Entra en servicio el tramo que culmina
el Corredor de Levante y prolonga
el Corredor Mediterraneo al sur

Rampa de acceso al corredor soterrado
en Murcia. Derecha, entrada ala
estacion provisional.
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La red de Alta Velocidad
espanola superé

en diciembre los
4000km de extension,
confirmando su posicion
como la primera en
longitud de Europa y

la segunda del mundo,
tras la incorporacion

a la misma del tramo
Beniel-Murcia. Se trata
de un tramo de 16 km de
longitud cuya puesta en
servicio ha culminado

el Corredor de Alta
Velocidad de Levante,
ademas de prolongar el
Corredor Mediterraneo
hacia el sur, dado que
forma parte de los dos.
Con el nuevo tramo,
Murcia ha quedado
integrada en lared de
Alta Velocidad, lo que ha
permitido establecer por
primera vez la conexion
de Alta Velocidad con la
capital espainola.

® Texto: Javier R.Ventosa
® Fotografia: Adif AV
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Un tren AVE a su paso por la estacion de Beniel.

Desde el pasado 20 de
diciembre, el mejor tiempo de
viaje del AVE entre Madrid y
Murcia (529 kildmetros)

es de 2 horas y 45 minutos.
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La comitiva oficial, presidida por el Rey, ante el AVE en Murcia del Carmen.
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El vigje
INnaugural e

mo, el pasado 19 de diciembre, se
realizd a bordo de untren S 112 que
recorrié los 529 km que separan
las estaciones de Madrid y Murcia.
A bordo viajaban el rey Felipe VI, el
presidente del Gobierno, el presi-
dente de la Regién de Murcia, la
ministra de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana y los presidentes
de Adif y Adif Alta Velocidad (Adif
AV)y de Renfe, entre otras autori-
dades. En Elche se sumé a la comi-
tiva el presidente de la Generalitat
Valenciana. El viaje concluyé en la
estacion Murcia del Carmen, donde
se celebré el acto institucional.

En el acto, el presidente del Go-
bierno, Pedro Sanchez, destacé que,
con esta inauguracién, Murcia ha
visto cumplido “el anhelo largamen-
te perseguido” de quedar integrada
en lared de Alta Velocidad. “Por fin
llega el AVE a Murcia —dijo—, y lo
hace como reivindicaron muchos
vecinos de esta ciudad, con las vias
soterradas”, para que una infraes-
tructura “pensada para unir territo-
rios nunca fuera una barrera entre
barrios”. Y se mostrd seguro de que
Murcia sabra aprovechar “la opor-
tunidad Unica” que ofrece la nueva
conexion. Mas adelante, reflexiond
sobre la historia de éxito que ha
supuesto la Alta Velocidad espafiola
y sobre la prioridad estratégica que
para el Gobierno tiene el Corredor
Mediterraneo, una infraestructura
“que dice mucho del pais que quere-
mos ser”.

El presidente de la Region de
Murcia, Fernando Lépez Miras,
calificé la llegada de la Alta Veloci-
dad a Murcia como “la culminacién
de un avance colectivo” y dijo que
este hito, “largamente esperado”,
debe ser un punto y seguido para
que otras ciudades de la comuni-
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dad, como Cartagenay Lorca, “se
sumen al caudal de oportunidades”
que ofrece la Alta Velocidad. Por su
parte, el presidente de la Comuni-
dad Valenciana, Ximo Puig, des-
tacé las dimensiones “profunda-
mente mediterraneas” de la nueva
conexion, un tramo “de facto” del
Corredor Mediterrdneo, que debe
seguir creciendo hacia el sur, y que
conecta Alicante y Murcia median-
te Alta Velocidad, Media Distancia y
Cercanias.

La ministra de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, Raquel
Sanchez, que abrié el acto, desta-
c6 el impulso y las inversiones del
departamento para hacer realidad
la conexidn de Alta Velocidad entre
Madrid y Murcia. “Murcia queda
conectada con Madrid desde
2 horas y 45 minutos a través de
ocho servicios diarios, ahorrando
30 minutos de viaje, que se suman
alos 20 que supuso el enlace
entre Orihuela y Elche”, dijo. En su
alocucion, avanzé que el futuro
pasa por la continuidad de la Linea
de Alta Velocidad hacia Almeria. Y
recalcé la necesidad de “priorizar
los modos menos contaminan-
tes”, como el ferrocarril, y de “dar
un giro a nuestra movilidad” para
hacer frente a los retos que plantea
el cambio climatico.

El tramo Beniel-Murcia del Carmen
tiene una longitud reducida (16 km),
pero su puesta en servicio supone
un importante avance en el creci-
miento de dos corredores de la red
ferroviaria espafiola. Por un lado,
es el eslabén final del Corredor

de Levante o Linea de Alta Veloci-
dad Madrid-Castilla La Mancha-
Comunidad Valenciana-Regién de
Murcia. Como parte de esta LAV, da
continuidad al tramo Monforte del
Cid-Beniel, en explotacién comer-
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del ferrocarril

La remodelacion de la Red Arterial Ferroviaria (RAF) de Murcia contempla
el soterramiento de 7 km del antiguo trazado del ferrocarril, de este a oeste
de la ciudad, para liberar los terrenos en superficie y destinarlos a nuevos

usos urbanos.

Estos beneficios ya son una realidad en la zona de la fase 0 del soterra-
miento, al este de la ciudad, donde la eliminacién de las vias a lo largo de
1,1 km ha aumentado la permeabilidad entre barrios y suprimido dos pasos
anivel. La losa que cubre el antiguo pasillo ferroviario se ha peatonalizado
y hoy es un bulevar urbano sin trafico al servicio de la movilidad de los
murcianos, tanto a pie como en bicicleta. El Ayuntamiento tiene previsto
extender este bulevar a lo largo de todo el pasillo ferroviario.

cial desde febrero de 2021 aunque
la Alta Velocidad solo llegaba hasta
Orihuela, y completa los 70 km

del tramo entre Monforte del Cid y
Murcia, reforzando la conexion de
la Region de Murcia con el resto del
pais y estableciendo por primera
vez la conexion directa en Alta Ve-
locidad de Madrid con esta capital
levantina.

Por otro lado, también forma
parte del trazado del Corredor Me-
diterraneo, eje ferroviario en fase
de construccion que conectara
Algeciras con la frontera fran-
cesa en el Pirineo catalan, tanto

para trenes de pasajeros como
de mercancias. La aportacién del
nuevo tramo da un impulso a este
corredor ferroviario al que se han
sumado 254 km en los ultimos
afos, al incorporar a Murcia a su
trazado, y garantiza la continuidad
del mismo hacia el sur a través de
la futura LAV Murcia-Almeria, asi
como la conexion con Cartagena.
Ambas lineas estan en distintas
fases de desarrollo.

El nuevo tramo reline una serie
de caracteristicas que lo elevan
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Detalle del tercer carril.

a la categoria de infraestructura
singular. Una de ellas es la coexis-
tencia de trenes de Alta Velocidad
y convencionales sobre la misma
plataforma, situacion a la que se ha
llegado tras la implantacién de una
novedosa configuracion de vias.
Esta situacion es un exponente
de la potencialidad del Corredor
Mediterraneo para acoger distintos
tipos de traficos, como reflejan
los nuevos trenes Avant que han
comenzado a realizar por esta
linea el servicio Murcia-Alicante a
250 km/h. El montaje de las vias
sobre una plataforma con trenes en
servicio ha planteado a Adif AV un
desafio técnico, de ingenieria y de
planificacién para su ejecucién, ya
que las obras se han compatibiliza-
do con el mantenimiento del trafico
por la linea convencional.

En la parte final del tramo se ha
desarrollado la obra mas singular,
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Obras sobre el corredor soterrado de la que sera la estacién definitiva de Murcia.

compleja y costosa del tramo, el
acceso de la LAV hasta la estacion
de Murcia de forma soterrada, en
cumplimiento del convenio para la
remodelacion de la Red Arterial Fe-
rroviaria (RAF) de la ciudad de Mur-
cia de 2006, suscrito por el anterior
Ministerio de Fomento, la Regién
de Murcia y el Ayuntamiento, y de la
adenda modificativa de 2019, que
actualizé los compromisos del con-
venio. En este marco, las actuacio-
nes planificadas han comprendido

la ejecucion de las fases iniciales
del soterramiento del pasillo ferro-
viario hasta la estacion Murcia del
Carmen para propiciar la llegada
soterrada de la Alta Velocidad a

la ciudad. Esta solucion garantiza
la integracion del ferrocarril en la
ciudad y dota de un nuevo espacio
urbano a los ciudadanos.

También es singular la presencia
de dos estructuras de ingenieria de
récord. Se trata de la pérgola sobre
el Canal del Reguerén (366 m de
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Hacia

La llegada de la Alta Velocidad a Murcia supone un impulso a
la continuidad de la linea que unira esta ciudad con Almeria,
con la primera conexidn directa por ferrocarril entre las dos
capitales. Se trata de un nuevo trazado de Alta Velocidad de
200 km en el que esta prevista una inversién de 3300 M£.

Actualmente estd en construccién la plataforma de todos
los tramos de esta linea, salvo los correspondientes a la
integracién en Lorca y Almeria y el ramal que conectara
Pulpi con Aguilas, y se ha iniciado la redaccién de proyectos
en relacién con el montaje de via. En Murcia se desarrollan
las obras de soterramiento del pasillo ferroviario compren-
dido entre la estacién, Barriomar y Nonduermas, al oeste de
la ciudad, que completaran el soterramiento ya en servicio

Un tren AVE circula bajo un paso
superior en el nuevo tramo.

en el este. En esta fase estd previsto soterrar mas de 3600
m de pasillo en Barriomar y en Nonduermas, ademas de
deprimir cerca de 950 m en este ultimo ndcleo.

Al mismo tiempo, Adif AV impulsa la conexion de Alta
Velocidad entre Murcia y Cartagena (50 km), que tendra

su origen en la Variante del Reguerdn. Actualmente esta
pendiente de adjudicacion la construccién del tramo
Rigquelme-Torre Pacheco (17,7 km), con un presupuesto de
mas de 150 M€, mientras se ultima el proyecto del tramo
Torre Pacheco-Cartagena y la adjudicacion de los proyec-
tos de construccién de plataforma del Reguerén-Riquelme.
Ademas, estan contratadas las obras del baipas de Beniel y
se trabaja en la definicién del acceso a Cartagena.

longitud, 42 m de alturay con un
marcado esviaje), que es la mayor
de la red de Alta Velocidad; y el
viaducto de Tierra Roya (137 m),
primer viaducto construido en
Espafia sobre una balsa de riego.
Ambas se sittan en la variante del
Reguerdn, infraestructura de casi
9 km —la mayor parte del tramo
Beniel-Murcia— que desde 2008,
ano de su puesta en servicio, ha
sido el principal acceso ferroviario
a Murcia desde el este en sustitu-
cioén de un trazado anterior. Estas
estructuras, al igual que el viaduc-
to de La Basca (181 m), han sido
adaptadas a las especificaciones
de la nueva LAV.

En la construccion y puesta en
servicio del tramo, el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (Mitma), a través de Adif
Alta Velocidad (Adif AV), ha realiza-
do una inversién superior a 410 M€,
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totalizando una inversién del en-
torno de los 1500 M€ para el tramo
Monforte del Cid-Murcia. Parte de
las obras han estado cofinanciadas
por el Fondo Europeo de Desarrollo
Regional (FEDER) de la UE.

El tramo entre las estaciones de
Beniel y Murcia del Carmen se
desarrolla entre los puntos kilo-
métricos 514,035y 529,211 de la
LAV con origen en Madrid. Discurre
en superficie hasta los accesos a
Murcia, donde el nuevo trazado se
ha canalizado a través de la fase
inicial del soterramiento del pasillo
ferroviario, ejecutado entre los
pasos a nivel de Santiago el Mayor
y la Senda de los Garres, mientras
los trenes han circulado hasta su
terminacién por una via provisio-
nal en superficie. En esta fase 0,
desarrollada entre 2019 y 2021, el

antiguo trazado en superficie se

ha soterrado en una longitud de
1150 m mediante la ejecucidén de
pantallas de hormigén, cubrimiento
con losa y construccion de losa de
fondo, generando un nuevo trazado
bajo tierra y liberando la superficie
para nuevos usos urbanos. Esta
fase, primer hito del soterramien-
to, entro en servicio para trenes
convencionales en marzo de 2021,
y hoy lo utilizan los trenes de Alta
Velocidad para entrar y salir de la
ciudad.

Este primer tramo se ha conec-
tado con una actuacion especifica
de las fases 1y 2 del proyecto de
soterramiento, la excavacion del
vaso norte de la estacion, lo que ha
permitido prolongar el tunel de ac-
ceso hasta Murcia del Carmen. En
total, los dltimos 1785 m del tramo
urbano Beniel-Murcia se han sote-
rrado. Esta actuacidn ha culminado
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La de Renfe

El AVE Madrid-Murcia inici6 el servicio comercial el 20 de diciembre, con 8
servicios diarios de trenes S-112, 4 por sentido, entre las dos ciudades, lo
que supone un servicio mas por sentido con relacién a la oferta existente
Lanzadera+AVE. La oferta diaria para la nueva relacion es de 2824 plazas.

Renfe ofrece dos tipos de conexion. Los 4 trenes, 2 por sentido, que tienen
origen y destino en la estacion Madrid Chamartin-Clara Campoamor, con para-
das en Orihuela y Elche, tienen un tiempo de viaje de 2 horas y 45 minutos. Los
otros 4, con origen y destino en Madrid Puerta de Atocha-Almudena Grandes,
y paradas intermedias en Orihuela, Elche, Alicante, Villena, Albacete y Cuenca,
cubren el recorrido en 3 horas y 25 minutos.

Como es habitual, Renfe promociond la nueva linea con la puesta a la venta de
30000 billetes, en clase estandar, al precio de 19 euros por trayecto, para viajar
entre Murcia y Madrid hasta diciembre de 2023.

Ademas, se mantienen los 4 trenes Intercity, dos por sentido, entre Murcia y
Albacete que, debido a obras, se realizan por carretera, con enlace con el AVE
Albacete-Madrid y el servicio Intercity de fin de semana entre Aguilas-Murcia y
Madrid.

Paralelamente, Renfe ha reorganizado y ampliado la oferta de trenes entre
Alicante y Murcia. A partir del 20 de diciembre, trenes de la serie 104, con una
velocidad de 250 km/h, realizan el servicio Avant entre ambas ciudades en 50
minutos (40 minutos menos que el servicio de Cercanias). La operadora ha
programado 16 servicios Avant en dias laborales, 8 por sentido, entre Alicante
y Murcia, con paradas en Beniel, Orihuela Miguel Hernandez, Elx Alta Velocidad
y Callosa-Cox. Esta oferta complementa al servicio de Cercanias actual (24
trenes en dias laborales) y a otros 12 trenes entre Alicante y Callosa de Segura.
Con esta reorganizacion, la oferta de servicio publico (Cercanias y Media Dis-
tancia) entre Alicante y Murcia suma 56 servicios, frente a las 37 frecuencias
de Cercanias que circulan actualmente.

Vestibulo de la estacion provisional.
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la denominada fase intermedia,
cuyo objetivo era la llegada de la
Alta Velocidad a los andenes de la
estacion soterrada a la cota-8. En
paralelo, continlan desarrollandose
las siguientes fases del soterra-
miento desde la estacién hacia
Barriomar y Nonduermas a lo largo
de mas de 5000 m, una actuacion
que hara posible completar la
permeabilidad urbana del antiguo
pasillo ferroviario que divide en dos
la parte sur de la ciudad.

Alo largo del nuevo tramo, Adif
AV ha implantado una solucién in-
novadora que permite la circulacion
de trenes de distinto ancho de via
sobre la misma plataforma. Entre
Beniel y la variante del Reguerdn se
ha montado una via tnica de ancho
estandar (1435 mm) en paralelo
a la via de ancho convencional
(1668 mm). En la variante, donde
confluyen las lineas de Murcia, Ali-
cante y Cartagena, se han instalado
tramos de via mixta o de tres hilos
para garantizar la circulacién de
distintos tipos de trenes (conven-
cionales y de Alta Velocidad). Este
tipo de via se ha montado también
a la entrada de la parte soterrada
de la estacion de Murcia, donde
la linea después se bifurca, por un
lado, para canalizar el trafico de
trenes convencionales y, por otro,
hacia la nueva via de ancho estan-
dar con la que la Alta Velocidad
llega a la capital autonémica.

El trayecto inaugurado incorpo-
ra la misma superestructura del
tramo Monforte del Cid-Murcia al
que pertenece. La alimentacién
eléctrica a la linea, formada por
un sistema de corriente alterna de
2x25 kV y 50 hercios, ha compren-
dido la construccidn de un centro
de autotransformacioén intermedio
y lainstalacion de catenaria de tipo
C-350 simple.

El tramo ha sido equipado con
el sistema de mando y control
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Tren AVE estacionado en una de las vias de ancho estandar de la estacion soterrada.

de trenes ERTMS nivel 2, el mas
avanzado del mercado, asi como
con telecomunicaciones moéviles
GSM-R, telecomunicaciones fijas
e instalaciones de videovigilancia
y control de accesos, entre otros.
Segun Adif AV, la explotacién del
tramo se puede realizar tanto
desde el Puesto Unificado de la
estacién Murcia como desde el
Centro de Regulacién y Control del
Trafico (CRC) de Albacete.

Adif AV ha realizado desde el
verano las pruebas correspondien-
tes con los trenes laboratorio BT
y Séneca para testar los subsiste-
mas de infraestructura, energia'y
sefializacidn. Estas pruebas dieron
paso a las validaciones técnicas
para comprobar la fiabilidad y la
seguridad de la infraestructura,
realizadas con trenes AVE S 102y
112, y, a partir de noviembre, a la
formacién de los 88 maquinistas
que conduciran los trenes por la
nueva linea, impartida por Renfe.
La Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria (AESF) se ha encar-
gado de la supervision final de la
infraestructura para homologarla
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y dar el visto bueno para la puesta
en servicio.

Los pasajeros que llegan o parten
de Murcia lo hacen desde la esta-
cién Murcia del Carmen, edificio
provisional construido en esta fase
para comenzar a prestar servicios
de Alta Velocidad. Para ello, se ha
ejecutado un andén central bajo
el edificio de viajeros, a la cota -8
m, que da servicio a dos vias de
ancho estandar,la2yla4.Enla
configuracioén final, la estacién so-
terrada dispondra de tres andenes
y ocho vias de ancho estandary
mixto, asi como otra para trenes
de mercancias, separada de las
anteriores por una pantalla de hor-
migon. Los trenes de Cercanias,
Media y Larga Distancia que hoy
estacionan en las vias de super-
ficie seran trasladados a las vias
soterradas a medida que se vayan
finalizando los nuevos andenes.
La estacion provisional se
levanta a un costado del edificio
de viajeros historico, junto a la
pasarela que sobrevuela la playa

de vias en superficie. Dispone de
un acceso desde la via publica y un
vestibulo con espacio suficiente
para esperas y controles (seguridad
y billetes), asi como cinco salidas
de emergencia. La conexién con
los andenes soterrados se realiza
a través de escaleras mecanicas,
escaleras fisicas y un ascensor,
elementos que garantizan la acce-
sibilidad de todos los viajeros. Las
instalaciones se completan con
aseos, almacenes y cuartos técni-
cos. La nueva estacion comparte
con la estacion histérica la plaza
de acceso, al igual que el resto de
servicios de conexion, desde la
zona de kiss & ride (parada puntual
de vehiculos que acuden a recoger
o dejar viajeros) hasta los trans-
portes de primeray ultima milla.

Al lado de este edificio, sobre
la losa de cubrimiento del pasillo
soterrado, comienzan a alzarse los
pilares de la que sera la estacion
definitiva de Murcia, un edificio en
superficie de unos 4400 m?, con
dos volumenes y una gran cubierta,
que dara servicio a los andenes
soterrados.
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