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1. OBJETO. Por el sur, la sucesion de cerros y sierras estd formada por la Sierra de Alor, la Sierra de Maria-Andrés, la

El objeto del documento es la actualizacién de los condicionantes ambientales que se tuvieron en
consideracion en el proceso de elaboracion de las distintas fases y actuaciones del Estudio Informativo
“Autovia Badajoz-Cordoba-Granada. Tramo: Badajoz-Espiel”, hasta llegar a este documento de fase B
actualizada.

2. DATOS FISICOS

2.1. OROGRAFIA

La carretera actual que une Badajoz y Cordoba, la N-432, en el tramo comprendido entre Badajoz y Espiel,
es el eje que marca el entorno geogréfico en el que estudiar nuevos trazados para una futura autovia.
Inicialmente se toma un territorio aproximadamente rectangular el torno a la carretera, de algo mas de
200 kilometros de longitud (la distancia entre los extremos del tramo) y una anchura de unos 60 kildmetros.

El primer dato que se ha considerado en el estudio es la orografia de ese territorio, apreciandose que la
zona central del mismo, por la que pasa la N-432, el relieve es relativamente llano, con una mayor altitud
en el punto medio y con los puntos bajos en los extremos por donde discurren los rios Guadiana, al oeste,
y Guadalquivir al este. La linea divisoria entre las respectivas cuencas coincide sensiblemente con el limite
entre las dos provincias de Badajoz y Cérdoba, con una altitud predominante de 500 metros sobre el nivel
del mar, descendiendo hacia los dos grandes rios situados respectivamente a las cotas 200 y 100.

En los bordes de ese territorio rectangular, aparecen multiples sierras de pequefia altura que apenas llegan
a elevarse 200 o0 300 metros sobre la planicie del centro, destacando los macizos de Sierra Morena gue se
levantan en la zona oriental correspondiente a la provincia de Cérdoba.

Ese conjunto de sierras y laforma en la que estan alineadas, delimitan un area fisica de estudio, puesto que
maés alla de las mismas las alternativas de trazado de la autovia (ademaés de los inconvenientes geométricos
y constructivos que implicaria el paso por ellas) se alejarian excesivamente del itinerario actual y de los
nucleos urbanos generadores de tréfico a los que la futura autovia pretende dar servicio.

La altitud de esas sierras que delimitan el &rea de estudio no alcanza los 900 metros sobre el nivel del mar,
con un predominio de cotas maximas proximas a los 700 metros.

En el borde norte la alineacion que cierra el valle est4 formada por la Sierra de San Servan al sur de Mérida,
seguida por la Sierra de la Culebra, cerca de Alange. A continuacion, estan la Sierra grande de Hornachos,
visible desde una amplia comarca, las sierras del Corcho y de la Pedriza, los Cuchillares de Calabar y de
Roche, las sierras de Coscojo, Rayo y Castillo, de la Tejonera y Espartal, entre La Granjuela y Pefiarroya-
Pueblonuevo, y la sierra de Murrio Alto, que cierra el valle del rio Guadiato, ya cerca de Espiel.

Sierra Calizay la Sierra de Palacio, entre las que destacan las casas de Feria (Badajoz) y su castillo. Cerca de
Zafra se encuentran la Sierra Gorda y la de Castellar, seguidas de la de Bienvenida, Calabozo, San Cristébal
y San Miguel y las Sierras de Reina y del Viento, junto a la antigua ciudad romana de Regina con los restos
de su monumental teatro. Entrando en la provincia de Cordoba las estribaciones de Sierra Morena se
acercan al valle del rio Guadiato por el sur, con las sierras de los Santos, Gata, Buitrones, Boyera, Castillo y
Navaobejo.

En el centro de ese territorio quedan las comarcas llanas por donde discurrirén los trazados alternativos de
la autovia: En la zona extremefia son las de Tierra de Barros, en el tridngulo Badajoz-Mérida-Zafra y la de
Campifia Sur, con pueblos como Azuaga, Llerena y Usagre. Al este, en tierra andaluza la comarca del Valle
del Alto Guadiato acoge pueblos como Fuente Obejuna, Los Blazquez, Pefiarroya-Pueblonuevo o Belmez.
En esas comarcas discurren los rios afluentes del Guadiana, como el Guadajira y el Matachel y los afluentes
del Guadalquivir, como el Bembezar y el Guadiato.

Diseminados en esos valles, aparecen cerros aislados de escasa altura, pero destacados sobre la planicie,
que dificilmente resultarén afectados por los trazados. Entre ellos hay que mencionar la Sierra de Palacios,
cerca de Belmez; Pefiarroya, al oeste del pueblo del mismo nombre; Cerro Chorobita, cerca de Llerena;
Sierra de las Cabras, junto a Fuenteobejuna; Cerros del Risco, de la Navarra, Ducado, Pefia de los Ladrones,
etc., entre los nucleos urbanos de Los Blazquez y Peraleda de Zaucejo; Sierra de los Olivos, entre Zafra'y
Los Santos de Maimona, etc.

En el plano adjunto se aprecia el conjunto de las sierras mencionadas y como han marcado el borde
territorial de la zona de estudio.
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2.2. RED HIDROGRAFICA

Rios y arroyos

La zona de estudio esta delimitada por el rio Guadiana al norte y la divisoria entre las cuencas del
Guadalquiviry el Guadiana al sur. La cuenca del Guadiana es abierta y extensa, sus vegas alcanzan anchuras
de 15 km. Por el Portillo del Cijara penetra el Guadiana en Extremadura, cambiando sus aguas de direccion.
El rio se define como irregular, de llanura y con un caudal escaso. Permite un aprovechamiento de sus
aguas para regadio.

El Plan Badajoz, que riega ya més de 80.000 Ha, se ha dividido en dos zonas: La Vega Alta (canal de
Orellana), a la que corresponden los pueblos de Villanueva de la Serena y Don Benito, bastante separados
del rio y las Vegas Bajas (canales de Lobdn, Alange y Montijo) que comprenden la ciudad de Badajoz y
Montijo. Separando ambas vegas aparece el cabezdn granitico de Mérida.

Las aportaciones principales que recibe el rio Guadiana son, por la margen derecha la de los rios Ruecas y
Gévora y por la izquierda la de los rio Zujar y Matachel. Los afluentes del Guadiana por la izquierda en la
zona de estudio son: Olivenza, Calamén, Rivilla, Entrin Verde, Guadajira, Matachel, Zdjar y Guadamez. Parte
de las cuencas de los rios Viar, Guadiato y Bembézar, se internan en Andalucia y afluyen al Guadalquivir.
No existen grandes rios en la zona de estudio y solo se puede destacar como mas importante el discurrir
del rio Zujar que atraviesa la comarca de La Serenay hace frontera con la provincia de Cérdoba.

En el centro geografico de la baja Extremadura se encuentra un territorio definido entre las Vegas Altas del
Guadiana al norte, Tierra de Barros al oeste, La Serena al este y al sur la Campifia y Tierras de Zafra: Es la
comarca del rio Matachel. Este recoge los aportes de otras cuencas como el Retin, Valdemedé, Bonhabal,
San Juan, Usagre, Culebras, Conejo, Boroz Y Palomillas.

Constituye la principal arteria fluvial de la comarca de la Tierra de Barros, en torno al cual se articula una
serie de arroyos estacionales. La direccion principal del rio estad marcada por las elevaciones montafiosas,
Sierra de Pinosy Sierra Grande. La falda oriental de esa sierra vierte al A° Palomillas, cuyo curso es paralelo
al del Matachel hasta su desembocadura en el embalse de Alange. Una pequefia superficie de esta falda
vierte al Guadamez ya en el limite con la comarca de La Serena. La falda occidental vierte directamente al
Matachel al oeste del cual los arroyos Botos, Bonhabal y Valdemedel recogen todas las aguas del sector
occidental de la Tierra de Barros.

El afluente més caudaloso del Guadiana es el rio ZGjar. Tiene una longitud de 214 kmy dispone de una
amplia cuenca. Su caudal es bastante irregular por las caracteristicas pluviométricas de la zona. Entre sus
afluentes y subafluentes destacan el Guadamez y el Ortiga.

El rio Guadiato es totalmente cordobés; se encuentra regulado en su cuenca alta por el embalse de Sierra
Boyera, cuyas aguas abastecen la zona norte de Cordoba y a poblaciones situadas, incluso, en la cuenca del
Guadiana. En su curso medio esta emplazado el embalse de Puente Nuevo y, en el curso bajo, el de La
Brefia. Las principales poblaciones de la zona son Fuenteobejuna, Bélmez y Villaviciosa de Cordoba.

El rio Bembezar circula por las provincias de Badajoz, Cordoba y Sevilla. El embalse del mismo nombre, que
alimenta a los canales de riego de su zona regable, es el Gnico existente en la zona. El principal nicleo de
poblacién es Azuaga, situado en la provincia de Badajoz.
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Los esquemas de las cuencas de los rios Guadiana y Guadalquivir, en la zona de estudio, son los siguientes:

|Cuenca Rio Guadiana |

|Rio Calamén

| ||A De La Doval |

Rio Rivillas I Regato de la Romera

A. Del Cahoso
A. Valdesevilla

|Rio Entrin Verd

A. De Las Pulgas

e | A. Del Carrasco
A de la Valdivia

Rio Guadajira |

Rio Matachel

. De La Pijotilla
De Los Siete
Del canito

Del Tripero

Del Golfin

De La Harina
Fuente de la Sardina
del Carrasquillo
Del Pocito diego
De la Albuera

. De Pellejos

. Del Robledillo
De las Minas.

PAPP>PPPP>PP>>P>P

Rio Bonhadal - A. De la Cafiada
- A. Gato
- A. De la Encomienda
- A. Jarillo
Rio Valdemedel - A. R. De valle Hondo
- A. Valdepegas
- A. Gallopinto
- A. De los Mataquinteros
- R. del Moral
- R. De Madrofal
- R. del Gallicanto
A. Andrés Gomez
Rio usagre
Rio Rentin - A. de Los Labrados
- A. Veguillas
- A. de la Dehesilla
- A. de la Liava
A. Culebra
A. Conejo

> P>

. Navalespino

. De La Mata

. Del Prado

. Del Alamillo

. De la Cafada

. De los Herreros.

|Cuenca Rio Guadalquivir

Rio Bembézar

A. Medislagua
A. Cargancha
A. Jituero

A. Lechazo

A. De Horrillos

IRio Guadiato

A. Del Prado Negro

A. De Atraquina

A. Del Pozo del Tio Isidro
A. Del Sauzal

A. Del porvenir

A. Hondo

A. Eresnedoso

a. De Las Cigarreras

A. Del Pozo del Prado

A. De San Pedro.
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Embalses existentes

Se destacan los siguientes embalses y presas de regadio del Plan Badajoz, asi como los embalses existentes
de la Junta de Extremadura y algunos particulares como es el caso de los cuerpos de agua adosados a
explotaciones mineras.

Presa de Alange

Esta situada en las estribaciones de Pefias Blancas, entre las localidades de Alange y Palomas; sus aguas
proceden del rio Matachel. Fue inaugurada en el afio 1990. Sus accesos son complicados, excepto en la
zona de huertos inundados. La presa tiene un altura de 67 m y una longitud de 772 m , su superficie es de
5050 Ha y su capacidad maxima es de 851.66 Hm3. Pertenece a la Confederacion Hidrografica del Guadiana-
MIMAN

Presa del Parque Natural de Berlanga

Esta situada en la localidad de Berlanga, en un precioso paraje del parque natural, cerca de Ahillones y
Azuaga. Sus aguas se suministran del arroyo Culebras y del regato de Valdealacranes. La presa es de
pequefias dimensiones y fue construida a principio del afio 1990.

Presa de Burguillos del Cerro

Esta situada a 3.5 km de Burguillos del Cerro y a 9 km de Salvatierra de los Barros. Se construyo en 1993.
Desde ésta se divisa el Castillo de Burguillos de origen musulman.

Presa de La Albuera de Feria

La distancia de esta presa a la localidad de Feria es de 2 kmy a la Parra 7 km. Est4 encajonada entre dos
sierras, suministrdndole el agua el arroyo de Los Galgos y La Ribera de Feria. Su capacidad méxima es de
0.95 Hm3. Pertenece al Ayuntamiento de Almendralejo.

Se construyo6 en 1747 y se reformé en 1790, 1800 y 1950.
Presa de La Albuera de Castellar

Se encuentra a 5 km de Zafra y fue construida en 1974. Se surte de la Ribera de Alcoera y de la Ribera de
Playon.

Presa de Jaime Ozores o Guadajira

Esta emplazada en las estribaciones de Sierra Gorda y la sierra Vieja, a 5 Km de La Lapa y a 15 km de
Salvatierra de Los Barros. Le suministra agua el rio Guadajira y ésta surte agua para el consumo de
Almendralejo. Su capacidad maxima es de 1.47 Hm3. Pertenece al Ayuntamiento de Aimendralejo.

Presa de Llerena

Esta situada a 7 km de Higuera de Llerena. Le suministra agua el arroyo Romazul y ésta a su vez surte agua
a Llerena, Higuera de Llerenay otras pequefias poblaciones de los alrededores. Su capacidad méaxima es de
9.02 Hm3. Pertenece a la Junta de Extremadura.

Presa de Los Molinos del Matachel

Situada en el tridngulo de las poblaciones de Hornachos, Villafranca de Los Barros e Hinojosa del Valle-
Ribera.

Se suministra del rio Matachel, en las estribaciones de las sierras de los Hornachos y Los pinos.

Las caracteristicas de la presa son: 35 m de altura, 305 m de longitud, 34 hm 3 y una superficie de 387 Ha.
Su capacidad mé&xima es de 15.00 Hm3. Pertenece a la Confederacion Hidrogréfica del Guadiana-MIMAN

Presa de Nogales.

Situada en las estribaciones de La Sierra de Maria, entre Nogales y Salvale6n, a 6 Km de ambas localidades,
le suministran agua el rio Entrin y la Ribera del Nogales. Su construccion finalizd en el afio 1990. Su
capacidad maxima es de 9.02 Hm3. Es de la Junta de Extremadura.

Presa de Sotillo

Es una presa muy estrecha de superficie al estar encajonada entre dos cerros en las estribaciones de la
sierra del Recuerdo aproximadamente a 12 km de Azuaga y a 13 km de Malcocinado.

Presa de Valencia del Ventoso

Distante de dicha localidad 4 km, le suministra sus aguas el rio Ardila. Es un paraje muy agreste y
pedregoso, presenta mucha flora y arboleda.

Presa de El Rosal.

Su capacidad méxima es de 1.72 Hm3. Es un embalse Particular

Piedra Aguda.

Su capacidad es de 16.3 Hm3y se surte del rio Olivenza. Pertenece a la Junta de Extremadura.
Presa de Puente Nuevo

Su capacidad es de 281.7 Hm3, se surte del rio Guadiato.
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Sobre el rio Guadajira cuya capacidad es de 80 Hm3.
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3. DATOS MEDIO BIOLOGICO

3.1. INTRODUCCION

En el territorio objeto de estudio existe un conjunto de recursos naturales (espacios protegidos, vegetacion,
fauna, Montes de Utilidad Pablica -MUP-, etc.), que pueden imponer condicionantes de diferente indole al
paso de una nueva infraestructura, ya sea por su interés natural o por la normativa legal que los protege.
En el documento presentado en 2006/07 se utilizaron los siguientes elementos: Espacios Naturales
Protegidos (ENP) por la normativa autonémica, los lugares de la Red Natura 2000 (LIC y ZEPA), los Habitat
Naturales de Interés Comunitario (HIC), las Areas de Importancia para las Aves en Espafa (IBA), las areas
de distribucion de especies protegidas de fauna, los MUP, los Lugares de Interés Geoldgico (LIG) y las Areas
de Interés Arqueoldgico.

En la actualidad se han producido algunos cambios que pueden condicionar el disefio de los corredores,
como la designacion de una nueva ZEPA, la delimitacion de areas criticas dentro del plan de recuperacion
del lince tanto en Extremadura como en Andalucia o la nueva definicion de las IBA.

El andlisis actual se realiza considerando que:

- Los corredores (ahora alternativas de Fase A) son los mismos que se plantearon en 2006/07
atendiendo principalmente a criterios como la orografia, las vias de comunicacion existente, el
tréfico que pueden captar, los ndcleos de poblacion y algunos de los elementos ambientales
enumerados anteriormente.

- Algunos de los aspectos ambientales que fueron considerados se demostraron poco o nada
concluyentes a la hora de realizar el ejercicio de discriminacion entre los corredores. Por ejemplo,
los LIG, los MUP, los HIC, o las Areas de Interés Arqueoldgico.

- Tanto en laFase B realizada en 2007/08 como en el estudio complementario de 2010, se ajustaron
diferentes opciones de trazado a los elementos ambientales, proponiendo alternativas

A continuacion, se describen sucintamente las variables seleccionadas.

3.2. CONDICIONANTES AMBIENTALES SIGNIFICATIVOS

Se han considerado las siguientes variables como condicionantes ambientales significativos por los
siguientes motivos:

- Ensu conjunto se trata de espacios de interés natural.

- Sonlugares que disponen de una norma de rango legal que obliga a la realizacién de una evaluacion
de las repercusiones sobre éstos y cuyo resultado es vinculante en el procedimiento administrativo

de EIA. Se trata de los elementos de la Red Natura 2000, es decir, LIC/ZEC y ZEPA. Y en su inmensa
mayoria, estos lugares también engloban diversos Espacios Naturales Protegidos por la legislacion
autonomica extremefia y andaluza.

- Son &reas que albergan o pueden albergar poblaciones de especies animales que se encuentran
recogidas en los listados de especies protegidas y amenazadas y ademés disponen de un plan de
recuperacion. Se recogen aqui los ambitos geogréficos de la aplicacion del plan de recuperacion
del lince en Extremadura y Andalucia. Existen otros planes de recuperacion, como los del Aguila
imperial o el del Buitre negro pero en su mayor parte coinciden con otros elementos protegidos ya
considerados.

- Son grandes superficies de terreno que constituyen el habitat de numerosas especies de avifauna
y que son la base oficialmente reconocida para la delimitacion de futuras ZEPA. Se trata de las IBA
cuya Ultima modificacion aumenta la superficie incluida en ambas provincias.

- Son elementos lineales considerados de interés cientifico y con la calificacion general de espacio
natural protegido. Dentro del conjunto de Areas Protegidas de Extremadura existen algunos
elementos que aumentan el valor de conservacion del territorio. Uno de los ejemplos son los
Lugares de Interés Cientifico y los Corredores Ecoldgicos y de Biodiversidad.

3.3. OTROS CONDICIONANTES AMBIENTALES SIGNIFICATIVOS NO LIGADOS A
ESPACIOS DE INTERES NATURAL

Aplicando los criterios de la jerarquia de la mitigacion al disefio de las alternativas en esta fase del estudio
informativo se debe poner especial interés en la evitacion de los impactos. Uno de los principales efectos
negativos es la fragmentacion del territorio y, por tanto, su efecto sobre la conectividad. La prevencion es
esencial para mantener una conectividad ecoldgica que permita un buen funcionamiento de los
ecosistemas. De hecho, tal y como recoge el MITERD, “la fragmentacién de los ecosistemas o de los hbitats
es uno de los procesos mas graves de pérdida de diversidad biol6gica segun la prospectiva de la OCDE para
2030. La subdivision de ecosistemas y habitats en fragmentos mas pequefios deriva en una pérdida de
funcionalidad. Las infraestructuras de transporte, carreteras y ferrocarriles, contribuyen decisivamente a la
fragmentacion de hébitats.

En este contexto, la fragmentacion del territorio y la pérdida de conectividad ha condicionado el disefio de
las alternativas o corredores de la Fase A. Los criterios seguidos en este sentido han sido:

- Trazar las alternativas de corredor tratando de seguir los actuales corredores de infraestructuras
lineales de transporte del &mbito de estudio. Las autovias estatales, como la A-66 (Ruta de la Plata)
y autondmicas, asi como las carreteras nacionales y autonémicas compartimentan actualmente el
territorio. Los principales puntos que actual o potencialmente constituyen un elemento
fragmentados de la conectividad por disponer de un cerramiento perimetral son:
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0 Autovia A-66: atraviesa de norte a sur el &mbito del El desde la zona sur de Almendralejo
y Villafranca de los Barros hasta Los Santos de Maimona y Zafra. Constituye la principal
barrera para la conexién del oeste y este en esa zona.

0 Variantes de La Albuera y Santa Marta (construidas)
o Variantes de Zafray Llerena (en fase de proyecto de construccion)
o Tramo entre Bélmez y Espiel de la actual N-432.

- Evitar las zonas montafiosas, serrezuelas y elevaciones de entidad, junto con el piedemonte
aledafo.

- Alejar los trazados de las zonas con embalses y su &rea de influencia. Las zonas himedas son
atrayentes de fauna en general y constituyen puntos permanentes de movimientos de fauna.

Es necesario recalcar que el objetivo del El es analizar las opciones de conexion mediante autovia de las
localidades de Badajoz y Granada, en este caso el tramo de Badajoz a Espiel (Cordoba) y por tanto no
siempre es evitable que el trazado discurra evitando todos los condicionantes ambientales. Como ejemplo,
basta citar que existe una zona en la que se concentran las infraestructuras por constituir un corredor
natural de comunicacion que es el Valle del rio Guadiato en el que existen embalses, carreteras, etc. Asi
mismo, existe una linea de ferrocarril en uso que une las localidades de Zafra y Sevilla y otra que une Zafra
con Mérida. La primera discurre muy préxima a la N-432 en el tramo entre Zafra y Llerena, separandose a
continuacion de la carretera nacional para tomar rumbo a Sevilla. Ninguna de las lineas de ferrocarril consta
de un vallado perimetral pero si constituyen un elemento que incrementa de forma significativa el riesgo
de atropello y/o colision.

3.3.1L Lugares de la Red Natura 2000

Natura 2000 es una red ecoldgica europea de areas de conservacion de la biodiversidad. Consta de Zonas
Especiales de Conservacién (ZEC) establecidas de acuerdo con la Directiva Habitat y de Zonas de Especial
Proteccion para las Aves (ZEPA) designadas en virtud de la Directiva Aves. Su finalidad es asegurar la
supervivencia a largo plazo de las especies y los tipos de hébitat en Europa, contribuyendo a detener la
pérdida de biodiversidad. Es el principal instrumento para la conservacion de la naturaleza en la Unién
Europea.

La Red estd formada por las Zonas Especiales de Conservacion (ZEC) y por los Lugares de Importancia
Comunitaria (LIC) hasta su transformacion en ZEC-, establecidas de acuerdo con la Directiva Habitats, y por
las Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA), designadas en aplicacion de la Directiva Aves. Ambas
directivas Habitats y Aves han sido transpuestas al ordenamiento juridico espafiol por medio de la Ley
42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, que constituye el marco basico
de Natura 2000 en Espafia.

Desde el inicio del El y su EsIA en 2005 ha habido diversos cambios, unos de caracter normativo y otros
designativos que han afectado a los lugares existentes en el comienzo del trabajo. Los cambios mas
destacables son:

Aprobacion de la Ley 42/2007, modificada por la Ley 33/2015, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.

- Designacion de la ZEPA ES6130017 “Alto Guadiato” mediante Decreto 429/2008, de 29 de julio,
por el que se declaran las Zonas de Especial Proteccion para las Aves "Campifias de Sevilla" y "Alto
Guadiato". La base fue la IBA n° 234 Alto Guadiato. Incluye el plan de gestion.

- Decreto 110/2015, de 19 de mayo, por el que se regula la Red Ecologica Europea Natura 2000 en
Extremadura. Todos los LIC pasan a ser ZEC. También se aprueban los planes de gestion tanto de
los ZEC (de los que no lo tenian ya aprobado) como de las ZEPA, excepto el correspondiente a la
ZEPA de Campifia Sur y embalse de Arroyo Conejos.

Las alternativas se han planteado de forma que puedan evitar la afectacion directa a los lugares Natura
2000 o, en algunos casos, discurriendo por zonas de dichos lugares en los que ya existe una infraestructura
de transporte.

En la siguiente tabla se muestran los lugares Natura 2000 existentes en el ambito del El:

ELEMENTOS DE LA RN 2000 NOMBRE

ZEC ES4310063 Rio Bembezar

ZEC ES4310032 Rivera de los Limonetes-Nogales

ZEC ES4310028 Rio Matachel

ZEC ES4310003 Complejo Lagunar de la Albuera

ZEC ES4310023 Rio Guadamez

ZEC ES4310059 Rio Gévora Bajo

ZEC ES4310027 Rio Guadiana Internacional

ZEC ES4310062 Laguna temporal de Tres Arroyos

ZEC ES4310068 Sierras de Bienvenida y La Capitana

ZEC ES4310072 Mina Mariquita

ZEC/ZEPA ES0000072 Sierra Grande de Hornachos

ZEPA ES0000393 Azud de Badajoz

ZEPA ES0000325 Campifia Sur — Embalse de Arroyo Conejos (PG)
ZEPA ES0000334 Sierras Centrales y Embalse de Alange

ZEPA ES0000398 Llanos y Complejo lagunar de la Albuera (PG)
ZEPA ES0000406 Colonias de cernicalo primilla de Zafra (PG)
ZEPA ES0000405 Colonias de cernicalo primilla de Llerena (PG)
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ZEPA ES 0000331 lglesia de la Purificacion de Almendralejo
ZEPA ES0000432 Colonias de cernicalo primilla de Ribera de Fresno
ZEPA ES6130017 Alto Guadiato

Por otra parte, en el borde exterior del area de estudio o ligeramente alejados de él, hay otros elementos
de la Red Natura que, por su ubicacion, no se consideran limitantes o condicionantes para el disefio de
corredores. No obstante, se considera oportuno enumerarlos. Son los siguientes:

- LICES4310012 Rio Aljucen Bajo
- LICES4310026 Rio Guadiana Alto-Zujar
- LICES 4310061 Laguna temporal de Murtales

- LICES4310067 Sierras de Alor y Monte Longo

LIC ES4310015

LIC ES4310004

LIC ES4310020

LIC ES4310064

LIC ES6130012

LIC ES6130011

LIC ES6130016

LIC ES6130009

LIC ES6130006

LIC ES6130015

LIC ES6130007

LIC ES6180004

LIC ES4310066

LIC ES4310065

Rio Alcarrache
Dehesas de Jerez

Rio Ardila Alto

Rio Ortiga

Rio Zujar

Rio Guadamatilla

Rio Guadalbarbo

Rios Cuzna y Gato
Guadalmellato

Rio Guadalquivir-Tramo Medio
Guadiato-Bembézar
Sierra de Alanis

Sierra de Maria Andrés

Rio Palomillas

- LICES4310071 Mina los Castillejos

- LICES4310050 Cuevas de Alconera

- ZEPAES4310004 Dehesas de Jerez

- ZEPA ES0000053 Sierra Norte

- ZEPA ES0000403 Colonias de cernicalo primilla de Fuente de Cantos
- ZEPA ES0000327 Embalse de los Canchales

- ZEPA ES0000328 Embalse de Montijo

- LIC- ZEPA ES0000050 Sierra de Hornachuelos

3.3.2. Plan de recuperacion del lince en Extremadura

El dia 12 de mayo del 2016 se publicé en el Diario Oficial de Extremadura la ORDEN de 5 de mayo de 2016
por la que se aprueba el Plan de Recuperacion del lince ibérico (Lynx pardinus) en Extremadura.
Anteriormente, en junio de 2014, en el marco del Proyecto LIFE+ NAT/ES/000570 “Recuperacion de la
distribucion historica del Lince ibérico en Espafia y Portugal” (LIFE+ IBERLINCE), del cual el Gobierno de
Extremadura es socio beneficiario, se inicia la reintroduccion de la especie en el Area de Hornachos — Valle
del Matachel, dando respuesta a la legislacion vigente y a la necesidad de conseguir incrementar su censo
y establecer un sistema metapoblacional que permita disminuir su grado de amenaza.

El plan define una serie de areas criticas que son las areas de méxima calidad para la especie, donde esta
constatada su presencia actual, bien a través de la reintroduccién o bien a través del asentamiento de
individuos. Hay cuatro &reas criticas: Area de Hornachos-Valle del Matachel, Area de Valdecigiiefias-Sierra
Norte de Sevilla, Area del Rio Ortiga-La Serena y Area de Sierras Centrales y Embalse de Alange. Una de
ellas, Hornachos-Matachel, es de vital importancia para el asentamiento y recuperacion del lince en
Extremadura. También presenta cierto interés la zona situada al sur que da continuidad espacial a las zonas
linceras del noroeste de Cérdoba.

3.3..38. Espacios naturales protegidos por legislacion autondmica de conservacion
de la naturaleza

Dentro del &rea de estudio, espacios naturales protegidos por la legislacion de la Comunidad Auténoma de
Extremadura se han identificado los siguientes:

= Sjerra Grande de Hornachos

= Parque Periurbano Sierra de Azuaga
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= Rio Bembézar

Por otra parte, cabe mencionar que hay otros espacios naturales, protegidos por legislacién autonémica,
situados en zonas marginales del &rea de estudio por lo que no es previsible que resulten afectados por
ninguno de los posibles corredores que se propongan para la futura autovia, como son el “Corredor de
Alcarrache” y la “Mina de la Jayona” en la provincia de Badajoz; y la “Sierra Norte de Sevilla” y la “Sierra de
Hornachuelos” en la provincia de Cordoba.

La Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente de la Junta de Extremadura declaré al rio Bembézar
Corredor Ecoldgico y de Biodiversidad mediante el Decreto 136/2004, de 2 de septiembre. Corresponde al
tramo del rio que atraviesa los términos Municipales de Azuaga, y Granja de Torrehermosa. Esta figura
coincide con la ZEC del rio Bembézar, pero el hecho que sea ademas corredor ecoldgico refuerza su papel
en relacion a la conectividad.

3.3..4. Espacios naturales de interés sin legislacion especifica de proteccion

Bajo este epigrafe se incluyen las Areas de Importancia para las Aves (IBA- Important Bird Areas), que son
aquellas zonas en las que se encuentra presente, regularmente, una parte significativa de la poblacién de
una o varias especies consideradas prioritarias por la Asociacion de Defensa de la Naturaleza “BirdLife
International”.

Las IBA suponen la delimitacion inicial de un territorio que la Comisién Europea adopt6 como base para la
declaracion de las ZEPA. La actual red de ZEPA extremefia y andaluza se han considerado como suficientes
por parte de la Comision Europea, si bien la propuesta andaluza era insuficiente en la fecha de comienzo
de este estudio informativo como se ha indicado anteriormente. Por tal motivo, se ha prestado una especial
atencion a la informacion facilitada por la Junta de Andalucia en relacion a las aves esteparias, que
coinciden con la IBA n° 234 “Los Blazquez-La Granjuela-Fuenteobejuna” De hecho, a primeros de junio de
2006 (en el momento de terminar la redaccion de la Fase A) la Junta de Andalucia oficialmente habia hecho
publica la intencién de designar una ZEPA (Estepa del Alto Guadiato) que engloba parte de la IBA
mencionada y cuya aprobacion por la Comision Europea pretendia ser en el segundo trimestre de 2007.
Los limites son sensiblemente parecidos a los de la IBA n® 234, circunscribiéndose también a los tres
municipios citados. En este caso, los limites que ha aportado la Delegacion Provincial de Medio Ambiente
de Cordoba mediante escrito con fecha de 31 de mayo de 2006 y recogidos en un plano a escala 1:300.000,
se extienden hasta el limite provincial por el oeste y hasta la N-432 por el sur.

Es necesario recordar que cuando del territorio que constituye una IBA, tan sélo una parte es incluida en
la propuesta de una ZEPA, hay que suponer que la zona en la que coinciden ambas es la de mayor valor
ornitoldgico y que la fraccion restante no presenta las caracteristicas o los criterios faunisticos que deben

cumplir para constituir parte de la ZEPA y por tanto no debe constituir un factor estrictamente limitante
para la definicién de corredores, sin que ello exima de la obligatoriedad de contemplar la necesidad de
adoptar medidas preventivas o correctoras necesarias para mitigar los posibles impactos sobre los habitat
de las especies.

En el &mbito territorial analizado se localizan las siguientes Areas de Importancia para las Aves (IBA):

= |BA n ©290: Botoa-Villar del Rey

= |BAn©276: Olivenza-La Albuera

= |BAnNn©°277: Alange

= |BA n©271: Bienvenida-Usagre-Ribera del Fresno
= |BA n©270: Sierras centrales de Badajoz

= |BAn©°268: Fuente de Cantos-Montemolin

= |BA n©269: Azuaga-Llerena-Peraleda de Zaucejo

= |BAn©°234: Los Blazquez-La Granjuela-Fuenteobejuna

4. ESTUDIO DE TRAFICO

El estudio de tréfico es un capitulo de singular trascendencia no solamente por la necesidad de conocer los
vehiculos que van a transitar por cada una de las alternativas de trazado, como dato imprescindible para
estimar la rentabilidad social de las mismas. Esa faceta es basica para la redaccion del estudio en la fase B,
en la que se conocen, en lineas generales, las caracteristicas geomeétricas de los trazados.

Sin embargo, es muy importante disponer del modelo de simulacion y asignacion desde el primer momento
(incluso en la fase A) ya que permite conocer los traficos que captaran cada uno de los corredores,
constituyendo un valioso elemento auxiliar para realizar la seleccion de los mismos.

Ha sido fundamental, en la determinacién de los tréficos que se producen, la realizacion del trabajo de
campo en la zona del estudio, en la que se han aforado 82.095 vehiculos en las proximidades de 13
poblaciones, se han realizado encuestas a 2.260 vehiculos en las proximidades de 6 poblaciones y se han
tomado matriculas de 5.463 vehiculos. Las localidades donde se ha realizado el citado trabajo de campo
son las siguientes: Almendralejo, Azuaga, Badajoz (salida N-432), Belmez, Berlanga, Campillo de Llerena,
Espiel, Fuente del Maestre, Fuente Obejuna, Granjade Torrehermosa, Hornachos, La Albuera, Los Blazquez,
Los Santos de Maimona, Llerena, Pefiarroya-Pueblonuevo, Ribera del Fresno, Santa Marta, Solana de los
Barros, Usagre, Villafranca de los Barros y Zafra.
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Esta misma herramienta se ir4 utilizando a lo largo de las diferentes etapas (fases B y C) actualizando . Existen claros itinerarios alternativos con tiempos de recorrido similares, a excepcion de las

previamente los datos disponibles y recalibrando el modelo de acuerdo a esos nuevos datos tanto oficiales
como obtenidos ex profeso en cada caso.

Para crear un modelo que permita conocer el trafico que va a circular por la futura autopista, (en cualquiera
de sus alternativas) y el que permanecerd en la viaria existente, se han seguido los pasos que se comentan
a continuacion.

Determinacion del &rea de estudio
Criterios empleados
Se ha determinado el &mbito de estudio tenido en cuenta los siguientes criterios:

l. Abarcar por completo la zona delimitada por las opciones de trazado, junto con los posibles
itinerarios alternativos.

Il. Representar las poblaciones o centros generadores de tréfico cuya actividad tenga participacion
en el trafico del corredor. Respecto a este criterio, se han considerado las poblaciones importantes que se
encuentran en los limites del corredor.

[l. Evitar caminos alternativos entre zonas a través de estaciones exteriores.
Criterios empleados en la zonificacion "Interna”

La division de la zona de estudio en zonas homogéneas con capacidades para atraer y generar viajes, ha
tenido en cuenta los siguientes criterios:

l. Términos Municipales
Il. Capacidad para atraer y generar tréfico.
“Zonas” exteriores

Se han tomado como estaciones exteriores todas aquellas carreteras que aportan trafico al corredor, que
proviene de zona externa al area de estudio elegida.

Existen fundamentalmente dos tipos de modelos asignacion de trafico a redes de transporte: los modelos
de equilibrio y los modelos probabilisticos. EIl modelo de asignacion a emplear debe ser el mismo en la
situacion actual y en los escenarios que incluyan la nueva autovia. Por esta razon se ha tenido en cuenta
en la eleccion del modelo a utilizar el objetivo final de la simulacion, que serd la asignacion a los diferentes
corredores analizados.

Consideraciones tenidas en cuenta en la eleccién del modelo de asignacion:

poblaciones del centro del corredor, que por otra parte generan y atraen pocos viajes.

. El modelo EMME/2 (modelo de asignacion por equilibrio) que ha sido empleado en la obtencion
de las matrices origen-destino, es apropiado cuando se asignan matrices horarias en vias con elevada
congestion, donde las funciones de restriccion de la capacidad actuan de forma efectivay este no es el
caso en el corredor de estudio. Por otra parte, al trabajar simulando el dia medio, la posible congestion no
se percibe y los resultados de la asignacion a los caminos minimo serian poco realistas.

A continuacion se adjunta una imagen que muestra la asignacion de trafico de vehiculos ligeros al escenario
base.

5. COMPARACION DE CORREDORES

5.1. INTRODUCCION

En los capitulos precedentes se han expuesto las variables ambientales correspondientes a las areas de
influencia del eje comprendido entre Badajoz y Espiel, datos que han permitido caracterizar ese territorio
con vistas a conocer como conviene disponer una nueva autovia. De esas variables se han seleccionado
aquellas que se consideran condicionantes significativos ya que pueden impedir su desarrollo final.

Existen factores que limitan la implantacion de una infraestructura viaria por razones constructivas y
econdmicas, como la orografia accidentada, en la que existe un mayor riesgo de que se produzcan grandes
movimientos de tierras, viaductos y tuneles, o por razones ambientales ya que algunos espacios estan
protegidos por una normativa en la que no se permite la construccion de nuevas infraestructuras de este
tipo. Por el contrario, hay otros factores que favorecen la presencia de la autovia, como los grandes nucleos
urbanos generadores de trafico.
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Sintetizando sobre la cartografia disponible, las areas que contienen los factores mas restrictivos, se puede
tener una primera idea de los espacios libres disponibles para los futuros trazados.

En esta fase del estudio informativo, se trata de localizar esos pasillos por los que existan las mejores
condiciones para la autovia. El corredor deberd permitir, posteriormente, el trazado de diferentes
corredores en una segunda fase se amplie diez veces la escala de trabajo, pasando de la cartografia
1/50.000 actual a otra a escala 1/5.000 en la Fase B. A continuacion se describe el proceso seguido para
plantear esos nuevos corredores.

5.2. CONDICIONANTES

La caracterizacion del territorio ha permitido detectar una serie de elementos que no pueden resultar
afectados por las obras de la futura autovia. Las dimensiones fisicas de esos elementos son fundamentales
para el trazado de corredores, ya que si se trata de elementos aislados que solo abarcan un pequefio
porcentaje del ancho del corredor, podran después ser evitados facilmente. Por el contrario, un espacio
protegido, de grandes dimensiones, constituye una limitacion territorial decisiva.

Los elementos que mas condicionan el paso de una autovia, en este territorio, son los siguientes:

5.2.1. Orografia e hidrografia

Los condicionantes mas destacados son, en primer lugar, los orogréficos. En este caso han contribuido,
ademas, a determinar los limites geogréficos del area de estudio.

Entre Badajoz y Espiel, el terreno predominante es relativamente Illano, con pequefios cerros aislados que
no representan un obstéculo destacable para los posibles trazados de los corredores. Esa extensa llanura,
con una altitud predominante de 500 metros sobre el nivel del mar, est4 inclinada hacia los extremos por
donde discurren los rios Guadiana al oeste y Guadalquivir al este, situados respectivamente a las cotas 200
y 100. Los bordes de esas cuencas estan relativamente bien marcados por una serie de sierras de pequefia
altura que, aunque apenas llegan a elevarse 200 o 300 metros sobre el valle (destacando los macizos de
Sierra Morena en la provincia de Cérdoba), estan alineadas marcando los limites exteriores de la zona de
estudio. La altitud de esas sierras se mantiene por debajo de los 900 metros sobre el nivel del mar, con un
predominio de cotas m&ximas préximas a los 700 metros.

En el borde norte la alineacion que cierra el valle est4 formada por la Sierra de San Servan al sur de Mérida,
seguida por la Sierra de la Culebra, cerca de Alange. A continuacion, estan la Sierra grande de Hornachos,
visible desde una amplia comarca, las sierras del Corcho y de la Pedriza, los Cuchillares de Calabar y de
Roche, las sierras de Coscojo, Rayo y Castillo, de la Tejonera y Espartal, entre La Granjuela y Pefiarrolla-
Pueblonuevo, y la sierra de Murrio Alto, que cierra el valle del rio Guadiato ya cerca de Espiel.

Por el sur, la sucesion de cerros y sierras estd formada por la Sierra de Alor, la Sierra de Maria-Andrés, la
Sierra Calizay la Sierra de Palacio, entre las que destacan las casas de Feria (Badajoz) y su castillo. Cerca de

Zafra se encuentran la Sierra Gorda y la de Castellar, seguidas de la de Bienvenida, Calabozo, San Cristébal
y San Miguel y las Sierras de Reina y del Viento, junto a la antigua ciudad romana de Regina con los restos
de su monumental teatro. Entrando en la provincia de Cordoba las estribaciones de Sierra Morena se
acercan al valle del rio Guadiato por el sur, con las sierras de los Santos, Gata, Buitrones, Boyera, Castillo y
Navaobejo.

Entre los cerros aislados diseminados por el extenso valle destacan la Sierra de Palacios, cerca de Belmez;
Pefiarroya, al oeste del pueblo del mismo nombre; Cerro Chorobita, cerca de Llerena; Sierra de las Cabras,
junto a Fuenteobejuna; Cerros del Risco, de la Navarra, Pefia de los Ladrones, etc, entre los ndcleos urbanos
de Los Blazquez y Peraleda de Zaucejo; Sierras del Ducado y de La Grana al norte de Cuenca; Sierras de los
Santos y de los Olivos, entre Zafra y Los Santos de Maimona; Sierra de San Jorge junto a Fuente del Maestre,
etc.

Algunos rios de la comarca, estan declarados ZEC lo que conlleva una serie de condiciones para cruzarlos
(como se verd al considerar los impactos medioambientales). El resto, en general, no representa un escollo
importante para el trazado de corredores, puesto que para salvar sus cauces no se van a precisar viaductos
singulares. Por el contrario existe un gran nimero de embalses, la mayoria de las veces de no muy grandes
dimensiones, que son decisivos en el momento de plantear los trazados. De todos ellos destacan el embalse
de Alange en el rio Matachel, que delimita el area de estudio por su borde norte (en la provincia de Badajoz)
y en el interior del mismo los embalses de Los Molinos de Matachel, en ese mismo rio, el embalse de
Llerena, el embalse del Rosal y los de Sierra Boyera y Pueblo Nuevo, en el rio Guadiato, en la provincia de
Cérdoba.

Destaca actualmente la aplicacion del Real Decreto 638/2016, de 9 de diciembre, por el que se modifica el
Reglamento del Dominio Publico Hidraulico aprobado por el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, el
Reglamento de Planificacion Hidrologica, aprobado por el Real Decreto 907/2007, de 6 de julio, y otros
reglamentos en materia de gestion de riesgos de inundacién, caudales ecoldgicos, reservas hidroldgicas y
vertidos de aguas residuales.

«Articulo 9 bis. Limitaciones a los usos en la zona de flujo preferente en suelo rural.

i)Infraestructuras lineales disefiadas de modo tendente al paralelismo con el cauce. Excepcionalmente,
cuando se demuestre en que no existe otra alternativa viable de trazado, podra admitirse una ocupacion
parcial de la zona de flujo preferente, minimizando siempre la alteracion del régimen hidraulico y que se
compense, en su caso, el incremento del riesgo de inundacién que eventualmente pudiera producirse.

Los corredores, como el Cla2, que discurre aproximadamente paralelo al rio Guadajira, el S1 discurre en
algun tramo paralelo al rio Olivenza en su comienzo, C1 al rio Rivillas también en su comienzo, el corrdor
N1 proximo al rio Guadiato, etc. En fases posteriores se hace un estudio hidraulico de la zona de flujo
preferente, ya que muchas veces el trazado viene condicionado por la orografia y hace que el trazado se
aproxime al rio. Sera necesario saber en fases posteriores como de préximo esta la alternativa que surja de
ese corredor.
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5.2..2. Espacios de interés natural

Como se ha mostrado anteriormente, se han recopilado aquellos lugares con normativa de proteccion o
aquellas otras variables que sin tenerla pueden condicionar la seleccion final de una u otra alternativa.

1. Red Natura 2000

2. Espacios protegidos por la legislacién autondémica de conservacion de la naturaleza
3. Important Bird Areas (1.B.A.)

4. Areas criticas del plan de recuperacion del lince en Extremadura

Ademas, se ha realizado una breve descripcion de otras variables territoriales ligadas a infraestructuras que
tienen una relacion directa en la fragmentacion del territorio y, por tanto, en la disminucion de la
conectividad o de la calidad de la misma.

Salvo el Corredor ecoldgico y de Biodiversidad del rio Bembézar, el resto de los espacios declarados por la
normativa autonomica estan fuera de los limites del area de estudio y, por lo tanto, no implican ningun
obstaculo. De las ZEC se pueden diferenciar tres grupos:

a) Los que por sus dimensiones reducidas se puede admitir que queden dentro de la franja de un
corredor, en la confianza de conseguir la forma de evitar su afeccion en la fase siguiente del Estudio
Informativo (Fase B). Se trata del LIC ES4310062 “Laguna temporal de Tres Arroyos” y del LIC ES4310072
“Mina Mariquita”

b) Los que son lineales, como los de los cursos fluviales, a los que hay muchas més probabilidades de
afectar con trazados que discurran en paralelo a ellos, que con otros que los crucen ortogonalmente. Son
los:

= ZEC ES4310024 “Rio Guadamez”
= ZEC ES4310072 “Mina Mariquita”
= ZECES 4310028 “Rio Matachel”
= ZEC ES4310032 “Rivera de los Limonetes-Nogales”
= ZEC ES4310063 “Rio Bembezar”
c) Los espacios de grandes dimensiones, que deberan ser evitados por los corredores alternativos.
= ZEC ES4310003 “Complejo Lagunar de la Albuera”
= ZEC ES4310068 “Sierras de Bienvenida y La Capitana”

De las tres ZEPA hay dos que, por su gran extension, intervienen de forma decisiva a la hora de determinar
los “pasillos” libres de condicionantes. En ambos casos se trata de cultivos de secano donde abundan aves
esteparias protegidas:

= ZEPA ES0000325 “Campifia Sur — Embalse de Arroyo Conejo
= ZEPA ES0000398 “Llanos y Complejo lagunar de la Albuera”

Ademas, hay otras ubicadas en los cascos urbanos que, légicamente, nunca seran afectadas directamente
por los trazados de la autovia si bien podrian tener efectos indirectos sobre las areas de alimentacion de
las especies consideradas, principalmente el Cernicalo primilla. Se trata de la ZEPA ES0000393 “Azud de
Badajoz”, la ZEPA ES0000331 “Iglesia de la Purificacion de Almendralejo”, la ZEPA ES0000432 “Colonias de
cernicalo primilla de Ribera de Fresno”, la ZEPA ES0000405 “Colonias de cernicalo primilla de Llerena” y la
ZEPA ES0000406 “Colonias de cernicalo primilla de Zafra”.

Y por ultimo, se encuentra la ZEPA Alto Guadiato que inicialmente formaba parte de una IBA mucho més
extensa. Los corredores en la zona de Fuente Objeuna y Pefiarroya-Pueblonuevo se veran limitadas por la
ubicacion y forma de la misma.

Las IBA, son la delimitacién inicial de un territorio que sirve como base para la declaracién posterior como
ZEPA de la parte de ellas de mayor valor ornitoldgico. En la actualidad, la IBA 270 Sierras Centrales de
Badajoz se presenta como el principal limitante para los corredores del norte y centro-norte, mientras que
la IBA 269 Azuaga, Llerena-Peraleda de Zaucejo lo son para el centro y sur, y finalmente la IBA 236 Llanos
de Olivenza. La Albuera, Badajoz y Villalba de los Barros lo es para todos los corredores en su tramo inicial.

5.3. CORREDORES COMPATIBLES CON LAS CARACTERISTICAS DEL TERRITORIO

Una vez caracterizado el territorio, con los principales factores que impiden, obstaculizan o limitan el paso
de una nueva infraestructura segun se ha resumido en el capitulo anterior, se estd en condiciones de
conocer los “pasillos” libres por los que tantear posibles corredores.

Para describir el proceso seguido se va a subdividir el area de estudio en varias zonas en cada una de las
cuales hay un elemento determinante de los espacios disponibles para el trazado de corredores.

De nuevo se recuerda que un corredor solamente define el “sitio” por donde llevar la autovia. Es una franja
de terreno de anchura variable del orden de varias unidades de kildmetros donde existe al menos una
alternativa técnicamente viable tanto en cuanto a las exigencias geométricas indicadas en la Orden de
Estudio, como en lo relativo a sus elementos singulares, como desmontes, terraplenes, viaductos o tineles.
Para definir cada uno de los corredores se han trazado sendos corredores de una geometria concreta que
solamente deben considerarse como representativa de los respectivos corredores.
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5.3..1 Zona comprendida entre el origen en Badajoz y la Autovia de la Plata, A-

El comienzo, en Badajoz, parece razonable que se realice de alguna de estas tres formas:

. Desde la avenida en la que actualmente comienza la N-432.
. Desde algin punto de la circunvalacién prevista en el PGOU de Badajoz.
. Desde algun punto de la Autovia A-5

La referencia longitudinal para el planteamiento de corredores es la propia N-432 que actualmente
comunica los extremos del tramo, Badajoz y Espiel. Esa puede ser, ademaés, la primera alternativa a
considerar:

. un corredor mas 0 menos cercano a la carretera que vaya sorteando los obstéculos existentes en
las inmediaciones de la misma. En esta primera zona dos de los més claros condicionantes a ese corredor
son los ndcleos urbanos de La Albuera y Santa Marta, pero hay un tercer condicionante muy destacado que
es la ZEPA “Los Llanos y Complejo Lagunar de La Albuera”, la cual engloba también a la ZEC del Complejo
lagunar de La Albuera. El corredor podria atravesar este espacio por su zona més estrecha y, dentro de ella,
por los terrenos menos vulnerables considerando por un lado que ya existe una variante construida en esa
misma zona y por otro, que las especie objeto de conservacién no tienen en esa zona una presencia
permanente. También existe una variante en funcionamiento en Santa Marta. Sendas variantes se
encuentran valladas perimetralmente.

. Para evitar la afeccion a la ZEPA se podria pensar en bordearla con un corredor por el Sur.
Conceptualmente ese podria ser el trazado que se acerque todo lo posible a las sierras que han contribuido
a definir el borde meridional del &rea de estudio.

. Simétrico del anterior se puede plantear otro corredor que evite la ZEPA borde&ndola por el norte,
comenzando, por ejemplo, en algin punto de la A-5 comprendido entre Badajoz y Talavera La Real y
volviendo al corredor “central” nada més pasar la ZEPA.

. Finalmente, se podria pensar en un corredor mucho mas independiente de la carretera actual,
aunque paralelo a ella, que utilizase en mayor medida la Autovia de Extremadura, A-5 y que, en esencia,
siguiese el borde norte del area de estudio. La utilizacion de un buen tramo de dicha autovia parece mas
razonable, para ese corredor Norte, que un nuevo trazado que seria redundante con dicha autovia sin dar
servicio a ninguin nucleo urbano en esos primeros treinta kilometros.

Se podrian considerar otros trazados mas, en esta primera zona, pero basicamente estos cuatro son los
corredores conceptualmente diferentes. Si que resultan factibles combinaciones entre los corredores
citados (por ejemplo los que se originan desplazando ligeramente los puntos de comienzo; acercando el
corredor que bordea la ZEPA por el norte hacia la carretera nacional antes o después de pasados los nucleos

de Zafra y Los Santos de Maimona; pasando desde el corredor central hacia el corredor Norte, etc) pero se
ha preferido, a efectos descriptivos, considerar solamente los cuatro corredores basicos, dejando para una
fase posterior, la correspondiente al proceso de seleccién de corredores, la consideracion de esos
itinerarios complementarios.

5.3..2. Zona proxima a la autovia de La Plata.

El cruce entre la autovia de La Plata y la que es objeto de estudio es un punto singular del tramo: Por un
lado, entre esas dos autovias se debera disponer un enlace en el que se faciliten todos los movimientos en
unas condiciones de rapidez y seguridad destacadas, lo que implica una ocupacion de terreno importante.

Por otro lado, la Norma de Trazado exige una distancia minima entre enlaces mayor de 6 kilbmetros que
se intentara respetar en la medida de lo posible. No hay que olvidar que se conectara con una autovia en
la que ya existe una serie de enlaces cuyo servicio al trafico debera reponerse en caso de que resulte
necesario reconsiderar las conexiones de un determinado tramo.

En tercer lugar, hay que destacar la proximidad de otras dos vias paralelas a la Autovia de la Plata: El
ferrocarril Sevilla-Mérida y la antigua carretera N-630, que dificultan en varias zonas el disefio de un nuevo
enlace.

Los puntos donde inicialmente se puede plantear el cruce de la citada autovia se corresponden con los
cuatro corredores anteriormente descritos. Ademas, el corredor central se podria combinar con el corredor
norte, cruzando la A-66 entre Villafranca de los Barros y Almendralejo o hacerlo entre Villafranca y Los
Santos de Maimona con otro corredor que bordeando la ZEPA de La Albuera por el Norte volviera hacia el
corredor de la carretera actual cerca de Usagre.

La posicién concreta de los puntos de cruce y la viabilidad de los trazados dentro de esos corredores, estan
condicionadas por lo anteriormente expuesto de compatibilidad con los enlaces existentes y por las
dificultades mencionadas derivadas de la proximidad del ferrocarril y la N-630. A todo ello hay que afiadir
la futura presencia de la autovia Zafra-Jerez de Los Caballeros (de titularidad autonémica) cuyo estudio
informativo prevé conectar con la N-630 o con la A-66 cerca de Zafra. El andlisis pormenorizado de estos
cruces y de los enlaces con la autovia de la Ruta de La Plata, se realizard en una fase posterior del estudio.

5.3..3. Zona comprendida entre la A-66 y la provincia de Coérdoba.

Andlogamente a la primera, en esta zona varios elementos ambientales que pueden condicionar el
desarrollo de cualquier alternativa. Existen dos ZEPA, La primera, “Campifia Sur-Embalse de Arroyo
Conejo”, limita enormemente las posibilidades de paso de una autovia, puesto que se extiende
transversalmente ocupando practicamente toda la anchura del area de estudio. Deja un pasillo libre por el
norte, de forma que se puede dar continuidad al corredor que mas se acerca al borde septentrional y otro
al sur por el que también se puede dar continuidad al corredor cercano a ese borde y al corredor de la
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carretera actual, pasando ambos al sur de Llerena. La ZEPA tiene dos estrechamientos en el centro por los
que se podria pensar atravesarla con sendos corredores, si ello resultase medioambientalmente viable.

La segunda, la ZEPA del “Alto Guadiato” que se localiza junto a Fuenteobejuna y Pefiarroya-Pueblonuevo.
Este elemento hace que los corredores del centro y norte deban desplazarse hacia los complejos de
pequefias serrezuelas entre Peraleda de Zaucejo, Los Bldzquez y La Granjuela.

Por otra parte, desde la zona de Hornachos hasta el limite de la provincia de Cérdoba se extiende una de
las zonas criticas del plan de recuperacién del lince ibérico en Extremadura. Una segunda zona, al sur de
Valverde de Llerena, Ahillones y Azuaga también limita los corredores del sur o del centro-sur. Y finalmente,
al sur de Azuaga se encuentra otra de las ZEC que también es un Corredor Ecolégico y de Biodiversidad que
es el rio Bembézar.

5.3..4. Corredores en el tramo final en la provincia de Cérdoba.

Las sierras que delimitan el valle del rio Guadiato dejan un estrecho pasillo en el que poder trazar
corredores alternativos. En el centro del valle destaca el embalse de sierra Bollera junto con otros dos
embalses mucho menores, el del Guadiato y el de San Pedro.

También en el centro, entre el limite de provincia y el municipio de La Granjuela, se extiende la ZEPA “Alto
Guadiato” que alcanza por el sur la N-432.

Enla margenizquierda del rio estdn Pefiarroya-Pueblonuevo, Belmez y Espiel, unidos entre si por la antigua
carretera N-432. En la margen derecha en la entrada del valle estd Fuente Obejuna. Existe una variante de
nuevo trazado que desde Espiel cruza dos veces el cauce del rio abandonando su trazado rectilineo, que la
llevaria directamente hasta Fuente Obejuna, para acercarse a Belmez y Pefiarroya describiendo un amplio
arco.

Por razones orogréficas no parece razonable plantear corredores fuera de ese valle y dentro de él solo hay
dos corredores uno en cada una de las dos margenes del rio dejando en el centro los tres embalses
mencionados.

El corredor de la margen izquierda pasaria proximo a la antigua carretera. El corredor de la margen derecha
aprovecharia una buena parte del trazado de la actual N-432, una carretera de calzada unica con control
de accesos y con todos los cruces con otras vias resueltos mediante enlaces o pasos a desnivel.

El comienzo del tramo siguiente de la autovia, desde Espiel hasta Granada, lo mas probable es que utilice
este mismo corredor de la actual N-432, duplicando su calzada o disponiendo un nuevo trazado junto a
ella, dadas las dificiles condiciones orogréficas y medioambientales de los terrenos situados al este de
Espiel, hacia Cordoba. Por lo tanto, ese tramo de la actual N-432 cerca de Espiel aparenta ser el punto de
conexién mas probable entre ambos tramos.

En resumen, los posibles corredores en la provincia de Cérdoba son la transicion entre los cuatro posibles
trazados para el paso de las ZEPA de Campifia Sur-Embalse de Arroyo- Conejo y Alto Guadiato, y los dos
que se pueden trazar en el valle del rio Guadiato.

5.4. CORREDORES INICIALMENTE PLANTEADOS

Una vez planteadas las diferentes posibilidades en cada una de las zonas en las que se ha dividido el area
de estudio, se han trazado varios corredores “iniciales y se han dibujado sobre cartografia digitalizada a
escala 1/25.000 (en planos originales a tamafio DIN A-1) que se presentan en planos reducidos a tamario
DIN A-3y, por lo tanto, a escala 1/50.000.

El calificativo de iniciales dado a estos corredores responde al hecho de que tanto el proceso de
planteamiento como el de seleccién de corredores, se hardn en varias etapas. Esta es la inicial de
planteamiento a la que seguira una primera seleccion que, a su vez, dara paso al planteamiento de otros
corredores complementarios y, finalmente, a los corredores que se adopten para definir sobre ellos las
alternativas de trazado de la futura autovia.

A continuacion, se presenta el plano de conjunto de los corredores inicialmente considerados.
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6. SELECCION DE CORREDORES

6.1. INTRODUCCION

Se realiza a continuacion un andlisis individual para seleccionar los que sean més favorables desde los
puntos de vista social y ambiental. Los corredores que cumplan esos requisitos se reconsideraran
posteriormente para plantear posibles corredores complementarios de los que se obtendrén, finalmente,
los que pasaran a la Fase B para estudiar sobre él las alternativas de trazado a escalal/5.000.

6.2. CRITERIOS DE SELECCION DE CORREDORES.

6.2..1. Criterios medioambientales

Al contrario de lo que ocurre con los aspectos geoldgico-geotécnicos, tal y como se ha comentado, los
valores ambientales del territorio constituyen un condicionante para la aceptacion o rechazo de los
diferentes corredores de la autovia objeto del estudio informativo.

Los usos tradicionales del territorio, donde dominan los cultivos de secano y las explotaciones
agropecuarias tipo dehesa, han perfilado o modelado la estructura del paisaje de las comarcas naturales
atravesadas (Tierra de Barros y Campifia Cordobesa) generando una serie de ecosistemas y agrosistemas
de gran valor ambiental: los secanos de cereal (trigo, avena, cebada) manejados con métodos tradicionales,
se han convertido en el refugio de la mayor concentracion de aves esteparias en Extremadura y uno de los
escasos enclaves de aves esteparias en Andalucia; los agrosistemas de dehesa son auténticos reductos de
diversidad floristica, ademas de constituir el territorio de campeo de diversas especies de aves amenazadas
como el aguila imperial ibérica o el aguila perdicera, cuyos puntos de nidificacion se localizan en las
serrezuelas que jalonan el corredor natural de la N-432 tanto por el norte como por el sur. Ademas, la
peculiar geomorfologia y edafologia del tramo extremefio provoca numerosos fendémenos de
encharcamiento que han sido colonizados por una muy interesante flora y fauna acuética, albergando
hébitat lacustres de interés prioritario, como es el caso de la zona de La Albuera. Y también, la presencia
de numerosas pequefias sierras con vegetacion natural de monte mediterraneo han propiciado las
condiciones aptas para la reintroduccién del lince ibérico como ocurre en el area de Hornachos y Llera.
Finalmente, los cauces y pequefios cursos fluviales, estacionales o no, se han protegido por su importancia
como corredores de biodiversidad y elementos de conectividad.

De esta manera, el territorio queda sectorizado en un amplio corredor de suaves pendientes donde
predominan los usos agrarios que alternan regadios y secanos, cultivos lefiosos (vifiedo y olivar) con cultivos
herbaceos (donde tienen cabida algunos pastizales anuales por su aprovechamiento ganadero) y que se
extienden desde Badajoz hasta Espiel. Los agrosistemas de dehesa se sitlan en los bordes del corredor,
aprovechando el flujo energético y genético que ofrece la ubicacién entre el piedemonte de las sierras
calcareas del suroeste o las metamérficas y plutdnicas del arco nororiental y meridional, y la llanura

cultivada de la Tierra de Barros o de la Campifia Cordobesa. Todo ello, por tanto, ha supuesto que las
diferentes Administraciones ambientales hayan propuesto diferentes figuras de proteccion en buena parte
del territorio que han resultado determinantes para el planteamiento y seleccion de los corredores.

Asi, el corredor que discurre por el norte (alternativa norte) bordea la préctica totalidad de los elementos
de la Red Natura 2000 o de las redes de espacios naturales extremefios o andaluces, pero afecta a la ZEPA
Alto Guadiato, en el tramo situado entre Peraleda de Zaucejo, Los Blazquez y La Granjuela, coincidente en
parte con la IBA n® 234 “Los Blazquez-La Granjuela-Fuenteobejuna”. También discurre por el sur del espacio
natural protegido de la Sierra de Hornachos, de importancia por la poblacion de aguila imperial ibérica y
aguila perdicera. Por otra parte, apenas afecta al resto de valores ambientales de la zona, al atravesar un
monte de utilidad pablica en Peraleda de Zaucejo y una pequefia zona de suelo no urbanizable protegido
al norte de Pefiarroya-Pueblonuevo. No hay que olvidar que este corredor supondria un elemento
importante en la fragmentacién de los habitats de una zona donde la Unica infraestructura lineal con
vallado perimetral es la A-66 la discurre de norte a sur. Y de hecho, la mencionada zona de Hornachos y
Llera es un &rea critica para el lince ibérico.

En el extremo opuesto se ha planteado un corredor por el sur (alternativa sur). Esta alternativa presenta
unas caracteristicas bastante diferenciadas de la anterior en lo que a los usos del suelo respecta, lo que
también se traduce en unos condicionantes ambientales de diferente valor. En este caso, se ven afectados
dos elementos de la Red Natura 2000 pero que no constituyen grandes superficies, sino que son elementos
lineales al corresponderse con los cursos de los rios Rivilla y Nogales (al oeste, ZEC Rivera de los Limonetes
y Nogales) y Bembézar (al este). Ambos ZEC son cruzados perpendicularmente con lo que la afeccién se
minimiza de forma sustancial. Sin embargo, las diferencias mas patentes con respecto de la alternativa
norte radican en la alta afeccion a los agrosistemas de dehesa en el tramo occidental (Valverde de Leganés
y Almendral) y, fundamentalmente, en el tramo centro-oriental (Valverde de Llerena, Azuaga y Fuente
Obejuna).

Del mismo modo, también este corredor se introduce en un area critica para el lince ibérico en la zona de
Valverde de Llerena, Azuaga, Ahillones, Granja de Torrehermosa.

Entre ambos corredores se han planteado otros que en su conjunto se denominan corredores centro. El
maés evidente por su paralelismo con la actual N-432 es la alternativa centro en sentido estricto. Esta
alternativa incluye los mayores ndcleos de poblacion del &mbito de estudio y evita también la mayor parte
de los elementos de la Red Natura 2000 y de las redes autondmicas de espacios naturales protegidos. Sin
embargo, como ya se ha comentado en otros capitulos, la alternativa centro, al igual que la actual N-432,
atraviesa de norte a sur (por su parte més estrecha y en no mas de dos kildmetros) la ZEPA Llanos y
Complejo lagunar de la Albuera. El paso por este espacio seré objeto de un estudio especifico en la siguiente
fase del estudio informativo debido a la complejidad que supone la afectacion a un enclave calificado como
el de mayor poblacion de avutardas de Badajoz. Del mismo modo afectaria de manera transversal al ZEC
ES4310032 de los Limonetes-Nogales en la misma zona, casi coincidente con la ZEPA de La Albuera. Desde
el cruce del rio Guadajira, este corredor central se abre en varias ramas para confluir en Azuaga en un Unico
corredor central. La alternativa centro evita los ZEC de los rios Matachel y Bembézar y se aproxima a las
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zonas de suelo especialmente protegido de Fuente Obejuna, borde&ndolas por el sur, sin afectarlas, para
finalmente tomar el valle del Guadiato hasta Espiel.

Hay dos corredores que discurren mas al centro pero no rodean la ZEPA ESO000325 “Campifia Sur —
Embalse de Arroyo Conejo” y la atraviesan bien por el centro (en més de tres kilometros) en la zona de
Maguilla y Berlanga, o bien por el extremo oriental, dejando una porcion importante desconectada del
resto de la ZEPA al norte de Llerena y Villagarcia de la Torre. Ambos puntos de cruce se realizan por donde
actualmente no existe otra infraestructura lineal de transporte. La zona norte en este punto también
coincide parcialmente con el area critica de lince ibérico donde se han reintroducido ejemplares en el
marco de un proyecto LIFE.

Ninguno de estos dos corredores que atraviesan la ZEPA ofrece ventajas de tipo funcional sobre otros que
si evitan esa afeccion (como los corredores centro y sur) y por lo tanto deben rechazarse.

La alternativa que discurre por el sector septentrional del corredor centro se une al norte de Azuaga con la
alternativa centro, para separarse nuevamente y atravesar longitudinalmente la ZEPA Alto Guadiato, de
forma que finaliza en la alternativa norte en Pefiarroya-Pueblonuevo.

Junto a los corredores citados existen corredores parciales que conectan la central con el corredor norte,
tanto al principio como al final.

Por tanto, desde el punto de vista ambiental:

. La primera parte de la alternativa norte es la que mayor afeccion presenta sobre los valores
ambientales estudiados en esta fase, tanto en su tramo inicial por los efectos sobre la conectividad
ecoldgica al aumentar la fragmentacion territorial, y por afectar a la ZEPA del Alto Guadiato y a la mayor
area critica de lince ibérico de Hornachos-Llera.

. La alternativa centro, que discurre por el corredor actual de la N-432, a pesar de atravesar por el
sector més estrecho a la ZEPA de Llanos y Complejo Lagunar de La Albuera, es la que se ha disefiado
evitando la totalidad de los elementos de valor ambiental identificados, considerando también que ya
existen en funcionamiento dos variantes (La Albuera y Santa Marta) y que se proyectan dos mas (Zafra 'y
Llerena), todas ellas con vallado perimetral. El caso de la ZEPA de La Albuera se trataré en profundidad en
la siguiente fase del estudio informativo. Este corredor tiene una variante que se aleja de la carretera actual
para rodear la ZEPA por el norte, evitando su afeccion, pero aumentando considerablemente la
fragmentacion del habitat y, por tanto, disminuyendo la conectividad. Ademas, discurre en buena parte
por varias IBA.

. La alternativa sur también presenta desventajas desde el punto de vista ambiental al afectar a
numerosos Y diversos elementos en alguno de sus tramos, especialmente en los comprendidos entre
Badajoz y Santa Marta y entre Llerena y las inmediaciones de Fuente-Obejuna.

Hay dos corredores que podrian compatibilizarse con todos los condicionantes anteriormente comentados,
pero que inevitablemente cruzan la ZEPA de Campifia Sur-Embalse de Arroyo Conejos, situada al norte de
Llerena, por dos zonas en las que ésta se estrecha y, por lo tanto, donde tedricamente la afeccion a la
misma podria ser menor. Al considerar estos corredores se ha tratado de estudiar la conveniencia de
adoptar otros posibles trazados, independientes del corredor de la carretera actual, algo menos alejados
que el corredor norte y una vez desechado éste. Sin embargo, este corredor aumentaria la fragmentacion
de los habitats y disminuiria la conectividad actual en una zona donde no existen infraestructuras con cierre
perimetral en la actualidad.

Medioambientalmente solamente se tendria ocasion de justificar la citada afeccion, si alguno de esos
trazados fuera destacadamente mejor que los demas, desde el punto de vista funcional, es decir si fuese
practicamente el Gnico corredor aceptable.

En el cuadro siguiente se expone de forma sintética un orden de preferencia de los corredores planteados
en funcion de las variables ambientales més limitativas al paso de una autovia. Conectividad ecoldgica,
areas de proteccion del lince ibérico, espacios Red Natura 2000 e IBAs. La preferencia se indica mediante
laasignacion colores a las afecciones ambientales, asi el color rojo indicard mucha afeccion, el color amarillo
afeccion significativa y el color verde poca o nula afeccion.

CORREDOR | CONECTIVIDAD |  LINCE RN 2000

NORTE
CENTRO-1
CENTRO 1a
CENTRO- 1b
CENTRO- 1c
CENTRO-2
CENTRO-2a

SUR

6.2..2. Criterios funcionales

Se present6 un modelo de simulacion de trafico que se elaboré partiendo de encuestas origen-destino,
anotacion de matriculas, aforos procedentes de la red nacional y de las redes autondmicas de Extremadura
y Andalucia.

Ese modelo se ha aplicado a los diferentes corredores considerados obteniéndose los tréficos de vehiculos
ligeros y pesados en el escenario actual, es decir se han estimado los traficos que habrian circulado, en
cada caso, por uno de los posibles trazados dentro del territorio de cada corredor, en la hipotesis de que
las respectivas autovias hubiesen estado actualmente en servicio.
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Logicamente se trata de una estimacién con la aproximacion inherente a la escala de trabajo de esta fase,
en la que se han situado enlaces en cada una de los corredores con una cierta distancia (del orden de los
10 kilémetros) pero sin considerar las variaciones que se producirian en la asignacion modificando la
posicion de los enlaces.

Se trata de contar con un elemento objetivo de comparacion entre corredores, teniendo en cuenta,
ademas, que la captacion de tréafico por cada alternativa es una expresion del servicio que prestard a la
sociedad.

En primer lugar se obtenido el tréfico de los tres corredores basicos, el que discurre por el borde norte del
area de estudio (Alternativa Norte) el que lo hace por el borde meridional (Alternativa Sur) y el corredor
mé&s 0 menos cercano a la actual N-432 (Alternativa Centro) cuyos esquemas de trazado se presentan en
los planos adjuntos.

Ademas se han calculado los tiempos empleados en sus desplazamientos por todos los vehiculos que se
mueven por la red de la zona de estudio con y sin la nueva infraestructura, obteniéndose el ahorro de
tiempos que implica cada alternativa. Este ahorro (valorado a razén de 12 € la hora) se ha comparado con
la inversion necesaria para cada caso (suponiéndola proporcional a la longitud, a un coste de 3,5 millones
de € el kilbmetro) a fin de tener una primera idea del “beneficio” social de cada alternativa.

Los resultados ponen de manifiesto que la alternativa Norte capta tan solo un 65% de la media de los otros
dos corredores, que el ahorro de tiempo para toda la red, asi como el “beneficio” anual, correspondientes
a ese corredor norte, son también notablemente inferiores, por todo lo cual se desecha esa alternativa.
Logicamente, también quedarian desechadas los corredores parciales que conectan la central con la norte,
tanto al principio (alternativa C-1b) como al final (alternativa C-1c)

IMD (media | Ahorro de tiempo | Beneficio Anual  (coste del
corredores ponderada, en (horas en un dia ahorro de tiempos-inversion,
v/d) medio laborable) en millones €)
Corredor Norte 3.387 28.694 2.326
Corredor Centro 3.679 26.343 2.108
corredor Sur 2.327 23.068 1.908

Hay dos corredores que cruzan la ZEPA de Campifia Sur-Embalse de Arroyo Conejos, situada al norte de
Llerena, por dos zonas en las que es més estrecha. Medioambientalmente solamente se tendria ocasion de
justificar esa afeccion, si alguno de esos trazados fuera destacadamente mejor que los demaés, desde el
punto de vista funcional, es decir que fuese, practicamente, el Gnico corredor aceptable. Sin embargo, los
resultados ponen de manifiesto que los traficos captados por esos corredores (3.740 v/d y 3.743 v/d) son
solamente algo mayores que los captados por los corredores Sur (3.387 v/d) y Centro (3.679 v/d) y que, en
consecuencia se deben rechazar los corredores que cruzan la mencionada ZEPA.

La otra gran ZEPA del &rea de estudio es la de La Albuera. Hay dos corredores que la bordean por el norte
y por el sur. Esta Ultima una vez salvada la ZEPA vuelve hacia las proximidades de la N-432, pasando entre
Zafra y Los Santos de Maimona. La otra alternativa tiene a su vez la posibilidad de pasar entre esos dos
nucleos urbanos (alternativa C-1a2) o adoptar un trazado mas rectilineo pasando al norte de Los Santos de
Maimona y al sur de Usagre, en direccion a Llerena (Alternativa C-1a)

El tréfico captado por esta alternativa (3.089 v/d de intensidad media diaria ponderada para la totalidad
del tramo Badajoz-Espiel) es menor que el del trazado que pasa entre Zafra y Los Santos de Maimona (3.464
v/d) por lo que se rechaza la primera, la alternativa C-1a2.

Los resultados de la asignacion a otros corredores no son determinantes para la aceptacion o rechazo de
otros corredores.

A continuacion se incluyen los esquemas de los corredores mencionados y un cuadro en el que se han
resumido los resultados de la asignacién de trafico y las conclusiones mencionadas. Por todo ello, desde el
punto de vista funcional y considerando, ademas, los criterios medioambientales anteriormente expuestos,
parece razonable desechar esa alternativa norte. Logicamente, también deberian rechazarse los
corredores parciales que conectan ese corredor con el corredor central, tanto al principio del tramo en
estudio (corredor C-1b) como al final del mismo (corredor C-1c)

En las imagenes que siguen se han esquematizado todos los corredores considerados, destacando en ellos,
respectivamente, los corredores Norte, Centro y Sur.

28

3578-AP-VIII-DO1.docx

ESTUDIO INFORMATIVO “AUTOVIA BADAJOZ-CORDOBA-GRANADA. TRAMO: BADAJOZ-ESPIEL



SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES,
MOVILIDAD Y AGENDA URBANA

MINISTERIO SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS TYPSA
DEMARCACION DE CARRETERAS INGENIEROS
DEL ESTADO EN EXTREMADURA CONSULTORES
¥ ARGUIECTOS
ESTUDIO INFORMATIVO “AUTOVIA BADAJOZ-CORDOBA-GRANADA. TRAMO: BADAJOZ-ESPIEL 29

3578-AP-VIII-DO1.docx



SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES,
MOVILIDAD Y AGENDA URBANA
MINISTERIO SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS
DEMARCACION DE CARRETERAS
DEL ESTADO EN EXTREMADURA

TYPSA

INGENIEROS
CONSULTORES
Y ARQUITECTOS

.

.;‘ S k“\ 6\‘\‘ 2 N { g -
e N Vgg) .
| ’”"\%\w&%\’KQ :

ESTUDIO INFORMATIVO “AUTOVIA BADAJOZ-CORDOBA-GRANADA. TRAMO: BADAJOZ-ESPIEL”

3578-AP-VIII-DO1.docx



TYPSA

INGENIEROS
CONSULTORES

SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS

SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES,
MOVILIDAD Y AGENDA URBANA
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

DEMARCACION DE CARRETERAS
DEL ESTADO EN EXTREMADURA

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

L&

NLA [
q 2

{ &\, $ .\\\ m
W4 j@v A4
\\m\.\\__\ \ua&\ w\ :.&vAA_

=i

]
N
S
/)
\ .
+

ESTUDIO INFORMATIVO “AUTOVIA BADAJOZ-CORDOBA-GRANADA. TRAMO: BADAJOZ-ESPIEL”

3578-AP-VIII-DO1.docx



[ SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES,
MOVILIDAD Y AGENDA URBANA

SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

TYPSA

INGENIEROS
CONSULTORES
Y ARQUITECTOS

.-A" \q___,'...\-'\
- A
A\ o~
NN
J S - - i

5 \P AN
o a3t =
LN
T AR ALY e 1
T ﬁ\)@’f\\
-+ - \,, o
27 \
)
\
e S s e, 0 LT
AT R B
( +“‘l
\ ~
\ = |/
|~ Neif:
o = S ',T;\_
INT AN
N i
P T - =
; =
s + o ==
\ /I T
P hos

= ST Yl
T P oA\ 7
NS R ==
I"}\\v“e N
L \\g *‘,;:, /Y
e i
\:;\\:_,.-.'. A | s
LN ‘ﬁg\_\\"(/’ X
b NS
VAN @A\

LN

4
Il v L

h ’; -\ | \& \ N -:’& =
VL e

ESTUDIO INFORMATIVO “AUTOVIA BADAJOZ-CORDOBA-GRANADA. TRAMO: BADAJOZ-ESPIEL”

3578-AP-VIII-DO1.docx



SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES,
MOVILIDAD Y AGENDA URBANA

= MINISTERIO SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS
’?‘ may DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
S Y AGENDA URBANA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

i DEMARCACION DE CARRETERAS
DEL ESTADO EN EXTREMADURA

TYPSA

INGENIEROS
CONSULTORES
Y ARQUITECTOS

Trafico captado por alternativas (veh. ligeros) ey
i | Tiempo (en el Ahorro de Ahorro de tiempo

Long * IR Longitud | Long*IH/ | iMD Tiempo en 3 i tiempo (en dia | Inversionen | anual en millones de
(km * horas) (km) | Long | (vehJdia) horas (en la Iabovable)l n madic millones de € € (i)={g)*12 €hora * 30
(a) (b) | (c)=(a)(b) | {d) hora punta) (e) h laborable) en (h)=(b)*35 ' afos * 300 dias/afto
| oras (f)
horas (g) | H0e8

(i) - {h) en mill.
de €

333600 |

i . | o8 1 el addon | msaser | dedst | wsw ol 2de2 1.365

s892 | 200 | 201 | s | 2322 | assow | 1s0m 0 | 20 1345

Sentro2A  EEWE 205 291 3272 23178 | 334379 | 19649 | 718 | 2122 1.404
Alternativa Centro 1A X ) T R 336890 | 17439 | 725 1851 1.126
COWCCIOCCRECUN 53377 | 213 | 250 | 2811 | 22957 | sstaer | zp837 | var | 2486 | 1720
777777 Bl 30040 167 | 180 | 2025 23.450 338303 | 15725 583 | 1698 1.115
Alternativa Sur-Centro-Centro 58.632 229 256 2877 23.267 335663 | 18.365 802 1.983 1.182
[Alternativa Centro-Sur-Centro IR0 214 | 269 D026 1. 23443 | sa3uai | nonkey | om0 ) 2223 1473
Alternativa Centro-Centro-Sur 59.647 212 281 3.160 23.190 334553 | 19476 | 742 2103 1.361

Trafico captado por alternativas (veh. ligeros y pesados)

' Tiempo (en el Shonc de A
Long *IH Longitud | Long*IH/ IMD Tiempo en L tiempo {endia | Inversién en | anual en millones de
% i dia medio > | 2 \
(km * horas) (km) | Long (veh/dia) horas (en la TR R medio millones de € € (ij={gi"1 hora * 30|

(c)=(a)/(b) (d) hora punta) (e) g laborable) en | (h)=(b)*3,5 | ah

horas (f) |
horas (g)

(i) - (h) en mill.
de €

Trafico captado por alternativas para el cruce de la A-66 (veh. ligeros y pesados)

Ahorro de
tiempo anual en
millones de € | (i) - (h) en mill.
(i)=(g)*12 €hora de €
* 30 afios * 300
| dias/aio /10e6

Tiempo (en el Snouo.ce
IMD Tiempo en T tiempo (en dia | Inversion en

(veh/dia) | horas(enla | BEorabicVen medio millones de €
o :) laborable) en (h)=(b)* 3,5
A horas (g) |

|torgf (km:Longitud (km)|Long * IH/ Long

* horas) {2\
(a) | (®) (cF=(a)(b) ) hora punta) (e)

Alternativa Centro 399.977

Alternativa Centro con |
Autovia de la Junta de

B thaztho 70.486 211 335 3.762 27.569 397.727 28.593 737 3.088 2.351

modificado)

Alternativa comiin a 12 [ 193 231 2.590 27.978 403.627 22.693 675 2.451 1.776
64.369 228 282 3.166 27.625 398.534 27.786 800 3.001 2.201

pasando al Sur de Zafra

6.3. CONCLUSIONES

Segun se desprende del andlisis realizado se puede concluir que, medioambientalmente el corredor Norte
es descartable, ya que divide en dos el &rea critica para el lince ibérico al sur de Hornachos y afecta de
manera notoria a la ZEPA “Alto Guadiato”.

A su vez el corredor Sur se desecha desde el punto de vista medioambiental ya que su trazado discurre
sobre el &rea critica para el lince ibérico en la zona de Valverde de Llerena, Azuaga, Ahillones, Granja de
Torrehermosa, y afecta a dos espacios ZEC.

Entre ambos corredores se han planteado otros que en su conjunto se denominan corredores centro. El
maés evidente por su paralelismo con la actual N-432 es la alternativa C-1. Esta alternativa evita también la
mayor parte de los elementos de la Red Natura 2000, sin embargo, la alternativa centro, al igual que la
actual N-432, atraviesa de norte a sur (por su parte més estrecha en algo menos de dos kilometros) la ZEPA
Llanos y Complejo lagunar de la Albuera.

El paso por este espacio se producira mediante la duplicacion de calzada de la actual variante de la Albuera
(que ya dispone de cierre perimetral) con lo que se minimizaria en gran medida la afeccion sobre el espacio
RN 2000. Del mismo modo afectaria de manera transversal al ZEC ES4310032 de los Limonetes-Nogales en
la misma zona, casi coincidente con la ZEPA de La Albuera.

La alternativa C-1 evita los ZEC de los rios Matachel y Bembézar y se aproxima a las zonas de suelo
especialmente protegido de Fuente Obejuna, bordeéndolas por el sur, sin afectarlas, para finalmente tomar
el valle del Guadiato hasta Espiel.

Hay dos corredores que discurren més al centro (C-2 y C-2a), que no rodean la ZEPA ES0000325 “Campifia
Sur —Embalse de Arroyo Conejo”, la atraviesan bien por el centro en la zona de Maguillay Berlanga, o bien
por el extremo oriental, dejando una porcién importante desconectada del resto de la ZEPA al norte de
Llerena. Ambos puntos de cruce se realizan por donde actualmente no existe otra infraestructura lineal de
transporte.

Ninguno de estos dos corredores que atraviesan la ZEPA ofrece ventajas de tipo funcional sobre el corredor
C-1y por lo tanto deben rechazarse.

Por lo tanto, desde el punto de vista medioambiental el corredor méas ventajoso para estudiar
posteriormente en las diferentes alternativas de trazado de la futura autovia Badajoz-Cérdoba-Granada.
Tramo: Badajoz-Espiel, es el definido por un entorno més o menos proximo a la carretera N-432: (corredor
C-1).
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Desde el punto de vista funcional, los resultados ponen de manifiesto que la alternativa Norte capta tan
solo un 65% de la media de los otros dos corredores, que el ahorro de tiempo para toda la red, asi como el
“beneficio” anual, correspondientes a ese corredor norte, son también notablemente inferiores, por todo
lo cual se desecha esa alternativa. Légicamente, también quedarian desechadas los corredores parciales
gue conectan la central con la norte, tanto al principio (corredor C-1b) como al final (corredor C-1c).

La preferencia se indica mediante la asignacién colores tipo semaforo, asi el color rojo indicard mucha
afeccion, el color amarillo afeccion significativa y el color verde poca o nula afeccion.

CORREDOR CONECTIVIDAD LINCE RN 2000 TRAFICO

NORTE
CENTRO-1
CENTRO 1a
CENTRO- 1b
CENTRO- 1c
CENTRO-2
CENTRO-2a

SUR

6.4. CORREDOR PROPUESTO.

A la vista de la tabla del apartado anterior y una vez analizados las diferentes opciones inicialmente
planteadas se llega a la conclusién de desechar los corredores Norte y Sur por su mayor afeccion
medioambiental, y su menor captacion de tréfico, por lo tanto, el corredor més ventajoso para estudiar
posteriormente en las diferentes alternativas de trazado de la futura autovia Badajoz-Cérdoba-Granada.
Tramo: Badajoz-Espiel , es el definido por un entorno mas o menos proximo a la carretera N-432: (corredor
C-1) con las siguientes puntualizaciones que se estudiaran y analizaran en fases posteriores de proyecto:

. La salida de Badajoz, se podria producir con un trazado paralelo a la actual carretera, teniendo en
cuenta el condicionante que supone el rio Rivillas.

. La aproximacion a La Albuera debera realizarse de forma que se minimice el impacto sobre la ZEPA,
buscando el trazado que sea medioambientalmente viable, por ejemplo, como duplicacion de la actual
variante de la N-432.

. Entre La Albuera y Santa Marta el corredor tendrd como limite septentrional la propia carretera
puesto que ésta es el borde sur de la citada ZEPA.

. Desde Santa Marta hasta la A-66 el corredor tendra una anchura variable puesto que los trazados
a mayor detalle deberén sortear los diferentes obstaculos de esa zona, lo que obligard, probablemente, a

cruzar varias veces la carretera. El corredor pasa cerca de Zafra y Los Santos de Maimona, bien entre ambos
0 bordeando por el norte al segundo de ellos.

. Desde el cruce de la Autovia de la Ruta de la Plata hasta Llerena el territorio apto para estudiar los
trazados es ancho y situado fundamentalmente al sur de la N-432.

. El corredor sigue discurriendo al sur de Llerena (préacticamente es un punto obligado de paso) al
sur de Ahillones y Berlanga (para evitar la afeccion a la ZEPA del embalse Arroyo Conejos) y cruzaré la N-
432 entre Berlanga y Azuaga pasando por un punto en que no se afecta a la ZEC y Corredor ecolégico y de
Biodiversidad del rio Bembézar ni a la ZEC del rio Matachel, que nacen en esa zona.

. Pasado ese punto se vuelve a cruzar la N-432 entre Azuaga y la Granja de Torrehermosa iniciando
un trazado que evita la ZEPA Alto Guadiato, al norte, de Fuente Obejuna, o el &rea critica del lince ibérico
entre Ahillones, Azuaga y Valverde de Llerena, la cual se afecta muy tangencialmente y las medidas de
minimizacion de la fragmentacion y de disminucion de la siniestralidad serian facilmente implementables.

. Desde el sur de esta ultima poblacion la futura autovia se asentara en la margen derecha del rio
Guadiato, salvando los dos embalses de ese rio, el de San Pedro y el de Sierra Boyera, hasta conectar con
la actual variante de la N-432 entre Bélmez y Espiel. En esta zona hay un tramo de la actual N-432 que ya
se encuentra vallado perimetralmente desde Bélmez a Espiel.

Rrovincia
eBadajoz %

LEYENDA

%4 LIMITE PROVINCIAL
= NUCLEOS DE POBLACION

Eje_Alternativa_C-1
—Eje_Alternativa_C-1a
—Eje_Alternativa_C-1ala
= Eje_Alternativa_C-1a2
— Eje_Alternativa_C-1b
—Eje_Alternativa_C-1c
4 Eje_Alternativa_C-2

Eje_Alternativa_C-2a
—Eje_Alternativa_N-1
— Eje_Alternativa_S-1

RED NATURA 2000: ZEPA
mm RED NATURA 2000: ZEC

AREA (RITICA DEL LINCE

1BAS

Provincia
de Cordoba

& Corredor Ecoldgico y de
Biodiversidad. Rio Bembézar

tesy /7
&

Del andlisis de los diferentes corredores considerados en la fase A se llegd a este corredor citado, y en la
posterior fase B se seleccionaron cinco trazados diferentes denominados A, B, C,D y E.
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De la fase de informacién publica se desprendieron ciertos aspectos de los cuales destacan los referentes
al paso de la autovia por el término municipal de Llerena (Badajoz).

En esa zona el estudio informativo, en su Fase A, solamente contemplaba alternativas de trazado al sur de
la poblacion ya que los hipotéticos trazados por el norte atravesarian forzosamente la ZEPA “Campifia Sur-
Embalse de Arroyo Conejos”. Sin embargo, las alegaciones de varios particulares, del Ayuntamiento de
Llerena y de los grupos politicos municipales se inclinaban en contra de las alternativas por el sur,
pronuncidndose por una nueva alternativa que atravesara esa ZEPA.

Incluso la Direccién General de Evaluacion y Calidad Ambiental, de la Consejeria de Industria, Energia y
Medio Ambiente de la Junta de Extremadura (respondiendo a una cuestion formulada por la Demarcacion
de Carreteras del Estado en Extremadura, sobre la viabilidad de esa hipotética alternativa al norte de
Llerena) manifestd, mediante un escrito de 17 de septiembre de ese mismo afio 2008, considerando que
el paso por la citada ZEPA causaria un menor impacto que el correspondiente a la alternativa al sur de
Llerena.

Considerando estos hechos, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental notificé el dia 23 de
febrero de 2010 a la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento que para poder emitir la
Declaracion de Impacto Ambiental se precisaba ampliar la documentacién medioambiental y analizar el
impacto de una nueva alternativa al norte de Llerena, redactando un Estudio de Impacto Ambiental
Complementario al incluido en el Estudio Informativo.

Atendiendo dicha solicitud, se redact6 un Estudio de Impacto Ambiental Complementario con la finalidad
de determinar la viabilidad ambiental de las diferentes alternativas de trazado en el TM de Llerena. De
dicho Estudio de Impacto Ambiental Complementario se concluyé que dado que la alternativa al norte de
Llerena es mas corta, mas barata y de mejor trazado que la alternativa por el sur, obligada a rodear el
nucleo urbano para evitar el paso por la ZEPA, y teniendo en cuenta los impactos ambientales analizados y
el mencionado informe de la Direccién General de Evaluacion y Calidad Ambiental de la Consejeria de
Industria Energia y Medio Ambiente, de la Junta de Extremadura, se propuso la adopcién de ese trazado al
norte de la poblacién de Llerena.

Posteriormente la alternativa Norte se ha visto reforzada por la designacion de la ZEPA Colonias de
Cernicalo Primilla de Llerena. Ademas, en el entorno de Llerena se instalaron en 2009 nidales artificiales en
los postes de telefonia junto a la N-432 y en 2010 han criado en la mayor parte de ellos; se piensa que las
parejas provienen de la propia ZEPA ‘Colonias de Cernicalo Primilla de Llerena del Casco Urbano de Llerena.

Ambito de aplicacion de la ZEPA Colonias de Cernicalo Primilla de Llerena. Fuente: Formulario normalizado de datos de la Red
Natura 2000.

En el ambito de estudio campea ampliamente (aunque las densidades de poblacion son inferiores a las
existentes histéricamente) y anida a lo largo de todo el recorrido, incluso en zonas urbanas, dada su
predileccion por edificios en abandonados o en ruinas. De hecho, ademas de la ZEPA previamente
mencionada de Llerena, existe otra en Zafra, debido a importantes anidamientos de esta especie en
edificios antiguos. Segun los datos del proyecto LIFE la zona al sur del casco urbano de Llerena y la Sierra
de San Miguel es un &rea preferente de alimentacion de esta especie por la diversificacion de hébitats
existente lo que condiciona la presencia de invertebrados que forman parte de su dieta basica.

Esta ZEPA forma parte del proyecto Life ZEPA URBAN de la comunidad auténoma de Extremadura, el cual
se constituye por albergar areas protegidas dentro de zonas urbanas. Se destaca la ZEPA de Llerena debido
a su importancia en este estudio.
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APENDICE N° 1. INFORMES

COMUNICADO DE REGIMEN INTERIOR

DE. JEFE DEL SERVICIO DE CONSERVACION DE LA
NATURALEZA Y AREAS PROTEGIDAS

A: JEFE DE SERVICIO DE EVALUACION Y AUTORIZACION
AMBIENTAL.

N° Ref.: PJFR/acr.

N°® Exp.: CN08/961.

N° Exp. Ref.: IA08/00559.

Asunto: Estudio informativo Autovia Badajoz- Cérdoba- Granada, tramo Badajoz-
Espiel.

Adjunto se remite informe téenico correspondiente al expediente IA 08/ 559
relativo al proyecto estudio informativo Autovia Badajoz- Cérdoba- Granada, tramo

Badajoz- Espiel y promovido por el Ministerio de Fomento.

Mérida, a 24 de junio de 2008

EL JEFE DEL SERVICIO ,DE.CONSERVACION
DE LA NATURALEZA Y ;A/REAS PROTEGIDAS

Fdo.: Pedro Muiioz Barco.

INFORME TECNICO

N Expte.: CN08/0961

Expte. Ref.: IA08/00559

Actividad: Estudio informativo Autovia Badajoz-Cérdoba-Granada.
Tramo Badajoz-Espiel

Asunto: Informacion Ambiental

En contestacion a su solicitud de informacién de viabilidad ambicntal, para el
Estudio Informativo de la autovia Badajoz-Cérdoba-Granada, Tramo Badajoz-
Espiel, se informa que:

1. En dicho Estudio Informativo, se propone una “Alternativa Sur” a su paso por la
localidad de Llerena. Se considera que la ejecucién de esta alternativa podria causar
Impactos Ambientales de dificil correccion y provocar afeccién muy negativa a valores
ambientales, tal y como se describe a continuacién:

La Sierra de Llerena es un zona con caracteristicas tnicas en Extremadura, con
un paisaje y una vegetacion particulares, debido a la basicidad del suelo. Esta es
una caracteristica rara en la regién, donde predominan los suclos acidos.

La diversidad mas importante se localiza en las zonas de mas dificil acceso para
su transformacion, quedando a veces relicta a las sierras como es el caso de la
Sierra de Llerena.

En la Sierra de Llerena existen numerosos valores ambientales, entre los que se
destacan los siguientes:

Especies de flora:
- 21 especies singulares de orquideas, encontrandose dos de ellas protegidas:

o Orchis italica, especie catalogada “de interés especial” segiin el Decreto
37/2001.

o Orchis papilionacea, especie catalogada “de interés especial” segun el
Decreto 37/2001.

Especies de fauna:
La Sierra de Llerena es una de las zonas de mayor diversidad entomoldgica en

Extremadura, con presencia de alrededor de 53 especies diferentes,
encontrandose tres de ellas protegidas:

o lolana iolas, especie catalogada como “vulnerable” segin el Decreto
37/2001.

o Euphydryas aurinia, especie catalogada “de interés especial” segtn el
Decreto 37/2001.

o Euphydryas desfontainii, especie catalogada “de interés especial” segin
el Decreto 37/2001.
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La Sierra de Llerena presenta vegetacion original, asi como areas agricolas
abandonadas donde existen las condiciones necesarias para que aparezcan las
plantas nutricias de especies que en el pasado estuvieron extendidas por gran
parte del sur de la provincia de Badajoz. Este es ¢l caso de Jolana iolas y su
planta nutricia Colutea arborescens que aparece en esta Sierra.

El trazado sur propuesto se encuentra en zonas de cultivos tradicionales muy
proximo a la Sierra de Llerena. Para su construccién serd necesario ¢l desarrollo
de desmontes significativos por presentar pendientes pronunciadas, Estas
actuaciones provocaria la alteracién del entorno inmediato de la esta Sierra,
fragmentando este drea, con los consiguientes efectos negativos sobre las
especies de fauna presentes en esta zona.

Por otra parte, estas actuaciones provocarian un impacto paisajistico
considerable al encontrarse en una situacién de mayor altura, requerir de
mayores movimientos de tierra y por lo tanto, siendo mas visible.

Por todo ello, se considera que la alternativa sur propuesta deberia ser
descartada, por causar impactos ambientales severos de dificil correccion.

2. Respecto a la Alternativa Norte propuesta con posterioridad al periodo de
informacién publica, y sobre ]a que se consulta su viabilidad ambiental, (pasaria al norte
de la localidad de Llerena), sc informa que, este trazado, aunque cruza la Zona de
Especial Proteccién para Aves, causaria una menor afeccion a valores ambientales,
como se analiza a continuacion:

La alternativa norte s¢ encuentra en una zona préacticamente llana y de menor
valor ambiental que el trazado sur. Este trazado discurriria durante dos
kilémetros aproximadamente por la ZEPA “Campifia Sur- Embalse de Arroyo
Conejo” (ES0000325). La construccién de este trazado de la Autovia Badajoz-
Cérdoba- Granada no provocaria efectos negativos irreversibles sobre esta
ZEPA. Para su desarrollo no seria necesario desmontes significativos y el
impacto visual scria minimo. Esta alternativa se encontraria a una distancia de
dos 'kilémetros aproximadamente de la Sierra de Llerena, no afectando a los
valores presentes en esta zona sensible.

Finalmente, este trazado presentaria una longitud inferior, con una disminucién
del recorrido de mas de dos kilémetros, respecto a la propuesta Sur del estudio
presentado, encontrandose en un area alterada muy préxima a la carretera
nacional 432, y que seria viable con la aplicaciéon de medidas correctoras y
compensatorias.

La propuesta norte se encuentra a 1 kilémetro aproximadamente de la Nacional
432, y presenta en su entorno (al norte de la propuesta de trazado) localizaciones
de Aguilucho cenizo (Circus pygargus), especie catalogada “en sensible a la
alteracién de su habitat” segin ¢l Decreto 37/2001.

Por todo e¢llo, se considera que la Alternativa Norte seria ambientalmente viable en
¢l trazado propuesto con la aplicacion de medidas compensatorias, considerdndose

conveniente, debido a una menor afeccidn a especies protegidas, que el trazado final se
aproxime a la Nacional 432.

3. Por otra parte, el trazado de la Autovia Badajoz —Cérdoba - Granada plantea un
recorrido por el interior de la ZEPA “Llanos y Complejo Lagunar de La Albuera”
(ES0000398) en 3 km., aproximandose a zonas estepdaricas con Lek de avutarda y sison,
Ademas, cruza la zona endorreica de la cuenca sur del propio Complejo Lagunar de La
Albuera y se aproxima a menos de 300 metros a la laguna temporal mediterranea “la
Gitanilla”, por lo que se proponen varias medidas para minimizar las posibles
afecciones.

Valores presentes en la ZEPA “Llanos y Complejo Lagunar de La Albuera”
(ES0000398) con posible afeccion:
Habitats:

- 3170 (prioritario): Lagunas Temporales Mediterraneas

- 6220 (prioritario): Zonas subestépicas de gramineas y anuales.

Especies:
o Avutarda (Oris tarda) catalogada como “Sensible a la alteracién de su
hébitat” segin el Decreto 37/2001.

o Sisén (Tetrax tetrax) catalogada como “Sensible a la alteracién de su
hébitat” segin ¢l Decreto 37/2001.

o Aguilucho cenizo (Circus pygargus) catalogada como “Sensible a la
alteracion de su habitat” segin el Decreto 37/2001.

o Grulla comiin (Grus grus) catalogada como “de interés especial” segiin
el Decreto 37/2001.

4. Finalmente, en el inicio del trazado propuesto, en la conexion con la N-V, existe
afeccion a las laderas de un arroyo donde existen citas de las especies Orchis
Bombyliflora (inica poblacion importante descrita), Orchis papilonacea, Ophrys diris y
Narcisus bulbocodium, estando las tres Wltimas catalogadas de interés especial por el
Catélogo Regional de Especies Amenazadas.

5. Ante todo lo expuesto, y teniendo en cuenta ¢l cumplimiento del articulo 6 de la
Dircctiva 92/43, de 21 de Mayo de 1992, relativa a la conservacién de los habitats
naturales y la conservacién de la fauna y flora silvestres, en el que se expone la
necesaria aplicacion de medidas compensatorias para los casos en que se produzca una
pérdida o afeccién de hébitat en los espacios protegidos de la Red Natura 2000, se
deberdn aplicar medidas compensatorias, para el tramo que cruza la ZEPA “Llanos y
Complejo Lagunar de La Albuera”™ y para el tramo que cruza la ZEPA “Campiiia Sur-
Embalse de Arroyo Conejo”.

Estas medidas deberfan ser mantenidas a lo largo de 4 aios desde su inicio. Se
establecen para llevar a cabo medidas de conservacion de los habitats prioritarios que se
puedan ver afectados y de las especies esteparias que albergan los espacios protegidos
(principalmente las especies Avutarda, Sisén, Aguilucho cenizo), al tiempo que se
diseitan como medidas compatibles con los usos tradicionales agricolas y/o ganaderos.
De esta manera, las medidas podran ser bien recibidas por propietarios, arrendatarios,
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cte. y pueden ampliar la renta de las explotaciones sin necesidad de llevar a cabo labores

b g g L JUNTA DE EXTREMADURA I
: i . Consejera de
Considerando que el proyecto atraviesa la ZEPA “Llanos y Complejo Lagunar Industria, Energa y Medio Ambiente -
de La Albuera” (ES0000398) y la ZEPA “Campiiia Sur- Embalse de Arroyo Conejo”

(ES0000325), se deben adoptar las siguicntes medidas compensatorias:

Direccide Geonval de

Exrbscin y Coldod Ambiensal

1. Siembras en mosaico de cereal y cereal-leguminosa en Zonas de Lek de avutarda MINISTERIO DE FOMENTO

y junto a lagunas naturales temporales. En parcelas de una superficic maxima de oo TN 0620 DEMARCACION DE CARRETERAS
4 has. (50 parcelas aprox.. En las dos ZEPA). et DEL ESTADO EN EXTREMADURA
! de Europa, 1

1 BADAJOZ

2. Construccién de lagunas artificiales (ZEPA “Llanos y Complejo Lagunar de La

Albuera”) 5 lagunas de al menos 0,8 ha. de superficie.

3. Compra de la Laguna Temporal Mediterranea “La Gitanilla” (ZEPA “Llanos y
Complejo Lagunar de La Albuera™)

JUNTAEXTREMADURA - Cons,
industria, Enetf y Wedio Anblente -
erda

N/Ref.: IMD-ERC/rfm Salda g; 2@&024%‘369\‘
A ) 1120912008 14:02
4. Adecuacién natural de la Laguna Temporal Mediterrinea “La Gitanilla” (ZEPA g:;;:;;;;‘fiﬁ“;ﬁ;o ——
“Llanos y Complejo Lagunar de La Albucra”™) )

5. Drenajes de la cuenca endorreica en Autovia y en N-432 (ZEPA “Llanos y Mérida, 11 de septiembre de 2008

Complejo Lagunar de La Albucra”)

6. Limpieza de zonas de escorrentia hacia las lagunas naturales. (ZEPA “Llanos y

Complejo Lagunar de La Albuera™)
7. Arreglo tejados Instalacion de primillares (ZEPA “Campiiia Sur- Embalse de

En relacién, por un lado, con ¢l escrito de 30 de enero de 2008, correspondiente

al Estudio Informativo del Proyecto de “Autovia Badajoz - Cérdoba - Granada. Tramo:
Badajoz - Espiel”, solicitando sugerencias sobre si la solucion propuesta y, por otro,

con el escrito de 6 de junio de 2008, sobre la viabilidad de la altemativa norte de la

Arroyo Conejo)
circunvalacién de Llerena, adjunto se remite informe técnico al respecto, con las
8. Co fializacion tendidos eléctricos (ambas ZEPA) sugerencias de esta Direccién General de Evaluacion y Calidad Ambiental,
9. Sustitucién alambradas (ZEPA “Campifia Sur- Embalse de Arroyo Conejo” )
10. Compra de terrenos de zona con orquideas (Badajoz) A DIRECTORA GENERAL DE

; Vl KIRESNN Y CALIDAD AMBIENTAL

En Mérida, a 18 de junio de 2008

Y,
El Jefe de Servicio d servacion'de El Director de Programas de Conservacion de

Naturaleza y s Proteﬂd_”a\ ‘{’ la Natu
yrecc!
18 MINSTERIO D 720, 1. |
oy ; 1/ SE1, 273

Fdo. Pedro Mufioz Barco™ Fdo.: Angel Sénchez Garcia oo in |

ENTRAL 3_:[?? _|

5
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INFORME_TECNICO CONTESTACION A LA INFORMACION PUBLICA DEL
ESTUDIO INFORMATIVO

Proyecto: Autovia Badajoz - Cordoba - Granada. Tramo: Badajoz — Espiel.

N/Ref.: IMD-ERC/rfm
Expte.: IA0O8/00559
Solicitante: Ministerio de Fomento. Demarcacion de Carreteras del Estado en Extremadura.

o

Circunvalacién de Llerena:

En relacion con la circunvalacion de Llerena, recibida la consulta ambiental del Ministerio
de Fomento de 6 de junio de 2008, sobre la viabilidad ambiental de la alternativa norte,
vistas las alegaciones y ¢l informe emitido por la D.G. del Medio Natural al respecto, se
considera que la alternativa norte daria lugar a un menor impacto ambiental que la
alternativa sur. No obstante, para minimizar las afecciones deberia aproximarse lo mas

posible a la N-432. -

3. Medidas compensatorias:

- Considerando que el proyecto atraviesa la ZEPA “Llanos y Complejo Lagunar de La
Albuera™ (ES0000398) y la ZEPA “"Campifia Sur -~ Embalse de Arroyoconejo™
(ES0000325), en el estudio de impacto ambiental del proyecto se incluirdn las medidas
compensatorias que establezca la Direccion General del Medio Natural respecto a dichos

En relacion con su escrito comunicando el inicio del tramite de la informacién publica
del Estudio Informativo del Proyecto de “Autovia Badajoz - Cordoba - Granada. Tramo:
Badajoz — Espiel™ y solicitando sugerencias sobre si la solucion propuesta es la mas adecuada
para el interés general y para los interés de este Organismo, se informa de los siguientes
aspectos sobre la alternativa seleccionada:

espacios.
1. Sugerencias sobre ¢l trazado de la alternativa seleccionada: 4. Ouras consideraciones:
- El enlace con la A-5 se realiza en una zona de vaguadas con restos de la tinica vegetacion - En relacién con los pasos de agua, deberian proyectarse estructuras de amplitud suficiente

para favorecer en mayor medida la permeabilidad de la fauna silvestre. Igualmente, se
disefiardn pasos de fauna compartidos y/o especificos con los criterios establecidos en el
Manual “Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales”, .

especies Orchis bombyliflora (Unica poblacion descrita), Orchis papilonacea, Orchis diris y
Narcisus bulbocodium, estando las tres Gltimas catalogadas “de interés especial™ en el
Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Extremadura (Decreto 37/2001). Existen
zonas proximas en ambas direcciones que carecen de esta problematica para realizar el

autoctona que queda en el entorno y con presencia en las laderas de un arroyo de las .

editado por ¢l Ministerio de Medio Ambiente.,

enlace.
- Entre el p.k. 1+000 y el 2+000 el trazado discurre muy proximo al Arroyo Rivillas. En esta . Meérida, 11 de septiembre de 2008
zona el trazado deberia separarse lo mis posible, minimizar la ocupacion y/o establecer

medidas de proteccion para reducir las afecciones. y | ONFORME .
- Entre el p.k. 4+000 y el 9+500 el trazado se separa mucho de corredor de la actual carretera. / EL JEBRDE SERVICIO DE / &7 E 4,
Deberia valorarse un trazado mds cercano a la carretera N-432, siguiendo el criterio de los Q’VALU,AC ON Y AUTO ZACION 7 .,.}MBI 8

kilometros anteriores y posteriores.

- En la zona del cortijo de Malagamba (p.k. 9+500-10+500) hay una zona con vegetacion de
quercineas, por lo que deberia buscarse un encaje que evitara su afeccion.

- Entre el pk. 18+000 y el 294000 el trazado propuesto se vuelve a separar de la actual \ BN
carretera, atravesando varios arroyos, zonas de encinar y zonas sensibles proximas a lagunas BB Jestis Moreno Pérez
naturales. En esta zona deberia estudiarse su ajuste a la N-432,

- Valorar la posibilidad de reubicar las Areas de Servicio y Descanso de los p.ks. 31+000,
56+500 y 84+000, mis cercanas a zonas antropizadas para minimizas las afecciones.

- Entre el p.k. 59+000 y 62+000, deberia estudiarse un trazado por la otra margen del N-432,
por la que previsiblemente los movimientos de tierras serian menores.

- En el entomo del pk. 91+500-92+000 es posible que la traza afecte a reductos de
vegetacion autdetona, por lo que se deberfan estudiar pequerios ajustes que eviten dicha
afeccion.,

- Una vez pasado la poblacion de Llerena y hasta llegar a Berlanga, deberia estudiarse un
trazado mds ajustado a la N-432.

- Entre el p.k. 1224000 y el 1324000 el proyecto se aleja mucho de la carretera existente.
Igualmente, en este tramo, deberia valorarse un ajuste a al N-432. Lo mismo sucede desde
el p.k. 133+000-142+000.

X "’AIENTAL PGra ®
ez, % =y, %
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L JugoIue )
2ur e - 12080
IUNTA DF EXTREMA A = )
|s5%2 MINISTERIO DE FOMENTO | ot ; s
21883 i [
24 AGD. 2009 | .
1 INFORME DE AFECCION A LA RED NATURA
Ll - 1343 |
DEMARCACION DE CARRETERAS DEL
ESTADO EN EXTREMADURA
DIRECC ION GENERAL DE CARRETERAS N° Ref.: JFH
) SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS oMo y
SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION E INFRAESTRUCTURAS N Eep (5/56]
AVDA. DE EUROPA, 1 N®Exp. Ref.: -
RO BADAIOZ. . Asunto: Autovia Badajoz-Céydoba-Qranada. Tramo Badajoz- Espiel, Clave: EI1-E-164
Incusrta, Energia y Medo Ambiente - Término municipal: provincia Badajoz
Menda

Salida N°. 200802400014570
1800682009 09:04:42

N*Ref.: JFH
:: ﬁ,’;"': &‘i’?(_’l_ Vista la solicitud presentada por ¢l Ministerio de Fomento, para la evaluacién de
A“;l::' Aniovia Ba dajoz-Cérdoba-Granada, Tramo Badajoz- Espiel, Clave: El1-E-164 la afeccion del estudio informativo de la “Autovia Badajoz-Cérdoba-Granada. Tramo
Término municipal: provincia Badajoz Badajoz- Espiel, Clave: EI1-E-164", a su paso por la provincia de Badajoz, este érgano,
en ejercicio de las competencias atribuidas en el articulo 6.1 b) del Decreto 187/2007,
de 20 de julio, por el que se establece la Estructura Organica de la Consejeria de
Industria, Energia y Medio Ambiente y de acuerdo con lo previsto en el articulo 56 -
quater la Ley 8/1998, de 26 de junio, de Conservacion de la Naturaleza y Espacios
Naturales de Extremadura, informa que
Adjunto se remite informe ambicntal correspondiente al expediente relativo al e R . - .
; ) bl no es probable que la actividad solicitada tenga repercusiones significativas sobre
proyecto de “Autovia Badajoz-Cérdoba-Granada. Tramo Badajoz- Espiel, Clave: El1-E-164", lugares incluidos en la Red Natura 2000, siempre que se cumplan las medidas

correctoras recogidas en el informe técnico que se adjunta.

en la provincia de Badajoz, y promovido por ¢l Ministerio de Fomento, para su inclusion

en ¢l procedimiento de Informacion Publica.

Ménda,a 7 de 2009 .
Ménda, a 7 de agosto Meérida, a 7 de agosto de 2009

EL DIRECTOR GENERAL DEL MEDIO NATURAL :
7 EL DIRECTOR GENERAL DEL MEDIO NATURAL

o—

Fdo.: Guillernio Crespo Parra.
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TYPSA Y AGENDA URBANA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS
INGENIEROS DEMARCACION DE CARRETERAS
CONSULTORES ‘ DEL ESTADO EN EXTREMADURA
Y ARQUITECTOS
Espétula Vulnerable
| INFORME DE VALORACION DE AFECCION A LA RED NATURA 2000 | Alcaravén Vulnerable
Milano real Vulnerable
\Carraca Vulnerable
XPEDIENTE CN: 08/961 EXPEDIENTE DE REFERENCIA: - Aguilucho lagunero nsible a la alteracion de su habitat
ACTIVIDAD:  Autovia Badajoz-Cérdoba-Granada. Tramo Badajoz- Aguila calzada De interés especial
[Espicl, Clave: El1-E-164 Garceta comun De interés especial
[T.M./FINCA: provincia Badajoz Focha De interés especial
OLICITANTE: Ministerio de Fomento Anade friso De interés especial
[PROMOTOR: Ministerio de Fomento Ande real De interés especial
Cuchara europeo De interés especial
, . ) . | ) \Zampullin chico De interés especial
Examinada la documentacién del expediente de referencia y teniendo en cuenta el informe técnico se Chorlitejo chico De interés especial
emite el siguiente informe de afeccion a espacios de la red natura 2000, a la directiva de aves 79/409/CEE, a la Correlimos comdn De interés especial
directiva de habitats 92/43/CEE y al catidlogo regional de especies amenazadas, Decreto 37/2001. IAndanios De interés especial
Ciguenuela De interés especial
AFECCION A ESPACIOS DE LA RED NATURA 2000, A LA DIRECTIVA DE AVES 79/409/CEFE, A LA Avefria De interés especial
DIRECTIVA DE HABITATS Y AL CATALOGO REGIONAL DE ESPECIES AMENAZADAS, DECRETO Garcilla bueyera De interés especial
37/2001. Carricero comdn De interés especial
La actividad se encuentra dentro de los limites de un espacio incluido en Red Natura 2000 designado como: Carricero tordal De interés especial
Buitrén De interés especial
» Zona de Especial Proteccion para Aves (ZEPA): Ruisefior bastardo De interés especial
“Llanos y Complejo lagunar de la Albuera”. ES0000398 Ruisefior comun De interés especial
“Campifia Sur — Embalse de Arroyo Concjos™. ES0000325 Curruca capirotada De interés especial
“Colonias de cernicalo primilla de Llerena™. ES0000405 Curruca cabecinegra De interés especial | -
| Mosquitero comun De interés especial
» Lugares de Interés Comunitario (LIC): Martin pescador De interés especial
“Rivera de los Limonetes-Nogales”. ES4310032 Grulle comdn De interés especial
“Rio Matachel” 4310028 Lechuza campestre De interés especial
“Complejo Lagunar de la Albuera”. ES4310003 Chotacabras pardo De Interée especial
Buscarla unicolor De interés especial
Humedal incluido en el Inventario Nacional de Zonas Himedas (REAL DECRETO 435/2004): g_guilaﬂculmm g: '::82 espec!a:
“Complejo lagunar de la Albuera” (importancia internacional) . A G:ﬁi: p'n:i" Wl'm:;blfs"ec'a
Humedal incluido en el Listado de Humedales de Importancia Internacional (RAMSAR): - g - - -
Complejo Lagunar de la Albuera Avion coman __ De interés especial
Golondrina coman De interés especial
“ Golondrina déurica De interés especial
En el drea existen los siguientes valores ambientales segin el Real Decreto 1997/1995, 1a Ley 9/2006, por la que vl
se modifica la Ley 8/1998 y el Decreto 37/2001: Otras Especies:
Orchis italica
Orchis papilionacea
RATCIES Oplnys,zi){:is
ESPECIE I CATALOGACION Hibitats:
Cigiieia negra [En peligro de extincién Codigo o
Garza real : De in!erés especial : . 92A0 Bosques galeria de Salix alba y Populus alba
Cavza impens) Sensiie s ln afterncion e su hilbiet 6220 Zonas subestépicas de gramineas y anuales (Thero-Brachypodietea)
Sison Sensible a la alteracién de su habitat 6310 Bosques de Quercus suber y/o Quercus llex
Avutarda |Sensible a la alteracién de su habitat B 180 e
Aguilucho cenizo lSQnslblc a la alteracion de su habitat 3170* Lagunas temporales mediterraneas
Ganga |Sensible a la alteracién de su habitat ;51—0—— Estepas salinas
Ortega 'Sensible a la alteracién de su habitat
| |Elanio Azul Vulnerable
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Valores Ambientales de la Sierra de Llerena:

Especies de flora:

- 21 especies singulares de orquideas, encontrandose dos de ellas protegidas:
o Orchis italica, especie catalogada “de interés especial” segun el Decreto 37/2001.
o Orchis papilionacea, especie catalogada “de interés especial” segtin el Decreto 37/2001.

Especies de fauna:
La Sierra de Llerena es una de las zonas de mayor diversidad entomolégica en Extremadura, con presencia de
alrededor de 53 especies diferentes, encontrandose tres de ellas protegidas:

lolana iolas, especie catalogada como “vulnerable” segun el Decreto 37/2001.

Euphydryas aurinia, especie catalogada “de interés especial” segun el Decreto 37/2001.
Euphydryas desfontainii, especie catalogada “de interés especial " segun el Decreto 37/2001.
Carduncellus cuatrecasii, especie catalogada “de interés especial ” segun el Decreto 37/2001.

0000

Resumen del analisis de la afeccién:

» En el apartado 6.6 “propuesta de medidas preventivas, protectoras, correctoras y compensatorias” del Estudio
de Impacto Ambiental asociado al Estudio Informativo que se ha presentado, no refleja la aplicacién de las
principales medidas correctoras que se proponian en el informe emitido el 18 de junio de 2008, siendo
algunas de cllas, cruciales para asegurar los valores ambientales de la ZEPA, LIC y zona Ramsar
(Humedal de importancia internacional) “Llanos y Complejo lagunar de la Albuera”™ (cn el apartado d
medidas correctoras se indican las principales). .

» La alternativa de trazado que se propone para la autovia a su paso por la localidad de Llerena, no concuerda
con el informe emitido por este Servicio, con fecha 18 de junio de 2008, en-el que se proponia que la
alternativa Sur deberia ser descartada, por causar impactos ambicentales severos de dificil correccion. E
dicho informe se planteaba una Alternativa Norte, que aunque cruza la Zona de Especial Proteccion pa
Aves, causaria una menor afeccion a valores ambientales.

l VALORACION DEL GRADO DE AFECCION

No es probable que el proyecto tenga repercusiones significativas sobre lugares incluidos en la Red Natura
2000, siecmpre que se adopten las medidas correctoras del presente informe.

JUSTIFICACION Y MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

JUSTIFICACION

La alternativa de trazado que se propone para la autovia a su paso por la localidad de Llerena, no concuerda con el
informe emitido por este Servicio, con fecha 18 de junio de 2008, en el que se proponia que la alternativa Sur
deberia ser descartada, por causar impactos ambientales severos de dificil correccién. En dicho informe se planteaba
| una Alternativa Norte, que aunque cruza la Zona de Especial Proteccion para Aves, causaria una menor afeccion a
valores ambientales.

La alternativa norte se encuentra en una zona practicamente llana y de menor valor ambiental que el trazado sur, Este
trazado discurriria durante dos kilometros aproximadamente por la ZEPA “Campiria Sur- Embalse de Arroyo Conejo”
(ES0000325). La construccion de este trazado de la Autovia Badajoz- Cordoba- Granada no provocaria efectos
negativos irreversibles sobre esta ZEPA, ni sobre especies protegidas. Para su desarrollo no seria necesario desmomﬂl

significativos y el impacto visual seria minimo. Esta alternativa se encontraria a una distancia de dos kilometros
aproximadamente de la Sierra de Llerena, no afectando a los valores presentes en esta zona sensible.

En el apartado 6.6 “propuesta de medidas preventivas, protectoras, correctoras y compensatorias” del Estudio de
Impacto Ambiental asociado al Estudio Informativo que sc ha presentado, no refleja la aplicacién de las principales
medidas correctoras que sc proponian en ¢l informe emitido el 18 de junio de 2008, siendo algunas de cllas, cruciales
para garantizar los valores ambientales por los cuales sc declar6 ZEPA esta zona, y por los cuales el Complejo
Lagunar esta declarado LIC y zona Ramsar (Humedal de importancia internacional):

1. Drenajes de la cuenca endorreica en Autovia y en N-432 (ZEPA “Llanos y Complejo Lagunar de La Albuera”)
2.

Limpieza de zonas de escorrentia_hacia las lagunas naturales. (ZEPA “Llanos y Complejo Lagunar de La

Albuera™)
3. Siembras en mosaico de cereal y cereal-leguminosa en Zonas de Lk de avutarda y junto a lagunas naturales
temporales.

Por otra parte, la alternativa de trazado para la autovia a su paso por la ZEPA “Llanos y Complejo Lagunar de la
Albuera”, concuerda con el informe emitido por este Servicio, con fecha 18 de junio de 2008, de forma que se respeta

la Laguna natural de la Gitanilla.

MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

e En los casos de las ZEPA declaradas por especies estepdricas, se instalarin en los tramos peligrosos, placas
anticolision en el vallado perimetral de la autovia. Las placas serdn de color blanco, con dimensiones 20 x 30 cm
y colocadas como minimo a 1m del suelo.

e Las zonas mas delicadas referidas en el punto anterior, corresponden a la tangencia de las obras con las ZEPA.
“Llanos y Complejo Lagunar de La Albuera” y “Campifia Sur- Embalse de Arroyo Conejo”.

e Los vallados no podrin tener alambre de espinos y los colindantes a la obra, que queden inutilizados (antiguos
de fincas linderas a la autovia), deberdn ser retirados a vertedero autorizado.

®  Secprocedera a la distribucién de pantallas anticolision para aves, al menos, en los viaductos que transcurran por-
las Areas Protegidas.

e Las obras de movimientos de tierras, voladuras y desbroces a realizar en los espacios protegidos y en las
zonas sensibles para las especies incluidas en el informe, se realizardn fucera del periodo sensible que se indica en
cada caso, respetando la parada biolégica para este tipo concreto de trabajos.

e Screalizard la extraccion, acopio y almacenaje adecuado del suelo vegetal retirindose de las dreas afectadas
para su posterior recolocacion en la zona una vez finalizados los trabajos, haciendo hincapié en las areas
protegidas citadas y en los habitats descritos como prioritarios segin la Directiva Habitat.

e Con objeto de recuperar el habitat Bosques galeria de Salix alba y Populus alba, y Bosques de fresnos con
Fraxinus angustifolia, en los tramos de autovia que atraviesan rios y arroyos con estos habitats, se realizardn
plantaciones una vez terminados todos los movimientos de tierra, y antes de la finalizacién total de los trabajos.
Las plantaciones se realizaran tanto en taludes de ribera, como en zonas de meseta de los mismos. Las especies
idoneas para la recuperacion del habitat son: Fraxinus angustifolia (Fresno), Salix sp. (Sauces), Nerium oleander
(Adelfa), Flueggea tinctoria (Tamujo), Populus alba (Chopo blanco), Rosa canina (Rosal silvestre). Es
recomendable realizar ¢l mantenimiento de la plantacion mediante riegos periddicos durante el primer afio, con
objeto de conseguir éxito en esta medida.

e Sc procederd a la impermeabilizacién de las zonas de almacenamiento de aceites y combustibles. Se
utilizardn arquetas y sistemas de conduccion y recogida para evitar los potenciales vertidos que pudieran ocurrir.

e Se depurarin las aguas sobrantes de las obras antes de su retorno a los cauces, para conseguir una 6ptima
conservacion de los ecosistemas fluviales.

e Se utilizarin barreras y filtros de contencion para evitar el arrastre de sedimentos en los cursos fluviales
durante el periodo en el que se mantengan las obras. Por otra parte, en ninglin momento se detendra la corriente
fluvial del rio Aljucén.

Una vez acabadas las actuaciones, se recogeran y retiraran todos los residuos de obra.
Tanto las zonas de préstamo, como los vertederos de tierras sobrantes deberdn estar autorizados por los
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TYPSA

INGENIEROS
CONSULTORES
Y ARQUITECTOS

SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES,
MOVILIDAD Y AGENDA URBANA

MINISTERIO SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
" Y AGENDA URBANA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

DEMARCACION DE CARRETERAS
DEL ESTADO EN EXTREMADURA

organismos competentes.

Durante la corta de arbolado se debera contactar con los Agentes del Medio Natural de cada zona para la
valoracién de ejemplares interesantes que debieran ser trasplantados o sometidos a cualquier otra medida de
proteccion para evitar su deterioro. En caso de localizar nidos de rapaces u otras especies protegidas durante los
trabajos, se deberan reducir las posibles molestias e informar inmediatamente al Agente del Medio Natural.

Se debera disponer de métodos de extincion de incendios a pie de obra, en especial dentro de los limites de las
areas protegidas.

Restringir los trabajos que provoquen ruido excesivo durante el periodo sensible de las especies protegidas,
principalmente en las zonas de alto valor faunistico.

Creacion de pasos de fauna y dispositivos de escape en todo ¢l trazado, segin se encuentra recogido en el
Estudio Informativo.

Perfilado de taludes para evitar la erosién y compactacion del suelo.

Retirada de escombros y limpieza y adecuacion de los terrenos afectados por las obras.

Se ¢jecutard el Programa de Vigilancia Ambiental recogido en la Declaracion de Impacto Ambiental, donde se
produzca un control y evaluacién de las medidas adoptadas para la minimizacion de los impactos creados en el
medio natural.

Mérida, a 7 de agosto de 2009

EL JEFE DE SERVICIO DE CONSERVACION DE
EZA Y AREAS PROTEGIDAS

Muiioz Barco
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