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1. OBJETO Y ALCANCE

El objeto del presente “Proyecto de ejecucién, conservacion y explotacion de la Autovia de
la Plata (A-66) entre Benavente y Zamora. Area de Servicio Autovia de la Plata y zonas
complementarias de explotacion comercial, CLAVE 70-ZA-0010.4 es desarrollar con el
grado de detalle de Proyecto de Construccion, las obras necesarias para la ejecucion de
un Area de Servicio y sus ramales de acceso en torno al P.K. 8+350 de la Autovia de la
Plata en el tramo comprendido entre Santovenia de Esla y Fontanillas de Castro, asi como
para la ejecucion de las zonas complementarias de explotacién, donde se albergara las
instalaciones y servicios destinados a la cobertura de las necesidades de la circulacién
facilitando la seguridad y la comodidad de los usuarios de la Autovia ademas de procurar

la adecuacién paisajistica y ambiental.

Este Proyecto se basa en los datos contenidos al efecto en el Proyecto de construccién de
la concesién: Ejecucion, conservacion y explotaciéon de la Autovia de la Plata (A-66) entre

Benavente y Zamora. Tramo: Santovenia del Esla — Fontanillas de Castro”

Asi pues, se describen brevemente los antecedentes técnicos y administrativos del
Proyecto. A continuacién, se indican las caracteristicas basicas que definen la situaciéon
actual existente en el entorno de actuacién para, posteriormente, indicar los aspectos mas
importantes de la obra proyectada, recogiendo de forma resumida las conclusiones mas

importantes que son desarrolladas en los diferentes anejos.

2. DATOS PREVIOS

A continuacion se refieren y/o comentan los antecedentes del presente Proyecto de

Construccion por orden cronoldégico:

e Con fecha 2 de marzo de 2000 la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento formul6 la Orden de Estudio EI1-ZA-08 relativa al
“Estudio Informativo Autovia de la Plata. Tramo: Benavente-Zamora (N)”.
Esta Orden de Estudio anula la fechada el 18 de mayo de 1990 asi como

sus posteriores modificaciones.

El Estudio Informativo fue aprobado provisionalmente el 1 de septiembre de
2004. Se sometio a informacién publica el Estudio Informativo y el Estudio
de Impacto Ambiental mediante anuncio en el BOE de 21 de octubre de
2004.

El 14 de febrero de 2007, la Secretaria General para la Prevencion de la
Contaminacion y el Cambio Climatico formuld la Declaracién de Impacto
Ambiental. Esta declaracion es publicada en el Boletin Oficial del Estado de
fecha 24 de abril de 2007.

El estudio informativo fue aprobado definitivamente por la Secretaria de
Estado de Infraestructuras y Planificacién el 11 de mayo de 2007. Esta
resolucion fue publicada mediante anuncio de la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Castilla y Ledn Occidental en el Boletin Oficial del
Estado de fecha 27 de junio de 2007.

Con fecha 7 de junio de 2007, la Direccién General de Carreteras emite, por
delegacién en la Subdireccion General de Planificacién, la resolucién por la
que se autoriza la Orden de Estudio correspondiente al Proyecto de
“‘Autovia de la Plata A-66. Tramo: Santovenia - Fontanillas de Castro.
Provincia de Zamora”, CLAVE: 12-ZA-3380.

En el Boletin Oficial del Estado de 13 de marzo de 2008, la Secretaria de
Estado de Infraestructura y Planificacién anuncia la adjudicacion del
contrato de consultoria y asistencia por el procedimiento abierto mediante
concurso para la redaccion del proyecto de construccion “Autovia de la
Plata A-66. Tramo: Santovenia — Fontanillas de Castro” a la empresa
TECOPY, S.A.

Con fecha 27 de marzo 2008 se formaliza el Contrato de Consultoria y
Asistencia Técnica de Clave: 12-ZA-3380, Referencia: PR-540/07.

El 24 de Julio del 2009, la Direccion General de Carreteras emite la
resolucion por la que se aprueba provisionalmente y se ordena la incoacion
del expediente de informacion publica del Proyecto de Trazado: Autovia de
la Plata A-66. Tramo: Santovenia-Fontanillas de Castro. Esta resolucién fue

publicada mediante anuncio de la Demarcacion de Carreteras del Estado en
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Castilla y Ledn Occidental en el Boletin Oficial del Estado de fecha 8 de
Agosto de 2009.

e Con fecha de 19 de noviembre de 2009 tuvo entrada en el érgano ambiental
el documento de Declaraciéon de Impacto Ambiental. La Direccion General
de Calidad y Evaluacién Ambiental inicio con fecha 24 de febrero de 2010
las consultas a las administraciones afectadas y personas vinculadas con la
proteccion al medio ambiente.

e Con fecha 1 de diciembre de 2009, la Direccién General de Carreteras
resuelve modificar la Orden de Estudio del proyecto de clave 12-ZA-3380.
“AUTOVIA DE LA RUTA DE LA PLATA, A-66. TRAMO: SANTOVENIA DEL
ESLA — FONTANILLAS DE CASTRO?, en el sentido de que las actuaciones
previstas pasen a recogerse en dos proyectos independientes y de manera
que puedan segregarse las correspondientes al area de servicio con
respecto a las del Proyecto de Construccion del tronco principal del tramo

de autovia Santovenia del Esla — Fontanillas de Castro.

e Con fecha 8 de Abril de 2010, el Ministerio de Fomento emite la resolucion
de aprobacion del expediente de Informacién Publica y definitiva del
Proyecto de Trazado “Autovia de la Plata (A-66). Tramo: Santovenia —

Fontanillas de Castro”.

e EI 17 de Mayo de 2010 se aprueba la Resolucién de la Secretaria de
Estado de Cambio Climatico por la que no requiere ser sometido a
procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental el Proyecto de
Construccion “Area de servicio Autovia de la Plata, A-66. Tramo Santovenia

— Fontanillas de Castro”.

e Con fecha de 28 de Diciembre de 2010 se aprueba el Expediente de
Informacién Publica y definitiva del Proyecto de Trazado “Area de Servicio

Autovia de la Plata, A-66 Tramo: Santovenia — Fontanillas de Castro”.

e EI 9 de Febrero de 2011 se emite la resolucion del Ministerio de Fomento
por la que se revoca la aprobacion del Proyecto de Construccién “Autovia

de la Plata (A-66). Tramo: Santovenia — Fontanillas de Castro”.

e En Diciembre de 2010 se redacta el “Estudio de viabilidad del contrato de
concesion de obra publica para la ejecucién, conservacion y explotacion de

la Autovia de la Plata (A-66) entre Benavente y Zamora”.

e Con fecha 24 de Agosto de 2011 se publica la Licitacion del Contrato de
ejecucion, conservacion y explotacion: «Autovia de la Plata (A-66) entre
Benavente y Zamora. Tramos: A-6 (Castrogonzalo)-Santovenia del Esla,
Santovenia del Esla-Fontanillas de Castro, Fontanillas de Castro-Zamora».
Provincia de Zamora. Clave 70-ZA-0010.

o EI 19 de septiembre de 2012 se emite el anuncio de Adjudicacion
“Ejecucién, conservacion y explotacion de la Autovia de la Plata (A-66)
entreBenavente y Zamora. Tramos: A-6 (Castrogonzalo)-Santovenia del
Esla, Santovenia del Esla-Fontanillas de Castro, Fontanillas de Castro-

Zamora. Provincia de Zamora.

e Finalmente, el 14 de diciembre de 2012 se procede a la firma del contrato

de concesion.

Actualmente esta en fase de supervision el Proyecto de construccién de la concesion:
Ejecucién, conservacion y explotacion de la Autovia de la Plata (A-66) entre Benavente y
Zamora. Tramo: Santovenia del Esla — Fontanillas de Castro”.del cual se ordena que se
haga un proyecto independiente de la parte correspondiente al Area de servicio y de las

zonas complementarias de explotacion comercial.

3. SITUACION ACTUAL

La Via de la Plata es una via de gran capacidad entre Gijon y Benavente y desde Zamora
hasta Sevilla. Con el itinerario subtramo Zamora — Benavente se concluye este eje

vertebrador del occidente de Espania.

Actualmente, el corredor es servido por la carretera N-630, carretera de una calzada con
dos sentidos de circulacion, seccién 7/10 con multiples travesias. Concretamente, en el
tramo de proyecto se encuentran las travesias de Granja de Moreruela, Riego del Camino
y Fontanillas de Castro. Todas ellas son travesias con tramos completamente urbanos, con
calles inapropiadas para el trafico interurbano y, muy especialmente el trafico pesado de

largo recorrido. Actualmente mas de 4.000 vehiculos, de los que casi 500 son pesados
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transitan por calles urbanas de 10 metros de anchura. En un tramo de 10 kildmetros hay

tres travesias con la inseguridad vial y molestias que genera a la totalidad de la poblacion.

En la carretera N-630 todos los cruces son a nivel con acceso de caminos agricolas y

fincas colindantes.

Con el Proyecto de construccion de la concesion: Ejecucion, conservacion y explotacion de
la Autovia de la Plata (A-66) entre Benavente y Zamora. Tramo: Santovenia del Esla —
Fontanillas de Castro” se finaliza todo el corredor de la Autovia de la Plata a su paso por

Castillay Ledn.

4, DESCRIPCION DEL PROYECTO

4.1 DESCRIPCION GENERAL

Se trata de disefiar un Area de Servicio, situada en ambas margenes del tronco de la
Autovia de la Plata (A-66) entre los pp.kk. 8+100 y 8+600 con sus correspondientes
ramales de acceso en el término municipal de Granja de Moreruela, en la provincia de
Zamora, dando cumplimiento a lo establecido en el Pliego de Clausulas Administrativas
Particulares del Contrato de Concesion para la Construccion y Explotacion del Area de

Servicio.

Se ha situado en una zona con buena visibilidad que permita ser percibida por el usuario
con suficiente antelacién. Se han dispuesto dos areas enfrentadas, una por cada sentido
de circulacién, con una superficie cada una de 2,3 Ha. Los accesos mantienen una
distancia de seguridad con otros enlaces, intersecciones u accesos de otras vias de al
menos 1.200 metros entre el final/comienzo de los carriles de aceleracién y desaceleracion
para las salidas/entradas consecutivas derivadas de enlaces anteriores, de manera que se

asegure la fluidez del trafico.

El Area de Servicio se proyecta para albergar en las zonas complementarias de
explotacién comercial, las instalaciones y servicios destinados a la cobertura de las
necesidades de la circulacion facilitando la seguridad y la comodidad de los usuarios de la

carretera ademas de procurar la adecuacion paisajistica y ambiental.

Ambas semiareas, tanto la de la margen izquierda como la de la margen derecha, seran de
nueva creacion y estaran enfrentadas para minimizar impactos ambientales y generar un
entorno mas acogedor. La superficie total del Area de Servicio es de 45.540 m?

correspondiendo 22.640 m? a la semidrea izquierda y 22.900 m? a la semiarea derecha.

Como obras complementarias se incluird un proyecto especifico para dotar a cada

Semiarea de los siguientes Servicios:

Margen Izquierda

e Estacion de Servicio

e Tienda

e Cafeteria- restaurante

e Areas de estacionamiento

e Zonas de descanso ajardinadas.

Margen Derecha

Estacion de Servicio

Venta automatica de comida y bebida.

Areas de estacionamiento

Zonas de descanso ajardinadas

4.2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

Como datos basicos para los trabajos de definicién a realizar en el presente Proyecto de
Construccion, se realizd6 una recopilacion de las restituciones de cartografia realizadas
para el proyecto de la Autovia de la Plata (A-66) entre Santovenia del Esla y Fontanillas de
Castro. Una vez recopilada la cartografia disponible, se procedié a realizar un estudio de
las necesidades de ampliacién de datos que resultaran necesarias para la definicién de los
distintos ejes a proyectar, concluyendo que no era necesaria la ejecucion de nuevos
trabajos.
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4.3 GEOLOGIA Y PROCEDENCIA DE MATERIALES

4.3.1 Geologia

El area de estudio esta situada en el sector occidental de la Cuenca del Duero, en la
provincia de Zamora, y discurre por la comarca natural de Tierra de Campos, en paralelo y

al este del rio Esla.
Los materiales que afloran en la zona corresponden al Terciario y al Cuaternario.

En la zona de estudio los materiales terciarios que conforman el relleno de la cuenca del
Duero son siliciclasticos tanto paledégenos como nedgenos (mioceno) recubriendo los

materiales cuarciticos del Paleozoico

El registro sedimentario cuaternario estd bien representado siendo muy abundantes los
depdsitos de terraza, formados por gravas con matriz arenosa y arcillosa, suelos aluviales

actuales formados por materiales detriticos en su totalidad.
La estratigrafia de la zona esta constituida por las siguientes unidades:
1. Terciario

De forma general se diferencian tres grandes unidades: Facies Montamarta, Facies

Aspariegos y Facies Tierra de Campos.
Facies Montamarta (Ty):

e TM1: Arenas siliceas rojizas, ocres y grises con niveles limosos y de

conglomerados

e TM2: Arenas siliceas arcillosas, limos y arcillas plasticas con niveles de

conglomerados
Facies Tierra de Campos (T¢):
e TCH1: Arcillas, limos y arenas ocres y grises

e TC2: Arcillas plasticas y limos gris verdosos con escasas intercalaciones

arenosas ocres

En el tramo objeto de este proyecto, dentro de la Facies Montamarta y Tierra de Campos,

unicamente afloran los materiales de las unidades Ty Yy Tcs.

F. Montamarta (Tw1): se trata de depdsitos detriticos, formados por arenas, areniscas y
conglomerados de cuarcita y cuarzo subangulosos y con abundante matriz arenosa. Hacia
techo van predominando cada vez mas las areniscas y también son frecuentes los niveles
de limos, aunque en menor proporcion, en niveles centimétricos a decimétricos

intercalados. Predominan los tonos rosaceos, ocres o blancos.

F. Aspariegos (Ta): serie fundamentalmente detritica, de granulometria muy variable,
constituida por conglomerados, arenas, arcillas y margas de tonos abigarrados,

generalmente de tono rojo muy intenso.

F. Tierra de Campos (T¢).. Esta formada por arcillas ocres, grises y marrones con niveles
de arenas. La distribucion de tramos arcillosos y arenosos es irregular, presentandose
normalmente los niveles arenosos como lentejones de distintas dimensiones (desde
centimétricos a decamétricos) englobados en el conjunto arcilloso. La potencia estimada

de estos sedimentos terciarios en la zona de la traza es del orden de 200 m.
2. Cuaternario

Terrazas aluviales (Qr): formada mayoritariamente por grava redondeada cuarcitica con
ocasionales intercalaciones de niveles arenosos y arcillosos. En ocasiones se encuentran

parcialmente cementadas).

Desde el punto de vista tectdnico los materiales terciarios y cuaternarios no han sufrido

procesos tectonicos de envergadura y presentan una disposicién subhorizontal.

En cuanto a la sismicidad, de acuerdo con la Norma de Construccién Sismorresistente
(NCSE-02) la banda estudiada se localiza en Zona de Sismicidad Baja (a,<0,04g), no
siendo necesario, por tanto, considerar las acciones sismicas en las estructuras y obras de

tierra a proyectar en este tramo.

La geomorfologia sigue las pautas del conjunto morfoestructural de la Cuenca Terciaria del
Duero”, con relieves alomados y suaves. Al situarse la zona de estudio en el borde de la

cuenca, ciertas lomas estan producidas por los asomos o afloramientos de los crestones
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de cuarcitas del ordovicico. En el modelado de la zona pueden diferenciarse

principalmente dos tipos de unidades: formas de ladera y formas fluviales.

Desde un punto de vista hidrogeolégico la zona de estudio se encuentra dentro del
Sistema Acuifero numero 8 — Terciario Detritico del Duero (IGME), constituido por un
conjunto de capas lenticulares permeables (arenas y gravas) englobadas en una matriz
predominantemente arcillosa impermeable o semipermeable, por lo que se comporta a

nivel regional como un acuifero heterogéneo y anisétropo, y confinado a semiconfinado.

Aparte del acuifero terciario principal, en superficie se presentan una serie de depodsitos de
terrazas fluviales cuaternarias cuya composicion granular hace que se desarrolle un
acuifero libre superficial de escaso desarrollo como consecuencia del poco espesor de

dichos materiales.

Los materiales afectados por la ejecucion del Area de servicio presentan diferentes tipos

de comportamiento hidrogeoldgico:
Materiales terciarios:

e Facies Montamarta: formada por niveles detriticos gruesos y medios
fundamentalmente, presenta unas cualidades hidrogeoldgicas muy buenas.
A pesar de ser el acuifero mas importante de la zona, con caudales
especificos importantes, en la zona afectada por el trazado no se han
detectado niveles de agua bien desarrollados por lo que Uunicamente cabe

esperar humedades y surgencias localizadas en niveles aislados.

o Facies Aspariegos: esta formada también por niveles detriticos gruesos y
medios pero, a diferencia de la Facies Montamarta, abundan también los
niveles arcillosos. Por este motivo presenta unas cualidades
hidrogeologicas peores que la anterior. No se han detectado niveles

freaticos en la Facies Aspariegos a lo largo de la traza.

e Facies Tierra de Campos: se comportan como acuifero semipermeable,
concentrandose los niveles de agua confinados en los lentejones
granulares, mientras que los tramos mas arcillosos son practicamente
impermeables. Se han registrado algunos niveles colgados en los
materiales de la formacion Tierra de Campos que pueden dar lugar a

surgencias y humedades localizadas en algunos taludes.

Materiales cuaternarios: los depdsitos cuaternarios (terrazas, aluviales, coluviones o fondo
de valles) desarrollan acuiferos superficiales de poca entidad y caracter estacional. No se

ha detectado un nivel de agua continuo en el contacto terraza fluvial / sustrato terciario.

No se ha detectado un nivel de agua continuo en la zona del estudio. En los puntos en los
que se ha localizado se trata de niveles colgados, o bien asociados a niveles arenosos
dentro del terciario, Por tanto no se espera la presencia de un nivel freatico importante en
los desmontes proyectados, aunque probablemente aparezcan surgencias en aquellos
taludes donde se excavan lentejones arenosos dentro de las facies terciarias. Esto puede

suceder en los tramos entre los pp.kk. 8+900 — 9+150

Como conclusiéon del estudio geoldgico se puede decir que se trata de una zona donde no
aparecen riesgos geoldgicos como tales, pudiendo apuntarse como problematica geolégico
— geotécnica la posible surgencia de agua en desmontes a favor de niveles arenosos

colgados.

Como resumen, esta area de Servicio se construira sobre terrenos de topografia suave y
ondulada constituidos principalmente por sedimentos terciarios y cuaternarios de tipo
arcillo-arenoso. Los principales desmontes se excavan en materiales arcillosos de la

Facies Tierra de Campos y areno-arcillosos de la Facies Montamarta y Aspariegos

4.3.2 Procedenciade materiales

El resumen del movimiento de tierras necesario para la construccién del Area de Servicio
indica que el trazado es excedentario en materiales de relleno, pero deficitario en

materiales para formacién de explanada.

Segun la caracterizacién geotécnica realizada, los materiales excavados en la traza

presentan las siguientes posibilidades de reutilizacion:
e Terciario

Facies Montamarta (Ty,): Se trata de suelos clasificados como tolerables, de acuerdo con

el PG-3, principalmente debido a sus caracteristicas de plasticidad. Se admite el uso de

estos suelos en cimiento y nucleo de terraplén. El producto de excavacion en el que el

MEMORIA



:@ G\aCCiona [ BENAVENTE - ZAMORA

euroestudios Ingenieria

Proyecto de ejecucion, conservacion y explotacion de la Autovia de la Plata (A-66) entre Benavente y Zamora
Area de servicio autovia de la Platay zonas complementarias de explotacion comercial

contenido de finos no supere el 40%, podra emplearse como material de sustitucién en

zonas de saneo.

Facies Aspariegos (Ta): de acuerdo con el Pliego de Prescripciones Técnicas

Generales para Obras de Carreteras y Puentes (PG-3), estos suelos se clasifican como
tolerables. Por lo tanto, se admite el uso de estos materiales en cimiento y nucleo de
terraplén sin necesidad de ser tratados previamente con cal. El producto de excavacién
en el que el contenido de finos no supere el 40%, podra emplearse como material de
sustitucion en zonas de saneo.

e Cuaternario

Terraza (Qr): la mayoria de las muestras se clasifican, en proporciones similares, como
suelos seleccionados y adecuados. Incluso, en algun caso, algunas granulometrias ponen
de manifiesto la posibilidad de emplear estos materiales en rellenos todo-uno. En menor
proporcion, y por condiciones de granulometria, algunas muestras se han clasificado como
tolerables. Asi pues, con criterio razonablemente conservador, se asignara categoria de
suelos adecuados al conjunto de los suelos de terraza (Qr). Se admite el uso de estos
suelos en cimiento, ndcleo y coronacion de terraplén. Asimismo, estos materiales se
pueden emplear para estabilizaciones in situ con cemento tipo S-EST3 en la formacién de

explanadas.

Para completar el estudio de procedencia de materiales se ha realizado un inventario de
canteras, graveras y plantas de suministro presentes en el area de estudio. La mayor parte
de los materiales necesarios para las distintas unidades de obra se pueden obtener en los
préstamos y graveras con excepcion de los aridos para mezclas bituminosas en capa de
rodadura. Las canteras activas mas cercanas que pueden suministrar este tipo de arido se

situan a distancias considerables (mas de 100 km) de los tramos de estudio.

En el siguiente cuadro se indican todas las graveras y canteras inventariadas:
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CUADRO RESUMEN DE GRAVERAS Y CANTERAS
EXPLOTACION MATERIAL PRODUCCION UTILIZACION SITUACION DISTANCEI)AELAESQ_'\LTOVENIA
HYMPSA TERRAZAS DEL ESL.A Baja Terraplén, aridos para hormigén y zahorras. Benavente (ZA) 14 km
Grava con arena y arcilla
ARIDOS LUIS TERRAZAS DEL ESLA'Y ORBIGO. 700.000 t/afio Terraplén, aridos para hormlgor_m, suelocgmento, zahorras y San Cr!§tobal de 26 km
Arenas y gravas. mezclas bituminosas (intermedia y base). Entrevifias (ZA)
HOREREMAR TERRAZAS DEL ORBIGO. Arenas y 100 thora Terraplén, aridos para hormlgop, suelocgmento, zahorras y Santa Cristina de la 29 km
gravas. mezclas bituminosas (intermedia y base). Polvorosa (ZA)
VEGA DEL BARRIO TERRAZAS DEL ESL.A 2'000_.2'500 Terraplén, aridos para hormigén y zahorras. Granja de Moreruela (ZA) 10 km
Grava con arena y arcilla t/dia
ARIDOS LA PLATA 2010 CUATERNARIO (Qr) y TERCIARIO 140 t/hora Aridos para hormigén Granja de Moreruela (ZA) 5 km
(gravas y arenas)
CANTERA LOS CORNEANAS 1.800 t/dia Mezclas bituminosas Guijuelo (SALAMANCA) 165 km
PLANTIOS
CANTERA LA GOTERA CUARCITAS Mezclas bituminosas Cifiera (LEON) 137 km
CANT';ggLI\QSGONES CALIZAS 150.000 t/ano Aridos, zahorras y escolleras. Cistierna (LEON) 134 km
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En cuanto a las instalaciones de suministro, se han inventariado 4 plantas de hormigén y 3

plantas de aglomerado asfaltico.
A continuacion se relacionan las diferentes instalaciones:

PLANTAS DE HORMIGON

PLANTA PROPIETARIO CONTACTO DISTANCIA A
SANTOVENIA
HYMPSA GRUPO CEMENTOS Tfno.- 980 636 077 14 km
PORTLAND
VALDERRIVAS
DE LA VEGA | EXCAVACIONES Tfno.: 980 643 993 10 km

DEL BARRIO CARBAJO VILLAR
excarbajovillar@telefonica.
net

ARIDOS LUIS | ARIDOS LUIS Tfno.: 609 280 986 26 km

HORFREMAR HORFREMAR Tfno.: 980 630 217 29 km

PLANTAS DE AGLOMERADOS ASFALTICOS

PLANTA PROPIETARIO CONTACTO DISTANCIA A
SANTOVENIA

HORFREMAR | HORFREMAR Tfno.: 980 630 217 29 km

EXFAMEX ARCEBANSA Rafael Garcia. 980 500 151 55 km

e-mail: rgarcia@

SAN CONTRATAS Y OBRAS SAN | Tfno.: 661 833 589 58 km
GREGORIO GREGORIO

A continuacion se expone para cada unidad de obra las posibilidades de procedencia de

los materiales necesarios:

Explanada: para la construccion de la explanada de tipo E3 sera necesario los siguientes

materiales:
e Suelo estabilizado con cemento S-EST3: 21247 m®
e Suelo adecuado: 43519 m®

Suelo cemento, zahorra artificial, y arido para hormigones y mezclas bituminosas (capa de

base e intermedia): en las graveras inventariadas pueden obtenerse todas estas unidades

de obra. El material de los préstamos excavados en terrazas (Qr), con el adecuado

tratamiento (clasificacidon, machaqueo, etc.) y control de calidad, puede emplearse en la

elaboracion de suelo cemento, zahorras y aridos.

Arido para mezclas bituminosas en capa de rodadura: actualmente la cantera mas proxima

cuyos materiales son aptos para este tipo de arido es la de Los Plantios, propiedad de la

empresa PAS S.L., situada en Guijuelo (Salamanca) a unos 165 km de la traza.

Material a vertedero: el producto de las excavaciones de la traza que no puede emplearse

en los rellenos es de 168.150 m°. Este volumen se retirara al vertedero propuesto en el

Anejo 16 — Integraciéon Ambiental.

4.4 EFECTOS SiSMICOS

Las acciones sismicas se han considerado siguiendo las recomendaciones de la Norma de

Construcciéon Sismorresistente NCSE-02.

Segun la clasificacion de las construcciones de la Norma, las infraestructuras
pertenecientes a vias de comunicacion, tales como puentes son construcciones de

Importancia Especial.

Segun el mapa de peligrosidad sismica la aceleracién de calculo es inferior a cuatro
centésimas (ab < 0,04 g) no siendo obligatoria la aplicacion de esta norma y por lo tanto no

se requiere calcularla para la accion sismica.
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45 CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

4.5.1 Climatologia

El estudio climatolégico y pluviométrico se orienta a la definicion de los principales rasgos
climaticos de la zona para establecer, en base a ellos, la incidencia que éstos tendran en la
obra, determinando los coeficientes medios de aprovechamiento de dias laborables para la
realizacion de las principales unidades de obra, asi como la definicién de los indices

agroclimaticos.
Andlisis de temperaturas y precipitaciones

Para la obtencién de los datos climatolégicos y pluviométricos se han consultado las

siguientes fuentes:
e “Guia Resumida del Clima en Espana’.
o “Atlas Nacional de Espana”, seccion Il, Climatologia
e Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET)

Con la informacién obtenida y una vez analizada se concluye que el régimen térmico de la
zona del proyecto se caracteriza por temperaturas en las que los valores medios minimos
estan por debajo de 1° C en invierno, y veranos calurosos con temperaturas medias

maximas cercanos a 30° C.

La temperatura media anual de las tres estaciones meteoroldgicas analizadas es de 12,45°
C, variando entre 3,64° C de la estacion Bretd de la Ribera como temperatura minima de la
media mensual, y 22,19° C de la misma estacion como temperatura maxima de la media

mensual.

La temperatura media de las maximas supera los 25° C en los meses de Junio, Julio,

Agosto y Septiembre para cualquiera de las estaciones estudiadas.

El mes mas calido es julio segun la estacion Granja de Moreruela “Finca de Guarena” con

30,80° C de temperatura media de las maximas.

Por tanto, la oscilacion térmica anual, entendida ésta como la diferencia entre la media de

las maximas del mes calido y la media de las minimas del mes mas frio tiene un valor de

31,37° C para la estacién Bretdé de la Ribera, de 31,02° C para la estacion Granja de

Moreruela “Finca la Guarafia” y un valor de 28,26° C para la de Zamora “Observatorio”.

Las temperaturas estacionales de las tres estaciones resultan:

Breto6 de Granja de Zamora
la Ribera Moreruela “Observatorio”
- Primavera: (Marzo, Abril y Mayo) 10,53 10,78 11,41
- Verano: (Junio, Julio y Agosto) 20,78 20,74 20,96
- Otofio: (Septiembre, Octubre y Noviembre) 13,08 12,98 13,36
- Invierno: (Diciembre, Enero y Febrero) 4,52 4,96 5,27
- Oscilacion invierno — verano 16,26 15,78 15,69

La termometria de una estacion permite definir la presencia de heladas en la zona, las

cuales se pueden agrupar:

e Helada segura: cuando la temperatura media de las minimas es menor que
0° C.

e Helada probable: cuando la temperatura minima absoluta es menor que
02C.

Asi, los resultados en la zona son:

Presencia de helada
Bretd de Granja de Moreruela 1
I i ~ . |Zamora Observatorio

la Ribera Fincala Guarafia
Enero Segura Segura Probable
Febrero Segura Probable Probable
Marzo Probable Probable Probable
Abril Probable Probable Probable
Mayo Probable Probable Probable
Junio -- -- --
Julio -- -- --
Agosto - - -
Septiembre - Probable -
Octubre Probable Probable Probable
Noviembre Probable Probable Probable
Diciembre Probable Probable Probable

Tal y como se muestra en la tabla, es muy probable que las primeras heladas comiencen

en octubre excepto para la estacion de Granja de Moreruela “Finca la Guarena” que es
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probable que empiecen en septiembre, para mantenerse habituales hasta mayo, siendo

este un fendmeno que puede condicionar el disefo del area de servicio.

Las precipitaciones medias anuales de las estaciones de la zona estan entre los 387,66

mm de Zamora y los 487,01 mm de Fontanillas de Castro, con un valor medio de 443 mm.

Las precipitaciones minimas se producen en verano, julio y agosto, con un minimo de 7,3

mm en agosto en la estacién de Fontanillas.

Por otro lado, las precipitaciones en forma de nieve se presentan principalmente, de
Noviembre a Abril, presentandose un valor medio anual entre los 3,65 dias/afio de la

Granja de Moreruela.

El granizo se produce de manera mas ocasional que las nevadas registrandose

principalmente en primavera, obteniéndose un valor medio de 2,00 dias/afo.

Sin embargo, los aguaceros de tipo tormentoso son mas frecuentes, registrandose con
mayor intensidad entre los meses de Abril a Septiembre, presentandose un valor de 12,02
dias/ano.

Los dias de niebla se presentan a lo largo de todo el afio, con un valor medio de 22,73

dias/ano, siendo los mas abundantes de octubre a enero.

El numero medio anual de dias de rocio se sitla por encima de los 50 dias/afio, con
valores maximos en otofio, octubre y noviembre especialmente, para las estaciones de

Zamora. El resto de estaciones apenas presentan valores en esta variable.

Lo mismo ocurre con los dias de escarcha, los cuales se presentan principalmente de
noviembre a marzo, con valores maximos en enero, el valor medio esta alrededor de los 30

dias/ano.

Estos fendmenos indican la existencia de condensaciones de agua abundantes en el
terreno, siendo mas abundantes en las épocas de heladas. Estos efectos son favorables al
crecimiento de las plantas.

En la tabla siguiente se recoge la distribucidn porcentual de las precipitaciones:

Primavera | Verano Otofio Invierno
Bretd de la Ribera 26,16% 13,15% 29,64% 31,05%
Fontanillas de Castro 2747% 10,65% 27,3T% 34,50%
Granja de Moreruela 26,14% 13,50% 28,39% 31,97%
Pajares de la Lampreana | 27,99% 13,46% 28,29% 30,26%
Santovenia del Esla 25,90% 13,42% 29,59% 31,08%
Zamora "Observatorio" 25,81% 14,77% 30,77% 28,64%

Distribucion Precipitaciones

Zamora "Observatorio" |

Santovenia del Esla |

Pajares de la Lampreana |

Invierno
Granja de Moreruela |

Fontanillas de Castro |
Breté de la Ribera |

Zamora "Observatorio" |

Santovenia del Esla |

Pajares de la Lampreana |
Otofo -
Granja de Moreruela |

Fontanillas de Castro |

Bret6 de la Ribera |

Zamora "Observatorio"

Santovenia del Esla

Pajares de la Lampreana
Verano

Granja de Moreruela

Fontanillas de Castro |

Bret6 de la Ribera |

Zamora "Observatorio" |

Santovenia del Esla |

i Pajares de la Lampreana |
Primavera -
Granja de Moreruela |

Fontanillas de Castro |

Bret6 de la Ribera |

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00% 40,00%

Clasificaciones climaticas.

Para clasificar el clima se recogen en el anejo “Climatologia e Hidrologia” las

clasificaciones de Kéopen, Papadakis y de Thornthwaite.

La Clasificacion de Kéopen consiste en realizar a partir de los valores de temperaturas y de
precipitaciones medias mensuales y anuales, discriminaciones en grupos climaticos,
subgrupos climaticos y en una tercera subdivision que matice el tipo de verano, invierno o

periodo seco.

Segun esta clasificacion se trata de un clima Csa, templado humedo mesotérmico, con

veranos calurosos.
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La clasificacion de PAPADAKIS caracteriza el clima desde el punto de vista agroecoldgico.
Utiliza, fundamentalmente, parametros basados en valores extremos de las variables
climatoldgicas, como factores limitantes en la distribucién de los distintos cultivos, a

diferencia de la mayoria de las clasificaciones que utilizan solamente valores medios.

Los umbrales que se fijan para caracterizar los tipos climaticos corresponden con los

limites naturales de algunos cultivos.

El sistema define un tipo de invierno y un tipo de verano que juntos nos definen el régimen
térmico. Por otra parte, en funcion de las precipitaciones y el balance de agua en el suelo,
obtenemos el régimen de humedad. Con el régimen térmico y el régimen de humedad

obtenemos, finalmente, las unidades climaticas:

Segun la clasificacion agroclimatica de Papadakis, el clima en la zona de proyecto es:

mediterraneo templado.

La clasificacién de Thornthwaite utiliza como base la evapotranspiracién potencial y la

precipitacion.
Los parametros utilizados para clasificar el clima de una determinada zona son:

indice hidrico anual.

Eficacia térmica.

Variacion estacional de la humedad.

Concentracion térmica en verano

Segun la clasificacion climatica de Thornthwaite, el clima para las estaciones de Breté de la
Ribera y” es Granja de Moreruela “Finca la Guarafia Seco Subhumedo (C1); moderado
exceso de humedad; mesotérmico B’1 moderada concentracién en verano, b’4. Para la
estacién de Zamora “Observatorio” se define como semiarido (D), nulo 6 pequeno exceso

de humedad; mesotérmico B’2; moderada concentracion en verano b’4.

Célculo de dias trabajables

Para cada clase de obra, se entiende por dia trabajable, en lo que a clima se refiere, el dia
en que las precipitaciones y las temperaturas ambiente sean inferiores y superiores,

respectivamente, a los limites que mas adelante se fijan.

FACTORES AMBIENTALES QUE AFECTAN A LA OBRA
0°C 10 mm 1 mm 10°C 5°C
Hormigones hidraulicos X X
Explanaciones X X X
Aridos X
Riegos y tratamientos superficiales o x x
por penetracion
Mezclas bituminosas X X

Dado que se trata de fenémenos cuya probabilidad es independiente, y como quiera el
trabajo habria de suspenderse en el caso de que concurriera alguna de las condiciones
adversas, a cada una de las unidades de obra se le aplican los coeficientes de reduccién

correspondientes, quedando lo siguiente:

CLASE DE OBRA COEFICIENTE
Hormigones hidraulicos: Cn= NMmX An
Explanaciones: Con=Mm X (M + Am) /2
Produccién de aridos Cmn=Am
Riegos y tratamientos superficiales o por penetracion Cm=TmXAn
Mezclas bituminosas Cm=tmxAm

Para el calculo de los dias trabajables netos de cada mes hay que tener en cuenta dos

reducciones:

e Los dias de climatologia adversa, que ya estdn definidos por los

coeficientes Cm, para cada clase de obra.

o Los dias festivos, variables segun el ano y la localidad. Su coeficiente

reductor se puede establecer a la vista del calendario laboral. (Cf)
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Puesto que los dias festivos pueden ser dias adversos climatolégicamente, para realizar la
transformacion de dias-calendario en dias-trabajables, se propone seguir el siguiente

criterio (segun la publicacion “Datos climaticos para carreteras”):

Para un mes determinado, Cf es el coeficiente de reduccién de dias festivos y Cm el
coeficiente de reduccién climatolégico para una unidad de obra determinada. La
probabilidad de que un dia cualquiera del mes presente una climatologia adversa, para
dicha unidad de obra, sera (1- Cm) y (1- Cm) * Cf la probabilidad de que un dia laborable

presente una climatologia adversa. Por lo tanto el coeficiente de reduccién total sera:
Ct=1-(1-Cm)* Cf

Para el calculo de estos coeficientes se han utilizado los datos correspondientes a la zona
de Santovenia — Fontanillas de Castro, recogidos en la publicaciéon “Isolineas de

coeficientes de reduccion de los dias de trabajo”.

En base a los datos de la zona el nUmero aprovechable de dias al mes para las diferentes

unidades de obra resulta:

Dias aprovechables del mes

HormigonesExplanacione Aridos Riegos Mezclas

Enero 12 12 20 7 10
Febrero 13 12 20 6 9

Marzo 16 15 19 8 13
Abril 18 17 19 9 15
Mayo 20 19 20 15 18
Junio 19 19 19 20 20
Julio 22 22 22 22 22
Agosto 21 21 21 21 21

Septiembre 20 20 20 18 19
Octubre 21 20 21 13 18
Noviembre 16 15 20 8 13
Diciembre 14 13 19 8 10
Anual 212 205 240 155 188

Por altimo, suponiendo que la ejecucién de cada unidad de obra se reparte uniformemente
a lo largo del afo, puede determinarse el Coeficiente Medio Anual de Reduccién para cada
una de ellas sin mas que afectando los anteriores coeficientes mensuales del

correspondiente porcentaje (n° de dias del mes/365) y sumando.

El resultado final queda como sigue:

Coeficiente medio anual de reduccién

Hormigones | Explanaciones Aridos Riegos Mezclas

0,85 0,82 0,97 0,61 0,74

452 Hidrologia

El estudio hidroldgico tiene por finalidad el analisis del régimen de precipitaciones y del
resto de caracteristicas hidrologicas de la zona objeto del proyecto, ademas del estudio de
las cuencas afectadas por la traza con el fin de poder determinar los caudales generados

por éstas y dimensionar correctamente las obras de drenaje necesarias.

El entorno estudiado pertenece a la Cuenca Hidrografica del Duero, en concreto a la

subcuenca del rio Esla, afluente del rio Duero por su margen derecha.

4.6 PLANEAMIENTO

El trazado discurre por los términos municipales de Granja de MoreruelaEn los distintos
Municipios afectados la figura urbanistica son las Normas Urbanisticas Municipales, en las

que unicamente se establecen las delimitaciones de Suelo Urbano.

A continuacién se incluye una tabla resumen con las figuras de planeamiento urbano

vigentes en cada uno de los términos municipales afectados y sus fechas de aprobacion:

APROBACION EN
COMISION PLANEAMIENTO

MUNICIPIO PLANEAMIENTO PROVINCIAL DE OBSERVACIONES EN DESARROLLO
URBANISMO
Normas Subsidiarias de
planeamiento municipal Publicacion BOCYL )
GRANJA DE | ¢on ambito provincial de 03/07/1998 14/07/1998
MORERUELA Zamora
Delimitacion de Suelo 24/05/1988 )

Urbano
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4.7 TRAFICO

En el Anejo N°6 se detalla la informacion relativa al estudio de trafico realizado donde se
asigna la intensidad de trafico esperada en todos los elementos que conforman el

Proyecto.

En primer término se trascribe la informacién contenida en el proyecto de trazado, en el
cual se contemplaban las hipétesis de crecimiento a lo largo de la vida util de la obra,

incremento de 1’5, 2’5y 3’5 % anual.

Posteriormente, durante la realizacion del presente proyecto, se ha procedido a analizar la
validez del estudio de trafico realizado, realizando una nueva prognosis del trafico en base
a los datos reales obtenidos hasta 2012 y conforme a lo establecido en la Orden
FOM/33/3317/2010, de 17 de Diciembre, por la que aprueba la Instruccién sobre las
medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucién de las obras publicas
de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento. Se
concluye que los traficos previstos y su posterior utilizacion en el disefio del firme quedan
del lado de la seguridad ya que los traficos realmente registrados son menores que los

esperados.

El nivel de servicio en todo el tramo se mantiene en nivel A durante toda la vida util y en

todas las hipotesis de crecimiento.

A-66 |IMD (2.008) | IMD (2.015) | IMDp (2.015) | Categoria

Tronco 4.753 4.749 499 T2

4.8 ESTUDIO GEOTECNICO DEL CORREDOR

En el Anejo N°7 se describen las labores de investigacion de campo llevadas a cabo y su
finalidad. Asimismo, se indican los ensayos de laboratorio realizados, los resultados de los
mismos y las conclusiones que de ellos se extraen respecto a la aptitud de los materiales

para la formacion de terraplenes.

A partir de los resultados de los ensayos de campo y laboratorio, de los antecedentes
técnicos disponibles, asi como de la experiencia acumulada en materiales similares y la
bibliografia existente, se ha elaborado una caracterizacion geotécnica de los materiales

afectados por el trazado.

4.8.1 Labores de investigaciéon

48.1.1 Trabajos de campo
Calicatas

Para este estudio se han realizado, en las distintas fases de proyecto, un total de 6

calicatas.

Para la ejecucion de las mismas se ha utilizado una retroexcavadora mixta con capacidad

para alcanzar 4,50 m de profundidad.

En las calicatas, en general, se han tomado muestras alteradas a granel (sacos y bolsas)

para su ensayo en laboratorio.

48.1.2 Ensayos de laboratorio

Ademas de ensayos llevados a cabo sobre muestras tomadas durante las campafas de
investigacion del corredor (Julio a Septiembre de 2012) y de investigacion de cimentacién
de estructuras (Marzo de 2013), supervisadas por ACCIONA Ingenieria vy
EUROESTUDIOS, se dispone de otros ensayos en muestras procedentes de calicatas y
sondeos de la campafa realizada para el Proyecto de Construccion (TECOPYSA,
Noviembre 2009).

Por otra parte, con objeto de determinar la posible agresividad de las aguas subterraneas a
los hormigones estructurales, se dispone de escasa informacion procedente de fases

anteriores del proyecto (Proyecto de Construccion, Noviembre 2009).
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TECOPYSA (Proyecto de Construccion A-66, Tramo |l: Noviembre 2009) ACCIONA Ingenieria / EUROESTUDIOS (Campafa Julio-Septiembre 2012)

NUMERO DE ENSAYOS NUMERO DE ENSAYOS
ENSAYO SONDEOS | CALICATAS TOTAL ENSAYO SONDEOS | CALICATAS TOTAL
Anadlisis granulométrico por tamizado 76 49 125 Andlisis granulométrico por tamizado 9 30 39
|DENT|F|CAC|ON Y Limites de Atterberg 76 49 125 Limites de Atterberg 9 28 37
ESTADO NATURAL Humedad natural 44 - 44 IDENTIFICACION Y Humedad natural 11 30 4
Densidad de un suelo 43 - 43 ESTADO NATURAL Densidad de un suelo 11 - 11
Compresion simple en probetas de suelo 39 - 39 Densidad y absorcién de aridos 2 - 2
CARACTERISTICAS |Ensayo triaxial tipo CU 2 - 2 indice de lajas 5 i 5
MECANICAS DE .
DEFORMACION Y  |Ensayo triaxial tipo CD 1 - 1 Compresién simple en probetas de suelo 6 - 6
RESISTENCIA Ensayo de corte directo tipo CD 4 1 5 Compresién simple en probetas de roca 2 - 2
s CARACTERISTICAS
Ensayo edométrico 2 i 2 MECANICAS DE  |Ensayo triaxial tipo CU 2 2 4
Proctor Modificado 3 6 9 DEFORMACION Y Ensayo de corte directo CD 2 2
. indice CBR en muestras remoldeadas RESISTENCIA
COMPACTACION, . - 3 5 8 Desgaste de Los Angeles 2 - 2
CAPACIDAD PORTANTE |$€9Un compactacion PM
Y APTITUD COMO  |proctor Normal 1 15 16 Coeficiente de pulimento acelerado 2 - 2
RELLENO .
indice CBR en muestras remoldeadas 1 14 15 Proctor Modificado . 15 15
segun compactacion PN Carga = ) 13 13
Ersavo do colanso 3 15 18 indice CBR en muestras remoldeadas |minima
EXPANSIVIDAD Y y P COMPACTACION.  |s€gin compactacion PM Carga =
COLAPSO : : : . ’ - 2 2
Hinchamiento libre en edémetro 3 15 18 CAPACIDAD PORTANTE 21,5 kg
Sulfatos solubles expresados en %SO, 19 - 19 YAPTITUD COMO (b 046r Normal - 15 15
RELLENO
CARACTERiST|CAS Contenido de yesos 3 15 18 Carga = _ 8 8
i indi minima
QUIMICAS Sales solubles 3 15 18 Indlcfe CBRen mu.efstras remoldeadas
segun compactacion PN Carga =
Materia organica 3 15 18 21,5 kg B " 1
TOTAL 329 214 513 Ensayo de colapso - 14 14
EXPANSIVIDAD Y Hinchamiento lib d6met 14 14
COLAPSO inchamiento libre en edémetro -
Presion de hinchamiento en edémetro 4 - 4
Contenido de carbonatos expresados en CaCO3 2 - 2
] Contenido de yesos - 10 10
CARACTERISTICAS fodey
QUIMICAS Y Sales solubles - 10 10
MINERALOGICAS - —
Materia organica 2 11 13
Difraccion por rayos x - 2 2
TOTAL 66 217 283
14 MEMORIA
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ACCIONA Ingenieria / EUROESTUDIOS (Campaia Marzo 2013)

NUMERO DE ENSAYOS
ENSAYO SONDEOS [CALICATAS| TOTAL
Analisis granulométrico por tamizado 36 4 40
IDENTIFICACION Y [|Limites de Atterberg 36 4 40
ESTADO NATURAL  |Hymedad natural 1 - 1
Densidad de un suelo 11 - 11
CARACTERISTICAS
MECANICAS DE Compresion simple en probetas de 10 ) 10
DEFORMACION Y suelo
RESISTENCIA
EXPANSIVIDAD Presion de hinchamiento 2 - 2
Contenido de carbonatos expresados ] ]
en CaCO; )
Contenido de yesos 1 - 1
CARACTERISTICAS |Sales solubles 1 - 1
QUIMICAS Materia organica 1 - 1
Agresividad quimica del medio (EHE):
Grado de acidez Baumann-Gully 11 1 12
o lon sulfato
TOTAL | 1 9 120

4.8.2 Caracterizacion geotécnica de materiales

Los materiales que afloran en la zona de estudio estan representados por materiales
correspondientes al periodo Ordovicico, materiales terciarios y suelos cuaternarios de

diferente naturaleza.
En cuanto a los suelos terciarios, el trazado afecta a tres facies:

e Tierra de Campos (Tc,): arcillas y limos con intercalaciones arenosas. El

material excavado en esta unidad Tc, es facilmente excavable con medios
mecanicos habituales (mototraillas, excavadoras, tractores...).. De acuerdo
con el Pliego PG-3, estos suelos se clasifican como tolerables. Se admite el

uso de estos suelos en cimiento y nucleo de terraplén.

e Aspariegos (Ta): arenas y arcillas con niveles de conglomerados. Los

materiales de esta unidad T4 son facilmente excavables con los medios

Los depdsitos

mecanicos habituales (mototraillas, excavadoras, tractores...) Se han
clasificado como suelos tolerables (PG-3). Se admite su uso en cimiento y

nucleo de terraplén.

Montamarta (Tm;,): arenas siliceas con niveles limosos. A lo largo de la
traza se reconocen en la zona comprendida en torno al pk 8+000. Los
suelos excavados en esta unidad Tm, son facilmente excavables con
medios mecanicos habituales (mototraillas, excavadoras, tractores...).Se
trata de suelos clasificados como tolerables (PG-3), principalmente debido
a sus caracteristicas de plasticidad. Se admite el uso de estos suelos en

cimiento y nucleo de terraplén.
cuaternarios son en la zona de estudio:

Terrazas (Qt): materiales granulares (gravas de naturaleza cuarcitica en
matriz arenosa) con intercalaciones de niveles arcillo-limosos. Presentan
espesores pequenos, en torno a 1,0-1,5 metros. La excavacién de estos
suelos puede realizarse con medios mecanicos habituales (mototraillas,
excavadoras, tractores...). Con criterio razonablemente conservador, al
conjunto de estos suelos se le ha asignado la categoria de suelos

adecuados.

Son suelos con buenas propiedades mecanicas y aptitud para ser
reutilizados, tanto en cimiento y nucleo de terraplén, como para la
formacion de explanada con estabilizaciones in situ con cemento (S-
EST3); también podrian emplearse como material de sustitucion en zonas
de saneo. El volumen de excavacion no se empleara en coronacién de
terraplén por tratarse de espesores pequefios que se encuentran tapizando

materiales de las facies terciarias, clasificadas como suelos tolerables.

En las tablas siguientes se resumen las principales propiedades y parametros geotécnicos

para cada una de las unidades afectadas, y que fueron justificados a partir de la

caracterizacion de materiales:
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| COEHFCIENTES DE PASO (TRAMO II: Santovenia del Esla - Fontanillas de Castro) |
Litologia Reutilizacion Coef. paso arelleno | Coef. paso
i LIMITES puesto en obra vertedero
GRANULOMETRIA ATTERBERG DENS.
UNIDAD = A o SECA CLASIFICACION PG-3 Y REUTILIZACION " o ) Tolerable: 100 118
r(ao/\:)as r(iz)as l(r(')\/;s LL P v, (g/cm?) o' Terciario (Tierra de Campos Tc;) C Cimient Cimiento y nucleo de terraplén ) ,
Tcq 2-3 | 30-40|60-68|32-34|13-16 1,85 Tolerable : cimiento y nucleo terraplén o " Terciario (Conjunto de unidades |Tolerable: 098 116
Montamarta Tm, y Aspariegos Ta) o Cimiento y nucleo de terraplén ! !
Tolerable: cimiento y nucleo terraplén
Ta 13-18 | 40-45| 38-4339-41(20-23 2,05 o P.K. 17+160 a 17+260: traslado a
vertedero
Tolerable: cimiento y nucleo terraplén
my 5-10 | 85-60 | 30-35)43-45/24 -27 1,90 o Material de sustitucion en saneos Para la tierra vegetal se ha estimado un coeficiente de paso igual a la unidad.
— - (™ Junto con estos suelos, puntualmente se excavan pequerios espesores de terraza (Qt) y coluvial (Qc). En estos casos, al
ToIerab!e-Adecuado : cimiento y ntcleo producto conjunto de excavacion se le han asignado los coeficientes de paso correspondientes al material terciario.
Qt 45-50| 30-35| 18-23|25-29(10- 14 1,90 de terra_;?ler} . @ Junto con estos materiales, en ocasiones se excavan volimenes pequefios de suelo coluvial (Qc). Al conjunto de la
o Estabiliz. in situ cemento (S-EST3) excavacion se le han asignado los coeficientes de paso correspondientes al sustrato ordovicico meteorizado.
o Material de sustituciéon en saneos
Se han estimado unos parametros resistentes para el material compactado en el cuerpo de
los rellenos, segun se constituyan estos con suelos terciarios de la unidad Tcy o con suelos
] terciarios de las facies Montamarta (Tm,) y Aspariegos (Ta), con mayor presencia de
ANG. ROZ. EFECT COHESION RESIST. CORTE MODULO DE
UNIDAD e ' EFECTIVA SIN DRENAJE DEFORMACION fraccion granular que en la formacioén Tcy. Se han adoptado los siguientes parametros de
¢ () ' (KP kP
¢’ (kPa) ¢, (kPa) (MPa) . . . . o
cohesion y angulo de rozamiento interno para el cuerpo de los rellenos constituidos por
T C. Plazo: 60 MPa suelos procedentes de desmontes en Terciario:
Cq 29,0 50,0 190,0
o L. Plazo: 55 MPa
Ta 30,0 20,0 - 55,0 Unidad c (kPa) ¢: (o)
Tmy 35,0 15,0 - 55,0 T, 25 23
Qt 38,0 10,0 - 40,0 Toiy Ta 10 39

NOTA: Los parametros de resistencia al corte indicados para las cuarcitas del Ordovicio
se refieren a las tfamilias de discontinuidades

Coeficientes de paso

En la siguiente tabla se resumen los coeficientes de paso asignados en este Tramo. Se
han indicado también las posibilidades de reutilizacion de los suelos de cada litologia y su

clasificacion de acuerdo con el PG-3:

4.8.3 Estudio de desmontes

Los materiales afectados por los trabajos de excavacion son principalmente suelos

terciarios.
El talud de excavacion sera 3H/2V

En las paginas siguientes se adjunta un cuadro resumen de los desmontes en la zpona de

estudio en el que se recogen los aspectos geotécnicos mas importantes.

16
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CUADRO RESUMEN DE DESMONTES
TRAMO Il (Santovenia del Esla - Fontanillas de Castro)
. . L Fondo de desmonte .
p.k. ) Longitud Altura . . . . . . Clasificacion PG-3 Excavabilidad
Desmonte S p.k. final i Investigaciones realizadas Litologia | Talud Coeficientes de paso - p . (explanada natural) .
inicio (m) méaxima Reutilizacién del material (PG-3) Observaciones
Proy. Construc. (Nov-2009):
Cali)(l:ataS' C-20 : : Coef paso a obra 0,98 Tolerable:
D2-31 7+700 7+950 250 2,3m o 1m Qt/Tm1 | 3H/2V p ’ o Cimiento y nucleo de terraplén Tm1: Suelo Tolerable Medios Mecanicos
Campana Julio-2012: Coef paso vertedero 1,16 . .
- o Material de sustitucion en saneos
Calicatas: C2-16
g Campafia Julio-2012: 1m Qt- Coef paso a obra 0,98 Tolerable: i . .
D2-32 7+950 8+000 50 2.3m Calicatas: C2-17 Ta/Tm1 3H2v Coef paso vertedero 1,16 o Cimiento y nucleo de terraplén Tm1: Suelo Tolerable Medios Mecanicos
g Campafia Julio-2012: Coef paso a obra 0,98 Tolerable: i . .
D2-33 8+000 8+460 460 2.6m Calicatas: C2-17,C2-18, C2-19 1m Qt/Ta sH2v Coef paso vertedero 1,16 o Cimiento y nucleo de terraplén Ta: Suelo Tolerable Medios Mecanicos
D2-34 8+460 | 8+760 300 1,2m |Broy. Construc. (Now-2009): Ta 3H/2v |COSf paso a obra 0,98 Tolerable: ) . Ta: Suelo Tolerable  |Medios Mecanicos
Calicatas: C-21 Coef paso vertedero 1,16 o Cimiento y nucleo de terraplén
Proy. Construc. (Now-2009):
Sondeos: SE-10 Coef paso a obra 0,98 Tolerable: . . P
D2-35 8+760 8+980 220 2,1m Calicatas: CE-11, CE-12 2m Qt/Ta 3H/2Vv Coef paso vertedero 1,16 o Cimiento y nécleo de terraplén Ta: Suelo Tolerable Medios Mecanicos
Penetr. dinamicas: PE-15, PE-16
Proy. Construc. (Now-2009): Coef paso a obra 1,00 Tolerable: . . .
D2-36 8+980 9+130 150 3,0m Calicatas: C2-P3, C-22 2m Qt/Tc1 3H/2V Coef paso vertedero 1,18 3 Cimiento y ntcleo de terraplén Tc1: Suelo Tolerable Medios Mecanicos
Proy. Construc. (Now-2009): Coef paso a obra 1,00 Tolerable: . . .
D2-37 9+130 9+160 30 1,0 m Calicatas: C-22 Tc1 3H/2V Coef paso vertedero 1,18 3 Cimiento y nécleo de terraplén Tc1: Suelo Tolerable Medios Mecanicos
MEMORIA 17
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4.8.4 Estudio de rellenos

En la zona del Area de Servicio el relleno es inapreciable por lo que no es preciso hacer un

estudio de rellenos

El talud adoptado para la realizacién de todos los rellenos es 3H/2V.

4.8.5 Explanada

A continuacion, se incluye un cuadro resumen con la naturaleza de la explanada natural a

lo largo de este tramo del recorrido:

EXPLANADA NATURAL (FONDOS DE DESMONTE)
TRAMO Il (Santovenia del Esla - Fontanillas de Castro)

D2-31 a D2-37 7+700 | 9+160 1460 Suelo tolerable

El tipo de explanada a disponer (E3) se conseguira segun los siguientes criterios:

» Si la explanada natural corresponde a un suelo tolerable, se formara con 80 cm de
espesor. Los 50 cm inferiores con suelo adecuado y los 30 cm superiores con suelo
estabilizado S-EST3.

= En los rellenos, la explanada de categoria E3 se formara también con 80 cm de
espesor (50 cm inferiores suelo adecuado + 30 cm superiores suelo estabilizado S-
EST3).

4.9 TRAZADO GEOMETRICO

Area de Servicio

A la altura de la progresiva 8+350 del tronco principal del Proyecto de Construccion de la
autovia de la Ruta de la Plata (A-66) entre Santovenia del Esla y Fontanillas de Castro, se
definen dos semiareas de servicio a derecha e izquierda del tronco principal con

superficies que superan las 2,0 Has cada una de ellas

Ambas areas tienen forma trapezoidal y poseen una longitud total de 400 m cada una.

Se definen ademas cuatro ramales de acceso a dichas areas, denominados D1 y D2 para
el area situada a la derecha del tronco e |1 e 12 para los ramales de acceso al area situada

a la izquierda del tronco principal.

Las caracteristicas geométricas principales de los ramales de acceso se recogen en la
tabla siguiente.

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS

Vp |Longitud| Radio [i max|i min KV min KV min

o
Enlace con |a A6 N°Elelmmy| ) |min m)| @) | @) |concavo (m)|convexo (m)
AREA DE SERVICIO AC-1_| 86 | 60 | 471,298 | 1300 | - |-147 _ 4100
AREADE SERVICIO DC-1_| 87 | 60 | 433,677 | 2500 | 2,50 |0,46] 6400 3000
AREA DE SERVICIOAC2 | 88 | 60 | 487,675 | 1300 | 2,0011,35] 10000 15000
AREA DE SERVICIODC-2 | 89 | 60 | 442,389 | Recta |-1,18|-3,00] 4750 5000

Se han proyectado vias de cambio de velocidad del tipo paralelo para estos ramales de

incorporacion.

La longitud de estas vias se ha calculado de acuerdo con lo especificado en la Norma 3.1-

[.C. “Trazado” de diciembre de 1999, siendo:

= Vg =60 Km/h

= V=120 Km/h Vias de aceleracion

* Vg =120 Km/h

= Vg4 =60Km/h Vias de deceleracion

Secciones tipo

Las secciones tipo adoptadas han sido las siguientes:

Ramales unidireccionales

Calzadas de 1 CarTil.....ooeee e 40+Sm.
ATCENES INEBIIOIES . ... e et e e 1,00 m.
ATCENES EXIEIIOIES ... e ea e 2,50 m.

18
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El valor de la suma de ancho + sobreancho correspondiente a las curvas de radio < 250 m

en los ramales de enlace, calculada mediante la formulacién de la Norma 3.1 |.C.

El eje de replanteo en planta, alzado y giro de peralte se ha definido por la linea blanca

izquierda
Caminos
La seccién proyectada en caminos de servicio tiene 5 m de ancho de calzada.

Taludes, Bermas y Cunetas

a) Taludes

Los taludes de desmonte y terraplén son los propuestos en el Anejo de

Geologia y Geotecnia:

Los taludes proyectados son:
H:V
Talud en desmonte 3:2
Talud en terraplén 2:1
b) Bermas

Se ha dispuesto una berma de un (1) metro, que cumple la Instruccién de carreteras en
su tabla 7.1 que indica unos limites de ancho de berma, para calzadas separadas y

velocidad de proyecto de 120 Km/h, entre 0,75 metros y 1,5 metros.

c) Cunetas

Atendiendo a la instruccion 5.2.1-C “Drenaje Superficial” se han adoptado los

siguientes tipos de cunetas:

- Cunetas triangulares de talud frontal 6:1 y talud dorsal 4:1 y 0,30 m de

calado para el caso de los desmontes

- En el caso de los caminos de servicio se ha disefnado una cuneta
trapezoidal de taludes frontal y dorsal 3:2, fondo de 0,5 m y calado de
0,6 m.

4.10 MOVIMIENTO DE TIERRAS

Una vez definida la geometria de los distintos ejes y las secciones tipo a considerar en
cada uno de ellos, se realizo la cubicacion de los volumenes resultantes para el apartado

de movimiento de tierras mediante perfiles transversales cada 20 m.

Se incluyen en este movimiento de tierras las excavaciones y rellenos correspondientes a

los accesos al area de servicio y la explanacién de la zona del area.

El resumen del movimiento de tierras que se produce teniendo en cuenta esta
caracterizacion indica que el total de material disponible para rellenos procedente de la
excavacion de la traza es de 189.397 m® y el volumen necesario para la construccion de
los rellenos es inapreciablee de suelo tolerable (terraplén) y 21247 m® de S-EST3 + suelo
adecuado (explanada) de lo cual se concluye que hay excedente de material para relleno

(tolerable ) y déficit de material para explanada (adecuado/seleccionado).

El volumen de suelo de explanada necesario se encuentra en torno a 64766 m°, que se
descomponen en unos 43519 m® de suelo adecuado, 21247 m® de suelo estabilizado S-
EST3

Como consecuencia es necesario buscar zonas externas que puedan aportar dichos

materiales.

En el entorno de la zona de estudio hay grandes extensiones ocupadas por depositos de
las terrazas del Esla, cuyos materiales son susceptibles de explotacion como préstamo ya
que, como se ha comentado anteriormente se clasifican como suelo adecuado a
seleccionado segun el PG-3, pudiendo emplearse en cimiento, nucleo y coronacién de
terraplén, asi como en estabilizaciones in situ con cemento de tipo S-EST3 para la

explanada.
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Se han estudiado varias zonas de préstamo que presentan las siguientes caracteristicas:

PRESTAMO Distancia a traza Cubicacion (m®)
P-1 El Milladero | 0.75 Km 32.500

P-3 |Los Picotes 0 150.000

P-4 | Pilatos 0.30 Km 760.000

P-6 | El Milladero IlI 0.50 Km 60.000

P-7 Los Picones 0.50 Km 200.000

Hay que resaltar que estos préstamos se presentan Unicamente con caracter informativo,
es decir, sin expropiarse ni ocuparse temporalmente, y que, como se ha comentado en
parrafos anteriores, en el entorno de la traza y a ambos lados de la misma hay amplias
extensiones ocupadas por las terrazas del Esla, por lo que existe la posibilidad de utilizar
otras zonas o parcelas que presentaran similar aptitud de los materiales.

A partir del estudio de préstamos puede decirse que en las proximidades de la traza se

podra obtener el volumen de material (seleccionado-adecuado) necesario.

4.11 FIRMES Y PAVIMENTOS

A continuacion se indica la seccion de firme adoptada para cada uno de los ejes del

proyecto, para seguidamente describir la constitucién de cada una de las mismas:

4.11.1 Secciones de firme

AREA SERVICIO
AREA DE SERVICIO-AREA-D 4132
AREA DE SERVICIO -AREA-I 4132
AREA DE SERVICIO AC-1 4132
AREA DE SERVICIO DC-1 4132
AREA DE SERVICIO AC-2 4132
AREA DE SERVICIO DC-2 4132

4.11.2 Constitucion de los firmes

Seccidn tipo: 4132 9 MB + 20 SC

e Capa de Rodadura: 8 cm AC22 surf B50/70 S.
e Capa de Base: 20 cm Suelo-cemento tipo SC-40
Se dispondran riegos con las siguientes caracteristicas:
¢ Riego de adherencia: Emulsion Tipo C60B4 ADH y dotacién de 0,351 kg/m2
¢ Riego de curado: Emulsién Tipo C60B4 CUR y dotacion de 0,526 kg/m2
Caminos

Los caminos estaran compuestos por 15 cm. de S-EST1 sobre 30 cm. de suelo adecuado,
segun la O.M. 16 de diciembre de 1997 por la que se regulan los accesos a las carreteras
del Estado, las vias de servicio y la construccion de instalaciones de servicios. Sobre el S-

EST1 se extendera un riego de curado, y un simple tratamiento superficial.

4.12 DRENAJE

El agua es, en ocasiones, la causa de destruccion, directa o indirectamente, de las obras
lineales. El objetivo del drenaje es proveer de un sistema de proteccién que evite que el
agua de escorrentia tanto superficial como subterranea produzca efectos negativos en la
infraestructura, garantizando su seguridad.

El drenaje del area de servicio objeto del presente proyecto esta condicionado por el
drenaje de la propia autovia A-66. Por lo tanto, es necesario tener en cuenta el drenaje
proyectado en el Proyecto de Construccion Autovia A-66. Autovia Ruta de la Plata. Tramo:
Santovenia del Esla — Fontanillas de Castro.

Como consecuencia de esta correspondencia se comprueba que no es necesario dar
continuidad a ninguna obra de drenaje transversal, ya que en el tramo objeto de analisis no

se interceptan cauces naturales.
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4.12.1 Drenaje Longitudinal

De esta forma el drenaje lo componen los elementos de drenaje longitudinal necesarios
para evacuar el agua de escorrentia de la plataforma y drenaje subterraneo.

Para su dimensionamiento se han seguido las recomendaciones recogidas en las

publicaciones de la Direccion General de Carreteras:

- Instruccion 5.2-IC Drenaje Superficial (1990).
- Recomendaciones para el proyecto y construccion del drenaje subterraneo en
obras de carretera, (OC 17/2003).

Los elementos que comprenden el drenaje longitudinal conducen el agua procedente de la
plataforma y margenes adyacentes a puntos de evacuacion naturales.

Los elementos proyectados de drenaje longitudinal son los siguientes:
Cunetas de desmonte

Estas cunetas recogen la escorrentia procedente de los taludes de desmonte, de las
laderas adyacentes que viertan hacia la autovia en el caso de desmontes de poca altura ,
la que se recoge en una de las calzadas, en los tramos en recta y en los tramos en curva

con el peralte favorable, y la que recoge la propia cuneta.

En algunos casos se ha dimensionado esta cuneta de desmonte para evacuar el agua

procedente de cuencas exteriores a la plataforma, debida principalmente a:
. agotamiento de la cuneta de guarda proyectada en coronacion.
. existencia de un punto bajo sobre la coronacion del desmonte.
En el tronco de autovia y enlaces, se han proyectado tres tipos de cuneta de desmonte:

. Tipo A: Se proyecta siempre revestida de hormigén, con un ancho total de 2,80
m y taludes 6/1 y 6/1 (H/V) y profundidad de 0,23 m.

. Tipo B: Se proyecta siempre revestida de hormigén, con un ancho total de 2,80
m y taludes 6/1 y 1/1 (H/V) y profundidad de 0,40 m

o Tipo C: Se proyecta siempre revestida de hormigdn, con un ancho total de 2,80
m y taludes 1/1 y 1/1 (H/V) y profundidad de 1,40 m

En la reposicion de carreteras y glorietas sobre carreteras existentes se ha definido las

siguientes cunetas de desmonte:

o Tipo D: Se proyecta revestida de hormigdn para pendientes <1% y >3%, con un
ancho total de 1,20 m y taludes 2/1 y 2/1 (H/V) y profundidad de 0,30 m.

En los caminos se ha definido la siguiente cuneta:

o Triangular no revestida con un ancho total de 0,90 m y taludes 3/2 y 3/2 (H/V) y
profundidad de 0,30 m.

Cunetas de pie de terraplén

Las cunetas de pie de terraplén se proyectan en aquellos casos en que el terreno natural
vierte hacia el terraplén, como sistema de proteccion del mismo. También se han
proyectado como prolongacion de las cunetas de desmonte y de las cunetas de guarda,
desde el punto en que desaguan éstas hasta la embocadura de una obra de drenaje
transversal, o hasta un cauce natural. La pendiente de las cunetas de pie de terraplén se

adapta en general a la del terreno natural.

Se ha dispuesto una cuneta triangular con un ancho 1,20 m, taludes simétricos 1H:1V y un

calado de 0,60 m sin revestimiento de hormigon.
Colectores

Se proyectan colectores en los desagles de la cuneta de mediana. Segun indica la
Instruccion 5.2-IC los colectores tendran un diametro minimo 300 mm, recomendandose
que no sean menores de 400 mm. Se adopta un valor de 800 mm, para facilitar la

conservacion.
Pozos de registro y arquetas

Para permitir el mantenimiento y la inspeccién de los elementos enterrados se proyectan
arquetas sumidero en la mediana de dimensiones interiores de 1,50x1,50 m, tal y como

indica la Instruccion 5.2-IC.
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Pasos salvacunetas

Se prevén tubos de hormigdn en masa de 600 mm de didmetro situados en la cuneta de
los caminos y cunetas de pie de terraplén que cruzan a los mismos. Su utilizacion se hace
necesaria en los cruces entre caminos longitudinales para dar continuidad a las cunetas de

desmonte y no generar puntos bajos sin desague al terreno.

4.13 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

Considerando que los ramales de acceso (de aceleracion y deceleracion) desde la futura
Autovia A-66 Benavente-Zamora al Area de Servicio proyectada asi como la explanacion
de la misma se realizan a la vez que la construcciéon del tronco de la Autovia, no es
necesario realizar desvios provisionales y por tanto plantear soluciones al trafico durante la

ejecucion de las obras de construccion del Area de Servicio.

En caso contrario las afecciones se resuelven mediante desvios por los viales existentes o

bien mediante la construccion por el método de medias calzadas.

4.14  SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

En el anejo se describe la sefalizacion vertical, las marcas viales, el balizamiento y las
barreras de seguridad que se proponen para la obra definitiva, asi como los criterios
seguidos, que se ajustan a la normativa vigente.

En los planos de detalle de “Senalizacion, balizamiento y defensas” se han dibujado las
marcas viales a pintar y se ven las dimensiones de cada uno de los distintos tipos de
marcas. La sefalizacion horizontal se ha de efectuar de acuerdo con las siguientes

normativas:

e Borrador de la Instruccion 8.2-IC "Marcas Viales", de Abril 2007, de la Direccion

General de Carreteras.

e Nota de servicio 2/07 sobre criterios de aplicacién y mantenimiento de las

caracteristicas de la senalizacion.

Nota Informativa Sobre Prohibicion de Adelantamientos del 2 Febrero de 1991

Los planos de detalle marcan el tipo de cada una de las sefales verticales y tienen el
detalle de sus dimensiones e inscripciones. En ellos se indica también los colores que
deben emplearse. La normativa que se ha empleado para proyectar la sefalizacion vertical

es la siguiente:

e La sefalizacion de los accesos se ha efectuado de acuerdo con el Borrador de la
Instruccion 8.1-IC Senalizacion vertical, de Abril de 2007, de la Direccién General

de Carreteras.

¢ Catalogo de Senales de Circulacion de la Direccién General de Carreteras.

Aplicando los criterios de las normativas de defensas se seleccionan las siguientes

barreras:
pd L
>wO | Bo= &0 w <D(
&) <™ O o
TIPO Boz | 35| BE | uf SITUACION
BARRERA | <W i %ég o X %E
0zZ3 | 8FS W= =
O <
Barrera metalica simple en
BMSNA2/C [ Normal/N2 W4 1,1 A tronco y ramales de la
autovia
BMSRA4/C | Normal/N2 W6 2,0 A Caminos

En todos los casos se han seguido los criterios que sobre la instalacién de barreras de
seguridad establece la Orden Circular 321/95 T y P, Recomendaciones sobre sistemas de
contencién de vehiculos, 22 ediciéon revisada, abril 2000 y la Orden Circular 28/2009 sobre

criterios de aplicacion de barreras de seguridad metalicas.

También se ha tenido en consideracion la Orden Circular 18/2004, de 10 de enero de
2005, sobre criterios de empleo de sistemas para proteccién de motociclistas y la Nota
técnica sobre la aplicacién en carretera de los sistemas para proteccion de motociclistas,
aprobado por el Ministerio de Fomento. Madrid, 25 de Octubre 2006, asi como la Orden
Circular 18bis/08 sobre "Criterios de empleo de sistemas para proteccion de motociclistas",
aprobada el 30 de julio de 2008.

Se prevé la instalacion de hitos de arista del tipo Il de la O.C. 309/90 C y E en los ramales.
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Los captafaros de calzada se disponen en sustitucién de los hitos de arista entre el origen
del carril de deceleracion de las salidas y el final del cebreado de la nariz (punta). Asi como
entre el comienzo del cebreado de la nariz (punta) y el final del carril de aceleracién de las
entradas al tronco. Se proyectan captafaros en bordes de calzada (ambos sentidos) cada
25 m. en sustitucion de los hitos de arista en los viaductos, ademas se suprimen los
captafaros en los bordes de calzada que estén provistos de barreras metalicas, para evitar

repeticion de balizamientos con los captafaros instalados en las barreras.

Las espigas de las marcas viales, de ramales de salida de autovia, se balizan, ademas de
con captafaros, con hitos de vértice de conexion y balizas cilindricas de nariz. Se utilizaran

dos tipos de balizas:

e Balizas de vértice, colocadas rellenas de arena, en los extremos de la zona comun
de las espigas de las conexiones de salida, para que puedan deformarse vy
desplazarse ante impactos ocasionales y estar ancladas Uunicamente por su propio

peso

e Balizas cilindricas autoenderezables, balizaran los bordes y vértices de la zona de

cebreado de la nariz de salida

4.15 INTEGRACION AMBIENTAL

El presente proyecto ha tenido en cuenta los condicionados de la Declaracién de Impacto
Ambiental, tal y como se presenta en el Anejo de Ordenacion ecoldgica, estética y
paisajistica. Ademas, en dicho anejo, se realiza un analisis del medio fisico, bidtico y
socio—econdmico y la consecuente clasificacion del territorio segun su aptitud para la
ubicacién de instalaciones y elementos auxiliares de obra. Por Ultimo, se define un

Proyecto de Actuaciones Preventivas y Correctoras que se resume a continuacion.

Medidas de proteccién atmosférica.

Para el control de las emisiones de particulas y polvo se aplicaran las siguientes medidas

preventivas y correctoras:

- Los vehiculos destinados al transporte de tierras deberan llevar una cubierta
(lona o similar) sobre la carga a fin de evitar la dispersién de material durante el

transporte.

- Se controlara, durante la fase de ejecucion, que las emisiones de polvo no
sobrepasen horizontalmente 2,5 metros el perimetro del espacio donde se
realiza la obra. Para ello se efectuaran sistematicamente riegos en las zonas y

caminos donde se lleve a cabo movimiento de tierras.

- Se limitara asi mismo la velocidad de los vehiculos de la obra a 40 km/h en
zonas sin asfaltar y a 50 km/h en zonas asfaltadas, reduciendo este limite si
fuera necesario a 30 km/h en zonas especialmente problematicas en este

aspecto.

Para el control de las emisiones sonoras, y reduccion del impacto acustico se aplicaran las

siguientes medidas preventivas:

- La maquinaria empleada en obra deberd estar homologada segun lo
establecido en el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se
regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas

de uso al aire libre.

- Tanto la maquinaria como los procesos de medicion de ruidos deberan cumplir
lo establecido en las directivas comunitarias 86/662, 84/533, 85/406, 84/534,
87/405, 84/536, 85/408, 84/537, 85/409 y 89/514.

- Se deberan realizar las operaciones de mantenimiento de la maquinaria con la
asiduidad necesaria para mantener el nivel de ruidos dentro de los limites
establecidos por la homologacion pertinente.

- Siempre que sea posible, se instalaran silenciadores homologados por los
fabricantes y por los organismos de control técnico e inspeccién de vehiculos.

- Se estableceran limitaciones horarias de circulacion de vehiculos pesados, asi
como numero maximo de unidades movilizadas por hora, evitando la
realizacion de obras o movimientos de maquinaria fuera del periodo diurno,
siempre que se situen a menos de 250 m de suelo urbano o nucleos rurales de
poblacion.

- A fin de evitar las vibraciones se mantendra en perfecto estado de
conservacion las partes méviles de maquinaria, cojinetes, caminos de rodadura
y demas elementos de equilibrio estatico y dinamico.
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- La maquinaria de arranque violento o aquellas que produzcan choque o golpes
bruscos deberan estar ancladas en bancadas independientes, sobre suelo
firme, y aisladas por medio de materiales absorbentes de vibracion.

Medidas de proteccién del suelo.

Con objeto de reducir la afeccién a los suelos, se llevaran a cabo las siguientes medidas
de proteccion:

- Con el fin de minimizar la ocupacién de suelo y la afeccion a la cubierta
vegetal, como consecuencia de las obras, se realizara el jalonamiento de las
zonas de ocupacién para que la circulacion de maquinaria se restrinja a la zona
acotada.

- Como se trata de una ocupacion permanente, se retirara la tierra vegetal de la
zona de ocupacién y se acopiara en caballones de tierra. Una vez comiencen
las labores de restauracion del area de servicio, esta tierra vegetal retirada por
ocupacién de los viales, se utilizara en los diferentes procesos de revegetacion
e integracion ambiental definidos en el proyecto.

Medidas de proteccion de la hidrologia.

No se prevén impactos sobre el medio hidroldgico, ni superficial ni subterraneo por lo que
no se aplicaran medidas de prevencion.

Medidas de proteccién de la vegetacion.

Las medidas de proteccion de la vegetacion es el jalonamiento, es decir, la misma medida
aplicada para la proteccién del suelo. El jalonamiento de la zona de ocupacién evitara que
se afecte a una superficie superior a la estrictamente necesaria, impidiendo la retirada de

la vegetacion contigua a la zona de ocupacion.

Medidas de proteccién para la fauna

Las medidas propuestas para la proteccién de la fauna, especialmente la avifauna, que es
el grupo faunistico que sera mas afectado, seran las mismas que las aplicadas para el
proyecto de construccion de la autovia A-66 entre Santovenia del Esla y Fontanillas de
Castro. Se restringiran las obras de los grandes movimientos de tierras, eliminaciéon de la
vegetacion y uso de explosivos en los que se consideran meses mas delicados para las

aves, que son aquellos que coinciden con la puesta y cuidado de la misma.

Tabla .Periodos reproductivos de especies faunisticas mas importantes de la zona de afeccién del proyecto.

he bb ar pr Ry n ul o BEp ct bv c

Avifauna

Sison (Tetrax tetrax)

Aguilucho cenizo

(Circus pigardus)

Cernicalo primilla
(Falco naumanni)

Avutarda(Otis tarda)

En naranja se representa la época reproductiva de las principales especies presentes en la zona de estudio.

No se podran realizar, despejes, desbroces ni voladuras en los meses comprendidos entre

marzo y junio, ambos incluidos.

Una vez finalizado el periodo reproductivo y antes del comienzo del movimiento de tierra, el
encargado medioambiental de la obra debera confirmar la no existencia de nidos de estas

especies.

Ademas, las areas de servicio suelen presentarse como centros de atraccion de especies
invasoras u oportunistas. Para evitarlo se tomaran medidas para asegurar la
impermeabilidad de los cerramientos, la instalacion de dispositivos de salida y la reduccién

de fuentes de alimentacién o atraccion.

Se proyecta la instalacion de un cerramiento longitudinal progresivo. La malla metalica sera
un enrejado de alambres con abertura del tipo conocido como "ecoldgico" o "cinegético”,
formando malla rectangular de paso variable con la altura de modo que los 40 cm inferiores
presenten un tamarfio de malla de 2 cm. La altura de la malla sera de 2,20 m, estando los
30 cm inferiores enterrados. El cerramiento rodeara toda el area de servicio, dando

continuidad al vallado proyectado para la autovia.

Medidas de proteccion del paisaje

No se prevén impactos sobre el paisaje. La Unica medida a aplicar sera la limpieza de la
zona de obras tras la finalizacion de éstas, asi como la restauracion del entorno del area
de servicio, medida que ya esta contemplada en el proyecto de construccion de la autovia

A-66 entre Santovenia del Esla y Fontanillas de Castro.
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Medidas de proteccién del medio cultural

La unica medida es el seguimiento arqueoldgico extensivo de la zona ocupada por el area

de servicio.

Se realizara durante el tiempo que duren los desbroces y movimientos de tierras, por si
pudieran aparecer restos arqueoldgico no identificados en superficie en la prospeccion de
campo realizada en el proyecto de construccion de la autovia A-66 entre Santovenia del

Esla y Fontanillas de Castro.

Medidas de proteccion del medio social

Todos los desvios necesarios para la construccion del area de servicio estaran claramente

senalizados.

Se repondran correctamente todos los caminos afectados.

Medidas de restauracion

El programa de revegetacién tiene como objetivo principal la recuperacién de las
superficies degradadas, para conseguir la integracion paisajistica de la obra.

Se restauraran las siguientes areas denudadas por las obras, segun los siguientes marcos
de plantacién:

v" Restauracion en desmontes:

Son taludes de desmonte que poseen menos de 10 m de altura. Se realizara una
plantacion en la cabecera del desmonte, mediante especies como Genista hystrix, Cytisus
multiflorus y Retama sphaerocarpa. Estas tres especies se plantaran en la misma
proporcion, arbitrariamente formando un zigzag que le otorgue algo de naturalidad. La
densidad de plantacién es de 1 ud/ 10 m2.

En el resto de la superficie del desmonte, sobre la que se ha extendido una capa de tierra
vegetal de 0,30 m y se ha ejecutado la hidrosiembra, se plantaran formando agregados
pluriespecificos especies de porte arbustivo pequefio como son: Hyacintoides hispanica,
Cistus ladanifer y Halimium ocymoides. La densidad de plantacion es de 1 ud/7m2, todas
las especies tendran la misma proporcion.

v'  Restauracion en rellenos:

Se trata de taludes de relleno que poseen menos de 10 m de altura. Se realizara una
plantacion al pie del talud, con la funcién de tapar dicho talud para el observador de fuera
de la autovia mediante especies como Genista hystrix, Cytisus multiflorus y Retama
sphaerocarpa. Estas tres especies se plantaran en la misma proporcion, arbitrariamente
formando un zigzag que le otorgue algo de naturalidad. La densidad de plantacién es de 1
ud/ 10 m2.

En el resto de la superficie del relleno, sobre la que se ha extendido una capa de tierra
vegetal de 0,30 m y se ha ejecutado la hidrosiembra, se plantaran formando agregados
pluriespecificos especies de porte arbustivo pequefio como son: Hyacintoides hispanica,
Cistus ladanifer y Halimium ocymoides. La densidad de plantacion es de 1ud/7m2, todas
las especies tendran la misma proporcion.

v' Revegetacion en zonas de dominio publico.

Bajo este epigrafe se localizan las areas que quedan comprendidas entre la zona de
expropiacion y el final del talud (de relleno o de desmonte).

Por todo esto, no se realizaran plantaciones con especies arbdéreas y se limita la
revegetacion de estos lugares, tras la correspondiente aportacion de tierra vegetal (50 cm
de espesor), al empleo de arbustos a baja densidad (1ud/30 m2) y todos en la misma
proporcién: Hyacintoides hispanica, Retama sphaerocarpa, Cistus ladanifer, Halimium
ocymoides.

Gestion de residuos

La gestion de los escombros y residuos de construccion, se controlara segun el Decreto
54/2008, de 17 de julio, por el que se aprueba el Plan Regional de Ambito Sectorial de
Residuos de Construcciéon y Demolicion de Castilla y Ledn (2008-2010) y el Real Decreto
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestién de los residuos de
la construccion y demolicién.

Programa de Vigilancia Ambiental

Finalmente se redacta un Plan de Vigilancia Ambiental que pretende garantizar el
cumplimiento de las indicaciones y medidas protectoras y correctoras desarrolladas en
este proyecto.
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4.16 OBRAS COMPLEMENTARIAS

Se han previsto una serie de obras, que siendo de menor importancia para la explotacion
de las obras proyectadas, las complementan de forma que el aprovechamiento y
funcionalidad de la via se vea mejorado.

Estas obras consisten en:

. Cerramiento perimetral del Area de Servicio, que garantiza un control total
de accesos.

. Hitos de deslinde.

° Zonas complementarias de explotacion comercial eb margen derecha y

margen izquierda de la Autovia.

. Acometidas de Servicio
Cerramiento

Se ha proyectado un cerramiento perimetral que garantice el control total de accesos a la
zona del Area de Servicio, el mismo estara integrado por postes y malla metalica, en

ambos casos de acero galvanizado.

La malla de cerramiento, tendra la apertura que se indica en planos, disponiendo de un

anclaje de la misma en el terreno de 30 cm.

Los postes estaran formados por tubos de acero galvanizado de 1,80 m de altura y 48 mm
de diametro exterior en todos los casos, siendo el espesor del tubo de 2 mm.

La malla metalica tendra un diametro de 2,5 mm, formando rectangulos, en los cuales los
alambres verticales tendran una separacién constante de 150 mm vy los alambres
horizontales una separacion variable, entre un minimo de 50,80 mm y un maximo de
165,10 mm, esta malla sera complementada con otra a instalar en la parte inferior, la cual
quedara enterrada en el terreno 30 cm sobresaliendo otros 40 cm. La cuadricula de esta
malla sera de 20 x 20 mm, quedando interceptada con un cable de acero de 3 mm.

Se han proyectado dos puertas de acceso para mantenimiento y conservacion de la zona
de dominio publico.y dos puertas de escape para fauna

Hitos de expropiacion

Se colocaran hitos de deslinde de las expropiaciones en ambas margenes de la autovia,

colocados a una distancia aproximada de 50 metros.

Zonas complementarias de explotacion comerci
Se adjunta un Proyecto especifico de Construccion de Zonas Complementarias de
Explotacién Comercial en ambos margenes de la Autovia correspondiente a las
instalaciones y edificaciones del area de servicio, realizado por la empresa Ateneo S.L.
yu que son: Estacion de Servicio, Tienda, Cafeteria- restaurante, Areas de

estacionamiento y zonas de descanso ajardinadas.
Acometidas de Servicios.

Son las siguientes: Abastecimiento, Saneamiento y Conexién con linea eléctrica existente

de Mediia Tension. .

4.17 REPLANTEO

Los trabajos de replanteo realizados han consistido en obtener la posicién de una serie de
hitos en puntos accesibles y lo mas cercanos posible a la ubicacién de los distintos ejes,
tanto del tronco como de los enlaces y demas viales que se incluyen en el presente

proyecto.

Todo el trabajo de campo para obtener la posicién de las bases se incluye en el Anejo n°® 1
de “Cartografia y Topografia”, en la parte correspondiente a Topografia de dicho anejo. Las

bases de replanteo se han materializado con hitos feno.

En el anejo se adjuntan los listados para el replanteo de los distintos ejes necesarios para

definir completamente el trazado proyectado utilizando las bases de replanteo dispuestas.

4.18 COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS Y SERVICIOS

En el anejo se incluye toda la documentacion intercambiada con los organismos con los

que se ha contactado para la redaccion del proyecto.
En la organizacion del anejo se han distinguido dos tipos de entidades:
- Organismos Publicos

- Companias propietarias de servicios
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En la tabla de la pagina siguiente se indican los organismos y compafiias contactadas, con

los datos mas relevantes.

MEMORIA

27



& (ac

ona [

F L% 18

i % 0 F L

BENAVENTE - ZAMORA

Proyecto de ejecucion, conservacion y explotacion de la Autovia de la Plata (A-66) entre Benavente y Zamora

euroestudios Ingenierfa Area de servicio autovia de la Plata y zonas complementarias de explotacién comercial
PERSONA
DOMICILIO CONTACTO FECHA
ORGANISMO DEPARTAMENTO CALLE LOCALIDAD CP/PROVINCIA | TELEFONO NOMBRE e-mail CARGO INFORMACION SOLICITADA PETICION RESPUESTA | INFORMACION RECIBIDA
AYUNTAMIENTO DE Grania de Servicios municipales, caminos y cafiadas, 05/02/2008 | 20/02/2008 gf‘ésctzz‘g:” P:iﬁiirﬁ?gn'&sufﬁévn'fs'ﬁio
LA GRANJA DE Escuelas, 2 MoreJrueIa 49740 ZAMORA | 980 587005 Juan Carro Santos Alcalde planeamiento y servicios de riego yp
MORERUELA Ampliacion de informacion 21/01/2013 25/01/2013 S o
Recibida informacion
JUNTA DE CASTILLA Servicio Territorial C/ Leopoldo Alas Francisco L6pez Informacién sobre Espacios Naturales y Vias Nos remiten informacién sobre los cotos de
4 de Medio . Zamora 49018 ZAMORA | 980 559 600 . Jefe de Servicio ) 05/02/08 27/03/08
Y LEON Ambiente Clarin, 4 Méndez pecuarias caza afectados y planos
Nos remiten el resto de informacion
29/04/08 solicitada, sobre Montes de Utilidad Publica
y Vias Pecuarias
Servicio Territorial Informan favorablemente a las propuestas
JUNTADE CASTILLA | de Medlo . cl Lgopoldo Alas Zamora 49018 ZAMORA | 980 559 600 Solumo_n propuesta para la reposcin de las vias 16/12/08 16/03/09 a excepcion de la afeccion al Cordel de
Y LEON Ambiente. Vias Clarin, 4 pecuarias
. Benavente
Pecuarias
Servicio Territorial
de Fomento. En conversacion telefonica informan que no
JUNTA DE CASTILLA Comision c Lgopoldo Alas Zamora 49018 ZAMORA | 980 559 600 Secretario Secretario Informacién urbanistica 05/02/08 08/07/09 existen Direcctrices de Ordenacion del
Y LEON o Clarin, 4 L
Provincial de Territorio de Zamora.
Urbanismo
Ctra. Burgos Km.
118
47071 (FINCA i
IT’\‘ESCTI\IJTOULTO%|<:o ZAMADUENAS)- 47071 (FINCA 47071 (FINCA D. Miguel Angel Garcia Jefe de Unidad
= ~ Turienzo L i i i i
‘\](UL,\‘ET(?NDE CASTILLA AGRARIO DE \Clﬁlz;LglIJDrO(I;ISDKm ZAMADUENAS)- | ZAMADUERAS)- garurmi@itacyl.es de Estudios y ?:;eﬂgad del proyecto de zona regable de tierra de 210113 11)02/2013 C;)Sn;wrz?; I?fﬂ(tej;sgj;]ddﬂgc?;imener el
CASTILLAY e 9% BT VALLADOLID | VALLADOLID Planificacion P pasop
LEON 47071 (FIN(~2A
ZAMADUENAS)-
VALLADOLID 983 41 28 27
Hortensia Larren
JUNTA DE CASTILLA | Servicio Territorial Avda. Requejo, 4 | Zamora 49071 ZAMORA | 980 521 700 Izqylerdo . Informacién yacimientos existentes 05/02/08 12/02/08 Nos remiten datos del inventario
Y LEON de Cultura Elvira Fernandez del arqueologico de la provincia de Zamora
Barrio
Servicio Territorial . .
JUNTA DE CASTILLA de Agricultura'y Cl'Prado Tuerto, Zamora 49071 ZAMORA | 980 547 300 Isidro Tomas Jefe de Servicio | Informacion infraestructuras afectadas 05/02/08 21/02/08 Nos remiten planos con las infraestructuras
Y LEON . 17 afectadas.
Ganaderia.
Solucién propuesta para la reposcion de las Consideran adecuada la solucién
infraestructuras afectadas 16/12/08 12/02/09 propuesta
Ampliacién de informaién 210113 | 2800113 | Comunican gue no les compete el futuro de
la ejecucion del proyeto
Servicio Territorial
JUNTA DE CASTILLA | € Industria C/ Prado Tuerto . . . . . . . .
Y LEON Comercio y s ' | Zamora 49071 ZAMORA | 980 511 903 Jefe de Servicio Jefe de Servicio | Explotaciones o concesiones mineras 05/02/08 25/03/08 Nos Indican los registros mineros
Turismo. Seccién
de Minas
Jefe de Servicio Jefe de Servicio | Peticion de coordenadas Geogréaficas 03/04/08 09/04/08 Nos'remltenl las coordenadas de ciertos
Registros Mineros
Peticion de coordenadas Geogréficas, de uno de los
Jefe de Servicio Jefe de Servicio | registros mineros, asi como los recursos de todos 25/04/08 23/07/08 Nos envian informe de registros mineros
ellos
Jefe de Servicio Jefe de Servicio | Ampliacién de informaién 21/01/13
DIPUTACION ) Plaza de Viriato Informacion infraestructuras afectadas 05/02/2008 Nos remiten informe v planos con las
PROVINCIAL DE Areade Obras | * | zamora 49071 ZAMORA | 980 559 300 27/02/08 oot g
ZAMORA Ampliacion de informacion 21/01/2013
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Area de servicio autovia de la Platay zonas complementarias de explotacién comercial edroestudios
PERSONA
DOMICILIO CONTACTO FECHA
ORGANISMO DEPARTAMENTO | CALLE LOCALIDAD CP/PROVINCIA | TELEFONO NOMBRE e-mail CARGO INFORMACION SOLICITADA PETICION RESPUESTA | INFORMACION RECIBIDA
) Nos contestan que no consta
CONFEDERACION Comisaria de Informacién infraestructuras afectadas 05/02/2008 10/05/2008 documentacion distinta de los planos
HIDROGRAFICA DEL Aquas C/Muron®5 Valladolid 47004 Valladolid | 98330 12 00 1:25.000 del I.G.N en sus archivos
DUERO g Ampliacion de informacion 21/01/2013 13/02/2013
Carta de no afeccién a sus instalaciones
CONFEDERACION
HIDROGRAFICA DEL | Direccién Técnica | C/Muron®5 Valladolid 47004 Valladolid | 983 30 12 00 Informacién infraestructuras afectadas 05/02/08 02/04/08 Nos indican que no existe afeccién
DUERO
CONFEDERACION Avda. Tres Nos contestan que no consta
HIDROGRAFICA DEL Crucés 18 Zamora 49002 ZAMORA | 980512915 | José Manuel Herrero Informacién infraestructuras afectadas 05/02/08 10/05/08 documentacion distinta de los planos
DUERO ' 1:25.000 del I.G.N en sus archivos
CONFEDERACION Sr. Presidente de la
HIDROGRAFICA DEL C/Muron®5 Valladolid 47004 Valladolid | 983301200 | Confederacion Separata de Climatologia, Hidrologia y Drenaje 22/02/10 09/03/10 Considera célculos adecuados
DUERO Hidrogréfica del Duero
Po de la Informacion terrenos 05/02/2008 | 07/03/2008 glsaa;‘i)iﬁzggéguna de las actuaciones de
SEPES Castellana n° 91 Madrid 28046 MADRID | 915565015 | Fernando Martin fernando.martin@sepes.es
Ampliacion de informacion 21/01/2013 | 31/01/2013 ) o
Sin afeccion
GESTURCAL,S.A gfal_rienozoldo Alas Zamora 49018 ZAMORA | 980 530 801 José Angel Pascual Informacién terrenosAmpliacion de informacion ?051/?220%0821
Poligono Eras de
la Renueva C/ . < Esmeralda Arribas Nos remiten planos con las infraestructuras
ONO Pablo Iglesias, 4 Ledn 24008 LEON 670 854 599 Gonzalez Infraestructuras afectadas 05/02/08 14/02/08 afectadas
bajo
. . Envio del Proyecto de Reposicion de Linaeas de
685941304 Carlos Arias Rodriguez Fibra dptica propiedad de ONO 17/08/09
. . . Peticion de conformidad con las reposiciones Nos indican que la documentacion es
685941304 Carlos Arias Rodriguez | carlos.arias@ono.es planteadas 03/12/09 10/12/09 correcta
Ampliacion de informacion
685941304 Carlos Arias Rodriguez | carlos.arias@ono.es Diversas conversaciones telefonicas y correos 21/01/13 05/03/13 Recibido informe
electrénicos
TELEFONICA AvdalPr|nC|pe de Zamora 49012 ZAMORA | 98054 69 12 Armando lglesias Informacién infraestructuras afectadas 05/02/08
Asturias, 18 - 1° Arenas . .
13/02/08 NOT enwa? planos conlla traza faproxmada
manuel.riveraherrero@telefoni Informacion infraestructuras afectadas en formato 11/02/08 de los cables que podrian ser afectados
ca.es digital
. Envio del Proyecto de Reposicion de Lineas Nos indican qgueamparan las reposiciones
Manuel Rivera Herrero telefonicas propiedad de TELEFONICA 17/08/09 07/10/09 propuestas
. . Ampliacion de informacion
980546888 Jose’ManueI |osem§anuel.fernandezparra@t Diversas conversaciones telefonicas y correos 21/01/13 12/03/2013 | Recibida propuesta de modificaciones
Fernandez Parra elefonica.es electionicos
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PERSONA
DOMICILIO CONTACTO FECHA
ORGANISMO DEPARTAMENTO | CALLE LOCALIDAD CP /PROVINCIA | TELEFONO NOMBRE e-mail CARGO INFORMACION SOLICITADA PETICION RESPUESTA | INFORMACION RECIBIDA
C/Santa Clara, 15 o ,
49001 ZAMORA | 980 509 059 o Nos indican que no afecta a linea alguna
. Zamora D. Rubén Pérez Delegado Zona Informacion infraestructuras afectadas telegréfica
CORREOS C/ Jardines de p 21/01/13 29/01/13
San Francisco, 32 | LEON . 987876868 Gomez Norte Ampliacion de informacion
24070 LEON 608545161 Sin afeccion
Informacion infraestructuras afectadas
05/02/2008 s
GAS NATURAL S I 47004 Nos indican que las futuras obras no
CASTILLA'Y LEON ClEstacion, n°4 | Valadolid VALLADOLID 983217844 | Rosa Almendros Ampliacion de informacion y diversas conversaciones 21/01/2013 afectan a la red existente
telefonicas y correos electronicos.
.. | Plazadela 37004 o . L o
ADIF Jefatura Territorial Estacion, sin Salamanca SALAMANCA 923015449 | Serapio L6pez Cubino Jefe Territorial Informacion infraestructuras afectadas 05/02/08
o Nos indican que no disponen de ninguna
5 Informacion infraestructuras afectadas 05/02/2008 19/02/2008 D .
_1a
REPSOL BUTANO g{aﬁg“”a' L1 1 Valadolid e oL | 983217595 | Afondo del val canalizacion en el tramo objeto de proyecto
Ampliacion de informacion 21/01/2013 | 26/02/2013 ) "
Sin afeccion
C/ Méndez
y Alvaro, 44 Nos informan que no hay ningtin oleoducto
COMPANIA Madrid Maraarita Fernandez Informacion infraestructuras afectadas 05/02/2008 15/02/2008 de esa compafiia que pueda verse
LOGISTICA DE » 28045 MADRID | 917746000 Gui'grro afectado
HIDROCARBUROS C/ Titan, 13, Madrid I Ampliacion de informacion 21/01/2013 | 29/01/2013
planta 1 Sin afeccion
” . < . Informacion infraestructuras afectadas 05/02/2008 Infomorman telefénicamente de dos
0 0
CEPSA-ELF GAS Deleqacmn dela | C/Fermol,n°1, 6 La Corufia 15004 LA 98112 2460 Miguel Ange Lopez Delegado 02/10/08 estaciones de servicio en la zona sin
Corufia planta CORUNA Alvarez N . ” PO
Ampliacion de informacion 21/01/2013 tuberfas ni gasoductos.
Nos indican que no afecta a instalaciones
Ctra. Molacillos Santiaqo Sanchez Informacién infraestructuras afectadas 05/02/2008 08/02/2008 actuales o previstas y adjuntan planos con
ENAGAS s ' ' Coreses 49530 ZAMORA | 980 50 04 51 Calvo g Jefe de Zona emplazamiento de las mismas.
Ampliacion de informacion 21/01/2013 | 24/01/2013
Recibido informe con instalaciones
Parquel . . : . Informacion infraestructuras afectadas 05/02/2008 25/02/2008 Nos'lnd|can que el proyecto no afe(;ta} a
< Tecnoldgico de . 47151 Miguel Angel Corral miguel- sus infraestructuras de telefonia movil.
VODAFONE ESPANA Boecillo. Edificio Boecillo VALLADOLID 610511296 Alvarez angel.corral@vodafone.es
’ el - Ampliacién de informacién 21/01/2013 28/02/2013

Sur

Sin afeccién
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Proyecto de ejecucion, conservacion y explotacion de la Autovia de la Plata (A-66) entre Benavente y Zamora Ingenierfa . T
Area de servicio autovia de la Platay zonas complementarias de explotacién comercial edroestudios
PERSONA
DOMICILIO CONTACTO FECHA
ORGANISMO DEPARTAMENTO | CALLE LOCALIDAD CP/PROVINCIA | TELEFONO NOMBRE e-mail CARGO INFORMACION SOLICITADA PETICION RESPUESTA | INFORMACION RECIBIDA
Poligono ' . Coordinadora de | Informacién infraestructuras afectadas 05/02/2008 . .
ORANGE Industrial Argales. | Valladolid T oL | 656152336 ?:";;'fir?;(;red"'a Gestion de 12/02/08 i’:']gfa'lggﬁ;”eg'eemg'jéﬁam'e"“’ de las
ClForja, 1 Emplazamiento | Ampliacion de informacion 21/01/2013
Nos indican que puede resultar afectada
i - Paseo del Conde . Jefe Informacién infraestructuras afectadas 05/02/2008 08/04/2008 una de las lineas de su competencia. Nos
Egg AE,%‘ AE CTRICA DE mﬁgfsmm'emo de de los Gaitanes, | Alcobendas 28109 Madrid 91 650 85 00 Eg:ﬁ;g:zm'a Mantenimiento envian plano con su ubicacion.
177 Lineas Ampliacion de informacion 21/01/2013 09/02/2013
Sin afeccion
IBERDROLA Pablo Morillo, 14 | Zamora 49013 ZAMORA | 980 52 25 00 JESUS,M Jimenez jimenezg@iberdrola.es Mantenimiento Infraestructuras afectadas 05/02/08 16/05/2008 NQS rgmlten planos detallados de Ilneas
Gonzélez LAAT Zamora eléctricas de MT de Iberdrola y Particulares
- . . - - . -, . El proyecto deberd ser realizado por un
Mantenimiento Carretera Cubillos Jesus M2 Jiménez . Mantenimiento Envio del Proyecto de Reposicion de Lineas . " B
LAAT/MT Zamora | Km 2 Valcabado 49024 ZAMORA Gonzalez jimenezg@iberdrola.es LAAT Zamora Eléctricas de Media y Baja Tension de IBERDROLA. 17/08/09 07/10/2009 :rl;setrealraotfgr con contrato "marco" con
Desarrollo A/T C/Maria de Molina . 47001
Regi6n Oeste o7 Valladolid VALLADOLID _ Infragstructuras afectadas 03/10/08
Envio del Proyecto de Reposicion de Lineas Los proyectos como la ejecucion de
_ Eléctricas de Alta Tension propiedad de 17/08/09 25/08/2009 material son realizados por Iberdrola
IBERDROLA. Distribucion
) Ampliacién de informacion y solicitud de estudio 210143 | 010412013 | Recibido estudio previo
previo de afecciones
COMUNIDAD DE Nos indican que no afecta a instalaciones
REGANTES MARGEN Villaveza del 980 641 301 Informacién infraestructuras afectadas 05/02/2008 01/05/2008 de esa comu?wi dad de reqantes en la zona
IZQUIERDA DEL Aqua 49760 ZAMORA 608 794 212 Tomés Pefia 9
ESLA-BARCIAL DEL g Ampliacion de informacion 21/01/2013 01/02/2013 . i
Sin afeccion en la zona
BARCO
CENTRO
MINISTERIO DE METEOROLOGIC . 47071 - . - . -
MEDIO AMBIENTE 0 DE CASTILLA Valladolid VALLADOLID 983335192 Solicitud de prestaciones meteorolégicas 11/02/08 19/02/2008 Nos remiten los datos solicityados
Y LEON
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4.19 REPOSICION DE CAMINOS

5. CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y SECCIONES TIPO

Se proyecta la reposicion de 3 caminos de servicio, todos paralelos, con una longitud de
765 m ..

C.S.7.4-9.0 (M.D), eje 94, longitud 330 m.l., ancho 5 m.l.
C.S.7.3-85(M.l), ejes 95 y 59, longitud 330 m.l., ancho 5 m.1.
C.S. 8.8-10.1 (M.l.), eje 61, longitud 160 m.l., ancho 5 m.1.

Los caminos se han disefiado en planta, siempre que ha sido posible, fuera del limite de
los 8 metros de expropiacion medidos desde la arista exterior de la explanacion
(interseccion del talud de desmonte o terraplén con el terreno natural) del tronco de

autovia.

El criterio de disefio del trazado en alzado de los caminos ha consistido en ajustarse lo
maximo posible al terreno de la zona. Se ha tratado de compatibilizar su trazado
respetando las caracteristicas geométricas del camino existente en la actualidad, siempre

que ha sido técnicamente posible.

La seccion tipo de los caminos de servicio es de una calzada de diferente ancho
dependiendo del camino, en las tablas precedentes se ha especificado el ancho para cada
uno. Los caminos se proyectan con una pendiente transversal en bombeo del 2 %. La
cuneta dispuesta para ellos es de 0,90 m de anchura y 0,30 m de profundidad con taludes

laterales 3H/2V. El talud de terraplén y de desmonte es el 3H/2V.
El eje de replanteo en planta y alzado coincide con el punto medio de la plataforma.

El firme para los caminos sin asfaltar estara compuesto por 15 cm de S-EST 1 sobre 30 cm
de suelo adecuado, segun la O.C. 16/1997 por la que se regulan los accesos a las

carreteras del Estado, las vias de servicio y la construccion de instalaciones de servicios.

5.1 EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES

La coleccion de planos parcelarios y la relacion de bienes y derechos de necesaria
expropiacion para la realizacion de las obras contempladas en el Proyecto de
EJECUCION, CONSERVACION Y EXPLOTACION DE LA AUTOVIA DE LA PLATA (A-
66) ENTRE BENAVENTE Y ZAMORA, AREA DE SERVICIO AUTOVIa DE LA PLATA Y
ZONAS COMPLEMENTARIAS DE EXPLOTACION COMERCIAL CLAVE 70-ZA-0010.4,
estdn incluidos en el Anejo de Expropiaciones e Indemnizaciones del “PROYECTO DE
CONSTRUCCION DE LA CONCESION:EJECUCION, CONSERVACION Y EXPLOTACION
DE LA AUTOVIA DE LA PLATA A-66. ENTRE BENAVENTE Y ZAMORA.TRAMO:
SANTOVENIA DEL ESLA - FONTANILLAS DE CASTRO. CLAVE: 70-ZA-0010.2".

Actualmente estd ya iniciado el Expediente de Expropiacién, en el cual se incluye los
terrenos particulares necesarios para la ejecucidon de las obras de construccion del Area

de Servicio.

5.2 REPOSICION DE SERVICIOS
De todas las consultas efectuadas y del minucioso reconocimiento del terreno, se ha
puesto de manifiesto que NO HAY SERVICIOS EXISTENTES Y/O FUTUROS EN LA
ZONA OBJETO DE ESTUDIO.

5.3 PLAN DE OBRAS

En el Anejo n® 23 en se cumplimiento del articulo 124 del texto refundido de la Ley de
Contratos de las Administraciones Publicas, aprobado por el Real Decreto Legislativo
2/2000, (subapartado e) del apartado 1 del citado articulo) se incluye un programa de
desarrollo de los trabajos o plan de obra siendo el plazo previsto de duracion de las obras

de 15 meses.

5.4 CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

Para dar cumplimiento a lo prescrito en el Articulo 133 del Reglamento General de la Ley
de Contratos de las Administraciones Publicas (Real Decreto 1098/2001, de 12 de
Octubre), a continuacion se incluye una propuesta de clasificacion de contratistas, con los
grupos y subgrupos en que deben estar clasificados los mismos para poder licitar las obras

del presente proyecto.
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Teniendo en cuenta lo expuesto anteriormente, y de acuerdo con el plan de obra (incluido
en el anejo correspondiente del presente proyecto) se determina la clasificacion exigible al
contratista en el grupo y subgrupo correspondientes, fijando la categoria en cada uno de
ellos, segun los importes parciales y los plazos también parciales que correspondan a cada

una de las partes de obra.

Grupo A) Movimiento de tierras y perforaciones

Subgrupo 2. Explanaciones

Explanaciones 946.599,0 €
Grupo C) Edificaciones

Subgrupo 2. Estructura de fabrica u hormigon

Construcciones edificios explotacion 311.947,0 €

Subgrupo 3. Estructura metalica

Marquesinas 104.776,0 €
Grupo |I) Instalaciones Eléctricas

Subgrupo 9. Sin cualificacién especifica

Instalaciones 167.848,0 €
Grupo G) Viales y pistas

Subgrupo 4. Con firmes de mezclas bituminosas

Firmes 470.343,0 €

(Obtenidos a partir de los valores de ejecucion material del Presupuesto a los que se
aplican los porcentajes correspondientes a Gastos Generales, Beneficio Industrial e .V.A.

dando lugar a los valores indicados de Presupuesto de Licitacion)

A partir de estos datos el contratista, para poder contratar la obra, debera tener las

siguientes categorias, teniendo en cuenta la anualidad media.

Grupo A) Movimiento de tierras y perforaciones

Subqgrupo 2. Explanaciones Categoria e

Grupo C) Edificaciones

Subgrupo 2. Estructura de fabrica u hormigén Categoria c
Subgrupo 3. Estructura metalica Categoria b

Grupo |) Instalaciones Eléctricas

Subgrupo 9. Sin cualificacién especifica Categoriac

Grupo G) Viales v pistas

Subgrupo 4. Con firmes de mezclas bituminosas Categoria d

5.5 JUSTIFICACION DE PRECIOS

En el Anejo n° 25 se incluye la justificacion de los siguientes aspectos:

e porcentaje de costes indirectos

e costes directos (mano de obra, maquinaria, materiales y partidas alzadas)

Ademas, se incluyen apéndices en los que se recogen valores numericos empleados en la

justificacion de precios.

5.6 FORMULA DE REVISION DE PRECIOS

Al ser de obligado cumplimiento las clausulas correspondientes del Pliego de Clausulas

Administrativas Particulares del Contrato de Concesién, no procede la Revisién de Precios.

5.7 VALORACION DE ENSAYOS

El contratista adjudicatario de las obras esta obligado a la ejecucién de un autocontrol de

cotas, tolerancias y geometria en general, asi como de la calidad de los materiales,
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mediante ensayos de laboratorio tales como densidades de compactacion, etc. Los

ensayos a realizar seran por cuenta del contratista.

A partir de las mediciones correspondientes a las unidades de obra fundamentales del
proyecto y siguiendo las especificaciones al respecto del Pliego de Prescripciones
Técnicas Particulares y de las “Recomendaciones para el Control de Calidad en Obras de
Carreteras” del Ministerio de Fomento, se calcula el nUmero de ensayos a prever para

cada una de las unidades de obra seleccionadas.

Una vez determinado el numero de ensayos a realizar para cada una de las unidades de
obra, se calcula la valoracién de estos, a los precios habituales para este tipo de trabajos.

El contratista adjudicatario de las obras esta obligado a la ejecucion de un autocontrol de
cotas, tolerancias y geometria en general, asi como de la calidad de los materiales,
mediante ensayos de laboratorio tales como densidades de compactacion, etc. Los

ensayos a realizar seran por cuenta del contratista.

A partir de las mediciones correspondientes a las unidades de obra fundamentales del
proyecto y siguiendo las especificaciones al respecto del Pliego de Prescripciones
Técnicas Particulares y de las “Recomendaciones para el Control de Calidad en Obras de
Carreteras” del Ministerio de Fomento, se calcula el nUmero de ensayos a prever para

cada una de las unidades de obra seleccionadas.

Una vez determinado el numero de ensayos a realizar para cada una de las unidades de
obra, se calcula la valoracion de estos, a los precios habituales para este tipo de trabajos.

En el Anejo n® 28 se realiza la valoracion de los ensayos que sera necesario realizar
durante las obras. Se ha determinado la valoracién de los ensayos denominados de
“autocontrol”, que asciende a 112.737,48 €, y que debera realizar el contratista. Asi mismo,
se determinan también los ensayos de “contraste” que debera realizar la Direccion de Obra
y que ascienden a 18243,15 €, que supone aproximadamente un 16 % de los ensayos de
autocontrol,y representa aproximadamente un 0.86 % del Presupuesto de Ejecucion

Material.

5.8 ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

En el Anejo N° 29 se detallan las medidas necesarias para gestionar adecuadamente los
residuos generados en la obra. Este estudio se ha redactado para dar cumplimiento al Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestién de los
residuos de construccion y demolicién (B.O.E. de 13.02.08), en concreto al apartado a) del
articulo 4.1 que obliga al productor de residuos de construccion y demolicion a incluir en el

proyecto de ejecucion y obra un estudio de su gestion.

Ademas de los residuos generados por la propia construccion de la autovia y areas de
servicio, se generaran residuos por la demolicién, fresado y escarificado de una serie de

tramos de firme y el desmontaje de barreras, sefiales, carteles, poérticos y banderolas.

A continuacion se enumeran los principales puntos desarrollados en el anejo:

Revision y analisis de la normativa vigente en materia de generacion y

gestién de residuos
o Definicion y clasificacion de los distintos tipos de residuos.

e Descripcidn de la metodologia utilizada para estimar las cantidades de

residuos generadas.
e |dentificacion y estimacion de los residuos generados
¢ Medidas de prevencion y minimizacion de residuos en obra

¢ Identificacion de las medidas aplicables para la separacién y recogida

selectiva de los residuos en obra

e Operaciones de reutilizacion, valorizacion y eliminacion de residuos

e Pliego de prescripciones técnicas

e Anexo con el listado de gestores y transportistas autorizados

Hay que destacar que en el presente documento se identifican y estiman todos los
residuos generados en la obra aunque no se valoran, puesto que ya estan incluidos

en la gestion de residuos del tronco de la autovia, ni tampoco los que se produciran

34

MEMORIA



Proyecto de ejecucion, conservacion y explotacion de la Autovia de la Plata (A-66) entre Benavente y Zamora

Area de servicio autovia de la Platay zonas complementarias de explotacién comercial

D BENAVENTE - ZAMORA %acc‘iona :@

Ingenieria i
g euroestudios

por las demoliciones ya que el coste de la gestion de dichos residuos se encuentra

repercutido en cada uno de los precios correspondientes.

5.9 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

Se incluye en el Anejo n® 25 del presente Proyecto, el Estudio de Seguridad y Salud,
realizado siguiendo las directrices recogidas en las “Recomendaciones para la elaboracién
de los estudios de seguridad y salud en las obras de carretera” de 2002, de la Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

Este Estudio de Seguridad y Salud establece, durante la construccion de esta obra, las
previsiones respecto a prevencion de riesgos de accidentes y enfermedades profesionales,
asi como los derivados de los trabajos de reparacion, conservacion, entretenimiento y

mantenimiento, y las instalaciones preceptivas de higiene y bienestar de los trabajadores.

Sirve para dar las directrices basicas a la empresa contratista para llevar a cabo su
obligacion de redaccion de un Plan de Seguridad y Salud en el que se analicen, estudien,
desarrollen y complementen, en funcién de su propio sistema de ejecucion, las previsiones

contenidas en este Estudio.

Dicho Plan facilitara la mencionada labor de prevision, prevencion y proteccion profesional,

bajo el control de la Direccion Facultativa.

Todo ello se realizara con estricto cumplimiento del Real Decreto 1627/1997 de 24 de
Octubre, en el que se ordena incluir un Estudio de Seguridad y Salud en los Proyectos de
Obras cuyo presupuesto base de licitacion incluido en el proyecto sea igual o superior a
450.759,08 €; en los que su duracion sea superior a 30 dias laborables, empleandose en
algun momento mas de 20 trabajadores simultaneamente; en los que el volumen de la
mano de obra estimada, entendiendo por tal la suma de los dias de trabajo del total de los
trabajadores en la obra, sea superior a 500 y en las obras de tuneles, galerias,

conducciones subterraneas y presas.

Como aplicacion del Real Decreto 1627/1.997 de 24 de octubre por el que se establecen
las disposiciones minimas de Seguridad y de Salud en las obras de Construccion, quedan
derogadas cuantas disposiciones de igual o inferior rango se opongan a lo dispuesto en el
presente Real Decreto y, expresamente, el Real Decreto 555/1.986, de 21 de febrero, por

el que se implanta la obligatoriedad de la inclusion de un estudio de Seguridad e Higiene

en el Trabajo en los proyectos de edificacién y obras publicas, modificado por el Real
Decreto 81/1.990, de 19 de enero.

De acuerdo a este Real Decreto en el Apartado 2 del Articulo 1 “Objeto y ambito de
aplicacién”, no sera de aplicacion a las industrias extractivas a cielo abierto o subterraneas

0 por sondeos, que se regularan por su normativa especifica.

Este Estudio de Seguridad y Salud sirve para dar las directrices basicas a la empresa
contratista para llevar a cabo su obligacion de redaccion de un Plan de Seguridad y Salud
en el que se analicen, estudien, desarrollen y complementen, en funcién de su propio
sistema de ejecucion, las previsiones contenidas en este Estudio. Por ello los errores u
omisiones que pudieran existir en el mismo, nunca podran ser tomados por el contratista

en su favor.

Para la redaccién de este estudio se ha tenido en cuenta la publicacion “Recomendaciones

para la elaboracién de los Estudios de Seguridad y Salud en las obras de carreteras”.

El plazo de ejecucion previsto para la ejecucién de las obras es de quince (15) meses y el

numero de trabajadores maximo en cada turno de 16 personas.

En la Memoria del Estudio de Seguridad y Salud se estudian los riesgos y medidas de

prevencién para las actividades de obra y maquinas que intervienen en la obra.

Para realizar la evaluacion de riesgos y la seleccion de medidas preventivas a adoptar en

esta obra se han tenido la relacion de actividades acorde con el proyecto.

En los planos se representan las zonas de riesgos de la obra, las protecciones
individuales, protecciones colectivas y actividades en tajos derivadas de la evaluacién de

riesgos y medidas preventivas.

En el Pliego se definen las normas aplicadas en el presente estudio y las caracteristicas de

las protecciones individuales y colectivas utilizadas en la obra.

En el presupuesto del estudio se presupuestan aquellas protecciones, sefalizaciones y
equipos de aplicacion comun cuya cantidad de Presupuesto de Ejecucion Material
asciende a 2.548,45 €.
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También se miden, pero no se presupuestan, aquellas protecciones minimas y de
utilizacion exigible en cada una de las unidades obra y los servicios e instalaciones que

corresponden con las obligaciones empresariales basicas.

5.10 SEGURIDAD VIAL

Se redacta el anejo en cumplimiento del Articulo 27 del Reglamento General de Carreteras
aprobado por Real Decreto 1812/1994 de 2 de Septiembre, donde se indica que en los
Anejos a la Memoria de los Proyectos de construccion se incluirdan todos los datos de
Seguridad Vial que justifiquen el trazado, las caracteristicas y el proceso constructivo

elegido.

Mediante la redaccién de este anejo se hace constar que se han tenido en cuenta todos los
aspectos que pueden influir en los niveles de riesgo de accidente una vez construida la
obra y que las soluciones que se han adoptado son las mas favorables desde el punto de
vista de la seguridad, comprobando que los incumplimientos de la normativa se han

justificado adecuadamente.

En este apartado se exponen las razones que han llevado a adoptar las soluciones
proyectadas, sin particularizar aquellos aspectos cuya justificacion se ha recogido en la
descripcion del proyecto, por ser razones puramente técnicas.

Para el estudio de la ubicacion del area de servicio se debe tener en cuenta que de
acuerdo con la Orden Circular 320/94 — C y E “Areas de Servicio” ésta debe situarse en
tramos de carencia de servicios adecuados en calidad, accesibilidad, capacidad y numero
para facilitar el buen funcionamiento de la circulacion y la comodidad de los usuarios. Una
vez analizados los factores anteriormente mencionados y coordinando dicha ubicacién con
las restantes areas de servicio existentes o en proyecto dentro del corredor, se procedié a
estudiar varias alternativas. La alternativa seleccionada presenta frente al resto las
siguientes ventajas:

+ Se encuentra situada entre 2 enlaces, manteniendo la distancia de seguridad
con ellos, lo que asegura la fluidez del trafico y el acceso a la misma de un
mayor numero de usuarios.

* Mantiene una cierta equidistancia entre el inicio y el final del tramo.

* Requiere un menor movimiento de tierras.

* Dispone de una buena visibilidad al situarse entre curvas de radios elevados.

* No afecta a ningun espacio natural protegido. Tampoco afecta al patrimonio
cultural ni a ninguna via pecuaria.

El proyecto incluye ademas la correcta definicién de todos los elementos de senalizacion y
balizamiento, drenaje, afirmado, instalaciones y edificios comerciales, e integracién
ambiental necesarios para la entrada en servicio de la obra completa.

5.11 PRESUPUESTOS

Presupuesto de Licitacion (IVA excluido) 2.605.359,63 €

Presupuesto de Licitacion (21% IVA incluido) 3.152.485,15 €

Expropiaciones de bienes y derechos afectados (iniciado ya el expediente de expropiacion

del Tronco de la Autovia en el que se encuentran incluidos) 0,00 €
Seguimiento y vigilancia ambiental 0,00 €

Conservacién y enriquecimiento del Patrimonio Histérico Espariol
Segun el Real Decreto 111/86 de 10 de enero:
1% del presupuesto de ejecuciéon material (2.118.178,56 €) 21.181,79 €

Valoracion de ensayos de contraste

(Los ensayos valorados en el anejo n° 28 Valoracion de Ensayos

son los de autocontrol, que esta obligado a realizar el contratista en

su totalidad. Los ensayos de contraste se calculan en porcentajes sobre
las distintas unidades de obra a ensayar suponiendo 18.243,15 €,

y se realizaran con cargo al contratista (siendo realizados por la
Direccién de obra) hasta el 1% del presupuesto de ejecucion material,

lo cual sucede en este proyecto) 0,00 €

TOTAL 3.173.666,94 €
Asciende el presente Presupuesto de Inversion a la expresada cantidad de:

TRES MILLONES CIENTO SETENTA Y TRES MIL SEISCIENTOS SESENTA Y SEIS EUROS
CON NOVENTA Y CUATRO CENTIMOS (3.173.666,94 €).
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LEGISLACION Y NORMATIVA VIGENTE

A continuacion se incluye la normativa vigente utilizada para la redaccion de este proyecto.

6.1

NORMATIVA GENERAL

Contratos

Real Decreto Legislativo 2/2000, de 16 de junio, por el que se aprueba el texto

refundido de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas (BOE del 21).

Decreto 3410/1975, de 25 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Contratacion del Estado (BOE del 27 y 29 de diciembre). Vigente en la
parte no derogada por la Ley 13/1995, de 18 de mayo, de Contratos de las
Administraciones Publicas (disposicion derogatoria Unica de la citada Ley) y las

afecciones correspondientes.

Decreto 3854/1970, de 31 de diciembre, por el que se aprueba el Pliego de
Clausulas Administrativas Generales para la contratacion de obras del Estado (BOE
del 16 de febrero de 1971).

Orden, de 8 de marzo de 1972, por la que se aprueba el Pliego de Clausulas
Administrativas Generales para la contratacién de estudios y servicios técnicos

competencia del Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo (BOE del 30).

Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento
General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas (BOE del 26,
correccion de errores BOE 19/12/01, correccion de errores y erratas BOE
08/02/02).

Ley 13/2003, de 23 de mayo, reguladora del contrato de concesion de obras
publicas (BOE del 24). Modifica las leyes de Contratos de las Administraciones

Publicas, de Autopistas, de Costas y de Aguas.

LEY 30/2007, de 30 de octubre, de Contratos del Sector Publico, publicada en el
BOE de 31 de Octubre de 2007.

Real Decreto 817/2009, de 8 de mayo, por el que se desarrolla parcialmente la Ley
30/2007 de 30 de octubre, de contratos del sector publico. (BOE del 15 de mayo de
2009). Correccion de errores BOE del 18 de junio de 2009, del 14 de julio de 2009 y
del 3 de octubre de 2009.

Patrimonio Histérico

Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Nacional (BOE del 29,
rectificaciones BOE del 11 de diciembre). Desarrollada parcialmente por el Real
Decreto 111/1986, de 10 de enero (BOE del 28).

Riesgos laborales (Seguridad y salud)

Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de riesgos laborales (BOE del 10).

Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por el que se establecen disposiciones
minimas de seguridad y de salud en las obras de construccién (BOE de 25 de

octubre).

Resolucion de 5 de marzo de 1999, de la Secretaria de Estado de Infraestructuras y
Transportes, sobre delegacion de competencias de atribuciones en materia de
seguridad y salud en las obras de carreteras en los Jefes de Demarcacién de
Carreteras del Estado (BOE del 25).

Normativa anterior a la Ley 31/1995 en lo no derogado por ésta o por el Real
Decreto 1627/1997 de 24 de octubre de 1997.

Recomendaciones para la elaboracion de los estudios de seguridad y salud en las
obras de carretera (de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de

Fomento).

Impacto ambiental

Real Decreto-Ley 9/2000, de 6 de octubre, de modificacién del Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciéon de Impacto Ambiental.
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Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 junio, de Evaluacion de Impacto
Ambiental (BOE del 30). Modificado por el Real Decreto Ley 9/2000, de 6 de
octubre (BOE del 7).

Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se aprueba el

Reglamento para la ejecucion del Real

Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, Evaluacion de Impacto Ambiental
(BOE del 5 de octubre).

Manual para la Redaccion de los Informes de los Programas de Vigilancia y

Seguimiento Ambiental en Carreteras.- Ministerio de Fomento - DGC - Mayo 1999.

Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto

refundido de la ley de evaluacién de impacto ambiental de proyectos.
Ley 26/07 de Responsabilidad Medioambiental.

Ley 42/07 del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad (que modifica el texto
refundido de la ley de aguas, la ley de costas y la ley de prevencion y control

integrados de la contaminacion)

Vias pecuarias

6.2

Ley 3/1995, de 23 de marzo, de vias pecuarias (BOE del 24).

NORMATIVA GENERAL DE CARRETERAS

Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras (BOE del 30, rectificaciones BOE del 12

de noviembre).

Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Carreteras (BOE del 23). Modificado por el Real Decreto 1911/1997, de
19 de diciembre, (BOE del 10 de enero de 1998), por el Real Decreto 597/1999, de
16 de abril (BOE del 29 de abril de 1999) y por el Real Decreto 114/2001, de 9 de
febrero BOE del 21 de febrero de 2001). La Orden de 16 de diciembre de 1997 del

Ministerio de Fomento desarrolla algunos de sus articulos.

Real Decreto 2296/1981, de 3 de agosto, sobre sefializacion de carreteras,
aeropuertos, estaciones ferroviarias, de autobuses y maritimas y servicios publicos
de interés general en el ambito territorial de las Comunidades Autonomas (BOE del
9 de octubre).

Orden, de 16 de diciembre de 1997, del Ministerio de Fomento por la que se
aprueban los accesos a las carreteras del Estado, las vias de servicio y la
construccion de instalaciones de servicios (BOE del 24 de enero de 1998).
Modificada por Orden de 13 de septiembre de 2001 del Ministro de Fomento (BOE
del 26 de septiembre de 2001).

Orden FOM/392/2006, de 14 de febrero, de modificacion parcial de la Orden de 16
de diciembre de 1997, por la que se regulan los accesos a las carreteras del

Estado, las vias de servicio y la construccion de instalaciones de servicio

Orden FOM/1740/2006, de 24 de mayo, por la que se modifica la Orden del
Ministerio de 16 de diciembre de 1997, por la que se regulan los accesos a las
carreteras del Estado, las vias de servicio y la construccién de instalaciones de

servicio.

Orden, de 23 de julio de 2001, del Ministerio de Fomento por la que se regula la
entrega a los ayuntamientos de tramos urbanos de la Red de Carreteras del Estado
(BOE del 31).

Proyecto

Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 junio, de Evaluacion de Impacto
Ambiental (BOE del 30).

Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se aprueba el
Reglamento para la ejecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de

junio, Evaluacion de Impacto Ambiental (BOE del 5 de octubre).

Orden Circular 223/69 P-CV, de noviembre, sobre redaccion de proyectos

completos.

Recomendaciones para la redaccion de estudios de carreteras, publicadas en 1983
en seis tomos. Estas Recomendaciones estan en curso de revision y para algunas

de ellas existen ya textos provisionales.
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Prescripciones técnicas para la obtencion de cartografia a emplear en proyectos de

la Direccion General de Carreteras, publicadas en 12 de marzo de 1991.

Mapas de trafico. Publicado anualmente por la Direccion General de Carreteras.

Trazado

Normas generales

Nudos

Orden de 27 de diciembre de 1999 por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado,
de la Instruccion de Carreteras (BOE del 2 de febrero de 2000). Modificada por
Orden de 13 de septiembre de 2001 del Ministro de Fomento (BOE del 26 de
septiembre de 2001).

Trayectorias de giro de vehiculos a baja velocidad, publicadas en 1988, con apoyo

informatico.

Recomendaciones para el proyecto de intersecciones, publicadas por la Direccion

General de Carreteras en 1967.

Recomendaciones para el proyecto de enlaces, publicadas por la Direccién General

de Carreteras en 1986 (32 edicion).

Orden Circular 315/91 TyP, de 16 de mayo, sobre carriles en nudos.

Recomendaciones sobre glorietas, publicadas por la Direccion General de

Carreteras en mayo de 1989.

ORDEN FOM/2873/2007, de 24 de septiembre, sobre procedimientos
complementarios para autorizar nuevos enlaces o modificar los existentes en las
carreteras del Estado, publicada en el BOE de 5 de Octubre de 2007. Publicado por

el Ministerio de Carreteras.

Calzadas de servicio

Orden, de 16 de diciembre de 1997, del Ministerio de Fomento por la que se
aprueban los accesos a las carreteras del Estado, las vias de servicio y la

construccion de instalaciones de servicios (BOE del 24 de enero de 1998).

Drenaje

Climatologia e hidrologia

Isolineas de precipitaciones maximas previsibles en un dia (datos hasta 1970),

Direccion General de Carreteras, 1978.

Calculo hidrometeorolégico de caudales maximos en pequefas cuencas naturales,

Direccion General de Carreteras, mayo de 1987.

Mapa para el célculo de maximas precipitaciones diarias en la Espafia peninsular.

Direccion General de Carreteras, 1997.

Maximas lluvias diarias en la Espafia peninsular. Direccion General de Carreteras,

1999. Contiene programa informatico.

Calculo del drenaje

Orden, de 21 de junio de 1965, por la que se aprueba la Norma 5.1-IC sobre
drenaje (BOE del 17 de septiembre). Vigente en la parte no derogada por la Norma

5.2-IC sobre drenaje superficial.

Orden, de 14 de mayo de 1990, por la que se aprueba la Norma 5.2-IC sobre
drenaje superficial (BOE del 23).

Orden Circular 17/2003, de 23 de diciembre, sobre Recomendaciones para el
proyecto y construccion del drenaje subterrdneo en obras de carretera. En la

practica sustituye a la Norma 5.1-IC en su parte de drenaje subterraneo

Obras de drenaje

Orden, de 8 de julio de 1964, por la que se aprueba la Norma 4.1-IC sobre obras
pequenas de fabrica, (BOE del 11 y 12 de enero de 1965). Aunque no ha sido

formalmente derogada esta en desuso y debido a la incidencia sobre la misma de la
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Instruccion de Hormigdén Estructural (EHE) se debe considerar como derogada en

la practica.

Orden, de 3 de junio de 1986, por la que se aprueba la Coleccion de pequefias
obras de paso 4.2-IC (BOE del 20). Se encuentra en la misma situaciéon que la
Norma 4.1-1C, es decir, aunque no ha sido formalmente derogada esta en desuso y
debido a la incidencia sobre la misma de la Instruccion de Hormigon Estructural

(EHE) se debe considerar como derogada en la practica.

Nota informativa, de 10 de octubre de 1990, sobre entradas ataluzadas de las obras

de drenaje transversal.

Nota informativa, de 26 de octubre de 1990, sobre pequefias obras de drenaje

transversal.

Geologia y geotecnia

Estudios geoldgicos y geotécnicos

Orden Circular 314/90 TyP, de 28 de agosto, sobre normalizacion de los estudios

geoldgico-geotécnicos a incluir en anteproyectos y proyectos.

Interpretacién de curvas de sondeos eléctricos verticales. Direccion General de

Carreteras, diciembre de 1987.

Coleccién de estudios previos de terrenos, publicados por la Direccién General de

Carreteras.

Obras de tierra

Terraplenes y pedraplenes. Estado actual de la técnica. Publicado por la Direccién

General de Carreteras en 1981. Revisado y puesto al dia en 1989.

Desmontes. Estado actual de la técnica. Publicado por la Direccion General de

Carreteras en 1981.

Sistematizacién de los medios de compactacion y su control. Direccion General de

Carreteras, diciembre de 1987.

Otras obras geotécnicas

Proteccion contra desprendimientos de rocas. Pantallas dinamicas. Direccion

General de Carreteras 1996 (Serie monografias).

Tipologia de muros de carreteras. Direccidén General de Carreteras, 1997 (Serie

monografias).

Recomendaciones para el disefio y construccién de muros de escollera en obras de
carreteras. Documento interno. Direcciéon General de Carreteras, 1997 (Serie

monografias).

Manual para el proyecto y ejecucién de estructuras de suelo reforzado. Direccion

General de Carreteras, enero de 1989.

Manual para el control y disefio de voladuras en obras de carreteras. Direccion

General de Carreteras, 1993.

Guia para el disefio y la ejecucién de anclajes al terreno en obras de carreteras.

Direccion General de Carreteras, 2001.

Elementos de hormigén

Real Decreto 2661/1998, de 11 de diciembre, por el que se aprueba la «Instruccion
de Hormigén Estructural (EHE)» (BOE del 13 de enero de 1999), modificado por el
Real Decreto 966/1999, de 11 de junio, en el que se subsanan errores de la primera

version de la EHE.

Resolucion de 4 de junio de 2001, de la Secretaria General Técnica del Ministerio
de Fomento, por la que se reconoce la marca “AENOR” para cementos a los

efectos de la instruccion de hormigdn estructural.

Resolucion de 4 de junio de 2001, de la Secretaria General Técnica del Ministerio
de Fomento, por la que se reconoce la marca “AENOR” para productos de acero

para hormigén a los efectos de la instruccion de hormigon estructural.

Nota de Servicio 1/95 SGC sobre bases de célculo y disefo de pretiles en puentes

de carretera.
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Firme y pavimentos

Disefio. Firme nuevo

Secciones de firme Norma 6.1 IC Instruccion de carreteras, Orden FOM/3460/2003,
de 28 de noviembre (BOE de 12 de diciembre de 2003).

Nota de servicio 5/2006 sobre Explanaciones y Capas de Firme tratadas con

cemento,

Orden Circular 20/06 sobre Recepcion de obras de carreteras que incluyan firmes y

pavimentos

Orden Circular 21/2007 sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los
ligantes y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de neumaticos
fuera de uso (NFU). Julio 2007, Ministerio de Fomento

Orden Circular 24/2008 sobre el pliego de prescripciones técnicas generales para
obras de carreteras y puentes (PG-3). Articulos: 542-Mezclas bituminosas en
caliente tipo hormigén bituminoso y 543-Mezclas bituminosas para capas de

rodadura. Mezclas drenantes y discontinuas.

Sefializacion, balizamiento y sistemas de contencion de vehiculos

Seiializacién vertical

Real Decreto 2296/1981, de 3 de agosto, sobre sefializacion de carreteras,
aeropuertos, estaciones ferroviarias, de autobuses y maritimas y servicios publicos
de interés general en el ambito territorial de las Comunidades Auténomas (BOE del

9 de octubre).

Orden de 28 de diciembre de 1999 por la que se aprueba la Norma 8.1-IC
Sefalizacion vertical, de la Instruccion de Carreteras (BOE de 29 de enero de
2000).

Articulo 701 del PG-3.

Norma UNE 135 311: 1998. Sefializaciéon vertical. Elementos de sustentacion y

anclaje. Hipétesis de calculo.

Recomendaciones para el empleo de placas reflectantes en la sefalizacion vertical

de carreteras, Direccion General de Carreteras, 1984.

Catalogo de senales de circulacion, Direccién General de Carreteras, noviembre de
1986.

Notas de Servicio de la Subdireccion General de Conservacion y Explotacion, de 2
de enero de 1991, sobre Aplicacion de la Instruccion 8.1-IC/1990 (SehAalizacion
vertical), y Sefializacion de tramos de carretera convencional, situados entre tramos
de autovia y autopista. La ultima ha sido complementada por escrito de la misma
Subdireccion General de 18 de enero de 1991, sobre Sefnalizacion de la conexion

de un tramo de autopista o autovia con un tramo de carretera convencional.

Nota de Servicio de la Subdireccion General de Conservacion y Explotacion, de 15
de febrero de 1993, sobre condiciones de disefio y ubicacion de carteles

informativos permanentes de denominacion de carreteras de la Red del Estado.

Nota de Servicio, de 17 de febrero de 1976, sobre acentuacién de palabras
mayusculas en las sefiales (remitiendo escrito de la Real Academia Esparfola de la

Lengua).

Sefiales verticales de circulacion. Tomo |. Caracteristicas de las senales. Direccion

General de Carreteras, marzo de 1992.

Sefales verticales de circulacion. Tomo Il. Catalogo y significado de las sefales.

Direccion General de Carreteras, junio de 1992.

Nota de Servicio de la Subdireccion General de Conservacion y Explotacion, de 26
de marzo de 1992, sobre Adecuacion de la senalizacion vertical en las travesias de

la Red del Estado al Reglamento general de circulacién.

Nota de Servicio de la Subdireccion General de Conservacion y Explotacion, de 15
de abril de 1992, sobre Adecuacion de la sefializacion vertical en las autovias de la

Red estatal al Reglamento general de circulacion.

Manual del sistema de sefalizacion turistica homologada de la Red de Carreteras
del Estado. (12 edicion) Enero 2000.

Seiializaciéon horizontal (Marcas viales)
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Orden, de 16 de julio de 1987, por la que se aprueba la Norma 8.2- IC sobre

marcas viales, (BOE del 4 de agosto y 29 de septiembre).

Articulo 700 del PG-3.

Orden Circular 304/89 MV, de 21 de julio, sobre proyectos de marcas viales.

Nota de Servicio de la Subdireccion General de Conservacion y Explotacion, de 19
de noviembre de 1998, sobre Proyectos de marcas viales a redactar en 1998 para
el bienio 98-99.

Nota Técnica de la Subdireccion General de Tecnologia y Proyectos, de 15 de

febrero de 1991, sobre borrado de marcas viales.

Nota informativa, de 15 de febrero de 1991, sobre prohibiciones de adelantamiento.

Sefializacion de obras

Orden, de 31 de agosto de 1987, por la que se aprueba la Instruccion 8.3-1C sobre
sefalizacion, balizamiento, defensa, limpieza y terminacion de obras fijas fuera de
poblado (BOE del 18 de septiembre). Esta Orden ha sido modificada parcialmente
por el Real Decreto 208/1989, de 3 de febrero, (BOE del 1 de marzo) por el que se
afiade el articulo 21 bis y se modifica la redaccion del articulo 171.b) A del Cédigo

de la Circulacion.

Clausula 23 del Pliego de Clausulas Administrativas Generales (R.D. 3854/1970).

Articulo 27.3 del Reglamento General de Carreteras (R.D. 1812/1994).

Articulo 104.9 y 106.3 del PG-3.

Orden, de 14 de marzo de 1960, sobre sefalizacion de obras en cuanto no se
oponga a la Orden, de 31 de agosto de 1987, sobre sefalizacion, balizamiento,

defensa, limpieza y terminacién de obras fijas fuera de poblado.

Orden Circular 67/60, sobre Normas sobre sefializacion de obras en las carreteras.

Orden Circular 300/89 PyP, de 20 de marzo, sobre sefializacion, balizamiento,

defensa, limpieza y terminacién de obras fijas fuera de poblado.

Orden Circular 301/89 T, de 27 de abril, sobre sefializacién de obras.

Orden de 6 de junio de 1973, sobre carteles en las obras de carreteras (BOE del 18

de junio).

Nota de Servicio, de 15 de noviembre de 1993, sobre carteles de obras.

Sefalizacidén movil de obras. Direccion General de Carreteras, 1997 (Serie

monografica). Adecuacién de la Norma 8.3-IC sobre Senalizacion de Obras.

Manual de ejemplos de sefializacién de obras fijas. Direccion General de
Carreteras, 1997 (Serie monografica). Como aplicacién de la Norma 8.3-IC sobre

Sefalizacion de Obras.

Elementos de balizamiento (Hitos de arista, captafaros, etc.)

Orden Circular 309/90 CyE, de 15 de enero, sobre hitos de arista.

Articulos 702 y 703 del PG-3.

Sistemas de contencién de vehiculos

Orden Circular 321/95, de 12 de diciembre de 1995, por la que se aprueban las

Recomendaciones sobre sistemas de contencion de vehiculos.

Orden Circular 18/2004 sobre criterios de empleo de sistemas para proteccion de

motociclistas.

Articulo 704 del PG-3.

Notas de Servicio de la Subdireccién General de Construccion y Explotacién, de 30
de enero de 1989, y de 15 de enero y 18 de julio de 1990.

Orden Circular 318/91 TyP, de 10 de abril de 1991, sobre galvanizado en caliente

de elementos de acero empleados en equipamiento vial.

Orden Circular 23/2008 sobre criterios de aplicacién de pretiles metalicos en
puentes de carretera, de la Direccion General de Carreteras, aprobada el 30 de julio

de 2008 (incluye las fichas de los pretiles).

Orden Circular 18bis/2008 sobre criterios de empleo de sistemas para proteccién
de motociclistas, de la Direccion General de Carreteras, aprobada el 30 de julio de

2008 (incluye las fichas de las barreras).
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Otras senalizaciones

e ORDEN FOM/3053/2008, de 23 de septiembre, por la que se aprueba la Instruccién
Técnica para la instalacién de reductores de velocidad y bandas transversales de
alerta en carreteras de la Red de Carreteras del Estado publicada en el BOE de 29
de Octubre de 2008.

Plantaciones

o Orden Ministerial, de 21 de marzo de 1963, por la que se aprueba la Instruccion
7.1-IC sobre plantaciones en la zona de servidumbre de las carreteras (BOE del 8
de abril).

e Recomendaciones para la redaccion de los proyectos de plantaciones, Direccion

General de Carreteras, 1984.

o Catélogo de especies vegetales a utilizar en plantaciones de carreteras, Direccion

General de Carreteras, 1990.

e Manual de plantaciones en el entorno de la carretera, Direccion General de
Carreteras, 1992.

Mediciones y presupuestos

e Real Decreto 982/1987, de 5 de junio, por el que se da nueva redaccion a los
articulos 67 y 68 del Reglamento General de Contratacion del Estado, fijando los

porcentajes de gastos generales y beneficio industrial (BOE del 30 de julio).

o Real Decreto 2832/1978, de 27 de octubre, sobre el 1% cultural (BOE), y Circular

5/92, de 19 de mayo de 1992, sobre consignacion y destino del 1% cultural.

e Orden, de 23 de noviembre de 1987, por la que se fija el porcentaje a que se refiere
el articulo 68, apartado 1.a) del Reglamento General de Contratacién del Estado
(BOE del 1 de diciembre).

e Orden Circular 307/89 G, de 28 de agosto, sobre normalizacién de los documentos
a entregar por Contratistas y Consultores en cuanto a certificaciones, mediciones y

presupuestos.

e Nota de Servicio, de 7 de mayo de 1997, sobre redaccion de presupuestos

ajustandose a los precios de mercado.

e Comunicacion n° 3/75, de julio, sobre calculo, mediciéon y valoraciéon de obras de

paso.
Otras normativas de aplicacion

¢ Nota para la no instalacion de postes S.0.S y solicitud construccion apartaderos de

la Direccion General de Trafico con fecha 31-03-10

7. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS GENERALES

El Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes de la
Direccion General de Carreteras (PG-3/75) fue aprobado por Orden Ministerial de 6 de
febrero de 1976, con la aprobacién del Consejo de Ministros en su reunién del mismo dia
(BOE del 7 de julio). Se confirié efecto legal por Orden Ministerial de 2 de julio de 1976
(BOE del 7) al publicado por el Servicio de Publicaciones del Departamento. Se han tenido
en cuenta todas las modificaciones habidas hasta la fecha (Ordenes Ministeriales y
Ordenes Circulares). La ultima edicién redactada a fecha de entrega del presente proyecto

es la edicion de marzo de 2009.

8. CUMPLIMIENTO DEL REAL DECRETO 1098/2001 POR EL QUE SE APRUEBA EL
REGLAMENTO GENERAL DE LA LEY DE CONTRATOS DE LAS ADMINISTRACIONES
PUBLICAS

La obra que se proyecta, cumple el articulo 125 del Decreto 1098/01 de 12 de octubre del
Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, puesto que
el presente proyecto abarca una obra completa susceptible de ser entregada al uso
general o al servicio correspondiente sin perjuicio de que ulteriores ampliaciones puedan
ser objeto y comprendan todos y cada uno de los elementos precisos para la utilizacion de
las obras.
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Anejo n° 18. Replanteo
9. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO DE CONSTRUCCION

Anejo n° 19. Coordinacidén con otros organismos y servicios

El proyecto consta de los siguientes documentos:
Anejo n° 20. Expropiaciones e Indemnizaciones

DOCUMENTO N° 1.- MEMORIA Anejo n° 21. Reposicién de caminos

_ Anejo n° 22. Reposicion de servicios afectados
1.1.  Memoria

. . Anejo n° 23. Plan de obras
1.2.  Anejos a la Memoria

. Anejo n° 24. Clasificacion del contratista
Anejo n° 0. Antecedentes

. ] ) Anejo n° 25. Justificacién de precios
Anejo n° 1. Cartografia y topografia

. , . . Anejo n° 26. Presupuesto de inversion
Anejo n° 2. Geologia y procedencia de materiales

. o Anejo n° 27. Férmula de revision de precios
Anejo n° 3. Efectos sismicos

. , , Anejo n° 28. Valoracion de ensayos
Anejo n° 4. Climatologia e hidrologia

. . Anejo n°29. Estudio de gestion de residuos de construccion y demolicion
Anejo n°5. Planeamiento

_ _ Anejo n°30. Seguridad Vial
Anejo n° 6. Trafico
Anejo n° 7. Estudio geotécnico del corredor DOCUMENTO N° 2.- PLANOS
Anejo n° 8. Trazado geométrico
DOCUMENTO N° 3.- PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS. PARTICULARES
Anejo n° 9. Movimiento de tierras
Anejo n° 10. Firmes y pavimentos DOCUMENTO N° 4.- PRESUPUESTO
Anejo n° 11. Drenaje
ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD
Anejo n° 12. Estudio geotécnico para la cimentacion de estructuras

Anejo n° 13. Estructuras

Anejo n° 14. Soluciones propuestas al trafico durante la ejecucion de las
obras

Anejo n° 15. Sefalizacion, balizamiento y defensas
Anejo n° 16. Integracién Ambiental

Anejo n° 17. Obras complementarias
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10. EQUIPO REDACTOR DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION

AUTOR

JEFE DEL PROYECTO

CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

GEOLOGIA

CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y
DRENAJE

TRAFICO

GEOTECNIA

TRAZADO

MOVIMIENTO DE TIERRAS

FIRMES

José Carlos Rubio Matilla
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

José Carlos Rubio Matilla
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Proyecto de trazado y Construccién
UTE ACCIONA - FERROVIAL

Jose Manuel Lorenzo Hernandez
Licenciado en Ciencias Geoldgicas

Soledad Claudio Pacheco
Licenciado en Ciencias Geoldgicas
Manuel Molina Garrido

Ingeniero Técnico de Obras Publicas

Jesus Ramiro Torres
Técnico proyectista

Proyecto de trazado y Construccién

Juan Carlos Escalona
Ingeniero Técnico de Obras Publicas

Juan Ramén Barajas
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

José Antonio Tordera Lobo
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
S

José Antonio Tordera Lobo
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Manuel Molina Garrido
Ingeniero Técnico de Obras Publicas

ESTRUCTURAS

ORDENACION ECOLOGICA,
ESTETICA Y PAISAJISTICA

REPOSICION DE SERVICIOS

EXPROPIACIONES

SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y
DEFENSAS

PLIEGO DE
TECNICAS

PRESCRIPCIONES

PRESUPUESTO

ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

DELINEACION

REPROGRAFIA Y
ENCUADERNACION

José Angel Hidalgo Gonzalez
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

Juan Pablo Boticario Zulueta
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Miguel Pérez-Galdés Enriquez de Salamanca

Licenciado en Ciencias Biolégicas

Rafael Diaz Martinez
Licenciado en Ciencias Bioldgicas

Proyecto de Trazado y Construccion

Carlos Verde Pardillo
Ingeniero Técnico en Topografia

INSEINCO

Rebeca Guijarro Barrio
Ingeniero Técnico de Obras Publicas

Manuel Molina Garrido
Ingeniero Técnico de Obras Publicas

Rebeca Guijarro Barrio
Ingeniero Técnico de Obras Publicas

Manuel Molina Garrido
Ingeniero Técnico de Obras Publicas

Juan Nifo Vizcaino
Hernan ,Sénchez Pérez
Miguel Angel Fernandez Vera

Delineantes

David Fayanas de Blas
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11. CONCLUSION

Considerando suficientemente descritas y justificadas las obras que se proponen en este
Proyecto de Construccion, y que ha sido redactado de acuerdo al Pliego de Clausulas
Administrativas Particulares y a la Orden de Estudio, se concluye esta Memoria que, con

sus anejos y demas documentos se presenta a la consideracion de la Superioridad.

En Zamora a 17 de Junio de 2013

LOS INGENIEROS AUTORES DEL PROYECTO
POR ACCIONA INGENIERIA POR EUROESTUDIOS

Fdo: D. José Carlos Rubio Matilla Fdo: D. Jesus Salve Martinez

Ing. de Caminos, Canales y Puertos Ing. de Caminos, Canales y Puertos
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