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1. INTRODUCCIÓN 

Se clasifican como obras complementarias aquellas que, no siendo indispensables para la 

explotación de la obra proyectada, se consideran muy convenientes para favorecer la 

correcta gestión y control del tráfico. 

Dentro del presente anejo se analizan los aspectos siguientes: 

 Iluminación. 

 Cerramiento: se define la valla de cerramiento que se dispondrá en ambas 

márgenes de la Autovía para la protección del tronco de la misma, la cual se 

proyecta a tenor de criterios medioambientales y de seguridad. 

 Reordenación de accesos: aborda la ordenación de márgenes, de modo que se 

resuelvan los problemas derivados de la interceptación de caminos, cañadas o 

de accesos existentes a fincas. Así, se procederá al diseño de los pasos y 

caminos de servicios necesarios en ambas márgenes. 

 Postes S.O.S.: describe la obra civil necesaria para la implantación del sistema 

de postes S.O.S., que engloba la canalización longitudinal del servicio bajo la 

berma y en viaductos, la canalización de comunicación entre poste maestro y 

esclavo, y arquetas. 

 Área de descanso: se definen los accesos al área de descanso, así como la 

explanación necesaria para su implantación. 

 Pasos de mediana: comprende la definición geométrica, cerramiento y ubicación 

de los pasos de mediana precisos, para desviar el tráfico, señalándolo 

convenientemente, en caso de accidentes o reparaciones. 

 Sistemas de explotación: comprende la implantación de estaciones de aforo de 

vehículos y comunicaciones por fibra óptica. 

2. ILUMINACIÓN 

De acuerdo a los análisis de intensidades de tráfico realizados, se ha estimado una IMD en 

el año de puesta en servicio para el tronco de la autovía inferior a los 8.000 vehículos/día 

en su sección de mayor intensidad. Por la intensidad de tráfico baja, y la seguridad en la 

zona, se considera conveniente no disponer iluminación en el tramo objeto del presente 

proyecto. 

3. CERRAMIENTO 

3.1 INTRODUCCIÓN 

Para la protección del tronco de la Autovía A-66, es decir, para evitar la invasión de la 

misma de personas o animales, se coloca en ambas márgenes de la Autovía una valla a 

todo lo largo del tramo excepto en las zonas donde no se deba cortar el paso, como cursos 

naturales de agua, obras de drenaje, pasos inferiores, etc. 

Dicha valla servirá también para evitar intentos de construir y cultivar en las inmediaciones 

de las márgenes, defender a los usuarios de vías de servicio y caminos, y cumplir las 

funciones de limitador, ordenador y encauzador de accesos. 

La valla se colocará siguiendo el límite de expropiación, excepto cuando dentro de la zona 

de expropiación se ubique un camino de servicio, quedando situada, en este caso, entre el 

camino y la Autovía. 

En las proximidades de obras de fábrica, muros, etc., la valla finalizará en los estribos, 

aletas o paramentos de los muros. 

La definición en planta de la valla, así como su diseño de detalle, se grafía en los planos 

correspondientes de obras complementarias, los cuales figuran dentro del Documento 

Planos. 

3.2 FRANJA DE DOMINIO PÚBLICO 

De acuerdo a la Ley  25/1988, de 29 de julio de Carreteras se ha definido como superficie 

a expropiar la ocupada por la propia traza, incluyendo una franja de  8 m. de zona de 

dominio en el tronco medida en horizontal y perpendicularmente al eje desde la arista 

exterior de la explanación y  3 m. en los ramales y reposiciones de carreteras.   

En el caso de existir caminos de servicio a uno o ambos lados del tronco principal, irán 

fuera de los 8 o 3 metros de dominio público. En este caso el límite de expropiación se 
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situará exactamente en la arista exterior de explanación del camino, con excepción de los 

caminos de reposición de la Cañada Real Zamorana en los que se situará el borde de 

expropiación a 5 metros, este exceso de expropiación se ha realizado con el objeto de 

compensar la superficie total afectada de Cañada por la construcción de la autovía.  

3.3 CARACTERÍSTICAS DE LA VALLA 

Para el cerramiento de la autovía se ha previsto una valla compuesta por malla anudada 

de alta resistencia, galvanizada, con postes galvanizados de 600 gr/m2 cada 4 m, con 

postes de tensión a las distancias definidas en planos. La altura de los postes sobre el 

terreno será de 1,80 m, y la cimentación será mediante empotramiento del poste en un 

pocillo de hormigón de Ø 26/28 cm y 40 cm de profundidad. 

Como parte de las medidas correctoras definidas para proteger la fauna, se dispone en la 

parte inferior del cerramiento malla metálica con rejilla TI/25 que cubre hasta una altura de 

50 cm sobre el terreno y se fija al terreno en su borde inferior mediante piquetes de anclaje 

dispuestos cada metro. 

Los diferentes detalles figuran en los planos de detalles de cerramiento. 

Se ha elaborado una propuesta de ubicación de las puertas de acceso para labores de 

conservación y mantenimiento, la cual se representa en el correspondiente plano de planta 

de cerramiento, disponiéndose las mismas con una separación aproximada de 1 Km por  

cada margen. No obstante, será el Director de las obras quien confirme en última instancia 

el emplazamiento de dichas puertas de acceso para los vehículos y personal de 

mantenimiento. 

Así se ha propuesto ubicar puertas de acceso en los puntos siguientes, según se refleja en 

el siguiente cuadro: 

 

 

 

 

PROPUESTA DE UBICACIÓN DE LAS PUERTAS DE 
ACCESO 

PUERTAS DE 
ACCESO 

P.K MARGEN 

Acceso 1 0+300 Derecha 
Acceso 2 0+520 Izquierda 
Acceso 3 1+300 Derecha 
Acceso 4 1+200 Izquierda 
Acceso 5 1+860 Derecha 
Acceso 6 1+860 Izquierda 
Acceso 7 2+460 Derecha 
Acceso 8 2+460 Izquierda 
Acceso 9 3+070 Derecha 

Acceso 10 3+070 Izquierda 
Acceso 11 3+800 Izquierda 
Acceso 12 3+520 Derecha 
Acceso 13 4+810 Izquierda 
Acceso 14 4+890 Derecha 
Acceso 15 6+420 Izquierda 
Acceso 16 6+660 Derecha 
Acceso 17 7+250 Izquierda 
Acceso 18 7+250 Derecha 
Acceso 19 8+100 Izquierda 
Acceso 20 8+420 Derecha 
Acceso 21 9+390 Izquierda 
Acceso 22 9+350 Derecha 
Acceso 23 11+300 Izquierda 
Acceso 24 11+650 Derecha 
Acceso 25 12+480 Izquierda 
Acceso 26 13+380 Izquierda 
Acceso 27 13+360 Derecha 
Acceso 28 14+400 Derecha 
Acceso 29 14+460 Izquierda 
Acceso 30 15+900 Izquierda 
Acceso 31 15+950 Derecha 
Acceso 32 16+320 Derecha 
Acceso 33 16+320 Izquierda 
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3.4 DISPOSITIVOS DE ESCAPE DE FAUNA EN EL CERRAMIENTO 

Se instalarán dispositivos de escape de rampa para facilitar el escape de animales que 

accidentalmente hayan accedido a la autovía. 

La invasión de la calzada que realizan los distintos animales entraña un doble peligro: por 

una parte el riesgo del animal de ser víctima del tráfico, y por otra el del usuario, que por su 

causa puede sufrir un accidente. Cualquier especie de un tamaño superior o semejante al 

de una liebre puede considerarse peligrosa para el tráfico, por lo que la presencia en el 

entorno de dichas especies obliga a disponer de instalaciones de protección que doten a la 

carretera de una mayor seguridad y que impidan que los animales sean atropellados o 

muertos en la calzada. 

La medida más eficaz para impedir la invasión de la calzada a los animales de gran 

tamaño es el cerramiento continuo a ambos lados de la vía y en toda su longitud. Esto 

provoca un reforzamiento del efecto barrera que por sí misma implica la nueva vía, pero 

este efecto de corte se minimiza mediante los pasos diseñados para la fauna. El diseño 

adecuado del vallado sirve a su vez para dirigir a la fauna presente hacia dichos pasos. 

El cerramiento de la plataforma deberá dejar fuera las entradas y salidas de las obras de 

drenaje que puedan ser empleadas por la fauna para cruzar. 

Los grandes mamíferos son, en principio, los más sensibles a este efecto barrera. El 

proceso de adaptación a la nueva circunstancia tiene dos fases: en un principio buscan 

atravesar la vía al nivel de su antiguo eje de desplazamiento (algo que a veces consiguen 

si el cerramiento no está bien diseñado o si existen desperfectos) y posteriormente inician 

una exploración a lo largo de la valla de cerramiento a la búsqueda de nuevos puntos de 

travesía, lo que les lleva a localizar los pasos de fauna habilitados. 

Por otro lado, hay que considerar el hecho de que a menudo los animales consiguen burlar 

el cerramiento hacia el interior de la vía, bien porque consiguen atravesarlo (en puntos con 

desperfectos) o porque se introducen por las discontinuidades que suponen los enlaces 

con otras carreteras. Si el cerramiento es total, una vez que el animal se encuentra dentro 

de la vía no puede escapar y al final perece atropellado. Hay que instalar por tanto, rampas 

de escape que permitan la salida de la vía. Estos dispositivos responden al principio de 

unidireccionalidad, de forma que siempre puedan salir los animales de la vía hacia las 

áreas adyacentes, pero nunca pueda utilizarse para introducirse en la carretera. 

Con el fin de evitar los atropellos que se producen en las autovías, tanto de animales 

salvajes como domésticos, se han diseñado una serie de dispositivos de escape cuyos 

criterios de ubicación son los siguientes: 

Se colocarán en zonas cercanas a lugares frecuentados por los animales. 

Se ubicarán en zonas cercanas a enlaces u otros dispositivos de entrada a la autovía que 

los animales puedan aprovechar para introducirse en la misma. 

Se colocarán en zonas próximas a núcleos de población donde es frecuente la presencia 

de perros y gatos. 

Se alternarán a uno y otro lado de la autovía con una determinada distancia entre ellos, 

para que si un animal cruza la vía, exista un dispositivo de escape cercano en el otro lado. 

En los lugares donde la autovía sea atravesada por un paso de fauna o por algún paso 

bajo nivel y se prevea una alta posibilidad de que se introduzcan animales en la autovía, se 

colocarán cuatro dispositivos de escape situados antes y después del paso y a cada lado 

de la carretera. 

Siempre existirá, al menos, un dispositivo de escape, en un mismo lado de la vía, a menos 

de cinco kilómetros, siendo la media de distancia entre dos dispositivos de escape a un 

mismo lado de la vía, de unos 1.500 m. 

Este dispositivo consiste en una rampa de piedra, tierra y mortero construida en un corte 

de la valla, y paralela a esta, con un ancho de 1,50 m y una altura en el punto más alto de 

rampa de 1,30 m en el lado exterior. Toda la rampa irá vallada a ambos lados con una valla 

de 1,70 m de altura (mínimo 1,40m). 



Proyecto de construcción de la concesión: Ejecución, conservación y explotación de la Autovía de la Plata (A-66) entre Benavente y Zamora 
Tramo: Fontanillas de Castro – Zamora (N) 

4 ANEJO Nº 17. OBRAS COMPLEMENTARIAS 

 

Detalle de una rampa de escape 

Grupo Faunístico: Versátil tanto para mamíferos grandes como medianos. 

Materiales: Piedra, tierra y mortero. 

Dimensiones: Rampa: a x h= 1,50 x 1,30 m. 

LOCALIZACIÓN DE LOS DISPOSITIVOS DE ESCAPE 

P.K. MARGEN TIPOLOGÍA 

0+280 Margen izquierda Rampa 

0+520 Margen derecha Rampa 

1+320 Margen derecha Rampa 

2+080 Margen izquierda Rampa 

2+300 Margen izquierda Rampa 

2+480 Margen derecha Rampa 

3+600 Margen derecha Rampa 

4+800 Ambos márgenes Rampa 

5+380 Ambos márgenes Rampa 

P.K. MARGEN TIPOLOGÍA 

6+160 Ambos márgenes Rampa 

7+200 Ambos márgenes Rampa 

8+300 Ambos márgenes Rampa 

8+800 Ambos márgenes Rampa 

9+500 Margen izquierda Rampa 

9+640 Margen derecha Rampa 

11+300 Ambos márgenes Rampa 

11+880 Margen izquierda Rampa 

12+660 Margen izquierda Rampa 

13+300 Margen izquierda Rampa 

14+100 Ambos márgenes Rampa 

14+840 Ambos márgenes Rampa 

15+680 Ambos márgenes Rampa 

 

En total se dispondrá de un total de 31 dispositivos de escape de rampa distribuidos a lo 

largo de ambas márgenes. 

4. REORDENACIÓN DE ACCESOS 

Se ha estudiado la ordenación de márgenes, de modo que se resuelven los problemas 

derivados de la interceptación de caminos, cañadas o de accesos existentes a fincas. De 

esta manera, se han modificado las conexiones que resultan peligrosas para el tráfico, y se 

proyectan los pasos y los caminos de servicios necesarios para garantizar la permeabilidad 

del territorio. 
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En el presente proyecto cabe destacar la reposición de la Cañada Real Zamorana y del 

Cordel de Castro. 

El proyecto de todos estos caminos se aborda en el anejo de Reposición de Caminos y 

secciones tipo, y está reflejado en el Documento Planos. 

5. ÁREA DE DESCANSO 

En el anejo de Estudio de Trazado geométrico y secciones tipo del Proyecto de Trazado, 

se incluyen los condicionantes y justificación razonada de la ubicación de las áreas de 

descanso, en ambas márgenes en el entorno del P.K. 13+700 del presente proyecto. 

Adicionalmente se abordan sus características, diseño geométrico, así como el proyecto de 

los ramales de entrada y de salida. 

6. PASOS DE MEDIANA 

6.1 INTRODUCCIÓN 

Se prevén pasos de mediana cada 2 km aproximadamente, teniendo especial cuidado en 

su ubicación, para que en caso de accidentes o reparaciones sea posible desviar el tráfico 

señalándolo convenientemente. Este desvío se realizará por medio de una curva y 

contracurva de 250 m de radio, quedando dimensionado para una velocidad específica de 

80 km/h. Para ello, se dispone de una distancia entre los extremos de las narices de la 

mediana de 60 metros, una longitud de abocinamiento de 60 metros en ambos extremos,  

y una anchura de mediana de 10 metros. 

La nariz formada en ambos extremos de la mediana se protegerá mediante una barrera 

semirrígida, con el fin de evitar posibles caídas en la cuneta de la mediana, durante el 

desvío por la misma. 

Para el proyecto de los pasos de mediana, se ha tenido presente la Instrucción de 

Carreteras, Norma 3.1-IC, de la Dirección General de Carreteras (Ministerio de Fomento). 

6.2 CERRAMIENTO DE LAS MEDIANAS 

Para evitar el cruce indiscriminado de vehículos, por el paso de mediana, se coloca un 

cerramiento en el mismo, consistente en una barrera metálica doble desmontable, con 

clase de contención Alta, nivel de contención H2, anchura de trabajo W7 y deflexión 

dinámica <1,90m. Siguiendo las recomendaciones de la O.C. 28/09, “Criterios de 

aplicación de barreras de seguridad metálicas”. Dicha tipología de barrera se muestra en el 

esquema siguiente. 

 

Todas las piezas de enlace y la tornillería serán galvanizadas. 

6.3 UBICACIÓN 

A continuación se reflejan las distancias al origen de los cuatro puntos que definen los 

pasos de mediana. 

En previsión de desvíos de tráfico de una a otra calzada de la autovía se han proyectado 

ocho pasos de mediana (intervalos aproximados de 2 km), que estarán cerrados de forma 

que no puedan abrirse por los usuarios: 
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 P.K. 1 P.K. 2 P.K. 3 P.K. 4 

PM 1 1+780 1+840 1+900 1+960 

PM 2 2+440 2+500 2+560 2+620 

PM 3 4+910 4+970 5+030 5+090 

PM 4 6+910 6+970 6+030 6+090 

PM 5 8+910 8+970 9+030 9+090 

PM 6 11+210 11+270 11+330 11+390 

PM 7 12+910 12+970 13+030 13+090 

PM 8 14+910 14+970 15+030 15+090 

La ubicación de los pasos de mediana queda reflejada en los planos de planta.  

La definición geométrica de los pasos de mediana figura en los planos de detalle del 

apartado de Secciones tipo, dentro del Documento Planos. 

Las mediciones correspondientes a este apartado se encuentran integradas con las 

mediciones de los demás viales del proyecto, y en sus respectivos capítulos, con objeto de 

poder visualizar en su conjunto las mediciones totales. 

7. SISTEMAS DE EXPLOTACIÓN 

7.1 INTRODUCCIÓN 

La propuesta de Sistemas de Ayuda a la Explotación para la Licitación de la Autovía A-66 

en el tramo Fontanillas de Castro-Zamora (N), consta de los siguientes capítulos: 

 Estaciones de Aforo de Vehículos 

 Comunicaciones por Fibra Óptica 

 

7.2 ESTACIONES DE AFORO DE VEHÍCULOS 

La estación de aforo de vehículos está ubicada en el P.K. 2+760. 

 La estación de aforo tiene las siguientes características básicas: 

7.2.1 Alternativa de Aforo de Vehículos por Rádar 

Se presenta para el aforo de vehículos la utilización de un sistema RÁDAR. 

Los equipos de detección propuestos presentan las siguientes características. 

Descripción Funcional del Sistema 

El sensor no intrusivo RTMS G4 (Remote Traffic Microwave Sensor), basado en tecnología 

radar, es un sensor avanzado para la detección y medición del tráfico en las carreteras. Se 

trata de un sistema preciso bajo cualquier condición climatológica y virtualmente libre de 

mantenimiento. 

 

Estación de Aforo Rádar 

El RTMS G4 consiste en un pequeño radar montado sobre poste en el borde de la 

carretera que funciona en la banda de microondas. El sensor proporciona información 

sobre presencia por carril, volumen, ocupación, velocidad y clasificación de vehículos en 

hasta 12 zonas de detección definidas por el usuario. La información se proporciona a 

través de pares de contactos, puerto serie, puerto de comunicación IP o mediante un radio 

módem opcional. Un único RTMS es capaz de sustituir múltiples detectores de espiras 

magnéticas y el controlador correspondiente. 
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El concepto “Todo en Uno” del G4 es capaz de combinar, en una única carcasa, un radar 

de alta resolución, una gran variedad de opciones de comunicación inalámbricas e incluso 

una videocámara capaz de capturar las escenas del tráfico. Esta solución es fácilmente 

integrable en cualquier tipo de sistema, bien sea de control de señales urbanas o bien de 

gestión de tráfico de carreteras. 

 

Especificaciones Aforador Rádar 

Área de Cobertura 

El campo de detección del RTMS abarca la zona definida por: 

Ángulo de elevación 

• 50 grados. 

Acimut 

• 12 grados. 

Alcance 

• De 0 a 76 metros (De 0 a 250 pies). 

Resolución de medición 

Zonas de detección 

• Hasta 12 zonas. 

Incremento de alcance 

• 0,4 m (1.3 pies). 

Anchura de la zona 

• De 2 a 7 m (De 7 a 20 pies). 

Intervalo de tiempo 

• 1,3 mseg. 

Bandas de frecuencia 

El modelo G4 opera a alta resolución en la banda de 24,125 GHz. 

Módem DSS interno opcional, en la banda de 900 MHz. o 2400 MHz. 

Certificados 

FCC. 

CE. 

CSA C108.8 - M1983 (Canadá). 

Interface 

Un único conector militar proporciona múltiples opciones de alimentación y señales de 

salida. 

Datos: volumen, ocupación, velocidad, separación entre vehículos, clasificación de hasta 6 

tipos de vehículos diferentes. 

Memoria interna estándar de 8 Mb para el almacenamiento de datos. 

16 pares de contacto integrados opcionales para detección de presencia, fijados para 100 

mA a 350 voltios AC. 

Un puerto serie RS-232/RS-485 proporciona datos de medición por vehículo, notificación 

de sucesos o estadísticas. 

Segundo puerto serie opcional o TCP/ IP-UDP. 

Protocolo NTCIP 1209 opcional. 

Comunicación inalámbrica integrada opcional para los pares de contacto o la transmisión 

de datos en pequeñas redes inalámbricas: 

• DSS: Digital Spread Spectrum (Espectro de Amplitud Digital). 

• GPRS o CDMA. 

Videocámara integrada opcional, con comunicación inalámbrica o IP, para la verificación 

remota y activación de la misma por sucesos predefinidos. 
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Mecánica 

La unidad está alojada en una robusta caja de policarbonato resistente al agua NEMA 4X 

IP-65. 

Montaje sobre un soporte universal, posibilitando la fijación de la unidad a los postes, su 

inclinación en ambos ejes y un rápido bloqueo. 

Dimensiones 

• 21 x 21 x 16 cm (8 in x 8 in x 6 in). 

Peso 

• 1,5 kg (3.5 lbs). 

Alimentación 

Funcionamiento a 12 - 24 voltios AC o DC @ 3 W*; 115 ó 220 VAC opcionales. 

Protección contra sobretensiones IEC 1000-4-5 y EN 61000-4-5 integradas en todas las 

conexiones externas. 

* Sin opciones adicionales. 

Mantenimiento Altamente fiable: MTBF (Mean Time Between Failure: Tiempo Medio Entre 

Fallos) diseñado para 114.000 horas (13 años). 

Reparable y ampliable. 

Software de diagnóstico de autocomprobación. 

Tiempo de sustitución de 15 minutos aproximadamente. 

Actualización de firmware por el usuario a nivel de campo. 

Condiciones ambientales 

Rango de temperatura. 

• De -40°C a +75°C. 

Hasta el 95% de humedad relativa. 

Vibraciones. 

• De 0,5 g hasta 300 Hz. 

Choque. 

• 10 g, 11 ms onda de medio seno. 

Viento. 

• Hasta 96 Km/h (60 mph). 

8. ACOMETIDAS ELÉCTRICAS Y OBRA CIVIL ASOCIADA A INSTALACIONES 
ESPECÍFICAS DEL CONCESIONARIO 

8.1 POTENCIA A INSTALAR 

Esta sección indica el punto kilométrico y consumo eléctrico previsto en el tramo 

Fontanillas de Castro– Zamora(N) (12-ZA-3390), de la carretera A-66 entre Benavente y 

Zamora.  

 

Nº de Acometida P.K. TOTAL[KW]  

Estación de Aforo de Vehículos 3 2+760 40 

TOTAL   40 
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8.2 OBRA CIVIL PARA POSTES S.O.S. 

Canalización 

 Canalización del sistema en mediana 

La canalización proyectada discurrirá por la mediana, evitando interrumpir el flujo de las 

aguas hacia los elementos de drenaje longitudinal. Los trabajos de tales canalizaciones 

incluyen la colocación de los tubos longitudinalmente en la mediana de la autovía y 

transversales en los cruces de calzada, con su correspondiente excavación, hormigonado, 

colocación de la malla señalizadora, relleno de suelo compactado, así como la ejecución 

de sus arquetas, tanto de plataforma como de registro. 

La canalización en zanja, que discurre bajo la mediana, será de sección rectangular con 

una profundidad total de 0,80 m y 0,40 m de ancho. Se disponen 2 tubos corrugados de 

110 mm de diámetro interior, (uno verde para la concesionaria A-66 y otro rojo para la 

DGT), y tres tubos de Polietileno de alta densidad de diámetro interior 50mm (dos verdes 

para la Concesionaria A-66, y uno rojo para la DGT). Los tubos estarán mandrilados y con 

hilo guía (110 mm), o con pruebas de presión y tapones colocados (50 mm). La zanja se 

rellena con hormigón H-20 rodeando los tubos en una altura de 0,30 m, y con zahorra 

compactada, el resto hasta la superficie, dentro de la cual se introducirá la cinta 

señalizadora.  

 Canalización del Sistema en Viaductos 

En los pasos por los viaductos ubicados a lo largo del trazado, se dispondrán, para 

canalizar el cableado del sistema S.O.S., tubos metálicos galvaniza-dos de diámetro 42 

mm soportados por pletinas adosadas a la obra de fábrica mediante pernos HILTI HME 10 

(o similar) M-8, con par de apriete 1,1 Kg/m. La separación entre pletinas será como 

máximo de 3 m. En las juntas de dilatación de las obras de fábrica, el tubo será flexible. 

Esta canalización se ha proyectado a lo largo de la margen izquierda de la calzada 

derecha del Viaducto del embalse de Ricobayo, que tiene una longitud ligeramente 

superior a los 210 metros. 

 

 

 

 Canalización del Sistema en Cruce de Calzada 

En puntos determinados de la canalización principal será necesario disponer cruces de 

calzada de la canalización, motivados por el cruce de la canalización bajo pasos de 

mediana, o bien disponer la canalización en cruce transversal bajo la calzada, para 

comunicar con el poste maestro y el poste esclavo. 

Los cruces de calzada del servicio se efectuarán mediante canalización en zanja, de 

sección rectangular con una profundidad máxima total de 1,30 m bajo la superficie del 

firme de la calzada. Dentro de un dado de hormigón HM-20 de 50 cm de espesor, se alojan 

las cuatro conducciones de PVC de 110 mm de diámetro interior, en doble fila de 2 tubos, 

con una separación horizontal entre los ejes de los tubos de 150 mm. El recubrimiento de 

hormigón HM 20 de la parte superior de los tubos de PVC será de 10 cm. La separación 

entre el borde exterior de los tubos de PVC a la pared de la zanja será de 7,5 cm, 

contabilizándose una anchura total de la zanja de 40 cm. 

Arquetas de paso 

A lo largo de la canalización se dispondrán cada 125 m aproximadamente, arquetas de 

paso de 60 x 60 cm, libres interiores y profundidad libre 80 cm, alternativamente asignadas 

a la DGT y a la Sociedad Concesionaria. 

El diseño de las arquetas está condicionado por el de la canalización, de forma que los 

ejes de los tubos de la fila inferior queden 8 cm por encima de la solera de la arqueta. La 

separación entre los ejes de los dos tubos de PVC de diámetro 110 mm, que se disponen 

en una misma fila, será de 15 cm. 

El espesor de las paredes de hormigón HM-20 será de 12,5 cm, mientras que la solera 

tendrá 10 cm de espesor del mismo tipo de hormigón. 

Se colocarán arquetas además, en los siguientes casos: 

 Adosada a la cimentación del poste S.O.S. 

 En cruces transversales a la autovía (antes y después del cruce). 

 En todos los puntos singulares de interrupción de la canalización principal 

(obras de fábrica, túneles, drenajes, etc.). 

 Las tapas son de fundición. 
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Arquetas de cruce y adosadas a la plataforma de postes S.O.S  

Se dispondrán arquetas de cruce y adosadas a los postes S.O.S., donde se produce la 

conexión de los tubos conductores longitudinales con la canalización de cruce de calzada 

que comunica el poste maestro y el esclavo. Además, de la arqueta de postes S.O.S., 

parte un tubo de PVC Ø 110 mm que da servicio al poste S.O.S. al que está adosado. 

Estas arquetas tienen de dimensiones 80 x 80 cm libres interiores y profundidad libre 

mínima de 130 cm. El espesor de las paredes de hormigón HM-20 será de 15 cm, mientras 

que la solera tendrá 10 cm de espesor del mismo tipo de hormigón. 

Los postes S.O.S. a lo largo de la Autovía A-63 (tramo: Fontanillas de Castro – Zamora 

(N)) se sitúan en las márgenes de la calzada en las siguientes distancias al origen:  

 

D.O.   EJE    MARGEN 

1+705   Tronco de la Autovía A-66   Ambas 

3+380   Tronco de la Autovía A-66  Ambas 

5+440   Tronco de la Autovía A-66   Ambas 

6+940   Tronco de la Autovía A-66   Ambas 

8+310   Tronco de la Autovía A-66   Ambas 

9+810   Tronco de la Autovía A-66   Ambas 

11+740  Tronco de la Autovía A-66   Ambas 

13+680  Área de descanso    Ambas 

15+690  Tronco de la Autovía A-66   Ambas 

En total son 9 parejas de postes SOS las que se ubican a lo largo del tramo presente. 

 

8.3 OBRA CIVIL PARA ESTACIONES DE AFORO 

TRAMO 3: Fontanillas de Castro – Zamora (N) (12-ZA-3390) 

 

Nº de Acometida P.K. 

Estación de Aforo de Vehículos 3 2+760 

 

Canalización  

Se utiliza la canalización específica para cada tramo descrita en el apartado de postes 

SOS. 

La canalización asociada a la estación de aforo deberá alcanzar la ubicación actas de la 

misma en cada tramo. 

Arquetas 

Se utilizan las arquetas especificadas para cada tramo en el apartado de postes SOS. 

En caso de que se precise una arqueta adicional para estaciones de aforo a las descritas 

para los postes SOS, se considerarán las indicaciones especificadas para cada tramo.  

9. HITOS DE EXPROPIACIONES 

Se colocarán hitos de deslinde de las expropiaciones en ambos márgenes de la autovía, 

colocados a una distancia aproximada de 50 metros. 

El presupuesto de ejecución material correspondiente a los hitos de expropiaciones se 

encuentra incluido dentro del capítulo de obras complementarias. 


