[; i o e
| acciona -
Proyecto de construccién de la concesion: Ejecucién, conservacion y explotacion de la Autovia de la Plata (A-66) entre Benavente y Zamora D BENAVENTE:=ZAMORA % e

Ingenierfa euroestudios
Tramo: A-6 (Castrogonzalo) — Santovenia del Esla u u

ANEJO N°17. OBRAS COMPLEMENTARIAS

ANEJO N°17. OBRAS COMPLEMENTARIAS






° g
) o ) ) , (B AUTPLATA (acciona (.
Proyecto de construccion de la concesion: Ejecucion, conservacion y explotacién de la Autovia de la Plata (A-66) entre Benavente y Zamora BENAVENTE < ZAMORA Ingenieria

Tramo: A-6 (Castrogonzalo) — Santovenia del Esla euroestudios
INDICE
1. INTRODUGCCION ..ottt ettt et e et et et e et e e et e et et e st e ete et e e e e eaeeeeeeneaes 1
2. CERRAMIENTO ..ottt e et e et e e e e st e et s e et e e e s e ab s e ebaeesbananes 1
2.1 CERRAMIENTO JUNTO AL TRONCO DE LA AUTOVIA .ooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 1
2.2 ENL ACES ..o 1
2.3 PUENTES SOBRE Y BAJO LA AUTOVIA ..ottt 1
2.4 PASOSBAJO LA AUTOVIA Y OBRAS DE DRENAJE.......ocoi e, 1
2.5 CARACTERISTICAS DEL CERRAMIENTO ...iiiitieee et eee et s eee e e, 1
3. INFRAESTRUCTURA COMUNICACIONES....... ot 2
4, PASOS DE MEDIANA ..o e e e e e s e e e e e e b e e s e e e aaeeeanas 4
5. ILUMINACION DE ENLACES ..ttt ettt ettt e et eee e ee e eeeeeee s 5
6. SISTEMAS DE EXPLOTACION ....ee oottt eeesee et eee e e eaeaeeeseesanaenens 5
6.1 ESTACIONES DE AFORO DE VEHICULOS ......ooteoet ettt 5
6.2 APLICACION Y GESTION DEL TRAFICO ..ot ottt ettt 7
7. HITOS DE EXPROPIACION ..ottt ettt ettt e et e e eeeeeeenaeaeeeaeen, 8
8. AREADE DESCANSO ......ocoiitieeeeeteteeeee ettt ee ettt en ettt eae st 8
9. REPOSICION DE SILO DE SAL .ottt eee et eee e e e e seeeeeeeseeeeseeaeeeaneeeneneen 9

ANEJO N°17. OBRAS COMPLEMENTARIAS






Proyecto de construccién de la concesion: Ejecucion, conservacion y explotacién de la Autovia de la Plata (A-66) entre Benavente y Zamora

Tramo: A-6 (Castrogonzalo) — Santovenia del Esla

D BENAVENTE - ZAMORA %aCCiona :@

Ingenieria .
g euroestudios

1. INTRODUCCION

Se clasifican como obras complementarias aquellas que, no siendo indispensables para la
explotacion de la obra proyectada, se consideran convenientes por favorecer la misma. En
el presente proyecto se ha considerado la ejecucion de las siguientes obras
complementarias:

e Cerramiento

e Comunicaciones DGT

e Pasos de mediana

e Sistemas de gestion de tréafico
¢ Hitos de deslinde

e Area de descanso

2. CERRAMIENTO

La Autovia de la Plata es una via de alta capacidad con control total de accesos por lo que
debe disponer de cerramiento a lo largo de todo el tramo.

En las variantes de las carreteras no se dispone cerramiento alguno.

La valla de cerramiento se sitia en el borde del dominio publico, es decir, a 8,00 m de la
linea de explanacién en el tronco de la autovia y a 3,00 m en los ramales del enlace. Se
procurara mantener la distancia de 1,00 m con el limite de explanaciéon de los caminos o

encacuzamientos

Donde existe un camino agricola paralelo a la autovia, un camino agricola existente o un
encauzamiento, ocupando parte de la franja de dominio publico, el cerramiento se sitia de
forma que queden estos fuera del mismo y aproximadamente a un metro del limite de la

explanacién de camino o encauzamiento.

2.1 CERRAMIENTO JUNTO AL TRONCO DE LA AUTOVIA

El cerramiento a definir ha de implantarse de acuerdo con los siguientes criterios:

- En los tramos proyectados con caminos longitudinales proyectados junto a la
franja de "Dominio Publico" o encauzamientos que la ocupan, la valla del
cerramiento se ha dispuesto entre el pie de talud y el camino o pie de talud del
encauzamiento. La distancia minima desde la arista de la explanacion al
cerramiento es de cinco metros.

2.2 ENLACES
El cerramiento ha de materializarse como prolongacién del cerramiento del tronco,

siguiendo el trazado de los ramales exteriores, hasta las proximidades de la interseccion
con la via de enlace o variante de carretera.

2.3 PUENTES SOBRE Y BAJO LA AUTOVIA

El cerramiento debe disponerse ascendiendo por el cono de tierras hasta alcanzar el
extremo de la barandilla o pretil.

2.4 PASOS BAJO LA AUTOVIA Y OBRAS DE DRENAJE

Cuando la altura de tierras sobre el dintel lo permita, el cerramiento tendra continuidad
dejando la boquilla de salida por el exterior.

En caso contrario la solucion sera analoga a la descrita en el punto anterior.

2.5 CARACTERISTICAS DEL CERRAMIENTO

La malla sera de alambre de acero anudado con doble galvanizado reforzado, de hueco
rectangular de alto variable y 150 mm de ancho, medido entre los ejes del alambre y la
distancia entre los ejes horizontales aumentara progresivamente, desde 5-15 cm en la
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parte inferior a los 15-20 en la parte superior. Se proyecta valla cinegética de 1,8 m, con un
refuerzo para roedores y jabalies de 50 cm. Como parte de las medidas correctoras
definidas para proteger la fauna, se dispone en la parte inferior del cerramiento malla
metdlica de refuerzo de 20x20 mm que cubre hasta una altura de 40 cm sobre el terreno.
El anclaje del cerramiento al suelo se garantiza con piguetas colocadas cada metro.

Los postes seran postes galvanizados de 600 gr/m2 cada 4 m, definiéndose su instalacion
en planos. El espesor de los postes es de 2,50 mm.

La cimentacion de dichos postes ser4 mediante un cilindro de hormigén en masa HM-20,
de 40 cm de profundidad y 20 cm de diametro.

3. INFRAESTRUCTURA COMUNICACIONES

La infraestructura para canalizaciones de comunicaciones es proyectada para dar servicio
a 2 compaiias, una es la D.G.T. y la otra es la empresa AUTPLATA Benavente-Zamora

concesionaria de la gestion del tramo de la A-66 del proyecto.

Para la D.G.T. se estudia la conveniencia de la instalacién de Postes SOS segun la “Nota
para la no instalacion de postes S.0.S y solicitud construccion apartaderos de la Direccion
General de Trafico de fecha 31-03-10", donde se autoriza la no instalacion de éstos en
tramos a cielo abierto, sin tineles y con cobertura 2G en autovias, por lo tanto se ha
previsto la ejecucion de la infraestructura de canalizaciones para su uso posterior, segin
dicta el Ministerio de Fomento, de acuerdo con lo dispuesto en la comunicacién de la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento de 9 de Abril de 1991, asi como
lo establecido en las Especificaciones Técnicas de la Direccion General de Tréfico de
Marzo de 1998.

La cobertura 2G de las 3 principales compafiias en la zona es la siguiente:

Vodafone

I
Cur. 1 Corrale; : 2 :
Datos de mapa 82013 Google, basado en BEN 1SN Espafia - Téminos de usa Informar de un error de Maps

Condiciones lzgales

Movistar

Zona Santovenia

ANEJO N°17. OBRAS COMPLEMENTARIAS



Proyecto de construccién de la concesion: Ejecucion, conservacion y explotacién de la Autovia de la Plata (A-66) entre Benavente y Zamora

Tramo: A-6 (Castrogonzalo) — Santovenia del Esla

[ Auiiai A Jacciona (G

BENAVENTE - ZAM Ingenieria :
euroestudios

Consulta Cobertura

Ahora puedes sabersi dispones de cobertura G a2

N
Zoom
T gl atd il ‘X)

Zona Benavente

Consulta Cobertura
Ahora puedes saber si dispones de cobertura

N
Zoom )
' S 9wl il

Zona Fontanillas

Consulta Cobertura
Ahora puedes saber si dispones de cobertura

N
e )
e, > G g ol atd il

Cobertura

W muy buena [7]
buena [7]

M resular (7]
3in cobertura [2]
Tipo de cobertura

@ 26 (Woz y navegacin a haja
velocidac)

© 33 en exteriores (Navegacin & ata
velocidad)

© 33 en interiores
(Navegacicn a alta velocidad)

Consulta por provincia
Selecciona tu provincia. v |
Consulta por tu direccidn

ot e, munic

(Callz, muni o postal, ciudad...)

B00,2% de
cobertura de vaz y navs

El sistema de canalizaciéon para futuras infraestructuras, ha de proyectarse en coordinacion

con la DGT y de acuerdo con las previsiones del citado organismo.

El esquema que se propone corresponde a una canalizacion longitudinal ird en zanja de 40
cm de ancho y 80 cm de profundo situada en la mediana y consta de 3 tubos PEAD de 50
mm, dos de color verde y uno rojo, la canalizacion ademas incluird 2 tubos de PVC de 110
mm siendo uno de color verde y otro rojo, en cruces de calzada de 4 tubos corrugados de

110 mm. Protegidos mediante un prisma de hormigén en masa HM-20 de 40x35 cm.

Los tubos corrugados 110 mm estaran mandrilados e incluido un hilo guia. Los tubos
PEAD 50 mm seran comprobados con pruebas de presién y sellados con tapones.
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Para la division funcional de las canalizaciones se utilizan tubos de distintos colores, asi

para cada compafiia se asigna:

1. Ala D.G.T. se le asigna los tubos de color rojo, que serdn pasantes en las
arquetas que no le son asignadas.
2. Para AUTPLATA Benavente-Zamora se designa los tubos de color verde, que

seran pasantes en las arquetas que no le son asignadas.
Para el servicio de las arquetas se han situado los siguientes tipos de arquetas:

e Arquetas de paso se situardn aproximadamente 125 m alternandose su posicién
para las distintas compafiias de explotacion de la canalizacién. Sus dimensiones
seran de 60 x 60 x 0,8 cm, las arquetas de las difentes compafiias tendran las
tapas especificas de la compafiia a la que prestan servicio.

¢ Arquetas de cruce de 80x80 cm y 130 cm de profundidad, se colocan para el cruce
transversal de la autovia de la canalizacién donde la canalizacion cruce la calzada
conecte con canalizacién en viaductos y en los margenes de los cruces de calzada

en espera dispuestos aproximadamente cada 2 km.

La canalizacion se proyecta a lo largo de la mediana del tronco, situandose su eje a 2,50 m
del borde de la calzada derecha en sentido del avance de la kilometracion, colocandose
para su correcta ejecucién en la zona de zahorra artificial drenante del paquete de firme,

evitando interferencias con el drenaje de las capas.

10.00 100 |
o | e |
100 |
BERMA
2.00

CUNETA DE
MEDIANA

EJE DE DEFINICION
EN ALZADO

CANALIZACION D.G.T. Y
CONCESIONARIA A-66
3 TUBOS PEAC 50 mm
2 TUBOS PVC 110 mm

4. PASOS DE MEDIANA

Adoptando como base las indicaciones de la Orden Circular 312/90 T y P se han dispuesto
pasos de mediana a intervalos no superiores a dos (2) kilbmetros.

Para definir la longitud de estos pasos se ha tomado como base lo expuesto a este
respecto en la Instruccion 3.1-1.C. “Trazado” Apt. 7.4.8 “Pasos de mediana” adoptando
como valor la longitud libre de cuarenta (40) metros, estando abocinados a ambos lados en
una longitud de sesenta (60) metros. El emplazamiento de pasos de mediana se ha
proyectado a doscientos metros (200 m) aproximadamente de los estribos de los
viaductos; que tengan longitud superior a cien metros (100 m). Se han buscado
emplazamientos cuyas caracteristicas geométricas en planta y alzado sean amplias,
evitando puntos bajos, procurando que estén en las proximidades de incorporaciones y en
lugares en que la visibilidad sea adecuada.

El firme a colocar en el paso de mediana tendria la misma seccion estructural que el firme
de la autovia. El drenaje de los pasos de mediana, se resuelve mediante evacuacion por
medio de colectores transversales o por medio de desagle en la cuneta lateral revestida
de la margen derecha.

Como elemento de balizamiento se dispondra barrera semirrigida tipo BMDNA2/T en
ambos extremos del paso. Como elemento delimitador de las dos calzadas, se ha previsto
disponer una Barrera doble desmontable en pasos de mediana (VGH-960) en una longitud
de cuarenta (40) metros para permitir la permeabilidad y que se puedan realizar las
funciones propias del paso de mediana.
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Los pasos de mediana proyectados quedaran ubicados en los siguientes P.K.:

e P.K. DEL
EMPLAZAMIENTO
1 0+600
2 2+400
3 4+300
4 6+000
5 7+800
6 9+700
7 11+300
8 12+000
9 13+050

El presupuesto de los pasos de mediana se encuentra desglosado en varios capitulos del
presupuesto general.

5. ILUMINACION DE ENLACES

De acuerdo con las Recomendaciones para la iluminacion de carreteras y tlneles de
septiembre de 1.998 del Ministerio de Fomento, no se recomienda la iluminacion en ningun
tramo del Proyecto, ya que la IMD de la autovia en el afio de puesta en servicio sera muy
inferior a los 22.000 vehiculos recomendados para la iluminacion en la citada publicacion.

De acuerdo a la Orden de Servicio de 31 de Marzo de 2.005 sobre iluminacion en vias de
la Red del Estado, no hay ningun criterio que recomiende la iluminacién.
e Esunavia nueva por lo que no hay estadisticas de accidentes.

e Las intensidades medias y horarias de trafico estan por debajo de las
intensidades para las que se recomienda iluminacion.
¢ No hay transito peatonal

¢ No tiene caracter urbano ni periurbano.

Por tanto, no se ilumina ningun vial del Proyecto Castrogonzalo — Santovenia de la Autovia
de la Plata.

6. SISTEMAS DE EXPLOTACION

6.1 ESTACIONES DE AFORO DE VEHICULOS
La estacion de aforo de vehiculos esta ubicada en el P.K. 4+500.

Se presenta para el aforo de vehiculos la utilizacion de un sistema RADAR. Los equipos de

deteccidn propuestos presentan las siguientes caracteristicas.

Descripcion funcional del sistema

El sensor no intrusivo RTMS G4 (Remote Traffic Microwave Sensor), basado en tecnologia
radar, es un sensor avanzado para la deteccion y medicion del trafico en las carreteras. Se
trata de un sistema preciso bajo cualquier condicion climatolégicay virtualmente libre de

mantenimiento

Estacion de aforo RADAR

El RTMS G4 consiste en un pequefio radar montado sobre poste en el borde de la
carretera que funciona en la banda de microondas. El sensor proporciona informacion
sobre presencia por carril, volumen, ocupacion, velocidad y clasificacion de vehiculos en
hasta 12 zonas de deteccion definidas por el usuario. La informacion se proporciona a
través de pares de contactos, puerto serie, puerto de comunicacién IP 0 mediante un radio
modem opcional. Un Unico RTMS es capaz de sustituir multiples detectores de espiras

magnéticas y el controlador correspondiente.
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El concepto “Todo en Uno” del G4 es capaz de combinar, en una unica carcasa, un radar
de alta resolucién, una gran variedad de opciones de comunicacion inalambricas e incluso
una videocdmara capaz de capturar las escenas del trafico. Esta solucion es facilmente
integrable en cualquier tipo de sistema, bien sea de control de sefales urbanas o bien de

gestion de tréafico de carreteras.

Especificaciones del aforador Radar

Area de Cobertura

El campo de deteccion del RTMS abarca la zona definida por:
Angulo de elevacion

* 50 grados.

Acimut

* 12 grados.

Alcance

* De 0 a 76 metros (De 0 a 250 pies).
Resolucion de medicion

Zonas de deteccion

* Hasta 12 zonas.

Incremento de alcance

* 0,4 m (1.3 pies).

Anchura de la zona
*De2a7m(De7a 20 pies).
Intervalo de tiempo

* 1,3 mseg.

Bandas de frecuencia

El modelo G4 opera a alta resolucion en la banda de 24,125 GHz.
Médem DSS interno opcional, en la banda de 900 MHz. o 2400 MHz.
Certificados

FCC.

CE.

CSA C108.8 - M1983 (Canada).

Interface

Un Unico conector militar proporciona multiples opciones de alimentacién y sefiales de

salida.

Datos: volumen, ocupacién, velocidad, separacién entre vehiculos, clasificacién de hasta 6

tipos de vehiculos diferentes.
Memoria interna estandar de 8 Mb para el almacenamiento de datos.

16 pares de contacto integrados opcionales para deteccion de presencia, fijados para 100
mA a 350 voltios AC.

Un puerto serie RS-232/RS-485 proporciona datos de medicién por vehiculo, notificacion

de sucesos o estadisticas.
Segundo puerto serie opcional o TCP/ IP-UDP.
Protocolo NTCIP 1209 opcional.

Comunicacion inalambrica integrada opcional para los pares de contacto o la transmision

de datos en pequefias redes inalambricas:
» DSS: Digital Spread Spectrum (Espectro de Amplitud Digital).
* GPRS o CDMA.

Videocamara integrada opcional, con comunicacion inalambrica o IP, para la verificacion

remota y activacion de la misma por sucesos predefinidos.

Mecéanica
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La unidad esta alojada en una robusta caja de policarbonato resistente al agua NEMA 4X
IP-65.

Montaje sobre un soporte universal, posibilitando la fijacion de la unidad a los postes, su

inclinacion en ambos ejes y un rapido bloqueo.

Dimensiones

*21x21x16cm (8inx 8 in x 6 in).

Peso

*1,5kg (3.5 Ibs).

Alimentacion

Funcionamiento a 12 - 24 voltios AC 0 DC @ 3 W*; 115 6 220 VAC opcionales.

Proteccién contra sobretensiones IEC 1000-4-5 y EN 61000-4-5 integradas en todas las

conexiones externas.
* Sin opciones adicionales.

Mantenimiento Altamente fiable: MTBF (Mean Time Between Failure: Tiempo Medio Entre

Fallos) disefiado para 114.000 horas (13 afios).
Reparable y ampliable.

Software de diagnéstico de autocomprobacion.

Tiempo de sustitucion de 15 minutos aproximadamente.
Actualizacion de firmware por el usuario a nivel de campo.
Condiciones ambientales

Rango de temperatura.

* De -40°C a +75°C.

Hasta el 95% de humedad relativa.

Vibraciones.

* De 0,5 g hasta 300 Hz.

Choque.

* 10 g, 11 ms onda de medio seno.
Viento.

» Hasta 96 Km/h (60 mph).

6.2 APLICACION Y GESTION DEL TRAFICO

Ubicacion del centro de control

El centro de control se encuentra ubicado en la localidad de Riego del Camino. Dentro del
mismo se dispondra de una sala de 25 m2 convenientemente acondicionada para alocar el

CPD de la autopista, ademas de una sala de control de dimensiones aproximadas 50 m2.

Descripcién de la arquitectura

Los datos almacenados en cada una de las ETD-ERUSs, se envian a través de la red de
fibra Optica al centro de control ubicado en , de tal manera que en éste se tienen datos en
tiempo real de cada periodo de integracion de 1 minuto. El software de aplicacion SIGA es

el que los recibe y los almacena para su posterior tratamiento.

(Rl DATOS DE TRAFICO e

pE ¥
: 3

-

‘\\
\
I/CONJUMCAC@N-D
LPOR FIBRA OPTIC,
e \\
\\\ o e
] ~

Centro de Control
Concesionaria

Arquitectura de aplicacion de aforo
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Tratamiento de datos

Los datos almacenados en cada ETD-ERU agregados al periodo de integracion se
enviaran al centro de control a través de la red de comunicaciones en tiempo real, asi
como el estado de alarmas de los equipos, por lo que se obtienen datos actualizados en
cada periodo de integracion de 1 minuto. En los siguientes apartados se detallan las
funcionalidades de los métodos de reconstruccion de datos ante la falta de los mismos, asi
como la gestion para el almacenamiento de datos del sistema. Hay que tener presente que
existen motivos por los cuales se pueden producir pérdida de datos como pérdida de
comunicaciones ¢ averia en los equipos entre otras. Los motivos principales por los que se

detecte falta de datos son:

e Los datos no han sido almacenados en la BD pero existen en la ETDERU, por una
falta de comunicacion entre la ETD-ERU y el centro de control. Se procede a la
Reconexion.

¢ La ETD-ERU no ha almacenado los datos por los siguientes motivos:

o -Falta de alimentacion durante mas de 48 horas.
o Averia en la propia ETD-ERU.
o Averia en los detectores.

o Averia en los lazos (espira abierta, espira cortocircuitada).

En este caso el sistema propuesto contempla métodos para la Reconstruccion de datos,
basados en la correlacién y alisamiento de técnicas estadisticas que permiten la deteccion
e incluso extrapolacion de periodos de captura erréneos. La recuperacion de datos se
realizara autométicamente tan pronto recupere la comunicacion. La ETD-ERU cuenta con
una capacidad de almacenamiento 7 dias en el caso de pérdida de comunicacién con el
servidor y hasta de 48 horas por una falta de alimentacion. El servidor no procede
directamente a la actualizacién de los datos sino que efectlia la comprobacion de si los
datos han sido ya consolidados de manera manual, en cuyo caso el servidor desecha los
datos transmitidos por la ERU. La comprobacién tiene como fin no sobrescribir nunca datos
ya almacenados en la base de datos ya que esto podria provocar la extraccion de informes
con datos diferentes. En caso de que los datos que se recuperen en la reconexion, hayan
sido reconstruidos, los datos que proceden de la reconexidon en ningdn caso sustituiran a
los datos reconstruidos. La decision de consolidar manualmente o esperar a una posible

reconexién recae siempre en el operador.

Equipacion hardware en centro de control

La aplicacion de gestion de trafico considerada se ha previsto implantada en HW de alta

disponibilidad y primeras marcas:

e Servidor Cluster con redundancia de fuentes de alimentacion, extraibles en caliente

e Servisor Back-Up, RAID 1-5 para seguridad en datos almacenados,
almacenamiento 6ptico

e Rack de 42"

¢ Dos puestos de trabajo completamente equipados

7. HITOS DE EXPROPIACION

Se colocaran hitos de deslinde de las expropiaciones en ambas margenes de la autovia,

colocados a una distancia aproximada de 50 metros.

El presupuesto de ejecucion material correspondiente a los hitos de expropiaciones se

encuentra incluido dentro del capitulo de obras complementarias.

8. AREA DE DESCANSO

El proyecto cuenta con un enlace tipo diamante con pesas de conexion entre la carretera
ZA-100 y la A-66 a la altura del p.k.14+000 de la autovia. Adosada a uno de los ramales de
salida, y con entrada a través de la glorieta mas préxima al casco urbano de Santovenia,
se ha previsto un area de descanso que cuenta con una superficie aproximada de 4.000
metros cuadrados, con una zona pavimentada con capacidad para 20 vehiculos pesados y

76 vehiculos ligeros, y un area de esparcimiento con paseos, mesas y bancos.

Objeto vy descripcion

Se ha proyectado la obra civil para un area de descanso con 50 plazas de turismos y 20 de
vehiculos pesados. El aparcamiento de ligeros se sitla en el perimetro del area mientras
gue en la zona central se sitia el aparcamiento de pesados con disposicién oblicua para
facilitar la maniobra de aparcamiento. Esta previsto utilizar esta area como apartadero de

vehiculos pesados en caso que la vialidad invernal lo aconseje.

El area de descanso se completa con zona ajardinada y zona de bancos.
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El 4rea se sitla en la pesa del Enlace de Santovenia préxima al casco urbano de

Santovenia.

Firmes

Para el 4rea de descanso se dimensiona un firme adecuado para su escaso nivel de
trafico, eligiéndose una Seccidn tipo: 4132 (8 MB + 20 SC).

El célculo de dicho firme se detalla en el Anejo n® 10 Firmes y pavimentos.

El calculo de los distintos elementos de drenaje se definen en el Anejo n°11 Drenaje,
situandose en el Documento n° 2 Planos la localizacion y tipos de cunetas usados.

Adecuacion del Area de descanso:

Se llevara a cabo la adecuacion del Area de descanso por medio de las siguientes
actuaciones:

- Remodelacién de la superficie

- Ordenacion de los viles de acceso

- Plantacion de arboles de sombra

- Instalacion de mesas y bancos

- Instalacion de papeles/contenedores para la recogida de desperdicios
- Sefalizacion

Mantenimiento

Las labores de mantenimiento de la vegetacién implantada, consisten en la reposicion de
marras de plantaciones y de fallos de las hidrosiembras y en el riego de las superficies
plantadas y sembradas.

El justificacion de los distintos elementos integradores se definen en el Anejo n°l16
Integracion Ambiental, situdndose en el Documento n® 2 Planos la localizacion y tipos de
cunetas usados.

Sefializacién, balizamiento v defensas

La sefalizacion vertical y horizontal sirven para la correcta indicacion del area de descanso
desde la autovia asi como la definicibn de los accesos, zonas de transito vy
estacionamiento del area.

El balizamiento sirve de ayuda al usuario de la via en para su correcta circulacién en esta
zona.

La justificacién y el disefio de las sefales verticales, marcas viales, balizamiento y
sistemas de defensas se indican en el Anejo n° 15 Sefializacion, balizamiento y defensas

9. REPOSICION DE SILO DE SAL

La gestion de la vialidad invernal de la A-6 cuenta con un Silo de sal ubicado en el PPKK
257+500 de la misma autovia, dentro del Enlace de Castrogonzalo. Dicho Silo se ve

afectado por el Ramal Via de Enlace del enlace.

El silo es un depdsito de sal cilindrico de 100 t con un cono troncocénico en su parte
inferior que se encuentra apoyado en una estructura metalica que mantiene a dicho
depdsito en posicion vertical. A su vez el depdsito se encuentra el margen de la carretera
cerrado mediante una valla metalica perimetral de 1,60 m de altura sostenida con postes

de acero, el cerramiento posee 2 puertas metalicas de acceso.

Se traslada dicho Silo a la ubicacién facilitada por el servicio de conservacion de la A-6,
reflejandose la correspondencia mantenida con dicha compafiia en el Anejo de

Coordinacién. La nueva ubicacion del silo sera la que se presenta a continuacion:
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