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1 Introduccion

Este desarrollo no establece determinaciones vinculantes, sino que es una recomendacion al planeamiento
urbanistico con el animo de preservar la vision estratégica del aeropuerto a muy largo plazo, mas alla del
horizonte de disefio ultimo definido en el Desarrollo Previsible de este Plan Director.

2 Configuracion general

El Desarrollo Previsible del Aeropuerto de Reus se ha establecido siguiendo criterios operativos,
medioambientales, urbanisticos y socioeconémicos, y las actuaciones propuestas en el mismo estan
motivadas tanto por el aumento de trafico previsto en la prognosis de demanda como por la necesidad de
adecuacion de las diferentes instalaciones a la normativa vigente. Esto ha dado como resultado una
ampliacién de algunos sistemas del aeropuerto que, por sus caracteristicas y su capacidad, da respuesta
a la demanda futura hasta el tltimo horizonte considerado.

Teniendo en cuenta horizontes de estudio posteriores al del Desarrollo Previsible contenido en este Plan
Director, se puede proponer una configuracion de Maximo Desarrollo Posible del aeropuerto, de la que se
indican a continuacién las principales actuaciones posteriores al horizonte del Desarrollo Previsible.

En el Maximo Desarrollo se podrian ampliar tanto las instalaciones del subsistema de movimiento de
aeronaves como las del subsistema de actividades aeroportuarias. De tal manera que, seria posible, en el
sistema de movimiento de aeronaves, la ampliacion de la pista de vuelo actual, la construccion de dos
calles de salida rapida que pudieran mejorar la capacidad de pista, la construccion de una nueva pista para
aviacion general y aumento de las plataformas de estacionamiento, tanto para aviacién general como para
aviacion comercial. Por otro lado, la zona de pasajeros podria también ser ampliada, ya que la nueva
ubicacion del edificio terminal definida en el desarrollo previsible no limita futuras ampliaciones.

Con todo lo anterior, el Aeropuerto de Reus estaria constituido por dos pistas, la pista actual 07L-25R
ampliada hasta los 2.900 m y una segunda pista 07R-25L principalmente para aviacién general, de 1.500
metros.

En cuanto a la zona de Pasajeros, seguiria su desarrollo a lo largo de la plataforma de estacionamiento
pudiendo crecer en longitud y en altura.

Al este de la zona de combustible, seria posible la construccién de un nuevo edificio destinado
principalmente a vuelos de turoperadores o bien a logistica y tratamiento de mercancias, por su cercania
con el poligono industrial de Constanti.

Por otro lado, la zona de aviacién general se ubicaria al sur aeropuerto, centralizando este tipo de trafico
en una zona alejada del trafico comercial y mas cercana a la nueva pista.

Para alcanzar este Maximo Desarrollo seria preciso incorporar al aeropuerto terrenos situados al este del
mismo, tanto en su zona norte como en su zona sur.

El plano 9 “Maximo Desarrollo” recoge las areas de cautela aeroportuaria a definir para poder llevar a cabo
los desarrollos descritos, entendiendo como tales aquellas que la administracion debiera preservar en
cuanto a calificaciéon de suelo para posibilitar el posible desarrollo ultimo del aeropuerto.
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