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0.1 I. MEMORIA | Cap.0- Resumen ejecutivo 

RESUMEN EJECUTIVO 
El Plan Director del Aeropuerto de Reus vigente fue aprobado mediante Orden Ministerial el 13 de julio de 
2006 y publicado en el BOE número 189 con fecha 9 de agosto de 2006. 

El Artículo 7 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenación de los Aeropuertos de 
Interés General y su Zona de Servicio, modificado por Real Decreto 1189/2011, de 19 de agosto, Real 
Decreto 297/2013, de 26 de abril, y Real Decreto 1267/2018, de 11 de octubre, establece la obligación de 
revisar los Planes Directores siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de carácter 
sustancial en su contenido de acuerdo con el procedimiento establecido en el Real Decreto 2591/1998 para 
su aprobación. 

El Aeropuerto de Reus es un aeropuerto en el que el tráfico comercial constituye la práctica totalidad del 
tráfico representando más del 99% del tráfico total de pasajeros. Se trata de un aeropuerto en el que el 
tráfico aéreo es principalmente internacional, con más del 99% del tráfico comercial, destacando las rutas 
con Reino Unido que representan poco más del 65% de los pasajeros comerciales del aeropuerto. 

En lo que respecta al tráfico de aeronaves la aportación del tráfico comercial al total del aeropuerto no es 
tan notable como en el caso de pasajeros. En este caso, las operaciones comerciales oscilan entre el 32% 
y el 46% de las operaciones del aeropuerto en los últimos años.  

En cuanto al tráfico de aeronaves comerciales, en 2019 las dos primeras compañías en importancia son 
Ryanair, que representa un 33,58% del total comercial y Jet2, con un 20,66% del total comercial. 

La aeronave con mayor relevancia a lo largo de estos años es el B737-800 (más del 60% de las operaciones 
comerciales) ya que se trata de la aeronave principal de Ryanair, principal aerolínea del aeropuerto tal y 
como se ha comentado con anterioridad. Las siguientes aeronaves más utilizadas es el Agustawestland 
AW139 con el 7% de las operaciones comerciales. 

Respecto a las infraestructuras, el Aeropuerto de Reus dispone de una pista, 07-25, de 2.459 x 45 m. El 
campo de vuelos tiene 6 calles de salida (A1, A2, B, C, DL, DR) y una calle de rodaje paralela a la pista (T0, 
T1, T2, T3 Y T4) que da servicio a las dos cabeceras. 

El Aeropuerto de Reus dispone de dos plataformas de estacionamiento de aeronaves, una que atiende tanto 
el tráfico de aeronaves de aviación comercial como al tráfico de aeronaves de aviación general, y otra 
ubicada en el extremo de la cabecera 07 exclusiva para aviación general, la plataforma AG-1. La plataforma 
de aviación comercial cuenta con 16 puestos de estacionamiento, aunque no todos de uso simultáneo. 
Teniendo en cuenta la configuración más habitual del aeropuerto, la plataforma dispone de 12 puestos de 
estacionamiento comerciales de uso simultaneo. Entre las dos plataformas de aviación general se dispone 
de 11 puestos de estacionamiento de aeronaves, siendo 10 de ellos de uso simultaneo.  

Asimismo, cuenta con un Edificio Terminal para el tratamiento de pasajeros compuesto por tres módulos: el 
módulo de facturación, el de embarque y el de llegadas. La edificación consta de dos plantas, siendo la 
planta baja la utilizada por los pasajeros.  

Se ha estimado que en el Desarrollo Previsible del Aeropuerto de Reus se alcanzarían para el último 
horizonte de estudio, 2.600.900 pasajeros comerciales y 2.622.000 pasajeros totales. En lo que respecta a 
las operaciones se espera 16.100 operaciones comerciales y 29.400 operaciones anuales. En cuanto a las 
mercancías, el volumen total ascendería a 56.700 kg. Estos tráficos anuales se corresponden con unos 
valores de diseño de 2.475 pasajeros por hora y 15 aeronaves por hora. 
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Por otro lado, aunque la situación de emergencia de salud pública ocasionada por la COVID-19 en el año 
2020, a escala nacional e internacional, ha ocasionado una fuerte caída en los niveles de tráfico en el 
aeropuerto, el desarrollo del Plan Director y las actuaciones que propone no se verán afectadas manteniendo 
su validez como herramienta de planificación a medio y largo plazo, ya que la ejecución de las 
determinaciones que se recogen en el mismo están ligadas al cumplimiento de unos determinados niveles 
de tráfico, y no a horizontes temporales concretos. 

Para poder absorber estos volúmenes de tráfico se propone un conjunto de actuaciones con las que se 
confiere al aeropuerto una capacidad suficiente para atender al tráfico con altos niveles de calidad de 
servicio. Adicionalmente, se proponen una serie de actuaciones no derivadas de las necesidades 
relacionadas con la mejora de la operatividad del conjunto de instalaciones aeroportuarias 

Las principales actuaciones presentadas en el documento son las siguientes: 

• El uso compartido de un puesto de estacionamiento de aviación comercial con aviación general, 
para asumir la demanda esperada de aeronaves OCT hasta la ejecución de una nueva plataforma 
de aviación general. 

• La construcción de un nuevo edificio terminal de 25.000 m2 para dotarle de los equipamientos 
necesarios en el último horizonte de estudio.  

• Asimismo, se propone la ampliación de los filtros de seguridad del edificio terminal actual dotándolo 
de los equipamientos necesarios, para que sea capaz de asumir la demanda esperada hasta la 
construcción del Nuevo Edificio Terminal. 

• La construcción de un aparcamiento público en las cercanías del Nuevo Edificio Terminal que 
satisfaga la demanda esperada en el último horizonte. 

• Debido a que la zonificación del aeropuerto se ve sustancialmente alterada por la construcción del 
Nuevo Edificio Terminal, aquellas infraestructuras solidarias a él (como la plataforma de 
estacionamiento de aeronaves comercial, los viales internos y los accesos) verán modificada su 
ubicación o trazado. 

• Adicionalmente, algunas de las instalaciones existentes en el aeropuerto se ven afectadas por la 
ejecución de las actuaciones anteriores. Por este motivo se producirá la reubicación de aquellas 
cuya localización es incompatible con las futuras infraestructuras. Dichas instalaciones serían la 
torre de control, la parcela de combustibles, la central eléctrica y la antena de telefonía móvil. 

• Por otro lado, se propone la mejora de las instalaciones de la depuradora existente. 

En el Plano 4.1. Zona de Servicio Propuesta. Estructura del Sistema General Aeroportuario, se detallan las 
nuevas áreas, que quedan definidas al llevar a cabo estas actuaciones. 
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