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EVOLUCIÓN PREVISIBLE DE LA DEMANDA 
1 Generalidades 

1.1 Introducción 
En este documento se aborda el estudio de la demanda de los distintos tipos de tráfico de pasajeros, 
aeronaves y mercancías en el Aeropuerto de Girona-Costa Brava, mostrando las principales hipótesis y 
resultados.  

Con esta previsión de demanda se identifican una serie de hitos atemporales u horizontes de tráfico ligados 
a los distintos volúmenes de tráfico de pasajeros y aeronaves, tanto en valores anuales como en valores 
horarios, que se esperan en el futuro. 

De este modo, las previsiones de demanda expuestas en este documento prevén crecimientos escalonados 
del tráfico en tres horizontes de estudio, asociando a cada uno de ellos unos valores anuales y horarios de 
pasajeros, operaciones y carga determinados. Esta planificación permite cierta flexibilidad frente a posibles 
elementos externos económicos o sociales que pudieran producir desviaciones respecto al crecimiento anual 
previsto, como, por ejemplo, la extraordinaria situación de emergencia de salud pública ocasionada por el 
COVID-19 en 2020, a escala nacional e internacional. Por tanto, queda asegurada la validez de la 
planificación aeroportuaria a medio y largo plazo independientemente de las futuras contingencias y 
situaciones coyunturales.  

Con los datos aquí obtenidos se calcularán posteriormente las necesidades de infraestructuras en los 
distintos horizontes considerados. 

La previsión de tráfico aéreo realizada por Aena SME, S.A. se basa en la combinación del uso de dos 
metodologías: la Top-Down (modelo macroeconómico) para el tráfico a largo plazo y la Bottom-Up (análisis 
de rutas, compañías, etc) para el corto plazo. Para ello, Aena SME, S.A. ha desarrollado su propio modelo 
econométrico Prognosis Integrada de Sistemas de Tráfico Aéreo (PISTA) que es un modelo 
macroeconométrico-multiecuacional de demanda. Su objetivo es dar la predicción a corto y largo plazo de 
la demanda de pasajeros y de operaciones, tanto en el segmento nacional, como en el internacional. 

Así mismo, existen otros aspectos relevantes que se incorporarán en el análisis y que sirven de base a los 
escenarios que se van a proponer. 

1.2 Metodología para realizar la prognosis de tráfico 
Para elaborar la previsión se determina en primer lugar la demanda orgánica del Aeropuerto de Girona-
Costa Brava en un escenario en el que se considera un crecimiento estándar (denominado escenario libre), 
donde no se han tenido en consideración captaciones de tráfico adicionales.  

Para elaborar la previsión de este escenario libre se analizan primeramente los datos históricos y su 
correlación con variables económicas (como el PIB), seleccionando aquellas variables que presentan mayor 
significatividad. Una vez elegidas las variables con mayor capacidad explicativa, se predice el tráfico 
agregado de los aeropuertos y la cuota de mercado que cada uno de ellos representa respecto al total, 
teniendo en cuenta las interrelaciones de cada aeropuerto con el resto de aeropuertos y con el conjunto de 
la red. Los resultados obtenidos sirven como punto de partida de las previsiones, puesto que proporcionan 
una tendencia basada en las series históricas y la previsión de las variables explicativas. De esta manera, 
se obtiene el volumen de tráfico de pasajeros y aeronaves comerciales del aeropuerto de Girona-Costa 
Brava, sin condicionante por mejora de infraestructuras ni otros factores externos. 
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Una vez se ha elaborado dicha demanda, se tiene en consideración una variación de factores que repercute 
directamente en la demanda de tráfico. El principal factor analizado en este caso es la mejora de la 
conectividad entre el Aeropuerto de Girona-Costa Brava y la ciudad de Barcelona con una mayor 
potenciación de la intermodalidad.  

Las perspectivas de crecimiento de la demanda en el aeropuerto a corto plazo son las propias derivadas del 
crecimiento orgánico del tipo de aeropuerto que es hoy en día, sin tener en cuenta esa mejora de la 
intermodalidad. Si bien es cierto, que en el corto/medio plazo, se estima que entre en servicio una estación 
AVE, que conecte el aeropuerto con la ciudad de Barcelona de forma rápida y directa, lo que permitirá un 
aumento del área de influencia del aeropuerto de Girona-Costa Brava. En lo que respecta al área de 
influencia del aeropuerto; en el año 2008, los pasajeros que hacían uso del mismo procedían de forma muy 
similar de la provincia de Girona y de Barcelona (entorno al 44% de los pasajeros de salida de cada una de 
las provincias). Esta tendencia, se ha visto modificada en los últimos años, de tal forma que los pasajeros 
provienen principalmente de Girona (58,2%), seguido de la provincia de Barcelona (con un 34,4% de los 
pasajeros de salida). Se considera que con la mejora de la conectividad entre el aeropuerto de Girona-Costa 
Brava y la ciudad de Barcelona, los pasajeros procedentes de la provincia de Barcelona aumenten 
considerablemente.  

Asimismo, se prevé que en el medio-largo plazo la mejor conectividad del Aeropuerto de Girona-Costa Brava 
incentive la apertura de nuevas rutas. En concreto se espera que aerolíneas que ya tuvieron base operativa 
recuperen rutas a destinos ya operados en el pasado. Es de esperar que esto afecte mayoritariamente al 
segmento EEE. 

De esta forma, es con la puesta en funcionamiento de una estación de tren de alta velocidad en el propio 
aeropuerto, cuando es de esperar que el tráfico en el mismo dé un salto cuantitativo y cualitativo que 
requerirá de una profunda adecuación y transformación de su infraestructura, para así poder atender la 
nueva demanda inducida por la conversión del aeropuerto en un intercambiador modal entre dos modos de 
transporte complementarios que mejorarán la conectividad y potenciarán el destino Cataluña en conjunción 
con el aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, con el que compartirá sinergias y área de influencia 
gracias a esta nueva estación de alta velocidad. Al igual que sucede en otras grandes ciudades europeas 
donde hay más de un aeropuerto, como puedan ser París, Milán o Londres, se espera que se produzca un 
aumento de la oferta y, consecuentemente, de la demanda por la complementariedad entre ambos. 

De este modo se ha identificado cuál puede ser a largo plazo el volumen de pasajeros que se sumarán a la 
demanda orgánica del aeropuerto. Y si bien no se espera un gran efecto inmediato, es evidente que desde 
el momento en que se ponga en explotación la nueva infraestructura ferroviaria se producirá un salto positivo 
en la demanda de tráfico del aeropuerto en los primeros años. Salto que, sin embargo, es muy difícil 
aventurar de qué tamaño será y con qué velocidad continuará creciendo de ahí en adelante. Así pues, 
teniendo como referencia el volumen de pasajeros que ya atendió el aeropuerto, y, en el horizonte las 
perspectivas de tráfico del escenario de largo plazo, se identifica un horizonte de planificación intermedio 
prudencialmente ambicioso como para poder valorar las necesidades de crecimiento de la infraestructura a 
medio plazo, compatibles con las de largo si se fueran satisfaciendo los respectivos objetivos de demanda, 
y con el suficiente recorrido para poder planificar de forma equilibrada entre necesidades de ampliación y 
los riesgos inherentes a toda previsión de demanda tráfico. 

2 Demanda esperada de Pasajeros 
Se presenta a continuación los valores del escenario base para el Aeropuerto de Girona-Costa Brava. Todos 
los resultados obtenidos del estudio se presentan redondeados, ya que son estos valores los que se usarán 
para realizar los cálculos de diseño. 
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2.1 Pasajeros Comerciales 
La segmentación del tráfico de pasajeros comerciales se ha realizado de acuerdo a una segmentación 
clásica: Nacional, EEE y no EEE. 

La evolución de los pasajeros, segregados por segmentos, en los tres horizontes de estudio se expone en 
la Tabla 3.1 y el Gráfico 3.1. 

Tabla 3.1.- Tráfico de pasajeros comerciales por segmentos 

Horizonte Nacional EEE No EEE Comercial 

Horizonte 1 20.500 3.237.500 114.000 3.372.000 

Horizonte 2 62.200 6.868.000 137.900 7.068.100 

Horizonte 3 75.100 9.931.000 158.000 10.164.100 

Fuente: Aena SME, S.A. 

Gráfico 3.1.- Evolución del tráfico comercial de pasajeros 

 

Fuente: Aena SME, S.A. 

2.2 Pasajeros de Otras Clases de Tráfico (OCT) y Tránsitos 
Los valores de los pasajeros OCT y tránsitos para los horizontes de estudio considerados se recogen en la 
Tabla 3.2 y su representación en el Gráfico 3.2. 

Tabla 3.2.- Pasajeros de OCT y tránsitos 

Horizonte Tránsitos + OCT 

Horizonte 1 15.300 

Horizonte 2 15.900 

Horizonte 3 16.300 

Fuente: Aena SME, S.A. 
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Gráfico 3.2.- Evolución de Pasajeros OCT y tránsitos 

 

Fuente: Aena SME, S.A. 

2.3 Pasajeros Totales 
Los pasajeros totales estimados resultan de sumar los comerciales, los OCT y los tránsitos. En la Tabla 3.3 
incluida a continuación se resumen los valores obtenidos cuya representación gráfica se muestra en el 
Gráfico 3.3. 

Tabla 3.3.- Tráfico total de pasajeros 

Horizonte Comercial Tránsitos + OCT Total 

Horizonte 1 3.372.000 15.300 3.387.300 

Horizonte 2 7.068.100 15.900 7.084.000 

Horizonte 3 10.164.100 16.300 10.180.400 

Fuente: Aena SME, S.A. 

Gráfico 3.3.- Evolución de los pasajeros totales 

 

Fuente: Aena SME, S.A. 
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3 Demanda esperada de Aeronaves 

3.1 Aeronaves de Aviación Comercial 
Al igual que en el caso de los pasajeros comerciales se realiza la segmentación del tráfico de aeronaves 
comerciales, considerando la segmentación habitual, Nacional, EEE y no EEE. 

La prognosis de aeronaves para los horizontes de estudio en el escenario base se presenta en la Tabla 3.4, 
para cada uno de los segmentos de tráfico mencionados. La representación gráfica de la evolución del total 
de aeronaves comerciales se representa en el Gráfico 3.4. 

Tabla 3.4.- Tráfico de aeronaves comerciales por segmentos 

Horizonte Nacional EEE No EEE Comercial 

Horizonte 1 865 23.125 795 24.785 

Horizonte 2 950 46.290 960 48.200 

Horizonte 3 1.070 63.740 1.090 65.900 

Fuente: Aena SME, S.A. 

Gráfico 3.4.- Evolución del tráfico comercial de aeronaves 

 

Fuente: Aena SME, S.A. 

3.2 Operaciones de Otras Clases de Tráfico 
Los valores de aeronaves OCT para los distintos horizontes estudiados se presentan en la Tabla 3.5. 
Asimismo, el Gráfico 3.5 representa la evolución de las operaciones OCT previstas en este aeropuerto. 

Tabla 3.5.- Aeronaves OCT 

Horizonte Aeronaves OCT 

Horizonte 1 6.720 

Horizonte 2 7.850 

Horizonte 3 8.090 

Fuente: Aena SME, S.A. 
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Gráfico 3.5.- Evolución de aeronaves de OCT 

 

Fuente: Aena SME, S.A. 

3.3 Aeronaves totales 
A continuación, en la Tabla 3.6 se presenta un resumen de las operaciones totales (comerciales y OCT) 
previstas en los horizontes de estudio considerados. Asimismo, el Gráfico 3.6 representa la evolución de las 
operaciones totales previstas en este aeropuerto. 

Tabla 3.6.- Operaciones totales 

Horizonte Comercial OCT Total 

Horizonte 1 24.785 6.720 31.505 

Horizonte 2 48.200 7.850 56.050 

Horizonte 3 65.900 8.090 73.990 

Fuente: Aena SME, S.A. 

Gráfico 3.6.- Evolución del tráfico total de operaciones 

 

Fuente: Aena SME, S.A. 
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3.4 Flota de Diseño 
Se entiende por flota de diseño aquella que previsiblemente operará en el aeropuerto en el último horizonte 
de estudio analizado. En la Tabla 3.7 se hace una relación de las principales aeronaves previstas en ese 
horizonte tras realizar un análisis del estado actual de la flota, su evolución histórica, la previsión de tráfico, 
las políticas de adquisición de aeronaves de las compañías que operan en el aeropuerto, etc. 

Tabla 3.7.- Flota comercial estimada para el último horizonte 

MODELO Ultimo horizonte 

Familia B737 94% 

Familia A320 2% 

Cessna 4% 

Fuente: Aena SME, S.A. 

Desglosando por clave OACI de aeronave y por tipo de puesto de estacionamiento de Aena SME, S.A., se 
obtienen los siguientes valores: 

Tabla 3.8.- Flota comercial estimada por clave de aeronave para el último horizonte 

Clave Último horizonte 

A/B 4% 

C 96% 

Fuente: Aena SME, S.A. 

Tabla 3.9.- Flota comercial estimada por tipo de sobre para el último horizonte  

Sobre Último horizonte 

V 2% 

VI 94% 

VIII 4% 

Fuente: Aena SME, S.A. 

El Gráfico 3.7 representa la composición porcentual de toda la flota del aeropuerto, distribuida según las 
categorías de aeronaves de OACI. 
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Gráfico 3.7.- Flota de diseño estimada para el último horizonte 

 
Fuente: Aena SME, S.A. 

Se espera que en el último horizonte las aeronaves comerciales que operen en el aeropuerto sean 
mayoritariamente tipo C. 

4 Demanda esperada de Mercancías 
En el caso del Aeropuerto de Girona-Costa Brava, el tráfico actual de mercancías ha sufrido grandes 
variaciones en los últimos años de estudio. La tendencia de la carga es a reducirse hasta un nivel básico 
donde comienza una tendencia positiva. La previsión realizada se presenta en la tabla siguiente. 

Tabla 3.10.- Tráfico de mercancías 

Horizonte Mercancías (kg) 

Horizonte 1 147.500 

Horizonte 2 183.100 

Horizonte 3 228.900 

Fuente: Aena SME, S.A. 

Gráfico 3.8.- Tráfico de mercancías (kg) 

 

Fuente: Aena SME, S.A. 
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5 Caracterización del tráfico esperado  
En el horizonte de planificación se espera que el aeropuerto siga manteniendo la misma estructura de tráfico 
que tiene a día de hoy, con un tráfico mayoritariamente comercial.  

Se estima que el pasajero más habitual seguirá siendo un pasajero regular que vuela en un vuelo de una 
compañía de bajo coste con destino u origen otros aeropuertos internacionales cuyo principal destino sea 
Reino Unido y con una aeronave Boeing 737-800W.  

Se considera un crecimiento moderado del tráfico OCT en el aeropuerto, mintiéndose en un tipo de tráfico 
testimonial. En lo que respecta a la carga aérea al igual que ocurre con el tráfico OCT se considera un 
comportamiento ascendente sin fuertes crecimiento en la misma. 

6 Valores de diseños 
Para adecuar las dimensiones de las diferentes instalaciones del aeropuerto que se van a necesitar en un 
futuro más o menos próximo es necesario conocer los valores de diseño de pasajeros y aeronaves referidos 
al período de una hora. Estos valores de hora de diseño se han obtenido a partir de los valores anuales 
previstos en la prognosis de tráfico. 

En el Capítulo 4 de la Memoria se calcularán las necesidades ligadas a los volúmenes de tráfico que 
componen cada uno de estos horizontes, independientemente del momento en el que se alcancen, de cara 
a realizar una correcta planificación de las infraestructuras. En capítulos posteriores se plantearán las 
soluciones adecuadas a dichas necesidades. 

En la Tabla 3.11 se presentan los valores de diseño de pasajeros para los distintos horizontes de estudio, 
en valores totales. 

Tabla 3.11.- Valores de diseño de tráfico aéreo de pasajeros 

Horizonte PHD PHDlleg PHDsal 

Horizonte 1 1.825 1.115 1.095 

Horizonte 2 3.378 1.828 1.989 

Horizonte 3 4.200 2.310 2.436 

Fuente: Aena SME, S.A. 

En el caso del Aeropuerto de Girona-Costa Brava, es además necesario considerar los siguientes valores 
de diseño segmentados. 

Tabla 3.12.- Valores de diseño de tráfico aéreo de pasajeros con segmentación 

Horizonte PHDsal No Sch PHDsal Nac o Sch PHDlleg No Sch PHDlleg Nac o Sch 

Horizonte 1 1.095 838 890 826 

Horizonte 2 1.989 1.522 1.458 1.354 

Horizonte 3 2.436 1.863 1.843 1.711 

Fuente: Aena SME, S.A. 

Con respecto a las aeronaves, se considera que la Tabla 3.13 y la Tabla 3.14 presentan los valores de 
diseño para los distintos horizontes de estudio, en valores totales y segregados por segmentos necesarios 
para el cálculo de necesidades.  
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Tabla 3.13.- Valores de diseño de tráfico aéreo de aeronaves 

Horizonte AHD AHDlleg AHDsal 

Horizonte 1 15 9 10 

Horizonte 2 23 12 13 

Horizonte 3 28 15 15 

Fuente: Aena SME, S.A. 

Tabla 3.14.- Valores de diseño de tráfico aéreo de aeronaves con segmentación 

Horizonte AHDsal No Sch AHDsal Nac o Sch AHDlleg No Sch AHDlleg Nac o Sch 

Horizonte 1 9 6 6 6 

Horizonte 2 11 8 8 8 

Horizonte 3 13 9 11 11 

Fuente: Aena SME, S.A. 
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