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DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL DEL
AEROPUERTO Y SU ENTORNO

1 Generalidades

La provincia de Girona se encuentra, geograficamente, en el extremo nororiental de la Peninsula Ibérica,
lindando al norte con Francia y al este con el mar Mediterraneo. El aeropuerto esta situado a 12,5 km al sur
de la capital de la provincia.

2 Zona de Influencia

La Comunidad Autdbnoma de Catalufia cuenta con cinco aeropuertos Aeropuerto J.T. Barcelona-El Prat,
Aeropuerto de Girona-Costa Brava, Aeropuerto de Sabadell, Aeropuerto de Reus y Aeropuerto de Lleida-
Alguaire. En concreto, el area de influencia del Aeropuerto de Girona-Costa Brava, dentro del territorio de la
comunidad, se muestra en la llustracién 2.1, clasificando dicha zona en tres posibles areas segun el tiempo
empleado (en minutos) en alcanzar al aeropuerto haciendo uso de transporte terrestre. En la misma se
puede observar que el area de influencia se extiende por practicamente toda la provincia de Barcelona, por
toda la provincia de Girona, por el sudeste de la provincia de Lleida y por el nordeste de la de Tarragona.
Como se puede deducir de la representacion de la zona de influencia, ésta se extiende a territorio francés
pero el alcance del estudio disponible no se analiza.

llustracion 2.1.- Zona de influencia del aeropuerto de Girona-Costa Brava
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Fuente: Aena SME, S.A. Mapa Area de Influencia Aeropuerto de Girona-Costa Brava

Tabla 2.1.- Poblacion dentro del area de influencia

0-30’ ‘ 636.085 636.085
30°-60’ ‘ 4.880.626 5.516.711
60’-120’ ‘ 1.319.102 6.835.813

Fuente: Aena SME, S.A. Mapa Area de Influencia Aeropuerto de Girona-Costa Brava
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3 Estado actual del aeropuerto

3.1

El Aeropuerto de Girona-Costa Brava estd ubicado entre los términos municipales de Vilobi d’Onyar y
Aiguaviva, a 12,5 km de la ciudad de Girona. En la llustracion 2.2 se muestra la situacién del aeropuerto
dentro de la red de Aena SME, S.A. Esto mismo puede observarse con mas detalle en el Plano 1.
Localizacion del aeropuerto y el Plano 2. Situacién del aeropuerto.

Introduccion

llustracion 2.2.- Situacion del Aeropuerto de Girona-Costa Brava
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Fuente: Aena SME, S.A.

Las instalaciones aeroportuarias ocupan aproximadamente 135 Ha. Los puntos caracteristicos de las
mismas se definen en la Tabla 2.2 mediante sus coordenadas correspondientes. Las coordenadas respecto
al sistema de referencia ETRS89, se presentan en formato geografico y proyectadas en el sistema UTM para
el huso 31.

Tabla 2.2.- Puntos caracteristicos del Aeropuerto de Girona-Costa Brava

Latitud
Umbral 01 41° 53 41,69” N 02°45’ 29,73” E 479.946,63 4.638.137,04 122,84
Umbral 19 41° 54’ 51,56” N 02° 45’ 56,16” E 480.561,45 4.640.290,08 142,99

Fuente: Aena SME, S.A.

Estos mismos puntos aparecen caracterizados en el plano de aerédromo editado en el AIP Espafia que se
muestra en la llustracion 2.3.

La temperatura de referencia del aeropuerto es de 30°C y su elevacion de 143 m, de acuerdo con el AIP
Espafia publicada en el momento de la redaccién de este documento.

El indicativo del aeropuerto es LEGE segun OACI y GRO segun IATA, y su horario de servicio es el siguiente
24 horas durante todo el afio.
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La clasificacion del mismo es:

e Tipo: Aeropuerto Civil
e Clase: Internacional

e Categoria OACI: 4D

¢ Categoria administrativa: 22

Sus aeropuertos alternativos son Barcelona, Reus y Palma de Mallorca mientras que él, a su vez, lo es de
Barcelona y Reus.

llustracion 2.3.- Configuracién general
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3.2 Subsistema de movimiento de aeronaves
3.2.1 Campo de vuelos

3.2.1.1 Pista

El Aeropuerto de Girona-Costa Brava dispone de una unica pista, de orientacién 01-19, de 2.400 m de
longitud y 45 m de anchura. Sus caracteristicas fisicas se indican en la Tabla 2.3.

Tabla 2.3.- Caracteristicas de la pista

015.78° GEO Asfalto
2 015° MAG 2400 45 PCN 131/F/AM/T
195.78° GEO Asfalto
e 195° MAG 2400 45 PCN 131/F/IAM/T
Fuente: AIP

El perfil longitudinal de la pista se observa en la llustracién 2.4.

llustracion 2.4.- Perfil longitudinal de la pista
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Fuente: AIP

La pista 01-19 dispone en ambas cabeceras de zonas libres de obstaculos (CWY) de 60x150 m. Dispone de
un area de seguridad de extremo de pista (RESA) de 90x120 m para la pista 01 y 90x90 m para la pista 19.
No dispone de zonas de parada (SWY). La franja tiene unas dimensiones de 2.520x300 m. Las dimensiones

indicadas se muestran en la Tabla 2.4.

Tabla 2.4.- Dimensiones de CWY, RESA y franja de la pista

01 60 x 150 90 x 120 2.520 x 300
19 60 x 150 90 x 90 2.520 x 300
Fuente: AIP

Las distancias declaradas son:

Tabla 2.5.- Distancias declaradas

01 2.400 2.460 2.400 2.400
19 2.400 2.460 2.400 2.240
01 INT E3 1.711 1.771 1.711 -
19 INT E2 1.688 1.748 1.688 -
Fuente: AIP
o
24
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TORA = Recorrido de despegue disponible

TODA = Distancia de despegue disponible

ASDA = Distancia de aceleracién parada disponible
LDA = Distancia de aterrizaje disponible

En cuanto a la iluminacién de la pista 01-19, sus caracteristicas basicas se resumen en la Tabla 2.6.

Tabla 2.6.- Caracteristicas basicas de la iluminaciéon de aproximacion y de pista

1.500 m blancas+600 m
01 Sencillo 420 m 3° Verdes No blancas y rojas+300 m 15m 1.800 m bIanpas+600 51m
rojas m amarillas
900 m 1.340 m blancas+600 m 150 m rojas+1.580 m
19 CAT 111 900 m 3° Verdes blancas blancas y rojas+300 m 15m blancas+670 m 51 m
rojas amarillas
Fuente: AIP

Segun el estudio PICAP, Estudio de Capacidad de pista del Aeropuerto de Girona-Costa Brava para la
revision del Plan Director. Escenario actual, IATM-17-INF-012-1.0, de fecha 17/03/17, la configuracion
preferente de operacion en el Aeropuerto de Girona-Costa Brava corresponde a operaciones por pista Unica
con llegadas y salidas por la pista RWY 19 (un 87,7% de las operaciones totales del aeropuerto).

El analisis de la capacidad ATC proporciona unos valores de Rendimiento Maximo de Pista (RMP) que
indican el nUmero maximo de operaciones que pueden efectuarse en las pistas de un aerédromo, durante
un periodo de tiempo determinado, independientemente de la demora que se produzca y en funcion de las
hipotesis de operacion del mismo.

En el escenario actual de estudio, los niveles de RMP obtenidos se muestran en la siguiente tabla:

Tabla 2.7.- Resumen rendimiento maximo de pista (Operaciones/h)

RWY 01 20 18
RWY 19 ‘ 16 15

Fuente: PICAP, IATM-17-INF-012-1.0, de fecha 17/03/2017

Se escoge la configuracion de pista 19 por ser el modo de operacion preferente, ya que el 87,7% de las
operaciones se realizaron con esa orientacion. En el estudio PICAP de marzo de 2017 se analiza un
escenario equilibrado, en el que se intercala una operacién de despegue entre dos llegadas.

La Capacidad Sostenible es el nimero maximo de operaciones que pueden ser programadas de forma que
la demora media no exceda de un valor aceptable. La capacidad sostenible se situa habitualmente entre el
80 y el 90% del RMP. En el caso de este aeropuerto supone una capacidad entre 13 y 14 operaciones en
llegadas y entre 12 y 14 operaciones en salidas. Por ello se considera oportuno considerar que, en
configuracion preferente, la capacidad de llegadas es de 13 operaciones/h y la capacidad de salidas es de
13 operaciones/h.

Adicionalmente, la capacidad de pista de la configuracion de pista no preferente del aeropuerto con un 13,3%
de las operaciones del aeropuerto es 15 operaciones en salidas y 15 operaciones en llegadas.
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3.2.1.2 Calles de salida y rodaje

El campo de vuelos tiene 2 calles de salida, la E-3 perpendicular a la pista y situada a 689 m del umbral 01
y la E-2 en clotoide y situada a 689 m del umbral 19. Ademas, dispone de una calle paralela a pista
denominada T, que conecta la pista y la plataforma. Cuenta con 4 puertas de entrada (G-1 a G-4) que
conectan dicha calle con la plataforma de estacionamiento.

La calle E-1 conecta el apartadero de espera situado al final de la calle T con la cabecera 19y la E-4 conecta
dicha calle con la cabecera 01. También se puede acceder a pista por las calles E-2 y E-3 lo que supone
una disminucién en las distancias declaradas para el despegue. En la Tabla 2.8 se muestra la anchura, el
tipo de pavimento y la resistencia de las calles de salida y de las calles de rodaje del aeropuerto.

Tabla 2.8.- Calles de salida y rodaje

Denominacién Anchura (m) Pavimento Resistencia

T 23 Asfaltico PCN 103/F/A/WIT
E-1 23 Asfaltico PCN 69/F/A/W/T
E-2 23 Asfaltico PCN 112/F/A/W/T
E-3 23 Asfaltico PCN 97/FIA/WIT
E-4 23 Asfaltico PCN 69/F/A/WIT
G-1 31 Asfaltico PCN 64/F/A/W/T
G-2 31 Asfaltico PCN 64/F/A/W/T
G-3 30,5 Asfaltico PCN 64/F/A/W/T
G-4 30,5 Asfaltico PCN 64/F/A/W/T

Fuente: AIP

Las calles de rodaje tienen margenes pavimentados de 11,5 m. Disponen de luces de eje y balizas
reflectantes de borde, y de barras de parada en las entradas a pista (calles E).

3.2.2 Plataforma de estacionamiento de aeronaves
3.2.2.1 Plataforma de Aviacién Comercial

La plataforma de estacionamiento para aviacién comercial es rectangular, de planta variable, con una
longitud total de unos 623 m, de ellos 402 m tienen un ancho de 197 m; 61 m, de 123 my los 160 m restantes,
de 177 m, ocupando una superficie total de aproximadamente 114.000 m?. Esta construida en hormigon
hidraulico de diferentes resistencias. La mayor parte de la misma posee una resistencia PCN 64/R/A/W/T,
mientras que la superficie correspondiente a los puestos de estacionamiento 14, 15, 15A y 16 tiene una
resistencia PCN 97/R/W/A/T.
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llustracion 2.5.- Puestos de estacionamiento
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Fuente: AIP

Tabla 2.9.- Designacion, tipo e incompatibilidades de puestos de estacionamiento de la Plataforma Comercial y Aviacién

2.7

General

1 B738 \ R -
2 B738 \ R -
3 B738 \ R -
4 B738 \ R -
5 B738 \ R -
6 B738 \ R -
7 B738 \ R -
8 B738 \ R -
9 B753 i A INCOMP. W1, W2
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B753 I A INCOMP. W2, W3, W4
B763 I A IMCOMP. 12C, W5, W6, W7
B753 I A INCOMP. 12A, 12B, 12C
B738 Vi R INCOMP. 12, 12C, 13
B738 Vi R INCOMP. 12, 12C, 13
B744 | A INCOMP. 11, 12, 12A, 128, 13, 17
B753 I A INCOMP. 12A, 128, 12C
B738 / A321 VIV R/A  CON SALIDA AUTONOMA INCOMP. 15
Br38 Vi R sisALDA Aﬁ?gmgivlfﬁmomp. 14
A321 v A INCOMP. 15, 16
B738 Vi R INCOMP. 15A
B763 I A IMCOMP. 12C
B738 Vi A PLATAFORMA DE DESHIELO
AT802 Vil A ;
AT802 Vil A ;
AS65 ; A INCOMP. V/5
AS50 ; A INCOMP. V6
B06 ; A INCOMP. V7, V8
A109 ; A INCOMP. V8, V9
c172 vill A INCOMP. V/1
c172 vill A INCOMP. V/1
c172 Vil A INCOMP. V2
c172 Vil A INCOMP. V2
c172 Vil A INCOMP. V3
c172 Vil A INCOMP. V3
c172 Vil A INCOMP. V4
c172 Vil A INCOMP. V4
F900 vill A INCOMP. S1, S2
F900 vill A INCOMP. S3, S4
F900 vill A INCOMP. S5, S6
F900 vill A INCOMP. S7, S8
C650 vill A INCOMP. H1
C650 vill A INCOMP. H2
C650 Vil A INCOMP. H3
C525 Vil A INCOMP. H3, H4
C525 Vil A INCOMP. H4
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I =

W1 GLEX VI A INCOMP. 9
W2 GLEX VI A INCOMP. 9, 10
W3 GLEX VI A INCOMP. 10
W4 GLEX Vil A INCOMP. 10
W5 GLF4 Vil A INCOMP. 11
W6 GLF4 Vil A INCOMP. 11
W7 GLF4 Vi A INCOMP. 11
Fuente: AIP

Como se observa en la llustracion 2.5 y en la Tabla 2.9, la plataforma de estacionamiento de aeronaves
presenta cierta flexibilidad, al disponer de varios puestos que se pueden reconfigurar de forma que den
servicio a diferentes tamafios de aeronaves.

La plataforma de aviacion comercial dispone del espacio necesario para albergar 22 aeronaves: 13 puestos
para B737-800, 4 puestos para B-757-300, 2 puestos para A-321, 2 puestos para B-767-300 y 1 puesto para
B-747-400. El puesto 18 se utiliza como plataforma de deshielo. Existen incompatibilidades para su uso
simultaneo, resultando un total de 17 puestos de estacionamiento utilizables simultdneamente como
maximo.

Ningun puesto de estacionamiento es asistido por pasarela. Esta equipada con luces de borde de plataforma
y siete torres "megas" de iluminacién. Existe servicio de combustibles y lubricantes, suministrado por medio
de camiones cisterna. No se dispone de zona de pruebas de motores.

Teniendo en cuenta los distintos sobres, en su totalidad el aeropuerto dispone de 1 puesto tipo I, 6 tipo Ill, 1
tipo V, 13 tipo VI y 1 tipo V / VI dependiendo de si es autbnomo o no. En la siguiente tabla se muestra la
configuracion mas habitual, teniendo en cuenta las incompatibilidades entre puestos.

Tabla 2.10.- Configuracion de puestos mas habitual de la plataforma comercial

| 0

| 0
1 6
\% 0
Vv 2
VI 9
Vi 0
Vil 0
Total 17

Fuente: Aena SME, S.A.
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3.2.2.2 Plataforma de Aviacion General

La plataforma de estacionamiento para aviacién general es rectangular y esta ubicada al norte de la
plataforma de aviacion comercial. Tiene una longitud total de unos 268 m y un ancho de unos 121 m,
ocupando una superficie aproximada de 32.500 m?. Posee una resistencia PCN 38/R/C/W/T, segun AIP
disponible en el momento de redaccion del documento. Adicionalmente, dispone de 7 puestos de
estacionamiento (W1-W7) incompatibles con la plataforma de aviacidon comercial que se usan en funcion de
la tipologia de aeronaves en el aeropuerto.

Dispone del espacio necesario para albergar 19 aeronaves de ala fija: 8 puestos para Cessna 172, 4 puestos
para Falcon 900, 3 puestos para Cessna 650 y 2 puestos para Cessna 525y 2 puestos para AT802. Ademas,
existen cuatro puestos de estacionamiento para helicopteros superpuestos con los puestos V5 a V9. Existen
incompatibilidades para su uso simultaneo, resultando un total de 15 puestos de estacionamiento utilizables
simultdaneamente dando prioridad a las aeronaves de ala fija y a la plataforma de aviacion comercial frente
a la de aviacion general.

Esta equipada con luces de borde de plataforma y cuenta con una torre “mega” de iluminacion y dos
metalicas fijas.

3.2.2.3 Zona de aislamiento de aeronaves

En cuanto al area de aislamiento de aeronaves, se dispone de dos zonas, ubicadas en los antiguos
apartaderos de espera vecinos a las calles E1 y E4. Se muestran en la llustracion 2.6.

llustracion 2.6.- Area de aislamiento de aeronaves

Fuente: Google Earth

3.2.2.4 Puesto para deshielo de aeronaves

Las labores de deshielo de aeronaves se realizan en el puesto 18 ubicado al norte de la plataforma de
aviacion general. El pavimento de este puesto tiene un valor de PCN 38/R/C/WI/T.

3.2.2.5 Puesto para lavado de aeronaves

Las labores de limpieza de aeronaves se realizan en el puesto de estacionamiento 18 ubicado al norte de la
plataforma de aviacion general.
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3.3 Subsistema de actividades aeroportuarias
3.3.1 Zona de Pasajeros
3.3.1.1 Area Terminal

El Aeropuerto de Girona-Costa Brava dispone de un unico edificio terminal. Se trata de un edificio
configurado exteriormente por un solo volumen de planta casi rectangular, con dos diques orientados hacia
la plataforma y unas dimensiones aproximadas de 220 metros de largo por 50 metros de ancho. Su superficie
edificada es de unos 27.270 m? distribuidos en dos alturas sobre el terreno y un bajo él.

llustracion 2.7.- Terminal de Pasajeros
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Fuente: Google Earth

3.3.1.2 Planta Soétano

Esta planta cuenta con una superficie de 410 m? y esta dedicada a albergar equipos tales como las calderas
de calefaccion, subcentrales de transformacion y servicios de agua potable (natural y descalcificada).

3.3.1.3 Planta Baja

En la planta baja, situada en el nivel de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, atiende a los
pasajeros de salidas, con un vestibulo y una zona de facturacion; y a los de llegadas, con otro vestibulo y
una zona de recogida de equipajes. En esta planta también se situa el patio de carrillos y la sala de
autoridades. Ademas, cuenta con zonas de servicios para pasajeros (restauracion, comerciales, alquiler de
vehiculos y venta de billetes) y zonas de acceso restringido (compafias aéreas, compafias handling,
Guardia Civil, Policia y Mossos d’esquadra).

Espacios dedicados a salidas

La longitud de acera es de 225 m, con puertas automaticas de entrada-salida, a través de las cuales se
accede al vestibulo de salidas. La zona de facturacion cuenta con 33 mostradores de tipo convencional,
siendo dos de ellos, los mostradores 17 y 18, para equipajes especiales.

En cada mostrador las cintas transportadoras pasan el equipaje a dos cintas colectoras, de unos 32 m de
longitud cada una conectadas al patio de carrillos, salvo en el caso de los mostradores de equipajes
especiales. En dicho patio de carrillos se realiza la inspeccion del 100% del equipaje de bodega mediante
equipos de rayos X y tomografia.

2.11



Descripcién de la Situacion Actual del Aeropuerto y su Entorno

En esta zona se encuentran las oficinas de venta de billetes, las de las compafias aéreas y zonas de
servicios.

llustracion 2.8.- Vestibulo de salidas y mostradores de facturacién

Fuente: Aena SME, S.A.

En la zona opuesta a facturacién, anexos a la fachada del terminal, se ubican unas escaleras y un ascensor
que permiten el acceso a los controles de seguridad, previos a la zona de embarque, ubicados en la planta
primera.

llustracion 2.9.- Conexion vertical para acceso a control de seguridad

Fuente: Aena SME, S.A.

Espacios dedicados a llegadas

El acceso desde la plataforma se realiza por medio de dos puertas, una para los vuelos UE-Schengen y
nacionales y otra para el resto de vuelos internacionales, que dan paso a una sala comun de recogida de
equipajes. La correspondiente llegada de vuelos de origen No-Schengen cuenta con dos cabinas dobles y
una simple de policia y una zona de equipos automaticos de control de pasaporte, previo a la entrada a la
sala de recogida de equipajes. En la otra zona se dispone de dos cabinas dobles para el control de
pasaportes.
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llustracion 2.10.- Cabinas de control de pasaportes para llegadas No-Schengen

Ciutadans Ul Confrol de passa
» EWEF.N'E F) Passport control

Citizens. .-
Y Cludadanos UE/EEE/CH \ggl b Control de pasaportes

Fuente: Aena SME, S.A.

La recogida de equipajes se efectia en 5 hipddromos, uno de ellos doble dedicado a aeronaves Wide Body.
En la misma sala se ubican las instalaciones correspondientes a la aduana.

llustracion 2.11.- Hipédromos en sala de recogida de equipajes

Fuente: Aena SME, S.A.

En esta zona se localizan los servicios de alquiler de vehiculos y tour-operadores. Asimismo, se proporciona
informaciéon mediante teleindicadores, pictogramas, megafonia y aseos.

Espacios comunes a salidas y llegadas

Las salidas y llegadas disponen de vestibulos separados, pero se encuentran en la misma planta, por lo que
comparten los siguientes servicios: la zona comercial, zona de restauracion y cajeros automaticos, todos
ellos ubicados dentro de la zona de salidas.

Otros espacios en Planta Baja

En torno a la sala de recogida de equipajes, se situan las diversas dependencias de las aduanas. Ademas,
se dispone de botiquin y dependencias de Guardia Civil, Mossos d’esquadra y Policia Nacional.
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El aeropuerto dispone de maquinas de inspeccién EDS que permiten el tratamiento automatico e inspeccion
del equipaje, asi como de una sala de control de seguridad donde se ubican los inspectores que operan
dichos equipos.

El resto de espacios, distribuidos por toda la planta baja, son ocupados por salas de equipamientos técnicos
del edificio y oficinas.

El espacio existente bajo los diques de destina a actividades de handling de rampa, aunque también sirve
como zona de almacenamiento de equipos y materiales de las obras del aeropuerto.

3.3.1.4 Planta Alta

La planta superior del edificio esta destinada a dar cabida a los pasajeros de salidas que han facturado su
equipaje en la planta baja, cuenta actualmente con 15 puertas de embarque, aunque no todas estan
operativas. En esta planta se situa el control de seguridad que da acceso a la sala de embarque y cuenta
con dos arcos de seguridad y cuatro maquinas de rayos X.

llustracion 2.12.- Control de seguridad llustracion 2.13.- Zona de embarque

Fuente: Aena SME, S.A.

Las puertas 1, 9, 14 y 15 se dedican al embarque de vuelos con destinos No-Schengen y cuentan con unas
areas de pre-embarque segregadas de la zona de embarque general a las que se accede a través de unos
controles de pasaportes exclusivos para esas puertas.

llustracion 2.14.- Control de pasaportes en puertas 14y 15

Fuente: Aena SME, S.A.
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La sala de espera de salidas general cuenta con aseos, tiendas, cafeterias y restaurantes. En esta zona, el
pasajero dispone de informacion proporcionada por teleindicadores, pictogramas y megafonia.

El embarque se realiza a través de escaleras y ascensores, que dejan al pasajero en plataforma para ser
llevado en jardinera o a pie hasta la aeronave.

llustracion 2.15.- Escaleras de acceso a plataforma desde las puertas de embarque

Fuente: Aena SME, S.A.

El resto de la planta se destina a oficinas del servicio meteoroldgico y de CECOA, una sala polivalente y

equipamientos diversos. Dispone también de dos terrazas de 600 m? aproximadamente y otra de unos 300
m2.

En la llustracién 2.16 y en la llustracién 2.17 se presentan esquemas de la planta baja y la planta alta del
Edifico Terminal del Aeropuerto de Girona-Costa Brava.

llustracion 2.16.- Planta baja del Edificio Terminal llustracion 2.17.- Planta alta del Edificio Terminal

CONTROL DE CONTROL
PASAPORTES - IDE PASAPORTES

CONTROL

FACTURACION DE PASAPORTES

ZONA DE
EMBARQUE

RECOGIDA DE
EQUIPAIES

CONTROL
DE SEGURIDAD

Fuente: Aena SME, S.A.

A modo de resumen, en la Tabla 2.11 y la Tabla 2.12 se indican las superficies operativas (medidas segun
el criterio IATA ADRM 10) y equipamiento de las diferentes zonas.
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Tabla 2.11.- Superficies operativas del edificio terminal

Vestibulo de Salidas 1.000
Colas de facturacion 722
Colas de control de seguridad 111
Espera y embarque 4.135
Colas control pasaportes Llegadas 265
Recogida de equipajes 847"
Vestibulo de Llegadas 400

() La sala de recogida de equipajes solo incluye la zona de espera y recogida de equipajes.

Fuente: Aena SME, S.A.

Tabla 2.12.- Equipamiento del edificio terminal

Mostradores de facturacion 31 + 2 equipajes especiales
Controles de seguridad pasajeros 2 (1A+2RX)

Controles de pasaportes (Salidas) 4 dobles

Puertas de embarque 15

Control de pasaportes (Llegadas) 4 dobles convencionales + 6 automaticos
Hipédromos de recogida de equipajes 4NB +1WB

Fuente: Aena SME, S.A.

3.3.1.5 Aparcamientos

El aeropuerto de Girona-Costa Brava cuenta con una oferta de plazas de aparcamiento que se reparte entre
edificios y parcelas con plazas de aparcamiento en superficie.

llustracion 2.18.- Situacion de los diversos aparcamientos
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Fuente: Aena SME, S.A.

El aparcamiento P1, actualmente cerrado, consta de dos edificios de estructura metalica desmontable con
tres plantas. Contaba con 1.597 plazas de capacidad, las cuales no se consideran como disponibles para la
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situacién actual. El aparcamiento P2, consta de un edificio de cinco plantas y una parcela anexa. Es de uso
publico y alberga 3.606 plazas.

El aparcamiento de Abonados/rent-a-car, junto al P2, es un edificio de cuatro plantas en el que se ubican
363 plazas para las companias de alquiler de vehiculos, 60 plazas para empleados de Aena SME, S.A. y
304 plazas para el resto de empleados del aeropuerto. Al sur de este edificio existe una parcela, actualmente
en desuso, con 120 plazas que anteriormente estaban destinadas a compafias de rent-a-car.

Al sur del terminal se sitia una parcela de 39.088 m? de superficie, 744 de los cuales se destinan a la bolsa
de la gria municipal con 39 plazas y el resto ocupado por 1.761 plazas de lo que fue un aparcamiento de
contingencia. En los viales cercanos al terminal se han reservado dos superficies para la espera del servicio
de taxis que tienen una capacidad total de 40 plazas. En la parcela anexa al lado sur del terminal se han
construido unas darsenas de autobuses para dar cabida a las rutas de transporte publico que llegan al
aeropuerto, con una capacidad de 30 plazas.

En la Tabla 2.13 se resume la distribucion de plazas de aparcamientos del Aeropuerto de Girona-Costa
Brava.

Tabla 2.13.- Aparcamientos

TIPO APARCAMIENTO PLAZAS
Aparcamiento P2 (Publico) 3.606
Aparcamiento P1 (Publico) 1.597 (no disp.)

Compaiiias + Aena SME, S.A. 364
Rent a car 483
Autobuses 30

Taxis 40

Graa 39
Otros (contingencias) 1.761
TOTAL PLAZAS DISPONIBLES 6.323

Fuente: Aena SME, S.A.

3.3.2 Viales de acceso interiores

El acceso principal al aeropuerto es a través de la carretera N-156, la cual llega a una rotonda desde la que
parten los viales interiores que dan acceso a los edificios de aparcamiento, terminal, la zona de hangares de
aviacion general y el punto de inspeccion fronteriza, asi como a los controles de acceso norte y sur al lado
aire, el bloque técnico, darsena de autobuses y superficie de suministro de combustible.
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llustracion 2.19.- Vial entre edificio terminal y aparcamiento P2

Fuente: Aena SME, S.A.

3.3.3 Zona de Servicios

En esta zona se ubican las dependencias e instalaciones encargadas de facilitar, entre otros, los servicios
que se enumeran a continuacién: ayudas a la navegacion en aproximacion y en salidas, Servicio de Control
de Transito Aéreo, Comunicaciones aire-tierra, Coordinacién de Operaciones, Servicio de Informacion
Aeronautica (AlS), Oficina de notificacion de servicios de transito aéreo (ARO), Servicio de Informacion
Meteorolégica (MET) y Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios (SSEI).

3.3.3.1 Bloque Técnico

El Bloque técnico se situa en un edificio de reciente construccion, junto al Parking P2.

llustracion 2.20.- Bloque técnico

Fuente: Aena SME, S.A.

3.3.3.2 Torre de Control

La Torre de Control, de configuracién aislada, se encuentra a 1.140 m al sureste del punto de referencia
del aeropuerto. Tiene una altura de 30 m respecto al nivel de la pista y consta de 3 plantas y un sétano. La
superficie en planta es de 150 m? y la del fanal, de 54 m2.
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llustracion 2.21.- Torre de Control

3.3.3.3

Fuente: Aena SME, S.A.

Instalaciones radioeléctricas aeronauticas

En la Tabla 2.14 se muestran las instalaciones radioeléctricas aeronauticas.

Tabla 2.14.- Coordenadas de las Instalaciones radioeléctricas aeronauticas

LATITUD (N)

41° 53’ 57,548”

LONGITUD (E)

002° 45’ 53,669”

X (m)

480.499,6

4.638.624,5

156,3 41° 53’ 57,548” 002° 45’ 53,669” 480.499,6 4.638.624,5
159,0 41° 54’ 20,596” 002° 46’ 10,864” 480.897,7 4.639.334,3
121,8 41° 53’ 32,294” 002° 45’ 26,177” 479.863,9 4.637.847,4
139,56 41° 54’ 41,759” 002° 45’ 47,491” 480.361,0 4.639.988,4
139,9 41° 54’ 41,662” 002° 45’ 47,906” 480.370,5 4.639.985,4
1427 41° 54’ 20,115” 002° 46’ 10,400” 480.887,0 4.639.319,5
156,7 41° 55’ 52,484” 002° 46’ 18,672’ 481.085,1 4.642.167,7
156,7 41° 55’ 52,960” 002° 46’ 18,479” 481.080,7 4.642.182,4
134,2 41° 55’ 34,964” 002° 46’ 12,604” 480.943,9 4.641.627,7
153,0 42°01' 29,919 002° 48’ 25,962” 484.040,0 4.652.567,4
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llustracion 2.22.- Centro de Emisores

Fuente: Aena SME, S.A.

llustracion 2.23.- VOR/DME_GIR y Localizador de la pista 19

Fuente: Aena SME, S.A.

3.3.3.4 Servicio de Salvamiento y Extincion de Incendios

El edificio del servicio de salvamento y extincidon de Incendios y sus instalaciones auxiliares se ubican vecinos
a la esquina nordeste de la plataforma de estacionamiento de aeronaves. Asi mismo existe un depdsito de
descarga rapida de 70 m® junto a estas instalaciones.

El acceso a las emergencias se realiza desde el parque SSEI al camino perimetral y de ahi se toma G1
hasta T. Son viales asfaltados por donde de manera inmediata, los camiones del SEI pueden acceder a la
pista o cualquier punto de la plataforma.

El aeropuerto dispone de categoria OACI-SEI 7, cuya aeronave determinante es el B 757-200. El horario
operativo del SSEI comprende la totalidad del horario operativo de uso publico del aerédromo.
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3.3.3.5 Servicio de control de fauna

El Servicio de Control de Fauna tiene como objetivo mantener la seguridad en el trafico aéreo. En el
Aeropuerto de Girona-Costa Brava no existe este servicio como tal y Uunicamente se realizan controles
periddicos destinados a comprobar la posible presencia de aves en la zona proxima a la pista.

3.3.3.6 Camino y vallado perimetral

El recinto aeroportuario dispone de un vallado perimetral que rodea el aeropuerto, de aproximadamente
9.270 m de longitud.

Existen unos 547 m vallados en el recinto del Centro de Emisores, unos 191 m en el de la depuradora, unos
251 m en el del VOR, 200 m en el recinto de la radiobaliza interior y 140 m en el de la radiobaliza exterior
con lo que el perimetro vallado total es de unos 10.600 m.

3.3.3.7 Viales de servicio

Las diferentes instalaciones del lado aire (SSEI, hangares, etc.) estdn comunicadas por un conjunto de viales
de servicio que permiten el acceso a cada una de ellas.

3.3.4 Zona de Carga

El Aeropuerto de Girona-Costa Brava no dispone de un area especifica de tratamiento de carga. Dado que
este trafico es esporadico, el tratamiento de la mercancia se realiza a pie de avién, en la plataforma.

3.3.5 Zona de Apoyo a la aeronave
3.3.5.1 Zona de estacionamiento de equipos handling

Al este de la plataforma de aeronaves el aeropuerto cuenta con una nave destinada para las companias que
realizan tareas de handling. El edificio ocupa 340 m? y anexas al mismo se ubican tres parcelas con una
superficie total de unos 1.460 m?2. La ubicacion de este edificio se puede observar en la llustracion 2.24.

llustracion 2.24.- Edificios en la zona préxima a la plataforma de aviacion general

iy 1 }l" Mim
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Fuente: Google Earth

3.3.6 Zona de Aviacion General

En las parcelas de primera linea cercanas a la plataforma de aviacion general estan ubicadas las
instalaciones de la compania Centre Vol que incluyen un hangar. Anexo a las mismas existe otro hangar
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actualmente sin uso. En el extremo sur de la plataforma comercial se ubica otro hangar relacionado con el
mantenimiento de aeronaves de aviacion general operado por la empresa Flightline,, tal y como se puede
apreciar en la llustracién 2.24.

3.3.7 Zona de Abastecimiento Energético
3.3.7.1 Abastecimiento de Energia Eléctrica

El abastecimiento de energia eléctrica se realiza mediante dos acometidas de FECSA-ENHER. Estan
situadas a 60 m al noreste del acceso al aeropuerto, y tienen un voltaje de 25 KV.

Una vez realizada la transformacion a la tension interna de suministro, diferente para cada uso, se distribuye
por las redes especificas del aeropuerto a los puntos de consumo.

3.3.7.2 Abastecimiento de aguas

El aeropuerto se abastece por medios propios, comprendiendo las fases de captacion, almacenamiento,
potabilizacién, cloracién y distribucion. La captacion se efectia mediante 5 pozos, de unos 90 m de
profundidad, que pueden suministrar un caudal maximo de 600 m® al dia. El agua se almacena en un
depdsito donde se somete a un proceso de cloracidn y se potabiliza. Finalmente se distribuye por una red
enterrada proyectada para un caudal de 5,55 I/s.

3.3.7.3 Evacuacion de aguas

La evacuacion de las aguas pluviales y residuales se efectla a través de una tuberia de 600 m de longitud
y 1 m de diametro, con un caudal de 3,6 I/s para aguas pluviales. El volumen medio diario de residuos
humanos es de 250 m® y el de residuos industriales, de 1,1 m3. Las aguas negras llegan a la depuradora a
través de un conducto de 400 mm de diametro de PVC.

Todos los edificios y hangares del aeropuerto estan conectados a una red separativa de aguas residuales.

Ademas, a la red de aguas residuales del aeropuerto se vierte el agua de sentinas de las aeronaves. Este
vertido se realiza en un deposito de 5.000 litros instalado en la zona del SSEI. y, a través de un tubo de una
pulgada con una bomba tipo “pirafia”, se vierte a la red de aguas residuales del aeropuerto. De esta forma
se dosifica el vertido de agua de sentinas, lo que permite su mezcla con el resto de las aguas residuales del
aeropuerto.

La red de aguas residuales vierte a través de una canalizacion de 300 mm de didmetro, a la depuradora
(E.D.A.R.) del aeropuerto que data del afio 1981. La estacion depuradora se encuentra a 350 m hacia el
oeste de la desviacion de la AP-7 al aeropuerto. Se depura una media de 195 m?® diarios de agua.

Tras el correspondiente tratamiento, las aguas depuradas se almacenan en un depésito de 60 metros
cubicos para su uso en el riego de zonas ajardinadas, aunque en caso de superarse la capacidad de
almacenamiento del depdsito, el agua vierte por rebose a la “riera de los Joncs” y finalmente al rio Onyar.

3.3.7.4 Residuos

El Aeropuerto de Girona genera dos tipos de residuos: asimilables a urbanos (no especiales) y peligrosos
(especiales).

Los primeros son segregados en su origen segun composicion y gestionados independientemente.
Actualmente la zona de almacenamiento de residuos no especiales cuenta con varios contenedores para
basura organica, contenedores para papel-cartdn, para vidrio y para plastico, asi como contenedores tipo
buzén. La segregacion de dichos residuos es correcta y la zona se encuentra en condiciones adecuadas.
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Los residuos peligrosos son asi mismo segregados en su origen y gestionados de acuerdo con la legislacion
vigente. Los residuos se almacenan en contenedores adecuados para cada tipo de residuo, debidamente
etiquetados.

3.3.7.5 Abastecimiento de combustibles

La empresa CLH, Compaiia Logistica de Hidrocarburos, posee una concesion para los servicios
aeroportuarios ligada a la distribuciéon de combustibles.

Tiene servicio de combustibles AVGAS 100 LL y JET A-1 para aeronaves, asi como lubricantes para
vehiculos y servicios de tierra. El transporte de combustible al aeropuerto se realiza por carretera, en
camiones cisterna, en el caso del JET A-1 y el AVGAS 100 LL y en bidones o latas, en el caso de los
lubricantes.

El almacenamiento del combustible de aviones se realiza en tanques superficiales, verticales y horizontales,
situados en una parcela de 13.598 m? al sur del Edificio Terminal. EI combustible para vehiculos y servicios
en tierra se almacena en tanques enterrados horizontales, y los lubricantes en bidones o latas, en el mismo
lugar que el combustible de los aviones.

El Aeropuerto de Girona cuenta con 2 tanques de 30 m® de capacidad para AVGAS 100 LL y 4 tanques, dos
con capacidad para 1.000 m® y otros dos de 500 m?, para JET A-1. Para la distribuciéon en el aeropuerto
dispone de:

. AVGAS 100 LL: 2 tanques de 30.000 | de capacidad y 1 I/s de bombeo
. JET A-1: 2 cisternas de 30.000 | de capacidad y 30 I/s de bombeo
1 cisterna de 65.000 | de capacidad y 30 I/s de bombeo

Los lubricantes son del tipo AEROSHELL W100.

llustracion 2.25.- Depésitos de combustible

Fuente: Google Earth

3.3.8 Otras instalaciones
3.3.8.1 Edificio de Cocheras

El edificio destinado a cocheras esta situado vecino al SSEI al nordeste de la plataforma de estacionamiento
de aeronaves. La planta de la cochera ocupa una superficie de 340 m?. Su ubicacién se incluye en la
llustracion 2.24.

2.23



Descripcién de la Situacion Actual del Aeropuerto y su Entorno

4 Espacios Aeronauticos y Servicios de Control de Transito Aéreo

4.1 Area de jurisdiccion de Girona-Costa Brava

El aeropuerto de Girona-Costa Brava esta integrado dentro del FIR/UIR Barcelona, disponiendo para realizar
sus funciones de los siguientes espacios aéreos y dependencias, cuyos limites pueden ser consultados en
el AIP Espana.

e Area de Control Terminal (Barcelona TMA). El servicio de control dentro del TMA es suministrado
por Barcelona ACC.

e Zona de Control (Girona CTR). El servicio de control dentro del CTR es suministrado por Girona
TWR.

e Zona de transito de aerédromo (Girona ATZ). El servicio de control dentro del ATZ es suministrado
por Girona TWR.

e Por acuerdo entre Barcelona ACC y Girona TWR, el servicio de transito aéreo lo proporcionara
Barcelona ACC en el espacio aéreo comprendido entre:

o Limites laterales: Girona CTR.
o Limites verticales: FL75 / 6500 ft.

e Girona TWR gestiona también un espacio aéreo delegado por Barcelona ACC, cuyos limites estan
especificados en la carta de acuerdo entre Barcelona ACC y Girona APP/TWR.

llustracion 2.26.- Espacio aéreo delegado por Barcelona ACC
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En el TMA de Barcelona, asi como en zonas cercanas al aeropuerto de Girona-Costa Brava, se pueden
destacar las siguientes areas restringidas, prohibidas, peligrosas y temporalmente segregadas. Sus limites,
asi como sus particularidades, pueden ser consultados en el AIP Espafia.
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LED46 SABADELL (Barcelona) — Zona peligrosa

LED67 SAN CLEMENTE SASEBAS (Girona) — Zona peligrosa

LED134 AMPURIABRAVA (Girona) — Zona peligrosa

LER30 PARQUE NATURAL DELTA DEL EBRO (Tarragona) — Zona restringida
LER101 AMPURDAN N (Girona) — Zona restringida

LER106 AMPURDAN S (Girona) — Zona restringida

LER112 PARQUE NACIONAL DE AIGUESTORTES Y ESTANY DE SANT MAURICI (Lleida) — Zona
restringida

LEP136 ASCO (Tarragona) — Zona prohibida
LEP137 VANDELLOS (Tarragona) — Zona prohibida
TSA22 — Area temporalmente segregada

TSA31 — Area temporalmente segregada

4.2 Procedimientos reglamentarios de llegada

Los procedimientos reglamentarios para llegadas normalizadas por instrumentos (STAR) que se encuentran
publicados en el AIP Espafia para el Aeropuerto de Girona-Costa Brava son las siguientes:

Llegada BAGUR TRES KILO (BGR3K)
Llegada KANIG TRES KILO (KANIG3K)

Llegada MAMUK DOS KILO (MAMUK2K)

Llegada BAGUR CUATRO FOXTROT (BGR4F)
Llegada KANIG DOS FOXTROT (KANIG2F)
Llegada MAMUK DOS FOXTROT (MAMUK2F)

Llegada MAMUK DOS LIMA (MAMUK?2L)

4.3 Aproximacion final al aeropuerto

En el AIP Espafia estan publicadas las cartas de aproximacion por instrumentos siguientes:
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LOC Z RWY 19

NDB RWY 19

NDB Y RWY 01

NDB Z RWY 01

VOR RWY 01

VOR RWY 19

También existen procedimientos VFR publicados.

4.4 Procedimientos reglamentarios de salida

Las salidas normalizadas de vuelo por instrumentos (SID), que se encuentran publicadas en el AIP Espana
para el Aeropuerto de Girona-Costa Brava, son las siguientes:

Salida BAGUR CUATRO ZULU (BGR4Z)
Salida BAGUR SEIS GOLF (BGR6G)
Salida GEANT DOS GOLF (GEANT2G)
Salida MAMUK DOS GOLF (MAMUK2G)

Salida de contingencia

Salida BAGUR CINCO HOTEL (BGR5H)
Salida GEANT UNO HOTEL (GEANT1H)
Salida MAMUK TRES HOTEL (MAMUK3H)

Salida de contingencia

5 Ambito afectado por las Servidumbres Aeronauticas establecidas y los mapas
de ruido no estratégicos de la situacion actual

5.1

Ambito afectado por las servidumbres Aeronauticas establecidas

Las servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Girona-Costa Brava fueron modificadas por Real Decreto
378/1988, de 8 de abiril, (B.O.E. num. 99, de 25 de abril de 1988). Dichas servidumbres se fijaron de acuerdo
con lo especificado en el Decreto 584/1972, de 24 de febrero, y correspondian a la configuracion del campo
de vuelos, a las instalaciones radioeléctricas existentes en el aeropuerto, y a las maniobras de operacién de
aeronaves tal y como se encontraban en el momento de su establecimiento.

Tal y como se recoge en el documento lll, los términos municipales afectados total o parcialmente dentro de
las areas referidas por las servidumbres aeronauticas vigentes son:
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Aiguaviva
Avinyonet de Puigventds
Banyoles

Bascara

Bescand

Blanes

Bordils

Borrassa

Breda

Brunyola i Sant Marti Sapresa
Cabanelles

Caldes de Malavella
Camos

Campllong

Canet d'Adri

Celra

Cervia de Ter
Cistella

Cornella del Terri
Crespia

El far d'Emporda
Esponella

Figueres
Fontcoberta
Fornells de la Selva
Garrigas

Girona

Hostalric

Juia

Lladé

Lloret de Mar

Macanet de la Selva
Massanes

Navata

Ordis

Palau de Santa Eulalia
Palol de Revardit

Pontds

Porqueres

Quart

Riells i Viabrea
Riudarenes

Riudellots de la Selva
Salt

Sant Andreu Salou

Sant Feliu de Buixalleu
Sant Gregori

Sant Joan de Mollet
Sant Jordi Desvalls

Sant Julia de Ramis
Sant Marti Vell

Sant Miquel de Fluvia
Sant Mori

Santa Coloma de Farners
Santa Llogaia d'Alguema
Sarria de Ter

Saus, Camallera i Sampaies

Serinya
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Sils
Vidreres
Vilablareix
Viladasens
Vilademuls

Vilafant

Pertenecientes a la provincia de Barcelona

Calella

Fogars de la Selva
Malgrat de Mar
Palafolls

Pineda De Mar

Vilamalla
Vilanant
Viladr

Vilobi d'Onyar

Vilopriu

Sant Cebria de Vallalta
Sant Iscle de Vallalta
Sant Celoni

Santa Susanna

Torder

Los municipios mencionados, afectados por las servidumbres aeronduticas vigentes, se muestran en la
siguiente ilustracion:

llustracion 2.27.- Municipios afectados por las servidumbres aeronauticas vigentes

MAR MEDITERRANEOQ

Fuente: Aena SME, S.A.
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Por otra parte, de conformidad con lo dispuesto en el Decreto 584/1972, en su actual redaccion, se ha
procedido a la elaboracion de la propuesta de las servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Girona-Costa
Brava correspondientes al estado actual.

Pertenecientes a la provincia de Girona:
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Aiguaviva

Anglés

Avinyonet de Puigventds
Banyoles

Bascara

Bescano

Blanes

Bordils

Borrassa

Brunyola i Sant Marti Sapresa
Cabanelles

Caldes de Malavella
Camos

Campllong

Canet d'Adri

Cassa de la Selva
Celra

Cervia de Ter
Cistella

Cornella del Terri
Crespia

Cruilles, Monells i Sant Sadurni de I'Heura
El Far d'Emporda
Esponella

Figueres
Fontcoberta
Fornells de la Selva
Garrigas

Girona

Hostalric

Juia

Llado

Llambilles

Lloret de Mar

Macanet de la Selva
Massanes

Navata

Ordis

Palau de Santa Eulalia
Palol de Revardit
Pontos

Porqueres

Quart

Riudarenes

Riudellots de la Selva
Salt

Sant Andreu Salou
Sant Feliu de Buixalleu
Sant Gregori

Sant Joan de Mollet
Sant Jordi Desvalls
Sant Julia de Ramis
Sant Marti de LIémena
Sant Marti Vell

Sant Miquel de Fluvia
Sant Mori

Santa Coloma de Farners
Santa Llogaia d'Alguema
Sarria de Ter

Saus, Camallera i Llampaies
Serinya

Sils

Vidreres

Vilablareix

Viladasens

Vilademuls
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o Vilafant e Viladr
e Vilamalla e Vilobi d'Onyar
e Vilanant e Vilopriu

Pertenecientes a la provincia de Barcelona:

e Fogars de la Selva e Sant Celoni

e Malgrat de Mar e Sant Iscle de Vallalta
e Palafolls e Santa Susanna

¢ Pineda de Mar e Tordera

e Sant Cebria de Vallalta

Los municipios mencionados se muestran en la siguiente ilustracion:

llustracion 2.28.- Municipios afectados por las servidumbres aeronauticas del estado actual

Fuente: Aena SME, S.A.

5.2 Ambito afectado por los mapas de ruido no estratégicos de la situacién actual

En el Documento Il se hace una descripcion exhaustiva de los niveles sonoros existentes en las areas
acusticas propuestas en funcion de los usos predominantes del suelo, conforme a la definicién que de éstas
establece el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2009, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a la zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas
y modificado por el Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio. De esta forma, se incluyen las is6fonas que
constituyen el mapa de ruido no estratégico.
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llustracion 2.29.- Huellas acusticas del aeropuerto de Girona-Costa Brava de la situacion actual. Periodo dia (7-19h)
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Fuente: Aena SME, S.A.

llustracion 2.30.- Huellas acusticas del aeropuerto de Girona-Costa Brava de la situacion actual. Periodo tarde (19-23h)
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Fuente: Aena SME, S.A.

llustracion 2.31.- Huellas acusticas del aeropuerto de Girona-Costa Brava de la situacion actual. Periodo noche (23-7h)
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Fuente: Aena SME, S.A.
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6 Infraestructuras de acceso
6.1.1 Accesos por carretera

En las proximidades del aeropuerto de Girona-Costa Brava discurren dos vias de alta capacidad, autovia A-
2 y autopista AP-7, que cuentan con sendos enlaces con la carretera nacional N-156. Dicha carretera termina
en la rotonda situada a la entrada del aeropuerto desde la que parten diversos viales que dan acceso a las
diferentes zonas del recinto aeroportuario.

llustracion 2.32.- Accesos por carretera

. - e —
el

TR—— =SS

Fuente: Google Earth

7 Analisis del Trafico

El objeto de este apartado es analizar las caracteristicas, el estado actual y la evolucion del trafico aéreo en
el Aeropuerto de Girona-Costa Brava, basandose en los datos estadisticos del trafico de pasajeros,
aeronaves y mercancias. Se ha escogido como periodo de estudio el comprendido entre los afios 2005 y
2019, por considerar que es suficientemente representativo para observar las posibles tendencias. El afio
2020 no se considera caracteristico para el aeropuerto debido a la situacidon excepcional vivida durante ese
afio a consecuencia de la pandemia derivada del virus COVID-19 que afecté a la economia mundial y mas
concretamente al sector del transporte aéreo.

7.1 Estructura y evolucion del trafico

El Aeropuerto de Girona-Costa Brava es un aeropuerto principalmente comercial en cuanto a trafico de
pasajeros se refiere. En 2019 operd 1.922.567 pasajeros comerciales, que representan el 99,5 % del trafico
total de pasajeros, 82 pasajeros en transito (0,004 % del total) y 9.606 pasajeros de Otras Clases de Trafico
(OCT), que representan el 0,5% restante.

Como se puede observar en la Tabla 2.15 y en el Grafico 2.1 el trafico comercial de pasajeros sufrié una
caida a partir del afio 2008, agravandose desde el afo 2010, debido al abandono de rutas con origen o
destino en el Aeropuerto de Girona-Costa Brava por parte de la compafia de bajo coste irlandesa Ryanair,
volviendo a crecer levemente en 2017 y 2018.
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Tabla 2.15.- Estructura del trafico de pasajeros en el periodo 2005-2019

3.514.409 99,46% 2.238 0,06% 16.917 0,48% 3.533.564
3.591.079 99,36% 1.662 0,05% 21.513 0,60% 3.614.254
4.828.752 99,59% 1.296 0,03% 18.556 0,38% 4.848.604
5.490.982 99,64% 1.662 0,03% 18.326 0,33% 5.510.970
5.265.482 99,59% 3.279 0,06% 18.209 0,34% 5.286.970
4.842.199 99,55% 4.141 0,09% 17.614 0,36% 4.863.954
2.992.867 99,50% 4.344 0,14% 10.766 0,36% 3.007.977
2.819.767 99,13% 6.734 0,24% 18.070 0,64% 2.844.571
2.721.324 99,43% 2.440 0,09% 13.103 0,48% 2.736.867
2.148.063 99,41% 1.580 0,07% 11.102 0,51% 2.160.745
1.759.336 99,10% 508 0,03% 15.482 0,87% 1.775.326
1.648.626 99,03% 943 0,06% 15.194 0,91% 1.664.763
1.934.492 99,37% 55 0,00% 12.269 0,63% 1.946.816
2.012.278 99,61% 34 0,00% 7.826 0,39% 2.020.138
1.922.567 99,50% 82 0,00% 9.606 0,50% 1.932.255

Fuente: Aena SME, S.A.
Grafico 2.1.- Evolucion del trafico de pasajeros 2005-2019
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Fuente: Aena SME, S.A.

En el caso de aeronaves, se contabilizaron en 2019 un total de 18.257 movimientos, de los cuales el 76,35%
fueron movimientos comerciales y un 23,65% fueron operaciones de otras clases de trafico (OCT),
principalmente vuelos de escuela. La Tabla 2.16 y Grafico 2.2 indican esta evolucién.

I. MEMORIA | Cap.2.- Descripcién de la Situacién Actual del Aeropuerto y su Entorno 2.34



Propuesta de Revision del Plan Director del Aeropuerto de Girona-Costa Brava | Septiembre 2021

Tabla 2.16.- Estructura del trafico de aeronaves en el periodo 2005-2019

24.324 75,71% 7.802 24,29% 32.126
24.883 74,41% 8.556 25,59% 33.439
36.259 80,06% 9.030 19,94% 45.289
41.286 82,69% 8.641 17,31% 49.927
38.801 80,62% 9.326 19,38% 48.127
35.758 82,60% 7.533 17,40% 43.291
22.857 82,22% 4.942 17,78% 27.799
21.696 78,39% 5.980 21,61% 27.676
21.588 79,81% 5.462 20,19% 27.050
16.261 78,82% 4.369 21,18% 20.630
12.718 65,12% 6.811 34,88% 19.529
11.849 62,98% 6.966 37,02% 18.815
13.805 71,71% 5.447 28,29% 19.252
14.652 81,97% 3.222 18,03% 17.874
13.940 76,35% 4.317 23,65% 18.257

Fuente: Aena SME, S.A.
Grafico 2.2.- Evolucion del trafico de aeronaves 2005-2019

60.000

50.000

40.000

30.000

Operaciones

20.000

10.000

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

e CoMErcial s OCT  m—TOTAL

Fuente: Aena SME, S.A.
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Por otro lado, también se puede observar que la evolucion del trafico de aeronaves comerciales a lo largo
del periodo de estudio es similar a la de los pasajeros comerciales, con un descenso continuado desde el
afio 2008, creciendo levemente en 2017.

7.2 Evolucién del trafico comercial

En la Tabla 2.17 y el Grafico 2.3 se presenta la evolucién del trafico total de pasajeros comerciales, dividido
en trafico nacional e internacional, asi como el indice de crecimiento de cada uno de los segmentos.

Tabla 2.17.- Evolucién del trafico comercial nacional, internacional y total de pasajeros 2005-2019

3.836 - 3.510.573 - 3.514.409 -
4.663 21,56% 3.586.416 2,16% 3.591.079 2,18%
236.088 4963,01% 4.592.664 28,06% 4.828.752 34,47%
398.688 68,87% 5.092.294 10,88% 5.490.982 13,71%
708.744 77,77% 4.556.738 -10,52% 5.265.482 -4,11%
810.665 14,38% 4.031.534 -11,53% 4.842.199 -8,04%
200.276 -75,29% 2.792.591 -30,73% 2.992.867 -38,19%
221.522 10,61% 2.598.245 -6,96% 2.819.767 -5,78%
70.226 -68,30% 2.651.098 2,03% 2.721.324 -3,49%
70.441 0,31% 2.077.622 -21,63% 2.148.063 -21,07%
39.802 -43,50% 1.719.534 -17,24% 1.759.336 -18,10%
2.245 -94,36% 1.646.381 -4,20% 1.648.626 -6,24%
1.935 -13,81% 1.932.557 17,38% 1.934.492 17,34%
2.739 41,55% 2.009.539 3,98% 2.012.278 4,02%
2.676 -2,30% 1.919.891 -4,46% 1.922.567 -4,46%

Fuente: Aena SME, S.A.
Grafico 2.3. Evolucion del trafico comercial de pasajeros 2005-2019
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Fuente: Aena SME, S.A.
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En el grafico anterior, se observa la evolucion del trafico comercial de pasajeros, tanto del total como de los
segmentos nacional e internacional. Ambas evoluciones, estan sujetas a la estrategia de las aerolineas en
el aeropuerto. Cabe destacar que el trafico internacional ha sido, con diferencia, el mayoritario en el periodo
de estudio, presentando una tendencia decreciente desde el afio 2009, que se revierte a partir de 2017. El
trafico nacional ha representado una pequeina parte del trafico comercial, aumentando contundentemente
hasta el afio 2010 y después decreciendo de nuevo hasta representar en el afio 2019 un porcentaje muy
reducido del total de pasajeros comerciales totales. De esta forma, se puede concluir que la evolucion del
trafico de pasajeros totales del aeropuerto viene motivada principalmente por los pasajeros internacionales
del mismo.

Se analiza a continuacion el trafico comercial por tipo de servicio: regular, no regular y otros servicios. En la
Tabla 2.18 se presentan los valores para estos segmentos desde el afio 2005 hasta el afio 2019, asi como
el total de los pasajeros registrados en el aeropuerto durante dicho periodo.

Tabla 2.18.- Evolucion del trafico comercial de pasajeros por tipo de servicio 2005-2019

2005 3.174.445 90,33% 339.175 9,65% 789 0,02% 3.514.409
2006 3.231.044 89,97% 358.153 9,97% 1.882 0,05% 3.591.079
2007 4.535.076 93,92% 292.374 6,05% 1.302 0,03% 4.828.752
2008 5.269.872 95,97% 219.725 4,00% 1.385 0,03% 5.490.982
2009 5.136.812 97,56% 127.920 2,43% 750 0,01% 5.265.482
2010 4.694.982 96,96% 145.757 3,01% 1.460 0,03% 4.842.199
2011 2.859.629 95,55% 132.676 4,43% 562 0,02% 2.992.867
2012 2.725.521 96,66% 93.091 3,30% 1.155 0,04% 2.819.767
2013 2.629.856 96,64% 90.974 3,34% 494 0,02% 2.721.324
2014 2.062.505 96,02% 84.782 3,95% 776 0,04% 2.148.063
2015 1.679.497 95,46% 79.496 4,52% 343 0,02% 1.759.336
2016 1.510.011 91,59% 137.852 8,36% 763 0,05% 1.648.626
2017 1.793.832 92,73% 140.382 7,26% 278 0,01% 1.934.492
2018 1.910.258 94,93% 101.506 5,04% 514 0,03% 2.012.278
2019 1.803.961 93,83% 118.080 6,14% 526 0,03% 1.922.567

Fuente: Aena SME, S.A.

El trafico regular es el trafico principal del aeropuerto, por lo que la evolucion histérica del trafico comercial
en el aeropuerto esta claramente influenciada por la evolucién del trafico regular. Destaca el segmento
internacional regular frente al resto, asi como el poco peso de los otros servicios. Estos Ultimos estan
asociados a operaciones de escala técnica, posicionamiento o ferry.

El Grafico 2.4 representa la evolucion de los segmentos regular y no regular. El trafico no regular presenta
una tendencia negativa desde 2005, a pesar de mejoras puntuales en 2010, 2016 y en los dos ultimos afios
de estudio, frutos de una mayor actividad charter.
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Grafico 2.4. Evolucion del trafico de pasajeros comerciales por tipo de servicio 2005-2019
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Fuente: Aena SME, S.A.

Analogamente al trafico de pasajeros, en la Tabla 2.19 y en el Grafico 2.5 se presenta la evolucién del trafico
de aeronaves comerciales segregadas en nacionales e internacionales asi como las tasas de crecimiento
anual para el periodo 2005 a 2019. Al igual que ocurre con los pasajeros, el trafico de aeronaves comerciales
viene motivado principalmente por el trafico internacional con decrecimientos desde el 2009 hasta el 2017
en el que se produce un leve crecimiento.

La evolucion del trafico de aeronaves comerciales regular sigue la senda del trafico de pasajeros y por tanto
sujeta a las actividades de Ryanair. Destaca en el segmento nacional, el comportamiento negativo de las
operaciones, con el cese de los vuelos regulares de la compafiia de bajo coste.

Tabla 2.19.- Evolucion del trafico comercial de aeronaves nacional, internacional y total 2005-2019

2005 487 - 23.837 - 24.324 -
2006 547 12,32% 24.336 2,09% 24.883 2,30%
2007 3.538 546,80% 32.721 34,46% 36.259 45,72%
2008 4.324 22,22% 36.962 12,96% 41.286 13,86%
2009 5.880 35,99% 32.921 -10,93% 38.801 -6,02%
2010 6.271 6,65% 29.487 -10,43% 35.758 -7,84%
2011 1.987 -68,31% 20.870 -29,22% 22.857 -36,08%
2012 2.055 3,42% 19.641 -5,89% 21.696 -5,08%
2013 974 -52,60% 20.614 4,95% 21.588 -0,50%
2014 890 -8,62% 15.371 -25,43% 16.261 -24,68%
2015 654 -26,52% 12.064 -21,51% 12.718 -21,79%
2016 340 -48,01% 11.509 -4,60% 11.849 -6,83%
2017 476 10,96% 13.329 16,72% 13.805 16,51%
2018 641 34,66% 14.011 5,12% 14.652 6,14%
2019 638 -0,47% 13.302 -5,06% 13.940 -4,86%
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Grafico 2.5. Evolucion del trafico comercial de aeronaves 2005-2019
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Fuente: Aena SME, S.A.

En la Tabla 2.20 y el Grafico 2.6 se representan las aeronaves operadas en el aeropuerto por el tipo de
servicio: regular, no regular y otros servicios.

Tabla 2.20.- Evolucion del trafico comercial de aeronaves por tipo de servicio 2005-2019

20.750 85,31% 2.935 12,07% 639 2,63% 24.324
20.878 83,90% 3.357 13,49% 648 2,60% 24.883
31.859 87,87% 3.276 9,03% 1.124 3,10% 36.259
37.490 90,81% 2.727 6,61% 1.069 2,59% 41.286
36.212 93,33% 2.006 517% 583 1,50% 38.801
33.095 92,55% 2.032 5,68% 631 1,76% 35.758
20.156 88,18% 2.068 9,05% 633 2,77% 22.857
19.421 89,51% 1.564 7,21% 71 3,28% 21.696
19.372 89,74% 1.528 7,08% 688 3,19% 21.588
14.024 86,24% 1.455 8,95% 782 4,81% 16.261
10.412 81,87% 1.466 11,53% 840 6,60% 12.718
9.180 77,47% 1.700 14,35% 969 8,18% 11.849
10.913 79,05% 1.833 13,28% 1.059 7,67% 13.805
11.607 79,22% 1.701 11,61% 1.344 9,17% 14.652
10.963 78,64% 1.749 12,55% 1.228 8,81% 13.940

Fuente: Aena SME, S.A.
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Grafico 2.6. Evolucion del trafico de aeronaves por tipo de servicio 2005-2019
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Fuente: Aena SME, S.A.

El tréfico no regular representa una parte minima del trafico total. En lo relativo a Otros Servicios
Comerciales, se observa un incremento notable en 2007 y 2008 coincidiendo con el periodo de maxima
actividad del aeropuerto, para luego recuperar los valores anteriores a 2007. Desde entonces y al contrario
de los otros segmentos, el trafico de Otros Servicios Comerciales se ha mantenido estable hasta el afo
2015, afio en el que comenzo la senda de crecimiento que ha permitido recuperar valores histéricos desde
el afo 2017.

7.3 Distribucion del trafico por paises

El trafico principal de aeronaves en 2019 fue con Reino Unido que alcanzé una cuota de tréfico del 28,82%
sobre el total, seguido de Holanda, con un 11,42%. El tercer destino mas importante fue Alemania, que
represento el 11,08% del trafico total comercial de aeronaves, tal y como se muestra en la Tabla 2.21 y en
el Grafico 2.7.

Vuelve a destacar el caso espafol, que en 2010 suponia el 17,54% de las operaciones comerciales y en
2019 representa un 4,58%.

Tabla 2.21.- Evolucion de la distribuciéon del trafico comercial de operaciones por paises 2011-2019

Reino Unido 4.964 3.452 3.747 3.103 1.854 2.250 3.959 4.101 4.018
Holanda 1.653 1.472 1.719 1.674 1.362 1.460 1.632 1.499 1.592
Alemania 2.316 2.899 3.981 2.763 2.360 1.966 1.724 1.933 1.544
Italia 5.215 5.078 4.256 2.815 2.256 1.428 1.432 1.383 1.237
Bélgica 825 696 713 697 689 743 723 717 924
Polonia 726 696 896 519 574 712 759 794 652
Espana 1.987 2.055 974 890 654 429 476 641 638
Francia 969 1.069 911 727 664 637 636 686 636
Federacién Rusa 147 119 163 78 61 175 317 552 535
aEm—
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_ 269 566 582 358 267 289 305 293 338
_ 712 800 497 646 602 300 226 241 245
_ 330 448 432 231 207 219 212 187 188
_ 156 142 137 181 238 235 234 219 187
_ 2 4 8 17 18 19 10 172 172
_ 128 97 126 105 78 99 109 139 152
_ 10 161 137 135 130 134 146 137 141
_ 229 165 148 149 140 184 177 127 132
_ 160 169 138 143 143 138 140 127 125
_ 140 1 3 14 7 13 9 122 120
_ 56 55 62 74 95 75 90 119 82
_ 1.863 1.5652 1.958 942 319 344 489 463 282
_ 22.857 21.696 21.588 16.261 12.718 11.849 13.805 14.652 13.940

Fuente: Aena SME, S.A.
Grafico 2.7. — Evolucion de la distribuciéon del trafico comercial de aeronaves por paises 2011-2019
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Fuente: Aena SME, S.A.

7.4 Distribucion del trafico segun aeropuerto origen/destino

En lo que se refiere a aeropuerto de origen/destino, se presentan en la Tabla 2.22 y en la Tabla 2.23 las
principales rutas nacionales, y en la Tabla 2.24 y en la Tabla 2.25 las del resto de paises.

El principal destino nacional en numero de pasajeros durante el afio 2019 fue Adolfo Suarez Madrid-Barajas
con 609 pasajeros, le siguen Vitoria y Valencia con 224 y 205 pasajeros respectivamente. En cuanto al
numero de operaciones, el principal destino fue Josep Tarradellas Barcelona-El Prat con 107 operaciones,
seguido de Adolfo Suarez Madrid-Barajas e Ibiza con 79 y 65 operaciones respectivamente.
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Tabla 2.22.- Aeropuertos origen/destino nacional en el periodo 2011-2019, pasajeros comerciales

95.223 131.553 246 73 38 56 346 514 609
_ 31 3 2 2 4 157 14 26 197
_ 38 690 178 292 19 183 196 213 195
_ 22.157 3 8 8 10 185 185 361 182
_ - 9 39 48 19 45 15 52 87
_ 1.334 27599 30.132 30.280 105 113 146 69 57
_ 45 286 43 18 66 118 139 163 57
_ 82468 61.651 39.174 39.667 39.766  1.060 396 276 248
_ 201.473 221.963 70.428 70.441 40.091 2.245 1.935 2.739 2.676
Fuente: Aena SME, S.A.
Tabla 2.23.- Aeropuertos origen/destino nacional en el periodo 2011-2019, operaciones comerciales
70 79 49 55 62 78 56 90 107
694 880 66 54 34 39 59 77 79
65 271 297 266 51 50 61 70 65
661 624 340 341 294 26 48 66 46
26 30 35 19 36 43 34 41 42
10 3 6 6 12 10 18 20 31
18 29 21 9 24 24 24 36 29
1 8 17 21 8 15 7 18 26
- 3 4 4 5 8 12 19 18
5 1 3 1 2 6 3 2 16
6 1 2 7 8 12 7 29 14
15 14 9 13 20 20 15 6 14
]
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Fuente: Aena SME, S.A.

En 2019, el principal destino internacional fue Pisa (Italia) con 106.205 pasajeros y 638 operaciones, seguido
de Eindhoven (Paises Bajos) con 96.643 pasajeros y 586 operaciones y Manchester con 88.025 pasajeros
y 520 operaciones. En destinos No Schengen, destacaron en 2019 las ciudades del Reino Unido como
Manchester y Londres Stansted (siendo Ryanair y Jet2.com las aerolineas mayoritarias) y Moscu..

Tabla 2.24.- Aeropuertos origen/destino internacional en el periodo 2011-2019, pasajeros comerciales

129.629 112407 112426  115.501 130.995 136.386 118.918  112.049  106.205

86.581 75.937 75.784 86.101 85.939 88.629 97.017 93.592 96.643

25.593 109.681  125.606 57.502 51.801 65.555 87.845 88.704 88.025

185.658 73.349 74.422 77.392 56.178 58.860 71.348 81.770 80.669

90.791 72.502 73.058 76.058 85.952 87.461 82.797 81.291 78.891

79.106 78.488 84.214 80.050 59.544 59.422 59.589 65.651 71.554

83.628 73.391 81.139 83.294 74.987 85.474 78.154 68.503 69.484

313 333 1.724 207 218 20.688 45.350 75.708 67.553

52.770 53.370 23.558 6.511 7.012 15.603 63.495 76.610 66.602

23.095 23.385 24122 28.294 26.802 26.571 55.218 55.217 60.489

71.712 67.450 61.288 44123 58.722 56.700 56.937 55.546 57.970

22.693 20.735 18.673 11.760 19.938 21.616 16.923 56.552

84.273 92.590 78.917 65.612 60.938 51.991 50.760 53.165 48.413

60.854 55.167 51.896 43.613 44.840 38.909 32.676 30.905 45.204

52.277 53.365 44577 48.435 41.979 44.343 42.444 42.227 41.924

11.638 98.220 122.599 96.502 99.578 97.995 88.633 68.963 40.445

- 7 2 26.900 - 51 37.932 39.849 39.985
28.062 30.753 34.600 29.087 4 10.256 39.292 34.932 39.222
0 65.740 76.684 70.015 74.076 14.978 37.567 50.762 39.221

108.794  91.516 101.891 75.037 76.034 70.909 56.464 54.251 37.765

- 25.657 28.524 20.828 29.008 35.770 36.316 35.454 36.090

1.593.927 1.344.496 1.300.038 927.887 282.028 560.770 672.189  727.467  650.985

2.791.394 2.597.804 2.597.804 2.077.622 1.358.395 1.647.259 1.932.557 2.009.539 1.919.891

Fuente: Aena SME, S.A.
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Tabla 2.25.- Aeropuertos origen/destino internacional en el periodo 2011-2019, operaciones comerciales

Aeropuerto 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Pisa / Galileo Galilei 929 859 856 836 858 846 726 685 638
Eindhoven 598 534 554 577 550 546 591 555 586
Manchester / Internacional 169 718 831 364 290 383 518 514 520
Bruselas / Charleroi 603 472 476 481 540 533 494 493 489
Londres / Stansted 1.163 470 524 538 331 348 429 491 485
Rotterdam 196 195 191 215 199 215 394 395 434
Moscu / Vnukovo 76 48 102 57 39 156 299 459 432
Bristol 549 517 605 536 347 350 354 394 429
Amsterdam / Schiphol 644 502 536 518 468 554 503 429 428
Birmingham / Internacional 349 352 179 53 58 108 411 496 421
Bruselas 213 219 223 202 130 191 206 183 415
Karlsruhe-Baden Bad / Soellingen 489 459 419 284 358 344 336 344 345
Paris / Beauvais-Tille Airport 598 659 562 449 387 320 310 328 297
Bremen 381 355 350 270 275 238 192 185 280
Leeds / Leeds-Bradford 3 3 1 186 1 4 256 271 272
Cagliari / EImas 7 565 691 503 480 101 245 339 267
Bournemouth Intl 344 360 331 364 251 262 253 250 253
Weeze 86 666 907 638 604 580 515 408 246
Frankfurt /Hahn 702 605 738 540 506 442 338 333 244
Newcastle 185 194 242 189 2 80 272 231 236
East Midlands 449 7 129 118 3 1 234 234 229

Resto 12.652 10.960 11.379 7.640 5.468 4.908 5.687 6.228 5.585

TOTAL 20.936 19.712 20.697 15.440 12.142 11.509 13.329 14.011 13.302

Fuente: Aena SME, S.A.

7.5 Distribucion del trafico por compafias aéreas

En lo que respecta a las compafiias aéreas que operan en el Aeropuerto de Girona-Costa Brava, aquellas
que han tenido una operacion continuada en el Aeropuerto durante el periodo de estudio presentan una
tendencia de crecimiento variable. Ryanair, con 1.400.977 pasajeros comerciales en el afio 2019 (72,87%
del total), es claramente la compafia dominante en el Aeropuerto para todo el periodo de estudio, a pesar
de haber disminuido el niumero de rutas operadas y de pasajeros transportados. A ésta le siguen Jet2.com
con 162.581 pasajeros (8,46% del total comercial), Transavia Holland, con 129.381 pasajeros (6,73% del
total comercial), Pobeda Airlines con 67.337 pasajeros (3,50% del total comercial) y las compafiias
pertenecientes al grupo TUI (Thomson Airways, Jetair Fly y Tui Airlines Nederland) con 62.145 pasajeros
(3,23% del total comercial) en 2019.

Cabe destacar la introduccion en el Aeropuerto el pasado afio 2016 de compafiias como Jet2.com o Pobeda
Airlines, figurando entre las principales compafiias con actividad en el Aeropuerto de Girona-Costa Brava.
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Tabla 2.26.- Evolucion del trafico comercial de pasajeros por compaiias aéreas 2011-2019

2.733.528 2.589.186 2.472.469 1.904.790 1.565.102 1.333.571 1.443.799 1.442.090 1.400.977

- - - - - 36.120 157.697  162.039  162.581

101.749 93.680 102.641 108.673  101.714  106.089  127.577 122.919  129.381

- - - - - 20.545 45.213 87.459 67.337

56.853 52.341 53.996 54.459 56.371 80.256 71.509 62.855 62.145

4.754 3.302 9.179 7.349 - 8.565 8.254 25584  22.069
- 3.666 - - - - - - 15.025
16.887 - - - - 26243 11797 22050  13.915
] - 881 - - - - - 11.512

- - - - - - - 10.211 6.401

79.096 77.592 82.158 72.792 36.149 37.237 68.646 77.071 31.224

2,992.867 2.819.767 2.721.324 2.148.063 1.759.336 1.648.626 1.934.492 2.012.278 1.922.567

Fuente: Aena SME, S.A.

En cuanto al trafico de aeronaves comerciales, al igual que para el trafico de pasajeros, en el afio 2019
destacan Ryanair (8.472 operaciones y un 60,77% del tréfico total comercial de aeronaves), Jet2.com (1.036
operaciones y el 7,43% del total comercial), Transavia Holland (828 operaciones y el 5,94% del total
comercial) y las compafiias pertenecientes al grupo TUI (Thomson Airways, Jetair Fly y Tui Airlines
Nederland) (406 operaciones y el 2,91% del total).

En la Tabla 2.27 se recoge la evolucion del trafico comercial de pasajero por compafiias aéreas.

Tabla 2.27.- Evolucion del trafico comercial de aeronaves por compaiiias aéreas 2011-2019

19.194 18450 18.255  12.958 9.703 8.048 8.648 8.658 8.472

- - - - - 238 1.040 1.058 1.036

761 652 676 689 634 712 828 792 828
370 353 346 348 330 487 466 402 406

- - - - - 118 258 486 376
217 116 154 192 142 162 203 259 247
200 223 132 118 116 140 133 174 222

8 4 30 61 110 91 102 228 177
48 46 92 66 - 58 56 148 122
116 - - - - 156 86 138 90

1.943 1.852 1.903 1.829 1.683 1.639 1.985 2.309 1.964

22857 21.696 21.588 16.261 12.718 11.849 13.805 14.652 13.940

Fuente: Aena SME, S.A.
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7.6 Parametro Pasajero/Aeronave

En cuanto al parametro numero de pasajeros por aeronave se puede observar que el trafico total comercial
ha experimentado un decrecimiento desde el ano 2005 hasta el afio 2013, pasando de un valor de 140
pasajeros/aeronave (afio 2005) a 126 (afo 2013). Desde el 2013, el parametro pasajero/aeronave se ha
incrementado hasta alcanzar el valor de 140 en el afo 2017, volviendo a disminuir ligeramente en los dos
ultimos afos de estudio hasta 138 pasajeros/aeronave en 2019.

En cuanto a los segmentos regulares, el nacional regular ha tenido una evolucién variable, con subidas y
bajadas durante el periodo estudiado, presentando un valor de 3 pasajeros/aeronave en 2019. La evolucién
del segmento internacional regular también ha sido variable, aunque en menor medida, pasando de 153
pasajeros/aeronave en 2005 a 165 en 2019.

Los segmentos no regulares también presentan una evolucidn variable durante el periodo de estudio,
pasando de 8 pasajeros/aeronave en 2005 a 13 en 2019 en el trafico nacional y de 124 a 74 en el
internacional.

La Tabla 2.28 detalla la evolucion del parametro pasajero/aeronave segun el tipo de trafico para los
segmentos regulares y no regulares, durante la serie temporal 2005-2019. Estos mismos datos se
representan en el Grafico 2.8.

Tabla 2.28.- Evolucion del parametro Pasajeros/Aeronave 2005-2019

Ano Nacional Regular Nacional No Regular Internac. Regular Internac. No Regular  Total Comercial
2005 75 8 153 124 144
2006 65 12 155 114 144
2007 90 7 147 99 133
2008 112 4 144 90 133
2009 131 2 144 71 136
2010 139 9 143 78 135
2011 125 5 143 69 131
2012 129 6 141 64 130
2013 119 8 136 65 126
2014 131 3 148 62 132
2015 147 5 162 58 138
2016 141 7 165 85 139
2017 106 11 164 82 140
2018 52 13 165 66 137
2019 3 13 165 74 138

Fuente: Aena SME, S.A.
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Grafico 2.8.- Evolucion del parametro Pasajeros/Aeronave 2005-2019
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Fuente: Aena SME, S.A.

7.7 Estacionalidad del trafico
A continuacién, se analiza la distribucion mensual del trafico comercial en el periodo de estudio (2005-2019)
en el Aeropuerto de Girona-Costa Brava.

En el Grafico 2.9 se puede observar la fuerte estacionalidad del trafico comercial de pasajeros. Se produce
un incremento de trafico en los meses calidos del afio (abril-octubre), y el pico de trafico se registra en los
meses de julio y agosto.

Grafico 2.9.- Evolucion de la estacionalidad del trafico comercial de pasajeros 2011-2019
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Fuente: Aena SME, S.A.

El trafico de aeronaves tiene un comportamiento similar al de pasajeros, tal y como muestra el Grafico 2.10,
produciéndose el mayor volumen de trafico de abril a octubre. Los picos de operaciones se registran también
durante los meses de julio y agosto.
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Grafico 2.10.- Evolucion de la estacionalidad del trafico comercial de aeronaves 2011-2019
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Fuente: Aena SME, S.A.

7.8 Evolucién de la flota usuaria del Aeropuerto

En este punto se detalla la evolucion de la flota usuaria del Aeropuerto de Girona-Costa Brava en el periodo
de estudio. Se toma el periodo de 2011 a 2019 por ser suficientemente representativo.

En el afio 2019 el modelo de aeronave claramente dominante fue el Boeing 737-800 Winglets Passenger,
utilizado por Ryanair, compafiia con mayor presencia en el Aeropuerto, con 10.440 operaciones (un 74,89%
del trafico de aeronaves comerciales). A continuacion, se encuentran el Cessna Citation y el Boeing 737—
700 Winglets Passenger, con 402 y 349 operaciones (un 2,88% y un 2,50% del total comercial),
respectivamente.

La Tabla 2.29 muestra la evolucion del trafico comercial de operaciones por tipo de aeronave desde el afo
2011.

Tabla 2.29.- Evolucion del trafico comercial de operaciones por tipo de aeronave 2011-2019

19.561 18.825 18.734 13.505 10.257 9.042 10.469 10.800 10.440

552 442 527 462 379 405 415 448 402

578 498 350 206 142 225 245 313 349

2 5 - - - 82 274 330 192
52 26 79 208 351 267 254 329 181
356 398 400 398 117 142 97 129 177
113 30 62 9 16 72 194 202 128
121 143 107 72 70 65 54 83 123
- - 4 16 24 21 52 101 122
45 46 4 - - 4 82 134 116

1477 1283 1.321 1385 1.362 1524 1669 1.783 1.710

22.857 21.696 21.588 16.261 12.718 11.849 13.805 14.652 13.940

Fuente: Aena SME, S.A.
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En el Gréfico 2.11 se muestra la evolucion de la flota comercial presente en el aeropuerto segun el tipo de
aeronave.

Las categorias de aeronaves que operan en el Aeropuerto de Girona-Costa Brava se corresponden con los
tipos A, B, C y D, siendo los valores registrados de tipo E despreciables por lo que no se ha considerado
este tipo. Como puede observarse, durante todo el periodo de estudio, el tipo de aeronave predominante es,
con diferencia, de tipo C, con un 86,33% de las operaciones de aeronaves durante 2019. Este tipo
experimento un fuerte decrecimiento desde el afio 2010, asociado a la reduccién del trafico en el Aeropuerto
y a la disminucién del nimero de rutas operadas por parte de Ryanair. Al tipo C le sigue, por niumero de
aeronaves, el tipo B, con tendencia alcista durante el periodo de estudio. Finalmente se encuentra el tipo A
y D, que se han mantenido reducidos.

Grafico 2.11.- Evolucion de la flota usuaria del aeropuerto por tipo de aeronave 2011-2019
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Fuente: Aena SME, S.A.

En el Grafico 2.12 se muestra la evolucion de la flota presente en el aeropuerto segun el tipo de puesto de
estacionamiento. Como puede observarse, el tipo de puesto de estacionamiento predominante es de tipo
VI, asociado de nuevo a la flota de Ryanair, con un 80,87% de las operaciones de aeronaves durante el afio
2019. De la misma manera que al estudiar el tipo de aeronave, puede apreciarse la reduccién del nimero
de aeronaves operadas en el periodo de estudio. Al tipo de puesto de estacionamiento VI le siguen los tipos
VI, VIl 'y IV, con un 12,76%, 4,14% y 1,01% de las operaciones comerciales en 2019 respectivamente.

Grafico 2.12.- Evolucioén de la flota usuaria del aeropuerto por tipo de puesto de estacionamiento 2011-2019
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Fuente: Aena SME, S.A.
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7.9 Trafico OCT

En este punto se analiza la evolucion del trafico OCT (pasajeros y operaciones) en el periodo de estudio
2005-2019 para el Aeropuerto de Girona-Costa Brava. Estos datos se representan en el Grafico 2.13.

En cuanto al trafico OCT de pasajeros se observa que existe una tendencia en general decreciente, aunque
a lo largo del periodo de estudio ha experimentado crecimientos y decrecimientos, alcanzando finalmente
en el afio 2019 un trafico de 9.606 pasajeros.

El nimero de operaciones OCT ha sufrido también variaciones a lo largo del periodo analizado, con una
tendencia en general decreciente, registrandose 4.317 operaciones OCT en 2019.

Cabe destacar que la evolucion del trafico OCT, tanto de pasajeros como de aeronaves, no ha sufrido con
tanta intensidad como el trafico comercial la disminucion de sus cifras durante el periodo de estudio. Ademas,
los traficos OCT de pasajeros y aeronaves presentan tendencias similares.

Grafico 2.13.- Evolucién del trafico de pasajero y operaciones OCT 2005-2019
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Fuente: Aena SME, S.A.

7.10 Trafico en periodos punta y valores de disefio
7.10.1 Pasajeros Hora Punta (PHP)

Se define el parametro pasajeros hora punta, PHP, como el valor correspondiente a la hora de mayor trafico
de pasajeros comerciales a lo largo de un afio. Se calculan tres parametros PHP: el total comercial, el de
llegadas y el de salidas.

Para el afio 2019 el valor de PHP se dio el 23 de julio a las 8:00 horas y supuso un total de 1.926 pasajeros.
El valor de PHP en llegadas tuvo lugar el 6 de septiembre a las 9:00 horas, con un total de 1.111 pasajeros;
y el valor de PHP en salidas se dio el 3 de septiembre a las 8:00 horas, suponiendo un total de 1.219
pasajeros.

7.10.2 Pasajeros Hora Disefio (PHD)

Con objeto de no sobredimensionar las infraestructuras destinadas a los pasajeros para un valor que se
produce Unicamente de forma puntual durante el afio, no se emplea el nUmero de pasajeros hora punta para
el disefio de las infraestructuras, sino que se define un parametro de pasajeros hora de disefio, PHD, que
siempre tendra un valor menor, o a lo sumo igual, que PHP.
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La Tabla 2.30 recoge los traficos de pasajeros comerciales punta y de disefio correspondientes al afio 2019.

Tabla 2.30.- Resumen traficos comerciales de pasajeros punta y de disefio 2019

1.926 1.1 1.219 1.452 911 941

23 de julio 6 de septiembre 3 de septiembre 25 de mayo 11 de octubre 20 de julio

8h 9h 8h 9h 9h 9h

Fuente: Aena SME, S.A.

7.10.3 Aeronaves Hora Punta (AHP)

Se define el pardmetro aeronaves hora punta, en adelante AHP, como el valor correspondiente a la hora de
mayor trafico de aeronaves totales (comerciales y OCT) a lo largo de un afio.

Para el afio 2019, el valor de AHP se dio un total de 5 veces y supuso un total de 15 movimientos.

7.10.4 Aeronaves Hora Disefio (AHD)

En el caso de las aeronaves, se define el parametro de aeronaves hora de disefio, AHD, como la hora en la
que se produce la punta de aeronaves comerciales.

La Tabla 2.31 recoge los traficos de aeronaves punta y de disefio correspondientes al afio 2019.

Tabla 2.31.- Resumen traficos de aeronaves punta y de disefio 2019

15

12

9h del 11 de noviembre
9h del 27 de noviembre 8h del 2 de julio 7h del 22 de junio
8h del 18 de septiembre 11h del 15 de julio 7h del 24 de agosto 11h del 15 de junio
14h del 3 de diciembre 13h del 14 de agosto 9h del 4 de octubre
15h del 10 de julio

Fuente: Aena SME, S.A.

7.10.5 Segmentacion y porcentajes de valores punta y de disefio. Pasajeros

Para el desarrollo del Capitulo 3. Evolucion Previsible de la Demanda y del Capitulo 4. Necesidades Futuras
es necesario conocer diferentes relaciones y porcentajes entre los valores calculados hasta ahora, asi como
la segmentacion por tipo de trafico de algunos de ellos. En la Tabla 2.32 y en la Tabla 2.33 se recogen los
valores de los parametros PHP y PHD para cada uno de los segmentos de trafico considerados, en el periodo
2011-2019.

Tabla 2.32.- Distribucién de PHP por segmentos en el periodo 2011-2019
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1.162

919

1.510 174 1.176 1.336 177 381 1.510 1.336
1.875 193 1.116 1.517 189 386 1.875 1.517
1.978 191 1.417 1.292 197 560 1.861 1.658
1.926 180 1.186 1.193 17 384 1.926 1.193

Fuente: Aena SME, S.A.

Tabla 2.33.- Distribucion de PHD por segmentos en el periodo 2011-2019

1.591 403 1.120 1.348 183 363 1.563 1.338
1.635 483 1.222 878 1" 374 1.484 875
1.471 182 1.194 963 184 369 1.409 890
1.333 184 971 809 6 349 1.250 809
1.200 189 894 732 9 340 1.200 722
1.107 174 883 783 177 340 1.103 767
1.483 193 904 1.332 189 373 1.495 1.321
1.492 191 951 958 197 426 1.315 1.136
1.452 180 889 969 17 369 1.400 981

Fuente: Aena SME, S.A.

Para el calculo de las necesidades también es necesario disponer de la relacion entre los PHD en salidas y
llegadas con respecto al valor global y la relacion entre los PHD y PHP. Para estudiar dichas relaciones se
analiza su evolucién en el periodo 2011-2019. La Tabla 2.34 muestra el histérico de la relacion PHD en
salidas y llegadas respecto del total.

Tabla 2.34.- Evolucion de la distribuciéon de PHD en salidas y llegadas. Valores y porcentajes 2011-2019

1.591 926 937 58,20% 58,89%
1.635 1.034 1.066 63,24% 65,20%
1.471 959 873 65,19% 59,35%
1.333 926 856 69,47% 64,22%
1.200 776 706 64,67% 58,83%
1.107 724 718 65,40% 64,86%
1.483 860 919 57,99% 61,97%
1.492 895 872 59,99% 58,45%
1.452 911 941 62,74% 64,81%
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Fuente: Aena SME, S.A.
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Los valores de las relaciones PHD en llegadas con respecto al valor PHD global varian desde un 57,99%
hasta un 69,47%, y en salidas desde un 58,45% hasta un 65,20%. Los promedios de estas relaciones a lo
largo del periodo considerado son 62,99% y 61,84%, respectivamente.

Para el calculo de los valores futuros de Pasajeros Hora Punta se ha realizado el andlisis de la relacién de
este parametro con los PHD en los afios del periodo 2011-2019. En la Tabla 2.35 se presentan los valores.

Tabla 2.35.- Evolucion de los parametros PHD, PHP y su relaciéon 2011-2019

2011 2.061 1.591 77,20%
2012 2.192 1.635 74,59%
2013 1.998 1.471 73,62%
2014 2.029 1.333 65,70%
2015 1.874 1.200 64,03%
2016 1.510 1.107 73,31%
2017 1.875 1.483 79,09%
2018 1.978 1.492 75,43%
2019 1.926 1.452 75,39%

Fuente: Aena SME, S.A.

Los valores de PHD con respecto al valor PHP varian desde un 64,03% hasta un 79,09%, El promedio de
estas relaciones a lo largo del periodo considerado es de 73,15%.

7.10.6 Segmentacién y porcentajes de valores punta y de disefo. Aeronaves

En lo que respecta a aeronaves, en la Tabla 2.36 y en la Tabla 2.37 se recogen los valores de los parametros
AHP y AHD para cada uno de los segmentos de trafico considerados en el periodo 2011-2019.

Tabla 2.36.- Distribuciéon de AHP por segmentos en el periodo 2011-2019

11 9 2 3 14 9

2011 26 16

2012 26 24 11 6 2 4 15 6
2013 25 11 12 7 2 4 15 7
2014 16 8 8 7 2 3 11 7
2015 22 19 9 5 2 3 11 5
2016 19 16 10 7 2 3 11 7
2017 20 16 9 10 2 4 20 10
2018 15 8 9 7 4 5 14 9
2019 15 14 8 7 3 3 15 7

Fuente: Aena SME, S.A.

2.53 I. MEMORIA | Cap. 2.- Descripcién de la Situacién Actual del Aeropuerto y su Entorno



Descripcién de la Situacion Actual del Aeropuerto y su Entorno

Tabla 2.37.- Distribucion de AHD por segmentos en el periodo 2011-2019
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Fuente: Aena SME, S.A.

Para el calculo de las necesidades también es necesario disponer de la relacion entre los AHD en salidas y
llegadas con respecto al valor global y la relacion entre los AHD y AHP. Para estudiar dichas relaciones se
analiza su evolucion en el periodo 2011-2019.

Tabla 2.38.- Evolucion de la distribucion de AHD en salidas y llegadas. Valores y porcentajes 2011-2019

13 8 8 61,54% 61,54%
16 9 12 56,25% 75,00%
13 9 9 69,23% 69,23%
13 8 9 61,54% 69,23%
13 7 7 53,85% 53,85%
11 7 6 63,64% 54,55%
12 7 8 58,33% 66,67%
12 8 8 66,67% 66,67%
12 7 9 58,33% 75,00%

Fuente: Aena SME, S.A.

Los promedios de las relaciones AHD en llegadas y salidas con respecto al valor AHD global a lo largo del
periodo considerado son respectivamente 61,04% y 65,75%.

Para el calculo de los valores futuros de Aeronaves Hora Punta se ha realizado el andlisis de la relacion de
este parametro con las AHD en los afios del periodo 2011-2019. En la Tabla 2.39 se presenta el historico de
la relacion AHD/AHP.
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Tabla 2.39.- Evolucion de los parametros AHD, AHP y su relacion 2011-2019

2011 26 13 50,00%
2012 26 16 61,54%
2013 25 13 52,00%
2014 16 13 81,25%
2015 22 13 59,09%
2016 19 11 57,89%
2017 20 12 60,00%
2018 15 12 80,00%
2019 15 12 80,00%

Fuente: Aena SME, S.A.
El promedio de la relacion de AHD respecto AHP a lo largo del periodo analizado es de 64,64%.

7.10.7 Trafico OCT en periodos punta

En el afio 2019, el dia punta (UTC) de trafico de aeronaves OCT se produjo el 19 de noviembre, con un total
de 67 aeronaves OCT y el valor correspondiente a la hora punta (UTC) se hall6 el dia 11 de noviembre a las
9 horas y el 3 de diciembre a las 14 horas con 14 aeronaves.

7.11 Mercancias

7.11.1 Evolucion historica del trafico comercial de mercancias

La carga aérea en el Aeropuerto de Girona-Costa Brava ha tenido una tendencia en general descendente
en el periodo de estudio, aunque en los afnos 2006, 2012, 2014 y 2017 hubo una fuerte recuperacion; y en
2015y 2018 se experimentd un ligero crecimiento.

El trafico OCT de mercancias para el periodo de estudio es nulo o, a lo sumo, supone un porcentaje muy
reducido que no es significativo.

En la Tabla 2.40 se presenta la evolucion del trafico comercial de mercancias en el Aeropuerto.

Tabla 2.40.- Evolucién del trafico comercial de mercancias (Kg) y crecimientos 2011-2019

2005 2.180 - 238.516 - 240.696 -
2006 240 -88,99% 484.167 102,99% 484.407 101,25%
2007 11.540 4708,33% 222.640 -54,02% 234.180 -51,66%
2008 1.650 -85,70% 182.477 -18,04% 184.127 -21,37%
2009 5.415 228,18% 65.853 -63,91% 71.268 -61,29%
2010 2 -99,96% 63.465 -3,63% 63.467 -10,95%
2011 0 -100,00% 62.495 -1,53% 62.495 -1,53%
2012 0 - 134.110 114,59% 134.110 114,59%
2013 0 - 45.809 -65,84% 45.809 -65,84%
a——
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2014 900 - 91.740 100,27% 92.640 102,23%
2015 254 -71,78% 95.914 4,55% 96.168 3,81%
2016 940 270,08% 50.424 -47,43% 51.364 -46,59%
2017 1.935 105,85% 123.566 145,05% 125.501 144,34%
2018 1.654 -14,52% 131.308 6,27% 132.962 5,94%
2019 32.595 1870,68% 45.638 -65,24% 78.233 -41,16%

Fuente: Aena SME, S.A.

7.11.2 Estructura del trafico comercial de mercancias

El trafico comercial de mercancias nacional, muy inferior histéricamente al internacional en el Aeropuerto de
Girona-Costa Brava, presenta una tendencia muy variable en el periodo de estudio, desde afios en blanco
como 2008, 2011 y 2012 hasta elevadisimos incrementos como ocurrié en el afio 2007 y 2019 con el
transporte de 32.595 kg de mercancias en 2019.

El segmento internacional presenta una evolucién decreciente en el periodo de estudio, equivalente a la
tendencia general de carga total, ya que se trata de la principal fuente de movimientos de carga en el
aeropuerto, a excepcion del 2019 cuando supone el 58,34% del total de la mercancia.

MERCANCIAS (Kg)
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400.000
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Grafico 2.14.- Evolucion del trafico comercial de mercancias
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Fuente: Aena SME, S.A.

TOTAL (kg)

Durante el afio 2019, se transportaron un total de 78.233 kg de mercancias en operaciones comerciales,
siendo el 58,34% de las mercancias transportadas de caracter internacional y el 41,66% restante de caracter
nacional. Estos datos se representan en el Grafico 2.15.
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Grafico 2.15.- Estructura del trafico de mercancias por segmentos

Fuente: Aena SME, S.A.

Respecto al tipo de aeronaves que transportan la carga, en el afio 2019 el 99,34% fue transportado en
cargueros, mientras que el resto de mercancias fueron transportadas de otro modo (0,66%). Dichos datos
se esquematizan en el Grafico 2.16.

Grafico 2.16.- Estructura del trafico comercial de mercancias por tipo de transporte

Bodega Pasajeros;
0,00% T N ____ Otros; 0,66%

Fuente: Aena SME, S.A.

7.11.3 Ratio mercancias/aeronaves

La ratio mercancias/aeronave para el trafico comercial de mercancias ha experimentado una tendencia
variable en el periodo de estudio, transportando 5,61 Kg por operacion comercial en el afo 2019.

Las mercancias transportadas en bodega de pasajeros, durante el periodo de estudio, ha supuesto un
porcentaje muy reducido y poco significativo. El principal trafico comercial de mercancias se transporta a
través de cargueros, llegando a transportar 893,32 kg por aeronave en el afio 2019 y con una tendencia
también variable, alcanzando el maximo en 2006 con 3.025,38 kg por aeronave.

En la Tabla 2.41 se muestra la evolucién del parametro mercancias/operaciones, por tipo de aeronave.

2.57 I. MEMORIA | Cap. 2.- Descripcién de la Situacién Actual del Aeropuerto y su Entorno



Descripcion de la Situacion Actual del Aeropuerto y su Entorno

Tabla 2.41.- Evolucién del parametro mercancias/operaciones por tipo de aeronave 2005-2019

0,21 905,44 1,02 7,50
0,08 3.025,38 0,91 14,49
0,08 937,04 0,00 5,17
0,02 1.203,43 0,75 3,69
0,02 614,48 0,95 1,48
0,00 379,10 0,10 1,47
0,00 439,32 0,07 2,25
0,00 1.265,19 0,00 4,85
0,00 558,65 0,00 1,69
0,00 595,16 1,37 4,49
0,03 416,70 0,02 4,92
0,01 432,85 0,37 2,73
0,00 662,26 1,60 9,09
0,03 616,88 3,02 9,07
0,00 893,32 0,23 5,61

8 Resumen de las Infraestructuras Aeroportuarias

Fuente: Aena SME, S.A.

En la Tabla 2.42 se muestran las capacidades tanto de Espacio Aéreo como de Campo de Vuelos, asi como
un resumen de las infraestructuras del Edificio Terminal en términos de superficie o unidades. Las superficies
de los subsistemas son las operativas y se han contabilizado siguiendo la metodologia "Guia para el calculo
de capacidad en los Aeropuertos de la Red de Aena SME, S.A. basada en el ADRM 10th. IATA" de junio de

2015.
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Tabla 2.42.- Capacidad del Espacio Aéreo y de las Infraestructuras Aeroportuarias

Espacio Aéreo Capacidad

32 ops/h

Campo de vuelos Capacidad

13 ops/h llegadas
13 ops/h salidas

Plataforma

17 puestos

15 puestos

Superficie util o elemento Terminal Actual

1.000

31+ 2EE

722

2 (142RX)

111

4 dobles

4.135

15

4 dobles
6 automaticos

265

4NB +1WB

847

400

™ Informe de Navegacion Aérea para el Plan Director del Aeropuerto de Girona-Costa Brava, 11/10/17. Enaire
@ Capacidad sostenible en configuracion preferente (PICAP marzo 2017).

©® Puestos maximos simultaneos de la plataforma comercial.

@ Puestos maximos simultaneos de la plataforma aviacion general.

® La sala de recogida de equipaje solo incluye la zona de espera y recogida de equipaje.

Fuente: Aena SME, S.A
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