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1. OBJETO DEL PRESENTE DOCUMENTO

El presente documento tiene como objeto proponer al departamento competente del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) la delimitacion de tramos urbanos de
la autopista AP-7 y a la autovia B-30 a su paso por la poblacién de Sant Cugat del Valles, Barcelona, en
aplicacion de lo dispuesto articulo 48 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.

De acuerdo con lo dispuesto en el citado articulo, el presente estudio fija para los tramos de
la autopista considerados lo siguiente:

1. Tramos que se consideran urbanos, con fijacién de:
1.1. Linea limite de edificacién.
1.2. Zona de dominio publico (linea que la delimita exteriormente).
1.3. Zona de servidumbre (linea que la delimita exteriormente).
2. Tramos que se consideran travesia, con fijacion de:
2.1. Linea limite de edificacion.
2.2. Zona de dominio publico (linea que la delimita exteriormente).

Una vez aprobado definitivamente el presente estudio, se empleara para valorar, ante la
tramitacién de un expediente de autorizacion (art. 28.2 de la Ley 37/2015), si estamos en tramos
urbanos, con las competencias atribuidas en él a este Ministerio (art. 47.2 de la Ley 37/2015).

2. ANTECEDENTES

Con fecha 24 de julio de 2020, tiene entrada en la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Cataluiia Solicitud del Ayuntamiento de Sant Cugat del Vallés (Barcelona) en el que presenta una
propuesta de Delimitacidon de tramos urbanos y modificacion de la linea limite de edificacidon a una
distancia de 25m, de la calzada de la autovia B-30 en el ambito incluido en la Transcripcién del
planeamiento vigente a escala 1:1000 en Mira-Sol, esto es entre los pp.kk. 0+780 y 2+300 de la Autovia
B-30 margen derecho sentido Norte.

3. AMBITO DE ESTUDIO

Esta Demarcacidn, por propia iniciativa amplia el ambito de la delimitaciéon a todo el
municipio, en virtud de lo dispuesto en el art 47.1 de la Ley 37/2015, con el objetivo responder a la
Solicitud recibida y de delimitar los tramos urbanos de todo el término municipal, fijando la linea limite
de edificacién de acuerdo con el planeamiento urbanistico previamente existente a la entrada en vigor
de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras, segln establece el articulo 48.2.

En este sentido, las carreteras a estudiar corresponden a la Autopista AP-7 y a la autovia B-30,
las cuales son de titularidad del Estado y discurren por el término municipal de Sant Cugat.
Concretamente, la traza de la autopista AP-7 objeto del estudio discurre a lo largo de 8.195 metros,
entre los pp.kk. 160+700 y 152+505 margen Derecho, sentido Norte y a lo largo de 8.185 metros entre
los pp.kk. 160+710y 152+525 margen lzquierdo, sentido Sur. Por otro lado, la traza de la autovia B-30



objeto del estudio discurre a lo largo de 6.333 metros, entre los pp.kk. 0+000 y 6+333 margen Derecho,
sentido Norte y a lo largo de 6.285 metros entre los pp.kk. 0+000 y 6+285 margen lzquierdo, sentido
Sur.

Cabe aclarar que la B-30 discurre en paralelo a la AP-7, situando sus calzadas a ambos
margenes y a modo de calzadas laterales de la AP-7. La traza de la B-30 tiene su inicio en el PK 159+000
de la AP-7, por lo que el trazado de la autopista esta contenido por las calzadas de la B-30, exceptuando
el tramo que transcurre desde el limite municipal mas occidental (pk 160+700) hasta el pk 159+000,
donde la AP-7 discurre sin la presencia de la B-30. Agregar que la numeracion de los PK de la autopista
va decreciendo en sentido Norte, mientras que la numeracién de los PK de la autovia va aumentando,
como se puede ver en los planos.

Y

Suelo urbano

S. urbano no consolidado
. urbanizable delimitado
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Ejes AP-7 y B-30

Como se puede ver en la imagen anterior, el trazado de estas dos vias discurre casi en su
totalidad por suelo clasificado como urbanizable no delimitado, segin los datos que se indican
respecto del planeamiento urbanistico vigente (apartado 4) y como puede verse en la documentacion
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% Después de analizar el trazado, la clasificacidn del suelo, el planeamiento vigente y las
5_% edificaciones colindantes a los margenes de las infraestructuras, se han considerado cuatro tramos
Eé que son susceptibles de ser considerados como tramos urbanos:
o3
;gé 3.1.TRAMO 1: AUTOVIA B-30, ENTRE LOS PP.KK. 0+730 Y 1+635 MARGEN DERECHO,
Tax SENTIDO NORTE.

En este tramo, a pesar de que las infraestructuras pisan suelo clasificado como urbanizable no
delimitado, existen edificaciones consolidadas en el margen derecho de la B-30. Estas edificaciones
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estan construidas sobre suelo urbano, cuyo planeamiento aprobado con anterioridad a la Ley 37/2015
contemplaba una Linea limite de edificacidn a una distancia inferior a los 50m de la arista exterior de
la explanacién (ver punto 4 de este informe). En este sentido, a fin de adaptar la LLE al planeamiento
vigente a la entrada en vigor de la Ley 37/2015, se considerard tramo urbano, atendiendo a lo
dispuesto en los arts. 47 y 48 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras.

3.2.TRAMO 2: AUTOVIA B-30, ENTRE LOS PP.KK. 3+075 Y 4+104 MARGEN IZQUIERDO,
SENTIDO SUR.

En este tramo, a pesar de que las infraestructuras pisan suelo clasificado como urbanizable no
delimitado, existen edificaciones consolidadas en el margen derecho de la B-30. Estas edificaciones
estan construidas sobre suelo urbano, cuyo planeamiento aprobado con anterioridad a la Ley 37/2015
contemplaba una Linea limite de edificacidn a una distancia inferior a los 50m de la arista exterior de
la explanacién (ver punto 4 de este informe). En este sentido, a fin de adaptar la LLE al planeamiento
vigente a la entrada en vigor de la Ley 37/2015, se considerard tramo urbano, atendiendo a lo
dispuesto en los arts. 47 y 48 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras.

3.3.TRAMO 3: AUTOVIA B-30, ENTRE LOS PP.KK. 5+810 Y 6+015 MARGEN DERECHO,
SENTIDO NORTE, Y ENTRE LOS PP.KK. 5+553 Y 6+015 MARGEN IZQUIERDO, SENTIDO
SUR. AUTOPISTA AP-7, ENTRE LOS PP.KK. 153+115 Y 152+910 PARA AMBOS
MARGENES.

En este tramo, ambas infraestructuras pisan suelo clasificado como urbano por el
planeamiento vigente, entre los pp.kk. 5+553 y 6+015 para ambos mdrgenes de la autovia B-30 y entre
los pp.kk. 153+115 y 152+910 para ambos mdrgenes de la autopista AP-7, por lo que se considera
tramo urbano, teniendo en cuenta lo dispuesto en el art. 47 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre,
de Carreteras.

Agregar que existe una edificacién consolidada que invade los 50m de la Linea limite de
edificacién de la B-30, situada entre los ppkk 5+810 y 5+553 del margen izquierdo, sentido Sur de la B-
30. Esta edificacion fue objeto de autorizacion por parte de esta Demarcacién de Carreteras, que se
aprobd teniendo en cuenta que en el ambito de la solicitud existia planeamiento aprobado con
anterioridad a la Ley 37/2015, el cual contemplaba una Linea limite de edificacién a una distancia
inferior a los 50m de la arista exterior de la explanacién (ver punto 4 de este informe). En este sentido,
a fin de adaptar la LLE al planeamiento vigente a la entrada en vigor de la Ley 37/2015, se considerara
tramo urbano, atendiendo a lo dispuesto en los arts. 47 y 48 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre,
de Carreteras.

3.4.TRAMO 4: AUTOVIA B-30, ENTRE LOS PP.KK. 6+090 Y 6+333 MARGEN DERECHO,
SENTIDO NORTE, Y ENTRE LOS PP.KK. 6+090 Y 6+285 MARGEN IZQUIERDO, SENTIDO
SUR. AUTOPISTA AP-7, ENTRE LOS PP.KK. 152+830 Y 152+505 MARGEN DERECHO,
SENTIDO NORTE, Y ENTRE LOS PP.KK. 152+830 Y 152+525 MARGEN IZQUIERDO,
SENTIDO SUR.

En este tramo, ambas infraestructuras pisan suelo clasificado como urbano por el
planeamiento vigente, entre los pp.kk. 6+090 y 6+333 margen derecho, sentido norte, y entre los
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pp.kk. 6+090 y 6+285 margen izquierdo, sentido sur, para la autovia B-30, y entre los pp.kk. 152+830
y 1524505 margen derecho, sentido norte, y entre los pp.kk. 152+830 y 152+525 margen izquierdo,
sentido sur, para la autopista AP-7, por lo que se considera tramo urbano, teniendo en cuenta lo
dispuesto en el art. 47 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras.

4. SITUACION URBANISTICA

Antecedentes:

El dia 14 de julio de 1976 se aprobd definitivamente el Plan General Metropolitano de
Barcelona, el cual fue objeto de multiples modificaciones e implicd la redaccidn de multiples figuras de
planeamiento derivado. Ese mismo afio entra en servicio el tramo de la autopista AP-7, a su paso por
Sant Cugat del Vallés, la cual conllevaba el establecimiento de una Linea limite de edificacién a una
distancia de 50m medidos desde la arista exterior de la calzada.

El afo 2000 entra en servicio la autovia B-30, que en ese entonces se considerd una carretera
convencional, razén por la cual su Linea limite de edificacién se establecié a una distancia de 25m
medidos desde la arista exterior de la calzada.

El dia 20 de abril de 2010 se aprobd definitivamente el Plan Territorial Metropolitano de
Barcelona, que pasé a ser el planeamiento general vigente para el municipio y que también ha sido
objeto de modificaciones y ha derivado en multiples figuras de planeamiento.

Con la entrada en vigor de la Ley 37/2015, de Carreteras, momento en el que la B-30 paso a
tener la consideracion de autovia, se establecieron las Lineas limite de edificacidon a una distancia de
50m medidos desde las aristas exteriores de las calzadas de la B-30 y la AP-7. Este cambio afectd a una
serie de parcelas que habian sido definidas por figuras de planeamiento aprobadas definitivamente
con anterioridad, y que vieron mermadas su edificabilidad.

En este sentido se detalla a continuacion la afectacion que tuvo este hecho para los tramos
susceptibles de ser considerados como tramos urbanos:

Tramo 1:

A fecha 21 de junio de 2003, se aprueba definitivamente la Modificacién de la Transcripcion
del Plan General Metropolitano y del planeamiento vigente a escala 1/1000 en el sector de Mira-Sol,
de Sant Cugat del Valles.
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En dicha Modificacidn se definié una separacidn ente la carretera y las edificaciones, teniendo
en cuenta las Lineas limite de edificacién a una distancia de 25m y 50m medidos desde las aristas
exteriores de las calzadas de la B-30 y la AP-7 respectivamente. Teniendo en cuenta lo anterior, la
consideraciéon de la B-30 como autovia a partir de la entrada en vigor de la Ley 37/2015, y la definicion
de los 50m de separacién para la Linea limite de edificacidn, afecté a una serie de parcelas que vieron
mermadas su edificabilidad.

Tramo 2:

El dia 21 de enero de 2003, la Comisién territorial de Urbanismo de Barcelona aprobd
definitivamente la Modificacién del Plan parcial “Parc d’activitats econdmiques Can Sant Joan” Ambito
Nordeste.

Wi UNTATSDEDIRGACK,

—_—
PAET £

Plano N.06 del PAE Can Sant Joan

Esta figura urbanistica establecia las Lineas limite de edificacidn a una distancia de 25m y 50m
medidos desde las aristas exteriores de las calzadas de la B-30 y la AP-7 respectivamente. Teniendo en
cuenta lo anterior, la consideracion de la B-30 como autovia a partir de la entrada en vigor de la Ley
37/2015, y la definicion de los 50m de separacion para la Linea limite de edificacidn, afect6 a una serie
de parcelas que vieron mermadas su edificabilidad.

Tramo 3:

En relacién con la edificacién que invade los 50m de la Linea limite de edificacién de la B-30,
el dia 18 de febrero de 1999 se autorizaron las Obras para ampliacién de las oficinas de Catalana
Occidente, situada entre los ppkk 5+810 y 5+553 del margen izquierdo, sentido Sur de la B-30. Segun
la Solicitud de la autorizacién, el planeamiento vigente en ese momento era el siguiente:

e Plan Especial de reforma urbana del sector “Baixador de Sant Joan”, aprobado
definitivamente el 2 de febrero de 1979.

e Estudio de detalle de Ordenacién volumétrica de la Area 3 del “PERU del Sector
Baixador de Sant Joan”, aprobado definitivamente el 21 de enero de 1992.



: PALMERO MARTIN, SANTIAGO DAVID. A fecha: 05/03/2021 10:47 AM
Total folios: 12 (9 de 12) - Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SAOD83F2DFOFACAA4AA904

CASTRO CORREA, ELENA MARIA. A fecha: 03/03/2021 05:51 PM
Verificable en https://sede.mitma.gob.es

FIRMADO por :
FIRMADO por

MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

En relacién con lo anterior, no se tienen datos del Estudio de detalle de 1992 pero si de una
modificacion del Plan Especial de 1979, concretamente la Modificacién del PERU del sector “Baixador
de Sant Joan”, de 1987.

No constan grafiadas en los planos de dicha figura las Lineas limite de edificacién de la AP-7
ni de la B-30. De todas formas, en 1987 la actual B-30 se correspondia con las dos calzadas laterales de
lo que era la actual AP-7. No fue hasta el afio 2000 que entrd en servicio la B-30 y en ese entonces
tenia consideracién de carretera convencional. En este sentido, se entiende que la Linea limite de
edificacién considerada para la autorizacidn se establecié en 25m.

Tramo 4:
En este tramo no existen edificaciones que invadan la Linea limite de edificacién definida después de
la consideracion como autovia de la B-30. Tampoco se afecta a la edificabilidad de las parcelas
colindantes ya que estas estan calificadas con clave (6b) parques y jardines urbanos por el
planeamiento vigente.

1

jardines urbanos

' !
‘—HJJJ_I k! (6b) Parques vy
LJ

5. MARCO LEGAL

A continuacidn, se exponen los preceptos legales que se consideran de aplicacion en este caso:

Articulo 124. Delimitacion de Tramos Urbanos, del Reglamento General de Carreteras,
establece:

“La Direccion General de Carreteras, por propia iniciativa o a instancia del Ayuntamiento
interesado, y previa redaccion del oportuno estudio de delimitacion de tramos urbanos, en
el que se establecerd la parte de ellos que deba tener la consideracion de travesia,
tramitard el correspondiente expediente”.

Articulo 47. Tramos Urbanos, de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras,
establece:

“1. A los efectos de esta ley, se consideran tramos urbanos, aquellos de las carreteras del
Estado que discurran por suelo clasificado como urbano por el correspondiente
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instrumento de planeamiento urbanistico y que estén reconocidos como tales en un estudio
de delimitacion de tramos urbanos aprobados por el Ministerio de Fomento, mediante
expediente tramitado por su propia iniciativa o a instancia del ayuntamiento interesado”

Articulo 48. Estudios de delimitacion de tramos urbanos, de la Ley 37/2015, de 29 de
septiembre, de Carreteras, establece:

“En los estudios de delimitacion de tramos urbanos el Ministerio de Fomento fijard, para
la fraccion de Red de Carreteras del Estado estudiada, los tramos que se consideran
urbanos y los tramos que se consideran travesias. Asimismo, se fijard en todos los casos la
linea limite de edificacion y la zona de dominio publico y, en los urbanos, también la de
servidumbre, todo ello segun las circunstancias de cada margen de la via.

La anchura definida por dicha linea limite de edificacion podrd ser no uniforme, y la misma
podrd fijarse a distancia inferior a la prescrita en el articulo 33 de esta Ley, de acuerdo con
el planeamiento urbanistico previamente existente a la entrada en vigor de la presente
Ley.

”

En este sentido, la Disposicion Transitoria Primera, Delimitacion de Tramos Urbanos, de la
Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras, establece que:

“En aquellos municipios en los que no hubiera estudio de delimitacion de tramos urbanos
definitivamente aprobado, y hasta tanto no se disponga del mismo, se considerardn tamos
urbanos y travesias aquellos que tuvieran dicha condicion a la entrada en vigor de la
presente ley en virtud de la normativa anterior.”

Por otro lado, el Articulo 33. Zona de limitacidn a la edificabilidad, de la Ley 37/2015, de 29
de septiembre, de Carreteras, establece:

“1. A ambos lados de las carreteras del Estado se establece la linea limite de edificacion,
que se situa a 50 metros en autopistas y autovias y a 25 metros en carreteras
convencionales y carreteras multicarril, medidos horizontal y perpendicularmente a partir
de la arista exterior de la calzada mds proxima. La arista exterior de la calzada es el borde
exterior de la parte de la carretera destinada a la circulacion de vehiculos en general.

La franja de terreno comprendida entre las lineas limite de edificacion establecidas en las
respectivas mdrgenes de una via se denomina zona de limitacion a la edificabilidad. Queda
prohibido en esta zona cualquier tipo de obra de construccion, reconstruccion o ampliacion,
incluidas las que se desarrollen en el subsuelo, o cambio de uso, a excepcion de las que
resultaren imprescindibles para la conservacion y mantenimiento de las construcciones o
instalaciones ya existentes. {...).

2. A los efectos de lo dispuesto en el anterior apartado, los nudos viarios y cambios de
sentido, las intersecciones, las vias de giro y los ramales tendrdn la linea limite de
edificacion a 50 metros medidos horizontal y perpendicularmente desde la arista exterior
de la calzada en cada caso.

3. El Ministerio de Fomento, previo informe no vinculante de las comunidades autonomas
y entidades locales afectadas a emitir en un plazo no superior a dos meses un informe,
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podrd, por razones geogrdficas o socioecondmicas, fijar la linea limite de edificacion
inferior a la establecida con cardcter general, aplicable a determinadas carreteras
estatales en zonas o tramos perfectamente delimitados.”

6. JUSTIFICACION DE LA PROPUESTA

6.1. DELIMITACION DE TRAMO URBANO

Los tramos de carretera considerados a continuacién se consideran tramos urbanos en virtud
de lo establecido en el Plan Territorial Metropolitano de Barcelona, aprobado el 20 de abril de 2010y
en el articulo 47 de la ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras:

e TRAMO 1: AUTOVIA B-30, ENTRE LOS PP.KK. 0+730 Y 1+635 MARGEN DERECHO,
SENTIDO NORTE.

e TRAMO 2: AUTOVIA B-30, ENTRE LOS PP.KK. 3+075 Y 4+104 MARGEN IZQUIERDO,
SENTIDO SUR.

e TRAMO 3: AUTOVIA B-30, ENTRE LOS PP.KK. 5+810 Y 6+015 MARGEN DERECHO,
SENTIDO NORTE, Y ENTRE LOS PP.KK. 5+553 Y 6+015 MARGEN IZQUIERDO, SENTIDO
SUR. AUTOPISTA AP-7, ENTRE LOS PP.KK. 153+115 Y 152+910 PARA AMBOS
MARGENES.

e TRAMO 4: AUTOVIA B-30, ENTRE LOS PP.KK. 6+090 Y 6+333 MARGEN DERECHO,
SENTIDO NORTE, Y ENTRE LOS PP.KK. 6+090 Y 6+285 MARGEN IZQUIERDO, SENTIDO
SUR. AUTOPISTA AP-7, ENTRE LOS PP.KK. 152+830 Y 152+505 MARGEN DERECHO,
SENTIDO NORTE, Y ENTRE LOS PP.KK. 152+830 Y 152+525 MARGEN IZQUIERDO,
SENTIDO SUR.

6.2.ESTABLECIMIENTO DE LA LINEA LIMITE DE EDIFICACION

Puesto que el planeamiento urbanistico para los tramos considerados se desarrollé con
anterioridad a la vigente Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras, se puede fijar en este
estudio la Linea limite de edificacién en base al parrafo segundo del articulo 48.1 de la citada Ley de
Carreteras vigente, a una distancia inferior a la establecida en el articulo 33, apartados 1y 2 de la
misma Ley.

Teniendo en cuenta lo expuesto en los puntos 1 al 5, esta Demarcacién de Carreteras del
Estado propone establecer una Linea limite de edificacién para los tramos 1, 2 y 3, de acuerdo con el
planeamiento vigente a la entrada en vigor de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras.

6.3.PROPUESTA DE DELIMITACION DE TRAMOS URBANOS Y MODIFICACION DE LA
LINEA LIMITE DE EDIFICACION.

En virtud de todo lo anterior, esta Demarcacion de Carreteras propone:

1. Delimitar como tramos urbanos la totalidad de los tramos estudiados (1, 2, 3 y 4), de
acuerdo con lo establecido en el articulo 47 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de
carreteras.
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2. Delimitar como zona de dominio publico la envolvente mas exterior de las lineas definidas
a 8 metros desde la arista exterior de la explanacién del tronco de la carretera, distancias
estas medidas horizontal y perpendicularmente a la arista considerada, de acuerdo con la
definicién recogida en el articulo 29 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de
Carreteras.

3. Delimitar como zona de servidumbre, fijada la arista de la misma forma que para el
dominio publico, dos franjas a ambos lados de la carretera definidas por la zona de
dominio publico en el interior y en el exterior por una linea envolvente a 25 metros de la
arista exterior de la explanacién del tronco de la carretera, medidos horizontal vy
perpendicularmente a la arista considerada.

4. Fijar la linea limite de edificacion para los tramos urbanos de la autopista AP-7 y a la
autovia B-30 definidos anteriormente, en consonancia con el planeamiento urbanistico
vigente a la entrada en vigor de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras y de
acuerdo con la misma Ley. Se adjunta como anejo 1 las tablas de coordenadas que
delimitan las lineas limite de edificacion. La definicion grafica de tramo urbano, travesia y
linea limite de edificacidn se representa en los planos adjuntos del anejo 4.
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