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ANEJO DE ANTECEDENTES

1 CRONOLOGIA DE ANTECEDENTES

El 22 de marzo de 2001 se dict6 la Orden de Estudio para la redacciéon del Estudio Informativo
“Autovia Lleida — Frontera Francesa. Tramo: Lleida - Tunel de Viella. Provincias de Huesca y
Lleida”, con clave El1-E-150. Este estudio desarrollaba una de las actuaciones del Plan de

Infraestructuras 2000-2007. El estudio informativo se redactd en enero de 2004.

Durante el desarrollo del citado Estudio, se redacto en julio de 2002 la Memoria Resumen para
iniciar el periodo de Consultas Previas para la evaluacién de impacto ambiental a los distintos
Organismos que pudieran verse implicados en el Estudio. En abril de 2003 se recibieron las

contestaciones a dichas consultas.

No obstante, en el documento aprobado en julio de 2005 del Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transporte, PEIT, solo se incluia, dentro de las actuaciones interurbanas de
altas prestaciones en el horizonte del plan, el tramo de la autovia A-14 entre Lleida y Sopeira.

En este sentido, la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Estudio Informativo, de fecha
28 de marzo de 2006 (BOE de de 28 de abril) se refiere solamente a dicho tramo, y no a la
totalidad del estudio redactado. Se establece que el tramo Sopeira — Tunel de Viella tendra un
Estudio Informativo aparte debido al cambio de tipologia de la carretera producido como
consecuencia del nuevo Plan Estratégico de Infaestructuras y Transporte (PEIT).

Asimismo, la aprobacion definitiva del Estudio Informativo, de fecha 24 de mayo de 2006,
corrobora este punto y establece que se realizard un nuevo Estudio Informativo del tramo
Sopeira — Tunel de Viella como carretera convencional para el que sean validas las consultas
realizadas (las cuales se adjuntan en el apéndice 1 del presente anejo) y se tendran en cuenta

las consideraciones de la DIA.

El 18 de julio de 2006 se dictd el Orden de Estudio para la redaccion del Estudio Informativo
“Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo: Sopeira — Boca sur del nuevo tunel de
Viella” con clave: EI2-E-207.

En el segundo punto de las Instrucciones Particulares de la citada Orden de Estudio se expone

gue el Estudio Informativo se sometera a procedimiento reglado de Evaluacion de impacto

Ambiental, de acuerdo con lo establecido por la ley 6/2001, de 8 de mayo, de modificacion del
Real Decreto legislativo 1320/1986, de 28 de junio. Ademas, también se expone que se
consideraran validas las consultas ambientales realizadas para la redaccién del Estudio
Informativo de clave EI-1E-150, de acuerdo con lo establecido en su aprobacién definitiva, asi
como lo indicado en su Declaracion de Impacto Ambiental.

En septiembre de 2007, la Direccion General de Carreteras adjudica a AUDING S.A. la
Asistencia Técnica para la redaccion del Estudio Informativo “Acondicionamiento de la

carretera N-230. Tramo: Sopeira — Boca sur del nuevo tunel de Viella”.

La fase A del Estudio Informativo se entregd en octubre de 2008. Posteriormente, esta primera
entrega fue objeto de dos modificaciones. La primera se redacté en abril de 2009, y la segunda
en marzo de 2010. En ambas modificaciones se contemplé el estudio de alternativas

adicionales.

En diciembre de 2008 se realizaron las consultas a los 6rganos ambientales de acuerdo con la

DIA. Los 6rganos ambientales consultados son:

-Instituto Aragonés de Gestion Ambiental del Gobierno de Aragon.
-Direccié General del Medi Natural de la Generalitat de Catalunya.
-Instituto Pirenaico de Ecologia.

-Fundacion para la Conservacion del Quebrantahuesos.
-Seo/BirdLife.

Recibiéndose hasta la fecha respuesta sélo del Instituto Aragonés de Gestion Ambiental del
Gobierno de Aragoén el 19 de febrero de 2009.

Finalmente, la fase B del Estudio Informativo se redact6 con fecha mayo 2010.

En noviembre de 2010, se recibi6é informe de la Direccion General de Patrimonio Cultural del
Gobierno de Aragon.

Posteriormente, la situacién econdmica y la necesaria reduccion del déficit publico conllevaron
a que el Ministerio de Fomento abordase un ajuste presupuestario, lo que obligd a replantear
todo su programa de inversion publica para adaptarse al nuevo escenario presupuestario
siguiendo los criterios de la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba
la Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de
las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de

Fomento.
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De los trabajos realizados hasta ese momento se observé que las mejoras inicialmente
previstas, y desarrolladas por el estudio informativo hasta el momento, no serian compatibles
con los criterios de eficiencia establecidos por la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre,
por lo que resultaria necesaria una redefinicion conceptual del estudio a efectos de limitar el
presupuesto final hasta adecuarlo en lo posible a los ratios establecidos en la Orden
FOM/3317/2010.

Dado que esta circunstancia no fue posible de prever, la Direccion General de Carreteras
consideré necesario reducir el alcance del estudio a efectos de limitar el presupuesto final,
dando cumplimiento de la Orden FOM/3317/2010. En consecuencia, con fecha de 24 de
octubre de 2011, dicta una nueva orden de estudio para el “Acondicionamiento de la carretera
N-230. Tramo: Sopeira — Boca sur del nuevo tunel de Viella”, que contempla esta

consideracion.

En julio de 2013, la Direcciébn General de Carreteras adjudica a AUDING S.A. el contrato
complementario al contrato de consultoria y asistencia para Redaccién del Estudio Informativo
“Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo: Sopeira — Boca sur del nuevo tanel de
Viella”, de clave El2-E-207.

En abril de 2014, AUDINGINTRAESA, S.A. redacta el Documento Inicial del Estudio
Informativo. El 13 de mayo de 2014, la Subdireccion General de Estudios y Proyectos remite el
citado documento a la Subdireccién General de Evaluacion Ambiental para que esta elabore el
Documento de Alcance del estudio de impacto ambiental, de acuerdo con lo dispuesto en el

articulo 34 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

El 13 de junio de 2014, la Subdireccion General de Estudios y Proyectos recibe de la
Subdireccion General de Evaluacibn Ambiental un escrito de requerimiento para subsanar el
Documento Inicial, sefialando que su contenido no es el adecuado para hacer las consultas y

elaborar un documento de alcance con la suficiente garantia de utilidad.

El 9 de julio de 2014, la Subdireccién General de Estudios y Proyectos remite un escrito de
respuesta al escrito anterior en el que manifiesta su disconformidad con la precision exigida en
el Documento Inicial para la realizacion de consultas previas y, dado el caracter potestativo de
la redaccion del documento de alcance (art. 33 Ley 21/2013), indica su voluntad de continuar
con la tramitacion del estudio e iniciar el procedimiento ordinario de evaluacion ambiental de

acuerdo con lo establecido en el articulo 39 de la Ley 21/2013.

En enero de 2015, AUDINGINTRAESA, S.A. redacta el Documento Resumen de la Fase Ay
por ultimo, con fecha de 18 de septiembre de 2015, la Subdireccion General de Estudios y
Proyectos emite un informe en el que se indican las alternativas a desarrollar en la Fase B, a
partir de lo desarrollado en la Fase A. En el Apéndice 10 se incluyen los planos de las
alternativas propuestas en Fase A.

En agosto de 2017, AUDINGINTRAESA, S.A. entrega a la Subdireccion General de Proyectos
del Ministerio de Fomento la Fase B del Estudio Informativo, considerando las caracteristicas
indicadas en el orden de estudio de octubre de 2011. El estudio contiene dos alternativas
(alternativa n° 1 y alternativa n° 2). Asimismo, incluye el estudio de impacto ambiental.

En diciembre de 2017, la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia emite un informe
en el que propone la aprobacion provisional del estudio informativo, recomendando como
solucion mas favorable la alternativa 2. Asimismo, la Direccion General de Carreteras resuelve
aprobar provisionalmente el Estudio Informativo y ordena la incoacién del correspondiente

expediente de informacién publica.

El estudio informativo fue sometido al tramite de Informacién Publica por un plazo de 30 dias

habiles, publicandose el correspondiente anuncio en el BOE n 13, de 15 de enero de 2018.

En julio de 2018, la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia redacta el informe de
alegaciones, en el cual se analizan y se da respuesta a las alegaciones presentadas. En dicho
informe se propone una nueva alternativa (alternativa n°® 3) con un mayor grado de aceptacion
del territorio y mejora las soluciones inicialmente propuestas a cambio de un mayor coste

econdémico.

En septiembre de 2018, el Area de Estudios de la Subdireccion General de Proyectos emite un
informe en el que se estima que se debera actualizar el Estudio informativo contemplando la
nueva alternativa n° 3 y actualizando el contenido correspondiente de la Fase B entregada en
2017, para, posteriormente, someterlo a una nueva aprobacién provisional y a un nuevo

expediente de informacion publica.
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9 CONTESTACIONES A LAS CONSULTAS PREVIAS

El presente capitulo tiene como objeto el andlisis del contenido de las
contestaciones recibidas a la Memoria Resumen durante el periodo de Consultas Previas,
indicando en qué modo se consideran las sugerencias emitidas por los distintos

Organismos que han remitido alguna contestacion.

El capitulo se estructura haciendo grandes divisiones segin el tipo de
Organismo que emite la contestacién: Organismos estatales, Organismos autondmicos y
Ayunta'mientos. Se expone individualmente el contenido de cada una de las
contestaciones recibidas, definiéndolo sintéticamente e indicando posteriormente su

consideracion en este Estudio.

Las contestaciones recibidas, tramitadas a través de la Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, se acompafian de un
informe de dicho Organismo en el que se sintetizan brevemente los comentarios recibidos
y se incluyen una serie de consideraciones que se deben tener en cuenta en la redaccion

del Estudio Informativo.
9.1 ORGANISMOS ESTATALES

9.1.1 Ministerio de Medio Ambiente. Direccién General de Calidad y Evaluaci6n

Ambiental

Tras una relacién de las contestaciones recibidas y del contenido sintético de
cada una de ellas, el informe finaliza haciendo una serie de consideraciones sobre la
afeccion al LIC Yesos de Barbastro y la posible aplicacion de medidas compensatorias,
indicando que el Estudio de Impacto Ambiental habrd de incorporar determinada

informacion respecto a este aspecto.

En este sentido, en primer lugar cabe decir que todavia no se ha llegado a la
fase de Estudio de Impacto Ambiental (E.I.A.), correspondiente a la Fase B, en la cual se
desarrollaran con suficiente amplitud los aspectos descriptivos, las posibles afecciones y

las medidas que se pueden adoptar para prevenir, corregir o compensar las anteriores.

Asi, para cumplir los pasos indicados en el informe de la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental se realizaran las tareas definidas a continuacion. El
informe se refiere al LIC Yesos de Barbastro, Unico que se menciona en las
contestaciones recibidas. No obstante, durante el desarrollo del Estudio se daréd el mismo
tratamiento a todos los espacios incluidos o propuestos en la Red Natura 2000 que

puedan verse afectados.

Los aspectos descriptivos del LIC y del resto de espacios de la Red Natura
2000 se tomaran en primer lugar de la bibliografia y documentacién existentes, a nivel
tanto estatal como autonémico, y se complementarén con trabajos especificos de campo
relativos a fauna y vegetacion. En este sentido, se ha reiterado la solicitud a las
respectivas Consejerias de Medio Ambiente de la informacién detallada disponible sobre
los espacios LIC y/o ZEPA que puedan verse afectados con las alternativas planteadas,
aunque la informacién proporcionada no ofrece nuevos datos respecto a los que ya se

disponia.

En base a las caracteristicas de la zona afectada por las posibles alternativas
sobre los espacios considerados en la Red Natura 2000 (tanto en el de Yesos de
Barbastro como en el resto de espacios con esta consideracién), as/ como a las
caracteristicas de éstas en estos tramos, se valorard la afeccién producida sobre estos

espacios.

Tales aspectos serén informados a las dos Consejerias con competencias en

Medio Ambiente, con el fin de obtener informe de estos organismos.
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Asf, tal y como la Direccién General especifica, en caso de que el citado
informe de la Consejeria de Medio Ambiente estime que la alternativa causa perjuicio
significativo a la integridad del lugar, se definirdn conjuntamente las medidas
compensatorias a aplicar para cada una de las alternativas propuestas, tras justificar que

no existe alternativa viable que evite esta afeccidn y el interés publico de la obra.

9.2 ORGANISMOS AUTONOMICOS

9.2.1 Subdelegacion del Gobierno en Huesca. Dependencia de Agricultura

La Subdelegacién del Gobierno en Huesca remite informe elaborado por el
Coordinador de Relaciones Agrarias de la Subdelegacién, sobre cuyo contenido se hacen

los siguientes comentarios:

En lo referente a la metodologia que el informe expone como habitual en cuanto
a la generacion de la Memoria Resumen tras la finalizacion de la Fase A y por lo tanto
recogiendo todos los aspectos de ésta derivados, en el caso del presente Estudio
Informativo, se ha preparado la Memoria Resumen al comienzo de la Fase A,

finalizdndose ésta Ultima con las contestaciones de las consultas ambientales.

Por otro lado el informe indica que se obvian en la Memoria datos del sector
ganadero, aportando una serie de datos de este aspecto asi como de la agricultura, que
seran incorporados al Estudio, tanto en cuanto a inventario como en la prevision de
impactos y en las medidas preventivas y correctoras para paliarlos. En este sentido el

informe centra dichas medida en los siguientes puntos:

e  Proteccién del sistema hidrolégico
e Proteccion acustica
e Mantenimiento de la permeabilidad territorial, permitiendo el paso de

maquinaria agricola y de cosechadoras.

Por Gltimo se menciona en el informe la obligatoriedad de cumplir con la Ley de

vias pecuarias reponiendo todas aquellas que se vean afectadas.

Los aspectos que se indican estén incluidos en la Fase A o serén analizados en
el E.I.LA., segun el caso y la profundidad requerida en cada fase. Los datos ganaderos
seran de mayor interés en los apartados descriptivos del E.l.A. y seran tenidos en cuenta

asimismo a la hora de proponer medidas preventivas y correctoras en este aspecto.

9.2.2 Gobierno de Arag6én. Departamento de Medio Ambiente. Direccién General de

Calidad, Evaluacién, Planificacién y Educaciéon Ambiental

En relacion a sus indicaciones cabe comentar lo siguiente:

En cuanto a las dos figuras de proteccion de espacios citadas en el informe,
tras las diversas solicitudes y consultas realizadas en el Gobierno de Aragén hasta el
cierre de la Memoria Resumen, no se habfan encontrado referencias a los dos Decretos
citados en el informe: el Area del Plan de Ordenacién de Recursos Naturales de la Sierra
de Mongay, Sabin6s y Estanques de Estaia vy las Areas de Especial (P.0.R.N.) Proteccién
Urbanfstica. Con la referencia indicada en el informe se ha consultado especificamente

este aspecto al objeto de incluir estas zonas.

Como consecuencia de la nueva consulta realizada, la Delegacion Provincial de
Huesca del Departamento de Medio Ambiente del Gobierno de Aragén remite informe
que incluye el texto del Decreto 155/1997 relativo al éarea del P.O.R.N. citada,
incluyéndose este aspecto en el presente documento de Fase A. No se adjunta en el

citado informe informacién en relacién a las Areas de Especial Proteccién Urbanistica.

En cuanto a la posible incidencia de la infraestructura sobre las especies de
flora amenazada citadas en el informe, Petrocoptis montsicciana y Borderea chouardii, se
ha recabado para la redaccién de la Fase A asi como del E.lLA, informacioén sobre las

mismas, incluyéndose los datos conocidos de las dos especies citadas en el informe,
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teniéndose en cuenta su distribucién con el fin de reducir su potencial afeccién. De esas
dos especies, Unicamente una de ellas (Borderea chouardii) se distribuye por terrenos
incluidos en el &mbito de estudio, por lo que es la Unica cuya drea de distribucién se
tiene en consideracién. En la zona donde existe esta especie, los trazados previstos

discurren en tunel.

Por dltimo, en lo referente al corredor descartado entre Almacelles y el corredor
1, que el informe solicita para su estudio mas profundo, ya se comentaba en la Memoria
Resumen que ese corredor afectaria ineludiblemente al LIC “Yesos de Barbastro” por su
parte central y no discurriria préximo a alguna infraestructura como sucede en el corredor
1 (N-230). En cuanto al ahorro econémico que se sefala en la contestacién éste no es
tal, ya que, como ya se indicaba en la Memoria Resumen, también seria necesario actuar
en la N-230 entre Lleida y Alfarrds, construyendo al menos las variantes de poblacién
para eliminar las travesias dada la intensidad de trafico existente y con el fin de mejorar

la seguridad vial.

Por todo lo anteriormente expuesto, se considera que no es necesario incluir

este corredor en el estudio.

9.2.3 Direccion General de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura y

Turismo del Gobierno de Aragén

El informe presenta una relacion de enclaves con elementos patrimoniales

catalogados, e indica una serie de medidas a considerar en el Estudio.

La informacién presentada en la Memoria Resumen sobre yacimientos
arqueolégicos, paleontolégicos, y bienes inmuebles procede de la consulta realizada en el
Departamento de Cultura y Turismo, a través de un equipo especializado en la materia.
Este trabajo se ha completado a lo largo de la Fase A mediante nuevos trabajos
especificos en ambas materias y mediante el contraste entre la informacién de la

Memoria Resumen y la que acompaiia el informe de este Departamento, y se continuara

en el desarrollo de este estudio especifico durante la Fase B. De dicho contraste se ha
obtenido la confirmacién del cambio del nivel de proteccién de algunos yacimientos
respecto a la informacién incorporada en la Memoria Resumen, procediéndose en esta

Memoria de Fase A a la correccién de estos datos.

El estudio especifico que se ha llevado a cabo se estructura pues en dos

grandes apartados, diferenciando la paleontologia de la arqueologia.

En cuanto a paleontologfa, el informe hace referencia a los yacimientos de
Arén, Viacamps, Litera y Puente de Montafiana asf como a unidades geolégicas con altas
posibilidades de contener restos paleontolégicos. Estos yacimientos y zonas se
encuentran recogidos en esta Fase A a escala 1:50.000, habiendo sido alguno de ellos
cartografiado anteriormente a escala 1:200.000. Ademés, el trabajo paleontolégico se ha
completado para la redaccién de la Fase A, mediante la colaboracién de un equipo de
paleontélogos especialmente conocedores del &mbito aragonés, completando el
inventario de la Memoria Resumen y recorriendo el terreno al objeto de verificar los datos
bibliograficos. Parte de esta informacién seré incluida en el E.l.A., cuando se finalicen los

trabajos especificos de paleontologia.

A la vista de los yacimientos conocidos asi como ante la posibilidad de
encontrar otros yacimientos en fases posteriores, se incluirdn en la fase B las medidas
oportunas para su conservacién. A este respecto cabe mencionar como zona de gran
importancia paleontolégica el tramo del valle del rio Noguera Ribagorzana entre el
desfiladero de Mont Rebei y la presa d’'Escales, tramo en el que las alternativas
planteadas podrian afectar a varios yacimientos conocidos asf como a otros que pudieran
aparecer como resultado de la excavacién en fase de obras. El propio informe define
tales medidas mediante dos lineas de actuacién que se asumirdn en la citada fase B del

E.l., que se concretan en:

° Prospeccién de las zonas a afectar durante las obras a realizar durante la fase

de proyecto.
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° Valoracién de la importancia, delimitacién del yacimiento y grado de afeccién

de los yacimientos proximos a la obra.

En lo referente a los yacimientos arqueolédgicos y Bienes de Interés Cultural, el
informe indica que el inventario de la Memoria Resumen ha de completarse con el listado
de dolmenes y castillos que en su dia fue proporcionado por este Departamento a
instancias de la solicitud cursada por GETINSA-SENER para la elaboracion de dicha
Memoria, incluyendo de nuevo este listado en el propio informe. Los puntos definidos en
este Gltimo listado que se adjunta en el informe han sido contrastados con los
informados en la Memoria Resumen resultando que la mayoria de ellos ya habfan sido
incluidos en la cartografia de dicho documento, aunque la escala de trabajo y el volumen
de datos a plasmar en el plano no permitieron poner rétulos identificativos a cada
localizacion de los elementos patrimoniales. En el presente documento de Fase A se
eliminan aquellos que no se sitian en el &mbito de estudio a escala 1:25.000,

detallandose y codificdndose los incluidos en esta cartografia.

Por otro lado se atiende en la Fase A y sucesivas a la observacidn realizada por
el Departamento respecto a la tipificacién de los yacimientos, obviando la designacion de
yacimientos sin proteccién y designandolos, tal y como indica el informe, como
yacimientos sin proteccion especifica o yacimientos catalogados. A este respecto cabe
mencionar que algunas secciones geoldgicas de potencial interés paleontolégico se han
definido en esta Memoria como “Afloramientos Paleontolégicos”, cuya descripcion se

incorporard al E.lLA. en la Fase B del Estudio Informativo.

Se especifica en el informe que la legislacién define como B.l.C. de un modo
genérico, los monumentos megaliticos (Montanuy, Arén y Benabarre) y los castillos. Se
han incorporado al inventario aquellos que se sitdan en el ambito de estudio de la
cartograffa a escala 1:25.000. Hay que tener en cuenta que algunos castillos se

encuentran dentro de conjuntos urbanisticos protegidos como tales.

Menciona también abrigos con arte rupestre: Les Coves, Monderes y Santa Ana
I v Il, en los que se ha iniciado el tramite para la delimitacion de su entorno de
protecciéon. Estos enclaves estan incluidos en el inventario y la cartograffa adjunta a esta
Memoria, ajustando su ubicacién en base a las coordenadas UTM que recientemente han

sido proporcionados al equipo redactor del Estudio.

A nivel de inventario, el incluido en la Memoria Resumen ha sido, pues,
actualizado o completado con la informacién que adjunta el informe del Departamento de
Cultura y Turismo asi como con los trabajos realizados para la presente Fase A que se

prolongaran durante la siguiente Fase B.

En cuanto a las medidas establecidas en el informe para preservar el patrimonio
arqueolégico se puntualizan las siguientes, todas ellas incluidas en el contenido de la

Fase B o E.lLA.:

e Respetar en lo posible la realizacién de obras en el entorno inmediato de
los B.I.C., tal cual es el caso del yacimiento paleontolégico denominado
“Icnitas de dinosaurio”, en las proximidades de Arén. Para ello se esté
realizando por técnicos cualificados un andlisis detallado de dicho

yacimiento en base a datos existentes sobre el mismo y visita al terreno.

En la Fase B se analizardn con detalle las posibles afecciones de los
trazados sobre dicho yacimiento, siendo éstas un criterio a tener en
consideracién en la seleccion de las alternativas. Asimismo se propondran
las medidas preventivas y correctoras oportunas para evitar o minimizar el

impacto que pudiera preverse sobre dicho B.I.C.

o En la fase de proyecto se han de prospectar las zonas a ocupar durante las
obras. En funcién del resultado de dicha prospeccion se establecerén las
medidas oportunas para la proteccion de los restos arqueoldgicos. Se

estableceran en el E.ILA. las premisas para la realizacion de dicha
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prospeccion: el informe resultante serd remitido al Servicio de Patrimonio
Arqueoldgico, Paleontolégico y de Parques Culturales con cartografia de
detalle, se incluird un reportaje fotografico de los yacimientos encontrados
y conocidos, se propondran las medidas precisas para preservar los restos
encontrados, se prospectara el trazado y las zonas auxiliares para las
obras, y se realizardn estos trabajos por un equipo cualificado para ello y

con amplia experiencia en la materia.

° Asimismo se establecerd como precaucién a tener en cuenta la necesaria
realizacién de otro tipo de medidas o estudios de detalle que pueden

derivarse del resultado de la prospeccion.

° Por otro lado se incluird la necesidad de una supervision de la obra segin
los términos dados en el informe, en la futura Declaracién y por el propio

Departamento.
Junto con las medidas anteriores, en el E.I.A. de la Fase B se concretara la
descripciéon y tipologla de los yacimientos conocidos y se propondran las medidas

concretas para su proteccién aplicables a cada alternativa.

9.2.4 Diputacién Provincial de Huesca. Servicio de Obras Piblicas, Cooperacion y

Asistencia Técnica a Municipios

La Diputacién Provincial de Huesca adjunta informe del Servicio que se cita, en

el que se hacen las siguientes observaciones:

Se estima que a juicio del técnico redactor del informe, el corredor descartado
que, partiendo de la autovia Lleida-Huesca al Oeste de Almacelles conecta con el
corredor 1 entre Baells y Alcampell, debe reconsiderarse, considerando que el impacto

producido sobre el LIC Yesos de Barbastro con este corredor es de “baja incidencia”,

puesto que los valores de este espacio, que el informe centra en la flora y la fauna, no

han de verse afectados.

En el apartado 9.2.2. ya se ha justificado las causas por las que se ha

descartado dicho corredor.

Por otro lado, indica que la conexién entre las autovias, Lleida-Huesca y Lleida-
Frontera Francesa debfa producirse entre Barbastro y Benabarre y entre Binéfar y
Tamarite. Ambas conexiones son posibles ya que Barbastro y Benabarre se comunican
mediante la carretera nacional N-123 y Binéfar y Tamarite de Litera y Alcampell mediante
las carreteras autonémicas A-140 y A-1240. De todas maneras, ambas conexiones

exceden el &mbito de este estudio y una de ellas seria de competencia autonémica.

Finalmente, propone ampliar el ancho del corredor 1 en dos zonas:

- Una primera al oeste de Alfarras, sur de la carretera A-140 y este de
Alcampell y Tamarite de Litera con el fin de poder estudiar soluciones que
den servicio a mayor poblacién, ain siendo necesario atravesar el LIC
“Yesos de Barbastro” dentro del tridngulo formado por las poblaciones de

Albelda, Alcampell y Tamarite.

- Una segunda al oeste y norte de Benabarre de tal manera que pueda
estudiarse el que la autovia pueda circunvalar la localidad de Benabarre por

el Norte y Oeste.

Adjunta un plano con la ampliacién de los corredores solicitados.

Se han planteado dos alternativas en las ampliaciones del corredor solicitadas
en esta contestacién, una en cada una de ellas. La primera, que se ubica en el tramo 1

se denomina 1J y la segunda, que corresponde al tramo 2, 2G.
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La alternativa 1J, de 20,611 km de longitud, tiene su origen a la altura del
16 +500 de la alternativa 1C y su final al final del tramo 1, por lo que tiene una longitud

superior en casi 2 kildmetros a la alternativa 1C.

Esta alternativa se dirige hacia el oeste al sur de la carretera autonémica A-140
hasta las proximidades de Albelda donde gira hacia el norte y discurre en el tridngulo
formado por las localidades de Albelda, Tamarite de Litera y Alcampell. Finalmente
conecta con las alternativas 1A y 1C al final del tramo. En el plano 10,1 se incluye esta

alternativa.

Esta alternativa tiene una longitud superior a la 1C en casi 2 kilémetros (10%)
y un Indice p*l superior, lo que también implican un mayor coste econémico. Por otro
lado atraviesa el LIC “Yesos de Barbastro” entre Albelda y Tamarite de Litera por una
zona en la que no existe actualmente ninguna infraestructura y provocarfa un efecto
“isla” al rodear al LIC de infraestructuras (N-230 actual, y la nueva autovia). Todo ello,
unido a que se aleja significativamente de la N-230 actual, (entre 3 y 6 kildmetros), hace

que se elimine esta alternativa en esta Fase A y no pase a la fase siguiente.

En cuanto a la alternativa 2G tiene su origen en el P, 0+ 610 de la alternativa
2D vy su final en el final del tramo 2. Tiene una longitud total de 8,833 Km, por lo que
resulta casi 3,7 kildmetros mas larga que la alternativa de mayor longitud de este

subtramo (2C), que corresponde a un incremento de longitud superior al 60%.

La alternativa se separa de las alternativas 2C y 2D para dirigirse hacia el oeste
y posteriormente girar hacia el norte. Cruza la carretera N-123 en el P. 4+360 vy la
carretera autonémica A-1606 en el P. b + 340. Después de salvar esta Ultima carretera el
trazado se dirige hacia el este para aproximarse a la N-230 y después de cruzarla en el P.
8+ 440 finalizar al sur de esta. Entre los perfiles 1+000 y 1+940 se ha previsto un
viaducto de 940 m de longitud.

Esta alternativa conforma una variante de la N-230 al oeste y norte de
Benabarre, tal y como se solicita en esta contestacion, en lugar de hacerlo al sur y este
de la carretera, como lo hacen las alternativas 2C y 2D. En el plano 10.2 se presenta

esta alternativa.

El importante incremento de longitud (méas del 60%) y tal coste de las obras
(que se estima superior al 40%) hace que se descarte en esta fase A esta alternativa, ya
que las alternativas previstas (2C y 2D) conforman una variante més corta y ldgica de la
N-230. Ademas esta nueva alternativa no supone ninguna ventaja medioambiental, mas

bien al contrario, ya que se aumenta considerablemente la ocupacion de terreno.

En resumen, siguiendo lo indicado en las Contestaciones a las Consultas
Ambientales, se ha planteado y definido en planos las alternativas 1J y 2G y después de
analizarlas su comparacién con las otras alternativas previstas, se ha eliminado en esta

Fase A, por lo que no pasan a la Fase B.
9.3 AYUNTAMIENTOS

9.3.1 Arén (Huesca)

Este organismo centra el informe elaborado en dos aspectos: la falta en el
contenido de la Memoria Resumen de una Zona Regable en su entorno y los yacimientos

paleontolégicos de la zona.

Respecto a la contestacién emitida por este Ayuntamiento, cabe decir que se
ha reiterado la solicitud en su difa cursada al Departamento de Agricultura de la
comunidad auténoma, con el fin de recabar la informacion relativa al proyecto de
regadios sociales en ese y otros municipios. La informacién finalmente aportada se

incluye en esta Memoria tanto en su capitulo especifico como en la cartografia de

vegetacion.
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Por otro lado, como ya se ha mencionado, se esté llevando a cabo un trabajo
especifico de inventario y caracterizacion de elementos del patrimonio paleontolégico,
que incluye reconocimiento “in situ” y valoracion del territorio en funciéon de su
potencialidad para albergar este tipo de restos. Este estudio complementard la
documentacién presentada en la Memoria Resumen en este aspecto. Los primeros

resultados de dicho estudio permiten hacer la siguientes consideraciones:

- La representacién cartografica de los yacimientos paleontoldgicos en esta
zona se ajusta a la aportada por el Gobierno de Aragén y que en el caso
del B.l.C. denominado “Icnitas de dinosaurios” es absolutamente exacta
por estar oficialmente delimitado su perimetro mediante diversas

coordenadas UTM.

- En esta Memoria ya se incluyen algunas secciones en estratos geolégicos
que se consideran de gran potencial paleontolégico y que constan como
tal en la bibliograffa especializada consultada, no finalizando este estudio

especifico hasta la conclusién de los trabajos del E.I. A,

Por tanto, ademas de recogerse los yacimientos inventariados, también se
incluyen aquellas zonas que han sido estudiadas y cuyo interés estd reflejado en
bibliograffa y documentacién cientifica y divulgativa especifica. Un equipo de técnicos
especialistas en la materia estd en colaboracién con GETINSA- SENER al objeto de cubrir

este aspecto con la mayor amplitud posible.

9.3.2 Tamarite de Litera (Huesca)

En el informe formula la solicitud de una ampliacién del corredor 1 por el oeste,
que justifica medioambientalmente por el escaso impacto sobre el LIC de Yesos de
Barbastro, haciendo referencia al “corte” de esta cordillera con la mejora de la
comunicacién entre Tamarite y Alcampell que no ha producido dafios valorables asi como

considerando que la ocupacién de la infraestructura nueva no seria significativa; ademas

se considera que no es aceptable la conexién de las dos autovias mediante la carretera
de Altorricén, Tamarite y Alcampell, lo cual justifica esta opcién funcionalmente. Adjunta

un plano con la ampliacién del Corredor.

La ampliacién de corredor solicitada es similar a la primera de las solicitadas por
el Servicio de Obras Pulblicas, Cooperaciéon y Asistencia Técnica a Municipios de la
Diputacién Provincial de Huesca. En el apartado 9.2.4 se describe la alternativa

planteada (1C) y los motivos para descartarla en esta fase del Estudio.

En cuanto a la conexién de las autovias Lleida-Huesca y Lleida-Frontera
mediante la carretera de Altorricén, Tamarite de Litera y Alcampell, en la Memoria-
Resumen se sefialaba que el acondicionamiento del eje Cinca-La Litera (Zaidin-N-230)
estd realizado por la administracion autondmica titular de la infraestructura, y que este

eje corresponde a una conexién entre ambas autovias.

9.3.3 Vielha-Mijaran (Lleida)

Indican en su contestacién que se deberia enviar copia del expediente al
Conselh Generau D’Arén, aspecto que no corresponde al equipo redactor del Estudio

Informativo.

A pesar de ello, y en relacién a las competencias en temas ambientales de
dicho Organismo, considerando que cualquier informacién ambiental de la zona es de
gran interés, se ha cursado a este Organismo una solicitud al objeto de analizarla y en su
caso incorporarla al Estudio, ademés de estar en contacto para la consulta de diversas

cuestiones puntuales de cardcter medioambiental.

Sin embargo, y hasta la fecha, no se ha recibido todavia contestacién a dicha
solicitud y por tanto no puede incorporarse informacién proveniente de dicho Organismo

en esta Fase A.
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10 CONCLUSIONES

Se han analizado en el capitulo anterior las contestaciones recibidas a las
Consultas Previas. En alguna de ellas se solicitaban ampliaciones del corredor planteado
en la Memoria-Resumen, por lo que se han planteado y definido dos nuevas alternativas
denominadas 1J (en el tramo 1) y 2G (en el tramo 2) que se han comparado con el resto

de alternativas ya planteadas en la Fase A.

De la comparacién realizada, se deduce que ambas alternativas deben
eliminarse en esta Fase A y no pasar a la Fase B. Por lo tanto, las alternativas que pasan

a la Fase B son las indicadas en el punto 8.3., que son las siguientes:

En el tframo 7 pasan a la fase B las alternativas:

- alternativa 1C; y

la formada por las alternativas 1B, 1A entre los perfiles 10+833 y 14+ 790,
1F, 1G y 1A desde el perfil 26 + 920 hasta el final.

La alternativa 1C corresponde a la solicitada por el denominado “Grupo de
Ayuntamientos Litera — Segria” y afecta en una parte al LIC “Yesos de Barbastro”,

aunque en una zona adyacente a la actual N-230.

La otra alternativa discurre en el valle del rio Noguera - Ribagorzana por
terrenos de alta productividad agricola y evita la afeccién al LIC “Yesos de Barbastro”.

Para evitar esta afeccion ha sido necesario prever un tinel de 2.536 m de longitud.

En el tramo 2 pasan a la fase B las alternativas 2A y 2B en el primer subtramo

y las alternativas 2C y 2D en el segundo.

En el tramo 3 no se elimina ninguna de las dos alternativas planteadas, por lo

que pasan a la Fase B ambas: 3A y 3B.

En el tramo 4 pasan a la Fase B las alternativas 4B, completa, y la 4A, excepto

entre los perfiles 5 +900 y 84700, que se sustituye por la alternativa 4C.

En el tramo 5 pasan a la Fase B las alternativas 5A , 6B y 5D.

Estas alternativas suponen una serie de ocupaciones en los siguientes espacios

(lo cual serd tenido en cuenta en la fase B):

- la alternativa 5 A ocupa minimamente la IBA “Sierra de Sant Gervas”,

siendo la opcion 6 B la alternativa que evita esta afeccion.

- en el caso de la IBA “Turbén Espes-Sis”, su amplitud y disposicién

justifican el inevitable paso por este espacio.

- cualquiera de las opciones ha de atravesar inevitablemente el LIC
“Congosto de Sopeira”, transversal al sentido de la autovia, previéndose

todas las alternativas en tinel en este tramo.

- también se afecta la ZEPA “Turbén y Sierra de Sis”. Dada la localizacion
geogréafica del Embalse de Escales y el espacio ZEPA y LIC “La Faiada de
Malpés i Cambatiri”, ambos al este del espacio ocupado, resulta inevitable

la afeccién a la Red Natura 2000 en cualquiera de las alternativas posibles.

En el tramo 6 pasan a la Fase B las aJternativas 6A (excepto entre los perfiles

5+300 y 7+ 300, que se sustituye por la alternativa 6C) y 6B.
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Finalmente, en el framo 7 pasan a la Fase B las alternativas 7A (excepto entre

los perfiles 34000 y 56+ 000, que se sustituye por la 7C), 7B y 7D.

En este tramo 7 se afectan una serie de espacios catalogados o protegidos que
se concretan en las siguientes zonas (en las que pueden concurrir diversas

consideraciones o protecciones):

- IBAs: dada la continuidad entre espacios con esta consideracién, es

inevitable su ocupacion con los trazados.

- Red Natura 2000: la alternativa 7A afecta minimamente al LIC y ZEPA
“Aigliestortes”, en el primer tramo en una escasa longitud, en el segundo
en viaducto y tanel, y en el tramo final de su recorrido, en el que esta
ocupacién se produce también con la 7B. Dado que el Tunel de Viella se
sitla en el interior de tal espacio se considera inevitable su ocupacién al

final de las alternativas estudiadas.

Dos de las alternativas resultantes, 7 A y 7 B, en sus recorridos en superficie al
Parque Natural Posets-Maladeta en distinto grado, puesto que la 7 A discurre en tdnel en
una longitud mayor que la 7 B -esta (ltima, no obstante, ajusta su trazado al de la N-
230 en su tramo en superficie-, mientras que el trazado de la alternativa 7 D evita dicha
afeccién pero, sin embargo, presenta importantes inconvenientes geotécnicos que

deberén ser valorados en la fase B del estudio.

En la Fase B se estudiara la posibilidad de minimizar en lo posible la afeccion a
los espacios afectados y se definirdn, en caso de afectar a los valores ambientales de los

mismos, las medidas correctoras y compensatorias necesarias.

En el plano adjunto se reflejan las alternativas que resultan seleccionadas en

Fase A.

Huesca, mayo 2003
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Finalizado el plazo para contestar a las consultas efectuadas, procede, en cumplimiento de lo
establecido en el articulo 14 del Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, remitir al
promotor las contestaciones recibidas, relacionadas en el anexo.

Todas las sugerencias contenidas en las respuestas a las consultas deberan considerarse en
el estudio de impacto ambiental, incluyendo un analisis documentado, una valoracién y unas
conclusiones razonadas, de forma que se aclare y solvente la problematica suscitada y se
integre la solucién en el estudio informativo antes de someterlo a informacién publica. El
estudio de impacto ambiental contendra un capltulo especifico con el contenido de las
respuestas y la contestacion expresa a los aspectos ambientales reflejados en cada una de

ellas.

El contenido de las respuestas a las consultas se tendra especialmente en cuenta en el
examen del estudio de impacto ambiental y en la preparacion de la declaracion de impacto

ambiental.

Los aspectos mas signiﬂcétivos de las distintas respuestas recibidas son los siguientes:

La Dependencia de Agricultura de la Subdelegacién del Goblerno en Huesca solicita
que en el estudio de impacto ambiental, debido a que en el ambito geografico de afeccion del
proyecto, existen espacios catalogados como LICs y ZEPAs, se lleve acabo una exhaustiva
caracterizacién del medio y de la capacidad de acogida del mismo frente a la nueva
infraestructura. Considera necesario que ademas de la actividad agricola, se caractericen y
valoren los efectos directos e indirectos sobre la actividad ganadera de la zona y facilita
informacién que se ha de considerar en la elaboracion del estudio de impacto ambiental
sobre la comarca de La Litera, la actividad agricola de la zona de estudio y la actividad
ganadera. Asimismo, considera necesario que se incluyan las condiciones y medidas

correctoras necesarias para garantizar la adecuacion ambiental del proyecto, con especial
uriaN .L. CARRETERAS

efrewna- PLAZA DE SAN JUAN DE LA
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Clave!
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referencia a la proteccion del sistema hidrolégico e hidrogeoldgico, a la proteccién acustica y
al mantenimiento de la permeabilidad territorial transversal y longitudinal del territorio,
especialmente las vias pecuarias afectadas.

La Direccién General de Calidad, Evaluacién, Planificacién y Educacion Ambiental del
Departamento de Medio Ambiente del Gobierno de Aragén indica que en el estudio de
impacto ambiental se deben contemplar las siguientes figuras de proteccion: Area del Plan
de Ordenacion de los Recursos Naturales de la Sierra de Mongay, Sabinds y Estanques de
Estafia y Areas de especial proteccién urbanistica (Valle de Baliera, Alta Montafia Yuste-
salencas, Balsas de Estafia); que se debe estudiar la posible incidencia de la infraestructura
sobre especies de flora amenazada como Petrocoptis montsicciana y Borderea chouarddi,
catalogadas como especies sensibles a la alteracion de su habitat y en peligro de extincion,
respectivamente, segin el Catalogo Aragonés de especies amenazadas; y que se debe
valorar mas en profundidad como alternativa técnicamente viable el corredor descartado
entre Lleida y Benabarre, puesto que esta solucién supondria un ahorro econémico en
kilometros de autovia importante, afectando al LIC “Yesos de Barbastro” en una medida
similar a lo que hace el propuesto Corredor 1, pudiéndose ademas establecer medidas
preventivas, correctoras y compensatorias.

La- Direccion General de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura y Turismo
del Gobierno de Aragén considera necesario que el estudio de impacto ambiental recoja
medidas encaminadas a la proteccién del patrimonio paleontolégico debido a que el corredor
seleccionado estd muy préximo a los yacimientos paleontolégicos de Arén, Viacamp, Litera y
Puente de Montafiana asi como a unidades geolégicas potencialmente favorables para
albergar yacimientos inéditos. Facilita un extracto del “inventario’ de bienes inmuebles,
arqueologfa, patrimonio histérico de Aragén” en el que se recogen los monumentos
megaliticos localizados en la comarca de Ribagorza, asf como diversas fichas del “inventario
para la proteccién y difusién del patrimonio Paleontolégico de Aragon” que deberan
considerarse en la elaboracién del estudio de impacto ambiental.

En cuanto a las medidas correctoras que deben adoptarse para la proteccién del patrimonio
arqueolégico y paleontoldgico destaca:

- Realizacion de trabajos de prospeccion arqueoldgica y paleontoldgica intensiva previa
en todos los materiales afectados por el proyecto. Si se localizara algin nuevo
yacimiento se procederd a su proteccion o excavacion y documentacion si fuera
necesario. El informe resultante de dichos trabajos debera ser remitido al Servicio de
Patrimonio Arqueoldgico, Paleontol6gico y de Parques Culturales.
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En los trabajos de prospeccion paleontolégica, se valorara la importancia, 1a
delimitacién de la extension y el grado de afeccion de los yacimientos paleontologicos
conocidos o de los que pudieran localizarse como fruto de dichas prospecciones.

. Se tendran en cuenta las obras subsidiarias a realizar con la ejecucion del trazado a
través de la realizacién de prospecciones intensivas en aquellas zonas que sirvan
para tal fin (préstamos, aportes, puentes, drenajes, alteraciones de caminos, huevos
caminos o vias, etc.) en el momento en que sean conocidas. El informe resultante de
dichos trabajos seréa remitido al Servicio de Patrimonio Arqueoldgico, Paleontolégico y
de Parques Culturales, adjuntando la cartografia de los resultados.

- En el momento de comenzar las obras, un arquedlogo inspeccionara las mismas
durante toda la fase de ejecucion.

Todas las actuaciones en materia de patrimonio arqueoldgico y paleontolégico deberan ser
realizadas por personal técnico cualificado, siendo coordinadas y supervisadas por los
Servicios Técnicos del Departamento de Cultura y Turismo de la Diputacion General d‘e
Aragén. El informe de dichos trabajos debera ser remitido al Servicio de Patrimonio

Arqueolégico, Paleontologico y Parques Culturales.

El Servicio de Obras Publicas, Cooperacion y Asistencia Técnica a Municipios de la
Diputacién de de Huesca considera poco clara la motivacion de descarte del corredor que
atraviesa la Comarca de La Litera en sentido Sur-Norte ya que considera que el impacto al
LIC “Yesos de Barbastro” existe en los dos corredores y que procurando minimizar la

afeccion, ésta puede llegar a ser de baja incidencia.

Considera poco acertado plantear la unién entre las autovias N-240 y N-230 a través c.ie la
carretera autonémica Zaidin-N-230, ya que dispone de tres travesias complejas (Altorricon,
Tamarite de Litera y Alcampell). Opina que esta unién deberia producirse entre Barbastro y
Benarre como unién basica y entre Binéfar y Tamarite como colector de las relaciones con el

Bajo Cinco y Litera.

Propone una nueva alternativa de actuacion para el corredor seleccionado en el estudio, que
debera ser analizada y valorada en el estudio de impacto ambiental y que entre otros
aspectos considera que se contemple un posible espacio por el oeste, que integre el espacio
central de la Comarca de La Litera, y que circunvale la localidad de Benabarre por su norte y

oeste. En resumen, propone que se amplie el ancho del Corredor 1, para permitir estudiar

soluciones que den servicio a mayor poblacion consecuencia de atravesar los “Yesos de
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arbastro” dentro del triangulo formado por las poblaciones de Albeada, Alcampell y
amarite y adjunta un plano en el que se recoge dicha propuesta.

| Ayuntamiento de Arén (Huesca) indica que en el estudio de impacto ambiental se
ebera tener en cuenta la existencia en su término municipal, de un proyecto redactado por
| Departamento de Agricultura de regadios sociales del Gobierno de Aragén asi como restos
aleontdgicos consistentes en diversas huellas de dinosaurios, catalogadas y estudiadas,
wiy dificiles de trasladar.

1 Ayuntamiento de Tamarite de Litera (Huesca) considera poco aceptables las razones
\edioambientales esgrimidas para el establecimiento de una conexién central por La Litera
a que la afeccién sobre el LIC “Yesos de Barbastro” es, al menos, comparable con otras
oluciones asi como los motivos de exclusiéon relacionados con la materializacién de la
onexién de las autovias N-240 y N-230 a través de Altorricon, Tamarite y Alcampell.
djunta un plano en el que se recoge la alternativa que plantea para conectar ambas
utovias a la salida de Lleida.

I Ayuntamiento de Vielha-Mijaran (Lleida) comunican que deberfa enviarse una copia del
xpediente al Conselh Generau DAran que es el maximo 6rgano de gobierno del valle de
ran, con amplias competencias en todos los temas de medio ambiente.

or otra parte, segln se desprende de las respuestas remitidas, los corredores propuestos
fectan al LIC “Yesos de Barbastro”, por lo tanto seria de aplicacion para el Estudio
formativo lo especificado en el articulo 6 de la Directiva 92/43/CEE, relativa a la
onservacién de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres, transpuesta al
rdenamiento juridico interno espafiol por el Real Decreto 1997/1995. En consecuencia, se
squiere que el Estudio de Impacto Ambiental que se someta a informacién piblica incluya
apitulos especificos relativos a los siguientes aspectos, para cada una de las alternativas
ontempladas en el estudio informativo que pudiera afectar a dicho LIC:

1. Determinaciéon sobre si la alternativa considerada puede afectar negativamente a la
integridad del lugar. Para ello el estudio de impacto ambiental incorporara la siguiente
informacién:

- Descripcién de los valores ambientales que motivaron la declaracién del LIC y
objetivo de la conservacion del mismo. Dicha informacién debera ser recabada
en la Consejerla de Medio Ambiente y si es necesario, deberd ser
complementada con estudio “in situ”.
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- Descripcién y valoracion de los impactos de cada alternativa sobre esos valores
ambientales con evaluacién de su grado de incidencia.

- Informe emitido por dicha consejeria, relativo a la evaluacion de dicha afeccion
efectuada en el estudio de impacto ambiental.

2. En el caso de que dicha consejeria estime que la alternativa causa perjuicio
significativo a la integridad del lugar:

- Apartado especifico justificativo de la ausencia de alternativas viables que
eviten dichaafeccion.

- Apartado especifico justificativo sobre el interés publico de primer orden que
hace necesario la ejecucién del proyecto.

- Apartado especifico conteniendo el proyecto de medidas compensatorias que
garanticen que la coherencia global de la Red Natura 2000 queda protegida.
Dicho apartado debera contener informe de la citada consejeria relativo a las

citadas medidas.

Las especificaciones expuestas en el presente oficio se consideraran como aspectos mas
significativos que deberan tenerse en cuenta en la realizacién del estudio de impacto
ambiental, segin se recoge en el articulo 14 del Real Decreto 1131/1988, por lo que
necesariamente deberan tratarse en profundidad en dicho estudio haciendo especial hincapié
en el analisis y valoracion del corredor descartado en el estudio de impacto ambiental con las
modificaciones propuestas por los distintos organismos afectados.

EL DIRECTOR GENERAL DE CALIDAD
Y EVALUACION AMBIENTAL,

Micéstaria
do Medlo Ambienta

ANEXO

CONTESTACIONES RECIBIDAS

Dependencia de Agricultura de la Subdelegacién del Gobierno en Huesca.

Direccion General de Calidad, Evaluacién, Planificacién y Educacién Ambiental del
Departamento de Medio Ambiente del Gobierno de Aragén. '

Direccién General de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura y Turismo del
Gobierno de Aragén.

Servicio de Obras Publicas, Cooperacién y Asistencia Técnica a Municipios de la
Diputacién de de Huesca.

Ayuntamiento de Arén (Huesca).
Ayuntamiento de Tamarite de Litera (Huesca).

Ayuntamiento de Vielha-Mijaran (Lleida).

Asociacién Espafiola de Evaluacién de Impacto Ambiental.
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Adjunto remito informe técnico correspondiente al proceso de evaluacién de impacto
ambiental de la “AUTOVIA LLEIDA-FRONTERA FRANCESA. TRAMO: LLEIDA-

TUNEL DE VIELLA (PROVINCIAS DE HUESCA Y LLEIDA” rogando sean tenidas
en cuenta las determinaciones que se recogen en el mencionado informe.

Huesca, a 17 de enero de 2003
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SR. DIRECTOR GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL.
SECRETARIA GENERAL DE MEDIO AMBIENTE

“ 8 Y3

22071 Huesca
Tel. 974 294158

Obras Pabllcas, Cooperaclén y
Fax 974 294159

DE HUESCA  Asistencla Técnlca a Municiplos

INFORME SOBRE CONSULTAS AMBIENTALES DE LA AUTOVIA
LLEIDA-TUNEL DE VIELLA

Se ha recibido de la Direccién General de Calidad Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente, Memoria Resumen sobre el Estudio Informativo de la mencionada autovia,
solicitando se informe sobre sugerencias concernientes a los aspectos ambientales a tener en
cuenta asf como ofras posibles alternativas de actuacién.

Estudiado el documento, se aprecian las siguientes cuestiones:

Se estudia y se descarta un corredor que partiendo de la autovia Lleida-Huesca, al
Oeste de Almacellas, atraviesa la Comarca de La Litera en sentido Sur-Norte, para conectar
con el corredor 1 (N-230) entre Baells y Alcampell.

. La motivacién de descarte pasa por el razonamiento de existir un mayor impacto al
LIC “Yesos de Barbastro” respetto al que se produce en el corredor 1.

En mi opinién, el impacto existe en los dos corredores, y tal como en el propio
documento analizado se dice que “... se minimizar4 la afeccién a los LIC, y se propondrén las
medidas compensatorias necesarias ...”, por lo que en mi opinién, el razonamiento es vélido
para ambos corredores, es mds, el andlisis de impacto sobre un espacio amplio, en actuacion
lineal y perpendicular al desarrollo de ese LIC, significa una acci6n de baja incidencia. Como

. muestra, puede analizarse el minimo impacto causado por la obra de Ensanche y Mejora del
Tramo N-230 a Tamarite, impacto que en mi opinién, se reduce a observar taludes de Yesos,
muy localizados, con una geometria algo diferente a lo anterior, y no impacto sobre flora y

fauna de ese espacio, que serfa basicamente el objeto del jnterés comunitario (LIC) y de su
protecci6n preventiva.

Por otro lado, se apunta en el documento analizado, el que la conexi6n entre las
autovias “N-240 y N-230” queda solucionado por la carretera autonémica (Zaidin-N-230).

Al respecto, entiendo que plantear la unién entre las dos autovias a través de una
carretera de la red complementaria del Gobiemo de Aragén y que dispone de tres travesias
complejas (Altorricén, Tamarite de Litera y Alcampe!!) no seria lo deseable, entendiendo que
esa unién deberfa de producirse entre Barbastro y Benabarre, como unién basica, y entre

Porches de Galicia, 4
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Binéfar y Tamarite como colector de las relaciones con el Bajo Cinco y Litera, como conexidn
complementaria.

Consecuencia del andlisis llevado a cabo para el primer espacio cuestionado, se
propone como posible alternativa de actuacién el que en el corredor propuesto en el Estudio
sometido a consultas, s¢ contemple un posible espacio por el Qeste, el cual, tras superar
Almenar y en las cercanfas de Alfarrds gire hacia el Oeste para integrar en el corredor capaz de
aceptar soluciones ambientalmente asumibles, el espacio central de la Comarca de La Litera.
En dicho espacio, y configurdindolo para ubicar un corredor que pase por la mediatriz del
tridngulo de vértices Albelda, Alcampell y Tamarite, entiendo que tendrfa las mismas, o
menores, afecciones ambientales, incorporando a las variables territoriales una mejora notable
consecuencia de existir mayor poblacién directamente beneficiada y.facilitar la conexién, de
al menos dos Comarcas, con la Via Internacional definida. '

La segunda cuestién a valorar se ubica en el espacio de la Ribagorza Oriental, cuyo
centro neurdlgico se sittia en Benabarre.

 El corredor propuesto en el entorno de Benabarre, se desarrolla al Sur y Este de la
localidad, ocupando espacios de comprometida capacidad de asumir alternativas por

condicionantes ambientales.

En la pégina 2 de la Memoria Resumen se establece que ésta actuacién se sitGia como
“..uno de los ejes transpirenaicos (conexién Llefda-Toulouse a través del Tinel de

Viella)...”.

Entiendo que esta manifestacién deberfa de contemplar ¢ integrar en el concepto global
de la gran Infraestructura del Transporte a desarrollar la del “..eje transpirenaico (conexién

Zaragoza-Toulouse a través del Ttnel de Viella)”.

Planteando el objetivo global y entendiendo que la capacidad de asumir alternativas de
trazado integradoras de los dos objetivos manifestados para las conexiones transpirenaicas, se
propone que el corredor a estudio circunvale también la localidad de Benabarre por su Norte y
Oeste, entendiendo que la ampliacién del espacio es capaz de soportar alternativas vélidas y

ser ambientalmente deseables.

El relativo incremento de longitud de la alternativa que se propone, significa un coste
generalizado nulo o negativo, dado que estamos generando una variante noroeste a Benabarre
hoy inexistente proponiendo ademads una conexidn con caracterfsticas de autovia en la unién
entre la autovia N-240 y autovia N-230 (Barbastro-Benabarre), entendiendo que las

componentes de integracién territorial de la Ribagorza son variables de alto contenido
ambiental de cara a la fijacién de la poblacidn.

Dejando otras motivaciones de d&mbito inferior al Provincial, considero son de interés el
que se proponga:

Ampliar el ancho del corredor 1, para permitir estudiar soluciones que den servicio a
mayor poblacién consecuencia de atravesar los “Yesos de Barbastro” dentro del tridngulo
formado por las poblaciones de Albelda, Alcampell y Tamarite.

Ampliar el ancho del corredor 1 de tal manera que pueda estudiarse el que la autovia
pueda circunvalar la localidad de Benabarre por el Norte y Oeste.

Se adjunta plano mquefnético de las dos propuestas
Huesca, 17 de enerd de 2003.

EL INGENIERO JEFE DEL SERVICio DE OBRAS PUBLICAS,
COOPERACION Y ASISTENCIA TFCNICA A MUNICIPIOS,

Porches de Ga]fcia, 4
22071 HUESCA ( 974-294.158 & 974-294.159 QServtecR@dphuesca .es
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resefiar.

El citado documento incluye un estudio que caracteriza el territorio que acogera el citado
proyecto y los posibles corredores previstos en lo que se define como una primera fase del
estudio informativo. Dicha cararacterizacion se estructura a través de una descripcién de las
variables fisicas, ambientales, culturales y territoriales, acompafiadas de unos planos de sintesis
(escala 1:200.000 ) en los que se vuelca la informacién de la que se dispone, cartografidndola en
el dmbito de estudio o trascendiendo el mismo cuando se ha juzgado dar una visién més amplia

del territorio.

S En relacién a la caracterizacién del proyecto en la memoria s6lo se hace una sucinta
F i descripcién del mismo en los puntos 1.5. -Descripcién de la actuacién, 4.-Corredores previstos,
o ' Blinistario de }sHe - btosny (referencia hecha en este apartado al corredor 1 seleccionado), y en el 5.-Conclusiones.

1 8 FEB 2003 ' La Memoria recoge un inventario de los espacios naturales que gozan de diferentes
N estatus de proteccion. En nuestra provincia y dentro de la Red Natura 2000 se relacionan 13
- Direccién Ganzral dz Ca'idad y Svaiuaciia ‘ ) . ¥
R Ambieacal espacios catalogados como LIC’s 0 ZEPAS que se encuentran en el ambito geogréfico de
ENTRADA ! ¢SS afeccion del proyecto.No obstante y en la parte correspondiente a las variables ambientales
T estudiadas, en varias ocasiones se indica que se serd en la Fase A del proyecto cuando se
profundice en una definicién mds precisa de los aspectos tratados, en referencia bien hecha al
inventario de Habitats Prioritarios, al de los espacios naturales no protegidos, a una

limo. Sr. DIRECTOR GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL caracterizacion més precisa de la vegetacion y de las especies amenazadas o a las vias pecuarias.
- MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE -

Plaza de San Juan de la Cruz s/n
28071 - MADRID -
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La Memoria-resumen, seglin la metodologia y el proceso general seguido en la
realizacion de los estudios informativos, es coincidente con el final de la Fase A yes en esta
fase cuando debe efectuarse una exhaustiva caracterizacion del medio y de la capacidad de
acogida del mismo frente a la nueva infraestructura. Dado que ésto debe hacerse antes de realizar
las consultas previas ambientales a instituciones y organismos, parece que deberfa completarse
la misma con los datos informativos y de detalle a los que se hace referencia y que se han
obviado en su redaccién.

El corredor que seguird la futura autovia corresponde basicamente al trazado de la actual
N-230 y en lo que respecta a nuestra provincia al tramo entre los municipios de Castillonroy y
Montanuy, en un entorno prepirendico hasta la poblacién de Sopeira y de alta montafia hasta la
boca sur del tunel de Viella. Desde la poblacién de Puente de Montafiana éste sigue el cauce del
rio Noguera Ribagorzana en un entorno natural de alto valor paisajistico y medioambiental.

Bajo el epigrafe VARIABLES TERRITORIALES, punto 2.4.2-Aprovechamientos
agricolas, en los apartados —Usos del suelo y Zonas regables y regadios ptiblicos, se presenta la
informacién que se ha considerado relevante para la caracterizacién de la actividad agraria en la
zona, no obstante en la misma no se hace referencia a la ganaderia,

En los siguientes parrafos se aporta los datos e informacién que se ha considerado
completa y complementa dichos apartados para tratar asi de que queden més definidos los
rasgos més sobresalintes de los sectores agricola y ganaderos de las comarcas cuyos municipios
se sitian en la zona del proyecto.

En la comarca de La Litera se consideran los datos agregados de los municipios de:
Albelda, Alcampell, Castillonroy, Camporrells, Baells, Baldellou y Peralta de Calasanz.

La superficie de tierras cultivadas supone aprox. un 54% de las 35.901 Has.de la
superficie total de los mismos. Los cultivos de secano ocupan un 70% y el regadio unas
4500Has. que se localizan en su préctica totalidad en los muncipios de Albelda y Alcampell.

- La orientacién productiva de las tierras de secano est4 dirigida en lo que se refiere a los cultivos
herbéceos al cultivo cerealista. La cebada representa el 90% del cereal cultivado, seguido por el
trigo y la avena, existen pequefias superfices de leguminosas principalmente veza y algo de
girasol. La superficies no cultivada es variable en funcién de la préctica agronémica del
barbecho y de las superficies retiradas de cultivo segiin los criterios establecidos en la politica
de ayudas a la agricultura comunitaria P.A.C. Lo cultivo lefiosos estdn representados en el
secano por el olivar con unas 1.600 Has. distribuidas en los municipios de Peralta de Calasanz,
Alcampell, Albelda y Castillonroy, y por el almendro. En regadio los cultivos herbiceos se
distribuyen entre las superficies destinadas al cereal, fundamentalmente maiz, trigo y cebada, y
las superficies forrajeras ocupadas por cultivos de alfalfa, y en menor proporcién maiz forrajero.
Los cultivos lefiosos ocupan algo més del 50% del regadio y corresponden a plantaciones de
frutales ~melocotonero, peral y manzano, que ocupan més de 1200 Has. en los municipios de
Alcampell, Albelda y Castillonroy. Finalmente las superficies clasificadas como erial a pastos
representan algo més del 20%, y las tierra forestales — monte lefioso, monte maderable, monte
abierto-, un 33% del total de las tierras de los municipios considerados.

En la comarca de la Ribagorza se ha considerado en la caracterizacién agricola de la

zona los municipios de Benabarre, Estopifian del Castillo, Tolva, Puente de Montaiiana, Viacamp
y Litera, Sopeirra, Aren, Bonansa, y Montanuy.

El total de las tierras cultivadas es de unas 13.000Has., en su prictica totalidad las tierras
son de secano, de las cuales el 70% estan ocupadas por cultivos herbaceos de cereal, cebada
fundamentalmente, trigo y en menor proporcién avena y centeno, cultivos forrajeros de alfalfa
y esparceta, y pequeiias superficies de girasol y veza en el caso de las leguminosas. Los cultivos
lefiosos tienen muy poca significacién con manchas dispersas de olivar, almendro y algo de
viiiedo, en su conjunto suponen menos del 3% de la superficie de secano.El resto por los
motivos indicados anteriormente corresponde a barbecho y tierras retiradas de cultivo. La
superficie ocupada por cultivos de regadioes asi mismo muy reducida y corresponde a cultivos
herbaceos de cereal y forraje. La superficie de terreno forestal representa més del 40%. Los
prados naturales y las dreas de pastizales en los municipios de Montanuy, Bonansa, Aren, Tolva
y Viacamp/Litera, suponen un 14% del total de las tierras, lo que junto con una importante
superficie de erial a pastos hacen que la zona estudiada sea especialmente rica en recursos
naturales para el ganado.

En lo que hace referencia al sector ganadero se distinguen dos zona bien diferenciadas
desde el punto de vista técnico-productivo segin las diferentes condiciones ambientales,
socioecondmicas y de recursos naturales de las dos comarcas. En lineas generales y a modo de
interpretacion de los datos sobre censos, estructuras y orientaciones productivas, se puede afirmar
que en la comarca literana predomina una ganaderfa intensiva altamente industrializada con una
base territorial mds reducida en las que el porcino y el vacuno de cebo las la orientaciones
productivas con mayor participacién en la produccién final ganadera de la comarca. La
extensificacién productiva se va acentuando conforme nos desplazamos en direccién N. hacia
la comarca de la Ribagorza. Al avanzar en las limitaciones estructurales impuestas por las
condiciones de montaiia nos encontrmos explotaciones de base territorial mayor, con una mayor
disponibilidad y utilizacién de los recurso naturales y cuya vocacién ganadera se desplaza al
vacuno de carne en régimen semiextensivo y al ovino.

Vacuno de ordefio: El nimero de explotaciones de ambas comarcas es de unas 100 de
las cuales mas del 60% see encuentran en la Litera en la que se sitlian las explotaciones que
presentan una dimension media mayor y es también més elevado el niimero de animales que en
las mismas se destinan al cebo. En no ordefio la situacionde se invierte situdndose mds del 90%
del total de las 255 explotac. en la Ribagorza. En cuanto al vacuno de cebo, como se ha indicado
anteriormenente la comarca de la Litera destaca tanto por niimero de explotaciones como por el
de efectivos productivos contando con mas de 600 explotaciones en las que se engordan del
orden de 100.000 animales.

Ovino: Del anélisis de la estructura comarcal del ganado ovino se deprende que la
Ribargorza figura como la tercera comarca en nimero de explotaciones y la segunda en niimero
de cabezas de la provincia, el mayor niimero de explotaciones se sittia en el estrato de 200-499
cabezas con una estructura productiva de 125.000 plazas.

En los cuadros y gréficos que se adjuntan se aportan datos relativos a la carga ganadera
por especies en las unidades geogréficas estudiadas compardndoola con la del total de los
municipios de la provincia. Fuente: DGA-DA-SPyC-SEyP-J. M.T. junio 2001



Porcino: Los datos relativos a la distribucién comarcal por tipologias muestran la fuerte
implantacion y desarrollo del subsector porcino en la Litera en base a la alta industrializacién
e intensificacion productiva de la ganaderia en la zona. El niimero total de explotaciones esta
proximo al millar, repartidas en igual porcentaje en explotaciones de produccién y de cebo, el
niimero de plazas de animales para cebo es de 430.000 un 40% de las cuales se sittia en el estrato
de explotaciones mayores de mil plazas. En la Ribagorza el nimero de explotaciones, la tipologia
en la que predomina las explotaciones de produccion en relacién a las de cebo, y la dimencién
de las explotacién es sensiblemente menor,

Tras la caracterizacidn general expuesta, en estudios posteriores se deberan considerar
los efectos directos e indirectos que el desarrollo y ejecucidn de las obras pudiera tener en las
explotaciones agricolas y ganaderas situadas en la zona de afeccién del proyecto. Se incluiran en
el mismo las condiciones y medidas correctoras suficientes para garantizar la adecuacién
ambiental del proyecto al normal desarrollo de las mismas, con especial referencia a la proteccién
del sistema hidroldgico e hidrogeoldgico, a la proteccidn actistica de acuerdo con unos niveles
de inmisién sonéra maximos originados por la autovia y al mantenimiento de la permemeabilidad
territorial transversal y longitudinal del territorio que incluya la reposicién de carreteras y
caminos dimensionindolos de manera que se posibilite el paso de maquinaria agricola y, en
especial, por sus dimensiones el de cosechadoras.

Como consideracién final y én relacién con la importancia que las vias pecuarias tienen
para la ganderia extensiva y su importancia en la zona, se garantizaré en el proyecto, de acuerdo
a lo estabecido en Art 13 de la Ley 3/1.995, la reposicién de las vias pecuarias afectadas por la
autovia asegurando el mantenimientos de sus carateristicas e integridad, la idoneidad de los
itinerarios y de los trazados, y la continuidad del transito ganadero y de los demés usos
compatibles y complementarios con aquél,

Fdo. José Antonio Lorés Domingo
Coordinador de Relaciones Agrarias

CENSO GANADERO Y TERRITORIO
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UNIDAD GEOGRAFICA ESTUDIADA LA LITERA
UNIDAD GEOGRAFICA DE REFERENCIA Munlclplos provinela HUESCA
[vourcaen] MUNGIP:O3 ESTUDADOS | Uridad Geogréica de Reterencia]
CERDAS DE CRIA {Censo medio 1999]| 0,4 27.850 165.130
CERDOQS CEBO (Censo medio 1999)| 0,3 381.285 1.691.856
VACAS ORDENO (Censo medio 1999)| 1,0 2.673 10.285
VACAS MADRES (Censo medio 1999)[ 1,0 673 23.257
TERNEROS CEBO (Censo medio 1999)| 0,6 80.505 183.686
OVEJAS (Censo medio 1999} 0,1 §1.796 790.306
CABRAS (Censo medio 1999)| 0,1 707 . . 21.094
CARGA GANADERA TOTAL (U.G.M.) L 182.325] TGB.SOZJ
UNIDAD GEOGRAFICA ESTUDIADA RIBAGORZA
UNIOAD GEOGRAFICA DE REFERENCIA Munlclplos provincla HUESCA
[vourcaen] MUNICPIOS ESTUDWDOS ___ Pnided geogréfica de refecencin
CERDAS DE CRIA (Censomedio 1999)| 0,4 23,531 165.130
CERDOS CEBO (Censomedio 1939)| 0,3 88.662 1.591.856
VACAS ORDERO [Censomedio 1999)| 1.0 1.296 10.285
VACAS MADRES (Censomedio 1999)| 1,0 6.135 23.257
TERNEROS CEBO (Censo medio 1999]| 0,6 6.430 183.686
OVEJAS (Censomedio 1999)]| 0,1 127.642 790.306
CABRAS (Censo medio 1999)] 0,1 4,271 21.004
CARGA GANADERA TOTAL (U.G.M.) [ 60.491 | 768.@

PESO (%) DE LAS U.G.M. DE LAS TRES ESPECIES GANADERAS
DOMINANTES, EN CADA AREA ESTUDIADA (Expresado en

RIBAGORZA

LA LITERA

Municipios provincia HUESCA

10.6%

M PORCINO
OUGM VACUNQ
M UGM OVINO-CAPRINO




e GOBIERNO Direccidn General de Calldad, Evaluadén,
Bl DE ARAGON Planificacién y Educacién Ambiental
Daperternerds du Medo Arrdiaia,

DIREGGION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL
P L SECRETARIA GENERAL DE MEDIO AMBIENTE

(e s oa ciante| MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE
M} Mipigsaria da o707 g Plaza San Juan de la Cruz

T 98071-Madrid
- g FEB 7003
[ emm |

Ref: JCR/OFB

B

ENTRADA....cooer Lot

Y EVALUACION AMBIENTAL sobre la Evaluacion de Inipacto

ﬁ‘c& &Md%

L 2 Y .
ngis"o(zl 7 g_? RN Miziztario de Madio Amblente

| i -7 FEB 2003 1
Asunto:/Consulia PREVIA de la DIRECCION GENERAL DE CALIDAD | gy iobess . Y

S:.\retana Pardicular

Ambiental del Proyecto: Autovia Lleida- Frontera Francesa, Tramo § ENTRADA 654

Lleida- Tunel de Viella (HUESCA y LLEIDA). Ref.:ATV 13-02.

Recibida la documentacion del citado proyecto cuyo titular es la Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Fomento de acuerdo al procedimiento especificado en el Articulo 13
del Real Decreto 1131/88 de 30 de septiembre, y visto el informe del Servicio de Prevencion
Ambiental de fecha 13.01.03, se procede a sugerir a los efectos ambientales la consideracién en
el Estudio de Impacto Ambiental de los siguientes apartados:

En el Estudio se debera tener en cuenta:

A.- La actuacién propuesta es la construccion de una Autovia de aproximadamente 145 km. que
una la actual Autovia N-l, a la altura de Lérida, con el tunel de Viella, para lo cual se ha
considerado un (nico corredor sin variantes, que discurre entomo al trazado de la actual N-230,
mayoritariamente por el valle del rio Noguera Ribagorzana.

B.- La actuacién afecta a Espacios Naturales Protegidos, a Lugares de Importancia Comunitaria,
a Zonas de Especial Proteccion para las Aves, a Montes de Utilidad Plblica, a Vias Pecuarias, a
Areas Importantes para las Aves. No obstante, en la zona de influencia del &mbito estudiado, en
territorio de la Comunidad Auténoma de Aragén, no se han contemplado las siguientes figuras
de proteccion:

Area del Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales de la Sierra de Mongay,
Sabinds y Estanques de Estafia. (Decreto 155/1997, de 2 de septiembre, del Gobiemo de
Aragén, por el que se inicia el procedimiento de aprobacion del Plan de-Ordenacién de los
Recursos Naturales de las Sierras de Mongay, Sabinds y Estanques de Estarja)

A277-

N tL Tos

Areas de Especial Proteccion Urbanistica (Decreto 85/1990, de 5 de’ Jumo dela "

Diputacion General de Aragn, de medidas urgentes de proteccién urbanistica en Aragén) ERY

e Valle de Baliera.
e Alta Montaiia Llauset-Salencas.
o Balsas de Estafia.

EMW;.

C.- Se debera estudiar la posible incidencia de la infraestructura \ Especies deﬂ flora
amenazada, como Petrocoptis montsicciana y Borderea chouardii,
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sensible a la alteracién de su habitat y en peligro de extincion respectivamente segin el
Catalogo Aragonés, de especies amenazadas al objeto de minimizar los impactos.

D.- Se deberia valorar mas en profundidad como alternativa técnicamente viable el corredor
descartado entre Lérida y Benabarre que con origen en la futura autovia Lérida-Huesca al oeste
de Almacelles conectaria a través del corredor de la actual carretera autonémica con el corredor
1 entre Alcampell y Baells, puesto que esta solucion supondria un ahorro econdmico en
kildbmetros de autovia importante y por tanto ambiental, no incrementando la distancia desde el
origen sustancialmente y afectando al LIC Yesos de Barbastro en una medida similar a lo que lo
hace el propuesto CORREDOR 1, pudiéndose ademas establecer medidas preventivas,

correctoras o0 compensatorias al respecto.

Zaragoza a 2Fde enero de 2003
LA DIRECTORA GENERAL DE CALIDAD, EVALUACION, PLANIFICACION Y
EDUCACION AMBIENTAL

[GOBIERNO DE ARAGON
BEGISTRO GENERAL - EdIf. Pignatelli
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Asunto: EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA “AUTOVIA LLEIDA-
FRONTERA FRANCESA. TRAMO: LLEIDA-TUNEL DE VIELLA 8PROVINCIAS

DE HUESCA Y LLEIDA.

Vistos los informes de los técnicos de esta Direcciéon General y analizada la
propuesta de la Jefa del Servicio de Patrimonio Arqueolégico, Paleontolégico y de Parques
Culturales, esta Direcciéon General de Patrimonio Cultural considera que,

PALEONTOLOGIA::

El proyecto armriba referido puede producir la afeccién del Patrimonio
Paleontolégico de Aragén al estar localizados dentro del corredor finalmente escogido para
la realizacién de las obras, o muy préximos a éste, los yacimientos paleontoldgicos de
Arén, Viacamp, Litera y Puente de Montafiana. De igual manera las obras atraviesan
unidades geoldgicas que, aunque no presentan yacimientos paleontoldgicos catalogados en
la zona de afecci6n, son potencialmente favorables para albergar yacimientos inéditos como
asi demuestra la gran cantidad de yacimientos que se localizan en los alrededores del
corredor en estas mismas unidades. Por todo esto se hace necesaria la puesta en
funcionamiento de un conjunto de medidas encaminadas, tanto a la proteccion de los
yacimientos conocidos como al hallazgo de yacimientos paleontolégicos inéditos.

ARQUEOLOGIA::

Examinado el Estudio Informativo debe completarse el listado de Bienes de
Interés Cultural con los castillos y délmenes (Ley 16/85 de Patrimonio Histdrico Espaiol y
Ley 3/1999 del Patrimonio Cultural Aragonés, Disposicion Adicional Segunda) que se
encuentran dentro de la zona delimitada dentro del Estudio Informativo, al respecto estos
elementos patrimoniales fueron incluidos en el listado aportado a GETINSA el 14 de Mayo

de 2002 (incluimos listado anexo).
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Visto el plano niimero 5 del Estudio Informativo no es correcto distinguir entre
yacimientos arqueoldgicos sin proteccién y yacimientos arqueolégicos protegidos ( B.L.C.).
Deberia indicar mejor yacimientos arqueolégicos declarados BIC y sin proteccion

especifica o individualizada ya que segin el Titulo Tercero - del Patrimonio
Paleontolégico y Arqueolégico de la ley 3+/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural

Aragonés, los bienes de Patrimonio Cultural de Aragén que presenten interés
paleontolégico o arqueoldgico se regirdn por lo establecido con cardcter general para la
proteccion del Patrimonio en esta Ley (...), articulo 68. Respecto a estos tiltimos ademas de
los-lugares_con-Arte-rupestre sefatados—como-B:EC.—en_el Estudio Informativo deben
incluirse en esta relacién los monumentos megaliticos de Montamuy, Arén y Benabarre, de
acuerdo con la Disposicién Adicional Segunda de la Ley 3/1999 del Patrimonio Cultural
Aragonés ya que esta disposicién indica que son Bienes de Interés Cultural los
monumentos megaliticos en toda su tipologia existentes en Aragén. Los castillos son
considerados de igual manera y tienen declaracién genérica de B.I.C. Sobre los abrigos con
arte rupestre, Les Coves, Monderes y Santa Ana I 'y II, en este momento se ha iniciado el
procedimiento de delimitacién del entorno de proteccion de los mismos y para que se tenga
en cuenta el mismo adjuntamos fotocopia de Boletin Oficial de Aragén n° 4 de 13 de enero

de 2003.

Es correcto que dado que todavia se trata de un Estudio Informativo se
considere que en futuros trabajos se completaré el listado de elementos de Patrimonio
Arqueolégico asi como su nivel de proteccion. :

Por todo ello, esta Direccién general RESUELVE la realizacién y adopcion de las
siguientes medidas correctoras:

PALEONTOLOGIA:

- Realizaci6n de trabajos de prospeccién paleontoldgica intensiva previa en todos
los materiales afectados por el proyecto, cuando éstos vayan a ser afectados por
movimientos de tierras, desmontes o cualquier tipo de trabajo que pueda
producir su destruccién, tanto dentro del corredor escogido como fuera de éste,
en el caso de zonas de acopio de 4ridos etc.

- Para poder arbitrar medidas concretas de protecciéon del Patrimonio
Paleontolégico (conservacién, proteccién, documentacion o excavacién si fuera
necesario) serd necesario que en los trabajos de prospeccién paleontoldgica se
contemple la valoracién de la importancia, la delimitacién de la extension y el
grado de afeccion de los yacimientos paleontolégicos conocidos (yacimientos e
Arén, Viacamp y Litera, y Puente de Montafiana), asi como de los que puedan
localizarse como fruto de dichas prospecciones.
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ARQUEOLOGIA:

- Respecto a los Bienes de Interés Cultural se deberé respetar, en la medida de los
posible la realizacién de cualquier obra o remocién de terreno en su entorno mas

inmediato..

- De forma previa al inicio de cualquier obra o remocidn del terreno, o en la fase
definitiva de redaccién del proyecto, se deberd realizar una prospeccion
arqueolégica intensiva del trazado definitivo de la obra para comprobar la
afeccién o no a las zonas arqueolégicas conocidas y detectar otras nuevas
evidencias, para asi poder arbitrar medidas concretas de actuacién.

- El informe resultante de dichos trabajos deberd ser remitido al Servicio de
Patrimonio Arqueolégico, Paleontolégico y de Parques- Culturales. En el se
deberé adjuntar la cartografia de los resultados a escala de cartografia de obra,
definiendo el 4rea arqueoldgica de cada uno de los elementos incluidos.

- Si el fruto de las prospecciones y efectuada la valoracién preliminar se localizara
algiin yacimiento arqueoldgico se procederd a su proteccién o excavacién y
documentacién si es necesario.

x— Se debera tener en cuenta las obras subsidiarias a realizar con la ejecucion del
trazado, previniendo las posibles afecciones al patrimonio a través de la
realizacién de prospecciones intensivas en aquellas zonas que sirvan para tal fin
(préstamos, aportes, puentes, drenajes, alteraciones de caminos, nuevos cominos
o vias, etc.) en el momento en que sean conocidas. El informe resultante de
dichos trabajos debera ser remitido al Servicio de Patrimonio Arqueoldgico,
Paleontolégico y de Parques Culturales, adjuntando la cartografia de los
resultados a escala de cartografia de obra.

- En el momento de comenzar las obras, se recomienda que un arquedlogo
inspeccione las mismas durante toda la fase de ejecucién de obra. Si se detectara
alguna afeccién al patrimonio, se debera notificar inmediatamente al Servicio de
Patrimonio Arqueolégico, Paleontoldgico y de Parques Culturales, desde donde
se decidirdn las medidas de actuacién pertinentes.

Todas las actuaciones en materia de Patrimonio Arqueolégico y Paleontolégico
deberan ser realizadas por personal técnico cualificado, siendo coordinadas y supervisadas
por los Servicios Técnicos del Departamento de Cultura y Turismo de la Diputacion
General de Aragén. El informe de dichos trabajos deberd ser remitido al Servicio de

Patrimonio Arqueolégico, Paleontoldgico y Parques Culturales

~
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Todos los hallazgos encontrados se situardn correctamente en la cartografia
realizada a tal efecto, debiendo constar en el Estudio de Impacto sobre el Patrimonio
Arqueolégico y Paleontolégico, tanto los yacimientos (localizados a la mejor escala
posible), fotografias de cada uno de ellos, asi como las medidas de proteccion,
investigacion, etc., que deben adoptarse para cada uno de ellos

Contra la presente resolucién, que no agota la via administrativa, podrd
interponerse recurso de alzada ante el Excmo. Consejero de Cultura y Turismo (Art. 114,
Ley 30/92, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Piblicas y
del Procedimiento Administrativo comiin) segtin modificaciones de la Ley 4/1999.

. EL DIRECTOR GENERAL DE PATRIMONIO CULTURAL

S
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MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE
) Secretaria General de Medio Ambiente i ;
I ,{? 5 Direccién General de Calidad yE Evaluacién Ambiental Puestos en contacto el Ayuntamiento con Técnicos
:’,& . s Paleontdlogos conocedores de esta situacién y de los restos paleontoléglcos

alli existentes, expresan la dificultad de traslado de los restos por la propia
composicién del suelo (roca arenisca) lo que dificultaria la extraccién y
traslado de dichas huellas o cuando menos supondria un fuerte coste

Ref: ATV 13/02 econdmico.
Directica Gencrel de Cadiuag ¥ Eraluacion Ambientai ¢

.  EARo Secretaria Particular
Lottt {ENTRADA . 29t " Arén a 9 de Enero de 2003.
1 contestacion a su escrito en el que nos mdicaban

sefialdsemos los aspectos més significativos, referidos a aspectos
ambientales, a tener en cuenta en el proyecto del Estudio de Impacto
Ambiental del “Proyecto Autovia Lleida-Frontera Francesa, Tramo: Lleida-
Tuanel de Viella”, seguidamente se relacionan los aspectos a tener en cuenta
en este municipio de Aren:

ST aesens + e ansare (28071 MADRID

| e PP I I
i 3
I
i
i
1

==Plaza de San Juan de la Cruz, TL
=:’ “ﬁg 5{0 ;

A ’-ﬂmsteﬁo de r-1 edio Ambiante

[ 2 0 ENE 2003 ’

2 7 :
LA i

Fdo: Miguel G%l&iﬁgber}

1°.- Se deber4 tener en cuenta por su posible afeccién que
dentro del corredor previsto y en el término municipal de Arén, existe un
proyecto redactado por el Gobierno de Aragén, Departamento de
Agricultura de regadios sociales en Arén, éste proyecto se ubica entre el
Rio Noguera-Ribagorzana y la Carretera Nacional 230 a ambos lados,
siendo de unas 240 Hectareas de nuevo regadio al sur del nicleo de Arén,
direccion Lérida y otras 90 de mejora de regadio al Norte, direccién Viella.

2°.- Entre el nticleo de Campamento de Arén en la Carretera
Nacional 230 y Arén a 800 metros de esta, est4 ubicado en direccion Norte
y al pie de la roca o falda que limita Arén en dicha cara Norte, restos
paleontoldgicos, consistentes en diversas huelias de dinosaurios,
catalogadas y estudiadas desde hace varios afios por la Universidad de
Zaragoza, Departamento de Paleontologia y concretamente dirigido por su
profesor Sr. Ignacio Canudo.
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105 RESOLUCION de 13 de diciembre de 2002, de la

Direccién General de Patrimonio Cultural, ini-

ciando el procedimiento de delimitacion del entor-

no de proteccién del enclave con manifestaciones

rupestres denominado «Les Covesn, localizado en

el término municipal de Baldellou (Huesca), y
abriendo un periodo de informacidn piblica.

La Ley 3/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural
Aragonés establece ensu Disposicién Adicional Segunda, que
son Bienes de Interés Cultural asumidos por ministerio de
dicha Ley, entre otros, las cuevas, abrigos y lugares que
contengan manifestaciones de arte rupestre. Asimismo seiiala
que, por Orden del Departamento responsable de Patrimonio
Cultural, se aprobard la relacién de los bienes afectados con su
localizacion.

En cumplimiento de lo dispuesto en la citada Disposicién
Adicional, el Departamento de Cultura y Turismo dicté la
Orden de 8 de marzo de 2002 por la que se aprobaba la relacién
de cuevas y abrigos con manifestaciones de arte rupestre, entre
otros, el denominado «Les Coves», localizado en el término
municipal de Baldellou (Huesca).

Con el fin de proteger nuestro Patrimonio Cultural y garan-
tizar que no se pongan en peligro su conservacion, la citada
Ley 3/1999 de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural Aragonés
incorporaensuarticulado laideade proteccion delosentornos
de los Bienes de Interés Cultural, Por esta razén, dada la
importancia de proteger los valores propios del enclave con
manifestaciones rupestres denominado «Les Coves», en el
término municipal de Baldellou (Huesca), se ha iniciado un
procedimiento para la delimitacion de su entorno de protec-
cién, conforme a las coordenadas de situacién y plano que se
adjuntan como Anexo [ y II de la presente Resolucién.

En consecuencia, el Director General de Patrimonio Cultu-
ral, acuerda: -

Primero.—Iniciar un procedimiento para la delimitacién
del entorno de proteccion del enclave con manifestaciones
rupestres denominado «Les Coves», localizado en el término
municipal de Baldellou (Huesca), y de su entorno de protec-
cidn, en aras de completar la Orden de 8 de marzo de 2002, por
la que se aprobaba la relacion de diferentes cuevas y abrigos
con manifestaciones de arte rupestre y su localizacidn, consi-
derados Bienes de Interés Cultural en virtud de lo dispuesto en
la Disposicién Adicional Segunda de la Ley 3/1999, de 10 de
marzo, del Patrimonio Cultural Aragonés. La delimitacién
provisional es la que resulta de las coordenadas y plano que se
adjuntan como Anexos I y II a esta Resolucién.

La incoacién de la delimitacién del bien y de su entomo
conlleva la aplicacion inmediata del régimen de proteccién
establecido para los Bienes de Interés Cultural y determina la
suspension de las licenciasmunicipales relativas atodotipo de
obras o actividades en la zona afectada. No obstante, el
Director General de Patrimonio Cultural, previo informe de la
Comisién Provincial de Patrimonio que corresponda, puede
levantar dicha suspensién total o parcialmente cuando sea
manifiesto que las obras o actividades no perjudican a los
valores culturales del Bien declarado de Interés Cultural.

Segundo.—Abrir un periodo de informacion publica du-
rante un plazo de veinte dias, a contar desde el dia siguiente
a la publicacion de esta Resolucion en el «Boletin Oficial de
Arag6n», para que cualquier persona fisica o juridica pueda
examinar el expediente de delimitacion del enclave con
manifestaciones rupestres denominado «Les Covesy, locali-
zado en el término municipal de Baldellou (Huesca), y su
entorno, en las oficinas de la Direccidn General de Patrimo-
nio Cultural (Edificio Pignatelli, Paseo M* Agustin 36,
Puerta 0, 1* Planta, de Zaragoza), de lunes a viernes, de 9 a
14 horas, [gualmente dentro de dicho plazo podran formular-
se las alegaciones que se estimen oportunas, dirigiéndose al
Director General de Patrimonio Cultural, en la direccion
antes indicada,

Tercero.—Publicar esta Resolucidn en el «Boletin Oficial
de)Aragén» y notificarlaal Ayuntamiento de Baldellou (Hues-
ca).

Asimismo, esta publicacién sustituir4 a la notificacién per-
sonal de acuerdo con lo previsto en el articulo 59.5 de la Ley
30/1992, de Régimen Juridico de las Administraciones Pabli-
cas y del Procedimiento Administrativo Comtin,

Zaragoza, a 13 de diciembre de 2002.

El Director General del Patrimonio
Cultural,
ANTONIO MOSTALAC CARRILLO

ANEXO I
COORDENADAS DE DELIMITACION PROVISIONAL
DEL ENCLAVE CON MANIFESTACIONES RUPES-
TRES DENOMINADO «LES COVES», LOCALIZADO
EN EL TERMINO MUNICIPAL DE BALDELLOU
(HUESCA), Y DE SU ENTORNO DE PROTECCION
COORDENADAS CUEVA

Punto X y z
9 297911.54 464132042 537.77 Cueva

COORDENADAS ENTORNO DE PROTECCION

Punto X Y
| 298141.39 4641238.91
2 298198.76 4641331.40
3 298185.38 4641433.83
4 297916.24 4641482.66
5 297694.75 4641476.13
6 297690.48 4641385.02
7 297682.16 4641298.08
8 297925.39 4641222.73
ANEXO I

PLANO DE DELIMITACION PROVISIONAL DEL
ENCLAVE CON MANIFESTACIONES RUPESTRES
DENOMINADO «LES COVES», LOCALIZADO EN EL
TERMINO MUNICIPAL DE BALDELLOU (HUESCA),
Y DE SU ENTORNO DE PROTECCION
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S/Referencia:

SGIAPR/JH/IFC

ATV 13/02

OBJETO: Evaluacion de Impacto Ambiental del proyecto:

Titulo del Proyecto: “AUTOVIA LLEIDA-FRONTERA FRANCESA. TRAMO:
LLEIDA-TUNEL DE VIELLA (PROVINCIAS DE HUESCA'Y LLEIDA)

Titular del . Proyecto: DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS.
MINISTERIO DE FOMENTO.

En relacién con el proyecto de referencia y de conformidad al
contenido de su escrito de fecha 17 de octubre de 2002, registro de entrada
n®. 3031, adjunto se remite certificado del Decreto de esta Alcaldia de esta
misma fecha, en el que se exponen sugerencias referida a aspectos

ambientales, en relacién al trazado de la citada autovia.

Tamarite de Litera, a 20 de enero de 2003
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D.Miguel Clavel Alarcia, Secretario-Interventor del

Ayuntamiento de Tamarite de Litera, CERTIFICO:
Que en el dia de la fecha el Sr. Alcalde-Presidente ha
dictado un Decreto del siguiente tenor literal:

“ En noviembre de 1999 a consecuencia del proceso de informacion
publica de la Autovia Huesca-Lleida, el Ayuntamiento de Tamarite,
haciéndose eco ademas de la posicion de un nGmero importante de
Municipios de la Comarca de la Litera, planted unas propuestas que serian
integradoras de los intereses del territorio afectado por dicha autovia.

En dicha manifestacién, se ponia de manifiesto que ante la mejora del
sistema de Carreteras del Estado que partiendo de Lleida dan servicio a los
traficos de la N-240 y N-230, carreteras que son divergentes con angulo
agudo, se plante6 que la mejor solucién en base a criterios econdémicos y
territoriales pasaria por disponer de un tramo comin a ambas autovias, y
que la separacion entre ellas se produjese en el entorno entre Almenar y
Alfarras, dirigiéndose hacia el Oeste para reintegrarse posteriormente a la
N-240 al noroeste de Binéfar y a la N-230 entre Baells y Alcampell,
circunstancia ésta Ultima que constituye parte de una de las alternativas
excluidas en la Memoria Resumen del Impacto Ambiental sometido a
Informacién Pablica.

1.- Las razones medioambientales esgrimidas para el establecimiento
de una conexién central por La Litera, entendemos que no son
determinantes por las siguientes razones:

La accién sobre el LIC “Yesos de Barbastro” es, al menos,
comparable con otras soluciones. Es conocido el escaso impacto producido
por la mejora de la comunicacion entre Tamarite y Alcampell, mejora que ha
“cortado” la cordillera en cuestiéon y no ha producido dafios valorables.

Desde este Ayuntamiento, conocedor de las peculiaridades
ambientales de la cordillera mencionada, entiende que su ocupacion
mediante una infraestructura de carretera no es significativa como para dejar
de ser estudiadas soluciones que , dentro del conjunto de variables y
fundamentalmente territoriales, son mas interesantes.

2.- Esta Alcaldia entiende que los motivos de exclusion relacionados
con la materializacion de la conexién entre las autovias de la N-240 y N-230
a través de Altorricon, Tamarite y Alcampell no es aceptable al entender que

Plaga Espanya, 4
Tel. (874) 4200 75-42 00 76 Fax (974) 42 17 47
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los tramos urbanos de esta carretera no permiten soportar traficos distintos a
los locales o como mucho comarcales.

En base a todo lo cual

RESUELVO:

Plantear que el ambito del estudio prevea la posibilidad de estudiar
un tramo comun para las autovias de la N-230 y N-240 a la salida de Lleida,
y que posteriormente se siga el trazado del corredor 1 por su Oeste y antes
de Alfarras se amplie el corredor hacia el Oeste volviendo hacia el corredor
1, atravesando el anticlinal Balaguer-Barbastro por el tramo mas estrecho del
espacio de capacidad de acogida muy baja, tal cual se ha pintado en trama
verde en el plano esquematico que se adjunta “.

£ TAMARITE DE
% LTERA

A

Certificacién que expido,con el visado de]l Sr.Alcalde-
Presidente.

tera a 20 de enero de 03.

En Tamarite
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' ; ’ - Por la presente les acusamos recibo de la memoria resumen del proyecto titulado
f’é)r 11a Pfi?entg y on respuesta a su escrito de fecha 17 de octubre de 2002, referente a la : "AUTO\BIASEEEIDA-FRONTEF?A FRANCESE‘ATnTgRMO: LLEIDA-TUI&EI? DE VIELLA
¢ va uécElsrX e Imp?;t&g]r]n)lﬁntel dgl ;’Ero‘s;g& A&U'I;{%VIA LLEIDA-FRONTERA (PROVINCIAS DE HUESCA Y LLEIDAY)". Esta informacién se comunica a nuestros
LRAILEIDq e lésxclowmumVI' i dIeUbqurfEan s d(f VINCIAS DE HUESCA Y asociados, al objeto de que aporten a titulo personal sus sugerencias al respecto,
'co : ok enviar copia del expediente, para su consulta, al referidas a aspectos ambientales que puedan ser significativos para el buen desarrollo
NSELH GENERAU D'ARAN, al domicilio P° de la Libertat n° 16, 25530-VIELHA y mejor fin del procedimiento de E.J.A
(LLEIDAE). Dado que dicha institucién es el maximo érgano de gobierno del Valle de Aran, o
con amplias competencias eﬂutOdOS los temas de medio ambiente, Asimismo, esta informacién se incluye en nuestra pagina web www.eia.es.
Atentamente, : Sin mas que afiadir, reciba un cordial saludo.
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ESTUDIO INFORMATIVO. ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA N-230. TRAMO: SOPEIRA — BOCA SUR DEL NUEVO TUNEL DE VIELLA Engineering

Apéndice 2:
Declaracion de Impacto Ambiental sobre la Evaluacion del Estudio Informativo

“Autovia A-14. Lleida — Frontera francesa. Tramo: Lleida — Tunel de Viella”
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2006, cansidera gue no es necesario someter al Procedimiento de Evalia-
cidn Ambiental el proyecto «Modernizacién del riego en la comunidad de
regantes de Almndévar-Fase IL T M. Almudévar (Huesca)»,

Madrid, 27 de marzo de 2006.—E] Secretario general, Arture Gonzalo
Afzpir,

7660  RESOLUCION de 28 de marzo de 2006, de lu Secretaria
General para la Prevencién de la Contaminacion y el
Cambio Climdlico, por o gue se formula declaracidon de
impacto ambiental sobre la evaluacidn del estudio infor-
mativo «Autovfa A-14 Lleida-fronlera francesa, tramo:
Lieida-Teinel de Viella», promavido por la Direceién Gene-
ral de Carreleras del Ministerio de Fomenlo.

1. Objeto, justificacién. Promolor y Grgano sustantive del pro-
yeclo,—La autovia Lleida-Frontera Francesa supone el inicio del desamro-
llo de ua nueve eje de comunicacién de Espafia con Francia a través de
los Pirineos, ademds de una infraestiuctura que mejorari las conexianes
locales de fas provineias de Huesca v Lleida

El objeto principal de este estudio informativo consiste en analizar las
posibles alternativas al trazado del tramo Lieida-Sopeira, definido éste en
un corredor de unos 100 Km. entre la variante de Ia N-IT en Lleida y la
poblacién uscense de Sopeira, siguiendo el eje ya definido por ta N-230. El
tramoe Sopeira-Tinel de Viella tendrd un estudio informative aparte
debido al cambio de tipalogia de [a carretera producide como consecuen-
cla del nueveo Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT).

El promotor y Organo sustantive del proyecto es el Ministerio de
Fomento, a través de la Direccién General de Carreteras,

2. Tramitacion de la evaluacidn de impacto ambiental.--La Direc-
cién General de Garreteras envia la Memoria-resumen para consultas
previas, que’se recibe el 11 de octubre de 2602.

Efectuadas las consultas, la Direccidon General de Calidad y Evalna-
cién Ambiental hace el traslado de )as contestaciones recibidas a la Direc-
cién General de Carreteras el 31 de marzo de 2003.

El 26 de febrero de 2004, se aprueba el estudio informativo, inickan-
dose asf el periodo de informacidn piblica mediante publicacién en el
BOE n.” b8 de 8 de marzo de 2004, en el BOP de Huesca el 11 de marzo de
2004 y en el BOP de Lleida el 9 de marzo de 2004,

Con fecha de 26 de octubre de 2004 se remitié a esta Direccidn Gene-
ral el expediente de informacidn piiblica y el estudio informativo «Auto-
via A-14 Lleida-Frontera Francesa. Tramo Lleida-Itinel de Viella.» para
que se procediese a la preceptiva declaracion de impacto ambiental, pre-
via a la aprobacién definitiva del estudio,

La Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental solicitd
infermacién adicional, recibiéndose el documento correspondiente e] 25
de abril de 2005.

Con fecha de 14 de diciembre de 2005, 1a Direccion General de Carre-
teras informa que e} Plan Bstratégico de Infraestructuras y Transporte
(PEIT), aprobade por el Gobierno en junio de 2005, no incluye la realiza-
cion de una autovia en el tramo Sopeira-Tiinel de Viella, por lo que se
solicita que la declaracion de impacto ambiental como autovia se limite al
tramo Lleida-Sopeira,

3. Descripcidn del proyecto—El estudio informativo contemnpla un
tnico corredor, el denominado Corredor 1, que corresponde al ya defl-
nido por la carretera N-230, uniendo 1a variante de [a N-II en Lleida y la
localidad oscense de Sopeira.

La infraestructura estudiada definida con caracterfsticas de autovia,
estard formada por dos ¢calzadas de dos cariles cada una, separadas por
una mediana de 6 m., excepto en los tramos ms sensibiles ambiental-
mente, donde serd de 2 m. Las velocidades de proyecto son variables
segiin los tramos ¥ alteinativas: 80, 100 y 120 Xm./h.

El Corredor 1 fue dividido en cinco tramos cada uno de los cuafes
fueron dividides a su1 vez en diferentes subtramos dentro de los enales se
estudiaron distintas alternativas de trazado. Dicha tramifieacién y alter
nativas propuestas se sintetizan en la siguiente tabla:

Trama limites Bubtrumo Subtramo limite final Ag;zg?:ﬂ‘;f
1 N-II & interseceidn entre la N-230y el desvio a Alcampell. 1.1 Extrermo Norte de Alfarrds. 1A,1C
1.2 Desvio a Alcarnpell. 1B, 1D, 1E, 1F
2 Final tramo 1 a cercanfas de los fmites municipales de Benabarre 21 Cercanfas a Nacha. 2A, 2B
¥ Tolva. 22 1.500 m antes del desvio a Calandrones, 2C, 2D
23 Final tramo. 2E, 2F
3 Finat tramo 2 a Viacamp. 3.1 - 34,38,3C
4 Final tramo 3 a las proximidades de Arén. 4.1 1.000 m sobrepasando Puente de Montafiana. |4A, 4B
4.2 N-230 en Arén, 4C, 4D
5 Final tramo 4 hasta Sopeira. 5.1 - BA, 5B, BE

La alternativa finalmente elegida, tras el trimite de informacién
piblica y este proceso de evaluacion, tiene su origen en el p.k. 460.5 de la
variante de la A-2 en Lleida y su final a la altura del p.k.95 del estudio
informativo, que se corresponde con el p.k.108.7 de la earretera N-230, en
las proximidades de la localidad de Sopeira.

Desde el origen hasta el p.k. 19, cercano a la localidad de Alfairis,
discutre en direccidn surnorte, sensiblemente paralela y al oeste de la
N-230, a una distancia cormprendida entre 1.5 lan. y 2.5 ki

A paitir de aqui gira hacia el noreste para eruzar el LIC «Yesos de Bar
hrastro» lo mas proximo posible a la carretera actual, a la altura de Alfa-
mras. En los siguientes 17 km., hasta las cercanfas de la poblacién de
Baélls, se mantiene al oeste de 1a N-230 lo mas cercane posible a ésta.

A al altura de Baélls cruza sobre el Barranco de Jas Obagas y sobre la
propia N-230 para situarse, durante 2 kan., al este de la misma, ocupando,
el algunos tramos, su plataforma. Pasados estos 2 km, vuelve a situarse al
oeste, hasta el p.k. 56, donde empleza la variante de Benabarre, excepto
entre el p.kd 9 ¥ el p.k 50 que, para evitar la poblacion de Puroy de
Solana, se sitia al este de la actual carretera.

Para separarse de Benabarre se cruza sobre la N-230 y sobre el
Barranco de Caladenes por el sur de la poblacién, volviendo a Ja carretera
actual a la altura del p.k 59, situdndose lo mis cerca, posible de esta, por
el sur de la misina, hasta 2 k. mas alld. En este punto se vuelve a cruzar
para situase al norte de 1a N-230 hasta las proximidades de la poblacién de
Tolva.

Como consecuencia de la alegacidn presentada por el Ayuntamiento
de Tolva, la variante de poblacién, que el estudio informative proponia
(Alt. 3C), se cambia por la Alt. 3®, que se aleja méds hacfa el norte de 1a N-230
y del nticleo urbang, para evitar la afeccién a unas naves industriales,

Pasada la variante, contintia la alternativa propuesta por el norte de [a
carretera actual, con un trazado préximo a la misma, hasta las inmedia-
ciones de Puente de Montafiana, donde la carretera actual y 1a alternativa

propuesta giran de la direccién oeste-este que trafan a direecién sur
norte. En este giro, por condicionantes geométricos, se realizari un titnel
de unos 6H00m. de longitud.

Desde la poblacitn de Puente de Montafiana hasta e) final, la carretera
actual discutre sensiblemente paralela y bastaste proxima al rio Nogera
Ribagorzana. En gran parte de este recorrido, la altemativa propuesta se
sitiia sobre la actual carretera

En ef Anexo I se describen las altermativas estudiadas

4. Factores ambientales relevanies. Descripeion del medio.~El
corredor seleccionado discurre a lo largo de la cuenca del rio Noguera
Ribagorzana, salve en los pritmeros kiléimetros, que lo hace por la cuenca
del rio Segre, siendo ambas pertenecientes a la cuenca hidrogrifica del
Ebro, El nimero de cauces y barrancos que son atravesados aumenta a
medida que nos acercamos 2 los Pirineos.

Los espacios incluides en 1a Red Natura 2000 en virtud de la Directiva
92/43/CEE de Habitats y [a Directiva T9/09/CEE de Aves, en el ambito del
corredor elegido, son:

~LIC/ZEPA ES5130021 «Secans de la Noguera», donde destaca la pre-
seneia de especies de avifauna como la Ganga ortega (Pterocles orienta-
lis} y el Cernfcalo primilla (Falco naumanit).

~-LIC ES2410072 Lagunas de Estafia, complejo kirstico de elevado
interés geomorfoldgico.

-LIC ES2410042/ZEPA ESG000288 «Sterra de Mongay», enclave de las
sierras prepirenaicas donde dominan las formaciones de quercineas mar
cescentes y esclerdfilas.

~-11C ES2410026 «Congosto de Sopeira», alineacién caledrea con fuer
tes escarpes rocosos, que alberga la tinica poblacién conocida de Ja espe-
cie de flora Borderea chouardii, especie en peligro de extineién.

-LIC ES5130012 «Vall Alta de Serradell-Serra de Sant Gervis», donde
existe una buena representacion de las sierras prepirenaicas occidentales
con vegetacién submediterrinea.
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-LIC ES2410070 «Sierra del Castillo de Laguarres», donde destacan las
formacienes de quercineas, dominando los encinares en la parte meridio-
nal ¥ los quejigares en la septentrional,

~LIC ES2410074 «Yesos de Barbastro», con formaciones de flora gip-
séfila comnbinada en algunas zonas con matorrales termomediterrineos y
encinares, destacando especies como Onoenis tridentata, Gypsophila his-
panica ¢ Heliantemun squamatum.

Este nltimo espacio descrito, es el Uinico gue serd atravesado y afec-
tado directamente por alguna de as altemativas, 1as correspondientes al
stibtramo 1.2, En el resto de los tramos, las alternativas de trazado discu-
rren fuera de los espacios de la Red Natura 2000 descritos.

En el Ambito del estudio encontramoes tres Areas Iinportantes para las
Aves (IBAs) segiin la definicién de SEO/BirdLife, cuyos Iimites son cir
cundados por el corredor elegido:

—IBA 143 «Sierras de Montsech y Mongay», donde destacan especies
como el quebrantzhuesos (Gypaetus barbatus), el alimoche ecomiin
(Neophran percnopterus), el dguila real {Aquila chrysaetus), el haleén
peregrino (Falco peregrinus) o Ta ¢chova piquirreja (Pyrrhocorax pyrrho-
corax). Las altemativas del tramo 3, desde el municipio de Tolva hasta
Viacamp, asf comeo las alternativas del subtrama 4.1, desde Viacamp hasta
la zona de Litera, tienen sus trazados al norte de los limites nor-occidenta-
les de éste espacio,

1BA 129 «Turbén-Espés-Sis», donde destacan rapaces rupfcolas como
el quebrantahuesos (Gypaetus barbatus), el buitre leonado (Gyps fulvus)
o el alimoche (Neophron percnopterus). Las alternativas del tramo 5 dis-
cwrren al este de los [fmites de la IBA.

IBA 131 «Sierra de Sant Gervasa, donde destacan especies como el
quebrantahuesos (Gypaetus barbatus), el alimoche comiin (Neophron
percnopterus), €l buitre leonado (Gyps fulvus) o [a chova piquirraja (Pyrr-
hocorax pyrrthocorax). Las alternativas del tramo 5 tienen sus trazados
fuera de los limites occidentales de este espacio.

La diversidad de biotopos con cualidades y calidades naturales dife-
rentes permite que existan poblaciones animaies caracteifsticas de enci-
nares, pinares, masas mixtas, asociadas al medio acuitico, al ambiente
rupicola o a las estepas cerealisticas. Las especies més significativas por
su vulnerabilidad son:

El quebrantahuesos (Gypaetus barbatus), especie catalogada como
«en peligro de extineidn» segin el Catilogo Nacional de Especies Amena-
zadas (R.D, 439/0), de amplia distribucidn pirenaica, tanto en el Prepiri-
neo como en las Sierras Exteriores, donde alcanza su mavor densidad de
poblacién. En la actualidad presenta una lenta recuperacion, con baja
tendencia a recolonizar nuevas zonas, lo que estd provocande la satura-
cién de las zonas donde estd presente. En el Ambito de estudio, el que-
brantahuesos tiene su poblacién mds meridional en el IBA {Area Impor
tante para las Aves) «Sierras del Montsech y Mongay», con una pareja
catalogada. Otras poblaciones se encuentran en los IBA «Twrbén-Espés-
Sis» y «Slerra de Sant Gervas», donde se han catalogado 4 y 3 parejas
respectivamente (1998),

Avifauna de estepas cerealisticas, entre las localidades de Alguaire y
Castillonroy, donde pueden encontrarse especies como el ratonero
(Buteo buteo), el cemicalo vulgar (Falco tinmunculus), Ia ortega (Ptero-
cles arientalis) o el sison (Tetrax tetrax).Dentro de los mamiferos, desta-
car la presencia de la nutria (Lutm lutra) en los fondos de valle del
Noguera Ribagorzana, especialmente aguas abajo del municipio de
Puente de Montahana.

El corredor atraviesa dos unidades tecténicas diferentes, la Depresién
del Ebro y el Prepirineo. La primera, més al sur, se caracteriza por mate-
riales sedimentarios terciarios y recubrimientos cuaternarios de exten-
sidn y potencia vartabile. La segunda unidad, en eambio, es caracterizada
por materiales mesozoicos y terciarios.

En cuanto a la vegetacion presente en el &mbito de estudio, destacan
las sigufentes formaciones: encinares meso-supramediterrineos (Quer-
cus rotundifolia) ocupando el piso basal, bien en masas pitras o mixtas
con pinos, en zenas como los Yesos de Batbastro o la Sierra de Laguarras;
quejigares supramediterrineos (Quercus faginea ssp, faginea), en situa-
ciones de media montafia y baja ladera, como el Vaile de Ribagorzana,
aguas aitiba de Puente de Montafiana o en las cercanias de Benabarre;
pinares de pino carrasco (Pinus halepensis) en el piso mesomediterrdneo,
pinares de pino negral (P, nigra ssp. salzmani) tanto en el piso meso como
en of supramediterrdneo y pinares de pino silvestre (P sylvestris) entre
los pisos supramediterrineos y montanos, formande estas dos 1iltimas
especies frecuentemente masas entremezcladas; vegetacidn de ribera,
destacando la zona al norte de Puente de Montafiana, en el valle del rio
Noguera Ribargozana; y finalmente matorrales, destacando la vegetacion
gipsdfila existente desde el término municipat de Lleida hasta los Yesos
de Baibastro, Los primeros kildmetros del trazado el paisaje es protagoni-
zade por cultivos de herbéceas en regadio, de frutales y de secano.

Respecto al Patrimonio Cultural, se destaca la zona de yacimientos
paleontoldgicos de Ja zona de Arén, Viacamp, Litera y Puente Montadiana,
asi como la presencia de otras unidades geoldgicas potencialmente favo-
rables para albergar yacimientos inéditos. Igualmente, se destaca la exis-
tencia de las vias pecuarias: Canada Real de Alfarris a Camporrells,
Cafiada Real de Alcampell a Estopifidn, Cafiada Real de Calandrones a
Lasecuarre y Cafiada Real de Montaii o Luzds,

5. [Resultado de las consulias.~El estudio de impacto ambiental ana-
liza las principales sugerencias recogidas en el proceso de consultas.
Entre el conjunto de todas las respuestas recibidas destacan, por ser
ambientalmente significativas, las emitidas por ta Dependencia de Agri-
cultura de la Subdelegacién del Gobiermo en Huesca, 1a Direccion General
de Calidad, Evaluzacién, Planificacién y Educacién Ambiental del Depar-
tamento de Medio Ambiente del Goblerno de Aragdn, 1a Direccidn Gene-
ral de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultra y Turismo del
Gobiemo de Aragdn, el Servicio de Obras Pitblicas, Cooperacién y Asis-
tencla Técnica a Municipios de la Diputacién de Huesea, y los Ayunia-
mientos de Arén y Tamnarite de Litera. Estas sugerencias son relativas a:

1. Afeccién al LIC «Yesos de Barbastro» de las alternativas propues-
tas, as{ como las medidas oportunas que minimicen dicho iimpacto,

2. Consideracién de un corredor mis ancho en la Comarca de La
Litera que permita el estudio de soluciones que den servicio a un mayor
niimero de poblaciones, Se sefialu que la afeccién al LIC «Yesos de Bar-
bastro» serfa similar a la del corredor propuesto.

. 8. Consideracion de los siguientes espacios con figura de proteccién:
Area del Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales de la Sierra de
Mongay, de Sabinés y de Estanques de Estafia, asl como el Area de Espe-
cial Proteccién Urbanfstica de las Balsas de Estana.

4. Afeccidn a las actividades agrarias y ganaderas de la comarca de
La Litera ¥ L2 Ribagorzana y las medidas correctoras que garanticen el
desarrollo de dichas actividades.

5. Afeccidnal patrimonio paleontolégico de los yacimientos de Arén,
Litera ¥ Puente de Montarniana y medidas de proteccién.

Contestacion del promotor:

En el primer caso, el promotar sefiala que el estudio exhaustivo sobre
el impacto sobre el LIC «Yesos de Barbastro» corresponde con el estudio
de impacto ambiental, siendo en esta fase donde se desecribira dicha afec-
cidn y las medidas oportunas. Ademnds sefiala las conversaciones ya man-
tenidas con el Departamento de Medio Ambiente del Gobiemno de Aragén
v lapeticién de informe a dicho Organismo sobre esta cuestién.

En cuanto a la consideracién de un corredor més ancho, el promeator
sefiala que serd tomado en cuenta a a hora de analizar las alternativas en
la fase de estudio de impacto ambiental. El resto de aspectos, segiin el
promotor, quedaran adecuadamente recogidos en el estudio de impacto
ambiental.

Tomando en consideracién las sugerencias realizadas durante el
periodo de consultas, se procede a la elaboracidn del estudio de impacto
ambiental, el cual recoge un anlisis de los impactos signifieativos gene-
rados por la construccidn de [a autovia y la elaboracién de medidas pre-
ventivas ¥ correctoras.

6. Informacién piblica.-Como resultade del procese de informa-
cién piblica el promotor elabora, en julio de 2004, un informe sobre [as
principales consideraciones recogidas en las alegaciones presentadas y
su incidencia en la eleccidn de la altemativa propuesta. Una vez analiza-
as Jas modificaciones propuestas por diversos organismos y partieutares
durante el periodo de informmacidn piblica, se elaboran una serie de
correcciones y aclaraciones, donde ej cambio de la alternativa 3C por la
alternativa 34, puede considerarse como el de mis significacién anmbien-
tal, debido a su alejamiento del niicleo urbano de Tolva, minimizando asi,
la afeccidn actistica sobre la poblacién.

Durante el proceso de informacién piblica se han presentado un total
de 95 alegaciones, correspondientes al proyecto «Autovia A-14 Tramo:
Lleida-Tiinel de Viella». Los aspectos ambientales mas relevantes, relati-
vos a los tramos objeto de esta declaracion, fueron los siguientes:

Direccld General del Medi Natural del Departament de Medi Ambient
i Habitage de la Generalitat de Catalunya;

Criticas al ‘nivel de exclusion 2’ asignado a los espacios protegidos,
recomendando 1a asignacién de un ‘nivel 1', Se critica igualmente la con-
sideracién de todos les impactos como ‘moderados’ o ’compatibles’
teniendo en cuenta la magnitizid de muchos de ellos (movimientos de tie-
rray afeccidn a espacios protegidos).

Sefiala la inexistencia de una partida presupuestaria que avale las
medidas preventivas y comrectoras previstas en el estudio,

Sugerencias: correccidn del estudio de impacto ambiental, ajuste del
tramo I (entre los pp.kk. 20+000 y 224000) para minimizar los desmontes,
mayor equitibrio en €] balance de tierras y un mejor anélisis de las medi-
das correctoras propuestas,
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El promotor sehiala que el ‘nivel 2' fue asignado en aquellos espacios
protegidos que debfan ser atravesados de forma ineludible y en tos que
era inevitable la necesidad de instalaciones auxiliares. En la documenta-
cién adicional se aumenta la significacién de la afeccién a espacios prote-
gidos, de forma que el componente «pérdida de valores ambientales» se
incrementa a ‘severo’ cuando no existen medidas. Se indica la inclusin
de las partidas econdmicas para medidas correctoras ¥ preventivas en el
capitulo 8 del estudio de impacto ambiental. En cuanto al ajuste solici-
tado, se sefiala Ja no proteccidn especifica de este lugar y su nivel de
degradacién, comprometiéndose a la reduccién de los desmontes pero no
a un desplazamiento significativo,

Asoctacion de Vecinos de Malparif:

Se critica la valoracién inadecuada de tas graves pérdidas ecoldgicas
que implica para el futuro de la comarca como consecuencia de los
iinpactos sobre el mds valioso de sus ecosistemas, 1a estepa semidrida de
secano, donde viven ruds de veinte especies de fauna silvestre amenazada
en Catalufia.

El promotor recoge en su informe que dicha zona, segiin los organis-
mos consultados, no es sensible & la alteracién del habitat, no habiendo
presencia, ademds, de ninguna especie en peligro de extineién,

Ayto, de Tolva:

Afeccidn negativa de la alternativa 3C, recomendada en ¢l estudio de
impacto ambiental, sobre varias naves del finico micleo industrial del
municipio de Tolva,

El promotor abre la posibilidad de un cambio de alternativa (Ia 3A por
ia 3C) que evite la afeccién a dicho micleo industrial, siendo 1a diferencia
entre ambas, segiin el estudie de impacto ambiental, en cuanto a afeceién
a biotopos de interés, poco significativa y en cuante a coste econdmico,
desfavorable para la 3A.

Ayto. de Benabarre:

Minimizacién del efecto harrera de la autovfa, especialmente por su
afeceidn a la fauna autéetona. Estas consistirfan en la construccién de un
falso tinel entre los pp.kk. 50,760 y 52,700, un viaducto entre los pp.kk.
55,180 y 55,400 y otro falso tinel entre los pp.kk. 56,560 ¥ 56,850

El promotor sefiala que Tas propuestas de viaductos y falsos hineles
son soluciones de coste muy superior a las propuestas, pues los desmon-
tes y terraplenes no alcanzan alturas suficientes.

Plataforma Civica contra la Autovia A-14 v otros:

Sefialan la necesidad de desarrollo de las infraestructuras transversa-
[es como acclones prioritarias y Ia no necesidad de autovia para los des-
plazamientos habituales. En este sentido se critica el estudio scbre la
Jjustificacién del proyecto.

Se incide en que Ia explotacidn del turisino no necesita una autovia
que destruiyd la belleza que es la razdn que atrae al visitante y sf una via
ripida menos transformadera del territerio, recomendando el ferrocarril
come el medic adecuado para el transporte de mercancias a través de los
Pirineos.

Segin el promotor, los criterios de disefio no se apoyan exclusiva-
mente en ¢ fomento del turismo local, sino también en una infraestrue-
tura capaz de dar servicio a los trificos de medio v largo recorrido. Las
relaciones transversales, segin el promotor, también serdn objeto de
desarrollo, como en el caso de la N-260.

7. Informacion complementuria.—La documentacién adictonal reci-
bida con fecha 25 de abril de 2005, incluy6 una sintesis de los aspectos
més importantes del estudio de impacto ambiental, completande el con-
tenido de algunos de sus capitulos. Esta informacién adicionat matizaba
la valoracion cualitativa de los impactos, aclaraba el método de compara-
cién cuantitativa de alternativas y definfa una serie de medidas comple-
mentarias. Ademds se Inclufa cartografia de sintesis destacando el plano
de jséfonas (incluyendo las zonas propuestas de apantallamiento) y e}
mapa de zonas de exclusidn de vertederos.

8. Inlegracidn del proceso de evaluacidn, Afecciones y medidas
propuesias en el estudio de impacto ambienial,.-Las afecciones sobre el
medio que pieden producir Ja construceion de la autovia y las medidas
correctoras necesarias, incluidas en el estudio de impacto ambiental y de
obligado cumplimiento, se exponen a continuacisn.

Afeccion sobre espacios naturales protegidos:

Respecto a los espacios de la Red Natura 2000, Ia afeccién a priovi més
importante se da en el subtramo 1.2, dende las alternativas deben atrave-
sar ] LIC «Yesos de Barbastro» debido a que dicho espacio supone una
franja transversal al corredor de 1a N-230, Las alternativas 1Fy 1D aprove-
chan el eje de 1a N-230 a su pase por dicho espacio, mientras que la alter
nativa 1B ajusta su trazadoe realizando un rodeo por el norte que evite
atravesar el LIC. La alternativa 1E realiza el paso mediante un tinel.

Los excesivos costes y problemas técnicos de estas tltimas opciones;
Jjunto eon los informes faverables por parte del Departainento de Medio
Ambiente del Gobierno de Aragon, hicieron recomendable las alternati-
vas 1F y 1D. Dichos trazados, aprovechan el actual eje de la N-230 de ta]
forma que se evita la apertura de mievos corredores, atravesando este
espacio protegido por zonas de cultivos de secano principalmente, que,
en ningin caso, son representativos de los hibitats gipsicolas que carac-
terizan el LIC. En cambio, si existird una mayor afeccidn a la conectividad
del territorio por el efecto barrera que se producird, minimizindose este
impacto mediante una estructura de 20 metros de longitud sobre el arroye
de la Segleta y un paso inferior de un camino cerca de dicho arroyo, con-
siderandose suficiente para la caracteristicas de la fauna existente en la
Zona.

El resto de alternativas no atraviesan ninguno de los espacios de la
Red Natura 2000 existentes en el &mbito de estudio. Por tanto, la afeccién
a dichos espacios no serd significativa, va que los trazados previstos
pasan a una distancia suficientemente alejada; previendo asf la inexisten-
cia de efectos negativos. Este es el case del LIC/ZEPA «Secans de Ja
Nogiera y Sierra de Mongay», donde la antovia, en su parte final, sigue el
corredor de la N-230 y se sitda a 1 Km. como minimo de los limites de
dicho espacio.

La minimizacién de los efectos negativos sobre los espacios protegi-
dos implica una serie de medidas generales en torme a la adecuacién de
las estructuras (sobredimensionamiento de las obms de drenaje, disefio
de viaductos, ete.), restauracidn y adecuacién del hibitat para las espe-
cies mds sensibles (revegetacién, elementos de cobijo, instalacién de
comederos, apoyo al Plan de Conservacion del Quebruntahuesos) o estu-
dios sobre los movimientos de tierra (zonas de exclusidn, balance de tie-
ras, ete.).

Se establecen medidas concretas, como en el caso de la restauracion
de zonas degradadas en antiguas zonas de extraccion dentro del LIC
Yesos de Barbastvo, ola localizacidn de los drenajes adecuados al paso de
fauna,

Debe mencionarse e} PORN de la Sjerras de Mongay, Sabinds y Lagu-
nas de Estafia (D. 155/97 del Gobierno de Aragdn), euyos limites occiden-
tales coinciden practicamente con la actual N-230 y por tanto con las
alternativas propuestas de los subtrames 2.2 y 2,3, del tramo 3 y del sub-
trama 4.1 Los impactos sobre estos lugares se consideran no significati-
vos al discurrir los trazados propuestos fuera de los Ifmites de los espa-
cios arriba comentados.

Afecci6n a la vegetaciém:

Las principales alteraciones se producirin durante la fase de constriic-
cidn, debido a la defarestacién en aquellas zonas ocupadas por ef trazado
¥ los elemnentos auxiliares. En este sentido, se prestard especial atencién
a la posible afeccién a la flora con alguna figurma de proteccién, como en
el caso de los habitats de Ia Directiva 42/03/CEE.

En el tramo 1, dentro del subtrame 1.1, las alternativas 1A y 1C tienen
{ndices de impacto parecidos en cuanto a su afeceidn aformaciones vege-
tales, no existiendo en ningiin caso una afeccidn significativa. La alterna-
tiva 1C, finalmente clegida, afecta a cultives de secano y a algunas forma-
ciones sobre yesos, mientras que Ja afeccidn de la 1A se producird al
atravesar cultivos muy preductivos de frutales con setos arbolados ¥
algiin monte catalogado. En el subtramo 1.2, tampoco existe afeccién
significativa alguna debido a que las alternativas conteinpladas afectan
minimamente a las formaciones gipsicolas del LIC Yesos de Barbastro,
stendo en €] caso de la 1B y 1E dicho impacto totalmente evitado. Las
alternativas 1F y 1D aprovechan ¢l eje de la actual N-230 en una zona del
LIC donde no existen hibitats gipsicolas prioritarios, siendo la alternativa
elegida 1D la que tiene menoy afeccién sobre unidades vegetales.

En el ramo 2 no existen diferencias importantes entre las alternativas,
afectando de forma parecida a manchas de encinares, vegetacién de
ribera y quejigares, En todo caso, dicha afeccldn no resulta significativa
debido a que todas las soluciones propuestas discurren por el eje gue
define la N-230.

En el tramo 3 }as alternativas tienen unz afeccién parecida al ocupar
superficies con el misme uso de suelo y vegetacién, afectando a manchas
de encinar/pinar o y quejigar cercanas a la carretera N-230. La afeccidén
sobre la vegetacién tampoco resulta relevante en ningiin case, siendo Ia
mdés favorable la alternativa 3B en este aspecto.

En el tramo 4 los trazados propuestos ocupan en general terrenos
agrfcolas, existiendo, dependiendo de 1a alternativa, una afeccin mayor
o menor a zonas de quejigar. En el subtramo 4.1, la alternativa elegida 4A
tiene afecciones puninales sobre el Noguera Ribagorzana al discurrir de
forma mds cercana a la actual carretera N-230. En el subtramo 4.2, la
alternativa elegida 4D afectard menos a las fermaciones de ribera al tener
que cruzar el rio un menor nimero de veces,

En el tramo 5, [as alternativas transcurren por zonas bajas de valle
aprovechadas para el cultivo, afectando mds a la vegetacidn de ribera la
alternativa 54 gue 6B o 5E. Entre esta dos 1iltimas, 1a 5B tiene mayor afec-
cién sobre el conjunto de la vegetacion que la opcidn elegida GE.
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Las medidas a aplicar en 1a fase de construccidn son: 1a instalacion de
protectores en aquellos ejemplares gue no son necesarios eliminar y que
quedan cercanos a la explanacion; trasplante de encinas ¥ quejigos, siem-
pre y cuando tengan las condiciones adecuadas para ellg; y, poriiltimo, Ja
existencia de un plan de prevencion y extincién de incendios.

[gualmente, se aplicarin medidas de revegetacién y recuperacién de
suelos vegetales que permitan recuperar las zonas alteradas, evitando asi
problemas de erosidn en los taludes, Otras medidas serén la adecuacién
de Jos pasos de fauna a través de los drenajes, la recuperacién de la vege-
tacion natural, asi como la integracidn paisajistica de 1a obra. La recupe-
racidn del suelo vegetal implicard una serie de operaciones, como son la
retirada y manejo de las capas superficiales, el acopio y mantenimiento y,
finalmente, la extensidn por orden de calidades edéficas.

La fase de revegetacidn, dada la magnitud de la obra, contard con un
vivero de obra donde se producirin muchas de Ias piantas que se instau-
ren, tadas eflas autdctonas, Se realizardn diferentes tratamientos, dise-
fando la revegetacion en una primera parte de hidrosiembra y una
segunda de plantaciones de arbustos y Arboles, Todas estas especies han
sido seleccionadas en funcion de la vegetacion potencial y real de cada
zona. Finalmente, se realizarin labores de mantenimiento y reposicidn
durante 2 afios,

Afeccidn a la fauna:

Los impactos posibles sobre ]a fauna seridn Ja alteracién y ocupacién
de bictopos, el efecto barrera, el ahuyentamiento de especies, asf como
las posibles colisiones. Una eventual contaminacién de los cursos de
agua, ademds, podria afectar directa o indirectamente a [a faima fluvial,
como en el caso de la nutria.

El trazado de 1a autovia atraviesa o eircunda zonas de interés faunfs-
tico, con o sin figuras de proteccian. Asf, dentro de las zonas mis destaca.
das, y ya dentro de la parte final del recorrido, la carretera se situaria al
sur y al aeste, respectivamente, de In ZEPA «El Turbén y Sierra de Sis» y
del LIC «Sierra de Sant Gervis», espacios estos con una gran representa-
cidn faunfstica del grupo de los mamiferos (nutrfa, desmdn del Pirineo,
mustélidos), las aves (rapaces rupicolas, quebrantahuesos, urogallo) asf
como diversos endemisimos ¥ especies de distribucién restringida de anfi-
bios y reptiles,

Otro espacio faunistico destacado es el LIC/ZEPA «Sierra de Mongay»,
situado al sureste del trazado, & 1a altura de Benabarre/Puente de Monta-
Tiana, asf como ¢} LIC «Yesos de Barbastro», que es atravesado en la zona
det subtramo 1.2, R

Otros espacios que se han tenido en cuenta, han sido las Areas Impor-
tantes para las Aves (IBAs). Asf, el trazado, en su parte final circunda por
su izquierda los limites del IBA «Sierra de Sant Gervis», mientras que en
la zona de Benabarre/Puente de Montafiana se recorren los limites nor-
occidentales del IBA «Sierra de Montsech y Mongay», coincidente, en
parte, con la Reserva Natural Parcial del Noguera Ribagorzana-Mont
Rebel

Ademids de estos espacios hay que considerar zonas de interés faunis-
tico, como los cultivos cerealfsticos de la zona del subtramo 1.1, donde la
afternativa elegida 1C atravesard pairte de un hibitat propicio para las
aves estepaiias, donde destaca la presencia de especies como el ratonero
(Buteo buten), el cernicalo vulgar (Falco tinnuneulus), la ortega (Ptero-
cles orientalis} o el sisdn (Tetrax tetrax). Dicho espacic no se encuentra
catalogado ni como ZEPA ni como IBA.

EI efecto barrera que la autovia supondrd, tendré especial relevancia
en el caso de anfibios, reptites y micromamiferos, especies en general de
dominio reducido ¥ desplazamientos cortos. Este efecto serd producide
por el propic trafico y fundamentahnente por la existencia de taludes y
cerramientos que impidan el paso a nivel. ¥n general, la fragmentacién
de} territorio serd menor en los tramos coincidentes o paralelos con la
N-230 y situados en el mismo margen del Noguera Ribagoizana y mayor
cuando ambas vias se sitiien en mdrgenes distintas o se abran nuevos
corredores, Asf las soluciones 4B, en el subtramo 4.1, y Ia elegida 4D, en
el 4.2, resultan serlas més favorables en cuanto a este aspecto.

Respecto al ahuyentamiento o alejamiento, éste puede estar cansado
por diverses factores como el ruido, la contaminacidn o la intrusién visual
especialmente en la época de crfa y durante 1a fase de constiniceidn. Tales
circunstancias, serdn iy retevantes para el quebrantahuesos y la nutvia,
necesitados de tranquilidad y ausencia de actividades humanas.

En el caso del quebrantahuesos, ta proximidad de las alternativas com-
parables en cada tramo, la amplia distribucion de la especie en la zona, asi
comao la existencia de numerosos territorios ocupados por ésta casi sin
interrupeién desde el Embalse de

Baserca, ya en los Pirineos, hasta la zona de Arén, no constituyen un
eriterio suficiente que diferencie la afeccion de cada alternativa en cada
tramo, En todo caso, el hecho de que las alternativas disewrran préximas
al eje de 1a N-230 y que ninguna de ellas atraviese las ZEPAs o IBAs donde
existe la presencla de ta especie en el &mbito de estudio, hace prever que
no se alterard los puntos de nidificacién de ésta rapaz.

En cuanto a la nutria {(Lutra lutra}, en el estudio de impacto ambiental
se considera que el impacto es compatible, debido a que el eriterio adop-
tado en el discno de los trazados, es la mayor utilizacién del corredor
actual de la N-230, planteindose ademds los ciuces con el Noguera Riba-
gorzana mediante viaductos de magnitud suficiente, de forma que no se
afecte a las orillas.

Las medidas encaminadas a la proteccién de la fauna se dividen en
medidas preventivas durante las cbras y en medidas correctoras durante
la explotacidn. Dentro de las primeras se distinguen las siguientes:

Medidas que limiten la afeccidn de biotopos, como la definicidn de
zonas de exclusién para la instalacién de elementos auxiliares, asegi-
rando la proteccién de entormos como las riberas del rfo Noguera Riba-
gorzana, ¥ los pasos de fauna naturales. En estas y otras zonas de gran
sensibilidad, las actividades mds generadoras de riidos deberan evitarse
en los pericdos reprodizctivos de las especies mids importantes. El estudio
de impacto ambiental incluye una tabla de periodos de reproduceidn que,
junto con estudios e informes posteriores, definirin el crenograma de
obras, tomando como medida genérica evitar que desbroces, voladuras y
movimientos de tierra, se rezlicen en primavera.

Proteccién de ecosistemas acuidticos, tomando en general las mismas
medidas aplicadas en [a proteccién del sisterna hidrolégico y 1a calidad de
las aguas. En el caso de la mutria, se estudiarin en coordinacién con los
departamentos de Medio Ambiente de Aragén y Catalufia, las épocas de
cria en cada zona. El disefio de los viaductos y encauzamientos respetard
la fincionalidad de los cauces como ecosistemas y corredores biolégicos.

Respecto a las medidas correctoras durante la fase de explotacién se
destacan las siguientes:

Instalacién de cerramientos adaptados a la fauna de eada tramo y vias
de escape.

Pasos de fauna, coincidiendo estos en su paite con las vaguadas, en las
(e de forma genérica se proyectard un tubo de drenaje o marco que junto
a los viaductos previstos, asegurard la permeabilidad para la fauna en
gran medida, Se pondri especial atenci6n en los tramos 3 y 4, donde se
concentra el mayor interés faunistico. En las fases de Anteproyecto y
Proyecto se definirén, con la corformidad de los drgancs ambientales
correspandientes, la necesidad de modificar este aspecto.

Adecuacién de los pasos de fauna mediante técnicas de revegetaeion
que resulten atractivos para los animales, asegurando la visibilidad del
otro extremo, En todos ellos se prevén zonas libres de inundacidn a modo
de pasillos laterales. En el caso de los viaductos sobre cauces, éstos se
diseflarin para periodos de retomo de 50 afios, lo que asegura en gran
medida su funcionalidad como paso de fauna.

En general deberdn seguirse las pautas marcadas por el «Manual
eurcpeo sobre fragmentacidn del hébitat debido a las infraestructuras de
transporte, COST 341-Action Habitat Fragmentation due to Transporta-
tion Infraestructure, (1998, www.iene.info)»

Afecciones a la hidrologia superfieial y subterrdnea:

Los efectos negativos sobre el sistema hidrolégice pueden valorarse
cuantitativamente, debido al efecto barrera de Ia carretera, ¥ cualitativa-
mente, por la afeccidn a 1a calidad de las aguas (contaminacion por agua
de lavado y vertidos accidentales). Estas dos afecciones pueden ser espe-
clalmente significativas en aquellos tramos donde el corredor definido
coincide con el recarride del Noguera Ribagorzana (tramos 4 ¥ 5),
teniendo en cuenta, ademds, que la mayorfa de las alternativas se sitdan
sobre su vega donde pueden verse afectadas las aguas subterréineas.

El efecto barrera se considera que serd potencialmente menor para los
ejes que discurren proximos y paralelos a la N-230, al ser menor la vavia-
cién de la situacion preoperacional ¥ estar ya definidas las obras de dre-
naje, situacién ésta que se da especialmente en el caso de las opciones
elegidas 4Dy 5E

En cuanto a [a calidad de las aguas, ésta puede verse afectadatanto en
la fase de ejecucion como en Ja fase de explotacidn. En la primera, los
movimientos de tierra pneden provocar, mediante escorrentia, el aporte
de sélidos disueltos y nutrientes. Jgualimente, los vertidos accidentales
por las labores de mantenimiento de 1a maquinara pueden afectar la cali-
dad de las aguas,

L.a medida que se tomar4, con el fin de minimizar el efecto barrera, es
e] diseiio del drengje transversal, tanto del Noguera Ribagorzana comeo de
los cauces secundarios, para pericdos de retormo adecuados que asegu-
ren el buen funcionamiento hidrdulico en 1a zona. En cuanto a la afeccién
sobre la calidad de las aguas, las medidas preventivas durante las obyas
contemplan, entre otras, la adecuada planificacién de los movimientos de
la maguinaria, barreras de sedimentos, planes de gestién de residuos,
sistemas de decantacién mediante balsas en tineles, viaductos y encauza-
mientos, asf como la impermeabilizacién de los parques de maguinaria.
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Afeccion a la atmdsfera:

Tanto en la fase de construecién como en la de ejecucidn se generaran
una serie de emisiones contantinantes {quimicas y aciisticas). En la fase
de construccion las aceiones generadoras de eontaminacién atmosfériea
serdn los movimientos de tienas, el funcionamiento de la maquinaria y el
trinsito de camiones; mientras que en la fase de explotacidn la afeccldn
tiene su origen en el trénsito de vehiculos.

Las medidas a adoplar para evitar la afeccién sobre la calidad del aire
son el control y prevencidn de la produccién de pelvo durante a fase de
cjecieidn de las obras, el riego periddico con agua de la plataferma y los
caminos de acceso 4 la obra en las zonas mds sensibles, asi como el trans-
porte de dridos con lonas de proteccidn. Otra medida a adoptar serd el
control y prevencidn de emisién de gases y otras sustancias contaminan-
tes mediznte el control, revisién y puesta a punto de todos los motores de
l2 maquinaria utilizada en la obra, para que no se superen los niveles
mdximos de emision permitidos por la ley.

Se evitarin las labores més nidosas durante las horas nocturnas en
las inmediaciones de micleos poblados. Asimismo, para reducir la afec-
cién sobre la fauna, €l cronograma de obras se ajustard para evitar que las
actividades mds ruidosas afecten a Iz época reproductiva de las especies
mis destacables.

Los trames 1.1, 2 y 3 serdn los mis afectados por el incremento de
trdfico, debido al volumen de tzdfico captado previsto, aunque el nivel de
ruido seguird siendo menor que en otras zonas del corredor donde todas
las alternativas discurren cerca de niicleos de poblacion.

El documento adicional al estudio de iimpacto ambiental incluye, en su
cartografia, wn mapa de is6fonas para Leq noctumo = 55 dB(A) en zonas
de uso residencial, ¥ para Leq 24h = 60 dB(A) en 4reas de interés faunfs-
tico. En los entormos habitados petenclalmente afectados, donde se prevé
niveles superiores al umbral mis desfavorable de 55 dB{A) nocturmos, se
instalardn pantallas antirruide, que, junto con la utilizacidn de pavimen-
tos menos ruidosos que los convencionates, supondrin medidas correcto-
ras suficientes que minimicen esta afeccidn,

Afeccidn a valores geoldgicos o geomorfoldgicos de interés:

Las acciones que generarin alteraciones en la geologia del dmbito de
la autovia son los movimientos de tierra, la explotacién de las canteras y
préstamaos, la creacién de vertederos ¥ la ocupacién del terreno. Los
movimientos de tierra producirin cambios en la geomorfologfa, especial-
mente en aquellas zonas donde las alternativas se alejan del eje definido
por la carretera N-230. Respecto a la ubicacidn de elementos auxiliares
(vertederos, canteras, etc.), se ha definido su ubicacidn en aquiellas zonas
de menor valor ambiental mediante la definicion de zonas de exclusion,

También pueden existir riesgos de deslizamientos por la creacién de
taludes, lo que se evitard al haber tenido en cuenta [a naturaleza litoldgica
de los terrenos afectados, ¥ la adopcidn de entre otras, las siguientes
medidas: formacion de taludes tendidos ¥ de formas suaves, creacidén de
drenajes lengitudinales al pie del talud y Ia proteccion de las superficies
de los taludes al realizar plantaciones vegetales,

En cuanto a 1a restauracién de canteras y huecos de préstamos, éstos
se rellenaran y acondicionaran, siemnpre gue exista un volumen suficiente,
con los materiales sobrantes de las excavaciones. Con este objetivo, v el
de Ia menar afeceidn a las zonas con mayores valores naturales, se han
seleccionado Jas zonas de vertederos y préstamos, definidas en el docu-
mento adicional.

Afeceion sobre el patrimonio cultural y arqueolégico:

Las afecciones & yacimientos arqueoldgicos ¥ pateontolégicos han
sido evitadas en gran parte, por la propia definicidn de los corredores y el
gjuste de Jos trazados en aquellas bandas de ocupacién donde habfa algin
vacimiento. Los efectos negativos sobre estos yacimientos vendrin dados
por los movimientos de tierra durante la fase de obra.

Las afecciones concretas a yacimientos inventariados o conocidos
son, en el tramo 2, la alternativa 2B ccupa un yacimiente argueclogico de
valor medio a la altura de Baells mientias que en el tramo 5, las aHernaii-
-vas 5A y 5B cortan un yacimiento paleontolégico (estratos con fésiles) a
la altura JopEira.

Como medidas preventivas relativas al patrimonto arqueolégico, con
cardcter previo ¥ una vez que haya sldo elegido el trazado definitivo, se
procedera a realizar una prospeccién arqueoldgica superficial del corre-
dor por el que discurra dicho trazade, de las dreas de préstamo y aquellas
para acopio de materiales o estacionamiento de maguinaria. Las medidas
correctoras irfan encaminadas a la documentacidn, extraceién y preser
vacién de los restos que pudieran ser encontrados.

Respecto a las Vias Pecuarias, las afecciones se darin en la zona ara-
gonesa sobre las siguientes vias:

Cafiada Real de Alfarris a Camporrells, atravesada por todas las
opclenes del subtramo 1.2 a Ja altura de Castilonroy.

Cafiada Real de Alcampell a Estopifidn que discuzre mmuy proxima a la
N-230 en parte del tramo 2.

Canada Real de Calandrones a Lascuatre, atravesada por los trazados
3A ¥ 3B cerca de Tolva.

{afiada Real de Monfafid o Luzds proxima a la N-230 en la primera
parte del tramo 4.

Las medidas que comegirdn este impacto serdn aquellas que aseguren
la continuidad de todas las Vias Pecuarias y la no ocupacion de las mis-
mas por Jos elementos auxiliares de obra.

Afeccidn a los suelos ¥ sus usos;

Los movimientos de tierra ¥ las obras complementarias producirdn
remociones de los suelos de la zona de {a traza, asi como procesos de
compactacion y erosidn. La ocupacién de superficies serd ofra afeccion
importante debido al depésito y veitido de materiales comao [a propia
instalacion de elementos auxiliares.

Al ohjeto de evitar la alteracion innecesaria de los suelos en la zona de
ohras, se procederi a la delimitacién del perimetro de la misma y de los
itinerarios a seguir para el acceso a la obra, asi como el establecimiento
de zonas de exclusidn para los elementos auxiliares. Estas medidas serin
tanto miis contundentes cuanto mayor sea la sensibilidad ainbiental de la
zond, como e el caso de las cercanfas al cauce del Noguera Ribagorzana.
Otra de las medidas a aplicar en obra consistird en e} acopio y reposicion
de la tierra vegetal extralda con motive de Ja construccion de la via para
realizar posteriormente !abores de plantacidn en las superficies elegidas.

Afeccién sobre el paisaje;

Las acciones de proyecto que causan impactos sobre el paisaje son la
constineeldn y presencia de la propia estructura, los movimientos de tie-
1ra ¥ aquellas otras acciones que producen un cambio en la vegetacion y
morfologia del lugar, Esta afeccion vendrd determinada principalmente
por dos factores, las variaciones topograficas que conlleva y las variacio-
nes cromiticas debidas a lIa nueva infraestructura.

Para conseguir un alto grade de integracidn paisajistica de todas las
superficies afectadas por el desarrollo de las obras se realizarin labores
de restauracién con eriterios de integracién fisiogréfica y se plantarin o
sembrardn especies autdctonas de procedencia local. Todas las técnicas
quie se aplicaran sobre las zonas afectadas por las obras para conseguir la
minimizacidn del impacto, como son Ia correcta ubicacién de los vertede-
ros, el acondicionamiento de los pases de fauna, medidas que eviten la
erosion, la conservacion de la vegetacion, etc. tendrin efectos positives
sobre el paisaje.

8. Condiciones especificas.—Con el fin de evitar Ja gran altura de los
taludes de desmnonte en la margen izquierda, entre los pp.kk 20+500
¥ 214500, entre el 414200 y 414600, entre el 50+500 y 534000 y entre
el 654500 y 67+500, se ajustara la rasante de la autovia o se desplazara
ligeramente la planta hacia la derecha. Aunque, tal y como se aprecia la
orografia del terreno en estas zonas, lo mas efectivo parece que seria
proyectar las dos calzadas a distinto nivel. La mediana, en estos tramos,
debe reducirse al minimo imprescindible.

Con relacién a las medidas preventivas por posibles afecciones al
Patrimonio Arqueocldgico, las actuaciones planteadas deberdn realizarse
en coordinacién con el Organo competente de la Commidad Auténoma
afectada,

10. Flan de vigilancia ambiental —Fl estudio de impacto ambiental
recoge las directrices del programa de vigilancia ambiental, que se incor
porard al proyecto constructivo, para el seguimiento y control de los
impactos y Ia eficacia de 1as medidas protectoras ¥ correctoras estableci-
das en el estudio de impacto ambiental. Astmismo, se propondrin nuevas
medidas correctoras st se observa que los impactos son superiores a los
previstos o [as medidas correctoras propuestas son insuficientes.

La Direccion General de Camreteras, coma responsable de la ejecucién
del plan de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondrd de una direc-
cién ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacién de contratos de las
administraciones piiblicas, se responssbilizard de la adopeidn de las
medidas protectoras y correctoras, de la ejecucidn del programa de vigi-
lancia ambiental ¥ de la emisién de informes téenicos periddicos sobre el
cumplimiento de dichas medidas.

11, Conclusidn.—E] estudio de impacto ambiental, objeto de esta
declaracion, resuelve satisfactoriamente los puntos mas delicados de este
proyecto. En el caso del LIC «Yesos de Barbastron, la alternativa elegida
finalmente {con la conformidad del Departamento de Medio Ambiente del
Gobiemo de Aragén) atraviesa dicho espacio protegido utilizando el
mismo corredor que la carretera actual, afectande fundamentalmente a
zonas de cultivos, pere no a los hébitats prioritarios y valores ecoldgicos
por los que se protege este entorno gipsfcola,

En cuanto a los posibles efectos negativos sobre la especle de fauna
mds emblemitica del dmbito de estudio, el quebrantahuesos, cabe sefia-
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lse que en el estudio de impacto ambiental no se prevé afeccion nega-
tiva al no atravesar ningunc de los espacios catalogados de proteccién
para las aves (ZEPAs ¢ IBAs} nf tener ninguna prueba de la existencia de
puntos de nidificacién en el entoimno inmediato de la fufura autovia. El
tltimo punto fmportante a tener en cuenta, la afeccién al rio Noguera
Ribargozana, queda minimizada al discwrir ta nueva carretera, en la
mayor parte del valle, junto ala carretera N-230. Ademis, el disefio de una
adecuada red de drenaje, con los viaductos previstos, asegurara el buen
funcionamiento hidrolégice y la permeabilidad territorial de la cuenca
vertiente, aplicando en todo caso las medidas que eviten efectos negati-
vos sobre 1a calidad de lus aguas y el ecosistema fluvial.

Como ya se sefialé en el apartado de tramitacién, la condicién de anto-
via sélo afectard al trama Lleida-Sopeira, mientras que el traro Sopeira-
Tiime! de Viella tendrd caracteristicas de carretera convencional.

Debido a diche cambio en la tipologia de la carretera, el mievo estu-
dio informativo para el tramo Sopeira-Tdnel de Viella contemplard
nuevas altermativas, entre ellas Ia de la mejora del trazado de a actual
N-230 donde sea posible. Dadas las importantes implicaciones ambien-
tales de este segunde tramo, se debera incluir un detallade estudio de
impacto ambiental donde se recoja un prefinde estudio sobre la afec-
cién a los espaclos protegidos de la Red Natura 2000, asf como a las
IBAs, haciende especial hincapié en los posibles efectos negativos
sobre el guebrantahuesos y avifauna en general, la nutria y el desmén
de los pirineos. En este sentido, se deberd consultar a los organismos
ambientales de Aragdn y Catalufia, al Instituto Pirenaico de Ecologia,
a la Fundacion para la Conservacidn del Quebrantahuesos vy a SEQ/
BirdLife entre otros, para que puedan emitir las recomendaciones
opaortunas.

En consecuencia, la Secretarfa General para la Prevencion de la Con-
taminacién y el Cambio Climdtico, a 1a vista del informe emitido por la
Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental de fecha 27 de
marzo de 2006 formula, inicamente a efectos ambientales, la declaracién
de impacto ambiental sobre la evaluacién del estudio informative «Auto-
via A-14 Lleida-Frontera Francesa. Tramo: Lleida-Tinel de Viellan, ¥
exclusivamente para el tramo en autovia Lleida-Sopeir, concluyendo que
en el trazado definido por las alternativas 1C, 1D, 2A, 2D, 2F, 34, 44, 4D
y BE no se observan impactos adversos significativos sobre el medio
ambiente con los controles y medidas correctoras propuestas por €l pro-
motor, tanto en el estudio de impacto ambiental, en la documentacién
complementaria y en las condiciones especificas aquf recogidas.

Lo que se hace piblico para general conocimiento, en cumplimiento
delo dispuesto en e] articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del Real
Decreto Legislativo [302/18885, de 28 de junio de Evaluacién de lmpacto
Ambiental, y se comunica a la Direceidn General de Carreteras para su
incorporacién en el proceso de aprobacién del proyecto.

Madrid, 28 de marzo de 2006.-El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpisd,

ANEXO1
Andlisis de las alternativas

Subtramo 1.1: La alternativa JA y 1C tlenen su comienzo en la variante
de la N-1T en Lleida, al oeste de la N-230. La alternativa 1A discurre hacia
al norte dejando, 2 partir del municipio de Alguaire, 1a N-230 a suizquierda,
mientras que la 1C trascurre casi paralela a Ja N-230, a unos 2 Km. al oeste
de ésta. '

Subtramo 1.2: Las alternativas 1Py 1D aprovechan e] eje de laN-230a
su paso por el espacio protegido de los «Yesos de Barbastro», mientras
que la alternativa 1B ajusta su trazado realizando un rodee peor el norte
que evite Ia inclusién en dicho espacio. La 1E resuelve el pasc mediante
un tinel.

Subtramo 2.1: En este subtramo, 1as alternativas 2A y 2B discumren por
el trazado de la N-230 entre los municipios de Baells » Nuacha, no exis-
{lendo diferencias significativas de trazado entre ambas.

Subtramo 2.2: Las zltemnativas 2C y 2D siguen la N-230, exceptoa la
altura del municipio de Saganta donde la 2C deja a ia izquierda dicha
carretera por unos 3 Km.

Subtramo 2.3: Las seluciones 2E y 2F transcurren eon pequenias modi-
ficaciones entre ellas siguiendo el eje de fa N-230

Subtramo 3.1: En esta zona !a alternativa 3C se ajusta a la N-230, mien-
tras que la 3A y 8B transcurren de forma pavecida por 1z izquierda de la
actual carretera, alejdndose del niicleo urbano de Tolva.

Subtramo 4.1: Tanto la alternativa 44 como la 4B discurren tan cerca
de Ia N-230 como ¢s posible, manteniendo su traza al norte y posterdor
mente al oeste de la carretera actiral. En el caso de [a 44, se resuelve Ia
bajada a Puente de Montaifiana siguiendo el Bairanco de Valfora, bor
deando por el sur, mediante un tinel de 500 m de longitud, el yacimiento
de Santas Creus, para girar después hacia el norte dejando al este tanto la
N-230 como el rfo Noguera Ribagorzana, La alternativa 4B acorta el reco-
1rido de 1a 44 bordeando por el norte ¢l yacimienio antes mencionado,
atravesando Ias cotas de Les Collades mediante un tinel de 740 m.

Subtramo 4.2: El trazade de Iz alternativa 4C discurre por el fondo de
valle del Noguera Ribagorzana, de forma paralela a dicho rio cruzdndolo
en varias ocasiones mediante distintos viaductos. Esta solucién deja enla
mayor parte de su recorrido la N-230 al este, manteniéndose ésta opera-
tiva tanto en la fase obra como en la explotacion. En el caso de 4D, ésta
disctre practicamente por la truza de 1a N-230, dejando inoperativa dicha
carretera.

Subtramo 5.1: La tres alternativas contempladas avanzan con rumbo
surmnorte por el valle del Noguera Ribagotzana, comenzando su trazade
entre la localidad de Arén y [a N-230, evitando el yaciiniento de huellas de
dinosaurio préximo al Pont d'Orrit, mediante un ttine} de unos 300 m. La
altermnativa bA giva hacia el noreste para atravesar el rio y discurrir porla
margen oriental del valle en unos 3 Km., posteriormente vuelve a cruzar el
ro, discurriendo a partir de ahf por 1a traza de la N-230. En el caso de las
alternativas 5B y 5E, después del paso de los yacimientos, sus trazados se
adosan a la N-230 hasta la altura de Sopeira, existiendo pequefias modifi-
caciones entre ellas,
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ESTUDIO INFORMATIVO. ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA N-230. TRAMO: SOPEIRA — BOCA SUR DEL NUEVO TUNEL DE VIELLA Engineering

Apéndice 3:
Aprobacion definitiva del Estudio Informativo de clave EI1-E-150

“Autovia A-14. Lleida — Frontera francesa. Tramo: Lleida — Tunel de Viella”

FASE B. ANEJO DE ANTECEDENTES






SIREF,

NREF.

FECHA

ASUNTC

i Demarcacién de Carreteras del Estado en
()| CATALUNA ‘

29 de mayo de 2008

C/ de la Marquesa, 12
08003 BARCELONA

Resolucién de la Secretaria de Estado éiinfraestructuras y Planificacién por la que se |
aprueba el expediente de Informacién Publica y definitivamente el Estudio Informativo de
clave EM-E-150. “Autovia A-14. Lleida-Frontera Francesa. Tramo: Lleida-Ttnel de Viella”

Adjunto se remite resolucion del Excmo. Sr. Ministro, con firma delegada en el [imo. Sr.
Secretario de Estado de Infraestructuras y Planificacién (Resolucién Delegacién de Atribuciones
30-05-1996) para su traslado por esa Demarcacion a los Ayuntamientos afectados, con petician
de exposicion en el tahlon de Edictos segln se indica en el articulo 59.5 de Ia Ley 3071992, de 26
de Noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento
Administrativa Comun, y a todas las instituciones y particulares personados en el expediente de
informacion publica , salvo Ministerio de Defensa, Direccién General de Ferrocarriles del Ministerio
de Fomento, Comunidades de Aragén y Catalufia y Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, a los que se realiza el traslado directamente desde esta Subdireccion.

3
Asimismo se recuerda que la publicacién de esta resolucién en el B.O.E. corresponde a esa
Demarcacion, de acuerdo con el escrito de 27 de septiembre de 2000 de |a Direccién Generat de

Carreteras.

En la comunicacitn se hara constar que, segtin el artfculo 109.C de la Ley de Régimen
Jurldico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo comin, esta
resoiucian pone fin a la via administrativa,

EL. JEFE DEL SERVICIO

PASEC) DE LA CASTELLANA, 67
| 2BO7EMADRID

T e SECRETARIA DE ESTADO -
!MIMSTER;O OE F‘C‘JMEHT{) DE INFRAESTRUCTURAS
. HEGJgTﬂo GENERAL ¥ PLANIFICACION

! ' . SECRETARIA GENERAL

0088 1 o3g 05 2008 43 DE INFRAESTRUCTURAS
F DIRECCION GEMNERAL
5 07 REGISTRODE SALIDA ; DE CARRETERAS

SECRETARIA DE ESTADC
DE INFRAESTRUCTURAS
MINISTERIO Y BLANIFICACION

DE FOMENTO
SECRETARIA GENERAL
DE INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

Resolucion de la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Planificacion por ia
que se aprueba el expediente de Informacién Publica y definitivamente el
Estudio Informative de clave ElI1-E-150. “Autovia A-14. Lleida-Frontera Francesa.
Tramo: Lieida-Tunel de Viella”

Visto el informe de {a Direccidon General de Carreteras sobre el estudio informativo de
referencia y en uso de la competencia establecida en la Resolucion de Delegacion de
Atribuciones de 30 de mayo de 1996, RESUELVQ:

1. Declarar que el expediente de informacion publica resefiado en el asunto cumple con
lo preceptuado en los articulos 32, 33, 34 y 35 del vigente Reglamento de Carroteras
(1812/1994, de 2 de septiembre).

2. Aprobar el expediente de informacién publica del estudio informativo de clave El-1-E-
150 "Autovia A-14. Ueida-Frontera Francesa. Tramo: Lleida-tinel de Viella”,
seleccionando como solucién a desarrollar en |los sucesivos proyectos de
construccion las denominadas en el estudio alternativas 1C, 1D, 2A, 2D, 2F, 3A, 4A,
4D y parte de la 5E, y que consisten en una autovia de nueve trazado de 94,6 Km
con un presupuesto base de licitacién de 496,0 MEUR. R

3. Se realizarad Un nuevo estudio informativo del tramo "Sopeira-tlnel de Viella como
carrefera convencional para el que seran validas las consultas realizadas y se

T — —_— e

tendran en cuenta las considéraciones de la DIA.

R e -

4. En los proyectos de construccién que desarrollen el estudio informativo se tendran en’
cuenta las prescripciones siguientes;

4.1. Se estudiara, en el proyecto de construccion, la viabilidad de Ia transformacion
de los caminos laterales dispuestos entre el P. 0+000 y el P. 14340 en vias de
servicio, conectandolas con el enlace de la A-14 con la A-2, si la tipologia
escogida para éste lo permite.

4.2. Se prolongara el acondicionamiento del camino de la Zona Basseta Negra,
desde el enlace situado en el P. 8+640, en una longitud aproximada, adicional a
la inicialmente prevista, de 1,4 km, hasta alcanzar los caminos pavimentados de
Alguaire.

4.3. Se dispondra una via de servicio, en la margen derecha de la autovia, entre el
enlace situado en el P.K. 15+100 y el P.K. 16+550 y un ramal de conexion entre
este punto y la N-230, frente al futuro poligono industrial de Almenar. Esta
actuacion sustituira al acondicionamiento, previsto en el Estudio, del camino de
conexion entre el enlace del P.K. 15+100 y {a carretera N-230, al sur del nticlec
urbano de Almenar.

PASEQ DE LA CASTELLANA, 67

28071 MADRID
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PROVINCIAS DE LLEIDA - HUESCA "
ESTUDIO INFORMATIVO: 7=
"AUTOVIA A-14, LLEIDA - FRONTERA FRANCESA. Py
TRAMO: LLEIDA - TUNEL DE VIELLA", =
’ A ‘FINALDEL TRAMO
LEYENDA N :
T Tramo = RI0S i 5 A 4
Autovia — — — Términc Provincial _
—_ === Autopista de peaje
4.4. Se desplazard el enlace previsto en el P.K. 22+034 hasta el entorno del P.K. - ﬂifé‘;lréiiica de 1° orden 3 ——
22+300, manteniéndolo dentro del término municipal de Alfarrds, y su disefio se
hara de forma que sea posible realizar en ese nudo todos los movimientos con la
autovia,

4.5. Se desplazara el enlace previsto en el P.K. 25+924 hasta el entomno del P.K,

28+700, siempre y cuando este cambio sea informado favorablemente por la
Diputacion General de Aragén.

4.6. Se desplazara el enlace previsto en el P.K. 48+460 hasta el entorno del P.K.
47+000, siempre y cuando este cambio sea informado favorablemente por la
Diputacion General de Aragén. ‘ . I

Puente de J,

Montafigna:{;

4.7. Se dispondra un enlace en el entorno del P.K. 2+200 de la alternativa 3A, en la-
zona de paso de la autovia sobre la actual N-230, contemplando en &l los dos
movimientos desde Tolva hacia Lieida.

Vi acam'p"r'

: . . Towa ez gl

La presente resolucion pone fin a la via administrativa, de conformidad con lo dispuesto o .
en el articulo 109.c) de la Ley de Régimen Juridico de las Administraciones Pliblicas y del ~aCdadignes g

Procedimiento Administrativo ComUn v, contra la misma se puede interponer recurso ;

. potestativo de reposicién, ante el Ministro del Departamento, o bien directamente recurso
contencioso-administrativo ante la Audiencia Nacional. El plazo para interponer dichos
recursos es, respectivamente de uio (1) o dos (2) meses a partir del dia siguiente al de la
publicacién de aquélla en el “Boletin Oficial del Estado®, sin que -quepa formular el
recurso  contencioso-administrativo hasta que sea resuelto expresamente o se haya
producido la desestimacion presunta del recurso de reposicion interpuesto.

[PROVINCIA DE LLEIDA]

Madrid, < /de  [UA7<© de 2006
LA EXCMA. SRA. MINISTRA DE FOMENTO
P.D.(Resolucién Delegacion de Atribucionés 30-05-1996)
EL EXCMO. SR} SECRETARIO DE ESTADO DE
INFRAESTRUCTURAS Y PLANIFICACION,

Fdo.: Victor Morlan Gracia

<
_‘3" LLEIDA ™

N-la R

MINISTERIO
DE FOMENTO
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Apéndice 4:
Orden de Estudio para la redaccion del Estudio Informativo
de clave EI2-E-207 (18/7/2006)

FASE B. ANEJO DE ANTECEDENTES
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o PPTTUT P T
e MINISTERIO D FOMENTO] .
; ] 5
o REGISTRO GENERAL SECRETARIADE ESTADG'OF
o . INFRAESTRUGTURAS Y
MINISTERIO 012716 2417 2008 PLANIF{CACION
DE FOMENTO = -
SECRETAR[A GENERAL DE
O7 | REGISTRD DE SALIDA HFRAESTRUCTURAS
DIRECCION GENERAL DE
GARRETERAS

SUBDIRECCION GENERAL
DE PLANIFICACION

S/REF.

DEMARCACION DE CARRETERAS
DEL ESTADO EN CATALURNA

N/REF. E.
El2-E-207 C/ dela Marquesa, 12

FECHA  Madrid, 21 de julio de 2008
08071.- BARCELONA

ASUNTO .
Traslado Orden de Estudio.
{5’7’3
i
g Minigtaro da Fomanto
>, i ~7 A, 2008
\ ’ Desnarcacion de Cam:lefas df.«l L"f:zfen ?aiaiuiia
ENTRADA — . . Cf [

Adjunto se remite, fotocopia de la resolucion de la Direccion General de Carreteras, de fecha
18 de julio de 20086, por la que se autoriza la Orden de Estudio de referencia.

LA INGENIERA DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

Beston Uls'g,

Fdo.: Beatriz Velazquez Callgja

Traslados:
¢ Demarc.Carr. Estado en Catalufia
» Unidad de Carreteras de LLeida
¢ Subdireccion General de Proyectos.
e Area de Planeamiento.

PASEQ DE LA CASTELLANA 87
28071 MADRID

TEL.: 9154978231

FAX.. 615978538

N Sapezf -1 zmel de Vzella como: caf retera convencional. pe
F ealrzadas yse tendi dn en cuem‘a las conszdei aciones de la DZA *,

SEGRETARIA DE ESTADO DE

MINISTERIO INFRAESTRUCTURAS Y
p

DE FOMENTO LANIFICACION
SECRETARIA GENERAL

DE INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

EI2-1-207
SUBDIRECCION GENERAL DE
PLANIFICACION

Resolucién de la Dircecion General de Carreteras, por delegacion en Ia
Subdireccién General de Planificacién, por la que se autoriza:

Orden de Estudio. Estudio Informativo.

"ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA N-230. TRAMO:
SOPEIRA- BOCA SUR DEL NUEVO TUNEL DE VIELLA.”

Red de Carreteras del Estado.

LLEIDA

Con fecha 22 de marzo de 2001 se dicté Orden de Estudio para la redaccion del Estudio
Informativo “Autovia Lleida-Frontera Francesa. Tramo: Lleida-Ttnel de Viella. Provincias de
Huesca y Lleida”.

Ello no obstante, el documento aprobado en julio de 2005 del Plan Estratégico de Infraestructuras
y Transporte, PEIT, s6lo incluye, dentro de las actuaciones interurbanas de alias prestaciones en
el horizonte del plan, el tramo entre Lleida y Sopeira.

En este sentido, la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Estudio Informative, de fecha 28
de marzo de 2006 (BOE de 28 de abril) se refiere solamente a dicho tramo, y no a la totalidad del
estudio redactado. Se establece ademas que “E! tramo Sopeira-Tinel de Viella tendrd un Estudio - o
Informativo aparte debido al cambio de tipologia de la carretera pr oduado COMIO consecuencza L
del nuevo Plan Esty afegtco de Inf aestructuras y I}anspor fe (PEI’D Vo S

el quie

Recientemente la Demamaozon de Canetelas del estado en Cataluna 1em1t10 a esta Subdlrecclon Tl E

General la propuesta de Orden de Estudio para la redaccién del Estudio Informativo de este
tramao.

Por consiguiente, y una vez examinada la propuesta realizada por la Demarcacidn de Carreteras
del Estado en Catalufia, RESUELVO:

Que, bajo la direccién de la Demarcacién de Carreteras del Estado en Catalufia, sea
redactado el siguiente estudio:

Tipo: Estudio Informativo.

HINISTERIO
DE FOMENTO




EI2-E-207

Clave:

Situacion:

EI2-E-207

Carretera N-230 Sopeira-Frontera con Francia.
Tramo: Sopeira-Boca sur del nuevo tinel de Viella.
PP KK. 107+000 al 150+500

Longitud aproximada: 45 km.

Clase: Acondicionamiento

Objeto del estudio:

Contenido;

- ..Caracteristicas:

Recopilar y analizar los datos necesarios para definir, con el grado de detalle
exigible a un estudio informativo, las diferentes alternativas viables para el
acondicionamiento de la carretera N-230 en el tramo considerado.

El estudio informativo deberd contener los documentos especificados en el Articulo
25 del vigente Reglamento General de Carreteras. Asimismo, se tendran en cuenta
las Recomendaciones de la Direccién General de Carreteras para la redaccién de
este tipo de estudios y, en cualquier caso, lo que se determine en el Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares que en su momento se apruebe como base

para su redaccion.

#77%.7 17 determinara en funcién del coste por kilémetro- de

Velbcidad de proyeg:t@:SO_ km/h. No obstante, ,'lfa velocidad de prS,{éC_tiS_de
3’ R - que se deduzea de las conclusionies del éSﬁ}’dio.
Calzadas: 7,00 ni. A s

Arcenes: 2,50 m, o bien 1,50 m con cuneta de seguridad adosada. :
Restantes caracteristicas:Las contenidas en la vigente Norma 3.1-IC. para una

carretera convencional de la velocidad de proyecto definitiva.

Instrucciones particulares:

1.

Este Estudio sc someterd a Informacién Piblica, de acuerdo con lo previsto en el
Articulo 10 de ta Tey 25/1988, de 29 de Julio, de Carreteras.

MINISTERIO
OE FOMENTO

EI2-E-207

2.

10.

- ambientales, socio-econdmicos y funcionales. Todas Tas opcioties e o
* con.Ia "opeién Gero" a eféotos de andlisis de Ia rentabTidad

El Estudio Informativo se someterd a procedimiento reglado de Evaluacién de
Impacto Ambiental, de acuerdo con Io establecido por la Ley 6/2001, de 8 de mayo,
de modificacién del Real Decreto legislativo 1320/1986, de 28 de junio. Se
considerardn vélidas las consultas ambientales realizadas para la redaccion del
Estudio Informativoe de clave EI-1E-150, de acuerdo con lo establecido en su
aprobacion definitiva, asi como lo indicado en sy Declaracion de Impacto
Ambiental.

De acuerdo con lo establecido en el Articulo 28 de la vigenie Ley de Carreteras, las
propiedades colindantes no tendrdn acceso directo a la nueva carretera.

Con el fin de facilitar lo dispuesto en el articulo 25.4 de la Ley de Carreteras, se
procurard que los trazados de las variantes de poblacién queden a distancia no
inferior a 100 metros de los Ifmites de los terrenos calificados como urbanos o
urbanizables.

Se realizard un estudio de trifico actual y futuro, que incliird demanda ¥y
movimientos de origen y destino, ¥ que se extenderd a todo el drea de influencia de
este tramo, considerando las actuaciones previstas en el mismo.

Se tendrd en cuenta el planeamiento urbanfstico existente en los Municipios
afectados, indicando su situacién adminisirativa y determinaciones.

Se mantendid la coordinacién adecuada con las Corporaciones Locales, Camaras
Agrarias, Confederacion Hidrografica y resto de Entidades y Organismos que
pudieran verse afectados o que puedan aportar datos de interés para la redaccion del -~ =
estudio. S

Las opciones propuestas se someterdn a una comparacién median

mulictiterio que incluitd, al menos, - critetios de - rentabilidad (‘e

Se estudiard con” detalle la’ reposicion “de caminos,
servidumbres y servicios que resulten afectados, incluy
actuaciones que se estimen necesarias pata su correcta reposiciédn.

Al objeto de contribuir a la mejora de la seguridad vial de los ciclistas y de acuerdo
con los objetivos y directrices del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte
(PEIT), se analizard la compatibilidad de [as actuaciones a proyectar con los usos
ciclistas que puedan entrar en conflicto con ellag” ’

El estudio deberd coordinarse con los estudios Informativos de claves EI—I-E—ISQ\’
“Autovia Lleida-Sopeira” y El-1-I-14 “Ttinel de Viella-Frontera Francesa”, asi
como con los correspondientes proyectos de construccién.

MINISTERIOD
DE FOMEHNTO



EI2-E-207

Asistencia Técnica:
Se autoriza, previo cumplimiento del Articulo 202 del Texto Refundido de la Ley
de Contratos de las Administraciones Piblicas, la Asistencia Técnica que resulte
necesatia para la redaccién del Proyecto.

Programacién del Proyecto:
Doce (12) meses contados a partir de fa fecha del contrato de adjudicacién de la
Asistencia Técnica.

Presupuesto base de licitacion de las obras aproximado:

De acuerdo con las valoractones realizadas por la Demarcacién de Carreteras del
Estado en Catalufia el presupuesto base de licitacion aproximado de las obras podra
ascender TRESCIENTOS QUINCE MILLONES DE EUROS (315.000.000 €).

El Estudio, una vez redactado conforme a lo establecido en la presente Orden de Estudio,
serd remitido para su supervision a la Subdireccion General de Planificacion de la Direccidn
General de Carreteras.

D206

DNE CARRETERAS

CTOR GENERAL DE PLAN IFICACION
—  Fdo.: Aureliano Lépez Heredia RO
(Resolucmn })elegacmn de Atrlbucmncs 12- (}1«94)

MIMISTERIO
DE FOMENTO
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Apéndice 5:
Consultas realizadas a los 6rganos ambientales
(diciembre de 2008)
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R.M. Barcelona, Tomo 4,196, Libro 3.533, Seccion 22, Folio 99, Hoja 44.265 — C.LF. A-08646226

&/ auding

[=

Avenida de Cornelld, 17-21

Tel. +34 93 4701950 Fax: +34 93 4732483
08950 ESPLUGUES DE LLOBREGAT
Barcelona. ESPANA.

wew,.auding.com

MINISTERIO DE FOMENTO
Unidad de Carreteras de Lleida

At. Sr. Juan Antonio Romero Lacasa
Pl. Sant Joan 22
25071 LLEIDA

Esplugues de Llobregat, 9 de diciembre de 2008

Asunto: ESTUDIO INFORMATIVO. ACONDICIONAMIENTO DE LA
CARRETERA N-230. TRAWO: SOPEIRA — BOCA SUR DEL NUEVO
TUNEL DE VIELLA. CLAVE: EI2-E-207.

Planos para consuitas ambientales

Sefiores:

Adjuntos enviamos los planos para realizar las consultas ambientales a los 5
organismos que nombra la DIA del Estudio Informativo anterior EI1-E-150. A
continuacién relacionamos las direcciones y el teléfono de contacto de los 5 organismos:

INSTITUTO ARAGONES DE GESTION ANMBIENTAL
Edificio Trovador

Plaza Antonio Beltran Martinez, n° 1 - planta 52
50002 Zaragoza

Tfno: 976 71 66 29

DIRECCIO GENERAL DEL MEDI NATURAL
At. Sra. Maria Nuria Buenaventura Puig

Directora General
C/ Dr. Roux 80
08017 Barcelona
Tel. 93 567 42 00

&J auding

INSTITUTO PIRENAICO DE ECOLOGIA
Avda. Montafia 10005

50080 Zaragoza

Tel.976 71 60 20

FUNDACION PARA LA CONSERVACION DEL QUEBRANTAHUESOS
At. Sr. Luis Lorente

Pza. San Pedro Nolasco 1, 4° F

50001 Zaragoza

Tel. 976 29 96 67

SEO/BIRDLIFE

C/ Melquiades Biencinto 34
28053-Madrid

Tel. 91 434 09 10

Quedamos a su disposicion para cualquier aclaraciéon que deseen. Sin otro particular,
aprovechamos la ocasion para saludarles.

Atentamente,

Z/A Lole .

Fdo.: Esther Mas Lorente
AUDING
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1.9 £ 18258 lugaryFecha:  Zaragoza, 3 de febrero de 2009
e s S/Referencial OFB [20B/2008/12748

e seids o & a0 e Cataluna
R e e Rt v Liekdd ) bectnataie.  MINISTERIO DE FOMENTO
Upidad g LA o : DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EI
BEE ] CATALURA
el e UNIDAD DE CARRETERAS DE LERIDA
Plaza San Juan, n® 22

25071 LERIDA

En fecha 17 de diciembre de 2008 se solicitan desde |la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Cataluia del Ministerio de Fomento, recomendaciones al respecto de los contenidos del estudio de impacto
ambiental a incluir en el nuevo estudio informativo para el tramo Sopeira - Tlnel de Viella que contemplara
nuevas alternativas, entre ellas el acondicionamiento de la actual carretera N-230.

Se debera tener en cuenta que la Declaracién de Impacto Ambiental (BOE n° 101, de 28 de abril) de la
Autovia Lleida Frontera Francesa prescribe un nueva estudio informativo como carretera convencional para el
tramo Sopeira-Tunel de Viella que debera tener en cuenta lo sefialado en el punto 11 de la DIA"Dadas las
importantes implicaciones ambientales de este tramo, el estudio de impacto ambiental recogera la afeccion a
espacios protegidos de la Red Natura 2000, asl como las IBAs, haciendo especial hincapié en los poszbles
efectos negalivos sabre el quebrantahuesos, y avifauna en general, la nutria y el desmén de los pirineos”,

En respuesta a su solicitud, se senalan los Espacios afectados por el proyecto en Aragon:

- Ambito del Parque Natural de Posets-Maladeta, espacio incluido en la Red de Espacios Naturales
Protegidos de Aragon (Ley 6/1998, de 19 de mayo, de Espacios Naturales Protegidos de Aragon).

- Areas sometidas a Planes de Ordenacién de los Recursos Naturales (PORN) del “Parque Natural
Posets-Maladeta y de su area de influencia socioeconomica® (Decreto 148/2005, de 26 de julio, del
Gobierno de Aragon, por el que se aprueba definitivamente el Plan de Ordenacion de los recursos
naturales del Parque Natural de Posets Maladeta y su area de influencia socioeconémica).

- Zonas de Especial Proteccion para las Aves (Z.E.P.A.), “Posets-Maladeta® (ES0000149), y "Turbon y
Sierras de Sis" (ES0000281) (Directiva 79/409/CEE), con presencia de especies catalogadas, entre las
que deslacan el quebrantahuesos (Gypaetus barbatus), alimoche comin (Neophron percnopterus),
aguila real (Aquila chrysaetos), urogallo (Tetrao urogallo) y chova piquirroja (Pyrrhocorax pyrrhocorax.

- Lugares de Interés Comunitario (L.l.C.): cédigos ES0000149 “Posels-Maladeta” con representacion y
buen estado de conservacién de los principales habitats alpinos y de poblaciones del endemismo
Androsace pyrenaica, ES2410026 "Congosto de Sopeira” que alberga la Gnica poblacion conocida de
Borderea chouardii, especie en peligro de extincion (Directiva 92/43/CEE).

- Especies de flora y fauna catalogadas, destacando aquellas que tienen un Plan de Recuperacién de
Especies Amenazadas, como el quebrantahuesos (Gypaetus barbatus) establecido en el Decreto
181/2005, de 6 de septiembre, del Gobierno de Aragén, y Borderea Chouardii (Gaussen) Heslot,
establecido en el Decreto 239/1994, de 28 de diciembre, de la Diputacion General de Aragon, asi como
algunas olras especies que aparecen en los Catalogos Nacional (Real Decreto 439/80) y/o Aragonés
(Decreto 181/2005) de Especies Amenazadas y/o en las Directivas 79/4097CEE 6 92/43/CEE como
Petrocoptis montsicciana, o nutria (Lutra lutra) y desmén de los pirineos (Galemys pyrenaicus).

- Habitats de Interés Comunitario, destacando los considerados de interés prioritario por lo extenso de la
lista: 6220 “Pastizales mediterraneos xerofiticos anuales y vivaces", y 7130 "Turberas altas de esfagnos y
brezos", asi como los de mayor representatividad como 92A0 “Saucedas y choperas mediterraneas” a
orillas del rio Noguera Ribagorzana, 6510 "Prados de siega atlantico centroeuropeos”, y 9340 "Bosques
de Quercus ilex y Quercus rotundifolia" (Directiva 92/43/CEE).

- La actuacion también afectara a varios Puntos de Interés Geolégico (Dpto. de Medio Ambiente, 1995)
como el n° 100: Ofitas de Aulet, de importancia regional, y el n® 232; Yacimiento de Aneto de importancia
igualmente regional; asl como a numerosas Vias Pecuarias (Ley 10/2005, de 11 de noviembre, de Vias
pecuarias de Aragén), Montes de Utilidad Pablica y riberas estimadas (Ley de 15/2006, de 28 de
diciembre, de montes de Aragon), y a diversos cotos de caza y de pesca (Ley 5/2002, de 4 de abril de
caza de Aragon y Ley 2/1999, de 24 de febrero, de pesca de Aragon).

=== GOBIERNO

»<DE ARAGON INSTITUTO ARAGONES D E

Depertamentn de Medio Ambients GESTION AM BEENTAL

ificio Et Trovadar
Plaza Antanis aenr&n Marlinez n*1 &
£0002 ZARAGDZA

Por todo ello, los principales aspectos a considerar en el Estudio de Impacto Ambiental al que se

somete este proyecto son los siguientes:

1.

El corredor previsto pone en riesgo la tinica poblacion existente de Borderea chouardii. Por ello, en
ningln caso, las alternativas propuestas deberan afectar a poblaciones de esta especie objetivo de
proteccion del LIC *Congosto de Sopeira”.

Las alternativas previstas deberan tener en cuenta, de manera que no se afecten, las zonas de
nidificacion de Gypaetus barbatus o de otras especies de avifauna amenazada catalogada, situados
dentro de las ZEPAs "El Turbon y Sierra de Sis" y "Posets Maladeta®, ya que estas especies se
incluyen en sus objetivos de proteccion. En general, los trazados alternativos dentro de estos
espacios evitaran las afecciones a los escarpes rocosos, donde se encuentran la mayor parte de las
especies mas sensibles a las alteraciones. Se propone, como alternativa al paso por estos puntos, la
realizacion de taneles para evitar mayores perjuicios.

En los tramos donde se proyecte el cruce sobre rios o barrancos, se plantearan medidas correctoras
qgue mitiguen las afecciones directas sobre los cauces, evitando la construccion de vados,
enturbiamientos, desbroces de vegetacidn, etc, para minimizar las afecciones sobre especies
catalogadas ligadas a estos ambientes acuaticos como la nutria o el desman de los pirineos.

En el tramo final, entre la poblacion de Aneto y el limite de la comunidad auténoma aragonesa, las
alternativas propuestas no afectaran en ningn caso al Parque Natural del Posets-Maladeta.

Se tendran en cuenta, en la seleccion del trazado, las afecciones a los Puntos de Interés Geolégico.

Al respecto de medidas correctoras y protectoras a incluir en el apartado correspondiente del Estudio
de Impacto Ambiental relativas a las fases de abras y explotacion de la infraestructura, se tendran en
cuenta, ademas de las de caracter general, las siguientes:

a) Se incluira la construccion de trampas para la retencion de sales utilizadas normalmente en
grandes cantidades para el mantenimiento invernal de las carreteras, o bien se utilizaran
ofros materiales o sustancias no nocivas para el medio para facilitar el paso de los vehiculos.

b) Para la instalacién de pllas, estribos, etc, los cortes de agua de los cauces se realizaran de
forma gradual con el fin de evitar la retencion de la ictiofauna, estableciendo un plan de
medidas de rescate para este fin. La interrupcién del caudal nunca afectara a la totalidad del
cauce,

c) Se planteara la Instalacion de pantallas laterales, especialmente en viaductos y tramos mas
abiertos para minimizar los ruidos en el entorno.

d) Se deberan adoptar medidas eficaces para evitar la calda y/o vertido de cualquier tipo de
material inerte, procedente de los desmontes, a las laderas y al cauce de los rios y
barrancos.

e) Se debera analizar el efecto barrera que pueden suponer este tipo de infraestructuras
lineales sobre la fauna, proponiendo medidas que corrijan en la medida de lo posible esta
circunstancia,

f) En el estudio de Impacto Ambiental se debera incluir la procedencia de los aridos empleados
en la construccion de la infraestructura, asi como las zonas de acopio y vertederos de
inertes. Estos en ningun caso afectaran a manchas de vegetacion natural y estaran alejadas
de los cauces de rlos y barrancos. Se propone la utilizacidn de los materiales procedentes de
los desmontes y excavaciones de |a propia traza.
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Zaragoza, 19 de noviembre de 2010

i 10 DIC. 200 Ref.: MAH/jr
AL covarassssssssassnseasrssensses g;TlDA
1. ENTRADA Nam. S
Cndgblilolo
AUDING, S.A.

. Ctra. Cornella 17-21 D7

| C RAGON | 08950-ESPLUGUES LLOBREGAT

| DE JUCAC TU i_-_.lbfl']kf! ;' (BARCELONA)

SALIDAN®. 250620,

IC. 2010 J

EXP.: 265/09/2010
PREV: 001/02.079

ASUNTO: PROSPECCIONES ARQUEOLOGICAS RELATIVAS AL
ACONDICINAMIENTO DE LA CRTA. N-230. TRAMO SOPEIRA-BOCA SUR
DEL NUEVO TUNEL DE VIELLA QUE AFECTA A LOS TT.MM. DE
MONTANUY, BONANSA Y SOPEIRA EN HUESCA.

Adjunto copia de la Resolucién emitida por la Direccién General de
Patrimonio Cultural, relativa a las actuaciones arriba referenciadas.

LA JEFE DEL SERVICIO DE PREVENCION Y PROTECCION

== GOBIERNO
=<DE ARAGON

gﬁlmet .

RESOLUCION, DE 16 DE NOVIEMBRE DE 2010, DE LA DIRECCION GENERAL
DE PATRIMONIO CULTURAL ‘RELATIVA A LAS PROSPECCIONES
ARQUEOLOGICAS LLEVADAS A CABO PARA EL PROYECTO DE
ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA N-230. TRAMO SOPEIRA - BOCA
SUR DEL NUEVO TUNEL DE VIELLA QUE AFECTA A LOS TERMINOS DE
MONTANUY, BONANSA Y SOPEIRA EN HUESCA.

Expte.: 265/09/2010 Exp. Prev.: 001/02.079

* Vistos los informes de los técnicos de este Servicio de Prevencién y Proteccion
de Patrimonio Cultural asi como los resultados de las labores de prospeccion
arqueoldgica llevada a cabo en la zona afectada por el proyecto de Acondicionamiento
de la Carretera N-230. Tramo: Sopeira — Boca sur del nuevo tinel de Viella que afecta
a los términos municipales de Montanuy, Bonansa y Sopeira en Huesca, se pueden
exiraer las siguientes consideraciones: : '

» Se han prospectado de forma intensiva las alternativas propuestas por el proyecto
de Acondicionamiento, que discurre entre las provincias de Huesca y Lérida y que
en buena parte del mismo es de nueva construccion.

e El informe arqueolégico incluye el Cami de la vall d'Aran que se halla al final del
embalse de Baserca o Senet. Este camino posiblemente de cronologia medieval,
se halla empedrado y en buen estado de conservacion. Se ubica en el término
municipal de Montanuy en Huesca aunque en el informe arqueoldgico aparece en
el término de Vilaller en Lérida. : '

» También han sido localizadas en el area de-afeccion de las obras o en sus
inmediaciones algunos elementos de caracter etnogréfico (Ed. 1, 5, 6, 7 y 8), cuatro
construcciones (una masia, una borda y dos casetas) y un mojén de delimitacion de
fincas. '

e En la zona donde se ubica el pueblo deshabitado de Aulet se conservan varias
casas, algunos edificios para usos agricolas, varios edificios . religiosos, un
cementerio y restos de un castillo. En el proyecto presentado se contemplan dos
alternativas de trazado: una que discurre al oceste del nicleo deshabitado y la
segunda que atraviesa dicho nucleo. A tenor de dichas alternativas, se comprueba
que la primera no afecta al despoblado, mientras que la segunda ‘implica una
afeccion total al mismo. '

e Por ofro lado, dicho despoblado esta protegido por la Ley del Patrimonio Cultural
Aragonés (Ley 3/1999 de 10 de marzo, BOA 36 de 29 de marzo de 1999), que en
su disposicion adicional tercera prohibe la realizacién de cualquier tipo de obras en
los pueblos desabitados, estableciendo la obligatoriedad de que cualquier obra que
afecte a dicho bien debera ser objeto de informe y autorizacién pertinente por la
Comision Provincial de Patrimonio Cultural de Huesca.

- Por todo ello, vista la documentacion existente sobre el proyecto y la Propuesta
de la Jefe del Servicio de Prevencién y Proteccién de Patrimonio Cultural, relativa al
expediente arriba referenciado, de cara a la compatibilidad del proyecto con la
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Departamentn de
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[Educacidn,

conservacién y recuperacion del patrimonio arqueolégico, esta Direccién General de
Patrimonio Cultural RESUELVE:

10

Se debera balizar el yacimiento arqueclégico Camif de la Vall d’Aran, que
pertenece al municipio de Montanuy (Huesca), dada su proximidad a las
actuaciones previstas en el proyecto, garantizando de este modo su integridad.

Debera procederse a la documentacion las construcciones agricolas (Ed. 1, 5,
6, 7 y 8), dada la afeccion de las mismas por la ejecucién del proyecto. Se
realizara la documentacion fotografica y planimétrica, debiéndose redactar una
ficha completa de cada una de ellas con todos los datos de descripcion,
ubicacién etc.

Vistas las alternativas de trazado presentadas, con relacion al pueblo
deshabitado de Aulet, debera desestimarse el trazado que discurre por dicho
despoblado. . x

Se deberan realizar prospecciones arqueolégicas en todas las zonas de acopio
de materiales, explanaciones etc. cuando se definan. Asimismo, cualquier
variacion en los trazados propuestos deberan ser objeto de nuevas
prospecciones arqueoldgicas al no haber sido prospectados con antelacion.

Se deberan realizar labores de Control y Seguimiento Arqueolégico de todos
los movimientos de tierra durante la ejecucién de las obras.

Cualquier otro hallazgo que pudiera producirse en el transcurso de las obras
en el resto del ambito debera ser puesto en conocimiento de la Direccion
General de Patrimonio Cultural a los efectos oportunos.

Todas las actuaciones en materia de arqueologia deberan ser realizadas por
técnico competente siendo supervisadas y coordinadas por los Servicios

‘Técnicos de esta Direccién General de Patrimonio Cultural.

Comunicar el contenido de la presente Resolucion al director de la actuacion
arqueolégica de ATICS y a la Consultaria AUDING S.A. y al Ministerio de
Fomento.

Contra la presente RESOLUCION, que no agota la via administrativa, podra interponerse, en el
plazo de un mes, Recurso de Alzada ante el Excmo. Viceconsejero de Educacién, Cultura y
Deporte (Art. 114 y 115 de la Ley 30/92, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, en la redatcién dada por
la Ley 4/1999, de 13 de enero). :

Zaragoza, 16 de Febrero de 2010
)’?TRIMONIO CULTURAL

EL DIRECTOR G%\I‘\E@AL\DE

&) CACIO)
‘\O\‘“ .,f' U
cii

/

b L

UTAC
o
o

s
o

> DIRECCION GENERAL <
", PATRINOMIO CULTURAL
e,
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HMinlatarlo de Famenta
TS Direccion General Carreterns

MINISTERIO
DE FOMENTO

26 0CT. 201

SALIDA

Subdireccion General de Estudios y Proyectos

70

S/IREF.:

N/REF.: EI2-E-207
FECHA: Madrid, 25 de octubre de 2011.

ASUNTO: Traslado Modificacién Orden de
Estudio

-

SECRETARIA DE ESTADO DE
PLANIFICACIONE, . -
INFRAESTRUCTURAS

SECRETARIA GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

SUBDIRECCION GENERAL
DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

A

UNIDAD DE CARRETERAS DE

LLEIDA

Plaza San Juan, 22
25071- LLEIDA

S

% Ministerio de Fomento

2 3 OCT. 2011

Demarcacién de Cansieras vel Eslado en Catalufia
Unidad de Cametaras en Lielda

ENTRADA 100}
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Resolucién de la Direccién General de Carreteras por la que se modifica la
Orden de Estudio del estudio informativo de clave EI2-E-207:
“ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA N-230 ENTRE SOPEIRA Y LA BOCA
SUR DEL TUNEL DE VIELLA".

Red de Carreteras del Estado.
HUESCA Y LLEIDA

Con fecha 18 de julio de 2006 la Direccién General de Carreteras autorizé la vigente
Orden de Estudio de un estudio informativo (de clave EI2-E-207) para el
acondicionamiento de la N-230 entre Sopeira y la boca sur del tinel de Viella.

El estudio fue licitado y contratado, estando actualmente en fase de redaccién. De los
trabajos realizados hasta el momento (fase B) se sabe que las mejoras inicialmente
previstas, y desarrolladas por el estudio informativo, no serfan compatibles con los
criterios de eficiencia establecidos por la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre.

Asi, pues, resulta necesaria una redefinicién conceptual del estudio a efectos de limitar
el presupuesto final hasta adecuarlo en lo posible (en una zona de orografia muy
accidentada) a los ratios establecidos por la Orden FOM/3317/2010.

Entre otras medidas, es necesario reconsiderar las alternativas que se puedan
proponer adaptando los trazados de forma que aprovechen el corredor actualmente
ocupado por la N-230, buscando mejoras en su seccién transversal, asi como el
aumento de tramos con posibilidad de adelantamiento de vehiculos pesados, evitando
en la medida de lo posible costosas soluciones en viaducto o tinel. Asimismo, hay que
reconsiderar, en atencién a su coste, la condicién inicialmente impuesta de que las
propiedades colindantes no tengan acceso directo a la carretera.

En definitiva, RESUELVO modificar I.a Orden de Estudio del estudio informativo de
clave EI2-E-207, que queda redactada como sigue:

Bajo la direccion de la Demarcacién de Carreteras del Estado en Cataluia, vy
aprovechando en la medida de lo posible los trabajos realizados hasta el momento, el
estudio informativo EI2-E-207, serd redactado conforme a los siguientes apartados:

Tipo y clave: Estudio Informativo, EI2-E-207,

Situacién: Carretera N-230, de Tortosa a Francia por el valle de Aran.
Tramo: Sopeira - Boca sur del nuevo tinel Viella.
p.p.k.k. aproximados: 107+000 a 150+500
Longitud aproximada: 45 km.

Clase: Acondicionamiento. Carretera convencional,
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Objeto del estudio:

Recopilar y analizar los datos necesarios para definir, con el grado de detalle
exigible a un estudio informativo, las diferentes alternativas viables para el
acondicionamiento de la carretera N- 230 en el tramo considerado, con la
condicién de que dichas alternativas se ajusten a los pardmetros de
eficiencia establecidos por la Orden FOM/3317/2010.

Contenido:

El estudio informativo deberd contener los documentos especificados en el
Articulo 25 del vigente Reglamento General de Carreteras. Asimismo, se
tendrdn en cuenta las Recomendaciones de la Direccibn General de
Carreteras para la redaccién de este tipo de estudios y, en cualquier caso, lo
establecido en el correspondiente Pliego de Prescripciones Técnicas
Particulares.

Caracteristicas:

Velocidad de proyecto: Carretera convencional C-80 (aceptable de
manera esporadica la disminucién de caracteristicas hasta C-60). La
velocidad de proyecto se determinara en funcién del coste por kilémetro de
actuacién de las alternativas propuestas, con el objetivo de que dichos
costes cumplan con los parametros de eficiencia establecidos por la Orden
FOM/3317/2010.

Calzada: 7,00 m.

Arcenes: 1,00 m. - 1,50 m. (con cuneta de seguridad adosada). Se
considerard una de las prioridades del estudio informativo la mejora de la
seccion transversal, actualmente sin arcenes en mas del 80% del tramo.
Restantes caracteristicas: Las contenidas en la vigente Norma 3.1-IC
Trazado para una carretera convencional.

Instrucciones particulares:

1. El estudio informativo se someterd a informacién ptblica, de acuerdo
con lo previsto en el articulo 10 de la Ley 25/1988, de 29 de Julio, de
Carreteras.

2. Asimismo, el estudio se someterd al procedimiento de Evaluacién de
Impacto Ambiental previsto en el vigente Texto Refundido de la Ley de
Evaluacién Ambiental de Proyectos, aprobado por Real Decreto
Legislativo 1/2008, de 11 de enero.

3. Se realizara una consulta al Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural
y Marino sobre la validez de las consultas ambientales ya realizadas con
el estudio informativo, debiéndose considerar, ademds, el resultado de
las consultas ambientales realizadas para el EI1-E-150, asi como el
contenido de la DIA formulada sobre dicho estudio.

MINISTERIO
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4. De acuerdo con el articulo 25.4 de la Ley de Carreteras, se procurara
que los trazados que cumplan la funcién de ser variantes de poblacién
queden a distancia no inferior a 100 metros de los limites de los
terrenos calificados como urbanos o urbanizables.

5. Se realizard un estudio de trafico actual y futuro, que incluird demanda
y movimientos de origen y destino, y que se extendera a todo el area
de influencia de este tramo, considerando todas las actuaciones
previstas en el mismo.

6. Se estudiaran las conexiones con la red viaria existente, definiendo el
disefio 6ptimo de cada interseccion o enlace, a la vista de los estudios
de trafico y movimientos previsibles.

7. Se tendrd en cuenta el planeamiento urbanistico existente en los
municipios afectados, indicando su situacion administrativa vy
determinaciones.

8. Se mantendran los contactos oportunos con las Corporaciones Locales,
Camaras Agrarias, Confederacién Hidrogréfica y resto de Organismos
que pudieran verse afectados o que pudieran aportar datos de interés a
la redaccion del estudio.

9. Las opciones propuestas se someteran a una comparacién mediante un
método multicriterio que incluird, al menos, criterios de rentabilidad
econdmica, ambientales, territoriales y funcionales. Todas las opciones
se compararan con la "opcién cero" a efectos de andlisis de la
rentabilidad econémico-financiera,

10.Se estudiara con detalle la reposicion de caminos, vias pecuarias,
accesos, servidumbres y servicios que resulten afectados, incluyendo en
el estudio las actuaciones que se estimen necesarias para su correcta
reposicién.

11.Se utilizara el cuadro de precios de referencia de la Direccién General
de Carreteras en la Ultima versién disponible en el momento de
redactar el estudio.

12.Se reconsiderara la condicion de que las propiedades colindantes no
tengan acceso directo -a la carretera, debiéndose proponer la alternativa
que no cumpla dicha condicién con la correspondiente valoracién del
ahorro econdmico resultante.

Programacion para la redaccién del estudio informativo:

Se estima un periodo de doce (12) meses como tiempo necesario para
concluir la redaccién del estudio.

MINISTERIOD
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Nuevo Presupuesto Base de Licitacion:

El gran cambio que supone la nueva definicion conceptual de las
alternativas hace que no sea posible cuantificar a priori el ahorro que se
conseguird respecto al presupuesto anteriormente previsto. Asi pues, el
nuevo presupuesto base de licitacion sera el que se deduzca como una de
las conclusiones del propio estudio y del cumplimiento de los pardmetros
de eficiencia de la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, del
Ministerio de Fomento.

El estudio informativo, una vez redactado conforme a lo establecido en la presente orden
de estudio, serd remitido para su supervisién a la Subdireccién General de Estudios y
Proyectos de la Direccidon General de Carreteras.

Conforme:
Madrid, | 1 de OCTUBRE de 2011
LA SUBDIRECTORA GENERAL DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

Fdo.: Maria Jos o del Olmo
Aprobado:

Madrid, '?y de OCTUBRE de 2011
EL DIRECTOR GENERAL CARE
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Madrid, 9 de julio de 2014 Subdireccién General de Evaluacidn

Ambiental

Plaza de San Juan de la Cruz s/n

Respuesta a la solicitud de | 58571 MADRID N
subsanacion del documento

inicial del estudio informativo
“Acondicionamiento de la N-
230. Tramo: Sopeira-Boca sur
del nuevo Tunel de Viella”.

Con fecha 13 de mayo de 2014, esta Subdireccidon General de Estudio y Proyectos
remitié el documento inicial del estudio del asunto y solicité a la Subdireccion General
de Evaluacién Ambiental que elaborase el documento de alcance del estudio de
impacto ambiental, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 34 de la Ley 21/2013,
de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

El 13 de junio de 2014 se recibe de la Subdireccién General de Evaluacién Ambiental
el requerimiento para subsanar el mencionado documento inicial, sefialando que su
contenido no es el adecuado para hacer las consultas y elaborar un documento de
alcance con la suficiente garantia de utilidad.

En este sentido el escrito sefiala, aludiendo a lo dispuesto en el articulo 34.2.b de la
Ley 21/2013, que el documento inicial debe contener “/as principales alternativas que
se consideran y un andlisis de los potenciales impactos de cada una de ellas”,
indicando a continuacién que “..en e/ documento solo se contempla un corredor, no
alternativa...”, afiadiendo que "..es cierto que el proyecto es de acondicionamiento de
la carretera N-230 y que por tanto el corredor Unico a considerar es el de ésta. Sin
embargo las alternativas posibles del acondicionamiento en un tramo de unos 42,5 km
pueden ser muy diferente, y por lo tanto sus potenciales impactos...”. No obstante
sefala que "..deben establecerse alternativas concretas de trazado que se consideren
viables, con el grado de detalle adecuado a esta fase del procedimiento...”.

En este planteamiento del drgano ambiental se observa un giro en la precisién que
hasta ahora se exigia a las alternativas planteadas en los documentos iniciales de
los estudios informativos. Tradicionalmente en estos documentos, que sirven para
que el 6rgano ambiental redacte el documento de alcance, previa consulta a las
administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas, se han definido
siempre corredores alternativos, que son bandas de terreno dentro de los cuales es
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posible que discurran alternativas funcionalmente: viables. El objeto de esta forma de
actuar, aceptada hasta el momento por todas las partes implicadas en los
procedimientos de evaluacién, es la consideracion de la variable ambiental en fases
tempranas de la redaccién de los estudios informativos. No se debe olvidar que una
vez que las alternativas estan definidas a la escala del estudio informativo, se
someten al procedimiento de informacion publica y nuevamente a la consulta de [as
administraciones publicas afectadas y del plblico interesado.

Al tratarse de un acondicionamiento, en el estudio del asunto se considera un Unico
corredor que se caracteriza ambientalmente, lo permite hacer una primera
aproximacion a los problemas ambientales que produciria la infraestructura en zonas
mas amplias que las que definen las alternativas concretas, y en base a ello se puede
realizar una mejor seleccién y definicién de alternativas dentro del corredor, evitando
en fases iniciales el estudio de alternativas que no serian validas desde el punto de
vista ambiental. Esta forma de proceder evita por un lado el encarecimiento
innecesario en la redaccién de los estudios con el desarrollo de alternativas inviables,
Y por otro, la dilatacién de los tiempos de redaccién de los mismos.

Esta novedosa postura del d6rgano ambiental en cuanto al planteamiento de
alternativas concretas de trazado en el documento inicial de un estudio informativo
sorprende, pues la utilizacién de corredores alternativos no habia sido cuestionada
hasta el momento, no pudiendo achacarse tampoco esta decisién a la entrada en vigor
de la nueva Ley 21/2013, puesto que el contenido del documento inicial definido en el
articulo 34 de la misma, se corresponde textualmente al plasmado en el 6 de Ia
antigua Ley 1/2008, derogada por la primera.

La agilidad del trédmite de consultas previas es capital para que sea (til en la redaccién
de las fases posteriores de los estudios, que cuentan con un plazo limitado para su
redaccion. En este sentido, desde esta Subdireccién se considera fundamental
mantener la uniformidad en los criterios del érgano ambiental en cuanto a los
contenidos exigidos y el grado de definicién de los documentos iniciales, pues de otra
forma se abre una enorme incertidumbre a la hora de su redaccién, que dilata la
elaboracion del documento de alcance, que deja de tener sentido si la redaccién del
estudio informativo estd avanzada. Si bien el trdmite de consultas se considera
importante para la tramitacién de los estudios, especialmente en proyectos con
importantes implicaciones ambientales, como el que nos ocupa, en estas
circunstancias se considera prescindible.

Por todo lo anterior, no seria eficaz el documento de alcance que pudiera elaborar el
organo ambiental planteando en el documento inicial alternativas concretas de trazado
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{aunque no fueran tan concretas como las de la fase B), ni dilatando su resoclucién en
el tiempo. En este contexto, y dado el cardcter potestativo de la redaccién del
documento de alcance, tal y como dispone la Ley 21/2013 en su articulo 33, si ese
organo ambiental considera que el documento remitido no es apto para realizar las
consultas y elaborar el documento de alcance, es voluntad de esta Subdireccién
continuar con la tramitacién del estudio e iniciar el procedimiento ordinario de
evaluacion ambiental de acuerdo con lo establecido en el articulo 39 de |la mencionada
Ley.

Para agilizar la tramitacion del expediente, se ruega que en todas las comunicaciones
que dirija a esta Direccidén General en relacién con el mismo se cite el codigo del
estudio EI.2-E-0207.

LA SUBDIREC "‘ORA GENERAL
DE ESTUD/I,O,% Y PROYECTOS,

Fdo.: Fuenc%la Sancho Gémez
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DEMARCACION DE CARRETERAS DEL
ESTADO EN CATALUNA
El.2-E-0207

Calle de la Marquesa, 12

Madrid, 18 de septiembre de 2015 08071 BARCELONA

Fase A del estudio informativo l_ J
“Acandicionamiento de la carretera

N-230, de Tortosa a Francia por el

Valle de Aran. Tramo: Sopeira-boca

Sur del nuevo tunel de Viella”

En relaciéon con el asunto de referencia, relativo al estudio informativo EI.2-E-0207
“Acondicionamiento de la carretera N-230, de Tortosa a Francia por el Valle de Aran.
Tramo: Sopeira-boca Sur del nuevo tanel de Viella”, se ha recibido el documento de
Fase A, redactado en cumplimiento de la Orden de Estudio de 18 de julio de 2006,
modificada por Resolucion del 24 de octubre de 2011, asi como el informe de la
Demarcacion de Carreteras del Estado Catalufa, suscrito por el Director del estudio y
el Jefe de la Demarcacidn.

Dadas las grandes dificultades orograficas que presenta la zona por la que discurre el
estudio, todas las alternativas analizadas discurren por el corredor formado por el
valle del rio Noguera Ribagorzana. Se han planteado las siguientes:

e Tramo 1: 1A, 1By 1C,

o Tramo 2: 2A, 2By 2C.

e Tramo 3: 3A, 3By 3C.

o Tramo 4: 4A y 4B.

e Tramo 5: 5A, 5By 5C.

« Tramo 6: 6A y 6B.

o Tramo 7: 7A, 7By 7C.

s Tramo 8: 8A.

Se describen a continuacion:

TRAMO 1: Sopeira-Barranc de les Casetes.

Se consideran tres soluciones: Tramo 1A, Tramo 1B y Tramo 1C.

Las tres soluciones tienen su inicio a unos 2 km al sur del ndcleo de Sopeira. Discurren

todas al oeste de la actual carretera N-230, en el tramo 1A mediante un tdnel de 3,14
km de longitud, en el tramo 1B mediante 4 tlineles de 1,85 km de longitud total y en
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el tramo 1C mediante 2 tineles de 1,08 km de longitud total mas el aprovechamiento
de los dos primeros tineles existentes al sur de Sopeira. Las zonas que no discurren
en tunel de los tramos 1B y 1C aprovechan parcialmente el trazado de la N-230
actual.

Superada esta zona, se alcanza el drea del poblado de Aulet. Los trazados cruzan el
Barranc d'Aulet mediante un viaducto de longitud comprendida entre 255 m y 285 m
segln la alternativa, al que le siguen otros viaductos de longitud inferior.

A continuacion, con la finalidad de salvar la dificultad orografica del Tossal de Sant
Salvador, el tramo 1A entra en un tdnel de longitud 2,21 km, hasta alcanzar el
barranco de Les Casetes, mientras que los tramos 1B y 1C siguen un trazado mas
cercano al de la carretera N-230 actual, si bien en el tramo 1B se prevé un tdnel de
longitud 1,11 km vy tres viaductos de longitud maxima 160 m y en el tramo 1C se
prevé un tdnel de longitud 0,25 km, el aprovechamiento de un tiinel existente y tres
nuevos viaductos de longitud maxima 270 metros.

TRAMO 2: Barranc de les Casetes-El Pont de Suert.
Existen tres soluciones llamadas Tramo 2A, Tramo 2B y Tramo 2C.

Los tramos 2A y 2B salvan el Tossal de les Casetes mediante un tlnel de longitud 920
m, mientras que el tramo 2C sigue el trazado de la N-230 actual, cuya calzada se
debera ampliar mediante muros de altura variable entre la carretera y el embalse.

A continuacion, se supera el Serrat de la Creu mediante un nuevo tinel de 220 m de
longitud en las alternativas 2A y 2B, mientras que el tramo 2C sigue el trazado de la
N-230 ampliado con muros y con rectificaciones de curvas.

Luego se separan los trazados de los tramos 2A y 2B, acercandose el trazado del
tramo 2B al del tramo 2C. Se supera el Barranc de la Torre mediante un viaducto de
500 m de_longitud en el tramo 2A, que no es necesario en los tramos 2B y 2C debido
a que su trazado en alzado es mas proximo al de la N-230 actual, si bien se rectifican
en planta las curvas existentes.

TRAMO 3: El Pont de Suert.
Se distingue el Tramo 3A, Tramo 3B y Tramo 3C.

En la zona inicial se prevé el enlace “El Pont de Suert sur”. En los Tramos 3B y 3C se
salva el Colladd de Suert a través de la carretera actual.
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Los tramos 3A y 3B son variantes del Pont de Suert por el oeste y discurren en tlnel
de longitudes de 910 m y de 950 m respectivamente entre el Colladd de Suert y el
Barranc de Sirés, mientras que el Tramo 3C pasa en travesia por el municipio.

Al final del tramo, los tramos 3B y 3C cruzan el rio Noguera Ribagorcana mediante un
viaducto de longitudes 440 m y 330 m respectivamente.

TRAMO 4: El Pont de Suert-Vilaller

Se estudian el Tramo 4A y el Tramo 4B. En esta zona los nuevos trazados irdn por el
este del rio.

Al inicio, el trazado sigue por el valle del rio Noguera Ribagorzana evitando pasar por
la vertiente del Tossal Roi, siguiendo al igual que el tramo 3B el trazado de la
carretera actual, cruzando el rio Noguera de Tor mediante un puente de 280 m y
pasando por el poligono industrial Sorés por el Oeste. Posteriormente cruza la actual
carretera N-230 a unos 150 m de la interseccién con la carretera L-500 de acceso al
valle de Boi. En esta zona se preverd un enlace.

A continuacion, en el tramo 4A, para evitar la dificultad de pasar por el
estrechamiento del valle del rio Noguera Ribagorzana y minimizar la afeccién a la
ladera se adentra en un tinel de 0,42 km. Luego discurre paralelo a la carretera
actual por el oeste a través de una nueva plataforma, hasta 2 km antes de la entrada
a Vilaller, donde cruzard el rio Noguera Ribagorcana.

Por su parte, el tramo 4B aprovecha al maximo posible el trazado de la N-230 actual,
con una ampliacién de plataforma, exceptuando aquellos puntos donde resulta
necesario mejorar el radio minimo en planta y dar cumplimiento a la normativa de
trazado.

Al final del tramo se prevé una conexién con la actual carretera N-260, la cual se
dirige hacia Castejon de Sos.

TRAMO 5: Vilaller

Se plantean tres soluciones llamadas Tramo 5A, Tramo 5B y Tramo 5C, que
corresponden al area de la zona urbana de Vilaller. Los tramos 5A y 5B son variantes
de Vilaller por el oeste, mientras que el tramo 5C es travesia del municipio.

El tramo 5A cruza el rio Noguera Ribagorcana 2 km antes de la entrada a Vilaller,
mediante un viaducto de longitud 220 m. Por su parte, el tramo 5B se aleja de la N-
230 actual 1,2 km antes de la entrada a Vilaller y cruza el rio mediante un viaducto de
longitud 155 m. A partir de aqui, ambos trazados se apoyan en la vertiente occidental.

Al final del tramo, se cruza de nuevo el rio Noguera Ribagorgana mediante un viaducto
de longitud 400 m y se regresa al trazado de la N-230 actual.

TRAMO 6: Vilaller-Bono.
Se distingue el Tramo 6A y el Tramo 6B.

En los dos primeros kilometros del tramo, el trazado del tramo 6B es coincidente con
el de la carretera N-230 actual, exceptuando rectificaciones puntuales de curvas, y tan
solo se prevén ampliaciones de plataforma. El 6A, por su parte, discurre en plataforma
nueva, al este de la N-230, situado entre esta y el rio Noguera Ribagorcana.

Poco antes de llegar al nicleo de Vinal, ambos trazados se desvian de la N-230 actual
por el oeste.

En el tramo 6B se prevé un tunel de 175 m de longitud y un nuevo cruce sobre el rio
Noguera Ribagorcana, hasta alcanzar la central hidroeléctrica de Bono. A partir de
aqui, se preve un trazado coincidente con la N-230 actual, exceptuando mejoras
puntuales de curvas, destacando la prevista a la altura del niicleo de Forcat.

El tramo 6A, por su parte, sigue por el lado este del rio a la altura de Forcat, para
posteriormente cruzar el rfo Noguera Ribagorgana mediante un viaducto de 480 m v,
de aqui hasta el final del tramo, esta alternativa se apoya en el valle del rio en su lado
este pasando por el corredor de la carretera actual al oeste de esta y a pocos metros
de distancia, ya que en esta zona el valle es suficientemente llano y ancho.

El tramo finaliza 700 m antes del nicleo de Bono.
TRAMO 7: Bono-Aneto.
Se consideran tres soluciones llamadas Tramo 7A, Tramo 7B y Tramo 7C.

Los tramos 7A y 7B discurren por la ladera oeste del nlcleo de Bono, cruzan el rio
Llauset y atraviesan la sierra a través de un tdnel de longitudes de 470 m y de 520 m
respectivamente. Ambas alternativas son muy similares. Posteriormente, aprovechan
puntualmente el trazado de la N-230 actual hasta alcanzar el nilcleo de Aneto.

Por su parte, el tramo 7C plantea atravesar el nlcleo de Bono por el este y cruzar la
N- 230 actual para seguir por la ladera occidental hasta el cruce sobre el rio Llauset, a
cotas inferiores que en los tramos 7A y 7B, para posteriormente plantear un viaducto
de longitud 490 m y un tunel de 340 m. Superado el tlnel, el trazado es coincidente
con el de los otros tramos.
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TRAMO 8: Aneto-Boca sur tunel de Viella.

La alternativa es Unica, aprovechando la carretera existente y mejorando el trazado en
planta solamente en algunas curvas excesivamente cerradas para la velocidad de
proyecto. El trazado finaliza en la boca sur del nuevo Tunel de Viella. Se atraviesan los
tlneles de Lladd, de Colledetes y de Foga existentes.

La fase A del estudio informativo concluye seleccionando para pasar a la fase B las
alternativas: 1A, 1B, 2A, 2B, 3A, 3B, 4B, 5B, 6B, 7B, 7C y 8A.

En el informe remitido el 29 de julio de 2015 por esa Demarcacion se propone
considerar y desarrollar en Fase B las alternativas 1A, 1B, 2A, 2B, 3B, 4B, 5B, 6B, 7B,
7C y 8A. No se justifica en dicha propuesta la ausencia de la alternativa 3A, que si se
contempla en el documento de Fase A del estudio informativo.

A la vista del documento de fase A del estudio informativo, y del informe mencionado
en el parrafo anterior, este Area de Estudios estima que las alternativas que deberan
ser consideradas y desarrolladas en la Fase B del estudio informativo son las
siguientes: 1A, 1B, 2A, 2B, 3A, 3B, 4B, 5B, 6B, 7B, 7C y 8A.

EL JEFE DE SERVICIO
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Pedro José Rodriguez Sanchez

Conforme,
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