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1 INTRODUCCIÓN Y ANTECEDENTES 

Teniendo en cuenta los antecedentes del presente proyecto, en la aprobación definitiva del 

Estudio Informativo de clave EI1-E-150 “Autovía Lleida – Frontera Francesa. Tramo: Lleida - 

Túnel de Viella. Provincias de Huesca y Lleida”, con fecha de 24 de mayo de 2006, se establece 

que “Se realizará un nuevo Estudio Informativo del tramo Sopeira – Túnel de Viella como 

carretera convencional para el que serán válidas las consultas realizadas y se tendrán en cuenta 

las consideraciones de la DIA”. 

 

Según lo expuesto, en el presente estudio se han tenido en cuenta las diferentes observaciones 

de los organismos consultados que condicionan el ámbito de estudio del presente Estudio de 

Impacto Ambiental, teniendo en cuenta la recopilación de los antecedentes del Estudio: 

 

- Estudio Informativo de la Autovía A-14 Lleida – Frontera francesa (2006). 

- Estudio Informativo. Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo Sopeira – Boca 

Sur del nuevo túnel de Viella (2010). 

- Estudio Informativo. Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo Sopeira – Boca 

Sur del nuevo túnel de Viella (2017). 

 

Así, en este Anejo se relacionan, en primer lugar, las respuestas obtenidas del periodo de 

consultas previas realizado durante la tramitación del Estudio Informativo “Autovía Lleida – 

Frontera Francesa. Tramo: Lleida - Túnel de Viella. Provincias de Huesca y Lleida”. En cada 

caso se resumen las consideraciones de los organismos consultados, así como el tratamiento 

de dichas reflexiones. 

 

En segundo lugar, se recopilan las contestaciones recibidas en el periodo de consultas previas 

para los trabajos de redacción del EI Acondicionamiento de la carretera N-230 tramo Sopeira – 

Boca Sur del nuevo túnel de Viella, de 2010. 

 

En tercer lugar, en base a los nuevos trazados propuestos, se relacionan las diferentes consultas 

realizadas durante los inicios de los trabajos del presente Estudio Informativo, presentando las 

consideraciones efectuadas por los distintos organismos, así como la integración de las mismas 

en el presente EIA. 

 

En cuarto lugar, posteriormente al proceso de información pública realizado en enero de 2018, 

se relacionan las alegaciones recibidas y las respuestas a las mismas. 

En la fase de respuesta de las alegaciones se tiene en cuenta la guía 2019, de recomendaciones 

sobre la información necesaria para incluir una evaluación adecuada de repercusiones de 

proyectos sobre red natura 2000 en los documentos de evaluación de impacto ambiental de la 

A.G.E., por tratarse de zonas especialmente sensibles. 

 

Finalmente, indicar que en los apéndices se adjunta la siguiente documentación: 

 

- Apéndice 1: Declaración de Impacto Ambiental sobre la evaluación del estudio 

informativo “Autovía A-14 Lleida-frontera francesa, tramo: Lleida – Túnel de Viella” 

- Apéndice 2: Respuestas obtenidas en el Estudio Informativo de acondicionamiento de la 

carretera N-230. Tramo: Sopeira – Boca Sur del nuevo túnel de Viella (2010) 

- Apéndice 3: Respuestas obtenidas tras las consultas previas realizadas en el Estudio 

Informativo. 

- Apéndice 4: Expediente de Información Pública del Estudio Informativo 

Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo Sopeira – Boca Sur del nuevo túnel de 

Viella (de fecha 2017). 

 

2 RESPUESTAS RECIBIDAS EN LOS ESTUDIOS PREVIOS 

2.1 Consideraciones EI Autovía Lleida – Frontera Francesa 

En este apartado se resume el contenido de las contestaciones recibidas a la Memoria Resumen 

durante el período de Consultas Previas de la tramitación del EI “Autovía Lleida – Frontera 

Francesa. Tramo: Lleida – Túnel de Viella. Provincias de Huesca y Lleida” (clave EI 1-E-150), 

que se refieren al ámbito del Estudio de Impacto Ambiental. 

 

Según lo indicado, los organismos que emitieron contestación fueron los siguientes: 

 

- Dependencia de Agricultura de la Subdelegación del Gobierno en Huesca. 

- Dirección General de Calidad, Evaluación, Planificación y Educación Ambiental del 

Departamento de Medio Ambiente del Gobierno de Aragón. 

- Dirección General de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura y Turismo del 

Gobierno de Aragón. 

- Servicio de Obras Públicas, Cooperación y Asistencia Técnica a Municipios de la 

Diputación de Huesca. 

- Ayuntamiento de Arén (Huesca). 
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- Ayuntamiento de Tamarite de Litera (Huesca). 

- Ayuntamiento de Vielha-Mijaran (Lleida). 

- Asociación Española de Evaluación de Impacto Ambiental. 

 

Dichas contestaciones se acompañaron de un informe de la Dirección General de Calidad y 

Evaluación Ambiental en el que se sintetizaba los comentarios recibidos y se incluían una serie 

de consideraciones a tener en cuenta para la redacción del Estudio Informativo correspondiente. 

 

 Dependencia de Agricultura de la subdelegación del Gobierno en Huesca 

 

Este organismo solicitó que en el Estudio de Impacto Ambiental se llevara a cabo una exhaustiva 

caracterización del medio y de la capacidad de acogida del mismo frente a la nueva 

infraestructura, incluyendo las condiciones y medidas correctoras necesarias para garantizar la 

adecuación ambiental del proyecto, con especial referencia a la protección del sistema 

hidrológico e hidrogeológico, a la protección acústica y al mantenimiento de la permeabilidad 

territorial transversal y longitudinal del territorio, especialmente las vías pecuarias afectadas. 

 

Tratamiento en el EIA de la Autovía A-14:  

Se tuvieron en cuenta los aspectos citados, analizando las afecciones potenciales del proyecto 

sobre cada uno de los vectores del medio y proponiendo las medidas más adecuadas para 

minimizar dichos efectos. 

 

Tratamiento en el EIA: 

Durante la realización del presente EIA se ha efectuado una caracterización del medio 

exhaustiva y detallada, analizando los efectos del proyecto sobre cada uno de los vectores 

ambientales estudiados. Cabe indicar que, para ello se han realizado estudios específicos del 

medio biótico, sobre la protección acústica y el patrimonio cultural, además de desarrollar otros 

aspectos ambientales de interés. En base al análisis realizado, se han propuesto una serie de 

medidas preventivas y correctoras encaminadas a evitar, corregir o minimizar los impactos 

potenciales previstos. 

 

 Dirección General de Calidad, Evaluación, Planificación y Educación Ambiental del 

Departamento de Medio Ambiente del Gobierno de Aragón 

 

Entre las consideraciones indicadas por dicha corporación cabe destacar la petición de estudio 

de la existencia de especies amenazadas como Borderea chouardii en el ámbito de estudio. 

 

Tratamiento en el EIA de la Autovía A-14:  

Además de analizar los efectos del proyecto sobre las especies de flora amenazada, se incluyó 

un plano de distribución de Borderea chouardii. 

 

Tratamiento en el EIA: 

En el actual EIA se ha estudiado la presencia de especies de flora protegidas como la Borderea 

chouardii, valorando los efectos que puede tener el proyecto sobre la misma. 

 

 Dirección General de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura y Turismo del 

Gobierno de Aragón 

 

La Dirección General de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura y Turismo del 

Gobierno de Aragón resolvió la realización y adopción de las siguientes medidas correctoras: 

 

1. PALEONTOLOGÍA: 

- Realización de trabajos de prospección paleontológica intensiva en todos los materiales 

afectados por el proyecto, cuando éstos vayan a ser afectados por movimientos de 

tierras, desmontes o cualquier tipos de trabajo que pueda producir su destrucción, tanto 

dentro del corredor escogido como fuera de éste, en el caso de zonas de acopio de 

áridos, etc. 

- Para poder arbitrar medidas concretas de protección del Patrimonio Paleontológico 

(conservación, protección, documentación o excavación si fuera necesario) será 

necesario que en los trabajos de prospección paleontológica se contemple la valoración 

de la importancia, la delimitación de la extensión y el grado de afección de los 

yacimientos paleontológicos conocidos (yacimientos de Arén, Viacamp y Litera, y Puente 

de Montañana), así como de los que puedan localizarse como fruto de dichas 

prospecciones. 

 

2. ARQUEOLOGÍA: 

- Respecto a los Bienes de Interés Cultural se deberá respetar, en la medida de lo posible, 

la realización de cualquier obra o remoción de terreno en su entorno más inmediato. 

- De forma previa al inicio de cualquier obra o remoción del terreno, o en la fase definitiva 

de redacción del proyecto, se deberá realizar una prospección arqueológica intensiva del 

trazado definitivo de la obra para comprobar la afección o no a las zonas arqueológicas 
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conocidas y detectar otras nuevas evidencias, para así poder arbitrar medidas concretas 

de actuación. 

- El informe resultante de dichos trabajos deberá ser remitido al Servicio de Patrimonio 

Arqueológico, Paleontológico y de Parques Culturales. En él se deberá adjuntar la 

cartografía de los resultados a escala de cartografía de obra, definiendo el área 

arqueológica de cada uno de los elementos incluidos. 

- Si durante el fruto de las prospecciones y efectuada la valoración preliminar se localizara 

algún yacimiento arqueológico se procederá a su protección o excavación y 

documentación si es necesario. 

- Se deberá tener en cuenta las obras subsidiarias a realizar con la ejecución del trazado, 

previendo las posibles afecciones al patrimonio a través de la realización de 

prospecciones intensivas en aquellas zonas que sirvan para tal fin (préstamos, aportes, 

puentes, drenajes, alteraciones de caminos, nuevos caminos, etc) en el momento que 

sean conocidas. El informe resultante de dichos trabajos deberá ser remitido al Servicio 

de Patrimonio Arqueológico, Paleontológico y de Parques Culturales, adjuntando la 

cartografía de los resultados a escala de cartografía de obra. 

- En el momento de comenzar las obras, se recomienda que un arqueólogo inspeccione 

las mismas durante toda la fase de ejecución de obra. Si se detectara alguna afección al 

patrimonio, se deberá notificar inmediatamente al Servicio de Patrimonio Arqueológico, 

Paleontológico y de Parques Culturales, desde donde se decidirán las medidas de 

actuación pertinentes. 

 

Además, este organismo facilita un extracto del “Inventario de bienes inmuebles, arqueología, 

patrimonio histórico de Aragón” en relación a los monumentos megalíticos y a los castillos 

localizados en la comarca de Ribagorza, catalogados como Bienes de Interés Cultural. Entre los 

elementos citados por dicho organismo, solamente el Dolmen de Aneto se encuentra dentro del 

ámbito de estudio. 

 

Tratamiento en el EIA de la Autovía A-14:  

Durante la elaboración del EIA de la A-14 se realizaron dos estudios sobre el patrimonio cultural, 

uno arqueológico y otro paleontológico, que incluyen cartografía a escala 1:5.000. También se 

contemplaron las medidas propuestas por la Dirección General de Patrimonio Cultural en 

relación a la protección de elementos culturales de interés. 

 

 

 

Tratamiento en el EIA: 

En el presente EIA se han tenido en cuenta las consideraciones indicadas, incluyendo las 

medidas mencionadas anteriormente. Para evaluar las afecciones del proyecto sobre los 

elementos del patrimonio cultural se ha realizado una prospección superficial del trazado 

propuesto con el fin de localizar posibles elementos no inventariados. 

 

 Servicio de obras pública, cooperación y asistencia técnica a municipios de la 

Diputación de Huesca 

 

Las consideraciones efectuadas por dicho organismo quedan fuera del actual ámbito de estudio. 

 

 Ayuntamiento de Arén (Huesca) 

 

Las consideraciones efectuadas por dicho organismo quedan fuera del actual ámbito de estudio. 

 

 Ayuntamiento de Tamarite de Litera (Huesca) 

 

Las consideraciones efectuadas por dicho organismo quedan fuera del actual ámbito de estudio. 

 

 Ayuntamiento de Vielha e Mijarán (Lleida) 

 

Este organismo emite dos contestaciones, en fecha de diciembre de 2.002 y mayo de 2.003. En 

la primera indican que se debería enviar copia del expediente al Conselh Generau d’Arán. En el 

segundo escrito se menciona que la nueva infraestructura tendrá que estar consensuada con 

las instituciones aranesas afectadas. 

 

 Asociación Española de Evaluación de Impacto Ambiental 

 

Este organismo emite un recibo de la memoria resumen de la Autovía A-14, informando de la 

comunicación del documento a los asociados con el objeto que éstos aporten sus sugerencias 

al respecto a título personal. No obstante, no se tiene constancia de la emisión de ninguna 

sugerencia al respecto. 
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2.2 Consideraciones EI Acondicionamiento carretera N-230. Tramo: Sopeira – 
Boca Sur nuevo túnel de Viella (2010) 

Durante la elaboración del Estudio de Impacto Ambiental con fecha de redacción de 2010 se 

realizaron una serie de consultas a distintos organismos con el fin de completar las consultas 

efectuadas durante la tramitación del EI de la Autovía A-14, de acuerdo con lo indicado en la 

Declaración de Impacto Ambiental. 

 

En resumen, los organismos consultados fueron los siguientes: 

 

- Organismo ambiental de Aragón. 

- Organismo ambiental de Catalunya. 

- Instituto Pirenaico de Ecología. 

- Fundación para la conservación del Quebrantahuesos. 

- SEO/BirdLife. 

 

De los cinco organismos consultados solamente se obtuvo respuesta por parte del Instituto 

Aragonés de Gestión Ambiental del Gobierno de Aragón. A continuación se transcriben los 

aspectos citados en el informe con fecha de 16 de febrero de 2009, resumiendo su tratamiento 

en el EIA con fecha de redacción de 2010 de acuerdo con los trazados analizados en ese 

momento. 

 

✓ Observación: El corredor previsto pone en riesgo la única población existente de Borderea 

chouardii. Por ello, en ningún caso, las alternativas propuestas deberán afectar a poblaciones 

de esta especie objetivo de protección del LIC “Congosto de Sopeira”. 

Tratamiento en el EIA (2010):  

Los valores ambientales del LIC “Congosto de Sopeira” no se verán afectados por el trazado 

propuesto ya que en todas las alternativas se ha planteado un túnel de largo recorrido (de 

unos 3,2 Km.) para atravesar la accidentada orografía de esta zona. Además, las 

embocaduras de entrada y salida quedarán alejadas de los límites del área de distribución 

de la especie Borderea chouardii. 

Las únicas actividades del Proyecto que podrían afectar a dicha especie sería la construcción 

de pozos de salida de humos, que resultan necesarios en los dos primeros túneles previstos 

debido a su larga longitud (de 3.220 m para el túnel de Sopeira – Tossal Sobirà y de 2.640 

m para el túnel de Serrat de Sant Salvador).  

 

No obstante, cabe indicar que la ubicación de las tres chimeneas de ventilación previstas en 

el Estudio Informativo se ha propuesto en las proximidades de caminos existentes, lo que 

contribuye a minimizar la necesidad de abertura de nuevas pistas para acceder a estos 

lugares, minimizando así el riesgo de afección de la Borderea.  

Por otro lado, cuando se lleve a cabo la localización de zonas auxiliares de las obras, se 

evitará cualquier ocupación en este entorno. 

Asimismo, en el Programa de Vigilancia Ambiental (PVA) se propone la realización de un 

reconocimiento previo en las zonas de obra más cercanas al LIC por parte de un especialista 

para descartar la presencia de ejemplares de Borderea. En caso de detectar-se ejemplares 

de esta especie fuera de su área de distribución, afectables por las obras, se procedería a 

su trasplante a los lugares indicados por el cuerpo de agentes forestales que operan por este 

ámbito.  

 

✓ Observación: Las alternativas previstas deberán tener en cuenta, de manera que no se 

afecten, las zonas de nidificación de Gypaetus barbatus o de otras especies de avifauna 

amenazada catalogada, situados dentro de las ZEPAs “El Turbón y Sierra de Sis” y “Posets 

Maladeta”, ya que estas especies se incluyen en sus objetivos de protección. En general, los 

trazados alternativos dentro de estos espacios evitarán las afecciones a los escarpes 

rocosos, donde se encuentran la mayor parte de las especies más sensibles a las 

alteraciones. Se propone, como alternativa al paso por estos puntos, la realización de túneles 

para evitar mayores perjuicios. 

Tratamiento en el EIA (2010): 

En el estudio específico de fauna realizado para el presente EIA se ha identificado la 

presencia de los sectores de nidificación de la avifauna de interés que se encuentran dentro 

del ámbito de estudio. La localización de los mismos se muestra en el plano Sectores de 

nidificación, donde se puede observar que se concentran en las zonas que presentan una 

orografía más accidentada. 

Asimismo, en el presente EIA se analizan los efectos de la ejecución del proyecto sobre estos 

sectores que albergan las poblaciones de avifauna de interés, evaluando el impacto que 

supone la realización de la infraestructura y proponiendo una serie de medidas preventivas 

(entre las que destaca la realización de las obras fuera de la época de nidificación). Este 

aspecto se desarrolla detalladamente en los apartados referentes a fauna de los capítulos 

de Identificación y evaluación de impactos y de Medidas preventivas, correctoras y 

compensatorias. 
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✓ Observación: En los tramos donde se proyecte el cruce sobre ríos o barrancos, se plantearán 

medidas correctoras que mitiguen las afecciones directas sobre los cauces, evitando la 

construcción de vados, enturbamientos, desbroces de vegetación, etc., para minimizar las 

afecciones sobre especies catalogadas ligadas a estos ambientes acuáticos como la nutria 

o el desmán de los Pirineos. 

Tratamiento en el EIA (2010): 

Entre las medidas preventivas y correctoras propuestas en el presente EIA se encuentran 

las relativas a la protección del medio hidrológico que tienen por objeto la minimización de 

los efectos potenciales de la ejecución del proyecto sobre las aguas superficiales o 

subterráneas. Estas medidas se basan, en primer lugar, en garantizar la continuidad de los 

cursos fluviales y los drenajes interceptados mediante las obras de drenaje diseñadas y, por 

el otro, en la minimización del riesgo de contaminación de las aguas, proponiendo una serie 

de instalaciones para ello (balsas para el control del gunitado de los túneles, balsas de 

decantación de sedimentos, barreras de retención, etc.). Además, se indican también una 

serie de medidas preventivas para el control de los desvíos provisionales y la construcción 

de vados provisionales sobre barrancos y arroyos. 

Asimismo, entre las medidas de integración paisajística, se propone un tratamiento para la 

restauración de los espacios de ribera afectados por la construcción de viaductos para 

corregir los efectos sobre este tipo de ecosistemas, que constituyen el hábitat para especies 

faunísticas de interés como la nutria o el desmán de los Pirineos. 

 

✓ Observaciones: En el tramo final, entre la población de Aneto y el límite de la comunidad 

autónoma aragonesa, las alternativas propuestas no afectarán en ningún caso al Parque 

Natural de Posets – Maladeta. 

Tratamiento en el EIA (2010): 

En el tramo final del trazado (desde el núcleo de Aneto hasta el límite de la comunidad 

aragonesa) resulta inevitable el paso por el Parque Natural de Posets – Maladeta puesto que 

el límite de dicho espacio se sitúa en el límite de provincia. No obstante, en esta zona se han 

planteado los trazados aprovechando el eje de la carretera existente lo que permite minimizar 

las afecciones sobre el medio. De esta manera, el acondicionamiento de la carretera no 

supondrá una alteración significativa del Parque Natural teniendo en cuenta, además de la 

premisa indicada, que el corredor circula de forma paralela muy cerca del límite del espacio, 

siempre que se apliquen las medidas preventivas y correctoras propuestas en el presente 

EIA, así como las que puedan añadirse en fases posteriores del Proyecto. 

 

✓ Observaciones: Se tendrán en cuenta, en la selección del trazado, las afecciones a los 

Puntos de Interés Geológico. 

Tratamiento en el EIA (2010): 

En la Fase A del proyecto se ha realizado un análisis multicriterio, valorando conjuntamente 

los aspectos ambientales, técnicos y económicos de cada uno de los tramos de trazado 

propuestos con el objeto de seleccionar las cuatro alternativas que se consideran 

globalmente mejores. 

Entre los aspectos ambientales, se ha calculado el valor cuantitativo del impacto ambiental 

a partir de la valoración de cada tramo analizado mediante la realización de matrices de 

doble entrada en las que interaccionan las alternativas de proyecto con los factores 

ambientales más representativos. Entre estos agentes, se ha tenido en cuenta la afección a 

los elementos inventariados del Patrimonio Geológico. 

Asimismo, en la evaluación de las alternativas de trazado elaborada para el presente EIA 

(Fase B), también se evalúan los posibles efectos sobre el Patrimonio Geológico, 

identificándose la afección al geotopo de los Depósitos glaciares de Sant Mamés en Vilaller. 

 

✓ Observaciones: Respecto las medidas correctoras y protectoras a incluir en el apartado 

correspondiente del Estudio de Impacto Ambiental relativas a las fases de obras y 

explotación de la infraestructura, se tendrán en cuenta, además de las de carácter general, 

las siguientes: 

a) Se incluirá la construcción de trampas para la retención de sales utilizadas normalmente 

en grandes cantidades para el mantenimiento invernal de las carreteras, o bien se 

utilizarán otros materiales o sustancias no nocivas para el medio para facilitar el paso de 

los vehículos. 

b) Para la instalación de pilas, estribos, etc., los cortes de agua de los cauces se realizarán 

de forma gradual con el fin de evitar la retención de la ictiofauna, estableciendo un plan 

de medidas de rescate para este fin. La interrupción del caudal nunca afectará a la 

totalidad del cauce. 

c) Se planteará la instalación de pantallas laterales, especialmente en viaductos y tramos 

más abiertos para minimizar los ruidos en el entorno. 

d) Se deberán adoptar medidas eficaces para evitar la caída y/o vertido de cualquier tipo de 

material inerte, procedente de los desmontes, a las laderas y al cauce de los ríos y 

barrancos. 
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e) Se deberá analizar el efecto barrera que pueden suponer este tipo de infraestructuras 

lineales sobre la fauna, proponiendo medidas que corrijan en la medida de lo posible esta 

circunstancia. 

f) En el Estudio de Impacto Ambiental se deberá incluir la procedencia de los áridos 

empleados en la construcción de la infraestructura, así como las zonas de acopio y 

vertedero de inertes. Estos, en ningún caso, afectarán a manchas de vegetación natural 

y estarán alejadas de los cauces de ríos y barrancos. Se propone la utilización de los 

materiales procedentes de los desmontes y excavaciones de la propia traza. 

Tratamiento en el EIA (2010): 

a) En el capítulo de Medidas preventivas, correctoras y compensatorias generales del 

presente EIA , dentro del apartado referente a las medidas aplicables para los impactos 

sobre la hidrología, se trata dicho aspecto. Dado que según el nivel de detalle del trazado 

en el Estudio Informativo no se pueden incorporar dichos sistemas, se aconseja que en 

el futuro Proyecto Constructivo se plantee la posibilidad de colocar trampas para la 

retención de sales u otra solución similar para la intercepción de las aguas salinizadas 

procedentes del deshielo forzado, que contienen una concentración elevada en sales, 

evitando así que puedan generar efectos perjudiciales sobre las cubiertas o elementos 

vegetales alcanzados. 

b) En el capítulo de Medidas preventivas, correctoras y compensatorias generales del 

presente EIA, dentro del apartado referente a las medidas aplicables para los impactos 

sobre la fauna, se proponen una serie de medidas preventivas y correctoras para 

minimizar los impactos previstos por la construcción de la nueva carretera sobre las 

especies de fauna presentes en la zona. Dentro de las medidas propuestas para 

minimizar los impactos generados por el efecto barrera y el riesgo de colisiones, como 

medida preventiva ante el riesgo de impacto sobre la ictiofauna presente en los cursos 

de agua dada la posibilidad de realizar desvíos, se aconseja que los cortes de agua se 

realicen de manera gradual, con el fin de evitar la retención de las especies presentes, 

manteniendo una lámina de agua que garantice el paso de la ictiofauna. Asimismo, se 

propone también el establecimiento de un Plan de medidas de rescate.  

c) En el presente Estudio se han analizado detalladamente los impactos acústicos de las 

obras proyectadas mediante la realización de un estudio acústico específico donde se 

incluye la comprobación del estado fónico actual en la zona de estudio y la previsión de 

la afección sonora, junto con la predicción de los niveles de ruido para las características 

de la nueva carretera. Finalmente, se proponen una serie de medidas preventivas y 

correctoras encaminadas a la minimización de los impactos sobre la calidad del ambiente 

acústico. 

d) En el capítulo de Medidas preventivas, correctoras y compensatorias generales del 

presente EIA se proponen una serie de medidas orientadas a evitar o minimizar los 

impactos potenciales previstos. Entre éstos, se encuentran las encaminadas a evitar la 

caída y/o vertido de sustancias en el cauce de los ríos y barrancos. 

e) Durante la elaboración del EIA se ha realizado un estudio específico del medio biótico 

por parte de un especialista en la materia, analizando las características iniciales, 

valorando los efectos de la nueva infraestructura sobre la fauna terrestre y, finalmente, 

proponiendo las medidas preventivas y correctoras necesarias para minimizar los 

impactos previstos. En este sentido, se propone la adaptación de una serie de obras de 

fábrica como pasos de fauna, reduciéndose así el efecto barrera de la nueva carretera. 

f) En el capítulo de Medidas preventivas, correctoras y compensatorias generales del 

presente EIA, dentro del apartado referente a las aplicables para los impactos sobre la 

geología y la geomorfología se proponen una serie de espacios de vertedero y zonas de 

préstamo, incluyendo la procedencia de los áridos a partir de los datos obtenidos en el 

Estudio de Geología y Geotecnia del Estudio Informativo. 

 

 

3 CONSULTAS REALIZADAS EN EL PRESENTE EI 

 

3.1 Organismos consultados y respuestas obtenidas  

 

A continuación se relacionan los organismos consultados y las respuestas obtenidas, mientras 

que seguidamente se justifica como se han tenido en cuenta las consideraciones emitidas por 

los distintos organismos: 

 

ORGANISMO RESPUESTA 

− Dirección General de Calidad y Evaluación Ambiental y Medio Natural. Ministerio de 

Agricultura, Alimentación y Medio Ambiente. 

Sin respuesta 

− Dirección General para la Biodiversidad. Ministerio de Agricultura, Alimentación y 

Medio Ambiente. 

Sin respuesta 

− Dirección General de Desarrollo Rural y Política Forestal. Ministerio de Agricultura, 

Alimentación y Medio Ambiente. 

Sin respuesta 

− Oficina de Planificación Hidrológica. Confederación Hidrográfica del Ebro. Ministerio 

de Agricultura, Alimentación y Medi Ambiente 

X 

− Instituto Geológico y Minero de España. Ministerio de Economía y Competitividad Sin respuesta 
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ORGANISMO RESPUESTA 

− Dirección General de Calidad Ambiental. Departamento de Agricultura, Ganadería y 

Medio Ambiente del Gobierno De Aragón. 

X 

− Dirección General de Conservación del Medio Natural. Departamento de Agricultura, 

Ganadería y Medioambiente del Gobierno de Aragón. 

X 

− Dirección General de Gestión Forestal. Departamento de Agricultura, Ganadería y 

Medioambiente del Gobierno de Aragón. 

Sin respuesta 

− Instituto Aragonés de Gestión Ambiental (INAGA). Sin respuesta  

− Instituto Aragonés del Agua. X 

− Dirección General de Patrimonio Cultural. Departamento de Educación, Universidad, 

Cultura y Deporte del Gobierno de Aragón. 

X 

− Direcció General de Qualitat Ambiental. Departament de Territori i Sostenibilitat de la 

Generalitat de Catalunya. 

Sin respuesta 

− Direcció General de Medi Natural i Biodiversitat. Departament d’Agricultura, 

Ramaderia, Pesca, Alimentació i Medi Natural de la Generalitat de Catalunya. 

X 

− Agència Catalana de l’Aigua. X 

− Subdireció General del Patrimoni Arquitectònic, Arqueològic i Paleontològic. 

Departament de Cultura de la Generalitat de Catalunya. 

X 

− Asociación Española de Evaluación Ambiental Sin respuesta 

− Sociedad Española de Ornitología (SEO/Birdlife) Sin respuesta 

− Fundación para la conservación del quebrantahuesos Sin respuesta 

− Instituto Pirenaico de Ecología (CSIC) X 

− WWF / ADENA España Sin respuesta 

− Ayuntamiento de Sopeira Sin respuesta 

− Ayuntamiento de Bonansa Sin respuesta 

− Ayuntamiento de El Pont de Suert X 

− Ayuntamiento de Vilaller Sin respuesta 

− Ayuntamiento de Montanuy Sin respuesta 

− Ayuntamiento de Vielha e Mijaran X 

− Diputación Provincial de Huesca X 

− Diputación de Lleida Sin respuesta 

 

 

 

3.2 Integración de las consideraciones efectuadas en el presente EI  

A continuación se justifica la integración de las consideraciones recibidas por los diferentes 

organismos y administraciones en el presente Proyecto, resumiendo las observaciones 

efectuadas y su integración en el presente Estudio. 

 

 Confederación Hidrográfica del Ebro. Ministerio de Agricultura, Alimentación y 

Medio Ambiente 

 

✓ Observación: Informa sobre la existencia de la actuación “Salto reversible de Moralets” en el 

área de influencia del nuevo trazado según la previsión del Plan Hidrológico. 

Tratamiento:  

Se ha tenido en cuenta en el Estudio Informativo, sin comprometer la posible ejecución de la 

actuación indicada.  

 

 Dirección General de Calidad Ambiental. Departamento de Agricultura, Ganadería 

y Medio Ambiente del Gobierno de Aragón 

 

Según conversación telefónica, dicho organismo manifiesta que no tienen relación con proyectos 

de carreteras, por lo que no emiten ningún informe. 

 

 Dirección General de Conservación del Medio Natural. Departamento de 

Agricultura, Ganadería y Medio Ambiente del Gobierno de Aragón 

 

✓ Observación: Informa sobre la existencia de varias zonas de protección ambiental, así como 

de la posible presencia de especies incluídas en el Catálogo de Especies Amenazadas de 

Aragón y/o en el listado de Especies Silvestres en Régimen de Protección Especial y el 

Catálogo Español de Especies Amenazadas. 

Asimismo, facilitan por correo electrónico un archivo comprimido con las coberturas en 

formato shapefile de diferentes temáticas de interés a tener en cuenta en el Proyecto. 

Tratamiento:  

Se han tenido en cuenta los datos facilitados por dicho organismo a la hora de identificar los 

elementos del entorno de la zona de actuación, así como para la valoración de los impactos 

previstos y las medidas correctoras a aplicar.  
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 Instituto Aragonés del Agua 

 

Este organismo manifiesta que el Proyecto no interfiere en zonas de su propiedad o gestión, por 

lo que no emiten consideraciones al respecto. 

 

 Dirección General de Patrimonio Cultural. Departamento de Educación, 

Universidad, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragón 

 

Según conversación telefónica, este organismo solicita la realización de trabajos de prospección 

para los nuevos trazados propuestos. También indican que según el informe emitido el año 2010 

por dicho organismo, no se admitirá ningún tipo de afección directa sobre la zona del antiguo 

poblado de Aulet. Posteriormente, se recibe el informe correspondiende emitido en fecha de 20 

de febrero de 2015 que incluye, entre otras, dichas consideraciones. A continuación se justifica 

la integración de cada aspecto a considerar. 

 

✓ Observación: Se deberá balizar el yacimiento arqueológico Camí de la Vall d'Aran, que 

pertenece al municipio de Montanuy (Huesca), dada su proximidad a las actuaciones 

previstas en el proyecto, garantizando de este modo su integridad. 

Tratamiento:  

Como medida preventiva para garantizar la no afección al YA Camí de la Vall d'Aran, en el 

Estudio de Patrimonio Cultural y en el presente EIA se contempla el balizamiento del 

elemento. Además, dada la proximidad a las obras, se propone también una actuación 

arqueológica intensiva consistente en el control arqueológico exhaustivo de la retirada de 

suelo vegetal en la franja de ocupación próxima a la zona delimitada. Si los resultados fueran 

positivos, sería necesario realizar una excavación en extensión de la totalidad de la zona 

directamente afectada por las obras según la legislación vigente. 

 

✓ Observación: Deberá procederse a la documentación las construcciones agrícolas (Ed. 1, 5, 

6, 7 y 8), dada la afección de las mismas por la ejecución del proyecto. Se realizará la 

documentación fotográfica y planimétrica, debiéndose redactar una ficha completa de cada 

una de ellas con todos los datos de descripción, ubicación, etc. 

Tratamiento:  

Como se muestra en los resultados obtenidos de los trabajos de prospección 

correspondientes a las dos alternativas analizadas, se ha reducido el número de 

edificaciones afectadas de forma directa. Así, en el presente proyecto se ha previsto la 

afección directa para la Alternativa 1 en tan solo dos elementos de edificaciones no 

catalogadas. Éstos son la Ed.7, caseta y la Ed.8, hito, situadas en Montanuy, justo debajo 

del trazado donde se propone el inicio de un viaducto. En este caso, como medida correctora 

se propone la realización de un estudio de documentación planimétrica y fotográfica de los 

elementos. 

 

✓ Observación: Vistas las alternativas de trazado presentadas, con relación al pueblo 

deshabitado de Aulet, deberá desestimarse el trazado que discurre por dicho despoblado. 

Tratamiento:  

El despoblado de Aulet resultaba afectado directamente por la Alternativa 5 del Estudio 

Informativo redactado en el 2010. Ante dicha consideración y con el objeto de aprovechar 

parte del vial actual en esta zona, durante la fase de diseño del presente EI se ha ajustado 

el trazado de la Alternativa 2 todo lo posible para no afectar directamente esta zona.  

 

Aún así, dada la proximidad del despoblado a las obras, se propone el balizamiento de la 

zona de las fases de obra que impliquen movimiento de tierras o tránsito de maquinaria con 

el fin de evitar cualquier tipo de afección al despoblado de Aulet.  

 

✓ Observación: Se deberán realizar prospecciones arqueológicas en todas las zonas de acopio 

de materiales, explanaciones, etc. cuando se definan. Asimismo, cualquier variación de los 

trazados propuestos deberán ser objeto de nuevas prospecciones arqueológicas al no haber 

sido prospectados con antelación 

Tratamiento:  

En los trabajos de prospección arqueológica realizados durante el mes de abril de 2015 se 

han analizado todos los tramos de nuevo trazado que no se estudiaron en las anteriores 

ediciones, dando cumplimiento a la presente consideración y a la legislación vigente en la 

materia. Por otro lado, dado que en el presente EI no se llegan a definir las zonas de acopio 

de materiales ni explanaciones, se propone como medida preventiva, la realización de una 

prospección arqueológica de dichas zonas en fase de Proyecto Constructivo, así como de 

otras posibles ocupaciones de suelo como nuevas zonas de préstamo y/o vertedero, que 

deberán definirse detalladamente en fase constructiva 

 

✓ Observación: Se deberán realizar labores de Control y Seguimiento Arqueológico de todos 

los movimientos de tierra durante la ejecución de las obras. 
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Tratamiento:  

Se ha incluido como medida preventiva general en la fase de obras. 

 

✓ Observación: Cualquier otro hallazgo que pudiera producirse en el transcurso de las obras 

en el resto del ámbito deberá ser puesto en conocimiento de la Dirección General de 

Patrimonio Cultural a los efectos oportunos 

Tratamiento:  

Se ha incluido como medida preventiva en la fase de obras. 

 

 Dirección General de Políticas Ambientales. Departamento de Territorio y 

Sostenibilidad. Generalitat de Catalunya 

 

✓ Observación: Dicho organismo emite un informe en fecha de 23 de marzo de 2015 con una 

serie de consideraciones referentes a Planificación Territorial, Espacios Naturales 

Protegidos, Espacios Naturales de Protección Especial, Espacios de la Red Natura 2000, 

Hábitats de Interés Comunitario, Bosques de Utilidad Pública, Espacios de interés faunístico 

y florístico, Planes de recuperación de especies de fauna, actividades cinegéticas y pesca 

fluvial, Vías Pecuarias, Inventario de Zonas Húmedas de Catalunya, Inventario de Espacios 

de Interés Geológico de Catalunya, Fragmentación de hábitats causada por infraestructuras 

de transporte y conectividad ecológica, así como los criterios de diseño de la Guía de 

recomendaciones técnicas para el diseño ambiental de carreteras de montaña. 

Tratamiento:  

Toda esta información se ha tenido en cuenta a la hora de identificar los elementos del 

entorno de la zona de actuación, así como para la valoración de los impactos previstos y las 

medidas correctoras a aplicar. 

 

 Agència Catalana de l’Aigua 

 

En el informe emitido en fecha de 17 de abril de 2015 la Agencia manifiesta que la realización 

de aforos, estudios de hidrología, información sobre crecidas y control de la calidad de las aguas 

del ámbito de estudio corresponde a la Confederación Hidrográfica del Ebro. Asimismo, traslada 

las siguientes consideraciones: 

 

 

✓ Observación: En el diseño de las estructuras transversales al flujo se tendrán que tener en 

cuenta los caudales y parámetros hidrológicos publicados por la Confederación Hidrográfica 

del Ebro. 

Tratamiento:  

Según se especifica en el Anejo 6, Climatología, Hidrología y Drenaje, una de las 

metodologías empleadas para el diseño de las obras de drenaje y el cálculo del caudal de 

diseño es la que se recoge en las “Normas para el Cálculo Hidráulico de Obras de Fábrica 

sobre Cauces Naturales” publicadas por la Confederación Hidrográfica del Ebro en abril de 

1996. 

Asimismo, en las cuencas del río Noguera Ribagorzana y del río Noguera de Tor no se ha 

efectuado ningún cálculo de caudales, sino que éste se ha obtenido de la modelización de 

las de las cuencas de estos cursos fluviales que la Agencia Catalana de l’Aigua (ACA) está 

llevando a cabo para realización de la Planificación del Espacio Fluvial (PEF) de estos ríos. 

 

✓ Observación: Tener en cuenta en la definición del Proyecto la delimitación de las zonas 

inundables para las avenidas de 2, 5, 10, 25, 100 y 500 años de periodo de retornorealizada 

por la Confederación Hidrográfica del Ebro.  

Tratamiento:  

En el Anejo 6, Climatología, Hidrología y Drenaje, se desarrolla el capítulo correspondiente 

al estudio de las zonas inundables del río Noguera Ribagorzana para la avenida de 

inundación de 500 años. A partir del análisis realizado, en los tramos donde existiría peligro 

de inundación se adopta una cota de rasante suficiente para minimizar los efectos por 

inundación. 

 

✓ Observación: En el caso que las obras informadas impliquen la afección de un curso fluvial 

no estudiado por la Confederación Hidrográfica del Ebro, se tendrán que tener en cuenta las 

prescripciones que figuran en los documentos “Recomendaciones técnicas para los estudios 

de inundabilidad local” y “Recomendaciones técnicas para el disño de infraestructuras que 

interfieren con el espacio fluvial”, de la Agencia Catalana del Agua. 

Tratamiento:  

Una vez más, en el Anejo 6, Climatología, Hidrologí y Drenaje, se especifica que se han 

tenido en cuenta dichas publicaciones para el diseño de las estructuras que interfieren en el 

espacio fluvial.  
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 Servicio de Arqueología y Paleontología. Dirección General de Archivos, 

Bibliotecas, Museos y Patrimonio. Generalitat de Catalunya 

 

✓ Observación: En la carta emitida en fecha de 6 de febrero de 2015 se informa de la 

posibilidad de consulta en línea de los datos referentes a elementos de interés cultural a 

partir de la aplicación del Departamento de Cultura denominada “eGIPCI”. 

 

Tratamiento:  

Durante el desarrollo del EIA se ha realizado la consulta en línea mediante el aplicativo 

mencionado para la identificación de los elementos de interés cultural catalogados en la zona 

de estudio. Además, conviene indicar que para completar los trabajos referentes a la 

afectación sobre el Patrimonio Cultural, en el presente EIA se adjunta (en el Anejo 5) un 

Estudio sobre el Patrimonio Cultural que incluye las tareas correspondientes a las 

prospecciones realizadas en las anteriores ediciones (en 2009 y 2010), actualizando los 

trabajos de prospección de campo (en abril de 2015) en las zonas donde se plantean nuevos 

trazados.  

 

 Instituto Pirenaico de Ecología (CSIC) 

 

✓ Observación: En el informe emitido en fecha de 1 de abril de 2015 se efectúan una serie de 

consideraciones respecto a la presencia de Borderea chouardii en el ámbito de estudio como 

la prohibición de vertido de escombros en la zona de túneles, evitar la alteración de paredes 

rocosas, evitar trabajos que supongan vibraciones en las zonas próximas al ámbito de 

distribución de la especie e incluir la identificación exacta del área de hábitat de esta especie. 

Tratamiento:  

Para minimizar las afecciones potenciales de la ejecución del proyecto sobre dicha especie 

el EI plantea el paso por el área de distribución de la Borderea en túnel. De esta manera, las 

dos alternativas reducen el riesgo de afección sobre el hábitat de distribución y el área crítica 

de la especie. 

Asimismo, en el EIA se proponen una serie de medidas encaminadas a evitar o minimizar el 

riesgo de afección sobre la Borderea como son la inspección previa de la zona afectada por 

las obras para detectar la posible presencia de especies de interés, la gestión de las tierras 

sobrantes proponiendo su utilización para la restauración de actividades extractivas 

abandonadas, entre otras. 

 

 

 Ayuntamiento de El Pont de Suert 

 

Este organismo remite en su carta de fecha de 4 de febrero de 2015 al informe de alegaciones 

conjuntas de los Ayuntamientos de El Pont de Suert, Vilaller, Montanuy y Bonanza al trazado 

del “Estudio Informativo” de la Autovía A-14 Lleida – Frontera Francesa. Tramo Lleida – Túnel 

de Viella, emitidas en fecha de 5 de mayo de 2004. 

 

Dicho informe efectua una serie de alegaciones al EI referentes al impacto visual, el impacto 

sobre el medio natural y el impacto socioeconómico en base a los trazados propuestos en su 

momento. A continuación se trasladan los principales puntos mencionados en el informe para el 

trazado de la autovía y su tratamiento en el EIA en base a los nuevos ejes planteados. 

 

✓ Observación: Respecto al impacto visual, en el EI de la Autovía se detecta un importante 

impacto visual, paisajístico y acústico que puede llegar a perturbar en gran medida las 

características de la zona de El Pont de Suert. También se menciona el impacto que puede 

producirse sobre el “Camí de l’Aigua”, ruta que une la zona del Monasterio de Lavaix y la Vall 

de Boí. 

Tratamiento:  

En el presente EIA se analizan, de forma detallada, los efectos sobre el paisaje y la visibilidad 

de las obras, proponiendo una serie de medidas de integración paisajística con el fin de 

minimizar dichos impactos. Concretamente, en la zona del barrio de Las Casas de Aragón, 

se propone la aplicación de un tratamiento de ocultación con una plantación lineal con el 

objeto de reducir la visibilidad de la nueva carretera en los observadores de la zona. 

Asimismo, en el EIA se incluye un estudio acústico con la previsión de los niveles sonoros 

que provocarán los nuevos trazados sobre los receptores de la zona. Concretamente, en el 

sector de El Pont de Suert, la modelización acústica concluye que en las Casas de Aragón 

no se superan los límites admisibles. En los receptores de la zona donde se sobrepasan 

estos límites (P4, P5 y P6) se propone la aplicación de medidas específicas para mitigar los 

niveles sonoros, consistentes en la construcción de una pantalla acústica o en el refuerzo 

del aislamiento acústico en la fachada. Dichas medidas se analizarán con mayor detalle en 

el Proyecto Constructivo. 
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✓ Observación: Sobre el impacto en el medio natural, se destaca la afección a la zona conocida 

como “Prats de Jaumot”, donde se encuentran pastos catalogados como Hábitat de Interés 

Comunitario. También se incide en la importancia ecológica de la desmbocadura del río 

Noguera de Tor al Noguera Ribagorzana, así como el interés paisajístico del Tossal de 

Miravet. Finalmente, también se menciona la posible afección a un yacimento arqueológico 

romano. 

Tratamiento:  

En términos generales, en el EIA se han analizado los efectos concretos sobre cada uno de 

los vectores del medio, valorando los impactos previstos y proponiendo las medidas 

preventivas y correctoras necesarias para minimizar dichos efectos. 

 

Respecto a la afección a yacimientos i/o elementos de interés cultural, cabe indicar que en 

el EIA se incluye un Estudio de Patrimonio Cultural que analiza las afecciones previstas, 

especificando las medidas preventivas y correctoras necesarias para minimizar los efectos 

sobre los elementos de interés cultural identificados en dicho estudio. 

 

✓ Observación: Respecto a los efectos sobre el medio socioeconómico, se plantea el posible 

efecto sobre la limitación de cualquier crecimiento urbanístico por el efecto barrera que 

producía el trazado de la autovía, así como la preocupación sobre los efectos en la agricultura 

y la ganadería de la zona.  

 

Tratamiento:  

Como se ha indicado anteriormente, en el EIA se analizan los efectos sobre los vectores del 

medio. Concretamente, entre los diferentes elementos del medio socioeconómico, se han 

estudiado los efectos previstos sobre el planeamiento urbanístico y la clasificación del suelo, 

sobre los elementos del territorio, sobre los factores socioeconómicos, así como sobre los 

factores demográficos. Una vez más, se proponen las medidas preventivas y correctoras 

necesarias para minimizar dichos efectos. 

 

Ayuntamiento de Vielha e Mijaran 

 

✓ Observación: En el informe emitido el 26 de febrero de 2015 se pone de manifiesto que el 

perímetro de la traza de la carretera N-230 está considerado como bosque de utilidad 

pública, dentro de un PEIN o Xarxa Natura 2000. 

 

Tratamiento:  

En el presente EIA se identifican los bosques de utilidad pública localizados en el ámbito de 

estudio, así como las zonas protegidas que forman parte de PEIN o de la Red Natura 2000. 

La localización de dichos espacios se representa en los diferentes Planos del EIA, mientras 

que la caracterización de los mismo, la valoración de los efectos previstos y la propuesta de 

medidas preventivas o correctoras se desarrolla en los distintos apartados del EIA. 

 

 Diputación Provincial de Huesca  

 

✓ Observación: En el informe emitido en fecha de 27 de abril de 2015 se sugiere que el trazado 

circule por la margen derecha del río Noguera Ribagorzana dado que la mayor parte de las 

poblaciones se encuentran ubicadas en dicha margen. También se sugiere la modificación 

de la actual conexión de la N-230 con la N-260 desplazando dicha intersección unos 1.500 

m aguas abajo del puente existente. 

Tratamiento:  

Durante el desarrollo del EI se han tenido en cuenta las consideraciones efectuadas. En este 

sentido, cabe indicar que el diseño finalmente propuesto en las dos alternativas planteadas 

es el resultado de la optimización del mismo en base a diferentes criterios, técnicos, 

económicos y ambientales obtenido en cada una de las Fases del Estudio. Finalmente, 

señalar que el trazado propuesto garantiza el accesos a todos los núcleos de población, 

manteniendo el acceso también a los diferentes caminos y viales del ámbito de estudio. 
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Apéndice 1: 

Declaración de Impacto Ambiental sobre la evaluación del estudio informativo 

“Autovía A-14 Lleida-frontera francesa, tramo: Lleida – Túnel de Viella” 
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Apéndice 2: 

Respuestas obtenidas en el Estudio Informativo de acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo: Sopeira – Boca Sur del 
nuevo túnel de Viella (2010) 
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Apéndice 3: 

Respuestas obtenidas en las consultas realizadas en el presente Estudio Informativo 
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Confederación Hidrográfica del Ebro. Ministerio de Agricultura, Alimentación 

y Medio Ambiente 
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 Dirección General de Conservación del Medio Natural. Departamento de 

Agricultura, Ganadería y Medio Ambiente del Gobierno de Aragón 
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 Instituto Aragonés del Agua 
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 Dirección General de Patrimonio Cultural. Departamento de Educación, 

Universidad, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragón 
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 Dirección General de Políticas Ambientales. Departamento de Territorio y 

Sostenibilidad. Generalitat de Catalunya 
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 Agència Catalana de l’Aigua 
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 Servicio de Arqueología y Paleontología. Dirección General de Archivos, 

Bibliotecas, Museos y Patrimonio. Generalitat de Catalunya 
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 Instituto Pirenaico de Ecología (CSIC) 
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 Diputación Provincial de Huesca  
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 Ayuntamiento de El Pont de Suert 
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 Ayuntamiento de Vielha e Mijaran 
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Apéndice 4: Expediente de información pública del   
Estudio Informativo Acondicionamiento de la carretera  

N-230. Tramo Sopeira – Boca Sur del nuevo túnel de 
Viella ( de fecha 2017)¨ 






















































































































