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1 INTRODUCCION Y ANTECEDENTES

Teniendo en cuenta los antecedentes del presente proyecto, en la aprobacion definitiva del
Estudio Informativo de clave EI1-E-150 “Autovia Lleida — Frontera Francesa. Tramo: Lleida -
Tunel de Viella. Provincias de Huesca y Lleida”, con fecha de 24 de mayo de 2006, se establece
que “Se realizard un nuevo Estudio Informativo del tramo Sopeira — Tunel de Viella como
carretera convencional para el que seran validas las consultas realizadas y se tendran en cuenta

las consideraciones de la DIA”.

Segun lo expuesto, en el presente estudio se han tenido en cuenta las diferentes observaciones
de los organismos consultados que condicionan el ambito de estudio del presente Estudio de

Impacto Ambiental, teniendo en cuenta la recopilacion de los antecedentes del Estudio:

- Estudio Informativo de la Autovia A-14 Lleida — Frontera francesa (2006).

- Estudio Informativo. Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo Sopeira — Boca
Sur del nuevo tdnel de Viella (2010).

- Estudio Informativo. Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo Sopeira — Boca
Sur del nuevo tunel de Viella (2017).

Asi, en este Anejo se relacionan, en primer lugar, las respuestas obtenidas del periodo de
consultas previas realizado durante la tramitacion del Estudio Informativo “Autovia Lleida —
Frontera Francesa. Tramo: Lleida - Tunel de Viella. Provincias de Huesca y Lleida”. En cada
caso se resumen las consideraciones de los organismos consultados, asi como el tratamiento

de dichas reflexiones.

En segundo lugar, se recopilan las contestaciones recibidas en el periodo de consultas previas
para los trabajos de redaccion del EI Acondicionamiento de la carretera N-230 tramo Sopeira —

Boca Sur del nuevo tlinel de Viella, de 2010.

En tercer lugar, en base a los nuevos trazados propuestos, se relacionan las diferentes consultas
realizadas durante los inicios de los trabajos del presente Estudio Informativo, presentando las
consideraciones efectuadas por los distintos organismos, asi como la integracion de las mismas

en el presente EIA.

En cuarto lugar, posteriormente al proceso de informacion publica realizado en enero de 2018,

se relacionan las alegaciones recibidas y las respuestas a las mismas.
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En la fase de respuesta de las alegaciones se tiene en cuenta la guia 2019, de recomendaciones
sobre la informacidn necesaria para incluir una evaluacion adecuada de repercusiones de
proyectos sobre red natura 2000 en los documentos de evaluacién de impacto ambiental de la

A.G.E., por tratarse de zonas especialmente sensibles.

Finalmente, indicar que en los apéndices se adjunta la siguiente documentacion:

- Apéndice 1: Declaracion de Impacto Ambiental sobre la evaluacién del estudio
informativo “Autovia A-14 Lleida-frontera francesa, tramo: Lleida — Tunel de Viella”

- Apéndice 2: Respuestas obtenidas en el Estudio Informativo de acondicionamiento de la
carretera N-230. Tramo: Sopeira — Boca Sur del nuevo tanel de Viella (2010)

- Apéndice 3: Respuestas obtenidas tras las consultas previas realizadas en el Estudio
Informativo.

- Apéndice 4: Expediente de Informacién Publica del Estudio Informativo

Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo Sopeira — Boca Sur del nuevo tinel de

Viella (de fecha 2017).

2 RESPUESTAS RECIBIDAS EN LOS ESTUDIOS PREVIOS

2.1 Consideraciones El Autovia Lleida — Frontera Francesa

En este apartado se resume el contenido de las contestaciones recibidas a la Memoria Resumen
durante el periodo de Consultas Previas de la tramitacion del El “Autovia Lleida — Frontera
Francesa. Tramo: Lleida — Tunel de Viella. Provincias de Huesca y Lleida” (clave El 1-E-150),

que se refieren al &mbito del Estudio de Impacto Ambiental.

Segun lo indicado, los organismos que emitieron contestacion fueron los siguientes:

- Dependencia de Agricultura de la Subdelegacion del Gobierno en Huesca.

- Direcciébn General de Calidad, Evaluacion, Planificacion y Educacion Ambiental del
Departamento de Medio Ambiente del Gobierno de Aragon.

- Direccion General de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura y Turismo del
Gobierno de Aragon.

- Servicio de Obras Publicas, Cooperacion y Asistencia Técnica a Municipios de la
Diputacién de Huesca.

- Ayuntamiento de Arén (Huesca).
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- Ayuntamiento de Tamarite de Litera (Huesca).
- Ayuntamiento de Vielha-Mijaran (Lleida).

- Asociacion Espafiola de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Dichas contestaciones se acompafaron de un informe de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental en el que se sintetizaba los comentarios recibidos y se incluian una serie

de consideraciones a tener en cuenta para la redaccion del Estudio Informativo correspondiente.

S Dependencia de Agricultura de la subdelegacion del Gobierno en Huesca

Este organismo solicitd que en el Estudio de Impacto Ambiental se llevara a cabo una exhaustiva
caracterizacion del medio y de la capacidad de acogida del mismo frente a la nueva
infraestructura, incluyendo las condiciones y medidas correctoras necesarias para garantizar la
adecuacién ambiental del proyecto, con especial referencia a la proteccion del sistema
hidrol6gico e hidrogeoldgico, a la proteccion acustica y al mantenimiento de la permeabilidad

territorial transversal y longitudinal del territorio, especialmente las vias pecuarias afectadas.

Tratamiento en el EIA de la Autovia A-14:

Se tuvieron en cuenta los aspectos citados, analizando las afecciones potenciales del proyecto
sobre cada uno de los vectores del medio y proponiendo las medidas mas adecuadas para

minimizar dichos efectos.

Tratamiento en el EIA:

Durante la realizacion del presente EIA se ha efectuado una caracterizacion del medio
exhaustiva y detallada, analizando los efectos del proyecto sobre cada uno de los vectores
ambientales estudiados. Cabe indicar que, para ello se han realizado estudios especificos del
medio bidtico, sobre la proteccidén acustica y el patrimonio cultural, ademas de desarrollar otros
aspectos ambientales de interés. En base al analisis realizado, se han propuesto una serie de
medidas preventivas y correctoras encaminadas a evitar, corregir o minimizar los impactos

potenciales previstos.

2 Direccién General de Calidad, Evaluacion, Planificacion y Educacién Ambiental del

Departamento de Medio Ambiente del Gobierno de Aragén

Entre las consideraciones indicadas por dicha corporacion cabe destacar la peticion de estudio

de la existencia de especies amenazadas como Borderea chouardii en el &mbito de estudio.

Tratamiento en el EIA de la Autovia A-14:

Ademas de analizar los efectos del proyecto sobre las especies de flora amenazada, se incluyé

un plano de distribucion de Borderea chouardii.

Tratamiento en el EIA:

En el actual EIA se ha estudiado la presencia de especies de flora protegidas como la Borderea
chouardii, valorando los efectos que puede tener el proyecto sobre la misma.

> Direccién General de Patrimonio Cultural del Departamento de Culturay Turismo del

Gobierno de Aragon

La Direccién General de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura y Turismo del

Gobierno de Aragon resolvié la realizacion y adopcioén de las siguientes medidas correctoras:

1. PALEONTOLOGIA:

- Realizacién de trabajos de prospeccion paleontolégica intensiva en todos los materiales
afectados por el proyecto, cuando éstos vayan a ser afectados por movimientos de
tierras, desmontes o cualquier tipos de trabajo que pueda producir su destruccién, tanto
dentro del corredor escogido como fuera de éste, en el caso de zonas de acopio de
aridos, etc.

- Para poder arbitrar medidas concretas de proteccion del Patrimonio Paleontolégico
(conservacion, proteccion, documentacion o excavacion si fuera necesario) sera
necesario que en los trabajos de prospeccion paleontoldgica se contemple la valoraciéon
de la importancia, la delimitacion de la extension y el grado de afeccion de los
yacimientos paleontolégicos conocidos (yacimientos de Arén, Viacamp y Litera, y Puente
de Montafiana), asi como de los que puedan localizarse como fruto de dichas

prospecciones.

2. ARQUEOLOGIA:

- Respecto a los Bienes de Interés Cultural se debera respetar, en la medida de lo posible,
la realizacion de cualquier obra o remocién de terreno en su entorno mas inmediato.

- De forma previa al inicio de cualquier obra o remocién del terreno, o en la fase definitiva
de redaccién del proyecto, se debera realizar una prospeccion arqueoldgica intensiva del

trazado definitivo de la obra para comprobar la afecciéon o no a las zonas arqueoldgicas
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conocidas y detectar otras nuevas evidencias, para asi poder arbitrar medidas concretas
de actuacion.

- El informe resultante de dichos trabajos debera ser remitido al Servicio de Patrimonio
Arqueologico, Paleontoldgico y de Parques Culturales. En él se debera adjuntar la
cartografia de los resultados a escala de cartografia de obra, definiendo el area
arqueoldgica de cada uno de los elementos incluidos.

- Sidurante el fruto de las prospecciones y efectuada la valoracién preliminar se localizara
algin yacimiento arqueoldgico se procedera a su proteccibn 0 excavacion y
documentacion si es necesatrio.

- Se deberé tener en cuenta las obras subsidiarias a realizar con la ejecucién del trazado,
previendo las posibles afecciones al patrimonio a través de la realizacion de
prospecciones intensivas en aquellas zonas que sirvan para tal fin (préstamos, aportes,
puentes, drenajes, alteraciones de caminos, nuevos caminos, etc) en el momento que
sean conocidas. El informe resultante de dichos trabajos debera ser remitido al Servicio
de Patrimonio Arqueoldgico, Paleontologico y de Parques Culturales, adjuntando la
cartografia de los resultados a escala de cartografia de obra.

- En el momento de comenzar las obras, se recomienda que un arquedélogo inspeccione
las mismas durante toda la fase de ejecucion de obra. Si se detectara alguna afeccién al
patrimonio, se debera notificar inmediatamente al Servicio de Patrimonio Arqueoldgico,
Paleontolégico y de Parques Culturales, desde donde se decidiran las medidas de

actuacion pertinentes.

Ademas, este organismo facilita un extracto del “Inventario de bienes inmuebles, arqueologia,
patrimonio histérico de Aragon” en relacion a los monumentos megaliticos y a los castillos
localizados en la comarca de Ribagorza, catalogados como Bienes de Interés Cultural. Entre los
elementos citados por dicho organismo, solamente el Dolmen de Aneto se encuentra dentro del

ambito de estudio.

Tratamiento en el EIA de la Autovia A-14:

Durante la elaboracion del EIA de la A-14 se realizaron dos estudios sobre el patrimonio cultural,
uno arqueoldgico y otro paleontoldgico, que incluyen cartografia a escala 1:5.000. También se
contemplaron las medidas propuestas por la Direccion General de Patrimonio Cultural en

relaciéon a la proteccion de elementos culturales de interés.

Tratamiento en el EIA:

En el presente EIA se han tenido en cuenta las consideraciones indicadas, incluyendo las
medidas mencionadas anteriormente. Para evaluar las afecciones del proyecto sobre los
elementos del patrimonio cultural se ha realizado una prospeccién superficial del trazado

propuesto con el fin de localizar posibles elementos no inventariados.

2 Servicio de obras publica, cooperacion y asistencia técnica a municipios de la
Diputacién de Huesca

Las consideraciones efectuadas por dicho organismo quedan fuera del actual &mbito de estudio.
2 Ayuntamiento de Arén (Huesca)

Las consideraciones efectuadas por dicho organismo quedan fuera del actual &mbito de estudio.
2 Ayuntamiento de Tamarite de Litera (Huesca)

Las consideraciones efectuadas por dicho organismo quedan fuera del actual &mbito de estudio.
2 Ayuntamiento de Vielha e Mijaran (Lleida)

Este organismo emite dos contestaciones, en fecha de diciembre de 2.002 y mayo de 2.003. En
la primera indican que se deberia enviar copia del expediente al Conselh Generau d’Aran. En el
segundo escrito se menciona que la nueva infraestructura tendra que estar consensuada con
las instituciones aranesas afectadas.

o Asociacion Espafola de Evaluacion de Impacto Ambiental

Este organismo emite un recibo de la memoria resumen de la Autovia A-14, informando de la
comunicacion del documento a los asociados con el objeto que éstos aporten sus sugerencias

al respecto a titulo personal. No obstante, no se tiene constancia de la emision de ninguna

sugerencia al respecto.
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2.2 Consideraciones ElI Acondicionamiento carretera N-230. Tramo: Sopeira —
Boca Sur nuevo tunel de Viella (2010)

Durante la elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental con fecha de redaccion de 2010 se

realizaron una serie de consultas a distintos organismos con el fin de completar las consultas

efectuadas durante la tramitacién del El de la Autovia A-14, de acuerdo con lo indicado en la

Declaracion de Impacto Ambiental.

En resumen, los organismos consultados fueron los siguientes:

- Organismo ambiental de Aragon.

- Organismo ambiental de Catalunya.

- Instituto Pirenaico de Ecologia.

- Fundacion para la conservacion del Quebrantahuesos.
- SEO/BirdLife.

De los cinco organismos consultados solamente se obtuvo respuesta por parte del Instituto
Aragonés de Gestion Ambiental del Gobierno de Aragén. A continuacién se transcriben los
aspectos citados en el informe con fecha de 16 de febrero de 2009, resumiendo su tratamiento
en el EIA con fecha de redaccién de 2010 de acuerdo con los trazados analizados en ese

momento.

v' Observacion: El corredor previsto pone en riesgo la Unica poblacion existente de Borderea
chouardii. Por ello, en ningln caso, las alternativas propuestas deberan afectar a poblaciones

de esta especie objetivo de proteccién del LIC “Congosto de Sopeira”.

Tratamiento en el EIA (2010):

Los valores ambientales del LIC “Congosto de Sopeira” no se veran afectados por el trazado
propuesto ya que en todas las alternativas se ha planteado un tanel de largo recorrido (de
unos 3,2 Km.) para atravesar la accidentada orografia de esta zona. Ademas, las
embocaduras de entrada y salida quedaran alejadas de los limites del area de distribucién

de la especie Borderea chouardii.

Las Unicas actividades del Proyecto que podrian afectar a dicha especie seria la construccion
de pozos de salida de humos, que resultan necesarios en los dos primeros tlneles previstos
debido a su larga longitud (de 3.220 m para el tinel de Sopeira — Tossal Sobira y de 2.640

m para el tinel de Serrat de Sant Salvador).
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No obstante, cabe indicar que la ubicacién de las tres chimeneas de ventilacion previstas en
el Estudio Informativo se ha propuesto en las proximidades de caminos existentes, lo que
contribuye a minimizar la necesidad de abertura de nuevas pistas para acceder a estos

lugares, minimizando asi el riesgo de afeccion de la Borderea.

Por otro lado, cuando se lleve a cabo la localizacion de zonas auxiliares de las obras, se

evitara cualquier ocupacion en este entorno.

Asimismo, en el Programa de Vigilancia Ambiental (PVA) se propone la realizacion de un
reconocimiento previo en las zonas de obra mas cercanas al LIC por parte de un especialista
para descartar la presencia de ejemplares de Borderea. En caso de detectar-se ejemplares
de esta especie fuera de su area de distribucion, afectables por las obras, se procederia a
su trasplante a los lugares indicados por el cuerpo de agentes forestales que operan por este

ambito.

Observacion: Las alternativas previstas deberan tener en cuenta, de manera que no se
afecten, las zonas de nidificacion de Gypaetus barbatus o de otras especies de avifauna
amenazada catalogada, situados dentro de las ZEPAs “El Turbén y Sierra de Sis” y “Posets
Maladeta”, ya que estas especies se incluyen en sus objetivos de proteccion. En general, los
trazados alternativos dentro de estos espacios evitardn las afecciones a los escarpes
rocosos, donde se encuentran la mayor parte de las especies mas sensibles a las
alteraciones. Se propone, como alternativa al paso por estos puntos, la realizacion de tuneles

para evitar mayores perjuicios.

Tratamiento en el EIA (2010):

En el estudio especifico de fauna realizado para el presente EIA se ha identificado la
presencia de los sectores de nidificacion de la avifauna de interés que se encuentran dentro
del ambito de estudio. La localizacién de los mismos se muestra en el plano Sectores de
nidificacion, donde se puede observar que se concentran en las zonas que presentan una

orografia mas accidentada.

Asimismo, en el presente EIA se analizan los efectos de la ejecucion del proyecto sobre estos
sectores que albergan las poblaciones de avifauna de interés, evaluando el impacto que
supone la realizacion de la infraestructura y proponiendo una serie de medidas preventivas
(entre las que destaca la realizacién de las obras fuera de la época de nidificacion). Este
aspecto se desarrolla detalladamente en los apartados referentes a fauna de los capitulos
de Identificacion y evaluacion de impactos y de Medidas preventivas, correctoras y

compensatorias.
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v/ Observacion: En los tramos donde se proyecte el cruce sobre rios o barrancos, se plantearan v/ Observaciones: Se tendran en cuenta, en la selecciéon del trazado, las afecciones a los

medidas correctoras que mitiguen las afecciones directas sobre los cauces, evitando la
construccion de vados, enturbamientos, desbroces de vegetacion, etc., para minimizar las
afecciones sobre especies catalogadas ligadas a estos ambientes acuaticos como la nutria

o el desman de los Pirineos.

Tratamiento en el EIA (2010):

Entre las medidas preventivas y correctoras propuestas en el presente EIA se encuentran
las relativas a la proteccién del medio hidrol6gico que tienen por objeto la minimizacién de
los efectos potenciales de la ejecucion del proyecto sobre las aguas superficiales o
subterraneas. Estas medidas se basan, en primer lugar, en garantizar la continuidad de los
cursos fluviales y los drenajes interceptados mediante las obras de drenaje disefiadas y, por
el otro, en la minimizacion del riesgo de contaminacién de las aguas, proponiendo una serie
de instalaciones para ello (balsas para el control del gunitado de los tdneles, balsas de
decantacion de sedimentos, barreras de retencion, etc.). Ademas, se indican también una
serie de medidas preventivas para el control de los desvios provisionales y la construccion

de vados provisionales sobre barrancos y arroyos.

Asimismo, entre las medidas de integracion paisajistica, se propone un tratamiento para la
restauracion de los espacios de ribera afectados por la construccion de viaductos para
corregir los efectos sobre este tipo de ecosistemas, que constituyen el habitat para especies

faunisticas de interés como la nutria o el desman de los Pirineos.

Observaciones: En el tramo final, entre la poblacion de Aneto y el limite de la comunidad
auténoma aragonesa, las alternativas propuestas no afectaran en ningun caso al Parque

Natural de Posets — Maladeta.

Tratamiento en el EIA (2010):

En el tramo final del trazado (desde el nicleo de Aneto hasta el limite de la comunidad
aragonesa) resulta inevitable el paso por el Parque Natural de Posets — Maladeta puesto que
el limite de dicho espacio se sitda en el limite de provincia. No obstante, en esta zona se han
planteado los trazados aprovechando el eje de la carretera existente lo que permite minimizar
las afecciones sobre el medio. De esta manera, el acondicionamiento de la carretera no
supondra una alteracién significativa del Parque Natural teniendo en cuenta, ademas de la
premisa indicada, que el corredor circula de forma paralela muy cerca del limite del espacio,
siempre que se apliquen las medidas preventivas y correctoras propuestas en el presente

EIA, asi como las que puedan afiadirse en fases posteriores del Proyecto.
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Puntos de Interés Geoldgico.

Tratamiento en el EIA (2010):

En la Fase A del proyecto se ha realizado un andlisis multicriterio, valorando conjuntamente
los aspectos ambientales, técnicos y econémicos de cada uno de los tramos de trazado
propuestos con el objeto de seleccionar las cuatro alternativas que se consideran

globalmente mejores.

Entre los aspectos ambientales, se ha calculado el valor cuantitativo del impacto ambiental
a partir de la valoracion de cada tramo analizado mediante la realizacion de matrices de
doble entrada en las que interaccionan las alternativas de proyecto con los factores
ambientales mas representativos. Entre estos agentes, se ha tenido en cuenta la afeccién a

los elementos inventariados del Patrimonio Geoldgico.

Asimismo, en la evaluacion de las alternativas de trazado elaborada para el presente EIA
(Fase B), también se evallan los posibles efectos sobre el Patrimonio Geoldgico,

identificandose la afeccién al geotopo de los Depdésitos glaciares de Sant Mamés en Vilaller.

Observaciones: Respecto las medidas correctoras y protectoras a incluir en el apartado
correspondiente del Estudio de Impacto Ambiental relativas a las fases de obras y
explotacion de la infraestructura, se tendran en cuenta, ademas de las de caracter general,

las siguientes:

a) Se incluira la construccion de trampas para la retencion de sales utilizadas normalmente
en grandes cantidades para el mantenimiento invernal de las carreteras, o bien se
utilizaran otros materiales o sustancias no nocivas para el medio para facilitar el paso de

los vehiculos.

b) Para la instalacion de pilas, estribos, etc., los cortes de agua de los cauces se realizaran
de forma gradual con el fin de evitar la retencion de la ictiofauna, estableciendo un plan
de medidas de rescate para este fin. La interrupcion del caudal nunca afectara a la
totalidad del cauce.

c) Se planteara la instalacion de pantallas laterales, especialmente en viaductos y tramos

mas abiertos para minimizar los ruidos en el entorno.

d) Se deberan adoptar medidas eficaces para evitar la caida y/o vertido de cualquier tipo de
material inerte, procedente de los desmontes, a las laderas y al cauce de los rios y

barrancos.
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e)

f)

Se debera analizar el efecto barrera que pueden suponer este tipo de infraestructuras
lineales sobre la fauna, proponiendo medidas que corrijan en la medida de lo posible esta

circunstancia.

En el Estudio de Impacto Ambiental se debera incluir la procedencia de los aridos
empleados en la construccién de la infraestructura, asi como las zonas de acopio y
vertedero de inertes. Estos, en ningun caso, afectaran a manchas de vegetacién natural
y estaran alejadas de los cauces de rios y barrancos. Se propone la utilizacién de los

materiales procedentes de los desmontes y excavaciones de la propia traza.

Tratamiento en el EIA (2010):

a)

b)

FASE B. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. ANEJO ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

En el capitulo de Medidas preventivas, correctoras y compensatorias generales del
presente EIA , dentro del apartado referente a las medidas aplicables para los impactos
sobre la hidrologia, se trata dicho aspecto. Dado que segun el nivel de detalle del trazado
en el Estudio Informativo no se pueden incorporar dichos sistemas, se aconseja que en
el futuro Proyecto Constructivo se plantee la posibilidad de colocar trampas para la
retencion de sales u otra solucion similar para la intercepcion de las aguas salinizadas
procedentes del deshielo forzado, que contienen una concentracion elevada en sales,
evitando asi que puedan generar efectos perjudiciales sobre las cubiertas o elementos

vegetales alcanzados.

En el capitulo de Medidas preventivas, correctoras y compensatorias generales del
presente EIA, dentro del apartado referente a las medidas aplicables para los impactos
sobre la fauna, se proponen una serie de medidas preventivas y correctoras para
minimizar los impactos previstos por la construccion de la nueva carretera sobre las
especies de fauna presentes en la zona. Dentro de las medidas propuestas para
minimizar los impactos generados por el efecto barrera y el riesgo de colisiones, como
medida preventiva ante el riesgo de impacto sobre la ictiofauna presente en los cursos
de agua dada la posibilidad de realizar desvios, se aconseja que los cortes de agua se
realicen de manera gradual, con el fin de evitar la retencién de las especies presentes,
manteniendo una lamina de agua que garantice el paso de la ictiofauna. Asimismo, se

propone también el establecimiento de un Plan de medidas de rescate.

En el presente Estudio se han analizado detalladamente los impactos acusticos de las
obras proyectadas mediante la realizacion de un estudio acustico especifico donde se
incluye la comprobacion del estado fonico actual en la zona de estudio y la prevision de
la afeccion sonora, junto con la prediccion de los niveles de ruido para las caracteristicas
de la nueva carretera. Finalmente, se proponen una serie de medidas preventivas y
correctoras encaminadas a la minimizacion de los impactos sobre la calidad del ambiente

acustico.

d) En el capitulo de Medidas preventivas, correctoras y compensatorias generales del
presente EIA se proponen una serie de medidas orientadas a evitar o minimizar los
impactos potenciales previstos. Entre éstos, se encuentran las encaminadas a evitar la

caida y/o vertido de sustancias en el cauce de los rios y barrancos.

e) Durante la elaboracién del EIA se ha realizado un estudio especifico del medio biético
por parte de un especialista en la materia, analizando las caracteristicas iniciales,
valorando los efectos de la nueva infraestructura sobre la fauna terrestre y, finalmente,
proponiendo las medidas preventivas y correctoras necesarias para minimizar los
impactos previstos. En este sentido, se propone la adaptacién de una serie de obras de

fabrica como pasos de fauna, reduciéndose asi el efecto barrera de la nueva carretera.

f) En el capitulo de Medidas preventivas, correctoras y compensatorias generales del
presente EIA, dentro del apartado referente a las aplicables para los impactos sobre la
geologia y la geomorfologia se proponen una serie de espacios de vertedero y zonas de
préstamo, incluyendo la procedencia de los &ridos a partir de los datos obtenidos en el

Estudio de Geologia y Geotecnia del Estudio Informativo.

3 CONSULTAS REALIZADAS EN EL PRESENTE El

3.1 Organismos consultados y respuestas obtenidas

A continuacién se relacionan los organismos consultados y las respuestas obtenidas, mientras
gue seguidamente se justifica como se han tenido en cuenta las consideraciones emitidas por

los distintos organismos:

ORGANISMO RESPUESTA

— Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural. Ministerio de Sin respuesta

Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.

— Direccion General para la Biodiversidad. Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Sin respuesta
Medio Ambiente.

— Direccion General de Desarrollo Rural y Politica Forestal. Ministerio de Agricultura, Sin respuesta

Alimentacién y Medio Ambiente.

— Oficina de Planificacion Hidrolégica. Confederacion Hidrografica del Ebro. Ministerio X
de Agricultura, Alimentacion y Medi Ambiente

— Instituto Geolégico y Minero de Espafa. Ministerio de Economia y Competitividad Sin respuesta
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ORGANISMO RESPUESTA
Direccion General de Calidad Ambiental. Departamento de Agricultura, Ganaderia y X
Medio Ambiente del Gobierno De Aragén.
Direccién General de Conservacion del Medio Natural. Departamento de Agricultura, X

Ganaderia y Medioambiente del Gobierno de Aragon.

Direccion General de Gestion Forestal. Departamento de Agricultura, Ganaderia y

Medioambiente del Gobierno de Aragén.

Sin respuesta

Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA).

Sin respuesta

Instituto Aragonés del Agua.

X

Direccion General de Patrimonio Cultural. Departamento de Educacion, Universidad,

Cultura y Deporte del Gobierno de Aragén.

X

Direcci6é General de Qualitat Ambiental. Departament de Territori i Sostenibilitat de la

Generalitat de Catalunya.

Sin respuesta

Direcci6 General de Medi Natural i Biodiversitat. Departament d’Agricultura, X
Ramaderia, Pesca, Alimentacié i Medi Natural de la Generalitat de Catalunya.

Agéncia Catalana de I'Aigua. X
Subdireci6 General del Patrimoni Arquitectonic, Arqueologic i Paleontoldgic. X

Departament de Cultura de la Generalitat de Catalunya.

Asociacion Espafiola de Evaluacion Ambiental

Sin respuesta

Sociedad Espariola de Ornitologia (SEO/Birdlife)

Sin respuesta

Fundacion para la conservacion del quebrantahuesos

Sin respuesta

Instituto Pirenaico de Ecologia (CSIC)

X

WWF / ADENA Espafia

Sin respuesta

Ayuntamiento de Sopeira

Sin respuesta

Ayuntamiento de Bonansa

Sin respuesta

Ayuntamiento de El Pont de Suert

X

Ayuntamiento de Vilaller

Sin respuesta

Ayuntamiento de Montanuy

Sin respuesta

Ayuntamiento de Vielha e Mijaran

X

Diputacion Provincial de Huesca

X

Diputacién de Lleida

Sin respuesta
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3.2 Integracion de las consideraciones efectuadas en el presente El

A continuacion se justifica la integracion de las consideraciones recibidas por los diferentes
organismos y administraciones en el presente Proyecto, resumiendo las observaciones

efectuadas y su integracion en el presente Estudio.

2 Confederacion Hidrografica del Ebro. Ministerio de Agricultura, Alimentacién y

Medio Ambiente

v Observacion: Informa sobre la existencia de la actuacion “Salto reversible de Moralets” en el

area de influencia del nuevo trazado segun la prevision del Plan Hidrologico.

Tratamiento:

Se ha tenido en cuenta en el Estudio Informativo, sin comprometer la posible ejecucion de la

actuacion indicada.

2 Direccion General de Calidad Ambiental. Departamento de Agricultura, Ganaderia
y Medio Ambiente del Gobierno de Aragén

Segun conversacion telefénica, dicho organismo manifiesta que no tienen relacién con proyectos

de carreteras, por lo que no emiten ningun informe.

o Direccién General de Conservacion del Medio Natural. Departamento de

Agricultura, Ganaderiay Medio Ambiente del Gobierno de Aragén

v/ Observacioén: Informa sobre la existencia de varias zonas de proteccién ambiental, asi como
de la posible presencia de especies incluidas en el Catalogo de Especies Amenazadas de
Aragon y/o en el listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial y el
Catalogo Espafol de Especies Amenazadas.

Asimismo, facilitan por correo electrénico un archivo comprimido con las coberturas en

formato shapefile de diferentes teméticas de interés a tener en cuenta en el Proyecto.

Tratamiento:

Se han tenido en cuenta los datos facilitados por dicho organismo a la hora de identificar los
elementos del entorno de la zona de actuacién, asi como para la valoracién de los impactos

previstos y las medidas correctoras a aplicar.
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2 Instituto Aragonés del Agua

Este organismo manifiesta que el Proyecto no interfiere en zonas de su propiedad o gestién, por

lo que no emiten consideraciones al respecto.

S Direccién General de Patrimonio Cultural. Departamento de Educacion,
Universidad, Culturay Deporte del Gobierno de Aragon

Segun conversacion telefonica, este organismo solicita la realizacion de trabajos de prospeccion
para los nuevos trazados propuestos. También indican que segun el informe emitido el afio 2010
por dicho organismo, no se admitira ningun tipo de afeccion directa sobre la zona del antiguo
poblado de Aulet. Posteriormente, se recibe el informe correspondiende emitido en fecha de 20
de febrero de 2015 que incluye, entre otras, dichas consideraciones. A continuacion se justifica

la integracion de cada aspecto a considerar.

v/ Observacién: Se debera balizar el yacimiento arqueol6gico Cami de la Vall d'Aran, que
pertenece al municipio de Montanuy (Huesca), dada su proximidad a las actuaciones

previstas en el proyecto, garantizando de este modo su integridad.

Tratamiento:

Como medida preventiva para garantizar la no afeccion al YA Cami de la Vall d'Aran, en el
Estudio de Patrimonio Cultural y en el presente EIA se contempla el balizamiento del
elemento. Ademas, dada la proximidad a las obras, se propone también una actuacién
arqueoldgica intensiva consistente en el control arqueolégico exhaustivo de la retirada de
suelo vegetal en la franja de ocupacién proxima a la zona delimitada. Si los resultados fueran
positivos, seria necesario realizar una excavacion en extension de la totalidad de la zona

directamente afectada por las obras segun la legislacién vigente.

v/ Observacion: Deberéa procederse a la documentacion las construcciones agricolas (Ed. 1, 5,
6, 7 y 8), dada la afeccion de las mismas por la ejecucién del proyecto. Se realizara la
documentacion fotogréfica y planimétrica, debiéndose redactar una ficha completa de cada

una de ellas con todos los datos de descripcién, ubicacién, etc.

Tratamiento:

Como se muestra en los resultados obtenidos de los trabajos de prospeccién
correspondientes a las dos alternativas analizadas, se ha reducido el nimero de
edificaciones afectadas de forma directa. Asi, en el presente proyecto se ha previsto la

FASE B. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. ANEJO ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

afeccion directa para la Alternativa 1 en tan solo dos elementos de edificaciones no
catalogadas. Estos son la Ed.7, caseta y la Ed.8, hito, situadas en Montanuy, justo debajo
del trazado donde se propone el inicio de un viaducto. En este caso, como medida correctora
se propone la realizacion de un estudio de documentacion planimétrica y fotogréfica de los

elementos.

Observacion: Vistas las alternativas de trazado presentadas, con relacion al pueblo

deshabitado de Aulet, debera desestimarse el trazado que discurre por dicho despoblado.

Tratamiento:

El despoblado de Aulet resultaba afectado directamente por la Alternativa 5 del Estudio
Informativo redactado en el 2010. Ante dicha consideracién y con el objeto de aprovechar
parte del vial actual en esta zona, durante la fase de disefio del presente El se ha ajustado

el trazado de la Alternativa 2 todo lo posible para no afectar directamente esta zona.

Aun asi, dada la proximidad del despoblado a las obras, se propone el balizamiento de la
zona de las fases de obra que impliguen movimiento de tierras o transito de maquinaria con

el fin de evitar cualquier tipo de afeccién al despoblado de Aulet.

Observacion: Se deberan realizar prospecciones arqueologicas en todas las zonas de acopio
de materiales, explanaciones, etc. cuando se definan. Asimismo, cualquier variacion de los
trazados propuestos deberan ser objeto de nuevas prospecciones arqueoldgicas al no haber

sido prospectados con antelacion

Tratamiento:

En los trabajos de prospeccion arqueolégica realizados durante el mes de abril de 2015 se
han analizado todos los tramos de nuevo trazado que no se estudiaron en las anteriores
ediciones, dando cumplimiento a la presente consideracion y a la legislacion vigente en la
materia. Por otro lado, dado que en el presente El no se llegan a definir las zonas de acopio
de materiales ni explanaciones, se propone como medida preventiva, la realizacion de una
prospeccion arqueoldgica de dichas zonas en fase de Proyecto Constructivo, asi como de
otras posibles ocupaciones de suelo como nuevas zonas de préstamo y/o vertedero, que

deberan definirse detalladamente en fase constructiva

Observacion: Se deberan realizar labores de Control y Seguimiento Arqueoldgico de todos

los movimientos de tierra durante la ejecucion de las obras.
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Tratamiento: v' Observacion: En el disefio de las estructuras transversales al flujo se tendran que tener en
Se ha incluido como medida preventiva general en la fase de obras. cuenta los caudales y parametros hidrol6gicos publicados por la Confederacion Hidrografica
del Ebro.
v/ Observacién: Cualquier otro hallazgo que pudiera producirse en el transcurso de las obras Tratamiento:
en el resto del ambito deberd ser puesto en conocimiento de la Direccion General de Segun se especifica en el Anejo 6, Climatologia, Hidrologia y Drenaje, una de las
Patrimonio Cultural a los efectos oportunos metodologias empleadas para el disefio de las obras de drenaje y el célculo del caudal de

) disefo es la que se recoge en las “Normas para el Calculo Hidraulico de Obras de Fabrica
Tratamiento:

sobre Cauces Naturales” publicadas por la Confederacion Hidrografica del Ebro en abril de

Se ha incluido como medida preventiva en la fase de obras. 1996

Asimismo, en las cuencas del rio Noguera Ribagorzana y del rio Noguera de Tor no se ha
> Direccion General de Politicas Ambientales. Departamento de Territorio y efectuado ningtn calculo de caudales, sino que éste se ha obtenido de la modelizacion de

Sostenibilidad. Generalitat de Catalunya las de las cuencas de estos cursos fluviales que la Agencia Catalana de I'Aigua (ACA) esta

llevando a cabo para realizacién de la Planificaciéon del Espacio Fluvial (PEF) de estos rios.

v/ Observacién: Dicho organismo emite un informe en fecha de 23 de marzo de 2015 con una

serie de consideraciones referentes a Planificacion Territorial, Espacios Naturales v Observacién: Tener en cuenta en la definicion del Proyecto la delimitacién de las zonas

Protegidos, Espacios Naturales de Proteccion Especial, Espacios de la Red Natura 2000, inundables para las avenidas de 2, 5, 10, 25, 100 y 500 afios de periodo de retornorealizada

Habitats de Interés Comunitario, Bosques de Utilidad Publica, Espacios de interés faunistico por la Confederacién Hidrografica del Ebro.

y floristico, Planes de recuperacion de especies de fauna, actividades cinegéticas y pesca

fluvial, Vias Pecuarias, Inventario de Zonas Himedas de Catalunya, Inventario de Espacios Tratamiento:

de Interés Geoldgico de Catalunya, Fragmentacion de habitats causada por infraestructuras
de transporte y conectividad ecologica, asi como los criterios de disefio de la Guia de

recomendaciones técnicas para el disefio ambiental de carreteras de montafia.

Tratamiento:

Toda esta informacion se ha tenido en cuenta a la hora de identificar los elementos del
entorno de la zona de actuacion, asi como para la valoracion de los impactos previstos y las

medidas correctoras a aplicar.

o Ageéncia Catalana de I’Aigua

En el informe emitido en fecha de 17 de abril de 2015 la Agencia manifiesta que la realizacion
de aforos, estudios de hidrologia, informacion sobre crecidas y control de la calidad de las aguas
del ambito de estudio corresponde a la Confederacion Hidrografica del Ebro. Asimismo, traslada

las siguientes consideraciones:
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En el Anejo 6, Climatologia, Hidrologia y Drenaje, se desarrolla el capitulo correspondiente
al estudio de las zonas inundables del rio Noguera Ribagorzana para la avenida de
inundacién de 500 afios. A partir del andlisis realizado, en los tramos donde existiria peligro
de inundacién se adopta una cota de rasante suficiente para minimizar los efectos por

inundacion.

Observacion: En el caso que las obras informadas impliquen la afeccién de un curso fluvial
no estudiado por la Confederacion Hidrogréafica del Ebro, se tendran que tener en cuenta las
prescripciones que figuran en los documentos “Recomendaciones técnicas para los estudios
de inundabilidad local” y “Recomendaciones técnicas para el disfio de infraestructuras que

interfieren con el espacio fluvial”’, de la Agencia Catalana del Agua.

Tratamiento:

Una vez mas, en el Anejo 6, Climatologia, Hidrologi y Drenaje, se especifica que se han
tenido en cuenta dichas publicaciones para el disefio de las estructuras que interfieren en el

espacio fluvial.
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2 Servicio de Argueologia y Paleontologia. Direccién General de Archivos, 2 Ayuntamiento de El Pont de Suert

Bibliotecas, Museos y Patrimonio. Generalitat de Catalunya

v Observacién: En la carta emitida en fecha de 6 de febrero de 2015 se informa de la

posibilidad de consulta en linea de los datos referentes a elementos de interés cultural a

partir de la aplicacion del Departamento de Cultura denominada “eGIPCI”.

Tratamiento:

Durante el desarrollo del EIA se ha realizado la consulta en linea mediante el aplicativo
mencionado para la identificacién de los elementos de interés cultural catalogados en la zona
de estudio. Ademas, conviene indicar que para completar los trabajos referentes a la
afectacion sobre el Patrimonio Cultural, en el presente EIA se adjunta (en el Anejo 5) un
Estudio sobre el Patrimonio Cultural que incluye las tareas correspondientes a las
prospecciones realizadas en las anteriores ediciones (en 2009 y 2010), actualizando los
trabajos de prospeccion de campo (en abril de 2015) en las zonas donde se plantean nuevos

trazados.

Instituto Pirenaico de Ecologia (CSIC)

Observacion: En el informe emitido en fecha de 1 de abril de 2015 se efectian una serie de
consideraciones respecto a la presencia de Borderea chouardii en el &mbito de estudio como
la prohibicién de vertido de escombros en la zona de tlneles, evitar la alteracién de paredes
rocosas, evitar trabajos que supongan vibraciones en las zonas proximas al ambito de

distribucion de la especie e incluir la identificacion exacta del area de habitat de esta especie.

Tratamiento:

Para minimizar las afecciones potenciales de la ejecucion del proyecto sobre dicha especie
el El plantea el paso por el area de distribucion de la Borderea en tinel. De esta manera, las
dos alternativas reducen el riesgo de afeccion sobre el habitat de distribucion y el area critica

de la especie.

Asimismo, en el EIA se proponen una serie de medidas encaminadas a evitar o minimizar el
riesgo de afeccion sobre la Borderea como son la inspeccién previa de la zona afectada por
las obras para detectar la posible presencia de especies de interés, la gestion de las tierras
sobrantes proponiendo su utilizacion para la restauracion de actividades extractivas

abandonadas, entre otras.
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Este organismo remite en su carta de fecha de 4 de febrero de 2015 al informe de alegaciones
conjuntas de los Ayuntamientos de El Pont de Suert, Vilaller, Montanuy y Bonanza al trazado
del “Estudio Informativo” de la Autovia A-14 Lleida — Frontera Francesa. Tramo Lleida — Tunel
de Viella, emitidas en fecha de 5 de mayo de 2004.

Dicho informe efectua una serie de alegaciones al El referentes al impacto visual, el impacto
sobre el medio natural y el impacto socioeconémico en base a los trazados propuestos en su
momento. A continuacion se trasladan los principales puntos mencionados en el informe para el

trazado de la autovia y su tratamiento en el EIA en base a los nuevos ejes planteados.

v'  Observacién: Respecto al impacto visual, en el El de la Autovia se detecta un importante
impacto visual, paisajistico y acustico que puede llegar a perturbar en gran medida las
caracteristicas de la zona de El Pont de Suert. También se menciona el impacto que puede
producirse sobre el “Cami de I'Aigua”, ruta que une la zona del Monasterio de Lavaix y la Vall
de Boi.

Tratamiento:

En el presente EIA se analizan, de forma detallada, los efectos sobre el paisaje y la visibilidad
de las obras, proponiendo una serie de medidas de integracion paisajistica con el fin de
minimizar dichos impactos. Concretamente, en la zona del barrio de Las Casas de Aragoén,
se propone la aplicacién de un tratamiento de ocultacion con una plantacién lineal con el

objeto de reducir la visibilidad de la nueva carretera en los observadores de la zona.

Asimismo, en el EIA se incluye un estudio acustico con la prevision de los niveles sonoros
gue provocaran los nuevos trazados sobre los receptores de la zona. Concretamente, en el
sector de El Pont de Suert, la modelizacién acistica concluye que en las Casas de Aragon
no se superan los limites admisibles. En los receptores de la zona donde se sobrepasan
estos limites (P4, P5 y P6) se propone la aplicacién de medidas especificas para mitigar los
niveles sonoros, consistentes en la construccién de una pantalla acustica o en el refuerzo
del aislamiento acustico en la fachada. Dichas medidas se analizardn con mayor detalle en

el Proyecto Constructivo.
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v/ Observacién: Sobre el impacto en el medio natural, se destaca la afeccion a la zona conocida Tratamiento:

como “Prats de Jaumot”, donde se encuentran pastos catalogados como Habitat de Interés
Comunitario. También se incide en la importancia ecoldgica de la desmbocadura del rio
Noguera de Tor al Noguera Ribagorzana, asi como el interés paisajistico del Tossal de
Miravet. Finalmente, también se menciona la posible afeccion a un yacimento arqueolégico

romano.

Tratamiento:

En términos generales, en el EIA se han analizado los efectos concretos sobre cada uno de
los vectores del medio, valorando los impactos previstos y proponiendo las medidas

preventivas y correctoras necesarias para minimizar dichos efectos.

Respecto a la afeccion a yacimientos i/o elementos de interés cultural, cabe indicar que en
el EIA se incluye un Estudio de Patrimonio Cultural que analiza las afecciones previstas,
especificando las medidas preventivas y correctoras necesarias para minimizar los efectos

sobre los elementos de interés cultural identificados en dicho estudio.

Observacion: Respecto a los efectos sobre el medio socioeconémico, se plantea el posible
efecto sobre la limitacion de cualquier crecimiento urbanistico por el efecto barrera que
producia el trazado de la autovia, asi como la preocupacion sobre los efectos en la agricultura

y la ganaderia de la zona.

Tratamiento:

Como se ha indicado anteriormente, en el EIA se analizan los efectos sobre los vectores del
medio. Concretamente, entre los diferentes elementos del medio socioeconémico, se han
estudiado los efectos previstos sobre el planeamiento urbanistico y la clasificacién del suelo,
sobre los elementos del territorio, sobre los factores socioeconémicos, asi como sobre los
factores demograficos. Una vez mas, se proponen las medidas preventivas y correctoras

necesarias para minimizar dichos efectos.

Ayuntamiento de Vielha e Mijaran

v' Observacion: En el informe emitido el 26 de febrero de 2015 se pone de manifiesto que el

perimetro de la traza de la carretera N-230 esta considerado como bosque de utilidad

publica, dentro de un PEIN o Xarxa Natura 2000.

FASE B. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. ANEJO ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

En el presente EIA se identifican los bosques de utilidad publica localizados en el ambito de
estudio, asi como las zonas protegidas que forman parte de PEIN o de la Red Natura 2000.
La localizacion de dichos espacios se representa en los diferentes Planos del EIA, mientras
gue la caracterizacién de los mismo, la valoracion de los efectos previstos y la propuesta de

medidas preventivas o correctoras se desarrolla en los distintos apartados del EIA.

Diputacion Provincial de Huesca

Observacion: En el informe emitido en fecha de 27 de abril de 2015 se sugiere que el trazado
circule por la margen derecha del rio Noguera Ribagorzana dado que la mayor parte de las
poblaciones se encuentran ubicadas en dicha margen. También se sugiere la modificacion
de la actual conexién de la N-230 con la N-260 desplazando dicha interseccién unos 1.500

m aguas abajo del puente existente.

Tratamiento:

Durante el desarrollo del El se han tenido en cuenta las consideraciones efectuadas. En este
sentido, cabe indicar que el disefio finalmente propuesto en las dos alternativas planteadas
es el resultado de la optimizacién del mismo en base a diferentes criterios, técnicos,
econdémicos y ambientales obtenido en cada una de las Fases del Estudio. Finalmente,
sefialar que el trazado propuesto garantiza el accesos a todos los nucleos de poblacion,

manteniendo el acceso también a los diferentes caminos y viales del ambito de estudio.
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2006, considera que no es necesario someter al Procedimiento de Evalua-
cidn Ambiental el proyecto «Modemizaci6én del riego en la comunidad de
regantes de AlmudévarFase IL T. M. Almudévar (Huesca)».

Madrid, 27 de marzo de 2006.-El Secretario general, Arturo Gonzalo
Alzpiri,

7660  RESOLUCION de 28 de marzo de 2006, de la Secretarta
General para la Prevencion de la Contaminacién y el
Cambio Climdtico, por la gue se formula declaracion de
impacto ambiental sobre la evaluacitn del estudio infor
mativo <Aulovia A-14 Lleida-frontera francesa, troamo:
Ligida-Tiinel de Viellar, promovido por la Direccidn Gene-
ral de Carreteras del Ministerio de Fomendo.

1. Objeto, justificacion. Promotor y Organo sustantive del pro-
yecto.—La autovia Lleida-Frontera Francesa supone el inicio del desarro-
llo de un nuevo eje de comunicacion de Espaiia con Francia a través de
los Pirineos, ademés de una infraestructura que mejoraré las conexiones
locales de las provincias de Huesca y Lleida.

El objeto principal de este estudio informativo consiste en analizar las
posibles alternativas al trazado del framo Lleida-Sopeira, definido éste en
un corredor de unos 100 Km. enire la variante de la N-1I en Lleida y la
poblacién oscense de Sopeira, siguiendo el eje ya definido porla N-230. El
trame Sopeira-Tinel de Viella tendri un estudio informativo aparte
debido al cambio de tipologia de la carretera producido como consecuen-
cia del nuevo Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporie (PEIT).

El promotor y Organo sustantivo del proyecto es el Ministerio de
Fomento, a través de la Direccién General de Carreteras.

2. Tramitacidn de la evaluacién de impacto ambiental.—La Direc-
cion General de Carreteras envia la Memoria-resumen para consultas
previas, que se recibe el 11 de octubre de 2002.

Efectuadas las consultas, la Direccién General de Calidad y Evalna-
cién Ambiental hace el traslado de las contestaciones recibidas a la Direc-
cidn General de Carreteras el 31 de marzo de 2003,

El 26 de febrero de 2004, se aprueba el estudio informativo, inicidn-
dose asi el periodo de informacién pliblica mediante publicacién en el
BOE n.° 58 de 8 de marzo de 2004, en el BOP de Huesca el 11 de marzo de
2004 y en el BOP de Lleida ¢l 9 de marzo de 2004.

Con fecha de 26 de octubre de 2004 se remiti6 a esta Direccidn Gene-
ral el expediente de informacién prblica y el estudio informativo «Auto-
via A-14 Lleida-Frontera Francesa Tramo Lleida-Tiinel de Viella» para
que se procediese ala preceptiva declaracidn de impacto ambiental, pre-
via ala aprobacidn definitiva del estudio.

La Direccidn General de Calidad y Evaluacién Ambiental solicité
informacién adicional, recibiéndose el documento correspondiente el 26
de abril de 2005,

Con fecha de 14 de diciembre de 2005, 1a Direccién General de Carre-
teras informa que €l Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte
(PEIT), aprobado por el Gobiemo en junio de 2005, no incluye la realiza-
cién de una autovia en el tramo Sopeira-Tiinel de Viella, por lo que se
solicita que la declaracién de impacto ambiental como autovia se limite al
tramo Lleida-Sopeira

8. Descripeion del proyecto.—El estudio informativo contempla un
tinico corredor, el denominado Cowedor 1, que corresponde al ya defi-
nido por la carretera N-230, uniendo la variante de la N-1l en Lleida y la
localidad oscense de Sopeira

La infraestruoctura estudiada definida con caracteristicas de auntovia,
estard formada por dos calzadas de dos camriles cada una, separadas por
una mediana de 6 m., excepto en los tramos més sensibles ambiental-
mente, donde serd de 2 m. Las velocidades de proyecto son variables
segiin los tramos y alternativas: 80, 100 y 120 Km./h.

El Corredor 1 fue dividido en cinco tramos cada uno de los cuales
fueron divididos a su vez en diferentes subtramas dentro de los cuales se
estudiaron distintas alternativas de trazado. Dicha tramificacién y alter
nativas propuesias se sintetizan en la siguiente tabla:

Tramo Limites Subtramo Subtramo limite final Altemativas
1 N-II a interseccidn entre la N-230 y el desvio a Alcampell. 11 Extremo Norte de Alfarris. 14, 1C
12 Desvio a Aleampell 1B, 1D, 1E, 1F
2 Final tramo 1 a cercanfas de los limites municipales de Benabarre 21 Cercanfas a Nach4. 24, 2B
y Tolva, 22 1.600 m antes del desvio a Calandrones. 2C, 2D
2.3 Final tramo. 2E, 2F
3 Final tramo 2 a Viacamp. 31 - 34, 3B,3C
4 Final tramo 3 a las proximidades de Arén. 41 1.000 m sobrepasando Puente de Montafiana. |44, 4B
42 N-230 en Arén. 4C, 4D
b Final tramo 4 hasta Sopeira. 51 - 5A, bB, BE

La alternativa finalmente elegida, tras el irfimite de informacitn
publicay este proceso de evaluacidn, tiene su origen en el p.k. 460.5 de la
variante de la A-2 en Lleida ¥ su final a la altura del p.k 06 del estudic
informativo, que se corresponde con el p.k.108.7 de la carretera N-230, en
las proximidades de lalocalidad de Sapeira

Desde el origen hasta el p.k. 19, cercano a la localidad de Alfarris,
discurre en direccién sur-norte, sensiblemente paralela y al oeste de la
N-230, 2 una distancia comprendida entre 1.5 km. y 2.5 km.

A partir de aqui gira hacia el noreste para cruzar el LIC «Yesos de Bar-
bastro» lo mas préximo posible a la carretera actual, a la altura de Alfa-
rras. En los siguientes 17 lan., hasta las cercanias de la poblacidén de
Baélls, se mantiene al oeste de la N-230 lo mas cercano posible a ésta.

A al altura de Baélls cruza sobre el Barranco de las Obagas y sobre la
propia N-230 para situarse, durante 2 km., al este de la misma, ocupando,
en algunos tramos, su plataforma. Pasados estos 2 k. vuelve asituarse al
oeste, hasta el p.k. 66, donde empieza la variante de Benabarre, excepto
entre el pkd 9 y el pk 50 que, para evitar la poblacién de Purroy de
Solana, se sitiia al este de la actual carretera.

Para separarse de Benabarre se cruza sobre la N-230 y sobre el
Barranco de Caladones por el sur de la poblacidn, volviendo a la carretera
actual a la altura del p.k. 59, situfindose lo més cerca posible de esta, por
el sur de la misma, hasta 2 kan. mas alli. En este punto se vuelve a cruzar
%afa.situase alnorte de la N-230 hasta las proximidades de la poblacién de

olva.

Como consecuencia de la alegacién presentada por el Ayuntamiento
de Tolva, la variante de poblacidn, que el estudio informativo proponia
(Alt. 3C), se cambia por la Alt. 3%, que se alejamés hacfa el norte de 1a N-230
¥ del niicleo urbano, para evitar la afeccidn a unas naves industriales.

Pasada la variante, continida la alternativa propuesta por el norte de la
carretera actual, con un trazado préximo a la misma, hasta las inmedia-
ciones de Puente de Montafiana, donde la carretera actual y la alternativa

propuesta. giran de la direccidn oeste-este que trafan a direccién sur
norte. En este giro, por condicionantes geométricos, se realizar un tinel
de unos 500m. de longitud.

Desde la poblacidn de Puente de Montafiana hasta el final, la carretera
actual discurre sensiblemente paralela y bastaste proxima al rio Nogera
Ribagorzana. En gran parte de este recorrido, la alternativa. propuesta se
sitiiasobre la actual carvetera

En el Anexo [ se describen las alternativas estudiadas

4, Faclores ambientales relevanies. Descripeion del medie—El
corredor seleccionado discurre a lo largo de la cuenca del rio Noguera
Ribagorzana, salvo en los primeros kl6metros, que lo hace por la cuenca
del rio Segre, siendo ambas pertenecientes a la cuenca hidrogréfica del
Ebro. El niimero de cances y barrancos que son atravesados aumenta a
medida que nos acercamos a los Pirineos.

Los espacios incluidos en la Red Natura 2000 en virtud de 1a Directiva
92/43/CEE de Hébitats y la Directiva 79/400/CEE de Aves, en el imbito del
corredor elegido, son:

-LIC/ZEPA ES5130021 «Secans de la Noguera», donde destaca la pre-
sencia de especies de avifauna como la Ganga. ortega (Pterocles orienta-
lis) ¥ el Cemnicalo primilla (Falco nanmanii).

-LIC ES2410072 Lagunas de Estafia, complejo kirstico de elevado
interés geomorfolbgico.

-LIC ES2410042/ZEPA ES0000288 «Sierra de Mongay», enclave de las
sierras prepirenaicas donde dominan las formaciones de quercineas mar
cescentes y esclerdfilas,

-LIC ES2410026 «Congosto de Sopeira», alineacidn calcirea con fuer-
tes escarpes rocosos, que alberga la Gnica poblacitn conocida de la espe-
cie de flora Borderea chouardii, especie en peligro de extincidn.

-LIC ES5130012 «Vall Alta de Serradell-Serra de Sant Gervés», donde
existe una buena representacién de las sierras prepirenaicas occidentales
con vegetacidn submediterrinea,
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-LIC E52410070 «3ierra del Castillo de Laguarress, donde destacan las
formaciones de quercineas, dominando los encinares en la parte meridio-
nal y los quejigares en la septentrional.

-LIC ES2410074 «Yesos de Barbastro», con formaciones de flora gip-
séfila combinada en algunas zonas con matorrales termomediterrdneos y
encinares, destacando especies como Ononis tridentata, Gypsophila his-
panica o Heliantemun squamatum.

Este dltimo espacio descrito, es el finico que sers atravesado y afec-
tado directamente por alguna de las alternativas, las correspondientes al
subtramo 1.2. En el resto de los tramos, las alternativas de trazado discu-
rren fuera de los espacios de 1a Red Natura 2000 descritos.

En el 4mbito del estudio encontramas tres Areas Importantes para las
Aves (IBAs) segin la definicién de SEO/BirdLife, cuyos limites son cir-
cundados por el corredor elegido:

-IBA 143 «Sietras de Monisech y Mongay», donde destacan especies
como el quebrantaliesos (Gypaetus barbatus), el alimoche comitin
(Neophron percnopterus), el fguila real (Aquila chrysaetus), ¢l haledn
peregrino (Falco peregrinus) o la chova piguirroja (Pyrthocorax pyrrho-
corax). Las alternativas del iramo 3, desde el municipio de Tolva hasta
Viacamp, asf como las alternativas del subtramo 4.1, desde Viacamp hasta
la zona de Litera, tienen sus trazados al norte de los limites nor-occidenta-
les de éste espacio.

IBA 129 «Turhdn-Espés-Sis», donde destacan rapaces rupicolas como
el quebrantahunesos (Gypaetus barbatus), el buitre leonado (Gyps fulvus)
o ¢l alimoche (Neophron percnopterus). Las alternativas del tramo b dis-
curren al este de los limites de la IBA.

IBA 131 «Sierra de Sent Gervas», donde destacan especies como el
quebrantahuesos (Gypaetus barbatus), el alimoche comiin (Neophron
percnopterus), el buitre leanado (Gyps fulvus) o 1a chova piquirroja (Pyrm-
hocorax pyrrhocorax). Las alternativas del tramo 5 tienen sus trazados
fuera de los limites occidentales de este espacio.

La diversidad de biotopos con cualidades y calidades naturales dife-
rentes permite que existan poblaciones animales caracteristicas de enci-
nares, pinares, masas mixtas, asociadas al medio acuitico, al ambiente
rupicola o a las estepas cerealisticas. Las especies més significativas por
su vulnerabilidad son:

El quebrantahuesos (Gypaetus barbatus), especie catalogada como
«en peligro de extincidn» segiin el Cat4logo Nacional de Especies Amena-
zadas (R.D. 439/90), de amplia distribucién pirenaica, tanto en el Prepiri-
neo como en las Sierras Exteriores, donde alcanza su mayor densidad de
poblacién, En la actualidad presenta una lenta recuperacién, con baja
tendencia a recolonizar nuevas zonas, lo que esti provocando la satura-
cién de las zonas donde esté presente. En el 4mbito de estudio, el que-
brantahuesos tiene su poblacién méis meridional en el IBA (Area Impor-
tante para las Aves) «Siemras del Montsech y Mongay», con una pareja.
catalogada. Otras poblaciones se encuentran en los IBA «Turbén-Espés-
Sis» ¥ «Siemra de Sant Gervis», donde se han catalogado 4 y 3 parejas
respectivamente (1098),

Avifauna de estepas cerealisticas, enire las localidades de Alguaire y
Castillonroy, donde pueden encontrarse especies como el ratonero
{Buteo buteo), el cernicalo vulgar (Falco tinnunculus), la ortega (Ptero-
cles orientalis) o el sisén (Tetrax tetrax).Dentro de los mamiferos, desta-
car la presencia de la nutria (Lutra lutra) en los fondos de valle del
Noguera Ribagorzana, especialmente aguas abajo del municipio de
Puente de Montafiana.

El corredor atraviesa dos unidades tectdnicas diferentes, Ja Depresidn
del Ebro y el Prepirineo. La primera, més al sur, se caracteriza por mate-
riales sedimentarios terciarios y recubrimientos cnatemarios de exten-
sion y potencia variable, La segunda unidad, en cambio, es caracterizada
por materiales mesozoicos y terciarios.

En cuanto a la vegetacién presente en el dmbito de estudio, destacan
las sigunientes formaciones: encinares meso-supramediterraneos (Quer-
cus retundifolia) ocupando el piso basal, bien en masas puras o mixlas
con pinos, en zonas como los Yesos de Barbastro o 1a Sierra de Laguarras;
quejigares supramediterrinecs (Quercus faginea ssp. faginea), en situa-
ciones de media montafia ¥ baja ladera, como el Valle de Ribagorzana,
aguas arriba de Puente de Montafana o en las cercanias de Benabarne,
pinares de pino carrasco (Pinus halepensis) en el piso mesomediterraneo,
pinares de pino negral (P. nigra ssp. salzmani) tanto en el piso meso como
en el supramediterrineo y pinares de pino silvestre (P. sylvestris) entre
los pisos supramediterréneos y montanos, formando estas dos dltimas
especies frecuentemente masas entremezcladas; vegetacién de ribera,
destacando la zona al norie de Puente de Montafiana, en el valle del ro
Noguera Ribargozana; y finalmente matorrales, destacando la vegetacion
gipsdfila existente desde el término municipal de Lleida hasta los Yesos
de Barbastro. Los primeros kilémetros del trazado el paisaje es protagoni-
zado por cultivos de herbéceas en regadio, de firutales y de secano.

Respecto al Patrimonio Cultural, se destaca la zona de yacimientos
paleontolégicos de la zona de Arén, Viacamp, Litera y Puente Montafiana,
ast como la presencia de otras unidades geolégicas potencialmente favo-
rables para albergar yacimientos inéditos. Igualmente, se destaca la exis-
tencia de las vias pecuarias: Cafiada Real de Alfarris a Camporrells,
Cafada Real de Alcampell a Estopinin, Cafiada Real de Calandrones a
Lascuarre y Cafiada Real de Montafii o Luzas.

5. Resultado de las consulias —El estndio de impacto ambiental ana-
liza las principales sugerencias recogidas en el proceso de consultas.
Entre el conjunto de todas las respuestas recibidas destacan, por ser
ambientalmente significativas, las emitidas por la Dependencia de Agri-
cultura de la Subdelegacitn del Gobierno en Huesca, la Direccitén General
de Calidad, Evaluacién, Planificacidén y Educacién Ambiental del Depar
tamento de Medio Ambiente del Gobierno de Aragdn, la Direccitn (Gene-
ral de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura y Turismo del
Gobierno de Aragén, el Servicio de Obras Pablicas, Cooperacién y Asis-
tencia Técnica a Municipios de la Diputacién de Huesca, y Jos Ayunta-
mientos de Arén y Tamarite de Litera. Estas sugerencias son relativas a:

1. Afeccién al LIC «Yesos de Barbastro» de las alternativas propues-
tas, asi como las medidas oportunas que minimicen dicho impacto.

2. Consideracién de un corredor més ancho en la Comarca de La
Litera que permita el estudio de soluciones que den servicio a un mayor
niimero de poblaciones. Se sefiala que la afeccién al LIC «Yesos de Bar
bastro» seria similar a la del corredor propuesto.

3. Consideracion de los siguientes espacios con figura de proteccién:
Area del Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales de la Sierra de
Mongay, de Sabinés y de Estanques de Estafia, asi como el Area de Espe-
cial Proteccién Urbanistica de las Balsas de Estafia.

4, Afeccidn a las actividades agrarias y ganaderas de la comarca de
La. Litera y La Ribagorzana. y las medidas correctoras que garanticen el
desarrollo de dichas actividades.

5. Afeccion al patrimonio paleontolégico de los yacimientos de Arén,
Literay Puente de Montafiana y medidas de proteccitn.

Contestacidn del promoton

En el primer caso, el promotor sefiala que el estudio exhaustivo sobre
el impacto sobre el LIC «Yesos de Barbastro» corresponde con el estudio
de impacto ambiental, siendo en esta fase donde se describiré dicha afec-
cién ¥ las medidas oportunas. Ademis seiiala las conversaciones ya man-
tenidas con el Departamento de Medio Ambiente del Gobiemo de Arag6n
v la peticion de informe a dicho Organismo sobre esta cuestidn.

En cuanto ala consideracién de un corredor més ancho, el promotor
sehala que serd tomado en cuenta ala hora de analizar las alternativas en
la fase de estudio de impacto ambiental. El resto de aspectos, segiin el
promotor; quedardn adecuadamente recogidos en el estudio de impacto
ambiental.

Tomando en consideracién las sugerencias realizadas durante el
periodo de consultas, se procede a la elaboracion del estudio de impacto
ambiental, el cual recoge un anélisis de los impactos significativos gene-
rados por la construccién de la autovia y la elaboracidn de medidas pre-
ventivas y correctoras.

6. Informacicn miblica.—Como resultado del proceso de informa-
cidn pablica el promotor elabora, en julic de 2004, un informe sobre las
principales consideraciones recogidas en las alegaciones presentadas y
su incidencia en la eleccion de la altemativa propuesta. Una vez analiza-
das las modificaciones propuestas por diversos organismos y particulares
durante el periodo de informacién piblica, se elaboran una serie de
correcciones y aclaraciones, donde el cambio de la alternativa. 3C por la
alternativa 3A, puede considerarse como el de més significacién ambien-
tal, debido a su alejamiento del niicleo urbano de Tolva, minimizando asi,
Ia afeccidn acilistica sobre la poblacion.

Durante el proceso de informacién piblica se han presentado un total
de 95 alegaciones, correspondientes al proyecto «Autovia A-14 Tramo:
Lleida-Tiinel de Viella». Los aspectos ambientales més relevantes, relati-
vos alos tramos objeto de esta declaracitn, fueron los siguientes:

Dirececid General del Medi Natural del Departament de Medi Ambient
i Hahitage de la Generalitat de Catalunya:

Criticas al ‘nivel de exclusién 2’ asignado a los espacios protegidos,
recomendando la asignacién de un ‘nivel 1'. Se critica igualmente la con-
sideracién de todos los impactos como ‘moderados’ o 'compatibles’
teniendo en cuenta la magnitud de muchos de ellos (movimientos de tie-
rra y afeccién a espacios protegidos).

Sefiala la inexistencia de una partida presupuestaria que avale las
medidas preventivas y correctoras previsias en el estudio.

Sugerencias: correccion del estudio de impacto ambiental, ajuste del
tramo [ (entre los pp.kk. 20+000 y 22+000) para minimizar los desmontes,
mayor equilibrio en el balance de tierras y un mejor anflisis de las medi-
das correctoras propuestas.
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Las medidas a aplicar en la fase de construccién son: la instalacién de
protectores en aquellos ejemplares que no soh necesarios eliminar y que
quedan cercanos a la explanacidn, trasplante de encinas y quejigos, siem-
pre ¥ cuando tengan las condiciones adecuadas para ello; y, por dltimo, la
existencia de un plan de prevencién y extincién de incendios.

Igualmente, se aplicarin medidas de revegetacidn y recuperacién de
suelos vegetales que permitan recuperar las zonas alteradas, evitando asi
problemas de erosidn en los taludes. Otras medidas seréin la adecuacion
de los pasos de fanna a través de los drenajes, la recuperacion de la vege-
tacién natural, asi como la integracidn paisajistica de la obra. La recupe-
racidn del suelo vegetal implicara una serie de operaciones, como son la
retirada y manejo de las capas superficiales, el acopio y mantenimiento y,
finalmente, la extensién por orden de calidades edéficas.

La fase de revegetacitn, dada la magnitud de la obra, contari. con un
vivero de obra donde se producirin muchas de las plantas que se instau-
ren, todas ellas antdctonas. Se realizarin diferentes tratamientos, dise-
fiando la revegetacién en una primera parte de hidrosiembra y una
segunda. de plantaciones de arbustos y drboles. Todas estas especies han
sido seleccionadas en funcién de la vegetacién potencial y real de cada
zona. Finalmente, se realizarén labores de mantenimiento y reposicién
durante 2 afios.

Afeccién ala fanna:

Los impactos posibles sobre la fauna serdn la alteracidn v ocupacién
de biotopos, el efecto barrera, el ahuyentamiento de especies, asi como
las posibles colisiones. Una eventual contaminacién de los cursos de
agua, ademds, podria afectar directa o indirectamente a la fauna fluvial,
como en el caso de lanutria.

El trazado de la antovia atraviesa o circunda zonas de interés faunis-
tico, con o sin figuras de proteccién. Asi, dentro de las zonas mas destaca-
das, y ya dentro de la parte final del recorrido, la carretera se situaria al
sury al oeste, respectivamente, de 1a ZEPA «El Turbén y Sierra de Sis» y
del LIC «Sierra de Sani Gervis», espacios estos Con una gran representa-
cién faunistica del grupo de los mamiferos (nutria, desmén del Pirineo,
mustélidos), las aves (rapaces rupicolas, quebrantahuesos, urogallo) asi
como diversos endemismos y especies de distribucidn restringida de anfi-
bios y reptiles.

Otro espacio faunistico destacado es el LIC/ZZEPA «Sierra de Mongay»,
situado al sureste del frazado, a la altura de Benabarre/Puente de Monta-
fana, asi como el LIC «Yesos de Barbastro», que es atravesado en la zona
del subtramo 1.2.

Otros espacios que se han tenido en cuenta, han sido las Areas Impor-
tantes para las Aves (IBAs). Asi, el trazado, en su parte final circunda por
su izquierda los limites del IBA «Sierra de Sant Gervés», mientras que en
la zona de Benabarre/Puente de Montafiana se recorren los limites nor-
occidentales del IBA «Sierra de Montsech v Mongay», coincidente, en
parte, con la Reserva Natural Parcial del Noguera Ribagorzana-Mont
Rebei.

Ademés de estos espacios hay que considerar zonas de interés faunis-
tico, como los cultivos cerealisticos de la zona del subtramo 1.1, donde la
alternativa elegida 1C atravesari parte de un hébitat propicio para las
aves esteparias, donde destaca la presencia de especies como el ratonero
(Buteo buteo), el cernfcalo vulgar (Falco tinnunculus), la ortega (Ptero-
cles orentalis) o el sisdn (Tetrax tetrax). Dicho espacio no se encoentra
catalogado ni como ZEPA ni como [BA.

El efecto barrera que la autovia supondra, tendré especial relevancia
en el caso de anfibios, reptiles y micromamiferos, especies en general de
dominio reducido y desplazamientos cortos. Este efecto sera producido
por el propio trifico y fundamentalmente por la existencia de taludes y
cerramientos que impidan el pase a nivel. En general, la fragmentacion
del territorio ser4 menor en los tramos coincidentes o paralelos con la
N-230 y situados en el mismo margen del Noguera Ribagorzana y mayor
cuando ambas vias se sitiien en mirgenes distintas o se abran nuevos
corredores. Asi las soluciones 4B, en el subtramo 4.1, ¥ la elegida 4D, en
el 4.2, resultan ser las més favorables en cuanto a este aspecto.

Respecto al ahuyentamiento o algjamiento, éste puede estar cansado
por diversos factores como el ruido, 1a contaminacidn o la intrusién visual
especialmente enla época de cxfa y durante la fase de construccitn. Tales
circunstancias, serdn muy relevantes para el quebrantahnesos y la nutria,
necesitados de tranquilidad y ausencia de actividades humanas.

En el caso del quebrantahuesos, la proximidad de las alternativas com-
parables en cada tramo, la amplia distribucién de la especie en la zona, asi
como la existencia de numerosos tetritorios ocupados por ésta casi sin
interrupcidn desde el Embalse de

Baserca, ya en los Pirineos, hasta la zona de Arén, no constituyen un
criterio suficiente que diferencie la afeccién de cada alternativa en cada
tramo. En todo caso, el hecho de que las alternativas discurran préximas
al eje de la N-230 y que ninguna de ellas atraviese las ZEPAs 0 IBAs donde
existe la presencia de la especie en el &mbito de estudio, hace prever que
no se alterard los puntos de nidificacién de éstarapaz.

En cuanto alanutria (Lutra lutra), en el estudio de impacto ambiental
se considera que el impacto es compatible, debide a que el criterio adop-
tado en el disefio de los trazados, es la mayor utilizacidn del corredor
actual de la N-230, plantedndose ademés los ctuces con el Noguera Riba-
gorzana mediante viaductos de magnitud suficiente, de forma que no se
afecte alas orillas.

Las medidas encaminadas a la proteccién de la fauna se dividen en
medidas preventivas durante las obras y en medidas correctoras durante
la explotacidn. Dentro de las primeras se distinguen las siguientes:

Medidas que limiten la afeccién de biotopos, como la definicidn de
zonas de exclusién para la instalacién de elementos anxiliares, asegu-
rando la proteccién de entomos como las riberas del vio Noguera Riba-
gorzana, y los pasos de fauna naturales. En estas y otras zonas de gran
sensibilidad, las actividades més generadoras de midos deberan evitarse
en los periodos reproductivos de las especies més importantes. El estudio
de impacto ambiental incluye una tabla de periodos de reproduccion que,
junto con estudios e informes posteriores, definirin el cronograma de
obras, tomando como medida genérica evitar que desbroces, voladuras y
movimientos de tierra, se realicen en primavera.

Proteccién de ecosistemas acuiticos, tomando en general las mismas
medidas aplicadas en la proteccién del sistema hidrolégica y 1a calidad de
las aguas. En el caso de la nuiria, se estudiardn en coordinacién con los
departamentos de Medio Ambiente de Aragén y Cataluiia, las épocas de
cria en cada zona. El disefio de los viaductos y encauzamientos respetari
la funcionalidad de los cauces como ecosistemas y corredores bialégicos.

Respecto a las medidas correctoras durante la fase de explotacidn se
destacan las siguientes:

Instalacién de cerramientos adaptados ala fauna de cada tramo y vias
de escape.

Pasos de fauna, coincidiendo estos en su parte con las vaguadas, en las
que de forma genérica se proyectar un tubo de drenaje o marco que junto
a los viaductos previstos, asegurara la permeabilidad para la fauna en
gran medida. Se pondrd especial atencidn en los tramos 3 ¥ 4, donde se
concentra el mayor interés faunistico. En las fases de Anteproyecto y
Proyecto se definirfn, con la conformidad de los drganos ambientales
correspondientes, la necesidad de modificar este aspecto,

Adecuacion de los pasos de fauna mediante técnicas de revegetacitn
que resulten atractivas para los animales, asegurando la visibilidad del
otro extremo. En todos ellos se prevén zonas libres de inundacidn a modo
de pasillos laterales. En el caso de los viaductos sobre cauces, éstos se
disefiarin para periodos de retormo de 500 afios, lo que asegura en gran
medida su funcionalidad como paso de fauna.

En general deberin seguirse las pautas marcadas por el «Manual
europeo sobre fragmentacién del habitat debido a las infraestructuras de
transporte, COST 341-Action Habitat Fragmentation due to Transporta-
tion Infraestructure, (1998, www.iene.info)»

Afecciones a la hidrologia superficial y subterrdnes:

Los efectos negativos sobre el sistema hidrolégico pueden valorarse
cuantitativamente, debido al efecto barrera de la carretera, y cualitativa-
mente, por la afeccién a la calidad de las aguas (contaminacién por agua
de lavado y vertidos accidentales). Estas dos afecciones pueden ser espe-
cialmente significativas en aquellos tramos donde el corredor definido
coincide con el recorrido del Noguera Ribagorzana (tramos 4 y b),
teniendo en cuenta, ademés, que la. mayoria de las alternativas se sitGan
sobre su vega donde pueden verse afectadas las aguas subterrineas.

El efecto barrera se considera. que serd. potencialmente menor para. los
ejes que discurren préximos y paralelos a la N-230, al ser menor la varia-
ciém de la situacidn preoperacional y estar ya definidas las obras de dre-
naje, situacién ésta que se da especialmente en el caso de las opciones
elegidas 4D y 5E

En cuanto a la calidad de las aguas, ésta puede verse afectada tanto en
la fase de ¢jecucién como en la fase de explotacidn. En la primera, los
movimientos de tierra pueden provocar, mediante escorrentia, el aporte
de solidos disueltos ¥ nutrientes. Igualmente, los vertidos accidentales
por las labores de mantenimiento de la magquinara pueden afectar la cali-
dad de las aguas.

Lamedida que se tomard, con el fin de minimizar el efecto barrera, es
el diseiio del drenaje transversal, tanto del Noguera Ribagorzana como de
los cauces secundarios, para periodos de retorno adecuados que asegu-
ren el buen funcionamiento hidraunlico en la zona. En cuanto ala afeccitn
sobre la calidad de las aguas, las medidas preventivas durantie las obras
contemplan, entre otras, la adecuada planificacion de los movimientos de
la maquinaria, barreras de sedimentos, planes de gestién de residuos,
sistemas de decantacién mediante balsas en tineles, viaductos y encanza-
mientos, asi como laimpermeabilizacidn de los parques de maquinaria.
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Afeccién 4 la atmdsfera: Cafiada Real de Alcampell a Estopifian que discurre muy préxima ala
. . . N-230 en parte del tramo 2.
Tanto en la fase de construccidn como en la de ejecucién se generaran
una serie de emisiones contaminantes ( icas y actisticas). En la fase as ;}g:%ag: xf:?ﬂleqleb (]'J‘zfaiandrones a Lascuarre, atravesada por los trazados

de construccion las acciones generadoras de contaminacién atmosférica
serdn log movimientos de tierras, el funcionamiento de la maquinaria y el
trinsito de camiones; mientras que en la fase de explotacién la afeccién
tiene su origen en el tréiinsito de vehiculos.

Las medidas a adoptar para evitar la afeccién sobre la calidad del aire
son el control y prevencidn de la produccién de polvo durante la fase de
ejecucion de las obras, el riego periddico con agua de la plataforma y los
caminos de acceso & 1a obra en las zonas més sensibles, asi como el trans-
porte de 4dridos con lonas de proteccidn Otra medida a adoptar serd el
control ¥ prevencién de emisién de gases y ofras sustancias contaminan-
tes mediante el control, revision y puesta a punto de todos los motores de
la maquinaria utilizada en la obra, para que no se superen los niveles
méximos de emisidn permitidos por la ley.

Se evitardn las labores més ruidosas durante las horas nocturnas en
las inmediaciones de niicleos poblados. Asimismo, para reducir la afec-
citm sobre la fauna, el cronograma de obras se ajustara para evitar que las
actividades més ruidosas afecten a la época reproductiva de las especies
més destacables.

Los tramos 1.1, 2 ¥ 3 serin los més afectados por el incremento de
tréfico, debido al volumen de tréfico captado previsto, aungue el nivel de
ruido seguira siendo menor que en otras zonas del corredor donde todas
las alternativas discurren cerca de niicleos de poblacion.

El documento adicional al estudio de impacto ambiental incluye, en su
cartografia, un mapa de iséfonas para Leq noctumo = 56 dB(A) en zonas
de uso residencial, y para Leq 24h = 60 dB(A) en dreas de interés faunis-
tico. En los entornos habitados potencialmente afectados, donde se prevé
niveles superiores al umbral més desfavorable de 65 dB(A) nocturnos, se
instalarin pantallas antirruido, que, junto con la utilizacién de pavimen-
tos menos ruidosos que los convencionales, supondran medidas correcto-
ras suficientes que minimicen esta afeccitn.

Afeccitn a valores geoldgicos o geomorfolégicos de interés:

Las acciones que generaran alteraciones en la geologia del ambito de
la. autovia son los movimientos de tierra, la explotacidn de las canteras y
préstamos, la creacién de vertederos ¥y la acupacidn del terreno. Los
movimientos de tierra producirin cambios en la geomorfologia, especial-
mente en aguellas zonas donde las alternativas se alejan del eje definido
por la carretera N-230. Respecto a la ubicacién de elementos auxiliares
(vertederos, canteras, etc.), se ha definido su ubicacitn en aguellas zonas
de menor valor ambiental mediante la definicidén de zonas de exclusion.

También pueden existir riesgos de deslizamientos por la creacién de
taludes, lo que se evitara al haber tenido en cuenta la naturaleza litolégica
de los terrenos afectados, ¥ la adopcién de entre otras, las siguientes
medidas: formacion de taludes tendidos y de formas suaves, creacidn de
drenajes longitudinales al pie del talud y la proteccién de las superficies
de los taludes al realizar planiaciones vegetales.

En cuanto ala restanracitn de canteras y huecos de préstamos, éstos
se rellenaran y acondicionaran, siempre que existaun volumen suficiente,
con los materiales sobrantes de las excavaciones. Con este objetivo, y el
de la menor afeccién a las zonas con mayores valores naturales, se han
seleccionado las zonas de vertederos y préstamos, definidas en el docu-
mento adicional.

Afeccién sobre el pattimonio cultural y arqueoldgico:

Las afecciones a yacimientos arqueoldgicos y paleontoldgicos han
sido evitadas en gran parte, por la propia definicién de los corredores y el
ajuste de los trazados en aquellas bandas de ocupacién donde habia algin
yacimiento. Los efectos negativos sobre estos yacimientos vendrén dados
por las movimientos de tierra durante la fase de obra

Las afecciones concretas a yacimientos inventariados o conocidos
son, en el tramo 2, la alternativa 2B ocupa un yacimiento arqueolégico de
valor medio a la altura de Baells mientras que en el tramo 5, las alternati-
vas bA y 5B cortan un yacimiento paleontolégico (estratos con fasiles) a
la altura de Sopeira.

Como medidas preventivas relativas al patrimonio arqueolégico, con
caricter previo y una vez que haya sido elegido el trazado definitivo, se
procederd a realizar una prospeccidén arqueoldgica superficial del corre-
dor por el gque discurra dicho trazado, de las areas de préstamo y aquellas
para acopio de materiales o estacionamiento de maguinaria. Las medidas
correctoras irian encaminadas a la documentacidn, extraceién y preser-
vacién de los restos que pudieran ser encontrados.

Respecto a las Vias Pecuarias, las afecciones se darin en la zona ara-
gonesa sobre las siguientes vias:

Cafiada Real de Alfarrds a Camporrells, atravesada por todas las
opciones del subtramo 1.2 ala altura de Castilonroy.

Cafiada Real de Montafd o Luzds préxima a la N-230 en la primera
parte del tramo 4.

Las medidas que corregiran este impacto serin aquellas que aseguren
la continuidad de todas las Vias Pecuarias ¥ la no ocupacién de las mis-
mas por los elementos auxiliares de obra.

Afeccidn a los suelos y sus usos:

Los movimientos de tierra y las obras complementarias produciran
remociones de los suelos de la zona de la traza, asi como procesos de
compactacién y erosién. La ocupacidn de superficies serd otra afeccién
importante debido al depédsita y vertido de materiales como la propia
instalacién de elementos auxiliares.

Al objeto de evitarla alteracidn innecesaria de los suelos en la zona de
obras, se procederi a la delimitacion del perimetro de la misma y de los
itinerarios a seguir para el acceso a. la obra, asi como el establecimiento
de zonas de exclusion para los elementos auxiliares. Estas medidas serin
tanto més contundentes cuanto mayor sea la sensibilidad ambiental de la
zona, coma en el caso de las cercanias al cance del Noguera Ribagorzana,
Otra de las medidas a aplicar en obra consistird en el acopio y reposicién
de la tierra vegetal extraida con motivo de la construccion de la via para
realizar posteriormente labores de plantacién en las superficies elegidas.

Afeccién sobre el paisaje:

Las acciones de proyecto que cansan impactos sobre el paisaje son la
construccidn y presencia de la propia estructura, los movimientos de tie-
rra y aquellas otras acciones que producen un cambio en la vegetacién y
morfologia del lugar: Esta afeccién vendri determinada principalmente
por dos factores, las variaciones topograficas que conlleva y las variacio-
nes crométicas debidas alanueva infraestructura

Para conseguir un alto grado de integracidn paisajistica de todas las
superficies afectadas por el desarrollo de las obras se realizaran labores
de restauracidn con criterios de integracidn fisiografica y se plantaran o
sembrarin especies autdctonas de procedencia local. Todas las técnicas
que se aplicarin sobre las zonas afectadas por las obras para conseguir la
minimizacién del impacto, como son la correcta ubicacidn de los vertede-
ros, el acondicionamiento de los pasos de fauna, medidas que eviten la
erosidn, la conservacion de la vegetacidn, etc. tendrin efectos positivos
sobre el paisaje.

9. Condiciones especificas—Con el fin de evitar la gran altura de los
taludes de desmonte en la margen izquierda, entre los pp.ldc. 20+500
y 21+500, entre el 41+200 y 41+600, enire el 50+500 y 53+000 y entre
el 85+500 y 67+500, se ajustara la rasante de la autovia o se desplazara
ligeramente la planta hacia la derecha. Aunque, tal y como se aprecia la
orografia del terreno en estas zonas, lo mas efectivo parece que seria
proyectar las dos calzadas a distinto nivel. La mediana, en estos tramos,
debe reducirse al minimo imprescindible.

Con relacién a las medidas preventivas por posibles afecciones al
Patrimonio Arqueoldgico, las actuaciones planteadas deberan realizarse
en coordinacién con el Organo competente de la Comunidad Auténoma
afectada.

10. Plan de vigilancia wmbiental—E] estudio de impacto ambiental
recoge las directrices del programa de vigilancia ambiental, que se incor
porard al proyecto constructivo, para el seguimienio ¥ control de los
impactos y la eficacia de las medidas protectoras y correctoras estableci-
das en el estudio de impacto ambiental. Asimismo, se propondran nuevas
medidas correctoras si se observa que los impactos son superiores a los
previstos o las medidas comrectoras propuestas son insuficientes.

La Direccién General de Carreteras, como responsable de la ejecucién
del plan de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondré de una direc-
cién ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacién de contratos de las
administraciones piblicas, se responsabilizari de la adopcitn de las
medidas protectoras y correctoras, de la ejecucién del programa de vigi-
lancia ambiental y de 1a emisién de informes técnicos periGdicos sobre el
cumplimiento de dichas medidas.

11. Conclusion—El estudio de impacto ambiental, objeto de esta
declaraci6n, resuelve satisfactoriamente los puntos més delicados de este
proyecto. En el caso del LIC «Yesos de Barbastrow, 1a allemativa elegida
finalmente (con la conformidad del Departamento de Medio Ambiente del
Gobierno de Aragén) atraviesa dicho espacio protegido utilizando el
mismo corredor que la carretera actual, afectando fundamentalmenie a
zonas de cultivos, pero no a los habitats prioritarios y valores ecoldgicos
por los que se protege este entomo gipsicola.

En cuanto a los posibles efectos negativos sobre la especie de fanna
mas emblematica del dmbito de estudio, el quebrantahuesos, cabe sefia-
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larse que en el estudio de impacto ambiental no se prevé afeccién nega-
tiva al no atravesar ninguno de los espacios catalogados de proteccién
para las aves (ZEPAs e IBAs) ni tener ninguna prueba de la existencia de
puntos de nidificacién en el entomo inmediato de la futura autovia. El
{ltimo punto importante a tener en cuenta, la afeccién al rio Noguera
Ribargozana, queda minimizada al discurrir la nueva carretera, en la
mayor parte del valle, junto a la carretera N-230. Ademés, el disefio de una
adecuada red de drenaje, con los viaductos previstos, aseguraré el buen
funcionamiento hidrolégico y la permeabilidad territorial de la cuenca
vertiente, aplicando en todo caso las medidas que eviten efectos negati-
vos sobre la calidad de las aguas y el ecosistema fluvial

Como ya se sefiald en el apartado de tramitacion, la condicién de auto-
via sdlo afectard al tramo Lleida-Sopeira, mientras que el tramo Sopeira-
Tinel de Viella tendra caracteristicas de carretera convencional.

Debido a dicho cambio en la tipologia de la carretera, el nuevo estu-
dio informativo para el tramo Sopeira-Tiinel de Viella contemplari
nuevas alternativas, entre ellas 1a de la mejora del trazado de la actual
N-230 donde sea posible. Dadas las importantes implicaciones ambien-
tales de este segundo tramo, se deber4 incluir un detallado estudio de
impacto ambiental donde se recoja un profundo estudio sobre la afec-
cién a los espacios protegidos de la Red Natura 2000, asi como a las
IBAs, haciendo especial hincapié en los posibles efectos negativos
sobre el quebrantahuesos y avifauna en general, la nutria y el desman
de los pirineos. En este sentido, se deberd consultar a los organismos
ambientales de Aragén y Catalufia, al Instituto Pirenaico de Ecologia,
a la Fundacién para la Conservacién del Quebrantahuesos y a SEQ/
BirdLife entre otros, para que puedan emitir las recomendaciones
oportunas.

En consecuencia, 1a Secretarfa General para la Prevencién de la Con-
taminacién y el Cambio Climético, a la vista del informe emitido por la
Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental de fecha 27 de
marzo de 2006 formula, tnicamente a efectos ambientales, la declaracién
de impacto ambiental sobre la evaluacién del estudio informativo «Auto-
via A-14 Lleida-Frontera Francesa. Tramo: Lleida-Ténel de Viella», y
exclusivamente para el tramo en autovia Lleida-Sopeira, concluyendo que
en el trazado definido por las alternativas 1C, 1D, 2A, 2D, 2F, 34, 44, 4D
¥y BE no se observan impactos adversos significativos sobre el medio
ambiente con los controles y medidas correctoras propuestas por el pro-
motor, tanto en el estudio de impacto ambiental, en la documentacién
complementaria y en las condiciones especificas aquf recogidas.

Lo que se hace pfiblico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucién del Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio de Evaluacién de Impacto
Ambiental, y se comunica a la Direccidn General de Carreteras para su
incorporacion en el proceso de aprobacién del proyecto.

Madrid, 28 de marzo de 2006.—El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri,
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ANEXO I
Andlisis de las alternativas

Subtramo 1.1: La alternativa 1Ay 1C tienen su comienzo en la variante
de la N-II en Lleida, al oeste de la N-230. La alternativa 1A discurre hacia
alnorte dejando, a partir del municipio de Alguaire, la N-230 a. su izquierda,
mientras que la 1C trascurre casi paralela a la N-230, a unos 2 Km. al oeste
de ésta.

Subtramo 1.2: Las alternativas 1F'y 1D aprovechan el eje de la N-230 2
su paso por el espacio protegido de los «Yesos de Barbastro», mientras
que la alternativa 1B ajusta su trazado realizando un rodeo por el norte
que evite la inclusion en dicho espacio. La 1E resuelve el pago mediante
un tinel.

Subtramo 2.1: En este subtramo, las alternativas 2A y 2B discurren por
el trazado de la N-230 entre los municipios de Baells y Nacha, no exis-
tiendo diferencias significativas de trazado entre ambas.

Subtramo 2.2: Las alternativas 2C y 2D siguen la N-230, excepto a la
altura del municipio de Saganta donde la 2C deja a la izquierda dicha
carretera por unos 3 Km.

Subtramo 2.3: Las soluciones 2E y 2F transcurren con pequeiias modi-
ficaciones entre ellas siguiendo el eje de la N-230

Subtramo 3.1: En esta zona la alternativa 3C se ajusta ala N-230, mien-
tras que la 3A y 3B transcurren de forma parecida por la izquierda de la
actual carretera, alejandose del niicleo urbano de Tolva.

Subtramo 4.1: Tanto la alternativa 4A como 1a 4B discurren tan cerca
de la N-230 como es posible, manteniendo su traza al norte y posterior
mente al oeste de la carretera actual. En el caso de la 4A, se resuelve la,
bajada a Puente de Montafiana siguiendo el Barranco de Valfora, bor
deando por el sur, mediante un tanel de 500 m de longitud, el yacimiento
de Santas Creus, para girar después hacia el norte dejando al este tanto la,
N-230 como el rio Noguera Ribagorzana. La alternativa 4B acorta el reco-
mido de la 4A bordeando por el norte el yacimiento antes mencionado,
atravesando las cotas de Les Collades mediante un tinel de 740 m.

Subtramo 4.2: El trazado de la alternativa 4C discurre por el fondo de
valle del Noguera Ribagorzana, de forma paralela a dicho xio cruzéndolo
en varias ocasiones mediante distintos viaductos. Esta solucién dejaenla
mayor parte de su recorrido 1la N-230 al este, manteniéndose ésta opera-
tiva tanto en la fase obra como en la explotacion. En el caso de 4D, ésta
discurre précticamente por la traza de 1a N-230, dejando inoperativa dicha
carretera.

Subtramo b.1: La tres alternativas contempladas avanzan con rumbo
surnorte por el valle del Noguera Ribagorzana, comenzando su trazado
entre 1alocalidad de Arén y la N-230, evitando el yacimiento de huellas de
dinosaurio préximo al Pont d'Orrit, mediante un tinel de unos 300 m. La
alternativa 5A gira hacia el noreste para atravesar el rio y discurrir porla
margen oriental del valle en unos 3 Km., posteriormente vuelve a cruzar el
rio, discurriendo a partir de ahi por la traza de 1a N-230. En el caso de las
alternativas 5B y 6E, después del paso de los yacimientos, sus trazados se
adosan a la N-230 hasta la altura de Sopeira, existiendo pequefias modifi-
caciones entre ellas.
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Apéndice 2:

Respuestas obtenidas en el Estudio Informativo de acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo: Sopeira — Boca Sur del
nuevo tunel de Viella (2010)
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En fecha 17 de diciembre de 2008 se solicitan desde la Demarcacién de Carreteras del Estado en
Catalufia del Ministerio de Fomento, recomendaciones al respecto de los contenidos del estudio de impacto
ambiental a incluir en el nuevo estudio informativo para el tramo Sopeira - Ttnel de Viella que contemplara
nuevas alternativas, entre ellas el acondicionamiento de la actual carretera N-230.

Se debera tener en cuenta que la Declaracion de Impacto Ambiental (BOE n° 101, de 28 de abril) de la
Autovia Lleida Frontera Francesa prescribe un nuevo estudio informativo como carretera convencional para el
tramo Sopeira-Tunel de Viella que debera tener en cuenta lo sefialado en el punto 11 de la DIA:*Dadas las
importantes implicaciones ambientales de este tramo, el estudio de impacto ambiental recogera la afeccién a
espacios protegidos de la Red Natura 2000, asi como las IBAs, haciendo especial hincapié en los posibles
efectos negativos sobre el quebrantahuesos, y avifauna en general, la nutria y el desman de los pirineos”.

En respuesta a su solicitud, se sefialan los Espacios afectados por el proyecto en Aragén:

- Ambito del Parque Natural de Posets-Maladeta, espacio incluido en la Red de Espacios Naturales
Protegidos de Aragén (Ley 6/1998, de 19 de mayo, de Espacios Naturales Protegidos de Aragon).

- Areas sometidas a Planes de Ordenacién de los Recursos Naturales (PORN) del “Parque Natural
Posets-Maladeta y de su area de influencia socioeconémica” (Decreto 148/2005, de 26 de julio, del
Gobierno de Aragén, por el que se aprueba definitivamente el Plan de Ordenacion de los recursos
naturales del Parque Natural de Posets Maladeta y su area de influencia socioeconémica).

- Zonas de Especial Proteccién para las Aves (Z.E.P.A.), “Posets-Maladeta” (ES0000149), y “Turbén y
Sierras de Sis” (ES0000281) (Directiva 79/409/CEE), con presencia de especies catalogadas, entre las
que destacan el quebrantahuesos (Gypaetus barbatus), alimoche comuln (Neophron percnopterus),
aguila real (Aquila chrysaetos), urogallo (Tetrao urogallo) y chova piquirroja (Pyrrhocorax pyrrhocorax.

- Lugares de Interés Comunitario (L.I.C.): cédigos ES0000149 “Posets-Maladeta” con representacion y
buen estado de conservacién de los principales habitats alpinos y de poblaciones del endemismo
Androsace pyrenaica; ES2410026 “Congosto de Sopeira” que alberga la unica poblacién conocida de
Borderea chouardii, especie en peligro de extincion (Directiva 92/43/CEE).

- Especies de flora y fauna catalogadas, destacando aquellas que tienen un Plan de Recuperacion de
Especies Amenazadas, como el quebrantahuesos (Gypaetus barbatus) establecido en el Decreto
181/2005, de 6 de septiembre, del Gobierno de Aragén, y Borderea Chouardii (Gaussen) Heslot,
establecido en el Decreto 239/1994, de 28 de diciembre, de la Diputacion General de Aragén, asi como
algunas otras especies que aparecen en los Catalogos Nacional (Real Decreto 439/90) y/o Aragonés
(Decreto 181/2005) de Especies Amenazadas y/o en las Directivas 79/4097CEE 6 92/43/CEE como
Petrocoptis montsicciana, o nutria (Lutra lutra) y desman de los pirineos (Galemys pyrenaicus).

- Habitats de Interés Comunitario, destacando los considerados de interés prioritario por lo extenso de la
lista: 6220 “Pastizales mediterraneos xerofiticos anuales y vivaces”, y 7130 “Turberas altas de esfagnos y
brezos”, asi como los de mayor representatividad como 92A0 “Saucedas y choperas mediterraneas” a
orillas del rio Noguera Ribagorzana, 6510 “Prados de siega atlantico centroeuropeos”, y 9340 “Bosques
de Quercus ilex y Quercus rotundifolia” (Directiva 92/43/CEE).

- La actuacién también afectara a varios Puntos de Interés Geolégico (Dpto. de Medio Ambiente, 1995)
como el n° 100: Ofitas de Aulet, de importancia regional, y el n° 232: Yacimiento de Aneto de importancia
igualmente regional; asi como a numerosas Vias Pecuarias (Ley 10/2005, de 11 de noviembre, de Vias
pecuarias de Aragén), Montes de Utilidad Publica y riberas estimadas (Ley de 15/2006, de 28 de
diciembre, de montes de Aragon), y a diversos cotos de caza y de pesca (Ley 5/2002, de 4 de abril de
caza de Aragén y Ley 2/1999, de 24 de febrero, de pesca de Aragén).
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Por todo ello, los principales aspectos a considerar en el Estudio de Impacto Ambiental al que se

somete este proyecto son los siguientes:

1.

El corredor previsto pone en riesgo la Unica poblacion existente de Borderea chouardii. Por ello, en
ningun caso, las alternativas propuestas deberan afectar a poblaciones de esta especie objetivo de
proteccién del LIC “Congosto de Sopeira”.

Las alternativas previstas deberan tener en cuenta, de manera que no se afecten, las zonas de
nidificacién de Gypaetus barbatus o de otras especies de avifauna amenazada catalogada, situados
dentro de las ZEPAs “El Turb6n y Sierra de Sis” y “Posets Maladeta”, ya que estas especies se
incluyen en sus objetivos de proteccion. En general, los trazados alternativos dentro de estos
espacios evitaran las afecciones a los escarpes rocosos, donde se encuentran la mayor parte de las
especies mas sensibles a las alteraciones. Se propone, como alternativa al paso por estos puntos, la
realizacién de tuneles para evitar mayores perjuicios.

En los tramos donde se proyecte el cruce sobre rios o barrancos, se plantearan medidas correctoras
que mitiguen las afecciones directas sobre los cauces, evitando la construccion de vados,
enturbiamientos, desbroces de vegetacion, etc, para minimizar las afecciones sobre especies
catalogadas ligadas a estos ambientes acuaticos como la nutria o el desman de los pirineos.

En el tramo final, entre la poblacién de Aneto y el limite de la comunidad auténoma aragonesa, las
alternativas propuestas no afectaran en ningun caso al Parque Natural del Posets-Maladeta.

Se tendran en cuenta, en la seleccion del trazado, las afecciones a los Puntos de Interés Geoldgico.

Al respecto de medidas correctoras y protectoras a incluir en el apartado correspondiente del Estudio
de Impacto Ambiental relativas a las fases de obras y explotacion de la infraestructura, se tendran en
cuenta, ademas de las de caracter general, las siguientes:

a) Se incluira la construccion de trampas para la retencion de sales utilizadas normalmente en
grandes cantidades para el mantenimiento invernal de las carreteras, o bien se utilizaran
otros materiales o sustancias no nocivas para el medio para facilitar el paso de los vehiculos.

b) Para la instalacién de pilas, estribos, etc, los cortes de agua de los cauces se realizaran de
forma gradual con el fin de evitar la retencién de la ictiofauna, estableciendo un plan de
medidas de rescate para este fin. La interrupcion del caudal nunca afectara a la totalidad del
cauce.

c) Se planteara la instalacion de pantallas laterales, especialmente en viaductos y tramos mas
abiertos para minimizar los ruidos en el entorno.

d) Se deberan adoptar medidas eficaces para evitar la caida y/o vertido de cualquier tipo de
material inerte, procedente de los desmontes, a las laderas y al cauce de los rios y
barrancos.

e) $e debera. analizar el efecto barrera que pueden suponer este tipo de infraestructuras
lineales sobre la fauna, proponiendo medidas que corrijan en la medida de lo posible esta
circunstancia.

f) En el estudio de Impacto Ambiental se debera incluir la procedencia de los aridos empleados
en la construccion de la infraestructura, asi como las zonas de acopio y vertederos de
inertes. Estos en ningln caso afectaran a manchas de vegetacion natural y estaran alejadas
de los cauces de rios y barrancos. Se propone la utilizacién de los materiales procedentes de
los desmontes y excavaciones de la propia traza.

@! NES DE GESTION AMBIENTAL

¢ o

anon Carrera

EL DIRECTOR DEL INSTITUT
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Apéndice 3:
Respuestas obtenidas en las consultas realizadas en el presente Estudio Informativo
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Confederacion Hidrogréafica del Ebro. Ministerio de Agricultura, Alimentacién

y Medio Ambiente
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Asunto

INFORME RELACIONADO CON EL ESTUDIO INFORMATIVO Y ESTUDIO DE IMPACTO
AMBIENTAL: ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA N-230, TRAMO SOPEIRA ~ BOCA SUR
DEL NUEVO TUNEL DE VIELLA. CLAVE: E12-E-207.

Se ha recibido en esta Oficina de Planfficacion Hidrologica escrito de Audingintraesa,
Consultoria & Ingenieria, €n el sentido de recabar aquellas consideraciones que se crean convenientes
de tener en cuenta en la redaccion del estudio sefalado en el asunto,

Vista la documentacion facilitada, esta Oficina de Planificacion Hidrolégica, dentro de las
competencias que tiene atribuidas, informa lo siguiente:

De la informacion cartogréafica aportada podemos deducir que en el area de influencia del
nuevo trazado el Plan Hidrolégico contempla dentro del Programa B3) Nuevos
aprovechamientos energéticos de infraestructuras existentes la actuacion Safto reversible de
Moralets (Plan Hidrologico. Normativa. Anexo 11).

EL JEFE DE SECCION TECNICA DE LA
OFICINA DE/PLANIFICACION
HlDRQLOQICA
_'.'41— e il
C 4 4(’ N

Jesd;z'sz?;a'fTPlaza

!

vege
EL JEFE DE LA OFICINA DE
PLANIFICACION HIDROLOGICA
G
Manuel Omedas Margeli

[CORRED ELECTROMCO, ignhvan@:hatin. o P DE SAGASTA, 24-28

TEL.: 97671 10 00
FAX:976214596
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2 Direccién General de Conservacion del Medio Natural. Departamento de

Cluebrantahuesos (Gypastus barbatug), “en peligro de extincion’, con 3 territorios (Santorens,
Agricultura, Ganaderia y Medio Ambiente del Gobierno de Aragén

==—GOBIERNO
=<DE ARAGON
il divemig
Fochs 9 de marzo de 2015 |
8u rederencia

T Nuesioa redwrenci VET r&f (Exp. 134}

Asunio Contestacién solicitud de informacién
[ DEPARTAMENTC DE AMGRICLLTURA, GANADERIA Y
MEDIC AMBIENTE
Direcdi in Ganeral ce Conservacién @l Mecks Natural
Plaza San Pedro Nolasco 7
- =
[ AUDINGINTRAESA.

D. Carlos Llorca Martin

08970 San Joan Despi
Barcelona ~J
2! [

Avda. Bajo Llobregat, 3-5 |

Mentanuy v Bong), el primero de ios cuales ha desaparecido de la zona en los altimos 4 afos

- HMutra (Luirs frdra), “zensible a la alleracion de sU habitat”, en la Moguera Ribagorzana, ligada al

cauce

- Lagartija pirenaica (Lacertas bonnall =lberolacerta bonnall), wulnerable', endémica del Pirineo central,

que vive en zonas pedregosas del municipio de Montanuy a alitudes por encima de o 1.700 m.

- Alimoche (Weaphron percnoplerus), wyulnerakle®, en Sopeira, Montanuy v Bono

Pardiz pardila [Perdix perdix hispaniensis), “vuinerable’, por @ mitad norte de la zona.

- Perdiz nival (Lagopus mufus pyrenaicus), “vulnerable”, per la ritad norte y sdlo por ancima de los

2000 m de attitud

icpuiTTao) " le", por toda la zona.
- a plouirroja (Pyrrohocorax pyrrohoeorax), vu_lnerab ", »
- {Q::m;g?os r'rjlurf:ié};ago bigatuds (Myalis moslacinus), noctule menar (Nyctalus lelslen), murciclago

i i i ] urcielaga  enano

savil, murciglago de huerta (Eplesicus semhnuﬁ}_ y m _

dS' |j|"II':I n;ir;a a'fim =l cajnnnen del hayado-abetal del velle de Salenques; el primero de el]us_eb

{elfm;e es-::apsgl en Huesca y esta catalogado como “vuinerable”, mientras gue |as olras especies
estan incluidas en el LESR.PE

- Culebrs verdiamariila (Coluber virdifavus = Hisropfis vindiiavus), “di inferés especial® e incluida en

el LES.R,P.E., muy rara en Aragdn, pero observada en el drea en astudio.

- Ofras especies destacables: Euphydrias aurnia, Parnassius apolio, F. maemasyne, Salamandra

] iifari ; i Cardusiiz chlors, ©. Carduelis, C.
Coivus corax, Millara calandria, Serinus S_en_anus, h
Eaarﬂ;;ig? ,dem merla, Parus major, P. Ater, P, Cristatus, F. Caeruleus, ennaceus e:a?fsan:uu:.;.
Giis glis ﬁa:ﬁes M. foina, Meles Meles, Marmota marmota, Neomys foediens, Crocidur 3
Ganaffa genatla

Iguaimente se le comunica que se le ha enviado la informacion disponible en la Seccidn de Estudios y

i = i a2l del Departamento de Agricultura,
. i D ign General de Conservacion del Mec!m Matur n L |
Léar:ogﬁaa f :ﬂléadiulr,::ﬂcni&nte del Gobierno de Aragdn a traves de correc :;-,Ixan.:'tr'::nu.L.danEﬁ:::Ina::r"::;.?I ;sl ﬁ;‘:?;
rsg.';fu,l Audinglnfraess_ TTMM_Sopeirs_Bonansa_Monfanuy 3131_CMN — a s Afin. de D. i
Martin a |2 direccitn clliorca@audingintrassa, com.

En atencién a su solicitud de “"consideraciones oportunas” e informacion ambiental para elaborar &l
Estudio Informativo y Estudio de Impacto Ambiental de la carretera N-230 trame: Sopeira — Boca sur del

nuevo Tunel de Viella, en los términos municipales de Sopeira, Bonansa y Montanuy (Huesca), se le
comunican Ias siguientes cuestiones:

El corredor sefialado afecta a varias zonas de proteccion ambiental, destacando

- Parque Natural Protegido Posets-Maladeta.

- Lugar de Importancia Comunitaria (L1C)) "Posets-Maladeta”. En ests zona destaca el habitat de
interés comunitario 8110 “Hayedos del Luzule-Fagetum’”, que se debe conservar en un estado
favorable. También se encuentra en la traza &l LIC “Congosto de Sopeira",

Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEP.A) *El Turbon y Sierrz de Sis® y "Posets-
Maladeta®.

- Ambito del Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales del Posets-Maladeta y su entorno,
aprobado mediante Decreto 148/2005, de 26 de julio (B.O.A. de 5-8-2005).

- Areas Criticas del Plan de Recuperacion del quebrantahuesos (Gypaetus barbatus), aprobado
meciante el Decreto 45/2003, de 25 de febrero, del Gobiemo de Aragén y del Plan de

recuperacionde Borderea chouardii, establecido mediante el DECRETO 166/2010, de 7 de
septiembre, del Goblerno de Aragén

Entre las especies incluidas en el Catalogo de Especies Amenazadas de Aragon (aprobado por Decreto
49/1 995, de 28 de marzo, del Gobierno de Aragén, y modificado por Orden de 4 de marzo de 2004, del
Departamento de Medio Ambiente Y por Decreto 181/2005) de § de septiembre) y/o en el Listado de
Especies Silvestres en Régiman de Proteccién Espacial LESRPE) y Catélogo Cspaiiol Ue Especies
Amenazadas (aprobado por el Real Decreto 138/201

1, de 4 de febrero, BOE 23-2-2011, y medificado por la
Orden AAA/TS/2012, de 12 de enero, BOE 21-1-2012), destacan, entre atras, las siguientes:
+ Flora:

Bordersa chovardii, "en peligro de extincion'. endémica de Sopeira, tiene el 100% de su poblacion
natural mundial dentro del corredor considerado, por lo que es imperativo tenerla presente a la hora

de disefiar las obras en esta zona para evitar dafios significativos (se adjunta shapefile de su area
critica de distribucion).

- Erodium lucidum (=Erodium foetidum subsp. lucidum
“vulnerable”, ubicada en la parte baja del valle de Llauset

Enica tetralix, “de interés especial’, en la orilla del embalse de Baserca, de Benet o de Moralets yen
€l valle de Salenques.

Acebo (llex aquifolium) y oreja de oso (Ramencia myconij, "de interés especial’, pero frecuentes en
el Pirineo aragonés .

=Erodium petrasum subsp. lucidum),

+ Fauna;

FASE B. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. ANEJO ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

Mediante al referido e-mail le remitimos un archive comprimido (WinZip) gue contiens las coberuras de

infarmacion geografica soficitadas. Estas coberluras se encueniran en formato shapefile (Sistema de
referencia UTKW ETRS B8 Huso 30k

- Ambi bertura del drea solicitada por el peticionario. _ _
- ﬁ?t?r;l;t’:gGL -::acubertL.ra de Habitats de Intsres Comunitario (Directiva S2/43/CEE) de I3 regibn
diterransa, :
- Egrax‘. POL, cobertura de presencia de flora en cuadriculas T _‘ll_;:-: 1an1.10 o
- Faunaxi0 POL, coberiura de presencia de fauna en E:EH'HEILQESLHM 111); 10 k.
P berura de presencia de fauna en o ric .
- fﬂziﬂagf Ilat?f cobertura Ele los refugios v de las espacies encontradas de guirdpteros forestales,
feula 131 km. _
Etggiﬁa?dﬂgﬂgribemra del dgrea critica para &l quebfantahue_sua {Gypastus harbatus), es decir
) Tformo & ur punto de nidificacion conocido para la especie. .
- ,:.;IJEE;D ;t?&mgghsn:arﬂii, ares especialmente sensible 1|:|ar.a la c;:'nn;er'gamcn de Bordersa chouandi,
i o e PT, cobertura de los arboles singuiares en la traza. _
. i.rr:g&s ‘F?:;Ezfréq.;&mmmn POL, cobertura de las zonas vulnerablas para las especies Con
wier tipo de planeamiento de gestién. .
- E;ial:‘q FOL.pgnbem:ra de los Espacios Maturales Pr:n_t[agldus. Naturales
- PORN_POL, cobertura de los Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales.
_ LC POL, cobertura de Ios Lugares de Interés I:‘.nn_'u__lnltanl:r.l _
. ZEPA cobertura de las Zonas de Especial Proteccion para las Aves.
- Humedzles POL. cobertura de las zonas hﬂmadas Sln_gulareﬁ.
- PIGs_POL, cobertura de los Puntos de Interés Geologico.
S MUP POL, cobeslura de los Meontes de Utilidad Plblica

i i izi isponiole de
lgualmenta se le infarma que, salvo las vias pecuarias, 1a documentacién solicitada esta disp

forma poblica en la paaina Web del Gobisme de Arandn http:ifidearagon.a ragon.esidescargasl

i i Eacid ns sobre os
Para ohtener la informacion de las vias pecuarias, asi como cuglguier ampliacion de dat

Montes de Utilidad Poblica, el peticienario debara dirigirse a 12 Direccion General de Gastidn Forestal,
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La informacion sobre la fauna y la flora proporcionada es (nicamente orientativa y no implica la
presencia, o no, de ofras especies.

La informacién facilitada podra ser utilizada exclusivamente a efectos de realizacion de los trabazjos
indicados, debiendo citar en todo caso el origen de los datos,

EL DIREGTOR GENER)RL‘Q,]E CONSERVA({TJJDEL ME ATURAL
Fddz&hggbélo Mun,ij!a"'l:épez
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2 Instituto Aragonés del Agua

S GOBERNO B oS it i i Ao

o { 2 MAR. 2015 Avea, Ranilas n° 101
"DE ARAGON 50018 ZARAGOZA
Depatamerts de Agiatha, PR Tell.- 976 71 66 56 Fax: 976 71 33 21
eceria y M TRADANS. ..

sAUDAN: TN e es ~vanargon s

Area CSP/LBC.

AUDINGINTRAESA,

D. Carlos Llorca Martin.

Avda. Baix Llobregat 3-5

08970 San Joan Despi. Barcelona.

Zaragoza, a 11 de marzo de 2015.

ASUNTO: ESTUDIO INFORMATIVO Y ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.
ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA N-230. TRAMO: SOPEIRA - BOCA
SUR DEL NUEVO TUNEL DE VIELLA. CLAVE: EI2-E-207.

En relacién con su escrito de fecha 30 de enero de 2015, con entrada en este Instituto el dia 3 de
febrero, le informo que dentro del ambite del estudio del asunto no hay ninguna infraestructura, actuacion
¢ terreno de nuestra propiedad, gestion o competencia, existente o en proyecto. En concreto:

¢ En relacién con las infraestructuras de depuracion que gestiona este Instituto, ninguna se
haya dentro de su dmbito de actuacion,

* En relacién con las actuaciones en materia de saneamiento y abastecimiento urbano, no
tenemos ninguna prevista dentro de su ambito de actuacion.

* Enrelacion con la seguridad de balsas y presas, no tenemos constancia de la presencia de
ninguna de estas infraestructuras cuya rotura o funcionamiento incorrecto pudiesen afectar
a su estudio.

Todo o cual le comunico para su conocimiento y efectos.

i lewaewavnidad Técnica VI,

|
Vg Y
)N
( =~ |\
\ W7 |\
LS Fq_o/'-'Luls Bourgon Camac

- W A
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2 Direccién General de Patrimonio Cultural. Departamento de Educacién,

Universidad, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragén

~==GOBIERNO
S=DE ARAGON

Deportaraceds de Educadin,
Urbenidad, Cultara y Deporte

Auding Intraesa, S:A.

Consultoria e Ingenieria

AJA: Carlos Llorca Martin

Avda. Baix Llobregat, n° 3-5

08970- Sant Joan Despi (Barcelona)

ASUNTO: Estudio Informativo y Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto de
Acondicionamiento de la Carretera N-230. Tramo: Sopeira-Boca Sur del Nuevo Tanel de Viella.
Clave: E12-E207. Varlos Términos Municipales de Huesca y Lérida.

N° de Exp.: 001/02.79

Se ha recibido en esta Direccién General Patrimonio Cullural del Gobierno de Aragén,
remitido por Auding Intraesa, S.A., solicitud de informacion sobre el Patrimonio Cultural de varios
términos municipales para el Estudio Informativo y Estudio de Impacte Ambiental del proyecto de
referencia.

Se conslala, vista la Carla Paleonlolégica de Aragén, la Inexistencla de yacimientos
paleontoldgicos en el emplazamiento indicado, no siendo necesaria la adopcién de medidas
concretas en materia paleontoidgica. No obstante, si en el transcurso de los trabajos se produjera al
hallazgo de restos fosiles de interés deberda comunicarse a la Direccion General de Patrimonio
Cultural para la correcta documentacion y tratamiento, tanto del nivel fosilifero como del material
recuperado (Ley 3/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural Aragonés, articulo 69)

Sagln los datos existentas en la Direccion General de Patrimonio Cultural, se ha comprobado
que durante los afos 2008 y 2010 se realizaron prospecciones argueologicas en el terreno afectado
por la solucién planteada en ese momento al estudio informativo del tramo Sopeira-Boca Sur del
Nuevo Tunel de Viella. Fruto de estas prospecciones se emitid una Resolucion de la Direccion
General de Patrimonio Cultural con una serie de prescripciones de obligatorio cumplimiento que
adjuntamos con el presente escrito.

Revisada la documentacién presentada en el nuevo estudio informativo, se considera que se
deberan reglizar prospecciones arqueolégicas en aquellas zonas que no hayan sido objeto de estos
trabajos en los estudios anteriores, Fruto de las mismas se estableceran, a través de una Resolucion
de la Direccién General de Patrimonio Cultural, las medidas mas adecuadas para la proteccién del
patrimonio arqueoldgico.

E! Estudio de Impacto Ambiental del nuevo estudio informativo debera contener o contemplar
un estudio especifico del impacto del proyecto sobre el Patrimonio Cultural. Dicho estudio debera
recoger €l inventario de bienes existenies en el ambito del proyecto y las posibles afecciones directas
o indirectas que dicha obra va a producir durante la ejecucién y con posterioridad (Ley 11/2014, de 04
de diciembre, de Prevencion y Proteccion Ambiental de Aragon).

Zaragoza, 20 de febrero de 2015

LA JEFE DE SERVICIO
DE PREVENCION Y PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL

Fdo:’ Maria Angeles Hernandez Prieto

C/f Pabla Ruiz Picasso, 66D
2% planta

500138 Zaragaza

Tto, 876.71.40.00

FAX 976.714987
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INFORME SOBRE EL ESTUDIO INFORMATIVO ¥ ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
DEL PROYECTO: ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA H-230. TRAMO:
SOPEIRA - BOCA SUR DEL TUNMEL DE VIELLA. CLAVE: El2-E-207 SOLICITADO POR
AUDINGINTRAESA, SA.

MiR: DAAZ009015 (JAC 2398-09)

1. ANTECEDENTES

El & de mayo de 2009, la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental emitid un informe
sobre el proyecto: Acondicionamiento de la N-230 de Tortosa a Francia. Tramo: Sopeira
Boca sur del Tanel de Viella.” El informe daba respuesta a la solicitud de recomendaciones
efectuada por el Ministerio de Fomento, atendiendo a la nueva redaccion de estudio
informativo del tramo Sopeira-tinel de Viella como cammetera convencional. La
documentacion analizada consistia en un plano del drea de estudio v los comedores de las
altermativas.

El 2 de febrero de 2015 AUDINGINTRAESA, SA. ha efectuado |a peticion a la Secretaria de
Medio Ambiente y Sostenibilidad del Departamento de Territorio ¥y Sostenibilidad (DTES) de
las consideraciones a tener en cuenta en la redaccion del estudio. La peticion viene
acompariada de un plano de conjunto area de estudio A-3 (escala 1:25.000. de fecha enero
de 2015) y unos planos A-3 Area de estudio (escala 1:2.500 de fecha enero de 2015). Dicho
ambito es coincidente con el enviado en 2009,

2. CONSIDERACIOMNES

Las consideraciones que se presentan a continuacion actualizan las realizadas en el informe
de 6 de mayo de 2009 excepto las relativas a los comedores de trazado, yva que los planos
enviados ahora incluyen solamente el ambito de estudio.

2.1 Planificacion territorial

El Plan temitorial parcial de AR Pirneu | Aran fue aprobado por la Generalitat
definitivamente el 25 de julio de 2006 (publicado en el Diario Oficial de la Generalitat de
Catalunya nimero 7864, de 7 de septiembre de 2006).

El sistema de espacios abiertos que establece el Plan, lo conforma, entre otros, los suelos
de proteccion especial, constituidos a su vez por las areas incluidas en el Plan de espacios
de interés natural (PEIN) vy otros espacios protegidos (gue se mencionan mas adelante) y
suelos de valor natural y de conexion.

El ambito de estudio del proyecto se sitla total o parcialmente dentro de los limites de
diversas zonas de valor natural y de conexion territorial: 14 Senet-Beciberri; 374 Depdsito
glacial Sant Mamés de Vilaller; 3%A Riberes de la Nogusra Ribagorgana; 124 Barrancs
occidentals de la Faiada y Barrancs de Miralles, del Sola | CEsplugafreda.

Las normas de ordenacion territorial del Plan establecen que, en principio, el sistema de
espacios abiertos debe ser preservado de la urbanizacion v en general de los procesos que

. Departamento de Territorio y
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pudieran afectar negativamente los valores paisajisticos, ambientales, entre otros. El Plan
considera, asimismo, gue s un componente fundamental de la ordenacidén del territorio
(articulo 2.1).

Los nuevos elementos de infraestructuras que deban ubicarse necesariamente en suelos de
proteccion especial, como también la mejora de los que hay en esta clase de suelo,
adoptaran solucicnes que minimicen los desmontes y teraplenes y evitaran interferr en los
corredoras  hidrograficos v biologicos. El estudio de impacto ambiental, cuando sea
necesaro tendra en cuenta la circunstancia de su ubicacion en suelo de proteccion especial
(articulo 2.6.6.).

Respecto al sistema de infraestructuras de movilidad (arficulo 4.6), el Plan expone que la
implantacion de nuevas infraestructuras y la ampliacion de las existentes deberan minimizar
2u impacto, en particular, respecto a:

« La afectacion a terrenos de valor natural o agricola.

« La fragmentacion de campos de cultivo, prados vy, en general, piezas de terreno
maorfoldgicamente relevantes.

+ La necesidad de desmontes y teraplenss mediants la suficients adaptacion de las
rasantes a los temrenos, y en su caso, la construccion de tramos en viaducto o tanel.

= El efecto barrera, procurando dar continuidad a log caminos v disponiendo pasos de
fauna necesarios en funcion del interés de los habitats del entorno.

» Los efectos negativos sobre el cicle hidraulico i la erosion del suelo.

» La infrusion visual como elementos negativos en el paisaje.

La documentacion relativa al Plan temitorial parcial de I'Alt Pirineu i Aran incluye, entre otros
planos, las coberturas cartograficas gue se considera importantes a tener en cuenta en la
redaccion del estudio informativo: espacies naturales protegidos, conectores biologicos v red
viaria con trazados indicativos de prevision v propussta de nuevas vias, acondicionamisnto
de existentes y trazados en estudio. La informacion se encuentra disponible en el siguiente
enlace:

http:ffterritori.gencat.catica/l1 deparamentf0S plans/01 planificacio terrtorial/plans temitor
ials nowftemitorials parcials/ptp de lalt pirneuw i arand

2.2 Espacios naturales protegidos
Ezpacios naturales de interés natural

El Plan de espacios de interés natural (PEIN) aprobado por el Decreto 328/1992, de 14 de
desembre, incluyd los siguientes espacios, los cuales se encuentran parcialmente dentro del
ambito de estudio: Capgalera de la Noguera Ribagorgana; Aiglestortes; Gelada; la Faiada
de Malpas; Vall Alta de Serradell-Terreta-Sema de Sant Gervas.

Las caracteristicas basicas de los mencionados espacios del PEIM, delimitacion, motives de
inclusion, proteccion legal v de la fauna, diagnosis de los principales problematicas de los
sistemas naturales y derivados de la actividad antropica, asi como las especies
estrictaments protegidas en cada espacio, se pueden consultar en los documentos del PEIN
en el siguiente enlace:
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http:ffwwnw . gencat. cat/mediamb/publicacions/monografies/pein/2 2 PEIN_ Pirinew. pdf

El espacio Capgalera de la Noguera Ribagorgana cuenta ademas con un Plan especial de
delimitacion definitiva. El Plan fue aprobado por el Acuerdo de Gobiemo de la Generalitat,
de 5 de octubre de 2004. En la memaonia informativa se expone una descripcion general de
los espacios. En este espacio, se destaca gue presenta una notable diversidad paisajistica,
desde el piso de vegetacion altimontano vy de las partes bajas de los valles hasta el piso
alpino de los niveles culminantes de las altas montanas que envuelven el espacio. Son
destacables la presencia de hayedos (Scillo-Fagefum), avetales {Goodyero-Abiefetum), etc.,
asi como una importante v excepcional presencia de comunidades de cardcter atlantico,
como las landas (Calluno-Ulicetea), turberas (Schewzero-Caricefea nigrae), (Oxycocco-
Sphagnetea), de brezo de humedal (Enica fefralix) con esfagnos o ciperdceas dominantes.
Estas Ulimas comunidades son rarisimas o no se encuentran en ningun lugar mas en
Catalunya.

http:Vagricultura_gencat catfweb/.contentimn_medi _naturallmni5 espais naturals proteqits/
documents/plans delimitacioffitxers estatice/amibera garona capcalera noguera ribagorca
na artiga lin_portillon _alires_pdf

El espacio Aiglestortes incluido en el PEIN, de acuerdo con los documentos del mismo Plan
&5 un espacio natural de gran extension, formado por un nicleo central que corresponde
con el Parque Macional de Aiglestortes | Estany de Sant Maurici v su zona periférica de
proteccion (valle de la Bonaigua al noreste y valles de Boi y Sant Micolaw al oeste. La zona
consiituye uno de los mejores representantes de las vertientes merndionales del Pirneo
central axial, por su extension y continuidad como por su notable diversidad biologica v
geologica.

En el espacio Alglestortes estan bien representados los pisos subalpino v alping, asi como
las partes altas del pizo montano. Son destacables la complejidad del relieve abrupto y
singular debido al modelado glacial y peri-glacial (canchales, riscales, heleros, lagos, etc.).
En conjunto €l espacio &3 un macizo granifico, si bien en el sector noreste y sudoeste
aparecen pizamas, esquistos vy calcareas. El agua jusga un papel importants, siendo el
espacio pirenaico con mas nimero de lagos, aparte de numerosos rios, torrenteras,
cascadas gue oforgan a este espacio una gran belleza paisajistica. En conjunto, el espacio
muestra un sistema lacustre y fluvial variado de notable interés. Cabe destacar la notablie
diversidad de comunidades vegetales pirenaicas gue forman un mosaico complejo.

La fauna es tipicamente de alta montaia pirenaica, rebeco (Rupricapra rupricapra), urogallo
{Teatro wurogallus), con algunas religuias glaciales desman de los Pirinecs (Galemys
pyrenaicus), lagartija vivipara (Zootoca vivipara = Lacerta vivipara) confribuye a enrguecer
el grado de diversidad biologica de esta area natural. De los mamiferos destaca, entre ofros,
la presencia del raton leonado (Apodemus favicollis), ermino (Mustela erminea). Algunos
valles como el de Boi, presentan una gran rigueza faunistica de micromamiferos.

Por la alta diversidad de los pastos en algunas areas perimetrales en este espacio
representa una de las zonas de mayor interés para la alimentacion de rapaces necrofagas.

De la fauna invertebrada destacan por su diversidad y singulardad diversos grupos: los
moluscos con NUMSnosas especies none europeas que se encuentran de forma relictual en
el Pireno (Pisidium hibernicum, Oiscus ruderafus, etc), los coleopteros pirenaicos y
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numerosas especies raras (Carabus rutifans ssp. opulentus, etc.), heterdpteros con diversas
especies con un limite de distribucion meridional (Arctocorsa carinata, Platycranus
longicomiz, etc.) y los lepidopteros, con especies muy singulares (Thera stragufata,
Heliothea discoidalia, efc.).

Actualmente el espacio Aiglestortes incluido en el PEIN alcanza el ambito de estudio a la
altura del término municipal de Senet. También intersecta el ambito de estudio en el término
de El Pont de Suert, ya que resigue el ric Moguera de Tor.

El 24 de noviembre de 2004, la Generalitat aprobo el Plan especial de delimitacion definitiva
de los espacios: La Faiada de Malpas, Semra de Sant Gervas, Vall Alta de Serradell,
Collegats

Respecto La Faiada de Malpés el Plan menciona que la orientacion de los cordales este-
oeste v la diferencia de pendientes entre las vertientes permiten gue este espacio redna una
muestra muy significativa de la vegetacion forestal de montania pre-pirenaica. Mientras que
las verfientes norte estan cubiertos por bosques caducifolios (hayedos, robledal v
avellanedas), en las orientadas al sur, menos inclinadas v mucho mas soleadas, aparece el
camrascar (Quercetum rofundifoliae buxetosum). De todas las comunidades vegetales
forestales destaca por su singularidad el hayedo (Buxo-Fagefum), que es un bosque raro en
el Pre-Pirineo. El espacio es una buena muesira de la fauna que habita estos biotopos con
una manifiesta presencia de especies mediterraneas (fundamentalments respecto a la
omitofauna) que penefran en el interior del espacio procedentes de tiemas meridionales
vecinas. Destaca la presencia de aves necrofagas.

El espacio Sera de Sant Gervas lo conforma un conjunto orografico notable, representante
de las sierras pre-pirenaicas interiores mas occidentales de Catalunya. Presenta un interés
particular por entrar en contacto con las montafias de la comarca de la Alta Ribargorga,
Ultimas digitaciones del Pirineo axial, del cual se separa por el valle de Llevata. Esta
constituido por un sistema calcareo de una cierta complejidad tectonica con cumbres que
sobrepasan les 1.800 m. las wvertientes sur y suroeste de la siema presentan fuertes
pendientes con riscos, mientras que las laderas spetentrionales son mas suaves.

El paisaje es predominantemente submediterraneo, comesponde al dominio de los
robledades de roble pubsscente (Buxo-Quercetum pubescentis). Las comunidades de boj,
con una significacion especial ocupan grandes extensiones v son la unidad de vegetacion
dominante. La presencia de algunocs elementos centroeuropeos v subalpinos en la umbria v
niveles culminantes enriquecen su diversidad paisajistica

De la fauna sobresale el dominio de las especies asociadas a riscos, principalmente rapaces
necrofagas y los corvidos. En estos biotopos se localizan algunos invertebrados singulares
como el molusco endémico, Xeroplexa ripacurcica.

Pueden consultarse también otros detalles de estos espacios relativos a instrumentos de
gestion v planificacion, biodiversidad, etc. que conforman el sistema de espacios naturales
protegidos del Alt Pirineu i Aran en la web del DTES:

http:fmediambient gencat.cat/ca/0S ambits dactuacio/patimoni_natural’senp catalunyales
pais sistemalalt pirineu i aran/
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Ezpacios naturales de proteccion especial

La Ley 12/1985, de 13 de junio, de espacios naturales detzrmina cuatro categorias de
espacios naturales de proteccion especial (EMPE) que se designan especificamente por su
interés cientifico, ecoldgico, cultural, educativo, paisajistico y recreativo con el objetive de
dotarlos de un régimen de proteccion v de gestion adecuados a estas caracteristicas
Quedan parcialimente dentro del &mbito de estudio el ENPE:

Zona Periférica de Proteccion del Parque Nacional de Aiglestortes | Estany de Sant Maurici,
que s coincidente en parte con el espacio incluido en el PEIN, citado anteriormente. Segin
la Ley 5/2007, de 3 de abril, de la Red de Parques Macionales, dichas zonas de proteccion
zse definen como el espacio exterior, continuo y colindante a un Pargque Macional, dotado de
un régimen juridico propio destinado & proyectar los valores del Pargue en su entomo v a
amortiguar los impactos ecologicos o paisajisticos procedentes del exterior sobre el interior
del Pargue Macional. Cabe menciocnar que el Pargue MNacional fue incluido en la lista del
Convenic de Ramsar (2 de febrero de 1971), relativo a humedales de importancia
intemacional especialmente como habitat de aves acuaticas mediante la Resolucion de 17
de enero de 2008, de la Direccidn General para la Biodiversidad.

La cartografia disponible en el web del DTES esta disponible en el siguiente enlace:
http-iiterritor.gencat.catica/l1 departament!12 cartografia i toponimia/bases cartografigue

a/medi _ambient i sostenibilitat/cartografia en format miramon_siglbases disponiblesiterrit
ori/19 espais proteccio especial/

Espacios Natura 2000
Los espacios Matura 2000 que se encuentran en &l ambito de estudio son:

+ Zona especial de conservacion (ZEC) y Zona de Especial Proteccion para las Aves
(ZEPA): Aiglestortes (ES0000022) con limites parciaimente coincidentes de los
eapacios Aiglestortes y Gelada incluidos en el PEIN, citados anteformente.

La designacion de los dichos espacios fue realizada mediante los Acusrdos de Gobiemo
GOVIM1272006, de 5 de septiembre, por el que se designan ZEPA y se aprueba la propuesta
de lugares de importancia comunitaria; y GOVMTE/2013, de 17 de diciembre, por el gque se
declaran las zonas especiales de conservacion de la region biogeografica alpina, integrantes
de la red Matura 2000, y s2 aprueba el instrumento de gestion, disponible en el siguiente
enlace:

http:iimediambient.gencat.cat’'ca/0S ambits dactuacio/patrimoni naturalisenp catalunyalel
sistemalxarxa natura 2000/xarxa natura 2000 a catalunyalzeciregio alpinal

El mencionado instrumento de gestion detalla, entre ofros, los objetivos de conservacion de
habitats y especies de interés comunitario, factores de amenaza, medidas de gestion
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preventiva, etc. Para cada uno de los habitats v especies de interés comunitario, existe
tambieén una ficha especifica con informacion diversa que en algunos casos estan
relacionadas con la construccion de infraestructuras que deben tensrse en cuenta en el
desarrollo del proyecto. También se pusden encontrar un extracto de las directrices de
gestion que fueron definidas en el Acuerdo GOW/M112/2006, de 5 de septiembre, algunas de
ellas relativas a las infraestructuras viarias.

2.3 Hahitats y especies de interés comunitario

La cartografia de los habitats de interés comunitario de Catalunya 1:50.000 version 2 (2008-
12) puede descargarse en &l siguisnte enlace:

http:ffterritori.gencat.cat'ca/l1 departament/12 cartografia i foponimialbases cartografigus
simedi_ambient | sostenibilitat’cartografia en format miramon sig’bases disponiblesitermit
on/31 _habitats hic/

2.4 Bosques de utilidad pablica

La ley B/1988, de 20 de marzo i la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes, establecen
las caracteristicas de los bosques declarados de ufilidad pdblica. Los requisitos gque deben
cumplir tienen relacion con su ubicacion, en cabeceras de las redes hidrograficas, riberas de
rios y torrentes; cercania a poblacionss con una funcidn de proteccion del paisaje; de
proteccion frente a procesos de erosion, reduccidn de aludes, crecidas de rios y
inundaciones v defensa de poblaciones, cultivos e infraestructuras; contribucion a la
conservacion de la diversidad biologica o formar parte de espacios naturales protegidos.

La cartografia de los bosgues plblicos se encuentra dizsponible a través del siguisnte enlace:

hitp:lagricultura.gencat_cat/caldetallsiAricle/Forests-publigues

2.5 Espacios de interés faunistico v floristico

El mapa de areas de interés faunistico y floristico (AIFF) acoge las areas mas criticas de
todas las especies de fauna y flora amenazada de las que se fiene una informacion
especialments detallada y precisa.

Los motivos de inclusion de estas zonas como AIFF son la presencia de oso (Ursus arcios),
nutria (Lutra lutra), urogallo (Tetrao urogailius).

Se ha realizado una consulta a la base cartografica de la Generalitat de Catalunya de la
distribucian de estas especies.

La cartografia disponible del oso, muestra que dentro del ambito de estudio del proyecta, la
presencia de adultos en una franja de temitorio que ocupa la cabecera del Noguera
Ribagorgana; valle de Conangles; baranc del Bessiberri (dentro de este ambito también se
han detectado hembras con crias); vertientes orientales al pantano de Baserca hasta el
barranc de la Baixada en Senet.
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La base cartografica de la nufria muestra que esta especie 3e encuentra, en los cursos
fluviales del rio Noguera Ribagorgana y Moguera de Tor.

La base cartografica de zonas de cantaderos de urogallo pone de manifiesto la presencia de
diversos puntos denfre de la zona de estudio: umbria de la vall de Conangles; ladera oeste
del Tossal del Escobedieso; umbria de la Ribera de Fenerui; Tossal dels Civils, en el
espacio de Gelada;

Mo obstante la delimitacion de estas AIFF, la zona acoge numerosas especies de fauna
amenazada o protegida que pueden verse afectadas por el proyecto, de forma que debera
analizarse su distribucion v comprobar la eventual afeccion por parte de la cametera. Un
ejemple de ello es la presencia de Erica fefraiix en una zona alrededor de la embocadura sur
del Tunel de Vielha, especie catalogada comao vulnerable en el Catalogo de flora amenazada
de Catalunya, aprobado por el Decreto 1722008, de 26 de agosto. Astragalus penduliflorus
esta catalogada como vulnerable se encuentra en el barranc de Fenerui, aungue alejada del
trazado actual de la carretera M-230.

http:fagricultura_gencat cat/caldetalls/Article/Arees-interes-faunistic-floristic

2.6 Planes de recuperacion de especies de fauna

El proyecto se sitla dentro del ambito del Plan de recuperacion del guebrantahuesos en
Catalunya (Decreto 262/1994, de 29 de septiembre). El articulo & del mencionado decreto
expone gue el estudio de impacto ambiental (ElA) de los proyectos sometidos a una
evaluacion de impacto ambiental que deban realizarse en el dmbito temitorial del Plan,
deben hacer constar la incidencia del proyvecto sobre el habitat del quebrantahuesos. Para
ello, los promotores deben solicitar el informe preceptivo del Servicio de Biodiversidad y
Proteccion de la Fauna, cuyo contenido debera constar en el ElA.

El mapa del ambito del Plan de recuperacion esta dizponible en la siguiente direccion de
intemet:

http-fagricultura_gencat cat/caldetalls/Article/Pla-recuperacio-trencalog

2.7 Actividades cinegéticas y pesca fluvial

La infarmacion relativa a la caza v la pesca puesde descargarse en el siguisnte enlace, asi
como un apartado especifico de la distibucion del corzo.

http-fagricultura_gencat_cat’calambits/medi-natural/casa-pesca-continentall

2.8 Vias Pecuarias

Las vias pecuarias pueden tener un papel importante en el medio natural al servir como ejes
de conexian entre diversos ecosistemas vy actuar como comredor. La cartografia de las vias
pecuarias esta disponible en la siguiente direccion de intermet:

http:fagricultura.gencat. caticaldetalls/Article/Camins-ramaders
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2.9 Otros espacios catalogados o inventariados
Inventario de zonas humedas de Catalunya

La Ley 12/1985, de 13 de junio, de espacios naturales determina gue las zonas himedas
deben ser preservadas de lasz actividades susceptibles de provocar su recesion y la
degradacion. Para desarrollar este precepto, s2 ha configurado el Inventaro de zonas
humedas de Catalunya (IZHC).

La consulta efectuada a la base cartografica del Departamento de Teritori | Sostenibilitat
muestra que en la boca sur del tinel de Vielha y a ambos lados de la MN-230, existen
diversas zonas himedas del tipo turbera, codigos MU-23, hS4b_38. Mas alejados del
trazado actual, =& encuentran otras zonas humedas del mismo fipo, con los codigos:
h54b 36, MU-D01, MU-D02 y hS4b_34.

Por otra parte, & un quildmetro aproximadamente al sur de El Pont de Suert se encuentra la
zona hiumeda Cua del pantd dEscales (codigo 17000502). Destaca especialments la
presencia de una extensa comunidad e sauces bien estructurada (habitat de interés
comunitario 3240), localizada en el margen izquierdo

Los detalles de cada una de estas zonas v la cartografia se pueden consultar en los
siguientes enlaces:

http:ffagricultura.gencat caticalambits/imedi-naturalidar zones humides/

http:fagricultura.gencat cat/caldetalls/Article/Zones-humides

Inventario de Espacios de Interés Geologico de Catalunya

El Inventaric de Espacios de Interés Geologico de Catalunya identifica los siguientes
espacios:

+ Geozona Vall glacial de Moligres (codigo 108),

La Georona presenta los rasgos caracteristicos de un valle glacial: circos v crestas, perfil
transversal en forma de U, peril longitudinal escalonado con cubetas de sobreexcavacion
con diferentes estadios de relleno, depositos y formas moménicas, etc. Su estado de
conservacion es excelente, excepto en la Boca sur del Tonel, donde hay acimulos de
bloques y escombros.

Dentro de la mencionada Geozona se incluyen 3 geotopos, de los cuales, el Complex
morrénic de FEspitau de Vielha (codigo 10601) se sitla en las inmediaciones de la N-230.
Se puede reconocer los restos de una antigua momena central situada en los glaciares de
Moligres v Conangles.

s Geotopo L'allau d'armossegalls de Senet (codigo 109). Constituye un espectacular
movimiento en masa fluidal reciente (1963).

s Geotopo Mines de Cierco (codigo 111). Situadas bajo el pico de Posa, constituye uno
de las puntos de mineralizacion de plomo zine mas importantes de Catalunya.
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« Geotopo Dipdsits glacials de Sant Mamés a Vilaller (codigo 114). Se frata de los
restos de un arco moménico frontal, biven conservado, sedimentado por el anfiguo
glacial del Moguera Ribagorgana. La existencia de otros elementos geomorfologicos
relacionados con el modelado glacial (substarto rocoso con pulimiento y estrias
glaciales...) situados en las cercanias contribuyen & hacer mas remarcable esta
localidad.

La base cartografica del Inventario en la gque se puede descargar la informacion de cada uno
de los espacios, se pusde localizar en la siguiente direccidn:

http-ifterritori.gencat.cat’'cal/l1 departament/12 cartografia i foponimia/bases cartografigue
g/medi_ambient i sostenibilitat’cartografia en format miramon sig/bazes disponiblesitemit
or/09 patrimoni_geologic!

210 Fragmentacion de habitats causada por infraestructuras de transporte v
conectividad ecologica

Se considera necesario gque en la redaccion del estudio informativo del proyecto, se tengan
en cuenta diversos aspectos relativos a la fragmentacion de habitats causada por
infraestructuras de fransporte v la conectividad ecoldgica en general. En concreto:

Inventario de estructuras de conectividad de la red viaria de Catalunya

Actualmente no consta ningun paso de fauna especifico en la propia N-230 o cameteras
cercanas a esta via. Mo obstante ello, esta previsto revisar los proyectos de cameteras
cercanas y recabar las eventuales adaptaciones en drenajes y en la reposicion de caminos,
etc., que s& hayan realizado para favorecer los movimientos de la fauna. Por tanto es
aconsejable tener presente esta hemamienta en un futuro, que puede coincidir con la
redaccion del proyecto constructivo.

http:ifmediambient.gencat.cat/ca/05 ambits dactuacio/avaluacio ambientalieines document
acko_tecnicaleines/connectivitat xarxa viarial

Prescripciones técnicas para la reduccion de la fragmentacion de habitats causada
por infraestructuras de transporte

Cabe mencionar en este punto los documentos de la serie; Documentos para la reduccion
de la fragmentacion de habitats causad por infraestructuras de transporte, editada por el
Ministerio, en la actualidad de Agricultura y Medio Ambiente.

En especial para esta etapa de redaccion del estudio informative son interesantes los
documentos: 1. Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna v vallados
perimetrales (actualments esta en redaccion una nueva edicion); 3. Prescripciones en las
fases de planificacién v trazado; 4. Indicadores de fragmentacion; 5. Desfragmentacion de
habitats y 6. Identificacion de &reas de desfragmentar. En este Oimo documento se
comprueba gue | proyecto se ubica en una zona con un bajo grado de fragmentacion del
patrimonio natural. El area de estudio del proyecto queda incluida en las areas priontarias a
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desfragmentar a escala estatal {cuadriculas 1 x 1 km). Por tanto el proyecto debe proponer
soluciones de disefio v constructivas de pasos de fauna especificos o multifuncionales de
forma que se garantice la movilidad de la fauna en especial, en los desplazamientos que
cruzan la cametera y evitar asi el efecto de filtro y barrera, ademas de minimizar el riesgo de
coliziones y atropellos.

En el siguients enlace pusden descargarse los documentos técnicos de la mencionada
serie, asi como a la cartografia del documento 6.

httpffweww. magrama.qob esl/esibiodiversidad/temas/ecogistemas-y-
conectividad/conectividad-fragmentacion-de-habitats-y-restauracion/fragm-documentos-

grupo-trabajo.aspx

Coliziones con animales

El Departamento de Poltica Terntorial y Obras Pablicas elabord en septiembre de 2007 el
estudio Analisis de las colisiones con ungulados en las carreteras de Catalunya.
Demarcacion de Lleida. La memoria del mencionado estudio esta disponible en la siguiente
direccién. Enfre ofros, el estudio define tramos de concenfracion de accidentes v su
localizacion.

httpimediambient_.gencat. cat'web/ contentthomel/ambitz dactuacio/patrimoni _naturaliconne
clivitat ecologicairecull de guies i destudis aplicats/ungulats lleida2007. pdf

La siguiente capa carfografica registra las colisionss con ungulados en las cameteras de
Catalunya del anterior estudio de septiembre de 2007, asi como la localizacion de tramos de
concentracion de accidentes con ungulados. Se comprueba que en el ambito de estudio se
localizan accidentes con jabali especialmente entre Vilaller v El Pont de Suert. El nimero
elevado de accidentes en un corto espacio provoca que se haya identificado entre los PK
127 y el PK 128 de la N-230 como un framo de concentracion de accidentes.

http-fagricultura_gencat cat/ca/detalls/Aricle/Collisions-ungulatz-cameteres-catalunya

La Direccion General de Cameteras del DTES ha elaborado un estudio de la accidentalidad
provocada por animales en libertad en la red de carreteras de la Generalitat, de diciembre
de 2012. El estudio esta accesible en la siguiente direccion de internet. Se comprueba que
en el ambito de estudio = han localizado diversos puntos de colisiones en los que =2 han
visto involucrados especies de fauna en libertad, jabali v corzo (datos de 2007 — 2011) entre
Vilaller y El Pont de Suert.

http:fiterritori.gencat. catfweb/. contenthome/l 1 depardamentnomativa | documentacio/doc
umentaciofterrtorimobiltat'carreterea/documentacio tecnica/Estudi Accidentalitat Animals
En Llibertat 2007-2011 DGC-TES vext pdf

La Direccion General del Medio Matural v Biodiversidad ha elaborado el estudio: Analisis de
datos de atropellos de fauna en carreteras de Catalunya. El mencionado estudio analiza los
datos de atropellos de 2009 — 2012 registrades por el Cuerpo de Agentes Rurales. No =se
localizan puntos de atropello en el ambito de estudio del proyecto segln consulta realizada
en las fechas de redaccion de este informe. Mo obstante ello, la memoria puede descargarse
en siguiente enlace. Asi mismo, adjunto & este informe se tramiten los ficheros de la capa
cartografica con los accidentes localizados en el mencionado estudio.
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hitp:ffagricultura_gencat catfiwebd.contentfmn_medi _naturallimn10 fauna salvaitge autoctona
ffactors-risc-fauna-autoctonalanalisi-dades-atropellaments-fauna-camreteres-catalunya. pdf

Vistos los resultados de los estudios, se comprueba que en el ambito de estudio del
proyecto, se han registrado diversos atropellos en los que se han visto involucradas diversas
especies de fauna. Por tanto el estudio informativo, v en la medida de lo posible, debe
proponer un disefio que facilite la movilidad de la fauna sin que se produzcan accidentes.

Las bases cartograficas disponibles relativas a Territorio y Patrimonio Matural gue se
mencionan es este informe, se hallan disponibles en el web del DTES

hitp:ffterritori.gencat.catical1 deparament/12 cartografia i foponimia/bases cartografigue
simedi_ambient | sostenibilitat/cartografia en format _miramon_siglbases disponiblesfterrit
orif

2.11 Otros criterios de disefio

El DTES ha publicado la Guia de recomendaciones técnicas para el dizefic ambiental de
carreteras de montafia (2012). Se presentan, entre ofros, diversos aspectos del trazado,
drenaje, estabilizacion y tratamiento de taludes vy técnicas de biocingenieria para la
restauracion de taludes y cursos fluviales.

http:ffmediambient.gencat.catiweb/_content'homel/ambitz dactuacio/avaluacio ambiental/pu
blicacions/documentos/carreteres muntanya-5.pdf

La Agencia Catalana del Agua ha publicado diversas publicaciones relativas a criterios de
intervencion en el espacio fluvial; de gestion v recuperacion de la veqgetacion de ribera; de
recomendaciones técnicas para el dizefio de infraestructuras gue interfieren con el espacio
fluvial, entre otros gue es conveniente tener en cuenta en las zonas mas proximas a los
cursos fluviales, en especial el Noguera Ribagorcana.

Barcelona, 23 de marzo de 2015

Jordi Solina Angelet
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o Ageéncia Catalana de I’Aigua

Expedient: UDPH2015000455 ‘:.VQ.--Q-.,»,_;_.“-:Q-k],ﬂ e P m Agépcla Catalana
§ |fotciacataians oo, RS i S
o % de I'Aigua Document: 5426115 —
Provenc, 204208 (MR = En cas que les cbres informades impliquin I'afeccio d'un curs fluvial no estudiat per la
Tel. G 547 26 00 Confederacié Hidrografica de I'Ebre, caldra tenir en compte les prescripcions que

figuren en els documents “RECOMANACIONS TECNIQUES PER ALS ESTUDIS
D'INUNDABILITAT D'AMBIT LOCAL" i "RECOMANACIONS TECNIQUES PER AL
DISSENY DINFRAESTRUCTURES QUE INTERFEREIXEN AMB L'ESPAI
FLUVIAL®, d'aquesta Agéncia.

Fax 23 557 27 80
NIF Q 0B010G1 F
waw.gencat catincs

MINISTERIO DE FOMENTO |"I"ll"“l“ll""l“]"llll"“l]“lI Ambdés documents estan integrats i publicats a [|'Agéncia a: hitp:/faca-
s CDOS0070882000006426115 web.gencat.cat/aca/documents/ca/publicacions/espais _fluvials/publicacions/recoman
Sr. JUNA ANTONIO ROMERO LACASA acions zi/recomanacions_zi.htm
N°. 201520250000533 DEMARCACIO DE CARRETERES DE
30-04-2015 14:06:21 L'ESTAT A CATALUNYA
PLACA DE ESPANA, 22 Cap del Departament de Planificacié i
25002 LLEIDA Ordenatib de I'Espai Fluvial

i
Lluis Godé Lanao
ESTUDI INFORMATIU | ESTUDI D'IMPACTE AMBIENTAL: “ACONDICIONAMENT DE LA

CARRETERA N-230. TRAM: SOPEIRA — BOCA SUR DEL NOU TUNEL DE VIELLA",

CLAU: El12-E-207 Barcelona, 17 d'abril de 2015
OBJECTE: CONSIDERACIONS A TENIR EN COMPTE EN LA REDACCIO DE L’ESTUDI
MATI
INFORMATIU Nota: Per a qualsevol sol-licitud d'informacio o aclanment sobre el present informe cal fer referéncia al nimero

d'expedient que apareix en |'encapgalament d aquest document

En relacid a la sollicitud presentada per AUDINGINTRAESA, relacionada amb les
consideracions a tenir en compte durant la redaccié de I'Estudi Informatiu | Estudi d'Impacte
Ambiental "ACONDICIONAMENT DE LA CARRETERA N-230, TRAM: SOPEIRA —~ BOCA
SUR DEL NOU TUNEL DE VIELLA", amb clau EI12-E-207, aquesta Agéncia manifesta el
seguent:
= D'acord amb l'article 142.2 del Reial Decret 1098/2001, de 12 d'octubre, pel qual
s'aprova el Reglament general de la Llei de Contractes de les Administracions
Publiques, I'érgan de contractacié facilitara les autoritzacions i llicencies de la seva
competéncia gue siguin necessaries pel contractista per a I'execucié de l'obra.

= Atenent al Text Refés de la Llei d'Aigies i a les normes que el desenvolupen,
correspon a la Confederacié Hidrografica de I'Ebre, entre d'altres, la realitzacio
d'aforaments, estudis d'hidrologia, informacié sobre crescudes i control de la qualitat
de les aigues

En aquest sentit, es sol-licita al promotor de les obres que doni trasllat de les consideracions
que s'especifiquen a continuacié a AUDINGINTRAESA:

= En el disseny de les estructures transversals al flux caldra tenir en compte els cabals
i parametres hidroldgics publicats per la Confederacid Hidrografica de IEbre
(hitp:/fiber.chebro.es/SitEbro/sitebro.aspx?SNCZI).

= Per a donar compliment a la Directiva Europea 2007/60/CE, relativa a la "Avaluacié i
la gestio dels riscos d'inundacio” i, al Reial Decret 903/2010 que la transposa a
I'ordenament espanyol, la Confederacio Hidrografica de I'Ebre ha delimitat les zones
inundables per a les avingudes de 2, 5, 10, 25, 100 | 500 anys de periode de retom
de la Noguera Ribagorgana aigua avall del panta d'Escales (T.M. Sopeira), les qual
caldra tenir en compte en la definicié de I'acondicionament de la N-230 del tram de

referencia.
R Generalitat de Catalunya
Generalitat de Catalunya 2li% Departament de Territori Pigns 2002
pepartam.r;tde Territori — i Sostenibilitat
i Sosten
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2 Servicio de Argueologia y Paleontologia. Direccién General de Archivos,

Bibliotecas, Museos y Patrimonio. Generalitat de Catalunya ;
Generalital de Catalunya

Departament de Cultura
Direccid General d’Arxius,

; i da Catalunya Biblioteques, Museus i Patrimoni
gggzﬁﬂ:f;rﬂeugﬁfﬂf Stk o ‘___L"i'l:‘..gf_tl-lr:_-}i Sanvei ¢ Arqueciagia i Paleaniologia

Direccié General d’Arxius, 110215 000%3% -

Biblioteques, Museus i Patrimoni

Sarval df Amuaniogia | Paleoniologla . ‘_“t.'lf.g_

Podeu accadir a 'eGIPCH des de la pagina web del Departament de Cullura, dins Iapartat de
Patrimoni

També us Informem gue Fempresa AUDINGINTRAESA ja és usubria de 'Extranel eGIPCI
des de fa temps.

F/N:436 K136 RTC/ncy Les credenclals d'accés a l'aplicacis eGIPC| assignades a la vostra empresa son:
Mom usuari: audingintraesa
Sr. Garlos Liorca Martin Paraula clau: audingintraesa
AUDINGINTRAESA
Avcie. Bl Linbregat, 55 Les dades de contacte que consten an la fitka d'usuar d'AUDINGINTRAESA comasponen &
08970 Sant Joan Despl una adrega d'Esplugues de Llobregat i el correu electronic de contacte és el seglient
malmirall @audingintragsa.com.
Sanyor Cal que tngueu en compte que si més d'una persona de la vostra empresa treballa amb
' laplicacié eGIPCI, caldra que us coordineu entre vosalires per tal de comparti les credencials
En resposta al vostre escrit, de data 30 de gener, en el qual ens solliciteu aquella informacld d'accés, sobretot en cas que feu algun canvi en la paraula clau d'accés a l'aplicacio.
gue calgui tenir en compte en la redaccld del “Estudi Informatiu | Estudi d'impacte Ambiental.
Concicionament de la carretera N-230. Tram: Sopeira-Boca Sud del nou Tinel de Vielha", us Per a qualsevol aclariment que pugueu necessitar, no dubteu a posar-vos en contacte amb
fam saber que podeu consultar fota la Informacis de l'nventari del Patrimonl Cultural Immobile nosalires.

de Catalunya (Arqueclbgic, Paleontoldgic | Arguitectdnic) mitjangant 'Extranet eGIPCI de la
Direccio General d'Andus, Biblioteques, Museus i Patrimani.

L'eGIPCI & un slstema a Pentom Exiranet del Departament de Cultura que pemmel l'accés Alzntament,
controlat a la consulia de determinada informacié del Patrimoni Cultural Immoble catalé.

El projecle eGIPCI vol donar solucié a la necessitat d'un sistema Unic i centralitzat que ’
parmeti la consulia diferenclada de la informacio del Patrimoni Arguitactinic, Arguealbgic i /
Paleontoldgic de Catalunya, aixi com la consulta de Pestal de framitaci i alires dades /
significatives de les sol-licituds dels permisos dintervencio arquecibgica | paleontologica. En

fases futures s'aniran afegint noves funcionalitats.

I‘ |
Concrelament, en la fase de desenvolupament del projects en la gqual ens trobem, podau: l-._ II l'ulll U
"

- Conzultar en linla totes les dades de qué disposa la Direccld General per als béns Ramon Te e
immobles arguitectbnics, arqueclbgies | paleontolbgics (la consulta de la informacid del Cap del Servel d'Arqueoiogia | Paleontolagia
Patrimoni Arqueclogic, Palsontolbgic i Arguitsctdnic es pot fer sobre les dades
alfanumériques, les imatges associades a les fixes de Vinventar del Patrimoni Barcelona, & da febrer de 2015
Cultural Immoble i les dadss georeferenciades dels béns de I'lnventari a parlir d'un
vizor SiGE).

- Consultar en linia la ubicacid | delimitacid d'aguests béns immaobles sobre un mapa
interactiu, amb la carlegrafia de referéncia oficlal de I'institut Carografic i Geolbglc de
Catalunya,

- Consultar en linia 'estat dels permisos dintervencld arqueclogica | palecntolbgica que
g'estan tramitant o es troben en curs, en els quals hi consteu com a promotors,
directors o sollicitants.

FASE B. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. ANEJO ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS
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2 Instituto Pirenaico de Ecologia (CSIC)

PIMES T ERIC ‘ S l ‘
DE ECOMOMIA

¥ COMPETITIVIDAD @A T D B A RIS R T AN

Dra. Maria Begofia Garcia

INSTITUTO PIRENAICO DE ECOLOGIA (CSIC)

Apdo, 13034,

50080 Zaragoza. Espafia (Spain)

& 076 350307 ext, 880051 B marfabifips. csic.es

Zaragoza, 1 de abril del 2015
Estimada Sr. Lorca,

Hemaos recibido en el Insfituta Pirenaico de Ecologia (CSIC) la solicitud de informacion respecto al
estudio de impacto ambiental del acondicienamiento de la carretera N-230 en el tramo Sopeira-Boca
sur del nueve Wnel de Viella (Clave EI2-E-207).

Como Investigadora del GSIC experta en una de |as plantas que en dicha zona vive, le: remito la
siguiente informacian, que podra contrastar con la informacion que le han proporcionado desde el
Servicio Provincial de Huesca (Gobiemo de Aragtn; el técnico-bidlogo Javier Puente):

La especie Bordarea chouardii, cuya Gnica poblacion natural mundial se encuenira en una pequefa
4rea atravesada por la actual caretera, estd catalogada en diversos listados oficiales tanto regionales
(*En peligra de exfinction” segin el CEAA) como nacionales & intemacionales (prioritaria sagln a
Directiva Habitats europea), asi como la Lista Roja
{hiip:f.fvnm.magmma.gub.esFes.lbiudiversidadﬂemas}inventaﬁus-nacinnales.lﬁa?r_tf:mm £9451 pdf}.
Precisamente por su presencia se decland a esa zona Lugar de Interés Comunitario (LIC),
perteneciendn ala Red Matura 2000 de la Unidn Europea

La planta cusnta con un Plan de Recuperacian aprobado por Gobierno de A_ragc'm an 1995
{hitp:.’h.wmam;on.esfe-slalims!e-ﬁbiem&ragunmepananentusmedinﬂ.mhnentammumenlmf%ﬂa%ﬂ-
1reas/Biodiversidad Publicaciones/EspeciesimenazadasiT-borderea. pdi).

Hahita en los roquedas situados tanto en la parte superior como inferior de la zona de tlneles -
comprendida entre el pueblo de Sopeira y la embalse de Escalés, segln consta en el mapa remitido
desde &l Servicio Provincial de Hu. Planta de inealculabile valor biolagico y evolutivo, por tratarse de un
relicto preglaciar tropical que ha sobrevivido hasta nuestros dias. Pese a su pequeio tamafio (los
iubérculos no sobrepasan los 5§ gr), alcanza una longevidad extracrdinaria, Onica en &l mundo para el
caso de hierbas no clonales, superando los 300-400 afios de edad,

He realizado un seguimiento confinuada de todos los ejemplares accesibles de la especie du[mle los
{ltimes 20 afios. La informacion recogida ha permitido descubrir algunos aspectos (nicos a nivel
mundial de su binlogia (httpAjournals.plos.org/plosonafarticle?id=10.1371/ournal. pone 0044657), y
realizar modelos predictivas segln los cuales |a poblacion a pesar de su esgo por estar reducida a
una pequefia &rea, se mantiene estable (hitp-Vanlinelibrary wiley.comidoi10.11114.1523-
1739.2003 00030 wabstract). Los informes posteriones gue he remitide periddicamente a Gobierno de
Aragdn por las asistencias tecnicas encargadas muestran dicha estabilidad.
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Las grietas donde se alojan los tubérculos de las plantas con frecuencia estén flanquedas por lajas
practicamente sueftas, que pueden ser extraidas a mano faciimente. Por ello las vibraciones que se
puedan producir por obras en la carretera junto a la poblacion han de evitarse en lo posible, ya que de
caer las lajas caerian también los tubérculos, muriendo los ejemplares.

La poblacion no puede ser translocada a otro lugar, pues por su cardcler rupicola es lotalmente
dependiente de unas condiciones absolutamente distintas a las que se rigen la mayor parie de las
plantas. Por tanto, la supenvivencia de la especie queda totalmente condicionada al mantenimiento de
su habilat, y la pérdida o alleracion del habitat supondra la pérdida irreversible de los ejemplares que
alli vivan.

A partir de foda esta informacion obtenida y analizada de forma cbjeliva y rigurosa (pubdcada en
algunas de las revistas cienfificas de mayor prestigio mundial), emito las siguientes recomendaciones:

o No acondicionar el trazado de la N-230 a su paso por los tineles de Escales.

o Prohibir el vertido de escombros en |a zona de tdneles

o Prohibir la alteracion de paredes rocosas en la zona de tineles. Las grietas y fisuras
donde se encuentra la planta estén protegidas de la irradiacion directa solar, Cualquier
alteracion de la exposicidn solar produciria fotoinhibicidn en su aparato fotosintético.

o Evitar en las zonas proximas los trabajos de remodelacion que supongan vibraciones
{maquinaria pesada, tuneladoras, uso de dinamita...).

o Incluir con anterioridad a las obras, la presencia de una persona conocedora de la
poblacion, que in situ indique a la empresa encargada de |la remodelacion de la
carretera, cual es el &rea y habitat exactos en los que recomendamos no se realice
ning(n tipo de acondicionamiento.

Esta informacion le ha sido también comunicada telefonicamente & Sr. Juan Antonio Romero Lacasa,

Atentamente:
41 ",0\
"7]')(/1’@}/ Dra. Maria Begona Garcla
- Vicedirectora

Instituto Pirenaico de Ecologia — CSIC
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2 Diputacion Provincial de Huesca

Porches o Gitlcia, 4
22071 Huesca
Ohrae Pablicas, Cooporaclén y Tol 974 204158
DE HUESCA  Asistencia Técnics » Municipios Fax 874 204158

2461

Asunto: Estudio informativo y estudio de Impacto ambiental, Acondicionamiento de la carretera N-230,
Tramo: Soperia-boca sur del nuevo tinel de Viella.

Recibido su escrito por el que solicta consideraciones al estudio indicado en el asunto y efactuada
consulta con nuestros Servicios Técnicos, adjunto le remito informe al respeclo, rogando tome en
consideracion o indicado.

Audingintragsa, S.A. Avda, Balx Liobregat, 3-5. 08970 Sant Joan Degpi. Barcelona

FASE B. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. ANEJO ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

Porches de Galicia, 4

DIPLITACION
22071 Huesca
@ J Obvas Pablicas, Cooparacién y Tol. 974 204153

DE HUESCA  Asist ia Téenica a Municl

Asunto: Estudio informative y estudio de impacte amblental, Acondicionamiento de la carretera N-230,
Tramo: Soperia-boca sur del nuevo tunel de Viella,

Se ha recibido escrito de la consultora Audingintraesa, S.A., contratada por el Ministerio de
Fomento para realizar un estudio de la comunicacién Sopeira-itinel de Viella, en el que nes
solicitan la aportacion de consideraciones a tener en cuenta en la redaccidn del estudio.

Al respecto le informo que en mi opinién:

Tomar en consideracion que la mayor parte de las poblaciones se encuentran ubicadas en la
margen derecha del rio Noguera Ribagorzana, por lo que pareceria razonable que el trazado
fuese por dicha margen, garantizando los accesos a todos los nicleos, incluso a los dos
existentes en la margen izquierda.

Sugerir la modificacién de la actual conexién de la N-230 con la N-260 desplazando dicha
interseccion unos 1.500 m. aguas abajo del puente existente

Lo que someto a su consideracion.

Huesca, 27 de abril de 2015
El Ingeniero Jefe de| Servicio de Obfas Publicas,
Cooperacion y Asistdncia Tleca a los Municipios
( i ‘
7\

I

Presidente Diputacion Provincial Huesca

Fax 974 204158
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2 Ayuntamiento de El Pont de Suert

h‘{%b Ajuntament del Pont de Suert

S5 Alta Ribagorga
R Ajuntament del Pont de Suart
A Alta Ribagorga . , . . _
Alegaciones al estudio informative de la autovia A-14 Lieida-Fontera francesa,
¥ i tramo Lleida-Tunel de Vielha
e pEp— Albert Alins | Abad, con DNI nim. 78078034-4, alcalde del Ayuntamientio del Pont de
AUDINGINTRAESA SA i f audinoiniraesd | Suert, ¥ domicilic a efecte de notificaciones en la Plaza Mayor, 9 del Pont de Susr,
Ay, Baix Llobregat, nim. 3-5 § FER. 015 .
0BO70 Sant Joan Despi o= | :}"5;3 [015 | EXPONGG:
| REGISTRD DE ENTRADA Que visto &l estudio Informative de la futura autavia A-14 Lieida-Frontera Francasa, en
—— e su tramo entre Llelda v & Tanel de Vielha, aprobade inicialmente el 26 de febrero de
Sefiores qu:ut, y prasentado en aste Ayuntamiento al 10 de marzo de 2004 (regisiro de entrada
: ndm. 378 de 10/03/04),
o i & ; ; ; : Que mediante el presente escrite, y dentro del plazo concedido, v de acuerde con log
En relacion a la del "Estudio Informativo | Esiudio de Impacto Ambiental . . . L .
Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramao: Sopeira — Boca sur nuevo Tonel de ESFthCE iimi‘::fcmnes que se expondran, presento |as siguientes alegaciones al
Viella" v a la caracterizacidn del area de influencia del nuevo trazado correspondiente, ‘
les remitimos el escrito de alegaciones conjuntas de los Ayuntamientos del Pont de ALEGACIONES
Suert, Yilaller, Montanuy y Bonanza al trazado del Estudio Informativo de la Autovia A-
14 Lleida-Frontera Francesa, tramo Lleida-Tonel de Vielha, aprobadas por esta Primera: (impacto visual)
m&z‘:d: ]":”"’Sl ik Easl_gn 3":"3""':‘"12”“ 'iijilp:fnlnade Fe%hamlla ;:Iie ??Ffﬂ.d.atzqm d:" Segun el frazado recemendado por los técnicos redactores del proyecto, se considera
Famenta " TeneEReRn 8 e Fe e et gl Hisierio €& que el frazade de la futura Autovia debe pasar por la zona oeste del municipio del Pont
’ de Suert, mediante la construccidn de un tdnel, que discurriria aproximadameante por
una slevacion de casi treinta metros sobre el nivel de la poblacién, salvando a zona
Mentaments escolar del Pont de Suert, asi como la central hidroeléctrica v la zona de las piscinas
. ’ plblicas. Posterioomente el trazado, en direccion Vielha, transcurre por un coro
; vigducto que evita el barranco de Cirés, para seguir al aire libre por |a zona conocida
| L . comea “Aragé” mediants la ereacldn de muros de contancion de la Autovia, elsvados
[“3< hasta casi 18 metros bordeando el municiplo sobre la urbanizacion “barr d'Aragd” y
i(‘ e J siguiando hacia el norte atravesando el rio, junta &l harrio del Roser, para terminar en
&l margen zguierdo de la Noguera Ribagorzana sobre los prades de Jaumot, junto al

!.I rf: Allins | Abad Poligeno Industrial *Sores”, y el cruce hacia la Vall de Bol.

PG De acuerdo con este trazado recomendade, la zona oeste del Pont de Suer estarla
formada por un gran muro de contencidn de la Autovia, sobre el "barri d'Aragd”,
imagen gue sin duda dafiaria la estética del municipio, puesto que éste seria de mas

El Pont de Suert, 4 de febrero de 2015 de madio kildmeatra de longitud v de mas de veinticinco metros de alfura.

Dicha propuesta somete al municipie del Pont de Suert, & unos impactos visuales y
acusticos a todas luces insoportables para la estética, los habitantes v para las
perspectivas de desarrollo sostenible a las gue aspira el municipio como destinog v
centro turistice, v prestader de servicios a la comarza.

El estudlo informative presentado no tiene presente el impacto que supone el muro de
contenclon vy &l viaducto sobre la Moguera Ribagorzana, sobre el frazado del "Cami de
FAigua”™ (camino del agua). El "cami de PAigua” es un importante proyecto de creacion
da un sendero gue recome desde la zona del Monasterlo de Lavaix hasta la Vall de
Boi, creando un itinerario paralelo a los dos rios de la comarca, con la finalidad
principal de unir los dos espacios naturales més importantes de la comarca, como son
el espacio de interes natural de la Faiada y el Pargue Macional d"Aiglestortes, v que
ha estado aprobado y lictada su confratacion por la Adminigtracidn General del
Estado. Asi mismo ofro de los objetivos del proyecto es integrar més los municipios de
la comarca v al mismo tiempo ofrecer mas atractivos turisticos. Dicho proyecto esta

Plaga Major, 8 « Tal S73 68 00056 « Fax 9736902 83 - www slporddesuer.com - 25530 El Pont de Suart (Lizida)

Plaga Major, 8 - Tel 573 6500 06 - Fax 973 690293 - www.alpanbdesued.com - 25520 El Pont de Suerd (Lisida)
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subvanclonado por el Ministario de Medio Ambiente, dentre del programa de proyectos
de caminos naturalas, El “cami de 'Aigua” transcurre por las zonas profundas de los
valles, creando un comedaor biolégico, v un eje vertebrador de toda la red de caminos
de la comarca, asl come la union historica entre la cuna del romanice Rikagorzano que
fue el Monasterio de Lavaix, con &l romanice de s Vall de Bol que es patrimonio de ia
humanidad.

Dicho proyecto es una muestra de los esfuerzos de toda la comarca vy del municipio
del Pont de Suert, para crear una oferta furistica y natural propia siempre bajo criterlos
te sostenibilidad v respeto y promocion del entorno natural y histdrico.

Con este trazado, la mayor parte del recarnido de la Autovia seria a cielo ablerto en su
maxima proximidad al nicleo del Pont de Suert, destruyando el paisaje caracteristico y
rompiendo la unidad de entornge entre montafias ¥ valles, gue de ninguna manera
podria ser minimizado mediante la adopcidn de las medidas corectoras vy de
restauracidn que figuran en el estudio de impacto ambiental.

El impacto visual de la parte descubierta de Autovia, supone, &l margen de los ruldos,
la desaparicién de fa imagen del “Tossal de Miravet', espacio natural intimamente
lgade a la imagen turistica del Pont de Suert, como municipio de mentafia, prestador
de sarvicios, pero al mismo tiempo tranguilo v en medie de un entome natural y
paisajistico nico.

Segunda.- (impacto natural y en el medio)

La zona conocida como “prats de Jaumeol™ a la salida del Pont de Suert en direccidn
Vielha, dinde estd previsto ubicar el enlace entre la Autovia con la carretera L-500,
forma parte de la “xarxa natura 2000°, y por lo tanto, la desembocadura del rio
Moguera de Tor al Moguera Ribagorzana es un espacio protegido v de especial intarés
tanto por su fauna como por su flora, gue al mismo tiempe estd previzto gue se
convierta en zona periférica del Pargue Nacional de Sant Mauricl,

Este enclave de una gran imporiancia para el municipio del Pont de Suert, quadaria
totalmente afectado en (os dos marganas de la actual N-230:

- En &l margen lzquierdo se encuentran pastos catalogados come “prats de dall
y protegidos como habitats de interés comunitario, segun la Directiva CE 92/43,
y con las propusstas del estudic informative se verian condenades a la
desaparicién.

- En e margen derecho, dinde esta prevista la clasificacion como zona
perifiérica del Pargue Macional d'Algleslortes | Llac de Sant Maurici, se
encuentra un yacimlento arquealdgica romano catalegado por el Consejo
Superior de Investigaciones Clentificas, Unica muestra de la época romana en
|z comarca ¥ uno de los pocos existentes en zonas de montafia.

Asl mismo, @l Tossal de Miravet, que s la montafia en Ia ladera de la cual trascurrirla
la autovia a cielo abierto, entre el pequefio viaducto del barranco de Cirds, y el
viaduete que atraviesa la Moguera Ribagorzana, es ung zona de cria de
gusbrantahuesos, y consiguienternente un espacio especialmente sensible al impacto
que supondrian, tanto las obras como el iransito rodado al descubierto.

El espacio dels "Prats de Jaumot®, como zona de “prats de dall’ protegidos por la
Dirgctiva CE 92/43, constifuyan, en el aspecto medioambizntal, un paraje clave de la

Flaga Major, § - Tel 873680005 - Fax 973 GBOZ 83 - www.elpontdesuar.com - 25520 El Pont de Suert (Lieida)

Ajuntament del Pont de Suert
Alta Ribagorga

comarca de la Alta Ribagorza como habitat idoneo de especies vinculadas a fondo de
los valles y &l espacio agrarnio.

Tercera.- (impacto socioecondimico)

Des de el punto de vista econdmico &l frazado recomendacdo, asi como los trazados
alternativos propuestos, suponen una impertante hipoteca al crecimiento sostenido y
equilibrado del municipio por dos factoras:

- El primer factor es que con los frazados propuestos s& crea una insalvable
barrera que limita cualguier posible crecimiento urbanistico, pues se debe tener
presents que el Pont de Suert solo puede crecer hacia el norie, debido a que el
Sur estéd limitado por &l embalse de Escales, v que el "Serat de Gessara’, al
Esta, no es explotable urbanisticamente a causa de sus condiciones
geoldgicas. Asl es que, con [a construccidn de la Autovia propuesta, ésta, al
margen del espacio gue ocupa ¥ de las zonas de policla gue le son inherentes
que evitan cualguier construccian, crea una barrera gue hace imposible la
necesaria conexion entre los diferentes espacios urbanos y las peosibles zonas
de crecimiento del municipio.

- El segundo factor de hipoteca del desarmollo es su afectacion a uno de los
sectores scontmicos mas importantes de la comarca como es la agricultura y
ganaderia. Con los trazados propuestos ¥ recomendados, el sector primario se
ve paligrosamenta afectado, por la imporante intervencion de los trazados
sobre el suelo agricela gue pondria en peligre la visbilided economica de
muchas explotaciones agrarias dal municipio,

Mas alla de la afectacion sobre la funcién productiva, también comportaria la
desaparicion de otra funcidén de gran importancia estratégica para el municipio
¥ para las zonas de montafia en general, que es la creacién del paisaje | su
consarvacién, yva que el espacio agrarfe vy &l paisaje son elementos
fundamentales del aquilibric territodal y aportan un valor afiadido indispensabla
a la imagen global del Pont de Suert,

La base territorial de cultivo de forraje de las explotaciones del municipio es
muy paguafia (alrededor de 10 a 15 hectdreas), siendo los “prats de dal® de
regadio situados al margen de la Moguera Ribagorzana los gue proporcionan
dichos culiivos a la alimentacion invernsl del ganado, y precisamente, el
trazado de la Autovia, comporta |a eliminacidn de estos prados.

Quarta.- (Conclusiones y propuestas)

De acuerde con o expuesto anferiormente, gueda acreditade el profundo impacto
negative del trazado propussto, motivo por el cual ésle deberia modificarse an al
sentide de respatar al maximo el entorno natural del municipio, asi como el impacto
visual y paisajistico que supone.

Desde este consistorio se propong la posibilidad que el trazado contemple la
aliminacion dal muro de contencidn sobra [a zona de “Aragd”, asi comao el viaducto gue
desemboca en el enlace con |a carretera L-500. Para evilar dicho impacte la solucidn
geria la realizacion de un nel bajo el “tossal de Miravet” hasta el punto kilométrico
110+380 en el paraje conocido como €l "Salencar’.

Placa Major, 9 - Tel, 973 68 00 05 - Fax 87352 02 53 - wwaslpontdeswerloom - 25520 El Pont de Swuert (Lisida)
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De |a misma mansra se propone la eliminacién del enlace previsto con la carretera L-
500, creanco un Unico enlace deniro del termino del Pont de Suert que habria de
ubicarse en el margen del embalse de Escales, y de esta manera, a parte de |a
reduccidn dsl impacto de los enlaces, se conssguirla crear un Onico centro de
comunicacionas, pues desde este enlace se accedaria a la carretera N-260 hacla La
Pobla da Segury también a la caretera L-800,

El Pont de Suert, 5 de mayo de 2004

Albert Alins | Abad

)
Iy

Alcalde

Plaga Major, 8 - Tel 873600005 - Fax 9736902 93 - wawalpontdesuen.com - 25520 El Pont de Suert (Lieida)
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2 Ayuntamiento de Vielha e Mijaran

Ajuntament de Ajuntament de
Vielha e Mijaran Vielha e Mijaran
.é..'i'.‘eTf,.'.:,Ff\-TEr- —
| =1 DEV ELHA-MLIapan ] .
EOAODI TS R cr e MUARAN | Expediente: ESTUDIO INFORMATIVO Y ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.
AGPH cp | ACONDICIONAMIENTC DE LA CARRETERA N-230 TRAMO SOPEIRA
: D3N A BOCA SUR DEL NUEVO TUNEL DE VIELHA CLAVE EI2-E-207
AR 2015
|
| 3L = [ Namero de registre d'entrada: 321
AUDINGINTRAES A - = | Data d'entrada: 03/02/2015
- = Emplagament: diseminado.

Avd. Baix Llobregat, 3-5 ) — Nucli Vielha
08970 SANT JOAN DESPI (Barcelona)
Informe sobre consideraciones a tener en cuenta sobre el impacto ambiental.

A/Sr. Carlos Llorca Martin Que el perimetro de la traza de la carretera N-230 esta considerado como bosque de utilidad

publica, dentro de un PEIN o Xarxa N_atu.ra 2000.

\ TS R \
Asunto: Estudio informative v Estudio de impacto ambiental. Acondicionamiento de la > “‘i"‘““fq y
Carretera N-230. Tramo: Soperira-Boca Sur del Nuevo Tanel de Vielha, Clave:EI2-E-207. : )
Vielha, 26 de febrerde 20156, v
L'arquitecte Técnic A

Seiior, -

8 - Joaquin Jose Obiols
En respuesta a su eserito de fecha 30 de enero de 2015 por el cual nos solicitan, con respecto

al expediente de referencia, que presentemos las consideraciones que creamos convenicntes
con relacion a diche Estudio, les enviamos informe emitide por los Servicios Técnicos
Municipales el dia 26 de febrero de 2015,
Atentamente, - 1
' & Fay v |
El Acalde,| | \\J[‘u* i\
(i 7
11 &
Algja
RN S
Vielha, 2 de marzo-de2075

=
\'\

Fo Mh;ga{":-'ida] J

Sarriulda, 2 — 25530 VIELHA — Tel, 973640018 — Fax 973640537 — E-mail info@vielha-mijaran.crg
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1.-  TRAMITACION DEL EXPEDIENTE

1.1.- ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS
EI BOE nim. 13, de 15 de enero de 2018, publicé el anuncio 2360 en el que se dice textualmente:

Anuncio de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia por el que se somete a
Informacion Publica el Estudio Informativo, asi como el Estudio de Impacto Ambiental
contenido en el mismo, de: "Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo: Sopeira-Boca
Sur del nuevo tinel de Viella". Provincia de Huesca y Lleida. Clave: EI2-E-0207.

La Direccién General de Carreteras, por Resolucion de 30 de diciembre de 2017, ha aprobado
provisionalmente el estudio informativo "Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo: Sopeira-Boca
Sur del nuevo tiinel de Viella". Clave: EI2-E-0207 que incluye un Estudio de Impacto Ambiental,
ordenando a la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia la incoacion del Expediente de
Informacion Pablica, de acuerdo con la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas, en cumplimiento de cuanto establecen:

- Los articulos 12 y 13 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y los articulos 31 y 34
del Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre), a los efectos de que se
puedan alegar sobre las circunstancias que justifican la declaracién de interés general de la
carretera y sobre la concepcion global de su trazado.

- La Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental.

En consecuencia, de acuerdo con lo ordenado por la Direccion General de Carreteras se somete el
citado Estudio Informativo a Informacion Publica durante un plazo de treinta (30) dias hébiles contados
a partir del primer dia habil siguiente al de la Gltima fecha de las publicaciones reglamentarias (Boletin
Oficial del Estado, Boletines Oficiales de las Provincias de Lleida y Huesca y en uno de los diarios de
mayor circulacion de las citadas provincias).

La documentacion del Estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental podra ser consultada, en
dias y horas de oficina, en la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia, con sede en Calle de
la Marquesa, 12 de Barcelona, en la Unidad de Carreteras del Estado en Lleida, con sede en Plaza de
Espafia, 2, de Lleida, y en las Corporaciones Locales afectadas de Sopeira, Bonansa, El Pont de Suert,
Vilaller, Montanuy, Vielha e Mijaran y Tremp, asi como en la sede electronica de! Ministerio de Fomento
(http://mfom.es/participacion-publica).

Entre los documentos que se someten a examen figura copia de la aprobacion provisional del Estudio
Informativo.

Durante el expresado plazo y, en virtud de la legislacion indicada, podran presentar por escrito en la
citada Demarcacion de Carreteras del Estado en Cataluiia y en la Unidad de Carreteras del Estado en
Lleida, o por cualquiera delos sistema sefialados en el articulo 16.4 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre,
del Procedimiento Administrativo Comin de las Administraciones Publicas, las alegaciones y
observaciones que estimen oportunas en relacion al Estudio Informativo y el Estudio de Impacto
Ambiental.

(sigue)...
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Asimismo, a los efectos establecidos en la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacién Ambiental, se
informa que el Estudio Informativo esta sujeto a un proceso de evaluacion de impacto ambiental que
sera resuelto por la Secretaria de Estado de Medio Ambiente del Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacion y Medio Ambiente.

Barcelona, 11 de enero de 2018.- E! Ingeniero Jefe de la Demarcacion de Carreteras del Estado
en Catalufia, Luis Bonet Linuesa.

Este anuncio se ha publicado igualmente en el Boletin Oficial de la Provincia de Lleida (nim. 13, de
18 de enero), en el Boletin Oficial de la Provincia de Huesca (nim. 15, de 23 de enero), y en los
diarios Segre y del Alto Aragén del pasado 25 de enero.

Asi mismo, para su examen y exposicion piblica, se ha remitido un ejemplar reducido del Estudio
Informativo en papel y completo en soporte digital (formato PDF) a los siguientes organismos:

o Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragon (Zaragoza)
o Unidad de Carreteras del Estado en Huesca (Huesca)
e Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) (Madrid)

e Subdireccion General del Patrimonio Arquitectonico, Arqueoldgico y Paleontolégico del
Departamento de Cultura de la Generalitat de Catalunya (Barcelona).

e Confederacion Hidrografica del Ebro (Lleida)

e Direccion General de Cultura y Patrimonio del Gobiemo de Aragén (Zaragoza)
e Diputacion Provincial de Huesca (Huesca)

o Diputacion de Lleida (Lleida)

o Secretaria de Infraestructuras y Movilidad del Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la
Generalitat de Catalufia (Barcelona)

e Direccion General de Infraestructura del Ministerio de Defensa (Madrid)
o Direccion General de Movilidad e Infraestructuras del Gobiemo de Aragdn (Zaragoza)
e Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria del Ministerio de Fomento (Madrid)
o Direccion General de Sostenibilidad del Gobierno de Aragén (Zaragoza)

o Secretaria General de Territorio y Sostenibilidad del Departamento de Territorio y Sostenibilidad de
la Generalitat de Catalufia (Barcelona)

e Ayuntamiento de Tremp

s  Ayuntamiento de Bonansa

e Ayuntamiento de Montanuy

e Ayuntamiento de Sopeira

e Ayuntamiento de Vilaller

e Ayuntamiento de EI Pont de Suert
o Ayuntamiento de Vielha e Mijaran
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1.2.- PLAZO ELEGIDO E INCIDENCIAS AL RESPECTO

El plazo de la Informacion Pablica para un Estudio Informativo viene regulado por los articulos 12 y
13 de la Ley de Carreteras (Ley 37/2015, de 29 de septiembre), y con los articulos 31 y 34 del
Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre).

El articulo 16 de la Ley 37/2015 se aplica para las Comunidades Auténomas y Corporaciones
Locales afectadas, al objeto que durante el plazo de un mes examinen si el trazado propuesto es el
méas adecuado para el interés general y para los intereses de las localidades, provincias y
Comunidades Autdnomas afectadas. Para estas entidades el plazo es de un mes, dandose un mes
mas de espera.

El articulo 34 se aplica a la Informacion Publica a personas fisicas o juridicas de caracter particular.
El plazo es de 30 dias habiles a partir del primer dia habil siguiente a la fecha de la publicacion del
anuncio en el BOE.

Segun esta determinacion de plazo, el periodo de exposicion al plblico del Estudio Informativo, una
vez publicado el Anuncio en el BOE de 15 de enero de 2018 se ha extendido hasta el 26 de febrero
de 2018 inclusive. El plazo para contestacion de los Organismos Plblicos finalizé el 11 de abril de
2018 inclusive.

Fuera de plazo se ha recibido una alegacion del Departamento de Educacion, Cultura y Deporte del
Gobierno de Aragdn que se ha incluido al tratarse de un Organismo de la Administracion, haber
entrado dentro del plazo de redaccion de este informe y aportar informacion valiosa en razén de su
competencia.

1.3.- ALEGACIONES PRESENTADAS

Se han recibido un total de 88 alegaciones, de las que 22 corresponden a Organismos Plblicos, 6 a
Asociaciones y Partidos Politicos y 60 a Particulares. Para conseguir una mayor claridad, se ha
considerado como una Unica alegacion todas aquellas presentadas por una misma persona, bien en
un Unico centro directivo, bien en varios. Se adjuntan completas como anejo nim. 5 y se resumen
en el siguiente cuadro, ordenadas seglin orden cronolégico de registro.

Num. de

registro Firmante

Nam. Fecha

- Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria del Ministerio de Fomento
Entrada en la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia

- Ministerio de Defensa

- Entrada en la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia

- Saura Dies, Matilde

- Entrada en la Unidad de Carreteras de Lleida

1 08-02-2018 400

2 15-02-2018 469

3 05-03-2018 235
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Nam. de

Nam. Fecha regisiro Firmante
# 1203-2018 7 E;?%Ea:;i?;%;:;raaaién de Carreteras del Estado en Cataluia
12032018 | 76829 Er:;:ada :an; D(::;rcacién de Carreteras del Estado en Catalufia
2 12:03-2018 752 ::t‘::d: ::lalya’ ;ﬁ:[:;?:;;iaén de Carreteras del Estado en Catalufia
12052018 | 768-30 g:t‘::d: ::\;, I’Jneor:::;?;n de Carreteras del Estado en Catalufia
3 12:03-2018 = gr:)t:zz '::II:, E?:rr::::lacién de Carreteras del Estado en Cataluiia
12:03-2018 | 768-31 nEnv:Ir:LZ ':ralll:, gear'::rzlacién de Carreteras del Estado en Catalufia
w | e | s | T et doConres e Esoton Gt
% 12:03-2018 763 E::::;alselzllla-al)uer:]arcacién de Carreteras del Estado en Catalufia
% | 1203-2018 | 76820 g:;;ilasefﬂlaag:h:?cgzibn de Carreteras del Estado en Cataluiia
87 | 12032018 | 76837 Q:tar:d:a;gill; ';;rra::cl:ién de Careteras del Estado en Cataluiia
% 12032018 | 76838 E:tl:::: :r:\lzagérilai::ci()n de Carreteras del Estado en Catalufia
12:03-2018 76839 éztargzian:: ‘I’augzlr'ru:(r)r::éc:i\grlcgztgarreleras del Estado en Catalufia
% |f) 16-03-2018 2 éﬁ:::lan:z 'I:aulljz:;i:gi\g::r:::ras de Lleida
mosaots | | T it do Careires de L
40| 12082018 | 76842 :::::L;ZZﬁ:%:;;zaciOn de Carreteras del Estado en Catalufia
“ 12:03-2018 76843 hEn:trrtaiz’i':ze: tI)a'age’r:::rl;f;t:i()n de Carreteras del Estado en Catalufia
12:03-2018 76844 g:tar:dLaa::rl‘é Ig.e.:aar::::ién de Carreteras del Estado en Catalufia
a
2 16032018 24 é:tar:dza::rl‘; ﬂ.m:isazb;(: Carreteras de Lleida
16-05-2018 2% g:tjgd:a;:rli; lﬂ;iészzzb:; Carreteras de Lleida
12:03-2018 76846 2:::::: :rﬁgagérﬁg:g:cii%n de Carreteras del Estado en Catalufia
4 16-03-2018 298 :#::;f:: :rﬁzalj;i:}:sod':%arreteras de Lieida
16032018 209 Subirana Abad, Antonio

Entrada en la Unidad de Carreteras de Lleida
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=

NGm. de

Nam. Fecha regisiro Firmante
12:03-2018 76847 g:;;:ac:: ::lbigr:r‘:aii()n de Carreteras del Estado en Cataluia
M| 1603208 26 g:tfargacea: Itzlbﬁirldral?i';!ee Carreteras de Lleida
16-03-2018 27 (E;;‘:;:ac:: ?:Ibﬁi':iggl:iz Carreteras de Lleida
4 12:03-2018 768-48 E:;rraéd:u:: Ea[)nel;r:?(':::zﬁ:rde Carreteras del Estado en Cataluia
=
4 12:03-2018 76849 g:t';azcahe:gg,er’:;r:al:gn de Carreteras del Estado en Cataluiia
“ 1203-2018 76850 E:{::dgoerle: 'E),er:naarrI:aciOn de Carreteras del Estado en Catalufia
“8 12:03-2018 el E:::d[a)zlr‘:f: 'I;ef::::acién de Carreteras del Estado en Catalufia
49 | 12032018 | 76865 E:tbr::: :r:\lgag;r’:;c'::il:: de Carreteras de! Estado en Catalufia
S0 | 12032018 | 76867 ;:g:ai: ::I’Iaa’ ;:::\achZrcr;g: de Carreteras del Estado en Catalufia
51 12052018 76858 g::ﬁaf:i;nbgr:::cacibn de Carreteras del Estado en Catalufia
52| 12032018 | 76859 g:tr:agt:e?g%exnal::;cibn de Carreteras del Estado en Catalufia
58 | 12032018 | 76860 E:terzgaR:tn‘::r[t)t::r::cién de Carreteras del Estado en Catalufia
54 | 12032018 | 76861 E:lzgav:alla’ E::E:sacién de Carreteras del Estado en Catalufia
| reasaue | oot | T o oot e i de Fomnt en i
5 ] 1032018 a2 IEgr::r:'daas eRnKI:: lLlJ,niBJ::zz, Carreteras de Lleida
&7 || 13082018 3 g:trrr:;::ni::j:ri‘:;: do:écl:;eteras de Lleida
T B PP PR
5 13-03-2018 s E‘E\r?tlrz,d: enla Demarcaci()r:i Ze C;rreteras d{al Estado en Catalufia
59 | 1303208 7 Elr-‘nat::iéase:allaag:r’n':::r:;én de Carreteras del Estado en Catalufia
@ 1303-2018 788 E;?:‘a‘:i?em:g:;n‘:::cz-(:ﬂe Carreteras del Estado en Catalufia
Denartament m St T -
61 14032018 o1 En{rada enla D:;:rcacién de E:rr:tims del Es::::‘:e: Elataluﬁa e frsaon
62 15:03-2018 | 023077 g:::aiian:alr-\iflzs servicios centrales de Ministerio de Fomento en Madrid
83 | 1603-2018 il ::tr::dsau:r:'g’ d::ii:(; de Carreteras de Lleida
b4 | 16032018 | 84267 E::::é: :: T;eb::rlll:recacibn de Carreteras det Estado en Cataluiia
65 16-03-2018 842.68 Garcia Montull, Manuel

Entrada en la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia
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Donés Ariiio, Melchor

86 | 16032018 | 842:69 Entrada en la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia
67 | 16032018 | 84270 E::lrg:il:::g ;Z:alr-cu::ién de Carreteras del Estado en Catalufia
68 16.03.-2018 84271 E::;?::rz\ Il;aDp:in’c:gil:ﬁ?de Carreteras del Estado en Catalufia
69 16-03-2018 84273 JE:::::':; ‘l;og(e);nzlrig::ibn de Carreteras del Estado en Catalufia
70 || 16032018, 84274 \E’:f{;:: tea: I‘g B::::rcacién de Carreteras del Estado en Catalufia
7 16052013 84413 [E):tr::lzggehlav‘l;z;:;:éag;nm :: Carreteras del Estado en Catalufia
72| 19052018 310 g::r‘::: I:r:‘ I: TJIr;il:Ia?de Carreteras de Lleida
7 20-03-2018 861 2:1'::::: i:: I:eD::l:?::cién de Carreteras del Estado en Catalufia
M| s || T indo b e oo s
5| 20032018 876 Qx::(zn;;e::?):;::;:t?gn de Carreteras del Estado en Catalufia
| 20032018 | 320 Enrata oo Uit Garelrs o ik
m 21032018 892 ‘E\:t‘::;;':m:%:;Z:::;g;\p&tig?releras del Estado en Catalufia
8 2103-2018 893 I‘E\:t‘::;:ineE%:;:;:g::nd:ehg::g:: del Estado en Catalufia
& 22:03-2018 898 g::ﬂ:rz%:;:recg::;r; Carreteras del Estado en Catalufia
80 2203-2018 918 gﬁ:;::r::%:;rr:;muge Carreteras del Estado en Catalufia
81 22032018 244 Departament de Te‘rljltori i Sostenibilitat._ Seclretaria d'Infraestructures i Mobilitgt
Entrada en los servicios centrales de la Direccién General de Carreteras en Madrid
82 [ 2032018 42 (E::t?al:;: ):1 le: lfl:r::;;: de Carreteras de Lleida
B3 | 23032018 923 2:::;2?::%:25;2@ de Carreteras del Estado en Catalufia
8 | =03-2018 930 é:tl::r;:i:::%:;;?:::;:ade Carreteras del Estado en Catalufia
& || 26032018 91 2:;:;2?:%:;:::25:;: de Carreteras del Estado en Catalufia
8% | 03042018 405 :E\Ztl:;‘;:l:i:rat%:iz:: :ealcl::rere?:rias de Lleida
o7 2032018 | 261781 g;l::::: ;:: Ie:‘l1 ;r:;ils?rz :E?elgr:r?z:?:erlgl\allinisterio de Fomento
sarts | a6 | T B R U o Garetors d L
a8 09-07-2018 2101 Ayuntamiento de La Vall de Boi

Entrada en la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia
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2.-  ANALISIS DE LAS ALEGACIONES PRESENTADAS

NUM. 1.-

Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria del Ministerio de Fomento.
Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del Estado en Cataluna el 8
de febrero de 2018 con num. de registro 400.

Informa que no existe ninguna infraestructura ferroviaria en la zona de actuacion. Y desde el
punto de vista de la planificacion ferroviaria, se informa que no esta prevista, a corto o medio
plazo, ninguna actuacion en la zona.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 1:

Se toma nota de lo indicado.

NUM. 2.-

Ministerio de Defensa. Alegacién presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Cataluia el 15 de febrero de 2018 con niim. de registro 469.

Se comunica que no existen propiedades del Ministerio de Defensa que puedan verse afectadas
por el Estudio Informativo

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 2:

Se toma nota de lo indicado.

NUM. 3.-

Saura Dies, Matilde. Alegacion presentada en la Unidad de Carreteras del Estado
en Lleida el 5 de marzo de 2018 con nim. de registro 235.

Solicita la revision del Estudio Informativo en base a las dos alegaciones presentadas que se
resumen a continuacion:

1) En las fincas rusticas de su propiedad afectadas en el tramo 4B del Estudio Informativo la tipificacion
del suelo es erronea. Aporta fichas catastrales con la tipificacion correcta:

Referencia catastral Uso del suelo principal
25216A007000970000PX Prado o praderas de regadio
25216A008001590000PF Prado o praderas de regadio
25216A008001580000PT Prado o praderas de regadio

2) Alegan que la masia Quadra de Marquet y su entomo forma parte del Catélogo de masias y casas
rurales del Pont de Suert. Para evitar la afectacion del entorno proponen una variante desde el final del
tramo 3A mediante tunel por la montafia del Miravet en el margen izquierdo del Noguera Ribagorzana
y salida y conexion con el final del tramo 4B, de forma que la carretera actual quede como via de
servicio para conectar con la L-500.
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CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 3:

1) En el Proyecto Constructivo se tendra en cuenta el uso del suelo de las fincas conforme a lo indicado en
las fichas catastrales de las parcelas.

2) No se considera adecuada la propuesta de variante planteada. Ver consideraciones al respecto en la
respuesta dada a la alegacion num. 76 (Ayuntamiento de El Pont de Suert).

NUM. 4.- Centeno Magi, Meritxel. Alegacién presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 8 de marzo de 2018 con nim. de registro 681.

Se acoge a las alegaciones presentadas por D. Jairo Badia Noray, Seo-Birdlife y Catalunya En
Comu-Podem, y ademaés realiza 9 alegaciones que se resumen a continuacion:

1)

2

3

=2

4

=

5

<2

6,
7,

2

8

=2

9

Consideran que la Alternativa 1 exceptuando el tramo de Bono es la que aporta mejores soluciones y
menos impacto.

o Altemativa 1 mejores condiciones de seguridad, rapidez y comodidad.
o Alternativa 2 en el tramo Sopeira-El Pont de Suert presenta curvas con radios que no garantizan
velocidad minima de 80 km/h, por lo que es menos segura y comoda.
o Altemativa 1 en el enlace de El Pont Suert Sur es mejor porque prevé rotonda que permite todos
los movimientos
o En eltramo de Bono es mejor la solucion 2
o Pasos de fauna, en especial rebarios en el tramo Ginaste, Vifial, Forcat, el desvio a Estet y
Bono. Nueva variante y dejar la carretera existente entre Vilaller y Bono para tréfico local
Usos de los terrenos en expropiaciones estan mal considerados. Se deberian adoptar los planos de
cubiertas vegetales planos EIA-09.
Realizar la variante de Vilaller por el lado oriental segun estudio ingeniero Jairo Badia Noray. Antes del
inicio de la variante de Vilaller proponen un nuevo trazado para evitar el paso por el restaurante Ca
Milieta y el Camping Ribagorzana, realizando un tramo en trinchera y un tinel por detrés del camping.
Disponer rotondas en los enlaces de EI Pont de Suert y Vilaller para minimizar impacto
socioeconémico y que se permitan todos los movimientos hacia los nticleos de poblacion.
Aparcamiento de emergencia afecta explotaciones ganaderas y proponen situario en toro al p.k. 129
al lado de los restaurantes y la gasolinera existentes, y en el p.k 131 dénde también se localiza un
restaurante y amplio aparcamiento.
Durante las obras desviar el transito intermacional de vehiculos pesados por una ruta alternativa.
Realizar el estudio actstico para velocidad de 100 km/h. Substituir pantallas actsticas tipo 3 por tipo 2
otipo 1 dénde no sea viable.
Solicitan compensaciones por los daros y perjuicios que supone el acondicionamiento:
o Urbanizacién y adecuacion de las travesias urbanas como peatonales con circulacion local
limitada. Por parte del Ministerio de Fomento.
o Modificar reposicion linea eléctrica SA n° 119 por detrés de la urbanizacion residencial y el
Colegio.
Respecto al presupuesto destinado al 1,5% de conservacion y mejora del Patrimonio Histérico Espafiol
proponen destinarlo a: un centro de interpretacion del Monasterio de Lavaix, paneles informativos de
las antiguas minas del Cierco, a una plataforma de observacion del Quebrantahuesos en Bono,
paneles informativos del PNAESM y del Parque Natural Posets-Maladeta.
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CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 4:

Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

)
2

@

=

Ver respuesta extensa dada en los puntos 8, 9, 10y 11 de la alegacion nim.18 (Conselh Generau d’Aran),

En el Estudio Informativo se realiza tan solo una estimacion del coste de las expropiaciones. Es en el Proyecto
Constructivo donde se valorara en detalle el coste de las expropiaciones en funcion de la clasificacion del suelo y
el uso que figure en el Catastro para cada finca afectada.

Respecto a la propuesta de una alternativa por la vertiente oriental de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta
dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia Noray).

La definicion geométrica de los nudos se realizara en el Proyecto Constructivo, en el Estudio Informativo se realiza
la disposicion de los enlaces y una propuesta de su tipologia.

El aparcamiento de emergencia para vehiculos pesados tendria un uso esporadico limitado a aquellas franjas
horarias en que tengan limitado su paso por circunstancias meteorolégicas adversas. En todo caso, se han
estudiado ofras zonas con capacidad de acogida para esta funcion que se recogen en el anejo nim. 6.

Ver respuesta dada en el punto 12 a la alegacion nam. 82 (Catalunya en Comu).

Ver respuesta dada en el punto 6 a la alegacion nam. 82 (Catalunya en Comil).

Ver respuesta dada en el punto 8 a la alegacién nim. 76 (Ayuntamiento de El Pont de Suert).
Ver respuesta dada en el punto 10 a la alegacion nim. 76 (Ayuntamiento de El Pont de Suert).

NUM. 5.- Direccié General del Patrimoni Cultural del Departament de Cultura de la

Generalitat de Catalunya. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras
del Estado en Catalufia el 8 de marzo de 2018 con nim. de registro 689.

Se consideran adecuadas las medidas preventivas y correctoras previstas para los yacimientos
arqueoldgicos, elementos del patrimonio arquitectonico y elementos documentados durante las
prospecciones arqueoldgicas en el ambito de Catalunya.

En relacion al patrimonio paleontolégico a pesar de que no existe ningun yacimiento
paleontolégico en las zonas afectadas por el proyecto, se considera conveniente debido a la
informacién geoldgica existente de niveles geoldgicos potencialmente fosiliferos la realizacioén de
medidas preventivas para la proteccion del medio en fase previa a los inicios de los trabajos de
excavacion en las formaciones rojas de los periodos Pérmico y Triasico. Adjunta tabla detallada
donde se indica las zonas con presencia de estos materiales.

En las conclusiones de la alegacion se emite informe FAVORABLE del proyecto de
Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de Viella
siempre y cuando se lleven a cabo las medidas preventivas y correctoras especificadas en el
Estudio de Impacto Ambiental analizado asf como la relativa al patrimonio paleontolégico.

En caso de descubrimiento de restos arqueoldgicos y/o paleontoldgicos de cualquier tipo se
estard a lo que dispone la Ley 9/1993, de 30 de septiembre, del Patrimonio Cultural Catalén y el
Decreto 78/2002 de 5 de marzo, del Reglamento de proteccion del patrimonio arqueolégico y
paleontologico.
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CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 5:

En el Proyecto Constructivo se desarrollaran las medidas preventivas y correctoras especificadas en el
Estudio de Impacto Ambiental. Y en fase de obras se realizara el seguimiento arqueologico de los
movimientos de tierras en toda la obra.

NUM. 6.- Palacin Farré, Pedro. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Cataluiia el 8 de marzo de 2018 con nim. de registro 694.

Solicita desestimar el Estudio Informativo en base a las manifestaciones que realiza. En caso de
llevarse a cabo propone que se estudien y consideren las alternativas 6A y 6C del Estudio
Informativo version autovia del afio 2004 a su paso por Vilaller. Entre las razones para
desestimar el Estudio Informativo cita las siguientes:

1) Esta de acuerdo con la consideracion del Tramo de la N-230 entre Sopeira y la Boca Sur del Nuevo
Tunel de Viella como carretera convencional. No obstante, esta en desacuerdo que no se contemple el
tramo Tinel de Viella-Frontera Francesa.

2) Indica que no se cita el tramo 5B como alternativa Unica, y en las dos alternativas es la misma. En el
antiguo estudio informativo el tramo 6C pasaba por la vertiente oriental en Vilaller y era la alternativa
escogida, no se entiende el cambio, alegan que no se les respondio a la informacion publica de 2004.
Cita una serie de mejoras que representa la altemativa del tramo 6C de 2004. valor de los suelos
menor, menor longitud, paso por delante Hotel Montsant, mayor proximidad semienlace Vilaller Sur al
ndcleo urbano, menor impacto visual, paisajistico y medioambiental. Propone mejorarla desplazando
trazado hacia el este de forma que parte de la variante esté en tinel, de forma de reducir el impacto.

3) El estudio de trafico no tiene en cuenta el eje Lleida-Toulouse. La matriz de vigjes se ha realizado a
partir de datos de 2013 que es el afto de menor trafico. Suponen que el tréfico serla mas elevado y
que esto ayudaria a obtener una mayor rentabilidad econémica de la actuacion.

4) En el estudio econémico los costes estan infravalorados o no valorados

5) No se ha tenido en cuenta el impacto sobre las explotaciones agropecuarias del municipio de Vilaller.
No se han valorado correctamente los terrenos de la variante de Vilaller. Una finca de su propiedad
queda afectada por el tramo 5B, Esta finca es de regadio y en la finca existe una masia (borda del Prat
de Barra) catalogada en el POUM. Comenta que no se ha tenido en cuenta e/ POUM en lo que se
refiere a la conexion con el nordeste del municipio donde se prevé un sector industrial. No se valora la
alferacion paisajistica y medioambiental de la zona.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 6
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1) El Estudio Informativo Tunel de Viella-Frontera Francesa forma parte de otro contrato.

2) Las incoherencias a que se refiere respecto al tramo 5B donde solo se presenta una altemativa mientras que
dicen que existen 2 alternativas se considera que quizas no se ha explicado suficientemente en la memoria del
estudio pero no se considera una incoherencia. Las altemativas se entienden como el conjunto de tramos desde
Sopeira hasta la boca sur del Tunel de Viella. Asi pues, se presentan dos alternativas que son resultantes de dos
combinaciones diferentes de tramos. Estos tramos aprovechan el corredor de la carretera N-230 existente en
algunas zonas mejorando s6lo algunos radios y los anchos de plataforma, estos tramos son los tramos 4B, 6B y
8A. En la zona del tramo 5B las dos alternativas son coincidentes.

Respecto a la propuesta de una altemativa por la vertiente oriental de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta
dada a la alegacion niim. 21 (Jairo Badia Noray).
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3

Vale lo indicado en los puntos 1, 2, 3, 4 y 5 de la respuesta dada a la alegacion nam. 18 (Conselh Generau
d’Aran).

En el Estudio Informativo se realiza tan solo una estimacion del coste de las expropiaciones. Es en el Proyecto
Constructivo donde se valorara en detalle el coste de las expropiaciones en funcion de la clasificacion del suelo y
el uso que figure en el Catastro para cada finca afectada.

4

5

Respecto a los impactos de la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nam. 21
(Jairo Badia Noray).

NUM. 7.-  Associacio d'Amics de I'Alta Ribagorga. Alegacion presentada en la Demarcacion
de Carreteras del Estado en Catalunia el 8 de marzo de 2018 con ntm. de registro
704.

Solicitan la revision del Estudio Informativo en base a las alegaciones y consideraciones que
presentan de forma que se dé cumplimiento a la Instruccion de Carreteras 3.1 IC para una
velocidad de 80 km/h en todos los framos. Que se tengan en cuenta las caracteristicas
geologicas en el tramo Pantano de Escales para evitar efectos de interrupcion del tréfico por
efectos no previstos. Consideran necesario la ejecucion de las variantes de los cascos urbanos
de Pont de Suert, Las bordas y Vilaller, y la eliminacion de las obras realizadas en el afio 1963-
64 de reposicion de la carretera N-230 eliminando las zonas inundables.

Realizan unas consideraciones previas del Estudio Informativo.

Consideran correcta la modificacion del tramo de la N-230 de autovia a carretera, ya que se disminuye
el impacto ambiental y paisajistico.

Exponen que no se ha realizado correctamente el Estudio de Trafico, por adoptarse como afio base el
afio 2013 de menor trafico, no considerar la restriccion del fréfico de vehiculos pesados por el
municipio francés de St. Beat ni la atraccion def trafico de las comarcas de la Ribagorza catalana y/o
aragonesa y el infernacional con la puesta en sevicio de la A-14 Lieida-Alfarras.

También analizan la diferencia de coste entre las dos alternativas presentadas, que estiman en 47 M€.

Y plantean la urgencia de realizar las obras incluidas en el PITVI para eliminar la alta siniestralidad de
la via y mejorar las comunicaciones.

Presentan 6 alegaciones que se resumen a continuacion:

1) Respecto alos tramos 1y 2:

o Riesgo de deslizamiento de la ladera en el p.k. 99 de la traza de la Alternativa 2 con la
construccion de los terraplenes, en base a la experiencia del deslizamiento del afio 1966. Esto
podria provocar inutilizacion desagies de fondo de la presa y corte de la carretera N-230 por un
largo periodo de tiempo. La Alternativa 1 salva esta dificultad.

o Riesgo geoldgico en el viaducto del Barranco de Santorens (Attemativas 1y 2, OF99.4A y OF
99.8B respectivamente). Comentan que en los afios 70 un catedratico de la Escuela de Caminos,
Canales y Puertos de Madrid desaconsejé la construccion de viaducto por la inestabilidad del
suelo y la dificultad de ejecucion con la cota de explotacion del embalse de Escales. Sugieren
cambiar la alineacion en planta de forma que se reduce la pendiente en el primer tinel y se
podria cruzar el barranco con un pedraplén en una zona més estrecha.

o Descartar la Altemativa 2 en los tramos 1y 2 ya que supone durante la ejecucion mas
interrupciones de tréfico.
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o Comparan geométricamente las Altemativas 1y 2. La Alterativa 2 presenta incumplimiento de
la norma de trazado 3.11.C. en cuanto a la pendiente méxima para C-80, siendo del 8% en el
tramo 1y el 6% en el tramo 2.

o Substituir viaductos por pedraplenes en los tramos 1y 2 para evitar la formacion de placas de
hielo en los viaductos.

o Construir una presa de cola del Embalse de Escales con los matefiales sobrantes de la
excavacion.

2) Respecto al tramo 3:

o Enlace de El Pont de Suert Sur ambas alternativas promueven el tréfico de la N-260 por la
travesfa urbana. No obstante, la Atemativa 1 tipo glorieta permite que el transporte de materias
peligrosas se pueda desviar del nicleo urbano.

o Enlace de El Pont de Suert Norte lo consideran una buena solucion.

o Reclasificar el tramo entre el Enlace Norte y Sur de Pont de Suert como N-260.

3) Respecto al tramo 4:

o Enlace con L-500 consideran la solucion adecuada. Rechazan que el enlace pudiera hacerse
con rotonda a nivel.

o Aparcamiento de emergencia situado en el p.k. 127-128 ctra. actual N-230, afecta explofaciones
ganaderas y prados de regadio de explotacion intensiva, y se sittia en una zona sin servicios

o Caril adicional entre el p.k. 1265 y 128 de la N-230 actual suponen que es para realizar
maniobras de entrada y salida del aparcamiento, porque por pendiente no estan justificadas.

o Realizar una variante en la travesia urbana del niicleo Bordas-Camping, realizan una propuesta.

o Realizar el 4rea de servicios y aparcamientos en Las Bordas con la solucion propuesta de
variante.

4) Respecto al tramo 5B:

o Proponen la variante por el lado oriental de Vilaller, que supone una menor afeccion al paisaje y
al medio ambiente. Proponen situar el enlace Vilaller Sur tipo glorieta més cerca del casco
urbano de Vilaller entomo al Hotel Montsant KM 131 de explotacion ctra. N-230. No se considera
correcto la estimacion del coste de las expropiaciones en este tramo. Afecciones a la economia
de la zona del tramo 5B que afecta a explotaciones agropecuarias. Proponen una rotonda en el
Semienlace Vilaller Norte

5} Respecto al tramo 6B:

o Se propone mejorar acceso a Forcat y CH de Bono, mejorar tramo pendiente 6,5%, y mejorar
curva en el p.k 136 de explotacion. Para ello proponen un desplazamiento del trazado en
paralelo a la ctra. actual a partir de la CH de Bono hasta el KM 136,1 de explotacion suprimiendo
la curva. Dejar la ctra. existente como via de servicio y ubicar dos accesos en T en los extremos.

6) Respecto al tramo 7:

o Consideran correcto en este tramo escoger la Altemativa 2, pero proponen una modificacion de
la variante de Bono a partir del p.k. 122,8 de proyecto prolongando la recta e iniciando la rampa
para evitar la zona inundable.

o Interferencia durante las obras con la ctra. actual entre el p.k. 125,88 y el enlace Aneto-Senet, y
pendientes superiores al 5%. Proponen un nuevo disefio con el tinel al 4% de pendiente hasta el
p.k. 127,7 de forma que se mantiene el trazado actual.

o Necesidad de un érea de aparcamiento de camiones previo al framo critico de nieve p.k. 127,7 a

135,5. Proponen un espacio entre el Enlace Aneto-Senet y las naves ganaderas situadas al
Norte.
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7) Respecto al tramo 8:

o Consideran adecuada la construccion del carril adicional entre el p.k. 132,7 y 134,1 de proyecto a
que permitira el adelantamiento de vehiculos lentos antes del ftinel.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 7:

Respecto a las consideraciones previas referentes al Estudio de Tréfico vale lo indicado en los puntos 1, 2, 3,
4y 5 de larespuesta dada a la alegacion niim. 18 (Conselh Generau d’Aran).

Respecto a la planificacion de las obras previstas en el PITVI no es objeto de este Estudio Informativo.
Respecto a las alegaciones realizadas se responden en el mismo orden:

1) Se tendran en cuenta las consideraciones geotécnicas realizadas durante la redaccion del Proyecto Constructivo,
estableciendo una campafa geotécnica de detalle en esta zona. No obstante, mencionar que en el Estudio
Informativo se ha realizado la ficha de los taludes T-233, T-234, T-235, T-237, T-238 y T-242, dos estaciones
geomecanicas EGT-233-1, EGT-238-1, un sondeo T1-S2 y un perfil sismico PS-107, y en base a esta campafia
geotécnica los viaductos sobre el Barranco de Santorens se han previsto con cimentacién profunda.

Evidentemente, la Alternativa 2 supone mayor interferencia en el tréfico durante las obras en los tramos 1y 2 ya
que considera un maximo aprovechamiento de esta en base a la Orden de Eficiencia Orden FOM/3317/2010, de
17 de diciembre, para disminuir el coste de la actuacion. La Alternativa 2 en el tramo 1y 2 cumple con las
caracteristicas de inclinacion maxima y excepcional para una carretera C-60. Respecto a los viaductos, no se
considera adecuada la substitucion por pedraplenes, ya que estos producen efecto barrera e interceptan
corredores faunisticos, ademas de una mayor ocupacion de suelo. Asi mismo, en el aspecto constructivo la altura
de los viaductos no permite la ejecucion de pedraplenes.

La ejecucion de una presa de cola en el Embalse de Escales no es objeto de este Estudio Informativo.

n

La definicion geométrica de los enlaces se realizara en el Proyecto Constructivo, en el Estudio Informativo se
realiza la disposicion de los enlaces y una propuesta de su tipologia. En el Proyecto Constructivo se determinaré
|a titularidad de los tramos de carretera de N-230 actual de los que se realiza variante.

Respecto al enlace de la L-500, se estd a lo indicado en el punto anterior. Respecto al aparcamiento de
emergencia, su uso serfa esporadico y limitado a aquellas franjas horarias en que tengan limitado su paso por
circunstancias meteorologicas adversas. En todo caso, se han estudiado otras zonas con capacidad de acogida
para esta funcion que se recogen en el anejo nim. 6. Respecto al cartil adicional dispuesto en sentido ascendente
entre los pp.kk. 126+500 y 128+295 (Alt 1 y 2) se ha realizado para la mejora de la seguridad vial, de forma que se
puedan adelantar los vehiculos pesados, no se ha dispuesto por las maniobras del aparcamiento de emergencia
ya que su uso sera ocasional. Respecto a la variante de Las Bordas, vale lo indicado en el punto 7 de la respuesta
dada a la alegacion niim, 76 (Ayuntamiento de El Pont de Suert).

Vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia Noray).

L

o2 2

En la zona de Forcat ambas alternativas coinciden y presentan una reduccion de fas caracteristicas geométricas,
que pasan a ser las de una carretera C-60. Uno de los condicionantes para desestimar inicialmente el trazado por
la otra margen fue la afeccion a la zona inundable del Noguera Ribagorzana. No obstante, a la vista de las
alegaciones presentadas se ha realizado un nuevo encaje de trazado por la ofra margen que anula las
restricciones de caracteristicas geométricas y reduce la afeccion al cauce. Se adjunta en el Anejo nim. 6 del
presente Estudio de Alegaciones (Tramo 6C Variante de Forcat).

6) La traza propuesta para la variante de Bono fue estudiada durante la redaccion del Estudio Informativo, pero fue
descartada por la presencia de un sector de nidificacion del Quebrantahuesos (ver planos EIA-12, N-20). Asi
mismo la variante propuesta genera una mayor afeccion de la linea eléctrica de muy alta tension existente.
Respecto a la solucion de variante propuesta para el tinel 125.9B supondria la construccion de un tanel de 1,5 km
aproximadamente, con un incremento presupuestario de dificil justificacion.
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En cuanto al area propuesta para aparcamiento de camiones durante las nevadas no dispone de capacidad
suficiente. En el Estudio Informativo se ha previsto el aparcamiento de emergencia en el p.k. 113 de proyecto que
permite una mejor gestion de las incidencias de vialidad invernal.

7) Estan de acuerdo con el trazado propuesto en el Estudio Informativo en el tramo 8A.

NUM. 8.- Cierco Carrera, Sebastia. Alegacion presentada en la Unidad de Carreteras de
Lleida el 9 de marzo de 2018 con nim. de registro 255.

Como propietario afectado por la ubicacion del aparcamiento de emergencia, en la alegacion
recibida solicitan se consideren las manifestaciones realizadas para desestimar el Estudio
Informativo. Y subsidiariamente se tengan en cuenta las sugerencias para la mejora de ubicacion
y posible fragmentacién del aparcamiento de emergencia. Y que se fengan en cuenta las
manifestaciones realizadas para considerar las afectaciones sobre sus propiedades que produce
el aparcamiento de emergencia. Las parcelas afectadas de su propiedad son 84, 262, 263, 269,
268, 267, 265, 257, 349 del poligono 7 del municipio de Pont de Suert. Realiza las siguientes
manifestaciones:

1
2
3
4

=

Inexistencia de altemativa ni justificacion de ubicacion del aparcamiento de emergencia.
Falta de justificacion de la necesidad y de la capacidad.
Propuesta no integrada en el territorio.

Proponen la ubicacién en la entrada de EI Pont de Suert, en el cruce con la N-260 entorno al p.k. 129
de explotacion o en la zona del restaurante Montsant.

5) La valoracion de los terrenos realizada como espacios de vegetacion arbustiva y/o herbacea no es
correcta ya que corresponden a ‘prados de siega”, y son fincas de regadio. Las parcelas afectadas
son 84, 262, 263, 269, 268, 267, 265, 257, 349 del poligono 7 del municipio de Pont de Suert. La
afeccion supone un 20% de la superficie forrajera de su explotacion de ganado bovino ecoldgico y mas
de un 40% del volumen de alimentacion anual del ganado de esta explotacion. Se debe considerar la
expropiacion de las fincas y la afectacion a la viabilidad de la explotacion ganadera.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 8:

El aparcamiento de emergencia para vehiculos pesados tendria un uso esporadico limitado a aquellas franjas
horarias en que tengan limitado su paso por circunstancias meteorologicas adversas. En todo caso, se han
estudiado otras zonas con capacidad de acogida para esta funcion que se recogen en el anejo nim. 6.

Respecto a la valoracion de los terrenos en el Estudio Informativo se realiza una estimacion del coste de las
expropiaciones. En el Proyecto Constructivo se valoraran las expropiaciones en funcion de la clasificacion del
suelo y el uso que aparezcan en el Catastro para cada finca afectada.

NUM. 9.- Saura Subirana, José Manuel. Alegacion presentada en la Unidad de Carreteras de
Lleida el 9 de marzo de 2018 con niim. de registro 256.

Alegacion idéntica a la nim. 8 (Sebastia Cierco Carrera).
CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 9:

Vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion niim. 8 (Sebastia Cierco Carrera).
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NUM. 10.- Palacin Garcia, José. Alegacion presentada en la Unidad de Carreteras de Lieida el
9 de marzo de 2018 con num. de registro 257.

Como propietario de la finca Els Esplans situada en el tramo 5B del Estudio Informativo solicita
se restablezcan las acequias principales y secundarias de la Comunidad de Regantes que dan
servicio a su propiedad. Asi mismo, considera que la variante de Vilaller propuesta destruye el
paisaje, las fincas agricolas y afectara al turismo de forma negativa.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 10:

Respecto a la reposicion de las acequias de riego vale lo indicado en el punto 2 de la respuesta dada a la
alegacion nim. 12 (Comunidad de Regantes Forcat, Vifial, Ginaste y Vilaller).

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacién niim. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 11.- Pallas Isla, Laura. Alegacion presentada en la Unidad de Carreteras de Lleida el 9
de marzo de 2018 con num. de registro 258.

Como copropietaria de la masia Borda de Mitxinqué solicita se consideren las alegaciones
realizadas para desestimar el Estudio Informativo. Y en el caso de llevarse a cabo se estudie y
consideren las alternativas de trazado 6A y 6C del Estudio Informativo de 2004 versién autovia,
las cuales discurrian por la vertiente oriental del valle. Las alegaciones que presentan se
resumen a continuacion:

1) No se ha considerado la afeccion de la linea eléctrica subterranea de alimentacion de la masia Borda

de Mitxinqué. No observan como se resuelve la continuidad de la pista que va desde su propiedad a
Seo de Baix.

2) El Tramo 5B presenta impactos medioambientales, socioeconomicos y paisajisticos.

3) Las alteativas de trazado 6A y 6C del Estudio Informativo de 2004 version autovia con ciertas
mejoras producen menor impacto medioambiental, socioeconomico y paisajfstico.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 11:

En la informacion facilitada por FECSA-ENDESA vy por el Ayuntamiento de Vilaller no figuraba la citada linea
eléctrica, que se tendra en consideracion durante la redaccion del Proyecto Constructivo.

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nam. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 12.- Comunitat de Regants de Forcat, Vifial, Ginaste y Vilaller. Alegaciones presentadas
en la Unidad de Carreteras de Lleida el 9 de marzo de 2018 con num. de registro
259 y en la Demarcacién de Carreteras del Estado en Catalufia el 12 de marzo de
2018 con num. de registro 768-21.

Solicitan desestimar el Estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental por una serie de
errores, incoherencias y omisiones durante el analisis de la zona afectada. En caso de llevarse a
cabo solicitan la variante del ntcleo de Vilaller como en el estudio que adjuntan (clave:
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13_3_1802, autor: ICCP Don Jairo Badia Noray). Adjuntan el estudio de la variante propuesta y
una documentacion grafica y descriptiva de los diferentes hébitats del municipio, con las
siguientes observaciones:

1) Respecto a la Declaracion de Interés General de la carretera.

o Oposicion al acondicionamiento de la N-230 por afeccion explotaciones agropecuarias, habitats
de interés comunitario, destruccion del modelo de vida de la poblacion. Proponen variante de
Vilaller tramo 5B.

o Se deberia tratar todo el eje en conjunto Alfarras-Francia. Comentan que no se soluciona e/
problema de siniestralidad que solo se realizan las variantes de las poblaciones.

o Siendo el interés general sobre la zona de actuacion la Conservacién del Medio Ambiente y
afectando negativamente el actual estudio al habitat 6510 no se justifica el interés general. EI EIA
plantea andlisis sesgados reduciendo valoracién de las fincas y los HIC.

2

o

En el Estudio Informativo no aparece el canal de riego de la Comunidad de Regantes de Forcat, Vifial,
Ginaste y Vilaller. Su afeccion supone un sobrecoste no contemplado.
Las zonas de regadio declaradas en Vilaller se valoran en el Estudio Informativo como secano,
catalogandolo como "Espacios de vegetacion arbustiva y/o herbacea”

3

o

4

Sl

El Estudio Econémico no es correcto: Las expropiaciones del framo 5B no estan bien valoradas.
Tampoco se considera el coste de expropiacion de masias, granjas, afectadas que quedan dentro de
la zona de dominio pablico. No se han considerado la acequia principal y sus detivaciones. No se han
considerado las lineas eléctricas de BT que alimentan a las masias (como Borda Joaquinet). No se ha
considerado el coste de pasos elevados para caminos rurales que deberén conservarse. Coste
socioeconomico por impacto turismo y explotaciones agropecuarias del municipio.

5) El tramo 5B tiene un impacto paisajistico, visual y medioambiental descomunal respecto a la variante
que proponen ellos.

6) No se ha considerado la afectacion al territorio y al futuro desarrollo del municipio por aplicacion de la
Ley de Carreteras 25/88 de 29 de julio.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 12:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).
Respecto a las alegaciones realizadas se responden en el mismo orden:

1) El acondicionamiento de fa N-230 entre Sopeira y la boca Sur del tunel de Viella forma parte de un itinerario de
largo recorrido. Esta actuacion esta contemplada en el PITVI para la mejora de la red convencional de carreteras y
muy a nuestro pesar, el trazado propuesto forzosamente ha de afectar a fincas particulares. Respecto al dmbito
del Estudio Informativo este se restringe solo a la zona entre Sopeira y la Boca Sur del Tinel de Viella, el resto del
tramo forma parte de otros Estudios y/o Proyectos.

Respecto al EIA, se ha detectado que en el plano referente a Habitats de Interés Comunitario (Plano EIA-10, hojas
8y 9) no se ha reflejado la ocupacion del HIC 6510 correspondiente a “Prados pobres de siega de baja altitud’, de
caracter no prioritario y que en el entomo de Vilaller presenta un recubrimiento de 40%. No obstante, conviene
indicar que se ha comprobado que en la valoracion de impactos sobre los HICs de la memoria del EIA (Capitulo
8.7, pag. 218), se ha tenido en cuenta correctamente la afeccién a dicho habitat, en base a la cartografia
actualizada disponible sobre HIC, que se cuantifica en una ocupacion total de 68.904 m2 a cielo abierto y en unos
4.211 m2 en viaducto para el tramo 5B. También se refleja en dicho apartado, a modo de conclusion, que el HIC
6510 es el que resulta mas afectado en ambos trazados por su mayor ocupacion en la zona de actuacion,
llegandose a ocupar unas 25 ha a lo largo de todo el trazado. De esta manera, se considera que el anélisis
ambiental sobre la afeccion a HICs se ha realizado correctamente, valorandose el impacto sobre los HIC no
prioritarios como Moderado-Severo.
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Durante la redaccion del Estudio Informativo se solicitaron los servicios existentes a las compafiias de la zona, asi
como a los Ayuntamientos. Concretamente en fecha 30 de enero de 2015 se solicito al Ayuntamiento de Vilaller
que realizara las consideraciones oportunas sobre la zona de actuacion, sin recibir respuesta. Lamentamos no
haber considerado el canal de riego de la Comunidad de Regantes de Forcat, Vifial, Ginaste y Vilaller. Durante la
redaccion del Proyecto Constructivo se tendra en cuenta y se realizara su adecuada reposicion.

En el Estudio Informativo se realiza tan sdlo una estimacion del coste de las expropiaciones. Es en el Proyecto
Constructivo donde se valorara en detalle el coste de las expropiaciones en funcion de la clasificacion del suelo y
el uso que figure en el Catastro para cada finca afectada.

En el Proyecto Constructivo se realizara una revision de los servicios afectados y se valorara el coste de
reposicion en caso necesario. En el Estudio de Rentabilidad se estima el coste de operacion y mantenimiento del
acondicionamiento, asi como la estimacion de los costes y beneficios sociales. En el Estudio de Impacto
Ambiental también se analizan los factores socioeconémicos.

Respecto al impacto paisgjistico del tramo 5B si que se ha analizado en el Estudio de Impacto Ambiental,
calificando el impacto paisajistico del tramo 5B como alto (ver pag. 272 Memoria Estudio Impacto Ambiental),
obteniéndose para este vector un impacto Moderado-Severo. Para reducirlo se prevén plantaciones de ocultacion
en el margen derecho del acondicionamiento entre los pp.kk. 117+150 y 117+500 del Estudio Informativo.

El tramo 5B se adecua al méaximo al planeamiento existente en el municipio de Vilaller.

NUM. 13.- Gallart Laguna, Gema. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de Carreteras

del Estado en Cataluiia el 9 de marzo de 2018 con num. de registro 711y el 12 de
marzo de 2018 con num. de registro 768-64.

Como propietaria de diversas parcelas afectadas por el trazado propuesto solicita desestimar el
del tramo 5B por el fuerte impacto paisajistico y socioeconémico, y optar por la variante de
Vilaller estudiada por el Ingeniero D. Jairo Badia Noray.

Alega que la parcela 203 queda afectada en unos 4.000 m2, afecta 6 manzanos y se destruye la
acequia de riego quedando el resto de finca como secano. Asi mismo, alega que esta
rehabilitando la casa Agusti como casa rural y que las expectativas de negocio para disfrutar del
Valle de Barravés se ven afectadas negativamente por la construccion de la variante. Cuestiona
el interés general de la actuacion que se propone.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 13

Muy a nuestro pesar, el trazado propuesto forzosamente ha de afectar a fincas particulares. Respecto a la
variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion ntim. 21 (Jairo Badia Noray).

NUM. 14.- Puyol Mora, Teresa. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de Carreteras del

Estado en Cataluiia el 9 de marzo de 2018 con nim. de registro 712y 713 y el 12 de
marzo de 2018 con nim. de registro 768-40.

Solicita se desestime el Estudio Informativo en base a las manifestaciones realizadas, y en el
caso de llevarse a cabo en el tramo 5B se opte por la variante propuesta por el Ingeniero D. Jairo
Badia Noray. El resumen de las alegaciones presentadas es:

1) No se le ha notificado personalmente la existencia del Estudio Informativo.
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Que es arrendadora de las parcelas 82 y 905 del poligono 7 del municipio de Vilaller afectadas por el
Estudio Informativo, en las que tiene una explotacion ganadera de su propiedad con marca 9010BO
que se destruye por la afeccion de la practica totalidad de fa finca. No podria arrendar nuevas fincas
pues la mayoria se ven afectadas por el trazado.

3) No se considera correctamente el valor del suelo de la finca

4

Cuestiona el interés general de la actuacion y propone la propuesta de variante de Vilaller realizada
por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 14:

Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1

L om

=

El Estudio Informativo se ha sometido al tramite de informacion publica cumpliendo todos los requisitos de
publicacion véase apartado 1.2.

Muy a nuestro pesar, el trazado propuesto forzosamente ha de afectar a fincas particulares.

En el Estudio Informativo se realiza tan sélo una estimacion del coste de las expropiaciones. Es en el Proyecto
Constructivo donde se valorara en detalle el coste de las expropiaciones en funcion de la clasificacion del suelo y
el uso que figure en el Catastro para cada finca afectada.

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nam. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 15.- Gallart Laguna, Sebastia. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de

Carreteras del Estado en Catalufia el 9 de marzo de 2018 con nim. de registro 717
y el 12 de marzo de 2018 con nim. de registro 768-63.

Como propietario afectado por la ubicacion del aparcamiento de emergencia, solicita que se
consideren las manifestaciones realizadas para desestimar el Estudio Informativo. Y
subsidiariamente se tengan en cuenta las sugerencias para la mejora de ubicacion y posible
fragmentacion del aparcamiento de emergencia. Y que se tengan en cuenta las manifestaciones
realizadas para considerar las afectaciones sobre sus propiedades que produce el aparcamiento
de emergencia. Las parcelas afectadas de su propiedad son 84, 262, 263, 269, 268, 267, 265,
257, 349 del poligono 7 del municipio de Pont de Suert. Realiza las siguientes manifestaciones:

1
2
3
4

=

Inexistencia de alternativa ni justificacion de ubicacion del aparcamiento de emergencia.
Falta de justificacion de la necesidad y de la capacidad.

= o

Propuesta no integrada en el territorio.

Proponen la ubicacion en la entrada de EI Pont de Suert, en el cruce con la N-260 en torno al p.k. 129
de explotacién o en la zona del restaurante Montsant.

=

5) La valoracion de los terrenos realizada como espacios de vegetacion arbustiva y/o herbacea no es
correcta ya que corresponden a “prados de siega”, y son fincas de regadio. Las parcelas afectadas
son 84, 262, 263, 269, 268, 267, 265, 257, 349 del poligono 7 del municipio de Pont de Suert. La
afeccion supone un 20% de Ja superficie forrajera de su explotacion de ganado bovino ecologico y mas
de un 40% del volumen de alimentacion anual del ganado de esta explotacion. Se debe considerar la
expropiacion de las fincas y la afectacion a la viabilidad de la explotacion ganadera.
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CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 15: 2

Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

Respecto a la reposicion de las acequias de riego vale lo indicado en el punto 2 de la respuesta dada a la
alegacion nam. 12 (Comunidad de Regantes Forcat, Vifial, Ginaste y Vilalter).

Vale lo indicado en el punto primero.
Vale lo indicado en el punto 12 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion ndm. 21 (Jairo Badia
Noray).

«

1) El aparcamiento de emergencia para vehiculos pesados tendria un uso esporadico limitado a aquellas franjas
horarias en que tengan limitado su paso por circunstancias meteorologicas adversas. En todo caso, se han
estudiado otras zonas con capacidad de acogida para esta funcién que se recogen en el anejo nim. 6. 5

o &

2) Respecto a la valoracion de los terrenos en el Estudio Informativo se realiza una estimacion del coste de las
expropiaciones. En el Proyecto Constructivo se valoraran las expropiaciones en funcion de la clasificacién del

suelo y el uso que aparezcan en el Catastro para cada finca afectada. - 4z il
/ dueap P NUM. 18.- Conselh Generau d'Aran. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras

del Estado en Catalufia el 9 de marzo de 2018 con niam. de registro 730.

NUM. 16.- Gallart Laguna, Alba. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de Carreteras El Conselh Generau d’Aran acuerda en sesion ordinaria presentar las alegaciones que se
del Estado en Cataluia el 9 de marzo de 2018 con nim. de registro 719 y el 12 de desprendan del estudio de los Servicios Técnicos del Conselh Generau d’Aran, y faculta al
marzo de 2018 con nuim. de registro 768-62. Sindic d’Aran a la tramitacion de las alegaciones, que han resultado ser 15:

1) Indican que no se le da a la N-230 el tratamiento que merece como corredor central pirenaico para el
paso de mercancias. Presentan una gréfica que muestra que el 34% del trafico de pesados que cruza
los Pirineos por carreteras convencionales (excepto Irun y La Junquera), corresponde a la N-230.

Alegacion igual a la num. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 16: 2) Consideran que el Estudio de Trafico es sesgado teniendo en cuenta tan solo la movilidad en formo a
) . . o . . los municipios por los que discurre, no considerando que es un eje de largo recorrido y no

szize;:to a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nam. 21 (Jairo Badia representando correctamente el tréfico de largo recorrido de vehiculos pesados.
. 3) En la evolucion del trafico no se ha tenido en cuenta el peso que el nimero de vehiculos pesados

representa respecto a la IMD total.

NUM. 17.- Climent Dewit, Monique. Alegaciones presentadas en la ) Demarcaf:ién de 4 ;é;farrzgfg:;t,f:n :ZZ;???: tofﬁrje é:hisjglzg;dg: fa matiz origen/destino. son segadas e
Carreteras del Estado en Catalufia el 9 de marzo de 2018 con nim. de registro 723 5) Las prognosis realizadas de la IMD de vehiculos pesados en el futuro son del mismo orden que las
y 724 y el 12 de marzo de 2018 con nim. de registro 768-45. actuales, por lo que se consideran mal calculadas y deliberadamente a la baja.

Solicita ampliar los criterios técnicos a considerar y defender el auténtico interés general 6) Los trazados propuestos no dan una solucion integral a las causas que provocan el elevado nimero
estudiando otras alternativas que permitan conjugar los objetivos de mejora del trafico y la vida de accidentes en la via. Accidentes debidos a vehiculos pesados que vuelcan o invaden senfido
del pueblo de Vilaller. Adjunta la propuesta de variante realizada por el ingeniero D. Jairo Badia Qonff ario en curvas muy cerradas. Preﬂergn Alte(natn(a 1, pues la Alterna!nva 2 presenta radios
Noray. A continuacion, se resumen las alegaciones realizadas: /nfeqores a 265 m que corresponden‘ a veloc:dadgs inferiores a 80 km/h. anlslderan que las zonas de
carriles adicionales para adelantamiento de vehiculos pesados son insuficientes. Proponen carriles
1) Propietaria de la parcela afectada 185 del poligono 7 de Vilaller. Dénde en el afio 2014 crearon dos adicionales diversos tramos del trazado propuesto.
empresas familiares una pequefia explotacion de ganado ovino de autoconsumo y una empresa de 7) En el disefio de las zonas previstas para adelantamiento invadiendo sentido contrario se prefiere la
cultivo de plantas aromaticas y medicinales (PAM) que se llama "Parc de les Olors-Prat de Sala’. Los Altemativa 1, excepto en el tramo 7B que es preferible la Alternativa 2.

cudles quedan afectados por el Estudio Informativo.

2) Afeccion a la parcela 185 poligono 7 del municipio de Vilaller y la acequia de riego de la Comunidad de
Regantes de Forcat, Vifial, Ginaste y Vilaller.

8) La altemativa optima para el territorio es la Alternativa 1.

9) En el paso por Bono se considera mejor la Alternativa 2. Se considera dptima la alternativa formada
por los tramos 1A-2A-3A-4B-5B-68-7B-8A.

3 10) Se considera que las rofondas son méas apropiadas en las conexiones de la variante de Vilaller.

4) No se han valorado correctamente las fincas afectadas que son de regadic.

&

Destruccion de la empresa "Parc de les Olors” y de la explotacién de ganado ovino de autoconsumo.

11) En el paso por Forcat existe un punto negro de frecuentes accidentes, y no se ha tenido en cuenta la

5) Cuestiona el inferés general de la actuacion y se adhiere a la propuesta realizada por el ingeniero D. presencia del cementerio. Se propone una variante por el otro lado del rio Noguera Ribagorzana.
Jairo Badia Noray.

12) Las valoraciones de los terrenos a expropiar no se consideran correctas.
CONTESTACIC , , 13) No aparece en la alegacion recibida.
ON A LA ALEGACION NUM. 17: 14) En vez del area de estacionamiento de emergencia para vehiculos pesados del Estudio Informativo se

Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto: propone el aprovechamiento y potenciacion de las existentes en el Pont de Suert, Ribagorga y en ¢l

) ! Montsant, para evitar el dafio a la economia de la zona.
1) Muy a nuestro pesar, el trazado propuesto forzosamente ha de afectar a fincas particulares.
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15) Hasta que se lleve a cabo a construccion completa de la autovia A-14 hasta Sopeira se requiere una
solucion transitoria para facilitar los adelantamientos en el tramo entre Arén y Sopeira.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 18;
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1) En el Estudio de Tréfico si se ha considerado la carretera N-230 como eje del corredor central pirenaico.

2) También se ha considerado la carretera N-230 como eje de largo recorrido. Para la generacion del modelo de
trafico se ha zonificado el area intera, que comprende los municipios de Sopeira, El Pont de Suert, Bonansa,
Montanuy, Vilaller y la Vall de Boi, y las comarcas de La Jacetania, Alto Gallego, Hoya de Huesca, Somontano de
Barbastro, Cinca Medio, La Litera, Ribagorza Sur, Ribagorza Norte, Sobrarbe, Val d’Aran, Pallars Sobira, Pallars
Jussa, Noguera, Segria, Garigues, Pla d'Urgell, Urgell, Segarra, Solsonés, Alt Urgell y Cerdanya, asi como un
area externa: Zaragoza y Teruel, Tarragona, Barcelona y Gerona, resto de Espafia zonas 1, 2y 3, y Andorra,
Francia y Resto de Europa (pagina 38, Anejo 3 Estudio de Trafico). Y se ha generado una matriz origen/destino
para el afio base mediante el modelo de equilibrio del usuario estocastico, en concreto, “Single Class Traffic
Assignement” incorporado en el programa TransCAD (ver pags. 130, 134, 135 del Anejo 3 Estudio de Tréfico).
Posteriormente se ha calibrado el modelo con aforas de trafico, se han tenido en cuenta las futuras actuaciones en
la red viaria y se ha modelizado la IMD en la zona del proyecto para los diferentes horizontes temporales.

En el Estudio de Trafico se han considerado los vehiculos pesados y se ha calibrado la matriz origen/destino con
las intensidades medias diarias aforadas.

@

=

Las encuestas realizadas se consideran correctas para la elaboracion de los viajes en el area interna del estudio
(N-230 entre los municipios de Puente de Montafiana y Vilaller). La generacién de la matriz del afio base se ha
realizado mediante diferentes fuentes de informacion y a partir de la elaboracion de un modelo gravitatorio.
Las prognosis de los valores de IMD de vehiculos pesados se consideran correctas.
Las Alternativas 1 y 2 presentan buenas condiciones de trazado de acuerdo con la norma 3.1 IC para una
velocidad de proyecto de 80 km/h, excepto algin tramo donde baja a 60 km/h en cumplimiento de la Orden
3317/2010 de Eficiencia para disminuir el coste por kilémetro. En el Estudio Informativo se ha realizado el estudio
de vias lentas y se ha determinado la disposicion de carril adicional para mejorar la seguridad vial en:

o Sentido ascendente: del p.k. 126+500 al 128+295 de explotacion (Alterativas 1y 2)

o Sentido ascendente: del p.k. 138+000 al 139+900 de explotacién (Alternativa 2)

o Sentido ascendente: del p.k. 147+600 al 148+810 de explotacion (Alternativas 1y 2)
Ver punto anterior.
En el analisis multicriterio se ha realizado una valoracion de los aspectos ambientales, econémicos, territoriales y
funcionales segun el método Pattem. Es cierto que las diferencias entre las alternativas 1y 2 en muchos aspectos
son menores, con mayores diferencias en el aspecto econémico. Para evitar la subjetividad y la valoracion por un
(inico aspecto se considerd el maximo nimero de combinaciones de pesos. De los resultados obtenidos se tiene
que la alternativa 2 es la que mas veces es seleccionada, razon por la que se consideré las mas conveniente.

2o

7

e o

No obstante, la seleccion de la altemativa mas adecuada en los tramos iniciales esta siendo objeto de un profundo
analisis a raiz de las alegaciones presentadas por diversos organismos, especialmente en el desfiladero de
Sopeira perteneciente a la Red Natura 2000, dénde se localiza la presencia de la Borderea Chouardii. También se
estan analizando cuestiones referentes a vialidad inveral y a interferencias durante el periodo de la ejecucion de
las obras con la carretera existente.

9) En el Estudio Informativo objeto de informacion publica la Alternativa 2 es la seleccionada.

10) La definicion geométrica de los nudos se realizara en el Proyecto Constructivo, en el Estudio Informativo se realiza
la disposicion de los enlaces y una propuesta de su tipologia.
1 11) En la zona de Forcat ambas alternativas coinciden y presentan una reduccion de las caracteristicas geométricas,
que pasan a ser las de una carretera C-60. Uno de los condicionantes para desestimar inicialmente el trazado por
la otra margen fue la afeccion a la zona inundable del Noguera Ribagorzana. No obstante, a la vista de las
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alegaciones presentadas se ha realizado un nuevo encaje de trazado por la otra margen que anula las
restricciones de caracteristicas geométricas y reduce la afeccion al cauce. Se adjunta en el Anejo nim. 6 del
presente Estudio de Alegaciones (Tramo 6C Variante de Forcat).

12) En el Estudio Informativo se realiza tan solo una estimacion del coste de las expropiaciones. Es en el Proyecto
Constructivo donde se valorara en detalle el coste de las expropiaciones en funcion de la clasificacion del suelo y
el uso que figure en ef Catastro para cada finca afectada.

13) No hay punto 13 en la alegacion recibida.

14) EI aparcamiento de emergencia para vehiculos pesados tendria un uso esporadico limitado a aquellas franjas
horarias en que tengan limitado su paso por circunstancias meteorologicas adversas. En todo caso, se han
estudiado ofras zonas con capacidad de acogida para esta funcion que se recogen en el anejo nim. 6.

15) El tramo entre Aren y Sopeira queda fuera del ambito del presente Estudio Informativo.

NUM. 19.- Martos Marzo, Maite. Alegacion presentada en la Unidad de Carreteras de Lleida el
12 de marzo de 2018 con nim. de registro 269.

Como propietaria de diversas fincas situadas en el término de Sarroqueta, municipal de EI Pont
de Suert, donde se ubica una explotacion horticola dedicada al cultivo de frutos rojos, solicita:

1) No dejar de tener suministro de agua y luz del que disponen actualmente

2) Mantener el acceso de sus fincas desde la N-230 direccion Pont de Suert.

3) No perder el acceso desde el término de Sarroqueta en direccion Vilaller.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 19:
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1) En el Proyecto Constructivo se definira la reposicion de los servicios que resulten afectados.
2) Elacceso desde El Pont de Suert se mantendré a través del semienlace de Sarroqueta.

3) El movimiento Sarroqueta->Vilaller se realiza de manera directa. El acceso a Sarroqueta desde Vilaller se
realizara en optimas condiciones de seguridad a través del enlace con la L-500, situado a unos 1000 m.

NUM. 20.- Porté Martinez, Iris. Alegacién presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con nim. de registro 737.

Solicita que se mantenga el trazado de la carretera actual a su paso por Bono, mejorando la

seguridad mediante ampliacion carretera y el radio de las curvas, pero sin construcciones que

provoquen impacto visual desde el pueblo. Solicitan la canalizacién del Barranco de Bono y

plantean una serie de alegaciones que se resumen a continuacion.

1) EnlaAlternativa 1 el viaducto produce un impacto visual.

2) La Alternativa 2 supone pérdida de los prados y bosques que existen detras del pueblo, de la cascada
y la colina "El Poyo”.

3) El drea de descanso que se ubica en la interseccion de Bono implica pérdida de prados de pasto y no
se encuentra justificada, ya que Vilaller y EIl Pont de Suert quedan muy proximos a 10-15 min, asi
como el area de descanso del refugio de Conangles.

o El pueblo de Bono actualmente ya tiene muchas cargas, como el barranco de Bono que no esta
canalizado y linea de alta tension muy préxima
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4) Las dos alterativas del Estudio Informativo no han tenido en cuenta los vecinos ni el impacto
ambiental y visual.
CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 20:

Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:
1

En la Alternativa 1 la cota de rasante del viaducto es muy similar a la de la carretera actual por lo que no se estima
que se produzca un gran impacto visual. No obstante, no es la opcion elegida para el paso por este punto.

La Alternativa 2 se ha encajado en la zona limite entre los prados de pasto y la zona de bosque, intentando
minimizar la afeccion a los terrenos de cultivo, y siguiendo el corredor de la linea de alta tension existente.

La situacion del area de descanso propuesta se considera la mas adecuada ya que los movimientos de acceso al
area de descanso se pueden canalizar a través de la interseccion a nivel de Bono. De esta forma no se generan
mas puntos de conflicto y se mejora la seguridad viaria.

4) La Alternativa 2 prevé un cajon de 7,50x3,50 para salvar el Barranco de Bono. La canalizacion de este barranco
es competencia de la Confederacion Hidrografica del Ebro. Respecto a la linea de alta tension, se prevé su
reposicion alejandola del nicleo urbano. En el Proyecto Constructivo se definira con precision esta reposicion.

5) La Alternativa 2 reduce el impacto sobre el pueblo de Bono y recupera la carretera existente para el tréfico local.

2

3

NUM. 21.- Badia Noray, Jairo. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Cataluiia el 12 de marzo de 2018 con ntim. de registro 738 y 768-36.

En la alegacion presentada solicita se desestime el trazado de la variante de Vilaller tramo 5B y
se ople por la variante propuesta por &l mismo, de la que extrae las siguientes conclusiones:

1) La variante del estudio es técnicamente viable siendo una alternativa 80 m mas corta que la opcion 5B.
2) Subraya la importancia de que las dos conexiones con la carretera de acceso a Vilaller sean
completas.

Sostiene que la variante de este estudio supone un ahorro de 1.171.014,54€ en el presupuesto base
de licitacion.

3
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Indica que la variante que propone favorece la creacién de un parking de camiones en la zona del
Montsant.

5) Destaca que la mayor parte de su trazado en el primer tramo es en trinchera y en el segundo tramo en
tunel, reduciendo el impacto ambiental y visual en el municipio de Vilaller.

6) La opcion 5B tiene un impacto socioeconémico NEGATIVO en el municipio de Vilaller pues puede
suponer el cietre de hasta 5 negocios locales.

7) La variante del estudio supone un menor impacto ambiental haciéndola una opcion més viable que la
opcién 58 del proyecto.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 21:
La variante propuesta a su paso por el municipio de Vilaller, presenta algunos incumplimientos de la Norma
de Trazado 3.1. IC para una carretera convencional C-80 grupo 3.
1) Respecto al trazado en planta:
o No se dispone clotoide entre el R=400 y la recta en el p.k. 116+377

‘ o Parémetro de clotoide insuficiente A=115 (< A=170 Norma) a ambos lados del R=400 situado en el p.k.
116+600
|
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o Parametro de clotoide insuficiente A=130 (< A=145 Norma) a ambos lados del R=300 situado en el p.k.
117+400
o Parametro de clotoide insuficiente A=80 (< A=280 Norma) a ambos lados del R=800 situado en el p.k.118+000

2) Respecto al trazado en alzado:

o Lainclinacion maxima es del 5,05% valor que supera la inclinacién maxima para una C-80 (5%) y es inferior a
la inclinacion maxima para una C-60 (6%).

o El acuerdo vertical concavo situado en el p.k. 2+510,233 es de 2957,858 siendo ligeramente inferior al Kv
minimo de parada de 3000 que establece la Norma 3.1-1.C para C-80.

3) Respecto a los perfiles transversales, entre los pp.kk. 1+000 y 1+180 la variante propuesta se ha encajado en
trinchera con taludes de mas de 20 m de altura, por lo que se considera que en este tramo se deberia disponer de
un tanel, asi mismo entre los pp.kk. 14670 y 1+850 se ha dispuesto un tunel de 180 m, longitud totalmente
insuficiente dada la altura de los taludes.

£
=

Respecto a la reduccion del coste realizamos las siguientes consideraciones: no existe reduccion de la longitud de
la alterativa ya que fa Alternativa 2 tiene una longitud de 2.600 m y la variante propuesta tiene también una
longitud de unos 2.600 m, y se ha reducido artificialmente la longitud de los tineles necesarios, que se estima en
420 m. La comparativa econdmica quedaria como sigue:

UD. CONCEPTO PRECIO (§) | MEDICION | IMPORTE (€)
m2 Viaducto tipo 2B (OF 115.9B) 745,45 -2050 -1.528.172,50 €
m2 Viaducto tipo 3C (OF 117.6B) 634,67 -3900 -2.475.213,00 €
m Qbra civil de tinel de 2 carriles 18.000 420 7.560.000,00 €

Lo cual supone realmente un incremento de 3,6 Mé€ a precios de ejecucion material y de mas de 5 M€ a precios de
licitacion.
5

Respecto al impacto socio-econdmico, el aparcamiento de emergencia para vehiculos pesados se ha propuesto
para las ocasiones donde por vialidad invernal esté restringido el trafico de vehiculos pesados, no esté prevista la
creacion de un area de servicio ni fomentar o perjudicar ningln negocio. El acceso al Hotel Montsant se podra
realizar a través del semienlace Vilaller Sur. La afeccién al Parc de les Olors no se puede determinar con la
informacién aportada en la alegacién. Las explotaciones ganaderas Borda de Joaquinet y Borda de Mexinquer
quedan afectadas parcialmente y se prevé la reposicion del camino. En el Proyecto Constructivo se estudiara la
tipologia estructural del viaducto OF 117.6B que minimice la afeccion a la residencia canina "Buixits".

6

El trazado de 1a alternativa propuesta en el Estudio Informativo se adecua al planeamiento existente en el
municipio de Vilaller que prevé una reserva de suelo para la N-230 en el lado oeste del municipio. Mientras que la
alternativa propuesta no tiene amparo urbanistico alguno.

7

En el Estudio de Impacto Ambiental se ha analizado los impactos que producen las Alternativas 1 y 2,
evaluandose este impacto como compatible-moderado por lo que se han adoptado abundantes medidas
correctoras: plantacion de formaciones de ribera bajo los viaductos, plantacion de formaciones forestales en los
taludes de terraplén, disposicion de un paso de fauna, etc. Respecto al impacto paisajistico del tramo 5B, el propio
Estudio de Impacto Ambiental lo califica como alto (pag. 272 Memoria Estudio Impacto Ambiental), obteniéndose
para este vector un impacto Moderado-Severo, por lo que se han previsto plantaciones de ocultacion en el margen
derecho de la nueva entre los pp.kk. 117+150 y 117+500.

Cabe citar que en la zona de la variante de Vifaller en el EIA, se ha detectado que en el plano referente a Habitats
de Interés Comunitario (Plano EIA-10, hojas 8 y 9) no se ha reflejado la ocupacion del HIC 6510 correspondiente a
“Prados pobres de siega de baja altitud’, de caracter no prioritario y que en el entorno de Vilaller presenta un
recubrimiento de 40%. No obstante, conviene indicar que se ha comprobado que en la valoracion de impactos
sobre los HICs de la memoria del EIA (Capitulo 8.7, pag. 218), se ha tenido en cuenta correctamente la afeccion a
dicho habitat, en base a la cartografia actualizada disponible sobre HIC, que se cuantifica en una ocupagién total
de 68.904 m2 a cielo abierto y en unos 4.211 m2 en viaducto para el tramo 5B. También se refleja en dicho
apartado, a modo de conclusion, que el HIC 6510 es el que resulta méas afectado en ambos trazados por su mayor
ocupacion en la zona de actuacion, llegandose a ocupar unas 25 ha a lo largo de todo el trazado. De esta manera,

8
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se considera que el andlisis ambiental sobre la afeccion a HICs se ha realizado correctamente, valorandose el
impacto sobre los HIC no prioritarios, como Moderado-Severo.

En todo caso, dado la unanime peticion de desarrollar la variante de Vilaller por el este, en contra del
planeamiento urbanistico del propio municipio, se ha estudiado su viabilidad y se ha realizado un encaje de
trazado a fin de comprobar la viabilidad técnica de la propuesta. En el anejo niim. 6 se incluye el tramo 5C,
la cual subsana los incumplimientos de trazado de la propuesta presentada en esta alegacion (tramo 5N) y
en otras, con un sobrecoste estimado de 1 ME.

Ambientaimente no se ha valorado el tramo 5C, si bien es claro que su impacto sobre terrenos de cultivo y
explotaciones agropecuarias sera muy inferior. Tampoco se ha valorado el impacto paisajistico y acUstico,
que requerira un estudio de detalle.

Asi pues, se considera la propuesta de una alternativa por el este de Vilaller técnicamente viable, que
estimamos requerira una nueva informacion publica y un nuevo estudio de impacto ambiental.

NUM. 22.- Martinez Noray, José Luis. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Cataluria el 12 de marzo de 2018 con niim. de registro 739
y 768-25.

Alegacion iqual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 22:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 23.- luliana Firescu, Corina. Alegaciones presentadas en la Demarcacién de Carreteras
del Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con num. de registro 743 y 768-33.

Alegacion iqual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 23:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion niim. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 24.- Bartra Aguilar, Meritxel. Alegaciones presentadas en la Demarcacién de Carreteras
del Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con num. de registro 744 y 768-34.

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 24:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nam. 21 (Jairo Badia
Noray).
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NUM. 25.- Rodriguez Lapedra, Sara. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con nuim. de registro 745
y 768-35.

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 25:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion num. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 26.- Gonzéalez Gil, Jests. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con num. de registro 746 y 768-24.

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 26:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nam. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 27.- Noray Betran, Josefa. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de Carreteras
del Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con num. de registro 747 y 768-23.

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 27:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion num. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 28.- Noray Betran, Rosa. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con niim. de registro 748 y 768-26.

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 28:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).
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NUM. 29.- Badia Salillas, Nadal. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de Carreteras
del Estado en Catalunia el 12 de marzo de 2018 con nim. de registro 749 y 768-27.

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 29:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 30.- Martinez Noray, M.* del Mar. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Cataluiia el 12 de marzo de 2018 con nim. de registro
750, 754 y 768-28.

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 30:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nam. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 31.- Mirats Malé, César. Alegaciones presentadas en la Demarcacién de Carreteras del
Estado en Cataluiia el 12 de marzo de 2018 con num. de registro 751y 768-29.

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 31:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nam. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 32.- Badia Noray, Montserrat. Alegaciones presentadas en la Demarcacién de
Carreteras del Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con ndm. de registro 752
y 768-30.

Alegacion igual a fa nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 32:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion niim. 21 (Jairo Badia
Noray).
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NUM. 33.- Molero Malo, Samuel. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de Carreteras
del Estado en Catalunia el 12 de marzo de 2018 con nam. de registro 753 y 768-31.

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 33:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 34.- Direccion General de Movilidad e Infraestructuras del Gobierno de Aragon.
Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del Estado en Cataluna el
12 de marzo de 2018 con nim. de registro 756.

En la alegacion recibida se informa que no existen carreteras de fitularidad autonomica en el
ambito del Estudio Informativo. Y que el trazado es FAVORABLE para el interés de la
Comunidad Autdénoma de Aragon.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 34:

Nada que indicar al respecto.

NUM, 35.- Pallas Isla, Laura. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con ntm. de registro 763.

Alegacién igual a la num. 11 presentada por la alegante.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 35:

Vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion num. 11 (Pallas Isla, Laura).

NUM. 36.- Castells Ballarin, Niria. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Cataluia el 12 de marzo de 2018 con ntim. de registro 768-20.

En la alegacion presentada solicita generar una via de acceso (carril o isla) en la interseccion
existente en el tramo 6B p.k. 137 de explotacion para acceder a los niicleos de poblacion de
Cierco, Artiga y otros destinos, o en su caso asegurar el trazado de una linea discontinua para
acceder y salir a ambos sentidos de la N-230.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 36:

Respecto al acceso a las poblaciones de Cierco, Artiga y otros destinos, en el Estudio Informativo se ha
previsto la localizacion del acceso en el mismo punto que se realiza actualmente. En el Proyecto Constructivo
se estudiara la necesidad de un carril central de espera.
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NUM. 37.- Abad Lafon, M.? Isabel. Alegacion presentada en la Demarcacién de Carreteras del
Estado en Cataluiia el 12 de marzo de 2018 con num. de registro 768-37

Solicita que se desestime el Estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental en el tramo
5B, y se reconsidere su paso por la actual N-230 a su paso por el municipio de Vilaller. Cita la
afeccion de una finca de cultivo de regadio de su propiedad afectada por la traza en el tramo 5B
Variante de Vilaller. Argumenta que no se han tenido en cuenta las explotaciones agropecuarias
y las zonas de regadio afectadas por la variante propuesta. Asi como la alteracion paisajistica y
medioambiental, y las afecciones al territorio por la Ley de Carreteras.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 37:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 38.- Subirana Abad, Elena. Alegacion presentada en Ja Demarcacion de Carreteras del
Estado en Cataluna el 12 de marzo de 2018 con ntim. de registro 768-38

Alegacion idéntica a la niim. 37 presentada por D.? M.? Isabel Abad Lafon.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 38:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nam. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 39.- Joaquinet Puyol, José Vicente. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con ndm. de registro
768-39 y en la Unidad de Carreteras de Lleida el 16 de marzo con num. de registro
292y 293

Solicita que se desestime el Estudio Informativo en base a las manifestaciones realizadas, y en
el caso de llevarse a cabo en el tramo 5B se opte por la variante propuesta por el Ingeniero D.
Jairo Badia Noray.

Es igual a la alegacion presentada por D.? M.? Teresa Puyol Mora (alegacion nim. 14) y
manifiesta ser propietario de las parcelas 82 y 905 del poligono 7 del municipio de Vilaller
afectadas por el Estudio Informativo, en las cuales tiene una explotacion ganadera bovina
semiextensiva de su propiedad con marca 9010B0.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 39:

Vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 14 (M.? Teresa Puyol Mora).
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NUM. 40.- Nadal Lasarte, Niria. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con nim. de registro 768-42

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 40:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacién nam. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 41.- Martinez Noray, Rubén. Alegacién presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Cataluiia el 12 de marzo de 2018 con num. de registro 768-43

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 41:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 42.- Abad Lafén, M.? Isabel. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de Carreteras
del Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con nim. de registro 768-44 y en la
Unidad de Carreteras de Lleida el 16 de marzo con ntm. de registro 294 y 295

Es igual en algunos puntos a la alegacion de Diia. Monique Climent Dewit, (ver alegacion num.
17). Solicita ampliar los criterios técnicos a considerar y defender el auténtico interés general
estudiando otras alfernativas que permitan conjugar los objetivos de mejora del tréfico y la vida
del pueblo de Vilaller. Adjunta la propuesta de variante realizada por el ingeniero D. Jairo Badia
Noray. A continuacion, se resumen las alegaciones realizadas:

1

=

Propietaria de la parcela afectada 185 del poligono 7 de Vilaller. Dénde en el afio 2014 crearon dos
empresas familiares una pequefia explotacion de ganado ovino de autoconsumo y una empresa de
cultivo de plantas aromaticas y medicinales (PAM) que se llama ‘Parc de les Olors-Prat de Sala”. Los
cuéles quedan afectados por el Estudio Informativo,

2) Que en la afeccion de su finca no se ha considerado: la acequia de riego de la Comunidad de
Regantes de Forcat, Vifial, Ginaste y Vilaller, los arboles frutales y ofros, el cultivo de plantas
aromaticas y medicinales en ecologico y regadio, el prado, y la explotacion ovina de autoconsumo en
semiextensivo.

3} Se adhiere a la propuesta realizada por el ingeniero D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 42:
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1) Muy a nuestro pesar, el trazado propuesto forzosamente ha de afectar a fincas particulares.

2) Respecto a la reposicion de las acequias de riego vale lo indicado en el punto 2 de la respuesta dada a la
alegacion nim, 12 (Comunidad de Regantes Forcat, Vial, Ginaste y Vilaller). Respecto a la valoracion de las
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afecciones, vale lo indicado en el punto 12 de la respuesta dada a la alegacion ndm. 18 (Conselh Generau
d’Aran).

3) Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 43.- Subirana Abad, Antonio. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Catalunia el 12 de marzo de 2018 con nim. de registro
768-43 y en la Unidad de Carreteras de Lleida el 16 de marzo con nium. de registro
298 y 299
Solicita que se considere su oposicion al Estudio Informativo y se valoren las modificaciones
propuestas, para lo que se solicita un nuevo plazo de informacion pablica. Ademas:

1) Afeccion a la empresa Parc de les Olors-Prat de Sala, lo que supone su desaparicion, y a una
explotacion de ganado ovino semiextensiva para autoconsumo.

2) Afeccion a la parcela 185 poligono 7 del municipio de Vilaller, valorada incorrectamente.

3) Cuestiona el interés general y se adhiere a la propuesta de variante de Vilaller realizada por D. Jairo
Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 43:

Vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion num. 42 (M.? Isabel Abad Lafon).

NUM. 44.- Giierri Castel, Enrique. Alegaciones presentadas en la Demarcacion de Carreteras
del Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con nim. de registro 768-47 y en la
Unidad de Carreteras de Lleida el 16 de marzo con num. de registro 296 y 297
Solicita que se desestime el Estudio Informativo en base a las manifestaciones realizadas, y en
el caso de llevarse a cabo en el tramo 5B se opte por la variante propuesta por el Ingeniero D.
Jairo Badia Noray. Ademas:

1

2

=

No se le ha notificado personalmente la existencia del Estudio Informativo.

Manifiesta que es propietario de la parcela 184 del poligono 7 del municipio de Villaller afectada por el
Estudio Informativo. Que se destruye la totalidad de la parcela que posee riego, el acceso a la finca, la
acequia de riego y que queda un resto de finca no aprovechable.

o

3) No se considera correctamente el valor del suelo de la finca

4) Cuestiona el interés general de la actuacion y propone la propuesta de variante de Vilaller realizada
por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 44
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1) El Estudio Informativo se ha sometido al tramite de informacién publica cumpliendo todos los requisitos de
publicacién

2) Muy a nuestro pesar, el trazado propuesto forzosamente ha de afectar a fincas particulares. Respecto a la
reposicion de las acequias de riego vale lo indicado en el punto 2 de la respuesta dada a la alegacion nam. 12
(Comunidad de Regantes Forcat, Viiial, Ginaste y Vilaller).

Pagina-34-de 73

3) Respecto a la valoracion de las afecciones, vale lo indicado en el punto 12 de la respuesta dada a la alegacion
nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).

4) Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 45.- Farré Juanmarti, Salvador. Alegacion presentada en la Demarcacién de Carreteras
del Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con num. de registro 768-48

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 45:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim, 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 46.- Domech Puyol, M.? Pilar. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras
del Estado en Cataluiia el 12 de marzo de 2018 con niim. de registro 768-49

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 46:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion niim. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 47.- Farré Domech, Maria. Alegacion presentada en la Demarcacién de Carreteras del
Estado en Cataluria el 12 de marzo de 2018 con num. de registro 768-50

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 47:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 48.- Farré Domech, Faina. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Cataluria el 12 de marzo de 2018 con num. de registro 768-51

Alegacion igual a la num. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 48:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).
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NUM. 49.- Subirana Abad, M.? Isabel. Alegacion presentada en la Demarcacién de Carreteras
del Estado en Cataluiia el 12 de marzo de 2018 con ndm. de registro 768-55

Solicita que se tengan en cuenta las alegaciones realizadas y se reconsidere su paso por la
actual N-230 a su paso por el municipio de Vilaller. Cuestiona el interés general de la actuacion.
Argumenta que no se han tenido en cuenta las explotaciones agropecuarias y las zonas de
regadio afectadas por la variante propuesta. Asi como la alteracion paisajistica y
medioambiental, y las afecciones al territorio por la Ley de Carreteras.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 49:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 50.- Piqué Badfa, Joan Ramon. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras
del Estado en Cataluiia el 12 de marzo de 2018 con niim. de registro 768-57

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 50:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nam. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 51.- Cherta Vivien, Anna. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con nuim. de registro 768-58

Alegacion igual a la nim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 51

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nam. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 52.- Garanto Farré, Xavier. Alegaci6n presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con nim. de registro 768-59

Alegacion igual a la num. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 52:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).
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NUM. 53.- Fueyo Retuerta, Berta. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con num. de registro 768-60

Alegacion igual a la niim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 53:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 54.- Fueyo Vidal, Enrique. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 12 de marzo de 2018 con nim. de registro 768-61

Alegacion igual a la niim. 21 presentada por D. Jairo Badia Noray.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 54:

Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).

NUM. 55.- Fundacién para la Conservacion del Quebrantahuesos. Alegacion presentada en
los servicios centrales del Ministerio de Fomento el 12 de marzo de 2018 con num.
de registro 021996
Plantean una serie de sugerencias que se resumen a continuacion:

1

=

En abril de 2017 la Fundacion para la Conservacion del Quebrantahuesos firmé un Convenio de
Colaboracién con el Gobierno de Aragon con la finalidad de potenciar acciones de conservacion,
proteccion y divulgacion con el quebrantahuesos. '

Han revisado el EIA del acondicionamiento centrandose en los aspectos relativos a las posibles
afecciones a la conservacion en las especies amenazadas y el habitat de la Red Natura 2000.

2

2

3

L2

Para el estudio anual de la avifauna sugieren que se establezca un seguimiento anual con visitas
quincenales priorizando las especies amenazadas.

Para el diagnéstico ambiental sobre las afecciones a la fauna se deberia emplear el actual catélogo
espariol de especies amenazadas (Decreto 1351/2016) y no el anterior (Decreto 139/2011).

Para el &rea de nidificacion de la unidad reproductora (UR) de quebrantahuesos sifuada en el sector
N20 (p.k. 123+500 de proyecto) en que la clasificacion del impacto es alta se sugiere la monitorizacion
y seguimiento de la UR especifico antes y durante la ejecucion del proyecto.

Ejecucion de censos especificos para el milano real previos al comienzo de las obras. A partir de los
resultados del estudio se recomienda la redaccion de un Plan de Accion con medidas preventivas,
correctoras y compensatorias.

4

=

5

=

6]

=2

7)

fa}

No se ha evaluado suficiente y adecuadamente el impacto sobre los espacios Red Natura 2000. Se
afectan 14,4 Ha de la Red Natura 2000 (ES2410026 Congosto de Sopeira (LIC), £S0000281 EI
Turbén y Sierra de Sis (ZEPA), ES0000149 Posets-Maladeta (ZEPA) y ES0000022 Aigilestortes (LIC y
ZEPA)). Se sugiere que el EIA evaliie en detalle el impacto sobre los espacios de la Red Natura 2000,
asi como las especies por las que estos espacios fueron declarados.
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8) Con la propuesta de instalacion de infraestructuras se afectan directamente 2,2 Ha de HIC (4020 y
91E0). Revisar y establecer medidas para evitar la afeccion e impactos de estos Hébitats de Interés
Comunitario Prioritarios.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 55:

Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1)

2)
3)

«

=

=

Se considera la FCQ a fin de ser informada y consultada para el desarrollo de los Estudios y Proyectos a fin de
preservar el medio ambiente.

Nada a comentar.

Como medida para la proteccion de la avifauna con el fin de valorar los efectos de la ejecucion de las obras sobre
la fauna, en el EIA se ha propuesto la realizacion de un seguimiento de las poblaciones de avifauna en la fase de
gjecucién de las obras, lo que se contempla en el control n° 32 (seguimiento de las poblaciones de avifauna) del
Plan de vigilancia ambiental que se ha propuesto. Dicha propuesta de seguimiento establece la inspeccion anual
durante los dos primeros afios de entrada en funcionamiento de la nueva carretera. Dicha metodologia se debera
concretar en el Proyecto constructivo y en el Plan de Vigilancia Ambiental de las Obras, donde se puede incluir el
establecimiento de visitas quincenales para el estudio de las especies amenazadas.

La Orden AAA/1351/2016, por la que se modifica el anexo del Real Decreto 139/2011, no ha sido tenida en cuenta
en el EIA puesto que en la redaccion del estudio especifico de fauna y flora (en las fases iniciales de la redaccion
del EIA), fue anterior a la publicacion de la noma citada. No obstante, se ha comprobado que las modificaciones
introducidas por la norma de 2016 no afectan a la clasificacion de especies amenazadas ni en régimen de
proteccion especial realizada en el EIA puesto que ninguna de las especies incluidas o modificadas en la
modificacion de 2016 se ha identificado en el ambito de estudio.

Ante los efectos previstos sobre el sector de nidificacion N20, en el EIA se propone que durante la redaccion del
Proyecto Constructivo se analice la posibilidad de establecer dispositivos de ocultacion visual en la zona.
Igualmente, como medida general, se propone el seguimiento de la avifauna en fase de ejecucion de las obras.
Como se ha indicado en el punto 3), la metodologia para el seguimiento de la avifauna se debera concretar tanto
en el Proyecto Constructivo como en el Plan de Vigilancia Ambiental de las Obras por parte de la Contrata de las
mismas. De esta manera, el seguimiento del sector de nidificacion N20 antes y durante la ejecucion del proyecto,
podra establecerse en estas fases posteriores.

El estudio especifico que se ha realizado en el EIA sobre la afeccion a aves rapaces se ha centrado en las
especies de quebrantahuesos (Gypaetus barbatus), alimoche (Neophron percnopterus), halcon peregrino (Falco
peregrinus), aguila real (Aquila chrysaetos) y buitre leonado (Gyps fulvus), identificandose los principales sectores
de nidificacién y dormideros de estas especies puesto que se han considerado las mas representativas de la zona
en base a las visitas de campo y a las consultas realizadas. En el Proyecto constructivo se valorara la sugerencia
efectuada sobre el estudio del milano real (Milvus milvus) pudiéndose realizar un estudio especifico si se
considera conveniente.

En el Anejo num. 9, Evaluacion de las repercusiones del proyecto sobre la Red Natura 2000, se realiza una
evaluacion detallada sobre la afeccion a los espacios de la Red Natura 2000 de acuerdo con los requerimientos de
la Ley 21/2013, de evaluacion ambiental. En dicho Anejo se realiza una descripcion de los espacios afectados por
el Proyecto, especificando las especies y/o habitats que configuran los objetivos de conservacion de cada uno de
estos espacios. Asimismo, se realiza una evaluacion ambiental especifica teniendo en cuenta las consideraciones
obtenidas en la fase de consultas previas en este aspecto, identificando los impactos previstos y proponiendo una
serie de medidas preventivas y correctoras con el fin de preservar los valores de los espacios afectados, asi como
un programa de seguimiento y vigilancia. Finalmente, se incluyen las fichas de cada uno de los espacios de la Red
Natura 2000 que contienen el detalle de las especies y habitats considerados como objetivo de conservacion, asi
como la cartografia correspondiente. Cabe indicar que los trazados propuestos han intentado minimizar las
afecciones a estas areas protegidas en fase de disefio mediante la proyeccion de tineles o aprovechando el
trazado de la carretera actual en la mayor medida posible.
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8) En el EIA se proponen una serie de medidas preventivas y correctoras para minimizar las afecciones previstas por
la ejecucion del proyecto para cada uno de los vectores del medio afectados. En el caso de los HIC se propone la
prohibicion del establecimiento de las actividades auxiliares de obra en los terrenos que contienen algin tipo de
habitat. Asimismo, en el Capitulo de Medidas de Integracion Paisajistica, se proponen distintos modelos de
plantacion para la restitucion de los espacios afectados que se han definido segin la composicién boténica de la
zona, con el objeto de reproducir las comunidades existentes.

NUM. 56.- Iglesias Ricou, Blanca. Alegacion presentada en la Unidad de Carreteras del
Estado en Lleida el 13 de marzo de 2018 con niim. de registro 272

Como propietaria de Ios inmuebles sitos en Les Bordes del Pont de Suert p.k. 129 margen
izquierda, manifiesta su desacuerdo con que el tramo previsto entre el km 128 al 130 continde
pasando por el trazado existente. Alega que el incremento de tréfico influira negativamente en el
negocio familiar por el incremento de ruido. Propone un desplazamiento del trazado hacia el rio
Noguera Ribagorzana. Se opone a la construccion del aparcamiento de emergencia entre los km
126 y 128 por ocupar zonas de prados, uno de los cuales es de su propiedad.

Finalmente, se adhiere a otras alegaciones de organizaciones ecologistas y partidos politicos.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 56:
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1) Respecto a la variante propuesta en Les Bordes, vale lo indicado en el punto 7 de la respuesta dada a la
alegacion nim. 76 (Ayuntamiento de El Pont de Suert).

2) Respecto al aparcamiento de emergencia vale lo indicado en el punto 14 de la respuesta dada a fa alegacion
nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).

3) Respecto a la adhesién a diversas alegaciones, vale lo indicado en las respuestas dadas a las alegaciones nam.
62 (Seo BirdLife) y nim. 82 (Catalunya en Comu).

NUM. 57.- Barrabés Brallans, José M.2, Alegacién presentada en la Unidad de Carreteras del
Estado en Lleida el 13 de marzo de 2018 con num. de registro 273

Como propietario afectado por los caminos de utilidad pdblica o privada y acceso a fincas en el
tramo entre los pp.kk. 111 a 118, sugiere una alternativa que contintie en alineacion recta desde
el tinel 98.4B para cruzar el barranco de Aulet en viaducto sobre la N-230 en su parte mas
estrecha del embalse y entrar otra vez en tinel hasta el km 114 aproximadamente. De forma que
la carretera existente sirva de acceso a fincas y caminos para tréfico local y disponer una entrada
a la nueva variante en tomo al p.k. 111 direccién Lleida y un acceso hacia los dos sentidos
entorno al p.k. 112,8 para acceder a y desde los nticleos de poblacion de Santorens, Aulet,
Molins, Pallerol y Betesa.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 57:
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1) Respecto a los accesos y reposiciones de caminos, en el Estudio Informativo para dar acceso a las localidades de
Santorens, Betesa, Molinos de Betesa y Pallerol se ha planteado una interseccion en torno al p.k. 99+700 de
proyecto y el posterior aprovechamiento de la N-230 hasta la margen izquierda del barranco de Aulet. No
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obstante, en el Proyecto Constructivo se definiran geométricamente los enlaces e intersecciones y se repondran
todos los accesos afectados.

Respecto a la variante propuesta en el tramo comprendido entre el km 111 y 112,8, supone un incremento de
coste de la actuacién, pues se crean 2 nuevos tineles de 700 y 500 m, aproximadamente. En el Estudio
Informativo se han propuesto dos altemativas. De acuerdo con las consideraciones que se realizan en la
alegacion la Alternativa 1 del Estudio Informativo se ajustaria a ellas pues supone una menor interferencia con la
actual N-230 que la Alternativa 2, que intenta en este tramo aprovechar al maximo el trazado de la carretera
existente.

~

NUM. 58.- ADIF Direccion General de Explotacién y Construccion. Alegacion presentada en
la Demarcacién de Carreteras del Estado en Catalufia el 13 de marzo de 2018 con
num. de registro 779

Informa que, desde el punto de vista de compatibilidad con las infraestructuras previstas en
planes o proyectos, no existen estudios ferroviarios planificados que puedan interferir con el
trazado del Estudio Informativo

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 58:

Nada que indicar al respecto.

NUM. 59.- Francés Palacin, Mercé. Alegacion presentada en la Demarcacién de Carreteras del
Estado en Cataluria el 13 de marzo de 2018 con num. de registro 787

Incluye algunos puntos idénticos a los de la alegacion realizada por el Ayuntamiento de

Montanuy (niim. 80). Solicitan la revision del Estudio Informativo entre EI Pont de Suert y Bono

en base a las manifestaciones realizadas, para minimizar los impactos sobre el medio ambiente

y el medio socioeconémico. Ademas, indican:

1) La Alternativa dptima para el territorio es la 1.

2) En el pueblo de Bono se considera mejor solucion la Altemativa 2. Siendo la alternativa Optima la
formada por los tramos 1A-2A-3A-4B-5B-6B-7B-8A.

3) Las valoraciones de los terrenos en el tramo a expropiar de Montanuy no se consideran correctas.

4) Respetar y habilitar pasos de fauna para uso ganadero en las poblaciones de Ginaste, Vifial, Estet y
Bono y habilitar una via de servicio para el tréfico agricola.

5) En lainterseccion de Ginaste-Vifial para mejorar la seguridad vial disponer de una barrera New Jersey
entre sentidos de circulacion para evitar adelantamientos prohibidos.

6) Aprovechar las actuales zonas de aparcamiento de camiones existentes en la N-230 como areas de
descanso y aparcamiento de emergencia de pesados, en vez de los propuestos en el Estudio
Informativo.

7) Para minimizar el impacto ambiental proponen un falso ttnel en la trinchera prevista en torno al p.k
120+500.
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CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 59:
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:
1

Vale lo indicado en el punto 8 de la respuesta dada a la alegacion nam. 18 (Conselh Generau d’Aran).

2) Vale lo indicado en el punto 9 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).

3) Valelo indicado en el punto 12 de la respuesta dada a la alegacion num. 18 (Conselh Generau d’Aran).
1) Vale lo indicado en el punto 3 de la respuesta dada a la alegacion niim. 80 (Ayuntamiento de Montanuy).
2

Vale lo indicado en el punto 5 de la respuesta dada a la alegacion nim. 80 (Ayuntamiento de Montanuy).
Vale lo indicado en el punto 12 de la respuesta dada a la alegacion nam. 18 (Conselh Generau d'Aran).

En el Proyecto Constructivo se considerara la necesidad de la disposicion de un falso tinel en torno al p.k.
120+500.

@« B

NUM. 60.- Francés Palacin, José Luis. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras
del Estado en Cataluiia el 13 de marzo de 2018 con num. de registro 788

Alegacion idéntica a la nim. 59 (Francés Palacin, Mercé).

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 60:

Vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 59 (Francés Palacin, Mercé).

NUM. 61.- Departamento de Desarrollo Rural y Sostenibilidad del Gobierno de Aragén.
Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del Estado en Cataluiia el
14 de marzo de 2018 con num. de registro 811

Indican lo que sigue:
1

=

En el tramo 1 se deberia seleccionar la Alternativa 1 pues garantiza la no afeccion a las poblaciones
de Borderea Chouardii, y por los riesgos de desprendimientos por vibraciones durante la ejecucion del
tinel ya que en la Alternativa 1 se situa el trazado a unos 300 m hacia el interior de la montafia frente
a los 100 m de recubrimiento horizontal en la Alternativa 2.

Respecto a los ttneles de respiracion del tinel Tramo 1 se debe facilitar su ubicacion y érea a ocupar
para informe y supervision por el Gobierno de Aragon.

Se debe conservar la capacidad actual de acceso a personal cientifico a las poblaciones de B.
Chouardi.

Cualquier afeccion por minima que fuera de la Borderea Chouardi supondria dafiar la tinica poblacion
mundial conocida de la especie en “peligro de extincion” y dafiar los objetivos de conservacion del LIC
ES2410026.

5) En la zona final de la traza por encima del embalse de Baserca se debera realizar una prospeccion al
inicio de las obras para evitar afeccion a Erica Tetralix, y en caso de afeccion comunicar a la Direccion
General de Desarrollo Rural y Sostenibilidad.

Intentar compensar los HIC en la medida de lo posible con inclusién de las especies que los forman en
las restauraciones.

2

BAS]

3

L

4

B

6

2

7) Mantener las distancias minimas de las obras en los periodos de incubacion y de pollos en nido
indicados en el EIA
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8) Desde la zona de los Hayedos de Salenques hasta el final de la traza en los tneles se valorara la
necesidad de disponer medidas para evitar mortalidad de murciélagos por atropello o colision.

9) Disponer trampas de retencion de sales, salmueras o sustancias similares en la carretera para evitar
evacuacion a cauces naturales

10) El Plan de vigilancia debera contar con identificacion clara y explicita del cargo responsable de
controlar los diferentes aspectos, asi como duracion, periodicidad y presupuesto final.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 61:
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1) Ninguna de las alternativas estudiadas afecta directamente a las poblaciones de Borderea Chouardii, si bien es
cierto que la alternativa 1, por ir més alejada, presenta menor riesgo de afeccion.

En las plantas generales del Estudio Informativo esté indicada una estimacion de la ubicacion de las chimeneas
de ventilacion previstas. No obstante, sera con el Proyecto Constructivo cuando se determinara la posicion exacta
y la superficie a ocupar. En la disposicion de las chimeneas de ventilacion en el Proyecto Constructivo se tendra
en cuenta la presencia de las poblaciones de la especie Borderea Chouardii.

2

RS

En la Alternativa 1 se mantiene la carretera existente en este tramo por lo que los accesos se mantienen, y en la
Alternativa 2 se realiza la reposicion de dos caminos que permiten el acceso a la zona donde se localiza la
B.Chouardil.

En el Estudio Informativo no se prevé la afeccién de la B. Chouardii.

o B

Durante las obras se realizara una prospeccion inicial para evitar la afeccion a Erica Tetralix.

2

En el Proyecto Constructivo se disefiaran con detalle las restauraciones y se adoptaran en la medida de lo posible
las especies que forman parte de los HIC afectados.

e

Durante las obras se seguiran los criterios de distancias minimas de los trabajos en los periodos de incubacion y
de pollos en nido indicados en el EIA

En el Proyecto Constructivo se valorara la necesidad de disponer medidas correctoras para evitar mortalidad de
murciélagos por atropello o colision.

En el Proyecto Constructivo se disefiara el drenaje longitudinal de forma que se evite el vertido directo a cauces
naturales.

*

L

10) En el Proyecto Constructivo se realizara un Plan de Vigilancia detallado.

NUM. 62.- Seo BirdLife. Alegacion presentada en los servicios centrales del Ministerio de
Fomento el 15 de marzo de 2018 con nim. de registro 023077

Solicita la No Aprobacion del Estudio Informativo en base a las alegaciones presentadas en su
escrito. Asi mismo, consideran necesario iniciar un nuevo estudio previo de avifauna y
mamiferos terrestres de un ciclo anual completo. Y que se les considere como parte interesada a
los efectos sobre la Declaracion de Impacto Ambiental y a la resolucion relativa a la autorizacion
del proyecto. A continuacion, se resumen las alegaciones presentadas:

1) Los apartados de biodiversidad correspondientes a flora y fauna se basan tnicamente en estudios
bibliograficos no incluyendo, para el caso de la fauna un estudio anual con los ciclos biolégicos.
Recomienda el disefio y ejecucion de un nuevo estudio anual de avifauna, en el que se establezca al
menos una visita semanal para el érea de estudio,

2) Se han encontrado las siguientes deficiencias sobre las afecciones a la fauna:
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o El catalogo nacional de las especies de fauna identificadas esta desactualizado. En ¢l caso del
“‘Desman ibérico” catalogado actualmente como “vulnerable” en zonas fuera del Sistema Central,
la valoracion del impacto estaria infravalorada.

o En la seccion 10 se deberia contemplar medidas preventivas especificas y por tramos de la
carretera proyectada para evitar impactos sobre las comunidades reproductoras del urogallo
pirenaico, el lagdpodo alpino y el milano real.

o A pesar de que la fundacion para la Conservacion del Quebrantahuesos no tiene constancia de
Ia presencia del urogallo pirenaico en la zona final del proyecto se recomienda previo al inicio de
las obras realizar una ejecucion de censos especificos de esta especie. Y a partir de los
resultados redactar un Plan de Accion para la biodiversidad

o Como se afectan 2,7ha de vegetacion forestal de ribera, habitat optimo para el milano real.
Realizar censos especificos para el milano real previo al comienzo de las obras. a partir de los
resultados redactar un Plan de Accion para la biodiversidad

o Recomiendan realizar censos especificos del desman ibérico previo al comienzo de las obras. a
partir de los resultados redactar un Plan de Accién para la biodiversidad

3) El EIA no ha evaluado adecuadamente el impacto a los espacios de la Red Natura 2000 (LICs y
ZEPA), incumpliendo el articulo 6.3 de la Directiva Habitats.

o Se ha escogido la alternativa 2 por razones econdmicas. La alternativa 2 tiene una mayor
afeccion sobre los espacios de la Red Natura 2000 que la alternativa 1.

o Se debera valorar con detalle el impacto sobre los espacios de la Red Natura 2000 asi como las
especies por las que fueron declarados.

4) El proyecto afecta de forma negativa a diferentes Habitats de Interés Comunitario Prioritarios.

o El 4rea para la instalacion de las infraestructuras afecta 2,2 ha de HIC Prioritarios (habitats 4020
y 91E0} y 33,8ha de HIC no prioritarios. No se incluye ninguna medida preventiva, correctora o
compensatoria de las 346ha de HIC afectadas por el desbroce de vegetacion.

o Se recomienda modificacion de trazado cuando sea posible o la compensacion de al menos
2,2ha de HIC (habitats 4020 y 91E0), se recomienda la compra de parcelas anexas y posterior
revegetacion con especies claves de estos habitats.

5) LaAltemativa 2 se escoge por razones economicas y no por funcionales o ambientales.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 62:
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:
1

Vale lo indicado en el punto 3 de la respuesta dada a la alegacion nam. 55 (Fundacion para la Conservacion
del Quebrantahuesos).

2

Vale lo indicado en los puntos 4, 5y 6 de la respuesta dada a la alegacién num. 55 (Fundacion para la
Conservacion del Quebrantahuesos).

Vale lo indicado en el punto 7 de la respuesta dada a la alegacion nam. 55 (Fundacién para la Conservacion
del Quebrantahuesos).

«

=

Vale lo indicado en el punto 8 de la respuesta dada a la alegacion nam. 55 (Fundacion para la Conservacion
del Quebrantahuesos).

«

En el andlisis multicriterio se han valorado los aspectos ambientales, econdmicos, territoriales y funcionales segin
el método Pattern. Es cierto que las diferencias entre las alternativas 1y 2 en muchos aspectos son menores, con
mayores diferencias en el aspecto econdmico. Para evitar la subjetividad y la valoracion por un Unico aspecto se
ha considerado el maximo niimero de combinaciones de pesos. De los resultados obtenidos se ha observado que
la alternativa 2 es la que mas veces es seleccionada, por lo que se ha considerado las més conveniente.
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NUM. 63.- Pans Sobira, Javier. Alegacion presentada en la Unidad de Carreteras del Estado
en Lleida el 16 de marzo de 2018 con nim. de registro 291

Como propietario de las parcelas 194 y 364 del poligono 7 del municipio de EI Pont de Suert
solicita un acceso a dichas fincas desde la N-230, asi como la restauracion de acequias y
conductos de riego afectados.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 63:

El acceso detallado a las explotaciones agrarias existentes se definird geométricamente en el Proyecto
Constructivo. El acceso de los vehiculos que circulan sur-norte se realizara a través del semienlace de
Sarroqueta. EI movimiento de los vehiculos que circulan en direccion norte-sur para acceder a las fincas se
ha previsto con la realizacion del cambio de sentido en el enlace con la L-500 situado a unos 1.000 m.

En el Proyecto Constructivo se definira la reposicion de todas las acequias y conducciones de riego
afectadas.

NUM. 64.- Palacin Porté, Jaime. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Cataluiia el 16 de marzo de 2018 con num. de registro 842-67

La alegacion presentada incluye algunos puntos iguales a los de la alegacion realizada por el
Ayuntamiento de Montanuy (ndm. 80). Solicitan la revision del Estudio Informativo en base a las
manifestaciones realizadas, para minimizar fos impactos sobre el medio ambiente y el medio
socioeconomico. A continuacion, se resumen las alegaciones realizadas:

1
2

=

La Altemativa optima para el territorio es la 1.

En el pueblo de Bono se considera mejor solucion la Altemativa 2. Siendo la alternativa optima la
formada por los tramos 1A-2A-3A-4B-5B-6B-7B-8A.

Las valoraciones de los terrenos en el tramo a expropiar de Montanuy no se consideran correctas.

=2

3
4

B &

Respetar y habilitar pasos de fauna para uso ganadero en las poblaciones de Ginaste, Vifial, Estet y
Bono y habilitar una via de servicio para el trafico agricola.

No se contempla el acceso directo con enlace desde la N-230 a los pueblos de Montanuy y Escané.

En la interseccion de Ginaste-Vifial para mejorar la seguridad vial disponer de una barrera New Jersey
entre sentidos de circulacion para evitar adelantamientos prohibidos.

5)
6

2 &

7) En Forcat existe un punto negro de accidentes, no se ha considerado la situacion del cementerio. Se
propone una variante entre los pp.kk. 1204500 y 121+500 por el otro lado del rio Noguera

Ribagorzana.

=

8) Con la variante propuesta en el punto anterior se podria convertir la carretera actual en via de servicio
agropecuatia.

9) Aprovechar las actuales zonas de aparcamiento de camiones existentes en la N-230 como areas de
descanso y aparcamiento de emergencia de pesados, en vez de los propuestos en el Estudio
Informativo.

10) Dotar de una entrada y salida sequras el acceso al pueblo de Estet

11) Para minimizar el impacto ambiental proponen un falso tinel en la trinchera prevista entomo al p.k.
120+500.
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CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 64:
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

5) Valelo indicado en el punto 8 de la respuesta dada a la alegacion nam. 18 (Conselh Generau d’Aran).

6) Vale lo indicado en el punto 9 de la respuesta dada a la alegacion nam. 18 (Conselh Generau d’Aran).

7) Vale lo indicado en el punto 12 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).
8) Vale lo indicado en el punto 3 de la respuesta dada a la alegacion nam. 80 (Ayuntamiento de Montanuy).
9) Vale lo indicado en el punto 4 de la respuesta dada a la alegacion niim. 80 (Ayuntamiento de Montanuy).
10) Vale lo indicado en el punto 3 de la respuesta dada a la alegacion nim. 80 (Ayuntamiento de Montanuy).
11) Vale lo indicado en el punto 6 de la respuesta dada a la alegacién nim. 80 (Ayuntamiento de Montanuy).
12) Vale lo indicado en el punto 7 de la respuesta dada a la alegacion nam. 80 (Ayuntamiento de Montanuy).
13) Vale lo indicado en el punto 14 de la respuesta dada a la alegacion nim. 80 (Ayuntamiento de Montanuy).
14) Vale lo indicado en el punto 8 de la respuesta dada a la alegacion nim. 80 (Ayuntamiento de Montanuy).
15) Vale lo indicado en el punto 7 de la respuesta dada a la alegacion nim. 80 (Ayuntamiento de Montanuy).
16)

NUM. 65.- Garcia Montull, Manuel. Alegacién presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 16 de marzo de 2018 con nim. de registro 842-68

Alegacion idéntica a la niim. 64 (Palacin Farré, Jaime).

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 65:

Vale la respuesta dada a la alegacion nim. 64 (Palacin Farré, Jaime).

NUM. 66.- Donés Arifio, Melchor. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 16 de marzo de 2018 con nim. de registro 842-69

Alegacion idéntica a la nam. 64 (Palacin Farré, Jaime).

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 66:

Vale la respuesta dada a la alegacion num. 64 (Palacin Farré, Jaime).

NUM. 67.- Tahiill Farré, José Luis. Alegacién presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 16 de marzo de 2018 con num. de registro 842-70

Alegacion idéntica a la num. 64 (Palacin Farré, Jaime).

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 67:

Vale la respuesta dada a la alegacion nim. 64 (Palacin Farré, Jaime).
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NUM. 68.- Rodriguez Lapedra, Laura. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras
del Estado en Cataluna el 16 de marzo de 2018 con ntm. de registro 842-71

Alegacion idéntica a la nim. 64 (Palacin Farré, Jaime).

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 68:

Vale la respuesta dada a la alegacion niim. 64 (Palacin Farré, Jaime).

NUM. 69.- Joaquinet Coyo, Alicia. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 16 de marzo de 2018 con nim. de registro 842-73

Alegacién idéntica a la niim. 64 (Palacin Farré, Jaime).

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 69:

Vale la respuesta dada a la alegacion niim. 64 (Palacin Farré, Jaime).

NUM. 70.- Vigo Estany, Laura. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 16 de marzo de 2018 con niim. de registro 842-74

Todas las cuestiones que alega estan recogidas en la nim. 64 (Palacin Farré, Jaime).

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 70:

Vale la respuesta dada a la alegacion niim. 64 (Palacin Farré, Jaime).

NUM. 71.- Domeng Llevot, José Ramoén. Alegacion presentada en la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Catalufia el 16 de marzo de 2018 con nim. de registro
844-19

Como propietario de inmuebles rusticos afectados y como miembro de la Sociedad de Vecinos
de Torre de Buira, manifiesta su oposicion a la Alternativa 2 entre los pp.kk. 112 y 122.
Argumenta que la alternativa ocasiona dafios sobre los pocos terrenos de cultivo debido a la
orografia y se generan islotes entre el trazado antiguo y el nuevo sin ninguna posibilidad de
aprovechamiento. Considera incorrecta la evaluacion de riesgos de afeccion a sectores de
nidificacion planteados en estos tramos.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 71:

En el analisis multicriterio se ha realizado una ponderacion de los aspectos ambientales, economicos,
territoriales y funcionales. Para evitar la subjetividad y la valoracion por un Gnico aspecto se ha considerado
el maximo numero de combinaciones de pesos. De los resultados obtenidos se ha observado que la
alternativa 2 es la que mas veces es seleccionada, por lo que se considerd las més conveniente.
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NUM. 72.- Diputacion de Lieida. Alegacion presentada en la Unidad de Carreteras del Estado
en Lieida el 19 de marzo de 2018 con num. de registro 310

Propone una Alfernativa 3 que pretende dar una solucion técnica a los argumentos y
valoraciones de los municipios afectados de su territorio, a fin de que se estudie y se acepte en
beneficio del interés general de la provincia de Lleida.

Esté formada por la Alternativa 1 del Estudio Informativo excepto en los framos 5 y 7. En el tramo
5 se propone una nueva variante de Vilaller (se cita como tramo 5N), y en el tramo 7 se opta por
la variante de Bono de la Alternativa 2 que corresponde al tramo 7B. Asi mismo, realizan un
nuevo planteamiento funcional del estacionamiento de emergencia para camiones. Y solicitan la
mejora en accesos a El Pont de Suert y al poligono industrial de Sorés.

Estos son los principales aspectos propuestos con la Alternativa 3:
1) Estaria formada por los tramos: 1A+2A+3A+4B+5N+6B+7B+8A

2) La variante de Vilaller planteada en el tramo 5N discurre por el este de la poblacion, se inicia con una
glorieta a nivel en el p.k. 131 proxima al Hotel Montsant, dispone un ttnel de 240 m y un falso tdnel de
100 m, asi como 4 obras de drenaje que dan continuidad a los barrancos existentes. Se plantean los
enlaces al noite y al sur de Vilaller del tipo glorieta, de manera que la zona industrial prevista en
planeamiento no tendria que cruzar la poblacion para ir en direccion sur Lleida. La variante evita la
afeccion al Parc de les Olors, bordas de Joaquinet y Mexinquer, centro canino Buixits. Comentan que
la variante prevista en el Estudio Informativo supone una barrera para el futuro crecimiento urbanistico
y el viaducto OF 117.68 sobre el rio Noquera Ribagorzana implica un impacto visual para los terrenos

urbanos y urbanizables PMU-1, PAU5 y la zona de SND.
3) Para el paso por Bono optan por el tramo 7B

4

Estacionamiento de emergencia para camiones. Proponen la implantacion de areas menores proximas
a ndcleos habitados: area en El Pont de Suent, p.k. 122, rea de Les Bordes, p.k. 129 129, érea del
p.k. 131 en tomno al hotel Montsant

Enlaces e intersecciones con vias existentes. En EI Pont de Suert se plantean los enlaces norte y sur
de Pont de Suert tipo glorieta. Plantean la accesibilidad al poligono industrial de Sorés y amplian el
gélibo de la OF 109.7B para garantizar los 5,30 m. Enlace Vilaller Sur tipo glorieta en hotel Montsant y
enlace Vilaller Norte tipo glorieta. Enlace Aneto gjustar ramal de salida de N-230 sentido Viella.

6) Reitera la necesidad de tramificacion de los proyectos constructivos se acometa en orden creciente del
kilometraje empezando por el tramo Sopeira-El Pont de Suert.

5

=

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 72:

Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:
1

1) Vale lo indicado en el punto 9 de la respuesta dada a la alegacion niim. 18 (Conselh Generau d’Aran).

2) Respecto a la variante de Vilaller, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo Badia
Noray).

3) Eltramo 7B es el tramo seleccionado en el Estudio Informativo para la alternativa 2.

2) 4) Valelo indicado en el punto 14 de la respuesta dada a la alegacion niim. 18 (Conselh Generau d’Aran).

5) Vale lo indicado en el punto 10 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).
Respecto a la mejora de la accesibilidad al poligono industrial de Sorés, esto sera cbjeto de estudio en el Proyecto
Constructivo.

6) La programacion de las obras queda fuera de nuestro ambito competencial.
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NUM. 73.- Diputacién de Huesca. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Cataluia el 20 de marzo de 2018 con nim. de registro 861

Estos son los principales aspectos planteados:

1) Consideran que se debe analizar de nuevo la comunicacion Lleida-Toulouse, que la aufovia A-14 debe
desarrollarse a corto y a medio plazo hasta Benabarre, hasta la conexion entre las carreteras N-123 y
N-230. Debido al coste de la actuacion hasta Sopeira, consideran més urgente actuar en otros tramos
de Ia ruta Lleida-Toulouse donde el trafico es mayor y se encuentra en peores condiciones.

Analizando el estado actual de la carretera N-230 consideran que el Estudio Informativo deberia
iniciarse en Arén o realizar un acondicionamiento Arén-Sopeira.

Se solicita que la conexion con Sopeira desde la N-230 sea mediante enlace.

Se propone una interseccion entomo al p.k. 100+000 de proyecto para dar acceso a las localidades de
Santorens, Betesa, Molinos de Betesa y Pallerol, aprovechando el tramo actual de la N-230 hasta la
margen izquierda del barranco de Aulet.

2

o

3
4

5) Acondicionar un acceso desde la variante de EI Pont de Suert a los nicleos de poblacion
pertenecientes a Bonansa (Buira, Torre de Buira, Cires y Gabernet)

6) La N-260 se considera teritorialmente como una via transpirenaica dénde debe ir actuéndose.
Solicitan realizar la interseccion con la N-260 unos 1500 m aguas debajo del actual puente sobre el rio
Noguera Ribagorzana, en tomo al p.k. 112-113 de proyecto, construyendo un nuevo puente sobre el
rio de forma que se mejore el trazado de la N-260. Se propone mantener la actual conexion para dar
acceso al area de servicios municipales del Ayuntamiento de Montanuy y a la aldea “Casa Quintana’.

7) Consideran buena solucion la variante de Vilaller por el oeste, pero consideran inadecuado mantener
el acceso a Montanuy como se realiza actualmente accediendo desde Vilaller y reponiendo el camino
con un paso elevado.

8) La interseccion a nivel para Ginaste y Vinal debera ser un enlace y garantizar acceso a la propiedad
colindante mediante la via de servicio.

9) En Forcat solicitan desplazar el nuevo trazado hacia el este y dejar la N-230 actual como via de
servicio, dado que existen 3 intersecciones con objeto de garantizar accesibilidad adecuada.

10} No se observa interseccion de acceso a Estet y demandan un enlace.

11) Consideran adecuada la variante de Bono por el ceste, y consideran que la interseccion con la actual
N-230 se debe resolver con un enlace.

12) Contemplar el enlace de Aneto con todos los movimientos.

13) Dado el volumen de tréfico de pesados de la carretera N-230 en el proyecto definitivo buscar tramos
de tercer carril para permitir adelantamiento de pesados.

14) En varios de los tramos existen explotaciones agropecuarias y propiedades colindantes a las que se
debe dar acceso con vias de sewvicio comunicadas con enlaces, pasos inferiores o superiores,
especialmente en los tramos Arén-Sopeira y Pont de Suert- Bono.

15) Debe preverse la sefializacion de los diferentes nicleos de poblacion y la sefalizacion monumental.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 73:
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1) Las decisiones de este tipo con competencia directa del Ministerio de Fomento, a quien deberian remitir esta
propuesta.

2) Si bien tiene sentido lo que se plantea en este punto, el dmbito de este Estudio Informativo tiene su limite sur en la
poblacién de Sopeira, y a él debemos cefiimos.
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3

En el Estudio Informativo se propone una interseccion con carril central de espera situada sobre el p.k. 95+600 de
proyecto, tipologia que se considera adecuada.

4

Para dar acceso a las localidades de Santorens, Betesa, Molinos de Betesa y Pallerol se ha planteado una
interseccion en torno al p.k. 99+700 de proyecto y el posterior aprovechamiento de la N-230 hasta la margen
izquierda del barranco de Aulet.

5

El acceso a Buira y Torre de Buira se realiza mediante la reposicion del camino 108.2B, y el acceso a Cires y
Gabernet se realiza por el camino actual dandole continuidad bajo el viaducto OF 108.3B. Actuaimente, estos
nlcleos de poblacion no disponen de acceso directo desde la N-230, accediendo desde El Pont de Suert.

6
7
8

Lamentablemente, no es objeto del presente Estudio Informativo el acondicionamiento de la carretera N-260.

Se mantiene el acceso a Montanuy existente.

En el Estudio Informativo se ha previsto la disposicion de una interseccion a nivel en el cruce de Ginaste con carril
central de giro a la izquierda, tipologia que se considera adecuada dadas las condiciones de visibilidad y trafico
existentes. Con la solucion que se explica en el siguiente apartado, la carretera N-230 en su antiguo trazado
queda como via local de acceso a Vifial y Forcat.

9

A la vista de las alegaciones presentadas se ha realizado un nuevo encaje de trazado por la otra margen que
anula las restricciones de caracteristicas geométricas y reduce la afeccion al cauce. Se adjunta en el Angjo nim. 6
del presente Estudio de Alegaciones (Tramo 6C Variante de Forcat).

10) En el Estudio Informativo no se ha previsto la modificacion de la disposicion actual del cruce de Estet, dado el
débil volumen de tréfico que tiene. No obstante, durante Ia redaccion del correspondiente proyecto constructivo se
precisara cual es la tipologia que finalmente debe adoptarse y si es preciso dotarlo de un carril central de giro a la
izquierda.

11) El paso por Bono se realiza por el oeste en la Altemativa 2 escogida. Dada la IMD de vehiculos que realizaran los
movimientos de entrada y salida a Bono, se considera adecuada la disposicion de una interseccion a nivel con
carril central de espera para realizar los movimientos.

12) En el enlace de Aneto se ha previsto la modificacion de uno de los ramales, pero el resto del enlace se prevé con
la misma configuracién. No obstante, durante la redaccion del correspondiente proyecto constructivo se precisara
cudl es la tipologia que finalmente debe adoptarse y si es preciso alguna actuacion adicional de mejora de su
seguridad.

3) Vale lo indicado en el punto 6 de la respuesta dada a la alegacion niim. 18 (Conseth Generau d’Aran).

13) Al tratarse de una carretera convencional C-80 no se ha previsto control de accesos. No obstante, en aquellos
tramos dénde se ha considerado la necesidad de habilitar vias o caminos de servicio se han realizado.

14) En el Proyecto Constructivo se disefiara la sefializacion de orientacion.

NUM. 74.- IPCENA Institucié de Ponent per la Conservaci6 i I'Estudi de I'Entorn Natural.
Alegacion presentada en la Demarcacién de Carreteras del Estado en Catalufia el
20 de marzo de 2018 con num. de registro 874

Estos son los principales aspectos planteados:

1) Considerar nulo el procedimiento por incumplimiento de la ley 27/2006 y la directiva transpuesta por
derechos de acceso a la informacion, de participacion publica y de acceso a la justicia en materia de
medio ambiente. No se ha realizado una consulta previa a su asociacion.

2) Realizan una exposicion de la generacion de contaminacion atmosférica indicando que los vehiculos
pesados generan un mayor porcentaje de contaminacion. Proponen para prevenir los efectos
negativos del aumento del trafico medidas de ordenacion teritorial y tarificacion de las infraestructuras,
y fomentar el transporte puiblico, intermodal y combinado.
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3

=

Altemativa del tinel de Canfranc como corredor ferroviario de mercancias para reducir el volumen de
vehiculos pesado.

Mejorar la seguridad viaria del trazado més peligroso, especialmente el tramo Sopeira-El Pont de
Suert,

Descripcién de la flora y fauna deficiente en el EIA, solo se ha realizado con datos bibliograficos. Se
deberian realizar estudios de campo.

4

B

5

=2

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 74:

Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1

2

R

S

En enero de 2015 se realizaron Consultas Previas a 29 organismos, recibiendo respuesta de solo 12 de ellos. Se
ignoran los motivos por los que IPCENA no fue consultada.

En el EIA se han analizado los efectos sobre el cambio climatico a través de la estimacion de la huella de carbono
para cada una de las alternativas (Capitulo 8.13, Impactos sobre la calidad atmosférica, pag. 282). En relacion a la
propuesta de medidas de ordenacién teritorial y tarificacion de las infraestructuras, asi como el fomento del
transporte plblico, intermodal y combinado, se considera que quedan fuera del alcance de este estudio.

También queda fuera de nuestras competencias la adopcion del tinel de Canfranc como corredor ferroviario de
mercancias.

En la Alternativa propuesta se mejora la seguridad vial. La mejora de los parametros de trazado es significativa en
los tramos 1y 2.

En la redaccion def Estudio de Impacto Ambiental se han realizado estudios de campo respecto a la flora y la
fauna. Se considera el EIA en este aspecto correcto.

NUM. 75.- Ayuntamiento de Vilaller. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras

del Estado en Catalufia el 20 de marzo de 2018 con nim. de registro 876

Estos son los principales aspectos planteados:

1) La alternativa éptima para el teritorio es la 1. En el anélisis multicriterio realizado en el Estudio
Informativo solo es mejor la Alternativa 2 en el aspecto economico.

2

2

En el paso por Bono se considera mejor la Altemativa 2. Se considera 6ptima la alternativa formada
por los tramos 1A-2A-3A-4B-5B-6B-7B-8A.

La variante de Vilaller debe realizarse por el lado este por motivos de: impacto visual inaceptable
(variante en terraplén de 10 m altura), impacto sobre el sector econémico ganadero (afeccion a fincas
de pastos de varias explotaciones ganaderas), impacto sobre el turismo (afeccion “Camins del silenci”
en el marco del Proyecto Star Light).

3

=

Se propone la alternativa encajada por el Ingeniero de Caminos Jairo Badia Noray, cuyo estudio se
incluye como anejo. La nueva alfemativa es viable técnica y econémicamente, reduce el impacto
visual, no deja el restaurante Montsant fuera del circuito, reduce valor de los terrenos a expropiar y se
disponen intersecciones mediante glorietas que permiten todos los movimientos.

4) Las valoraciones de los terrenos a expropiar no se consideran correctas.

5) Envez del area de estacionamiento de emergencia para vehiculos pesados del Estudio Informativo se
propone el aprovechamiento de las actuales zonas de aparcamiento de camiones existentes.

6) La realizacion de las obras debe empezarse por el tramo de Escales entre Sopeira y EI Pont de Suert,
que es el que presenta actualmente mayor accidentalidad y peor calidad de servicio.

7} Definir correctamente los accesos a los niicleos de Cierco y Artiga.
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CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 75:

Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1) Vale lo indicado en el punto 8 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).
2) Vale lo indicado en el punto 9 de la respuesta dada a la alegacion nam. 18 (Conselh Generau d'Aran).
Vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion niim. 21 (Jairo Badia Noray).

Vale lo indicado en el punto 12 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).
Vale lo indicado en el punto 14 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).
La futura programacion de las obras queda fuera de nuestro ambito competencial.

La definicion concreta de los accesos y las intersecciones sera objeto del Proyecto Constructivo.

NUM. 76.- Ayuntamiento de EI Pont de Suert. Alegacion presentada en la Unidad de

Carreteras del Estado en Lleida el 21 de marzo de 2018 con num. de registro 320

Estos son los principales aspectos planteados:
1) La alternativa optima para el territorio es la Altemativa 1

2) En el paso por Bono se considera mejor la Alterativa 2. Se considera dptima la alternativa formada
por los tramos 1A-2A-3A-4B-5B-6B-7B-8A.

En el semienlace Sarroqueta no se permite acceso de los vehiculos que circulan norte-sur. No se
aprecia el acceso a las explotaciones agrarias existentes.

3

L

4

3B

Las valoraciones de los terrenos a expropiar no se consideran correctas en el témino del Pont de
Suert.

5) Variar el trazado en la Variante de El Pont de Suert para alejarla de la zona urbana y permitir la
creacion de una calle urbana que una el nicleo de la poblacién con el poligono industrial y el niicleo
de Castillo de Tor.

En vez del area de estacionamiento de emergencia para vehiculos pesados del Estudio Informativo se
propone el aprovechamiento y potenciacion de las existentes en El Pont de Suert, Ribagorga y en el
Montsant, para evitar el dafio a la economia de la zona, asf como la creacion de una zona de
descanso y servicios en la entrada sur de El Pont de Suert, p.k. 122 de la carretera.

6

2

7) Variante que evite la travesia urbana del nticleo de les Bordes.

8) Por las afectaciones econémicas, ambientales y paisajisticas: compensaciones consistentes en la
urbanizacion de la travesia de El Pont de Suert por parte del Ministerio de Fomento, el soterramiento
de lineas alta y media tension en el casco urbano, retomar el proyecto de presa de la cola del embalse
de Escales.

9) Propuesta de presa en la cola del Embalse de Escales con el sobrante de tierras de los tineles de la
Alternativa 1. Se podria proponer a Endesa la instalacion de una central reversible de bombeo.
Permitiria el aprovechamiento néutico para uso depottivo y recreativo de la cola del embalse durante
todo el afio.

10) Destinar el 1,5% del PEM conforme al art. 68 de la Ley 16/1985 del Patrimonio Histérico Espafiol a la
recuperacion del espacio proximo al Monasterio de Lavaix para crear un centro de Interpretacion de
dicho monasterio.

11) Trasladar la sefializacion a la ubicacion correcta de los limites de provincia entre Catalufia y Aragon.
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CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 76:
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

8) Vale loindicado en el punto 8 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).
9) Vale lo indicado en el punto 9 de la respuesta dada a la alegacion num. 18 (Conselh Generau d’Aran).

1) El movimiento-de los vehiculos que circulan en direccion norte-sur para acceder a Sarroqueta se realizara en
optimas condiciones de seguridad a través del enlace con la L-500, situado a unos 1000 m. El acceso a las
explotaciones agrarias existentes se concretara geométricamente en el Proyecto Constructivo.

10) Vale lo indicado en el punto 12 de la respuesta dada a 1a alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).

2

La propuesta de variante de EI Pont de Suert aumenta el coste de la actuacion incrementando !a longitud del tinel
107.3B en unos 300 m y creando un nuevo tinel de unos 1400 m. Asi mismo, el viaducto sobre el rio Noguera
Ribagorzana en el norte de la poblacion se incrementaria unos 300 m al estar en zona inundable. Suponen unos
incrementos muy importantes que no estan justificados y ademas se empeora la conexion entre las carreteras N-
230 y L-500, disefiada en el Estudio Informativo como una conexion directa mediante un enlace a distinto nivel.
Por tanto, se desestima la variante propuesta.

11) Vale lo indicado en el punto 14 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).

3) Laaltemativa que se propone para el paso del nicleo de les Bordes supone una ocupacion de terrenos de cultivo,
frente al planteamiento de aprovechamiento y mejora de la carretera existente propuesto en el Estudio Informativo.
No obstante, se ha estudiado la viabilidad técnica de esta propuesta, que evitaria el paso estrecho de la N-230 a
la altura del niicleo de Les Bordes.
En el Anejo nim. 6 se recoge la alternativa estudiada, denominada tramo 4C. Respecto a los parametros de
trazado se ha adoptado un radio minimo de 300 m, que dada la proximidad de la interseccién con la N-260 se
considera adecuado. Los principales condicionantes de la solucion son la zona inundable del rio Noguera
Ribagorzana y las cotas de las conexiones a realizar con el puente de la N-260 y el tramo de N-230 que quedaria
como acceso a la gasolinera, restaurantes y camping. Respecto al impacto ambiental, aunque no se ha analizado,
resultara mayor por la ocupacion de zonas de cultivo frente al aprovechamiento de la carretera existente. La
solucion del tramo 4C se considera técnicamente viable.

4

5

Lo solicitado en este punto de alegacion queda fuera de nuestro dmbito competencial.

En el Estudio Informativo se han inventariado dos depdsitos controlados situados a 40 km aproximadamente de la
obra que pueden asumir el volumen de tierras sobrantes (depésito controlado de Bossost y depésito controlado de
Talarn), asi como actividades extractivas abandonadas préximas a la traza (Les Collades 213-301, La Gessera
213-302, Sif6 Ribagorgana 213-303, Pont de Senet 180-301, Les Terres Forques 180-302, Les Gesseres 251-301,
La Granadeta 251-302, Roca d'en Boruna 214-301, Estany de Cavallers 181-302, Feixans de la Ribera 181-303,
Susterris 252-311, RocaROCA 252-307, Cas Alta-Riba 290-311) que permiten absorber el volumen de tierras
sobrantes. A pesar de poder ser una buena alternativa al deposito de las tierras, queda fuera de nuestras
competencias la construccion de una presa de cola en el Embalse de Escales, que en todo caso requeriria la
participacion de otros organismos, Confederacion Hidrografica del Ebro, etc. y muy probablemente otro estudio de
impacto ambiental. Quiza el Ayuntamiento debiera dirigirse al Organismo de Cuenca para exponer esta peticion.

=

Las peticiones sobre inversion del 1,5% del PEM para accion cultural deber ser dirigidas directamente por el
promotor al Ministerio de Fomento.

7) En el Proyecto Constructivo se definira la sefializacion de orientacion.
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NUM. 77.- Ayuntamiento de Viacamp-Litera. Alegacion presentada en la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Catalufia el 21 de marzo de 2018 con num. de registro 892
Estos son los principales aspectos planteados:
1) Se une a las alegaciones presentadas por la Diputacién de Huesca.

2) Que la proyectada autovia A-14 entre Lleida y Sopeira finalice en Benabarre, con objeto de no dejar
fuera de juego a una serie de municipios que viven en gran parte de la carretera N-230.

3) Que el acondicionamiento previsto entre Sopeira y la boca sur del tunel Juan Carlos | se inicie en Arén,
poblacion situada unos 6 km antes, ya que el tramo Arén-Sopeira tiene mal trazado y la carretera no
dispone de arcén.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 77:
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1) Vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nam. 73 (Diputacion Provincial de Huesca).

2) Las decisiones de este tipo son competencia directa del Ministerio de Fomento, a quien deberian remitir esta
propuesta.

3) Si bien tiene sentido lo que se plantea en este punto, el ambito de este Estudio Informativo tiene su limite sur en la
poblacién de Sopeira, y a él debemos cefiimos.

NUM. 78.- Ayuntamiento de Puente de Montaiana. Alegacion presentada en la Demarcacion
de Carreteras del Estado en Catalufia el 21 de marzo de 2018 con niim. de registro
893

Alegacion idéntica a la presentada por el Ayuntamiento de Viacamp-Litera.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 78:

Vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion num. 77 (Ayto. de Viacamp-Litera).

NUM. 79.- Ayuntamiento de Benabarre. Alegacion presentada en la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Catalufia el 22 de marzo de 2018 con niim. de registro 898

Se adhiere a la alegacion presentada por la Diputacién Provincial de Huesca.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 79:

Vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion num. 73 (Diputacion Provincial de Huesca).
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NUM. 80.- Ayuntamiento de Montanuy. Alegacion presentada en la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Catalufia el 22 de marzo de 2018 con nim. de registro 918

Estos son los principales aspectos planteados:
1

=

Considera la Altemativa 1 como la mejor excepto en el paso por Bono dénde se considera mejor la
Alternativa 2. Se considera optima la alternativa formada por los tramos 1A-2A-3A-4B-5B-6B-7B-8A.

2

=2

Las valoraciones de los terrenos a expropiar en el tramo de nuevo trazado en el T.M. de Montanuy no
se consideran correctas.

3

=2

Es necesario respetar y habilitar pasos de fauna y de uso ganadero a la alfura de Ginaste, Vifial,
Forcat, Estet y Bono y habilitar una via de servicio para el tréfico agricola. Garantizar el canal de riego
y la continuidad de cafiadas y caminos ganaderos.

4) No se contempla el acceso directo con enlace desde la N-230 a los pueblos de Montanuy y Escane.

5) Se demanda un cruce seguro de acceso a los pueblos de Ginaste y Vifial.

B

6) En Forcat existe un punto negro de accidentes, no se ha considerado la situacion del cementerio. Se
propone una variante entre los pp.kk 120+500 y 121+500 por el otro lado del rio Noguera
Ribagorzana.

7) Con la variante propuesta en el punto anterior se podria convertir la carretera actual en via de servicio
agropecuaria.

8) Dotar de una entrada y salida seguras el acceso al pueblo de Estet.

9) Contemplar el enlace de Aneto con todos los movimientos.

10) Preservar y ampliar en lo posible el aparcamiento lateral existente a la alfura del Barranco de
Salenques.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 80:
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

12) Vale lo indicado en los puntos 8 y 9 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).

13) Vale lo indicado en el punto 12 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).

1) En el Estudio de Impacto Ambiental se ha analizado su necesidad entre Ginaste y Estet, previéndose 2 pasos de
fauna: OD 119.2B (cajon 7,50x3,50m) y OD 121.9B (cajon 9,00x4,00m). Respecto a las vias de servicio, la Orden
de Estudio no contempla el control de accesos. No obstante, entre Ginaste y Vifial se ha dispuesto un camino de
servicio que se podra utilizar para el uso de trafico agricola. Entre Vifal y Estet no se ha previsto ningtn camino de
servicio dada las dificultades orograficas de la zona. Se ha dado continuidad a los caminos existentes. Respecto a
las reposiciones de servicios en el Proyecto Constructivo se definiran con detalle las afecciones a los canales de
riego y su reposicion.

2) La conexion a los pueblos de Montanuy y Escané no se modifica en este Estudio Informativo.

3) Vale lo indicado en el punto 8 de la respuesta dada a la alegacion nam. 73 (Diputacion Provincial de Huesca).
4) Vale lo indicado en el punto 9 de la respuesta dada a la alegacion nam. 73 (Diputacion Provincial de Huesca).
5) Ver respliesta anterior.

6) Vale lo indicado en el punto 10 de la respuesta dada a la ategacion nam. 73 (Diputacion Provincial de Huesca).
7) Valelo indicado en el punto 12 de la respuesta dada a la alegacion nam. 73 (Diputacién Provincial de Huesca).

8

En el p.k. 147 se prevé el mantenimiento del aparcamiento existente.
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NUM. 81.- Departament de Territori i Sostenibilitat. Secretaria d'Infraestructures i Mobilitat.
Alegacion presentada en los servicios centrales de la Direccion General de
Carreteras en Madrid el 22 de marzo de 2018 con num. de registro 244

Estos son los principales aspectos planteados:
1

=

El acondicionamiento y mejora de la N-230 entre Sopeira y el Ttnel de Viella debe acometerse sin
demora.

Dada la singularidad del territorio afectado, sus valores medioambientales y paisajisticos, consideran
reconsiderar la seleccion realizada en el Estudio Informativo y optar por la Alternativa 1, dado que la
diferencia del TIR es sélo de medio punto.

En las inmediaciones del nticleo de Forcat replantear el tramo de la Alternativa 1 para que cumpla con
los criterios de carretera convencional C-80.

Para mejorar la seguridad vial implantar un modelo de carretera 2+1 con separacion fisica entre los
sentidos de circulacion.

5) Adoptar un criterio homogéneo en la definicién de los nudos.

6) Proponen variantes de trazado en El Pont de Suert y Vilaller. La variante de EI Pont de Suert con la
construccion de un tunel adicional de unos 1000 m que cruza el rio Noguera Ribagorzana més al norte
y evita la afeccion del Poligono Industrial. La variante de Vilaller por el este similar a la propuesta
realizada por su Ayuntamiento con la inclusion de dos tramos cortos en tunel. Realizar la pacificacion
de las travesias urbanas previa construccion de las variantes.

Respecto al aparcamiento de 300 vehiculos pesados proponen redistribuir esta érea en diversas de
menor dimension a lo largo del recorrido para una mejor integracion.

2

22

3

=

4

=

7)

=

8

=2

Instan a la tramitacion con la mayor brevedad posible de los proyectos constructivos de la autovia A-14
entre Almenar y Sopeira.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 81:
Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

14) La futura programacion de las obras queda fuera de nuestro ambito competencial.
15) Vale lo indicado en el punto 8 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).
9) Vale lo indicado en el punto 9 de la respuesta dada a la alegacion nim. 73 (Diputacién Provincial de Huesca).

16) De acuerdo con la Norma de Trazado 3.1 IC el nivel de servicio minimo en la hora de proyecto en el afio horizonte
para carreteras convencionales a 80 km/h corresponde a un nivel de servicio D. Por ello no se considera necesario
aumentar el disefio a una via con caracteristicas de autovia o carretera multicarril pero si el estudio de tramos con
tercer carril. Véase lo indicado al respecto en el punto 6 de la respuesta dada a la alegacion nam. 18 (Conselh
Generau d’Aran).

17) En el Estudio Informativo se ha realizado una propuesta de tipologia de nudo en funcién de la localizacion de los
accesos existentes y las IMD previstas, por lo que puede variar en cada caso. No obstante, el mayor detalle con el
que se trabajara en el proyecto constructivo puede modificar en algin caso la tipologia inicialmente escogida.

18) Vale lo indicado en el punto 5 de la respuesta dada a la alegacion nim. 76 (Ayto. de El Pont de Suert).

19) Vale lo indicado en el punto 14 de la respuesta dada a la alegacion nam. 18 (Conselh Generau d’Aran).

20) Queda fuera de nuestro ambito competencial este punto concreto de la alegacion.
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NUM. 82.- Catalunya en Comui. Alegacion presentada en la Unidad de Carreteras en Lleida el
23 de marzo de 2018 con num. de registro 342
Estos son los principales aspectos planteados:
1) Que se lleve a cabo la actuacion con la mayor brevedad dada /a alta siniestralidad, prioritariamente el
tramo Sopeira-El Pont de Suert.
Optar por la Alternativa 1 excepto en el tramo de Vilaller y en el tramo de Bono. Al sur de EI Pont de
Suert prefieren rotonda para permitir fodos los movimientos.
Compensar las poblaciones afectadas (el Pont de Suert y Vilaller) per la pérdida de los beneficios
econdmicos que genera la N-230, asi como por el impacto ambiental de la nueva infraestructura.

2

RaS]

3

@«

4

=

Proponen una lista de compensaciones no excluyente:
o Urbanizacion y adecuacion de las travesias urbanas de El Pont de Suert y Vilaller.

o Prolongar en paralelo al nuevo trazado el SA n° 119, de forma que no pase por la urbanizacion
residencial,

o Canalizar el barranco de Bono en la zona urbana.

o Sefializar los lugares de interés.

o Realizar un paso subterraneo en la poblacion de Les Bordes.
5

RSl

Variante de Vilaller por el este mediante la construccion de un tinel. En la zona de Bono mantener el
trazado por la traza actual sblo mejorando curvas, dada la presencia del quebrantahuesos.

6) Realizar el estudio actstico para 100 km/h y disefiar las medidas correctoras que correspondan.
Substituir las pantallas actsticas tipo 3 por tipo 2 donde sea posible y por tipo 1 donde no sea viable el
anterior.

7) Enlaces El Pont de Suert Sur, Vilaller Sur y Vilaller Norte, que permitan todos los movimientos.

8) Proponen los pp.kk. 129 y 131 de la carretera N-230 como lugares en sustitucion del aparcamiento de
emergencia del p.k. 128.

9) Proponen una nueva ubicacion del area de descanso del p.k. 138, unos 500 m mas al sur

10) Respecto al 1,5% del PEM destinado a la conservacion del Patrimonio Histérico Espafiol destinarlo a:
o Crear centro de interpretacion del Monasterio de Lavaix
o Crearen el pueblo de Aulet un museo del Patrimonio Hidroeléctrico de la Ribagorza.

11) Revision de la cualificacion de los terrenos afectados por las expropiaciones.

12) Durante las obras desviar el tréfico internacional de vehiculos pesados por una ruta altemativa.

13) Estudiar en detalle la necesidad de pasos de fauna y pequefios rebafios y adoptar las medidas
necesarias.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 82:

Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1
2

La futura programacion de las obras queda fuera de nuestro ambito competencial.

Respecto a la combinacion de tramos, vale lo indicado en el punto 9 de la respuesta dada a la alegacion nam. 18
(Conselh Generau d’Aran). Respecto a la disposicion de glorieta en el enlace Pont de Suert, vale lo indicado en
el punto 10 de la respuesta dada a la alegacién nam. 18 (Conselh Generau d’Aran).

«

Lo solicitado en este punto de alegacion queda fuera de nuestro &mbito competencial.

k=

Ver respuesta anterior. La sefializacion de los puntos de interés se realizara, si procede, de acuerdo con la
normativa de aplicacion.
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Respecto a la variante de Vilaller por el este, vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion nim. 21 (Jairo
Badia Noray). Respecto a la variante de Bono la alternativa 1 del Estudio Informativo mantiene el trazado de la
ctra. actual mejorando alguna curva. No obstante, en este tramo la alternativa escogida es la 2 la cual permite
ganar cota més rapidamente y salvar la zona de la Central de Senet sélo con un tinel de 515 m de longitud
mientras que para la alternativa 1 es necesario un viaducto de 455 m y un tinel de 320m.

El estudio acustico se realiza para la velocidad de proyecto que de acuerdo con la Orden de Estudio es de 80
km/h.

Vale lo indicado en el punto 10 de la respuesta dada a la alegacion num. 18 (Conselh Generau d’Aran).

=2

)

Vale lo indicado en el punto 14 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).

©

La zona propuesta se encuentra en zona inundable. Asi mismo, la situacion propuesta se considera mas
adecuada ya que los movimientos de acceso al area de descanso se pueden canalizar a través de la interseccion
a nivel de Bono. De esta forma no se generan mas puntos de conflicto y se mejora la seguridad viaria.

10) Las peticiones sobre inversion del 1,5% del PEM para accion cultural deber ser dirigidas directamente por el
promotor al Ministerio de Fomento.

11) Vale lo indicado en el punto 12 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).

12) En el Proyecto Constructivo se estudiaran y proyectarén los desvios de trafico necesarios para la realizacion de
las obras.

13) En el Estudio de Impacto Ambiental se ha analizado la necesidad de pasos de fauna y se ha dado continuidad a
los caminos interceptados. Todo ello quedara mejor precisado durante la redaccion del Proyecto Constructivo.

NUM. 83.- Ayuntamiento de Arén. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufia el 23 de marzo de 2018 con niim. de registro 923

Se adhiere a la alegacion presentada por la Diputacion Provincial de Huesca.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 83:

Vale lo indicado en la respuesta dada a la alegacion niim. 73 (Diputacion Provincial de Huesca).

NUM. 84.- Ayuntamiento de Bonansa. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras
del Estado en Catalufia el 23 de marzo de 2018 con nuim. de registro 930
Estos son los principales aspectos planteados:

1
2

=

El Estudio de reforma y acondicionamiento deberia iniciarse en Arén.

Necesidad de acometer de forma urgente y con caracter prioritario actuaciones puntuales en tramos

muy peligrosos de la actual carretera. Principalmente en la zona del embalse de Escales y en los

cruces con otras carreteras y accesos a pueblos del valle.

3) Se considera la altemativa 1 como la alternativa més optima para el territorio.

4} Necesidad de mas tramos con carril de vehiculos pesados.

5) Enlace directo con la N-230 en la variante de El Pont de Suert para dar acceso a los pueblos de Buira,
La Torre de Buira, Cirés, Gabarret y Espolla (T.M. de Bonansa).

6) La N-260 se considera territorialmente como una via transpirenaica donde debe ir actuandose.

Solicitan realizar la interseccion con la N-260 1.500 m aguas debajo del actual puente sobre el rio

Noguera Ribagorzana, entre los pp.kk. 112+00 y 113+000 del estudio, construyendo un nuevo puente

2
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sobre el rio Noguera Ribagorzana para mejorar el trazado de la N-260. Se propone mantener la actual CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 85:
conexion para dar acceso al area de Servicios municipales del Ayuntamiento de Montanuy. B

Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:
CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 84: 1

Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:
1

El Estudio Informativo se inicia en Sopeira de acuerdo con la Orden de Estudio y el Plan de infraestructuras,
transporte y vivienda (PITVI) 2012-2024 del Ministerio de Fomento, donde se recoge la actuacion del
acondicionamiento con inicio en Sopeira. Si bien tiene sentido lo que se plantea en este punto, el ambito de este
El Estudio Informativo se inicia en Sopeira de acuerdo con la Orden de Estudio y el Plan de infraestructuras, Estudio Informativo tiene unos limites y a ellos debemos cefiimos.

transporte y vivienda (PITVI) 2012-2024 del Ministerio de Fomento, donde se recoge la actuacion del 2) La futura programacion de las obras queda fuera de nuestro ambito competencial.

acondicionamiento con inicio en Sopeira.

o o . 3) El inicio del primer tunel en el p.k. 108,5 de explotacion no es compatible con el trazado de las dos alternativas
2) Vale loindicado en el punto 6 dela respuesta dada a la alegacion nim. 75 (Ayto. de Vilaller). propuestas. Respecto a la disposicion de un enlace completo, en un principio en el Estudio Informativo se ha
3) Vale lo indicado en el punto 8 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran). dispuesto una interseccion en T con cartil central de espera para acceder a Sopeira.
4) Vale lo indicado en el punto 6 de la respuesta dada a la alegacion niim. 18 (Conselh Generau d’Aran). 4) La carretera N-230 en el tramo Sopeira-Tanel de Viella no se ha previsto con control de accesos. Durante la
5) El acceso a Buira y Torre de Buira se realiza mediante la reposicion del camino 108.28, y el acceso a Cires y redaccion del Proyecto Constructivo se analizara la necesidad de construccion de vias de servicio para el tréfico
Gabemnet se realiza por el camino actual dandole continuidad bajo el viaducto OF 108.3B. Actualmente, estos agricola como mejora de la seguridad vial en aguellos tramos donde sea necesario.
ndicleos de poblacion tampoco disponen de acceso directo desde la N-230 y el acceso se realiza desde El Pont de 5) En el Proyecto Constructivo se realizara una campafia geotécnica detallada para evitar afecciones al barranco de
Suert. Aulet.
8) No es objeto del presente Estudio Informativo el acondicionamiento de la carretera N-260. No obstante, de un 6) En el Prayecto Constructivo se definira la sefializacion de orientacion.
simple estudio de fas cotas de ambas carreteras se observa que la variante propuesta tendria una inclinacion del 7) Elacceso a los citados nticleos de poblacion no queda modificado, se continuara realizando a través del tramo de
9,4% (desnivel de 47,03 m en una distancia de unos 500 m), no cumpliendo con los criterios de una carretera C- N-230 que quedaré como via de servicio.

80.

. . . . » NUM. 86.- Ayuntamiento de La Vall de Boi. Alegacion presentada en la Unidad de Carreteras
NUM. 85.- Ayuntamiento de Sopeira. Alegacion presentada en la Demarcacion de Carreteras del Estado en Lleida el 3 de abril de 2018 con nim. de registro 405
del Estado en Catalufia el 26 de marzo de 2018 con nim. de registro 951

o Estos son los principales aspectos planteados:
Estos son los principales aspectos planteados:

1 El Estudio de ref - . o Aré 1) Méxima celeridad en el inicio de las obras.

) * u o de reforma y acondicionamiento deberia mllclarse ?n ) reln. , 2) Adoptar la altemativa més segura del Estudio Informativo, que consideran formada por la Atternativa 1,

2) Necesidad de acomefer de forma urgente y con carécter prioritario actuaciones puntuales en tramos excepto en el tramo de la variante de Bono dénde solicitan la Altemativa 2. La altemativa optima se
muy peligrosos de la actual carretera. Principalmente en la zona del embalse de Escales y en los considera que es 1A-2A-3A-4B-5B-6B-7B-8A.

cruces con otras carreteras y accesos a pueblos def valle. ) e .
Y P 3) Mejora de la sefializacion direccional de los elementos turisticos de la comarca.

4) Revisar los vertederos de tierras y escombros considerades en el Estudio Informativo. Se han revisado
los vertederos y consideran inviable los siguientes: ‘Gessers” ya que se accede desde dentro del

3

=2

Iniciar el primer tanel en el p.k. 108,5 de la N-230 de forma que se aproveche el enlace de Sopeira
actual. De no poder realizarse, que Ja Alternativa 2 contemple enlaces complefos al sur y norte de

Sopeira. niicleo de EI Pont de Suert, “Estany de Cavallers” ubicado en uno de los principales accesos al Parque
4) Con los sobrantes de las excavaciones de los tuneles acondicionar un carri lateral para vehiculos Nacional de Aigiiestortes i Estany de Sant Maurici con muchos visitantes, ‘Feixans de la Ribera”

agricolas con prevision de cruces cada kilometro o kilémetro y medio (pasos elevados y subterraneos). ubicado en la Vall de Sant Marti proximo al niicleo del Pla de 'Emita frecuentado por visitantes, ‘Les
5) Necesidad de realizar estudios geotécnicos muy precisos y exhaustivos en la zona de Aulef. Terres Forques” sifuado en zona de nidificacion de aves rapaces. Se plantean ofros lugares donde
6) Necesidad de sefializar adecuadamente el Monasterio de Nuestra Sefiora de Alaon y elementos puedan disponerse vertederos como el 'Roca d’en Boruna (214-301), dos zonas deterioradas

relevantes de la localidad de Sopeira medioambientalmente (los arenales de Bono y Senet) o la construccion de la represa del pantano de
7) Conexién con el acceso a los pueblos de Santorens, Pallerol y Betesa por el tramo de N-230 existente Escales de acuerdo con ef proyecto de Endesa

en el margen izquierdo del barranco de Aulet, ya que discurre por la ladera més solana y evita , , ;
problemas de vialidad inveral. Y que la conexion se realice con carriles laterales de acceso y salida CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 86:

en sentido norte y sur. . .
y Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1) La futura programacion de las obras queda fuera de nuestro ambito competencial.
2) Vale lo indicado en los puntos 8 y 9 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).
3) En el Proyecto Constructivo se definira la sefializacion de orientacion.
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4) En el Estudio Informativo, Anejo 4 “Geologia y procedencia de materiales’, también se cita el que se propone 214-

301 Roca d'en Bruna. Respecto a la accesibilidad a los vertederos se reconsiderara y se eliminaran aquellos
vertederos que no sean accesibles. Respecto a la construccion de una represa en el pantano de Escales, vale lo
indicado en el punto 9 de la respuesta dada a la alegacion niim. 76 (Ayto. de El Pont de Suert).

NUM. 87.- Consell Comarcal de IAlta Ribagorga. Alegacién presentada en el registro

electrénico del Ministerio de Fomento el 26 de marzo de 2018 con num. de registro
281781 y en la Unidad de Carreteras del Estado en Lleida el 3 de abril de 2018 con
nam. de registro 406

Estos son los principales aspectos planteados:

1) Méaxima celeridad en el inicio de las obras.

2) Adoptar la alternativa més segura del Estudio Informativo, que consideran formada por la Alternativa 1,
excepto en el tramo de la variante de Bono donde solicitan la Alternativa 2. La alternativa éptima se
considera que es 1A-2A-3A-4B-5B-6B-78-8A.

Prever un modelo de carretera 2+1 dadas las expectativas optimistas de tréfico donde la via tendria un
nivel de servicio C y D. Modelo carretera 2+1 con separacion fisica de sentidos de circulacion que
permita mayor seguridad frente accidentes y mejorar el nivel de servicio.

4) Facilitar los enlaces con la N-260. Disponer una rotonda a nivel en el Enlace de EI Pont de Suert Sur y
en los Enlaces de Vilaller Sur y Norte.

3

=

5) Redimensionar y reubicar les zonas de aparcamienfo de emergencia y éreas de descanso
consideradas.

6) Readaptar los tramos de travesia urbana de fa N-230 a su paso por los niicleos de EI Pont de Suert y
Vilafler.

7) Mejorar la sefializacion direccional de los elementos furisticos de la comarca.
8) Revisar los vertederos de tierras y escombros considerados en el estudio.

9) Respetar los pasos tradicionales de los caminos ganaderos. Crear un camino entre EI Pont de Suert y
Bono para el trafico agricola.

10) Respetar los pasos de caminos tradicionales y senderos.
11) Realizar una presa de contra embalse en Escales con los materiales de excavacion de los tuneles.

12) Cumplir con las condiciones establecidas en el Programa Star Light del Parque Nacional de
Algiiestortes.

13) Sefializar correctamente los puntos de cambio entre Catalunya y Aragon.
14) Atender las alegaciones de los ayuntamientos de El Pont de Suert, Vilaller y la Vall de Bol.

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 87:

Respuesta a las alegaciones presentadas en el mismo orden en que se han expuesto:

1)
2
3

o =

La futura programacion de las obras queda fuera de nuestro ambito competencial.
Vale lo indicado en los puntos 8 y 9 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).

Vale lo indicado en el punto 4 de la respuesta dada a la alegacion num. 81 (Departament de Territori i
Sostenibilitat). Véase también lo indicado al respecto en el punto 6 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18
(Conselh Generau d’Aran).

Vale lo indicado en el punto 10 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).
Vale lo indicado en el punto 14 de la respuesta dada a la alegacion nim. 18 (Conselh Generau d’Aran).
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Se escapa de nuestro ambito competencial la mejora de las travesias urbanas de EI Pont de Suert y Vilaller.
En el Proyecto Constructivo se definira la sefalizacion de orientacién.

Vale lo indicado en el punto 9 de la respuesta dada a la alegacion nam. 76 (Ayto. de El Pont de Suert) y en el
punto 4 de la respuesta dada a la alegacion nam. 86 (Ayto. de La Vall de Boi).

En el Estudio Informativo se han tenido en cuenta todos los caminos existentes afectados y se les ha dado acceso
o continuidad segun el caso. No obstante, durante la redaccion del Proyecto Constructivo se revisara la vigencia
de las soluciones adoptadas.

10) Ver respuesta apartado anterior.
11) Vale lo indicado en el punto 9 de la respuesta dada a la alegacion niim. 76 (Ayto. de EI Pont de Suert).

2

9

12) En el Proyecto Constructivo se tendran en cuenta las condiciones establecidas en el Programa Star Light del
Parque Nacional de Aigiiestortes en lo que se refiere a la iluminacion de los tineles, siempre que la normativa
sectorial sea compatible.

13) En el Proyecto Constructivo se definirs la sefializacion de orientacion.
14) Nada que indicar al respecto.

NUM. 88.- Departamento de Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragon. Alegacién
presentada fuera de plazo en la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia
el 9 de julio de 2018 con ntim. de registro 2101

Estos son los principales aspectos planteados:

1) Indica, en materia de Patrimonio Paleontologico, que no se conoce patrimonio paleontologico de
Aragén que se vea afectado por este proyecto, no siendo necesaria la adopcién de medidas concretas
en materia paleontologica. No obstante, si en el transcurso de los trabajos se produjera el hallazgo de
restos fosiles de interés debera comunicarse a la Direccion General de Cultura y Patrimonio para la
correcta documentacion y tratamiento, tanto del nivel fosilifero como del material recuperado.

Indica, en materia de Patrimonio Arqueologico y Etnolbgico, que se ha comprobado que durante 2010
y 2015 se realizaron prospecciones arqueoldgicas en las soluciones aportadas y consecuencia de las
mismas se emitieron dos Resoluciones de la Direccion General responsable del Patrimonio Cultural,
con fecha 16 de noviembre de 2010 y 20 de mayo de 2016, en las que se incluian una serie de
prescripciones de obligatorio cumplimiento para la conservacion y recuperacion del patrimonio
Arqueologico y Etnoldgico. Revisada la documentacion presentada, que incluye la Memoria, Planos y
Estudio de Impacto Ambiental, se ha comprobado que dichas prescripciones han sido incluidas y se
deberéan cumplir durante la ejecucion de la obra.

2

n

CONTESTACION A LA ALEGACION NUM. 88:

En el Proyecto Constructivo se desarrollarén las medidas preventivas y correctoras especificadas en el
Estudio de Impacto Ambiental. Y en fase de obras se realizara el seguimiento arqueoldgico de los
movimientos de tierras en toda la obra.
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PROPUESTA PARA LA INCLUSION EN LA APROBACION DEFINITIVA DEL ESTUDIO
INFORMATIVO "ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA N-230. TRAMO: SOPEIRA-
BOCA SUR DEL NUEVO TUNEL DE VIELLA". CLAVE: EI2-E-0207. PROVINCIA DE
LLEIDA. CLAVE: 12-L-3860.

Las alegaciones presentadas se centran, fundamentalmente, en las siguientes cuestiones:

19

29

Preferencia por la alternativa 1 (tramos 1A-2A-3A) frente a la alternativa 2 propuesta (tramos 18-
2B-3B).

Asi lo solicitan las Diputaciones de Lleida y Huesca, el Departament de Territori i Sostenibilidad de la
Generalitat de Catalunya, la totalidad de los Ayuntamientos y muy especialmente el Departamento de
Desarrollo Rural y Sostenibilidad del Gobierno de Aragén.

Los importes comparados de cada alternativa, a precios de ejecucion material, son:

TRAMO ALTERNATIVA1 ALTERNATIVA 2 DIFERENCIA
1A-2A-3A 201.604.612,82 € 150.016.132,92 € 51.588.479,90 €
COMPLETO 252.495.982,88 € 205.304.536,34 € 47.191.446,54 €

A favor de la primera se tienen las siguientes cuestiones:

o Mejor trazado en planta y en alzado frente a la alternativa 2,

o Muy reducida interferencia con el transito de la carretera N-230, lo cual puede ser muy
importante en condiciones adversas de vialidad invernal.
o Si bien del estudio de impacto ambiental se desprende que ninguna alternativa afecta a las
poblaciones de Borderea Chouardii, la alternativa 1 sitlia su trazado a unos 300 m hacia el
interior de la montafa frente a los 100 m de recubrimiento horizontal de la alternativa 2.
Por estas razones, y dado que el Departamento de Desarrollo Rural y Sostenibilidad del Gobierno de
Aragon manifiesta que cualquier afeccion por minima que fuera de la Borderea Chouardii supondria
dafar la tnica poblacion mundial conocida de la especie en “peligro de extincion” y dafiar los objetivos
de conservacion del LIC ES2410026, se propone que los tramos 1A-2A-3A pasen a ser preferentes
frente a los tramos1B-2B-3B inicialmente escogidos.

Dentro del tramo 3A (o 3B), el Ayuntamiento de El Pont de Suert solicita una modificacion en su
lado norte de la variante proyectada.
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3)

Pretende con ello un tramo de carretera N-230 como “espacio pacificado de trafico pesado” que permita
la conexion a nivel local con la L-500.

La propuesta requiere mover el punto de enlace con la carretera L-500 y supone un sobrecoste muy
importante (1700 m de nuevo tanel) que a nuestro entender no esta justificado, pues empeora las
condiciones de paso y de accesibilidad a la carretera L-500 (puerta de entrada a la Vall de Boi) por un
discutible objetivo de caracter local. Esta alegacion solo cuenta con el apoyo del Departament de
Territori | Sostenibilidad de la Generalitat de Catalunya y del Consell Comarcal de 'Alta Ribagorga.

Por estas razones, a nuestro entender, esta propuesta debe ser desestimada.
En el tramo 4B, también se ha recibido numerosas alegaciones solicitando la modificacion de la

solucién propuesta para la conexién con la carretera N-260 para no afectar al desarrollo de la
actividad de restauracion y camping existentes.

Se ha analizado con detalle esta cuestion intentando conciliar el interés general con el particular y se ha
desarrollado una alternativa, denominada 4C, que puede servir a ambos objetivos:

e ' IR
VIADUCTO
L=160m

|

\

o La N-230 mantiene en este tramo sus parametros geométricos, mientras que en la N-260 se
crea un nuevo viaducto sobre el rio Noguera Ribagorzana que mejora significativamente las
condiciones de acceso entre ambas carreteras nacionales.

o Deja el tramo abandonado de la carretera N-230 como via de acceso a instalaciones
(gasolinera, restaurantes, campings, etc.) y a terrenos y viviendas colindantes.

o Puede ser el embrion de una nueva zona de aparcamiento de camiones en momentos de
meteorologia adversa.

Por estas razones, se propone que el tramo 4C (idéntico al 4B excepto en la zona de encuentro con la
N-260) sustituya al 4B como propuesta de trazado, con un incremento estimado de 1,31 M€ respecto
del tramo 4B.

mETRL0
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5)

En este mismo tramo 4B han sido muy numerosas las alegaciones que cuestionan la
procedencia del aparcamiento proyectado para vehiculos pesados cuando tengan restringido su
paso por cuestiones de vialidad invernal.

Si bien su uso seria esporadico y limitado a periodos con restricciones a vehiculos pesados por
condiciones meteoroldgicas adversas, es visto por el territorio como una amenaza a las instalaciones de
restauracion ya asentadas en las inmediaciones de la carretera.

Este aparcamiento se ha disefiado precisamente para resolver los problemas histéricos de
almacenamiento de vehiculos pesados cuando tienen restringido su paso por la N-230. Tiene la gran
ventaja de concentrar en un Gnico punto todos los camiones parados (con evidentes ventajas de gestion
de la incidencia por parte de los Mossos d'Esquadra), si bien presenta 3 inconvenientes: la gran
extension que ocupa, superior a las 6 Ha, la carencia de servicios para los conductores aparcados y el
gran nimero de dias al afio que quedaria sin uso (mas de 320).

Por esta razon, se han propuesto 2 nuevas zonas de aparcamiento alrededor de zonas de servicios ya
consolidadas, con una superficie total de aproximadamente 2,6 Ha, que suplen de alguna manera las
carencias del aparcamiento propuesto y que se unirian a la proyectada inicialmente, que quedaria como
Gltimo recurso y con una superficie menor. En todo caso se trata solo de reservas de suelo cuyo
desarrollo posterior debera validarse en un proyecto constructivo.

Se desestima, por su pobre capacidad de acogida, €l propuesto en algunas alegaciones en las
inmediaciones de El Pont de Suert

En el tramo 5B, es unanime la peticion de que el paso por Vilaller discurra por el este de la
poblacion.

A pesar que el planeamiento urbanistico de Vilaller refleja la variante por el oeste (alternativa 5B
propuesta en el estudio informativo), la inmensa mayoria de alegaciones recibidas del territorio y de
instituciones catalanas solicitan que el paso por Vilaller se realice por el este de la poblacion.

La propuesta mayoritaria es la presentada por el ingeniero Jairo Badia Noray, que presenta numerosos
incumplimientos de la norma de trazado, con una alternativa presentada por la Diputacion de Lleida que
es idéntica a la primera salvo en que eleva a 2 el nimero de tiineles proyectados (5N).

Ante estas circunstancias, se ha estudiado una variante de acuerdo con la norma de trazado por el este
de la poblacion, denominada 5C, que resulta ser 3,6 M€ mas cara que la propuesta por el oeste.

a0 |

TN VLALLER
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Esta nueva alternativa 5C resuelve aparentemente las demandas del territorio, pero requeriria de un
estudio de impacto ambiental del nuevo trazado y probablemente un nuevo tramite de informacion
publica de las 2 alternativas, al no haber podido alegar aquellas personas o instituciones que queden
afectadas por la alternativa este que ahora se propone.

En el tramo 6B, también han sido numerosas las peticiones para mejorar los parametros
geomeétricos de la carretera N-230 a su paso por Forcat.

En la zona de Forcat el trazado propuesto en ambas alternativas es Unico, y presenta una reduccion de
sus caracteristicas geométricas, que pasan a ser las de una carretera C-60. Uno de los condicionantes
para desestimar inicialmente el trazado por la otra margen fue la afeccion a la zona inundable del
Noguera Ribagorzana.

Ha habido numerosas alegaciones al respecto: Associacio d'Amics de I'Alta Ribagorga, Conselh
Generau d'Aran, Diputacion Provincial de Huesca, Ayuntamiento de Montanuy, etc., que solicitan la
modificacion del trazado propuesto al otro margen del rio al considerar que el paso por Forcat es un
punto negro.

Si bien este tramo de carretera tiene un trazado con parametros inferiores a los tramos aledafios, no ha
sido punto negro en los dltimos tiempos.

No obstante, a la vista de las alegaciones presentadas se ha realizado un nuevo encaje de trazado por
la otra margen que no supone restriccion alguna de los parametros propios de una carretera C-80 y que
trata de reducir al méximo la afeccion al cauce del Noguera Ribagorzana (6C).

[Toie]

Permite ademas dejar ef tramo que quedaria en desuso de la N-230 como via segregada de acceso a
Forcat, Vifial, la central hidroeléctrica de Endesa, etc., mejorando significativamente fa seguridad de
estos movimientos.

Por esta razon, se propone como opcion méas favorable para este tramo de carretera la 6C, que tiene un
incremento estimado de 2.670.992,25 €.

Pégina - 65 - de 73




7) Eltramo 7B, de la alternativa 2, es el preferido en la mayoria de las alegaciones frente al tramo
7C de la alternativa 1.

Solo algunas alegaciones presentadas por particulares prefieren el acondicionamiento de la carretera
actual. Por tanto, se mantiene la propuesta inicial, 7B.

8) En cuanto al trazado y soluciones del tramo 8A, no se ha recibido ninguna alegacion.
9) Elresto de alegaciones son de particulares y son por tanto de caracter mas privado.

Se refieren basicamente a la insuficiente valoracion de los terrenos a expropiar, sistemas de riego
afectados que no han sido incluidos, solicitudes de mantenimiento de los accesos existentes, etc.

La mayoria de estas cuestiones deben ser precisadas y corregidas durante la redaccion de los
correspondientes proyectos constructivos, por el mayor detalle con el que se desarrollan.

Por todo lo anterior, se propone:

1. Frente a la propuesta inicial, alternativa 2, formada por los tramos 1B-2B-3B-4B-5B-6B-
7B-8A, se propone la que aqui se denomina alternativa 3, formada por los tramos 1A-2A-
3A-4C-5C-6C-7B-8A, que cumple con los parametros de la orden de estudio, tiene un
grado de aceptacion del territorio mucho mayor y mejora las soluciones inicialmente
propuestas, todo ello con el siguiente coste econdmico:

Alternativa 2 Alternativa 3
P i Longitud
resupuestos (18-2B~3B-4B-5B-6B-7B~BA) Longitud {1A-24-3A-4C-5C-6C-TB-BA) ongitu
Ejecucion material 205.304.536,34 € 261.642.61499€
—— 40,1km 39,2 km
Base de licitacion sin VA 244.312.398,24 € 311.354.711,84 €

El coste por kilometro se sitlia en los 6,5 M€ (millones de euros), ligeramente por encima de lo indicado
en la Orden FOM/3317/2010, de Eficiencia. Cabe destacar la gran diferencia entre el coste unitario de
los 3 primeros tramos, 15,4 Mé/km, frente al del resto de tramos, 1,8 ME/km.

2. Llevar a cabo, si procede, un nuevo expediente de informacion pblica para los tramos
4C-5C-6C con su correspondiente estudio de impacto ambiental.

Pé4gina - 66 - de 73




SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUCTURAS,

¥ A
MINISTERIO BvnbolgVingy
DE FOMENTO DE INFRAESTRUCTURAS
DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

EI2-E-0207

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS POR LA QUE SE
APRUEBA PROVISIONALMENTE Y SE SOMETE A INFORMACION PUBLICA EL ESTUDIO
INFORMATIVO Y EL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL "ACONDICIONAMIENTO DE LA
CARRETERA N-230. TRAMO: SOPEIRA - BOCA SUR DEL NUEVO TUNEL DE VIELLA".
CLAVE: EI2-E-0207

Provincias de HUESCA Y LLEIDA

Vista la propuesta de! Area de Estudios de la Subdireccion General de Proyectos y cumpliendo
los objetivos v criterios de la Orden de Estudio y del Pliego de Prescripciones Técnicas, asi
como lo establecido en las recomendaciones para la realizacion de este tipo de estudios, se
considera que la solucién propuesta sea la denominada Alternativa 2 quedando
adecuadamente justificada y valorada y habiendo efectuado una correcta seleccién de

alternativas.

ANEJO1
APROBACION PROVISIONAL DEL ESTUDIO INFORMATIVO Declarar que el estudio informativo de referencia cumple con lo establecido en el articulo 11 de

la Ley de carreteras (37/2015, de 29 de septiembre), asi como los articulos 22 y 25 del vigente
Reglamento General de Carreteras (RD 181 211 994, de 2 de septiembre).

A la vista de todo lo expuesto, y de acuerdo con la propuesta del Area de Estudios de Ia
Subdireccién General de Proyectos y, en uso de las competencias establecidas en el articulo
32 del vigente Reglamento General de Carreteras, de 2 de septiembre de 1994, RESUELVO:

1. Aprobar provisionalmente el Estudio Informativo de referencia, recomendando como
solucién mas favorable la denominada Alternativa 2, con una longitud de 40,2 km y un
presupuesto estimado de licitacion de 295.618.001,87 € (iVA incluido).

2. Ordenan que, por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia, se incoe el
correspondiente expediente de informacién publica, de acuerdo con el articulo 12y 13
de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y con los articulos 31y 34 del
Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre).

3. Ordenar que, de acuerdo con el articulo 16 de Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de
Carreteras, se someta el estudio informativo al preceptivo informe de las Entidades
Locales y Comunidades Autdnomas afectadas.

1 P° DE LA CASTELLANA, 87
28071 - MADRID
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ANEJO 2
PUBLICACIONES DEL ANUNCIO DE INFORMACION PUBLICA
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SDE

Nam. 13

BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Lunes 15 de enero de 2018 Sec. V-B. Pag. 2985

V. Anuncios
B. Otros anuncios oficiales
MINISTERIO DE FOMENTO

2360 Anuncio de la Demarcacién de Carreteras del Estado en Catalufia por
el que se somete a Informacion Publica el Estudio Informativo, asi como
el Estudio de Impacto Ambiental contenido en el mismo, de:
"Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo: Sopeira-Boca Sur
del nuevo tiinel de Viella". Provincia de Huesca y Lleida. Clave: EI2-E-
0207.

La Direccion General de Carreteras, por Resolucion de 30 de diciembre de
2017, ha aprobado provisionalmente el estudio informativo "Acondicionamiento de
la carretera N-230. Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de Viella". Clave: EI2-
E-0207 que incluye un Estudio de Impacto Ambiental, ordenando a la Demarcacion
de Carreteras del Estado en Catalufia la incoacion del Expediente de Informacién
Publica, de acuerdo con la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, en cumplimiento de
cuanto establecen:

- Los articulos 12 y 13 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre)
y los articulos 31 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2
de septiembre), a los efectos de que se puedan alegar sobre las circunstancias
que justifican la declaracién de interés general de la carretera y sobre la
concepcién global de su trazado.

~La Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental.

En consecuencia de acuerdo con lo ordenado por la Direccion General de
Carreteras se somete el citado Estudio Informativo a Informacién Publica durante
un plazo de treinta (30) dias habiles contados a partir del primer dia habil siguiente
al de la ultima fecha de las publicaciones reglamentarias (Boletin Oficial del
Estado, Boletines Oficiales de las Provincias de Lleida y Huesca y en uno de los
diarios de mayor circulacion de las citadas provincias).

La documentacién del Estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental
podra ser consultada, en dias y horas de oficina, en la Demarcacién de Carreteras
del Estado en Cataluiia, con sede en Calle de la Marquesa, 12 de Barcelona, en la
Unidad de Carreteras del Estado en Lleida, con sede en Plaza de Espafia, 2, de
Lleida, y en las Corporaciones Locales afectadas de Sopeira, Bonansa, El Pont de
Suert, Vilaller, Montanuy, Vielha e Mijaran y Tremp, asi como en la sede
electrénica del Ministerio de Fomento (http://mfom.es/participacion-publica).

Entre los documentos que se someten a examen figura copia de la aprobacion
provisional del Estudio Informativo.

Durante el expresado plazo y, en virtud de la legislacién indicada, podran
presentar por escrito en la citada Demarcacién de Carreteras del Estado en
Catalufia y en la Unidad de Carreteras del Estado en Lleida, o por cualquiera de
los sistema sefialados en el articulo 16.4 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, las
alegaciones y observaciones que estimen oportunas en relacién al Estudio
Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental.

Asimismo, a los efectos establecidos en la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de
Evaluacién Ambiental, se informa que el Estudio Informativo esta sujeto a un
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proceso de evaluacion de impacto ambiental que sera resuelto por la Secretaria de
Estado de Medio Ambiente del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y
Medio Ambiente

Barcelona, 11 de enero de 2018.- El Ingeniero Jefe de la Demarcacién de
Carreteras del Estado en Catalufia, Luis Bonet Linuesa.
1D: A180002104-1
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ANUNCIO

Anuncio de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufa por el que se somete a
Informacion Publica el Estudio Informativo, asi como el Estudio de Impacto Ambiental
contenido en el mismo, de: "Acondicionamiento de la carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca
Sur del nuevo wnel de Viella".

Provincia de Huesca y Lleida. Clave: EI2-E-0207

La Direccion General de Carreteras, por Resolucion de 30 de diciembre de 2017, ha
aprobado provisionalmente el estudio informativo "Acondicionamiento de la carretera
N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tunel de Viella" Clave: EI2-E-0207 que incluye un
Estudio de Impacto Ambiental, ordenando a la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Cataluna la incoacion del Expediente de Informacion Publica, de acuerdo con la Ley
39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones
Publicas, en cumplimiento de cuanto establecen:

- Los articulos 12 y 13 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y los
articulos 31 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de
septiembre), a los efectos de que se puedan alegar sobre las circunstancias que justifican la
declaracién de interés general de la carretera y sobre la concepcion global de su trazado.

- La Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental

En consecuencia de acuerdo con lo ordenado por la Direccion General de Carreteras se
somete el citado Estudio Informativo a Informacion Puablica durante un plazo de treinta (30)
dias habiles contados a partir del primer dia habil siguiente al de la ultima fecha de las
publicaciones reglamentarias (Boletin Oficial del Estado, Boletines Oficiales de las
Provincias de Lleida y Huesca y en uno de los diarios de mayor circulacion de las citadas
provincias).

La documentacion del estudio informativo y el Estudio de Impacto Ambiental podra ser
consultada, en dias y horas de oficina, en la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Cataluna, con sede en Calle de la Marquesa, 12 de Barcelona, en la Unidad de Carreteras
del Estado en Lleida, con sede en Plaza de Espana, 2 de Lleida y en las Corporaciones
Locales afectadas de Sopeira, Bonansa, El Pont de Suert, Vilaller, Montanuy, Vielha e
Mijaran y Tremp, asi como en la sede electrénica del Ministerio de Fomento
(http://mfom.es/participacion-publica).

Entre los documentos que se someten a examen figura copia de la aprobacion provisional
del Estudio Informativo.

Durante el expresado plazo y, en virtud de la legislacion indicada, podrén presentar por
escrito en la citada Demarcacion de Carreteras del Estado en Cataluna y en la Unidad de
Carreteras del Estado en Lleida, o por cualquiera de los sistema senalados en el articulo
16.4 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, las alegaciones y observaciones que estimen oportunas en
relacion al Estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental.

Asimismo, a los efectos establecidos en la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion
Ambiental, se informa que el Estudio Informativo esta sujeto a un proceso de evaluacion de
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impacto ambiental que sera resuelto por la Secretaria de Estado de Medio Ambiente del
Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente.

Barcelona, 11 de enero de 2018. El Ingeniero Jefe de la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Catalufa, Luis Bonet Linuesa
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MINISTERIO DE FOMENTO
DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN CATALUNYA

Informacion pablica del estudio informativo: “Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo: Sopeira-Boca
Sur del nuevo tinel de Viella” Clave: EI2-E-0207 y su Estudio de Impacto Ambiental

Anuncio de la Demarcacién de Carreteras del Estado en Catalufia por el que se somete a Informacion
Plbiica el Estudio Informativo, asi como el Estudio de Impacto Ambiental contenido en el mismo, de:
“acondicionamiento de la carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tiinel de Viella”.

Provincia de Huesca y Lleida. Clave: Ei2-E-0207

La Direccién General de Carreteras, por resolucion de 30 de diciembre de 2017, ha aprobado
provisionalmente el estudio informativo “Acondicionamiento de la carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur
del nuevo tinel de Viella” Clave: EI2-E-0207 que incluye un Estudio de Impacto Ambiental, ordenando a la
Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia la incoacion del expediente de informacién publica, de
acuerdo con la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del procedimiento administrativo comuin de las
Administraciones publicas, en cumplimiento de cuanto establecen:

- Los articulos 12 y 13 de la Ley de carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y los articulos 31y 34 del
Reglamento general de carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre), a los efectos de que se puedan
alegar sobre las circunstancias que justifican la declaracién de interés general de la carretera y sobre la
concepcidn global de su trazado.

- La Ley 21/2013 de 9 de diciembre de evaluacién ambiental

En consecuencia de acuerdo con lo ordenado por la Direccion General de Carreteras se somete el citado
estudio informativo a informacion pablica durante un plazo de treinta (30) dias habiles contados a partir del
primer dia habil siguiente al de la tltima fecha de las publicaciones reglamentarias (Boletin Oficial del
Estado, Boletines Oficiales de las Provincias de Lleida y Huesca y en uno de los diarios de mayor
circulacion de las citadas provincias).

La documentacion del estudio informativo y el estudio de impacto ambiental podra ser consultada, en dias y
horas de oficina, en la Demarcacién de Carreteras del Estado en Catalufia, con sede en calle de la
Marquesa, 12 de Barcelona, en la Unidad de Carreteras del Estado en Lleida, con sede en plaza de Espafia,
2 de Lleida y en las Corporaciones Locales afectadas de Sopeira, Bonansa, El Pont de Suert, Vilaller,
Montanuy, Vielha e Mijaran y Tremp, asi como en la sede electrénica del Ministerio de Fomento
(http://mfom.es/participacion-publica).

Entre los documentos que se someten a examen figura copia de la aprobacién provisional del estudio
informativo.

Durante el expresado plazo y, en virtud de fa legislacién indicada, podran presentar por escrito en la citada
Demarcaci6n de Carreteras del Estado en Catalufia y en la Unidad de Carreteras del Estado en Lleida, o por
cualquiera de los sistema sefialados en el articulo 16.4 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
procedimiento administrativo comdn de las administraciones publicas, las alegaciones y observaciones que
estimen oportunas en relacion al estudio informativo y el estudio de impacto ambiental.
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CONCESION

Queda desierto
el servicio de
acogida a
maltratadas

Ninguna oferta en el
concurso

|LLEIDA| El servicio de acogida
y alojamiento para mujeres
que sufren una situacion de
violencia machista y para
sus hijos ha quedado desier-
to después de que ninguna
entidad presentara ofertas

de 19.976,04 euros y sali6 a
concurso el pasado 13 de
noviembre. L.a Paeria sacé a
licitaci6n este servicio des-
pués de que el pasado abril
la entidad Dona Samaritana
dejara de prestarlo. El consis-
torio descarté municipalizar
este servicio después de que
varios grupos municipa
como la Crida o el Comi cri-
ticaran el modelo de gestién
de Dona Samaritana y pidie-
Tan que pasase a ser compe-
tencia directa de la Paeria.
El ayuntamiento alegé que
ya estaba en negociaciones
con dos empresas interesadas
¥ que sacarfa a concurso Ja
gestion. :

UDL INSTALACIONES

El hospital veterinario estara listo
para el inicio del nuevo curso

La Diputacién financia con 4 millones este edificio bdsico para Veterinaria

M. MARQUES
I LLEDA | E] presidente de la Di-
putacién de Lleida, Joan Reiié,
asegurd ayer que el nuevo edi-
ficio del hospital Veterinario
de Torrelameu estard acabado
para entrar en funcionamiento
a principios del préximo curso.
Durante una visita a las
obras, Reiié sefials que “si-
guen al ritmo esperado”, que
enmenos de quince dias estard
la eslructura?inalizada yquea
partir de ahi “la evolucidn serd
exponencial hasta que la obra
esté lista a finales del verano”,
La Diputaci6n ha financiado
con cuatro millones de euros
este nuevo equipamiento para
la titulacién de Veterinaria y
Ciencia y Produccién Animal
de la UdL. Los alumnos ya re-
ciben clases en otro edificio de
la Escuela Técnica de Ingenieria
Agraria (ETSEA) de Ja UdL, que
costd 2,6 millones de euros y
que también financié la Dipu-
tacién. Reiié destaco que estas
nuevas instalaciones, siluadas al
lado del Centre de Recerca Ex-

LI

-

Joan Reié visito ayer las obras del hospital veterinario de Torrelameu.

perimental Biomedica Aplica-
da (CREBA), tendrédn “el mejor
equipamiento a nivel técnico,
de calidad y de eficiencia”. E1
edificio dispondrd de dos aulas

con capacidad para 60 alumnos
cada una, una sala de consulta
destinada a animales pequefios
y domésticos y para animales de
produccién medios y grandes,
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MILLONES DE EUROS

dos quir6fanos, drea de diagnos-
tico equipada para hacer TAC,
radiografias, ecografias y reso-
nancias magnéticas y una zona
de hospitalizacién para ingreso
y postoperatorio.

La inversién que ha llevado
a cabo la Diputacién con los
dos edificios suma 6,6 millo-
nes de euros. En este sentido,
Refié destaco su apuesta para
que también se pueda llevar a
cabo investigacion desde Llei-
da, como ya se hace con inves-
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Diario del AltoAragdn — Jueves, 25 de enero de 2018

ALTO ARAGON

Animacién en las
estaciones de
caraalarecta
final de enero

El complejo de Aramdn Cerler estrena

el festival +QSKI en los préximos dias

HUESCA.- Las estaciones de esqui
altoaragonesas prevén anima-
cién de cara a los tiltimos dias
de enero con la organizacion de

marcha de 19 remontes y espe-
sores de nieve polvo-duradeen-
tre 50 y 120 centimetros. En es-

lejod 2 COMO nove-

diversas actividades para todos
los piiblicos como en el caso de
los complejos invernales del
Grupo Aramén.

Elcentro ribagorzana de Ara-
mon Cerler suma 65 kilémetros
en 59 pistas, con la puesta en

dad el festival +QSKI, ademas de
actividades como el descenso de
antorchas abierto al publico (sa-
bado a las 17:30 horas) o el cro-
noslalom (domingo 9:30 horas).

Los aficionados que suban a
Formigal-Panticosa podran des-

Ambiente en una de las terrazas de la estacién de Aramén Formigal-Panticosa.

lizarse por los 148 kilémetros re-
partidos en 124 pistas con 35 re-
montes y espesores de entre 85
¥y 225 centimetros de nieve de
calidad polvo. Entre los eventos
sociales de este complejo desde
el 29 de enero al 3 de febrero fi-

guran el cronoeslalom, un safa-
ri especial por la estacién, tri-
neos en el sector Panticosa y
muisica con djs.

Enelvalledel Aragon, la esta-
cién de Astin tiene prevista la
apertura de 14 remontes y 44
pistas que dardn cobertura a

o
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del Estado en Cataluiia por el que se

de ia de ( 3
somete a Informacion Piblica del Estudio Informative, asi coné: f‘ Esludio de
la

MINISTERIO
DE FOMENTO

en el mismo: "A

230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de Viella”.
Provincia de Huesca y Lieida. Clave: EI2-E-0207

Anuncio de Ia Demarcagidn de Carreteras del Estado en Catalufia por el que se somete a Informaclon Pinlica del
Estudio Informativo, asi gomo el Estudia de impacto Ambiental contenida en el mismo: "Acondicionamiento de la
carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de Viella”.

Provincia de Huesca y Licida. Clave: E12-E-0207

La Direcelon Gengral do Carroteras, por Resoliicidn de 30 do diciembre de 2017, ha aprobado provisionsimente el estudio

Informativo “Acondiclonamlento de fa canelera N-230.Trame: Sopsita-Boca Sur del nyevo tinel de Viella" Clave:

EZ-E-0207 qug incluys un Estudio de I i Eslado en Catalu-

fia la incoacitn del Expediente de Informacidn Pdbica, de aruetdn con 1 Ley 39/2015, de 1 de cctubre, del Procedimisnto
in Gomiin de las Admi iones Piblicas, en imiento de cuanto establecen:

— Los artfculos 12 y 13 de laLey de Carreteras (37/2015, de 29 de sepliembre) y con los articulos 31 y 34 dol
Reglamento General de Carreteras (RO 1812/1894, de 2 da septiembre), a los efacios de fue se puedan alegar
sohre Ias clicunstanclas que fustifican la declaracidn de interés gennral da la canvetara y sobre la congepeion
alobal de sb razado.

~ LaLay 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacién Amblental

En ia de d loord por |a Direcclon General de Carreleras se somete el citado Estudio Informati-
voa Informacitn Piblia durants un plaze e treinta (30) dias hébiles eontados & partir del primer dia hébil siguiente al de
Ia ditima fechia de las publicaciones reglamentarias {Bolelin Oficlal dg] Estado, Boletines Oficiales de las Provingias de
Llofda y Huesea y en un diarin da gian trada de (s ciadas proviiciis),

La documentclén del estudio informativa v el Esludio de impacto Amblental podrd ser cansullads, en dias y horas de
fficina, an I Demarcactin da Carretaras del Estado en Catalufia, con sedo an Gallo do la Marquesa, 12 de Barcelona, en
ta Unldad de Carreloras del Estado en Lieidy, con sede en Plaza de Espofia, 2 de Lleida y en lns Corporaciones Locales
afoctadas de Sopeira, Banansa, E| Punt de Suert, Vilaller, Monteny, Vietfia o Mifarn y Tremp, asi como en I sede electrdini-
ca del Ministeria de Faments (1Htp:/miloin. es/parficipacion-public),

Entie los documentos que se someten a examen figura copia de la aprobacidn provisional del Esludio Informativo,

Durants el exprasado plazo y, en virtud de la legislacion Indicada, podrén presentar por esérita en la cltadi Demarcaeitn
de Carrataras del Estado en Catalufia y en la Unidad de Gatreteras dol Estado en Ll or cualquisra de los slstema
sefialados en el articulo 16.4 de la Ley 39/2015, da 1 de cclulyre, del Pracadimisnto Administralivo Comin de las Adminis-
fraciones Publicas, las alegaciones y ohservaciones que estinien oportunas en relacion al Estudio informativo y el Estudio
de Impacto Ambiental

Asimisimo, a lns efeetns usloblocidos en la Ley 21/2013 da § de diclembia 0 Evaluacidn Ambisntal, se nforma que el
Estudio Infurmalivo estd sujeto a un proceso de evaluacidn de impacto ambiental que serd resuelto por la Secrelaria de
Estado de Matio Ambienta del Ministerio de Agricultura y Pesca, Allmantacidn v Medio Amblente

Barcelona a 11 ¢g encro de 2018
El fngeniero Jafe de la Demaicacion de Caireteras del Estado en Catalufia, Luis Bonet Linugsa,

tigadores del pais y de Europa
en el CREBA y, préximamen-
te, tarnhién desde el hospital
veterinario.

La Diputacion ha invertido 6,6
millones de euros en dos edi-
ficios para Veterinaria.

IR

El Castell dels Templers recibié 10.000 visitantes en 2017

|LLEIDA] E] equipamiento cultural del Castell dels Templers de Gar-
deny fue visitado por 10.000 personas el afio pasado, un 13,4%
mds que en 2016. Las exposiciones y visitas de “La Poderosa
“omanda Templera de Gardeny” o “Templer per un dia” han
sido los tours que més afluencia de piiblico han tenido y se han
consolidado como las visitas mds demandadas. El objetivo de la
Paeria pata este 2018 es superar la cifra de 10.000 visitantes y
hacer que los leridanos sientan el complejo histérico de Gardeny
como propio y ampliar la oferta de visitas guiadas y ambientadas
en la época medieval.

Xandri acusa a Puy de “querer su momento en los medios”

ILLEIDA | La presidenta del PP de Lleida, Marisa Xandri, respondié
a las declaraciones del exsecrelario general local, Salvador Puy,
que pidi cambios en la direccién de “querer tener sumomento en
los medios”. Xandri recaled que “no quiero entrar en el juego de
este serior, que critica el resultado de las elecciones municipales
cuando él era niimero 3. 8i hay que hacer cambios los haremos,
pero no porque lo diga €17, sentencid.

AA hoteles adquiere el Ciutat de Lieida

ILLEIDA| La firma A A hoteles anunci6 ayer que ha adquirido el lotel
Ciwtat de Lleida, ubicado en Ja calle Uni6 8 y que anieriormente
pertenecia al grupo AC. Se trata de un hotel de 4 estrellas y 75
habitaciones. Para su geslion, la nueva cadena hofelera delegava
en el grupo “by Silken”, que gestiona otro hotel en Baqueira.

La Direccion General de ( por de 30 de dici de 2017, ha
Bruovlslonalmenle el estudio informalivo *Acondicionamienta de fa carrelera N-230.Tramo: Sopeira-

ca Sur del nuevo Linel de Viella® Clave: EI2-E-0207 qua incluye un Estudio de Impacto Amblental,
ordenando a la Demarcacion de Carreteras del Estado en Gatalufia Ja incoacion del Expadiante de
Informacitn Piiblica, de acugrda con la Lay 39/2015, de 1 de oclubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de fas Administraciones Pablicas, en de cuanto

- Los articulos 12y 13 da la Lay de Garrataras (37/2015, de 29 de septiembre) y con los
artfculos 31y 34 del Reglamerito General de Carretaras (RO 1812/1984, da 2 do'septiembre).
a los efectos de qlue sepuedan alegar sobre [as cirounstancias que justifican la declaracion
de interés general de la carrelera y sobre la concepeidn global de su frazado,

- LaLey 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental

En Gonsecuencia de acuardo con lo ordenado por fa Direccitn General da Carreteras se somele el
citado Estudio Informativo a Informacidn Pablica durante un plazo de treinta (30) dias hébiles
contados a partir dal primer dia hibil sigulente al de fa tiltima fecha do ks publicagiones reglamentarias
(Bolatin Oficial del Estado, Boletines Oficlales de las Provincias da Llgida y Hussca y an un diario
de gran tirada de las citadas provinclas).
La documentacién del estudio informativa y el Estutio de lmpacto Armbiental podrd ser consultada,
en dias y horas de oficina, en la Demarcacion de Carrsteras dol Estado an Catalufia, con sede en
Calle de'la Marquesa, 12 de Barcelana, en la Unidad de Carreteras del Estada en Lisida, con sede
en Plaza de Espaita, 2 de Lleida y en las Corporaciones Locales afectadas de Sopeira, Bonansa, El
Pont de Suert, Vilaller, Montanuy, Vielha e Mijaran y Tremp, asl coma en la sede eleclronica del
Winisterio da Fomenta (tlp://mfom.es/partl blica).
Entre los documentos que se someten a examen figura copia de la aprobacion provisional del
Estudio Informativo.
Durante el expresado plazo y, en virlud de la fegislaclan Indicada, ﬂudvﬁn presentar por escilto en
la citada Demarcacion de Carreleras dal Estado en Cataluna v en [a Unidad de Carreteras del Eslado
en Liefda, o por cualquiera de los sistema sefialados en el artioulo 16.4 de la Loy 39/2015, da 1 de
oclubre, del Progedimiento Administrative Gomiin de las Administraciones Pulilicas, las alsqarjunes
188 (e astimen en relacion al Estudio [nformativa y el Estudio de Impacto

¥
Amblental.
Asimismo, a los afecios establecidos en la Ley 2172013 de 9 de diciembre de Evaluacitn Ambigntal,
se informa que el Estudio Informativo estd sujeta a un gmc«su da avaluacion de impaeto ambiental
que serd resuello par la Secretaria de Estado de Medio Ambiente del Ministerio de Agricullura y
Pesca, Alimentacion y Medio Ambisnte

Barcelona a 11 de enero de 2018.- El Ingeniero Jefe de la Demarcacidn de Gaireteras del Estado

en Gatalufia, Luis Bonet Linuesa,

unasuperficie ble de 38,5
kilémetros cubiertos de nieve
de calidades primavera y dura
con espesores de entre U5y 145
centimetros.

Por su parte, los clientes que
se acerquen a la estacién de
Candanchii podran deslizarse
por un dominio que abarca 33
kilémetros reforzados por la
apertura de 14 remontes y 44
pistas. Las instalaciones estan
cubiertas de nieve de calidad
dura con espesores que oscilan
entre los 40 y 110 centimetros.

Para los aficionados al esquf
ndo, los espacios nérdicos

de la provincia ofrecen una su-
perficie conjunta de 34 kilome-
tros en los que se puede disfru-
tar de esta modalidad.

En el caso del Espacio Nérdi-
codel Balneario de Panticosa la
superficie disponible en el cir-
cuito de fondo alcanza los 5,5
kilémetros de nieve polvoy es-
pesores de entre 30 y 50 centi-
metros. En Candanchi, la pista
disponible paralos aficionados
cubre una distancia de cinco ki-
l6metros con espesores de has-
ta 80 centimetros de nieve du-
ra.
El espacio nérdico de Llanos
del Hospital de Benasque ofre-
ce un circuito de 10,5 kiléme-
tros con nieve poivo-dura y es-
pesores de 30 a 100 centime-
tros. También en Piau Pineta
(Bielsa) hay 13 kilémetros con
nieve polvo y espesores de en-
tre 30 y 50 centimetros. @ b.A.

La cota de nieve en el Pirineo
baja hoy hasta los 1000 metros

La Aemet ha activado

este jueves la alerta con
espesores acumulados
de hasta siete centimetros

HUESCA.- El Pirineo oscense se
encuentra desde esta tarde en
alerta por nevadas, en nivel de
riesgo amarillo, desde la cota
1.500 hasta los 1.000 metros al
final del dia, con acumulacién
de espesores de siete centime-
tros en 24 horas.

Segtininformala Agencia Es-
tatal de Meteorologia (Aemet)
en su pagina web, este episodio
de nevadas intensas en la cordi-
llera pirenaica comenzard alas
18 horas de hoy y se extendera
hastalas ocho dela mafianadel
viernes con mayores acumula-
clones.

Precisamente, la Aemet pre-
vé que las precipitaciones que
se registren maifiana se sitden
entre los 700 y 800 metros.
Ademas, las Zonas centroy sur

dela provincia se encuentran el
viernes en alerta por fuertes
vientos, en nivel de riesgo ama-
rillo, con rachas que podrian al-
canzar una intensidad maxima
de hasta 70 kilémetros por ho-
ra, entre las 10 y 20 horas del
viernes.

Este nuevo frente de precipi-
taciones de nieve llevard apare-
jado un descenso de las ternpe-
raturas maximas, especial-
mente en las zonas de monta-
fa,

Para este sabado, la Aemet
destaca en su prevision que las
nevadas se registraran en zona
de las comarcas de Jacetania y
Alto Gallego en cotas situadas
entrelos 800 y 600 metros, aun-
que tenderan a remitir a lo lay-
go de la mafiana.

En cuantoal riesgo de aludes,
las mismas fuentes anuncian
que ird en ascenso debido a la
nieve reciente y venteada que se
espera para los préximos dias,
especialmente a partir delajor-
nada del viernes, @ D.A,
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SORTIDA DEMARCACION DE CARRETERAS
DEL ESTADO EN CATALUNA

MINISTERIO DE
FOMENTO ENWW(

Barcelona, 11 de enero de 2018
Destinatario:

AJUNTAMENT DE TREMP
Plaga de la Creu, 1
25620 Tremp

" ASUNTO: Informacion Publica de Estudio Informativo y su Estudio de Impacto Ambiental

Por Resolucion de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha 30 de diciembre de
2017, ha sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo: "Acondicionamiento de la carretera N-
230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de Viella" Clave: EI2-E-0207, que incluye el correspondiente
Estudio de Impacto Ambiental.

Para cumptimentar lo dispuesto en el articulo 12 y 13 de la Ley de Catreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y
con los articulos 31 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre, adjunto se
remite una copia del anuncio enviado al “Boletin Oficial del Estado”, una copia de la Resolucién aprobatoria y un
ejemplar del estudio informativo (completo en soporte informatico y resumido en papel), para su exposicion al
publico en el tablén de edictos y anuncios de ese Ayuntamiento.

La informacion publica lo es también a los efectos establecidos en:

«La Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental

ANEJO 3

Transcurrido el plazo informativo de treinta (30) dias habiles, que se contara a partir del prim«- dia habil siguiente
OFICIOS REMITIDOS A AYUNTAMIENTOS E INSTITUCIONES al de la dltima fecha de las publicaciones reglamentarias (Boletin Oficial del Estado, Boletines Oficiales de las
Provincias de Lleida y Huesca y en un diario de gran tirada de las citadas provincias), se solicita la remision a
esta Demarcacion de un certificado de que el anuncio ha estado expuesto el plazo legalmente establecido y de
las alegaciones formuladas o certificacion negativa en caso.

Durante dicho plazo se podran aportar por escrito en esta Demarcaciéon de Carreteras del Estado en Catalufia
con sede en Calle de la Marquesa, 12 de Barcelona, en la Unidad de Carreteras del Estado en Lleida, con sede
en Plaza de Espafia, 2 de Lleida y en tas Corporaciones Locales afectadas de Sopeira, Bonansa, El Pont de
Suert, Vilaller, Montanuy, Vielha e Mijaran y Tremp, asi como en la sede electronica del Ministerio de Fomento
(http://mfom.es/participacion-publica).o utilizando cualquiera de las modalidades previstas de acuerdo en el
articulo 16.4 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, los oportunos datos y alegaciones que deberan versar sobre fas circunstancias que
justifiquen la declaracién de interés general de la carretera y sobre la concepcion global del trazado.

Asimismo, y segun prescribe el articulo 16 de Ley 37/2015, de 29 de septiembre, se somete simultaneamente
dicho estudio informativo a la informacién de las Comunidades Auténomas y Corporaciones Locales afectadas, al
objeto que durante el plazo de un mes examinen si el trazado propuesto es el mas adecuado para el interés
general y para los intereses de las localidades, provincias y Comunidades Auténomas afectadas. Transcurrido
dicho plazo y un mes mas sin que fas entidades afectadas informen al respecto se entenderd que estan
conformes con las propuestas formuladas.

EL JEFE DE LA DEMARCACION

Ty

Fdo.: Luis Bonet Lintiesa

Anexo: Resolucién de aprobacion provisional, anuncio remitido al BOE, Estudio Informativo en CD/DVD y
resumen en papel.

CALLE DE LA MARQUESA, 12
08003 BARCELONA

TEL.: 93-304.78.30 - 31

FAX: 93-304.78.88
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COPIA

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

MINISTERIO DE

FOMENTO DEMARCACION DE CARRETERAS
DEL ESTADO EN CATALUNA

AJUNTAMENT de VIELHA e MIJARAN Barcelona, 11 de enero de 2018
REGISTRE DEENTRQDA Destinatario:

- 17 ENE. 2023 AJUNTAMENT DE VIELHA E MIJARAN

ORA ..l 2. C/Sarriulera, 2

w43 25530 - Vielha

ASUNTO: Informacion Publica de Estudio Informativo y su Estudio de Impacto Ambiental

Por Resolucion de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha 30 de diciembre de
2017, ha sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo: “"Acondicionamiento de la carretera N-
230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tunel de Viella" Clave: EI2-E-0207, que incluye el correspondiente
Estudio de Impacto Ambiental.

Para cumplimentar lo dispuesto en el articulo 12 y 13 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y
con los articulos 31 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre, adjunto se
remite una copia del anuncio enviado al “Boletin Oficial del Estado”, una copia de la Resolucion aprobatoria y un
ejemplar del estudio informativo (completo en soporte informatico y resumido en papel), para su exposicion al
publico en el tablon de edictos y anuncios de ese Ayuntamiento.

La informacién publica lo es también a los efectos establecidos en:
» La Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental

Transcurrido el plazo informativo de treinta (30) dias habiles, que se contara a partir del primer dia habil siguiente
al de la Ultima fecha de las publicaciones reglamentarias (Boletin Oficial del Estaro, Boletines Oficiales de las
Provincias de Lleida y Huesca y en un diario de gran tirada de las citadas provincias), se solicita la remision a
esta Demarcacion de un certificado de que el anuncio ha estado expuesto el plazo legalmente establecido y de
las alegaciones formuladas o certificacion negativa en caso.

Durante dicho plazo se podran aportar por escrito en esta Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia
con sede en Calle de la Marquesa, 12 de Barcelona, en la Unidad de Carreteras del Estado en Lleida, con sede
en Plaza de Espafia, 2 de Lleida y en las Corporaciones Locales afectadas de Sopeira, Bonansa, El Pont de
Suert, Vilaller, Montanuy, Vielha e Mijaran y Tremp, asi como en la sede electrénica del Ministerio de Fomento
(http://mfom.es/participacion-publica).o utilizando cualquiera de las modalidades previstas de acuerdo en el
articulo 164 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Coman de las
Administraciones Publicas, los oportunos datos y alegaciones que deberan versar sobre las circunstancias que
justifiquen la declaracion de interés general de la carretera y sobre la concepcion global del trazado.

Asimismo, y seguin prescribe el articulo 16 de Ley 37/2015, de 29 de septiembre, se somete simultdneamente
dicho estudio informativo a la informacién de las Comunidades Auténomas y Corporaciones Locales afectadas, al
objeto que durante el plazo de un mes examinen si el trazado propuesto es el mas adecuado para el interés
general y para los intereses de las localidades, provincias y Comunidades Auténomas afectadas. Transcurrido
dicho plazo y un mes mas sin que las entidades afectadas informen al respecto se entenderd que estan
conformes con las propuestas formuladas.

EL JEFE DE LA DEMARCACION

Fdo.: Luis Bonet Linuesa

Anexo: Resolucién de aprobacion provisional, anuncio remitido al BOE, Estudio Informativo en CD/DVD y
resumen en papel.

CALLE DE LA MARQUESA, 12
08003 BARCELONA

TEL.: 93-304.78.30 - 31

FAX: 93-304.78.88

COPIA

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS
MINISTERIO DE

FOMENTO DEMARCACION DE CARRETERAS

DEL ESTADO EN CATALUNA

Barcelona, 11 de enero de 2018
Destinatario:

AJUNTAMENT DE VILALLER
C/Sant Climent, 3
25552 Vilaller

ASUNTO: Informacién Publica de Estudio Informativo y su Estudio de impacto Ambiental

Por Resolucién de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha 30 de diciembre de
2017, ha sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo: “Acondicionamiento de la carretera N-
230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tane! de Viella" Clave: EI2-E-0207, que incluye el correspondiente
Estudio de Impacto Ambiental.

Para cumplimentar lo dispuesto en el articulo 12 y 13 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y
con los articulos 31 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre, adjunto se
remite una copia del anuncio enviado al “Boletin Oficial del Estado”, una copia de la Resolucion aprobatoria y un
ejemplar del estudio informativo (completo en soporte informatico y resumido en papel), para su exposicion ai
ptiblico en el tablén de edictos y anuncios de ese Ayuntamiento.

La informacién publica lo es también a los efectos establecidos en:
« La Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacién Ambiental

Transcurrido el plazo informativo de treinta (30) dias habiles, que se contara a partir del primer dia habil siguiente
al de la Ultima fecha de las publicaciones reglamentarias (Boletin Oficial del Estado, Boletines Oficiales de las
Provincias de Lleida y Huesca y en un diario de gran tirada de las citadas provincias), se solicita la remisién a
esta Demarcacion de un certificado de que el anuncio ha estado expuesto el plazo legalmente establecido y de
las alegaciones formuladas o certificacion negativa en caso.

Durante dicho plazo se podran aportar por escrito en esta Demarcacion de Carreteras del Estado en Cataluia
con sede en Calle de la Marquesa, 12 de Barcelona, en la Unidad de Carreteras del Estado en Lleida, con sede
en Plaza de Espafia, 2 de Lleida y en las Corporaciones Locales afectadas de Sopeira, Bonansa, El Pont de
Suert, Vilaller, Montanuy, Vielha e Mijaran y Tremp, asi como en la sede electrénica del Ministerio de Fomento
(http://mfom.es/participacion-publica).o utilizando cualquiera de las modalidades previstas de acuerdo en el
articulo 16.4 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas, los oportunos datos y alegaciones que deberan versar sobre las circunstancias que
justifiquen la declaracion de interés general de la carretera y sobre la concepcion global del trazado.

Asimismo, y segun prescribe el articulo 16 de Ley 37/2015, de 29 de septiembre, se somete simultaneamente
dicho estudio informativo a la informacion de las Comunidades Auténomas y Corporaciones Locales afectadas, al
objeto que durante el plazo de un mes examinen si el trazado propuesto es el mas adecuado para el interés
general y para los intereses de las localidades, provincias y Comunidades Autbnomas afectadas. Transcurrido
dicho plazo y un mes mas sin que las entidades afectadas informen al respecto se entendera que estan
corformes con las propuestas formuladas.

EL JEFE.DE LA DEMARCACION
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Fdo.: Euis Bonet Linuesa

Anexo: Resolucién de aprobacion provisional, anuncio remitido al BOE, Estudio Informativo en CD/DVD y
resumen en papel.

CALLE DE LA MARQUESA, 12
08003 BARCELONA

TEL.: 93-304.78.30 - 31

FAX: 93-304.78.88
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DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS
MINISTERIO DE

DEL ESTADO EN CATALUNA

Barcelona, 11 de enero de 2018
Destinatario:

" AYUNTAMIENTO DE BONANSA
s Plaza Mayor, 1
* B 25523-Bonansa
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ASUNTO: Informacion Publica de Estudio Informativo y su Estudio de Impacto Amhiental

Por Resolucion de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha 30 de diciembre de
2017, ha sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo: "Acondicionamiento de la carretera N-
230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tunel de Viella" Clave: Ei2-E-0207, que incluye el correspondiente
Estudio de Impacto Ambiental.

Para cumplimentar lo dispuesto en el articulo 12 y 13 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y
con los articulos 31 y 34 del Reglamento Generat de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre, adjunto se
remite una copia del anuncic enviado al “Boletin Oficial del Estado”, una copia de la Resolucién aprobatoria y un
ejemplar del estudio informativo (completo en soporte informatico y resumido en papel), para su exposicion al
publico en el tablén de edictos y anuncios de ese Ayuntamiento.

La informacion publica lo es también a los efectos establecidos en:
« La Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacién Ambiental

Transcurrido el plazo informativo de treinta (30) dias habiles, que se contara a partir del primer dia habil siguiente
al de la ultima fecha de las publicaciones reglamentarias (Boletin Oficial de! Estado, Boletines Oficiales de las
Provincias de Lleida y Huesca y en un diario de gran tirada de las citadas provincias), se solicita la remision a
esta Demarcacién de un certificado de que el anuncio ha estado expuesto el plazo legalmente establecido y de
las alegaciones formuladas o certificacion negativa en caso.

Durante dicho plazo se podrén aportar por escrito en esta Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia
con sede en Calle de la Marquesa, 12 de Barcelona, en la Unidad de Carreteras del Estado en Lleida, con sede
e Plaza de Espafia, 2 de Lleida y en las Corporaciones Locales afectadas de Sopeira, Bonansa, El Pont de
Suert, Vilaller, Montanuy, Vielha e Mijaran y Tremp, asi como en la sede electrénica del Ministerio de Fomento
(http://mfom.es/participacion-publica).o utilizando cualquiera de las modalidades previstas de acuerdo en el
articulo 164 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comin de las
Administraciones Publicas, los oportunos datos y alegaciones que deberan versar sobre las circunstancias que
justifiquen la declaracion de interés general de la carretera y sobre la concepcion global de! trazado.

Asimismo, y segun prescribe el articulo 16 de Ley 37/2015, de 29 de septiembre, se somete simultaneamente
dicho estudio informativo a la informacién de las Comunidades Auténomas y Corporaciones Locales afectadas, al
objeto que durante el plazo de un mes examinen si el trazado propuesto es el mas adecuado para el interés
general y para los intereses de las focalidades, provincias y Comunidades Autdnomas afectadas. Transcurrido
dicho plazo y un mes mas sin que las entidades afectadas informen al respecto se entendera que estan
conformes con las propuestas formuladas.

EL JEFE DE LA-DEMARCACION
Fdo.: Luis‘Bonet-Linuesa

Anexo: Resolucién de aprobacion provisional, anuncio remitido al BOE, Estudio Informativo en CD/DVD y
resumen en papel.

CALLE DE LA MARQUESA, 12

08003 BARCELONA
TEL.: 93-304.78.30 - 31
FAX: 93-304.78.88

FOMENTO DEMARCACION DE CARRETERAS

COPI

2 A
DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

MINISTERIO DE
DEL ESTADO EN CATALUNA

Barcelona, 11 de enero de 2018
Destinatario:
AYUNTAMIENTO DE MONTANUY
| Plaza del Ayuntamiento, s/n
22487 Montanuy

ASUNTO: Informacién Publica de Estudio Informativo y su Estudio de Impacto Ambiental

Por Resolucién de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha 30 de diciembre de
2017, ha sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo: "Acondicionamiento de la carretera N-
230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tunel de Viella" Clave: EI2-E-0207, que incluye el correspondiente
Estudio de Impacto Ambiental.

Para cumplimentar lo dispuesto en el articulo 12 y 13 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y
con los articulos 31 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre, adjunto se
remite una copia del anuncio enviado al “Boletin Oficial del Estado”, una copia de la Resolucién aprobatoria y un
ejemplar del estudio informativo (completo en soporte informatico y resumido en papel), para su exposicion al
publico en el tablén de edictos y anuncios de ese Ayuntamiento.

La informacion publica lo es también a los efectos establecidos en:
« La Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental

Transcurrido el plazo informativo de treinta (30) dias habiles, que se contara a partir del primer dia habil siguiente
al de la ultima fecha de las publicaciones reglamentarias (Boletin Oficial del Estado, Boletines Oficiales de las
Provincias de Lleida y Huesca y en un diario de gran tirada de las citadas provincias), se solicita a remision a
esta Demarcaciéon de un certificado de que el anuncio ha estado expuesto el plazo legalmente establecido y de
las alegaciones formuladas o certificacién negativa en caso.

Durante dicho plazo se podran aportar por escrito en esta Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia
con sede en Calle de la Marquesa, 12 de Barcelona, en la Unidad de Carreteras del Estado en Lleida, con sede
en Plaza de Espafia, 2 de Lleida y en las Corporaciones Locales afectadas de Sopeira, Bonansa, El Pont de
Suert, Vilaller, Montanuy, Vielha e Mijaran y Tremp, asi como en la sede electrénica del Ministerio de Fomento
(http://mfom.es/participacion-publica).o utilizando cualquiera de las modalidades previstas de acuerdo en el
articulo 16.4 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comuin de las
Administraciones Publicas, los oportunos datos y alegaciones que deberan versar sobre las circunstancias que
justifiquen la declaracion de interés general de la carretera y sobre la concepcion global del trazado.

Asimismo, y segln prescribe el articulo 16 de Ley 37/2015, de 29 de septiembre, se somete simultaneamente
dicho estudio informativo a la informacion de las Comunidades Auténomas y Corporaciones Locales afectadas, al
objeto que durante el plazo de un mes examinen si el trazado propuesto es el mas adecuado para el interés
general y para los intereses de las localidades, provincias y Comunidades Auténomas afectadas. Transcurrido
dicho plazo y un mes mas sin que las entidades afectadas informen al respecto se entenderd que estéan
conformes con las propuestas formuladas.

EL JEFE‘DE LA DEMARCACION

Fdo.: Luis Boriet Linuesa

Anexo: Resolucién de aprobacion provisional, anuncio remitido al BOE, Estudio Informativo en CD/DVD y
resumen en papel.

CALLE DE LA MARQUESA, 12

08003 BARCELONA
TEL.: 93-304.78.30 - 31
FAX: 93-304.78.88

FOMENTO DEMARCACION DE CARRETERAS
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DEL ESTADO EN CATALUNA

Barcelona, 11 de enero de 2018
Destinatario:

AJUNTAMENT DEL PONT DE SUERT

Plaga Major, 9
25520 El Pont de Suert

ASUNTO: Informacion Publica de Estudio Informativo y su Estudio de Impacto Ambiental

Por Resolucion de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha 30 de diciembre de
2017, ha sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo: "Acondicionamiento de la carretera N-
230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tunel de Viella" Clave: EI2-E-0207, que incluye el correspondiente
Estudio de Impacto Ambiental.

Para cumplimentar lo dispuesto en el articulo 12y 13 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y
con los articulos 31 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre, adjunto se
rgmite una copia de! anuncio enviado al “Boletin Oficial del Estado”, una copia de la Resolucion aprobatoria y un
ejemplar del estudio informativo (completo en soporte informéatico y resumido en papel), para su exposicion al
publico en el tablon de edictos y anuncios de ese Ayuntamiento.

La informacién publica lo es también a los efectos establecidos en:
« LaLey 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental

Transcurrido el plazo informativo de treinta (30) dias habiles, que se contara a partir del primer dia habil siguiente
al de la dltima fecha de las publicaciones reglamentarias (Boletin Oficial del Estado, Boletines Oficiales de las
Provincias de Lleida y Huesca y en un diario de gran tirada de las citadas provincias), se solicita la remisiéon a
esta Demarcacion de un certificado de que el anuncio ha estado expuesto el plazo legalmente establecido y de
las alegaciones formuladas o certificacion negativa en caso.

Durante dicho plazo se podran aportar por escrito en esta Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia
ccr sede en Calle de la Marquesa, 12 de Barcelona, en la Unidad de Carreteras del Estado en Lleida, con sede
en Plaza de Esparia, 2 de Lleida y en las Corporaciones Locales afectadas de Sopeira, Bonansa, El Pont de
Suert, Vilaller, Montanuy, Vielha e Mijaran y Tremp, asi como en la sede electronica del Ministerio de Fomento
(http://mfom.es/participacion-publica).o utilizando cualquiera de las modalidades previstas de acuerdo en el
articulo 16.4 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comin de las
Administraciones Publicas, los oportunos datos y alegaciones que deberan versar sobre las circunstancias que
justifiquen la declaracion de interés general de la carretera y sobre la concepcién global del trazado.

Asimismo, y segun prescribe el articulo 16 de Ley 37/2015, de 29 de septiembre, se somete simultdneamente
dicho estudio informativo a la informacion de las Comunidades Auténomas y Corporaciones Locales afectadas, al
objeto que durante el plazo de un mes examinen si el trazado propuesto es el mas adecuado para el interés
general y para los intereses de las localidades, provincias y Comunidades Auténomas afectadas. Transcurrido
dicho plazo y un mes més sin que las entidades afectadas informen al respecto se entenderd que estan
conformes con las propuestas formuladas.

EL JEFE-BE LA DEMARCACION

T4

Fdo.: Luis:Bonet Linuesa

Anexo: Resolucion de aprobacion provisional, anuncio remitido al BOE, Estudio Informativo en CD/DVD y
resimen en papel.

CALLE DE LA MARQUESA, 12

08003 BARCELONA
TEL.: 93-304.78.30 - 31
FAX: 93-304.78.88
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Barcelona, 11 de enero de 2018

Destinatario:

AYUNTAMIENTO DE SOPEIRA
Plaza Mayor, 1

22583-Sopeira

ASUNTO: Informacién Publica de Estudio Informativo y su Estudio de Impacto Ambiental

Por Resolucién de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha 30 de diciembre de
2017, ha sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo: "Acondicionam_iento de la carretera N-
230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tunel de Viella" Clave: EI2-E-0207, que incluye el correspondiente
Estudio de Impacto Ambiental.

Para cumplimentar lo dispuesto en el articulo 12 y 13 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 25'5 de septigmbre) y
con los articulos 31 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1984, de 2 de sepglembre, adjl.!nto se
remite una copia del anuncio enviado al “Boletin Oficial del Estado’, una copia de la Resolucion aprobatoria y un
ejemplar del estudio informativo (completo en soporte informatico y resumido en papel), para su exposicion al
puUblico en el tablon de edictos y anuncios de ese Ayuntamiento.

La informacion publica lo es también a los efectos establecidos en:
- La Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental

Transcurrido el plazo informativo de treinta (30) dias habiles, que se contara a partir del primer dia hépil siguiente
al de la vltima fecha de las publicaciones reglamentarias (Boletin Oficial del Estado, Boleline.s._OﬁCIales _dg las
Provincias de Lleida y Huesca y en un diario de gran tirada de las citadas provincias), se solicita la remision a
esta Demarcacién de un certificado de que el anuncio ha estado expuesto el plazo legalmente establecido y de
las alegaciones formuladas o certificacion negativa en caso.

Durante dicho plazo se podran aportar por escrito en esta Demarcacion de Carreteras del Estadc\_ en Catalufia
con sede en Calie de la Marquesa, 12 de Barcelona, en ia Unidad de Carreteras del Esjada en Lleida, con sede
en Plaza de Espaia, 2 de Lleida y en las Corporaciones Locales afectadas de Sopelra, E}u_nan._t;a, El Pont de
Suert, Vilaller, Montanuy, Vielha e Mijaran y Tremp, asi como en la sede e!ectrémca de_l Ministerio de Fomento
(http://mfom.es/participacion-publica).o utilizando cualquiera de las modalidades pr.eylstas. de acugrdo en el
articulo 164 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento  Administrativo. Comtin 'de las
Administraciones Publicas, los oportunos datos y alegaciones que deberan versar sobre las circunstancias que
justifiquen la declaracion de interés general de la carretera y sobre la concepcion global del trazado.

Asimismo, y segun prescribe el articulo 16 de Ley 37/2015, de 29 de septiembre; se somete simultaneamente
dicho estudio informativo a la informacién de las Comunidades Autonomas y Corporaciones Locales afecta_das, .al
objeto que durante el plazo de un mes examinen si el trazado propyesto es el mas adecuado para el mtel_'es
general y para los intereses de las localidades, provincias y Comunidades Auténomas afectadas. Transcurrlqo
dicho plazo y un mes mas sin que las entidades afectadas informen al respecto se entendera que estan
conformes con las propuestas formuladas.

EL JEFE DE-LA DEMARCACION

fr

Fdo.: Luis Bonet Linuesa

Anexo: Resolucién de aprobacién provisional, anuncio remitido al BOE, Estudio Informativo en CD/DVD y
resumen en papel.

CALLE DE LA MARQUESA, 12

08003 BARCELONA
TEL: 93-304.78.30 - 31
FAX: 93-304.78.88




MINISTERIO DE FOMENTO
Salida

Barcelona, 11 de enero de 2018

Destinatario:

Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
(ADIF)

C/. Sor Angela de la Cruz, 3 - 3°

28020 - Madrid

ASUNTO: Peticion de informe sobre Estudio Informativo

Por Resolucién de la Direccion General de Carreteras de fecha 30 de diciembre de 2017, ha
sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo: "Acondicionamiento de la
carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tanel de Viella" Clave: Ei2-E-0207,
que incluye el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental.

Adjunto se remite un ejemplar en CD/DVD formato PDF del Estudio Informativo referenciado
en el asunto con el ruego que, por esa entidad, sea emitido de acuerdo con la vigente Ley
37/2015 de Carreteras el oportuno informe sobre el mismo.

Se solicita que el informe sea enviado a la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Catalufia, sito en la direccion:

Calle de la Marquesa, 12
08003 Barcelona.

EL JEFE DE LA DEMARCACION

-
Fdo.: Luis Bonet Linuesa

Anexos: Estudio Informativo en soporte informatico

CALLE DE LA MARQUESA, 12

08003 BARCELONA
TEL.: 93-304.78.30 - 31
FAX: 93-304.78.88
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DEL ESTADO EN CATALU
15-01-2018 14:06:36 "

Barcelona, 11 de enero de 2018

Destinatario:

Ministerio de Fomento

Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria
Paseo de la Castellana, 67

28071 Madrid

ASUNTO: Peticion de informe sobre Estudio Informativo

Por Resolucion de la Direccion General de Carreteras de fecha 30 de diciembre de 2017, ha
sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo: "Acondicionamiento de la
carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tanel de Viella" Clave: EI2-E-0207,
que incluye el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental. ’

Adjunto se remite un ejemplar en CD/DVD formato PDF del Estudio Informativo referenciado
en el asunto con el ruego que, por ese Ministerio, sea emitido de acuerdo con el articulo 8 de
la vigente Ley 37/2015 de Carreteras el oportuno informe sobre el mismo.

Se solicita que el informe sea enviado a la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Cataluiia, sito en la direccion:

Calle de la Marquesa, 12
08003 Barcelona.

EL JEFE DE LA DEMARCACION

Fdo.: Luis Bonet Linuesa

Anexos: Estudio Informativo en soporte informatico

CALLE DE LA MARQUESA, 12

08003 BARCELONA
TEL.: 93-304,78.30 - 31
FAX: 93-304.78.88

DEMARCACION DE CARRETERAS
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Barcelona, 11 de enero de 2018
Destinatario:

Ministerio de Defensa

Direccion General de Infraestructura
Paseo de la Castellana, 109

28071 Madrid

ASUNTO: Peticion de informe sobre Estudio Informativo

Por Resolucion de la Direccién General de Carreteras de fecha 30 de diciembre de 2017, ha
sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo: "Acondicionamiento de la
carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tune! de Viella" Clave: EI2-E-0207,
que incluye el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental.

Adjunto se remite un ejemplar en CD/DVD formato PDF del Estudio Informativo referenciado
en el asunto con el ruego que, por ese Ministerio, sea emitido de acuerdo con el articulo 8 de
la vigente Ley 37/2015 de Carreteras el oportuno informe sobre el mismo.

Se solicita que el informe sea enviado a la Demarcacién de Carreteras del Estado en
Cataluria, sito en la direccion:

Calle de la Marquesa, 12
08003 Barcelona.

EL JEFE DE LA DEMARCACION

\,

Fdo:=Luis Bonet Linuesa

Anexos: Estudio Informativo en soporte informético

CALLE DE LA MARQUESA, 12

08003 BARCELONA
TEL.: 93-304.78.30 - 31
FAX: 93-304.78.88

MINISTERIO DE
N°, 201820080000116 DEMARCACION DE CARRETERAS

MINISTERIO DE FOMENTO

Salida DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS
MINISTERIO DE N°. 201820080000117
FOMENTO DEMARCACION DE CARRETERAS
15-01-2018 14:08:40 DEL ESTADO EN CATALUNA

Barcelona, 11 de enero de 2018
Destinatario:

Confederacion Hidrografica del Ebro
Av. Prat de la Riba, 36

25008 Lleida

ASUNTO: Peticion de informe sobre Estudio Informativo

Por Resolucion de la Direccion General de Carreteras de fecha 30 de diciembre de 2017, ha
sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo: "Acondicionamiento de Ila
carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tunel de Viella" Clave: El2-E-0207,
que incluye el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental.

Adjunto se remite un ejemplar en CD/DVD formato PDF del Estudio Informativo referenciado
en el asunto con el ruego que, por esa entidad, sea emitido de acuerdo con la vigente Ley
37/2015 de Carreteras el oportuno informe sobre el mismo.

Se solicita que el informe sea enviado a la Demarcacién de Carreteras del Estado en
Cataluia, sito en la direccién:

Calle de la Marquesa, 12
08003 Barcelona.

EL JEFE DE LA

DEMARCACION

T2

Fdo.: Luis BonetLinuesa

Anexos: Estudio Informativo en soporte informatico

CALLE DE LA MARQUESA, 12

08003 BARCELONA
TEL.: 93-304.78.30 - 31
FAX: 93-304.78.88




’ MINISTERIO DE FOMENTO
Salida
N°. 201820080000107 DIRECCION GENERAL DE
MINISTERIO DE 16-01-2018 13:54:50 CARRETRRGS
FOMENTO DEMARCACION DE CARRETERAS

DEL ESTADO EN CATALUNA

Barcelona, 11 de enero 2018

Destinatario:
Diputacié de Lleida
Carrer del Carme, 26
25007 Lleida

ASUNTO: Informacion Publica

Por Resolucién de la Direccién General de Carreteras de fecha 30 de diciembre de 2017, ha
sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo: "Acondicionamiento de la carretera
N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tunel de Viella" Clave: EI2-E-0207, que incluye el
correspondiente Estudio de Impacto Ambiental, ordenando, que se someta a Informacion
Publica el referido estudio informativo, de acuerdo con lo que establece el articulo 12y 13 de
la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y con los articulos 31 y 34 del
Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre), y el Estudio de
Impacto Ambiental contenido en el mismo, de acuerdo con lo indicado en la Ley 21/2013 de
9 de diciembre de Evaluacion Ambiental.

Adjunto se remite el citado Estudio Informativo para que, de acuerdo con lo especificado en
el Articulo 16 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras y concordantes de su
Reglamento, en el plazo de un mes, se examine si el trazado propuesto es el mas adecuado
para el interés general y para los intereses de esa Provincia, sefialandose que, si
transcurrido dicho plazo y un mes mas no se hubiera recibido su informe, se entendera que
se esta conforme con la solucién proyectada.

EL JEFE DE LA DEMARCACION

7

e
Fdo.: Luis.Bonet Linuesa

" Anexos: Resolucion de aprobacién provisional, anuncio remitido al BOE y Estudio Informativo en soporte
informatico

CALLE DE LA MARQUESA, 12
08003 BARCELONA

TEL.: 93-304.78.30 - 31

FAX: 93-304,78.88

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

MINISTERIO DE .

FOMENTO DEMARCACION DE CARRETERAS
DEL ESTADO EN CATALURA

Hef Fune ion VB

Barcelona, 11 de enero 2018

MINISTERIO DE FomenT D_estmatfa'rlo: o
o Diputacion Provincial de Huesca
Salida C/ Porches de Galicia, 4
N°. 20182008000010 22002 Huesca

15-01-2018 13:53:16

ASUNTO: Informacién Publica

Por Resolucion de la Direccién General de Carreteras de fecha 30 de diciembre de 2017, ha
sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo: "Acondicionamiento de la carretera
N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de Viella" Clave: E12-E-0207, que incluye el
correspondiente Estudio de Impacto Ambiental, ordenando, que se someta a Informacion
Publica el referido estudio informativo, de acuerdo con lo que establece el articulo 12y 13 de
la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y con los articulos 31 y 34 del
Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre), y el Estudio de
Impacto Ambiental contenido en el mismo, de acuerdo con lo indicado en la Ley 21/2013 de
9 de diciembre de Evaluacion Ambiental.

Adjunto se remite el citado Estudio Informativo para que, de acuerdo con lo especificado en
el Articulo 16 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras y concordantes de su
Reglamento, en el plazo de un mes, se examine si el trazado propuesto es el mas adecuado
para el interés general y para los intereses de esa Provincia, sefialdndose que, si
transcurrido dicho plazo y un mes mas no se hubiera recibido su informe, se entendera que
se esta conforme con la solucién proyectada.

EL JEFE DE LA DEMARCACION

Fdo.: fﬂis;_BqngtrLfnuesa

Anexos: Resolucién de aprobacion provisional, anuncio remitido al BOE y Estudio Informativo en soporte
informatico

CALLE DE LA MARQUESA, 12
08003 BARCELONA

TEL.: 93-304.78,30 - 31

FAX: 93-304.78.88
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Barcelona, 11 de enero de 2018

Destinatario:

Gobierno de Aragén

Direccion General de Sostenibilidad
Edificio Pedro Nolasco

Plaza de San Pedro Nolasco, 7

50071 Zaragoza

ASUNTO: Informacion Publica

Por Resolucion de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha
30 de diciembre de 2017, ha sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo:
"Acondicionamiento de la carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca Suyr del nuevo tinel de
Viella" Clave: EI2-E-0207, que incluye el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental,
ordenando, que se someta a Informacion Publica el referido estudio informativo, de acuerdo
con lo que establece el articulo 12 y 13 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de
septiembre) y con los articulos 31 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD
1812/1994, de 2 de septiembre, y el Estudio de Impacto Ambiental contenido en el mismo,
de acuerdo con lo indicado en la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental.

Adjunto se remite el citado Estudio Informativo para que, de acuerdo con lo especificado en
el Articulo 16.1 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y concordantes cje
su Reglamento, en el plazo de un mes, se examine si el trazado propuesto es el mas
adecuado para el interés general y para los intereses de esa Comunidad Auténoma,
sefialandose que, si transcurrido dicho plazo y un mes més no se hubiera recibido su
informe, se entendera que se esta conforme con la solucion proyectada.

DE LA DEMARCACION

~rby

EL JEFE

&

Fdo.: Luis Bonet Linuesa

Anexo: Resolucion aprobatoria, anuncio remitido al BOE y Estudio Informativo en CD/DVD.

CALLE DE LA MARQUESA, 12
08003 BARCELONA

TEL.: 93-304,78.30 - 31

FAX: 93-304.78.88

MINISTERIO DE FOMENTO
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N°. 201820080000112 DIRECCION GENERAL DE
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el Funcinnana: VEI

Barcelona, 11 de enero de 2018

Destinatario:

Gobierno de Aragén

Direccion General de Movilidad e Infraestructuras
Edificio Pignatelli

Paseo Maria Agustin, 36

50071 Zaragoza

ASUNTO: Informacion Publica

Por Resolucién de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha
30 de diciembre de 2017, ha sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo:
"Acondicionamiento de la carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tunel de
Viella" Clave: EI2-E-0207, que incluye el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental,
ordenando, que se someta a Informacion Publica el referido estudio informativo, de acuerdo
con lo que establece el articulo 12 y 13 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de
septiembre) y con los articulos 31 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD
1812/1994, de 2 de septiembre, y el Estudio de impacto Ambienta! contenido en el mismo,
de acuerdo con lo indicado en la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental.

Adjunto se remite el citado Estudio Informativo para que, de acuerdo con lo especificado en
el Articulo 16.1 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y concordantes de
su Reglamento, en el plazo de un mes, se examine si el trazado propuesto es el mas
adecuado para el interés general y para los intereses de esa Comunidad Auténoma,
sefialandose que, si transcurrido dicho plazo y un mes mas no se hubiera recibido su
informe, se entendera que se esta conforme con la solucién proyectada.

EL JEFE DE LA DEMARCACION

E

\I\:dg.: Lui‘s*ﬁ,rzet Linuesa

Anexo: Resolucion aprobatoria, anuncio remitido al BOE y Estudio Informativo en CD/DVD.

CALLE DE LA MARQUESA, 12
08003 BARCELONA

TEL.: 93-304.78.30 - 31

FAX: 93-304.78.88
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Barcelona, 11 de enero de 2018

Destinatario:

Gobierno de Aragén

Direccion General de Cultura y Patrimonio
Edificio Ranilla

Avda. Ranillas, 5 D

50071 Zaragoza

ASUNTO: Informacién Publica

Por Resqlqcién de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha
?O de_d_lmemk_)re de 2017, ha sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo:
/_\corldlmonamlento de la carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tunel de
Viella" Clave: EI2-E-0207, que incluye el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental
ordenando, que se someta a Informacion Publica el referido estudio informativo, de acuerdt;
con.lo que establece el articulo 12 y 13 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de
septiembre) y con los articulos 31 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD
1812/1994, de 2 de septiembre, y el Estudio de Impacto Ambiental contenido en el mismo
de acuerdo con lo indicado en la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental. '

AdJun.to se remite el citado Estudio Informativo para que, de acuerdo con lo especificado en
el Articulo 16.1 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y concordantes de
su Reglamento, en el plazo de un mes, se examine si el trazado propuesto es el mas
adgcuado para el interés general y para los intereses de esa Comunidad Auténoma
_senaléndose que, si transcurrido dicho plazo y un mes mas no se hubiera recibido sd
informe, se entendera que se esta conforme con la solucién proyectada.

EL JEFE DE LA DEMARCACION

Anexo: Resolucion aprobatoria, anuncio remitido al BOE y Estudio Informativo en CD/DVD.

CALLE DE LA MARQUESA, 12

08003 BARCELONA
TEL.: 93-304.78.30 - 31
FAX: 93-304.78.88

MINISTERIO DE FOMENTO DIRECCION GENERAL DE
MINISTERIO DE Salida GARRETERAS
FOMENTO DEMARCACION DE CARRETERAS
N°. 201820080000111 ¥ DEL ESTADO EN CATALUNA

MINISTERIO DE FOMENTO
i DIRECCION GENERAL DE
salida CARRETERAS

MINISTERIO DE

o DEL ESTADO EN CATALUNA
15-01-2018 13:56:39

Barcelona, 11 de enero de 2018

Destinatario:

Generalitat de Catalunya

Departament de Cultura

Sub-direccié General del Patrimoni Arquitectonic,
Arqueologic i Paleontologic

La Rambla, 8 (Palau Marc)

08002 Barcelona

ASUNTO: Informacion Publica

Por Resolucién de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha
30 de diciembre de 2017, ha sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo:
"Acondicionamiento de la carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tanel de
Viella" Clave: EI2-E-0207, que incluye el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental,
ordenando, que se someta a Informacién Publica el referido estudio informativo, de acuerdo
con lo que establece el articulo 12y 13 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 28 de
septiembre) y con los articulos 31 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD
1812/1994, de 2 de septiembre, y el Estudio de Impacto Ambiental contenido en el mismo,
de acuerdo con lo indicado en la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental.

Adjunto se remite el citado Estudio Informativo para que, de acuerdo con lo especificado en
el Articulo 16.1 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y concordantes de
su Reglamento, en el plazo de un mes, se examine si el trazado propuesto es el mas
adecuado para el interés general y para los intereses de esa Comunidad Auténoma,
sefialandose que, si transcurrido dicho plazo y un mes mas no se hubiera recibido su
informe, se entendera que se esta conforme con la solucion proyectada.

EL JEFEDE LA\DEMARCACION

oo
Fdo.: Luis Borét Linuesa

Anexo: Resolucion aprobatoria, anuncio remitido al BOE y Estudio Informativo en CD/DVD.

CALLE DE LA MARQUESA, 12

08003 BARCELONA
TEL.: 93-304.78.30 - 31
FAX: 93-304.78.88

N°. 201820080000108 DEMARCACION DE CARRETERAS



MINISTERIO DE FOMENTO DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS
MINISTERIO DE Salida
FOMENTO DEMARCACION DE CARRETERAS
Ne. 201820080000109 DEL ESTADO EN CATALUNA

15-01-2018 13:58:46

Barcelona, 11 de enero de 2018

Destinatario:

Generalitat de Catalunya

Departament de Territori i Sostenibilitat
Secretaria d'Infraestructures i Mobilitat
Avinguda de Josep Tarradellas, 2-6
08029 Barcelona

ASUNTO: Informacién Publica

Por Resolucion de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha
30 de diciembre de 2017, ha sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo:
"Acondicionamiento de la carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tunel de
Viella" Clave: EI2-E-0207, que incluye el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental,
ordenando, que se someta a Informacion Publica el referido estudio informativo, de acuerdo
con lo que establece el articulo 12 y 13 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de
septiembre) y con los articulos 31 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD
1812/1994, de 2 de septiembre, y el Estudio de Impacto Ambiental contenido en el mismo,
de acuerdo con lo indicado en la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental.

Adjunto se remite el citado Estudio Informativo para que, de acuerdo con lo especificado en
el Articulo 16.1 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y concordantes de
su Reglamento, en el plazo de un mes, se examine si el trazado propuesto es el mas
adecuado para el interés general y para los intereses de esa, Comunidad Autoénoma,
sefalandose que, si transcurrido dicho plazo y un mes mas no se hubiera recibido su
informe, se entendera que se esta conforme con la solucion proyectada.

EL JEFE DE LA DEMARCACION

\ /

Luis B;Qnét Linuesa

Anexo: Resolucion aprobatoria, anuncio remitido al BOE y Estudio Informativo en CD/DVD.
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Barcelona, 11 de enero de 2018

Destinatario:

Generalitat de Catalunya

Departament de Territori i Sostenibilitat
Secretaria General de Territori i Sostenibilitat
Avinguda de Josep Tarradellas, 2-6

08029 Barcelona

ASUNTO: Informacién Publica

Por Resolucion de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha
30 de diciembre de 2017, ha sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo:
"Acondicionamiento de la carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de
Viella" Clave: EI2-E-0207, que incluye el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental,
ordenando, que se someta a Informacién Publica el referido estudio informativo, de acuerdo
con lo que establece el articulo 12 y 13 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de
septiembre) y con los articulos 31 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD
1812/1994, de 2 de septiembre, y el Estudio de Impacto Ambiental contenido en el mismo,
de acuerdo con lo indicado en la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacién Ambiental.

Adjunto se remite el citado Estudio Informativo para que, de acuerdo con io especificado en
el Articulo 16.1 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y concordantes de
su Reglamento, en el plazo de un mes, se examine si el trazado propuesto es el mas
adecuado para el interés general y para los intereses de esa Comunidad Auténoma,
sefialandose que, si transcurrido dicho plazo y un mes mas no se hubiera recibido su
informe, se entendera que se esta conforme con la solucién proyectada.

EL JEFE DE LA DEMARCACION
i\ j “_ /

Fdo. : Luis Borlet Linuesa

Anexo: Resolucién aprobatoria, anuncio remitido al BOE y Estudio Informativo en CD/DVD.

CALLE DE LA MARQUESA, 12
08003 BARCELONA

TEL.: 93-304.78.30 - 31

FAX: 93-304.78 88




ARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN CATALUNA

Barcelona, 19 de enero de 2018

MINISTERIO DE FOMENTO Destinatario:

Salida D. Rafael Lopez Guarga
JEFE DE LA DEMARCACION
DEMARCACION DE CARRETERAS DEL
ESTADO EN ARAGON
Plaza de Santa Cruz, 19
50071 Zaragoza

N°. 201820080000220
19-01-2018 13:27:23

Informacion Pdblica Estudio Informativo

En relacion con el expediente:

Titulo: “Acondicionamiento de la carretera N-230 de Tortosa a Francia por el Valle
de Aran. Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de Viella: pp.kk. 107,000
al 150,500. Provincia de Huesca y Lleida".

Carretera: N-230, PK 107,000 al PK 150,500.
Tramo: SOPEIRA-BOCA SUR DEL TUNEL DE VIELLA
Clave: EI2-E-0207

Provincia de: Lleida

Por Resolucion de la Direccién General de Carreteras de fecha 30 de diciembre de
2017, ha sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo: "Acondicionamiento
de la carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de Viella" Clave: El2-
E-0207, que incluye el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental. .

Adjunto se remite copia de la Aprobacion Provisional ya citada, anuncio del BOE,
Documento para la Informacién Publica en papel y el Estudio Informativo y su Estudio
de Impacto Ambiental en soporte digital (formato pdf), para su conocimiento.

EL JEFE DE LA DEMARCACION,

W

Fdo::.Luis Boriet Linuesa

st e

PEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN CATALUNA
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Barcelona, 19 de enero de 2018

MINISTERIO DE FOMENTO Destinatario:

salida D. Rafael Lopez Guarga
JEFE DE LA DEMARCACION
DEMARCACION DE CARRETERAS DEL
ESTADO EN ARAGON
Plaza de Santa Cruz, 19
50071 Zaragoza

N°. 201820080000220
19-01-2018 13:27:23

Informacién Publica Estudio Informativo

En relacion con el expediente:

Titulo: "Acondicionamiento de la carretera N-230 de Tortosa a Francia por el Valle
de Aran. Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de Viella: pp.kk. 107,000
al 150,500. Provincia de Huesca y Lleida".

Carretera: N-230, PK 107,000 al PK 150,500.

Tramo: SOPEIRA-BOCA SUR DEL TUNEL DE VIELLA

Clave: EI2-E-0207

Provincia de:  Lleida

Por Resolucién de la Direccion General de Carreteras de fecha 30 de diciembre de
2017, ha sido aprobado provisionalmente el Estudio Informativo: "Acondicionamiento
de la carretera N-230.Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tunel de Viella" Clave: EI2-
E-0207, que incluye el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental. .

Adjunto se remite copia de la Aprobacién Provisional ya citada, anuncio del BOE,
Documento para la Informacién Pablica en papel y el Estudio Informativo y su Estudio
de Impacto Ambiental en soporte digital (formato pdf), para su conocimiento.

EL JEFE DE LA DEMARCACION,

P

Fdo:: Luis Bonet Linuesa
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Entrada

) N°. 201820080001263 Placa g6 1a Greu 1
L aca de la Creu,
A]untament f f de Tremp 25-04-2018 12:23:08 25620 Tremp
" T. 973 650 005/09
F. 973 652 036
. www.ajuntamentdetremp.cat
Alt Pirineu - -

Jefe de Negociado

Area de Planificacion, Proyectos y Obras
Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia
C/ de la Marquesa, 12, 22 planta

08003 Barcelona

Exp. 10/18-AD125

Us trameto adjunt, edicte de referéncia, un cop ha estat exposat al tauler d’anuncis
daquest Ajuntament pel periode que s'especifica.

- Estudi Informatiu “"Acondicionamiento de la carretera N-230.Tramo: Sopeira-
Boca Sur del nuevo tunel de Viella" complert. (Clau: EI2-E-0207).

Joan Ubach Isanta
Alcalde

Tremp, 24 d’abril de 2018




Ajuntament €

Diligencia

de Tremp

Se hace constar que ei presente anuncio ha sido expuesto en el tablén de edictos electrénico de esta corporacion del dia 22/01/2018 al

dia 02/03/2018 ambos incluidos.

Datos del anuncio

Expediente
Titulo del anuncio

Descripcion

Documentos del anuncio

EXP.447/2002-0U029

Obres carretera N-230 tram Sopeira Boca sud tunel de Vielha

Informacié publica de l'estudi informatiu i el seu estudi d'impacle ambiental de I'acondicionament de
la carretera N-230 tram Sopeira Boca sud Tune! de Vielha

Documento del anuncio

Resumen del anuncio

Datos de registro

20180122 N-230 Sopeira.pdf
WND8xa9E6Ahz5AZGLKBCEmMgVKAM=

Ente de origen
Registro de entrada

Fecha de recepcién

El/La secretario/a
A 3 de Marzo de 2018

Ministerio de fomento
269
22/01/2018

Servicio facititaclo por

AQ)C)

sansarel
Adminlstracié Obaria
de Catalunya 1t

MINISTERIO DE FOMENTO
Entrada
N°. 201820080000768
12-03-2018 13:16:18

AJUNTAMENT ViLALLER

AJUNTAMENT DE VILALLER _ 8 MARQ 2[]18
DEMARCACION DE CARRETERAS ENTRADA | Mg"ﬁfﬁ
DEL ESTADO EN CATALUNYA I wdY..

JEFE DE LA DEMARCACION
SR. LUIS BONET LINUESA
C/ DE LA MARQUESA, 12
08003 BARCELONA

Sefior,

Hacemos referencia al escrito de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalunya
y documentacion adjunta al mismo, mediante el cual se comunica , por un lado, el
sometimiento a informacién publica y por otro a informe de las administraciones
afectadas, todo ello en relacion al estudio informativo y estudio de impacto ambiental *
Acondicionamiento de la carretera N230. Tramo Sopeira- Boca Sur del nuevo Tinel de
Vielha.

En relacion al primero de los tramites, informacion publica, enviamos adjunta la
documentacion siguiente:

- Certificado de exposicion en el tablon electronico del Ayuntamiento de Vilaller.

- Relacion de las alegaciones presentadas ante el registro del Ayuntamiento
indicando fecha de presentacion .

- Ejemplares originales de las alegaciones presentadas

1 DE
Atgrtamenie? -,
Y 5. g

Fznf ) = v
! E
3

La Alcaldesa
aria José Erta Ruiz

Vilaller, 8 de marg de 2018

Plaga Sant Climent, 1 Tel :973 69 81 59
25552 VILALLER Fax:973 698147
(LLEIDA) e-mail :ajuntament@vilaller.ddl.net

wwajunlamentdevilaller.cat
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AJUNTAMENT DE VILALLER

Jaume-Liuis Colom Gorgues, secretari-interventor de I'Ajuntament de Vilaller

La Demarcacién de Carreteras del Estado en Cataluna notificd a este Ayuntamiento
de Vilaller que, mediante la Resolucion de la Direccidn General de Carerteres del
Ministerio de Fomento, en fecha 30 de diciembre de 2017, aprobd provisionalmente el
Estudio informativo: " Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo: Sopeira - Boca
Sur del nuevo Tune de Vielha "Clave: EI2-E-0207, que incluye el correspondiente Estudio
de Impacto Ambiental.

En relacién al citado documento, dicho organismo solicié la insercién, en el Tablén
municipal del referido anuncio de informacién publica.

Y, al objeto de acreditar la insercion de dicho anuncio en el tablero de la corporacion,
Certifico:

Que, en el Tablon de anuncios electrénico del Ayuntamiento de Vilaller, desde el dia
18 de enero de 2018 incluyendo la fecha de la presente certificacién, ha permanecido
publicado el anuncio de informacién publica del Estudio informativo: "
Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo: Sopeira - Boca Sur del nuevo Tune de
Vielha "Clave: EI2-E-0207,\que incluye el correspondiente Estudio de Impacto Ambiental
aprobado provisionalmgnt mediante la Resolucion de la Direccidon General de
Carerteres del Ministerio de Fomento, en fecha 30 de diciembre de 2017.

Y, para que conste vy |surta los efectos que correspondran, firmo la presente
certificacion.

B,

Firmado: Jaume-Lluis Colom Gorgues
secretari-intervantor

Vilaller, 8 de marzo de 2018.

Vinculo internet:
https://tauler.seu.cat/pagDetall.do?idEdicte=132018&idens=2524580001

CERTIFICAT PUBLICACIO

C/ Sant Climent 3 - 25552 VILALLER - Tf: 973698159 - CIF P2530700J - COE 2524580001 - e-adreca:
ajuntament@vilaller.ddl.net

Tornsu al listat

Anunci d'Informacié Publica de 'Estudi informatiu i el seu Estudi
d'Impacte Ambiental "Acondicionamiento de la carretera N-230.

Tramo: Sopeéira -- Boca Sur del nuevo tines de Vielha”
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Marcelin Iglesias Guartero (1 de 1)

Fect

MINISTERIO DE FOMENTO

Entrada
@an N°. 201820080000844 1
16-03-2018 13:23:15 ¥
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S S i on] Fecha . P . R
Ayuntaniento de Bonansa (Huesca)l. Ayuntamienio de Bonansa (Huesca)
Expediente N2: 3/2018 ! Expediente N2: 3/2018
Procedimiento: Procedimiento Genérico [ Procedimiento: Procedimiento Genérico

Asunto: Estudio Informative: “Acondicionamiento de la carrvetera N-230. Tramo:
Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de Vielha. Clave E12-E-0207
MINISTERIO DE FOMENTO

DEMARCACION DE CARRETERAS DEIL ESTADO EN CATALUNYA g §
C/ de La Marquesa, 12 g g°§ CERTIFICADO de Informacién Publica
08003-BARCELONA ¢ &5
E’ §§ José Ant°. TUnica Barrabés, Secretario de Administracion Local en ejercicio en el
822 A iento d ANSA
ASUNTO: Informacién Publica del Estudio Informativo: “Acondicionamiento de la carretera fERES yuntamiento de BON (Huesca),
N-230. Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de Vielha”. CERTIFICO:

1. Que el Anuncio correspondiente a la Resolucion de la Direccion General de

Atendiendo lo interesado en su escrito de 11 de enero de 2018, con entrada en este 1 Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha 30 de diciembre de 2017
Ayuntamiento el 17-01-2018, adjunto se remite certificado de exposicién publica, en Tablon correspondiente a la  aprobacion ‘provisional del Estudio lnformativo':
de Ammcios de este Ayuntamiento, la Nota-Anuncio por la que se somete a informacion “acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo
ptiblica del FEstudio Informativo y su estudio de impacto ambiental del “Acondicionamiento tinel de Vielha. Clave EI2-E-0207" que incluye el correspondiente Estudio de

de la carretera N-230. Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de Vielha. Calve

Impacto Ambiental; ha permanecido publicado en Tablén de Anuncios del
EI2-E-0207”, acompaiiando las alegaciones presentadas presentadas ante este Ayuntamiento P P P

Ayuntamiento de Sopeira, por el plazo de més de treinta dias habiles, desde el

durante el plazo de exposicién piblica. i % dia 22/01/2018 hasta el 09/03/2018.
3
Bonansa, a 13 de Marzo de 2018. : E g%‘ Il.- Que durante dicho periodo de exposicién pablica, se han presentado en este
El Alcald 8 33 Ayuntamiento las siguientes ALEGACIONES:
Fdo 'Cl\a/[arecehno Tglesias Cuartero E g e Alegacion presentada por D. José Ramoén Domeng Llevot (DNL.: 77108930G)
¥ 2 ds
i
(Documento firmado electrénicamente) B3x2 -
Y para que conste a los efectos que proceda ante el Ministerio de Fomento,
| Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalunya, se expide la presente, de "
{ orden y con el visto bueno del Sr. Alcalde D. Macelino Iglesias Cuartero, en g

Bonansa a 13 de Marzo de 2018.

onar

Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 1 de 1

El Alcalde Fdo: José Antonio Tunica.
Fdo: Marcelino Iglesias Cuartero

lic

(Documento firmado electrénicamente)

Ve Be El Secretaria —_—

LRI

Cod. Validacién: 47TFXLP7QZQ72JPGRED3IDMQQW |

€] LaCostara, 1 » 22486 Bonansa {Huesca) ¢ Teléfono 974 554 003 » Fax 974 554 010
aytobomans2@gmail.com = CIF: P.2209000.E

C/La Costera, 1 + 22486 Bonansa {Huesca) * Teléfono 574 554 009 « Fax 374 554 010
aytobonansa@gmail.com » CIF: P.2209000.E

Documente fitmade slestrénieamente desde la plataforma esPubl




Ayuntamiento de Montanuy (Huesca)| Ayuntamiento de Montanuy (Huesca)

Expediente N°: 9/2018
Procedimiento: Procedimiento Genérico

Fxpediente N°: 5/2018

Procedimiento: Procedimiento Genérico

Asunto: Estudio Informativo: “Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo:
Sopeira-Boca Sur del nuevo tiinel de Vielha. Clave EI2-E-0207

ESTHER CEREZA QUINTANA (1de 1)

ALCALDESA
Fecha Firma: 13/03/2018
HASH: a60181c31b6abef2/417e320b0543221

B

MINISTERIO DE FOMENTO

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN CATALUNYA
C/ de La Marquesa, 12

08003-BARCEI.ONA

ASUNTO: Informacién Piiblica del Estudio Informativo: “Acondicionamiento de la
carretera N-230. Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de Vielha”.

Atendiendo lo interesado en su escrito de 11 de enero de 2018, con entrada en este
Ayuntamiento el 17-01-2018, adjunto se remite certificado de exposicién piiblica, en
Tablén de Anuncios de este Ayuntamiento, la Nota-Anuncio por la que se somete a
informacién puiblica el Estudio Informativo y su estudio de impacto ambiental del
“Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tiinel de
Vielha. Clave EI2-E-0207”, acompaiiando las alegaciones presentadas ante esie
Ayuntamiento durante el plazo de exposicién piblica.

Montanuy, a 13 de Marzo de 2018.

La Alcaldesa
Fdo.: Esther Cereza Quintana

(Documento firmado electrénicamente)

MINISTERIO DE FOMENTO
Entrada
N°. 201820080000842
16-03-2018 12:24:22

Pl det Ayuntamiento, 1 - 22487 Montanuy (Huesca) - Teléfono 974 554 005 - Fax 974 554 010
aytomontanuy@gmail.com - CIF: P.2221700.D

I

il

ER

2f417232009643221

ESTHER CERFEZA QUINTANA (1 de 2}

HASH: a6018%¢31b6asel

José Antonio Tdinica Barrabés (2 de 2)

Secretario
HASH: 56d0¢617074cCf2d9894¢142095b019e

Fecha Firma: 13/03/2018

CERTIFICADO de Informacién Plblica

José Ante. TUnica Barrabés, Secretario de Administracion Local en ejercicio en el
Ayuntamiento de MONTANUY (Huesca),

CERTIFICO:

Que el Anuncio correspondiente a la Resolucidn de la Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha 30 de diciembre de 2017,
correspondiente a la aprobacién provisional del Estudio Informativo:
“Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo
tinel de Vielha. Clave EI2-E-0207" que incluye el correspondiente Estudio de
Impacto Ambiental; ha permanecido publicado en Tablén de Anuncios del
Ayuntamiento de Maontanuy, por el plazo de mas de treinta dias habiles, desde
el dia 22/01/2018 hasta el 09/03/2018.

Il.- Que durante dicho periodo de exposicion pulblica, se han presentado en este

Ayuntamiento las siguientes ALEGACIONES:

= Alegacion presentada por D. Jaime Palacin Porté (DNI: 73192474-B).

« Alegacion presentada por D. Manuel Garcia Montull (DNI: 40845532-Q).

s Alegacion presentada por D. Melchor Donés Arifio (DNI: 18123395-Q).

e Alegacion presentada por D. José Luis Tahill Farré (DNI: 73197092-Y).

« Alegacion presentada por Da. Laura Rodriguez Lapedra (DNI: 41095781-W).
Alegacion presentada por Da. Alicia Joaniquet Coyo (DNI: 41093929-J).
Alegacion presentada por Da. Laura Vigo Estany (DN!: 41096396-L).

Y para que conste a los efectos que proceda ante el Ministerio de Fomento,

Demarcacién de Carreteras del Estado en Catalunya, se expide la presente, de
orden y con el visto bueno de la Sra. Alcaldesa D2. Esther Cereza Quintana, en
Montanuy a 13 de Marzo de 2018.

Ve Be
La Alcaldesa
Fdo: Esther Cereza Quintana

El Secretario
Fdo: José Antonio Tunica.

(Documento firmado elecirénicamente)

iento, 1 - 22487 I y (Huesca) - Teléfono 974 554 009 - Fax 974 554 010
aytomontanuy@gmail.cam - CIF: P.2221700.D
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T tox POT DE SUEAT) 9
o ‘ < @)» » Ajuntament del Pont de Suert

B Alta Ribagorca

Ajuntament del Pont de Suert
Alta Ribagorca

Dt | Entrada 0¥ L iean

ZOloAI £

Sortida

N . MFOM D.C. BARCELONA f
I\S/lrmSits:IOB%z:grl\nllzrr]tti?\ Entrada Cristobal Blancas Leon, secretari de I'Ajuntament del Pont de Suert

Area de Planificacién, Proyectos y Obras " 201820080001342

Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia 03-05-2018 13:34:08
C. de la Marquesa, 12, 22 planta
08003 BARCELONA

CERTIFICO:

Que Panunci referent a l'exposicié del Document per a la Informacié Publica
amb PEstudi Informatiu “Acondicionamiento de la carretera N-230. Tramo:
Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de Viella” (Clau: EI2-E-0207) ha estat
exposat al public durant el periode segtient:

- 30 dies habils, de 25 de gener a 9 de marg de 2018

Us faig tramesa del certificat que acredita 'exposicio al public del Document per
a la Informacié Pulblica amb I'Estudi Informatiu “Acondicionamiento de la
carretera n-230. Tramo: Sopeira — Boca Sur del nuevo tunel de Vielha” (Clau:

Que PAjuntament ha rebut de manera directa o indirectament les que es
detallen tot seguit i que cada particular o entitat les ha fet arribar en nom propi a

EI2-E-0207). la Demarcaci6 de Carreteres de 'Estat a Catalunya:
Atentament Data/Entrada Nom i Cognoms/Entitat
L'alcalde 02-03-18 / 0106 Matilde Saura Dies
08-03-18/0124 Jose Manuel Saura Subirana
08-03-18 /0125 Sebastia Cierco Carrera
08-03-18 /0126 Blanca Iglesias Ricou
06-03-18 Antonio Tahull Palacin
Febrer 2018 Consell Comarcal de I'Alta Ribagor¢a
02-03-18 Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEO/BirdLife)
Febrer 2018 Sindic de la Val d’Aran
"+ Jose Antonio Troguet Ballarin 05-03-18 Catalunya en Comd
El Pont de Suert, 23 d'abril de 2018 &?sr;:t?fst Consistori també ha presentat al-legacions a I'esmentat Estudi

I, perqué aixi consti, expedeixo aquest certificat amb el vist i plau de I'alcalde.

Vist i plau
L’alcalde

Y i AT P

Jose Antonio Troguet Ballarin

Plaga Major, 9 - Tel. 9736900 05 - Fax 97369 02 93 - www.elpontdesuert.cat - 26520 El Pont de Suert (Lleida) Plaga Major, 9 - Tel. 97368 00 05 - Fax 973 69 02 93 - www.elponldesuert.cat - 25520 El Pont de Suert (Lieida)




HASH: 8690e4cc37469d79b335a31719269a0e

Jogé M* Arifio Palacin (1 de 1)

Alcalde
Fecha Firma: 12/03/2018

MINISTERIO DE FOMENTO
Entrada
N°. 201820080000831
15-03-2018 12:34:25 q
13
R -
Mne Zols

Ayuntamiento de Sopeira (Huesca)

MINISTERIO DE FOMENTO
DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN CATALUNYA

C/ de La Marquesa, 12
08003-BARCELONA

ASUNTO: Informacién Publica del Estudio Informativo: “Acondicionamiento de la
carretera N-230. Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tinel de Vielha".

Atendiendo lo interesado en su escrito de 11 de enero de 2018, con
entrada en este Ayuntamiento el 17-01-2018, adjunto se remite certificado de
exposicién plblica, en Tablén de Anuncios de este Ayuntamiento, la
Nota-Anuncio por la que se somete a informacién piblica del Estudio
Informativo y su estudio de impacto ambiental del “Acondicionamiento de la
carretera N-230. Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tunel de Vielha. Calve
EI2-E-0207"

HASH: cd18d218d1f2d9418c51ac3c0c50f0ed

José Antonio Tunica Barrabes (1 de 2)

Secrelario

Fecha Firma; 12/03/2018

Ayuntamiente de Sopeira (Huesca)

CERTIFICADO de Informacién Publica

José Ant. Tunica Barrabés, Secretario de Administracion Local en
gjercicio en el Ayuntamiento de SOPEIRA (Huesca),

CERTIFICO:

I. Que el Anuncio correspondiente a la Resolucion de la Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Fomento, de fecha 30 de
diciembre de 2017, correspondiente a la aprobacion provisional
del Estudio Informativo: “Acondicionamiento de la carretera
N-230. Tramo: Sopeira-Boca Sur del nuevo tunel de Vielha. Clave
EI2-E-0207" que incluye el correspondiente Estudio de Impacto
Ambiental; ha permanecido publicado en Tablén de Anuncios del
Ayuntamiento de Sopeira, por el plazo de mas de treinta dias

) habiles, desde el dia 22/01/2018 hasta el 08/03/2018.
Sopeira, a 12 de Marzo de 2018.

Il.- Que durante dicho periodo de exposicion publica no se han
recibido en esta Administracién municipal nihguna sobre el
mismo.

El Alcalde
Fdo: José M.2. Arifio Palacin

(Documento firmado electrénicamente)

HASH: B690e4cc37469d79b335a3f7 19269a0e

José M* Arifio Palacin (2 de 2)

Alcalde
Fecha Firma: 12/03/2018

Y para que conste a los efectos que proceda ante el Ministerio
de Fomento, Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalunya,
se expide la presente, de orden y con el visto bueno del Sr. Alcalde
D. José Maria arifio Palacin, en Sopeira a 12 de Marzo de 2018.
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Ve Be El Secretario
El Alcalde Fdo: José Antonio Tunica.
Fdo: José M2 Arifio Palacin.
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Expediente N°: 3/2018 \
Procedimiento: Procedimiento Genérico
Fecha de apertura: 22/01/2018

CERTIFICADO DE PUBLICACION EN EL
TABLON DE ANUNCIOS

PRIMERO. Que la entidad Ayuntamiento de Sopeira (Huesca) tiene habilitada
una sede electronica con la plataforma «esPublico Gestiona» accesible a
través de internet en la direccion hitp://sopeira.sedelectronica.es, y que cuenta
con un espacio de Tablén de Anuncios.

SEGUNDO. Que de acuerdo con la informacién obrante en nuestros sistemas
informaticos, el dia 22/01/2018 se publico en el tablén de anuncios el siguiente
documento:

Documento: Publicacién BOE. Periodo informacion publlica.
Huella digital MD5: dd77d9176b8c471b4268d735027a6eb6
Huella digital SHA1: a3305e8957e27d8aa994726a7487a15f2090794a

TERCERO. Que dicho documento ha estado publicado durante 32 dias, y dej6
de estarlo el 23/02/2018.

En Sopeira, a 24/02/2018
ESTE DOCUMENTO HA SIDO FIRMADO ELECTRONICAMENTE.

AULOCE, SA (esPublico Gestiona)




