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1. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

1.1. INTRODUCCION

1.1.1. MARCO DE REFERENCIA

El anteproyecto de Adecuacion, reforma y Conservacion del Corredor Nordeste. Autovia A-2. Tramo:
lgualada-Martorell se redacta en cumplimiento de la Orden de Estudio aprobada por la Direccidn
General de Carreteras con fecha 6 de noviembre de 2017 y sus modificaciones de fechas 5 de julio de
2019 y 28 de octubre de 2020.

Las primeras Autovias gestionadas y financiadas por el Estado y libres de peaje empezaron a ser
construidas al comienzo de los afios 80 en el marco del Primer Plan General de Carreteras, en una
época de austeridad econdmica, lo que provocé la decisidn de aprovechar las carreteras existentes
como una de las calzadas de la futura Autovia.

Estas autovias demandan hoy unas actuaciones de mejora y acondicionamiento para que cumplan las
nuevas exigencias de seguridad, asi como su adecuacion, en lo posible, a las diversas normas vy
recomendaciones de carreteras, entre ellas la Norma 3.1-IC, Trazado, la Instruccién de Sefializacion
Vertical 8.1-IC, la Instruccidén de Drenaje 5.2-IC y la Orden Circular 35/2014, Criterios de Aplicacién de
los Sistemas de Contencion. Con ello se debe conseguir que en todo su recorrido puedan ofrecer unos
niveles de seguridad y servicio similares y homologables, en la medida de lo razonablemente posible,
a los que ofrecen otras autovias y autopistas mas modernas.

1.1.2.  ANTECEDENTES

A continuacién, se presentan los antecedentes administrativos que dan lugar a la redaccién del
anteproyecto:

Documentacién administrativa de Estudios previos:

- Confecha 28 de julio de 2006 se aprobd la Orden de Estudio del “Anteproyecto de Adecuacién,
Reforma y Conservacion del corredor nordeste. Tramo: Igualada-Martorell”. Clave: A0-B-1/06.

- Propuesta de Orden de Estudio del proyecto de construccion “Actuaciones en la A-2 y el enlace
con la B-40 en el entorno de Abrera y Esparreguera”.

Ordenes de Estudio del anteproyecto:

- Confecha 6 de noviembre de 2017 se aprobd una nueva Orden de Estudio del “Anteproyecto
de Adecuacion, Reforma y Conservacién de la Autovia A-2, del Nordeste. Tramo: Igualada-
Martorell.”. Clave: AO-B-25.

- Con fecha 5 de julio de 2019 se aprobd la modificacién 1 de la Orden de Estudio del
“Anteproyecto de Adecuacién, Reforma y Conservacion de la Autovia A-2, del Nordeste.
Tramo: Igualada-Martorell”. Clave: A0-B-25.

- Con fecha 28 de octubre de 2020 se aprobd la modificacion 2 de la Orden de Estudio del
“Anteproyecto de Adecuacién, Reforma y Conservacion de la Autovia A-2, del Nordeste.
Tramo: Igualada-Martorell”. Clave: AO-B-25.

Ordenes de Estudio del Proyecto de Mejora de la Conexidn entre la A-2 y la B-40. Proyecto situado en
el mismo ambito y con el que se coordina el presente anteproyecto:

- Confecha 14 de febrero de 2018 se aprobd la Orden de Estudio del “Proyecto de Construccion:
Mejora de la conexidn entre la A-2 y la B-40. Término Municipal de Abrera. Fase 1” Provincia
de Barcelona. Clave: 33-B-5070.

- Con fecha 9 de septiembre de 2019 se aprobd la modificacion de la Orden de Estudio del
“Proyecto de Construccion: Mejora de la conexion entre la A-2 y la B-40. Término Municipal
de Abrera. Fase 1” Provincia de Barcelona. Clave: 33-B-5070.

- Con fecha 13 de mayo de 2020 se aprobd la segunda modificacién de la Orden de Estudio del
“Proyecto de Construccion: Mejora de la conexion entre la A-2 y la B-40. Término Municipal
de Abrera. Fase 1” Provincia de Barcelona. Clave: 33-B-5070.

Tramitacion ambiental:

- Tal como recoge la Ley 21/2013, de forma previa al inicio del procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental ordinario, y con cardcter potestativo, el promotor solicité al drgano
ambiental, de conformidad con el articulo 34, la elaboracion del documento de alcance del
estudio de impacto ambiental (EslA), acompafiada del Documento Inicial del proyecto, con
fecha de entrada en el rgano ambiental de 2 de marzo de 2018.

- Para la elaboracion del documento de alcance del estudio de impacto ambiental, el érgano
ambiental consultd a las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas. El
periodo de consultas previas se inicio el 6 de abril de 2018.

- Una vez recibidas las contestaciones a las consultas previas, el drgano ambiental elaboro el
documento de alcance del estudio de impacto ambiental, y con fecha 12 de septiembre de
2018, emitio la Resoluciéon de la Direccidon General de Biodiversidad y Calidad Ambiental, por
la que se formula el Documento de Alcance para la evaluacién ambiental del Proyecto
“Adecuacion, reforma y conservaciéon de la Autovia A-2. Tramo: lIgualada-Martorell
(Barcelona)”.

1.1.2.1. Orden de estudio. “Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion de la Autovia
a-2. tramo: Igualada-Martorell. P.K. 550,6 al P.K. 585,5”. CLAVE: AQ-B-25.

Inicialmente, en la Orden de Estudio se reflejan los principales antecedentes previos a la misma,
explicando brevemente la necesidad de acometer un programa de mejora y acondicionamiento de la

Anteproyecto y Estudio de Viabilidad de Adecuacién, Reforma y Conservacion de la Autovia A-2. Tramo: Igualada - Martorell. P.K. 550,6 al P.K. 585,5

Pag.n27



lllineco

DOCUMENTO N°4. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

autovia A-2 entre Igualada y Martorell en la provincia de Barcelona. Como base de partida para la
realizacion del anteproyecto objeto de la Orden de Estudio, se tomara el anteproyecto ya existente.

Asimismo, el anteproyecto objeto de la Orden de Estudio servird de base para la licitacién de un
contrato de concesién de obra publica, cuyo objeto serd la redaccion de los proyectos de construccién
que deriven de él, la posterior ejecuciéon de las actuaciones incluidas en dichos proyectos, y la
conservacién y explotacién de la autovia por el concesionario hasta el fin del plazo concesional.

Se establece que el objeto es desarrollar, con el grado de detalle exigible a un anteproyecto, las
actuaciones necesarias para la adecuacion, reforma y conservacién del tramo considerado de Ia
autovia A-2, con el objeto de dotar a dicho tramo, en la medida de lo posible, de los niveles de
seguridad y servicio propios de una autovia AV-100 (Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccidn de
Carreteras, B.O.E. de 4 de marzo de 2016).

En dicha orden también se indica que se tomardn como referencia las actuaciones descritas en el
“Anteproyecto de adecuacion, reforma y conservaciéon del corredor Nordeste. Tramo: Igualada-
Martorell", de clave AO-B-1/06” para el tramo objeto de este estudio, actualizandolas a la normativa
vigente y a las actuales condiciones de explotacién de la autovia en cuanto a los siguientes apartados:

- Adecuacion del trazado, tanto en planta como en alzado, a la Norma 3.1-IC Trazado (B.O.E. de
4 de marzo de 2016), y remodelacion de los enlaces para ajustarlos a la normativa vigente.

- Aumento de la seccidn transversal, mediante la construccién de un tercer carril por sentido,
incluyendo las remodelaciones de accesos y vias de servicio necesarias.

- Renovacién del firme.

- Variantes de trazado de Can Pala y Castelloi y de los viaductos del Bruc. Nuevo acceso a los
tuneles del Bruc.

- Actuaciones en estructuras y obras de paso.

- Tuneles del Bruc: reperfilado de la seccién del tunel del Bruc, en direccién Lleida, para
aumentar la seccidn a tres carriles, y renovacién de las instalaciones.

- Adecuacién del drenaje longitudinal y transversal.

- Adecuacidn de la sefializacién, balizamiento y sistemas de contencién.

Servicios afectados, instalaciones e integracidn ambiental.
Se establecen como caracteristicas del proyecto:

- Velocidad de proyecto: Como objetivo deseable la velocidad del proyecto sera de 100 km/h,
determinandose esta como conclusidon de los estudios técnicos especificos a realizar en el
propio anteproyecto.

- Calzada: 11,50 m (tres carriles x 3,5 m) + carriles adicionales (en los casos que sean necesarios
por aplicacion de la Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccion de Carreteras, B.O.E. de 4 de marzo
de 2016).

- Arcenes exteriores: 2,50 m.

- Arcenes interiores: 1,00- 1,50 m (a determinar por el anteproyecto).

- Mediana: Se realizara un estudio para determinar el ancho mas adecuado para la mediana, en
el que se tendrad en cuenta el radio en planta, la visibilidad de parada (considerando los
sistemas de contencién de vehiculos), la posibilidad de incrementar el nimero de carriles
durante el periodo de vida util de la carretera (deducida de los niveles de servicio esperados),
asi como cualquier otra consideracidn que pueda influir en dicho estudio (apoyo de estructuras
y de sefalizacidon, excavaciones y rellenos, drenaje, iluminacion, etc.).

- Restantes caracteristicas: Las contenidas en la vigente Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccion
de Carreteras (B.0.E. de 4 de marzo de 2016) para una autovia de velocidad de proyecto la que
se deduzca como una de las conclusiones de la redaccién del propio anteproyecto.

Ademas, se indica que se realizara el analisis de la necesidad de construir vias de servicio en los tramos
a reordenar los accesos a la autovia, o cuando los datos de trafico lo recomienden.

Finalmente, se expone, en la Orden de Estudio, la programacion para la redaccién del estudio,
estimandose en un plazo de dieciocho meses y el presupuesto aproximado, que de acuerdo con las
valoraciones iniciales realizadas por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia podria
ascender a 459.650.000 € (CUATROCIENTOS CINCUENTA Y NUEVE MILLONES SEISCIENTOS CINCUENTA
MIL EUROQS), incluyendo el IVA.

Posteriormente, la Orden de Estudio inicial ha sido modificada para incorporar una serie de
actuaciones adicionales. En la modificacidon de la Orden de Estudio de fecha 5 de julio de 2019, se
establecen las siguientes instrucciones particulares:

1. Revisar el estudio de trafico llevado a cabo considerando un afio horizonte de 20 afios en lugar
de los 30 anos inicialmente previstos.

En el estudio de tréfico se tendrd en cuenta un nuevo escenario como consecuencia de la
redistribucion del trafico en la red viaria en el entorno del tramo de la autovia de la A-2 del
anteproyecto debido a la futura finalizaciéon de la concesidon de ACESA en la AP-7 entre
Tarragona y La Jonquera y AP-2 entre Zaragoza y el corredor Mediterraneo el 31 de agosto de
2021.

2. Adaptar el estudio de impacto ambiental a la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se
modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre de evaluacién ambiental, que establece la exigencia
de realizar estudios especificos de naturaleza ambiental que no constituian el alcance habitual
de los estudios de impacto ambiental hasta ese momento.

3. Seran estudiadas las alternativas expuestas en la resolucion emitida Direccion General de la
Biodiversidad y Calidad Ambiental del Ministerio para la Transicién Ecoldgica por la que se
formuld el Documento de Alcance para la evaluacion ambiental del anteproyecto.

4. El nivel de definicion de las actuaciones que se recojan en el anteproyecto (trazado, drenaje,
estructuras, servicios afectados, etc.) debe asegurar la viabilidad de su ejecucién y facilitar su
desarrollo en futuros proyectos de construccién.
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5. Que en el anteproyecto se analice y estudie la divisién del tramo en subtramos susceptibles
de ser desarrollados en posteriores proyectos de construccién como obras completas,
incluyendo su posible priorizacién.

En la modificacién de la Orden de Estudio de fecha 28 de octubre de 2020, se establecen las siguientes
instrucciones particulares:

1. Seincorporara al anteproyecto el disefio de un tercer tubo en el tunel del Bruc.

2. Seincorporara al anteproyecto las actuaciones necesarias para asegurar un adecuado nivel de
servicio en los ramales que conectan la autovia A-2 con la autopista AP-7 en el enlace
denominado de la SEAT.

1.1.2.2. Resolucién de la Direccion General de Biodiversidad y Calidad Ambiental, por la que se
formula el Documento de Alcance para la evaluacion ambiental del Proyecto
“Adecuacién, reforma y conservacion de la Autovia A-2. Tramo: Igualada-Martorell
(Barcelona)”.

En lo que respecta a las alternativas a evaluar, la presente Resolucidn establece lo siguiente:

- Enla zona que atraviesa el espacio natural Montserrat-Roques, se debera realizar un andlisis
de alternativas para los viaductos del Bruc, y para los diferentes accesos proyectados, tal y
como indicd la Direccidon General de Politicas Ambientales y Medio Natural.

- Asimismo, se realizard un analisis de alternativas para el tramo que atraviesa el ndcleo urbano
de Collbaté, dada la afectacidn a la poblacidn, teniendo en cuenta las solicitudes realizadas por
este Ayuntamiento: soterramiento del trazado a su paso por el nudcleo urbano, construccion
de una variante que evite su paso por la poblacién, intervenciéon Unicamente en los puntos
criticos de siniestralidad de la A-2, y fomento del traslado del trafico de mercancias de la A-2
hacia la autopista AP-7 mediante un sistema de bonificacién del peaje del paso de camiones.

La justificacion del cumplimiento de lo solicitado en el documento de alcance del estudio de impacto
ambiental, asi como los registros correspondientes al documento de alcance, y a las respuestas a las
consultas realizadas, se recogen integramente en el Apéndice 1 del EslA.

1.2. JUSTIFICACION Y OBJETO

1.2.1.  JUSTIFICACION Y OBJETO DEL ANTEPROYECTO

La A-2 es una autovia que se construyd entre finales de los afios 70 y los afios 80, dentro del plan de
conversion en autovias de las antiguas nacionales radiales, en su mayor parte por duplicacién de la
antigua carretera nacional N-Il. Necesita mejoras y un acondicionamiento generalizado para cumplir
con las nuevas normativas y recomendaciones de carreteras, especialmente las de Trazado 3.1 I.C,,
Sefializacion Vertical 8.1- 1.C., Drenaje 5.2- I.C. y Criterios de Aplicacion de los Sistemas de Contencion
0C35/2014, entre otras.

En el tramo entre los P.K 550,5 y 585,0 presenta una intensidad de trafico importante tanto de
vehiculos ligeros como de pesados.

Por todo lo expuesto, demanda actuaciones de mejora y acondicionamiento, con el fin de que en todo
su recorrido pueda ofrecer niveles de seguridad y servicio similares a las autopistas y autovias mads
modernas. El criterio de mejora de la seguridad vial ha sido el prioritario a la hora de definir las
actuaciones a realizar.

El objeto fundamental es la mejora de trazado, la ampliacion de capacidad y la reordenacion de accesos
del tramo de autovia comprendido entre los pp.kk. 550,5 y585,0.

Se analizan a continuacion los traficos actuales y previstos en el tramo Igualada-Martorell y los puntos
conflictivos desde el punto de vista de los accidentes, justificandose finalmente el interés publico del
proyecto.

1.2.1.1. Traficos actuales y previstos

1.2.1.1.1. Tréafico situacion actual (afio base 2019)

A continuacion se refleja la tramificacién en la que se dividido el tramo de la autovia A-2 que forma
parte del anteproyecto:
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Tramificacién de la via en la situacion actual

Datos de tréfico por tramo:

TRAMO 23

IMD

Sentido Lleida

% VP
14,6%

IMD
32.459

Sentido Barcelona

% VP
15,6%

61.860

TRAMO 24

38.220

12,0%

32.459

15,6%

70.678

13,7%

TRAMO 25

51.333

10,8%

50.346

14,5%

101.679

12,6%

Resultados Asignacion en IMD situacion actual (2019)

A continuacidn, se presentan las tablas resumen de las densidades y niveles de servicio para cada
tramo en la situacion actual (2019). Es necesario tener en cuenta, a la hora de interpretar estos
resultados, que se trata de valores seleccionados de secciones representativas de cada tramo, por lo
tanto, lo que aqui se muestra no son los valores continuos a lo largo del tramo, sino los mas
representativos de cada uno de ellos.

Se observa como, en términos generales, la via funciona a nivel de servicio D en la mayor parte del
tramo en estudio, alcanzando en algunos tramos nivel de servicio E. Esto se traduce en velocidades
reducidas y reguladas en funcion de vehiculos precedentes, formacidn de colas y dificultades para
llevar a cabo maniobras de adelantamiento. Existen pocos tramos donde el nivel de servicio puede
considerarse aceptable (B/C).

Sentido Lleida Sentido Barcelona TOTAL
IMD % VP IMD % VP IMD % VP Sentido Lleida (Descendente) Sentido Barcelona (Ascendente) ‘
TRAMO 1 15.966 21,8% 14.169 20,6% 30.135 21,3% M o | wwve | ne 'Ns | IMD | %W | NC | S D | Ns
TRAMO 2 16.257 21,7% 13.795 21,5% 30.052 21,6% T1 15.966 21,8% 3 60,00 | 14,06 B 14.169 20,6% 2 60,00 | 18,90 C
TRAMO 3 17.588 20,0% 16.994 17,5% 34.581 18,8% T2 16.257 | 21,7% 2 60,00 | 21,45 C 13.795 | 21,5% 2 60,00 | 18,59 C
TRAMO 4 18.563 19,4% 17.729 17,2% 36.292 18,3% T3 17.588 | 20,0% 2 |6000| 22,77 | C 16.994 | 17,5% 3 60,00 | 14,57 B
TRAMO 5 22.493 18,9% 22.528 16,6% 45.022 17,8% T4 18.563 | 19,4% 3 60,00 | 15,90 B 17.729 | 17,2% 2 60,00 | 22,72 C
TRAMO 6 22.516 18,8% 22.568 17,2% 45.084 18,0% T5 22493 | 18,9% 2 |6000| 2875 | D 22.528 | 16,6% 2 60,00 | 28,65| D
TRAMO 7 15.219 24,7% 14.196 23,9% 29.415 24,3% T6 22.516 18,8% 2 60,00 | 28,74 D 22.568 17,2% 2 60,00 | 28,92 D
TRAMO 8 21.811 19,0% 18.391 19,4% 40.202 19,2% T7 15.219 24,7% 2 60,00 | 20,76 C 14.196 23,9% 2 60,00 | 19,63 C
TRAMO 9 21.811 19,0% 19.284 18,8% 41.095 18,9% T8 21.811 19,0% 2 60,00 | 27,90 D 18.391 19,4% 3 60,00 | 16,13 B
TRAMO 10 20.757 19,9% 18.763 19,3% 39.520 19,6% T9 21.811 | 19,0% 2 60,00 | 27,90 D 19.284 | 18,8% 3 60,00 | 16,79 B
TRAMO 11 21.040 19,7% 19.960 18,1% 41.000 18,9% JFOB 20.757 | 19,9% 2 |6000| 2682 | D 18.763 | 19,3% 2 60,00 | 2462 | C
TRAMO 12 21.269 19,5% 20.109 18,1% 41.379 18,8% LN 21.040 | 19,7% 2 60,00 | 27,12 D 19.960 | 18,1% 3 60,00 | 17,24 B
TRAMO 13 20.797 19,6% 19.830 18,2% 40.627 18,9% T12 21.269 19,5% 2 60,00 | 27,37 D 20.109 18,1% 3 60,00 | 17,36 B
TRAMO 14 22.966 18,2% 21.942 17,2% 44.908 17,7% LEER 20.797 | 19,6% 2 55,00 | 29,23 D 19.830 | 18,2% 3 55,00 | 18,71 C
TRAMO 15 23.212 18,0% 22.694 16,9% 45.906 17,5% I 22.966 | 18,2% 2 60,00 | 29,10 D 21.942 | 17,2% 3 60,00 | 18,75 C
TRAMO 16 24.299 17,4% 23.428 16,6% 47.727 17,0% IRl 23.212 | 18,0% 3 60,00 | 19,56 | C 22.694 | 16,9% 2 60,00 | 28,98 | D
TRAMO 17 22.734 18,5% 21.518 18,0% 44.252 18,2% LR 24.299 | 17,4% 3 60,00 | 20,33 C 23.428 | 16,6% 3 60,00 | 19,87 C
TRAMO 18 25.597 17,1% 27.032 14,7% 52.629 15,9% T17 22.734 18,5% 3 60,00 | 19,26 c 21.518 18,0% 2 60,00 | 27,83 D
TRAMO 19 25.943 16,8% 25.063 16,0% 51.006 16,5% T18 25.597 17,1% 4 60,00 | 16,02 B 27.032 14,7% 3 60,00 | 22,40 C
TRAMO 20 33.132 14,2% 33.572 15,4% 66.705 14,8% NI 25943 | 16,8% 3 60,00 | 21,57 C 25.063 | 16,0% 2 60,00 | 31,67 D
TRAMO 21 29.402 14,6% 28.688 17,4% 58.090 16,0% T20 33.132 14,2% 2 60,00 | 35,07 E 33.572 15,4% 2 60,00 | 35,97 E
TRAMO 22 29.402 14,6% 41.490 12,8% 70.892 13,6% LA 29.402 | 14,6% 2 60,00 | 31,30 D 28.688 | 17,4% 2 60,00 | 31,50| D
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Sentido Lleida (Descendente) Sentido Barcelona (Ascendente) ‘

IMD \ %VP | NC s %VP | NC s ) NS \

IPZA 29.402 | 14,6% 2 60,00 | 31,30 D 41.490 | 12,8% 3 60,00 | 28,73 D
PR 29.402 | 14,6% 2 60,00 | 31,30 D 32459 | 15,6% 2 60,00 | 34,89 D
T24 ‘ 38.220 | 12,0% 2 60,00 | 39,38 E 32.459 | 15,6% 2 60,00 | 34,89 D
PR 51.333 | 10,8% 3 60,00 | 34,71 D 50.346 | 14,5% 3 60,00 | 35,56 E

Densidad y niveles de servicio en tronco. Afio Base (2019)

1.2.1.1.2.  Tréfico situacion futura (Afio horizonte 2045)

A continuacion, se refleja la tramificacién en la que se dividido las actuaciones proyectadas en el
anteproyecto de la autovia A-2:

'1\;22(

N

~\

17
W\
\

Tramificacion de la via en la situacion futura

Datos de trafico por tramo:

Via de

TRONCO . .
Servicio

TRAMO 8 59.299 59.299
TRAMO 9 58.914 0 58.914
TRAMO 10 62.628 0 62.628
TRAMO 11_1 66.345 3316 69.661
TRAMO 11_2 66.345 0 66.345
TRAMO 12 73.928 0 73.928
TRAMO 13 83.422 16.626 100.048
TRAMO 14 62.137 26.409 88.546
TRAMO 15 50.336 44.289 94.625
TRAMO 16 81.944 10.547 92.491
TRAMO 17 ‘ 108.779 0 108.779

Resultados asignacion en IMD situacion futura (2045)

Como se explicard mas adelante, en el apartado 1.4.2., para facilitar el analisis ambiental y de impactos
generados por las actuaciones planteadas, en el presente EslA se ha dividido el tramo lgualada -
Martorell en 4 tramos. Se indica a continuacién la equivalencia entre estos 4 tramos y los 17 subtramos
en los que se divide el trazado desde el punto de vista del trafico:

= Los datos de trafico del tramo 1 vienen definidos por los subtramos del 1 al 9.

= Los datos de tréfico del tramo 2 (ambas alternativas) vienen definidos por los subtramos 9 y
10.

= Los datos de tréfico del tramo 3 vienen definidos por el subtramo del 11_1 para las alternativas
1y 2,yporelll 2 paralaalternativa 3.

= Los datos de trafico del tramo 4 vienen definidos por los subtramos del 11 al 17.

La siguiente tabla muestra los resultados de densidades y niveles de servicio para el afio horizonte
(2045) para el trazado futuro, considerando la B-40 completa entre Vilafranca del Penedés y
Granollers.

Sentido Lleida (Descendente) ‘ Sentido Barcelona (Ascendente) ‘

T1 ‘ 19.583 | 14,5% 60,00 | 15,82 19.306 | 13,9% 60,00 | 15,84

B 3 B

Via de ivAll 20.052 | 14,4% 3 |6000| 16,19 | B | 19.954 | 13,8% 3 |6000 |1634| B

Servicio (ED 22397 | 130% | 3 |6000| 17,76 | B | 23521 | 131% | 4 | 6000 |1433| B

TRAMO 1 T4 \ 22.051 | 13,1% 3 |6000| 1751 | B | 23.139 | 13,2% 3 60,00 | 18,83 | C

TRAMO 2 GOl 23.997 | 14,1% 3 |6000]| 2332 | € | 28621 | 13,9% 4 | 60,00 |17,60| B

TRAMO 3 T6 \ 19.216 | 19,6% 3 |6000| 16,51 | B | 17.446 | 20,5% 3 | 6000 1550 | B

TRAMO 4 AN 25898 | 17,4% 3 |6000| 21,68 | C | 24291 | 17,7% 3 60,00 | 20,88 | C

TRAMO 5 T8 \ 29.299 | 16,7% 3 |6000| 2432 | C | 30.000 | 153% 4 60,00 | 18,79 | C

TRAMO 6 CIl 29.033 | 16,6% 3 |5500| 2626 | D | 29.880 | 15,4% 3 55,00 | 27,23 | D
TRAMO 7
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Sentido Barcelona (Ascendente)

Sentido Lleida (Descendente)

Tramo
IMD ‘ % VP \[@ S D NS IMD % VP \[@ S D

IO 31.026 | 15,8% 60,00 | 25,47 31.601 | 15,4% 60,00 | 26,43

T11 32.897 15,2% 60,00 | 26,82 33.447 | 15,0% 60,00 | 31,24
38.811 13,6% 60,00 | 31,00 35.117 | 14,3% 60,00 | 28,96

T13 37.435 12,8% 60,00 | 25,98 45987 | 15,2% 60,00 | 27,64
37.435 12,8% 55,00 | 21,26 24702 | 17,8% 55,00 | 19,84

IECR 25.634 | 13,3% 55,00 | 19,52 24702 | 17,8% 55,00 | 19,84

wWwibhbwWwWw wi w
O 0|0 |0
GwWwWw w bhblwi wi w
oo/ no|0|0| 0|0

T16 44.622 11,4% 55,00 | 29,93 37.322 | 12,9% 55,00 | 25,16
51.787 9,8% 55,00 | 22,62 56.992 | 12,9% 55,00 | 25,85

Densidad y niveles de servicio. Afio horizonte (2045)

En términos generales, en el aiio horizonte la via muestra niveles de servicio normales o aceptables,
con algunos tramos en los que se alcanza el nivel de servicio D, pero cumpliendo con el nivel de servicio
minimo admitido para unas condiciones de circulacién aceptables.

Asimismo, se observa una clara mejoria respecto a los niveles de servicio de la situacién actual, lo que
permitird una circulacion mas fluida y sin los problemas de congestién actual.

1.2.1.2. Estudio de accidentalidad

1.2.1.2.1. Metodologia

En primer lugar, se realiza la recopilacion, estudio y andlisis de la documentacién recibida, indicada en
el punto siguiente, asi como la inspeccidn visual “in-situ” diurna y nocturna al tramo analizado.

En gabinete se estudian y analizan las caracteristicas de la accidentalidad, y los factores y elementos
relacionados con ésta, del tramo de estudio. Después, en la inspeccion visual, se cotejan los resultados
del analisis previo. Finalmente, se confirma si los tramos identificados en el estudio como puntos
susceptibles de mejora en materia de seguridad vial estdn contemplados en las propuestas de mejora
del “Anteproyecto de Adecuacidn, Reforma y Conservacidn del Corredor del Nordeste. Autovia A-2.
Tramo lgualada - Martorell. P.K. 550+600 - P.K. 585+500.

1.2.1.2.2. Documentacion recopilada

Para la elaboracién de este estudio, se ha empleado la siguiente documentacién:

e Datos de accidentalidad en la Red de Carreteras del Estado en la provincia de Barcelona. Base
de datos facilitada por la Direccidn General de Carreteras del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana.

e Mapade Trafico 2018, publicado por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

e Estimacion de trafico de la Red de Carreteras del Estado, datos provisionales, publicados en la
web del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (www.mitma.gob.es).

e Datos de campo recogidos “in situ”. Se trata de datos de las caracteristicas basicas de la
carretera y su entorno, equipamiento, accesos e intersecciones, margenes, visibilidades, etc.
Asimismo, se toman datos del comportamiento de los usuarios de la via.

e Relacién de los Tramos de Concentracidon de Accidentes (TCA) en la Red de Carreteras del
Estado 2018, ubicado en la web del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

1.2.1.2.3.  Analisis de la accidentalidad

El estudio de la accidentalidad del tramo de estudio se realiza en base al Mapa de Trafico 2018, la
estimacion del trafico de la Red de Carreteras del Estado y los datos de accidentalidad con victimas en
la Red de Carreteras del Estado, todo ello publicado por el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana. El periodo de estudio estd acotado a los afios 2015-2020, estando los datos de 2020
incompletos. El periodo de afios estudiado es debido a que las bases de datos facilitados sélo contienen
dicho periodo de tiempo.

ANALISIS Y EVOLUCION DE ACCIDENTALIDAD

El cdmputo total de los accidentes con victimas registrados en el tramo de estudio “Igualada —
Martorell” de la autovia A-2 entre 2015 y 2020 es de 390.

En los 390 accidentes con victimas se registraron un total de 374 heridos leves, 22 heridos graves y 6
victimas mortales.

En el grafico siguiente se muestra la evolucion de los accidentes con victimas (ACV):

Evoluciéon Accidentes con victimas (ACV). 2015-2020

120
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60 40
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B leves M Graves @EMortales

En la evolucién de la accidentalidad se puede observar que en 2015 el nimero de accidentes es inferior
al del resto de afios, siendo inferior al dato de 2020, que ademas estd incompleto. El nimero maximo
de accidentes con victimas se produce en el aifio 2018, volviendo a bajar ligeramente en 2019.
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GRAVEDAD DE LAS VIiCTIMAS

Se considera interesante analizar la evolucidon de la gravedad de las victimas de manera independiente,
puesto que en un accidente con victimas, se pueden registrar diferente nimero y tipo de victimas.

Como tdnica general, el mayor nimero de victimas registradas en accidentes con victimas se
corresponde con heridos leves, y su comportamiento es andlogo al del nimero de accidentes con
victimas, teniendo su pico maximo en el afo 2018.

El nimero de heridos graves ha disminuido desde el afio 2016.

El nUmero de accidentes mortales registrado es muy bajo, alcanzando un maximo valor de 3 en el afio
2019.

Distribucion de la gravedad de los heridos. 2015-2020
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INDICE DE PELIGROSIDAD, DE MORTALIDAD Y ACCIDENTALIDAD MORTAL

indice de peligrosidad

El indice de peligrosidad relaciona el nimero de accidentes con victimas que se han producido en el
periodo de estudio, con el trafico registrado, de acuerdo con la siguiente expresién:

_ ACV - 10°
~ IMD - 365 - L (km)

P

Donde:

— ACV: numero de accidentes con victimas en el afio de estudio.

— IMD: Intensidad Media Diaria de vehiculos en el ano de estudio. Se tomard una media de
los datos obtenidos de las estaciones oficiales de aforo situadas en el tramo de estudio en

cuestion. Estos datos se han extraido del Mapa de Trafico publicado por el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

— L (km): Longitud en kildmetros de tramo de estudio.

El resultado se expresa en nimero de accidentes con victimas por cada 100 millones de vehiculos por
kildbmetro. El indice de peligrosidad ha sido calculado para todo el tramo de estudio “Igualada -
Martorell” en cada uno de los afios entre 2015 y 2020.

2015 2016 2017 2018 2019 2020
ACV 24 46 80 114 100 26
IMD 53.025 53.817 54.685 53.656 73.390 75.102
Longitud (km) 35 35 35 35 35 35
IP 3,5 6,7 11,5 16,6 10,7 2,7

indice de mortalidad

El indice de mortalidad relaciona el nimero de victimas mortales que se han producido en el periodo
de estudio con el trafico registrado, de acuerdo con la siguiente expresion:

M -108
~ IMD - 365 - L (km)

IM

Donde:
— M: nimero de victimas mortales en el afio de estudio.

— IMD: Intensidad Media Diaria de vehiculos en el afio de estudio. Se tomara una media de
los datos obtenidos de las estaciones oficiales de aforo situadas en el tramo de estudio en
cuestidn. Estos datos se han extraido del Mapa de Trafico publicado por el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

— L (km): longitud en kilémetros del tramo de estudio.

Se expresa en numero de muertos en accidente de trafico por cada 100 millones de vehiculos por
kilémetro. El indice de mortalidad ha sido calculado para todo el tramo de estudio en cada uno de los
anos entre 2015 y 2020, obteniéndose una media.

2015 2016 2017 2018 2019 2020
M 0 1 1 1 3 0
IMD 53.025 53.817 54.685 53.656 73.390 75.102
Longitud (km) 35 35 35 35 35 35
0,0 0,1 0,1 0,1 0,3 0,0
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indice de accidentalidad mortal

El indice de accidentalidad mortal relaciona el nimero de victimas mortales que se han producido en
el periodo de estudio con el trafico registrado, de acuerdo con la siguiente expresion:

_ ACVM -10°
" IMD - 365 - L (km)

IAM

Donde:
— ACVM: nimero de accidentes con victimas mortales en el afio de estudio.

— IMD: Intensidad Media Diaria de vehiculos en el afio de estudio. Se tomara una media de
los datos obtenidos de las estaciones oficiales de aforo situadas en el tramo de estudio en
cuestion. Estos datos se han extraido del Mapa de Trafico publicado por el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

— L (km): longitud en kilémetros del tramo de estudio.

Se expresa en numero de muertos en accidente de trafico por cada 100 millones de vehiculos por
kildémetro. El indice de accidentalidad mortal ha sido calculado para todo el tramo de estudio en cada
uno de los afios entre 2015 y 2020, obteniéndose una media.

2015 2016 2017 2018 2019 2020
ACVM 0 1 1 1 3 0
IMD 53.025 53.817 54.685 53.656 73.390 75.102
Longitud (km) 35 35 35 35 35 35
0,0 0,1 0,1 0,1 0,3 0,0

TIPOLOGIA DE LOS ACCIDENTES

Del estudio de los datos de accidentalidad en la Red de Carreteras del Estado en la provincia de
Barcelona se obtienen los siguientes resultados:

TIPO DE ACCIDENTE ACV Porcentaje
Alcance 171 43,8%
Atropello 1 0,3%
Choque con animal en la calzada 3 0,8%
Choque contra objeto / obstéaculo sin salida previa de via 33 8,5%
Colision frontal 1 0,3%
Colision lateral 53 13,6%
Frontolateral 15 3,8%
Vuelco 15 3,8%
Resto de salidas de via 88 22,6%
Otros (incendio, explosion ...) 10 2,6%

TIPOLOGIA DE ACCIDENTES TOTALES 2015-2020

Otros (incendio,
explosion ...); 2,6%

Resto de salidas de
via; 22,56%

Alcance; 43,85%

Vuelco; 3,85%

Frontolateral;
3,85%

Colision lateral; Atropello; 0,3%

13,59%

Colision frontal;
0,3%

De los accidentes con victimas registrados en el tramo de estudio, los accidentes del tipo “alcance”
suponen el 43,8% del total.

Los accidentes por salida de la via suponen la segunda causa mayor de los accidentes totales
registrados, alcanzando el 22,6% del total. Esta tipologia también es la que registra mayor nimero de
victimas mortales, siendo de este tipo 4 de los 6 accidentes con victimas mortales. Los otros 2
accidentes mortales fueron por vuelco y por otros motivos (incendio, explosidn, etc.).

El resto de accidentes destacados son por colisién lateral, con un 13,6% del total, y choque contra
objeto sin salida previa de la via, con un 8,5%.

LUMINOSIDAD

Tras el andlisis de la base de datos de accidentalidad en el tramo de estudio en relacion con el grado
de luminosidad existente al producirse los accidentes, se obtienen los siguientes resultados:

LUMINOSIDAD ACV Porcentaje
De dia, dia claro 210 54%
De dia, dia oscuro 34 9%
Alba o atardecer 13 3%
De noche, iluminacion artificial suficiente 23 6%
De noche, iluminacion artificial insuficiente 28 7%
De noche, sin iluminacién artificial 82 21%
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LUMINOSIDAD 2015-2020
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En base a los datos facilitados, el 63% de los accidentes registrados en el tramo de estudio sucedieron
a plena luz del dia, frente al 34 % de los accidentes ocurridos de noche.

La probabilidad de sufrir un accidente con victimas a plena luz del dia en un dia claro es del 54%. En
cambio, la probabilidad de sufrir un accidente de noche sin iluminacidn artificial es del 21%.

A pesar de que la probabilidad de sufrir un accidente por la noche sin iluminacién es menor que a plena
luz del dia, de los seis accidentes mortales registrados en el periodo de tiempo de 2015-2020, cuatro
fueron de dia, en un dia claro, y uno de noche, sin iluminacion artificial.

ESTADO DE LA SUPERFICIE DE LA CALZADA

Tras el analisis de la base de datos de accidentalidad en el tramo de estudio en relacion con el estado
de la superficie de la calzada cuando ocurrieron los accidentes, se obtienen los siguientes resultados:

ESTADO DE LA SUPERFICIE ACV Porcentaje
Secay limpia 338 86,7%
Mojada 48 12,3%
Resbaladiza 3 0,8%
Helada 1 0,3%

ESTADO DE LA SUPERFICIE 2015-2020

Resbaladiza; 0,8%

Mojada; 12,3%

Secay limpia;
86,7%

En el 86,7% de los accidentes con victimas registrados, el estado de la superficie de la calzada estaba
limpia y seca, en cambio, en el 12,3% estaba mojada, en el 0,8% estaba resbaladizay en el 0,3% estaba
humeda.

TIEMPO ATMOSFERICO

Tras el analisis de la base de datos de accidentalidad en el tramo de estudio en relacién con el tiempo
atmosférico cuando ocurrieron los accidentes, se obtienen los siguientes resultados:

TIEMPO ACV Porcentaje
Buen tiempo 347 89%
Lluvia débil 24 6%
Lluvia fuerte 19 5%
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TIEMPO ATMOSFERICO 2015-2020

Lluvia fuerte; 5%
Lluvia débil; 6% |

Buen tiempo; 89%

=

En el 89% de los accidentes con victimas registrados, el tiempo era bueno. Asimismo, en el 83% de los
accidentes con victimas mortales, el tiempo también era bueno.

DISTRIBUCION MENSUAL DE LA ACCIDENTALIDAD

Del analisis de la distribucién mensual de los accidentes registrados en el tramo de estudio se obtienen
los siguientes resultados:

MES ACV Porcentaje
Enero 40 10%
Febrero 24 6%
Marzo 30 8%
Abril 27 7%
Mayo 23 6%
Junio 26 7%
Julio 39 10%
Agosto 25 6%
Septiembre 42 11%
Octubre 37 9%
Noviembre 37 9%
Diciembre 40 10%

DISTRIBUCION MENSUAL DE LOS ACCIDENTES 2015-2020

Diciembre; 10% Enero; 10%
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La distribucién mensual de los accidentes es bastante homogénea a lo largo del afo. Septiembre es el
mes con mads accidentes, con un nimero total de 42. Muy de cerca le siguen, enero y diciembre con
40y julio con 39. El mes que presenta menor nimero de accidentes es mayo, con 23.

DISTRIBUCION SEMANAL DE LA ACCIDENTALIDAD

Del andlisis de la distribuciéon semanal de los accidentes registrados en el tramo de estudio se obtienen
los siguientes resultados:

7

DIA ACV Porcentaje

Lunes 61 16%
Martes 53 14%
Miércoles 59 15%
Jueves 53 14%
Viernes 55 14%
Sdbado 56 14%
Domingo 53 14%
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DISTRIBUCION SEMANAL DE LOS ACCIDENTES
2015-2020
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Los dias de la semana con mayor nimero de accidentes son los lunes, con 61 accidentes, frente a los
martes, jueves y domingos, que registran 53 accidentes cada uno, siendo estos los dias de la semana
con menos accidentes. En general, el registro de accidentes es muy similar.

DISTRIBUCION HORARIA DE LA ACCIDENTALIDAD

Del analisis de la distribucidn horaria de los accidentes registrados en el tramo de estudio se obtienen
los siguientes resultados:

HORAS ACV Porcentaje
0 6 2%
1 4 1%
2 5 1%
3 6 2%
4 7 2%
5 15 4%
6 17 4%
7 19 5%
8 29 7%
9 22 6%

10 12 3%
11 15 4%
12 23 6%
13 29 7%
14 28 7%
15 22 6%
16 17 4%
17 21 5%
18 24 6%
19 19 5%

HORAS ACV Porcentaje
20 20 5%
21 13 3%
22 12 3%
23 5 1%

DISTRIBUCION HORARIA DE LOS ACCIDENTES 2015-2020
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La franja horaria de las 8:00 horas y la situada entre las 13:00 y las 14:00 registra el mayor nimero de
accidentes. En referencia a los accidentes con victimas mortales, se producen en una gran variedad de
franjas horarias, no existiendo una mayor concentracion en ninguna de ellas.

1.2.1.2.4. Anadlisis de los tramos de concentracidén de accidentes

Un TCA es el tramo de carretera de longitud no superior a 3 km, salvo excepciones justificadas, que
lleve en explotacion mas de tres afos, en los que las estadisticas de accidentes registrados indican que
el nivel de riesgo de accidente es significativamente superior al de aquellos tramos de la red
con caracteristicas semejantes. Esto ocurre cuando el indice de peligrosidad resulte superior al umbral
de su categoria, siempre que a lo largo de los tres ultimos afios del periodo considerado se hayan
registrado en ellos mas de 10 accidentes con victimas en los pertenecientes a carreteras de gran
capacidad.

Acorde a la relacion de los Tramos de Concentracidn de Accidentes (TCA) en la Red de Carreteras del
Estado 2018, recogida en la web del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
(www.mitma.gob.es), en el tramo de estudio existe un Unico tramo de concentracion de accidentes,
que estd situado entre los pp.kk. 579+500 y 580+500.
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1.2.1.2.5. Andlisis de los puntos conflictivos

PUNTOS CONFLICTIVOS ACTUALES

Aungque en el tramo de estudio existe un Unico tramo de concentracidn de accidentes detectado por
el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana con clara accidentalidad, adicionalmente, el
personal de Ineco, basandose en su experiencia en materia de seguridad vial, en el estudio exhaustivo
del trazado, en los datos de accidentalidad y en el estado de los elementos influyentes en la conduccidn
de los conductores, ha detectado unos puntos conflictivos en cuanto a la circulacién segura y cémoda
del usuario.

El grafico inferior muestra la distribucién del indice de peligrosidad a lo largo del tramo de estudio en
el afo 2019.
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El indice de mortalidad no es muy significativo para la determinacién de los puntos conflictivos, pero
si ayuda a confirmar los resultados obtenidos. En el aflo 2019 existieron tres accidentes mortales, y
estos se registraron en los pp.kk. 560+600, 568+800 y 574+500. Dichos puntos coinciden con algunos
de los puntos conflictivos detectados.

A continuaciéon, se describen con mayor detalle los puntos de conflicto detectados de mayor
importancia:

e Entre los pp.kk. 550+000 y 552+500. Es un tramo de enlace de curvas en planta en el que
existen dos salidas en la calzada izquierda (pp.kk. 551+000 y 552+000 aproximadamente), dos
entradas en la calzada derecha (pp.kk. 551+300 y 552+500) y una posible restriccion de
visibilidad bajo el paso superior (p.k. 551+600). En este tramo los accidentes registrados son,
por salida de la via, por colisiones por alcance de vehiculos en marcha en ambas calzadas y por
colisiones laterales en las proximidades de las entradas. El valor maximo del IP es de 14,9 a lo
largo de todo el p.k. 552+000.

En las proximidades del p.k. 559+700. En la calzada derecha se trata de un tramo en curva en
planta sin problemas de visibilidad. En este tramo los accidentes registrados se corresponden
con salida de la via y colision por alcance de vehiculos en marcha. El valor del IP es de 11,2.

Entre los pp.kk. 561+000 y 562+500, se encuentra un tramo con curvas alternas de radio
reducido en planta en el que existe una entrada en la calzada izquierda (p.k. 561+500) y dos
entradas en la calzada derecha (pp.kk. 561+000 y 562+500 aproximadamente). En este tramo
los accidentes registrados son en su mayoria por salida de la via o por colisiones por alcance
de vehiculos en marcha y se producen mayoritariamente en los pp.kk. 561+500 y 562+500. El
valor maximo del IP es de 18,7.

En las proximidades del p.k. 568+800. En este punto son destacables el trazado curvo existente
de radio reducido proximo al p.k. 568+000 y la incorporacién y salida existentes en ambas
calzadas para cruzar con un paso superior de visibilidad reducida en el p.k. 568+900 préximo
a untramo curvo. Los accidentes registrados se corresponden con salidas de via, colisiones por
alcance y colisién lateral. El valor del IP en este tramo es de 14,9.

Entorno del p.k. 570+500. Se corresponde con la entrada de una curva sin problemas de
visibilidad. Los accidentes registrados en este punto se han producido por salida de la via y por
alcance entre dos vehiculos en marcha. El valor del IP en este punto es de 18,7.

Entre los p.k. 574+000 y 575+000. Tanto el p.k. 574+000 como el p.k. 575+000 se corresponden
con los puntos de inflexion entre dos curvas de sentido contrario en planta. Se han registrado
accidentes por alcance, por choque contra objeto u obstaculo sin salida previa de la via o por
salida de la via. El tramo se encuentra en el entorno urbano de Collbaté. El valor del IP en este
tramo es de 22,4 en la zona del p.k. 574+000 y de 11,2 para la zona del p.k. 575+000.

En las proximidades del p.k. 577+000 se situa el enlace oeste de Esparraguera. En este tramo
los accidentes registrados se corresponden con colisiones por alcance de vehiculos en marcha,
choque contra objeto u obstaculo sin salida previa de la via alcances y salidas de la via. El valor
del IP es de 22,4.

Entre los pp.kk. 579+500 y 580+500 se situa el unico TCA existente en el estudio. En este tramo
los accidentes registrados son en su mayoria por colisiones por alcance de vehiculos en marcha
y por colisidn frontolateral. El valor maximo del IP es de 26,1.

Entre los p.k. 581+000 y 586+000, se presenta un trazado en planta sinuoso que se
compatibiliza con la conexién con el cuarto cinturén, Autovia de Barcelona B-40, mediante
enlace de gran complejidad y la conexidn con la carretera C-55. A lo largo de este tramo se
registran accidentes de todo tipo en todos sus puntos siendo la mayoria por choque, tanto
frontal, como lateral, por alcance, etc. El valor del IP en este tramo es de 11,2, 22,4, 14,9, 18,7
y 33,6 en los entornos de los pp.kk. 581+000, 582+000, 583+000, 584+000 y 585+000,
respectivamente.
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1.2.1.3. Justificacidn del interés publico del proyecto

El Programa de Adecuacion de Autovias de Primera Generacién fue lanzado para mejorar las
condiciones de las autovias mas antiguas, cuyos estandares de diseio estaban lejos de los utilizados
en las autovias posteriores. El programa se estructurd en dos fases en las cuales se actuaba en los ejes
prioritarios de la red. La primera fase comprendia 16 tramos con una longitud total de 1.500 km
mientras que la segunda englobaba 3 tramos con una longitud de algo menos de 600 km. Todos estos
tramos fueron desarrollados a nivel de anteproyecto entre los afios 2006 y 2009 no finalizando algunos
de ellos su tramitacién.

En el afno 2007 se adjudicaron 10 tramos de los 16 previstos en la primera fase mediante el
procedimiento de concesidon de obra publica constituyendo el primer exponente estatal de
colaboracién publico-privada en el marco de las infraestructuras.

El lanzamiento en julio del 2017 del Plan de Inversidn Extraordinaria en Carreteras representa un
nuevo impulso al desarrollo de las infraestructuras de nuestro pais. Tiene por objetivo el completar los
tramos de la Red Transeuropea de Transporte pendientes; resolver los cuellos de botella existentes en
la red actual de carreteras; mejorar y adaptar las principales autovias existentes a las exigencias de la
nueva normativa en materia de siniestralidad, ruido y emisiones de CO,, y asegurar la conservacion de
todos los proyectos que se realicen.

Las actuaciones incluidas en el plan, que contempla inversiones en mas de 20 grandes corredores,
permitirdn mejorar la seguridad de la red de carreteras, asi como la siniestralidad, y reducir la emision
de CO; y el ruido en los itinerarios que pasan cerca de nucleos de poblacion.

La estrategia de financiacidn ligada al desarrollo del Plan implica optar por estrategias de colaboracidn
publico-privada al igual que se hizo en el Programa de Autovias de Primera Generacién, esta vez
basadas en férmulas de Pago por Disponibilidad, un mecanismo que ya ha demostrado su éxito en
Europa en la inversién de infraestructuras. El Plan retoma asi, la ejecucion de las actuaciones que
quedaron pendientes de Programa de Adecuacién de Autovias de Primera Generacion.

Entre los anteproyectos redactados figuraba el “Anteproyecto de adecuacion, reforma y conservacion
de la Autovia A-2. Tramo: Igualada-Martorell. P.K. 550,6 al P.K. 585,5” que incluia, entre otras, las
siguientes actuaciones:

- Adecuacion del trazado, tanto en planta como en alzado, a la Norma 3.1-IC Trazado
(B.O.E. de 4 de marzo de 2016), y remodelacion de los enlaces para ajustarlos a la
normativa vigente.

- Aumento de la seccién transversal, mediante la construccidon de un tercer carril por
sentido, incluyendo las remodelaciones de accesos y vias de servicio necesarias.

- Variantes de trazado de Can Pala y Castelloi y de los viaductos del Bruc. Estudio de una
posible variante en Collbaté.

- Ampliacién de capacidad de los tuneles de Bruc y su adaptacion al R.D. 635/2006 de
seguridad en tuneles.

- Renovacidn del firme.

- Actuaciones en estructuras y obras de paso.

- Adecuacion del drenaje longitudinal y transversal.

- Adecuacidn de la sefializacién, balizamiento y sistemas de contencién.

El plan de inversidon en carreteras tendrd ademas un importante efecto dinamizador sobre el
crecimiento econdmico y la creacion de empleo. Supondrd un retorno fiscal estimado de unos 3.000
millones de euros (un euro de gasto en infraestructuras genera casi 0,5 euros de retorno fiscal).

Ademas, permitird crear aproximadamente 48.000 empleos directos durante la fase de construccion,
30.000 empleos indirectos y 72.000 inducidos, lo que representa, por tanto, un incremento de 150.000
empleos en la fase de inversion.

Por otro lado, se generaran 12.000 empleos directos en la fase de mantenimiento y explotacién, 8.000
empleos indirectos y 19.200 inducidos, alcanzando en su conjunto 39.200 nuevos empleos durante un
periodo de 30 afios.

Las medidas incluidas en el plan ayudaran a completar, mejorar, renovar, explotar y conservar una
parte importante del sistema de infraestructuras viarias, al tiempo que suponen un apoyo fundamental
al proceso de recuperacion econdmica.

Estas actuaciones son especialmente necesarias en el sector de las infraestructuras viarias, teniendo
en cuenta que el 90% del transporte de viajeros y el 93% del transporte de mercancias que se realiza
en nuestro pais se lleva a cabo por carretera. Ademads, Espaiia acoge a mas de 75 millones de turistas
anuales, de los que mas del 18% llegan hasta nuestro pais en coche.

Por ello, la conservacidon y mejora de las infraestructuras viarias es absolutamente imprescindible,
tanto para la economia espafiola como para la movilidad y seguridad de los ciudadanos.

1.2.2. JUSTIFICACION Y OBJETO DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
1.2.2.1. Justificacion

Como base de partida para el andlisis del marco legal en el que se encuentran las actuaciones, se
considera el hecho de que al presente anteproyecto le es de aplicacién la legislacién estatal en materia
de Evaluacién Ambiental, Ley 21/2013, de 9 de diciembre, asi como sus modificaciones, recogidas en
la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacidn ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de
noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen del comercio de
derechos de emisidn de gases de efecto invernadero; y en el Real Decreto-ley 23/2020, de 23 de junio,
por el que se aprueban medidas en materia de energia y en otros dambitos para la reactivacidn
econdémica.

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre de evaluacion de impacto ambiental es concebida como legislacién
basica y regula dos procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos, el ordinario y el
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simplificado, justificados bajo el principio de la proporcionalidad, con el fin de someter a
procedimiento ordinario Unicamente aquellos proyectos (recogidos en el Anexo I de la Ley) que, por
sus caracteristicas y seglin unos umbrales aplicados a criterios técnicos y de magnitud de proyectos,
van a tener repercusiones significativas sobre el medio ambiente. En el Anexo Il se relacionan aquellos
proyectos sobre los que, atendiendo a un valor menor de los umbrales establecidos, el drgano
ambiental competente ha de tomar una decisidn motivada relativa a la necesidad o no de someterlos
a la citada evaluacion de impacto ambiental ordinaria, teniendo en cuenta los criterios establecidos en
el Anexo Ill. Estos proyectos deben someterse a evaluacién de impacto ambiental simplificada,
procedimiento que se resuelve mediante el Informe de Impacto Ambiental que emite el érgano
ambiental.

A continuacidn, se analiza la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacidn de impacto ambiental, con
el fin de determinar qué tipo de tramitacién ambiental requiere el proyecto objeto del “Anteproyecto
y Estudio de Viabilidad de Adecuacién, Reforma y Conservacion de la Autovia A-2. Tramo: Igualada -
Martorell. P.K. 550,6 al P.K. 585,5".

En el articulo 7. de la Ley se determina el ambito de aplicacién de la evaluacién de impacto ambiental,
estableciendo:

1. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental ordinaria los siguientes proyectos:

a) Los comprendidos en el anexo I, asi como los proyectos que, presentdndose fraccionados, alcancen
los umbrales del anexo | mediante la acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los
proyectos considerados.

b) Los comprendidos en el apartado 2, cuando asi lo decida cado por caso el érgano ambiental, en el
informe de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del anexo Ill.

¢) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto consignado en el anexo | o en el anexo
I, cuando dicha modificacion cumple, por si sola, los umbrales establecidos en el anexo |I.

d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.
2. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada:
a) Los proyectos comprendidos en el anexo II.

b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo I ni el anexo Il que puedan afectar de forma apreciable,
directa o indirectamente, a espacios protegidos de Red Natura 2000.

¢) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del anexo ll, distinta de
las modificaciones descritas en el art. 7.1. ¢) ya autorizados, ejecutados o en proceso de ejecucion, que
pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente. Se entenderd que esta
modificacion puede tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente cuando suponga:

12 Un incremento significativo de las emisiones a la atmdsfera

29, Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral
39. Incremento significativo de la generacion de residuos

49, Un incremento significativo en la utilizacion de recursos naturales

59, Una afeccion a Espacios Protegidos de Red Natura 2000

62. Una afeccion significativa al patrimonio cultural.

d) Los proyectos que, presentdndose fraccionados, alcancen los umbrales del anexo Il mediante la
acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

e) Los proyectos del anexo | que sirven exclusiva o principalmente para desarrollar o ensayar nuevos
meétodos o productos, siempre que la duracion del proyecto no sea superior a dos afios

Analizando los distintos supuestos recogidos en el articulo 7 de la Ley 21/2013, cabe indicar que el
anteproyecto, se podria enmarcar en el apartado 2c, ya que el promotor estima que las actuaciones
previstas pueden suponer efectos adversos sobre el medio ambiente, al considerar que pueden
producirse incrementos significativos sobre alguno de los aspectos ambientales indicados en este
apartado. Considerando el hecho de que las modificaciones pueden ser sustanciales respecto al
proyecto ejecutado, ya que se amplia la seccion de la carretera con tercer carril en ambas calzadas, en
todo el tramo estudiado, superandose los 10 km en una longitud continuada, y que se plantean
variantes de trazado, el promotor ha decidido solicitar que el anteproyecto se someta a evaluacion de
impacto ambiental ordinaria (apartado 1d).

La evaluacién de impacto ambiental ordinaria se desarrollara en los siguientes tramites:
a) Elaboracién del estudio de impacto ambiental por el promotor.

b) Sometimiento del proyecto y del estudio de impacto ambiental a informacién publica y
consultas a las Administraciones Publicas afectadas y personas interesadas, por el érgano
sustantivo.

c) Andlisis técnico del expediente por el drgano ambiental.
d) Formulaciéon de la declaracidn de impacto ambiental por el rgano ambiental.

e) Integracion del contenido de la declaracién de impacto ambiental en la autorizacién del
proyecto por el 6rgano sustantivo.

Adicionalmente, tal como recoge la Ley 21/2013, de forma previa al inicio del procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental ordinario, y con caracter potestativo, el promotor ha solicitado al
d6rgano ambiental, de conformidad con el articulo 34, la elaboracién del documento de alcance del
estudio de impacto ambiental, acompafada del Documento Inicial del proyecto, habiéndose
registrado su entrada en el MAPAMA el dia 2 de marzo de 2018 e inicidndose las consultas respectivas
el dia 6 de abril de 2018. Con fecha 12 de septiembre de 2018 el MITECO traslada al promotor el
documento de alcance del estudio de impacto ambiental.
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Aunque dicho documento de alcance ha perdido su vigor, segun lo establecido en el articulo 34 de la
Ley 21/2013, modificado mediante el Real Decreto-ley 23/2020, de 23 de junio, por el que se aprueban
medidas en materia de energia y en otros dmbitos para la reactivacién econdmica: E/ documento de
alcance del estudio de impacto ambiental serd vdlido durante el plazo de dos afios a partir del dia
siguiente al de su notificacion al promotor, se considera como base de partida para la redaccion del
presente estudio de impacto ambiental. Cabe recordar que su solicitud es potestativa, y que serd
necesario volver a evacuar la fase de consultas, junto con la informacién publica.

En cuanto al estudio de impacto ambiental, tal como recoge la Ley 21/2013, en su articulo 35:

1. Sin perjuicio de lo sefialado en el articulo 34.6, el promotor elaborard el estudio de impacto ambiental
que contendrd, al menos, la siguiente informacion en los términos desarrollados en el anexo VI:

a) Descripcion general del proyecto que incluya informacion sobre su ubicacidn, disefio, dimensiones y
otras caracteristicas pertinentes del proyecto; y previsiones en el tiempo sobre la utilizacion del suelo y
de otros recursos naturales. Estimacion de los tipos y cantidades de residuos generados y emisiones de
materia o energia resultantes.

b) Descripcion de las diversas alternativas razonables estudiadas que tengan relacién con el proyecto
y sus caracteristicas especificas, incluida la alternativa cero, o de no realizacion del proyecto, y una
justificacion de las principales razones de la solucion adoptada, teniendo en cuenta los efectos del
proyecto sobre el medio ambiente.

¢) Identificacion, descripcion, andlisis y, si procede, cuantificacion de los posibles efectos significativos
directos o indirectos, secundarios, acumulativos y sinérgicos del proyecto sobre los siguientes factores:
la poblacion, la salud humana, la flora, la fauna, la biodiversidad, la geodiversidad, el suelo, el subsuelo,
el aire, el agua, el medio marino, el clima, el cambio climdtico, el paisaje, los bienes materiales, el
patrimonio cultural, y la interaccion entre todos los factores mencionados, durante las fases de
ejecucion, explotacion y en su caso durante la demolicion o abandono del proyecto.

Se incluird un apartado especifico para la evaluacion de las repercusiones del proyecto sobre espacios
Red Natura 2000 teniendo en cuenta los objetivos de conservacion de cada lugar, que incluya los
referidos impactos, las correspondientes medidas preventivas, correctoras y compensatorias Red
Natura 2000 y su seguimiento.

Cuando se compruebe la existencia de un perjuicio a la integridad de la Red Natura 2000, el promotor
justificard documentalmente la inexistencia de alternativas, y la concurrencia de las razones imperiosas
de interés publico de primer orden mencionadas en el articulo 46, apartados 5, 6 y 7, de la Ley 42/2007,
de 13 de diciembre, de Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Cuando el proyecto pueda causar a largo plazo una modificacion hidromorfoldgica en una masa de
agua superficial o una alteracion del nivel en una masa de agua subterrdnea que puedan impedir que
alcance el buen estado o potencial, o que pueda suponer un deterioro de su estado o potencial, se
incluira un apartado especifico para la evaluacion de sus repercusiones a largo plazo sobre los
elementos de calidad que definen el estado o potencial de las masas de agua afectadas.

d) Se incluiré un apartado especifico que incluya la identificacion, descripcion, andlisis y si procede,
cuantificacion de los efectos esperados sobre los factores enumerados en la letra c), derivados de la
vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de catdstrofes, sobre el riesgo de que
se produzcan dichos accidentes o catdstrofes, y sobre los probables efectos adversos significativos
sobre el medio ambiente, en caso de ocurrencia de los mismos, o bien informe justificativo sobre la no
aplicacion de este apartado al proyecto.

Para realizar los estudios mencionados en este apartado, el promotor incluird la informacion relevante
obtenida a través de las evaluaciones de riesgo realizadas de conformidad con las normas que sean de
aplicacion al proyecto.

e) Medidas que permitan prevenir, corregir y, en su caso, compensar los posibles efectos adversos
significativos sobre el medio ambiente y el paisaje.

f) Programa de vigilancia ambiental.

g) Resumen no técnico del estudio de impacto ambiental y conclusiones en términos fdcilmente
comprensibles.

Por todo lo expuesto, se redacta el presente estudio de impacto ambiental (EslA en adelante) que,
acompafiado por el anteproyecto en el que se enmarca, servira para evacuar el trdmite de informacién
publica y de consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas (articulos
36 y 37 de la Ley), que el érgano sustantivo, dentro del procedimiento sustantivo de autorizacion del
proyecto, y de forma previa al inicio del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental ordinario,
tiene la obligacion de realizar.

Posteriormente, junto con el expediente de alegaciones que resulte de dicho tramite, el EslA formara
parte del expediente de evaluacidon de impacto ambiental con el que se iniciard el procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental ordinaria del proyecto.

1.2.2.2. Objeto

El objeto de este estudio de impacto ambiental es, en cumplimiento de lo establecido en los articulos
33 al 38 de la Ley, analizar y evaluar los efectos ambientales de todas las alternativas planteadas en el
“Anteproyecto y Estudio de Viabilidad de Adecuacion, Reforma y Conservacién de la Autovia A-2.
Tramo: lgualada - Martorell. P.K. 550,6 al P.K. 585,5”. Para ello, el desarrollo del EslA centra su
cometido en el conocimiento, a la escala de trabajo 1:5000, de las actuaciones previstas y del medio
sobre el que se proyectan, lo que permite establecer la relacién entre ambos, con el propésito de
precisar su incidencia ambiental, especificar la tipologia de medidas preventivas, correctoras o
compensatorias a aplicar en cada caso, e incorporar el Plan de vigilancia Ambiental.

El alcance de este estudio de impacto ambiental se ajusta a lo especificado en el articulo 35 de la Ley,
aportando la informacidn suficiente en los términos desarrollados en su anexo VI, y al documento de
alcance elaborado por el MITECO con fecha 12 de septiembre de 2018, tras la solicitud realizada por
el promotor. El analisis del cumplimiento del documento de alcance del EslA se recoge en el
Apéndice 1.
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DOCUMENTO N°4. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

1.3. DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO

1.3.1.  LOCALIZACION DE LA ACTUACION

El ambito territorial en el que se desarrollaran las actuaciones objeto del “Anteproyecto de Adecuacion,
Reforma y Conservacion de la Autovia A-2. Tramo: Igualada - Martorell. P.K. 550,6 al P.K. 585,5”, se
encuentra enmarcado integramente en la provincia de Barcelona. Los municipios atravesados por las
actuaciones planteadas son Jorba, Odena, Igualada, Castelloli, el Bruc, els Hostalets de Pierola,
Collbato, Esparreguera, Abrera y Martorell.
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Localizacion de la actuacion. Fuente: elaboracion propia
1.3.2.  DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Como se ha indicado anteriormente, el objeto fundamental de las actuaciones contempladas en el
anteproyecto es la mejora de trazado, la ampliacién de capacidad y la reordenacion de accesos del
tramo de autovia A-2 comprendido entre los pp.kk. 555+600 al 585+000.

La autovia A-2 se construyé a principios de los afios 90, dentro del plan de conversion en autovias de
las antiguas nacionales radiales, en su mayor parte por duplicacidn de la antigua carretera nacional N-
Il. La autovia A-2 demanda hoy actuaciones de mejora y acondicionamiento, con el fin de que en todo
su recorrido pueda ofrecer niveles de seguridad y servicio similares a las autopistas y autovias mas
modernas. Asimismo, se ha realizado una actualizacién a la nueva normativa en vigor, especialmente
a lo establecido en la Norma 3.1-IC, Trazado, en la Instruccidon de Senalizacion Vertical 8.1-IC, en la
Instruccién de Drenaje 5.2-IC y en la Orden Circular 35/2014, Criterios de Aplicacién de los Sistemas de
Contencion.

A grandes rasgos, las principales actuaciones a realizar son los siguientes:

1. Cambio de la seccidn transversal por una nueva seccién de tres carriles por sentido.

Es la principal actuacion es la a realizar en el tramo objeto del anteproyecto. La seccién tipo
existente en el tronco de la autovia A-2 consta de una doble calzada de 2 y 3 carriles, un arcén

interior de ancho variable, un arcén exterior de ancho variable y una mediana de ancho
variable.

El elevado trafico que circula por la autovia hace necesario proyectar una ampliacién de la
capacidad de la misma pasando de las actuales secciones 2+2 o 2+3 a una nueva seccion de
doble calzada con, al menos, 3 carriles en cada una de ellas.

La ampliacién de carril implica el retranqueo y la reposicion de todos los elementos existentes
en la zona de ampliacidn por ambos lados de la autovia (cunetas de terraplén, ampliacion de
obras de drenaje, servicios afectados, cerramiento, caminos de servicio de la autovia, etc.), asi
como la revegetacion de todos los taludes del tronco de la infraestructura ampliada.

Ampliacion del radio de curvatura de alguna curva, con la correspondiente modificacidén en
planta del trazado.

Con objeto de mejorar la seguridad y adaptar el trazado actual a lo establecido en la Norma
3.1-IC, se realizaran variaciones en el radio de curvatura de aquellas curvas cuyo trazado actual
no cumple para la velocidad de proyecto de 100 km/h.

Variantes de trazado.

Cuando no es posible rectificar el trazado con modificaciones puntuales, serd necesario
proyectar variantes al trazado actual, con objeto de mantener un trazado homogéneo y de
esta forma garantizar las condiciones de seguridad en todo el tramo.

En el tramo objeto del anteproyecto, se requieren 3 variantes en el trazado actual de la
autovia, la variante de Can Pala y Castelloli, la variante de los viaductos del Bruc y la variante
de Collbata.

Adecuacidén de los enlaces existente para mejorar su funcionalidad.

Se ha realizado un andlisis de los enlaces actuales adaptando su tipologia cuando ha sido
necesario p