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22. ANEJO N2 22. ESTUDIO DE AFECCION AL TRAFICO

22.1. INTRODUCCION

El presente Anejo de afecciones al trafico tiene por objeto estudiar las conexiones y desvios
provisionales a realizar en las distintas actuaciones a realizar en el tramo de autovia analizado en el
presente “Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del corredor Nordeste. Tramo:
Igualada- Martorell P.K. 550,6 al P.K. 585,5”, a efecto de dar solucién a la continuidad del trafico
mientras se ejecutan las distintas obras de mejora.

Para conseguir ese objetivo, primero se enumeran las distintas actuaciones a realizar junto con su
ubicacién en el trazado, para asi poder definir las fases de obra de que constara cada actuacién, asi
como sus correspondientes desvios y sefializaciéon de obra necesaria.

Estas fases de obra para la ejecucion de las actuaciones que componen la adecuacion, reforma y
conservacion de la Autovia A-2 se pretende que interfieran lo minimo en la circulacidn vehicular, por
lo que las actuaciones seran definidas para que su afeccién al trafico existente sea minima, y que de
esta forma se pueda mantener un cierto nivel de trafico durante el tiempo que duren las obras.

Para la sefializacién de las obras se seguirdn los criterios marcados por la Instruccién 8.3-IC de
Sefalizacién de Obras, necesaria cuando en la plataforma o proximidades existen circunstancias
relacionadas con la ejecucién de obras fijas que pueden presentar un peligro para la circulacién al
interferir su normal desarrollo, ya que informa al usuario de la presencia de obras y ordena la
circulacién por ellas. Ademds, permite garantizar una mayor seguridad, tanto para los usuarios como
para los trabajadores de la obra, asi como limitar el deterioro del nivel de servicio de la via afectada.

22.2. ACTUACIONES A REALIZAR

Para el conjunto de actuaciones a realizar se establecen dos tipos de actuaciones distintas,
clasificdndose éstas segun si las obras a llevar a cabo en dichas actuaciones son de primer
establecimiento (obras que daran lugar a la creacion de un bien inmueble) o bien de reforma (conjunto
de obras de ampliacién, mejora, modernizacion, adaptacion, adecuacién o refuerzo de un bien
inmueble ya existente), para tener asi una diferenciacién entre ambas.

22.2.1. OBRAS DE PRIMER ESTABLECIMIENTO

A grandes rasgos, las diferentes actuaciones a realizar, clasificadas segln el tipo de actuacion a realizar,
son:

e Cambio de la seccidon transversal actual por una nueva seccion de tres carriles por sentido,
incluyendo las remodelaciones de accesos y vias de servicio necesarias.

e Extendido en todo el ancho de la calzada 3 cm de mezcla bituminosa discontinua en caliente
tipo BBTM 11 B con bettn modificado con polimeros tipo PBM 45/80 65, previo extendido de
un riego de adherencia modificado.

e Adecuacidn de peraltes.

e Ampliacion del radio de curvatura de alguna curva, con la correspondiente modificacién en
planta del trazado.

e Variantes de trazado:
o Variante de Can Pala y Castelloli.
o Variante de los viaductos del Bruc.
o Variante de Collbaté.
e Tuneles del Bruc:
o Tercer tubo sentido Lleida de 3 carriles

o Los dos tubos existentes se utilizaran en sentido Barcelona, por lo que el tubo sentido
Lleida (tubo 2) cambiara de sentido. Ambos se quedaran con dos carriles.

o La seccion del tubo sentido Barcelona (tubo 1), que en la actualidad tiene 3 carriles,
pasard a tener en 2 modificando la seccidn transversal y aumentando el ancho de las
aceras, sin necesidad de hacer trabajos adicionales. Serd necesario renovar alguna de
sus instalaciones.

o Enelsentido Lleida actual, como se ha mencionado cambia de sentido y se mantiene
con 2 carriles. Estd previsto realizar un revestimiento de hormigén armado vy la
actualizaciéon o cambio de alguna de sus instalaciones.

Cada una de esas actuaciones se analizara en detalle, para saber su ubicacidon concreta (en qué P.K.
estd ubicada), el andlisis concreto detallado de la actuacién con sus fases y la sefializacion de obra
necesaria para llevar a cabo los desvios de trafico necesarios para dar continuidad a los vehiculos que
circulen por la autovia. Las actuaciones menores, las que no afectan directamente al trazado como
puede ser la colocacidn de una bionda, una actuacidn geotécnica, etc., no son objeto de analisis.

22.2.1.1. Cambio de seccion transversal

La seccidn tipo existente en el tronco de la Autovia A-2 actualmente consta de los siguientes
elementos:

e Doble calzada de 2 y 3 carriles (3,5 m de ancho por carril)
e Arcén interior de ancho variable (valor representativo 0,5 m)

e Arcén exterior de ancho variable (valor representativo 2,5 m)
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e Mediana de ancho variable (valor representativo 2,0 m) CALZADA DERECHA (Sentido Barcelona)
N2 Carriles ° .
. PK P.K. final Longitud (m) actuales en KRS Actuacion a realizar
s . . . - inicial proyecto
- e = — et = i ——t calzada
568+200 | 569+100 900 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles
ke
; 28 o 569+100 | 569+800 700 2 3 Demolicién carril int.+Amp. 2 carril ext.
j B S _— = S 569+800 | 575+300 5.500 Variante de trazado
- Sem i s ‘ 35em ez BT 575+300 | 578+600 3.300 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles
“ ¢ 578+600 | 579+470 870 2 4 Ampliacién de 2 a 4 carriles
1WON TIPO AUTOMA A=2 = RECTA
i e e 579+470 | 581+210 1.740 Modificacién de radio en curva
S , , , . . 581+210 | 582+250 1.040 2 3 Demolicion carril int.+Amp. 2 carril ext.
Para esta seccion tipo de autovia, y con el trazado actual de la autovia, después de realizar un Estudio 2
. L. 582+250 | 582+570 320 2 5 Ampliacion de 2 a 5 carriles
de Trazado en el tramo objeto de anteproyecto, se concluye que de acuerdo a la Instrucciéon de
.. . p .. . 582+570 | 583+050 480 3 5 Ampliacién de 3 a 5 carriles
Carreteras 3.1-IC, la seccidn existente en la autovia no cumple con los requisitos para velocidad de
proyecto 100 km/h en varios tramos. Es por ese motivo que esta actuacion es la principal a realizar en >83+050 | 583+500 2l 3 3 LOTREEED €12 88 & CEles [Eras
el tramo objeto del anteproyecto, ya que en la totalidad del tramo Igualada-Martorell que se realiza la
ampliacion de la seccion transversal, ya sea pasando de las actuales secciones 2+2 o 2+3 a una nueva
L . CALZADA IZQUIERDA (Sentido Lleida
seccidn de doble calzada con 3 carriles por cada una de ellas. —— 2 ( )
P.K. inicial | P.K. final Longitud (m) :c-t:;:s“:: LHELUS Actuacion a realizar
En los siguientes cuadros se ve qué secciones son las existentes actualmente en el trazado de la Autovia calzada PR
A-2 en el tramo entre Igualada y Martorell, referenciado a los puntos kilométricos del proyecto, para 5504600 | 550+750 150 3 3 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén)
conocer en qué zonas se deberd realizar la ampliacion del tercer carril y en qué sentido. 5504750 | 550+900 150 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles
550+900 552+400 1.500 Modificacidn de radio en curva
CALZADA 'I)ERECHA SetidoBarcs onal 5524400 | 5524700 300 2 3 Ampliacion de 2 a 3 carriles
Ne Carriles ° .
|:|clfal P.K. final | Longitud (m) actuales en Np—nf;::tlzs Actuacion a realizar 552+700 | 553+510 810 Modificacion de radio en curva
calzada 553+510 | 554+000 490 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles
550+600 | 551+234 634 2 2 Renovacién del firme 5544000 | 555+090 1.090 Modificacién de radio en curva
5514234 | 552+400 1.166 Modificacién de radio en curva 5554090 5554460 370 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles
552+400 | 552+500 — 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles 5554460 | 5564270 810 2 4 Ampliacion de 2 a 4 carriles
252+500 | 552+700 208 3 4 ApEdEn G2 Be s el 556+270 556+500 230 3 3 Ampliacion de 3 a 3 carriles (arcén)
552+700 | 553+510 810 Modificacién de radio en curva
I II I y I :J v 556+500 556+725 225 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles
5534510 | 553+700 190 2 3 Ampliacion de 2 a 3 carriles
556+725 562+225 5.500 Variante de trazado
5534700 | 553+900 200 3 3 Ampliacion de 3 a 3 carriles (arcén) . .
553:900 | 5521000 100 > 3 Arolacon de 233 : 562+225 563+100 875 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles
+ + mpliacion ae Z a 5 carriles
563+100 563+734 634 Modificaciéon de radio en curva
554+000 | 555+090 1.090 Modificacién de radio en curva
551090 | 5554780 690 5 3 Ampliacion de 2 a 3 carriles 563+734 564+025 291 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles
5551780 | 5561500 —_ 5 p P . 564+025 564+905 880 2 2 Tunel. Adaptacién de la seccién transversal
+ + mpliacion ae Z a 4 carriles
561500 | 5564725 225 5 3 Ampliacion de 2 a 3 carriles 564+905 565+245 340 2 3 Ampliacion de 2 a 3 carriles
565+245 565+630 385 Modificacidn de radio en curva
556+725 | 562+225 5.500 Variante de trazado ticact : 4
5624225 | 562+600 375 3 4 Ampliacion de 3 a 4 carriles >65+630 | 568+200 2.570 VCUEIIECEHEIER
562+600 | 563+100 500 3 3 Ampliacion de 3 a 3 carriles (arcén) >68+200 >68+800 Y 3 3 ApliEeion 8258 & eles [Bras
563+100 | 563+734 634 Modificacion de radio en curva 568+800 569+800 1.000 3 3 Amp. de 3 a 3 carriles+Mod. Radio
563+734 | 564+000 266 3 3 Ampliacion de 3 a 3 carriles (arcén) 569+800 575+300 5.500 Variante de trazado
564+000 | 565+110 1.110 3 2 Tunel. Adaptacién de la seccién transversal 575+300 | 576+970 1.670 3 3 Ampliaci6n de 3 a 3 carriles (arcen)
565+110 | 565+630 520 3 3 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén) 5764970 | 577+370 400 3 4 Ampliacion de 3 a 4 carriles
565+630 | 568+200 2.570 Variante de trazado 577+370 | 577+770 400 3 5 Ampliacion de 3 a 5 carriles
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CALZADA IZQUIERDA (Sentido Lleida)

N® Carriles N2 Carriles
P.K. inicial | P.K. final Longitud (m) actuales en Actuacion a realizar
proyecto
calzada

577+770 578+320 550 3 3 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén)
5784320 579+176 856 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles
579+176 579+470 294 2 4 Ampliacién de 2 a 4 carriles
579+470 581+210 1.740 Modificacion de radio en curva
581+210 582+138 928 2 3 Ampliacion de 2 a 3 carriles
582+138 582+548 410 3 3 Ampliacion de 3 a 3 carriles (arcén)
582+548 583+348 800 3 5 Ampliacién de 3 a 5 carriles
583+348 583+500 152 3 3 Ampliacion de 3 a 3 carriles (arcén)

En los tramos de autovia en los que se realice otra actuacién (variante, tramo de tunel o modificacién
de radio de curva) que supondra la ejecucién de un nuevo trazado en planta, no sera necesario llevar
a cabo la ampliacidn del tercer o cuarto carril, ya que la nueva Autovia A-2 discurrira por otro trazado
completamente nuevo y ya se ejecutara con la secciéon adecuada. Por este motivo en las tablas
anteriores no se ha especificado el nimero de carriles actuales en estas actuaciones.

22.2.1.2. Renovacion del firme

Esta prevista la renovacion del firme existente en toda traza de la Autovia A-2 en el tramo Igualada-
Martorell, lo que supondra al menos, el fresado y la reposicién de la capa de rodadura. Esta renovacion
del firme se llevard a cabo en la totalidad de la superficie de autovia en la que se aproveche el tronco
actual. Esto supone una longitud de unos 32,9 km (del P.K. 550+600 hasta el P.K. 583+500), sin
descontar los tramos completamente nuevos como las variantes de trazado, las ampliaciones de radios
de curva o el tunel. Las nuevas secciones propuestas estan incluidas en el anejo N210 Firmes.

22.2.1.3. Ampliacion radios de curva

Este tipo de actuacién se presenta cuando se produce una variacion de los radios de una curva, y el
nuevo trazado se apoya en sus extremos sobre la calzada existente actualmente de autovia A-2,
concordando en planta y alzado.

Este tipo de actuacién se debe realizar por la ya mencionada necesidad de adaptar el trazado actual
de la Autovia A-2 a la velocidad de proyecto escogida, y habiendo tramos en los que sera totalmente
necesaria su renovacion de trazado.

22.2.1.4. Variantes de trazado

En la totalidad del tramo objeto de Anteproyecto se tienen 3 variantes en el trazado actual de la
autovia, la variante de Can Pala y Castelloli, la variante de los viaductos del Bruc y la variante de
Collbato.

e Variante Can Pala y Castelloli: Esta variante discurre desde el P.K. 556+725 hasta el P.K.
562+225, con una longitud de 5.500 m.

e Variante de los viaductos del Bruc: En este caso, la variante se inicia en el P.K. 565+630 y
termina en el P.K. 568+200, con una longitud total de 2.570 m.

e Variante de Collbaté: Esta variante se inicia en el P.K 570+000 y termina en el P.K 575+300,
con una longitud total de 5.300 m.

22.2.1.5. Tunel del Bruc

Este tunel interurbano estd situado en la autovia A-2 aproximadamente entre los puntos kilométricos
564+000 y 565+100, por lo que tiene una longitud de 1.110 m en sentido Barcelona y 880 m en sentido
Lleida (entre el P.K. 564+025 y el P.K. 564+905).

Las caracteristicas de la seccién transversal quedan recogidas en la tabla extraida del Manual de
Explotacion del tunel:

TUNELES DEL BRUC

Denominacion TUNEL 1 TUNEL 2
Sentido Lleida-Barcelona Barcelona-Lleida

Seccion Transversal
Numere de carriles 3 2
Anchura de los carriles

Carril derecho 3.20m 3,50 m

Carril central 315m

Carril izquierdo 3,15m 3,50 m
Anchura de los arcenes

Arcén derecho 0,25m 2,50 m

Arcén izquierdo 0,25m 1,00 m
Anchura de las aceras

Acera derecha 050m 1,00 m

MAcera izquierda 0,50m 1,00 m
Anchura total de la calzada 9,50 m 7,00m
Anchura total calzada + arcenes 10,00 m 10,50 m
Anch. total calz. + arcenes + aceras 11,00 m 12,50 m

Fig. 1. Seccion transversal. Fuente: Manual de Explotacion del tunel

Actualmente el tunel Norte (direccién Lleida) dispone de 2 carriles de circulacién. En solucidn
proyectada se propone que este tubo pase a funcionar en sentido Barcelona manteniendo los 2 carriles
de circulacién, por lo que las obras de remodelacion de la seccidn transversal en este tubo estaran
localizadas principalmente en las aceras y arcenes.

En el tunel Sur (direccién Barcelona), que en la actualidad tiene 3 carriles de ancho reducido y carece
de arcenes, la seccion transversal pasard a tener 2 carriles afiadiendo ancho de arcenes y aumentando
el ancho de las aceras.
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22.3. CRITERIOS GENERALES DE SENALIZACION

Segun lo mencionado con anterioridad, la sefializacidn a usar en la zona en la que se realicen las obras
debe cumplir la Instruccién 8.3-IC “Sefalizacion de Obras”. Esta Norma, desarrolla las medidas que
deberan adoptarse en cada ocasion, para efectuar la seializacion de las obras que se ejecuten en las
carreteras y que de alguna forma dificulten la libre circulacién de vehiculos por ellas, incluyendo un
catdlogo de los elementos de sefializacion, balizamiento y defensa, que se podran emplear en la citada
sefializacion de las obras. En su desarrollo distingue, fundamentalmente, tres conceptos bdsicos, el
tipo de carretera, los distintos grados de ocupacion de la misma y la duracién de la obra.

Se deberd emplear el minimo ndmero de sefales que permita al conductor prever y efectuar las
maniobras con comodidad, evitando recargar su atencién con sefiales innecesarias

Asi, puede estudiar los diferentes casos que se pueden producir combinando los dos primeros
conceptos y restringido a que las obras deben ser fijas.

Para la eleccion de la sefializacion de cada actuacion se ha considerado:

e Tipo de via, que en todas las actuaciones sera una via de calzadas separadas con dos o tres
carriles cada una, ya que nos referimos a la autovia A-2.

e Tratar de mantener la intensidad y velocidad normal de la circulacién antes y a lo largo de la
zona que ocuparan las obras.

e Visibilidad disponible antes y a lo largo de la zona de obras.

e Zona de ocupacion de la plataforma: Cada actuacién puede tener que realizarse fuera de ella,
en el arcén, en la calzada, sin o con cierre de uno o mas carriles, o cierre total.

e Duracion de la ocupacion, con especial referencia a la permanencia durante la noche o a lo
largo de un fin de semana.

e Peligrosidad que reviste la presencia de la obra en caso de que un vehiculo invada la zona a
ella reservada, tratando de que la zona de trabajo quede lo maximo protegida posible del
trafico rodado.

Y segun la influencia de estos puntos en cada actuacién a realizar puede establecerse alguna o varias
de las siguientes soluciones al trafico:

e Unitinerario alternativo para la totalidad o parte de la circulacion.

La limitacidn de la velocidad, incluso hasta la detencidn total en caso de que fuera necesario
para la ejecucion de las obras.

La prohibicién del adelantamiento entre vehiculos.

El cierre de uno o mas carriles a la circulacion.

e El establecimiento de carriles y/o desvios provisionales.
e El establecimiento de un sentido uUnico alternativo.
e Una sefializacion relacionada con la ordenacién adoptada.

e Un balizamiento que destaque la presencia de los limites de la obra, asi como la ordenacidn
adoptada. Un itinerario alternativo para la totalidad o parte de la circulacion.

Estos elementos de seiializacidn provisional y balizamiento de obra utilizados para las actuaciones a
realizar seguirdn la evolucién de la obra en espacio y tiempo, anularan la sefializacion permanente
existente en las zonas de actuaciones contradictoria con ellas y deberdn quitarse tan pronto deje de
ser imprescindible su presencia.

Segun esta Instruccion, para la ordenacion de la circulacidn se distingue entre los distintos tipos de via
existentes y entre los diferentes grados de ocupacién de la carretera, puesto que la sefializacion,
balizamiento y defensa de una zona fija de obras puede diferir mucho de un caso a otro. Es por eso
que la instruccién distingue los siguientes casos en cuanto a funcionalidad de la via:

A. Vias de doble sentido de circulacién, calzada Unica con dos carriles.

B. Vias de doble sentido de circulacidn, calzada tnica con dos carriles y un carril adicional y/o
especial.

C. Vias de doble sentido de circulacidn, calzada Unica con cuatro carriles sin mediana.
D. Vias de doble calzada con mediana o separador, con dos o tres carriles por sentido.

En el caso que nos afecta, del Anteproyecto de reforma y Conservacion del Corredor del Nordeste,
Tramo lgualada-Martorell, las actuaciones a realizar se engloban dentro del caso D, vias de doble
calzada con mediana o separador, con dos o tres carriles por sentido.

En cuanto a la situacion del obstaculo representado por una zona fija de obras o actividades, se
distinguiran los casos siguientes:

1. Exterior ala plataforma.
2. Enelarcén exterior.

3. Enelarcéninterior.

4. Enla mediana.

5. En la calzada, de forma que no se requiera disminuir el nimero de carriles abiertos a la
circulacién.

6. En la calzada, de forma que se requiera disminuir en uno el numero de carriles abiertos a la
circulacién
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7. Enlacalzada, de forma que se requiera disminuir en mas de uno el nimero de carriles abiertos
a la circulacién.

8. Enlacalzada, de forma que se requiera el corte total de esta.

Debido a que la presencia de obras fijas suele representar un obstaculo para la circulacién de los
vehiculos por la via afectada por aquéllas, la limitacién de la velocidad es un medio cémodo, pero no
Unico, de limitar dafios y responsabilidades. En cuanto a esos medios para reducir la velocidad desde
la velocidad de aproximacion hasta una velocidad limitada, lo mas frecuente es recurrir disponer una
adecuada sefializacion, generalmente vertical. Sin embargo, no debe olvidarse que la accién de la
sefializacion puede verse eficazmente complementada por otros medios, tales como un
estrechamiento de los carriles que reduzca el margen entre los vehiculos. Este estrechamiento puede
materializarse por medio de balizamiento continuo o en forma de (puertas) a intervalos regulares o,
en su caso, barreras. Otro procedimiento utilizable para reducir la velocidad es el de modificar el
trazado de modo que este obligue a los vehiculos a recorrer elementos (chicanes) de velocidades
especificas menores que la de aproximacion, generalmente decrecientes. La modificacién suele
materializarse por medio de un balizamiento adecuado, y para ser segura y eficaz requiere que el
conductor la perciba y comprenda con facilidad, y que este coordinada con la sefializacion; de noche y
con poca circulacion hay que cuidar de que resulte claramente perceptible. Por el contrario, segun la
Instruccién 8.3-IC, el empleo de resaltos en la calzada no debe ser considerado una buena solucién,
sino un indicio de que la reduccién de la velocidad no ha sido bien planteada. Estos con circulacién
intensa pueden dar lugar a accidentes por alcance.

En el tramo de autovia a realizar las modificaciones, se estudia cada actuacién por separado para
determinar qué criterio o criterios son los ideales aplicar para adecuar la velocidad a un valor correcto,
asi como también la forma de alcanzar esa velocidad segun la Instruccidon 8.3-IC. Cabe recordar que en
general deberd adoptarse para velocidad limitada (VL) el mayor valor posible, compatible con la
visibilidad y protecciones disponibles y que, en vias de elevada velocidad, y especialmente en
autopistas y autovias, como es el caso, no debera limitarse la velocidad a valores inferiores a:

e 80 km/h sisolo se reduce el nimero de carriles.

e 60 km/h si, ademads, se establecen desvios o carriles provisionales, en especial cambiando de
calzada.

e 40 km/h paralos vehiculos que no tengan que detenerse ante una ordenacidn en sentido Unico
alternativo.

Ademds, si la actuacién es exterior a la calzada no resulta necesario limitar la velocidad.

En las actuaciones a realizar en la Autovia A-2 en que se deba proceder a una ordenacién de la
circulacidon motivada por la presencia de una zona fija de obras que requiera el cierre de uno o mas
carriles a la circulacidn, y/o desvio de esta a carriles provisionales, los vehiculos que transiten por un
carril que se vaya a cerrar deberdn converger con los de un carril contiguo del mismo sentido, desviarse
a otro carril provisional o bien efectuar sucesivamente las dos maniobras anteriores. La convergencia

y la desviacion de carriles se efectuarda, en cada uno de los casos particulares, segun los criterios
explicados en la Instruccidn 8.3-IC.

Toda actuacién propuesta a realizar en el trazado de la autovia que conlleve la realizacién de una obra
fija utilizard como elementos de sefializacién, balizamiento y defensa los incluidos en el Catadlogo del
Anejo 1 de la Instruccién 8.3-IC de Sefalizacion de Obras. Se usara el minimo nimero de sefiales que
permita al conductor consciente prever y efectuar las maniobras necesarias con comodidad, evitando
recargar su atencién con sefales innecesarias. Respecto a las sefiales que impliquen prohibicidn u
obligacién, serdn reiteradas o anuladas antes que haya transcurrido un minuto desde que un conductor
que circule a la velocidad prevista la haya divisado. El citado Catalogo contiene los siguientes grupos
de elementos y dispositivos:

e Sefales de peligro TP.

e Sefales de reglamentacion y prioridad TR.
e Sefiales de indicacion TS.

e Sefales y dispositivos manuales TM.

e Elementos de balizamiento reflectantes TB.
e Elementos luminosos TL.

e Dispositivos de defensa TD.

Cada uno de estos elementos cumplira lo dispuesto en la Instruccién en lo referente a geometria,
dimensiones, visibilidad, etc.

Se entiende por balizamiento a la utilizacidon de determinados elementos facilmente perceptibles por
el conductor, con objeto de destacar la presencia de los limites de las obras y de las ordenaciones de
la circulacién a que den lugar.

Este es empleard en caso de que alguna de las actuaciones a realizar necesite que:

e Existan zonas vedadas a la circulacidn, tales como el arcén, parte del carril contiguo, un carril
cerrado o la propia obra.

e Se dispongan carriles provisionales cuyo trazado o anchura difieran de los que habria sin la
presencia de las obras.

e Se establezca una ordenacion de la circulacién que pueda implicar su detencién (sentido Unico
alternativo).

Como elementos del balizamiento se empleardn los resefiados como TB (elementos de balizamiento
reflectantes) y TL (elementos luminosos). A continuacidn, se describen los elementos a emplear, asi
como su disposicion, en las situaciones posibles que se van a presentar durante la ejecucion de las
obras:
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22.3.1. SITUACION: OBRAS EN LA MEDIANA
22.3.1.1. Calzada de dos carriles. Esquema de sefnalizacion 3.4

Para la ejecucién de obras en la mediana en vias de doble calzada con dos carriles, para la disposicion
de los elementos de sefializacién horizontal, vertical y el balizamiento se ha tomado como ejemplo el
esquema 3.4 del “Manual de ejemplos de sefializacidén de obras fijas” del Ministerio de Fomento.

L H'“:ﬁe"‘“ Seiializacién de Obras Fijas
" F‘?:mlednzo Calzada con 2 carriles por sentido con mediana
v v ;e
L‘E{' :::'i( \.|Il‘]'|:|[ilu-: A ; :
71
. P
d=150 m 5
o/, .
d=150m
A A
A 1.2
EL N 4
v ¥ e )
Lona de obra: En la mediana Fjemplo: 14
Por ejemplo: Mantenimiento, ete. Higira: D423

Fig. 2. Doble calzada con dos carriles con mediana, con la zona de obra en la mediana

22.3.1.2. Calzada de tres carriles. Esquema de seiializacion 3.10

Para la ejecucién de obras en la mediana en vias de doble calzada con tres carriles, para la disposicion
de los elementos de sefializacién horizontal, vertical y el balizamiento se ha tomado como ejemplo el
esquema 3.10 del “Manual de ejemplos de sefializacién de obras fijas” del Ministerio de Fomento.

NV AL/

d=150 m

FAAY

Alternativis: & 0

|Itl::ll:.

FA\Y d

M'“ﬁe"'ﬂ Senalizacion de Obras Fijas ‘
Fomento Calzada con 3 carriles por sentidocon mediana
Diireccige General de Carreteras
v v ¥

Zona de obra: En la mediana

Ejemplo:
310

Por ejemplo: Manteniiento, etc,

Figura:

Fig. 3. Doble calzada con tres carriles con mediana, con la zona de obra en la mediana
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22.3.1.3. Seiializacion vertical, balizamiento y defensas
e Seiializacidn vertical
Se dispondran los siguientes elementos de seializacion vertical:
— Sefiales a ambos lados de preaviso peligro por obras (TP-18).
e Balizamiento y defensas

— Conos (TB-6) colocados en ambos margenes cada 5 metros a lo largo de todo el tramo
en el que se estén ejecutando las obras.

— Panel direccional ancho (TB-1) para advertir de la zona de obras.

— Baliza ambar intermitente (TL-2). Se instalaran en la esquina superior mas préxima a
la circulacién de los paneles direccionales.

— Baliza triple luz d@mbar intermitente (TL-4). Se colocardn en las sefiales TP-18 que
sefialan el inicio de las obras.

22.3.2.  SITUACION: CALZADA DE DOS CARRILES. OBRAS EN ARCEN DERECHO SIN CORTE DE CARRIL

22.3.2.1. Esquema de senalizacion 3.3

Por la ubicacién de las obras situadas en el arcén derecho y se pueda mantener los dos carriles de
circulacidn, el esquema de sefializacion corresponde con el caso de la Instruccion 8.3-IC denominado
D-2 al tratarse de una carretera de “doble calzada con mediana con dos carriles por sentido y obstdculo
en el arcén exterior”’

D-2

i
=

H
H

H

e
g

_ RR

Fig. 4. Doble calzada con mediana con dos carriles por sentido y obstdculo en el arcén exterior

Para la disposicion de los elementos de sefializacién horizontal, vertical y el balizamiento se ha tomado
como ejemplo el esquema 3.3 del “Manual de ejemplos de sefializacién de obras fijas” del Ministerio
de Fomento (doble calzada con dos carriles con mediana, con la zona de obra ocupando arcén y carril
con ampliacién de plataforma).

Ministerio Seiializacién de Obras Fijas J
Fomento Calzada con 2 carriles por sentido con mediana
Direcc General de Carreieras
‘v + 4

i P | . |
F e \
| "‘_-_:-1..
LA o
| ; & sustituir conos por
i . Al barrera TD-1
= R S 2 A
1Tl v = [T
1y | 1| A
Fi i Fas

TS il b 3
M . 1 m
Si hay reduccionde o o
anchura en carriles AT, P Y A,
([LT]
K. K
A n | AN %

Ejemplo:

Zona de obra: En arcén v carril con ampliacion de plataforma 13

: Figura:
Por ejemplo: Mantenimiento, ete. - D3/22

Fig. 5. Doble calzada con dos carriles con mediana, con la zona de obra ocupando arcén y parte del carril derecho
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22.3.2.2. Seiializacion vertical, balizamiento y defensas
e Seiializacion vertical

Se dispondran los siguientes elementos de sefalizacidn vertical:

— Sefales a ambos lados de preaviso peligro por obras (TP-18).
— Sefales a ambos lados de adelantamiento prohibido (TR-305).

— Sefializacién a ambos lados de limitacion de velocidad méaxima (TR-301) reduciendo
escalonadamente de 100 km/h y de 80 km/h.

— Senfalizacién a ambos lados de aviso del peligro por estrechamiento de carril (TP-17)

— Seiiales a ambos lados de fin de prohibiciones (TR-500) una vez sobrepasada la zona
de obras.

— Sefiales aambos lados TS- de Desvio provisional con curva a la izquierda (esquema 3.3)
o con curva a la derecha (esquema 3.3 mod)

e Sefalizacion horizontal

La sefalizacion adicional se complementard con otros medios, tales como el ligero estrechamiento de
los carriles mediante balizamiento o lineas provisionales pintadas en el firme:

— Marcas viales provisionales (TB-12) pintada sobre el pavimento en ambos lados entre
el tramo comprendido por el inicio de obras (TP-18) y la sefial de fin de prohibiciones
(TR-500).

— Marca vial naranja de 10 cm de ancho discontinuo M-1.2 (trazo=5 m y vano=12 m)
como marca separadora de carriles.

e Balizamiento y defensas

Conos (TB-6) colocados en ambos margenes cada 5 metros a lo largo de todo el tramo
durante el que se reduce algun carril de la calzada.

— Panel direccional ancho (TB-1) en las zonas donde se desvia la direcciéon del carril
existente situada inmediatamente anterior a la zona de obras.

— Baliza dmbar intermitente (TL-2). Se instalaran en la esquina superior mas proxima a
la circulacién de los paneles direccionales y sobre los conos de obra cada 10 metros
para balizar de noche el borde del carril.

— Baliza triple luz dmbar intermitente (TL-4). Se colocardn en las sefiales TP-18 que
sefialan el inicio de las obras.

— Barrera de seguridad portatil del tipo “New-lersey” de polietileno (TD-1) en la
separacion de la zona de obra de la circulacién de vehiculos. el resto del desvio en la
zona de obras.

22.3.3. SITUACION: CALZADA DE DOS CARRILES. OBRAS EN MEDIANA SIN CORTE DE CARRIL
22.3.3.1. Esquema de seiializacién 3.3 mod.

Por la ubicacion de las obras situadas la mediana y se pueda mantener los dos carriles de circulacion,
la ejecucién de esta fase corresponde con el caso de la Instruccion 8.3-IC denominado D-3 al tratarse
de una carretera de “doble calzada con mediana con dos carriles por sentido y obstdculo en el arcén
interior”

D-3

s Jo—
e —

ol
. e

i

e —
e

pu— =i

Fig. 6. Doble calzada con mediana con dos carriles por sentido y obstdculo en el arcén interior

Para la disposicion de los elementos de sefializacién horizontal, vertical y el balizamiento se ha tomado
como ejemplo el mismo caso que el anterior, pero teniendo en cuenta que las obras se sitlan esta vez
en la mediana (esquema 3.3 mod) del “Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas” del
Ministerio de Fomento (Doble calzada con dos carriles con mediana, con la zona de obra ocupando
arcén interior y parte del carril izquierdo).
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Fig. 7. Doble calzada con dos carriles con mediana, con la zona de obra ocupando arcén interior y parte del carril izquierdo

22.3.3.2. Seiializacion vertical, balizamiento y defensas

e Sefalizacion vertical

Se dispondran los siguientes elementos de sefalizacidn vertical:

Sefiales a ambos lados de preaviso peligro por obras (TP-18).
Sefiales a ambos lados de adelantamiento prohibido (TR-305).

Sefalizaciéon a ambos lados de limitacién de velocidad maxima (TR-301) reduciendo
escalonadamente de 100 km/h y de 80 km/h.

Sefializacién a ambos lados de aviso del peligro por estrechamiento de carril (TP-17).

Sefales a ambos lados de fin de prohibiciones (TR-500) una vez sobrepasada la zona
de obras.

Sefales a ambos lados TS- de Desvio provisional con curva a la izquierda (esquema 3.3)
o con curva a la derecha (esquema 3.3 mod).

e Sefalizacion horizontal

La sefalizacion adicional se complementard con otros medios, tales como el ligero estrechamiento de
los carriles mediante balizamiento o lineas provisionales pintadas en el firme:

Marcas viales provisionales (TB-12) pintada sobre el pavimento en ambos lados entre
el tramo comprendido por el inicio de obras (TP-18) y la sefial de fin de prohibiciones
(TR-500).

Marca vial naranja de 10 cm de ancho discontinuo M-1.2 (trazo=5 m y vano=12 m)
como marca separadora de carriles.

e Balizamiento y defensas

Conos (TB-6) colocados en ambos margenes cada 5 metros a lo largo de todo el tramo
durante el que se reduce algun carril de la calzada.

Panel direccional ancho (TB-1) en las zonas donde se desvia la direccion del carril
existente situada inmediatamente anterior a la zona de obras.

Baliza ambar intermitente (TL-2). Se instalaran en la esquina superior mas proxima a
la circulacién de los paneles direccionales y sobre los conos de obra cada 10 metros
para balizar de noche el borde del carril.

Baliza triple luz dmbar intermitente (TL-4). Se colocaran en las sefales TP-18 que
sefialan el inicio de las obras.
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— Barrera de seguridad portatil del tipo “New-lersey” de polietileno (TD-1) en la
separacion de la zona de obra de la circulacién de vehiculos. el resto del desvio en la
zona de obras.

22.3.4. SITUACION: CALZADA DE DOS CARRILES. OBRAS EN ARCEN DERECHO CON CORTE DE CARRIL
(NOCTURNO)

22.3.4.1. Esquema de sefalizacion 3.5.1

Por la ubicacién de las obras situadas en el lado derecho de la calzada y no se pueda mantener los dos
carriles de circulacidn, el esquema de sefializacion corresponde ejemplo el esquema 3.5.1 del “Manual
de ejemplos de sefializacién de obras fijas” del Ministerio de Fomento. Dado el volumen de tréfico
registrado durante el dia en la autovia A-2, la ejecucién de estas obras se debe realizar en periodo
nocturno.
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Fig. 8. Doble calzada con dos carriles con mediana, con obras ocupando el carril derecho y cierre del carril izquierdo
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22.3.4.2. Seiializacion vertical, balizamiento y defensas
e Senalizacion vertical

Se dispondran los siguientes elementos de sefalizacidn vertical:

— Sefales a ambos lados de preaviso peligro por obras (TP-18).
— Sefales a ambos lados de adelantamiento prohibido (TR-305).

— Sefializacién a ambos lados de limitacion de velocidad méxima (TR-301) reduciendo
escalonadamente de 100 km/h y de 80 km/h.

— Senales a ambos lados de reduccidn de dos a un carril por la izquierda (TS-55).
— Sefales aambos lados de fin de prohibiciones (TR-500) a 100 metros del final del tunel.

e Seializacion horizontal

La sefalizacidn adicional se complementard con otros medios, tales como el ligero estrechamiento de
los carriles mediante balizamiento o lineas provisionales pintadas en el firme:

— Marcas viales provisionales (TB-12) pintada sobre el pavimento en ambos lados entre
el tramo comprendido por el inicio de obras (TP-18) y la sefial de fin de prohibiciones
(TR-500).

— Marca vial naranja de 10 cm de ancho discontinuo M-1.2 (trazo=5 m y vano=12 m)
como marca separadora de carriles.

e Balizamiento y defensas

— Conos (TB-6) colocados en ambos margenes cada 5 metros a lo largo de todo el tramo
durante el que se reduce algun carril de la calzada.

— Panel direccional ancho (TB-1) en las zonas donde se desvia la direccién del carril
existente situada inmediatamente anterior a la zona de obras.

— Baliza ambar intermitente (TL-2). Se instalaran en la esquina superior mas proxima a
la circulacion de los paneles direccionales y sobre los conos de obra cada 10 metros
para balizar de noche el borde del carril.

— Baliza triple luz dmbar intermitente (TL-4). Se colocardn en las sefiales TP-18 que
sefialan el inicio de las obras.

— Barrera de seguridad portatil del tipo “New-lersey” de polietileno (TD-1) en la
separacion de la zona de obra de la circulacién de vehiculos. el resto del desvio en la
zona de obras.

22.3.5. SITUACION: CALZADA DE DOS CARRILES. OBRAS EN MEDIANA CON CORTE DE CARRIL
(NOCTURNO) (esquema 3.5.1 parcial)

22.3.5.1. Esquema de seiializacion 3.5.1 parcial

Por la ubicaciéon de las obras situadas en el lado izquierdo de la calzada y no se pueda mantener los
dos carriles de circulacién, se ha empleado el esquema de sefalizacion denominado 3.5.1 parcial,
basado en el esquema de sefializacién corresponde ejemplo el esquema 3.5.1 del “Manual de ejemplos
de sefializacion de obras fijas” del Ministerio de Fomento. Como ocurre en la fase anterior, dado el
volumen de trafico registrado durante el dia en la autovia A-2, la ejecucién de estas obras se debe
realizar en periodo nocturno.
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Fig. 9. Doble calzada con dos carriles con mediana, cierre de carril izquierdo por obras
22.3.5.2. Seiializacion vertical, balizamiento y defensas

Los elementos de sefializacidn vertical, balizamiento y defensas que se emplearian son los mismos que
en el caso anterior descritos en el apartado 22.3.4.2.

22.3.6. SITUACION: CALZADA DE TRES CARRILES. OBRAS EN ARCEN DERECHO CON CORTE DE CARRIL
22.3.6.1. Esquema de sefalizacion 3.13.1

Cuando la calzada afectada por las obras tenga 3 carriles y sea preciso actuar en el lado derecho de la
misma para ejecutar las obras de ampliacion, se procederd en primer lugar a cerrar el carril izquierdo
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y a continuacion, desviar el trafico del carril central y derecho al carril izquierdo y central

respectivamente.

Para la disposicion de los elementos de sefializacién horizontal, vertical y el balizamiento se ha tomado
como ejemplo el esquema 3.13.1 del “Manual de ejemplos de sefalizacion de obras fijas” del
Ministerio de Fomento (doble calzada con tres carriles con mediana, con la zona de obra ocupando el

carril derecho con cierre del carril izquierdo).
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Par ('_il.'||||;_||u: Mantenimientn, etc.

Figura:

Fig. 10. Doble calzada con tres carriles con mediana, con la zona de obra ocupando arcén y el carril derecho

22.3.6.2. Seiializacion vertical, balizamiento y defensas
e Senalizacion vertical

Se dispondran los siguientes elementos de sefalizacidn vertical:

— Sefales a ambos lados de preaviso peligro por obras (TP-18).
— Sefales a ambos lados de reduccidn de tres a dos carriles (TS-53)
— Sefales a ambos lados de adelantamiento prohibido (TR-305).

— Senalizacidon a ambos lados de limitacidon de velocidad maxima (TR-301) reduciendo
escalonadamente de 100 km/h y de 80 km/h.

— Seifializacion a ambos lados de aviso del peligro por estrechamiento de carril (TP-17)

— Sefiales a ambos lados de fin de prohibiciones (TR-500) a 100 metros del final de la
zona de obras una vez sobrepasada ésta.

— Sefiales aambos lados TS- de Desvio provisional de dos carriles con curva a la izquierda
(esquema 3.3)

e Sefalizacion horizontal

La sefalizacion adicional se complementard con otros medios, tales como el ligero estrechamiento de
los carriles mediante balizamiento o lineas provisionales pintadas en el firme:

— Marcas viales provisionales (TB-12) pintada sobre el pavimento en ambos lados entre
el tramo comprendido por el inicio de obras (TP-18) y la sefial de fin de prohibiciones
(TR-500).

— Marca vial naranja de 10 cm de ancho discontinuo M-1.2 (trazo=5 m y vano=12 m)
como marca separadora de carriles.

e Balizamiento y defensas

— Conos (TB-6) colocados en ambos margenes cada 5 metros a lo largo de todo el tramo
durante el que se reduce algun carril de la calzada.

— Panel direccional ancho (TB-1) en las zonas donde se desvia la direccidn del carril
existente situada inmediatamente anterior a la zona de obras.

— Baliza dmbar intermitente (TL-2). Se instalaran en la esquina superior mas proxima a
la circulacién de los paneles direccionales y sobre los conos de obra cada 10 metros
para balizar de noche el borde del carril.

— Baliza triple luz ambar intermitente (TL-4). Se colocaran en las sefiales TP-18 que
sefalan el inicio de las obras.
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— Barrera de seguridad portatil del tipo “New-lersey” de polietileno (TD-1) en la
separacion de la zona de obra de la circulacidén de vehiculos. el resto del desvio en la
zona de obras.

22.3.7. SITUACION: CALZADA DE TRES CARRILES. OBRAS EN MEDIANA CON CORTE DE CARRIL
(esquema 3.13 Parcial)

22.3.7.1. Esquema de sefalizacion 3.13.1 Parcial

Cuando la calzada afectada por las obras tenga 3 carriles y sea preciso actuar en el lado izquierdo de
la misma, se procedera en primer lugar a cerrar el carril izquierdo, quedando el carril central y derecho
para la circulacion de los vehiculos.

Para la disposicién de los elementos de sefializacién horizontal, vertical y el balizamiento se ha tomado
parcialmente como ejemplo el esquema 3.13.1 del “Manual de ejemplos de sefializacién de obras
fijas” del Ministerio de Fomento (doble calzada con tres carriles con mediana, con la zona de obra
ocupando el carril derecho con cierre del carril izquierdo).
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Fig. 11. Doble calzada con tres carriles con mediana, con la zona de obra ocupando arcén interior y el carril izquierdo

22.3.7.2. Seiializacion vertical, balizamiento y defensas
e Seiializacion vertical

Se dispondran los siguientes elementos de sefalizacidn vertical:

— Sefales a ambos lados de preaviso peligro por obras (TP-18).
— Sefales a ambos lados de reduccidn de tres a dos carriles (TS-53)
— Sefales a ambos lados de adelantamiento prohibido (TR-305).

— Senalizacidon a ambos lados de limitacidon de velocidad maxima (TR-301) reduciendo
escalonadamente de 100 km/h y de 80 km/h.

— Sefializacion a ambos lados de aviso del peligro por estrechamiento de carril (TP-17)

— Sefiales a ambos lados de fin de prohibiciones (TR-500) a 100 metros del final de la
zona de obras una vez sobrepasada ésta.

— Sefiales aambos lados TS- de Desvio provisional de dos carriles con curva a la izquierda
(esquema 3.3)

e Sefalizacion horizontal

La sefalizacidn adicional se complementard con otros medios, tales como el ligero estrechamiento de
los carriles mediante balizamiento o lineas provisionales pintadas en el firme:

— Marcas viales provisionales (TB-12) pintada sobre el pavimento en ambos lados entre
el tramo comprendido por el inicio de obras (TP-18) y la sefal de fin de prohibiciones
(TR-500).

— Marca vial naranja de 10 cm de ancho discontinuo M-1.2 (trazo=5 m y vano=12 m)
como marca separadora de carriles.

e Balizamiento y defensas

— Conos (TB-6) colocados en ambos margenes cada 5 metros a lo largo de todo el tramo
durante el que se reduce algun carril de la calzada.

— Panel direccional ancho (TB-1) en las zonas donde se desvia la direcciéon del carril
existente situada inmediatamente anterior a la zona de obras.

— Baliza dmbar intermitente (TL-2). Se instalaran en la esquina superior mas proxima a
la circulacién de los paneles direccionales y sobre los conos de obra cada 10 metros
para balizar de noche el borde del carril.

— Baliza triple luz ambar intermitente (TL-4). Se colocaran en las sefiales TP-18 que
sefalan el inicio de las obras.
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— Barrera de seguridad portatil del tipo “New-lersey” de polietileno (TD-1) en la
separacion de la zona de obra de la circulacién de vehiculos. el resto del desvio en la
zona de obras.

22.3.8. SITUACION: CALZADA DE DOS CARRILES. BY-PASS
22.3.8.1. Esquema de senalizacién 3.7

Para poder trabajar a seccion completa en la calzada afectada por las obras, se corta completamente
la circulacién en esta calzada y se transfiere a la calzada contraria. La ejecucidon de esta fase
corresponde con el caso de la Instruccién 8.3-IC denominado D-7 al tratarse de una carretera de “doble
calzada con mediana con obras que requieren cortar dos carriles”

Al cortarse totalmente la calzada afectada por las obras, la circulacién por ésta debera transferirse a la
calzada opuesta, la cual se ordenard, en correspondencia con la zona de obras, como via de doble
sentido, con un carril para cada uno de ellos. En ambas calzadas, se cerrardn a la circulacion de los
carriles interiores, concentrandola toda en los exteriores. Para el sentido afectado por las obras se
desviara luego la circulacion, mediante un "transfer" en la mediana, a un carril provisional coincidente,
en la zona de obras con el carril interior de la calzada opuesta, el cual volverd luego a su calzada
ordinaria a través de otro "transfer", una vez rebasada la zona de obras.

D-7

e o
e
i 1
i

Fig. 12. Doble calzada con mediana con dos carriles por sentido y con obras en toda la calzada

Para la disposicion de los elementos de sefializacién horizontal, vertical y el balizamiento se ha tomado
como ejemplo el esquema 3.7 del “Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas” del Ministerio
de Fomento (Doble calzada con dos carriles con mediana, con obras ocupando la calzada).
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Fig. 13. Doble calzada con dos carriles con mediana, con la zona de obra ocupando una de las calzadas
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22.3.8.2. Seiializacion vertical, balizamiento y defensas
e Seiializacidn vertical
Se dispondran los siguientes elementos de sefalizacidn vertical:

Zona: Reduccién de un carril en el tramo antes de llegar al primer desvio de trafico de la calzada
(transfer):

o Calzada cortada:

= Sefiales a ambos lados de peligro por obras (TP-18).

= Sefiales a ambos lados de adelantamiento prohibido (TR-305).

= Sefalizaciones fijas de velocidad maxima (TR-301).

= Sefiales a ambos lados de reduccién de un carril por la izquierda (TS-55).

= Sefales a ambos lados de desvio de un carril por la calzada opuesta (TS-60).
o Calzada opuesta:

= Sefiales a ambos lados de fin de prohibiciones (TR-500).

Zona: Primer cambio de calzada (transfer):

o Calzada opuesta a la calzada cortada:

= Sefial en margen derecho del sentido opuesto de circulacién de peligro por
circulacion en los dos sentidos (TP-25).

= Sefial en margen derecho de alumbrado de corto alcance (R-413).

Zona: circulacion bidireccional por la calzada:

= Sefiales a ambos lados para cada sentido de circulacion de velocidad maxima
de 60 km/h (TR-301) que se repetiran cada kilometro aproximadamente.

= Sefial de peligro por circulacion en los dos sentidos (TP-25) que se repetiran
cada kilémetro aproximadamente.

= Sefial de desvio de un carril por la calzada opuesta (TS-60).

Zona: segundo cambio de calzada (transfer) y tramo final:

o Calzada cortada:

= Sefiales a ambos lados de fin de prohibiciones (TR-500), ubicada a unos 50 m
del final del tramo en cada calzada.

o Calzada opuesta:
= Sefiales a ambos lados de peligro por obras (TP-18).
= Sefiales a ambos lados de adelantamiento prohibido (TR-305).
= Sefalizaciones fijas de velocidad maxima (TR-301).
= Sefiales a ambos lados de reduccidn de un carril por la izquierda (TS-55).
e Balizamiento y defensas

— Conos (TB-6) colocados en ambos margenes cada 5 metros a lo largo de todo el tramo
durante el que se reduce algun carril de la calzada.

— Panel direccional ancho (TB-1) en las zonas donde se desvia la direccién del carril
existente situada inmediatamente anterior a la zona de obras.

— Baliza dmbar intermitente (TL-2). Se instalaran en la esquina superior mas proxima a
la circulacidn de los paneles direccionales y sobre los conos de obra cada 10 metros
para balizar de noche el borde del carril.

— Baliza triple luz ambar intermitente (TL-4). Se colocaradn en las sefiales TP-18 que
sefialan el inicio de las obras.

— Barrera de seguridad portatil del tipo “New-Jersey” de polietileno (TD-1) en la
separacion de la zona de obra de la circulacién de vehiculos. el resto del desvio en la
zona de obras.

22.3.9. SITUACION: CALZADA DE TRES CARRILES. BY-PASS (esquema 3.17)
22.3.9.1. Esquema de sefalizacion 3.17

En este caso, se requiere cortar completamente al trafico una calzada de 3 carriles, por lo que la
situacidn seria la misma que la descrita en el apartado 22.3.8.1, con la diferencia de que se precisan
de dos reduccién de carriles (de tres a dos carriles y de dos a un carril) antes de realizar el transfer por
la mediana.

Para la disposicion de los elementos de sefializacidn horizontal, vertical y el balizamiento se ha tomado
como ejemplo el esquema 3.17 del “Manual de ejemplos de sefializacién de obras fijas” del Ministerio
de Fomento (Doble calzada con dos carriles con mediana, con obras ocupando la calzada).
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Fig. 14. Doble calzada con tres carriles con mediana, con la zona de obra ocupando una de las calzadas

22.3.9.2. Seiializacion vertical, balizamiento y defensas
e Seiializacidn vertical
Se dispondran los siguientes elementos de sefalizacidn vertical:

Zona: Reduccién de un carril en el tramo antes de llegar al primer desvio de trafico de la calzada
(transfer):

o Calzada cortada:
= Sefiales a ambos lados de peligro por obras (TP-18).

= Sefiales a ambos lados de reduccién por la izquierda de tres a dos carriles (TS-
53)

= Sefiales a ambos lados de adelantamiento prohibido (TR-305).
= Sefalizaciones fijas de velocidad maxima (TR-301).

= Sefiales a ambos lados de reduccién de dos carriles a un carril por la izquierda
(TS-55).

= Sefiales a ambos lados de desvio de un carril por la calzada opuesta (TS-60).
o Calzada opuesta:
= Sefales a ambos lados de fin de prohibiciones (TR-500).

Zona: Primer cambio de calzada (transfer):

o Calzada opuesta a la calzada cortada:

= Sefial en margen derecho del sentido opuesto de circulacién de peligro por
circulacion en los dos sentidos (TP-25).

= Sefial en margen derecho de alumbrado de corto alcance (R-413).

Zona: circulacion bidireccional por la calzada:

— Seiales a ambos lados para cada sentido de circulaciéon de velocidad maxima de 60
km/h (TR-301) que se repetiran cada kildémetro aproximadamente.

— Seial de peligro por circulacidn en los dos sentidos (TP-25) que se repetirdn cada
kildbmetro aproximadamente.

— Sefial de desvio de un carril por la calzada opuesta (TS-60).
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Zona: segundo cambio de calzada (transfer) y tramo final:

o Calzada cortada:

= Sefiales a ambos lados de fin de prohibiciones (TR-500).

o Calzada opuesta:

= Sefiales a ambos lados de peligro por obras (TP-18).

= Sefiales a ambos lados de adelantamiento prohibido (TR-305).

= Sefializaciones fijas de velocidad maxima (TR-301).

= Sefiales a ambos lados de reduccion de un carril por la izquierda (TS-55).
e Balizamiento y defensas

— Conos (TB-6) colocados en ambos margenes cada 5 metros a lo largo de todo el tramo
durante el que se reduce algun carril de la calzada.

— Panel direccional ancho (TB-1) en las zonas donde se desvia la direccidn del carril
existente situada inmediatamente anterior a la zona de obras.

— Baliza ambar intermitente (TL-2). Se instalaran en la esquina superior mas proxima a
la circulacién de los paneles direccionales y sobre los conos de obra cada 10 metros
para balizar de noche el borde del carril.

— Baliza triple luz d@mbar intermitente (TL-4). Se colocardn en las sefiales TP-18 que
sefialan el inicio de las obras.

— Barrera de seguridad portatil del tipo “New-lersey” de polietileno (TD-1) en la
separacion de la zona de obra de la circulacién de vehiculos. el resto del desvio en la
zona de obras.

22.4. ACTUACIONES Y FASES DE OBRA

La sefializacién usada en la obra dependerd directamente del procedimiento constructivo usado para
la ejecucidn de las actuaciones, pero a grandes rasgos, se podra definir para cada uno de los distintos
tipos de actuacidn a realizar, una sefializaciéon genérica a emplear, siguiendo la Instruccién 8.3-IC
“Sefalizacion de obra” y el “Manual de ejemplos de sefializacién de obras fijas”.

Antes de analizar en detalle cada una de esas actuaciones a realizar, conviene remarcar que en cada
calzada se ejecutardn las actuaciones previstas en ella con independencia de la otra, por lo que, aunque
Unicamente se explique las actuaciones en una calzada, se debera considerar que deben realizarse las
mismas actuaciones, pero en la calzada de sentido contrario.

Asi, en cada calzada se deben considerar las actuaciones anteriormente mencionadas: cambio de
seccion, sustitucidon del firme, ampliacién de los radios de curva, las variantes de trazado, las
modificaciones del tunel del Bruc y las modificaciones del trazado en alzado. Estas diferentes tipologias
de actuaciones se pueden agrupar, atendiendo a criterios de seializacidon de obra, en 3 grandes grupos:

e Ampliacion de calzada, que engloba el cambio de seccidn transversal y la renovacién del firme.

e Trazado nuevo, que son los tramos en los que se efectuara una variante de trazado o una
ampliacion del radio de curva.

e Tuneles del Bruc

Como las actuaciones de modificaciones del trazado en alzado se ejecutan al mismo tiempo que alguna
de las otras, su sefializacién queda englobada en los otros casos.

22.4.1. AMPLIACION DE CALZADA

Esta actuacién engloba el cambio de seccién transversal (ampliacién de calzada propiamente) y la
renovacion del firme, ya que su ejecucion es casi simultanea.

Actualmente, en la totalidad del tramo de autovia objeto de Anteproyecto, las calzadas existentes son
de 2 o 3 carriles, mientras que en el futuro trazado, habra 3 o 4 carriles, dependiendo del tramo. Asi,
se divide esta actuacidn segun las diferentes ampliaciones a realizar, que son:

e Cambio de seccidén de 2 a 3 carriles
e Cambio de seccidon de 3 a 3 carriles (ampliacién de arcenes)
e Cambio de seccidén de 2 a 4 carriles
e Cambio de seccidon de 3 a 4 carriles
e Cambio de seccion de 3 a 5 carriles

A continuacién, se explican las diferentes fases de obra de los 5 distintos tipos de ampliacién qué nos
podemos encontrar. Cabe resefiar que de estos 5, los basicos son los cambios de seccidn de 2 a 3
carriles y de 3 a 3 carriles, ya que el paso de 2 a 4, el de 3 a4y el de 3 a5 seran casos particulares
Suyos.

22.4.1.1. Ampliacion de calzada de 2 a 3 carriles

22.4.1.1.1. Ubicacidon de las actuaciones

CALZADA DERECHA (Sentido Lleida-Barcelona)

\ HICELIES N2 Carriles
P.K.ini | P.K. final | Longitud (m) | actuales en ~ Actuacion a realizar
proyecto
calzada
552+400 | 5524500 100 2 3 Ampliacion de 2 a 3 carriles-CD-N21
553+510 | 553+700 190 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles CD-N22
553+900 | 554+000 100 2 3 Ampliacion de 2 a 3 carriles CD-N23
555+090 | 555+780 690 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles CD-N24
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CALZADA DERECHA (Sentido Lleida-Barcelona) FASE 1
N2 Carriles Ne Carriles &
P.K.ini | P.K. final | Longitud (m)| actuales en ~ Actuacion a realizar Bl
proyecto e
calzada ul
ZONA DE OBRAS
556+500 | 556+725 225 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles CD-N25 - ) 1 = o »
568+200 | 569+100 900 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles CD-N26 ’ [ [ AR ‘ A
575+300 | 578+600 3.300 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles CD-N27 . . . N | |
H ! ! I ! S — ."":—}"\ ! !
Longitud total (m) 5.505 ! ! ! ! N\ o I !
i I i I e ] i I
I I iawwai m— |
i | [
i S — T . 5
CALZADA IZQUIERDA (Sentido Barcelona-Lleida) CAPA DE HORMICON j | LevanTaviEnTo
Longitud N2 Carriles Ne Carriles BARRERA_OF i / | 8arRERa MeTAUCA -ng\?éfr){
P.K. ini |P.K. final & actuales en Actuacion a realizar
(m) lzad proyecto
calzada » FASE 2. Demolicion de arcén exterior
550+750 | 550+900 150 2 3 Ampliacion de 2 a 3 carriles-CI-N21
552+400 | 552+700 300 2 3 Ampliacion de 2 a 3 carriles-CI-N22 Los vehiculos pueden circular lo mas préximo posible al eje de las 2 calzadas (pasando por encima de
553+510 | 554+000 490 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles-CI-N23 la capa de hormigdn) y se utilizan 2 carriles estrechados a 3,25 m. En la parte externa de la calzada se
555+090 | 555+460 370 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles-CI-N24 demolera el arcén existente, teniendo en cuenta en su ejecucion el posterior “cosido” de capas.
556+500 | 556+725 225 2 3 Ampliacion de 2 a 3 carriles-CI-N25
562+225 | 563+100 875 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles-CI-N26 FASE 2
563+734 | 564+025 291 2 3 Ampliacion de 2 a 3 carriles-CI-N27
564+905 | 565+245 340 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carriles-CI-N28 ;
578+320 | 579+176 856 2 3 Ampliacion de 2 a 3 carriles-CI-N29 ;m
581+210 582+138 928 2 3 Ampliacién de 2 a 3 carri|es_C|_N910 1 CALZADA B Mv?(r::,\ . 1.50 ).50, CIRCULACION DE TRAFIC:K;E:ZRE“HAWE”‘J DE CARRILES)  p.so ZONA ‘UE:O:J_HMS
Longitud total (m) 4.825 , . A=\ FRVE SXSTENTE
! ! [ ‘\‘{ {— —I‘\ s : 0.30m ZONA
P E m i I AP i !
T =
22.4.1.1.2. Fases | 'tﬁ | — i |

NUEVA BARRERA DE /
OBRAS NEW JERSEY /

w
| EXPLANADA
EXISTENTE

A continuacidn, se describen las fases de su ejecucion que componen las obras de ampliacidn a tercer
carril:

> FASE 1. Obras en la mediana

Levantamiento de la bionda metalica del arcén interior y ejecuciéon de una capa de hormigdn en el
arcén interior.
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» FASE 3. Ejecucion de nuevo carril y arcén » FASE5:

La circulacién permanece igual que en la fase anterior, y en la parte exterior se ejecuta el nuevo arcén
y la ampliacion de carril, llegando hasta la capa de base AC22 BASE G.

Las zonas de obra y de circulacidn se intercambian en esa fase, por lo que se procederd a la disposicion
del sistema de contencién que separe la zona de obras de la zona de circulacidn que constara de 2
carriles de 3,5 m cada uno.

FASE 5
|_chuzaoa roo 5 .50 CIRCULACIGN DE TRARICO (ESTRECHAMIENTO DE CARRILES) 5o ZONA DE OBRAS 2
¥ ARCEN 7325 ] ] 3.00 | &3
wg
| 7 i 200 . 350 250 . 100 |_caLzapa 1.00 1.50 ZONA DE OBRAS 0.50 0.50 ORCULACION DE TRAFICO 100
: AP I AMPLIACION DE CARRIL ‘ WUEVO ARCEN ‘ BERIA [ “RCEn 0 | =350 |
! =

! L1 i | | | 1 I
R i i i i | ! i i N |
—— o i i i i i | ' {f A\ i i
i = 1 i) i i i i P [ ), i
i = o | ! ! 1 1 ! : i ¥ i |
= % EECUCIEN DE NUEVD FIRVE | | o ! !
‘ HASTA CAPa AG20 BASE G | L i !
i EXFLANADA ; i :
EXSTENTE i . i
! | i !
i i i

COLOCACION BARRERA /
OE OBRAS NEW JERSEY
EXPLANADA —
EXISTENTE

8 an ACILBASEG
1 e ACKZBASEG

30 em S-ESTY (ver b

SUELD SELECCIONADD (ver tabla

» FASE 6:

> FASE 4. Pavimentaci6n de capa intermedia y colocacién de bionda exterior La circulaciéon permanece en la misma ubicacidn, y en la zona de obras se demuele la capa de hormigén

) ] ) ) ) ] » previamente ejecutada en la Fase 1y se ejecuta el nuevo drenaje de la mediana.
Encima de la anterior fase se procede a pavimentar la capa intermedia de AC22 bin S. También se

coloca la futura barrera metdlica exterior. La zona de obras y de circulacidn aun se mantienen iguales

que la anterior fase. FASE 6

EJE_DEFINGION.
EN PLANTA

=
g
Z3
&iz
z
wld
| _caLzana o 1.00 150 lpso, CIRCULACION DE TRAFICO (ESTRECHAVEENTO DE CARRILES)  p.sp ZONA DE 08RAS
¥ ARCEN | 2x3.25 9.00
| 1 f—'kf'f *‘:\1\\ 8.00
i i It \\ EECUCION OE ACZ2ENS
! ! / \n
! [ . il
! | e
i no Ioin
! [ ! = i
i AN o -
H Ny |
T

EXPLANADA
EXISTENTE

BARRERA WETALICA
RELLENO PARA

CIRCULACION DE TRAFICO

| _caLzaDA 1.00
I ARCEN

0

A DE OBRAS |

EJECUCION DE
DRENAJE EN MEDIANA

2.00

DEMOLICION DE
PAVIMENTO DE HORMIGEN

EXPLANADA
EXISTENTE

2x3.50
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» FASET7:

Después de la ejecucién del drenaje, se realizardn las actuaciones de reposicién del firme que
corresponda hasta la disposicidn de la capa intermedia, quedando de ese modo al mismo nivel que lo
ejecutado en la parte externa del arcén (y actual zona de circulacion).

FASE 7

E.E_DEFINICION
EN FLANTA

J_caLzapa 100
V ARCEN

ZONA DE OBRAS p.50.0.50

CIRCULACION DE TRAFICO L, 1.00
7.50 2x3.5

; 6.50
ACTUACIONES DE FIRME HASTA CAPA INTERMEDIA

0
— ‘
i
i
|
i

22.4.1.2. Ampliacion de calzada de 2 a 4 carriles

22.4.1.2.1. Ubicacion de las actuaciones

CALZADA DERECHA (Sentido Lleida-Barcelona)

N2 Carriles N2
P.K. ini | P.K. final | Longitud (m) | actuales en | Carriles Actuacion a realizar
calzada proyecto
555+780 | 556+500 720 2 4 Ampliacién de 2 a 4 carriles
578+600 | 579+470 870 2 4 Ampliacién de 2 a 4 carriles
Longitud total (m) 1.590

CALZADA IZQUIERDA (Sentido Barcelona-Lleida)

7
-1

2
8

» FASE 8: Extensidn de capa de rodadura a ancho completo en horario nocturno

La fase 8 se corresponde con la extension de una capa de 3 cm de BBTM 11B PMB 45/80-60. Para la
ejecucion de esta capa se debe considerar que segun el Articulo 542 del PG-3 Mezclas Bituminosas en
Caliente, para calzadas con superficie total superior a 70.000 m2 se debe realizar la extensién de
cualquier capa bituminosa a ancho completo, trabajando si fuera necesario con 2 o mds extendedoras
para asi evitar las juntas longitudinales.

Por este motivo, se procedera a trabajar en periodo nocturno y a desviar el trafico por la otra calzada,
ya que todo el ancho serd usado requerido como zona de obra.

FASE 8

EE_DEFNICION
EN FLANTA

ZONA DE OSRAS

EJECUCION DE 3 em BETM 11B PVB 45/20-80

Wi
41'. eI

N2 Carriles N2
P.K. ini | P.K. final | Longitud (m) | actuales en | Carriles Actuacion a realizar
calzada proyecto
555+460 | 556+270 810 2 4 Ampliacion de 2 a 4 carriles
579+176 | 579+470 300 2 4 Ampliaciéon de 2 a 4 carriles
Longitud total (m) 1.104

22.4.1.2.2.

Fases y esquemas de senalizacién empleados

Este caso constituye un caso particular de la ampliacion de 2 a 3 carriles incluida en el apartado

22.4.1.1, por lo que las fases descritas y los esquemas de sefalizacién indicados son los mismos para

la ampliacién de 2 a 4 carriles.

22.4.1.3. Ampliacion de plataforma de 3 a 3 carriles (ampliacion de arcén)

22.4.1.3.1. Ubicacidn de las actuaciones
CALZADA DERECHA (Sentido Lleida-Barcelona)
N Carriles Ne
P.K. ini | P.K. final | Longitud (m) | actuales en | Carriles Actuacion a realizar
calzada proyecto
553+700 | 553+900 200 3 3 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén)
562+600 | 563+100 500 3 3 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén)
563+734 | 564+000 266 3 3 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén)
565+110 | 565+630 520 3 3 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén)
583+050 | 583+500 450 3 3 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén)
Longitud total (m) 1.936
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CALZADA IZQUIERDA (Sentido Barcelona-Lleida)
N2 Carriles N2
P.K. ini | P.K. final | Longitud (m) | actuales en | Carriles Actuacion a realizar
calzada proyecto

550+600 | 550+750 150 3 3 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén)
556+270 | 556+500 230 3 3 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén)
568+200 | 568+800 600 3 3 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén)
575+300 | 576+970 1.670 3 3 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén)
577+770| 578+320 550 3 3 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén)
582+138 | 582+548 410 3 3 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén)
583+348 | 583+500 152 3 3 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén)
Longitud total (m) 3.762

La fase 4 y 5 se balizan igual que las fases 5, 6 y 7 del caso de ampliacion de 2 a 3 carriles.

FASE 6: La fase 6 se corresponde con la extension de una capa de 3 cm de BBTM 11B PMB
45/80-60. Para la ejecucion de esta capa se debe considerar que segun el Articulo 542 del PG-
3 Mezclas Bituminosas en Caliente, para calzadas con superficie total superior a 70.000 m2 se
debe realizar la extension de cualquier capa bituminosa a ancho completo, trabajando si fuera
necesario con 2 o mas extendedoras para asi evitar las juntas longitudinales. Por este motivo,
se procedera a trabajar en periodo nocturno y a desviar el trafico por la otra calzada, ya que
todo el ancho sera usado requerido como zona de obra.

Esta fase de obra se baliza de forma idéntica a la fase 8 de la ampliacion de 2 a 3 carriles, ya
que en ambos casos se debe cortar la totalidad completamente la calzada en la que se ejecutan
las obras.

FASE 7: En caso de ser necesaria, en esta fase Unicamente se ejecuta el recubrimiento con
tierra vegetal de los espaldones para su proteccion.

22.4.1.3.2. Fases

Se describe a continuacidn las fases para ejecutar esta actuacion:

SITUACION INICIAL: Inicialmente se tiene una calzada compuesta por 3 carriles de 3,5 m cada
uno, un arcén interior de 2 m y uno exterior de ancho variable, desde 1,9 m hasta los 2,5 m.

FASE 1: Se procede a hacer circular los vehiculos (a través de 2 carriles estrechados a 3,25 m)
lo mas pegados posibles a la bionda interior actual, aprovechando el metro de arcén interior.
En la parte externa de la calzada se realizaran las actuaciones para la demolicion del firme del
arcén, teniendo en cuenta en su ejecucion el posterior “cosido” de capas.

FASE 2: La circulacién permanece igual que en la fase anterior, y en la parte exterior se ejecuta
el nuevo arcén, llegando hasta la capa de AC22 BASE G.

FASE 3: Encima de la anterior fase, se procede a pavimentar la capa intermedia de AC22 BIN S.
También se coloca la futura barrera metalica exterior. La zona de obras y de circulacion aun se
mantienen iguales que la anterior fase.

Estas 3 primeras fases de obra se balizardn de forma idéntica a las fases 1-4 de la ampliacién de 2 a 3
carriles, anteriormente descrita.

FASE 4: Las zonas de obra y de circulacién se intercambian en esa fase, por lo que en la parte
interna de la calzada se deberd retirar previamente la barrera metdlica interior existente y
ejecutarse el drenaje de la mediana. La parte externa se dispondra para la circulacién del
trafico, mediante 2 carriles de 3,5 m cada uno.

FASE 5 Después de la ejecucién del drenaje, se realizaran las actuaciones de reposicién del
firme que corresponda hasta la disposicion de la capa intermedia, quedando de ese modo al
mismo nivel que lo ejecutado en la parte externa del arcén (y actual zona de circulacion).

22.4.1.3.3. Seiializacion, balizamiento y defensas

22.4.1.4. Ampliacidon de calzada de 3 a 4 carriles

22.4.1.4.1. Ubicacion de las actuaciones

CALZADA DERECHA (Sentido Lleida-Barcelona)

N2 Carriles Ne
P.K. ini | P.K. final | Longitud (m) | actuales en | Carriles Actuacion a realizar
calzada proyecto
552+500 | 552+700 200 3 4 Ampliacion de 3 a 4 carriles
562+225 | 562+600 375 3 4 Ampliaciéon de 3 a 4 carriles
Longitud total (m) 575

CALZADA IZQUIERDA (Sentido Barcelona-Lleida)

N Carriles Ne
P.K. ini | P.K. final | Longitud (m) | actuales en | Carriles Actuacion a realizar
calzada proyecto
576+600 | 577+000 400 3 4 Ampliacién de 3 a 4 carriles
Longitud total (m) 400

22.41.4.2.

Fases y esquemas de sefalizacién empleados

Este caso conlleva exactamente las mismas fases que se han mostrado en los esquemas para los

trabajos de la ampliacion de 2 a 3 carriles incluida en el apartado 22.4.1.3, no obstante, se incluyen a

continuacién unos esquemas genéricos para obras de ampliacién de “M” carriles partiendo de un

ndmero inicial de “N” carriles. Estos esquemas son de aplicacidn tanto para el presente aparatado de
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ampliacidn de 3 a 4 carriles (N=3, M=1) asi como para todas las actuaciones de ampliacidon que se
exponen a lo largo del presente anejo (por ejemplo, en el caso de 3 a 5 carriles, tdmense los valores

N=3y M=2).

> FASE 1. Obras en la mediana

Levantamiento de la bionda metalica del arcén interior y ejecucion de una capa de hormigdn en el

arcén interior.

FASE 1

Py

QEE

Z|

&z

wi

ul

ZONA DE OBRAS
2.50

J CALZADA 1.00 30 1.00 i Nx3.50 2.50 g
¥ ARCEN ARCEM CALZADA ARCEN

=
L

w

'
i
i
i
i
i
i
!
i

CAPA DE HORMIGOM

; \
Y i 1 ' A N
=20 ¥ eV ., \ BaAAEA METALICA EXPLANADA
i 1 \ EXISTENTE EXISTENTE
OHRAS NEW JERSEY —_—

> FASE 2. Demolicion de arcén exterior

Los vehiculos pueden circular lo mas préximo posible al eje de las 2 calzadas (pasando por encima de
la capa de hormigdn) y se utilizan N carriles estrechados a 3,25 m. En la parte externa de la calzada se

demolera el arcén existente, teniendo en cuenta en su ejecucion el posterior “cosido” de capas.

£
Bl .
5l
22
@2
wli
| e g T i S
| CALZADA .. 1.50 1050, CIRCULACION DE TRAFICO (ESTRECHAMIENTO DE CARRILES) pso. ZONA DE OBRAS
! ARCE N13.25 2.50+ Nx3 50+ 2.50 - 0.50 -Nx3. 25 - 0.50
Ay DEMOLICION
| = =, [ FIRME EXISTENTE
i 17 N\
i oJ L —\n I ©30m roma
i L —_ i 3= N .
| LI s \ 50
Vi
|
\
]

EXISTENTE

i NUEVA BARRERA DE [
EXPLANADA OBRAS NEW JERSEY /

» FASE 3. Ejecucion de nuevo carril y arcén

La circulacién permanece igual que en la fase anterior, y en la parte exterior se ejecuta el nuevo arcén
y la ampliacion de carril, llegando hasta la capa de base AC22 BASE G.

zi
gz
Bls
ula
H
wl
|_CALZADA 1.5 10.50, CIRCULACION DE TRAFICO (ESTRECHAMIENTO DE CARRILES)  pso 20MNA DE OBRAS

ARCEN

200 2 Me 350 2.50
’| AMPLIACION DE CARRILES NUEVO ARCEN
]
]
i
i

BERMA

| |
|

&

EJECUCION D
HASTA CAPA

I EXPLANADA
EXISTENTE

2 an ACI2BASE 6
" am ACKBASEG

2

20 om TA DIENANTE

30 om S~ESTS (ver tobla omebcacisn)

SUELD SELECCIONADO (ver tabla trarmricacise

» FASE 4. Pavimentacion de capa intermedia y colocacion de bionda exterior

Encima de la anterior fase se procede a pavimentar la capa intermedia de AC22 bin S. También se
coloca la futura barrera metalica exterior. La zona de obras y de circulacidn alin se mantienen iguales
que la anterior fase.

z
2l
gz
z
Bz
z
W&
[_cALzaoa 1,00 150 loso CIRCULAGION DE TRAFICO (ESTRECHAVEENTO DE CARRILES)  pso Z0NA DE 0SRAS
ARCEN “ N3 25 ‘ l
] i N | 2004Mx 3508 250 20
! ! \ ! EECUCIGN OF ACZErS R
i i 1 1
! i
] | i | COLOCACION
| ! i M -~ BARRERA VETALCA
| i | 4 I 0 RELLENO PARA
1 \i | i_- “NPERMEARUTACON
i & ) A TE BERVAS

EXPLANADA
EXISTENTE
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> FASES5: > FASE7:
Las zonas de obra y de circulacidon se intercambian en esa fase, por lo que se procederd a la disposicion Después de la ejecucién del drenaje, se realizaran las actuaciones de reposicion del firme que
del sistema de contencidn que separe la zona de obras de la zona de circulacidon que constara de 2 corresponda hasta la disposicion de la capa intermedia, quedando de ese modo al mismo nivel que lo
carriles de 3,5 m cada uno. ejecutado en la parte externa del arcén (y actual zona de circulacion).
FASE 5 FASE 7

E/F_DFENIOION
PLANTA

[

. LE_CEFMCON

|_CALZADA ok [ 1.50 ZOMA DE OBRAS

=
3

QIRCULACION DE TRANCO 1.00
M350

ZONA DE OBRAS
ARCEN 50+ N13254050

Na3 28

‘ ACTUACIONES DE FIRME HASTA CAPA INTERMEDIA

EL DESVO DEL TRAF)
SE EECUTARA
DE NOCHE

. ; B

B .

\ f P S__EJECUCIon DE -y
] ACZ2 BASE G iy
Faa 'Y

S

> FASE 8: Extension de capa de rodadura a ancho completo en horario nocturno

EXPLANADA
EXISTENTE

> FASE6:

La circulacidn permanece en la misma ubicacién, y en la zona de obras se demuele la capa de hormigoén

previamente ejecutada en la Fase 1y se ejecuta el nuevo drenaje de la mediana. La fase 8 se corresponde con la extensidn de una capa de 3 cm de BBTM 11B PMB 45/80-60. Para la
ejecucion de esta capa se debe considerar que segun el Articulo 542 del PG-3 Mezclas Bituminosas en
Caliente, para calzadas con superficie total superior a 70.000 m2 se debe realizar la extensién de
cualguier capa bituminosa a ancho completo, trabajando si fuera necesario con 2 o mas extendedoras
504803254056 cmcuscn o€ Tseco ol para asi evitar las juntas longitudinales.

FASE 6

TN PLANTA

Por este motivo, se procedera a trabajar en periodo nocturno y a desviar el trafico por la otra calzada,
ya que todo el ancho sera usado requerido como zona de obra.

EXPLANADA
EXISTENTE

FASE 8

\___DEMOUCION DE
FAVIMENTO DE HORMIGON

l AIADA 1.00 20NA DE OBRAS

N
|

BARKERA MORMIGON
TV BHOL.0/CA

! 2.50+(NeM)s) 50+2

E£cucion oE 3 am BETM 11B PVB 45'20-60

-0
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22.4.1.5. Ampliacion de calzada a 5 carriles

22.4.1.5.1. Descripcion y ubicacion de las actuaciones

En la zona final del trazado se localiza en ambas calzadas un tramo de trenzado de 800 m con 2 carriles,
que unidos a los tres de la nueva seccion del tronco hacen que la ampliacidn en este tramo sea de 5
carriles. En la calzada izquierda (Lleida) se localiza otro tramo de ampliacién de 3 a 5 carriles de 400 m
en la incorporacion de la via colectora de 2 carriles al tronco procedente del enlace 580 Esparregera.

Ampliacién de 2 a 3/4 carriles

FASE | Esquema Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas

1 34 Calzada con 2 carriles por sentido con mediana, con obras en la mediana

Doble calzada con dos carriles con mediana, con la zona de obra ocupando
arcén y parte del carril derecho
Doble calzada con dos carriles con mediana, con la zona de obra ocupando

2,3Y4 3.3

56Y7 | 3.3mod

CALZADA DERECHA (Sentido Lleida-Barcelona)

Ne Carriles N2 Carriles
P.K.ini | P.K. final | Longitud (m) | actuales en Actuacion a realizar
proyecto
calzada
582+250 | 582+570 320 2 Ampliacion de 2 a 5 carriles
582+570 | 583+050 480 3 Ampliacion de 3 a 5 carriles
Longitud total (m) 800

CALZADA IZQUIERDA (Sentido Barcelona-Lleida)

. N2 Carriles ° .
P.K. ini | P.K. final Longitud actuales en ) LG Actuacion a realizar
(m) proyecto
calzada
577+370 | 577+770 400 3 5 Ampliacion de 3 a 5 carriles
582+548 | 583+348 800 3 5 Ampliacion de 3 a 5 carriles
Longitud total (m) 1.200

arcén interior y parte del carril izquierdo

3Y9 37 Doble calzada con dos carriles con mediana, con obras ocupando la toda la
) calzada
Ampliacion de 3 a 3/4/5 carriles
FASE | Esquema Manual de ejemplos de seiializacion de obras fijas
Doble calzada con tres carriles con mediana, con la zona de obraen la
1,2y3 3.10 . ’
mediana
Doble calzada con tres carriles con mediana, con la zona de obra ocupando
1,2y3 | 3131 , . P
arcén y el carril derecho
4vs 3.13.1 Doble calzada con tres carriles con mediana, con la zona de obra ocupando
y parcial con la zona de obra ocupando arcén interior y el carril izquierdo
Doble calzada con tres carriles con mediana, con obras ocupando la toda la
6y7 3.17
calzada
22.4.1.6.2. Pasos de mediana empleados

22.4.1.5.2. Fasesy esquemas de sefializacion empleados

Se han incluido en el apartado anterior 22.4.1.4.2 unos esquemas genéricos para obras de ampliacion
de 1 carril partiendo de un nimero inicial de “N” carriles, que son de aplicacién para este punto
22.4.1.5 en que se amplia la calzada de 4 a 5 carriles (N=4).

22.4.1.6. Esquemas de sefializacion y pasos de mediana empleados

22.4.1.6.1. Esquemas de sefializacidn

En la siguiente tabla se indican los esquemas de sefializacién tomados de los ejemplos del Manual de
ejemplos de sefalizacion de obras fijas, que corresponden a cada una de las fases descritas
anteriormente:

Para efectuar los by-pass necesarios para ejecutar las obras que requieran el corte de toda la calzada,
se han empleado los siguientes pasos de mediana existentes localizados a lo largo del trazado:

Paso de KM
mediana (P.K. placa) P.K. Proyecto
PMO 549+540 549+489

PM1 (*) 551+369 551+300
PM2 552+670 552+444
PM3 554+200 554+011
PM4 555+780 555+500
PM5 557+425 557+100
PM6 559+150 559+100
PM7 560+967 560+200
PM8 563+308 562+460
PM9 564+007 563+172
PM10 566+844 | 565+868
PM11 569+824 568+210
PM12 570+569 568+910
PM13 571+276 569+634
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Paso de KM P.K. Proyecto AMPLIACION EN LA CALZADA IZQUIERDA
mediana (P.K. placa) P.K. ini P.K. final Actuacion a realizar PMA PMB
PM14 572+079 570+377 550+600 | 550+750 Ampliacion de 3 a 3 carriles (arcén) PMO PM1 (*)
PM15 573+897 572+130 550+750 | 550+900 Ampliacion de 2 a 3 carriles PMO PM1 (*)
PM16 575+000 573+200 552+400 | 552+700 Ampliacion de 2 a 3 carriles PM1 (*) PM3
PM17 576+156 574+310 553+510 | 554+000 Ampliacion de 2 a 3 carriles PM2 PM3
PM18 576+517 574+670 555+090 | 555+460 Ampliacion de 2 a 3 carriles PM3 PM4
PM19 578+356 576+510 555+460 | 556+270 Ampliacion de 2 a 4 carriles PM3 PM5
PM20 579+925 578+047 556+270 | 556+500 Ampliacion de 3 a 3 carriles (arcén) PM4 PM5
PM21 580+970 579+100 556+500 | 556+725 Ampliacion de 2 a 3 carriles PM4 PM5
PM22 581+572 579+400 562+225 | 563+100 Ampliacion de 2 a 3 carriles PM7 PM9
PM23 (proy) - 582+620 563+734 | 564+025 Ampliacion de 2 a 3 carriles PM9 PM10
PM24 586+694 | 584+825 564+025 | 564+905 PMO | PMIO
(*) Es un tramo con barrera doble en la mediana con calzadas al mismo nivel que podrian transformarse en paso de mediana desmontando 564+905 565+245 Ampliacion de 2 a 3 carriles PM9 PM10
la barrera. 568+200 | 568+800 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén) PM10 PM12
Como puede observarse en la tabla anterior, todos los pasos de mediana son existentes a excepcién ::338 i;jii;g Amrilrigl(i):c?c’?ngdaezcaalrlrlcl;a:ri(laerscen) Emig Emig
del paso de mediana PM23, que es proyectado nuevo y esta localizado en la parte final del trazado. ., :
577+370 | 577+770 Ampliacion de 3 a 5 carriles PM19 PM20
A continuacidn, se indican para cada calzada los pasos de mediana empleados para ejecutar las fases 577+770 | 578+320 Ampliacién de 3 a 3 carriles (arcén) PM19 PM21
8y 9 en las actuaciones de ampliacién de calzada: 578+320 | 579+176 Ampliacion de 2 a 3 carriles PM20 PM22
579+176 | 579+470 Ampliacion de 2 a 4 carriles PM21 PM23
AMPLIACION EN LA CALZADA DERECHA 581+210 | 582+138 Ampliacion de 2 a 3 carriles PM22 PM23
P.K. ini P.K. final TR £ e PMA PMB 582+138 | 582+548 Ampliacion de 3 a 3 carriles (arcén) PM22 PM23
5524400 | 5524500 Ampliacién de 2 a 3 carriles PM1 (*) | PM3 582+548 | 583+348 Ampliacion de 3 a 5 carriles PM22 PM24
5524500 | 5524700 Ampliacién de 3 a 4 carriles PM2 PM3 583+348 | 583+500 Ampliacion de 3 a 3 carriles (arcén) PM23 PM24
553+510 | 553+700 Ampliacién de 2 a 3 carriles PM2 PM3
553+700 | 553+900 Ampliacion de 3 a 3 carriles (arcén) PM2 PM3 22.4.2.  AMPLIACION DE RADIOS
553+900 | 554+000 Ampliacién de 2 a 3 carriles PM2 PM3
555+090 | 555+780 Ampliacién de 2 a 3 carriles PM3 PM5 22.4.2.1. Ubicacion de las actuaciones
555+780 | 556+500 Ampliacién de 2 a 4 carriles PM4 PM5
556+500 | 556+725 Ampliacién de 2 a 3 carriles PMA4 PMS5 En las siguientes tablas se recogen los tramos del proyecto en los que se han ampliado los radios para
5624225 | 562+600 Ampliacién de 3 a 4 carriles PM7 PM9 adaptarlos a la nueva Norma 3.1-IC. A lo largo del trazado se han localizado siete zonas, de las cuales
5624600 | 563+100 Ampliacion de 3 a 3 carriles (arcén) PMS PM9 en seis resultan afectadas ambas calzadas, mientras que en el P.K. 565 la modificacion del radio afecta
563+734 | 564+000 Ampliacion de 3 a 3 carriles (arcén) PM9 PM10 solamente a la calzada en sentido Lleida.
564+000 | 565+110 Tunel. Adaptacidn de la seccidn transversal PM9 PM10
565+110 | 565+630 Ampliacion de 3 a 3 carriles (arcén) PM9 PM10
568+200 | 569+100 Ampliacién de 2 a 3 carriles PM10 | PM13
575+300 | 578+600 Ampliacién de 2 a 3 carriles PM18 | PM21
578+600 | 579+470 Ampliacién de 2 a 4 carriles PM20 | PM23
582+250 | 582+570 Ampliacién de 2 a 5 carriles PM22 | PM23
582+570 | 583+050 Ampliacién de 3 a 5 carriles PM22 | PM24
583+050 | 583+500 Ampliacion de 3 a 3 carriles (arcén) PM23 | PM24
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En las siguientes tablas se recogen dichas actuaciones indicando el intervalo de P.K. del proyecto, la
longitud del tramo y la nomenclatura con la que se ha designado la actuacidn en particular:

CALZADA DERECHA (Sentido Lleida-Barcelona)

P.K.ini | P.K.final @ Longitud (m) Actuacion a realizar
551+234 | 552+400 1.166 Modificacion de radio en curva (MOD-RAD-N21)
552+700 | 553+510 810 Modificacién de radio en curva (MOD- RAD-N22)
554+000 | 555+090 1.090 Modificacion de radio en curva (MOD-RAD-N23)
563+100 | 563+734 634 Modificacion de radio en curva (MOD-RAD-N24)
579+470 | 581+210 1.740 Modificacion de radio en curva (MOD-RAD-N295)

Longitud total (m) 5.440

CALZADA IZQUIERDA (Sentido Barcelona-Lleida)

P.K.ini | P.K.final | Longitud (m) Actuacion a realizar
550+900 | 552+400 1.500 Modificacién de radio en curva (MOD-RAD-N21)
552+700 | 553+510 810 Modificacién de radio en curva (MOD- RAD-N22)
554+000 | 555+090 1.090 Modificacidn de radio en curva (MOD-RAD-N23)
563+100 | 563+734 634 Modificacion de radio en curva (MOD-RAD-N24)
565+245 | 565+630 385 Modificacién de radio en curva (MOD-RAD-LLE-N21)
579+470 | 581+210 1.740 Modificacién de radio en curva (MOD-RAD-N25)

Longitud total (m) 6.159

22.4.2.2. Descripcion general de las fases de obra

Las obras a ejecutar para la ampliacion de radios se dividen en 3 fases:

L] FASE 1: Durante esta fase, se mantiene la circulacién por las dos calzadas existentes,
construyendo la nueva calzada interior de la curva. Los puntos criticos seran las 2 conexiones
con la calzada existente, y para llevarla a cabo se invadira el arcén existente, por lo que se
debera sefializar siguiendo el caso D-2 o D-5 de la Instruccién 8.3-IC “Sefializacién de Obras”.

La sefializacién corresponderad a la utilizada en las fases 2, 3 y 4 de la ampliacidn del tercer carril
en el caso del paso de 2 a 3 carriles correspondientes a los esquemas de sefializaciéon 3.3
(apartado 22.3.2.1) y 3.3. Mod (apartado 22.3.3.1), ya que se ocupa el arcén o una parte
minima de la calzada de forma que no se requiera disminuir el nimero de carriles abiertos a la
circulacion.

= FASE 2:

En esta fase se da la circulacidon en un sentido a través de la calzada interior de la variante
(construida en la Fase 1) y se mantiene el trafico de la calzada exterior por la calzada existente.
De este modo se puede construir la nueva calzada exterior. Al igual que en la Fase 1, los puntos

criticos son los puntos de enlace del nuevo trazado con el actual, que se sefializaran segun lo
que corresponde a vias de doble calzada con mediana con dos o tres carriles por sentido y
obstaculo ubicado en la mediana (caso D-4) u obstaculo en el arcén interior (D-3). Estos casos
se balizardn igual que en el caso de obstaculo en el arcén exterior, pero por el carril interior;
por lo cual, el balizamiento serd igual al de su fase precedente pero ubicado en el interior de la
calzada. Este tipo de balizamiento, también se ha usado en las fases 5, 6 y 7 de la ampliacion
de calzada en el caso de 2 a 3 carriles.

. FASE 3:

Por lo general, en esta fase se van a efectuar las demoliciones de los tramos de la calzada
existente que quedan fuera de uso.

22.4.2.3. Modificacion de Radio (RAD-N21)

Esta actuacidn esta ubicada entre el P.K. 550+900 y el P.K. 552+400. En la siguiente figura se observa
que en el trazado actual de la autovia describe una sucesion de curvas (curva+contracurva), que con el
nuevo trazado quedan suprimidas.

Para describir las afecciones al trafico, como ejemplo representativo de todo el tramo se ha tomado el
tramo situado en ubicada en las inmediaciones del enlace 551 Igualada Oeste.

FASE 1

En la primera fase, se mantinene la circulacién actual al tiempo que se ejecutan los tramos exteriores
de autovia que no presentan interferencia con el trafico.

'
Enlace 551 Igualada Oeste

7

) °

550+234

Fig. 155. MOD-RAD-N21. Fase |
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FASE 2

En esta fase se pueden ir poniendo en servicio de parcialmente los tramos de las nuevas calzadas
construidas durante la fase anterior, de manera que los vehiculos circulen de forma alterna en tramos
de calzada existente y de nueva construccion.

De los tres carriles de la nueva calzada, en la calzada derecha sentido Barcelona se circularia por los
carriles central y exterior, quedando el carril izquierdo fuera de servicio mediante la colocacion de
barrera de obra TD-1.

En la calzada sentido Lleida, en cambio, en el tramo de nueva construccidén se circularia sobre los
carriles izquierdo y central y es el carril derecho el que quedaria cerrado al trafico. En la curva a suprimir
continuaria la circulacion sobre la calzada existente, al tiempo que se ejecutan las obras de
acondicionamiento por la zona interior.

7 T 3 -
' \Enlace 551 Igualada Oeste; -

Fig. 1616. MOD-RAD-N®1. Fase Il

FASE 3

En esta fase ya es posible abrir completamente al trafico las nuevas calzadas y se realizarian trabajos
de demolicidn de la calzada existente en la zona de la mediana.

| - ———r
ualada Oestep /4

—r
" [Enlace 551 Ig

Fig. 17. MOD-RAD-N®1. Fase Il

22.4.2.4. Modificacion de Radio (RAD-N22)
FASE 1

En esta actuacién durante la primera fase se amplia el radio existente en planta entre el P.K. 552+700
y el P.K. 553+510, lo que hace que gran parte de la nueva calzada proyectada en sentido Lleida quede
en la zona interior de la curva actual y se pueda construir sin interferir con la circulacién existente.

553+510 /

n52+700

Fig. 18. MOD-RAD-N?22. Fase |

Anteproyecto y Estudio de Viabilidad de Adecuacién, Reforma y Conservacién de la Autovia A-2. Tramo: Igualada - Martorell. P.K. 550,6 al P.K. 585,5

Pag. n2 29



lllineco

ANEJO N° 22. ESTUDIO DE AFECCION AL TRAFICO

FASE 2
Esta fase se va a subdividir en dos:
Fase 2a

En esta fase para poder acometer en este tramo la construccion (acondicionamiento y nueva
construccion), sera necesario trasvasar previamente el trafico el trafico de la calzada en sentido Lleida
a la nueva calzada construida en la fase anterior. En sentido Barcelona, el trafico seguiria circulando
por calzada existente pero cortando el carril izquierdo de los 3 carriles existentes.

553+510 .

Fig. 19. MOD-RAD-N®2. Fase lla

Fase 2b (trabajos de acondicionamiento nocturnos)

De manera complementaria a la fase anterior con objeto de poder completar los trabajos de
acondicionamiento en horario preferentemente nocturno, para lo cual esta previsto realizar un corte
total del trafico de la calzada sentido Barcelona mediante un bypass entre los pasos de mediana
préximos PM 2 (KM 552+670) y PM3 (KM 554+200), transfiriendo la circulacidn de esta al carril interior
de la calzada izquierda (Lleida), por lo que entre ambos pasos de mediana quedaria establecida una
circulacién bidireccional por la calzada en sentido Lleida.

En la siguiente figura se plasma la situacién anteriormente descrita:

7. i

|
_&al Martorell
a 1

Fig. 20. MOD-RAD-N22. Fase Ilb
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FASE 3

En esta fase final se abren las dos calzadas y se realizan los trabajos de demolicidn de la calzada
existente que queda fuera de servicio.

553+510

552+700

Fig. 21. MOD-RAD-N®2. Fase Il

22.4.2.5. Modificacion de Radio (RAD-N23)
FASE 1

Durante esta fase, se mantiene la circulacidn por las dos calzadas existentes, construyendo la nueva
calzada interior de la curva. Los puntos criticos seran las 2 conexiones con la calzada existente, y para
llevarla a cabo se invadira el arcén existente, por lo que se debera sefializar siguiendo el caso D-2 o D-
5 de la Instruccién 8.3-IC “Sefializacién de obras”.

T

o

Fig. 22. MOD-RAD-N®3. Fase 1

La seiializacién a emplear durante esta fase corresponde con el esquema 3.3 descrito en los apartado
22.3.2.1.

FASE 2

En esta fase se corta la calzada existente sentido Barcelona y se transfiere a la nueva calzada construida
en la fase anterior abriendo al trafico el carril central y el derecho de la calzada interior. En sentido
Lleida el trafico se mantiene por la calzada existente. De este modo se puede construir la nueva calzada
exterior en la zona de las conexiones.

oA e

Wﬂﬂrmmmm w-n’
ity

>
//J/{/

) L\ / N
.f»\ \ - N ;3.

5654090 (N

Fig. 23. MOD-RAD-N293. Fase 2
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Al igual que en la Fase 1, los puntos criticos son los puntos de enlace del nuevo trazado con el actual,
que se sefializaran segun lo que corresponde a vias de doble calzada con mediana con dos o tres
carriles por sentido y obstaculo ubicado en la mediana (apartados 22.3.2.1y 22.3.7.1 respectivamente)
u obstaculo en el arcén interior (apartados 22.3.3.1y 22.3.7.1).

FASE 3

En esta fase final se abren las dos calzadas y se realizan los trabajos de demolicidon de la calzada
existente que queda fuera de servicio.

T _mw,

7
555+090

Fig. 24. MOD-RAD-N®3. Fase Ill
22.4.2.6. Modificacion de Radio (RAD-N24)

Esta actuacion de ampliacidn de radio estd comprendida entre el P.K. 563+100y el P.K. 563+610 entre
el enlace 564 Castelloli Este y la boca Oeste de los tuneles del Bruc.

Para su ejecucion se requiere de las siguientes fases:
FASE 1

Durante la primera fase se mantiene la circulacidn actual tanto en tronco como en ramales del enlace.
Las actuaciones a ejecutar son las siguientes:

e (Calzada sentido Barcelona

- Ampliacién de plataforma por el exterior a partir del P.K. 563+230
- Entronque con el ramal 2 de incorporacion

e (Calzada sentido Lleida

La ejecucion de la calzada en sentido Lleida presenta dos afecciones al trafico en su cruce con los viales
de conexidn con la N-lla en ambos sentidos. Estos viales podran permanecer abiertos al trafico hasta
gue se ejecute este tramo de la calzada cuando sera necesario realizar el corte. Por lo que para dar
continuidad al trafico de la N-1l en esta zona deberan estar finalizadas las obras del nuevo paso superior
PS-563,2

e Enlace 564 Castelloli Este y paso superior PS-563,2

En el enlace se podran ejecutar sin interferencias todos los ramales y glorietas. Del nuevo paso superior
PS-563,2 también se podra construir ejecutar el vano que cruza la futura calzada sentido Lleida. Para
la ejecucidn del tablero de los otros vanos que cruzan la actual autovia, puede ser necesario el corte
nocturno de una de las calzadas, para lo cual se debera desviar el trafico a la calzada mediante un by-
pass entre los pasos de mediana PM7 (560+967) y PM8 (563+308)

Vinye/s/'de la Cas

P Enlace 564 Castelloli- Este

In & ‘
&0 ly S, Sy

i
o
o

5634610

Fig. 25. MOD-RAD-N94. Fase |
FASE 2

Una vez finalizadas las obras del nuevo paso superior se procederd al corte de la conexién de la N-lla
con la autovia, cuyos movimientos de entrada y salida pasardn a canalizarse a través del nuevo enlace.

En sentido Barcelona, este corte permitird completar la ejecucion de la nueva calzada cuyas obras se
iniciaron en la fase anterior. En la calzada existente en el tramo afectado por las obras se podria circular
por los carriles central y exterior. El carril derecho quedaria cerrado temporalmente al trafico para
poder ejecutar las obras de ampliacidon de plataforma y la demolicién del estribo de paso superior
existente (PS-563-2_EX). Por ello en este tramo se deberia sefializar este estrechamiento de 3 a 2
carriles de acuerdo al esquema 3.13.1 (apartado 22.3.6.1).

En la otra calzada sentido Lleida, se desvia el trafico de la calzada existente a la nueva calzada de 3
carriles, con independencia de que se haya ejecutado la actuacién de ampliacién de 2 a 3 carriles que
estd prevista realizar entre el P.K. 563+610 y la boca del tunel Oeste del tunel del Bruc.

Por otra parte, en el enlace se transfiere el trafico a los nuevos viales construidos en la fase anterior,
entrando en servicio los ramales y las dos glorietas del enlace.

Entre las actuaciones previstas en esta fase se ejecutarian por este orden las siguientes:

— Demolicién parcial del paso superior existente PS-563-2_EX.
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— Ampliacién de plataforma (arcén exterior y/o tercer carril) en la calzada derecha (Barcelona)
entre el P.K. 563+100 y el P.K. 563+230.

— - =

&" Vinyes de 12 Cas Enlace 564 Castelloli- Este ‘/‘ 5

ervat del Fluda

Fig. 26. MOD-RAD-N94. Fase Il

FASE 3

En la fase 3 se refleja la configuracion final de la circulacién del enlace y el nuevo ;
carriles, que se completaria con trabajos de demoliciéon de la calzada existente ¢
mediana.

B i

e

N

Fig. 27. MOD-RAD-N®4. Fase Il

22.4.2.7. Modificacion Radio-LLE-N21

En esta actuacion la Unica afectada por la modificacidon de radio es la calzada izquierda en sentido
Lleida entre el P.K. 565+245 y el P.K. 565+630, en la que se rectifica el radio de la calzada existente de
manera que quede sensiblemente paralela a la calzada derecha (Barcelona), en la que se actua
solamente ampliando arcenes.

FASE 1
Fase 1a. Construccion sin interferencias

Durante la primera fase se puede mantener la circulacidn actual mientras se construye por la zona de
la mediana la nueva calzada. Estas obras se pueden simultanear con las de la tercera calzada situada
mas al norte, entre las cuales esta el falso tunel (apartado 22.4.4)

La sefializacién y balizamiento de obra corresponde a vias de doble calzada con mediana con dos
carriles por sentido y obstaculo ubicado en la mediana, cuyo esquema esta descrito en el apartado
22.3.3.1.

565+245

565+630
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Fig. 28. MOD-RAD-LLE-N®1-FASE la

Fase 1b. By-pass nocturno

Durante esta fase se ejecutan en horario nocturno las obras de la conexién Oeste de la calzada sentido
Lleida con la nueva variante. El trafico bidireccional discurrira por la calzada existente sentido Lleida
por medio de un by-pass entre el paso de mediana PM 10 (KM 566+894) y el PM 11 (KM 569+824)

. “\
> J\Q—KM 566+894

et o

Fig. 29. MOD-RAD-LLE-N21-FASE Ib

FASE 2

Una vez finalizadas las obras de la nueva calzada en sentido Lleida entre el tercer tubo del tunel y la
variante de los viaductos del Bruc (VAR-2), serd posible trasvasar en todo este tramo el trafico de la
calzada existente a la nueva calzada, lo que permitira finalizar las obras de acondicionamiento de lo
gue sera la segunda calzada sentido Barcelona.

Esta fase se puede plantear como fase Unica, en el sentido de que se podrian ejecutar todos los trabajos
previstos (tanto de ampliacion de plataforma como de acondicionamiento y demolicién de calzada
existente) sin presentar afecciones al trafico.

Si el programa de trabajos lo permite, en la calzada en sentido Barcelona se podria ejecutar el lecho
de frenado en el actual ramal de salida hacia la estacién de servicio.

Fig. 30. MOD-RAD-LLE-N21-FASE Il
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FASE 3

En la fase 3 se abren completamente al trafico las tres calzadas mientras se llevan a cabo trabajos de
demolicion de la calzada existente izquierda (Lleida) que queda en desuso, para lo cual se balizaria
siguiendo el esquema 3.13.1 (apartado 22.3.6.1). Estos trabajos Unicamente se contemplarian en esta
fase si no se han podido realizar en la fase 2.

565+630

Fig. 31. MOD-RAD-LLE-N®1-FASE Il

22.4.2.8. Modificacion Radio-05 (RAD-N25)

De forma similar al caso anterior, se han modificado en planta los radios de las curvas situadas entre
el P.K. 579+470 (anterior al enlace 581 Olesa) y el P.K. 580+860 (pasado el enlace 582 B-40).

Se diferencian dos zonas:

22.4.2.8.1. RAD-N25a: Entre el P.K. 579+470 v el enlace 581 Olesa

| Modificacién de radio en curva 5a

576+470

B ™,

Fig. 32. RAD-N%5a: Entre el P.K. 579+470 y el enlace 581 Olesa

FASE 1

En esta fase se ejecuta los tramos de calzada que no presentan interferencia con el trafico del tronco
por estar situados en la parte exterior de la actual autovia A-2.

En el enlace 581 de Olesa seria necesario cortar de inicio el ramal de incorporacién al tronco desde la
via de servicio sentido Lleida para poder ejecutar la nueva calzada. En el resto de los ramales se
mantendria en principio la circulacion existente, hasta que se llegue a la ejecucion de las zonas de
cruce de estos ramales con los nuevos viales proyectados (calzadas y via servicio), momento en el cual
se procederad a efectuar cortes puntuales y no simultaneos del ramal afectado.
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Para plasmar de forma mas clara estas situaciones se ha subdividido esta fase en dos:
Fase 1a. Construccién sin interferencias y ejecucién de desvios de trafico

En esta fase las ejecuciones no interfieren con el trafico existente a excepcidn del corte anteriormente
aludido del ramal de incorporacion al tronco desde la via de servicio sentido Lleida:

LA
579+470

PM 21-KM 580+971
579+470

Fig. 33. MOD-RAD-N®5a. Fase la

Fase 1b. Cortes de ramales no simultaneos y desvios

En esta subfase se deberdn cortar los ramales existentes de salida y entrada a la calzada existente
sentido Barcelona. Para el resolver el corte del ramal de salida se podra habilitar un desvio provisional
(DESV1-ENL 581) a través del carril derecho de la nueva via de servicio sentido Barcelona construida
en la fase anterior. En cuanto al cierre del ramal de incorporacion a la calzada de la autovia A-2 sentido
Barcelona, el trafico de este movimiento se desvia por el desvio provisional ejecutado en la fase
anterior que discurre por el carril derecho de la via de servicio (DESV2-ENL 581).

AN
579+470

579+470

(DESV1-ENL 581)

(DESV1-ENL 581)

Fig. 34. MOD-RAD-N?%5a. Fase Ib
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FASE 2

Durante la fase 2, en la autovia se han de efectuar desvios de trafico en ambas calzadas con objeto de
poder llevar a cabo las obras de ampliacion y acondicionamiento previstas. En el enlace 581 de Olesa
esta previsto ejecutar por vanos el nuevo paso superior, para lo cual debera cortarse provisionalmente
la circulacién transversal entre ambas margenes, asi como la glorieta grande situada en la margen
izquierda. A continuacidn, se describen las dos subfases en las que se ha dividido esta fase:

Fase 2a
Calzada sentido Barcelona

En la calzada derecha las obras de acondicionamiento se van a concentrar en la zona del enlace 581
por lo que serad necesario desviar el trafico de esta calzada por la via de servicio construida en la fase
anterior.

Calzada sentido Lleida

En la calzada sentido Lleida en el tramo situado al sur del enlace la circulacién se podra trasvasar por
la nueva calzada construida en la fase 1. Tras las obras del paso superior se devuelve el trafico a la
plataforma existente donde la calzada se estrecha de 3 a 2 carriles para poder ejecutar obras de
ampliacion de plataforma y acondicionamiento en ambas margenes de la calzada. Para no afectar al
trafico del tronco, las obras de la margen izquierda se podran ejecutar ocupando la plataforma de la
calzada contraria ya que la circulacién se ha desviado a la via de servicio

Enlace 581 Olesa

En el enlace en la margen derecha (sentido Barcelona) se mantendria el mismo esquema en los
movimientos de entrada y de salida que en la fase anterior, con la Unica salvedad de que ahora los
vehiculos que se incorporen deberian ceder el paso a los que circulen por la via de servicio.

En la margen izquierda (sentido Lleida) se abren al trafico dos de los nuevos ramales y la glorieta
situada mas al norte construidos en fase 1. Con el cierre de la glorieta existente se podra ejecutar el
tramo del vial que atraviesa esta glorieta por la mitad y conecta con el paso superior del que se estard
ejecutando el vano central del mismo.

En la siguiente figura se muestran graficamente las zonas de circulacién y obras anteriormente
descritas:

| Modificacion de radio en curva 5a

PM 21-KM 580+376.
579+470

Enlace 581 Olesa

Fig. 35. MOD-RAD-N95a. Fase lla
Fase 2b
Calzada sentido Barcelona

Se trasvasa el trafico de la via de servicio a la nueva plataforma ya ampliada y acondicionada, de la que
se habilitan para la circulacién el carril izquierdo y el central.

Calzada sentido Lleida

En esta calzada se invierte las zonas de circulacion respecto a la fase anterior. Es decir, al sur del enlace
se circula por la mitad derecha y tras el paso superior se lleva la circulacién a la mitad izquierda para
finalizar las obras de acondicionamiento.

Anteproyecto y Estudio de Viabilidad de Adecuacién, Reforma y Conservacién de la Autovia A-2. Tramo: Igualada - Martorell. P.K. 550,6 al P.K. 585,5 Pag. n2 37



lllineco

ANEJO N° 22. ESTUDIO DE AFECCION AL TRAFICO

Enlace 581 Olesa

En el enlace al esquema circulatorio de ramales y glorietas de la fase anterior se afiade la apertura del
ramal que conecta la nueva glorieta con la via de servicio sentido Lleida una vez finalizadas las obras
de acondicionamiento de la misma. En el paso superior se completa la ejecucidn de tablero en las libres
de circulacién.

7T
A
W

\
579+470
] \.
5 :’:s\
:’;;,,:;, 7\.\:\_:.:} \\\
——— SRR S
PJ—KM 580+570 \*
579+470 S

Fig. 36. MOD-RAD-N25a. Fase Ilb

FASE 3

En esta fase se muestra la circulacién final por el viario proyectado, tanto en la autovia como en el
enlace, reflejando las demoliciones en los viales existentes que quedaran en desuso.

ok

Fig. 37. MOD-RAD-N®5a. Fase Il
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22.4.2.8.2. RAD-N25b: Entre el paso de mediana PM 22 (km 581+572) y el enlace 582 B-40 (P.K. En la siguiente figura se muestran las zonas de ejecucidon que no presentan afeccion al trafico y, por
581+210) tanto, se pueden llevar a cabo:

FASE 1 N AR . )
: e L = Enlac SSZW\:

Durante la primera fase se mantiene la circulacion existente de la autovia A-2 asi como la de los ramales
de conexion con la B-40.

En la margen izquierda de la autovia se podra ejecutar la nueva calzada sentido Lleida. En la zona del
enlace daran comienzo los trabajos de demoliciéon del paso superior existente y la construccion del
nuevo P.S. 578.1, para lo cual se deberan cortar los movimientos B-40/A2 (Barcelona) y el del cambio
de sentido desde la via de servicio Lleida hacia Barcelona. Para estos cortes se propone desviar el | A — [ - m\t\\\lﬂ\w“m\‘“‘“ﬂ‘
trafico al enlace anterior de Olesa (581): T > : : S |

Fig. 38. Desvio de trdfico durante la construccion del PS 578,1 hasta el enlace 581 Odesa
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FASE 2
Fase 2a

En la primera de las dos subfases en las que se divide la fase 2, el trafico de la calzada sentido Lleida se
trasvasa a la nueva calzada construida en la fase anterior, por lo que en la calzada existente es posible
acometer obras de adecuacidn del firme existente en lo que sera la futura calzada sentido Barcelona.
La circulacién en dicho sentido se reconducira por la calzada lateral.

2N

Enlace 582 B40

581+210 .
—

/
V/
,;552 /

Lp i

Fig. 40. MOD-RAD-N?®5b. Fase 2a

Fase 2b

Durante esta fase se finaliza la ejecucidn del paso superior P.S. 578.1. Basicamente es igual que la
anterior y Unicamente difiere en que ejecuta la zona situada en el estribo sur. Para estos trabajos se
prevé la necesidad de trabajar a medias calzadas

Sp i

Fig. 41. MOD-RAD-N?®5b. Fase Ilb
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FASE 3

En la fase 3 se establece la circulacién por los viales proyectados y se ejecutan las demoliciones
pendientes de los ramales y glorieta existentes que quedan fuera de servicio.

III"'IIIIII;I"'I'!':I:I3H':':':'I'-'|'L't'fil].‘..l],l.nﬁ].n.‘ \
"nu,-,,".'ul [

Fig. 42. MOD-RAD-N?®5b. Fase Ill

22.4.3. VARIANTES DE TRAZADO

Las variantes a realizar en el trazado actual de la Autovia A-2 en el tramo objeto de Anteproyecto se
considera una actuacién del mismo dmbito que una ampliacidn de radio de curva, ya que los Unicos
puntos conflictivos seran las uniones del nuevo trazado con el actual. Al realizarse con el mismo
procedimiento constructivo se deberan sefializar y balizar igual, ocupando la minima superficie posible
del actual trazado.

22.4.3.1. Variante de Can Pala y Castelloli

La forma de proceder para su ejecucion, sera tal que se construird primeramente el tronco en su
totalidad incluyendo el enlace del P.K. 5564725y el del P.K. 562+225. Después, una vez ejecutado todo
el tronco del nuevo trazado, se dispondra a construir las uniones con el trazado existente, debiéndose
poner un correcto balizamiento y sefializacién segun lo especificado anteriormente.

22.4.3.1.1. CONEXION OESTE

FASE 1

En esta fase inicial se ejecutan por el norte las nuevas calzadas y vias de servicio de la autovia sin
interferir el trafico de las calzadas existentes, por lo que no se presentan afecciones.

Fig. 43. VAR-N21. Fase 1. Conexion Oeste

FASE 2

En la segunda fase se mantiene la circulacién por la calzada existente en sentido Barcelona. Mientras
gue en sentido Lleida se desvia el trafico por la nueva calzada para permitir la construccidn de los
tramos de conexién de la calzada y via de servicio en sentido Barcelona.

Esta fase se ha dividido en dos que difieren Unicamente en que en la subfase 2a en la via de servicio
sentido Lleida unicamente se podra realizar el movimiento de salida al enlace 557 de Igualda Este,
mientras que en la subfase 2b también estara permitido continuar recto por la via pasante bajo el paso
superior del enlace.

En las siguientes figuras se plasman las zonas de circulacién y de obras de dichas subfases:
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Fase 2a

|

Fase 2b

Esta subfase es igual que la 2a con la Unica diferencia de que en la via de servicio sentido Lleida ya se
podrian abrir los dos carriles para permitir los movimientos de salida tanto del enlace 557 de Igualada
Este como del enlace 555 Igualada Odena.

Ry, | Wil 5 —
; 556+725 { i } N

)
\
LA
oA
SN

a '\.\‘ '|‘ _

Fig. 45. VAR-N®1. Fase 2b. Conexion Oeste
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FASE 3

En esta fase el trafico de ambas calzadas circularia por la nueva variante y se llevarian a cabo la
demolicidn de las calzadas existentes.

N [ q . — 7

R 556+725 , \ ‘ N il

Fig. 46. VAR-N21. Fase 3 Conexion Oeste

22.4.3.1.2. CONEXION ESTE

FASE 1

En la conexidn Este, ademds del tramo de la variante situado al norte de la actual autovia, se podran
ejecutar si producir interferencia al trafico las obras de ampliacién de la plataforma en la margen
derecha de la calzada sentido Barcelona y en la otra calzada parte de la nueva calzada en la franja de
terreno que separa ambas calzadas. En esta fase dara comienzo la construccion del nuevo viaducto de
esta calzada situado en el PK 561+745.

El hecho de que en la zona de conexion de la autovia entre calzadas nuevas y existentes se tenga que
construir un nuevo viaducto, plantea la necesidad de realizar varios transferes para trasvasar el trafico
de una plataforma a otra y poder proceder a la ejecucion.

Por ello, la primera fase se va a dividir en dos subfases indicando en cada una de ellas las actuaciones
y los desvios a ejecutar:

Fase 1a

En esta fase la circulacidn se va a mantener por las calzadas existentes, pero para poder efectuar en la
fase siguiente el by-pass del trafico sentido Barcelona por la calzada opuesta, se deberan habilitar los
siguientes desvios:

— VAR1-CE-DESV1 (sentido Barcelona). Como en este tramo las calzadas discurren al mismo nivel, el
desvio consistird un transfer de la calzada sentido Barcelona a la calzada sentido Lleida, para lo
cual sera necesario previamente desmontar la barrera y acondicionar la mediana para el paso
de vehiculos.

— VAR1-CE-DESV2 (sentido Barcelona). La funcion de este desvio es conectar los dos carriles de la
calzada existente con el carril izquierdo y central del tablero del nuevo viaducto sentido Lleida,
gue en esta fase estard ejecutandose.

M VAR1-CE-DESV2

— VAR1-CE-DESV3 (sentido Lleida). Este desvio conectara en la fase siguiente el trafico de la calzada
sentido Lleida con la nueva variante.
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En la siguiente figura se muestran las zonas de ejecucién y la ubicacidn de los desvios propuestos:

-

st
i
P

D

Fig. 47. VAR-N91. Fase la. Conexion Este

Fase 1b (demolicion del viaducto existente y ejecucion del nuevo viaducto sentido Barcelona)

Para que dé comienzo esta fase, aunque las obras del viaducto sentido Lleida no estén completamente
finalizados, al menos debe estar construido en toda su longitud los 2/3 del tablero que alojaran los
carriles central e izquierdo. Con ello se podra abrir el by-pass (descrito en la fase anterior) para desviar
el trafico en sentido Barcelona, lo que permitird que este sentido se pueda demoler el viaducto
existente y ejecutar el nuevo viaducto.

En el sentido Lleida, el trafico continda circulando por la calzada existente hasta llegar a la zona de la
conexién (pasado el viaducto), donde se abre el desvio para conectar con el carril central y el derecho
de la nueva variante.

En la siguiente figura se muestran las zonas de ejecucién y el esquema circulatorio descrito:

Fig. 48. VAR-N21. Fase Ib. Conexion Este

FASE 2

En la fase 2 se devuelve el trafico sentido Barcelona a la calzada existente conectando
provisionalmente los dos carriles de circulacion con la mitad derecha del nuevo viaducto construido
en la fase anterior. Tras el paso del viaducto los dos carriles discurrirdn sobre la plataforma ampliada
en las fases anteriores.

En el sentido Lleida se podra mantener el mismo esquema circulatorio que en la fase anterior, aunque
se puede modificar el desvio para ocupar esta vez el carril central y el izquierdo si se requiere realizar
trabajos de acondicionamiento de la margen derecha de esta calzada.

En esta fase se llevaradn a cabo trabajos de acondicionamiento y de nueva construccidn en la zona de
la mediana para completar la conexién de la variante con la calzada sentido Barcelona.

En la siguiente figura se muestran las zonas de ejecucién y el esquema circulatorio descrito:

5624225

Fig. 49. VAR-N91. Fase Il. Conexion Este

FASE 3

En esta fase se abrira al trafico la futura autovia y se podra llevar a cabo las demoliciones en los tramos
de autovia actual que quedarian en desuso.

i
962+225 /)

Y
&

562+225

Fig. 50. VAR-N21. Fase IIl. Conexion Este
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22.4.3.2. Variante de los viaductos del Bruc

Aligual que la anterior variante, para su ejecucion se procedera de tal modo que inicialmente se realice
la totalidad del eje de la variante, incluyendo el viaducto de la Cova del Sol, el de Cal Mata y el de la
Cova asi como el acceso/salida del punto kilométrico KM 567+700. Una vez realizado todo el eje del
nuevo trazado, se procederd a ejecutar las conexiones con la actual autovia, sefializdndose segun lo
descrito en las ampliaciones de radios de curva.

22.4.3.2.1. CONEXION OESTE

FASE 1
e FaselA

En esta fase inicial se mantiene la circulacidn por las calzadas existentes y se ejecutan por el sur las
nuevas calzadas de la autovia de aquellos tramos que no presentan afecciones con el trafico de las
calzadas existentes.

Fig. 51. VAR-N92. Fase 1A Conexidn Oeste

e FaselB

Para poder ejecutar las obras de acondicionado y nueva construccién en el tramo de conexion de la
calzada sentido Barcelona, durante esta fase se corta en horario nocturno el trafico de esta calzada
mediante un by-pass situado entre los pasos de mediana PM 10-KM 566+894 y el PM 11-KM 569+824.

o

Fig. 52. VAR-N92. Fase 1B Conexion Oeste

FASE 2

Una vez finalizadas las obras de conexidn en la calzada sentido Barcelona, se podra abrir la variante
correspondiente a esta calzada.

En la calzada sentido Lleida se procedera del mismo modo a realizar la conexién entre la calzada
existente (hasta el PK 566) con la nueva calzada de 3 carriles ejecutada en la fase 1 (a partir del PK
566).

En la franja que separa ambas calzadas provisionales se van a ejecutar las siguientes actuaciones:

- Calzada sentido Barcelona: En este tramo de transicion en el que la seccidn pasa de tener
2 a 3 carriles, se deberdn llevar a cabo obras de ampliacién de plataforma para lograr una
seccion uniforme de 3 carriles en todo el tramo.

- Calzada sentido Lleida: Obras de nueva construccion y acondicionamiento sobre la calzada
existente entre el tramo comprendido entre el PK 566 y el PK 566,37.

Anteproyecto y Estudio de Viabilidad de Adecuacién, Reforma y Conservacién de la Autovia A-2. Tramo: Igualada - Martorell. P.K. 550,6 al P.K. 585,5 Pag. n2 45



lllineco

ANEJO N° 22. ESTUDIO DE AFECCION AL TRAFICO

En la siguiente figura se muestran las zonas de ejecucién y el esquema circulatorio descrito:

Fig. 53. VAR-N92. Fase 2. Conexion Oeste

FASE 3

En esta fase se muestra la circulacion final por la futura autovia, reflejando las demoliciones a realizar
de las calzadas actuales de la autovia:

fe—
By, -
ey

%

Fig. 54. VAR-N22. Fase 3 Conexion Oeste

22.4.3.2.2. CONEXION ESTE (Enlace 569 Coll del Bruc)

La conexion Este de la variante se produce en el PK 568,2 en la que se ha proyectado un nuevo enlace
denominado Coll del Bruc que articule los movimientos de entrada y de salida de El Bruc de Dalt (barrio
del municipio El Bruc) con la futura autovia. La ejecucién del conjunto va a requerir las siguientes fases
gue se describen a continuacion:

FASE 1
La primera fase se ha dividido en dos subfases:
e FaselA

En esta fase se mantiene la circulacidn actual y se ejecutan los siguientes viales que no presentan
afeccion al trafico:

- De lavariante de autovia se podran ejecutar ambas calzadas hasta el pk 567,96

- Del enlace se podran ejecutar los ramales 1y 2, junto con el paso superior PS 567,8

. 4Enlike 569 Coll del Bru

N 4TS
1 Jae

wy) \
‘_flirJ'iJ‘lFJr’Jﬂ”ﬂﬂl'fﬂl‘\'.lﬂ'ﬂ'."ﬂ'

Ramal 2
¥

Fig. 55. VAR-N92. Fase 1A Conexion Este
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e FaselB

En esta fase se ejecuta el tramo de conexion de la calzada sentido Barcelona entre la nueva variante y
la plataforma actual comprendido entre el PK 567,96 y el PK 568,2. Estas obras afectaran a un tramo
de la via de servicio situado entre la interseccién del KM 569,33 y la del paso inferior ubicado en el KM
569,8 (PK 568,185) que permanecera cortado. Para dar continuidad al trafico de este vial se habilitara
un desvio de trafico (VAR2-CE-DESV1) que discurre a través del paso superior y del ramal 2 construido
en la fase anterior. Como el desvio entronca con la autovia y no con el paso inferior, para tomar la
carretera nacional N-lla los conductores tendrian que dirigirse al siguiente enlace, cambiar de sentido
y tomar la salida de El Bruc:

08294 Bruc/e),

Cal

ERAMICA EBL

els Turons &
¥

© Piercy,

@ Residencia Internacional
4de’Arte, Can Serrat

Pueden requerirse cortar la calzada actual sentido Barcelona en periodo nocturno mediante un by-
pass entre los pasos de mediana 10 (PM 10 (KM 566+894)) y 11 (PM 11 569+824)

En la siguiente figura se refleja la situacién provisional anteriormente descrita durante la ejecucion
estas obras nocturnas:

e 569 Coll del Brut._

Y éBruc | \4

\

Wﬂm :
Jmmll#lml','ﬂ.lﬂ#ﬂﬂ'ﬁﬁ’.{iﬂﬁw

KM 569,8

5ea+2oo X

Fig. 57. VAR-N92. Fase 1B Conexion Este (Obras nocturnas)

FASE 2

En esta fase se pone en servicio la conexién en sentido Barcelona de la nueva variante con la calzada
existente. El corte de la calzada existente en la zona del nuevo enlace 569 Coll del Bruc, va a permitir
ejecutar las siguientes actuaciones:

- Tramo de calzada sentido Lleida que queda pendiente para finalizar la conexidn entre el PK
567+960 y el PK 568,200.

- Enel enlace se podran ejecutar parcialmente los viales que no presenten interferencia con
la circulacién de la calzada existente sentido Lleida y la vias de servicio, a excepcion del
tramo de la via de servicio indicado en la fase anterior (entre el KM 569,33 y el KM 569,8)
gue permanece cortado con el desvio VAR2-CE-DESV1.
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> 569 Coll del Bru
¢ o }II-:am.Iauar"

elBruc \

KM 569,33

"\

Ne

VAR2-CE-DESV1

e
568+200
4
;—-:\\%

=
\

KM 569,8

568+200

Fig. 58. VAR-N22. Fase 2 Conexion Este

FASE 3

Una vez concluidos los trabajos de conexidon en ambas calzadas, se podra abrir al trafico la variante en
los dos sentidos de la circulaciéon. Ademas de las obras de demolicidn a realizar propias de esta fase,
se deben finalizar las obras del nuevo enlace, por lo que se va a subdividir en dos:

e Fase3A

En esta fase, con el trafico de ambas calzadas de la autovia transferido a la variante, se podra ejecutar
el ramal 3 y completar la construccion de la glorieta del enlace. Aunque todavia no sera posible realizar
los movimientos transversales por ella, se mantendran abiertos las vias de servicio de entrada y salida
a El Bruc de Dalt.

En la interseccién de la via de servicio de entrada (también denominada N-llz/carretera del Bruc) con
la carretera provincial B-111 serd necesario modificarla con pintura para habilitar un carril provisional
en la zona del cebreado.

En esta fase también se podra abrir al trafico el ramal de incorporacién a la calzada de la variante
sentido Lleida desde El Bruc de Dalt (ramal 7).

&hlake 569 Colldel Bru

Fig. 59. VAR-N22. Fase 3a Conexion Este
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e Fase3B

La ultima fase refleja la configuracion final de la circulacion mostrando las zonas de demolicién de la
plataforma de la autovia existente que queda fuera de uso.

jace 569 Coll delBru
) ! ¢ ' \ Con 'v'ada_"v

el Bruc

i,
.L;mmrm"l[mmﬂ]fﬂﬂfm.'f

Fig. 60. VAR-N22. Fase 3b Conexion Este

22.4.3.3. Variante de Collbato

En la tercera variante, al igual que en las anteriores variantes se ejecutara en primer lugar la mayor
parte del trazado que no presenta afeccidn con la actual autovia, incluyendo los viaductos de Can
Dalmases 1 y 2. Una vez finalizada esta fase, se procedera a ejecutar las conexiones con la actual
autovia. En concreto, la conexion Oeste coincide con el enlace 571 El Bruc, mientras que en la conexion
Este, ademas del trafico del tronco de la autovia, se deberan garantizar la continuidad de los
movimientos de los enlaces 575 de Collbatd y 576 de Esparreguera con la actual autovia.

22.4.3.3.1. CONEXION OESTE (Enlace 571 El Bruc)

La conexidn Oeste de la variante se produce a la altura del PK 569,8 coincidente con el enlace existente
571 El Bruc, del que esta previsto una remodelacidn de las intersecciones y la construccién de nuevos
ramales.

FASE 1

En esta fase se mantiene la circulacion actual y se ejecutan los viales que no presentan afeccién al
trafico.

k\ /

Fig. 61. VAR-N23. Fase 1 Conexion Oeste (Enlace 571 El Bruc)

£
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FASE 2
Fase 2a

Se ponen en servicio la glorieta Norte y el ramal de salida de la calzada sentido Barcelona que sustituye
al ramal existente.

Las obras de conexidn estaran centradas en la calzada sentido Barcelona y combinara tanto obras de
nueva construccién como de acondicionamiento.

PM 14
KM 572+079

Fig. 62. VAR-N93. Fase 2a Conexion Oeste (Enlace 571 El Bruc)

Para estas Ultimas esta previsto que se realicen en horario nocturno, para lo cual se requerira el corte
de la calzada existente mediante un by-pass a la otra calzada entre los pasos de mediana 13 (KM
571+276) y 14 (572+079). El trafico del ramal de incorporacion a esta calzada desde la glorieta sur
existente deberd interrumpirse
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Fase 2b (ejecucion de la afeccién causada por el ramal)

Durante esta subfase, que representa la situacion diurna de la anterior, se desmonta el by-pass y se
devuelve el trafico a la calzada existente sentido Barcelona, mientras que se completan las obras de la
nueva calzada de la variante en la zona del cruce del ramal existente de incorporacion a dicha calzada,
gue durante esta fase debera ser cortado al trafico. Para realizar dicho movimiento, los conductores
deberan dirigirse al enlace anterior (Enlace 569 Coll del Bruc) y cambiar de sentido.

El Bruc};[' -}\

Fase 2c

Una vez ejecutada del todo la nueva calzada sentido Barcelona, se procede a abrir al trafico asi como
el nuevo ramal de incorporacién. En el sentido Lleida, el trafico seguira discurriendo por la calzada
existente al tiempo que se completan las obras de la conexién con la nueva variante.

Y
a !\\cemen‘:.ﬁ
R \ Y
4 th, \k\ I
- N

Y\ Vi

569+800

569+800

Fig. 65. VAR-N93. Fase 2c Conexion Oeste
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FASE 3 Fase 3b (apertura total)
En esta fase el trafico del tronco de ambas calzadas ya circula por la nueva variante, pero aln quedan En esta fase se muestra la circulacién final por la futura autovia, reflejando las demoliciones de los
por construir tramos cuya ejecucion se habia interrumpido durante la fase anterior al presentar tramos de autovia actual que quedaran en desuso.

interferencias con la circulacion.

Por lo que se ha dividido en dos subfases:

A\ !\cem&nﬁn
AR

SN

Fase 3a (ejecuciones pendientes)

En esta subfase se van a llevar a cabo las siguientes ejecuciones en la zona de cruce con la autovia
existente:

- Finalizacion del nuevo ramal de salida sentido Lleida.

- Reposicidon de la carretera N-lla

Fig. 67. VAR-N23. Fase 3b Conexion Oeste

Fig. 66. VAR-N23. Fase 3aConexion Oeste
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22.4.3.3.2. CONEXION ESTE (Enlaces 575 Collbatd y 576 Esparreguera Norte)

La conexidn Este se produce a la altura de del PK 575,3, donde esta previsto remodelar el enlace 576
de Esparraguera Norte y transformarlo en un enlace con pesas para permitir todos los movimientos
entre la autovia existente y la futura variante. En la margen izquierda de la misma se va a construir un
aparcamiento de vialidad invernal para camiones en una zona ocupada por viales de conexién entre la
autovia existente y la avenida Francesc Macia.

Un kildmetro mas al norte de este enlace se sitUa el enlace 575 de Collbatd, que aunque no se vera
directamente afectado por las obras de la variante, se va a incluir en el andlisis de las fases
constructivas de la conexién

FASE 1

En la primera fase se mantiene la actual configuracion de los enlaces, ya que se ejecutan aquellos viales
gue no presentan afecciones al trafico

Enlace 575 cgbto /

Fig. 68. VAR-N93. Fase 1 Conexion Este

FASE 2
Fase 2a

En esta fase se deben cortar al trafico los ramales de salida y de entrada de la calzada sentido Barcelona
gue conectan con la avenida Francesc Macia, con objeto de ejecutar la mitad sur del paso superior y
el tramo de la conexién comprendido entre ambos ramales, ya que no se habia podido ejecutar en la
fase anterior. Los ramales de conexion de esta avenida con la calzada sentido Lleida aun podrian
permanecer abiertos.

Para poder habilitar al trafico en la siguiente fase al menos la calzada sentido Barcelona, se deberan
llevar a cabo obras de acondicionamiento en un tramo de la calzada existente, de manera que cuando
se abra al trafico se permita la circulacion en el carril central y el carril derecho (ya construido en la
fase anterior)

= 575+300
Vi i —

Fig. 69. VAR-N23. Fase 2a Conexion Este /%C/'s;
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Fase 2b

En esta fase estd previsto poder abrir la calzada de la nueva variante correspondiente al sentido
Barcelona, que conectara con la calzada existente a la altura de PK 575,3 reduciendo su seccién de 3 a
2 carriles.

Conexiones con la avenida Francesc Macia

En esta subfase se va a proceder a demoler los ramales de salida y de entrada de la calzada sentido
Barcelona que conectan con la avenida Francesc Macia, indicados en la anterior fase. Para mantener
el movimiento de salida A-2 hacia Avda. Francesc Macia no es posible plantear la alternativa de desvio
a través del nuevo enlace, por lo que es necesario realizar un transfer (VAR1-CE-DESV1) al carril
izquierdo de la calzada contraria sentido Lleida, que en este tramo cuenta con una seccidn de 3 carriles.
La circulacién bidireccional (1 carril sentido Barcelona+2 carriles sentido Lleida) se prolongara durante
unos 750 m hasta el siguiente paso de mediana (PM 16 KM 575), donde se retorna el trafico a la calzada
sentido Barcelona. A partir de este punto los conductores contintan hasta el siguiente enlace (enlace
580 Esparreguera) donde tendran dirigirse hacia el norte a través de las calles del municipio.

t

z

Oles
Ments

Bv-1228 |

A

a1

Fig. 70. VAR-N®3. Itinerario alternativo para el movimiento Collbalté-Esparreguera

Las conexiones de esta avenida con la calzada en sentido Lleida se mantendrdn, aunque para realizar
el movimiento de incorporacidn a la autovia se podrd usar ya la reposicion de este vial construida en
la fase 1.

Aparcamiento de vialidad invernal para camiones

Asimismo, se podra llevar a cabo la ejecucién de la mitad Norte del paso superior, al tiempo que se
podran iniciar las obras del aparcamiento de vialidad invernal para camiones.

— En Iaf:g 576 pgfgelaue

VAR3-CE-DESV1

.

;{ 7_"_'""9-.\.. -
ol e

Fig. 71. VAR-N23. Fase 2b Conexion Este
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TERMINO MUNICIPAL
DE COLLBATO

ENLACE 576
[ESPARRAGUERA NORTE

FASE 3

En la fase 3 se ponen en servicio las dos calzadas de la variante, lo que supone que la calzada existente
de la autovia entre el enlace 575 de Collbatdé y el enlace 576 de Esparreguera Norte pierda su
funcionalidad y se tengan ejecutar los viales de conexidn entre ambos enlaces y las demoliciones en
las zonas de la plataforma existente que queden fuera de estos viales. A continuacién, se indican las
actuaciones a llevar a cabo durante las 3 subfases en las que se ha divido esta fase:

Fase 3a

En la subfase 3a se requerira cortar al trafico el movimiento que conecta el enlace 575 Collbaté con la
avenida Francesc Macia desde la calzada sentido Barcelona, para poder ejecutar sobre la actual
plataforma de la autovia el nuevo vial de conexion.

Durante el tiempo que dure esta fase, se requerira realizar varios cortes en los movimientos de entrada
y salida con la avenida Francesc Macia. Dichos cortes quedan recogidos en la siguiente tabla:

Calzada existente sentido Avenida Francesc Macia Salida Cortado. Alternativa desvio VAR3-
Barcelona CE-DESV2
Cortado por el paso superior.
) Nueva calzada (variante) sentido Avenida Francesc Macia Salida AIternatwa.deswo al.mowm|ento 1
Barcelona con cambio de sentido en enlace
580
N Cal istent ti Cortado. Alt ti | enl
3 Avenida Francesc Macia alzada existente sentido Entrada ortado. Alternativa por el enlace
Barcelona 580
4 Calzada existente sentido Lleida Avenida Francesc Macia Salida Abierto. Ramales 3y 5
. N Calzad istent tid .
5 Avenida Francesc Macia alzada e)l(_llseifjr; € sentido Entrada Abierto. Ramales 5y 6

Para resolver los movimientos denominados 2 y 3, se debera derivar este trafico al enlace 580 de
Esparreguera. El movimiento de salida 1 que conecta la calzada existente sentido Barcelona con la
Avda. Francesc Macia, debido a la gran longitud de recorrido que supondria desviar el trafico a los
enlaces proximos, se descarta esta opcidn y se propone habilitar un desvio provisional que discurriria
por la plataforma existente hasta llegar a la nueva glorieta para conectar con el vial perimetral del
aparcamiento de emergencia de camiones (ya en servicio).

Fig. 72. VAR-N23. Fase 3a Conexion Este
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Fase 3b (Finalizacion del aparcamiento con el enlace abierto) Fase 3c

En esta fase se abre al tréfico la variante de la autovia y todos los ramales del nuevo enlace. Las En esta fase se muestra la configuracion final
actuaciones que quedarian por llevar cabo ya no presentarian afecciones al trafico. Y consistirian se
finalizan las obras del aparcamiento para camiones

nesfteres

F \\ i
) \\
g 575+300

3 .~

., 4 ) \ :
%, o A 575+300 %
Q Pa 3 — h; ~

Fig. 73. VAR-N23. Fase 3b Conexion Este
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22.4.4. TUNELES DEL BRUC En esta solucion va a presentar una afeccidn al tradfico minima, ya que una vez ejecutado el tercer tubo
se va a poder cortar cualquiera de los tubos existentes, que funcionaran en sentido Barcelona,
Para resolver la problematica de ampliacion de capacidad de los tuneles del Bruc se han estudiado tres desviando la circulacién al otro.

alternativas:
A continuacidn se describen las fases constructivas:
e Alternativa 1. Reorganizacion de los anchos existentes para disponer de 3 carriles de anchura

reducida, manteniendo las secciones de los tuneles actuales.

e Alternativa 2. Reperfilado de las secciones actuales de ambos tuneles para cumplir las
dimensiones indicadas en la Norma 3.1-IC (2016). Para la ejecucion de estas obras de
ampliacion se requerira el cierre de al menos uno de los tubos durante varios meses, con la
afeccidn al tréfico que implicaria.

e Alternativa 3. Construccion de un tercer tubo de 3 carriles sentido Lleida. Los dos tuneles
existentes se adaptan dotandoles a ambos de dos carriles y unificando el sentido de circulacion
hacia Barcelona y se proyecta un tercer tubo de tres carriles, sentido Lleida.

Finalmente se ha optado por la Alternativa 3, debido a que es la Unica que se presenta como segura
en el analisis de riegos realizado.

En los tuneles del Bruc las actuaciones previstas son las siguientes:
- Tercer tubo sentido Lleida de 3 carriles

- Los dos tubos existentes se utilizaran en sentido Barcelona, por lo que el tubo sentido
Lleida (tubo 2) cambiara de sentido. Ambos se quedaran con dos carriles.

- Laseccidn del tubo sentido Barcelona (tubo 1), que en la actualidad tiene 3 carriles, pasara
a tener en 2 modificando la seccidon transversal y aumentando el ancho de las aceras, sin
necesidad de hacer trabajos adicionales. Serda necesario renovar alguna de sus
instalaciones.

- En el sentido Lleida actual, como se ha mencionado cambia de sentido y se mantiene con
2 carriles. Estd previsto realizar un revestimiento de hormigén armado y la actualizacién o
cambio de alguna de sus instalaciones y la remodelacién de aceras.

- Enlos tubos existentes se va a dotar de un sistema de drenaje separativo en las aceras.
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FASE 1

Fase 1a:

Esta fase representa la construccidn de la calzada 3 en su conjunto (autovia+tunel+falso tunel), al tiempo que se mantienen la circulacién existente por la calzada 1 (3 carriles sentido Barcelona) y la calzada 2 (2 carriles sentido

Lleida)
. TUNEL BOCA ESTE
TUNEL BOCA OESTE
..........
e p ez mem mmez et RIS E T EIETE
T
565+630
Fig. 74. Tuneles del Bruc. Fase 1a
Fase 1b:

En esta subfase la circulacidn se mantiene por las calzadas existentes, mientras que en la tercera calzada, aunque la ejecucién de los tramos de autovia a cielo abierto hayan concluido, continuaran las obras de instalaciones

en el interior del tubo 3 y del falso tunel:

TUNEL BOCA OESTE

Boca Oeste- 3

564+025 e

Boca Oeste 2 ;

1

I|

!

§

|

L
o

L

4

il
L
I E
i !
ey
§ O i
o K
(1]
1M BN
EL .
©
hJ .

e Boca Este-1

Boca Este-3

TUNEL BOCA ESTE
(Boca Este-3 |

565+245

T 5654630

Fig. 75. Tuneles del Bruc. Fase 1b
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ASE 2

En la fase 2, una vez concluidas las obras de la calzada 3, se desvia el trafico de la calzada sentido Lleida a la nueva calzada, mientras que en la calzada 2 se acometen las obras de remodelacién y actualizacién de instalaciones,
tanto en el interior como en el exterior del tubo 2, cuyo cierre es obligado debido a los trabajos de revestimiento previstos.

En el siguiente esquema se plasma graficamente esta fase:

, TUNEL BOCA ESTE
TUNEL BOCA OESTE

[—— e — Boca Este-3
Boca Oeste-3 = s I
15644025 st S ITTOT D S S = oca Este-2

ll Boca Oeste-2 [

e 565+245

Fig. 76. Tuneles del Bruc. Fase 2
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FASE 3

Fase 3a

En esta subfase se corta el trafico de la calzada 1 en sentido Barcelona para llevar a cabo las obras previstas y se desvia a la calzada 2 (actual sentido Lleida), que ya estaria acondicionada para funcionar en sentido Barcelona.
Para el corte de la calzada se propone realizar el transfer a través del paso de mediana mas cercano a la boca Oeste.

TUNEL BOCA OESTE

Boca Oeste-3 SR

B64+025 oo

g Boca Oeste-2 W

TUNEL BOCA ESTE
(Boca Este-3 |

Boca Este-3

Boca Este-2 -

Boca Este-1

Fase 3b

Fig. 77. Tuneles del Bruc. Fase 3a

TUNEL BOCA OESTE

564+025

B &2 Ocste-1

Boca Oeste-3 [EEERE
> Boca Oeste-2 IR

TUNEL BOCA ESTE

Boca Este-1

Fig. 78. Tuneles del Bruc. Fase 3a
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Seializacion vertical, balizamiento y defensas

La sefalizacidn a usar en estas actuaciones es la misma que la usada en las fases 1 a 4 de la ampliacidn
de 2 a 3 carriles, que corresponde al caso D-2 o D-5 de balizamiento de la Instruccién 8.3-IC, segun la
anchura ocupada. Al realizarse las obras en el interior del tunel, el balizamiento y sefializacién de obra
necesaria para la correcta ejecucién de las obras en tuneles unidireccionales debera cumplir que:

e Tendra siempre el tratamiento de obras en horas nocturnas.

e Se deberd preavisar de las obras antes de entrar en el tunel, incluyendo la limitacién de velocidad
prevista por motivo de las obras.

¢ Los semaforos situados a la entrada e interior del tunel seran colocados en posicién ambar (fija o
intermitente).

De esta forma, al terminar las actuaciones en el tunel Sur, dispondremos otra vez de los 3 carriles,
ahora ya en su seccion definitiva, por lo que para realizar las actuaciones en el otro tunel, que conllevan
un corte total del trafico en ese sentido, se podra usar uno de sus carriles para desviar el trafico
mediante un carril en sentido inverso.

La sefalizacion usada para efectuar los trasvases de trafico de una calzada a otra contigua sera, segun
la Instruccién 8.3-IC, la que corresponde a vias de doble calzada con medianay 2 o 3 carriles por sentido
(D) con el obstaculo originado por la zona de obras ubicado en la calzada, de forma que se requiere
disminuir por la izquierda en mas de uno el nimero de carriles abiertos a la circulacién (esquemas
3.5.1y3.13.1 respectivamente). Para la fase 3, en el que la calzada sentido Barcelona se bifurca en dos
calzadas independientes existe la alternativa de efectuar un semi by-pass a través del paso de mediana
mas cercano a la boca Oeste del tunel.

22.4.5. ENLACES

22.4.5.1. Enlace 551 Igualada Oeste (MOD RAD 1)

Las fases de este enlace estan descritas en el apartado 22.4.2.3 Modificacidn de Radio (RAD-N21)
22.4.5.2. Enlace 554 Igualada Prats

En este enlace que comunica la autovia A2 con la carretera autondmica BV-1031 se proyecta un nuevo
enlace de diamante con pesas que vendrian a sustituir las intersecciones en T actuales. Ademas se
proyecta un aparcamiento de vialidad invernal con acceso a la glorieta Norte. Para la ejecucion de estas
actuaciones se han previsto 3 fases que se describen a continuacion:

FASE 1

En la primera fase se llevardn a cabo la ejecucidn de los nuevos ramales y de las glorietas del nuevo
enlace, a excepcion de la parte que interfiera con el viario existente en el que se mantendria la
circulacidn actual de los ramales de entrada y de salida que comunican la carretera BV-1031 con ambas
calzadas de la autovia.

Enlace 554 Igualada Prats de Rei

7 |

: A\
\'\‘ Cara :—r!n;-;\l“y
\ —11 o
A ’fd_\_ J | :||
_|I_.tr"' {.. Q:IS\_II d@
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FASE 2
Fase 2a

En esta fase se acomete la construccién del nuevo paso superior, ejecutando en primer lugar los
estribos y los pilares en la mediana. Para la ejecucidn de los vanos centrales del tablero sera necesario
realizar cortes puntuales de la calzada mediante sendos by-pass empleando los pasos de mediana
situados en el PPKK 553+510 y el PPKK 554+000. En la siguiente figura se muestra el esquema
circulatorio del corte correspondiente a la calzada sentido Barcelona, en la que la circulacidn del paso
inferior y los ramales de entrada y salida permaneceran cortados:

'lk Enlace 554 Igualada Prats de Rei

Y
L=

5634510 . =4 | LA
Fig. 80. Enlace 554. Igualada Prats. Fase 29

Durante la ejecucidn de los trabajos de esta fase que obliguen a cerrar la circulacién en los ramales
existentes en el enlace que permiten el acceso a lgualada, el acceso se realizard por los ramales de
salida anterior anterior (551+000) o posterior (555+000) de la A-2.

Fase 2b

Una vez puesto en servicio el nuevo enlace se podra iniciar sin afecciones al trafico la construccién del
aparcamiento de vialidad invernal para vehiculos pesados.

En la siguiente figura se representa esta superficie situada en la margen izquierda.

Wy

«L‘L Enlace 554 Igualada Prats de Rei [

i
e l a |
A
¥4 \\ 4
// ; 3 / / . l\\\\\
- \.I /-,il_.i\\et‘.a_?j .
/ .'ﬁ'i':i-l-'i‘lﬂ

Fig. 81. Enlace 554. Igualada Prats. Fase 2b
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FASE 3

Finalmente se deberdan demoler los viales que han quedado fuera de servicio.

¥

i - Z 2 ," = s \ ,1\'@}-\‘_ :

Cal'Ale Ilha'ln y

\ T
22 N7,
e
-

_ 7 \ \\ ! ]
B h53+510 i == \ 14

Fig. 82. Enlace 554. Igualada Prats. Fase 3

22.4.5.3.

FASE 1

Enlace 555 Igualada Odena

En la primera fase se ejecutan los ramales y la parte de las glorietas que no presenten interferencia
con los viales existentes.

< | Enlace 555 Igualada Odena | -

—
| y ) 'I-/_..-""‘
!g
‘*’:7', p del Teixid

=

\\\\\

555+090 |

> 555+460

Fig. 83. Enlace 555. Igualada-Odena. Fase 1
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FASE 2 Fase 2b

Fase 2a Una vez finalizadas las obras de la fase anterior se podra abrir al trafico todos los viales del enlace, a
excepcidn del ramal 6 que conecta con la via de servicio en sentido Lleida cuya apertura al trafico es

En esta fase se pueden poner en servicio los ramales correspondientes a los dos movimientos de salida incompatible con esta fase y que tendria que ser abierto en la fase siguiente:

de la autovia para ambas calzadas realizando la conexidn con la carretera C-37z a través del carril
exterior de las calzadas anulares de las glorietas construidas parcialmente durante la fase 1. De manera
analoga ocurre con los movimientos de entrada a la autovia, aunque para la calzada en sentido Lleida
habria que disefar un desvio que conecte el ramal existente con el nuevo ramal de incorporacién
proyectado. El corte del trafico de los ramales existentes va a permitir completar la ejecucién del resto / _ _
de viales del enlace que quedaban pendientes, excepto la parte de las glorietas que coinciden con la : . 2 a‘:—% p del Teixig

carretera C-37z cuyas obras de acondicionamiento se tendrian que realizar en horario nocturno
cortando la carretera.

s

] ;
) Enlace 95
| P

U Q. W I =l
. ((,- _
§ amp del Teixid

555+460

Fig. 84. Enlace 555. Igualada-Odena. Fase 2a
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FASE 3 22.4.5.4. Enlace 557 Igualada Este (VAR 1)

En esta fase el enlace ya se encuentra plenamente operativo y se ejecutarian las demoliciones de los Este enlace comunica la autovia con la carretera BV-1106 y sirve como via de entrada al municipio de

viales que han quedado fuera de servicio. Igualada. En el actual enlace los movimientos de entrada y salida se resuelven con intersecciones en T.
El anteproyecto propone remodelar este enlace dotandole de una configuracidon de diamante con

—

pesas.

e

' ; J:

) hEnIace 555 Iguala
' 'I L+ '? e - Las afecciones al trafico que se presentan durante la ejecucién del nuevo enlace se localizan en los
\ L AS = cruces de los ramales existentes con los nuevos, para lo cual se proponen las siguientes fases de
) _ 7 P del Teixig ejecucion:

i
‘H-H"'—-_

FASE 1

En la primera fase se podra ejecutar gran parte de los ramales y vias de servicio manteniendo la
configuracion actual del enlace. En la siguiente figura se muestra las zonas de ejecucion y circulacidony
se identifican estas afecciones:

f\>/ Enlace 5%7\Igualada Este

! -~
s o

Fig. 86. Enlace 555. Igualada-Odena. Fase 3

Fig. 87. Enlace 557. Igualada-Este. Fase 1
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FASE 2

Durante la segunda fase se acomete la ejecucion de los puntos de cruce de los ramales existentes con
los nuevos viales. Para ello se propone realizar manera progresiva cortes de los movimientos
afectados, de manera que se propone dividir estd fase en dos resolviendo primero las afecciones
localizadas en la mitad norte del enlace (fase 2a) manteniendo la circulacién de la mitad sur (fase 2a)
y viceversa (fase 2b)

Como en principio esta previsto que la duracién de estos cortes podria prolongarse durante varios dias,
pueden ser necesarios la ejecucidn de desvios en la fase previa que deberan ser definidos con detalle
en la fase de proyecto.

Fase 2a (afecciones al trafico en la mitad norte del enlace)

En esta subfase en la mitad sur del enlace se mantiene la circulacidn actual y se actia Unicamente en
la mitad norte para resolver las afecciones 1 (AF1) y 2 (AF2) que corresponden al movimiento de salida
y entrada a la autovia respectivamente. El corte del ramal de salida quedaria resuelto abriendo al
trafico la via de servicio sentido Lleida construida en la fase anterior. Para resolver las afecciones del
ramal de incorporacion se va a requerir la ejecucidn en fase previa de un desvio al trafico que conecte
por el exterior el ramal existente con el ramal proyectado (ramal 6).

En la siguiente figura se muestran estos cortes y las alternativas de desvio propuestas para esta
subfase:

2 p

; N

\

Enlacé 55T igualaca
\

/-' ¥
&

&
4

Este

Fig. 88. Enlace 557. Igualada-Este. Fase 2a
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Fase 2b FASE 3

En la subfase 2b se ejecutan las afecciones localizadas en la mitad sur del enlace.

En la fase 3 se llevan a cabo las demoliciones de los viales existentes que han quedado en desuso. En

la siguiente imagen se plasma dichas demoliciones y se muestra la configuracidn final del enlace:

Como ya es posible abrir al abriendo al trafico el nuevo ramal (ramal 1) y la via de servicio sentido
Barcelona, el corte del movimiento de salida se resolveria tomando la salida situada en el enlace
anterior (Enlace 555 Igualada Odena).

Para el corte del movimiento de incorporacion, la solucion no es tan directa y se debe proyectar un
desvio ejecutado en la fase anterior que conecte el acceso existente de la carretera BV-1106 con el
aerédromo con la nueva via de servicio sentido Barcelona.

En la siguiente figura se muestran estos cortes y las alternativas de desvio propuestas para esta
subfase:

L/

~
W

- " Enlacé 5

Fig. 89. Enlace 557. Igualada-Este. Fase 2b

[/ ;
: ST ”{; 556-]-500

“ Enlacé 557

Jualada Esfe

Fig. 90. Enlace 557. Igualada-Este.

Fase 3
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22.4.5.5. Enlace 558 A2 con C-15 (VAR 1)

En este enlace 558 de la A2, actualmente en sentido Barcelona los destinos indicados son Igualada,
Vilafranca del Penedés por la carretera C-15, y Manresa por la carretera C-37. No existe salida desde
la autovia en sentido Lleida. Se proyecta uno nuevo tipo trébol que conectara con la futura carretera
autondmica C-15 que estd proyectando la Generalitat entre las poblaciones de Vilanova i la Geltru (al
sur del enlace), y Manresa (al norte del enlace).

FASE 1

Durante la primera fase se mantiene con la configuracion actual del enlace mientras se ejecutan
aquellos viales que no presentan afeccidn al trafico existente.

Enlace ""'- Vila | la Geltru-Manresa

Fig. 91. Enlace 558. Vilanova i la Geltru-Manresa. Fase 1

FASE 2

Para poder ejecutar las actuaciones en la segunda fase se desvia el trafico de la autovia A-2 sentido
Lleida por la nueva calzada. Se podrd abrir al trafico la nueva via de servicio sentido Lleida al estar
construidos los dos ramales de salida y dos ramales de entrada que conectaran con la futura C-15,
aunque en caso de que ésta aun no esté construida se deberan proyectar desvios provisionales que
conecten con la actual carretera C-32. En el sentido Barcelona se mantiene la configuracién existente,
con la calzada del tronco de la autovia y el ramal de la salida 558 abiertos.

En esta fase se van a ejecutar aquellos tramos que presentaban afeccion al trafico durante la fase 1,
localizados en los cruces de los nuevos viales con la calzada existente sentido Lleida. En concreto se
trata de los tramos de los cuatro ramales de entrada y salida que conectaran la C-15 con la via de
servicio sentido Barcelona. En la siguiente figura se muestran dichas zonas de ejecucidn:

P z | ::: T 7
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FASE 3

En la Ultima fase podrdn abrir al trafico ambas calzadas y todos los ramales de entrada y salida situados
en la mitad norte del enlace. Quedan por resolver las afecciones producidas en la mitad sur del enlace
por la calzada existente sentido Barcelona y las del ramal de salida de dicha calzada con la C-15 hacia
Vilafranca del Penedés.

Fase 3a

En esta subfase se ejecutan dichas afecciones, lo que obligard a mantener cerrados los ramales de la
mitad sur del enlace. En la siguiente imagen se refleja la situacidn circulatoria y las obras de esta
subfase:

la Geltru-Manresa

Enlace 558 Vila

' N\

Fig. 93. Enlace 558. Vilanova i la Geltri-Manresa. Fase 3a

Fase 3b

Finalmente, una vez resueltas todas las afecciones con la autovia existente y el ramal de salida hacia
la C-15, se procederd a demoler los viales que quedan fuera de servicio. En la siguiente figura se
muestra la configuracidn final del enlace:

i

la Geltri-Manresa

Fig. 94. Enlace 558. Vilanova i la Geltri-Manresa. Fase 3b
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22.4.5.6. Enlace 561 Castelloli- Oeste (VAR 1)

Con este enlace se termina la variante de Can Pala-Castelloli reduciendo los accesos al tronco que se
tenian a través de la antigua N-lla. El enlace esta formado por dos glorietas tipo pesas, de las cuales la
gue va a presentar afecciones al trafico sera la glorieta Sur.

A continuacidn, se indican las fases constructivas y la solucién propuesta para estas afecciones:
FASE 1

En la primera fase se mantiene la circulacién actual mientras se ejecutan aquellos viales que no
presentan afeccion al trafico existente.

ce 561 Cast\glloli- Qest

Fig. 95. Enlace 561. Castelloli. Fase 1

FASE 2

En la segunda fase se puede poner en servicio la calzada sentido Lleida de la variante junto la mitad
Norte del enlace (ramales, glorieta Norte y via de servicio). En la calzada en sentido Barcelona se
continuard circulando por la calzada existente y se mantendran las conexiones con la carretera N-lla.

Ademas de la calzada existente sentido Lleida, permanecera cortado el tramo de la via de servicio
Norte situado entre la salida 562 y la interseccidn con el paso superior existente.

Afecciones al trafico

En esta fase se podran ejecutar los puntos de cruce del viario del nuevo enlace con el existente que no
se habian podido construir en la fase anterior porque estaban abiertos al trafico. Estas afecciones se
localizan en el nuevo ramal de incorporacién a la calzada de la A2 sentido Barcelona (AF01), y en la
glorieta Sur del enlace (afecciones AF02 y AF03).

Tt e

Camp del Méli

Entace 561 Castelloli-

Fig. 96. Enlace 561. Castelloli. Fase 2

Una vez de resueltas estas afecciones, quedaria por ejecutar el cruce de la via de servicio y del camino
al restaurante (AF04). Para lo cual se propone habilitar un desvio provisional a través de la plataforma
de la calzada existente sentido Lleida (cortada al trafico), tal y como se indica en la siguiente figura:
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o
e ol

Camp del Meli

ace 561 Castelloli- Oeste

Fig. 97. Enlace 561. Castelloli. Fase 2. Desvio provisional para el acceso al restaurante durante la afeccion AF04

FASE 3

Finalmente, en esta fase se muestra la circulacién final por el viario proyectado, tanto en la autovia
como en el enlace, reflejando las demoliciones en los viales existentes que quedaran en desuso.

R
G

Camp del Meli

Erace 561 Castélloli- Oeste

>
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A\

Fig. 98. Enlace 561. Castelloli. Fase 3
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22.4.5.7. Enlace 561 Castelloli- Este (MOD RAD 4)
Las fases de este enlace estan descritas en el apartado 22.4.2.6 Modificacion de Radio (RAD-N24).
22.4.5.8. Enlace 569 Coll del Bruc (VAR-2)

Las fases de este enlace estan descritas en el apartado correspondiente a la conexién Este de la
Variante de los Viaductos del Bruc (apartado 22.4.3.2).

22.4.5.9. Enlace 571 El Bruc (VAR-3)

Las fases de este enlace estan descritas en el apartado correspondiente a la conexidn Oeste de la
Variante de Collbaté (apartado 22.4.3.3)

22.4.5.10. Enlace 575 Collbaté (VAR-3)

Las fases de este enlace estan descritas en el apartado correspondiente a la conexién Este de la
Variante de Collbato (apartado 22.4.3.3)

22.4.5.11. Enlace 576 Esparreguera Norte (VAR-3)

Las fases de este enlace estan descritas en el apartado correspondiente a la conexién Este de la
Variante de Collbaté (apartado 22.4.3.3)

22.4.5.12. Enlace 580 Esparreguera

Este enlace que conecta la autovia A-2 con la carretera B-231, también va a ser objeto de
remodelacidn. Se proyectan dos glorietas tipo pesas que sustituyen a las existentes y un nuevo paso
superior sobre la autovia.

FASE 1

En la primera fase se ejecutan aquellos viales que no presentan afeccidn al trafico existente, que se
mantiene con la configuracién actual.

s
I
578+320

Y,
%
W,
Y
<

Fig. 99. Enlace 580. Esparreguera. Fase 1

FASE 2

Para la ejecucion del paso superior del enlace se requerira el corte nocturno de una de las dos calzadas
de la autovia mediante un by-pass situado entre los pasos de mediana 20 (KM 579+925) y el 21 (KM
580+970). Para representar estos cortes totales de calzada esta fase se va a dividir en dos:
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Fase 2a

En esta primera subfase se procede al corte de la calzada sentido Barcelona para ejecutar la mitad Sur
del paso superior. Se podran mantener casi todos los movimientos excepto el movimiento de salida de
la calzada sentido Lleida, en el que el ramal permanecera cortado y los conductores deberan salir en
el enlace de Olesa (Enlace 581).

Fig. 100. Enlace 580. Esparreguera. Fase 2a

En la siguiente tabla se recogen los movimientos de este enlace indicando para cada uno de ellos el
itinerario y, en caso de estar cortado por las obras, el recorrido alternativo propuesto.

X . . Por el nuevo enlace hasta la glorieta
Calzada sentido Barcelona B-231 (Esparreguera) salida abierto o .
Sur. El resto por el viario existente.
Calzada sentido Barcelona B-231 (Hostalets de Pierola) salida abierto Por el nuevo enlace.
B-231 (Esparreguera) Calzada sentido Barcelona entrada abierto Viario existente
nuevo viario con incorporacién por
B-231 (Hostalets de Pierola) Calzada sentido Barcelona entrada abierto X P P
ramal existente
Calzad tido Lleid B-231(E lid tad ) N
alzada sen | o e! a ( sparregue.ra) sa! a cortado Salida por enlace 581 Olesa
Calzada sentido Lleida B-231 (Hostalets de Pierola) salida cortado
B-231 (Esparreguera) Calzada sentido Lleida entrada abierto Viario existente
nuevo viario con incorporacién por
B-231 (Hostalets de Pierola) Calzada sentido Lleida entrada abierto X P P
ramal existente

Fase 2b

La segunda subfase 2b se corta esta vez la calzada sentido Lleida para ejecutar la mitad Norte del paso
superior

=

—

Fig. 101. Enlace 580. Esparreguera. Fase 2b
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FASE 3

Una vez construido el paso superior quedan por ejecutar los puntos de afeccién entre los ramales
existentes que estaban en servicio en la anterior fase y los nuevos. Estas afecciones son pequefias y se
ejecutarian de manera no simultanea con cortes puntuales y nocturnos en los ramales afectados. Una
vez resueltas estas afecciones se procederia a la apertura del nuevo enlace y se demolerian los viales
gue quedan en desuso.

——

Fig. 102. Enlace 580. Esparreguera. Fase 3

22.4.5.13. Enlace 581 Olesa (MOD RAD 5)

Las fases de este enlace estan descritas en el apartado 22.4.2.8 Modificacidn de Radio N95a.
22.4.5.14. Enlace 582 B-40

Las fases de este enlace estan descritas en el apartado 22.4.2.8 Modificacidon de Radio N25b.
22.4.5.15. Enlaces 583 Abreray 584 C-55

En el enlace de Abrera las principales afecciones al trafico se localizan en la margen derecha, donde la
construccion de la via de servicio sentido Barcelona y la ampliacion del paso inferior obligaran a cortar
provisionalmente algunos ramales del enlace y a una reordenacidn de la circulacién del poligono
industrial de Sant Ermengol debido a los cortes en esta zona.

FASE 1
Enlace de Abrera:

Durante la primera fase se mantiene la circulacion actual del enlace y de los viales de acceso al poligono
industrial mientras se ejecutan en ambas calzadas las ampliaciones de plataforma previstas. Asimismo,
se inician las obras de la via de servicio de dos carriles en sentido Barcelona en tanto en cuanto no
interfiera con la circulacidn de los ramales existentes (hasta el paso inferior).

Enlace con la C-55

Por su parte, en el enlace con la carretera C-55 dardn comienzo las obras del proyecto del nuevo paso
superior sobre la autovia A2 (33-B-5070) que deberan desarrollarse de manera coordinada a las obras
de ampliacidn previstas en el presente anteproyecto.

En la siguiente figura se muestran las zonas de ejecucién y el esquema circulatorio descrito para ambos
enlaces:
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FASE 2

En esta fase, se da continuidad a la construccién de la via de servicio derecha (sentido Barcelona) en
la parte oriental del enlace y se realiza la prolongacion del paso inferior del enlace. Con objeto de
minimizar las afecciones al tréfico esta fase se ha dividido en dos:

Fase 2a

En esta fase se dard comienzo a los trabajos de cimentacién y ejecucion de pilares para la ampliacion
longitudinal del paso inferior en la zona central de la calzada, para lo cual se requerira el corte en
ambos sentidos del carril izquierdo, dejando el carril derecho para mantener la circulacién.

Fig. 104. Representacion del corte por sentido del carril izquierdo para la ejecucion de las obras de ampliacién del paso
inferior de Abrera.

Por otro lado, la ejecucidn del ramal 1 de la via de servicio presenta varios puntos de afeccion con el
ramal tipo lazo de entrada (AFO1 y AF02) y con la parte del ramal actual de salida que se desprende en
direccion Abrera (AF03). Por lo que dichos ramales deberdn cortarse temporalmente al trafico. Para
resolver las dos primeras afecciones se propone el siguiente itinerario alternativo:

: 2 O
Fig. 103. Enlaces 583 Abrera y 584 C-55. F

Bl

se 1
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Fig. 105. Itinerario alternativo propuesto por los cortes del ramal de incorporacion A2 (Barcelona) y entrada hacia Abrera

\ LT W A

Fig. 106. Enlaces 583 Abrera y 584 C-55. Fase 2a

Fase 2b. Obras del paso inferior por el exterior

En esta fase se finalizan las obras de ampliacién del paso inferior, se ocupardn esta vez los carriles

exteriores para poder trabajar en la zona de los hastiales, mientras que se mantiene la circulacion por
los carriles interiores.

Fig. 107. Enlaces 583 Abrera y 584 C-55. Fase 2b
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FASE 3

En esta fase se muestra la circulacién final por la futura autovia, reflejando las demoliciones en los

viales existentes que quedaran en desuso.
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Fig. 108. Enlaces 583 Abrera y 584 C-55. Fase 3

22.5. VALORACION ECONOMICA DE LA SENALIZACION Y BALIZAMIENTO DE LAS
OBRAS

La valoracion econdmica de la sefalizacion y el balizamiento de las obras se ha recogido en el capitulo
9 del presupuesto y se ha dividido en dos subcapitulos:

9.1 TRAMOS DE ACONDICIONAMIENTO Y AMPLIACION

9.2 TRAMOS EN VARIANTE

Para cada uno de estos dos subcapitulos la valoracion se ha desglosado en:

e Sefializacion vertical
e Balizamiento
e Barreras de obra

e Marcas viales

Se ha supuesto que los 34,9 km de longitud total del trazado se ejecutaran en 6 tramos independientes,
de los cuales 3 corresponderan a tramos de acondicionamiento y ampliacién, suponiendo un
aproximadamente un 60% de la longitud total, mientras que los otros 3 discurriran en variante de

trazado y representan el 40% restante.

A continuacidn, se exponen los siguientes criterios que se han seguido para la valoracién de cada uno

de estos dos subcapitulos:
22.5.1. TRAMOS DE ACONDICIONAMIENTO Y AMPLIACION

Para los tramos de acondicionamiento y ampliacion se ha distinguido en tres conceptos

independientes:

=  QObras de ampliacién en calzada de dos carriles
= QObras de ampliacién en calzada de tres carriles
= By-pass de tres carriles

Para la valoracién global de este tipo de tramos se han considerado los siguientes criterios:

Durante la ejecucion de un tramo tipo se podrian simultanear actuaciones que requieran estos
tres esquemas de sefializacidn, que, por lo tanto, no serian reutilizables entre si.

Para la medicién de las barreras de obra se han considerado tramos de ejecucion de 2 km en
el caso de las ampliaciones. En el caso del by-pass por la mediana, para medir la barrera que
habria que disponer en la calzada para separar la circulacién bidireccional, se ha tomado la
maxima distancia entre paso de mediana existentes (3.660 m).

La medicién de las marcas viales se ha realizado de manera conjunta para todo el tramo del
gue es objeto este anteproyecto asignando un 60% para los tramos de acondicionamiento.
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En la siguiente tabla se resumen de esta valoracién econdmica, cuyas mediciones auxiliares estan
recogidas en documento 03 Presupuesto:

En la siguiente tabla se resumen de esta valoracién econdmica, cuyas mediciones auxiliares estan

recogidas en documento 03 Presupuesto:

VALORACION DE LOS TRAMOS EN VARIANTE

ALORA 0, D 0, RA OS DE ACOND ONA 0,
SENALIZACION VERTICAL Y BALIZAMIENTO 1tramo total (x3) SENALIZACION VERTICAL Y BALIZAMIENTO subtotal (1 tramo) total (x3)
OBRAS DE AMPLIACION EN CALZADA DE DOS CARRILES IMPORTE (€) IMPORTE (€) CONEXION OESTE IMPORTE (€) IMPORTE (€)
SENALIZACION VERTICAL 3.701,30€ 11.103,50€ SENALIZACION VERTICAL 4.425,09€ 13.275,27 €
BALIZAMIENTO 4.395,00 € 13.185,00 € BALIZAMIENTO 8.839,59 € 26.518,77 €
OBRAS DE AMPLIACION EN CALZADA DE TRES CARRILES IMPORTE (€) IMPORTE (€) CONEXION ESTE IMPORTE (€) IMPORTE (€)
SENALIZACION VERTICAL 3.625,36€ 10.876,08 € SENALIZACION VERTICAL 4.425,09 € 13.275,27 €
BALIZAMIENTO 7:523,70€ 22.571,10€ BALIZAMIENTO 8.839,59 € 26.518,77 €
BSYE‘;:ESZEEITOR;S;/ CE’;TR:‘C';ELS ":(')P;';T;(? ";’(')Pég';T;(? BY-PASS DE TRES CARRILES IMPORTE (€) IMPORTE (€)
A T AMIENTO Y YT SENALIZACION VERTICAL 10.153,31 € 30.459,93 €
= : — — BALIZAMIENTO 17.686,52 € 53.059,56 €
SUBTOTAL SENALIZACION VERTICAL 17.479,97 € 52.439,91€ = 2
SUBTOTAL SENALIZACION VERTICAL 19.003,49 € 57.010,47 €
SUBTOTAL BALIZAMIENTO 29.605,22 € 88.815,66 €
SUBTOTAL BALIZAMIENTO 35.365,70 € 106.097,10 €
BARRERA DE OBRA TD-1 1tramo x3 tramos
BARRERA PORTATIL PLASTICO 210.559,80 € 631.679,40 € bl Dl ol L subtotal (1 tramo) total (x3)
BARRERA DE HORMIGON TIPO NEW JERSEY 248.960,00 € 746.880,00 € BARRERA PORTATIL PLASTICO 0,00€ 0,00€
SUBTOTAL BARRERA DE OBRA TD-1 459.519,80 € 1.378.559,40 € BARRERA DE HORMIGON TIPO NEW JERSEY 62.240,00 € 186.720,00 €
MARCA VIAL SUBTOTAL BARRERA DE OBRA TD-1 62.240,00 € 186.720,00 €
TB-12: "MARCA VIAL NARANJA" DE 10 CM DE ANCHO CONTINUA 156.139,28 € 468.417,84 € MARCA VIAL (tramo en variante)
TB-12: "MARCA VIAL NARANJA" DE 10 CM DE ANCHO DISCONTINUA 24.000,99 € 72.002,97 € TB-12: "MARCA VIAL NARANJA" DE 10 CM EN CONEXION OESTE 22.000,00€ 66.000,00 €
SUBTOTAL MARCA VIAL 180.140,27 € 540.420,81 € TB-12: "MARCA VIAL NARANJA" DE 10 CM EN CONEXION ESTE 22.000,00€ 66.000,00 €
PARTIDAS ALZADAS subtotal (1 tramo) total (x3) SUBTOTAL MARCA VIAL 44.000,00 € 132.000,00 €
PA TRASLADO DE ELEMENTOS DE SENALIZACION Y BALIZAMIENTO (10% ADICIONAL) 56.665,17 € 169.995,52 € PARTIDAS ALZADAS subtotal (1 tramo) total (x3)
PA PARTIDA ALZADA DE SENALISTA DURANTE AL EJECUCION DE LAS OBRAS (10% ADICIONAL) 56.665,17 € 169.995,52 € PA TRASLADO DE ELEMENTOS DE SENALIZACION Y BALIZAMIENTO 0,00€ 0,00€
| SUBTOTAL PARTIDAS ALZADAS 113.330,34 € 339.991,04 € PA PARTIDA ALZADA DE SENALISTA DURANTE AL EJECUCION DE LAS OBRAS (10%) 16.060,92 € 48.182,76 €
SUBTOTAL PARTIDAS ALZADAS 16.060,91 € 48.182,75 €
| TOTALSENALIZACION DE OBRA DE TRAMOS DE ACONDICIONAMIENTO Y AMPLIACION | 800.075,60 € 2.400.226,80 € TOTAL SENALIZACION DE OBRA EN TRAMOS EN VARIANTE 176.670,11 € 530.010,33 €
22.5.2. TRAMOS EN VARIANTE
Para los tramos de acondicionamiento y ampliacion se ha distinguido en tres conceptos
independientes:
= Conexién Oeste
= Conexion Este
= By-pass de tres carriles
Para la valoracién global de este tipo de tramos se han considerado los siguientes criterios:
— Durante la ejecucién de un tramo tipo se podrian simultanear actuaciones que requieran estos
tres esquemas de sefializacidn, que, por lo tanto, no serian reutilizables entre si.
— Para la medicidon de las barreras de obra se han considerado tramos de ejecucién de 2 km en
el caso de las ampliaciones. En el caso del by-pass por la mediana, para medir la barrera que
habria que disponer en la calzada para separar la circulacién bidireccional, se ha tomado la
maxima distancia entre paso de mediana existentes (3.660 m).
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