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1. ANEJO N2 1. ANTECEDENTES

1.1. INTRODUCCION

El presente documento tiene por objeto describir los antecedentes administrativos y técnicos del
“Anteproyecto y Estudio de Viabilidad de Adecuacién, Reforma y Conservacion de la Autovia A-2.
Tramo: Igualada - Martorell. P.K. 550,6 al P.K. 585,5”. El documento se estructura en dos apartados.
En el primero de ellos, se reflejan los principales antecedentes administrativos y en el segundo los
principales antecedentes técnicos.

Por ultimo, se incluyen como apéndices, copias de los principales antecedentes administrativos, asi
como copia de los planos de Planta General y Perfil Longitudinal de los antecedentes técnicos.

1.2. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

Los principales antecedentes administrativos son los siguientes:
Documentacién administrativa Estudios previos:

- Con fecha 28 de julio de 2006 se aprobd la Orden de Estudio del “Anteproyecto de
Adecuaciéon, Reforma y Conservacidon del corredor nordeste. Tramo: Igualada-Martorell”.
Clave: A0-B-1/06.

- Propuesta de Orden de Estudio del proyecto de construccion “Actuaciones en la A-2 y el
enlace con la B-40 en el entorno de Abrera y Esparreguera”.

Ordenes de Estudio del Anteproyecto:

- Con fecha 6 de noviembre de 2017 se aprobd una nueva Orden de Estudio del “Anteproyecto
de Adecuacion, Reforma y Conservacion de la Autovia A-2, del Nordeste. Tramo: Igualada-
Martorell.”. Clave: AO-B-25.

- Con fecha 5 de julio de 2019 se aprobd la modificacion 1 de la Orden de Estudio del
“Anteproyecto de Adecuacién, Reforma y Conservacion de la Autovia A-2, del Nordeste.
Tramo: Igualada-Martorell”. Clave: AO-B-25.

- Con fecha 28 de octubre de 2020 se aprobd la modificacion 2 de la Orden de Estudio del
“Anteproyecto de Adecuacién, Reforma y Conservacidon de la Autovia A-2, del Nordeste.
Tramo: Igualada-Martorell”. Clave: AO-B-25.

Ordenes de Estudio del Proyecto de Mejora de la Conexion entre la A-2 y la B-40. Proyecto situado en
el mismo dmbito y con el que se coordina el presente Anteproyecto:

- Con fecha 14 de febrero de 2018 se aprobd la Orden de Estudio del “Proyecto de
Construccion: Mejora de la conexidn entre la A-2 y la B-40. Término Municipal de Abrera.
Fase 1” Provincia de Barcelona. Clave: 33-B-5070.

- Con fecha 9 de septiembre de 2019 se aprobd la modificacién de la Orden de Estudio del
“Proyecto de Construccidn: Mejora de la conexién entre la A-2 y la B-40. Término Municipal
de Abrera. Fase 1” Provincia de Barcelona. Clave: 33-B-5070.

- Con fecha 13 de mayo de 2020 se aprobd la segunda modificacidon de la Orden de Estudio del
“Proyecto de Construccidon: Mejora de la conexién entre la A-2 y la B-40. Término Municipal
de Abrera. Fase 1” Provincia de Barcelona. Clave: 33-B-5070.

Tramitacion ambiental:

- Con fecha 12 de septiembre de 2018, se emite la Resolucidn de la Direccion General de
Biodiversidad y Calidad Ambiental, por la que se formula el Documento de Alcance para la
evaluacién ambiental del Proyecto “Adecuacidn, reforma y conservacion de la Autovia A-2.
Tramo: Igualada-Martorell (Barcelona)”.

Se adjunta copia de los citados documentos como Apéndices.

1.2.1.  ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO DEL “ANTEPROYECTO DE ADECUACION, REFORMA Y
CONSERVACION DEL CORREDOR NORDESTE. TRAMO: IGUALADA-MARTORELL”. CLAVE:
A0-B-1/06.

Se establecia que el objeto del Anteproyecto era recoger las actuaciones necesarias para la
adecuacién y reforma de la autovia con objeto del estudio en aras a conseguir a un coste razonable,
la adecuacion de sus caracteristicas lo mas posible a las de una velocidad de proyecto de 120 km/h
qgue se detallan mas adelante, asi como las condiciones exigidas en los indicadores de los pliegos
correspondientes. También se recogeran en un anejo las actuaciones de conservacion ordinarias y
extraordinarias que sean necesarias acometer, a lo largo del periodo de vigencia del contrato de
concesion que se estima en 20 afios, asi como su valoracion.

La actuaciones propuestas eran las siguientes:

- Variantes de trazado:
o Variante de Can Pala y Castelloli entre los pp.kk. 558,8 y 562,5.
o Variante de los viaductos del Bruc entre los pp.kk. 567,2 y 569,3.
o Variante entre los pp.kk. 574,3 y 575.
o Variante de alzado en 584,0. Torrent Gran d’Abrera.

- Se analizara la conveniencia de una seccién transversal de tres carriles por sentido en todo el
tramo incluyendo la remodelacién de accesos y vias de servicio, mediante un estudio
especifico de viabilidad técnico-econdmica.

- Reperfilado de la seccidn del tunel del Bruc direccidn Lleida a 3 carriles. Impermeabilizacion
del tunel sentido Barcelona. Actualizacion de instalaciones en ambos tuneles.

- Instalacién de cuatro areas de descanso, dos en cada margen, dotadas de suministro de
electricidad, agua potable asi como lavabos y aseos.

- Construccion de una zona de almacenamiento de vehiculos pesados en Esparraguera.

Anteproyecto y Estudio de Viabilidad de Adecuacién, Reforma y Conservacién de la Autovia A-2. Tramo: Igualada - Martorell. P.K. 550,6 al P.K. 585,5 Pag.n2 3



lllineco

ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

Asimismo, se establecian los siguientes parametros de disefio:

- Velocidad de disefio: 120 km/h.
- Radio minimo: 700 m.
- Pendiente maxima: 5%

1.2.2.  ANALISIS DE LA PROPUESTA DE ORDEN DE ESTUDIO DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION:
ACTUACIONES EN LA A-2 Y ENLACE CON LA B-40 EN EL ENTORNO DE ABRERA Y
ESPARREGUERA

Inicialmente en esta propuesta se reflejan los principales antecedentes previos a la misma,
explicando brevemente los motivos por los cuales el enlace entre la A-2 y la B-40 (Esparreguera-
Abrera) no va a funcionar correctamente tal y como esta en la actualidad, y las actuaciones que se
van a realizar para mejora y adecuar este tramo.

Seguidamente se especifican las caracteristicas del tramo de estudio, asi como las actuaciones de
mejora:

Provincia: Barcelona

Carretera: Autovia A-2 y enlace con la B-40 en Abrera

Tramo: Abrera - Esparreguera (P.K. 579+000 al P.K. 585+000 de la A-2)
Longitud: 6 km

Velocidad especifica: 100 km/h

N¢ calzadas: 2

N@ carriles: 3+adicionales

Tipo de estudio: Proyecto de Construccion

Clase de obra: Mejoras locales y ampliacién de capacidad

En el Proyecto de Construccion objeto de esta propuesta de Orden de Estudio, al movimiento
B-40/Lleida se le da continuidad partiendo desde el tronco de la B-40 y conectando directamente al
tronco de la A-2.

En la A-2 se plantean vias colectoras en ambas margenes. En sentido Lleida la via colectora permitira
ordenar los accesos desde esta autovia a la carretera de Manresa (C-55), y los accesos a Abrera, a la
B-40 y a Esperraguera.

En sentido Barcelona la via colectora ordena los accesos a la A-2 desde Esparreguera, Abrera y
poligonos de Abrera, y la C-55. Desde esta colectora se inicia, ademas, el movimiento hacia la B-40.

Adicionalmente, se propone en todo el tramo una ampliacién de la capacidad de la autovia A-2,
aumentando el nimero de carriles a un minimo de 3.

Por ultimo, se exponen en la propuesta de Orden de Estudio el presupuesto aproximado de licitacion
de las obras que podria ascender a 85.700.000 € (OCHENTA Y CINCO MILLONES SETECIENTOS MIL
EUROS), incluyendo el IVA (21%).

Esta propuesta de Orden de Estudio del Enlace entre la A-2 y la B-40, junto con el “Anteproyecto de
Adecuacién, Reforma y Conservacion del corredor nordeste. Tramo: Igualada-Martorell”, de clave:
AO-B-1/06, se han tenido en cuenta en la redaccién del anteproyecto actual: “Anteproyecto y Estudio
de Viabilidad de Adecuacién, Reforma y Conservacion de la Autovia A-2. Tramo: Igualada - Martorell.
P.K. 550,6 al P.K. 585,5”.

1.2.3.  ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO: “ANTEPROYECTO DE ADECUACION, REFORMA Y
CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-2. TRAMO: IGUALADA-MARTORELL”. CLAVE: A0-B-25

Inicialmente en la Orden de Estudio se reflejan los principales antecedentes previos a la misma,
explicando brevemente la necesidad de acometer un programa de mejora y acondicionamiento de la
autovia A-2 entre lgualada y Martorell en la provincia de Barcelona. Como base de partida para la
realizacion del anteproyecto objeto de la Orden de Estudio, se tomara el anteproyecto de clave:
AO-B-1/06.

Asi mismo, el anteproyecto objeto de la Orden de Estudio servird de base para la licitacién de un
contrato de concesién de obra publica, cuyo objeto serd la redaccién de los proyectos de
construccion que deriven de él, la posterior ejecucidon de las actuaciones incluidas en dichos
proyectos, y la conservacion y explotacion de la autovia por el concesionario hasta el fin del plazo
concesional.

Se establece que bajo la direcciéon de la Demarcacidn de Carreteras del Estado en Cataluiia sea
redactado el siguiente estudio:

Tipo: Anteproyecto.

Clave: AO0-B-25.

Situacién: Autovia A-2, del Nordeste.

Tramo: Igualada — Martorell (términos municipales de: Abrera, Esparraguera, Colbatd,

Els Hostalets de Pierola, El Bruc, Castelloli, Odena, Igualada y Jorba).

Se establece que el objeto es desarrollar, con el grado de detalle exigible a un Anteproyecto, las
actuaciones necesarias para la adecuacién, reforma y conservacion del tramo considerado de la
autovia A-2, con el objeto de dotar a dicho tramo, en la medida de lo posible, de los niveles de
seguridad y servicio propios de una autovia AV-100 (Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccién de
Carreteras, B.0O.E. de 4 de marzo de 2016).

Para ello se establecen unos criterios a tener en cuenta tanto a nivel legislativo como a nivel de
especificaciones técnicas que tiene que cumplir el anteproyecto en cuestidn.

Finalmente se exponen en la Orden de Estudio la programacion para la redaccién del estudio,
estimandose en un plazo de dieciocho meses y el presupuesto aproximado, que de acuerdo con las
valoraciones iniciales realizadas por la Demarcacidon de Carreteras del Estado en Cataluia podria
ascender a 459.650.000 € (CUATROCIENTOS CINCUENTA Y NUEVE MILLONES SEISCIENTOS
CINCUENTA MIL EURQS, incluyendo el IVA.
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1.2.4.  ANALISIS DE LA MODIFICACION 1 DE LA ORDEN DE ESTUDIO: “ANTEPROYECTO DE
ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-2. TRAMO: IGUALADA-
MARTORELL”. CLAVE: AO-B-25

Inicialmente en la Modificacion de la Orden de Estudio se hace referencia al alcance establecido en la
anterior Orden de Estudio, explicando, ademas, que el punto de partida era el “Anteproyecto de
Adecuacion, Reforma y Conservacion del corredor nordeste. Tramo: Igualada-Martorell”, de clave:
AO-B-1/06 y que adicionalmente se consideraron las actuaciones reflejadas en la propuesta de Orden
de Estudio del Proyecto de Construcciéon “Actuaciones en la A-2 y en el enlace con la B-40 en el
entorno de Abrera y Esparraguera”.

A continuacion, se explican los distintos aspectos que han generado la necesidad de una
modificacion de la Orden de Estudio inicial:

- Resolucién de la Direccion General de la Biodiversidad y Calidad Ambiental del Ministerio de
la Transicion Ecoldgica de fecha 14 de septiembre de 2018, por la que se formulaba el
Documento de Alcance para la evaluacion ambiental del anteproyecto, estableciéndose la
necesidad de contemplar nuevas alternativas.

- Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, obliga a que el estudio de impacto ambiental se incorporen los
siguientes estudios adicionales:

e Estudio hidromorfoldgico.
e Estudio de vulnerabilidad.
e Estudio de mitigacion (cambio climatico y huella de carbono).

- Posibilidad de que el anteproyecto no sirva de base a un futuro contrato de concesién de
obras.

- Finalizacién de la concesidon de ACESA en la AP-7 entre Tarragona y La Jonquera y de la AP-2
Zaragoza - Mediterraneo el 31 de agosto de 2021.

Teniendo en cuenta lo anterior, se establecen las siguiente instrucciones particulares:

1. Revisar el estudio de trafico llevado a cabo considerando un afio horizonte de 20 afios en
lugar de los 30 afios inicialmente previstos.

En el estudio de trafico se tendra en cuenta un nuevo escenario como consecuencia de la
redistribucion del trafico en la red viaria en el entorno del tramo de la autovia de la A-2 del
anteproyecto debido a la futura finalizacion de la concesién de ACESA en la AP-7 entre
Tarragona y La Jonquera y AP-2 entre Zaragoza y el corredor Mediterraneo el 31 de agosto
de 2021.

2. Adaptar el estudio de impacto ambiental a la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se
modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre de evaluacién ambiental, que establece la
exigencia de realizar estudios especificos de naturaleza ambiental que no constituian el
alcance habitual de los estudios de impacto ambiental hasta ese momento.

3. Seran estudiadas las alternativas expuestas en la resolucién emitida Direccién General de la
Biodiversidad y Calidad Ambiental del Ministerio para la Transicidon Ecoldgica por la que se
formuld el Documento de Alcance para la evaluacion ambiental del anteproyecto.

4. El nivel de definicién de las actuaciones que se recojan en el anteproyecto (trazado, drenaje,
estructuras, servicios afectados, etc.) debe asegurar la viabilidad de su ejecucién y facilitar su
desarrollo en futuros proyectos de construccion.

5. Que en el anteproyecto se analice y estudie la division del tramo en subtramos susceptibles
de ser desarrollados en posteriores proyectos de construccidn como obras completas,
incluyendo su posible priorizacién.

Por ultimo, se indica que, de acuerdo con las valoraciones iniciales realizadas por la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Catalufia, y con los datos disponibles en este momento, el presupuesto base
de licitacion aproximado de las obras de primer establecimiento y reforma podria ascender a
CUATROCIENTOS SETENTA Y CUATRO MILLONES DE EUROS (474.000.000,00 €), incluyendo el IVA
aplicable (21%).

1.2.5.  ANALISIS DE LA MODIFICACION 2 DE LA ORDEN DE ESTUDIO: “ANTEPROYECTO DE
ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-2. TRAMO: IGUALADA-
MARTORELL”. CLAVE: AO-B-25

Inicialmente en la Modificacion 2 de la Orden de Estudio se hace referencia al alcance establecido en
la Orden de Estudio inicial y en la Modificacion 1 de la misma.

A continuacién, se explican los distintos aspectos que han generado la necesidad de una nueva
modificacién de la Orden de Estudio inicial:

- Con la nueva distribucion de traficos determinada en el estudio de trafico se ha realizado un
analisis de riesgo del tunel de Bruc, obteniéndose valores para el indice de riesgo de los dos
tubos existentes que no se consideran compatibles con la seguridad en el afio horizonte.
Teniendo en cuenta lo anterior, se considera necesario incorporar en el anteproyecto la
definicion de un tercer tubo que permita redistribuir los traficos entre los tubos
garantizandose el disefio de tuneles seguros.

- Por otro lado, las microsimulaciones realizadas a partir del nuevo estudio de trafico reflejan
un problema de capacidad en el enlace de la autovia A-2 con la autopista AP-7 (enlace de la
SEAT). Concretamente, es necesario estudiar la ampliacién de capacidad de los ramales que
conectan la autovia A-2 con la autopista AP-7. El citado enlace estaba fuera del alcance del
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presente anteproyecto, aunque se considera necesario incorporar actuaciones mitiguen los
problemas detectados.

Teniendo en cuenta lo anterior, se establecen las siguiente instrucciones particulares:
1. Seincorporara al anteproyecto el disefio de un tercer tubo en el tinel del Bruc.

2. Se incorporara al anteproyecto las actuaciones necesarias para asegurar un adecuado nivel
de servicio en los ramales que conectan la autovia A-2 con la autopista AP-7 en el enlace
denominado de la SEAT.

Por ultimo, se indica que, de acuerdo con las valoraciones iniciales realizadas por la Demarcacién de
Carreteras del Estado en Catalufia, y con los datos disponibles en este momento, el presupuesto base
de licitacion aproximado de las obras de primer establecimiento y reforma podria ascender a
QUINIENTOS CUARENTA MILLONES DE EUROS (540.000.000,00 €), incluyendo el IVA aplicable (21%).

1.2.6.  ORDEN DE ESTUDIO DE “PROYECTO DE CONSTRUCCION: MEJORA DE LA CONEXION ENTRE
A-2 Y LA B-40. TERMINO MUNICIPAL DE ABRERA. FASE 1“. CLAVE 33-B-5070.

Se especifican las caracteristicas principales de la actuacion:

Provincia: Barcelona

Tipo: Proyecto de Construccion

Situacion: Autovia A-2, PP.KK 581+000 a 585. Enlace con Autovia B-40

Clase: Seguridad vial

Subclase: Actuacion preventiva de mejora de la seguridad vial.

Tipo: Mejora de la infraestructura

subtipo: Adecuacion de carriles de cambio de velocidad/aumento de longitud de

carriles lentos o rapidos

Se establecen las obras a proyectar:

- Mejora del trenzado de acceso desde la B-40 a la A-2 en sentido Lérida.

- Ampliacion a dos carriles de acceso desde la A-2 (sentido Barcelona) a la B-40 en sentido
Tarrasa.

- Prolongacion del carril de acceso al tronco de la A-2 y mejora del ramal de entrada del Enlace
Esparreguera Sur.

- Prolongacion del carril de salida a Can ‘Amat en la salida 585.

Por ultimo, se estima que el PRESUPUESTO DE LICITACION sin IVA asciende a 15.074.209,79 €
(QUINCE MILLONES SETENTA Y CUATRO MIL DOSCIENTOS NUEVE EUROS CON SETENTA Y NUEVE
CENTIMOS) con un IVA del 21%: 3.165.584,06 € (TRES MILLONES CIENTO SESENTA Y CINCO MIL
QUINIENTOS OCHENTA Y CUATRO EUROS CON SEIS CENTIMOS).

1.2.7. MODIFICACION 1 DE LA ORDEN DE ESTUDIO DE “PROYECTO DE CONSTRUCCION: MEJORA
DE LA CONEXION ENTRE A-2 Y LA B-40. TERMINO MUNICIPAL DE ABRERA. FASE 1“. CLAVE
33-B-5070.

Se especifican las caracteristicas principales de la actuacion:

Provincia: Barcelona

Tipo: Proyecto de Construccion

Situacién: Autovia A-2, PP.KK 580+000 a 585+000. Enlace con Autovia B-40
Clase: Seguridad vial

Subclase: Actuacién preventiva de mejora de la seguridad vial.

Tipo: Mejora de la infraestructura

subtipo: Adecuacién de carriles de cambio de velocidad

Se establecen las obras a proyectar:

- Mejora del trenzado de acceso desde la B-40 a la A-2 en sentido Lérida.

- Ampliacién a dos carriles de acceso desde la A-2 (sentido Barcelona) a la B-40 en sentido
Tarrasa.

- Prolongacién del carril de acceso al tronco de la A-2 y mejora del ramal de entrada del Enlace
Esparreguera Sur.

- Prolongacion del carril de salida a Can ‘Amat en la salida 585.
- Refuerzo de firme entre los PP.KK. 580+000 y 585+000.
- Demolicion y nueva ejecucion del paso superior de la carretera C-55 sobre la autovia A-2 en

su P.K. 583+500.

Como indicaciones se refleja que el Proyecto debera ser compatible con lo definido en el
Anteproyecto de Adecuacién, reforma y conservacion del Corredor Noroeste. Autovia A-2. Tramo:
Igualada-Martorell.

Por Gltimo, se estima que el PRESUPUESTO DE LICITACION sin IVA asciende a 20.000.000 €, con un
IVA del 21%: 4.200.000 €.

1.2.8. MODIFICACION 2 DE LA ORDEN DE ESTUDIO DE “PROYECTO DE CONSTRUCCION: MEJORA
DE LA CONEXION ENTRE A-2 Y LA B-40. TERMINO MUNICIPAL DE ABRERA. FASE 1“. CLAVE
33-B-5070.

Se especifican las caracteristicas principales de la actuacion:

Provincia: Barcelona

Tipo: Proyecto de Construccion

Situacion: Autovia A-2, PP.KK 581+000 a 585+000. Enlace con Autovia B-40
Clase: Seguridad vial
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Subclase: Actuacion preventiva de mejora de la seguridad vial.
Tipo: Mejora de la infraestructura
subtipo: Adecuacion de carriles de cambio de velocidad

Se establecen las obras a proyectar:

- Mejora del trenzado de acceso desde la B-40 a la A-2 en sentido Lérida.

- Ampliacion a dos carriles de acceso desde la A-2 (sentido Barcelona) a la B-40 en sentido
Tarrasa.

- Prolongacion del carril de acceso al tronco de la A-2 y mejora del ramal de entrada del Enlace
Esparreguera Sur.

- Prolongacion del carril de salida a Can ‘Amat en la salida 585.
- Refuerzo de firme entre los PP.KK. 580+000 y 585+000.

- Demolicién y nueva ejecucion del paso superior de la carretera C-55 sobre la autovia A-2 en
su P.K. 583+500.

- Construccion de pasarela peatonal sobre A-2 en T.M. de Esparreguera.
- -Reordenacion de accesos en T.M. de Abrera

Por Ultimo, se estima que el PRESUPUESTO DE LICITACION sin IVA asciende a 20.700.000 €, con un
IVA del 21%: 4.347.000 €.

1.3. ANTECEDENTES TECNICOS

Los principales antecedentes técnicos son los siguientes:

- Anteproyecto de adecuacién, reforma y conservacion del corredor nordeste. Tramo: Igualada
- Martorell. Clave: A0-B-1/06. Redactado por la empresa GPO Ingenieria S.A. por encargo de
la Demarcacién de Carreteras del Estado en Cataluiia.

- Proyecto de Trazado. Mejora de la Conexién entre la A-2 y la B-40. Término Municipal de
Abrera. Provincia de Barcelona. Fase 1, de clave 33-B-5070.

- Estudio informativo B-40. Tramo Abrera — Villafranca del Penedés.
- Proyecto de Construccién B-40. Tramo Abrera — Olesa de Montserrat.

- Proyecto de Construccidn : Rehabilitaciéon superficial del firme en la autovia A-2 entre los
PP. KK. 580,000 al 604,435. Clave: 32-B-4600.

- Proyecto de Construccién : Rehabilitacion superficial y puntualmente estructural del firme en
la autovia A-2. Clave: 32-B-4900.

- Proyecto de Construccion : Aparcamiento de emergencia en la autovia A-2, en el P.K. 580,
junto al enlace con la C-1414. Clave: 39-B-4450.

Se adjuntan como Apéndices los planos en planta y longitudinales del anteproyecto realizado por
GPO Ingenieria S.A y los Planos de planta del Proyecto de Trazado. Mejora de la Conexidn entre la
A-2 y la B-40.

1.3.1. ANTEPROYECTO DE ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION DEL CORREDOR NORDESTE.
TRAMO: IGUALADA - MARTORELL. CLAVE: AO-B-1/06. REDACTADO POR LA EMPRESA GPO
INGENIERIA S.A.

El anteproyecto redactado por GPO Ingenieria S.A. y el cual no fue aprobado, sirve como
antecedente a la redaccidon del anteproyecto actual “Anteproyecto y Estudio de Viabilidad de
Adecuacion, Reforma y Conservacién de la Autovia A-2. Tramo: Igualada - Martorell. P.K. 550,6 al P.K.
585,5”. A continuacién, se exponen los antecedentes recogidos en el anteproyecto redactado por
GPO Ingenieria S.A.:

Con fecha 28 de julio de 2006 se aprobé la Orden de Estudio del Anteproyecto de Clave A0-B-1/06,
en la que se define el objeto del estudio, que consiste en definir las actuaciones necesarias para la
adecuacién, reforma y conservacion del Corredor del Nordeste Autovia A-2. Tramo: Igualada-
Martorell.

Con fecha 22 de febrero de 2008, el Ministerio de Fomento adjudicé a GPO Ingenieria, S.A. el
contrato de consultoria y asistencia técnica para la redaccién del “Anteproyecto de adecuacion,
reforma y conservacion del corredor nordeste. Tramo: Igualada-Martorell. Clave: AO-B-1/06".

A continuacidon se realiza una descripcidon del trazado de la alternativa con velocidad de proyecto
100 Km/h (alternativa seleccionada), utilizando los pp.kk. del eje en planta definido por la mediana
para este estudio, que difieren de los pp.kk. existentes en los hitos kilométricos de la actual Autovia.

El inicio de esta alternativa se encuentra en el p.k. 550+600, y su final en el p.k. 582+670, por lo que
ésta alternativa tiene una longitud de 324070 km. Tiene un total de 18 Enlaces. Se planearon dos
nuevos enlaces en la Variante de Can Pala y Castelloli, el Enlace 558 Vilanova i la Geltrd — Manresa
con la futura C-15, y el Enlace 561 Castelloli Oeste, para conectar con la calzada bidireccional de la
actual Autovia A-2 que se dejara en la zona de Castelloli. También se plantearon dos nuevos enlaces
en la Variante de los viaductos del Bruc, el Enlace 565 acceso Area de servicio y el Enlace 569 Coll del
Bruc, que serviran para la entrada y salida a las areas de servicio y descanso que se ubicaran en esa
zona. Por ultimo, se ha afiadié el Enlace 582 B-40, que conectara con la futura Autovia Orbital de
Barcelona. Todos los demas enlaces se han planteado cumpliendo la Normativa vigente.

El trazado en planta se iniciaba en el término municipal de Jorba, en el p.k. 550+600 en sentido Este,
atravesando poco después los términos municipales de Igualada y Odena.
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En el p.k. 551+600 se encuentra el Enlace 551 Igualada Oeste, que conecta con la carretera N-ll y la
BV-1038, seguido de un radio de -600 m.

A partir del p.k. 552+900 la traza gira en direccion Noreste con un radio de -720 m (corrigiendo el
radio actual de =500 m), y en el p.k. 553+800 se encuentra el Enlace 554 Igualada — Prats de Rei, con
la carretera BV-1031.

A partir del p.k. 554+500 el corredor se desvia en sentido Sureste con un radio de 720 m (corrigiendo
el radio actual de 500 m). En el p.k. 555,3 se encuentra el Enlace 555 Igualada — Odena, con la
carretera C-37, que cruza Igualada, y en el p.k. 556+700 el Enlace 557 Igualada Este, con la carretera
BV-1106.

Mas adelante, a partir del p.k. 556+800 se inicia la Variante de Can Pala y Castelloli, en sentido
Noreste, con un giro de radio —1200 m, donde se encuentra el Torrent del Raval d’Aguilera. En el p.k.
558,0 se situa el Enlace 558 Vilanova i la Geltrd — Manresa, que conecta con la carretera C-15.

Desde el p.k. 558+700 continua con un giro de radio 1400 m en direccién Sureste, entrando dentro
del término municipal de Castelloli, y pasando por encima del Depdsito Controlado de Can Pala. En el
p.k. 560+000 cruza el Torrent de Sant Feliu, y después continua con un radio —1100 m paralelo al
corredor actual de la Autovia A-2.

En el p.k. 561+000 se situa el Enlace 561 Castelloli Oeste, continuando con un giro de radio 720 m,
con el que se conecta con la actual A-2, cruzando la Riera de Castelloli.

La traza continlda en sentido Sureste, llegando al p.k. 563+200 donde se encuentra el Enlace 564
Castelloli Este — Coll del Bruc.

Desde este enlace la traza continua en direccién Este con un radio de -550 m (corrigiendo el tramo de
recta, radio —450 y recta del trazado actual). Al llegar al p.k. 564+000 el trazado entra en el Tunel del
Bruc, y al salir de él, entra dentro del término municipal del Bruc. En el p.k. 565+700 se sitUa el Enlace
565 Acceso Area de servicio.

Desde el p.k. 565+900 se inicia la Variante de los viaductos del Bruc formado por una serie de curvas
de radios —1350 m, 1100 m, y —1050, conectando en el p.k. 568+200 con la traza actual con un radio
de 780 m. En este tramo, el corredor discurre a través del Torrent de la Cova del Sol, de Cal Mata y
de la Cova. En el p.k. 567+800 se situa el Enlace 569 Coll del Bruc, y mds adelante pasa muy préximo
a la poblacion del Bruc.

Después de pasar por esta poblacidn, el trazado gira con un radio de -620 m, en direccién Este,
entrando en un pequeio tramo dentro del término municipal de Els Hostalets de Pierola, donde en el
p.k. 570+000 se encuentra el Enlace 571 El Bruc, que conecta con la carretera N-II.

Al llegar al p.k. 571+000 vuelve a girar en direccién Sureste con un radio de -570 m, y pasa por el
nucleo del Bruc Residencial, y la poblaciéon de Collbaté. En este punto el corredor entra dentro del

término municipal de Collbaté. A partir del p.k. 571+400 la traza gira con un radio 900 m, seguido de
una recta y un giro de radio -650 m y continua con un radio de giro 900 m para conectar con el
trazado actual de la Autovia A-2 con un radio de giro de —900 m. El trazado actual de la Autovia en
esta zona estd formado por un radio 750, una recta, un radio -600 m, una recta, un radio —400 m, una
recta, un radio 640 m, una recta y un radio 600 m. En esta zona ademas se encuentran tres enlaces:

Enlace 572 Via de Servicio Collbatd, en el p.k. 572+000.

Enlace 575 Collbaté, en el p.k. 5744000, conectando con la carretera del Peu de I'Aeri de
Montserrat.

Enlace 576 Esparreguera Norte, en el p.k. 574+700, conectando con la carretera N-II.

Continua en direccion Sureste, entrando a partir del Ultimo enlace dentro del término municipal de
Esparreguera, y pasando muy préximo al Torrent Mal.

En el p.k. 578+200 se encuentra el Enlace 580 Esparreguera, que conecta con la carretera B-231. A
partir de este punto, pasando muy préximo a la poblacién de Esparreguera, el corredor discurre con
un giro de radio -750 m.

El trazado continua con una recta y un giro en direccion Sureste de radio 470 m (corrigiendo el radio
actual de 420 m). En el p.k. 579+700 se encuentra el Enlace 581 Olesa, que conecta con las carreteras
N-llay C-1414 y el poligono industrial del Sur.

Después de pasar este enlace, el corredor gira con un radio de =750 m (corrigiendo el radio actual de
-605 m), para situarse en recta y paralelo al viaducto existente sobre la riera de Magarola. En el cruce
con la riera, la traza entra dentro del término municipal de Abrera.

En el p.k. 5804500 se situa el Enlace 582 B-40, que conecta con la futura Autovia Orbital de
Barcelona. Desde este punto, el trazado gira con un radio de —-600 m en direccién Este, (corrigiendo
el radio actual de -375 m).

Continda con otro giro de 800 m en direccion Sur (corrigiendo el radio actual de 790 m). En el p.k.
581+200 se situa el Enlace 583 Abrera, que conecta con el nlcleo urbano de Abrera y los poligonos
Sant Ermengol y El Rebato.

Después de esta zona, el corredor discurre en recta, y en el p.k. 581+700 se situa el Enlace 584 C-55,
que conecta con dicha carretera y el poligono Sant Ermengol.

La traza continda con un radio de —-900 m y una recta, finalizando en el p.k. 582+600.
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1.3.2.  PROYECTO DE CONSTRUCCION MEJORA DE LA CONEXION ENTRE LA A-2 Y LA B-40.
TERMINO MUNICIPAL DE ABRERA. PROVINCIA DE BARCELONA. FASE 1”, DE CLAVE
33-B-5070

El Proyecto de Mejora de la Conexién entre la A-2 y la B-40 se desarrolla en los términos municipales
de Esparraguera y Abrera, lo que coincide en parte, con el ambito del anteproyecto. Proyecto plantea
una serie de actuaciones que permitan un adecuado funcionamiento de la infraestructura tras la
puesta en servicio del tramo de la B-40 entre Olesa de Montserrat y Viladecavalls, que supondra el
cierre de la B-40 entre Abrera y Terrassa.

En el Anteproyecto se consideraran las actuaciones de este proyecto como ejecutadas, por lo que
estara coordinado con lo en este se proyecte.

La actuaciones contempladas en este proyecto son las siguientes:
1.3.2.1. Actuaciones en el T.M. de Esparraguera

1.3.2.1.1. Ampliacién de capacidad de la Autovia A-2 sentido Lleida.

La autovia A-2 sentido Lleida, dispone de 3 carriles una vez superado el enlace 580 Esparraguera.
Teniendo en cuenta el aumento del trafico que se producira tras la apertura al trafico de tramo de la
autovia B-40 entre Olesa de Montserrat y Viladecavalls, se proyecta la ampliacién de capacidad de la
autovia A-2 desde el enlace de Olesa, donde se incorpora el trafico de la autovia B-40 procedente de
Terrassa y con sentido Lleida hasta donde la autovia A-2 ya tiene 3 carriles, una vez superado el
enlace 580 Esparraguera.

De esta forma, se proyecta un tercer carril entre ambos enlaces con una longitud aproximada de
2 km. Adicionalmente, debido a las distancias existentes entre la incorporacion desde el enlace Olesa
y la salida del enlace 580 Esparraguera, se proyecta un carril de trenzado que facilita las maniobras
de salida e incorporacion. De esta forma, la autovia A-2 entre los citados enlaces dispone de 4
carriles.

La ampliacién de la seccién de la autovia genera las siguientes actuaciones adicionales:

- Demolicién y construccién del Paso Superior en p.k. 580+200.

- Ampliacién del Marco del Torrent del Mal, 580+300. Esta actuacidn incluye una actuacion
en el propio cauce del Torrent del Mal con objeto de proteger las viviendas frente a una
posible avenida, asociado a un periodo de retorno de 100 afios. Estas actuaciones
requieren el acondicionamiento del cauce, una proteccion de escollera y una mota de
proteccion de altura maxima 0,70 m.

- Demolicién y construccidn de Paso Superior en p.k. 580+800 y adaptacidn de los viales del
poligono asociados a esta estructura.

1.3.2.1.2. Actuaciones en el Enlace 580 Esparraguera.

En el enlace 580 Esparraguera, se actua sobre los cuatro ramales de enlace con objeto de adaptarlos
a la nueva disposicidn y mejorar sus caracteristicas. En la margen izquierda, ambos ramales se
adaptan a la nueva disposicidon en planta. Adicionalmente, el ramal de salida se mejora su alzado,
reduciéndose su rampa actual hasta un porcentaje del 9%. En la margen derecha, se amplian ambos
carriles de cambio de velocidad. Adicionalmente, el ramal de salida modifica ligeramente su trazado
para poder encajar junto al mismo, el camino de acceso a una nueva pasarela peatonal.

La adecuacion de los ramales de enlace genera las siguientes actuaciones adicionales:

- Ampliacién de un paso inferior tipo béveda para dar continuidad a un camino existente en
ambas margenes.

- La verticalizacién del estribo de la margen izquierda del paso superior existente en el
enlace 580 Esparraguera.

En esta misma zona del enlace 580 Esparraguera, se proyecta una nueva pasarela peatonal con
objeto de conectar el nucleo de Esparreguera, situado en la margen izquierda de la autovia A-2, con
los nucleos de Can Rial y el Mas d’en Gall, en la margen derecha, pertenecientes al mismo término
municipal. Adicionalmente, se proyectan dos caminos que conectan la pasarela en ambas margenes.

1.3.2.1.3.  Actuaciones en el Enlace de Olesa.

En la zona del enlace Olesa, la actual N-lla discurre paralela al tronco de la autovia y conecta la
glorieta del enlace de Olesa con otra glorieta, situada dentro del término municipal de Esparraguera,
junto a un Mercadona. La nueva configuracién, con la ampliacién del tronco de la autovia no es
compatible con la disposicion actual de la carretera N-lla, por lo que se proyecta su reposicion,
desplazando su trazado hacia el norte, bordeando dos industrias situadas en la margen izquierda de
la autovia. La nueva carretera N-lla, incluye la reposicion de los accesos a Mercadona con unas
caracteristicas similares a las actuales.

Ademas, el ramal de incorporacién al tronco sentido Lleida se amplia para que tenga una longitud
superior a los 250 m que se establecen en la Norma 3.1-IC

Por ultimo, se define un vial de acceso a las dos industrias existentes de la glorieta del enlace.

1.3.2.2. Actuaciones en el T.M. de Abrera. Adecuacion del Enlace entre las autovias A-2 y B-40

1.3.2.2.1. Via colectora sentido Lleida

La via colectora sentido Lleida, en la zona del enlace con la B-40, discurre paralela al tronco de la
autovia y se incorpora al viaducto existente sobre la riera de La Magarola por su lado izquierdo. En
esa estructura, por su lado derecho se incorpora el ramal Terrassa-Lleida, generandose, a
continuacién, un tramo de trenzado corto de una longitud menor a 300 m.

Ademas, el destino principal de los vehiculos que proceden de la via colectora sera el enlace de
Olesa, mientras que el destino principal de los vehiculos que proceden del movimiento Terrassa-
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Lleida sera la incorporacion a la autovia A-2. Esto hace que la mayor parte de los vehiculos de estos
movimientos tengan que trenzar en un tramo de trenzado de pequefia longitud.

Con objeto de reducir al maximo el nimero de vehiculos que tienen que trenzar, se modifica la
disposicion de via colectora actual, desplazandola hacia el norte, pasando sobre el ramal Terrassa-
Lleida para entrar a la estructura sobre la riera de La Magarola por el lado derecho. Asimismo, al
modificarse la via colectora, es necesario adaptar el movimiento Terrassa-Lleida para que su
incorporacion a la citada estructura se realice por la izquierda.

La modificacion de la via colectora implica la ejecuciéon de un Paso Superior sobre el movimiento
Terrassa-Lleida y movimiento Terrassa-Barcelona, de una longitud aproximada de 135 m y un muro,
que se ha definido como muro verde para una mejor integracién en el entorno. La adaptacién del
ramal Terrassa-Lleida requiere la ejecucién de un muro para no afectar al ramal Terrassa-Barcelona.

1.3.2.2.2. Ramales de enlace

El ramal Lleida — Terrasa se amplia de uno a dos carriles. Este ramal pasa bajo el tronco de la autovia
a través de un paso inferior que actualmente ya esta dimensionado para esta ampliacién.

El ramal Barcelona — Terrasa modifica su salida actual de la via colectora sentido Lleida. Actualmente,
se realiza con una salida con carril de deceleracién muy corto que genera problemas. En vista que el
trafico de este ramal es similar al que continua por la via colectora se proyecta esta salida como
bifurcacion, lo que facilitara el movimiento. Ademds, se aumenta el radio del ramal Barcelona —
Terrassa para mejorar su trazado.

Esta disposicion empeora la salida del ramal que permite el cambio de sentido hacia Barcelona,
puesto que debe definirse como una salida, en lugar de la bifurcacién actual. Por este motivo, como
se ha explicado previamente, se ha desplazado la misma todo lo posible para aumentar la distancia
desde la bifurcacién del ramal Barcelona — Terrasa. En todo caso, de acuerdo con el estudio de
tréfico, este movimiento es residual, por lo que se considera que, en su conjunto, esta disposicion es
la mas adecuada.

Una vez que conectan el ramal Lleida — Terrassa y el ramal Barcelona — Terrassa, se mantiene la
configuracion de 3 carriles que forma la calzada derecha de la autovia B-40.

El ramal Terrasa — Lleida, como se ha indicado anteriormente, adapta su trazado para modificar el su
entrada en el viaducto sobre la Riera de La Magarola.

1.3.2.3. Actuaciones en el T.M. de Abrera. actuaciones en la via colectora sentido Barcelona

1.3.2.3.1. Via de Servicio sentido Barcelona

Tras la apertura al trafico de tramo entre Olesa de Montserrat y Viladecavalls, el trafico de la via
colectora sentido Barcelona aumentara sensiblemente. Con objeto de aumentar la capacidad de la
via de servicio y mantener una cierta homogeneidad en todo su desarrollo se modifica de la via de
servicio actual, proyectandose con, al menos, dos carriles en todo su desarrollo. Asimismo, se
eliminard el acceso a la misma a través del ramal procedente de la glorieta del Rebato, por la

proximidad a la siguiente incorporacion y porque no dispone de un carril de aceleracidon permita
realizar el movimiento en condiciones adecuadas de seguridad vial.

En la parte final de la misma se modificard el trazado, para mantener una disposicidn paralela al
tronco, pasando por debajo de una nueva estructura de la carretera C-55.

En la siguiente interseccién, junto a la gasolinera de Galp, se eliminara la posibilidad de incorporarse
a la autovia A-2 a los vehiculos desde el poligono de Sant Ermengol a la via colectora, porque las
condiciones actuales no permiten su incorporacién en condiciones de seguridad. Los movimientos se
reconduciran a través del propio poligono industrial.

Por ultimo, tras la incorporacién de la C-55 a la via de servicio, se incorpora a la A-2, proyectandose
un tramo de trenzado hasta la salida direccion AP-7 y Ca n’Amat.

1.3.2.3.2. Actuaciones en la carretera C-55

Debido a los problemas de gdlibo de la estructura situada en la carretera C-55, que pasa sobre la
autovia A-2, se proyecta la demolicién y nueva construccion de una estructura en la carretera C-55.
La modificacién de la estructura obliga a ajustar los dos viales de conexidn entre la carretera C-55y la
autovia A-2.

La reposicidon de este paso superior se realizard mediante una estructura mixta cuyas luces vienen
determinadas por la posicidén de las calzadas actuales y de la plataforma de la futura ampliacién
considerada en el Anteproyecto primera generacion de la autovia A-2, entre Igualada y Martorell.

Adicionalmente, se plantea la mejora de la conexién entre la glorieta del Rebato y la carretera C-55.
Para ello, es necesario adecuar varias entradas y salidas de la glorieta con objeto de independizar el
ramal de salida hacia la carretera C-55, facilitando la identificacién de esta salida. Ademds, se mejora
la conexion de este ramal con carretera C-55.

1.3.3. ESTUDIO INFORMATIVO B-40. TRAMO ABRERA — VILLAFRANCA DEL PENEDES

Del “Estudio informativo Autovia Barcelona—Villafranca del Penedés” se extrae la siguiente
informacidn sobre el estudio realizado para llevar a cabo el enlace de la autovia A-2 con la B-40 a la
altura de Abrera:

La ejecucién de este enlace se realizara en dos fases. La primera de ellas, incluida en el “Proyecto de
Construccidon Autovia Orbital de Barcelona. Tramo Abrera-Terrassa”, considera que aun no estard
construido el tramo objeto del presente Estudio Informativo, por lo que el trazado de la Orbital B-40
no tendrd continuidad hacia Villafranca del Penedés. Se resuelven los siguientes movimientos:

Desde Orbital B-40:
- Terrassa (Orbital B-40) — Lleida (A-2).

- Terrassa (Orbital B-40) — Barcelona (A-2).
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- Terrassa (Orbital B-40) — Terrassa (Orbital B-40) Cambio de sentido.
Desde A-2 Lleida:

- Lleida (A-2) - Terrassa (Orbital B-40).
Desde A-2 Barcelona:

- Barcelona (A-2) - Terrassa (Orbital B-40).

- Barcelona (A-2) - Barcelona (A-2) Cambio de sentido.

Debido a la proximidad entre enlaces en la A-2 se hace necesario proyectar vias colectoras a ambos
lados de la autovia.

La segunda fase del enlace se realizard cuando se haya construido el tramo de autovia entre
Villafranca del Penedés y Abrera. El tronco tendrd continuidad con la Orbital B-40 y se deberan
resolver los nuevos movimientos que aparecen. Estos son:

Desde Villafranca:

- Villafranca - Barcelona (A-2).

- Villafranca — Lleida (A-2).
Desde A-2 Lleida:

- Lleida (A-2) — Villafranca.
Desde A-2 Barcelona:

- Barcelona (A-2) — Villafranca.

Para poder construir el ramal Villafranca — Lleida (A-2), se hace necesario demoler el ramal Barcelona
(A-2)-Terrassa (Orbital B-40) ejecutado en la primera fase del enlace. Considerando que estara
construido el enlace de la A-2 con el eje Vacarisses - Olesa-Martorell, el trafico que salga desde
Barcelona por la A-2 y desee conectar con la Autovia Orbital B-40 direccién Terrassa lo hard a través
de este eje. También se deberd remodelar el ramal Terrassa (Orbital) — Barcelona (A-2) para que sea
compatible con el tronco de la autovia.

1.3.4. PROYECTO DE CONSTRUCCION B-40. TRAMO ABRERA — OLESA DE MONTSERRAT

De este proyecto se extrae un breve resumen de las caracteristicas técnicas del enlace de la autovia
A-2 con la B-40.

El tramo Abrera — Olesa de Montserrat forma parte de la Autovia Orbital de Barcelona B-40. Esta
autovia permitird descongestionar la actual autopista de circunvalacion de Barcelona AP-7/B-30

entre El Papiol y Mollet, mejorando la conectividad del Vallés Oriental y Occidental, con Barcelona y
Lleida.

El tramo se extiende desde el enlace con la autovia A-2, denominado Abrera Oeste, y el enlace con Ia
carretera BV-1201, denominado enlace de Olesa de Montserrat. El desarrollo total de tronco es de
2,2 km. La seccidén transversal estd formada por dos calzadas constituidas por tres carriles de 3,50 m
cada una, con arcenes exteriores de 2,5 m e interiores de 1 m.

El enlace de Abrera Oeste, conexién entre la Orbital con la autovia A-2, contempla todos los
movimientos entre ambas vias. Dada la proximidad del enlace existente en Esparreguera, se disefian
dos vias colectoras en ambas margenes de la A-2, unificando las entradas y salidas. La soluciéon
prevista para el enlace de Olesa de Montserrat contempla la totalidad de movimientos entre la
autovia Orbital y la BV-1201, ésta sera provisional hasta que se proyecte la futura autovia Martorell-
Vacarisses.

Se ejecutaran un total de 10 estructuras, entre las que destacan el viaducto sobre el rio Llobregat de
654 my los dos viaductos de la riera de Magarola de 172 m cada uno.

1.3.5.  PROYECTO DE CONSTRUCCION: REHABILITACION SUPERFICIAL DEL FIRME EN LA AUTOVIA
A-2 ENTRE LOS PP. KK 580,000 Y 604,435. CLAVE: 32-B-4600

Este proyecto sirve como antecedente, y en él se recogen las diferentes actuaciones que a
continuacién se exponen, y que sirven de base de partida para la redaccién del anteproyecto actual
“Anteproyecto y Estudio de Viabilidad de Adecuacién, Reforma y Conservaciéon de la Autovia A-2.
Tramo: Igualada - Martorell. P.K. 550,6 al P.K. 585,5".

El objeto del proyecto es definir y valorar adecuadamente el conjunto de actividades constructivas
precisas para la rehabilitacion superficial del firme del tramo de la carretera A-2, de Esparreguera a
Sant Feliu de Llobregat, en ambas calzadas incluyendo arcenes, entre los pp.kk. 580+000 y 604+435,
necesarias para mejorar su estado.

Dadas las deficiencias apreciadas, los trabajos consisten (previa preparacion de la superficie sobre la
gue se asentara, y saneo de dos zonas puntuales que han presentado hundimientos) en un fresado
en todo el ancho de la calzada incluyendo arcenes de los 4 cm de mezcla drenante existente, y el
extendido en todo el ancho de la calzada de 3 cm de mezcla bituminosa discontinua en caliente tipo
BBTM 11 B con betin modificado con polimeros tipo PMB 45/80 65, previo el extendido de un riego
de adherencia modificado, segln se especifica en el Pliego de Prescripciones Técnicas, y el posterior
repintado de las marcas viales.

1.3.6. PROYECTO DE CONSTRUCCION: REHABILITACION SUPERFICIAL Y PUNTUALMENTE
ESTRUCTURAL DEL FIRME EN LA AUTOVIA A-2. CLAVE: 32-B-4900

Del mismo modo que el anterior, este proyecto sirve como antecedente, y en él se recogen las
diferentes actuaciones que a continuacion se exponen, y que también sirven como base de partida
para la redaccion del anteproyecto actual “Anteproyecto y Estudio de Viabilidad de Adecuacién,
Reforma y Conservacién de la Autovia A-2. Tramo: Igualada - Martorell. P.K. 550,6 al P.K. 585,5”.
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El objeto del proyecto es definir y valorar adecuadamente el conjunto de actividades constructivas
precisas para la rehabilitacion superficial del firme del tramo de la carretera A-2, de Limite de
Provincia con Lleida hasta Esparreguera, en ambas calzadas incluyendo arcenes, entre los pp.kk.
530+722 y 580+000, necesarias para mejorar su estado.

El proyecto consiste en una rehabilitacion superficial del firme y “puntualmente estructural” de la
autovia A-2, en diversos tramos. El objetivo principal de la actuacion es la mejora de las zonas con
hundimientos, con altos valores de deflexiones, con rotura de las capas de mezcla y que coinciden
con puntos que presentan alta siniestralidad.

Dadas las deficiencias apreciadas, los trabajos consisten en tres tipos de actuaciones:

— En el carril lento, en aquellos tramos con elevadas deflexiones superiores a 35 o 50 x 10-2
mm), se plantea una rehabilitacidn estructural mediante técnicas de fresado y reposicion con
mezcla bituminosa de alto modulo en capas de base e intermedias.

— En el resto del carril lento, se plantea una rehabilitaciéon estructural mediante técnicas de
fresado y reposicién con mezcla bituminosa de alto modulo en la capa intermedia.

— Entodo el ancho de la calzada, carriles y arcén, se plantea una rehabilitacion superficial con el
recrecido de 3 cm mediante el extendido de una nueva capa de rodadura con mezcla BBTM
11B.

Por ultimo, se completa la actuacidn con la restitucidn de sefializacién horizontal del tramo afectado
por las obras.

1.3.7. PROYECTO DE CONSTRUCCION: APARCAMIENTO DE EMERGENCIA EN LA AUTOVIA A-2, EN
EL P.K. 580, JUNTO AL ENLACE CON LA C-1414. CLAVE: 39-B-4450

Este proyecto se redacta con la intencién de dar solucién a los problemas que genera, durante la
época invernal, las nevadas y los cortes de trafico debido a las inclemencias climatoldgicas, que
obligan a los conductores de vehiculos pesados a circular en unas condiciones de extrema prudencia
y en las que es necesario, incluso, plantearse la retirada de la circulacion de los vehiculos pesados por
razones de seguridad vial.

Se pretende la construcciéon de un drea de aparcamiento de emergencia en la que los vehiculos
pesados se retiran de la circulacién de la autovia A-2 y aparcan a la espera de que las condiciones
climatolégicas mejoren, al igual que estado del firme de la carretera.

Por ello, en este proyecto se dispone de las maximas condiciones de seguridad vial e instalaciones de
higiene y salud para permitir que los vehiculos pesados y sus conductores y acompafnantes puedan
estacionarse en unas condiciones de seguridad vial y salud adecuadas.

Las instalaciones proyectadas tienen una capacidad de 316 vehiculos pesados (se ha optimizado al
maximo la superficie disponible), y unas instalaciones de higiene y descanso de gran capacidad.
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APENDICE 1. ORDENES DE ESTUDIO
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APENDICE 1.1 ORDEN DE ESTUDIO ANTEPROYECTO DE CLAVE: AO-B-1/06
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MINISTERIO
DE FOMENTO

SUDIRECCION GENERAL
DE PLANIFICAGION

Actuaciones propuestas:

Resolucidn de la Direccidén General de Carreteras, por delegacién en la Subdireccidn

gigiiaéed:sgizgéf1;§§;;;6y§2§01a S S5 e ¢ Variante de Can Pal2 y Castelloli entre los pp.kk. 558,8 y 562,5.

“Autovia A-2. Adecuacién, reforma y conservacién del correder del Nordeste. Tramo: (o] Var%ante de loz viaductos del Bruc entre los pp.kk. 567,2 y 569,3.

Igualada-Martorell”. 0 Variante entre pp.kk. 574,3 y 575.

o Variante de alzado en 584,0. Torrent Gran d’Abrera.

- Se analizard la conveniencia de una seccidn transversal de tres carriles por sentido
en todo el tramo incluyendo la remodelacién de accesos vy vias de servicio, mediante un
estudio especifico de viabilidad técnico-econdémico.

- Reperfilado de 1la secci6n del tGnel del Bruc direccién Lleida a 3 carriles.
Impermeabilizacidn del tUnel sentido Barcelona. Actualizacidn y modernizacidn de
instalaciones en ambos tineles.

- Variantes de trazado:

Examinada la solicitud formulada por la Demarcacién de Carreteras del Estado en

Catalufia, RESUELVO: - Instalacidn de cuatro dreas de descanso, dos en cada margen, dotadas de suministro de
electricidad, agua potables asi como, lavabos y aseos.
Que bajo la direccién de la Demarcacidn de Carreteras del Hstado en Catalufia, - Construccién de una zona de almacenamiento de vehiculos pesados en Esparraguerra.

sea redactado el siguiente estudio:
Siempre y cuando la consecucidn de las mismas tenga un costo razonable, acorde con la
) programacidn prevista en los escenarios presupuestarios:
Tipo: Anteproyecto: A0-

- velocidad de disefio 12¢Km/h. *

Situacidn: Carvetera: A-2 : i
Tramo: Igualada - Martorell. - Rkadio Minimo 700m.
sl 5560,5 al 585,0 - Pendiente méxima 5%.
Longitud: 34,5 Km - Peraltes variables, en funci6n del radio, entre el 8% para el radio minimo (700m) y 2%
. L i en bombeos (rectas) .
Class: Adecuacion, reforma y conservacion. - Capa de rodadura drenante o de microaglomerado, en funcidn de lag caracteristicas del
trafico, pluviometria y vialidad invernal.
- Tratamiento de taludes.
Titulo complementario: Anteproyecto de adecuacidn, reforma y conservacidn del corredor - Integracidn paisajistica y ambiental.
Nordeste. - Sistemas de drenaje. Con capacidad para la intensidad de lluvia correspondiente a los

periodos de retorno establecidos en la normativa vigente.
- Mediana con barreras de seguridad rigidas o flexibles.

Objeto del Estudio:; - Revision y homogenizacién segin las Normas 8.1-IC y 8.2-IC de la sefializacidn Vertical
y horizontal.

- Redactar un anteproyecto en que se recojan las actuaciones necesarias para la adecuacién Para las obras de reforma se medirdn los valores de los indicadores de los distintos
¥y reformg de la autovia objeto del estudio en aras a conseguir una mejora sustancial en elementos de la carretera (firmes, seflalizacién, equipamientos, taludes,...) y se
las condiciones de seguridad wvial de la misma y si se puede conseguir a un coste elaborard el inventario para definir la solucién que se recoja y valore en el
razonable, la adecuacidn de sus caracteristicas lo mas posible a las de una velocidad de anteproyecto
proyecto de 120 km/h que se detallan més adelante, asi como las condiciones exigidas en
los indicadores de los pliegos correspondientes, También se recogerdn en un anejo las Restantes caracteristicas:
actuaciones de conservacién ordinarias y extraordinarias que sean necesarias acometer, a
lo largo del periodo de vigencia del contrato de concesién gue se estima en 20 afios, asf El resto de las caracteristicas de trazado, seccidn tipo vy elementos auxiliares de la
como su valoracidn. autovia se adaptarén, en la medida de lo posible, a las especificaciones de la

instruccién de carreteras, Norma 3.1-IC.
« Elaborar un Estudio de Viabilidad de las actuaciones objeto de Concesién, de acuerdo con
lo presgrito en la Ley 13/2003, de 23 de mayo, reguladora del contrato de concesién de En cualguier caso, dos aspectos basicos a tener en cuanta a la hora de plamtear la
obras publicas. actuaciones necesarias de mejora, fundamentalmente de trazado, sSerd la de conseguir una
uniformidad de caracteristicas a lo large de tramos homogénecs y la de planfear las
actuaciones en funcidn del criterios del coste marginal de la mejora de las

Contenido: caracteristicas del tramo objeto de estudio.
El Anteproyecto deberd contener los documentos especificados en el Articulo 26 del Ademés, el Anteproyecto recogerd la situacién de los diferentes estudios y obras en
Reglamento General de Carreteras. Asimismo, se tendrin en cuenta las Recomendaciones de marcha en la Demarcacidén en el tramo de este anteproyecto.

la Direccidn General de Carreteras para la redaccién de este tipo de estudios ¥, en
cualguier caso, lo que se determine en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares
gue en su momento se apruebe como base para su redaccidn. ~
Asistencia Técnica:
Instrucciones Particulares: .
Se autoriza, previo cumplimiento del Articulo 202 del Texto Refundido de la Ley de

fste Estudio serd objeto de los trémites prescritos en la vigente legislacién en Contratos de las Administraciones Piblicas, la Asistencia Técnica que, en su caso,

materia de carreteras y medio ambiente. resulte necesaria para la redaccifén de este Proyecto.

PASEQ DE LA CASTELLANA, 67
28071 MADRID

s . PASEQ DE LA CASTELLANA, 67
28071 MADRID
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Programacidn para la redaccidn del estudio:

Seis (6) meses a partir de la fecha de la Orden de Estudio.

Presupuesto aproximadec de ejecucidn por contrata de las obras:

De acuerdo con las valoraciones de la Demarcacién de Carreteras del Estado en
Catalufia, el presupuesto aproximado de las obras iniciales comprendidas dentro del tramo
de estudio es de 232.845.682,89 €, modificandose si no se inciuvera =1 tercer carril
citade.

Si durante la redaccidén del estudio se estima gque el presupuesto de ejecucidn por
contrata inicialmente autorizade va a ser superade en més de un 30% se solicitard la
pertinente modificacién de la Orden de Estudio exponiendo las razones gue justifican el
aumento y estableciendo el nuevo prasupuesto que seg propone.

Este Anteproyecto, una vez redactado conforme a lo establecido en la presente orden
de estudic, serd remitido para su supervisién a la Subdireccibn General de Conservacién y
Explotacidén de la Direccidén General de Carreteras.

Wadedd, £ 4 de g "¢ de 2006
BL INGENIERO JEFE DEL AREA

e v

FdG. : Andel Sanchez ViCente
maarid, U} ae de 2006
EL SUBDIRECTOR GENERAL DE
CONSERVACION Y EXPLOTACION,

Fdo.: Vid & Vilanova Martinez-Falero
Madrid, 25 e S ge 2006
EL DIRECTOR GEN /R/AL = CARRETERAS,

o
b= P D. EL SUBDIRECTOR NERA, E PLANIFICACION
¢ __Fdo..-pdurgliano Loépez Heredia.

(Resolucidn Delegacidn de Atribuciones 12-01-94)

PASEQ DE LA CASTELLANA, 67
28071 MADRID

Anteproyecto y Estudio de Viabilidad de Adecuacién, Reforma y Conservacién de la Autovia A-2. Tramo: Igualada - Martorell. P.K. 550,6 al P.K. 585,5 Pag. n2 16



u
II I n eco ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

APENDICE 1.2 ORDEN DE ESTUDIO ANTEPROYECTO DE CLAVE: AO-B-25
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SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUCTURAS,
TRANSPORTE Y VIVIENDA

MINISTERIO
SECRETARIA GENERAL DE

DEHOMENTD INFRAESTRUCTURAS
DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS
SUBDIRECCION GENERAL DE
PROYECTOS

AO-B-25

Resolucién de la Direccién General de Carreteras por la que se APRUEBA la ORDEN DE
ESTUDIO:

“ANTEPROYECTO DE ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION DE LA
AUTOVIA A-2, DEL NORDESTE. TRAMO: IGUALADA - MARTORELL”

Red de Carreteras del Estado
BARCELONA

En respuesta al extraordinario crecimiento de tréfico que se produjo en nuestro pafs a partir de los
afios sesenta, en los afios ochenta se emprendid la construccion de las primeras autovias de la Red
de Carreteras del Estado. La necesidad de dichas autovias formé parte de las consideraciones que
informaron la redaccién de la Ley de Carreteras de 1974. La planificacién de las actuaciones
queds establecida mediante la redaccién y aprobacidn del Plan General de Carreteras 1984/91.

Estas primeras autovias, conocidas actualmente como “autovias de primera generacién”, se
construyeron en muchos casos mediante la adaptacién y duplicacién de carreteras convencionales
ya existentes. El aprovechamiento de las carreteras existentes minimizé la inversién necesaria por
kilémetro de actuacién y, consecuentemente, tuvo la ventaja de permitir actuaciones sobre una
mayor longitud de red; por contra, el aprovechamiento de las carreteras existentes condicioné los
trazados de las autovias, que debieron adaptarse a geometrfas propias de carreteras
convencionales.

Las “autovias de primera generacién” han colaborado decisivamente al desarrollo global de
nuestro pafs durante las tltimas décadas. Hoy en dia siguen siendo elementos fundamentales en
nuestro sistema de transporte por carretera, ejerciendo un papel fundamental en alguno de los
corredores con mayores demandas de tréfico de la Red de Carreteras del Estado.

Después del tiempo transcurrido desde la puesta en servicio de estas autovias, desde el Ministerio
de Fomento se considera que ha llegado el momento propicio para acometer un programa de
mejora y acondicionamiento de aquellos tramos en los que resulta mds prioritaria la mejora de las
actuales condiciones de explotacién (actuaciones de aumento de capacidad y de adecuacién a los
actuales estdndares de calidad y seguridad).

La presente Orden de Estudio se refiere a una de las autovias que venimos comentando, la autovia
A-2, en el tramo comprendido entre Igualada y Martorell, en la provincia de Barcelona, y tiene
por objeto autorizar la redaccién de un anteproyecto que defina las actuaciones necesarias para la
adecuacién, reforma y conservacion de dicho tramo, con el fin de equipararlo, en la medida de lo
razonablemente posible, a los niveles de seguridad y servicio propios de una autovia AV-100
{(Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccién de Carreteras, B.O.E. de 4 de marzo de 2016).
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Como confirmacién de las necesidades de mejora de la autovia A-2 entre Igualada y Martorell, se
cuenta con un documento ya redactado en el que se hacen patentes diferentes deficiencias que
afectan a las condiciones de explotacién del tramo: “Anteproyecto de adecuacidn, reforma y
conservacién del corredor Nordeste. Tramo: Igualada — Martorell”, de clave AO-B-1/06,
autorizado por la Direccién General de Carreteras (Subdireccidn General de Conservacién) con
fecha 28 de julio de 2006. Este antiguo Anteproyecto servird de base para la redaccién del
Anteproyecto objeto de esta Orden de Estudio, convenientemente actualizado.

Por otra parte, las actuaciones de mejora del tramo Igualada — Martorell cumplen con los criterios
para que su ejecucion quede enmarcada en el desarrollo del Plan de Inversién de Carreteras
recientemente presentado por el Ministro de Fomento en el Congreso de los Diputados, en el que
se prevén una serie de actuaciones en la Red de Carreteras del Estado consideradas prioritarias, y
que son susceptibles de ser gestionadas de forma indirecta por el Ministerio de Fomento al amparo
de lo recogido en la Ley 37/2015, de carreteras, y en el Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de
noviembre, por el que se aprueba el texto refundido de 1a Ley de Contratos del Sector Piiblico.

Dicho lo anterior, el anteproyecto objeto de la presente Orden de Estudio servird de base para la
licitacién de un contrato de concesién de obra piblica, cuyo objeto serd la redaccién de los
proyectos de construccién que deriven de él, la posterior ejecucion de las actuaciones incluidas en
dichos proyectos, y la conservacién y explotacion de la autovia por el concesionario hasta el fin
del plazo concesional.

En consecuencia, RESUELVO:

Que bajo la direccién de la Demarcacién de Carreteras del Estado en Catalufia sea redactado el
siguiente estudio:

Tipo: Anteproyecto

Titulo: Anteproyecto de adecuacién, reforma y conservacién de la autovia A-2,
del Nordeste, Tramo: Igualada — Martorell

Clave: AD-B-25

Situacion: Autovia A-2, del Nordeste

Tramo: Igualada — Martorell (términos municipales de: Abrera, Esparraguera,
Colbaté, Els Hostalets de Pierola, El Bruc, Castelloli, Odena, Igualada y
Jorba)

Puntos kilométricos aproximados: del p.k. 550+600 al p.k. 585+000
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Longitud aproximada: 34 km

Clase: Via de gran capacidad (autovia). Actuaciones de adecuacién, reforma y
conservacion.
Objeto del estudio:

Definir, con el grado de detalle exigible a un anteproyecto, las actuaciones necesarias para
la adecuacién, reforma y conservacién del tramo considerado de la autovia A-2, con el
objetivo de dotar a dicho tramo, en la medida de lo razonablemente posible, de los niveles
de seguridad y servicio propios de una autovia AV-100 (Norma 3.1-IC Trazado, de la
Instruccién de Carreteras, B.O.E. de 4 de marzo de 2016).

El anteproyecto servird de base para la posterior licitacién de un contrato de concesién de
obra piiblica, cuyo objeto serd la redaccién de los proyectos de construccién que deriven de
él, la posterior ejecucién de las actuaciones incluidas en dichos proyectos, y la
conservacién y explotacién de la autovia por el concesionario hasta el fin del plazo
concesional. A tal fin, se elaborard un estudio de viabilidad en la forma prevista por el
articulo 128 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se

posible, a los niveles de seguridad y servicio propios de una autovia AV-100, para lo que
se deberd tener en cuenta, fundamentalmente:

a) Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccién de Carreteras, B.O.E. de 4 de marzo de
2016.

b) Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, sobre las medidas especificas para la
mejora de la eficiencia de la ejecucidn de las obras ferroviarias, carreteras y
aeropuertos del Ministerio de Fomento.

¢) “Anteproyecto de adecuacidn, reforma y conservacidn del corredor Nordeste. Tramo:
Igualada — Martorell”, de clave AO-B-1/06, autorizado por la Direccidn General de
Carreteras (Subdireccién General de Conservacién) con fecha 28 de julio de 2006, y
el “Documento de Anélisis de la Situacién Actual, de mayo de 2008.

Como punto de partida y referencia para la redaccién del anteproyecto actualizado, se
enumeran a continuacién las principales actuaciones que se propusicron en su dia en el
“Anteproyecto de adecuaci6n, reforma y conservacién del corredor Nordeste. Tramo:
Igualada — Martorell”, de clave AO-B-1/06:

aprueba el texto refundido de 1a Ley de Contratos del Sector Piiblico.
- Adecuaci6n del trazado, tanto en planta como en alzado, a la Norma 3.1-IC Trazado
Contenido: (B.O.E. de 4 de marzo de 2016), y remodelacién de los enlaces para ajustarlos a la
normativa vigente.
El contenido del anteproyecto se ajustard a lo establecido en:
- Aumento de la seccién transversal, mediante la construccién de un tercer carril por
a) Articulo 129 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el sentido, incluyendo las remodelaciones de accesos y vias de servicio necesarias.
que se aprueba el texto refundido de la Ley de Contratos del Sector Piblico.
; - Renovacidn del firme.
b) Articulo 26 del Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se
aprucha el Reglamento General de Carreteras. - Variantes de trazado de Can Pala y Castelloi y de los viaductos del Bruc.
Asimismo, se tendrdn en cuenta las Recomendaciones de la Direccién General de
Carreteras para la redaccién de este tipo de estudios, asi como lo que se determine en el
Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares que sirva de base para su redaccidn.

- Nuevo acceso a los tiineles del Bruc.

- Actuaciones en estructuras y obras de paso.

Dado que el anteproyecto servird de base para la posterior licitacién de un contrato de
concesién de obra piiblica, se elaborard un estudio de viabilidad en la forma prevista en el - Tineles del Bruc: reperfilado de la seccién del tinel del Brue, en direccién Lleida, para
articulo 128 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se aumentar la seccidn a tres carriles, y renovacién de las instalaciones.
aprueba el texto refundido de la Ley de Contratos del Sector Piiblico.

; . - Adecuacion del drenaje longitudinal y transversal.
El anteproyecto definird las actuaciones necesarias para la adecuacién, reforma y
conservacién del tramo, con el fin de equipararlo, en la medida de lo razonablemente
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- Adecuacion de la sefializacidn, balizamiento y sistemas de contencién.
2. El anteproyecto serd sometido a informaci6n piblica, a efectos de lo previsto tanto en la
- Servicios afectados, instalaciones e integracién ambiental, Ley 37/2013, de 29 de scptiembre, de carreteras, como en la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacién ambiental.

Caracteristicas:
3. El estudio de viabilidad serd sometido a informacién piblica, de acuerdo con lo
Velocidad de proyecto: Se establece como objetivo deseable alcanzar una establecido en el articulo 128 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre,
velocidad de proyecto de 100 kmvh, En cualquier caso, la por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Contratos del Sector Paiblico.
velocidad de proyecto se determinard como una de las 5 7 5 i 5 .
conclusiones del propio anteproyecto, en funcién de los 4. El anteproyecto serd sometido a un procedimiento de evaluacién dc. impacto ambiental, de
: A o acuerdo con la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.
estudios técnicos que habrdn de realizarse y de las
repercusiones deducidas de dichos estudios técnicos sobre 5. Fl anteproyecto serd sometido a auditorfas de seguridad viaria, de acuerdo con el articulo
el estudio de viabilidad. 14 de la la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.
Calzada: 11,50 m (tres carriles x 3,5 m) + carriles adicionales (en los casos que 6. Se realizard un estudio de trafico de acuerdo con las prescripciones y recomendaciones
sean necesarios por aplicacién de la Norma 3.1-IC Trazado, de la técnicas contenidas en la Nota de Servicio 5/2014 de la Subdireccién General de Estudios
Instruccién de Carreteras, B.O.E. de 4 de marzo de 2016). y Proyectos de la Direccién General de Carreteras.
Arcenes exteriores: 2,50 m. 7. Ademds de la coordinacién con otros departamentos ministeriales a la que se refiere el

articulo 8 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, se mantendrd la

Arcenes interiores: 1,00 - 1,50 determi " ;
m (a determinar por el antcproyecto) coordinacién adecuada con la Generalitat de Catalufia, Agencia Catalana del Agua,

Meclllana: Se realizard un estudio para dﬂfefm_maf el ancho mds adecuado para la Ayuntamientos, Confederacién Hidrogréfica y resto de Entidades y Organismos que
mediana, en el que se tendrd en cuenta el radio en planta, la visibilidad de parada pudieran verse afectados o que puedan aportar datos de interés para la redaccién del
(considerando los sistemas de contencién de vehiculos), la posibilidad de incrementar el anteproyecto.

ndmero de carriles durante el periodo de vida 1til de la carretera (deducida de los niveles

de servicio esperados), asi como cualquier otra consideracién que pueda influir en dicho 8. Se utilizara la base de precios de referencia de la Direccidn General de Carreteras (Orden

estudio (apoyo de estructuras y de sefializacidn, excavaciones y rellenos, drenaje, Circular 37/2016, de la Direccién General de Carreteras).

ilumninacion, etc.).

Restantes caracteristicas: Las contenidas en la vigente Norma 3.1-IC Trazado, de la Asistencia Técnica:

Instruccion de Carreteras (B.O.E. de 4 de marzo de 201?) para una autovia de velocidad Se autoriza, previa justificacién de la necesidad e idoneidad del contrato conforme al
de proyecto la que se deduzca como una de las conclusiones de la redaccién del propio articulo 22.1 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se
anteproyecto. aprueba el texto refundido de la Ley de Contratos de Sector Publico, la asistencia técnica

que, en su caso, resulte necesaria para la redaccién del anteproyecto.

Instrucciones particulares:
Programaci6n para la redaccién del estudio:
1. En laredaccién del anteproyecto se tendréd en cuenta la Orden FOM/3317/2010, de 17 de
diciembre, sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia de la ejecucién
de las obras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

Se estima necesario un plazo de dieciocho (18) meses para la redaccién del anteproyecto.
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Presupuesto aproximado:
De acuerdo con las valoraciones iniciales realizadas por la Demarcacién de Carreteras del
Estado en Catalufia, con los datos disponibles en este momento el presupuesto
aproximado de licitacién de obras de primer establecimiento y reforma se estima que
podria ascender a CUATROCIENTOS CINCUENTA Y NUEVE MILLONES
SEISCIENTOS CINCUENTA MIL EUROS (459.650.000,00 €), incluyendo el IVA.
El anteproyecto, redactado conforme a lo establecido en la presente Orden de Estudio, serd
remitido para su supervisién a la Subdireccién General de Proyectos de la Direccién
General de Carreteras.
Conforme: ,
Madrid, I Lde 2017
LA SUBDJRECTORA GENERAL
DE PR
T
Fdo.: Rosa
Aprobado:
hede 2017
EL DIREC
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Resolucién de la Direccion General de Carreteras por la que se APRUEBA la MODIFICACION
de la ORDEN DE ESTUDIO:

ANTEPROYECTO

“ANTEPROYECTO DE ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION DE LA
AUTOVIA A-2, DEL NORDESTE. TRAMO: IGUALADA-MARTORELL”

Red de Carreteras del Estado
Provincia de BARCELONA

Con fecha 6 de noviembre de 2017, por resolucion de la Direccion General de Carreteras, se aprobo la
orden de estudio para la redaccion del anteproyecto de “Adecuacion, reforma y conservacion de la
autovia A-2, del Nordeste. Tramo: Igualada-Martorell”, cuyo objeto era definir, con el grado de detalle
exigible a un anteproyecto, las actuaciones necesarias para la adecuacion, reforma y conservacion del
tramo considerado con el objetivo de dotar al mismo, en la medida de la razonablemente asumible, de
los niveles de seguridad y servicio propios de una autovia A-100.

Las actuaciones de mejora del tramo Igualada-Martorell cumplian los criterios para que su ejecucion
quedase enmarcada en el desarrollo del Plan de Inversiones de Carreteras, en el que se preveian una
serie de actuaciones en la Red de Carreteras del Estado consideradas prioritarias, y que eran
susceptibles de ser gestionadas de forma indirecta por el Ministerio de Fomento al amparo de lo
recogido por la Ley 37/2015, de carreteras, y del R.D.L. 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico.

Dicho lo anterior, el anteproyecto serviria de base para la licitacion de un contrato de concesion de
obra publica, cuyo objeto fuera la redaccion de los proyectos de construccion que se derivasen de €, la
posterior gjecucion de las actuaciones incluidos en los mismos, y la conservacion y explotacion de la
autovia por el concesionario hasta el fin del plazo concesional.

El Ministerio de Fomento encomendd los trabajos de referencia a la Sociedad Mercantil Estatal
Ingenieria y Economia del Transporte, S.A. (INECQ), formalizandose la firma de la encomienda el 30
de noviembre de 2017 por un importe de 1.236.939,17 €.

Como punto de partida para la redaccion del anteproyecto se consideraron las actuaciones
contempladas en el anteproyecto “Adecuacion, reforma y conservacion de la autovia A-2, del
Nordeste. Tramo: Igualada-Martorell”, clave A0-B-1/06, para actualizar éstas a la normativa vigente y
a las actuales condiciones de explotacion de la autovia.

Dentro de los alcances de la encomienda, ademas de las actuaciones consideradas en el anteproyecto
de clave A0-B-1/06, se contemplo las actuaciones reflejadas en la orden de estudio del provecto de
construccion “Actuaciones en la A-2 y en el enlace con la B-40 en el entorno de Abrera y
Esparraguera”.

0
o
i
=

2 DE

OMENTO

A0-B-0025

Con fecha 14 de septiembre de 2018 la Direccién General de la Biodiversidad y Calidad Ambiental del
Ministerio de la Transicion Ecologica emitio resolucion por la que se formulaba el Documento de
Alcance para la evaluacion ambiental del anteproyecto, estableciéndose la necesidad de contemplar
algunas alternativas:

“En la zona que atraviesa el espacio natural Montserrat-Roques, se deberd realizar un
andlisis de alternativas para los viaductos del Bruc, y para los diferentes accesos proyectados,
tal y como indica la Direccién General de Politicas Ambientales y Medio Natural.

Asimismo, se realizara un andlisis de alternativas para el tramo que atraviesa el micleo
urbano de Collbato, dada la afectacion a la poblacion, teniendo en cuenta las solicitudes
realizadas por este Ayuntamiento: soterramiento del trazado a su paso por el nicleo urbano,
construccion de una variante que evite su paso por la poblacion, intervencion unicamente en
los puntos criticos de siniestralidad de la A-2, y fomento del traslado del trdfico de mercancias
de la A-2 hacia la autopista AP-7 mediante un sistema de bonificacion del peaje del paso de
camiones.

De las alternativas que requieren ser estudiadas destaca la Variante de Collbato, por lo que es necesario
incorporar al anteproyecto el estudio de dicha alternativa.

Por otra parte, la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental, obliga a que el estudio de impacto ambiental se incorporen los
siguientes estudios adicionales:

— Estudio hidromorfologico.
— Estudio de vulnerabilidad.
— Estudio de mitigacion (cambio climatico y huella de carbono).

De acuerdo con la orden de estudio, el anteproyecto debia servir de base para la licitacion de un futuro
contrato de concesion de obras. Ante la posibilidad de que esto Gltimo no ocurra o de que el plazo de la
concesion sea inferior al inicialmente estimado, se estima conveniente redefinir el afio horizonte de los
estudios fijandolo en 20 afios, en lugar de los 30 afios inicialmente considerados. Consecuencia de ello,
habra que analizar las actuaciones proyectadas de acuerdo con el nuevo afio horizonte.

Ademas, ante la cercania de la finalizacion de la concesion de ACESA en la AP-7 entre Tarragona y
La Jonquera y de la AP-2 Zaragoza - Mediterraneo el 31 de agosto de 2021, es previsible que se
origine una redistribucion del trafico en la red viaria en el entorno de la Autovia A-2 en el tramo del
anteproyecto, por lo tanto es preciso conocer el previsible comportamiento de la demanda de trafico
incorporando un nuevo escenario al estudio de trafico del anteproyecto en el que se considere esta
situacidn.

En el caso de no se licite una concesion de obras, resulta conveniente que el anteproyecto estudie la
posible division del tramo de A-2 entre Igualada - Martorell en subtramos, de manera que se facilite la
posterior redaccion de proyectos de construccion como obras completas y se establezca un orden de
prioridad bajo criterios como el coste de la inversion, la mejora nivel de servicio o el incremento de la
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seguridad vial, entre otros. Ademas, el nivel de definicion de las actuaciones que se recojan en el
anteproyecto (trazado, drenaje, estructuras, servicios afectados, etc.) debe asegurar la viabilidad de su
ejecucion y facilitar su desarrollo en futuros proyectos de construccidn.

Teniendo en cuenta lo aqui expuesto, y una vez examinada la propuesta formulada por la Demarcacion
de Carreteras del Estado en Catalufia, RESUELVO modificar la orden de estudio vigente en los
siguientes términos:

Instrucciones particulares adicionales:

1. Revisar el estudio de trafico llevado a cabo considerando un afio horizonte de 20 afios en lugar de
los 30 afios inicialmente previstos.

En el estudio de trafico se tendra en cuenta un nuevo escenario como consecuencia de la
redistribucion del trafico en la red viaria en el entorno del tramo de la autovia de la A-2 del
anteproyecto debido a la futura finalizacion de la concesion de ACESA en la AP-7 entre Tarragona
v La Jonquera y AP-2 entre Zaragoza y el corredor Mediterraneo el 31 de agosto de 2021.

2. Adaptar el estudio de impacto ambiental a la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica
la Ley 21/2013, de 9 de diciembre de evaluacion ambiental, que establece la exigencia de realizar
estudios especificos de naturaleza ambiental que no constituian el alcance habitual de los estudios
de impacto ambiental hasta ese momento.

3. Seran estudiadas las alternativas expuestas en la resolucion emitida Direccion General de la
Biodiversidad y Calidad Ambiental del Ministerio para la Transicion Ecologica por la que se
formuld el Documento de Alcance para la evaluacion ambiental del anteproyecto.

4. El nivel de definicion de las actuaciones que se recojan en el anteproyecto (trazado, drenaje,
estructuras, servicios afectados, etc.) debe asegurar la viabilidad de su ejecucion y facilitar su
desarrollo en futuros proyectos de construccion.

5. Que en el anteproyecto se analice y estudie la division del tramo en subtramos susceptibles de ser
desarrollados en posteriores proyectos de construccion como obras completas, incluyendo su
posible priorizacion.

Presupuesto aproximado:

De acuerdo con las valoraciones iniciales realizadas por la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Catalufia, y con los datos disponibles en este momento, el presupuesto base de licitacion aproximado
de las obras de primer establecimiento y reforma podria ascender a CUATROCIENTOS SETENTA
Y CUATRO MILLONES DE EUROS (474.000.000,00 €), incluyendo el IVA aplicable (21%).

MINISTERIO
DE FOMENTO

A0-B-0025

El anteproyecto, una vez redactado conforme a lo establecido en la presente orden de estudio, sera
remitido para su supervision a la Subdireccion General de Proyectos de la Direccion General de
Carreteras.

Aprobado:
EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS
Por delegacion (Orden FOM/1644/2012)
LA SUBDIRECTORA GENERAL DE PROYECTOS

Fdo.: Rosalia Bravo Anton
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MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

AO0-B-0025

SECRETARIA DE ESTADO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
¥ AGENDA URBANA

SECRETARIA GENERAL
DE INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

SUBDIRECCION GENERAL
DE PROYECTOS

Resolucion de la Direccion General de Carreteras por la que se APRUEBA la siguiente

MODIFICACION de la ORDEN DE ESTUDIO:

ANTEPROYECTO DE ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-2,

DEL NORDESTE. TRAMO: IGUALADA-MARTORELL

Red de Carreteras del Estado

6482

o

Provincia de BARCELONA

Con fecha 6 de noviembre de 2017, por resocluciéon de la Direccidon General de Carreteras, se
aprobd la orden de estudio para la redaccion del anteproyecto de “Adecuacion, reforma y
conservacién de la autovia A-2, del Nordeste. Tramo: Igualada-Martorell”, cuyo objeto era definir,
con el grado de detalle exigible a un anteproyecto, las actuaciones necesarias para la adecuacion,
reforma y conservacion del tramo considerado con el objetivo de dotar al mismo, en la medida de
la razonablemente asumible, de los niveles de seguridad y servicio propios de una autovia A-100.

Las actuaciones de mejora del tramo Igualada-Martorell cumplian los criterios para que su
ejecucién quedase enmarcada en el desarrollo del Plan de Inversiones de Carreteras, en el que se
preveian una serie de actuaciones en la Red de Carreteras del Estado consideradas prioritarias, vy
que eran susceptibles de ser gestionadas de forma indirecta por el Ministerio de Fomento al
amparo de lo recogido por la Ley 37/2015, de carreteras, y del R.D.L. 3/2011, de 14 de
noviembre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico.

Dicho lo anterior, el anteproyecto serviria de base para la licitacion de un contrato de concesidn de
obra publica, cuyo objeto fuera la redaccion de los proyectos de construccidon que se derivasen de
él, la posterior ejecucidon de las actuaciones incluidos en los mismos, y la conservacion y
explotacion de la autovia por el concesionario hasta el fin del plazo concesional.

El Ministerio de Fomento encomendé los trabajos de referencia a la Sociedad Mercantil Estatal
Ingenieria y Economia del Transporte, S.A. (INECQ), formalizandose la firma de la encomienda el
30 de noviembre de 2017 por un importe de 1.236.939,17 €.

Como punto de partida para la redaccién del anteproyecto se consideraron las actuaciones
contempladas en el anteproyecto “Adecuacion, reforma y conservacidn de la autovia A-2, del
Nordeste. Tramo: Igualada-Martorell”, clave AQ-B-1/06, para actualizar éstas a la normativa
vigente y a las actuales condiciones de explotacion de la autovia.

Pégina 1 de 4

Dentro de los alcances de la encomienda, ademds de las actuaciones consideradas en el
anteproyecto de clave A0-B-1/06, se contemplé las actuaciones reflejadas en la orden de estudio
del proyecto de construccién “Actuaciones en la A-2 y en el enlace con la B-40 en el entorno de
Abrera y Esparraguera”.

Con fecha 14 de septiembre de 2018 la Direccion General de la Biodiversidad y Calidad Ambiental
del Ministerio de la Transicion Ecologica emitid resolucion por la que se formulaba el documento de
alcance para la evaluacion ambiental del anteproyecto, estableciéndose la necesidad de
contemplar algunas alternativas:

"En la zona que atraviesa el espacio natural Montserrat-Roques, se deberd realizar un
analisis de alternativas para los viaductos del Bruc, y para los diferentes accesos
proyectados, tal y como indica la Direccion General de Politicas Ambientales y Medio
Natural.

Asimismo, se realizard un andlisis de alternativas para el tramo que atraviesa el ndcleo
urbano de Collbaté, dada la afectacién a la poblacién, teniendo en cuenta las solicitudes
realizadas por este Ayuntamiento: soterramiento del trazado a su paso por el nucleo
urbano, construccion de una variante que evite su paso por la poblacion, intervencion
Unicamente en los puntos criticos de siniestralidad de la A-2, y fomento del traslado del
tréfico de mercancias de la A-2 hacia la autopista AP-7 mediante un sistema de
bonificacion del peaje del paso de camiones.”

Con fecha de 5 de julio de 2019 la Direccién General de Carreteras autorizé la modificacion de la
orden de estudio en estos términos:

1. Revisar el estudio de tréfico llevado a cabo considerando un afio horizonte de 20 afios en
lugar de los 30 afios inicialmente previstos, debido a la posibilidad de que el anteproyecto
no sirva de base a la licitacion de un contrato de concesion o que éste tenga un plazo
inferior al inicialmente estimado.

2. En el estudio de tréfico se tendria en cuenta un nuevo escenario como consecuencia de la
redistribucion del trafico en la red viaria en el entorno del tramo de la autovia de la A-2 del
anteproyecto debido a la finalizacién de la concesion de ACESA en la AP-7 entre Tarragona
y La Jonquera y AP-2 entre Zaragoza y el corredor Mediterraneo el 31 de agosto de 2021.

3. Adaptar el estudio de impacto ambiental a la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se
modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre de evaluacién ambiental, que establece la
exigencia de realizar estudios especificos de naturaleza ambiental que no constituian el
alcance habitual de los estudios de impacto ambiental hasta ese momento, como son el
estudio hidromorfoldgico, el estudio de vulnerabilidad y el estudio de mitigacién (cambio
climatico y huella de carbono).

4. Seran estudiadas las alternativas expuestas en la resolucidén emitida Direccién General de
la Biodiversidad y Calidad Ambiental del Ministerio para la Transicién Ecoldgica por la que
se formuld el documento de alcance para la evaluacion ambiental del anteproyecto, en
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6.

particular en lo referente a la variante de Collbaté.

El nivel de definicion de las actuaciones que se recojan en el anteproyecto (trazado,
drenaje, estructuras, servicios afectados, etc.) debe asegurar la viabilidad de su ejecucion
y facilitar su desarrollo en futuros proyectos de construccion.

Que en el anteproyecto se analice y estudie la division del tramo en subtramos
susceptibles de ser desarrollados en posteriores proyectos de construccion como obras
completas, incluyendo su posible priorizacion.

Con el fin de incluir el desarrollo de esta modificacion de la orden de estudio, el 11 de noviembre

de 2019 se formalizd la adenda n° 1 a la encomienda de gestion, con un presupuesto adicional de
334.448,01 €.

Con fecha de 14 de octubre de 2020 la Demarcacion de Carreteras del Estado en Catalufia ha
formulado una nueva solicitud de modificacion de orden de estudio en estos términos:

Con la nueva distribucion de traficos determinada en el estudio de trafico se ha realizado
un analisis de riesgo del tlnel de Bruc, obteniéndose valores para el indice de riesgo de los
dos tubos existentes que no se consideran compatibles con la seguridad en el afio
horizonte. Teniendo en cuenta lo anterior, se considera necesario incorporar en el
anteproyecto la definicion de un tercer tubo que permita redistribuir los traficos entre los
tubos garantizandose el disefio de tineles seguros.

Por otro lado, las microsimulaciones realizadas a partir del nuevo estudio de trafico reflejan
un problema de capacidad en el enlace de la autovia A-2 con la autopista AP-7 (enlace de
la SEAT). Concretamente, es necesario estudiar la ampliacidn de capacidad de los ramales
que conectan la autovia A-2 con la autopista AP-7. El citado enlace estaba fuera del
alcance del presente anteproyecto, aunque se considera necesario incorporar actuaciones
mitiguen los problemas detectados.

Examinada la propuesta formulada por la Demarcacién de Carreteras del Estado en Catalufia,
RESUELVO autorizar la siguiente modificacion de la orden de estudio:

Introducir las siguientes instrucciones particulares adicionales:

Se incorporara al anteproyecto el disefio de un tercer tubo en el tinel del Bruc.

Se incorporara al anteproyecto las actuaciones necesarias para asegurar un adecuado nivel
de servicio en los ramales que conectan la autovia A-2 con la autopista AP-7 en el enlace
denominado de la SEAT.

Presupuesto aproximado:

De acuerdo con la propuesta formulada por la Demarcacién de Carreteras del Estado en Catalufia,

Pagina 3 de 4

VILIDAD

con los datos disponibles en este momento, se estima que el presupuesto aproximado de licitacidn
de las obras definidas en el anteproyecto podria ascender a QUINIENTOS CUARENTA
MILLONES DE EUROS (540.000.000,00 €), incluyendo el IVA aplicable (21%).

Aprobado:
EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS
Por delegaciéon (Orden FOM/1644/2012)
LA SUBDIRECTORA GENERAL DE PROYECTOS

(firmado electrénicamente en margen izquierdo)

Fdo.: Rosalia Bravo Antén
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MINISTERIO
DE FOMENTO

SECRETARIA DE ESTADO DE
INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE ¥ ViVIENOA

SECRETARIA GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS

J’UIRECC\QN GENERAL DE CARRETERAS l

Resolucién de la Direccién General de Carreteras por la que se aprueba la orden de estudio del

Proyecto de Construccion de clave 33-B-

: “Mejora de la conexidn entre la A-2 y la B-40.

Término municipal de Abrera. Provincia de Barcelona. Fase 1.”

Analizada la solicitud de orden de estudio de la Demarcacion de; Carreteras del Estado en Cataluna, esta
Direccién General propone que sea redactado el siguiente estudio:

Provincia:
Tipo:
Situacion:
Clase:
Subclase:
Tipo:
Subtipo:

Titulo Complementario:

Obras a proyectar:

Incidencia

Presupuesto aproximado:

Programacion del Broyecto:

El Jefe de Se?iﬁ'

Fdo.: Eduéirdo Santiago Recuerda

Conforme,

Madrid, [ de Felwvero . del 2018
El Subdirector General de Conservacién

A9

Fdo.: Jaime Lépez-Cuervo Abad

BARCELONA
Proyecto de construccion.
Autovia A-2, PP.KK. 581+000 a 585. Enlace con la Autovia B-40.

Seguridad Vial
Actuacién preventiva de mejora de la seguridad vial.
Mejora de infraestructura.

Adecuacion de carriles de cambio de velocidad / aumento de longitud de
carriles lentos o rapidos.

Mejora de la conexion entre la A-2 y la B-40. Término municipal de Abrera.
Provincia de Barcelona. Fase 1.

-Mejora del trenzado de acceso desde la B-40 a la A-2 en sentido Lleida.
-Ampliacion a dos carrilesldel acceso desde la A-2 (sentido Barcelona) a la
B-40 en sentido Tarrasa. /1 fveeo 2
-Prolongacion del carril de acceso al tronco de la A-2 y mejora del ramal de
entrada del Enlace de Esparreguera Sur. -

-Prolongacion del carril de salida a Can'Amat en la salida 585. /-~

Debe cumplirse la normativa vigenie, especiaimente lo dispuesio en la
Norma de Trazado (3.1-1.C.), en la Guia de Nudos Viarios (O.C. 32/2012),
en el R.D. 105/2008, por el que se regula la produccién y gestién de los
residuos de construccion y demolicion, y en la Orden FOM 3317/2010

(eficiencia en obras publicas del Ministerio de Fomento).
El proyecto contempla expropiaciones.

Se estima como presupuesto de licitacion sin IVA: 15.074.209,79 €.

IVA (21%): 3.165.584,06 €. ]

En cumplimiento de la orden FOM/3317/2010, si durante la redaccion del
proyecto se estima que el presupuesto inicialmente autorizado va a
superarse, debera solicitarse una modificacion de la Orden de Estudio
exponiendo las razones que justifican el aumento de cada partida de forma
desglosada y estableciendo el nuevo presupuesto que se propone.

Doce (12) meses.

| Pasecdela Castellana 67
| 28071 Madrid

Tel: 915977 769

Fax 915578 540

MINISTERIO
FOMENTO

g

[ omeccion censraL o carrETERAS |

Resolucion de la Direccién General de Carreteras por la que se aprueba la modificacién de la
orden de estudio del Proyecto de Construccion de clave 33-B-5070: “Mejora de la conexidn entre
la A-2 y la B-40. T.M. de Abrera. Fase 1.”

Analizada la solicitud de modificacién de la orden de estudio de la Demarcacion de Carreteras del Estado
en Catalufia, esta Direccion General propone que sea redactado el siguiente estudio:

Provincia:

Tipo:

Tipo de proyecto:
Situacién:

Clase de obra:
Subclase de obra:
Tipo de obra:
Subtipo de obra:

Titulo Complementario:

Obras a proyectar:

Incidencia:
Indicaciones:

Presupuesto aproximado:

Programacién del proyecto:

eral-de Conservacion Madri

Ifredo Gonzalez Gonzdlez

BARCELONA.

Proyecto de construccién.

Mejora local.

Autovia A-2, PP.KK, 580+000 a 585+000. Enlace con la Autovia B-40
Seguridad Vial.

Actuacién preventiva de mejora de Ia seguridad vial,

Mejora de infraestructura.

Adecuacién de carriles de cambio de velocidad.

Mejora de la conexién entre la A-2 y la B-40. T.M. de Abrera, Fase 1.

-Mejora del trenzado de acceso desde la B-40 a la A-2 en sentido Lleida.
-Ampliacién a dos catriles del acceso desde la A-2 (sentido Barcelona) a la
B-40 en sentido Terrasa.

-Prolongacion del carril de acceso al tronco de la A-2 y mejora del ramal de
entrada del Enlace de Esparreguera Sur.

-Prolongacién del carril de salida a Can'Amat en Ia salida 585.

-Refuerzo de firme entre los PP.KK. 580+000 y 585+000 de la A-2.
-Demolicion y nueva ejecucién de paso superior de la carretera C-55 sobre
la Autovia A-2 en su P.K. 583+500.

Debe cumplirse la normativa vigente, especialmente lo dispuesto en la N.S.
1/2019 sobre instrucciones para la redaccion de los proyectos supervisados
por la Subdireccién General de Conservacion, la Norma de Trazado (3.1-
1.C.), en la Guia de Nudos Viarios (O.C. 32/2012), en el R.D. 105/2008, por
el que se regula la produccién y gestion de los residuos de construccion y
demolicion, y en la Orden FOM 3317/2010 (eficiencia en obras publicas).

El proyecto contempla expropiaciones.

El proyecto debera ser compatible con lo definido en el Anteproyecto de
Adecuacion, reforma y Conservacion del Corredor Noroeste. Autovia A-2.
Tramo: Igualada-Martorell.

Se estima como presupuesto de licitacion sin IVA: 20.000.000,00 €

IVA (21%): 4.200.000,00 €.

En cumplimiento de la orden FOM/3317/2010, si durante la redaccién del
proyecto se estima que el presupuesto inicialmente autorizado va a
superarse, deberd solicitarse una modificacidn de la Orden de Estudio
exponiendo las razones que justifican el aumento de cada partida de forma
desglosada y estableciendo el nuevo presupuesto que se propone.

Doce (12) meses.

del 2019 Aprobada
9 de SEPT . del 2019
NERAL DE CARRETERAS

Fdo.: Javier Hefrero Lizano

Paseo de la Castellana 67
28071 Madrid
Tel: 915977 769
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SECRETARIA DE ESTADO DE-
MINISTERIO TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA
DE TRANSPORTES, SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS
MOVILIDAD Y
AGENDA URBANA | DIREGCIGN GENERAL DE CARRETERAS

Resolucién de la Direccién General de Carreteras por la que se aprueba la modificacién de la
orden de estudio del Proyecto de Construccion de clave 33-B-5070: “Mejora de la conexidn entre
la A-2 y la B-40. T.M. de Abrera. Provincia de Barcelona. Fase 1.”

Analizada la solicitud de modificacién de la orden de estudic de la Demarcacién de Carreteras del Estado
en Catalufia, esta Direccién General propone que sea redactado el siguiente estudio:

Provincia: BARCELONA.

Tipo de estudio: Proyecto de construccion.

Tipo de proyecto: Mejora local.

Situacion: Autovia A-2, PP.KK. 581+000 a 585. Enlace con la Autovia B-40.

Clase de obra: Seguridad Vial.

Subclase de obra: Actuacién preventiva de mejora de la seguridad vial.

Tipo: Mejora de infraestructura.

Subtipo: Adecuacion de carriles de cambio de velocidad / aumento de longitud de
carriles lentos o rapidos.

Titulo Complementario: Mejora de la conexion entre la A-2 y la B-40. T.M. de Abrera. Fase 1.

Obras a proyectar: -Mejora del trenzado de acceso desde la B-40 a la A-2 en sentido Lleida.

-Ampliacién a 2 carriles de acceso A-2 (a Barcelona) - B-40 (a Terrasa).
-Prolongacién del carril de acceso al tronco de la A-2 y mejora del ramal de
entrada del Enlace de Esparreguera Sur.

-Prolongacién del carril de salida a Can’Amat en la salida 585.

-Refuerzo de firme entre los PP.KK. 580+000 y 585+000 de la A-2.
-Demolicién y nueva ejecucién de paso superior de la carretera C-55 sobre
la Autovia A-2 en su P.K. 583+500.

-Construccion de pasarela peatonal sobre A-2 en T.M. de Esparreguera.
-Reordenacién de accesos en T.M. de Abrera.

Debe cumplirse la normativa vigente, especialmente lo dispuesto en la N.S.
1/2019 (instrucciones para redaccién de proyectos supervisados por la
Subdireccion Gral. de Conservacién), la Norma de Trazado (3.1-1.C)), la
Guia de Nudos Viarios (0.C. 32/2012), la normativa de accesibilidad, R.D.
105/2008, (regulacién de produccion y gestion de residuos de construccion
y demolicidn), y Orden FOM 3317/2010 (eficiencia en obras publicas).

Incidencia El proyecto contempla expropiaciones y proceso de informacion publica.

Presupuesto aproximado: Se estima como presupuesto de licitacion sin IVA: 20.700.000,00 €
IVA (21%): 4.347.000,00 €.
En cumplimiento de la orden FOM/3317/2010, si durante la redaccion del
proyecto se estima que el presupuesto inicialmente autorizado va a
superarse, debera solicitarse una modificaciéon de la Orden de Estudio
exponiendo las razones que justifican el aumento de cada partida de forma

Total foligs: 1 (1Gler 1) = Cédigd Sepiro'dé Nerificadian-MEOMD2S3BI90AEIB TE6613B438DB
Verificablesen htips: /Y sedelfomentocgab: a5/ 0idd de 24022091

FIRMADO por : HERRERG.LMZANO F IRMIEROA feichae: 1 3/05/2020 09 591 AM

DIRECTOR GENERAL\REFCARRETERAS

g desglosada y estableciendo el huevo presupuesto que se propone.
g Programacién del proyecto: Siete (7) meses.
T« .
Wz El Jefe de Seccion 5 -
E é El Jefe del Area de Conservacion
05
S%g Fdo.: Eduardo Parra Pascual 7 ~ v
Egz Fdo.: Alvaro Navarefo Rojo
s E g Conforme,
0> Madrid, de del 2020 Aprobada
El Subdirector General de Conservacion Madrid, de del 2020

EL DIRECTCR GENERAL DE CARRETERAS

Fdo.: Alfredo Gonzalez Gonzalez

Fdo.: Javier Herrero Lizano

Paseo de la Castellana 67
28071 Madrid

Tel: 915977 769

Fax: 915 976 540
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APENDICE 2. PROPUESTA ORDEN DE ESTUDIO “PROYECTO DE CONSTRUCCION: ACTUACIONES EN LA A-2 Y
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EN CATALUNA 1. ANTECEDENTES

El enlace entre las autovias A-2 (Madrid — Barcelona — Frontera Francesa) y B-40
(cuarto cinturon del Area Metropolitana de Barcelona) tal como esta en la actualidad no
va a funcionar correctamente cuando se ponga en servicio el tramo de la B-40 entre
Abrera y Terrassa. La IMD prevista para este tramo en la puesta en servicio superara
los 60.000 veh/dia y en el afio horizonte superara los 100.000 veh/dia.

El movimiento principal de la B-40 a la A-2 direccién Lleida se soluciona de forma
definitiva con las actuaciones propuestas. El movimiento secundario de la B-40 hacia la
A-2 sentido Barcelona se mejora con las actuaciones propuestas, sin embargo, para la
solucion definitiva de este movimiento se plantea otra Orden de Estudio de un Estudio
Informativo por otro corredor diferente al actual.

En el Proyecto de Construccion objeto de esta propuesta de Orden de Estudio, al
movimiento B-40/Lleida se le da continuidad partiendo desde el tronco de la B-40 y
conectando directamente al tronco de la A-2.

En la A-2 se plantean vias colectoras en ambas margenes. En sentido Lleida la via
colectora permitira ordenar los accesos desde esta autovia a la carretera de Manresa
PROPUESTA DE ORDEN DE ESTUDIO (C-55), y los accesos a Abrera, a la B-40 y a Esparraguera.

En sentido Barcelona la via colectora ordena los accesos a la A-2 desde Esparraguera,
PROYECTO DE CONSTRUCCION Abrera y poligonos de Abrera, y la C-55. Desde esta colectora se inicia, ademas, el

movimiento hacia la B-40.
ACTUACIONES EN LA A-2Y EL ENLACE CON LA B-40 EN EL
ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA Adicionalmente, se propone en todo el tramo una ampliacién de la capacidad de la

autovia A-2, aumentando el niumero de carriles a un minimo de 3.

llustracion 1: Localizacién de la zona de actuacién

. Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12
Prapuesta de Crden de Estudio: CALLE DE 1 WAkl 12 PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 PO DAICEL.
PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 TEL - 93 304 78 30 31 — 31 EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA FAX. 93 304 78 88
EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA FAX.: 93 304 78 88
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2. CARACTERISTICAS DEL TRAMO
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ESDHTFEQUEFB Olesa de Mohtserrat

Zona de Actuacion 1

N-lla

Provincia: Barcelona

Carretera: Autovia A-2 y enlace con la B-40 en Abrera

Tramo: Abrera-Esparreguera (pk 579+000 al 585+000 de la A-2)
Longitud: 6 km

Velocidad especifica: 100 km/h

N° calzadas: 2

N° carriles: 3+adicionales

3. TIPO DE ESTUDIO

81

Zona de Actuacion 2 Proyecto 38-B-4840

C-1414

\

Actuacién BASE |77

Proyecto de Construccion
4. CLASE DE OBRA

Mejoras locales y ampliacion de capacidad
5. MEMORIA DE ACTUACIONES

La presente propuesta se centra en una serie de actuaciones a corto plazo con el
objetivo de mejorar la capacidad actual de las infraestructuras en servicio de la A-2 entre
Esparreguera y Abrera, aproximadamente entre los P.K. 579+000 y 585+000.

Estas actuaciones se basan en las recogidas en el anteproyecto “Adecuacion, reforma
y conservacion del corredor nordeste. Tramo: Igualada — Martorell”, de clave
A0-B-1/06, redactado por la empresa GPO en junio de 2009 para el Ministerio de
Fomento.

A las actuaciones propuestas en dicho anteproyecto en el tramo objeto de éste
documento se afiaden otras dirigidas a la mejora de las conexiones entre la A-2 y la
B-40 en prevision del incremento de trafico que se producira tras la apertura del tramo
Abrera-Terrassa de ésta Ultima.

Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12
PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 T
EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA FAX. 9330478 88
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llustracion 2: Esquema de las zonas de actuacion

Dado que en este proyecto se actuara sobre el viaducto de la Riera de la Magarola, se
incluira la proteccién disefiada en el “Proyecto de proteccién hidraulica en el viaducto
antiguo de la Autovia A-2 sobre la Riera de La Magarola en el T.M. de Abrera y
Esparreguera en la provincia de Barcelona”, de clave 38-B-4840, redactado por la
empresa INECO.

Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12
PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 s e
EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA FAX. 93304 78 89
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ACTUACIONES PROPUESTAS

0. ACTUACION BASE: Ampliacién de la capacidad de la A-2 y conexiones con B-40.

Representa el objetivo fundamental de la propuesta que se realiza, el cual trae consigo
el resto de actuaciones que se presentan a continuacién en cada una de las zonas que
se han distinguido, pues ellas suponen las modificaciones necesarias para llevar a cabo

la Actuacion BASE que aqui se establece.

Se trata de la ampliacién del tronco de la autovia A-2 a un minimo de tres carriles por

sentido y la ejecucion de nuevas y mejoradas conexiones con la autovia B-40.

A esta actuacion generalizada se afiadiran, en las diferentes zonas marcadas, otras

actuaciones puntuales que complementaran a ésta.

1. Zona de actuacién 1:

Esta zona comprende el entorno del Enlace de Esparreguera Centro y el paso de la A-2

por este municipio.

Por lo que respecta a la Actuacion BASE, en esta zona se preveé realizar una ampliacion

del tronco de la A-2 a 3 carriles por sentido como minimo.

En sentido Barcelona, el ramal de entrada a la autovia sentido Barcelona del Enlace de
Esparreguera Centro constituira el cuarto carril de la A-2 hasta el cruce con la Carrer del
Cami Real, donde los 4 carriles se bifurcaran en 3 para el tronco y 2 que formaran la

nueva via colectora de Abrera, que canalizara el trafico hacia la B-40.

En sentido Lleida, se vendra de haber realizado una confluencia de 3 carriles de la A-2
y 2 carriles de la B-40 que terminaran formando una calzada de 3 carriles hasta continuar

con los 3 actuales que hay pasada la estructura de Esparreguera Centro.

A continuacion se detallan las actuaciones propuestas en esta zona.

Propuesta de Orden de Estudio:

PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40

EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA
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CALLE DE LA MARQUESA, 12
08003 BARCELONA

TEL: 9330478303131
FAX.- 933047888
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llustracion 3: Actuaciones de la zona 1

1.1. ACTUACION 1.1: Via colectora en la margen sentido Lleida

La actuacion con mayor repercusion en esta zona sera la construccion de una via
colectora de 2 carriles paralela al tronco de la A-2 que discurrird desde el Enlace de
Abrera entre la A-2 y B-40 para canalizar todo el trafico que se genere en los accesos
entre Abrera y Esparreguera.

Esta actuacion conllevara todos los movimientos de tierras y modificaciones de
esfructuras que sean necesarios para dar cabida tanto a la colectora como a la
ampliacién del tronco.

1.2. ACTUACION 1.2: Comienzo del 3% carril en sentido Barcelona e incorporacién
de la via colectora al tronco en sentido Lleida.

Se tomara como limite de la actuacion en sentido Lleida el paso superior situado en el
P.K. 578+540, aproximadamente. Siendo parte del desarrollo de la Actuacion BASE en
esta zona, este punto marcara el punto inicial en sentido Barcelona y el final en sentido
Lleida.

Propuesta de Orden de Estudio:

CALLE DE LA MARQUESA, 12
08003 BARCELONA

PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUAGIONES EN LA A-2 Y EL ENLAGE CON LA B-40 DL OAREELON

EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA
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llustracion 4: Situacién del tramo inicio/final alrededor del P.K.579+000

A partir de dicho paso superior comenzara el tercer carril en sentido Barcelona. En el
otro sentido, se producira la convergencia entre el tronco de la A-2 y una via colectora
que le acompafara desde, practicamente, el Enlace de Martorell.
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llustracion 5: Esquema de la propuesta

Esta actuacion conllevara la modificacion del lecho de frenado existente actualmente en
sentido Barcelona en el P.K. 579+300, aproximadamente.

llustracion 6: Detalle del lecho de frenado

1.3. ACTUACION 1.3: Ampliacién del paso inferior situado en el P.K. 579+750

Se trata de un paso inferior que da acceso a una finca colindante al tronco de la A-2 en
sentido Barcelona. Debido a las ampliaciones del tronco y el paso de la via colectora en
la margen sentido Lleida este paso debera ser ampliado en ambos extremos.

Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12 Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12
PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 ikl PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 ikl
EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA FAX 93304 7888 EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA FAX 93304 7888
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CALLE DE LA MARQUESA, 12

08003 BARCELONA
TEL.: 83 304 78 30 31 =31
FAX.: 93304 78 88

llustracion 9: Enlace de Esparreguera Centro. Estado Actual.

llustracién 8: Identificacion del paso inferior en planos

En este enlace se proponen las actuaciones contempladas en el anteproyecto de
referencia redactado por GPO modificando la configuracidn del enlace propuesta en la
margen derecha sentido Lleida, en la cual se cambia la interseccién por una glorieta.

Es necesaria la demolicion del paso superior existente y la construccién de uno nuevo
que permita el paso de las nuevas secciones de la autovia y la via colectora sentido
Lleida.

Pagina 9 de 58

El ramal de entrada a la autovia sentido Barcelona constituird el cuarto carril de la A-2.
Por lo tanto, la nueva estructura debera permitir el paso bajo ella de un tronco de 4+3
carriles y una via colectora de 2 carriles, como se puede ver en la imagen siguiente:

llustracién 7: Identificacién del paso inferior

PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40

EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA

Propuesta de Orden de Estudio:

Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12
PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 s e
EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA FAX. 937304 7888
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Hlustracion 10: Propuesta realizada para la modificacién del Enlace de Esparreguera Centro

1.5. ACTUACION 1.5: Modificacién de paso superior_de camino_agricola (P.K.
580+250)

A escasos metros del enlace anterior, en sentido Barcelona, se encuentra un paso
superior esviado que conecta una pequefia zona industrial situada al Sur del tronco de
la A-2.

Para permitir el paso de las nuevas secciones propuestas |la estructura se debe demoler
y construir una nueva.

llustracion 12: Vista desde la calzada de la A-2 y comienzo de la Salida 580

Relativo a esta estructura existe un proyecto pendiente de aprobacién, con clave 35-B- 1.6. ACTUACION 1.6: Ampliacién de cajén de drenaje (P.K. 580+350)

4970, mediante el cual se pretende reconstruir la estructura de manera que cruce

perpendicularmente al tronco. En el disefio de la nueva estructura se tendra en cuenta A unos 100 metros de la estructura anterior, se encuentra un cajén de hormigén armado
el citado proyecto. que fue ejecutado “in situ” para favorecer el drenaje y paso de aguas del Torrent del Mal

en el afio 2000 por las obras de emergencia del puente de la Riera de la Magarola. Sus
dimensiones son de 5,50 metros de altura por 16,00 metros de luz.

Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12 Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12
PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 ikl PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 ikl
EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA FAX 93304 7888 EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA FAX 93304 7888
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llustracion 14: Vista opuesta del marco

Propuesta de Orden de Estudio:
PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40
EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA
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llustracién 15: Esquema de la actuacién sobre el marco

Debido a la ampliacién de la seccién de la autovia y la implantacién de vias colectoras,
sera necesario ampliar el marco en ambos extremos.

Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12
PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 s e
EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA FAX. 937304 7888
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1.7. ACTUACION 1.7: Modificacion del paso superior del Carrer del Cami Real (P.K.

580+835).

llustracion 18: Esquema de la acluacion en el paso superior

llustracién 16: Vista aérea del puente del Carrer del Cami Real

Aligual que el paso superior anterior, se procedera a sustituir la estructura por una nueva
que permita el paso de la nueva seccion propuesta.

llustracion 17: Vista desde la calzada de la A-2 de la estructura del Carrer del Cami Real

CALLE DE LA MARQUESA, 12

Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12 Propuesta de Orden de Estudio:
PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 N PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 . &
EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA FAX 93304 78 88

FAX 93304 7888

EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA
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2. Zonade actuacion 2 : o \
N 2
Esta zona recoge las actuaciones previstas en el entorno del Enlace de = N-lla Actuacion 2.2
Esparreguera Sur. = Sl ‘\
. SN o del Truquel .

s

; Actuacion 2.3

Actuacion 2.1

Actuacién BASE

del Sud

llustracion 19: Enlace de Esparreguera Sur. Situacion actual. s

En sentido Lleida, en lo que se refiere al tronco y la Actuacion BASE sera en esta zona ilustracion: 50 Acluaciones de la-zona 2
en la cual se produzca la transicién de 5 carriles (tras la union de la A-2 y B-40, en la
zona de actuacioén 3) a, finalmente, los 3 carriles que hay en la zona de actuacion 1.

2.1. ACTUACION 2.1: Via colectora sentido Barcelona con trafico B-40

En sentido Barcelona el tronco de la A-2 viene de la zona anterior con 3 carriles,

continuando asi hasta la incorporacién de la C-55 (en la zona de actuacién 5).
R ( ) Pasado el paso superior del Carrer del Cami Real |a calzada de la A-2 sentido Barcelona

se bifurcara en dos, una de 3 carriles que continuara como calzada derecha de la A-2 y
otra de 2 carriles que daré lugar a una via colectora. Dicha via encauzaré todo el trafico
que se vaya a dirigir hacia la B-40. Pasara bajo el Enlace de Esparreguera Sur, para lo
cual sera necesario modificar el paso superior, continuando por el viaducto de 3 carriles
por el que actualmente discurre la calzada de la A-2 sentido Barcelona.

Se dispondra, ademas, de vias colectoras en ambos sentidos.

Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12 Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12
PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 N PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 S
EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA FAX. 9330478 88 EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA FAX 93304 78 88
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llustracion 21: Esquema de la bifurcacién donde comienza la via colectora
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llustracion 22: Esquema del paso de la via colectora bajo la estructura del enlace de Esparreguera Sur
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llustracion 23: Esquemna del paso de la via colectora por el viaducto de la Magarola

2.2. ACTUACION 2.2: Modificacion del trazado de la antigua carretera N-lla

Con el objetivo de dejar el mayor espacio para la ampliacion del tronco en ambos
sentidos y el paso de las dos vias colectoras que se proyectan, es necesaria la
modificacion del trazado actual de la antigua carretera N-1la por detras de las dos naves
existentes en la zona para evitar afectarlas.

llustracion 24: Esquema de la modificacion de la antigua N-lla

Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12 Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12
PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 e PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40 S
EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA FAX 933047888 EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA FAX_ 93304 7888
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2.3. ACTUACION 2.3: Modificacion del Enlace de Esparrequera Sur

En este enlace no se adopta la solucion propuesta en el anteproyecto. Se sustituira el
paso superior por otro que permita el paso de las nuevas secciones y se adaptaran los
ramales a las nuevas vias colectoras.

En el proyecto se analizara la necesidad de desplazar la glorieta situada en la margen
este de la A-2.

La nueva estructura debera permitir el paso de, al menos, 4 carriles para vias colectoras
(2 carriles en cada margen) y otros 7-8 carriles (4/5+3) para las calzadas del tronco
(dependiendo de si la calzada en sentido Lleida ha pasado antes o no de 5 a 4 carriles).

Nuevo carril de
aceleracion a la
via colectora

Solucién
aproximada para

el enlace

llustracién 25: Propuesta aproximada de la solucién para la Actuacion 2.3

23

2.4, ACTUACION 2.4: Via colectora sentido Lleida para reordenacién de accesos.

La ultima actuacion de esta zona se corresponde con la via colectora en sentido Lleida
que se forma por la union del vial de servicio que proviene de Abrera y el ramal que se
separa de la nueva calzada de la B-40 para los vehiculos que se dirigen a Esparreguera.

Esta via colectora continuaria, tal y como se ha visto antes, hasta el final de la propuesta
absorbiendo las entradas y salidas de los dos enlaces de Esparreguera afectados.

/ BROVECTO MODITICADO Mol DE OBRA. AUTEVIA ORBITAL DE
BARCEL DA (840, TRAMD: ABREA — OLESA O WONTSERRAT
Z e ELoa

-2+
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| Nt
A
A
B
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2 |

NUEVO VIADUCTO |, ——==
3 carriles =
2carﬁ|es

) i

N/ IRy </ /W
N Wy
3 CARRILES

A\

llustracion 26: Esquema del inicio de la via colectora sobre el viaducto de dos carriles existente

3. Zona de actuacién 3

Esta zona comprende el Enlace de Abrera entre la A-2 y la B-40. Las actuaciones
propuestas van encaminadas a la mejora de las conexiones entre ambas autovias.

La Actuacion BASE que se propone en esta zona seria la ampliacién de ambas calzadas
de la A-2 de 2 a 3 carriles. Una de las diferencias mas significativas respecto a las
propuestas del anteproyecto de referencia es relativa a la seccion del nuevo viaducto
sobre la Riera de La Magarola en sentido Lleida. En el anteproyecto dicho viaducto tenia
una seccidn de 3 carriles, mientras que en la presente propuesta pasa a 5 carriles, como
resultado de la convergencia entre los 2 carriles que provienen de la B-40 y los 3 del
tronco de la A-2. La reduccion de 5 a 3 carriles se ira realizando, de acuerdo con la
norma de trazado vigente hasta, aproximadamente, la estructura del Carrer del Cami
Real, comentada anteriormente.

Esta actuacion supone, ademas, la ampliacion del viaducto de arcos del siglo XIX, que
pasaria de 2 carriles a 3. Se debera estudiar la viabilidad de esta ampliacién.
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Para ello, como ya se ha indicado anteriormente, se tendra en cuenta el proyecto de las 3.1. ACTUACION 3.1: Eliminacion de pilar en el paso superior del Enlace de Abrera
actuaciones y soluciones que se prevén en el “Proyecto de proteccién hidraulica en el
viaducto antiguo de la Autovia A-2 sobre la Riera de La Magarola en el T.M. de Abrera Actualmente, en |a salida 582AB, las salidas 582A hacia Abrera y 582B hacia la B-40,
y Esparreguera en la provincia de Barcelona’, de clave 38-B-4840 redactado por INECO aunque se encuentran en la misma plataforma estan separadas por una de las pilas del
en noviembre de 2015 y pendiente de aprobacion. A rasgos generales, las actuaciones paso superior.

que proyecta se resumen en el refuerzo de la cimentacién del antiguo puente de arcos
mediante pilotajes profundos y la mejora y refuerzo del cauce con escollera parcialmente
hormigonada tanto en la pendiente que se produce bajo los viaductos como en la curva
que hay a continuaciéon aguas abajo. Ambas actuaciones tienen el objetivo de evitar la
erosion local y remontante que se ha ido produciendo en la zona en los Ultimos afios.

1
| Actuacion BASE
Actuacion 3.6
. .| Actuacion 3.5
S ' | Actuacion 3.4
o 2 gt llustracion 28: Identificacion de la pila y zona aprovechable
Proyecto 38-B-4840 * Como primera medida para mejorar el acceso a la B-40 y otorgar mayor espacio para la
y S ampliacion de esta salida a 2 carriles, se propone la eliminacidn de la pila que separa
los ramales indicados anteriormente.
Actuacion 3.1

Actuacion 3.2 »
f Actuacion 3.3

llustracion 27: Actuaciones de la zona 3

llustracion 29: Detalle de la pila del paso superior entre los ramales de la salida 582AB
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Como se puede observar en la imagen anterior, el espacio entre ambos carriles es
hastante amplio y la eliminacién de la pila permitiria tanto que el desvio hacia la B-40
comenzase con dos carriles mucho antes, como una posible ampliacién de la seccién
en la via de servicio que continua hacia Abrera, que posteriormente conformara la via
colectora en esa zona.

2l

3.2. ACTUACION 3.2: Ampliacion de |la capacidad del paso inferior bajo el Enlace
de Abrera con |la B-40 en sentido Terrassa.

El acceso actual desde la A-2 a la B-40 direccion Terrassa, se realiza en la salida 582AB
mediante un ramal directo que pasa bajo el tronco de la A-2 y los ramales adyacentes.
Este paso inferior compuesto de un solo carril posee un sobreancho suficiente para
ampliarlo a 2 carriles, continuando estos a la B-40 como 2 de los 3 carriles finales que
tiene en el trazado actual.

llustracion 31: Detalle del sobreancho existente en el paso inferior

Por tanto, teniendo en cuenta la actuacién anterior en la que se eliminaba la pila del
paso superior del enlace, la ampliaciéon a 2 carriles del ramal hacia la B-40 podria
resolverse mediante una bifurcacion entre ambas vias (ramal a B-40 y via de servicio).

En este caso, desde el carril central de la via colectora, se brindaria la oportunidad al
conductor de continuar por la via de servicio o por la B-40 sin necesidad de hacer ningun
cambio de carril, de manera similar al caso de la imagen que se muestra a continuacion
en la entrada a Barcelona.

llustracién 30: Ramal directo bajo la A-2. Situacién actual.
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llustracion 32: Ejemplo bifurcacion directa desde un carril en C-58 a la entrada de Barcelona
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CALLE DE LA MARQUESA, 12
9330478303131

08003 BARCELONA

TEL:
FAX 93304 7888

PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40

EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA

Propuesta de Orden de Estudio:
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3.3. ACTUACION 3.3: Ampliacion a 2 carriles del vial de servicio sentido Abrera-
Barcelona

La via colectora de la zona de Abrera tendra su inicio en la bifurcacion propuesta en la
actuacion anterior. Actualmente, esta via colectora dispone Unicamente de un carril. Sin
embargo, tras la eliminacién del pilar anteriormente comentado, se dara capacidad
suficiente a esta colectora ampliando su seccion a 2 carriles, tanto para recoger el trafico
proveniente del Enlace de Esparreguera Sur que se dirija a Abrera y/o Barcelona como
el tréfico que provenga desde la B-40 sentido Barcelona.

7 CARRILES L1022 = L j > CAR
3 CARRILES ; % e =
=213 CARRILES
3 CARRILES - 2 CARRILES
-—__—__"—-———___ = —
3 CARRILES = == 2 CARRILES |~
. m : — @2 CARRILES |

SIRAMAL EXISTENTE .

I N N

llustracion 34: Esquema de la propuesta realizada

3.4. ACTUACION 3.4: Ampliacién del carril de deceleracion y mejora del radio de la llustracién 36: Propuesta de ampliacion del carvif de deceleracién.
curva de acceso a la B-40 sentido Terrassa

Desde la via colectora que discurre paralela a la A-2 a la altura de Abrera en sentido Se propone mejorar el radio de la curva modificando el ramal aprovechando el espacio
Lleida, se encuentra la salida hacia la B-40, que presenta un brusco giro a derechas con entre las dos calzadas de la B-40 y conectando con el carril izquierdo actual de la
un radio de 45 metros. calzada sentido Terrassa, dejando espacio suficiente por la derecha para los 2 carriles

. . . » que provendran del paso inferior (actuacion 3.2).
En primer lugar, se desea ampliar el carril de deceleracién que da acceso a la B-40

hasta la edificacion existente en la esquina entre el Carrer Rebato con el Carrer Sant
Ermengol debiéndose considerar las afecciones producidas a las viviendas colindantes.
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Hustracién 38: Esquema de fa solucién propuesta.

Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12
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3.5. ACTUACION 3.5 Modificacién del trazado de la via de servicio sentido
Esparreguera

Debido a la nueva conexién que se propone entre la A-2 y la B-40 sentido Lleida, se
hace necesario modificar el ramal que discurre actualmente junto al tronco de la A-2 en
el entorno de Abrera.

lustracion 39: ldentificacion del ramal de servicio a modificar

Dado que la nueva conexién entre las autovias se producira a una cota mayor a la del
trazado actual de la A-2, se propone una solucién de paso mediante un paso inferior tipo
falso tunel bajo la calzada de la B-40 y el ramal del enlace de Abrera, que desemboque
en el actual puente de la B-40 junto al ramal que se prevé en la Actuacion 3.6.

Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12
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Hustracion 40: Esquema de la actuacion propuesta

Via Colectora
paralela a la A-2

3.6. ACTUACION 3.6: Ramal de salida desde nueva conexién de la B-40 hacia
Esparreguera

Solucion propuesta en
Zona de Actuacion 2

>

Al realizar la nueva conexion entre las calzadas de la A-2 y la B-40 sentido Lleida, se
debe demoler el ramal que se dirige hacia Esparreguera. Como consecuencia, se debe
proyectar un nuevo ramal hacia el Enlace de Esparreguera Sur. Asi mismo, a traves de
dicho enlace y la via colectora propuesta en ese sentido se accede al Enlace de
Esparreguera Centro.
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llustracion 41: Esquema de las actuaciones propuestas en la Zona de Acluacion 3 sentido Lleida

Nueva calzada de
la A-2 sentido
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4. Zona de Actuacion 4

La Zona de Actuacioén 4 comprende todas aquellas actuaciones que serdn necesarias
en la A-2 y vias colectoras anexas en su paso junto a la poblacién de Abrera.

En esta zona, la Actuacién BASE comprendera la ampliacién del tronco en ambos
sentidos a 3 carriles respecto a los 2 actuales para lo cual posiblemente sea necesario
retranquear arcenes, mediana, tercianas, vias colectoras, sistemas de drenaje, asi
como el resto de servicios que puedan verse afectados.
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llustracion 42: Actuaciones propuestas en la zona 4
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4.1. ACTUACION 4.1: Modificacion y ampliacién de |a via colectora de Abrera.

La via colectora sentido Barcelona en Abrera dispondra, como se ha expuesto
anteriormente, de 2 carriles desde la bifurcaciéon entre la A-2 y la B-40. Se desea
continuar con la misma capacidad hasta pasada las zonas urbanas e industrial de
Abrera.

Esto, unido a la ampliacién del tronco de la A-2 y la falta de espacio en la margen
contraria obligaré a la ocupacidn de las propiedades colindantes también en la margen
sentido Barcelona, como se indica en la imagen siguiente:

llustracion 43: Franja de terreno a afectar por la via colectora

Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12
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— == — - —— Se propone, al igual que en el anteproyecto de referencia, la modificacion de la
- ——— — interseccion existente mediante la construccion de una nueva glorieta que canalice
= — e —— = == todos los movimientos y reordene los accesos mediante una salida y una entrada a la
= = = = L ; ; ; y
= = / TooT via colectora (que en esa zona dispondra de dos carriles), con sus propios carriles de
/ deceleracion y aceleracion.
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llustracién 44: Esquema de la afeccién sobre los planos del anteproyecto

MODIFICACION DE
INTERSECCION |

4.2. ACTUACION 4.2: Modificacion de los accesos en la zona industrial de Abrera

Los accesos a la via colectora desde la zona centro del Poligono Industrial Sant
Ermengol se producen mediante una salida y dos entradas, practicamente seguidas.

llustracion 46: Esquema de la propuesta realizada para la modificacion de accesos y del cruce

4.3. Cierre_de accesos directos a la via colectora desde las fincas colindantes v
restriccion del libre aparcamiento.

T g = ~ - = — Como parte de las mejoras a realizar en el entorno y como medida para independizar el

e \ % y J =35 trafico de la via colectora evitando situaciones de peligro por los accesos directos y

- ; . il ! vehiculos aparcados junto a ella en sentido Barcelona, se decide restringir los accesos

a dicha via de servicio desde las naves contiguas y, asi mismo, no permitir el
aparcamiento en sus margenes.

El movimiento que actualmente se realiza en estos accesos se canalizara a través de
los viales internos existentes entre las parcelas.

llustracion 45: Vista del estado actual del acceso desde el poligono
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Se produce un acceso directo al vial de servicio con un ceda el paso muy corto y
problematico para la seguridad, todo ello frente al acceso de una gasolinera. En este
punto se propone la eliminacién del ramal que asciende al paso superior del Carrer del
Treball, utilizando ese espacio para la implantacién de un carril y cufia de aceleraciéon
en el acceso desde el poligono, al igual que uno de deceleracion para la salida. Asi
mismo, el acceso a la gasolinera a la via seria a través del Cami dels Sagraments.

A

: ' ; Accesos a 2 " Aparcamiento a
' R T eliminar i Sl eliminar

Ampliacién a 2
carriles

RETRANQUEO DE
COLECTORA
EXISTENTE

llustracion 48: Esquema de la actuacién propuesta

4.4. ACTUACION 4.4: Modificacién del acceso desde el Cami dels Sagraments
corte de calzada hacia el Pont del Treball

Actualmente, continuando por el vial de servicio de dos carriles en sentido Barcelona
(denominado en esta zona como Carrer Salvador Segui), a la altura del P.K. 583+700,
el carril derecho se pierde hacia al Poligono Industrial Sant Ermengol por el Carrer del
Sagraments, continuando el otro carril hacia la A-2 donde se une con la C-55.

llustracion 50: Vista aérea del acceso y la conexién con la C-55
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llustracién 52: Esquema de la propuesta realizada

Pasado este acceso, se producira la conexién entre la futura via colectora y el carril que

proviene de la C-55.

4.5. ACTUACION 4.5: Mejora y ampliacion de la via colectora sentido Lleida

En el sentido contrario de circulacion se realizaran tareas similares a las del sentido de
Barcelona, ampliando la via colectora y reordenando accesos.

Esta via colectora tendra su inicio antes del existente (se definira el comienzo en la Zona
de Actuaciones 5) y dispondra de una seccion de 2 carriles en todo su desarrollo.

4.6. ACTUACION 4.6: Reordenacion de los accesos al casco urbano de Abrera

De forma similar a las actuaciones 4.2 y 4.4, |a via colectora dispondra de 2 carriles en
todo su recorrido. Por tanto, estos accesos correspondientes a la Salida 582B en sentido
Lleida, tendran sus propios carriles de deceleracién y aceleracion.

4.7. ACTUACION 4.7: Modificacién del paso inferior bajo el tronco y colectoras de la
A-2.

Para la ejecucién de todas las actuaciones anteriores, y la correspondiente Actuacion
BASE de ampliacién de tronco y colectoras, sera necesario ampliar esta estructura que
permite el paso de vehiculos entre la zona del poligono industrial y el nticleo urbano de
Abrera.

Nuevo carril de

Cajones a aceleracion separado

Ampliacién a 3 ;
ampliar

carriles

L —

Ampliacién a 2
carriles

llustracién 53: Identificacion de los marcos y carriles a ampliar
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Zona de Actuacion 5

En sentido Barcelona, se producira la confluencia de la carretera C-55 y la via
colectora con el tronco de la A-2 que, respecto al actual, vera su calzada ampliada
a 4 carriles, perdiéndose ese ultimo carril por la Salida 585 direccion AP-7 y

Martorell. En dicha salida, ademas, se ampliara el ramal existente hacia la Av. Ca
n’Amat.

En sentido Lleida, el tronco también se vera ampliado a 4 carriles mediante la
prolongacién del acceso desde el vial de servicio del Enlace de Martorell, e
inmediatamente aumentara a 5 carriles hasta separarse una via colectora de 2.
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llustracion 54: Actuaciones de la zona 5
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5.1. ACTUACION 5.1: Conexion entre C-55, via colectora y tronco A-2 5.3. ACTUACION 5.3: Prolongacion del ramal de salida a Ca n'’Amat en |la salida 585
En sentido Barcelona, se produce en esta zona el final de la via colectora de Abrera, Aprovechando la franja de terreno libre en la margen derecha de la A-2, se propone una
tanto la actual como la propuesta. pequefia actuacion en la que se separara con anterioridad el trafico que se dirija a Ca
n’Amat respecto al trafico que se dirija a la AP-7 para evitar retenciones de vehiculos

Como se avanza en los planos adjuntos, tras la conexion entre la via colectora y la C-55, parados en este ramal de salida.

que dara lugar a, finalmente, una via paralela al tronco de 2 carriles, esta se unira a la
A-2 formando una calzada de unos 5 carriles que terminara reduciéndose a 4 para
continuar con la ampliacién del tronco en la actuacion siguiente.

52 ACTUACION 5.2: Ampliacion del tronco de la A-2 a 4 carriles (sentido
Barcelona).

El tramo entre la incorporacion desde la C-55 y el enlace Martorell/AP-7 dispone en la
actualidad de 3 carriles, 2 del tronco mas el que se incorpora desde la C-55.

Se propone una ampliacion del tronco entre la unién de colectora/C-55 y el Enlace de
Martorell de 3 a 4 carriles, separandose ese 4° hacia la Salida 585 sentido AP-7 y
Martorell.

En esta zona se tendra en cuenta un conducto inferior de drenaje existente en el P.K.
584 del Torrent Gran d’Abrera que actualmente se esta modificando.

llustracién 56: Detalle de la salida a Ca n’/Amat en la Salida 585

llustracion 55: Esquema de la solucién propuesta para la ampliacién del 4° caril
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5.4. ACTUACION 5.4: Ampliacion a 4 carriles en el tronco de la A-2 (sentido Lleida).

Al igual que en la actuacién 5.2, se realizard una ampliacidn del tronco de 3 a 4 carriles
prolongando la entrada de la via de servicio que proviene del Enlace de Martorell. Este
punto se considerara el inicio del proyecto en sentido Lleida.

e S e il

Ampliaciéon ramal de
salida Ca n’Amat
Actual Salida
Ca n’Amat

llustracion 57: Esquema de la ampliacién del ramal de deceleracién hacia Ca n'Amat

llustracion 58: Vista aérea desde el Enlace de Martorell, al fondo Abrera.
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Incorporacion desde
la via de servicio a
prolongar

llustracion 59: Detalle del acceso al tronco de la A-2 desde la via de servicio.

5.5. ACTUACION 5.5: Comienzo de via colectora de Abrera sentido Lleida

Tras la ampliacién del tronco de la A-2 a 4 carriles en sentido Lleida, unos metros mas
adelante se producira una nueva ampliacion del tronco para favorecer una divisién de la
calzada: la que correspondera a los 3 carriles del tronco de la Actuacién BASE y otros
2 carriles paralelos para la nueva via colectora.

Esta via colectora comenzaréa antes de la estructura del Carrer del Treball y reordenara
el trafico de la Salida 582AB (conexidn con C-55 y zona urbana de Abrera).

Se realizara un nuevo carril de deceleracion para la salida hacia la C-55 y se
retranquearan los viales actuales paralelos al tronco para dar cabida a la via colectora.

Propuesta de Orden de Estudio:
PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES EN LA A-2 Y EL ENLACE CON LA B-40
EN EL ENTORNO DE ABRERA Y ESPARREGUERA
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llustracion 60: Detalle de la separacién de la via colectora y el tronco
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74 Nuevo ramal de
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viales laterales

A G /

llustracion 61: Esquema de las actuaciones propuestas
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5.6. ACTUACION 5.6: Modificacién de la estructura de paso superior del Carrer del
Treball y nueva glorieta

Sera necesario modificar la Unica estructura en esta zona de actuacion para permitir el
paso de las actuaciones previstas.

llustracion 63: Viaducto del Carrer del Treball desde la calzada de la A-2

Ademas, por peticidén del Ayuntamiento de Abrera, se realizard en la margen derecha
sentido Lleida, junto a esta estructura, una nueva glorieta para eliminar el cruce situado
entre los viales locales paralelos a la autovia.

Propuesta de Orden de Estudio: CALLE DE LA MARQUESA, 12
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llustracién 64: Croguis de la solucién aproximada de la propuesta.

6. PLANOS
En el apéndice 1 se incluyen las siguientes colecciones de planos:

.1. Estado actual del tramo
1.2.  Planos originales del anteproyecto A0-B-1/06
1.3. Esquema de las propuestas sobre los planos originales

7. PRESUPUESTO ESTIMADO

De acuerdo con la estimacion realizada incluida en el apéndice 2 se obtiene que el
presupuesto aproximado de licitaciéon de las obras podria ascender a OCHENTA Y
CINCO MILLONES SETECIENTOS MIL EUROS (85.700.000,00 €), incluido el IVA
aplicable (21%).
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SECRETARIA DE ESTADO
“'DE MEDIO AMBIENTE - '
MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE -

PARA LA TRANSICION ECOLOGICA DIRECCION GENERAL
DE BIODIVERSIDAD Y CALIDAD

AMBIENTAL

SGEA/JFAIfis/20180042

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE BIODIVERSIDAD Y CALIDAD
AMBIENTAL, POR LA QUE SE FORMULA EL DOCUMENTO DE ALCANCE
PARA LA EVALUACION AMBIENTAL DEL PROYECTO “ADECUACION,
REFORMA Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-2. TRAMO: IGUALADA-
MARTORELL (BARCELONA)".

Esta Direccion General de Biodiversidad y Calidad Ambiental ha recibido,
procedente de la Direccidn General de Carreteras del Ministerio de Fomento, una
solicitud de determinacion del alcance del estudio de impacto ambiental del proyecto
“Adecuacion, reforma y conservacion de la autovia A-2. Tramo: Igualada-Martorell
(Barcelona)”, del que la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento
es promotora, acompafiada del documento inicial del proyecto, en virtud del articulo
34 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental,

De acuerdo con lo establecido en el articulo 7.1.c) del Real Decreto 864/2018, de 13
de julio, por el que se establece la estructura organica basica del Ministerio para la
Transicion Ecologica, corresponde a la Direccion General de Biodiversidad y Calidad
Ambiental, la resolucion de los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental
de proyectos de competencia estatal.

Una vez cumplido el tramite de consultas sobre el documento inicial del proyecto, se
procede a formular la amplitud y nivel de detalle que debe tener el correspondiente
estudio de impacto ambiental, que contendrd, al menos, la informacidn que se
requiere en el apartado 1 del articulo 35 de la Ley 21/2013, en los términos
desarrollados en el anexc VI de la citada ley, y contemplar, entre otros, los
siguientes aspectos:

1. Justificacion y objeto del proyecto.

Se justificara adecuadamente la necesidad de ejecucion del proyecto, indicando los
objetivos que se persiguen con la puesta en marcha de las actuaciones.

El estudio de impacto ambiental debe contener un apartado en el que se argumente
el interés plblico del proyecto, aportando las intensidades de trafico actuales y

previstas en escenarios futuros, asi como el histdrico disponible hasta la fecha actual
del nimero de accidentes que se producen en el tramo existente y sus causas.

2. Alternativas a considerar

El analisis de alternativas incluira la descripcion de forma pormencrizada de los
criterios considerados, el analisis multicriterio empleado y la justificacion del trazado
seleccionado. Para ello, deberd aportarse informacion cuantitativa y/o cualitativa
sobre la afeccion de los trazados o soluciones planteadas para cada uno de los
aspectos medicambientales.

El trazado contempiado en el documento inicial no varfa de una alternativa a la otra,
ni se ha valorado la alternativa 0. Se incluira un estudio de alternativas técnica y
econdmicamente viables, incluyendo la “alternativa 0” o de no actuacion, asi como
alfernativas de trazado, justificando la solucidon adoptada de acuerdo a criterios
medioambientales.

En la zona que atraviesa el espacio natural Montserrat-Roques, se debera realizar
un analisis de alternativas para los viaductos del Brug, y para los diferentes accesos
proyectados, tal y como indica la Direccién General de Politicas Ambientales y Medio
Natural.

En lo que respecta a la variante de Can Pala y Castelloli, y la variante de los
viaductos del Bruc, se debera justificar la solucién propuesta para el antiguo trazado,
estudiando la posibilidad de llevar a cabo su restauracién paisajistica.

Asimismo, se realizara un analisis de alternativas para el tramo que atraviesa el
ntcleo urbano de Collbatd, dada la afectacion a la poblacion, teniendo en cuenta las
solicitudes realizadas por este Ayuntamiento: soterramiento del trazado a su paso
por el ntclec urbano, construccién de una variante que evite su paso por la
poblacitn, intervencion unicamente en los puntos criticos de siniestralidad de la A-2,
y fomento del traslado del trafico de mercancias de la A-2 hacia la autopista AP-7
mediante un sistema de bonificacion del peaje del paso de camiones.

3. Efectos ambientales mas significativos. Estudios necesarios para su
evaluacion.

El estudio de impacto ambiental comprendera un inventario y caracterizacién de los
distintos elementos del medioc natural. Se incluira un apartado especifico detallando
los impactos ambientales mas significativos para cada una de las alternativas
propuestas, tanto durante las fases de construccion y explotacion, como si procede,
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en las de cese y desmantelamiento. Asimismo, se deberan incluir los estudios
necesarios para su evaluacion, especificando adecuadamente su contenido y
detalle, incluidos los trabajos de campo y los métodos y criterios a utilizar para
predecir y evaluar sus efectos.

Flora y vegetacion;

Se incluird un inventario de la flora y vegetacion de la zona en la que se realizaran
las obras. Los inventarios estaran basados en trabajo de campo y se incluiran mapas
y datos sobre cobertura, diversidad, estructura y estado de conservacion,
especialmente de aquellas especies con algln grado de proteccion, tanto nacional
como autondmica, especificando su categoria.

En el apartado de impactos se valorara la pérdida de vegetacién ocasionada de
forma cualitativa y cuantitativa.

Habitats de interés comunitario:

En la zona se localizan varios habitats de interés comunitario (9540, 6420, 92A0,
6220, y 5110). Se debera incluir una relacidn de los habitats de interés comunitario,
segun la Ley 33/2015, de 21 de septiembre, por la que se modifica la Ley 42/2007,
de 13 de julio, del Patrimonio Natural y de |la Biodiversidad, presentes en el 4rea de
influencia del proyecto y su representacion cartografica.

Se identificaran los posibles impactos directos e indirectos del proyecto y sus
actuaciones conexas en las fases de egjecucion y explotacion, determinando
individualmente su grado de significatividad. Para ello se realizara una valoracién
cuantitativa y cualitativa que determine si la alteracion es significativa (por ejemplo,
superficie afectada, alteracion de los procesos ecoldgicos determinantes para la
conservacion y representatividad de los habitats).

Fauna:

En el estudio de impacto ambiental se realizard un inventario faunistico mediante
bisqueda bibliografica y prospecciones de campo realizadas en las épocas, lugares
y circunstancias mas adecuadas para facilitar su deteccién, incluyendo cartografia.

Para las distintas especies se facilitara la distribucion y abundancia, asi como el uso
del espacio (areas de alimentacion, reproduccién, cria, dispersion, concentracién y
campeo), el estado de conservacion de su habitat, vulnerabilidad, requerimientos
ecolbgicos, grado de aislamiento de la poblacion, etc.

Se evaluara el impacto a los animales silvestres susceptibles de ser afectados por
las acfuaciones del proyecto, prestando especial atencion a las especies

3 Winislerio

para la Transicién Ecoldgica

amenazadas a nivel regional, nacional y comunitario, sobre toedo aquellas
catalogadas “en peligro de extincién” y “vulnerables” en el Catalogo Espafiol de
Especies Amenazadas y/o en el Decreto Legislativo 2/2008, de 15 de abril, por el
que se aprueba el Texto refundido de la Ley de proteccion de los animales.

Entre las afecciones a la fauna que se deben evaluar al menos deberan incluirse las
siguientes:

e Pérdida de refugios y de zonas de alimentacién y reproduccion como
consecuencia de la destruccion y fragmentacion de habitats por la
ejecucion de las obras.

o Efecto barrera para las especies por la implantacion del proyecto,
Interrupcién de corredores ecolégicos.

¢ Analisis de la posibilidad de abandona de territorios por parte de la fauna
sensible a los ruidos y molestias provocado durante ias obras.

Se prestara especial atencion a fa avifauna y a los quirépteros (cercanias de Roques
Blanques y tinel del Bruc), asi como a las siguientes especies: aguila perdicera,
buho real, halcdn peregrino, nutria paleédrtica, cabra montés, gineta, tejon y galapago
leproso.

Espacios protegidos:

En el entorno del proyecto se sitia el espacio de la Red Natura 2000, Zona Especial
de Conservacién (ZEC) y Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA)
ES5110012 “Montserrat-Roques Blanques-riu Llobregat” a ambos lados de la A-2 y
afectado directamente en su superficie por algunas de las actuaciones previstas.
También podria afectar al Plan de Espacios de Interés Natural (PEIN) "Montserrat”,
al PEIN “Roques Blanques”, al Area Importante para las Aves (IBA) 139 “Serres
Prelitorals de Barcelona” e indirectamente al Parque Natural “Muntanya de
Monserrat”. )

Se debera inciuir un inventario y caracterizacion de los espacios con alguna figura
de proteccién segun la normativa vigente y de las zonas de alto valor ecologico que
existen en el &mbito de actuacién del proyecto.

El estudio de impacto ambienial debera contener un estudio especifico de la posible
afeccién que pudiera originar el proyecto a los espacios de la Red Natura 2000 como
consecuencia de su ejecucion. El contenido se realizara de acuerdo a las
consideraciones recogidas en la citada Ley 33/2015, de 21 de septiembre (articulo
46. 4-7), incluyendo una evaluacion de la afeccion a las especies y habitats por los
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que fueron declarados, en cumplimiento de esa Ley y de las Directivas 2009/147/CE
y Directiva 92/43/CEE vy, por tanto, a la integridad de dichos espacios.

Para la realizacién del citado estudio se seguira el documento “MAPAMA, 2018.
Recomendaciones sobre la informacidon necesaria para incluir una evaluacion
adecuada de repercusiones de proyectos sobre red natura 2000 en los documentos
de evaluacion de impacto ambiental de la A.G.E. Madrid” (disponibie en la web del
Ministerio para la Transicién Ecolégica).

Paisaje:

El estudio de impacto ambiental incluirda un capitulo en el que se definiran las
distintas unidades paisajisticas diferenciadas en el entorno del proyecto (en funcién
de su calidad y fragilidad visual), para posteriormente evaluar el impacto paisajistico
mediante el calculo de cuencas visuales.

Se tendrd en cuenta la naturalidad y la presencia de elementos naturales
particularmente relevantes: cerros, cursos de agua, vegetacién de ribera, etc.

Asimismo, también se identificaran los puntos (miradores, areas recreativas, etc.) y
las lineas (senderos, carreteras turisticas, etc.) importantes para la percepcion del
paisaje, asi como el tipo de uso de que son objeto y su importancia en relacién con
las actividades sociales, econdmicas y tradicionales de la zona.

Geologia, geomorfologia y suelos:

En el amhito del proyecto se encuentran formaciones geologicas interesantes que
deberan ser inventariadas a nivel local. Se incluirda un apartado en el que se
describiran los principales elementos geomorfologicos y las caracteristicas
edafoldgicas y geolégicas.

Seguidamente se evaluaran los posibles impactos de las obras, Se analizaran, entre
otras afecciones los movimientos de tierra, la erosién, compactacion y pérdida de
suelos derivados de la obra, asi como de las zonas de préstamo y vertedero,
parques de maquinaria y del transito de vehiculos pesados. Ademas, debera
valorarse el incremento del riesgo de vertidos (peligrosos, asimilables a urbanos e
inertes, etc.) con la consiguiente contaminacion de los suelos.

Con el fin de analizar los impactos de las zonas de préstamos, vertedercs e
instalaciones auxiliares, se indicard claramente la localizacién, caracteristicas y
dimensiones, y se obtendra el balance de tierras global para cada alternativa. Se
incluird una valoracién ambiental de cada zona, considerandose en la evaluacién
ambiental de las alternativas.

Ministerio
5
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Hidrologia:

El estudio de impacto ambiental incluira una descripcién de la red hidroldgica vy
masas de agua de la zona, tanto superficial como subterranea y de los ecosistemas
que [a constituyen. Se elaborara un estudio en el que se determinaran y evaluaran,
tanto en la fase de obras como en la de explotacion, la posible pérdida de calidad de
las aguas, contaminacidon por vertidos accidentales y alteracion de la dindmica
fluvial.

El proyecto transcurre en paralelo al limite del acuifero protegido de la Cubeta
d'Abrera, llegando a infroducirse en algunas zonas, por lo que debera estudiarse su
afeccion.

Se realizara un analisis de los problemas actuales de permeabilidad y de drenaje
que provoca el trazado de la A-2 en el municipio de Collbato.

Ruidos:

Se realizara un estudio de ruido y vibraciones preoperacional, y una prediccion tras
la ejecucion del proyecto que garantice el cumplimiento del Real Decreto 1038/2012,
de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo
referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. En el
caso del estudio de ruido, la situacién preoperacional incluira mediciones de niveles
de ruido. El estudio de la situacién postoperacional se simulara con y sin pantallas
actsticas. Se inventariaran las edificaciones afectadas para los distintos escenarios.

Asimismo, se evaluara el impacto acustico sobre el Parque Natural de Muntanya de
Montserrat.

Cambio climatico:

Se incluird un estudio del calculo de las emisiones de gases de efecto invernadero y
de la huella de carbono, asi como sus efectos para las distintas fases del proyecto,
desde la perspectiva de la adaptacion y mitigacién del cambio climatico siguiendo las

indicaciones, herramientas y referencias de los organismos competentes.

Contaminacidn atmosférica;

Se realizara, para los distintos nucleos urbanos, un estudio de las concentracién de
contaminantes atmosféricos y sus efectos sobre la poblacion teniendo en cuenta la
situacion actual y los escenarios futuros. En el caso del nicleo urbano de Collbato
se tendra en cuenta el efecto pantalla de la Montafia de Montserrat.
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Contaminacién luminica:

Se analizara la contaminacion luminica atendiendo a la consideracién de los
espacios clasificados como E1 de proteccion maxima y E2 de proteccion alta segtin
el mapa de proteccién contra la contaminacion luminica de la Generalitat de
Cataluna.

Patrimonio cultural:

La Direccion General del Patrimonio Cultural de la Generalitat de Catalufia, tras
contrastar el listado de elementos del patrimonio cultural incluido en el documento
inicial con la informacion y planimetria de los Inventarios del Patrimonio
Arqueoldgico, Paleontolégico y Arquitecténico de Catalufia, constata que no se
contemplan numerosos elementos que si pueden quedar directamente afectados por
el proyecto, como por ejemplo los yacimientos de Carretera de Igualada a Odena
{IPAC 3014), Prop del Centre Retro (IPAC 4772), Cadena de Mallol (IPAC 3016) o
Poligon Barcelonés (IPAC 13731) o el elemento arquitecténico Mas de la Cova
(IPAC 4058).

Se debera realizar un estudio de afectacion al patrimeonio cultural el cual tendra que
recoger la relacion de todos los elementos arqueolégicos, paleontolégicos y
arquitectdnicos documentados en la zona del proyecto, mediante consulta a los
tnventarios del Patrimonio en la sede de la Direccién General del Patrimonio cultural,
asi como en los diferentes catalogos recogidos en las figuras de planeamiento
urbanistico aprobadas.

También se debe realizar una prospeccion arqueolégica con el objetivo de contrastar
la documentacion recogida previamente y documentar la posible existencia de
yacimientos no inventariados asi como cualquier otro elemento de interés histérico —
artistico.

El documento tiene que contener, como minimo, documentacion fotografica de los
elementos patrimoniales, asi como las zonas en que se han prospectado, y
planimetria muy detallada, con escala al menos de 1:5.000, que indigue la situacién
y delimitacion de los bienes patrimoniales en relacion al area afectada por el
proyecto, tal y como sefiala la Direccion General de Patrimonio Cultural.

El impacto sobre el patrimonio cultural se tiene que valorar en funcion de la posicion
de los elementos patrimoniales y de la obra afectada, pudiendo ser la afectacion
directa o indirecta segun ei valor intrinseco del elemento afectado y su singularidad
tipoldgica y cultural en su medio fisico.

7 Ministerio
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Sinergias:

Se evaluaran los posibles efectos sinérgicos y la compatibilidad que tenga la
actuacion con las infraestruciuras existentes o planificadas, y planes de movilidad
existentes o en tramitacion/proyecto en el ambito de estudio.

Poblacién:

Se realizard un analisis de los problemas actuales debidos al efecto barrera que
provoca el trazado de la A-2 en el municipio de Collbaté. Asimismo, se analizara el
impacto del proyecto sobre el suelo urbano y utbanizable, de las afecciones
derivadas del mismo y de su incompatibilidad urbanistica con ei planeamiento de los
municipios.

4. Medidas correctoras que pueden o deben ser consideradas.

Se disefiaran las medidas preventivas y correctoras en funcién de cada impacto
detectado en la evaluacién ambiental para las fases de construccion, explotacion y
desmantelamiento de la actuacion. Todas las medidas planteadas deberan estar
debidamente presupuestadas, programadas en el tiempo (cronograma de
actuaciones para cada una de ellas) y se tendrédn que reflejar en cartografia
especifica al mismo nivel de detalle que el resto de actuaciones del proyecto.

A continuacién se muestran las principales medidas propuestas en la fase de
consultas previas, las cuales deberdn tenerse en cuenta en el estudio de impacto
ambiental.

Vegetacion:

Las medidas correctoras referentes a la reforestacion, se llevaran a cabo con
especies autdctonas, empleando técnicas de restauracién en taludes resultantes y
zonas ocupadas durante la obra.

Se analizara la posibilidad de realizar el trasplante de los pies arbéreos afectados
por el trazado, tal y como solicita el Ayuntamienio de Esparreguera en su
contestacién en fase de consultas previas.

Deberan tenerse en cuenta las zonas clasificadas como de alto riesgo de incendio
forestal en el mapa de riesgo de incendio de la Generalitat de Catalufia, a la hora de
tomar medidas preventivas para la fase de ejecucion del proyecto, y habra que
garantizar gue las pistas forestales que limitan con el drea de proyecto se dejan
libres para la circulacion de los vehiculos de extincion de incendios forestales.

Ministetic
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Fauna;

Se analizaran las medidas preventivas y correctoras para evitar la afeccion a la
fauna, especialmente al galapago leproso y al aguila perdicera.

Se planificaran las obras para no afectar a los periodos de cria 'y nidificacion de las
especies de avifauna y los quirépteros.

Se proyectaran medidas destinadas a impedir el acceso de los animales a la calzada
y a habilitar pasos de fauna. Se adecuaran las obras de drenaje a fin de que sean
viables como pasos de fauna y se realizaran plantaciones con el fin de atraer los
animales a cruzarlos. Se tendran en cuenta las “Prescripciones técnicas para el
disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales” del anterior Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.

El desarrollo del proyecto tendré que evitar cualquier tipo de afectacién fisica sobre
el Torrente de la Alfabrega, afluente de la riera de Magarola que discurre
paralelamente a la A-2, a fin y efecto de evitar dafios sobre el habitat de!l galapago
leproso, del que acoge una importante poblacion.

Espacios protegidos:

Se hara una propuesta concreta de medidas protectoras, correctoras y, en su caso,
compensatorias para los distintos elementos ambientales afectados tanto para la
fase de obras, como para la de explotacion. Sin perjuicio de lo anterior, en caso de
gue la Direccion General de Politicas Ambientales y Medio Natural del Departamento
de Territorio y Sostenibilidad de la Generalitat de Catalufia determine que la
alternativa considerada afecta a la integridad del lugar, se debera incluir un proyecto
de medidas compensatorias gque garanticen que la coherencia global de la Red
Natura 2000 quede protegida, en colaboracién con dicho organismo.

Paisaje:

El estudio informativo o el anteproyecto objeto de evaluacion incluira la demolicion
del firme, estructuras y ofros elementos de los tramos de carretera que queden fuera
de uso, la restauracion del relieve del terreno y su revegetacion posterior. Si se
previese algln uso alternativo, debera estar debidamente justificado y formar parte

del proyecto.

Se realizara un estudio de integracion paisajistica. Entre las medidas se incluira la
integracion paisajistica de los muros de contencion previstos en el proyecto y, en
caso de que sea compatible con la alternativa seleccionada, se considerara la
instalacion de una pantalla vegetal arbolada en las zonas colindantes con la autovia
a su paso por la poblacion de Collbatd.

Ministeric
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Hidrologia:

Se propondran medidas correctoras con el fin de corregir y evitar el impacto
ocasionado por alteracion de drenajes y erosiones. Se tendran en cuenta los
criterios, directrices y recomendaciones té&cnicas gue se recogen en la
documentacion de referencia de la Agencia Catalana del Agua, disponible en su
web, respecto al dimensionamiento y disefio de las obras de fabrica para garantizar
el paso de las avenidas extraordinarias, posibles afecciones al nivel fredtico,
mantenimiento de maquinaria, instalacién de balsas de retencién de sedimentos y
posibles vertidos, restauracion de los cauces afectados, etc.

En el caso de que se prevea realizar algiin vertido directo o indirecto al dominio
pulblico hidraulico éste debera caracterizarse con el fin de evaluar el cumplimiento de
las normas de calidad ambiental y objetivos ambientales del medio receptor

establecidos en la normativa vigente y siempre con la previa autorizacion del
organismo competente.

En el caso de que se prevea realizar captaciones de agua deberan indicarse sus
caracteristicas y la legislacion que les aplica.

Ruidos:

Se propondran medidas protectoras durante la fase de construccion, asi como
medidas en fase de funcionamiento que se deriven del estudio acUstico, en especial
por fa afeccion a zonas habitadas, edificaciones dispersas a menos de 200 m de la
infraestructura y areas de alto interés ecol6gico. En el documento de inicio se prevé
la instalacién de pantallas aclsticas, que seran definidas en el estudio de impacto
ambiental a partir del estudio de ruido. Asimismo, se propondran medidas

correctoras para los impactos producidos por vibraciones derivadas del estudio de
vibraciones.

Cambio climatico y contaminacion atmosférica:

De los estudios de cambio climatico y contaminacion atmosférica se derivaran las
medidas preventivas y correctoras a aplicar para las distintas fases del proyecto.

Contaminacion luminica:

Adopcion de medidas para garantizar los niveles de proteccion contra la
contaminacién luminica.

Patrimonio cultural:

Se incluiran medidas preventivas y/o correctoras (segln las caracteristicas del
yacimiento y el grado de afectacion), teniendo en cuenta si con su aplicacion se
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obtendra un grado de atenuacion 6ptimo del impacto. Ademas, como medida de
caracter general se propondra un seguimiento argueologico de todos los
movimientos de tierras para controlar y documentar la posible aparicion de
yacimientos arqueolégicos no cbservables superficialmente.

Poblacion:

Se propondran medidas de mejora para los problemas actuales debidos al efecto
barrera que provoca el frazado de la A-2 en el municipio de Collbaté.

Se tendra en cuenta la solucién propuesta por los Ayuntamientos de Igualada y
Odena para el problema de conexion entre sus nlcleos de poblacién, que se
encuentran separados por 500 m, y estan conectados por la carretera C-37z. Dicha
solucion se basa en el aprovechamiento del trazado de la antigua carretera entre las
dos poblaciones, gque quedd inutilizada con el nuevo trazado de la A-2, y supondria
dar continuidad mediante un carril segregado en la nueva autovia.

5. La normativa ambiental de las diferentes administraciones ambientales
que puedan afectar al proyecto

Se especificara la normativa ambiental que corresponda o las fuentes de informacion
que se hayan considerado aplicables. Se aportaran los informes emitidos por las
Administraciones ambientales competentes que se hayan recabado.

6. Contenido minimo del programa de vigilancia ambiental.

El estudio de impacto ambiental deberd presentar un programa de vigilancia
ambiental que establezca el seguimiento y los controles necesarios para garantizar
el cumplimiento de todas las medidas preventivas y correctoras propuestas en
relacién con los impactos significativos detectados, asi como de la normativa
aplicable y de las indicaciones y determinaciones que los organos competentes
establezcan durante la tramitacién ambiental del proyecto, y que permita detectar los
efectos no previstos.

Deberan definirse con la mayor concrecion posible los indicadores de seguimiento,
metodologia, umbrales admisibles, periodicidad y medidas adicionales en caso de

superacion de los umbrales.

Debera contar con un cronograma, en el que se sefialen los informes que seran
emitidos, su periodicidad y los organismos implicados.

Ministerio
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Dicho programa de vigilancia debera estar debidamente presupuestado.

Asimismo, a la presente Resolucion se acompafia copia de las contestaciones
recibidas a las consultas realizadas, al objeto de que sean consideradas y que el
estudio de impacto refleje la forma en que se han tenido en cuenta. En este tramite
han respondido los siguientes organismos: la Oficina Espafiola de Cambio Climatico
del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente; la Delegacidn
del Gobierno en Catalufia; la Direccion General de Politicas Ambientales y Medio
Natural del Departamentc de Territorio y Sostenibilidad de la Generalitat de
Cataluna; la Agencia Catalana de Patrimonio Cultural del Departamento de Cultura
de ia Generalitat de Catalufia; y los Ayuntamientos de Odena, Igualada, El Bruc,
Castelloli, Collbato y Esparreguera.

Una vez realizado el estudio de impacto ambiental, debera remitir al Organo
Sustantivo del proyecto, al menos una copia en soporte informatico, en formato pdf,
asi como la cartografia descriptiva del proyecto utilizada en el estudio de impacto, en
formato compatible con Arcgis.

Asimismo, se requiere, para la publicacién de la declaracion de impacto ambiental en
el Boletin Oficial del Estado, la presentacion de un croquis de localizacion del
proyecto y sus alternativas, con los siguientes requisitos:

¢ Formato PDF.

e En una de sus esquinas superiores (derecha o izquierda) debe
contener un pequefic marco con la ubicacion del proyecto a pequena
escala (normalmente pequefio mapa provincial con capital y nombre
provincia).

e Principales elementos del proyecto, representados de forma
esquematica.

¢ Flecha de orientacion del norte.
* Lineas de términos municipales, con nombre del término.
o Nucleos urbanos.

s Otros elementos que faciliten la orientacion del lector (solo cuando
ayuden a localizar el proyecto: carreteras principales, rios, embalses,
linea de costa...).

« Evitar el emplec de copias escaneadas de mapas convencionales, de
ortofotografias, u otros soportes que contengan una informacion prolija
¥ dque no sean reproducibles con la calidad requerida en el BOE.
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Finalmente, se recuerda que el sistema legal de unidades de medida vigente en
Espafia es, tal y como establece el articulo segundo de la Ley 3/1985, de 18 de
marzo, de Metrologia, el Sistema Internacional de Unidades, en consecuencia, las
unidades SI basicas, las unidades Sl derivadas, las reglas de escritura de los
nombres y simbolos de las unidades y expresion de los valores de las magnitudes y
las reglas para la formacion de los multiplos y submiiltiplos de dichas unidades se
regiran por lo dispuesto en el Reai Decreto 2032/2009, de 30 de diciembre, por el
que se establecen las unidades legales de medida (correccion de errores
sustituyendo el anexo, en BOE niim. 43, de 18 de febrero de 2010).
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APENDICE 4. PLANOS DE PLANTAS GENERALES DEL ANTEPROYECTO DE CLAVE: AO-B-1/06
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