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23. ANEJO N2 23. ANALISIS ECONOMICO

23.1 INTRODUCCION Y METODOLOGIA

El desarrollo de los calculos de rentabilidad econdmica se ha realizado con base en el documento
"Recomendaciones para la evaluacidon econdémica, Coste-Beneficio, de estudios y proyectos de
carreteras" publicado con fecha de octubre de 1990 por el Ministerio de Obras Publicas, Transportes
y Medio Ambiente (M.0.P.T.M.A.) y su ultima actualizacién de parametros del afio 2010. En dicho
documento se indican las pautas tedricas y valores mas relevantes de la evaluacion econémica de
proyectos de carreteras.

Ademas, se han seguido las indicaciones de los siguientes documentos técnicos:

e “Nota de Servicio 3/2014 sobre prescripciones y recomendaciones técnicas relativas a los
contenidos minimos a incluir en los estudios de rentabilidad de los estudios informativos o
anteproyectos, de la Subdireccién General de Estudios y Proyectos”, del Ministerio de
Fomento, con fecha de abril de 2014.

e “The Economic Appraisal of Investment Projects at the EIB”, del Banco Europeo de Inversiones,
con fecha de marzo de 2013.

e “Guide to Cost Benefit Analysis of Investment Projects”, de la Comision Europea, con fecha de
diciembre de 2014.

El calculo de la rentabilidad de un proyecto de carreteras se basa en la diferencia de costes entre la
situacién base en la que no se lleva a cabo el proyecto y la situacidn con proyecto planteada. El enfoque
aplicado en el presente estudio sera el del cambio de los excedentes de los diferentes agentes sociales
como consecuencia del proyecto, es decir, como afecta el proyecto al bienestar social de usuarios,
productores, contribuyentes y resto de la sociedad. Este enfoque es el seguido por la Comisién Europea
en su guia de coste-beneficio.

Se distinguiran para el analisis de la situacién tanto “sin” como “con” proyecto dos tipos de costes: de
proyecto y los de transporte.

En primer lugar, los costes de proyecto incluyen aquellos relacionados con los costes de la inversion
que suponen la suma del presupuesto base de licitacién sin IVA, el valor de las expropiaciones, el 1,5%
cultural destinado a conservacién y rehabilitacién del patrimonio histérico y el coste del programa de
vigilancia ambiental. Por otro lado, también incluyen los costes de rehabilitacién y explotacién de la
carretera, asociados a los productores del servicio de transporte. Se tendran que considerar todos los
costes de proyecto de las infraestructuras que queden dentro del marco de analisis. Todos estos costes
son soportados por el productor.

En segundo lugar, los costes de transporte representan los costes que los usuarios de la infraestructura
soportan. Esto incluye los beneficios y costes de explotacién de los vehiculos (amortizacion,
mantenimiento, combustibles...), ademas del valor del tiempo asociado.

Adicionalmente, dentro de los costes de transporte, se consideran los efectos externos, relativos a
elementos ajenos a la propia actividad del transporte. A efectos del presente analisis, se considera la
reduccion de costes por disminucidn de la accidentalidad en los tramos de la situacién con proyecto
respecto a la situacién base inicial, asi como el efecto del coste de las emisiones de CO; en el nuevo
escenario. Estos costes son los soportados por el resto de la sociedad.

Para la cuantificacién de estos beneficios y costes, el presente estudio parte de un analisis de la
demanda de transporte de acuerdo con el estudio de trafico realizado previamente para cada tramo,
para lo que se ha calculado la Intensidad Media Diaria para cada uno de los afios de proyecto por
tramos, con un porcentaje de pesados asociado. Conocida la evolucion durante todo el horizonte de
evaluacion de la IMD y las velocidades de cada tramo del escenario con proyecto, se aplican las
formulas y ratios indicados en las Recomendaciones y documentos técnicos correspondientes para
obtener las valoraciones econdmicas de cada uno de los conceptos a tener en cuenta para el analisis.

Los costes unitarios que se han considerado, se han actualizado a fecha de diciembre de 2019, a través
de variaciones anuales de los indices de precios de referencia. En cuanto a los precios de mercado en
materia de carburantes, neumaticos de vehiculo ligero y CO2 se han utilizado, del mismo modo, valores
a fecha de diciembre de 2019. Por otro lado, se han utilizado los ultimos informes publicados por los
observatorios dependientes del Ministerio de Fomento en materia de carga media de mercancias y
valores de vehiculos pesados.

Una vez calculados, se agregan todos los costes del escenario con proyecto y se comparan con el
escenario base, obteniendo mediante la diferencia de ambos, el flujo de beneficios / costes que
constituye la base del calculo de los indicadores de rentabilidad econémica del proyecto, tales como
Valor Actualizado Neto (VAN), relacidon coste-beneficio (B/C), Periodo de Recuperacién de la inversién
(PRI) y Tasa Interna de Retorno (TIR).

Segun las premisas fijadas en la Nota de Servicio 3/2014 para que el proyecto sea rentable debe
cumplir lo siguiente:

VAN >0
B/C>1
PRI < periodo de analisis
TIR > tasa de descuento
Se describen a continuacidn los ratios de rentabilidad mencionados:

e El valor actual neto es la diferencia entre el beneficio actualizado neto (BAN) y el coste
actualizado neto (CAN). Siguiendo el criterio de los manuales, el VAN se expresa en euros del
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afio 2019 y se actualiza al afio primero de explotacién utilizando una tasa de descuento,
llamada asi porque descuenta el valor del dinero en el futuro a su equivalente en el presente.

e Elratio Beneficio/Coste (B/C) es la relacion entre el beneficio actualizado neto (BAN) y el coste
actualizado neto (CAN) definiendo una cantidad adimensional que expresa el rendimiento
obtenido por cada euro invertido. Para el calculo de este ratio se considera el flujo de la
diferencia de costes durante la explotacion como beneficio y la inversidn inicial como coste.

e ElPeriodo de Recuperacion de la Inversién (PRI) es el afio para el cual el conjunto de beneficios
actualizados hasta la fecha iguala y supera los costes actualizados, o lo que es lo mismo, a
partir del que comienzan los beneficios netos.

e Por dltimo, la Tasa Interna de Retorno (TIR) que se define como aquella tasa de descuento para
el cual el VAN es nulo, o lo que es lo mismo, se iguala al BAN y el CAN. Presenta la ventaja de
ser independiente de la eleccién de la tasa de descuento, y marcara su limite, a partir del cual,
el VAN serd negativo.

23.2 MARCO DE PARTIDA

El presente capitulo describe el marco de partida para la evaluacion econdmico-social, incluyendo el
horizonte temporal y la tasa social de descuento elegida.

23.2.1 HORIZONTE TEMPORAL

El horizonte temporal es aquel periodo de tiempo para el cual se dispone de previsiones y que se
corresponde indirectamente con el periodo de vida atil de la infraestructura que se acomete. El
horizonte temporal es el periodo para el cual se ha analizado la rentabilidad del proyecto en su
incidencia en la sociedad. Segln se indica en la Nota de Servicio 3/2014 basandose en publicaciones
en la materia se considera apropiado adoptar un periodo de andlisis para el caso de carreteras de entre
25 y 40 anos, estando incluidos tanto el periodo de construccion como el de explotacion de la
infraestructura.

Para este estudio se considera un horizonte temporal de 25 afios, considerando 4 afios de ejecucién
de las obras y el resto de explotacion.

Todos los valores monetarios quedan referidos al aflo 2019 (precios constantes).
23.2.2 TASA SOCIAL DE DESCUENTO

La evaluacidn social de proyectos de estas caracteristicas, requiere la selecciéon de una tasa social de
descuento que refleje el coste de oportunidad de los recursos, es decir, que refleje en qué medida,
desde el punto de vista de la sociedad, un beneficio presente es mas valioso que el obtenido en el
futuro.

De acuerdo con la Guia de la Comisidn Europea para el andlisis coste-beneficio de proyectos de
inversién, la tasa social de descuento recomendada para la evaluacidn de proyectos debe basarse en

la tasa social de preferencia temporal (“social rate of time preference”) que es el tipo por el cual la
sociedad prefiere posponer una unidad de consumo actual por una futura. Dicha tasa se construye a
partir de la tasa prevista de crecimiento del PIB per capita, la utilidad marginal de la renta y la tasa de
preferencia temporal pura.

Para la evaluacién del presente proyecto se ha elegido utilizar una tasa de descuento del 3,0% de
acuerdo con la recomendacion de la Guia para el andlisis coste- beneficio de la Comisién Europea para
el periodo 2014-2020.

23.3 SITUACION CON PROYECTO

La solucién para la adecuacién y reforma de la A-1, definida en el anteproyecto consiste en lineas
generales en la construccion entre los pp.kk. 12,0 y 42,0, de una seccién homogénea compuesta por
calzadas de tres carriles por sentido en el tronco y vias de servicio laterales unidireccionales de dos
carriles por sentido. Adicionalmente la ampliacién a tercer carril en el tronco en la calzada sentido
Burgos se llevaria hasta el p.k. 43,0 que ya cuenta con éste en la actualidad.

Las actuaciones previstas a llevar a cabo buscan aumentar su capacidad, de modo que se consigan
reducir los problemas de congestidon y pérdida de tiempo en el transito por la misma. En lineas
generales las actuaciones disefiadas se resumen en:

- Dotar al tronco de la Al de una seccién homogénea de tres carriles por sentido. La
actual Al ya cuenta con esos tres carriles por sentido hasta aproximadamente el p.k.
28+900, luego habria que ampliar la seccién de la calzada actual en un carril desde ahi
hasta el final del tramo. Excepcionalmente, entre el inicio de la actuacion y
aproximadamente el p.k. 20,0 se plantea en la calzada izquierda implementar un
cuarto carril por el interior, por lo agudizados que son en ese tramo los problemas de
funcionamiento de la Al en su entrada a Madrid.

- Implementar vias complementarias laterales, unidireccionales y de minimo dos
carriles por sentido en ambas margenes, donde la Al no cuenta con ellas, pasantes en
los enlaces y dando la accesibilidad a éstos en lugar de desde el tronco, desde las que
ademas se dé acceso a las parcelas limitrofes y propiedades colindantes, lo que a su
vez permite hacer una reordenacién de los accesos al tronco de la Al en su totalidad.

- Rectificar el trazado entre aproximadamente los pp.kk. 37+100, tras el Enlace de San
Agustin de Guadalix Norte, y 39+340 para adecuar el existente a normativa vigente,
gue permita asegurar en éste una velocidad minima de 100 km/h en condiciones de
comodidad y seguridad, pues cuenta en la actualidad con radios muy reducidos.

- Rectificaciones puntuales de trazado en planta, alzado y seccidn tipo para adecuar el
trazado existente a normativa vigente.

- Remodelacion de enlaces atendiendo a su funcionamiento, o adecuacion a la seccion
del tronco y sus conexiones con las vias complementarias.

Las actuaciones descritas en detalle se encuentran recogidas en la Memoria del Anteproyecto y en el
Anejo n2 8 “Trazado”

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A-1

Pag.n24



n
II I n e co ANEJO N° 23. ESTUDIO ECONOMICO

A efectos de realizar la evaluacion econdmica, se han identificado los siguientes tramos, con el fin de La prognosis a futuro se ha realizado partiendo de la matriz origen-destino del afio 2018, y los
asociar la demanda del estudio de trafico a las actuaciones que se van a llevar a cabo en cada uno de siguientes crecimientos.

los tramos. Se muestra en la tabla siguiente la designacion de los tramos considerados:
Tabla 3. Crecimientos anuales

Tabla 1. Identificacion de tramos.

2016-2017 1,04% 0,38%

M40 - M12 5,7 2017-2018 1,09% 0,50%

M12 - M50 4,2 2018-2019 1,13% 0,62%

M50 - M100 1,9 2019-2020 1,18% 0,74%

M100 - Club Campo 3,6 2020-2021 1,22% 0,85%

C. Campo —S. Agustin de Guadalix 7,3 2021-2022 1,26% 0,97%

S. Agustin de Guadalix - El Molar 8,8 2022-2023 1,31% 1,09%

Fuente: Elaboracion propia 2023-2024 1,35% 1,21%

2024-2025 1,40% 1,32%

El escenario sin proyecto se analizard, por consiguiente, como un escenario “Do minimum”, en el cual 2025-2045 1,44% 1,44%
se deberd de conservar y mantener la autovia actual A-1 en el tramo objeto de analisis con los Fuente: Anejo 6 Planeamiento y Trdfico

pardmetros actuales para un correcto y adecuado uso por los usuarios.
Las siguientes tablas muestran los resultados de la IMD estimada para cada uno de los tramos definidos

anteriormente, para el escenario con proyecto.

23.4 ESTIMACION DE LA DEMANDA Y VELOCIDAD

Tabla 4. Escenario con proyecto. Aiio 2025 -Tronco
En el presente capitulo, se muestran los datos de trafico que se han considerado en la situacién base

2025 - TRONCO

y futura. ASCENDENTE DESCENDENTE L om0
. . e . e . , . . . (veh/d) (veh/d) (veh/d)
En el Anejo n26 Planeamiento y Tréfico se analiza el trafico existente en el ambito de estudio a partir M0 - M12 D17 95.694 2577 | 98271 A04 92.143 2718 | 94861 187.837 5205 | 193.132
. . . . Z1e . TRAMO 1 M12 - M50 D-09 76.777 2.139 78.916 A-08 48.007 2.154 50.161 124.784 4.293 129.076
del cual se han realizado las previsiones de demanda para el periodo de anilisis. Se ha estimado el 50 M100 503 0870 YTTS BT TR BT 26 865 tro0 [ aess 7734 2773 eosos
tréfico relativo al aflo 2025, y al afio 2045, fecha ultima del periodo de analisis del presente analisis ML00 - Club de Campo | _ D-12 41.293 1969 | 43.262 A04 36.474 2107 | 38581 77.767 4076 | 81843
coste-beneficio TRAMO2 e campﬁ"u'az;l\ig:s“" 4 po 22365 1220 | 23584 A13 23.461 1869 | 25330 45.826 3.088 | 48914
TRAMO3 | Ag“s\:"'éld'\eﬁl‘:‘rda”x T D04 23.673 2201 | 25874 A-10 24.764 1964 | 26728 48.437 4165 | 52602

Partiendo de la informacién disponible y para caracterizar fielmente la demanda se ha definido una
matriz origen-destino para cada tipo de vehiculo (ligeros y pesados). La situacion base que se ha
considerado para el afio 2018, resumida en tramos se muestra en la siguiente tabla.

Fuente: Elaboracion a partir del Anejo 6 Planeamiento y Trdfico

Tabla 5. Escenario con proyecto. Aiio 2025 —-Via de Servicio

Tabla 2. Situacion base. 2018 5025 - VIA DE SERVICIO
(veh/d) (veh/d) (veh/d)
Tramo IMD Total (veh/d) M40 - M12 118 36.748 858 37.606 125 65.780 805 66.585 102528 1662 | 104.190
TRAMO 1 M12 - M50 304 5231 513 5744 245 30.752 487 | 31240 35983 1000 | 36984
M40 - M12 244.205 M50 - M100 289 14.209 758 14.967 281 19.207 870 | 20077 33416 1628 | 35044
M100 - Club de Campo 135 12 - 12 126 2430 47 2477 2443 47 | 2490
M12 - M50 153.257 .
TRAMO2 - Ic. cam‘g’u;::f:“'” de 68 8.923 1.134 10.058 95 10.695 696 11391 19.618 1830 | 21.449
M50 - M100 87.346 TRAMO3 | Agus\:"réld’\eﬂil“:rdalix’ 127 88 26 114 153 140 26 165 228 51 279
M100 - Club de Campo 73.054
C. Campo - S. Agustin de Guadalix 64.348 Fuente: Elaboracion a partir del Anejo 6 Planeamiento y Trdfico
S. Agustin de Guadalix - V. El Molar 48.466

Fuente: Fuente: Anejo 6 Planeamiento y Trdfico
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Tabla 6. Escenario con proyecto. Afio 2045 -Tronco

Tramo

M40 - M12 D-17

TRAMO 1 M12 - M50 D-09
M50 - M100 D-03

M100 - Club de Campo D-12

TRAMO 2 |C. Campo - S. Agustin de
Guadalix
S. Agustin de Guadalix -

D-01

TRAMO 3 D-04

ASCENDENTE

127.380
102.252
41.159
54.957

29.743

31.543

3.469
2.869
1.603
2611

1.624

2.939

P

130.849
105.121
42.761
57.568

31.367

34.482

TRONCO

A-04
A-08
A-13
A-04

A-13

DESCENDENTE

122.862
63.931
35.785
48.507

31.201

32.956

3.616
2.909
2.158
2.820

2.484

2.646

126.478
66.840
37.943
51.327

33.685

35.602

veh/d veh/d veh/d|

250.242
166.183

76.944
103.463

60.944

64.499

7.085
5.778
3.761
5.431

4.108

5.585

257.327
171.961

80.704
108.895

65.052

70.084

V. El Molar
Fuente: Elaboracion a partir del Anejo 6 Planeamiento y Trdfico

Tabla 7. Escenario con proyecto. Ao 2045 -Via de Servicio

2045 - VIA DE SERVICIO

ASCENDENTE DESCENDENTE S toa
veh/d| veh/d| veh/d|

M40 - M12 118 49.022 1154 | 50176 125 87.460 1071 | 88531 136.482 2224 | 138707

TRAMO 1 M12 - M50 304 6.953 732 7.685 245 40981 649 | 41630 47.934 1381 | 49315
M50 - M100 289 18.891 1019 | 19911 281 25.540 1181 | 26721 44.431 2201 | 465631

M100 - Club de Campo 135 19 9 28 126 3246 53 3299 3265 62 3327

TRAMO 2 [c. Campo - 5. Agustin de 68 11.884 1.520 13.404 95 14.223 936 15.159 26.107 2456 28.563

Guadalix
TRAMO3 |5 Aeustin de Guadalix- 127 117 30 147 153 185 30 215 302 60 362

V. El Molar

Fuente: Elaboracion a partir del Anejo 6 Planeamiento y Trdfico

A continuacién, se muestra el resumen del trafico que se ha considerado para el escenario con
proyecto.

Tabla 8. Escenario con proyecto. Ailo 2025 y Afio 2045

2025 2045
M40 - M12 296.974 395.560
M12 - M50 166.060 221.276
M50 - M100 95.552 127.336
M100 - Club de Campo 84.332 112.221
C. Campo - S. Agustin de Guadalix 70.363 93.615
S. Agustin de Guadalix - V. El Molar 52.881 70.446

Fuente: Anejo 6 Planeamiento y Trdfico

En el Anejo 6 Planeamiento y Trafico, se indica los niveles de servicio para la A-1, diferenciando entre
tronco y vias de servicio, para la situacion base, el afio de puesta en servicio (2025) y el afio horizonte
(2045).

Respecto a las velocidades medias de un vehiculo pesado en dichos tramos, se ha estimado con base
en las indicaciones del apéndice IV del documento "Recomendaciones para la evaluacién econdmica,
Coste-Beneficio, de estudios y proyectos de carreteras”, conforme al tipo de terreno y velocidad media
de los vehiculos ligeros. A continuacién, se indica la formula utilizada en el caso de que la velocidad
media de los vehiculos ligeros sea superior a 60 km/h, que resulta el supuesto del proyecto:

V, = 0,52 X V; + 28,85
23.5 ESTRUCTURA DE COSTES E INVERSION A PRECIOS SOMBRA

Esta seccion identifica los costes atribuidos a la construccidon de una variante a la Al en el tramo
Alcobendas-El Molar. En base a la metodologia recogida en el epigrafe 18.1, tanto las inversiones como
los costes de mantenimiento y explotacion presentados se corregiran por los precios sombra.

23.5.1 PRECIOS SOMBRA

En el andlisis de rentabilidad socioecondmica, el objetivo es valorar los recursos por su coste social de
oportunidad. Los precios de mercado son en general una referencia valida, aunque no siempre pueden
ser tomados directamente debido a la existencia de distorsiones en el mercado. En otras ocasiones,
no existen mercados de los que extraer los precios.

En el primero de estos casos es necesario utilizar precios sombra que reflejen mejor el coste social
marginal de oportunidad que normalmente se expresan como una variacion porcentual de los precios
de mercado.

La determinacion de los precios sombra es una cuestiéon muy delicada ya que afecta de forma muy
relevante a los resultados finales de evaluacién del proyecto. Por ello es muy importante acudir a
referencias estandarizadas que no distorsionen la posible comparacién internacional de los proyectos.

Las principales distorsiones derivan del ejercicio de poder de mercado en el intercambio de
determinados bienes y servicios, las rigideces en los ajustes de precios y cantidades — de forma
sefialada en el mercado de trabajo —y de la fiscalidad.

Con base en las indicaciones dadas por el Banco Europeo de Inversiones en su manual “The Economic
Appraisal of Investment Projects at the EIB”, se ha utilizado un coeficiente corrector de mercado del
92%, el cual se aplicara sobre todos los costes del proyecto (inversiones y conservacién de la calzada).

Por otro lado, la Nota de servicio recoge para la Comunidad de Madrid un factor de correccidn para la
obtencidn del salario sombra del 96%, procedente del documento “Estudio de los costes del productor
y del usuario en la evaluacién de proyectos de transportes. CEDEX. Afio 2009”

El coeficiente que se ha considerado utilizar es el recomendado por el Banco Europeo, dado que es el
gue aplica para la evaluacion de los proyectos que soliciten financiaciéon de fondos europeos, lo que
significa que seria el valor a adoptar en caso de solicitar financiacién en este ambito.

23.5.2 COSTES DE PROYECTO

Los costes de proyecto corresponden a los costes de inversién y los costes de conservacion de la
calzada. Los costes de la inversion son aquellos que comprenden los generados por la realizacién del
proyecto, direccién de obra, compra de terrenos, expropiaciones, reposicion de servicios, obra civil,
etc. Por otro lado, los costes de conservacién de la calzada representan aquellos costes necesarios para
la rehabilitacién y explotacion de la calzada que se presentan con caracter ciclico.
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23.5.3 COSTES DE INVERSION

Se corresponden con los recursos necesarios para la implantacion del proyecto. Siguiendo las
indicaciones de las “Recomendaciones para la evaluaciéon econdmica, coste-beneficio de estudios y
proyectos de carreteras”, es aquel valor a adoptar una vez descontado un 21% correspondiente a los
impuestos, dado que estos suponen una transferencia entre agentes y no una movilizacién de recursos
es de:

1
Valor = 171 P.B.L + Expropiaciones

El presupuesto de inversion considerado para cada una de las actuaciones en el analisis
socioecondmico es aquel observado en el Anejo 22 Presupuesto de Inversion.

Tabla 9. Presupuesto de ejecucion material por partidas

1 TRABAJOS PREVIOS 5.943.308
2 EXPLANACIONES 16.058.028
3 DRENAJE 7.572.806
4 FIRMES Y PAVIMENTOS 34.808.345
5 ESTRUCTURAS Y MUROS 66.231.457
6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 19.252.102
7 INTEGRACION AMBIENTAL 11.733.633
8 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 11.044.328
9 SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS 5.815.309
10 OBRAS COMPLEMENTARIAS 4.227.110
11 GESTION DE RESIDUOS 1.054.939
12 VARIOS 561.934
13 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD (0,5%) 921.516
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 185.224.815

Tabla 10. Presupuesto de Inversion

PRESUPUESTO DE INVERSION

Anteproyecto de Adecuacion, Reformay Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A-1

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 185.224.815.64 €
13 %  GASTOS GENERALES 24.079.226,03€

6 %  BENEFICIO INDUSTRIAL 11.113.488,94 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 220.417.530,61€

21 % VA 46.287.681,43 €

LIC| p 2

EXPROPIACIONES 47.685.165,03 €

PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL ... . 316.787,20 €

1,5% CULTURAL SOBRE P.E.M. (ORDEN FOM/604/2014, TRABAJOS DE CONSERVACION 277837223 €

O ENRIQUECIMIENTO DEL PATRIMONIO ARTISTICO ESPANOL)

Asciende el presente Presupuesto de Inversion (con I.V.A.) a la expresada cantidad de

TRESCIENTOS DICECISIETE MILLONES CUATROCIENTOS OCHENTA Y CINCO MIL QUINIENTOS TREINTAY SEIS EUROS CON CINCUENTA
CENTIMOS (317.485.536,50 €)

Fuente: Anejo 22 Presupuesto de Inversion

Siguiendo las indicaciones de la Nota de Servicio, se ha considerado un 3,75% adicional
correspondiendo a un 2% del presupuesto de licitacion al coste de redaccion del proyecto constructivo
y el 1,75% al coste de Asistencia Técnica a la Direccién de Obra.

No se han evaluado los costes de interrupcidn como consecuencia de la ejecucion de las obras, dado
gue en ningun momento se ha considerado una interrupcién del trafico derivada de la construccion.

Se ha estimado que la inversién para la ejecucion de las obras se va a acometer en cuatro anualidades.

Por ultimo, se ha estimado un valor residual de los activos. Con el objeto de hallar el valor residual de
las inversiones al final del periodo de analisis del proyecto, se han seguido las indicaciones dadas por
el proyecto europeo HEATCO (“Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing
and Project Assesment”), en materia de vida util por concepto de inversiones.
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Tabla 11. Vida util en afios por componente de una carretera

Min Media Max
Explanada 30 45 60
Pavimento 10 20 30
Instalaciones ambientales 10 20 30
Drenaje 50 75 100
Cerramiento 50 75 100
Puentes 50 75 100
IOGEES 50 75 100
Terreno Infinito Infinito Infinito

Fuente: HEATCO (2006)

Se han valorado las expropiaciones como un elemento de inversidon que no tiene depreciacién y, por
tanto, su valor residual al final del periodo de andlisis ha de contabilizarse al 100%.

23.5.4 COSTES DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

Siguiendo el criterio establecido en las Recomendaciones para la evaluacién econémica, Coste-
Beneficio, de estudios y proyectos de carreteras, previa actualizacidn al afio 2019 con el IPC de sus
valores de referencia se establecen los costes de rehabilitacidn y conservacidn de la siguiente manera:

e Carreteras de dos calzadas
- Rehabilitacion: 279.783 €/km cada 8 afios
- Conservacion: 2.797 €/km el ler afio, creciendo linealmente hasta duplicarse en el
séptimo afio. Tras ello, en el octavo afio se adopta de nuevo el coste del ler afo y
crece linealmente hasta duplicarse en el decimocuarto afio; y asi sucesivamente
durante todo el periodo de analisis.
e Carreteras de dos calzadas, con tres carriles por sentido
- Rehabilitacion: 419.674 €/km cada 8 afios

- Conservacién: 4.896 €/km el ler afio, creciendo linealmente hasta duplicarse en el
séptimo afio. Tras ello, en el octavo aio se adopta de nuevo el coste del 1ler afio y crece
linealmente hasta duplicarse en el decimocuarto afio; y asi sucesivamente durante
todo el periodo de analisis.

e Carreteras de dos calzadas, con cuatro carriles en un sentido

- Rehabilitaciéon: 489.620 €/km cada 8 afios

- Conservacién: 5.945 €/km el ler afio, creciendo linealmente hasta duplicarse en el
séptimo afio. Tras ello, en el octavo afio se adopta de nuevo el coste del 1ler afio y crece
linealmente hasta duplicarse en el decimocuarto afio; y asi sucesivamente durante
todo el periodo de analisis.

El valor de estos costes ha sido calculado tras aplicar un coeficiente corrector de mercado del 92%, tal
y como indica el Banco Europeo de Inversiones.

Los costes de proyecto considerados de cada tramo por cada afio quedan reflejados en los cdlculos del
apéndice.

23.6 COSTES DE TRANSPORTE

Se incluyen dentro de este concepto los costes asociados al servicio de transporte, esto es, los costes
de amortizacion y operacién de los vehiculos, el valor del tiempo de viaje, el efecto en la seguridad
viaria, y el coste de emisiones de CO,, valorados todos ellos en unidades monetarias.

El beneficio del proyecto provendra generalmente de la diferencia de costes entre la situacion sin
proyecto y la situacién con proyecto de cada uno de los tramos.

El detalle de los diferentes costes que integran los costes totales de transporte se ha incluido en el
apéndice.

23.6.1 COSTES DE FUNCIONAMIENTO DE LOS VEHICULOS

Se distinguen cinco tipos de costes de funcionamiento de los vehiculos: amortizacidon, mantenimiento
y conservacion, consumo de combustibles, consumo de lubricantes y gasto de neumaticos.

23.6.1.1 Amortizacién

El coste por amortizacién considera la depreciacidon del vehiculo como consecuencia del tiempo de
posesidn, la longitud recorrida, las caracteristicas de los recorridos y de la conservacion vy
mantenimiento del vehiculo.

Para el calculo de la amortizacion se ha tomado un coeficiente de gasto por kildmetro segun lo indicado
en la Nota de Servicio 3/2014 sobre prescripciones y recomendaciones técnicas relativas a los
contenidos minimos a incluir en los estudios de rentabilidad de los estudios informativos o
anteproyectos, de la Subdireccidon General de Estudios y Proyectos.

La Nota de Servicio 3/2014 propone tomar como referencia la siguiente férmula para estimar la
amortizacion por kildmetro de los turismos:

Padquisicic’m
Kilémetros vida util

Camort =

Considera un precio medio de adquisicién por vehiculo de 15.000 Euros y una vida media de 15 afios
con 20.000 km anuales que hacen 300.000 km de vida util.

Para el caso de vehiculos pesados, la Nota de servicio 3/2014 se basa en el informe “Estudio de Costes
del Transporte de mercancias por carretera” de 2008. Se toma como referencia un vehiculo rigido de
3 ejes de carga general, con un coste directo unitario de 0,48 €/km (en euros de 2013) de los cuales un
11% representan costes de amortizacion.

En resumen, los costes de amortizacién diferenciados por turismos y vehiculos pesados ajustados al
afio 2019 (se aplica variacidn respecto a la clase del IPC “automdviles 0711”) son los siguientes:
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Tabla 12.Coste de amortizacion por tipo de vehiculo

COSTES DE AMORTIZACION

LIGEROS 0,057 €/Km

PESADOS 0,060 €/Km
Fuente: Elaboracion propia

23.6.1.2 Mantenimiento y conservacion

El gasto por mantenimiento y conservacion de los vehiculos incluye frenos, lubricantes, puestas a
punto y pequefias reparaciones desglosados para turismos y vehiculos pesados.

Estos conceptos se recogen en las “Recomendaciones para la evaluacion econdmica, coste-beneficio
de estudios y proyectos de carreteras” con un coste por kildmetro en funcidn de la velocidad media de
circulacién.

Para vehiculos ligeros se calcula mediante la siguiente expresion:
Coste conservacién y mantenimiento = K v~ %** (€/veh-km).
Siendo v la velocidad de recorrido en km/h.

Se actualiza el valor K dado en las recomendaciones a valores del afio 2019 (se aplica variacion respecto
a la clase del IPC “utilizacién de vehiculos personales 072” y aquellas clases correspondientes a series
historicas con bases anteriores).

El coeficiente K adquiere el valor de 0,33 €/km para vehiculos ligeros, pardmetro que se obtiene de la
actualizacion del valor publicado en las Recomendaciones para la evaluacidn econdmica, coste-
beneficio, de estudios y proyectos de carreteras.

En el caso de los vehiculos pesados, el coste de mantenimiento por kildmetro se obtiene por un valor
promedio actualizado de 0,14 €/km.

23.6.1.3 Consumo de Combustibles

Para su determinacion se utilizan una serie de férmulas incluidas en las “Recomendaciones para la
evaluacidon econdmica, coste-beneficio de estudios y proyectos de carreteras”, que ligan el consumo
en funcidén de la inclinacidn (pendiente) y de la velocidad de recorrido para vehiculos ligeros y pesados
en Espafa.

Las férmulas utilizadas son las siguientes:

Tabla 13. Calculo del coste del combustible

) Llano C=117,58—-1,76 v+ 0,0121 v> + 24,09 p — 0,47 vp + 0,00474 v?p

Vehiculo
ligero
Pendiente €=9276—-13v+0,01v%—6,77p+ 0,33 vp— 0,00245 v2p

) Llano C =38818—7,32v+ 0,07 v2 + 101,28p + 0,0199 v p + 0,00785 v?p
Vehiculo
pesado

Pendiente C = 213,31 — 6,15 v + 0,0742 v% + 6,08p + 0,0382vp + 0,000727v%p

Fuente: Recomendaciones para la evaluacion econémica, coste-beneficio de estudios y proyectos de carreteras
(1990)

Donde C es el consumo por kildémetro en c.c., v la velocidad, y p la pendiente o inclinacién en %.

Se ha considerado una pendiente de 1,5% con base en la orografia y accidentalidad del terreno por el
que discurre cada tramo objeto de analisis.

El precio de combustible contemplado es aquel una vez descontado de impuestos, tomandose los
datos a fecha de diciembre de 2019, que ofrece el Ministerio de Energia, Turismo y Agenda Digital.

Figura 1. Precios sin impuestos de la gasolina. Diciembre 2019
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Fuente: Precios y carburantes del combustible. Ministerio de Industria, Energia, Turismo y Agenda Digital.
Diciembre 2019

Figura 2. Precios sin impuestos del gaséleo. Diciembre 2019
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Fuente: Precios y carburantes del combustible. Ministerio de Industria, Energia, Turismo y Agenda Digital.
Diciembre 2019

Los precios de los combustibles que se han considerado son 0,606 €/litro de gasolina sin plomo y
0,633€/litro de gasdleo de automocidn.

A la hora de observar el nimero de vehiculos ligeros y pesados que utilizan gasolina y gasdleo, se ha
utilizado los datos del ultimo informe del Ministerio de Fomento denominado Evolucion de los
Indicadores economicos y sociales del transporte terrestre, de octubre de 2019. En la siguiente tabla se
muestra los % que se han considerado:

Tabla 14. Porcentaje de vehiculos gasolina y gaséleo

Parque nacional Gasolina Gasoleo
Ligeros 45% 55%
Pesados 10% 90%

Fuente: Elaboracion propia a partir del informe de “Evolucion de los indicadores economicos y sociales del
transporte terrestre”. Ministerio de Fomento. Octubre de 2019

23.6.1.4 Consumo de Lubricantes

El consumo de lubricantes esta relacionado directamente con el consumo de combustibles y
empiricamente responde al 1,2% del consumo de combustible en vehiculos ligeros y 0,8% en pesados.

Se ha establecido el precio por litro de lubricante en 4,62 €/I, segun el valor actualizado indicado en la
Nota de Servicio 3/2014 sobre prescripciones y recomendaciones técnicas relativas a los contenidos
minimos a incluir en los estudios de rentabilidad de los estudios informativos o anteproyectos.

Se ha actualizado el valor indicado en la Nota de servicio con el IPC al afio 2019 (clase carburantes y
lubricantes 0722), resultando un precio por litro de lubricante en 4,97 €/I.

23.6.1.5 Gasto de neumaticos

De acuerdo con la Nota de Servicio 3/2014, se ha seguido la formulacién dada por la OCDE (1990) para
hallar el coste de la reposicién de los neumaticos:
12,66

PNeto(neumético)
Cneumaticos = ~ vidadtii T (0,804 + T)

Siendo P el precio de juego de los neumaticos sin impuesto, y v la velocidad media por tipo de vehiculo.

Se ha tomado un periodo de cambio de neumdticos cada 45.000 km en vehiculos ligeros segun la Nota
de Servicio 3/2014, y cada 125.000 km en vehiculos pesados, segtn el estudio del Observatorio de
costes de transporte de mercancias por carretera (enero 2020) para un vehiculo de 2 ejes de carga
general.

Se ha considerado un precio del juego de cuatro neumaticos de 307 € en vehiculo ligero (precio de
mercado en enero de 2019 para un juego de cuatro neumaticos de tipo 205-55 R16 91 V, el mds
utilizado en Espafa segun datos de la OCU), y de 3.612 € para un juego de seis neumaticos en vehiculo
pesado (estudio del Observatorio de costes de transporte de mercancias por carretera para un vehiculo
de 2 ejes de carga general).

Siguiendo las férmulas anteriores, los costes de neumaticos por kildmetro para vehiculos ligeros y
pesados son 0,007 € y 0,029 € respectivamente.

23.6.2 TIEMPO DE RECORRIDO

La distribuciéon del tiempo de recorrido es uno de los aspectos mas relevantes de la serie de beneficios
generados por realizar un nuevo proyecto.

El tiempo, como beneficio, es la consecuencia de las mejoras introducidas en la situacidn con proyecto
sobre la situacion actual y se calcula como una relacién entre el tiempo invertido y el valor de este.

Los valores de referencia en la cuantificacion del valor del tiempo se obtienen mediante la metodologia
utilizada en la Nota de Servicio 3/2014, que diferencia vehiculos ligeros y pesados.
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Respecto a vehiculos ligeros, los datos de partida se toman del proyecto europeo HEATCO en el cual
se valoran los tiempos de trabajo y ocio para el afio 2002, los cuales han sido actualizados para el afo
2019 (actualizacién con el IPC publicado por el INE a diciembre de 2019). La Nota de servicio 3/2014
utiliza los valores del automévil para Espafa a valor de Paridad de Poder adquisitivo (PPA).

Tabla 15. Valores de tiempo en concepto de trabajo

Espaia UE 25 Espaia UE 25 Espaina UE 25

€ 2019 por hora 43,35 46,22 25,26 26,93 31,48 33,56

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de HEATCO (2006)

Tabla 16. Valores de tiempo en concepto de ocio

Commuters Corta distancia Commuters Larga distancia

Espaiia UE 25 Espaiia UE 25 Espaiia UE25 Espafia UE 25 Espaiia UE 25 Espafia UE 25

€ 2019 por hora 17,92 17,82 8,62 8,59 12,00 11,95 23,01 2290 11,09 11,03 1541 1534

COEFSISEIN s  we: _ looz 85 1595 195 2671 2% 1288 1103 1791 1534
Otro corta distancia -I Otro larga distancia
[ i ] auobis | utomoviiren | vion | Avtobis | utoméiyTen |
Espaiia UE 25 Espafia UE 25 Espaiia UE 25 Espafia UE 25 Espafia UE 25 Espafia UE 25

€ 2019 por hora 15,02 14,95 7,23 7,20 10,07 10,02 19,29 19,19 9,29 9,24 12,93 12,86

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de HEATCO (2006)

En consecuencia, se toma un valor del tiempo de trabajo de 33,56 €/h. Para el tiempo de ocio se
propone la media entre commuters y otros viajes, resultando para corta distancia un valor del tiempo
de 12,82 €/h y para larga distancia 16,46 €/h. En la Nota de Servicio se propone un reparto de viajes
de una proporcién de 60% corta distancia y 40% larga distancia. Resultando un coste del tiempo
actualizado para ocio de 14,28 €/h.

El reparto segln motivo de viaje se extrae de la Encuesta Movilia de las personas residentes en Espafia
2006-2007, del Ministerio de Fomento, en la que se indica que el 43% de los desplazamientos distintos
a los de la vuelta a la vivienda se deben a motivo de trabajo/estudio en dia laborable. Este criterio es
aquel que se sigue en la Nota de Servicio 3/2014.

Tabla 17. Proporcidn de viajes segun el motivo del mismo en dia laborable, exceptuando vuelta a la vivienda (corta
distancia<50km)

Motivo de viaje Proporcion en dia laborable

Trabajo/estudio 43%

Ocio 57%
Fuente: Elaboracion propia

El valor del tiempo para vehiculos ligeros resulta de 23,86€/hora.

En relacién al valor del tiempo para vehiculos pesados se toman los datos del mismo estudio HEATCO
en relacidn a los ahorros de tiempo en Espafia para mercancias ajustado por PPA, que actualizados al
afo 2019 son los siguientes:

Tabla 18. Valor de los ahorros de tiempo en concepto de mercancias

Espafa UE 25 Espafa UE 25

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de HEATCO (2006)

El valor del tiempo para mercancias es de 4,65 €/h por tonelada. Segun datos obtenidos del
Observatorio del Transporte de Mercancias por Carretera en el documento “Oferta y demanda” de
julio de 2019 y en el ultimo estudio del Observatorio de costes de transporte de mercancias por
carretera, de octubre de 2019, se establece una carga media para vehiculos pesados de 7,08 toneladas.
El valor del tiempo para vehiculos pesados actualizado a 2019 se establece en 32,91 €/h.

Las estimaciones de tiempos de viaje se obtienen mediante la relacidn entre la distancia y la velocidad
media de cada uno de los tramos.

23.6.3 EXTERNALIDADES

Con objeto de analizar cual es el excedente del resto de la sociedad, se han de estimar el efecto de las
externalidades en la situacién base y con proyecto. Una externalidad existe cuando la produccién o el
consumo de un bien o un servicio afecta directamente a empresas y/o consumidores que no participan
directamente en su venta o su compra, y cuando dichos efectos no se reflejan completamente en el
precio de mercado, por no estar sujeto el bien o servicio a una transaccion de mercado.

Se han analizado aquellas externalidades relacionadas con los accidentes y los efectos
medioambientes en materia de emisidon de CO,, como aquellas de mayor impacto, tal y como se indica
en la Nota de Servicio 3/2014.

23.6.3.1 Seguridad viaria (accidentes)

Los accidentes representan uno de los elementos negativos mas importantes asociados al transporte
y gque en consecuencia hay que minimizar. Cuando se realiza un Andlisis Coste-Beneficio para un
proyecto de este tipo, la reduccién de la accidentalidad, derivada de una mejora de las
infraestructuras, y consecuentemente, la reduccién de los costes que la accidentalidad supone,
contribuird a elevar la rentabilidad del proyecto.

Los datos se han extraido del Anejo 7, Estudio de accidentalidad y seguridad viaria.
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Se han observado los indices de peligrosidad y de mortalidad de la autovia A-1 en la comunidad
autonoma de Madrid en los ultimos 6 afios. A continuacion, se muestra la evolucién de las estadisticas
de accidentalidad:

Tabla 19. indice de Accidentalidad Mortal entre los afios 2019 y 2014

ACVM 0 0 2 2 0 0
IMD 87.823 91.899 91.353 80.450 81.760 79.969
Longitud (km) 35 35 35 35 35 35
N2 afios 1 1 1 1 1 1
IAM 0,00 0,00 0,17 0,19 0,00 0,00

Fuente: Anejo 7, Estudio de accidentalidad y seguridad viaria

Tabla 20. indice de Mortalidad entre los afios 2019 y 2014.

VM 0 0 2 3 0 0
IMD 87.823 91.899 91.353 80.450 81.760 79.969
Longitud (km) 35 35 35 35 35 35
N¢ afios 1 1 1 1 1 1
IM 0,00 0,00 0,17 0,29 0,00 0,00

Fuente: Anejo 7, Estudio de accidentalidad y seguridad viaria

Se observan los promedios de los indices de peligrosidad y mortalidad en los ultimos 6 afios en la
siguiente tabla:

Tabla 21. Promedio de los indices de mortalidad y peligrosidad. Periodo 2014-19

P M
| a1 10,02 0,08

Fuente: Elaboracion propia

Para la determinacién del nimero de muertos y heridos se ha utilizado el método estadistico basado
en los indices de peligrosidad (nimero de accidentes con heridos por cada 108 vehiculos-km) y
mortalidad (niUmero de muertes por cada 108 vehiculos-km), tanto para la situacidn sin proyecto como
con proyecto.

Se hace uso de las siguientes férmulas:

NM = 365 = IMD * L x IM
Donde:

NM: nimero de muertos.
L: longitud de la via.

IM: indice de mortalidad, que esta relacionado con el tipo de via.

En el caso de los heridos, la formula empleada es la siguiente:

NH = K * 365 « IMD =L = [P
Donde:

NH: nimero de heridos.

K: factor nimero de heridos por accidente.

L: longitud de la via.

IP: indice de peligrosidad, que esta relacionado con el tipo de via.

El indice k de heridos por accidente para autovia se ha obtenido a partir de los datos del nimero de
accidentes y el numero de heridos en cada carretera.

En cuanto al efecto de los accidentes, se considera que el coste de evitar una victima mortal es de
1.580.318 € (CM) mientras que un herido es de 247.207 € (CH) segun las indicaciones contenidas en el
ultimo de la DGT denominado “las principales cifras de siniestralidad en Espafia 2018”, y con la
actualizacién de los valores al afio 2019 mediante la evolucion del PIB per cépita. El coste de
accidentalidad viene dado por:

Caee = NM -CM + NH - CH

Con respecto a la situacion futura y tras la puesta en servicio de los nuevos carriles, se espera una
reduccion en los indices de mortalidad y peligrosidad, tal y como estiman algunos estudios, en concreto
el denominado “Evaluaciéon intermedia del Programa de Adecuacién de las Autovias de Primera
Generacion”, del Ministerio de Fomento, de septiembre de 2017 en el que se ha evaluado el
cumplimiento de los objetivos del Programa de Adecuacién de la Autovias de Primera Generacidn
enmarcado en los objetivos del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT), aprobado en
2005, cuyo objeto era adecuacién, reforma y conservacion de las principales autovias del territorio
nacional.

Este estudio concluye que, tras las actuaciones de mejora de determinados tramos de autovia de
primera generacion, los indices de peligrosidad y mortalidad se habian reducido sustancialmente al ser
comparadas con los de otras vias de similares caracteristicas, con la consecuente mejora en la
seguridad vial que ello supone. En concreto, la mejoria del indice de peligrosidad fue, en promedio de
todas las autovias mejoradas, de un 25%.

Por tanto, con objeto de estimar los efectos en la seguridad viaria en el escenario con proyecto, se ha
considerado dicha mejora en los indices de peligrosidad y mortalidad.

23.6.3.2 Efectos ambientales

Existen varios efectos negativos generados por la explotacidon de una nueva infraestructura sobre el
medioambiente, destacando principalmente la emisidén de gases contaminantes.
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La nota de servicio 3/2014 aplica la metodologia de la herramienta CO2TA para la evaluacién de las
emisiones de CO; del trafico por carretera para monetizar el coste de emision. La férmula estd basada
en el consumo de carburante:

Q

E..p = 44.011
coz 12.011 4 1.008 1y ¢

Donde Eco; son las emisiones anuales de CO, en toneladas, Q es el consumo de carburante en
toneladas, y ru/c es la relacién entre nimero de atomos de hidrégeno y carbono del carburante (1,8
para gasolina, y 2 para gaséleo).

Segun la metodologia aplicada en la Nota de Servicio 3/2014, se obtiene un valor de emisién media de
CO2 por kildbmetro de 0,0001569 toneladas de CO2/km en turismos y de 0,0001538 toneladas de
CO2/km para vehiculos pesados.

Considerando la estimacion de las emisiones medias por kildmetro y el coste de estas emisiones en el
mercado (segun el sistema electrénico de negociacion de derechos de emisidn de didxido de carbono
-SENCECO?2-), el precio a diciembre de 2019 era de 25,24 €/tonelada CO2), se obtiene un coste de
emisién para vehiculos ligeros de 0,0049€/km y de 0,0039€/km para vehiculos pesados.

23.7 RESULTADOS DE RENTABILIDAD

Se presentan a continuacién los resultados obtenidos de la evaluacion econdmica. Los calculos
descritos en los apartados anteriores se pueden ver con detalle en el apéndice que acompanfa este
informe.

Actualizando los costes y beneficios anuales al primer afio de explotacién y utilizando una tasa para el
descuento de flujos del 3,0%, se obtienen los indicadores de rentabilidad que se presentan a
continuacion.

Tabla 22. Indicadores de rentabilidad econémica

459.031.329 € 13,32% 2,63 Ao 5

Fuente: Elaboracion propia

Desde el punto de vista del Coste-Beneficio, la ejecucion del proyecto arroja una TIR econdmica
superior a la tasa de descuento utilizada, por tanto, ofrece un VAN positivo, asegurando con ello la
rentabilidad del proyecto. La inversidn se recupera dentro del periodo de anlisis, al vigésimo afo de
explotacion.

Como se ha indicado previamente, la tasa utilizada para el descuento de flujos es la tasa recomendada
por la Comisidon Europea del 3,0%. La eleccidn de la tasa de descuento es un aspecto clave para la
evaluacidon de los distintos proyectos de inversidn ya que influye directamente en la rentabilidad de
los mismos.

Ante la sensibilidad existente para el proyecto frente a la tasa de descuento se han analizado los
descuentos de flujos del proyecto para tasas de descuento de entre el 0% y el 10%. En la siguiente
ilustracién se presentan los valores a los que ascenderia el VAN en funcién de la eleccién de la tasa de
descuento.

Figura 3. Valor Actual Neto en funcidn de la Tasa de Descuento

800 A

VAN (Millones de €)

1
¥
i~ Tasa dedto.

0% 1% 2% 3% 4% 5% 6% 7% 8% 9% 10% 11% 12%

Fuente: Elaboracion propia

Los flujos de costes y beneficios se han obtenido mediante diferencias de costes entre la situacion con
proyecto y sin proyecto. A continuacidn, se presentan en las siguientes tablas los flujos de costes y
beneficios resultantes anualizados para el periodo de construccidn y explotacién de las alternativas
analizadas.
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Tabla 23. Flujos nominales de la situacion diferencial

L Amo3 | Aio2 | Ao ] __Aic0 | Aol ] Afo2 | _Aio3 | _Adod4 ] _Ado5 | A6 | Afo7 ] _Afo8 ] _Ai09 ] _Afo10

-65.230.311,17 € | -65.230.311,17 € | -65.230.311,17 € | -65.230.311,17 € | 47.313.274,24 € | 47.090.615,12 € | 46.816.331,40€| 46.488.835,34 € | 46.106.488,08€| 45.667.597,63 € | 45.170.416,81 € | 44.613.141,03 € |41.388.405,43€| 43.356.230,30€|

“Aiot1 | Anodi2 | Aio1a | Awo14 | Ao1s | Aot | Aio17 | Anois | Ano19 |  At20 | Atz |

| 42.607.233,33€| 41.790.301,82 € | 40.903.307,70 € | 39.944.050,08 € | 38.910.252,20 € | 37.799.558,27 € | 34.004.029,54 €| 35.383.088,60€| 34.026.730,55 €| 32.583.193,85 € | 164.560.896,66 €|

Fuente: Elaboracion propia
Con estos valores, se calculan los beneficios y costes actualizados a fecha del primer afio de explotacidn de la infraestructura (Afio 1), a un tipo del 3% de descuento social:

Tabla 24. Total costes y beneficios netos actualizados

Beneficios
Actualizados
(Explotacion)

Costes Actualizados

(Inversién)

-281.086.269,76 € 740.117.598,42 €

Fuente: Elaboracion propia
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23.8 ANALISIS DE SENSIBILIDAD

El Estudio de Rentabilidad cuenta con el desarrollo de un analisis exhaustivo acerca de los distintos
parametros y variables involucradas. En este sentido, los resultados presentados se obtienen a partir
de las previsiones de trafico desarrolladas, del marco de partida planteado y de los valores establecidos
en los apartados anteriores.

El conjunto de dicha informacién conlleva un trabajo de analisis previo que permite manifestar que los
parametros definidos son los mas plausibles en relacidn al proyecto. No obstante, como toda prognosis
a futuro, los pardmetros y variables adoptadas estan sujetos a cierta incertidumbre, pudiéndose
presentar ciertas desviaciones con respecto al valor real que se presente.

Por ello, una vez obtenidos los resultados, es altamente recomendable elaborar un analisis de
sensibilidad a las distintas variables. Mediante este anadlisis se evalua la repercusidon que, sobre los
resultados obtenidos en el analisis de rentabilidad social, tiene la introduccidn de ciertas desviaciones
sobre algunas de las variables del proyecto, manteniéndose el resto constantes.

Es necesario destacar que un estudio de evolucién econdmico-social estd sujeto por su propia
naturaleza a importantes incertidumbres. Por ello, cobra mayor importancia un analisis de sensibilidad
que recoja como afecta a la valoracidn de los escenarios (VAN, TIR, B/ Cy P.R.l) determinados cambios
en las principales variables y supuestos establecidos.

A continuacidn, se presentan las graficas de sensibilidad respecto a tres factores altamente sensibles
y con impacto directo sobre la rentabilidad econdmica del proyecto: tréfico previsto, costes de
construccion y valor del tiempo.

23.8.1 SENSIBILIDAD AL TRAFICO PREVISTO

A continuacidn, se presenta la sensibilidad de los criterios de rentabilidad ante aumentos y
disminuciones en el trafico estimado de un £50%.

Tabla 25. Sensibilidad al trafico previsto

50,0% 794.007.618 19,24% 3,82 Afio 3
45,0% 760.509.989 18,69% 3,71 Afio 3
40,0% 727.012.360 18,13% 3,59 Afo 3
35,0% 693.514.731 17,57% 3,47 Afio 4
30,0% 660.017.102 16,99% 3,35 Afio 4
25,0% 626.519.474 16,40% 3,23 Afo 4
20,0% 593.021.845 15,81% 3,11 Afio 4
15,0% 5560.524.216 15,20% 2,99 Afio 4
10,0% 526.026.587 14,59% 2,87 Afo 4

5,0% 492.528.958 13,96% 2,75 Afio 4

0,0% 459.031.329 13,32% 2,63 Afo 5
-5,0% 425.533.700 12,67% 2,51 Afo 5
-10,0% 392.036.071 12,00% 2,39 Ao 5
-15,0% 358.538.442 11,32% 2,28 Afo 5
-20,0% 325.040.813 10,63% 2,16 Afo 6
-25,0% 291.543.184 9,92% 2,04 Afio 6
-30,0% 258.045.555 9,20% 1,92 Afio 7
-35,0% 224.547.926 8,45% 1,80 Ano 7
-40,0% 191.050.297 7,70% 1,68 Afio 8
-45,0% 157.552.668 6,92% 1,56 Afio 8
-50,0% 124.055.039 6,13% 1,44 Afio 9

Fuente: Elaboracion propia

Figura 4. Sensibilidad al trafico previsto

VARIACION TRAFICO

25,0% 900.000 __
L 00.000 8
20,0% L 700.000 3
-]
L 600.000 ©
= 15,0% wn
=& - 500.000 &
xt L 400.000 =
F 10,0% -
L 300.000 E
5,0% L 200.000

L 100.000

0,0% 0

50% 40% 30% 20% 10% 0% -10%  -20%  -30% -40% -50%

TR, e—\/AN.

Fuente: Elaboracion propia
23.8.2 SENSIBILIDAD A LOS COSTES DE CONSTRUCCION

Al igual que con el tréfico estimado, se ha llevado a cabo un andlisis de sensibilidad de las variaciones
de las inversiones consideradas como costes de construccion. Estas variaciones se han considerado en
una horquilla de £50%.
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Se presentan los resultados de sensibilidad, en los que las pendientes resultantes son contrarias a las 23.8.3 SENSIBILIDAD AL VALOR DEL TIEMPO
que se obtienen de las variaciones de trafico al tratarse de una variable que varia en sentido opuesto
a la rentabilidad, es decir, cuando se supone la hipétesis de un aumento de los costes de construccién, Al igual que las sensibilidades previamente realizadas, se ha llevado a cabo un analisis de sensibilidad

de las variaciones de los valores dados al valor del tiempo. Estas variaciones se han considerado en
una horquilla de £50%.

la rentabilidad disminuye.

Tabla 26. Sensibilidad a los costes de construccion
Al igual que con las variaciones del trafico, un menor valor de la variable, dard una menor rentabilidad

del proyecto.

50,0% 318.488.194 8,44% 1,76 Afio 7 Tabla 27. Sensibilidad al valor del tiempo

450%  332.542.507 8,81% 1,82 Afio 7

40,0%!  346.596.821 9,21% 1,88 Afio 6

35,0%| 360.651.134 9,62% 1,95 Afio 6

30,0%!  374.705.448 10,05% 2,03 Afio 6 .

’ ’ ’ A 50,0%| 672.080.958 17,33% 3,39 Afio 4
gg'gz‘; igg'gfi'gsg 1?2?22 ;1; 228 g 45.0%  650.775.995 16,94% 3,32 Afio 4
15.0% 416.868.388 11.53% 2.29 Afo 5 40'0?’ 629.471.032 10.50% 324 Afo 4

' ' , 35,0%/ 608.166.069 16,17% 3,16 Afio 4
10,0%;  430.922.702 12,08% 2,39 Afo 5 30,0%  586.861.106 15,77% 3,09 Afio 4

5,0% 444 .977.015 12,68% 2,51 Afo 5 25,0% 565.556.143 15,37% 3,01 Afio 4
0,0%;  459.031.329 13,32% 2,63 Afo 5 20,0%! 544.251.180 14,97% 2,94 Afio 4
-5,0% 473.085.642 14,01% 2,77 Afo 4 15,0%; 522.946.217 14,56% 2,86 Afio 4
-10,0%;  487.139.956 14,75% 2,93 Afio 4 10,0%: 501.641.255 14,15% 2,78 Afio 4
-15,0%!  501.194.269 15,57% 3,10 Afio 4 5,0%!  480.336.292 13,74% 2,71 Afio 5
-20,0%! 515.248.583 16,45% 3,29 Afio 4 0,0%! 459.031.329 13,32% 2,63 Afio 5
-25,0% 529.302.896 17,43% 3,51 Afio 4 -5,0% 437.726.366 12,89% 2,56 Afio 5
-30,0% 543.357.210 18,51% 3,76 Afio 3 -10,0%;  416.421.403 12,46% 2,48 Afio 5
-35,0% 557.411.523 19,72% 4,05 Afio 3 -15,0% 395.116.440 12,03% 2,41 Afio 5
-40,0% 571.465.837 21,07% 4,39 Afio 3 -20,0% 373.811.477 11,59% 2,33 Afo 5
-45,0%|  585.520.150 22,61% 4,79 Afio 3 -25,0%|  352.506.514 1,15% 2,25 Afio 6
50,0%,  599.574.464 24,37% 5,27 Afio 3 -30,0%}  331.201.551 10,70% 2,18 Afio 6
-35,0% 309.896.588 10,24% 2,10 Afio 6
-40,0%! 288.591.625 9,78% 2,03 Afio 6
Fuente: Elaboracion propia 450%  267.286.662 9,32% 1,95 Afio 7
50,0% 245.981.699 8,85% 1,88 Afio 7

Figura 5. Sensibilidad a los costes de construccion Fuente: Elaboracién propia

Figura 6. Sensibilidad al valor del tiempo

VARIACIONES EN COSTES DE CONSTRUCCION .
VARIACION VALOR DEL TIEMPO
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(%]
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= n 14,0% - e
?f' ) - 400.000 g o ——-"‘hq...-‘_ L 500.000 E
e 1O 0% 4 = & 120% \ k]
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T.I.R. e \f AN TR, e\ AN,
Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracion propia
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23.9 CONCLUSIONES

Desde el punto de vista del Coste-Beneficio, se obtiene una TIR superior a la tasa de descuento del
3,0%, por tanto, ofrece un VAN positivo, por lo que se asegura la rentabilidad del proyecto y se
establece la oportunidad del mismo.

De acuerdo con el anadlisis de sensibilidad, se observa una mayor sensibilidad al valor del tiempo.
Respecto al trafico y costes de construccion, la rentabilidad del proyecto ante hipotéticos cambios
futuros presenta elasticidades similares al trafico, todas ellas dentro de unos limites razonables.

VAN TIR B/C
Factor de Sensibilidad g N N

VARIACION TRAFICO 0,01 0,9 0,91
VARIACION VALOR DEL TIEMPO 0,01 0,6 0,58
VARIACIONES EN COSTES DE CONSTRUCCION -0,01 -0,7 -0,67

Como conclusidn final, y de acuerdo con lo expuesto en el desarrollo del estudio, se puede afirmar que
el proyecto resulta rentable en términos econdmico-sociales.
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APENDICE 1. — CALCULOS DE COSTES DE TRANSPORTE
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COSTES DE TRANSPORTE en euros de 2019

Ref. | M40 - M12

Ligeras

Consarvackn

Fe=adas

Ligeras

Com bustibl s

Pesados

ESCENARIO DE REFERENCIA

Ligemas

Lubricants s

Fesadas

Ligeras

Pesados

Ligeras

Tlempo de recorr.

Pe=sadas

Totalkes

Talales

Ligeras

Pesados

Total

A1 291745 33,904 51885 € 880 74825 € 34808532 59 207573824 | 2B 542343727 € | 14BEIETRBE 2740 TBBEBE 218470, 28€ 4240507 TBE 411579 B2 € 2688 BBAASTISE | BODDATEIASE TE4 4T1 B4 € 23583288 30€ | 238347835 € EERATADE 4155143150 8D €
Afc2 288375 34,337 BD0AT € 874 21405€ 35355230 32 210845483 | 2001847552 € | 151B0BBIA2E 2783 M5B E 22180103 431001891 43508070 € 2TIAE0B0114€ | BOBEZOTOSE T86.384 50 € 25T B0E | Z40DTIIR4E SBE1441E 422854558 8T E
Afic 3 303 005 4870 BE3RBE 887 BB154€ 35591358 43 214117442€ | 20450821 BB € | 21570 B4 4TE 22BN T4TERE 225130 ,24€ 4375821 48 448 1E1 BT E JTEBEDABTE4E | B2IDB31A5E TTB.2ET A5 E 2430813721 € | 24375BBR5E 5735142€ 430305358, 28€
Afic 4 307 B35 A543 EITHME 201 44573 € 3658504585 217385400 | 2058580 14 € | 1BZIATTERE 2BITATE20E 223458 0D € 4445328 28 481 2E1 21 E 2RI BRBEA3E10E | 5397258 42E 75014581 € J4ETTEERRIE | Z4TEZ24414€ 5828842€ 437748205 B4E
Afic B ] beeili] 35538 35073 € S1EDITR4E 37180138080 220881355 | 2044202785 € | 1ETE43AERE 282310343 € 23178435 451513211 480381 23 € JEET4052157E | S5047RBRR4E B02.042 47 £ 2504B5BB 22 E | 251245335 & 55145438 445371944002
Ao 316 836 A5 45525425 € G283 5BEA5E 3777881280 223533318€ | WDHMSNMS5TIE | ITIDABOOE 256833354 € 23510851 € 4583035 TRE 4ET 4B4 21 £ 283 B2ZETOETE | B733213573E 8131.93513 € 2542041387 € | IS4BTE44E G002244E 4527212TTATE
Ao T 321 528 ATEZNTITE S47153134€ 3837495081 227208277€ | MIGTATEZIE | 1T7B1S02R1€ 3014 88685 E 238433 44€ 485504011 4T4R1ER4 € 298532835 08€ | 9902405396 828 B2TTRE 2579819 31€ | 258700985 € B025944€ 460258858 30 €
Afic B 328157 A7 534 SB125 € 955 721,196 38574803 34 230477238€ | METTI2920€ | 1B BITHRIE 3080 30488 € 241758 28€ 472514534 4B1TET 2 E 304 07083589 € | 1007280504 € BATTID 44 € 28183 2B4BIE | ZEX4IZBEISE B177T845€ 487825847 OTE€
Afic9 330787 38087 84481 € 989 28904€ 3957578009 233749194€ | I23I57AB2IGE€ | 1BBTZERZE 3107 04834 € 24507811 E 4755354 11 € 4BE 502 40 € A2 2ITUEIDE | 10243742426 849613,10 € 2853485034 € | ZEB152040€ B2B53145€ 475428109 83€
Afic 10 3BT 38600 TOBIIE 982 5889 € 4017843011 € 2370211 53€ | 3ZBISABI45€ | 153957143 € 318328915 248353502 € 4BE5885 45 428 07201 € 314 43153725€ | 104158258 24€ 861.505,75 € 2890811584 € | 26838 TISA5E B353048E 483058715 T1E
Ao 11 340 047 913 ETIRSE 958 424 T4€ 4078274270 240283112€ | 3332218023 € | 1550A12EEE 319085844 € 25171912 4540080 84 E03 24521 € 319 A5553986€ | 10588881816 873138841 € 27277541 35€ | 273803030 € B440TATE 490720938 58 €
Afic 12 44 5TR 39.888 43537 € 1.000 95258 € | 41388547 28¢ 243588070€ | 2180806241 € | 404B2B2B4E 24812752 € 255038 4B€ 501080112 51042310 € 324 50B18204€ | 10782855189 € 885.291,07 € 27TB4BSBBREE | 2TTIZBAISE BE2844TE 458418047 17€
Anic 13 349 208 40150 Z5BR2 € 1.022 58042 € | 4155551328 24883T025€ | MM IMTEE | 4057522 48€ A2 TOTIE 258357 20€ 5081227 19 MTB2ATTE 31D.190048524€ | 10853TR2812€ BETIRATIE 2802035236 € | ZEIDEMA0E G8.16148€ 508148225 02€
Anc 14 51538 WTIZIBINE 1.037 12828 € | 42804880 22 ZED1D308RE | JATTTAGIE0E | 4MB0BRIZE 33354004 € 26187535 BREEEEES E2AERIE B B0 AISETE | 11.MMATTOEZE 900.078, 38 E ZEINBITREOE | ZBATTHERE 6703845€ 1392050 B1E
Anc 15 358 568 N.2BEO2EELE 108085612 € | 42215388 06€ 2E3IBOSATE | BG4 DIGR0E | 4200078 TBE BB BNE 2645392 05€ 52280024 EI2METIE D BAZEETEIE | 1123070080€ 920.980 4 € ZBTBIMIATE | ZEBEOBIHE G721545€ 521709507 22€
Anic 18 362139 41.797 BB3ARE 1.084 28258 € | 4282747522 2506852305€ | JBTRIST0N0E | 4256 TMBE J43312818 € 26831036€ S22 T4MNE SWITAIE HE213T4270€ | 1148882487€ 93288170 E 291 BEBAETE | 252307168 E BBT9250€ 525.540.581 55
Anie 17 36T 829 423D TRAGTE 1077831 B2 E | 444410184 88€ 250924884 € | 241435 45€ | 430B40THBE 248018800 € 271827 40€ SABABO0TITE HEMZME I BIBASTEZE | 11B4TS5113E ST IEE 25506004 38€ | ZOR0EE2ME GoB8950€ 3TA0BTEZEBIE
Anic 18 72459 42303 B1BAB € 1.091 25968 € | 4505850328 2B2156823€ | BTMIMESE | 43/1L.0T4E IS R2IHME 274544 22 S4355T5E5E SATHRE 5T 4T OBRE0E | 1182TABBATE 9.7 M E Z9ETTHI9BBE | 2O681THE TOMBI1E 4530714216
Afic 19 377 089 43,3596 48000 € 1104 387 52 € | 45273442128 2A8488782€ | ITZIBBETH44€ | 441282535 € 357458811 € 27828097 € 550725538 58102119 € 382 505 73520€ | 12008 4452%€ 9688 539,67 € 024824535 € | 10407251 £ T142352€ 553247418 8B€
Anic 20 381720 41525 43F2 € 111853528 € | 4625301128 2B8TA40TA0€ | ATT20AM BEE | 4488213 32€ 182188102 € 281577 B8E EETRAAT I E COBZRE AT E BB 003E4101€ | 1213043027 € 980,412,312 € 2062037088 € | 1071228 16€E T20052€ 561212887 B4 €
Afic 21 350 580 44 555 070G € 14EATIOTE | 47534081 582 2702B4G58E | BTN AM4TIE | 45TIAM2UE ATITA4TARE 28821142 ET21TTI82E BEZBTERZE AT9OBEZIQ0ZE | 1255TE1958E 100429784 € | 11383221 80€ | 21458888 € T405454€ STT200B1TETE

Ref. | M12 - M50

ARD

Consarvackn

Fe=adas

Ligeras

Com bustibl s

Pesados

Lubricants s

Tlempo de recorr.

Pe=sadas

Total

Afe 1 ] 13858 B2B 76 € 4731 E5002€ 11555340 12 11419%03%€ 11834887742 21345580 25 € 1147 0B61B € 124577 1B 160880500 ZMBITDDE T4IBRTI1AD2TE ATITEITREE I11TET S8 E 9737 6806,1B € 3080953 € 133727538 45€
Afio2 167342 14.077 2B3ET € 481 01453E 1223713508 11599%207T€ 12.085 858 B4 € 2182180 B4 € 1.180 BD3AT € 13831682€ 163614085 2IBA2EI0E TE003 74054 € 3T9728685€ 3168.702,67 € 9891.055,00 € SB421ERE 3108203€ 138.380038 TRBE
Afio3 169539 14285 TISITE 422 ATE05E 124500847 482 117788315€ 1223B 2534 € 213585525 € 1174 1B4TE € 138048 TRE 16835683 19€ 2IZDED 24 E 7774535682 € 3AT2ETR5AE ANBITAEE 10.044 551 B2 £ S35 4R35 24 € 2157455E 135059858 55 €
Afic 4 172535 1451415427 € 425241572 12887738 T2 118588421 1237022 B8 € 2707 1187 21680 € 13977285 169107787 JIETRIEIE 79512535822 12485125848 128.522,00 € 10.158.084 B4 € 1014782 28 £ 2205T0BE 141782082 45 €
Afic B 175132 1471224857 € 503 40808€ 12520500, 76 € 121389511 € 12512888 21 € 2244270 242 1201 50508 € 14145201 171888638 € 2IBEIDIE 81 30582591€ 402505835€ 2T44ETI £ 10281577 48 € 1.030.035 891 € 1253958€ 144505414 25
Ao 177.72% 14,251 10477 € 510 B7280€ 1215488020 1231996 18€ 12656 160 BB € 2ITT 4T 442 121528547 € 1433202 55 1748328282 242202 B4 € B1125B3BTTE 41023241258 136.281,39 € 10.505.070 28 € 1.045208 25 £ 2102I0TE 147272ETE T8
Ao T 180.328 15,189 55958 € 518.33T12€ 13391133, 35€ 124555748 E 12800 B4 T4 € 23R 48188 € 122510881 € 144508 B0 E 1774197,00€ 24702108 € 2457313548 € 4 18025105€ 41 2TEOT £ 10858 563 10 € 1.080.582 59 € 13E045TE 150.070.308 76 €
Afic B 182523 1538801518 € 525 B0184€ 13823081 24 128798854 € 12545 2R R4 E 2325407 28 € 124302882 € 148807 38 180210233 250 TB4 B1E 85 84B3TT21E 4258836848 € 34818078 € 10.812.055 93 € 1.075.855 52 € 3358T0BE 152899168 4 €
Afic9 185 520 15.608 47038 € 531 MBI5E 138687685,59E 12B599982€E 13081 221 42 € 238228887 £ 12ET 04484 £ 14830013 € 183011091 € 2E4 BE4 1B € 88 752.18020€ 433810832¢€ 181105 42 € 10.985 548 75 € 109112528 € 14489 58E 155780533 41 €
Ao 10 188117 15824 52588 € 540 TIDATE 1411028831 1304 000,70E 13238245581 € 237501342 127 18281 € 145587 02 1BERIIE 14€ 25BN 25 E 90 BB5 20808 € 441808555€ 388.020,11 € 11115041 BT £ 1.108.402 B8 £ 1455208€ 158554807 41€
Anc 11 190713 18.043 B0 TR E 543 15515€ 14353880 4B 1322001 78€E 13385 425 D3 € 2.405.880 BT € 128538128 € 15188831 € 1888447 45€ 28211812 € S284B1328TE 445873542¢€ 18052475 112725824 25 € 112187581 € 1E43455E 16158240821
Anic 12 193310 18,281 81550 € 555 B59.T0E 14558885 18 134000288€E 13835 848 5T € 243220 E 1250 7TIBA2E 1E1344 18E 1514780,35€ 2BE00801 E 54 B4185582€ 4580113136 JBEB45 4T £ 1142802721 € 113834508 £ JEBITO5E 1B4544 781 B1€
Anic 13 195507 18480 23119 € SE212422€ 14248025 48 125800254 € 12685550 B € 2ABTBIDGE 12142134 € 155014 79€ 1942228 54€ BETRIE 96 BGER0BOTE 486221215€ 7078415 E T.B7952002 € 118222 B0 € JB39954€ 167542591 2€
Anc 14 158 504 16658 4829 € 570 5BRT4E 1508511381 127800502€ 12838748 22 € 243518042 € 132882385 € 156880 43 197178B81E 2IANIBESE SBT2I421082€ 474504213€ JTB.E6TBBIE MITRBM2IEEE 1187 455 4 € JBEBZ04€ 1T0ETET2ZT ATE
Ao 15 201101 18917 20159 € 578 053128€ 15348173 42 1394 008,10€ 13.952 408 28 € 251152371 1343 57858 € 158341 28€ 2000485 3T € 2TTA3EBIE 100 81316822€ | 482BB1287€ 380.5931,51 € 11.885 505 BT € 1182785 2T £ 3738453€ 173548105 4T €
Afic 18 203 598 17.135 858 B0 € SBESITITE 15555744 4B 1412007 18€ 14147 BEB D2 € 2877348 E 1358 4B596 € 1599597 51€ 202527185 28118133 € 102538540 34€ | 451253438€ 38550819 € 12035958 49 € 112804281 £ 3724703€ 178757 868,03 €
Afie 17 208 235 17354 112D € S92 58223€ 15254383 24 143000825€ 14304 ERE 4B £ 2883955 4 1372 EE4 45 € 181545 38 205819851 284585 2D E 1050543668 15€ | 499BD1878€ 350 422 87 € 12153451 32 € 121221584 £ 38329536 1759508378 90 €
Ao 18 208 831 1757288720 € 800 44851€ 18111587 54 144500821 € 14433278 42 € 259013028 € 138879248 € 1632597 ,08€ 208728291 2BBBIT B4 E 107 2B748057€ | 508387041 € 38533755 € 12348384 14 € 1728589 28 € 38812026 183095233 B5€
Afic 19 211 488 17.781 02240 € 80T 211,326 1637089581 148601041€ 1482382478 € 2816202 39 € 1404 20542 € 184540 82 211843802 292889 DB € 109 51872840€ | 5170505856 400.282,22 € 12.500.4768 98 € 124388282 € 1573452€ 188.325261 B4 €
Anic 20 214 088 1B.008ATTED E 815 3T584€ 16832387 18 1484011 48€ 14785 M35 E 2E422148TE 141881081 € 16858081 € 214578711 E 22054913 E 111 7B305546€ | 525753381 € 40E.18601 € 1268396878 € 128013585 € ABTTTOIE 18858751822
Afic 21 21937% 1445 BB € 820 20488€ 1716202479 152001288€ 15117482 58 € 208407480 E 145180851 € 169850 36€ 220481082 WM IMI4E 18 A3086299€ | FA3E211ATE 41498627 € 1288085542 € 1289882 B2 € 4074200€ 19827108502 €
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Ref. | M50 - M100

Lgeras

Amortizackin

Pesados

Liggesraxs

Consarvackn

Pesadas

Ligeras

Com bustible &

Pesadus

Ligerras

Lubricants 8

Resados

Ligeras

Pesados

T mpo 8 r8cOrT.

Pesadas

Totalkes

Teladess

Ligeras

Pesados

Teatad

Anic 1 86328 A5T2Z 48T B4 € 182 45537 € 2. T0BD9680€ 44000081 £ 4255253707 £ 508 55400 € 40858809 € 6108338€ 356802 28 € BIB0T3ZE 14 15588888 € 118853552 € B18133TE 2548507 75 € 243 TTI13E 1179385€ 31317298 52 €
Afic 2 96,828 30528800 27T € 185.33140€ 2751.13283€ 443 5338 50 £ 4324438 81 £ 983 82056 € 415243728 6201328€ 402328 79 € 85130850 € 14 38314380€ 120743882 82855 B31E 2585085 90 € 25370824 € 11979568 € 3181352098 €
Afic 2 58.331 398511300 € 188 20T 42€ 273417342 453 8T2 1B € 4382 ET4 85 € G5B BB1T9E 42149582 € 82582 T9€ 405157 77T € 85 454 BT € 1481088122€ 122848885 B4183 25€ 2RZB 8408 £ 257 B45.36 € 12185 48€ 3231002088 €
Afic 4 55,833 ATAN4ZETIE 191083 45€ 2EITIATIRE 46:0.807 87 € 4454324 28 € 1.013.738 45 € 42T T4178E 6351193 € 415488 23 € BTTTB31E 14 83808984 € 124544534 BEATITEE 2REB 442 21 £ 201 EBZIATE 1235138€ 32808198 22€
Afic s 101 338 ATSTTIBABE 132335476 2880.30591€ 4ET.T42 55 € 451281415 € 1.028.785 08 € 43358224€ 6488088 € 421.7I8 15 € 8910213 € 15065 759,58€ 128443057 B3 TES ZZE 2705.820,37T € M5 51959 € 12537208 € 3330245379
AficB 102 839 3854051 19 € 198 53543 € 252338583€ 47487524 € 4584544 52 € 1.043.827T M1 € 44021839€ 8580904 € 428.004 56 € 204284 15 233.580,55€ 128342273 € 88045 8B E 2745738 52 € 285 45870 € 1272318€ JITEBTETBIE
Afc 7 104 241 3510383 82 € 198 7T11.52€ 236847033 € 4B1 814582 € 4545 415 4T £ 1.058. 883 85 € 442448028 BaTET0ZE 434274 43 € S TEI0ZE 1552149287 € 1.30242180€ E2332 148 278557887 € 27335382 € 125030T€ 24235135 8T
Afic B 105 B44 3906870 BE € 202 B8TE4€ 3008578 02€ 488 55080 € 4714 22T 08 € 1.073.254 08 € 45258930 € G7T0481€ 440,544 TR £ 307408 € 15748 E5605€ 132142801 20518 80 € 28301584 83 € 27723083 € 1309437€ 347318%0,77€
Afic9 107 248 4022589 3B € 205 48357 € 30528807T1€ 435 4828 25 £ 477857815 € 1.088.918 1T € 4A5BEBTO0E 68851 82€ 44881582 € 94358 23 € 1557775159 € 12340441422 9150507 € 287033298 € 28126805 € 1328087 € 35288280 52€
Afic 10 108 B49 4079302 11 € 208 33959€ 205581442€ S02.421 8T £ 454287242 1.103.938 1T € 455098306 € 63538 85€ 45308882 € BETIZARE 16 20607903 € 135548202 83191 53€ 2510.511 14 € 28520518 € 1243877€ 35784505 1€
Afic 11 110352 413581484 € 21121581 € 3.13854913€ 505,357 88 € 450830833 € 1.118.348 0T € 47120623 € TO54508€ 455 5B TO € STME TS E 16 434 53T AGE 1ATE428584% 24477 558 255068529 € 28914228 € 1365287 € 36281837 36€
Afic 12 111 854 4191827 5T € 21403184 € 3.18209487€ S18.282 4 £ 4572881 15 € 1.133 883 AT € ATTEQER3E T143114€ 408583086 € SBATI 14 € 16 863.12881€ 1387 52487€ SETE4 452 2550887 44 £ 23307339 € 1383858€ AETTEA444 35 E
Afo 13 113357 4242240 20 € 21858788 € 2ZI5I51R4€ B23II5 03 E BE0IT I/ £ 11483583 57 € 4B3ITI0TTE TI43EE1E 47120355 € SRS B0 € 168518513%€ 141858711 STOEDS2ZE A031.4580 € 25T MBR0E 140244288 3T2TE3IZ02E
Ano 14 114 859 430455303 € BEELEET 2I0E413448 22018471 € 5101.883 77 € 1.182.247 18 € 425 E30048 EEELTELS 4TEATE R £ 101 020,15 € 17.12070831€ 143581857 € 58337 38E A0T1.ZZA TS E 3D 253082 E 14210388 2ATTT2I%503€
Anfo 15 116.382 4.380.885 78 € ZXZTISTIE 331159823%€ SAT 10040 € 5188.251,T1 € 1178534 T1 € 43507386 € T43ITD0E 424 450 30 € 102344 77 £ 17245851458 1454373268 S2023 848 2111401 81 £ 204 BB0T1E 14333288 2B208345 11
Ano 18 117 885 441TITE 45 € ZIEERETIE 335473818€ S44 03808 £ 5£230.590 82 € 1.193.918 15 € B022E182€ TEZT1E1€ 420,724 77T £ 103 883 47 € 1T ETBEB1304€ 147373T18€ 100.910,30 € 3.151.58008 € B BITREE T4538218€ 3BT084TI 45€
Ano 17 119387 4471431 23 € ZIBATITEE 3397589136 EEDET1TTE 5234 BT1 1T € 1.208.851 B0 € E0B42318E5E TAZ1585€ 450358 41 £ 104554 28 £ 17 20808508 € 145280832¢ 10219877 € 3191.788. 21 € A2 TE45G € 1478809 € 35253881 26€
Afo 18 120 870 4525803 56 € 24T TEE 2441201148 EET. 50T 45 € 535509283 € 1.223.380 T8 € E1453084€ TTA15940€ S02.2T4 54 £ 10831913 € 18037445728 151188870€ 103,483 23 € 3231.538 3T € 33 T0208 E 1455355 35750585 75 €
Afic 19 122373 458811888 € 23422381 € 348442423 € SE4.342 14 £ S423 25888 € 1.238 82389 € E20751.70€ TEAMZTTE 505 58D 15 € 10T E44 07T £ 18 266567 08€ 1.53087233€ 104.785,85 € AITI A4 82 € 320 BISINE 15139859¢€ 40258335 10€
Afio 20 123 875 4742415 42 € R CEEETS 3527R5838€ ET1.TTE 82 € 548738033 € 1.283.TE1 13 € EIEEIT 148 TS045T75E E15 328 24 £ 108583 10 € 1B 45881T2TE 155008515€ 108.058,18 € 32T EEE FI4ETEE 1532573€ 40755785 045
Afio 2 126 880 4755054 88 € 242 B5188€ 31814159 358€ 585,580, 19 € 5515393 88 € 1282877 21 € BI5I0IATE 80530 58€ 52BITS B85 € 11181535 € 18 55631881€ 158B2T258E 108.625,08 € 3352684898 € AIZAS0E4E 1583TA0€ 417503534 475
Ref. | M100 - Club Campo

Amortizackin

Consarvackn

Com bustible &

Lubricants 8

T mpo 8 r8cOrT.

WL IO Lgeras Pesados Liggesraxs Fezadas Ligeras Pezadas Ligerras Pezadas Ligeras Pesadas Ligeras Pesadas Totales Totales Ligeras Pesados Tt
Ao 1 83.889 B8ITOZME 323 B80ATE 453472421€ TEDETA I E 689138052 € 1.687.T4TBO € B8172104€ 10703803 € gad.aTER € 14884215 € 231322354470€ | Z122401588% 136.061.82 € 4249102 86 € 41508301 E 2083235€ 528300887.95€
Afo 2 B5.191 5.030.800 88 € 328 78281€ 480818T51€ TRXETTHE 6.989.525.07 € 1.723 381 79 € B71.14786€ 10885028 € GT1ATR 02 E 18120524 € 2433470028€ | 2.1673988T€ 13819640 € 4318080, 70 € A21BI058E 2128205€ S34T42TINE
Afo 3 88.513 BAI24191 51 € 333 BB498€ 488171520€ 80518128 € TOBT 40212 € 1748821 4T £ BE0.54B20E 110282.32€ 681.882 08 E 15180888 € 24 TI6E4159€ | 220244071€ 140.340.97 € 438308884 £ 42BIATISRE 21581856 54.2195M1TE
Afo & 87.836 B2IT.TTE.14 € JIBEBTI0E 4755307408 81748538 € 7184882890 € 1.774. 486 53 € B89.91820€ 1187222 € G92IBTBEE 15603313 € 25.138.17089€ | 2237R2TAIE 142,485 54 € 445003888 £ AMTIBETE 21511846 6516485481
Ao 8 89.158 B8I11.3BDITE 344 085.24€ 482890427€ BZB.TB946 € T2E2.288 84 € 1.795988 22 € B9925TITE 11347998 € To2emE T4 € 158387 IT € 2554259079€ | 227285881¢€ 144.830.11 € 451701512 € 441 25955 € 2224144€ 58010859, 11€
Ao g 50.480 G404345 41 £ 349191336 490288592€ 842.093.55 € TAT9.28058 € 1.825.425 45 € TOBST112€ 115085 58 € TIZ2BATE 1B0TE2HE 2554680331€ | 230783538¢€ 14677468 € 458395328 € 4T BDZME 225T123€ S6BETONOTE
Ao T 51.802 G438 5304 £ 354 231 53€ 49764T252€ B54.357.84 € T4TERER B4 £ 188D 8EB GG € TITBEGARE 11688904 € T2ATIZETE 16212856 € 26.35181080€ | 234305TO0€ 148.919.25 € 4858057138 € 454 24551 E 2280103€ 57703514 88€
Afo 8 53.124 GES2. 11487 € 355 29587 € 5.056032418€ 867, TA € TET2.387 8T € 1876257 4 € T2TANABTE 11829036 € T 24D 25 E 186 484 70 € 2875TA1580E | 237832183¢€ 151.062,82 € 4717345 82 £ 430 BBEME 2323082€ 58551373,99€
Afod 54,445 §835888 D E 384 43781 € 5.12424106€ 875.005,82 € 7H88.485 80 € 1.801.823 36 € TIGI4II11€ 119889 55€ T4 TEDELE 187 861 .35 € 27.18422087€ | 2413835684 ¢€ 153.208,35 € 47B452TET £ AET AZIDE 2358082€ 59.299.352,99€
Afic 10 95.768 G7TR2EAMME 385 59996 € 5.19822325¢€ 891.308.91 € TT84.314 87T € 1.525.955 00 € T4554480€ 121486860 € TE5.2B3T0DE iT02BEE 2T 5T1R27TE8E | 244889341 € 186.36296 € 4851.905.81 € 4TIST4BRE 23B3041€ G02473278 73
Afo 11 57.020 GBT2EBBETE IT4T0200€ §2722T102€ 903.614,00 € TB55.855 4D € 1.852.282 52 € TE4T71888€ 12308152 € 78580879 € 1725 AT € 2757583900 | 24B439833¢€ 167497 52 € 4518883 95 € ABDEITETE 2423021€ 61097128, 25€
Afio 12 58.412 5.506.453 20 € 379 B0424€ 5.34628437€ 91591808 € THEE 11143 € 1.9751T2E Te3BO5A6E 12487434 € T78.33B 79 E iT454 3 € 28.38BBETAZE | 2519B4478€ 188.842 10 € 458588209 € 48T DEOBG E 2455000€ G154824881€
Ao 13 28.734 TOBDO3TRIE 384 508,33€ 5420583 50€ S2BINIATE 805008125 € 200274753 € TT25B84358 128285048 TEBATOTIE 1IT7T33ME 2B T9BAB453€ | 2555338BATE 161.788,87 € 505284023 € 453 80385 E 248733208 B279T1488TE
Ao 14 101 0568 TAS38224T £ 35000853 € 5454208558 24058 2R E B144 78T 22 E 202734517 € TB20TBERE 12725282 T9T40E 5T E 17970218 € 28320832424€ | ZEB0ETRBATE 183531 24 € 511981837 € S00 14854 € 28208 53€ BI54B02E11E
Afic 15 102378 T24T 20T 10 € 395 11087 E 555911985€ 952.830,35 € 823817047 € 205310859 € 791.141 368 128440108 807343 3T € 182071 BB € 2932077TAEE | 2826404288 166.075,81 € 5.186.796,50 € 508 5B9B2 E 2553833¢€ G443848T 418
Afic 18 103700 TANTNTIE 4021232 534343888 SEE 134442 8333252 25 € 207823848 € B001T912E 121024 4T B12.484 12 € 1B4 442 D8 £ D03IDATRI1E | 288208577€ 168.22038 € S2E3TT4B4 £ 51323281 € 25839,18€ 65351537 8T€
Afio 17 105022 T4343TEEE 40521438 ETIT24081€ 97743853 € 842713378 € 2103338 70 € 805.18937€ 132808, 75€ B220ZT B4 £ 18881275 € D A44813653€ | 2/BTTTIZEE 170,354 85 € 5320782 7B € 51877580 E 28.19838€ 66204180 55
Afic 18 108244 TEIT D85 E 41041710 5732450748 98274282 € 8520.856,35 € 212840072 € B1B1T403E 13418832 832 ET4 52 189184 01 € 30A50045688€ | 273343680€ 17250852 € 538773092 € 528 38TBE 2BE28TTE 6705741988
Afic 19 107 868 TA21.545 83 € 41551924 € 5A8T02TE1E 1002046 70€ 8813.881. 14 € 218342181 E B2713142¢€ 13578502 € 880124 18 € 191 855 75 € 31 27478108€ | 276920850€ 174.854,08 € 5.454.700,006 € 53288107 € 288585TE 67.511258,3D€
Ao 20 108 588 TI15130 28 € 420821358 52418710588 1014350,79€ 870658541 € 21TE 425 50 & 83608226€ 137241048 880.87T8 B4 € 153528 00 € 3 A5034158€ | 220508245¢ 178.758,65 € 552188720 € 51240475 € 2718838€ 68765703 55€
Aflo 2 111532 702258528 430 B258TE 608115903 € 103885837€ 8BE2181, M € 223832040 € 253244758 140488 248 881.791 13 E 15887405 € 3252355145€ | 2270B5347¢ 181.087 80 € 5555.643 48 € 552 480,731 € 27247558 70478422808
Anteproyecto de Adecuacién, Reforma y Conservacién del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A-1 Pag. n2 20
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ANEJO N° 23. ESTUDIO ECONOMICO

Ref. | C.Campo - Guadalix

Lgeras

Amortizackin

Pesados

Liggesraxs

Consarvackn

Pesadas

Ligeras

Com bustible &

Pesadus

Ligerras

Lubricants 8

Resados

Ligeras

Pesados

Ligeras

T mpo 8 r8cOrT.

Pesadas

Totalkes

Teladess

Ligeras

Pesados

Teatad

Anic 1 69.963 SB40TMEIE TEITTIATE TH4779686€ 1837058650€ 10781458 P4 € | 3BEC4ETME 103528072 € 245401 4T€ 110084737 EIATEAZE 41 254375 78€ 5.14B45542€ 2ADABTEE TAET BB 2R E GEE D458 E 4523554¢€ 92082812 84€
Afic 2 71.065 955582 5B € TIATBII2E TTBIT243TE 188801421€ BRI 0TME | 204248489 € 1045082 E 248557 45€ 1118882.35€ TR E A210282238€ 524478071€ 2LLTETA2E TA0.906 T E G5B BESTRE S00MBI0€E 93546540 20€
Anic 3 72189 10150 24082 € TBETBRATE TH2023174€ 1854871 58E 108839 T4E | 18022 TRE 1054 535857 € 251854.02€ 113854487 € WIMATIE 4255045954 € 5182582€ 23728508 € TAN42M 20 E TIET048RE E0T922TE 95238362 55
Afic 4 73272 10.208 DEBAB € T9T 73882€ BOBTI2IZTE 15238328 88€E MO0 49 € | 400171048 € 108418256 € 2E48112BE 1185035,18€ WBHI4IETE 42130455485 ¢€ 543905507 € 24022 TEE TEITENTBE T2 4538 € 5158843€ 9883T0M S0E
Afie 5 74375 10.481 17842 € S5 80437€ 8.19500523€ 185288821€ TIBDZITRE | 40805154 E 107358221 € 257915426 1173152856 JT4BISATE 4 BETAIR4E SA3T05389€ 24465042 € TE4DTE0 2B E THIBEBE 5234453€ 9844214283
Afic G 54T 10.816 25438 € 21 812126 833328381€ 158184252€ TM2ZITO2BE | 413988255 € 108284272 € 261000.74€ 1191300.81€ HOBIBE 45 53TEB3T8E SRISE2TAOQE 2482TR0GE TIHM0GTEE T42 24018 € 5312008€ 100056830 48€
Afic 7 76.580 1077141233 € 811 B198TE BAT218507€ 201080086 € 11.37T2RBBR1E | 418BEMEDE 108202788 € 264085 41€ 120847881 € HBHABSE 45415 BE408€ 573478038€ 2E1.905,TE E TEET2M 2B E TEINBE2R € 5383632€ 101567827280
Afic B T7.883 10.528 53028 € 845 B2TH2E 881185487 € 203375819 1148728549 € | 423053545 € 1401 11170 € 267121 84€ 1227882 42€ 8212403 € A7 A0225611€ §A3I451TR5E 2EE.E1142€ 7580881 7B € TEI 53038 € S45T7103€ 103207842 57 €
Ao 9 T78.785 11.081 84821 € BET BIEATE 8TE175588€ 208871581 € 1168087308 € | 428508519 € 111008778 € 270157 8T € 1248317.72€ JGTRREIZE 48196503 38€ §53484545¢€ 28818108 € 805358528 € TT4TTEARE 5544525€ 104.545.108,70€
Afic 10 T9.885 11.238 76812 € BE9 B4312€ 835248613 € 2ZOBTATIR4E T1BE34TS 2 E | 433285743 € 111858002 € 273AT7.89€ 128418325 MBI E 4908951137 € §035788.10€ 2E82.TEBTEE 8207285 TR E TREB205B € E8235A1E 108590845 52 €
Afic 11 20.852 11.291 BB414 € 381 8508T€ 903384047 € 21288304TE 1174514803 € | 43BDB4BE5E 112778221 € 27818182 128247844 € W 42TBI € 500138783 € §.137281.13€ 288.41642 € 8320584 2B € THG4G5HR € ET0158€ 108245040 44 €
Afic 12 22054 1164700202 € 853 BERB2E 9475 E2BEEE 2155587 EDE 1183591853 € | 442808345 € 112850822 € 27917058 1200808 7T0E HEIMWITE 50531482585¢€ §23941588¢€ 270.04408 € 8433 EBITRE B30T A0TRE ETITTT4E 108507860 82 €
Afie 13 83157 11.702.120D04 € 905 B08ATE 9318457581¢ 2124544222 11 B2I B | 4470214022 TA45 141842 2B2142 2R 1212085 452 420557 24 € 51 35028881€ §34218002¢ 2TAETITEBE BE4TATS 2R E B1B 155 BB E EBE5150E 111579452 11€
Afic 14 84,300 11.857 23750 € SITET412E 9451 73505€ 2213E021EE 12014820442 | 452702407 % 1153859688 € 28510202 € 1237586, 25€ 42878221 € 527975359586 ¢ S44501682€ 277.28.41 2 8A8D.4T6,TEE 82500058 € 5833007€ 113280121 B4 €
Al 15 85,403 1201225584 € 929 BB1ATE 9805808678 22424554282 1210224257 € | 4588218422 1182 ATTATE 282045 25 120878 452 41258405 € 51744282412 GE4542524¢ 280.92T,10 € BITIIT4IEE 815 24808 € G60.10623€ 11452425224 12
Afic 18 85,500 12167 ATIEDE 941 BB882E 9.75028008€ 227141680 € 1212081958 € | 481528884 € 117058851 € 220871 TEE 1274438 55€ 41840255 € 54 TOD2BBEEE §A5410300€ 284 BB TR E BRET.OTIITE BEDBS1IBE G0EBZA0E 118549.11988€
Afic 17 87.809 12322 81 B4 € 951 83T38€ 988552204 € 230037413 1227TREBAEE | 480148315 € 117882877 € 293887 T6E 125232802 € 444 213 BT € 5585524728 §.759243T1€ 28818242 € 9.000.285 2T € 881 51828 € G155856€ 118357870 56 €
Afic 18 B8.T11 12477 70872 € SEEADEN3E 1004145584 € 2323331 48€ 1238397 J2E | 470748281 € 1187 20771 € 298787 ATE 1411448 38€ 45D 041 BS E 56 B30ET408E GA55223185€ 281.810,10 € 9.113.885,7T € 87238138 E §243472€ 120078382 11€
Afic 19 25.214 1283283774 € STT51288€ 1018808080 € 2A5B23BTRE 12440579 E | 478328321 € 1185 42718 € 238987111 E 142000808 € 4EEBTZ DB E 57T82240602€ §97174528¢€ 28541777 E 9220.564 2T £ 88122848 € G3210835€ 121804854 12€
Afie 20 90.917 1Z.TET 245D E 989 52083 € 103235357 34 JIBTI4E01E 12EI4 EATRIE | 475B20374E 1203 58089 € 202544 282 144258E 25 481 T8 E1 E EEA1GEBIARE TOTEE2588E JE20EE 442 924028177 £ 224 0T1ERE G15BTO5E 123541484 508
Afie 2 92123 12058 1B1 5D € 1.01283612€ | 10832117 46 2445980772 12702858 2TE€ | 48B02EB7RC 121578680 € 20224770 1425280 422 47240820 € G0A3224425¢ 72I352EGREE 208.220,7T € 9.506.8855,7T € SIETEITRE GE53938E 127052044 18

Ref. | Guadalix - El Molar

Amortizackin

Consarvackn

Com bustible &

Lubricants 8

Lgeras Pesados Liggesraxs Fezadas Ligeras Pezadas Ligerras Pezadas Ligeras Pesadas Ligeras Pesadas Totales Totales Ligeras Pesados
Anic 1 52822 8B4T 1043 E 2R ET0A4E §825124580€ 18E087E11E 9528087 B4 € 41TESE4 B2 E BE331255€ 261406 58€ Q8T ATAREE ATIA2TEIE A5 48148021€ 5 A40BE2BAEE 20845615 € GEHBBEE G1B5512TE £2230838€ 84428455 35
Afic 2 53.654 85366215 E B2172215€ 694251147€ 1881828 58€E 10.025 7815 E 423550551 E SE63IB51ETE 267031, 24€ 1002487.77€ ITRANISE 37180584585 ¢€ 5 E05EBB2TE 212751 T9E e T EDE G2B D142 E 53114546 BER4ZRIEBIE
Anic 3 54 487 91O E B4 ATIBBE TO6108477€ 2M23TTR9E 10142387 2 E AN BNELE S7389159€ 270580 48 101951888 JBEIE)IBE A7 BBAZTERAE 580328572€ 218.05042€ G747 BED 4D E BIBOEIE0E 5353%.18€ 872608592 38E
Afic 4 55320 9285537 1B E 84T Z2EETE TAT9EBTHIE 204312842 10247885 5T E 4347 8B 19 E SB403%382€ 274114 41€ 1035588 T1E WARIE ABER2EIZRAE 5T0127583€ 219. 28106 GEED.ST4 4B E B4T BD1T4E 5478345€ BEEEIIMM 20E
Afie 5 56152 4045410 € BE9ATT23€ T2Z3848245€ 2073B80RBE 103825871 E 4402688828 5408503€ 2TTRI2E 108183208 HI2NIIE 3930628113 € S T99709685€ 2Z2ERLESE G954.080 4T € 857 SE1E S5RBTT0E 90109548 35
Afic G 56,985 54N E ST2 725006 TATIS235€ 2104832259¢ 10455081 22 € 445024255 € 10MNMIETE 281138 57E 1087 714.95€ 4228 E 4002447080€ SABETIRIE 22598432 € TOST.2M 48 € 88T D2DSE S8A411595€ 9154054 47E
Afic 7 57.817 9833130782 € BBE ABOTIE TEITA0001 € 213538172€ 10.EEERIS R E 4514581 2T € 101385542 € 284828 82€ 108381550 € 40828235 E ADTATEE1A1E EEa7ATIN2E 22D 2850 E 718021945 € GTTDE221 E 5723820€ 92878252 87€
Afic B 58.850 9821384 B85 € 858 23242€ THAET42828€ 218813518€ 10880 21225 € 4580885 1 € 102381456 € 28208581 € 108233281 € 41E 124 BB E A ATEET2TTE G09780448€ 232EBT 50 E 7283424 44 € 888 BD23T E S806048€ 94418072 80€
Ao 9 55.483 9582821 T8 € 910584,14€ TITT24003€ 218683558 E 10.780 BE8 7O € 48624 58T 12 € 103327882 € 291559 35€ 1.118070,3TE€ 421 T2 W E 42 20BEBER1E GA97TTETIE 23588021 € 720054041 € 888 55252 E SBEBATIE 95800448 80€
Afic 10 80.215 10,102 27358 € 921 73885€ TABEABAEE 22TEIBME 10880 BB 42 € 4679198 T8 € 1042 BE480 € 295004 2BE€ 113232806€ 42TA4 53 E 42540584204 € §22828078€ 238.4TDBEE TAGDEG4 42 £ TEADIGRE £870856€ 9730948008
Afic 11 61.148 10.241 TISED E 938 ABTEGE BM9EASETE 225833044 10.950 400 BT € 4TRH2EE 10824324 € 258434 81 1.148388.17T€ 4ABME 4188975188 € 629944581 € 24247245 € TETZITAME TIBDE2EIE §0533121€ SETEIITTE
Afic 12 61.981 10,281 18281 € 945 323827€ B.14140527€ 22ZB31408TE 110875 E2 E 4737 TEB R E 108174702 € 0185112 € 1.184580,88€ 439544 15 € 44 428083155 € §.5005856.13€ 24BTT412E TATE.EM 4D E TIERDIERE G135TATE 100221724 42€
Afie 13 62213 10,520 24542 € 961 590,53€ 8263328024€ 231985211 € 1114400 RE S 4241 TEI4E S 107108810 € ElER 118080041 € 445511 40 € 4515128578 Sa0251334¢ 245075 TR € TI75.005,25 TAEEELI5E G2IB1TIE 10168514581 €
Afic 14 63,845 10.860 10638 € 57474270 B3IBETEIRIE 2350541742 11.280 8356 11 € 4,895,505 11 € 1.080 208,14 € 0841 51€ 118702852 451 BRI TI E 45325020425 G 70532425 € 2E2.ATT 4D € TEEI124 1R S T4E DI E GI0DETE 103.151539 B5 €
Al 15 54 478 10.799 56326 € SET 454418 8EDBE2BIBE 23B13851TE 11245041 44 2 4824502082 £ 1085468521 € 21201524 121332TR86E 45T TR0 E 4571442452 6208191 88€ 2EEETRO0ZE 7585231517 £ TEEDE1AGE §383022€ 1045285582 72
Afic 18 85,211 10,538 020,18 € 1.000 248,12 € BAI1TOTAE 2A41214680€ 11440 845 B4 € 5.002. 331 02 € 108BEE3 1 E 315376 44 € 1228548, 79€ 481841 EB E A7 AB1RB2A40E 21181521 € 2E8.98D,6T € 8088254 1T € T84 BDABZE G455448€ 108.105.591 82 €
Afic 17 65.144 11.078 ATTI0 € 1.012 85T B4 € B TEE25408€ 2442 B5B01E 11524 488 40 € 5085 4182TE 1.107 58238 € 318721 44€ 1245834 51€ 482501 21 € 4B 2EBT24T1E TO1520981€ 282,282, 0 € 818148028 € TT4 58307 E GEATRTIE 107589424 B1€
Afic 18 85.975 11.217 53401 € 1.025 T4 EE € BATOZB1R4E 2ATIB4048 € 1182750 21 € 5108284 08 € 111848831 € 322056 58€ 1282.142,08€ 47602403 € 4502508855€ 7.11988582€ 28558104 € 82584584 15 £ T84 D151 E §8.30258€ 1080TREBD ATE
Afic 19 87.208 11.357 2805832 € 1038501 28 € 9.00270322€ 250440085 11719881 B2 € 5180857 20 € 112528321 € A25ATTATE 1278480,8T€ 48212208 € 4982455183 € 72X2428138€ 268888557 € 825768804 € T84 DE40B € §67.12T23€ 110572148 35 €
Afie 20 68,842 11,458 B4TREE 1.051 252 8T € 9.12BEIZ20EE 2EIBIE2IE 11811 452 81 € 521341081 € 1134 1EER4 £ I2BEB4 16 1224217 45 4EEIDE IR E EDA1643TRBE 7331542512 € 2TIAET20DE 8E0D.814, 20 € 20220424 € STE25145E 11207221902 €
Afie 2 70.307 11775 TE1AB € 1.076 756 40 € 937545478 2580885519 .S BT 2TE SMTEETTIE 1.151 55087 € 225328502 12ITET4T4E SO0 44T BT E S221C044518E TE4121445€ 2TE720,4T £ 2707.044 21 £ 821 D455 E §553953€ 115090235 40 €
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ANEJO N° 23. ESTUDIO ECONOMICO

COSTES DE TRANSPORTE en euros de 2019

Proy. | M40 - M12

Lgeras

Amortizackin

Pesados

Liggesraxs

Consarvackn

Pesadas

Ligeras

Com bustible &

Pesadus

ESCENARIO DE PROYECTO

Ligerras

Lubricants 8

Resados

Ligeras

Pesados

Ligeras

T mpo @8 r8cOrr.

Pesadas

Totalkes

Teladess

Ligeras

Pesados

Teatad

Anic 1 2897321 34216880852 € 87123023€ 33360547 B4 E 2ZA01D1B0TE | 2B11BA3B22€ | 3BI2ITITE 2ASBBETARE 22800825 417748121 € 42BEET2R € 24D 21075907 € | TAETE4R20€ ET2T4E08 € 13415 TEBSIE | 235028588 € EB21508E 7445841037
Afic 2 02022 TET RIS E 28500355 €E 3358583182 21342408€ | 2852051881 E | 1ETOENMAE 2T4ENTEEE 221538 75 42438781 E 4125408 € 245 790534806 | B.4203541€ SE1.B00.20E 13627 8BEE0E | 24200B04TE ET20535€ B2ILABTNE
Afic 3 e 724 A ZMBEEINE BB TTTHSE 3483520204 € 2167450059€ | 208621050 € | 372729038 E 272058471 E 214530 T4€ 432253184 04055 € 251 42210127€ | BA2BEDZIGE E80.BEET2E 1183080328 € | 240780085 E EB0BETOE 00300271 ETE
Afic 4 311424 WLWEIINE 912551386 52TANE 220088810€ | Z9.B4EB3TITE | 3TT4THISE 28702024 € 23788205 4385587 21 E MTTTTIIE 257 1EEBSZTIE | BSIBBOTHEE 5E0.910.54 € 1408207884 € | ZEOETITME 5BEBE01E 0B THETE
Anic 5 318128 WIBDATINE 926 325038€ A552TASA B E 2233B2N0E | WOBHAENME | LERIMHE 2883438584 € 240871 851€ 446885805 4EE 2450 € B2 BE41B188E | BT10MMZ23E G0B.985, 36 E 142841751 E | 2BA3547 82 E E9BTBAIE 408519712 5B
Afic G 320825 W2 AZ2THME S40088.73€ 365805688 45 22BTOSEIE | 0HE2D5BE | 1EE0BEE 28 225TTE 2435685 85€ 454252117 E 42 TAEETE BB BEBEG195€ | BI0BATRABE G18.020,18€ 14476272 28€ | 28813884 E G0TaG04€ N4TTRATITEE
Ao T 325 528 AT 482 TSR € SE1BT2A5€ 37233031, T0€ 230031412€ | M.0DTEB2E8E | 10714538 € 257741007 € 245580, 19€ 4516483 80€ 47D 3TR B E 274 BA1BGR01E | B.043T0R4E §627.07T5,00 € 146BB B850 E | 281018880 E G1858355€ 423131577 ,18€
Afic B 320 2268 38003 223ED € 26T B4813€ 37501564 86 € 233353013 € | M.E222425€ | 1504884 18€ 02500159 € 249857 0T € 4880732568 47T 244 14 € 2BDB1E20423€ | BADEESENEE §38.128,82 € 1450048551 € | 2BE7008 28 € G2E4T20E 4211594815 5B€
Ao 9 334527 8544 2T1TDE 58141588¢€ 3856988055 2368T4613€ | 203I2IBE | 402273 8BE 0730248 E 252857 4D€ 4785335 80€ 48544153 € 28T DBD52951€ | BEDBTISEGE G45.18482 € 1511288221 € | 2884 8288TE G34ITEBE 44018127902 €
Afic 10 39 e27 35085 21980 € 995.13153€ 3924277148 238388214€ | Z2ZB0TTIGA5€ | 40598531 88€ 312145488 € 25586203 € 424023011 € 453 0TREIE 283 ATOANZE | BTITATETAE GE4.210 45 € 15324 8E858 € | 273288028 € G432TASE 448835754 82 €
Afic 11 344328 35826 16T € 1.00B28729€ | 2552082051 24334TBASE | 01682930 € | 4107687046 € 317034083 € 2EB8T1ITTE 4515574 25€ 00748 TIE 2S00 BOBI4TRE | BA2TTE454€ G83.284.2T € 15.E6TEEREE | 27704T0B4 € G521820€ AETE208TROTE
Afic 12 Hs028 40167 11580 € 1.022 74055 € | 40804080 T4 248038418€ | 11EIDBBSA40€ | 4415EEIBME A215882TRE 261587 45€ 459122022 HE4EE B E 08 15402214€ | 10404181236€ 67224008 € 15748 8E2 1€ | 2BBZMAE 6610851 € 46851911247 €
Afie 13 351729 40.708 064,05 € 1035514 59€ | 41252845 58 245581018 | 2404542275 | 4202444172 3128548258 € 28500950 € SOETZ44 312 GRS MITI1IZ12I€ | 1035822515 G81.40351 € 15980943 00€ | ZB4G 111 BIE GB59822E 47531157 452
Ao 14 358 429 41.24801215 € 108028829 € | 4158080881 2EIZBIEATE | B4ETIAREEEE | 4351 EDEEE 1B TRIATE 268039 56€ S14383T 28 SILER1ATE 2MBATINN4T4E | 105724725218 G50.458,T2 € 161714588 € | 2EB1S120E STEES14E 484585751 2B
Al 15 362130 41.TE9 56020 € 1.084 08209€ | 428850856 T1€ 2E80604218€ | EA02DM521 € | 42070007 E 337056459 € 2T10TE 44 5220414012 53180270 € 326.128.18203€ | 10802837 TRE §50.513,55 € 1628514228 | ZE21TEITEE GETTRA45E 4525218714 ,22€
Afic 18 A6T B30 423310 50829 € 1.077B3ET9€ | 42359111810 2E8528219€ | REEIDIITHEE | 44B0418TE 3142185109 € 27412818 L2grraiazs F10BE1 5B E 21201458206 | 11021404508 TO8.588,3T € 1685722903 € | 28BBETI2TE G9509T8E 503297551 B6€
Afie 17 372 531 42371 BEG4B € 1021 20242E | 44701284 452 282247419 | EATEAIBEEE | 435004111 E 4TIRE4M E 27718401 537518528 ST ERE 2T E 34D 002156 T1E | 1125288080€ TIT.B2319€ 1680023570 € | 2557259378 T05800TE 512802457 39€
Afic 18 377 231 41412 3048 € 1105 28219 € | 44813408 %6€ 2805850 20€ | BITNHIGME | 4M4ENTEIE 352588581 € 280252 T4€ 5453141 ,18€ EEESI0EB E 4T 103434 22€ | 1143803646 € T28.678,00 € 17021432 3T€ | 203521425 € 7145038€ 522439217 72€
Afic 19 381532 41853 TE2EBE 1119186 89 € | 4554088188 2888806 21€ | T2T1 24532 € | 4.4 0TBBEE J5TBBEBAZE 283331 22€ EEIE4ETIE EE1AST M E 354 A2153253€ | 11.73T20542€ T3ET12B2E 1723382805 € | 207302471 € 7224070€ 532208714 85€
Afie 20 BB A2 44,4524 TOOTEE 1132532058 € | 4626532580 273212222 | ITEITRLIAIE | 4541 1MER1E 3/I2IBATHE 2BE420 25E 58103385 45 ETTEIR A4 E 381 BEBEG125E | 11580282 52€ T44TET B4 € 1T44EB2572€ | 21108EE2IE TAZID1E 5421145221 00
Afie 2 396031 45578 BBG5T € 1180477322 | 47744765 22 2798E54231€ | BBERIB 20E | 4541 5098BE 274084218 292852 36 ST7E5414 282 EET TR IR E ATETOTASSTEE | 124TATEIATE TE2BETZRE 17.880.8190TE | 318545619 TEDI183€ SE2251474 248
Proy. | M12 - M50
Amortizackin Consarvackin Com bustible & Lubricants 8 e um &t o8 Tha mpo 08 racorr.

Lgeras

Pesados

Liggesraxs

Pesadas

Ligeras

Pesadus

Ligerras

Resados

Ligeras

Pesados

Ligeras

Pesadas

Totalkes

Teladess

Ligeras

Pesados

Teatad

Anic 1 166 060 11569 4554T € 477 23008€ 12085123 86€ 1181.10682€ 1204122818 € | 2ABEZB40E 115822352 € 125851 40€ 1621851 18€ 2RI E T4 2ED.115982€ 2T75234345€ J142TB B E 981533584 € STERTTOGE 2085353€ 124795406 20
Afic 2 168 589 14150 B42R0 € 484 BBTREE 1232584577 118832101 € 1218418956 E | 2AT0EIBIE 118084588 € 13741432 1649.318.09€ ZWIARTIE TEBETBRTTE 282TBA435€ 219.28256 € 957074812 € 24N E 3134248€ 127ATR2ELBDE
Anic 3 171219 14411 82002 € 452 44583€ 12557788 T4E 118758824 € 12327 EBA085E | 22074 E 1183 71982 € 139.189.81€ 1677072 42€ ZRMBEE TEATETO1IBE 250402T748€ 22422810 € 10125180 B2 € 1.007 805 T8 E 1830835€ 140.189.017 80 €
Afic 4 171548 B MTME 500 03T0E 1279180819 120578545E 12ATTEM2TE | 223518729 E 1157 2B E 14051812 1704822 18€ 2 TIZEDE B0.16247350E J5B0EIBITE 32520824 € 1028157310 € 1.02307012 € 3238582€ 142528852 4T E
Afie 5 18577 1434 20407 € ST BG15TE 1302710435 1224011 B8€E 1281600048 € | 2202787 22€ 12114220 € 142839 45€ 1732887 ME 2 AT E 81 576B58T8E 405830841 € JHIBISE 10436985 59 € 103852447 € J2E0B05E 145597830 20E
Afic G 179207 1507529209 € 5151159446 1326431228 1242237 BTE 12781270526 | 222 HME 22EITIZE 144352 596 178031025 24525112 BIBIEBATOE 4.13644388€ JIWIEELE 1085238 ME 1053598 82 € 3329658€ 148456840 T E
Afic 7 181 838 15288 T34 € SZIBTTAZE 12503281 47€ 1280484 08€ 1280744523 € | 2T TOTT2E 123938830 € 148.121 56 € 1782082,80€ 245001 4B € BEBB454535€ 421525355€ 24411168 € 10.747 810 58 € 1.080.483 1T € 23TBEIIE 151326852 05€
Afic B 184 455 15517 TEB.T4 € 520 23513€ 12743581 32€ 127888029€ 11054 408 B8 € | 224501510 € 1283 51042 € 1478421 58€ 1817287 82€ 282 B0 M E 87 BBDEB1TOE 422474682 € 245.108,82 € 10.803. 223 D5 € 1.084.52T 83 € J42T3R4€ 154.188811 85€
Ao 9 187 08 & 15,718 55406 € 53T 73308€ 12583501.89€ 128831650€ 1320228309 € | 23722252 € 1287 T1682 € 149.559,05€ 184584877 € 2EBTIE10E 85805 E8548€ 437453280€ 25408557 € 11.058 835 54 € 1100391 B2 € 24T82ATE 157082 TEE 10
Afic 10 189724 15560 14138 € 545 25053€ 1423085402 € 1HEA42TIE 13381283583 € | 23504088 € 128202424 € 1512088 59€ 1874102 T1E BEBEE 91 450084232€ 4455818T1€ 2E8.08212€ 11.2144802 € 1115888 21 € 2B250.70€ 160010228 56 €
Afic 11 192352 1818122811 € B2 S0881€ 14477088 3TE 133338852€ 12EMEMME | 242038585 128044381 € 182872 42€ 1902867 54€ B4 30951 € 22444781 58€ 483TANTEOE 8403820 E 11.380.480 51 € 113132088 € 2873823€ 16257178482 €
Afic 12 194582 18402 51802 € 560 46888 € 14725180 4€ 135158511 € 116E2 94420 € | 2453335 E 131088258 € 1HM8T0TIE 193134502 BEIBATE S5 45025842¢ 481973538¢€ B804 E B4 8TAME 1.146.T84 54 € 823TTEE 165508247 80
Afie 13 197 612 18.823 70335 € SEE02455€ 14575220242 1385821 34€ 11805891 85€ | 2480157 20E 132584588 € TEEIEL T4E 198013658 ITINEET4E ST E0T703586€ 4T702722581¢€ 3719855 € 11680285 49 € 118224528 1BTIB25E 165000552 BT €
Afic 14 200241 16.244 B0058 € STEEBIAZE 182372312012 1188047 55E 11960800 45€ | 2E0692028 € 1340452482 158051 87€ 1282045 342 ITERIIALE 5558743042 € 4 TEEEE524E ATE.9EE,TDE 11835857 9T € 1ATT T34 27320422€ 172089582 B9€
Al 15 202 871 17.068 073,00 € 581.140,20€ 15481224 112 14082T1TEE 1411504502 | 2E31820R2E 1385 40247 £ TEETITIE 2012074102 TR TTE AR E 101 70035410€ | 4371.106,10€ 181547842 11.991.110 48 € 1193177 58 € ATHERLA5E 17TE1TE260 45 €
Afic 18 205 500 17.287 26532 € S0 ERBITE 1573728883 1424453558 € 142728008 € | 2E8D.24TR2E 137080521 € 161412,10€ 2047225 TR E 2B15848 51 € 102 B4T2TE22E | 48506401 78€ 19150 € 12146822 85 € 1208842 25 € 28.18188€ 178321537 7€
Afic 17 208129 17508 AR2RE € 558 25804€ 155585385 82€ 144272819€ 1442180482 € | 2EBETEBHIE 138577030 € 16308702 € 2075503 32€ BT E29 3 € 108602502404 € | 504248718€ 25388514 € 12301935 42 € 1.224.108 70 € JBETOAIE 181.506.252 45€
Afic 18 210759 17.728 82357 € BDERI151E 16255581, 12€ 148088240€ 14882 FEBTEE | 281328222 € 140120821 € 184756 T2€ 210550888 € 2 AMIBEIE 108 248451 85€ | 5.12921270€ 18887128 € 1245747 82 € 12238 5T1 05 E 28.15854€ 184731834 B5E
Afic 19 211338 1785082722 € 81337179 € 16517944 45 € 14T24ATEE1E 14785 1B0BEE | 28T A E 1418 82150 € 166422 38€ 2135448 5T € 285BI E 110 ED044214€ | E21654508¢€ 403847 42 € 12812780 41 € 1.255.035 40 € 1954TATE 187558857 44 €
Afie 20 e80T 117201452 € G20 52%986€ 1ETEZ45E 242 1457404 RIS 1491578002 € | 2EE60611TE 143282471 102084 22 ZA1BE12ITES JEBI2EEIE 112791508 71€ | 530DEZBTOSE 40B.EILETE 1278817280 € 1270458 78 £ 40.13800€ 191.208 645 36€
Afie 2 221378 18.814 2B526 € S22 04540 1721832886 1EI3BET24E 1528514550 € | ZTIBEN1 20E 1484 225082 171257 28 2224251242 207 06T 53 E 17 45106016€ | S4B471255€ 41877585 € 131078957 BT € 120142842 2 4111308 198080850 41 €
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ANEJO N° 23. ESTUDIO ECONOMICO

Proy. | M50 - M100

Lgeras

Amortizackin

Pesados

Liggesraxs

Consarvackn

Pesadas

Ligeras

Com bustible &

Pesadus

Ligerras

Lubricants 8

Resados

Ligeras

Pesados

Ligeras

T mpo 8 r8cOrT.

Pesadas

Totalkes

Teladess

Ligeras

Pesados

Teatad

Anic 1 95552 35305781 € 182 B8352 € 2714531 T2E 441048 32 € 4285 41T 82 € STOBESA5E 40985T81€ 1208 45€ 97804 B2 € B4 008 48 £ 14 185803 75€ 1.191.35989€ 81807 25€ 255458441 25038483 € 1182188€ 31.35231588€
Afic 2 97.066 3837 AT A5 E 185 7B5 79 € 2TETBTTASE 44803225 € 4335088 53 € 986 03250 € MEB/1B1E B218531€ 403917 A9 € B8539BIE 1441840818 121045518 83103 08 € 258543382 € 25433028 € 1200833 € 31891522 2B€
Afic 2 98579 36544180 € 188 68200 € 280123502€ 45501828 € 4 460.855,00 € 1.001.203 58 € 42255994 € B312178€ 410,231 4 £ B BI2Z AT E 1434744440 122956585€ 84358 8T E 2535903 23 € 258 78584 € 1219818€ 32391808 89€
Afic 4 100 093 3751138 24 € 191 57954 € 2244303 23€ 402004 22 € 4488188 41 € 1.016.388 36 € 428BEZA0E G407TAEE 418,544 A5 € BE00E20E 14 BTER1258€ 124BETTTE BEAS4 BEE 257837283 € 22 BIR9E 1238343€ 32891385 87T€
Afic s 101 508 380788019 € 134 4TE41E 288758250€ 40853018 € 453188582 € 1.031.5280 98 € 43513889 € 65033 54€ 422388 18 € 8933981 € 15.10551282€ 128780053€ B3530 458 27188424 £ 28 22T25E 1257088 € 22331211 448
AficB 103.120 3884581 13 € 197 3T328€ 25 ATZRZE 47557814 € 4557.070,20 € 104287942 € 441419748 65988 84€ 42317394 € SATIN0E 15 33534523€ 128652933 € BBZE3 248 ZTET31N 45 € 27015250 € 1275T33€ 33891.131 80€
Afc 7 104 533 3521302 08 € 200 2TON5E 25T4TT422€ 482582 10 € 458242081 £ 1.081.825 T2 € 44T B34 83 € 88543 T75€ 435488 20 € 2008 8T € 15 554509531 € 1.30808457€ B9 582 02€ 2757780 88 € 27416856 € 12545 18€ 2435113114
Afic B 106.147 A5TEOZI 02 € 203 18703 € 301813608 € 485 34B 07 £ 4TITTINTIE 1.076.965 85 € 453534 18E 67838 28€E 441,804 53 € 9334032 € 15 T84 80T02E 1.32520TA5€ SIATTBIE 283828028 € 278241 € 1313243€ 348512059 88€
Afic9 107 880 403474386 € 200.08350€ 306181023 € 45353402 € 4752542 83 € 1.052.059 83 € 45022720 € G885Z41€ 448121 14 £ 2437404 £ 1602443683 € 1.34435T795€ S21TIEDE 2BTET158T € 282 0B9AT € 1331988€ 35391387 82€
Afic 10 109.174 4051484 M € 208 5807TE 3105044 85€ 503.919 95 € 455811428 € 1.107. 22T B0 € 456485089 € 89808 18€ 454 437 B4 € SG007T B8 € 1625439887 € 1.38351538€ 5348535 2515918508 € 280 06552 € 1350832€ 358591805, 15€
Afic 11 110887 414818585 € 211 BETH4E 3.14845058€ 510.905 95 € 452322805 € 1122349 33 € AT2TATAGE TO0T5952€ 480. 75501 € STA4NTEE 164844593 86G€ 1.38288003€ 24785 1BE 2555 658 45 € ZED 2118 E TIER410T7E 36391522 50€
Afic 12 112 201 420450880 € 21475452 € 213154741 E B1T.891 91 € 4588 2TR 15 € 1.137.484 AT € 4T858431€ TITIZ4%€ 48707206 € SBATETZE 16 T1472170€ 140185194€ 95,080 96 € 3000127 90 € 23358883 € 13881426 36852319 85€
Afo 13 113714 4281 82T T4 € 21TE51,35€ 23235415348 B248TTETE E0EIITI 4 € 1152574 28 € 4B52I505€ T238508€ 47338080 100003 77 € 18545082 52€ 142103113 ST3EETEE 3040.557 30D € 25T 552458 T40885T& ATASETET 41
Ano 14 115228 43184835 € 220 E4328 € 23TBE34 3358 D3B8 84 € S118204 85 € 1.187.877 52 € 451430058 TIGITIEE 47270841 € 10134380 € 1TATEETE41€ 1440217588 SEREZB4E 3081.088,71 € I SBI5E 142553828 37853355 39€
Anfo 15 118 741 4375085 83 € 2231445138 23223345688 538 845 8D € 518307881 € 118277424 € 437229418 T458909€ 480028 81 € 102ATE 12 € 1T 408201548 1455411318 55548 228 121,838 12 € D5 EBIBDE 14443178 383535993 99€
Ano 18 118 255 4431780 F8 £ 22 42I0E 3.353588588€ S4EBAETEE 5247 B33 8B € 1.157.885 B3 € ED3513I08€ TES2DE1€ 45234805 £ 1040241 £ 1783658337 € 14TBE1232€ 101.244 12 € 3.182.005 53 € 0B E4545 € 14230428 2BE34T13 428
Ano 17 119788 4438511 B2 € ZX9 ZIBBBE 340939823 € SE2EBNTZE 531284535 € 1.212.950 B0 € 10131 05€ TEAT1EEE 458,888 15 € 105.248 73 € 1T BGTRET R4 € 1457 82081€ 102.535 91 € 220247483 € HMIBSINE T4BITATE 35385513 88€
Afo 18 121282 4545821248 € 2IZAISTEE 2A4525218TE 555 807 88 € BATT. 24580 € 1228023 25 € E18234331€ TTA4ZZI0E 504 588 85 € 106 881 25 € 18098885 28€ 1517038,15€ 103.835 85 € 2242544 34 £ ANTTEOITE 15004382€ 35858395 58€
Afic 19 122 795 4301983 1 € 23503283 € 3.49645680€ 500.793,85 € S441883 38 € 1.242.101 88 € 52254985€ TBATIATE 511,308 72 € 10801579 € 18.32004835€ 153825908€ 108,131 4B € A2BIMITEE 2N T4E42 € 151321T7E 40357358 T2
Afio 20 124 305 4358874 25 € AT 515 50€ 2540002488 BT3T77581 € 5506.581 88 € 1.258. 168 40 € E2BT5051€ T23IZ15E EITEMIZE 10535041 £ 18 58124122€ 1555485323 108,427 2T € 3323 8R3 16 € FIETIINEE 12372428 40252403 50
Afio 2 127 338 4TTZ 118 24 € 243723248 IEITIITT4E BBT.TE1 53 € 5535542 1T € 1.288. 283 11 € 41135858 B1220 38 530.2ITET1 € 11201385 € 1502433279& 155357148 109.018 85 € 2404 B 5T £ FIIP4335E 15753582€ 41500738 83€
Proy. | M100 - Club Campo

Amortizackin

Consarvackn

Com bustible &

Lubricants 8

T mpo 8 r8cOrT.

Lgeras Pesados Liggesraxs Fezadas Ligeras Pezadas Ligerras Pezadas Ligeras Pesadas Ligeras Pesadas Totales Totales Ligeras Pesados Tt
Ao 1 84.332 5585 7TBA05 € 325 A88582€ 4 55974535¢€ 78488075 € 6525380 85 € 1.707.116 53 € B853T2T79E 10782872 GBIMBIE 14876414 € 24 08572410€ | 2.14418978€ 136.802.64 € 427258181 € NTIATETDE 21037TT72€ E2A21133 8TE
Afo 2 B5.860 B083.TST B3 € 330 89234¢€ 4833545988€ T97.240.97 € 70278953 45 € 1.7328BE1E BT4B4178€ 10524824 € G74.8T3 0 E 15213808 € 24 48BA3168E | 2A7932T72€ 13895690 € 433583518 A2Z3BE15LE 21328902¢€ 53769183 81€
Afo 3 86.588 815780818 € AIBTITTEE 4707 H1485€ 805.601.18 € TA2BIT 1B E 1.758.521 8T € B8428204€ 110887 59 € GAE4Z4DEE 1B BI2E2 € 24 87232B48€ | 221483082¢€ 14111136 € 4407 1MBRE £ 4D E24ITE 2170021€ 5481777198
Afo & 88.216 825182072 € 340 24318€ 4781344432¢€ 821.981 40 E 722432328 € 178417272 € 893583 T4€ 11248477€ B95.9TT 96 € 156 BET 4B € 2E2TGBITOBE | 224877BEBE 143.286 70 € 4474402 B4 £ AT BT E 2203181€ 55406502 35€
Ao 8 89.544 63458228 € 45 90859€ 485533517 € B3I BE TIZ2043 4 € 1808783 2TE TO3I0TRIBE 114099.79€ TOE54 T4 € 18922 E 25882099 70€ | 22BEOTIATE 14542006 € 454188822 € 443 G700 € 223BZB1E 56.218.57B.96€
Ao g 90.573 G425 84380 € 351 .09401€ 4.92939901€ D48 B8 B4 £ T415 48T B2 £ 183537158 € T124318%9¢€ 11571285€ TIT.084 40 € 161 B8RS € 26088B1TBT2€ | 2.32040988¢ 14757441 € 450896089 € 45024257 E 22854216 57.168.805.80€
Ao T 52.301 §533.855 4 € 350 21943 € 5.00352408€ 855.042,05 € TE16.558 45 € 1.880.519 73 € T217585T€E 11732236 € TATBEEAEE 18401531 € 28455056 48€ | 2Z3BETRIEIE 149.728 76 € 4678.283.57 € 458 B15T0 E 23025E1E EBD17585 85€
Afo 8 53.829 G827 880 8B € 381 .34485€ EO0TTT14582€ 871.402.2T € T613.436.87 € 1.888.433 75 € TI105T16E 118531 91€ TIB2ZIGE 166252 26 € 2680273534 | 239122283¢€ 15188211 € 4742837 24 £ 4838354 E 2335881€ GBBG68926.2B€
Afod 54,557 872187842 € B ATD2BE 5.15157T048€ BELTEZ 4B € 7708583 3D € 1.911.513 84 € T4032TTTE 120538 32€ T4ETE0 T4 £ 16878872 € 2T IN121THEE | 2426839T13€ 154.007 47 € 4810.820,92 € BB BG13TE 23B8BI1E€ 5872082800€
Afic 10 56.285 GBI 888 ATE 371 59588€ 522629208€ 83122 TDE TB06.23585 € 183738885 € T48ETO51€ 122142 59 € 752,382 0 E 1T114T B8 € 27 72080581€ | 246221T21€ 186.191.82 € 4ETEI04 8D £ ATEEI421E 2401541€ 605732 11E
Afo 11 57.813 5.509.501 51 € TG T21I0€ 5.30087T945€ 20848252 € 7502.207 80 € 188277220 € TEBTBE52€E 12374472 Te5.938, 1B € 17352816 € 28.13080220€ | 248778238¢€ 188.348.17T € 4945.28B2T € 42307 € 24325071€ B1428324 88
Afio 12 58.541 700391305 € 381 B4852€ §.375.13282¢€ 920.843.14 € THET.BET 4T € 1588180 ETE TeTSTZA%9E 126344 T4 € TRE12DE 17680515 € 2854180921€ | 253339444€ 1680.500.52 € 501287185 € 4BDBTRETE 2488201€ B22793247 T4€
Ao 13 100299 TOST R4 55 ABEETI 248 5443352248 23320335 8053280 95 € 201243541 2 TITA3ZTTE 12854282 T91.083 35 € 1TEIB4 B4 € 2B325323525€ | 258505178¢€ 1EIE54 28 507995582 € 42825271 E 2801331 B3.134135428
Ao 14 101 597 7191893813 € 392087 35€ EEI423TATE 245 ERLET £ 8188385 MM € 2038808 52 € TBE28E26E 128538 38€ 801.67T8 35 € 1EDEE4 B4 € 23358784748 | 2204755018 18480822 € 5147235330 € S0ZB2EE4E IE2447518 63588513 82€
Afic 15 102525 T2B584TRT € 39T 222TTE 558BEB9ATE 98782379 € 828321387 € 2.084 08407 £ TIEATOARE 13013203 € 812282 3D € 18304516 € 28778118108 | 234050427€ 166,963 58 € 521452288 € 50939838 € 2BATER1E G4544278 028
Afic 18 104 253 TATRSEB M E 402 24813€ EATIB0BATE 970.284,00 € BATT.TEE M E 2.085.328 12 € 20444855 131723 56€ 822851 23 € 185428 15 € 30.193251786€ | 2A7628983€ 18811724 € 5281.806,85 € 51887121 € 2800T21€ GET0022T 13€
Afio 17 105 581 TA4TISTOTEE 40T ATAR1E 5748383 52¢ SE2E4422E B4T72.015 4T £ 211453878 € 813439806 133312 58€ 833443 12€ 187807 T3 € ADADB2BBATE | 2712141,18€ 171.27T228 € 534508032 £ SIZE444E 28338516 G855877428E
Afic 18 106 509 TEET 882 D E 412 53802€ 532324548 ¢ 22500444 2 8585599538 € 21371605 E B22521731€ 13420032 84403800 E 190183 78 € 3024108 78€ | 274B02803€ 17142884 € 541837400 £ 52811888 € 28889816 67413322083
Afic 19 108 237 TEE1.983 84 € T T2444€ 5.858.18434€ 1007384856 € 8659.896.30 € 2.164.880 08 € 83152108€ 138488 54€ B54.01E BT E 18257235 € 31440755808 € | 27B3E8324% 176.581,00 € 5481.857T 8B € 53588971 € 27T00111€ G8271870,30€
Ao 20 109 585 775600538 € 422 B45 20 € 557315030€ TIET248TE 875311545 € 218597082 € 240451758 133088 88 BB5.2IET4E 154255 44 € I ASB2IB4EE | 231534351 177.73535 € 555094136 € 542 28255 € 27332418 565130027 45
Aflo 2 112221 74402848 2 433.10089€ G§.12332405¢€ 1044445208 8535137 42 € 2240053 32 € 8583531 5TE 141228858 B0 44T 52 € 1887237 € 32A5585TASE | 2352045008 TEIO44 05 E 5685.508,71 € 55540822 E 27585018 70848580 88€
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ANEJO N° 23. ESTUDIO ECONOMICO

Proy. | C. Campo - Guadalix

Lgeras

Amortizackin

Pesados

Liggesraxs

Consarvackn

Pesadas

Ligeras

Com bustible &

Pesadus

Ligerras

Lubricants 8

Resados

Ligeras

Pesados

Ligeras

T mpo 8 r8cOrT.

Pesadas

Totalkes

Teladess

Ligeras

Pesados

Teatad

Anic 1 703583 RS TE81225TE TABESBEAEE 1847E54522€ BB T0E | 4081.2MTTE 114184574 € 2E730202€ 1088.1TB45E WTIAME 202102407 € 457443510€ 17188027 E 408611312 € B M2TTE 4852108€ B7T79807T1 42
Afic 2 T1.470 10.052 82728 E TIBATRADE THIE12285E 187881849€ T2O07TT8BAETE | 41424384 € 118817574 € 261277 55€ 111851881 € WIZAE A9BR2532R0E 5054048,18€ 18I ME 413008814 € TR2EIBE E020034€ 85188545 25
Anic 3 T2807 10.208 25628 € T9023422€ TT72430223€ 180589178 E 1228118214 € | 4207 24580 € 117838358 € 265245 82€ 1132858.95€ WAL E AD2BIZA488E 513388513 € 179.052 55 € 418408314 € TIATI8B1E E107T981€ 90579325 TBE
Afic 4 71885 10.284 10520 € 202 2B005€ TA43E2385€ 1534785 01E 1242018885 € | 427021967 E 1193 58927 E 26921981€ 1T1E08B55E WEIATATIE 4051428084 € 521338585¢€ 18178620 € 42EB.08B1EE T8 E 5185838€ 915704 ST E
Afie 5 74752 10.5319 84422 € 814 4588€ TIG2T8T T4 199383829€ 12EBHEITE | 433318380 € 121073287 € 273187 5TE 118754281 IIFAETE N EEBITTE 23311878 E 18451684 € 432208318 € TID 49686 € S2B3BISE 9336177900
Afic G 75859 10875 3834 € BB A0T1E 808208332 1882311 58€ 12787 420TE | 43500820 E 1227 BT429 € 2TTA5306E 1184888 48€ JT9ATESE A2 TTEOBO4E SAT2B9355€ 187.248 435 € 438503817 € T4G BB E S341TA2ZE 947534571 S6E
Afic 7 T7.006 10,831 22237 € 818 ASTEIE 8201442 4E5€ 202153483€ 12885 71920€ | 44BB514581€ 1244 55380 € 281118 20€ 1202338 85€ BT AT € 4221004028€ 5A452T71032€ 189.58D0,12 € 44800231 1B € TET2ZTIH0 € £4.19883€ 98.145439 56
Afic B 78113 10,587 DG122 € BE) 51336€ 832083335€ 205108810€ 12143777 29€ | 4821 THTIE 125208137 € 285077 2BE 1219588 26€ AR E 42 44257304€ 553258514 € 192.711.7TB € 451400818 € TEB1G2AZE 5457586€ 9753TT2EA0E
Ao 9 79.221 11.142 80041 € 852 589.19€ 8.44028586€ 20801312TE 1132180871 € | 488453282 € 127818689 € 289035 50€ 1238338 40€ WEAIIE 44 075 42488€ E81247002€ 19544242 € 4577882 20 € TT 06055 € EETE524€ 98520317 45€
Afic 10 B0.328 11.288 53542 € A7482802€ BE59T4243€ 210820483 € 11450 207TF8E | 4047 2BBEE 128022049 € 292552 45 1284385,35€ ANBBEME A4 T103TETOE EAR24130E 19817806 € 48 ETE E TESAISATE EB53451€ 100323215822
Afic 11 81435 11.454 27845 € 880 68085 € 887920088 ¢€ 213827780 1167658058 € | 471000811 E 11328208 E 298540 88€ 1271844 20€ 40T 240 0T E 45344 B4080€ §77238813€ 200.8208T1 € 470588321 € B EITHRE E7313T78E 101718420 44 €
Afic 12 22842 11810 MTATE 858 7I6HTE BTBEZ14EE 2187381ATE 138E3 72581 € | 4772882 24€ 13202821 E 300238 85€ 1282000.86€ H2TMIBE 45 579R1181€ §A5242543€ 20363835 € 478584822 € B1TIBHE 5B08105E 102108534 22€
Afie 13 83,850 11.765 758 R0 € 910 79250€ B21B42472¢ 2150424442 1402024270 | 423534077 < 1347 25002 € 204242352 1320635536 41E242 08 € 4581528282 SE3745454¢ 208.370,00 € 4g31831 21 82280504 E SEETIZIE 104502757 BB E
Afic 14 24757 11,821 45552 € S2IR4833€ 9038070 T1E 2211545771 1420722453 € | 48578R3TIE 1384 21621 € 308.795 28€ 1223718 TIE 421504 21 € 47251 281ETE G01280688€ 20210154 £ 4257 21E 242 813149156 € E8A5159€ 1058578591 S5
Al 15 85,854 12077 22454 € 22420410 9.15775528€ 2IE4ETDREE 1438178856 € | 4508053112 128118088 € 21274111 1.241081,30€ 412458 R0 € 47 BBT7BE3EE G092780859€ 211.812,28 € 458120228 £ 244 2RIDEE §043026€ 107292338 12€
Afic 18 85.971 122125736 € 945 855,58€ 927748051 € 2283544 24 € 1488003702 € | 50230730 E 138808341 € 3188384 14€ 1258844534 € 41EMMEEE 4B 52475855 € GAT285TO1E 21458450 € 502588826 € BEEZTOEDE §1210,14€ 108587057 22€
Afic 17 28073 12388 TI2EB € SR8 DIERIE 938720446¢€ 2HITITEIE 14726321 € | S0BEETIME 1414 58444 € 120824 81 € 1275811,84€ 44D 572 E1E 49.162323180€ §2521858T€ 217T.286,5T € S0BBETIZTE 88815911 §158%941€ 11008217085 €
Afic 18 89,185 12544 4181 € ST10T184€ 9517081,15€ 22417 TRE 1491183585 € | S14B0BD2EE 142188382 € 3245821 45€ 1283.178,58€ 44512958 € 45200281 80€ §33247670€ 22002822 € S151.8EB 2B E ATTMTEEE §275888€ 111477559 24 €
Afic 19 20,252 1270018082 € SB112TATE 983654082€ 2370BEB40EE 15087257 22€ | 521048589 € 144872158 € 328435 TEE 1410548,18€ 451 BETDB E 5043851321 € GA41280014€ 222 TERBEE 521784128 € 88T B2BITE B3E4THEE 112871264 19€
Afie 20 91.400 12855 509B5 € 995181 23€ EREEET R 2385537 12¢ 15282711588 €E | 5272 8BO02E 1485 EETTEE 23243121 1427520845 4ET24E0TE E107T5TR4EE C454 98601 2IE481 81 € 528182820 € BSB B2455 E G433T22E 114300300 B4
Afie 2 92.815 12167 ADTED € 1.019 284 85 € 95867TG11E 245808185 1EE12 72428 | S2STERD24E 1455 1854T € 24025528 14825685, 142 4EEAEIACE 52ABTAELISE SABE02522E 220,854 20 € 540875811 £ S20 80174 E GEEBETEE 117082288 45

Proy. | Guadalix - El Molar

Amortizackin

Consarvackn

Com bustible &

Lubricants 8

T mpo 8 r8cOrT.

Lgeras Pesados Liggesraxs Fezadas Ligeras Pezadas Ligerras Pezadas Ligeras Pesadas Ligeras Pesadas Totales Totales Ligeras Pesados Tt
Ao 1 52.881 BBET 4T H £ S ETIE4E 8.748.10546€ 185305357€ | 10.285851 51 € | 420304870 € 29B35134€ 288805 55€ 984532 1B € IT2AETIRE 35 51400745€ | B16T5803€ 167.267.56 € ABBITTE M E 81824210 € 5224803%€ 80563568 12€
Afo 2 5377 BEST 41 BB € BX2 BBI8GE BAETAT2O5€ 198354699€ | 1052115057 € | 432048288 € 101028158 € 272956812€ 1000580.93€ TR AT E AB0BE04BATE | EA02T43T1E 15975511 € 3T42.04380 € G235 03884 € BINTTIIE B22EE248 75E
Afo 3 54.554 9137 2B/IBE B35 4531968¢€ 6.965890.16€ 201483801€ | 10676150 40€ | 4385267 BB E 102514487 € 27710380 € 1018231.92€ B4 2RI AZE WHIGTIII0E | BABBTIIAIE 182.242 86 € 380031095 € BB BIIETE 5400513€ B3548532 T3
Afo & 6.380 927733084 € B48 3038TE T074325986€ 20457003€ | 108090 E | 4451.00438€ 104000356 € 281248102€ 1031.88517T€ 380198 D5 € 3725899723 € | BAT4B998GE 184.730.20 € 3BEBETBIDE G4 B2 E 5483315€ 84541818 85
Ao 8 56.220 94T 4251 € 881.113598¢€ T.aB2BB121€ 207882204 | 1098537579 € | 4528802216 1054 83T € 285389.3T€ 1047540 8T € FEA0HAE ITBAHTETE | 5R6100842€ 187.217.75 € 3918.84585 € BEB 42103 € SEEB1ITE 8613510993 €
Ao g 57.083 9557 51878 € BT 523836 T29145427€ 2A07T51408€ | 1M1.139802 46 € | 455233145 € 108584855 E 289527 85 € 1083198 43 20BN E IBA2BH4IN2E | BT4T2ITALE 189.70629 € JITENMIME BeB 21578 € S8489139€ 87429001 77€
Ao T 57.859 985978140 € 880 73400€ 740007309 € 213840608€ | 1123057253 € | 4857522 14€ 1084 43106 € 293862 8B€ 1078858 46 E 40T 240 B E 3900580489 | 5831358831 ¢€ 172.192.84 € 4033.280, 35 € 67801043 € ETAIT21E BETZIA14ATE
Afo 8 58.730 9837 TOBT4 € 252 54401€ 7E0BTE5TEE 2183258 10€ | 11 44T2BEE0E | 472240424 € 1.055.19058 € 25779504 € 108452078 413 BET 2T E 3959435388 | £591985383T€ 174.680,35 € 408184771 £ BT BDEIZE £8.14524€ 90018030 34 €
Afod 59.572 9877803 22 € 912 35402¢€ TH1T748425€ 22001%012€ | 1MN.G0T4E11€ | 478888811 € 1.113 52637 € 301524 16 € 111018532 418774 25 € 4D17981110€ | G00634TH4E 177.167.92 € 414531508 £ 887 59955 € SBATI2GE §1.213.159,90€
Afic 10 50.409 10.117 B9THR € 52516403 € TT2628478€ 223108214 | 11753248 73 € | 4854403 80€ 112883728 € 30608022 € 1125852 16€ 42EB81 B E 4076585758 | 6.092B1838¢ 179.865 4B € 420818241 £ TOT S48 E £580128€ 92808702.86€
Afo 11 G61.245 10.267 86217 € 33T ET404€ TAIE08T28E 22618T415€ | 1150685758 € | 491980058 € 114332378 € 31017324 € 114152128 4 BI025E 4135253432 | B.A793510T€ 182.142.02 € 428844577 £ TIT1BSA4Z E §082920€ 9350488183
Afio 12 52.081 10.358 08654 € 850 78408€ 7943581 85€ 2ZB2B8817E | 12059853 42 € | 458514338 ¢€ 1.157 3BEBR € 31428321 € 115719288 4ITE2RME 4153584234 | 62659438T€ 184.830.57 € 432471712 € T2 BB415E §145T32€ §5201038.03€
Ao 13 82918 10.538 181,12 € 251554088 BO5231854¢€ 23237581%€ | 1221203582 € | 505044355 € 117282389 € 2128410,158 1172868836 € 442 44235 € 42527782568€ | BA52E8TT4€ 18711812 € 4382554 4T 2 TIBTTAERE G228534€ 28437232308
Ao 14 53.754 10.878B 27550 € S78 40407 € B181307 448 2354880218 | 1238422513 € | E11ET0245€ 118723723 € 222524088 1188542342 442 282 22 € 4311183868318 | B438312458¢ 189.605,67 € 4441281 82 2 T485TIB1E 63.11336€ 9779505103 €
Afic 15 54,591 10.818.37007 € 382 21408€ 8270348588 238554223€ | 12516162 51€ | 518050681 € 1201 82655 € B4 EE 1204220818 458280 3T E 43 70558430€ | G652608815¢€ 18208321 € 443581518 2 TE8 634 E G3324138€ 95092891 28€
Afic 18 85427 10.258 45455 € 1.002 024 09 € BAB004204€ 241843428 | 1ZE88TR48 21 € | 5248083 13€ 121838172 € 23074275 121980 1TE 481 21208 € 44 Z2E40TATE | BA12524583% 194 580,76 € 4557785 83 € 78816307 € 54785408 100.380.756 45 €
Afio 17 66.254 11.088 553902 € 1.014 834 10 € B 48918TATE 244732B2TE | 1ZB192B310€ | B3NMATI4EE 123083279 € 234247 5TE 1235584042 4ET 124 43 € 44 ZBERET43E | 648982283 % 197.068, 30 € 4516.053,88 € TIEBETRDE GEE3TA2E 101589248 35€
Afic 18 67.100 11.238 85350 € 1.027 844 11 £ 858838613 2ATB21B28E | 1257048744 € | B3TE2 BB E 1245 44381 £ 338549 36€ 1281285821 4T30DET 5B E 45 47T D0453€ | GTBETB183E 19955585 € 487432122 € TEETE25IE GE42E44E 102.588.168 53 €
Afic 19 57.530 11.378 747 8T € 1.040 454 12 € B TOTEAGR0E 250911030€ | 1312140188 € | 5441244 44 € 125954281 € 34304812 € 1286356 89€ 47BBB1.4 € 48608876029 | 6873B022%¢€ 202.043,40 € 473258858 € TEEBATIGE B725348€ 104287519 85 €
Ao 20 88.773 1151824245 € 1.053 284 13 € 821634022 254000232 | 1327208355 € | 5508208 18€ TZT4411 51 2 247142 258 1282548 4B€ 484505 T3 € 4585115545€ | 0656088357 ¢ 20453034 € 472085534 2 80534200 € GE0B148E 105587303 13 €
Aflo 2 70445 11.758 03140 € 1.078 8BB4 14 € 2035704758 2E01 73538 | 1RET2T711 426 | SE3EEES 448 130327846 € 35532638 1314032018 456758 T3 E 47 247258416 | TA3523158¢€ 2055084 € 450732084 BI4531 458 € G873752€ 108188173, 78E
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ANEJO N° 23. ESTUDIO ECONOMICO

COSTES PROYECTO en euros de 2019 Escenario de Referencia

Ref. | M40 - M12

Ano 1
Ao 2
Ano 3
Aio 4
Ao 5
Ao 6
Ano 7
Ano 8
Ano 9
Ano 10
Ano 11
Ano 12
Ano 13
Ano 14
Ano 15
Ano 16
Ano 17
Ano 18
Ano 19
Ano 20
Ano 21

27.908
31.895
35.882
39.869
43.856
47.843
51.830
55.817
2.420.054
31.895
35.882
39.869
43.856
47.843
51.830
55.817
2.420.054
31.895
35.882
39.869
43.856

Ref. | M12 - M50

Ano 1
Ao 2
Ano 3
Aio 4
Ao 5
Ao 6
Ano 7
Ano 8
Ano 9
Ano 10
Ano 11
Ano 12
Ano 13
Ano 14
Ano 15
Ano 16
Ano 17
Ano 18
Ano 19
Ano 20
Ano 21

20.564
23.502
26.440
29.377
32.315
35.253
38.190
41.128
1.783.198
23.502
26.440
29.377
32.315
35.253
38.190
41.128
1.783.198
23.502
26.440
29.377
32.315

Ref. | M50 - M100

Ano 1
Ao 2
Ano 3
Aio 4
Aino 5
Ao 6
Ano 7
Ano 8
Ano 9
Ano 10
Ano 11
Ano 12
Ano 13
Ano 14
Ano 15
Ano 16
Ano 17
Ano 18
Ano 19
Ano 20
Ano 21

9.303
10.632
11.961
13.290
14.619
15.948
17.277
18.606
806.685
10.632
11.961
13.290
14.619
15.948
17.277
18.606
806.685
10.632
11.961
13.290
14.619
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ANEJO N° 23. ESTUDIO ECONOMICO

COSTES PROYECTO en euros de 2019 Escenario de Referencia

Ref. | M100 - Club Campo

Ano 1
Ano 2
Ano 3
Ano 4
Ano 5
Ao 6
Ano 7
Ao 8
Ano 9
Aino 10
Ao 11
ARo 12
Ano 13
Ao 14
Ano 15
Ano 16
Ano 17
Ano 18
Ano 19
Ao 20
Ao 21

17.626
20.144
22.662
25.180
27.699
30.217
32.735
35.253
1.528.455
20.144
22.662
25.180
27.699
30.217
32.735
35.253
1.528.455
20.144
22.662
25.180
27.699

Ref. | C. Campo - Guadalix

Ano 1
Ano 2
Ano 3
Ano 4
Ano 5
Ao 6
Ano 7
Ao 8
Ano 9
Aino 10
Ao 11
ARo 12
Ano 13
Ao 14
Ano 15
Ano 16
Ano 17
Ano 18
Ano 19
Ao 20
Ao 21

20.424
23.342
26.260
20177
32.095
35.013
37.931
40.848
2.062.841
23.342
26.260
20177
32.095
35.013
37.931
40.848
2.062.841
23.342
26.260
20177
32.095

Ref. | Guadalix - El Molar

Ano 1
Ao 2
Ano 3
Aio 4
Ao 5
Ano 6
Ano 7
Ano 8
Ano 9
Ano 10
Ano 11
Ano 12
Ano 13
Ano 14
Ano 15
Ano 16
Ano 17
Ano 18
Ano 19
Ano 20
Ano 21

24.621
28.138
31.655
35.173
38.690
42.207
45.725
49.242
2.486.713
28.138
31.655
35.173
38.690
42.207
45.725
49.242
2.486.713
28.138
31.655
35.173
38.690
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ANEJO N° 23. ESTUDIO ECONOMICO

COSTES PROYECTO en euros de 2019 Escenario de Proyecto

Proy. | M40 - M12

Ano 1
Ano 2
Ano 3
Aino 4
Ao 5
Ao 6
Ano 7
Ano 8
Ano 9
Ano 10
Ano 11
Ano 12
Ano 13
Ano 14
Ano 15
Ano 16
Ano 17
Ano 18
Ano 19
Ano 20
Ano 21

33.889
38.730
43.571
48.412
53.254
58.095
62.936
67.777
2.824.726
38.730
43.571
48.412
53.254
58.095
62.936
67.777
2.824.726
38.730
43.571
48.412
53.254

Proy. | M12 — M50

Ano 1
Ao 2
Ano 3
Aino 4
Ao 5
Ao 6
Ano 7
Ano 8
Ano 9
Ano 10
Ano 11
Ano 12
Ano 13
Ano 14
Ano 15
Ano 16
Ano 17
Ano 18
Ano 19
Ano 20
Ano 21

20.564
23.502
26.440
29.377
32.315
35.253
38.190
41.128
1.783.198
23.502
26.440
29.377
32.315
35.253
38.190
41.128
1.783.198
23.502
26.440
29.377
32.315

Proy. | M50 -M100

Ano 1
Ano 2
Ano 3
Ano 4
Ano 5
Ano 6
Ano 7
Ano 8
Ano 9
Aino 10
Ao 11
ARo 12
Ano 13
Ao 14
Ano 15
Ano 16
Ano 17
Ano 18
Ano 19
Ano 20
Ao 21

9.303
10.632
11.961
13.290
14.619
15.948
17.277
18.606
806.685
10.632
11.961
13.290
14.619
15.948
17.277
18.606
806.685
10.632
11.961
13.290
14.619
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COSTES PROYECTO en euros de 2019 Escenario de Proyecto

Proy. | M100 - Club Campo Proy. | C. Campo - Guadalix Proy. | Guadalix - El Molar
Ano 1 17.626 Ano 1 35.742 Ano 1 43.087
Ano 2 20.144 Ano 2 40.848 Ano 2 49.242
Ano 3 22.662 Ano 3 45.954 Aino 3 55.397
Ano 4 25.180 Ano 4 51.060 Ano 4 61.552
Ano 5 27.699 Ano 5 56.166 Ano 5 67.708
Ao 6 30.217 Ao 6 61.273 Ao 6 73.863
Ano 7 32.735 Ano 7 66.379 Aho 7 80.018
Ano 8 35.253 Ano 8 71.485 Ano 8 86.173
Ano 9 1.528.455 Ano 9 3.099.368 Ano 9 3.736.224
Ano 10 20.144 Ano 10 40.848 Ano 10 49.242
Ano 11 22.662 Ano 11 45,954 Ano 11 55.397
Ano 12 25.180 Ano 12 51.060 Ano 12 61.552
Ano 13 27.699 Ano 13 56.166 Ano 13 67.708
Ano 14 30.217 Ano 14 61.273 Ano 14 73.863
Ano 15 32.735 Ano 15 66.379 Ano 15 80.018
Ano 16 35.253 Ano 16 71.485 Ano 16 86.173
Ano 17 1.528.455 Ano 17 3.099.368 Ano 17 3.736.224
Ano 18 20.144 Ano 18 40.848 Ano 18 49.242
Ano 19 22.662 Ano 19 45.954 Ano 19 55.397
Ano 20 25.180 Ano 20 51.060 Ano 20 61.552
Ano 21 27.699 Ano 21 56.166 Ano 21 67.708
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APENDICE 3. — FLUJOS DE COSTES DE PROYECTO Y DE TRANSPORTE
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ANEJO N° 23. ESTUDIO ECONOMICO

FLUJOS DE COSTES TOTALES DE PROYECTO Y DE TRANSPORTE en euros de 2019

120447€ 137653 E 154860 € W2.067€ 189273 E 206 480 € 223 BATE 240883 € 1087046 € 137653 € 154 260 €
2632095748 € 267361054€ | 271428650 € 275498774€ | 279571664 € 283647559 € | 287726697€ | 291808322 € | 205895673€ | 2099.985904€ | 304080530€
435310 194 € 454653215€ 504.063.965€ 513543 388 € S23092455€ 532712154 € 542 403500 € 552 BT530€ 562.005305€ 571917913 € 581906.465€
61076002 € 62032736 € 63.001471€ 53964 205€ 549260939 € 55889 6T4€ 56852408 € B7315H42E BETITETTE 697406 1E 70,703 345€
Mantenimiento y Proyecto BO2ME 183.008€ 205985€ 228 873€ 251760 € 274 64TE 297534 € 320422 € 13778656 € 183.098€ 205985€
Costes Operativos 264274 061€ 268 535678 € 272807240€ 277089 M3 € 231381564 € 285685264 € 250.000288€ 294 32T 1M2€ 298 666 .15€ 303017682 € 307382198 €
Actuacion
Tiem po Recorrido 4 055 € 462858 251€ 472588 ME € | 482432 M5€ | 492392725€ | S02472437€ SPETIONEE | S22000340€ | 533453025€ | 5440363358 | 5s47S2732E
Externalidades 44314790 € 45523.0%6 € 46231243 € 46939469 € 47647695€ 48.355921€ 49.064.47€ 49.772373 € 50.480.600 € 51188.826 € 51897.052€
ESCENARIO COSTES Afo 13 Ao 14 Afo 15 Ao 16 Aho 17 Ao 18 Aio 19 Afho 20 Ao 21
172.067€ BI2TIE 206.480€ 223687€ 240892 € 1087946 € 17652 € ‘B4 860 € T2.067€ BI272 €
308.179.525€ 3R 283226€ | 316.301880€ | 320505736€ | 324625044€ | 328750056€ | 332881023€ | 3370B200€ 4161843 € | 3404605% €
58197203 € B0216994€ | 610 339335€ | 622643354€ | 633.020300€ | 643408400€ | 654052221€ 6646018616 | 6B754BB03€ | BITH0360E
71666.080 € 72628R 4 € 73501540 € 74554283 € 755T07E 76470752 € 77442 486 € 78405220 € 79.367.055€ 81203423 €
Mantenimiento y Proyecto 228 873 € 251760 € 274.647€ 207.534 € 320422 € B.778.656 € B3008€ 205.985€ 228873 € 251760 €
Costes Operativos 3M760.053 € 36. 61630 € 320.557.355€ 324.977.601€ 320.412781€ | 333.863.303€ | 338.320581€ 3428 ROME 473H0T6€ | 356.360657€
Actuacion
Tiem po Recorrido 565605260 € | 576507096 € 587.731461€ 599.0 176 € 6D .441320€ | 622023846€ | 6337620816 | 645662533€ | B57.726438€ | 682363709 €
Externalidades 52 605.278 € 533B.N4E 54.021720€ 54.729.957 € 55438.183 € 56.146.409 € 56.854.635€ 57562.86 1€ 58.271087 € 59.687.540 €
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