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1. INTRODUCCION Y OBJETO DEL ANTEPROYECTO

Las primeras Autovias gestionadas y financiadas por el Estado y libres de peaje empezaron a ser
construidas al comienzo de los afos 80 en el marco del Primer Plan General de Carreteras, en una
época de austeridad econdmica, lo que provoco la decision de aprovechar las carreteras existentes
como una de las calzadas de las futuras Autovias.

El Programa de Adecuacidon de Autovias de Primera Generacion fue lanzado para mejorar las
condiciones de las autovias mas antiguas, cuyos estandares de disefio estaban lejos de los utilizados
en las autovias posteriores. El programa se estructuré en dos fases en las cuales se actuaba en los ejes
prioritarios de la red.

Entre los anteproyectos redactados figuraba el “Anteproyecto de adecuacién, reforma y conservacién
del Corredor del Norte, Autovia A-1, Tramo: p.k. 12 a p.k. 101” de clave AO-E-187 redactado en marzo
de 2006 y que no llegd a ser aprobado definitivamente. Las actuaciones contenidas en dicho
anteproyecto no llegaron por tanto a ejecutarse.

El lanzamiento en julio del 2017 del Plan de Inversidn Extraordinaria en Carreteras (en adelante PIC)
tuvo como objetivo mejorar y adaptar las principales autovias existentes a la nueva normativa en
materia de carreterasy ruido, reducir la accidentalidad y ademds contribuir a la reduccion de emisiones
de C02, y asegurar la conservacién de todos los proyectos que se realizasen.

El presente Anteproyecto se enmarco dentro del PIC, y su objetivo era el estudio y disefio de las obras
de construccidn, puesta a cero y conservacién necesarias que permitieran contar con una autovia A-1
en su tramo comprendido entre los pp.kk. 12,0 AL47,0 en condiciones 6ptimas de velocidad, seguridad
y nivel de servicio a lo largo de los afios de concesidn previstos, de forma que se pudieran minimizar
los atascos y las consecuentes pérdidas de tiempo que para los usuarios supone la falta de capacidad
de la actual Autovia del Norte A-1, especialmente en su tramo de arranque desde Madrid, alcanzado
asi los estdndares actuales de calidad y seguridad viaria exigibles a las autovias en el conjunto de la
Red de carreteras del Estado.

Para lograr los objetivos de reduccién de la congestién y mejora del nivel de servicio de la autovia A-1,
se previd que el anteproyecto incluyera el tramo de autovia de nuevo trazado de 9,5 km de longitud
entre el “Enlace de Barajas de conexién con la M-12 y la R-2 (también llamado M-15)" y el “Enlace
Urbanizacién Club de Campo vy Circuito del Jarama” que figuraba en la alternativa seleccionada Este 1-
2 del Estudio Informativo "Variante de la Autovia A-1. Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto (M-12)
y Autopista R-2 — Variante de El Molar", de clave EI1-M-0075, aprobado provisionalmente con fecha
20 de abril de 2017, (también denominada M-15), pues la captacion de tréfico de ésta se estimd que
permitiria mejorar los niveles de servicio en la autovia A-1 en el tramo mas cercano a Madrid,
plantedndose como una alternativa para los usuarios de largo recorrido, ademas de ofrecer una
conexidn alternativa con el arco sur de la M-40.

Con fecha 23 de abril de 2019 la Direccidn General de Carreteras aprobé definitivamente de forma
parcial el citado Estudio Informativo, referido Unicamente al tramo de la alternativa seleccionada (Este
1-2) comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0 de la autovia A-1, quedando sin aprobacion definitiva,
en prevision de nuevos estudios sobre itinerarios alternativos mas econdmicos y eficientes que
pudieran descartarlo, el primer tramo de 9,5 km de nuevo trazado iniciales entre la M-12 y el p.k. 26,0
de la A-1. ES por ello que se hace necesario segregar del presente anteproyecto la denominada M-15.

Debido a lo anterior y ante la posibilidad de que el nuevo anteproyecto no sea licitado en régimen de
concesion y sirva de base para la redaccidon de futuros proyectos de construccion, se considera
conveniente redefinir el dmbito de la actuacidn en el tronco de la A-1.

En definitiva, el objeto del anteproyecto es definir la solucion para la mejora de la capacidad y del
nivel de servicio de la A-1 mediante la construccidon entre los pp.kk. 12,0 y 42,0 de una seccién
homogénea compuesta con caracter general por calzadas de tres (3) carriles por sentido en el tronco
y vias complementarias laterales unidireccionales de dos (2) carriles por sentido. Si bien la
ampliacidn a tercer carril en el tronco en la calzada sentido Burgos se llevara hasta el p.k. 43,5 que
ya cuenta con éste en la actualidad.

2. ANTECEDENTES

A continuacidn se enumeran los principales antecedentes administrativos y técnicos del Anteproyecto
propiamente dicho, pero también del Estudio informativo “Variante de la Autovia A-1. Tramo: Enlace
Autopista Eje Aeropuerto (M-12) y Autopista R-2 — Variante de El Molar”, por la importancia de las
conclusiones que de él se derivan y que repercuten directamente en el alcance y desarrollo del
anteproyecto, y los relativos a la tramitacién ambiental.

2.1. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS
2.1.1. Antecedentes administrativos del Anteproyecto

Con fecha 30 de abril de 2001, la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento emite una
Orden de Estudio para la Redaccién del Anteproyecto “Adecuacion, reforma y conservacion del
Corredor del Norte. Autovia A-1. Tramo: Madrid — Burgos”, de clave AO-E-152.

Con fecha de 18 de junio de 2002 se contratd la Asistencia Técnica para la redaccidon de este
Anteproyecto, cuya finalizacion tuvo lugar en diciembre de 2002. La recepcidon del contrato se
formalizdé mediante el acta de fecha 9 de julio de 2004.

En julio de 2005 se presenté el Documento de Consulta Ambiental ante el érgano ambiental para
decidir sobre la necesidad de someter el Anteproyecto a Procedimiento de Evaluacién de Impacto
Ambiental.

En diciembre de 2005, siguiendo instrucciones de la Subdireccion General de Conservacion, el
ministerio de Fomento acordd dividir las actuaciones comprendidas en el Anteproyecto de clave AO-
E-152 en tramos para su licitacidn, al amparo de la Ley 13/03 Reguladora del Contrato de Concesion
de Obras Publicas.
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El 13 de febrero de 2006, se emite la Orden de Estudio para la redaccién del Anteproyecto “Autovia A-
1. Adecuacion, reforma y conservacion del corredor Norte. Tramo: Madrid — Santo Tomé del Puerto.
P.k.12,0 al 101,0”, de clave AO-E-187.

El objeto de la orden de estudio incluia la elaboracién de un Estudio de Viabilidad y la redaccién del
Anteproyecto que recogiera y actualizase las actuaciones incluidas en el Anteproyecto de clave AO-E-
152, asi como las actuaciones de conservacion ordinaria y extraordinaria del tramo mencionado.

El 26 de abril de 2006, se emite la resolucién de la Direccidn General de Carreteras por la que se
aprueban provisionalmente y se someten a informacion publica el Estudio de Viabilidad y el
Anteproyecto de “Adecuacién, reforma y conservacion del corredor del Norte. A-1, p.k. 12 a p.k. 101.
Tramo: Madrid-Santo Tomé del Puerto”. La publicacién en el BOE se produce el viernes 5 de mayo de
ese mismo afio.

Tras el periodo de informacidn publica, en el que se recibieron alegaciones por parte de los Organismos
Publicos y particulares afectados, se redacta el informe de alegaciones en febrero de 2007, en el que
se dio respuesta a éstas.

La conclusién del informe establece que, debido a la escasa repercusion econdmica de las
prescripciones a adoptar, se permite que sigan siendo validas todas las consideraciones del informe de
viabilidad aprobado provisionalmente en abril de 2006.

Con fecha 3 de abril de 2007, tuvo entrada en la Direccidon General de Medio Ambiente el expediente
de informacién publica correspondiente al anteproyecto de clave AO-E-187, constituido por el informe
de impacto ambiental y el informe de alegaciones. Una vez revisado el informe, se comprobé que su
contenido resultaba insuficiente para poder realizar una adecuada Evaluaciéon de Impacto Ambiental,
por lo que Ministerio de Medioambiente solicité al promotor que modificase dicho informe y que
incluyese las modificaciones del anteproyecto resultantes de las alegaciones recibidas.

En diciembre de 2007 se redacta el Documento N94: Estudio de Impacto Ambiental para su
tramitacién. Este documento no fue aprobado, debido a que no contenia los informes de las
Administraciones Publicas afectadas. Con fecha 19 de febrero de 2008, |a Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente solicitd los informes de las Administraciones
Publicas afectadas y aclaraciones de cémo tendria en consideracién el promotor en su proyecto dichos
informes, para Evaluacién de Impacto Ambiental.

El nuevo informe de alegaciones es redactado en septiembre de 2009 y sus conclusiones son incluidas
en el Estudio de Impacto ambiental remitido al Ministerio de Fomento en octubre de 2009.

Con fecha 24 de noviembre de 2009, la Subdireccion General de Evaluacidon del Ministerio de Medio
Ambiente solicitd informacidon complementaria para evaluacién de impacto ambiental.

De acuerdo con dicha solicitud, en mayo de 2010 el ministerio de Fomento remite al de
MedioAmbiente el informe de alegaciones y el estudio de impacto ambiental del Anteproyecto de
adecuacion, reforma y conservacién. Subtramo 2: p.k. 36+000 a p.k. 95+800 de la Autovia A-1.

Finalmente, en septiembre de 2010 se remite la Resolucidn de la Secretaria de Estado de Cambio
climatico por la que se formula Declaracién de Impacto Ambiental favorable sobre el proyecto
“Anteproyecto de adecuacidn, reforma y conservaciéon. Subtramo 2: p.k. 36+000 a p.k. 95+800”.

Después del tiempo transcurrido desde la puesta en servicio de la Autovia A-1, y sin haberse
acometido actuacién alguna en ella vinculada a las actuaciones anteriormente recogidas a nivel de
Anteproyecto, el Ministerio de Fomento encuentra que a finales de 2017 concurren una serie de
circunstancias propicias para poder acometer un programa de mejora y acondicionamiento del
tramo de ésta comprendido entre los pp.kk. 12, 0 y 47,0 en los que resulta prioritaria la mejora de
sus actuales condiciones de explotacion (actuaciones de aumento de capacidad y de adecuacion de
la infraestructura a los actuales estandares de calidad y seguridad exigibles para autovias en el
conjunto de la Red de Carreteras del Estado).

Es por ello que con fecha de noviembre de 2017 se emite la Orden de Estudio AO-M-71 que tiene por
objeto autorizar la redaccién de un anteproyecto que defina las actuaciones mds convenientes para la
adecuacion, reforma y conservacidn de dicho tramo, con el fin de equipararlo, en la medida de lo
razonadamente asumible, a los niveles de seguridad y servicio propios de una moderna autovia, que
como objetivo deseable alcance una velocidad de proyecto de 120 km/h, tanto en el tramo en servicio
de la A-1 como en el nuevo tramo a proyectar como entre el enlace de la autopista Eje Aeropuerto con
la autopista R-2 y la variante de El Molar. En cualquier caso, la velocidad de proyecto se determinara
como una de las conclusiones de la propia redaccion del anteproyecto, en funcién de los estudios
técnicos que habrdn de realizarse y de las repercusiones inducidas sobre el estudio de viabilidad
(definicién AV-120 de acuerdo con la Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccion de Carreteras, aprobada
por Orden MFOM/273/2016, de 19 de febrero).

En la citada Orden de Estudio también se indica que coincidente con ésta en el tiempo se esta
redactando el Estudio Informativo de clave EI1-M-75, de la "Variante de la autovia A-1. Tramo: Enlace
entre la autopista Eje Aeropuerto (M-12) y la autopista R-2 -Variante de El Molar", aprobado
provisionalmente el 20 de abril de 2017.

El primer tramo de la solucién seleccionada en la aprobacién provisional del citado Estudio Informativo
mejoraria las condiciones de explotacion de los accesos en el sector noreste del area metropolitana de
Madrid. Dicho tramo, de 9,5 km de longitud aproximada, comprendido entre el enlace con la autopista
Eje Aeropuerto (M-12) y el p.k. 26+000 a la autovia A-1, supondria una alternativa de acceso al arco
sur de la M-40, a través del Eje Aeropuerto (M-12), M-13 y M-14.

Este nuevo tramo posibilitaria una atraccién de parte del trafico que actualmente utiliza la A-1.
Previsiblemente, se reducirian las intensidades soportadas actualmente por la autovia A-1 entre los
pp.kk. 12+000 y 26+000 (municipios de Alcobendas y San Sebastian de los Reyes), con lo que podria
esperarse una reduccion de los atascos que en este momento se producen en el tramo de la Al
comprendido entre el p.k. 4+000 vy el p.k. 12+000.

En base a las conclusiones del Estudio Informativo EI1-M-75, era razonable incluir en la orden de
estudio del nuevo anteproyecto a redactar para mejorar las condiciones de explotacion del Corredor
Norte, conjuntamente los dos tramos siguientes:

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A-1

Pag.n26



llineco

MEMORIA

a) Adecuacion, reformay conservacion de la autovia A-1 entre el p.k. 12+000 y el p.k. 47+000

b) Construccién del Primer tramo de la solucidn seleccionada en la aprobaciéon provisional del
Estudio Informativo Ell-M-75 (comprendido entre el enlace con la autopista M-12 y el p.k.
26+000 a la autovia A-1).

El conjunto de las actuaciones de mejora de la autovia A-1 previstas cumplen con los criterios que han
informado el disefio del Plan de Inversién de Carreteras (PIC), presentado en junio de 2017 por el
Ministro de Fomento en el Congreso de los Diputados. El Plan de Inversién en Carreteras preveia una
serie de actuaciones en la Red de Carreteras del Estado, consideradas prioritarias y que son
susceptibles de ser gestionadas de forma indirecta por el Ministerio de Fomento, al amparo de lo
recogido en la Ley 37/2015, de carreteras, y en el Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre,
por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico.

Dicho lo anterior, el anteproyecto objeto de la presente Orden de Estudio habria de servir de base:-para
la licitacion de un contrato de concesidn de obra publica, cuyo objeto consistiria tanto en el desarrollo
del anteproyecto a nivel de proyecto de construccidon, como en la posterior ejecucién de las obras
definidas por dicho proyecto de construccién, y la conservacidn del tramo en el periodo finalmente
establecido.

Con fecha 23 de abril de 2019 la Direccién General de Carreteras aprobd definitivamente de forma
parcial el Estudio Informativo de clave EI1-M-0075, referido Unicamente al tramo de la alternativa
seleccionada (Este 1-2) comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0 de la autovia A-1, quedando sin
aprobacion definitiva, en prevision de nuevos estudios sobre itinerarios alternativos mas econémicos
y eficientes que pudieran descartarlo, el primer tramo de 9,5 km de nuevo trazado iniciales entre la
M-12 y el p.k. 26,0 de la A-1. Es por ello que se hizo necesario segregar del anteproyecto de clave AO-
M-0071 la denominada M-15.

Asuvez se plantea la posibilidad de que el nuevo anteproyecto no sea licitado en régimen de concesion
y sirva de base para la redaccién de futuros proyectos de construccidén, por lo que se considera
conveniente redefinir el dmbito de la actuacidn en el tronco de la A-1.

Todo ello consecuentemente obligd a modificar la orden de estudio del presente anteproyecto, que
ademas ha de tener en cuenta las prescripciones adicionales recogidas en la aprobacién parcial del
estudio informativo.

2.1.2. Antecedentes administrativos del Estudio Informativo “Variante de la Autovia A-1,
Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto (M-12) y Autopista R-2 — Variante de El Molar”
de clave EI1-M-75

Teniendo en cuenta que el corredor de la antigua N-1 no se incluyd dentro de las actuaciones a corto
plazo previstas en las radiales de Madrid, con fecha 2/02/2001 se propuso la redaccién de un Estudio
Informativo sobre un nuevo eje alternativo a la Autovia A-1, que se denomind R-1 y que tenia como
finalidad la recopilacién y andlisis de los datos necesarios para la definicién de una nueva solucion
viaria adicional dentro de dicho corredor.

Por resolucién de la Direccidn General de Carreteras de fecha 22/03/2001 se autorizé la Orden de
Estudio solicitada, de clave EI-1-E-151, “Variante de la carretera A-1 (antigua N-1): Madrid-Santo Tomé
del Puerto” que ademas anulaba otra anterior de clave: EI-4-M-56, sobre el “Estudio de alternativas
para la racionalizacidn funcional y aumento de capacidad de la Autovia A-1. Tramo: San Sebastidn de
los Reyes- Circuito del Jarama”.

Una vez adjudicada su redaccién, con fecha 7/05/2003 se remitié el Documento Resumen de la
actuacién al Organo Ambiental correspondiente, inicidandose el proceso de consultas ambientales
establecido en el art. 13 del R.0. 1131/88 de 30 de septiembre, finalizando en enero de 2004 con la
remisién por parte de la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente de las respuestas recibidas.

En julio de 2004, se envid a la Subdireccién General de Planificacion el Estudio Informativo, para su
procedente tramitacidn y aprobacién. Dicho documento incluia un Andlisis de Rentabilidad por tramos
de la alternativa seleccionada.

Con fecha 18/10/2005, se remitié un Documento Complementario de dicho Estudio Informativo, en el
gue se recogia la alternativa seleccionada para su ejecucion por fases, concretamente la 12 fase de la
Autopista R-1 comprendida entre el extremo final de la Autopista Eje Aeropuerto M-12 (antigua M-
110) y la Variante del Molar (con proyecto constructivo aprobado en marzo de 2005).

El 7/12/2005 se aprobd provisionalmente el Estudio Informativo de referencia, como tal y como
Estudio de Viabilidad, recomendando como alternativa mas favorable en esa 12 fase, la denominada
Este 2, opcidn 2, Autopista de peaje de nuevo trazado, entre el enlace del Eje Aeropuerto con la antigua
M-110 y la R-2 y El Molar, donde enlazaba con la variante de esta poblacién, ordenando a la
Demarcacion de Carreteras la incoacién del correspondiente expediente de Informacién Publica.

Con fecha 14/12/2005 (BOE 298) se sometio a Informacion Publica el tramo | (12 fase) de la Autopista
R-1.

Las alegaciones producidas durante dicho tramite, se recogieron en un informe final, que se envid a la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental en marzo de 2006.

Con fecha 3/07/2006 se produjo la correspondiente Declaracién de Impacto de la actuacion,
inicidndose los trabajos correspondientes a la Fase C, con objeto de desarrollar la Alternativa
seleccionada a nivel de Anteproyecto.

Una vez aprobado definitivamente el Estudio Informativo (4/08/2006) se envié a la Direccion General
de Evaluacién Ambiental la 12 fase del Anteproyecto vinculado, para tramitacién y aprobacioén, la cual
se produjo con fecha 23/07/2007.

Seguidamente, con fecha 15/09/2007 (BOE NUm. 222) se publicé un anuncio sobre la licitacién del
contrato de Concesion para la construccién y explotacion del tramo | (12 fase) la Autopista R-1.

Posteriormente, con fecha 29/12/2007 (BOE Num. 312) se modificé dicho anuncio, para terminar
declardndose desierto el Concurso.
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Debido a la situacion econdmica de entonces y con el propdsito de optimizar el uso de los recursos
publicos, el referido tramo de la Radial 1 (R-1) no entré a formar parte del programa de autopistas.

Ocho afios después de que el concurso de la R-1 quedara desierto, teniendo en cuenta las retenciones
y pérdidas de tiempo que para los usuarios supone la falta de capacidad de la A-1 especialmente en su
tramo mas proximo a Madrid, con fecha de entrada 24 de julio de 2015, mediante un informe
elaborado por la Demarcacidn de Carreteras del Estado en Madrid, se solicita la aprobacidn de una
nueva Orden de Estudio para redactar un nuevo estudio informativo de una autovia entre el Eje
Aeropuerto y El Molar, siguiendo las conclusiones que sirvieron para definir la autopista R-1, pero esta
vez bajo una perspectiva de explotacién como autovia libre de peaje.

El 28/07/2015 se firma la nueva Orden de Estudio para la redaccion del Estudio informativo “VARIANTE
DE LA AUTOVIA A-1. TRAMO: ENLACE AUTOPISTA EJE AEROPUERTO (M-12) Y AUTOPISTA R-2
VARIANTE DE EL MOLAR”, de clave EI1-M-75.

Iniciados los trabajos de redaccion del nuevo estudio informativo, con fecha 13/06/2016 dio comienzo
el nuevo periodo de Consultas previas, tras la presentacion del nuevo Documento de Inicio
correspondiente en el Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacidon y Medio Ambiente (MAPAMA).

El 29/09/2016 se remite a la Direccién General de Carreteras la Resolucion de la Secretaria de Estado
de Medio Ambiente, por la que se formula el Documento de Alcance para la evaluacién ambiental del
proyecto, asi como copia de las contestaciones que han sido admitidas, recibidas a las consultas
practicadas.

A la vista de los trabajos de redaccién del estudio ya realizados, asi como al contenido del citado
Documento de Alcance, la Demarcacion de Carreteras del estado en Madrid plantea una propuesta de
modificacion de la Orden de Estudio del 28/07/2015, con el objetivo de compatibilizar ambos en los
siguientes aspectos significativos: delimitacion del area de estudio, adaptacién al contenido del PITVI,
establecimiento de la velocidad de proyecto y actualizacién del presupuesto de las obras. Con fecha
12 de diciembre de 2016 se firma la citada Modificacion de la Orden de Estudio.

La Direccidn General de Carreteras con fecha 20 de abril de 2017 resolvid aprobar provisionalmente el
Estudio Informativo, recomendando como solucién maés favorable la denominada Alternativa Este 1-
2, con una longitud de 23,2 km y un presupuesto de licitacion (IVA incluido) de 288,707 M€, ordenando
a su vez a la Demarcacién de Carreteras del Estado en Madrid incoar el correspondiente expediente
de informacidn publica, durante un periodo de 30 dias habiles, de acuerdo con el articulo 12 de la Ley
de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre) y con los articulos 32, 33 y 34 del Reglamento General
de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre).

Con lainformacién publica del Estudio Informativa finalizada, se dio cumplimiento a las prescripciones
recogidas en los articulos 8, 12 y 16 de la Ley de Carreteras (37/2015, de 29 de septiembre), a los
articulos 32, 33 y 34 del Reglamento General de Carreteras (RD 1812/1994, de 2 de septiembre), asi
como a los efectos establecidos en la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacién Ambiental, y se
actualizé el estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental conforme a las conclusiones
recogidas en el Expediente de Informacion Publica.

El expediente de evaluacidn ambiental, constituido por el Estudio de Impacto Ambiental, su
Documento Técnico (Estudio Informativo), actualizados éstos conforme a las conclusiones recogidas
en el Expediente de Informacién Publica y el informe de alegaciones, se remiten al MAPAMA para la
evaluacién de impacto ambiental que culminaria con la emisidn de la DIA. La citada documentacion
tiene entrada en la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural del Ministerio
de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente (MAPAMA en adelante) con fecha de 1 de
diciembre de 2017, inicidndose asi el procedimiento de evaluacidn ambiental ordinaria.

Analizado el expediente por parte de la Direccién General de Evaluacién Ambiental, con fecha 5 de
abril de 2018, la Subdireccién General de Proyectos del Ministerio de Fomento recibe el requerimiento
de subsanacion del expediente de evaluacién ambiental, en el que se solicita la presentacién de una
informacién complementaria, necesaria para poder emitir la DIA correspondiente.

En julio de 2018 se presentd a la Direccién General de Evaluacién Ambiental el Documento
Complementario del Estudio de Impacto Ambiental cuyo objetivo es aportar dicha informacién, con el
fin de dar elementos de juicio suficientes al 6rgano ambiental para emitir la DIA.

El 30 de octubre de 2018 se publica en el BOE la Resolucion de 6 de octubre de 2018 de la Direccidn
General de Biodiversidad y Calidad Ambiental, por la que se formula Declaracidon de Impacto Ambiental
favorable al El.

Mediante la resolucion del 23 de abril de 2019, se aprueba el Expediente de Informacién Publica y
definitivamente el Estudio Informativo 'Variante de la Autovia A-1. Tramo: Enlace Autopista Eje
Aeropuerto y Autopista R-2- Variante de El Molar", pero Unicamente en el tramo de alternativa
seleccionada (Este 1-2) comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0 de la autovia A-1, y se excluye el
tramo de autovia de nuevo trazado (9,5 km) comprendido entre el enlace de la Autopista Eje
Aeropuerto M-12 y Autopista R-2 y el punto kilométrico 26,0 en previsidon de nuevos estudios para
descartar que existan alternativas mas econdmicas y eficientes como las que se basen en la utilizacién

de las Infraestructuras existentes.
2.2, ANTECEDENTES TECNICOS
Como principales antecedentes técnicos del conjunto de la actuacién se resefan los siguientes:

2.2.1. Autovia del Norte (A-1). Tramo: Acceso a Madrid, Vias Colectoras, Reordenacion de
enlaces y plataformas reservadas para el transporte publico. Clave: 49-M-12270

La orden de estudio del proyecto de construccidn citado se emitié el 29 de noviembre de 2004.
Su objetivo era la redaccidn del proyecto para la construccién en el tramo considerado de:

- entre los p.k. 15+000 y el p.k. 19+000, de calzadas reservadas para el transporte colectivo de
viajeros.

- El proyecto incluia, a nivel de estudio previo, el disefio de la prolongacidn de las calzadas para
el transporte colectivo en el tramo de competencia del Ayuntamiento de Madrid, desde la M-
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40 y hasta la conexidn con el intercambiador de Plaza de Castilla, con objeto de valorar las
soluciones técnicas necesarias para la homogeneidad del itinerario globalmente considerado,
manteniendo en todo momento la coordinacién necesaria con el Consorcio de Transportes y
con el Ayuntamiento de Madrid.

- Ademas, incluia la construccion de vias colectoras en el tramo y remodelacién de los tres
enlaces afectados: p.k. 15+000, p.k. 17+000 y p.k. 19+000. Las vias colectoras disponian de dos
carriles continuos, con incorporacidon de un tercero en los tramos que sea necesario para
facilitar los movimientos de trenzado o de salidas de tronco hacia carril propio.

El disefio de las plataformas para uso exclusivo de transporte colectivo, fueron objeto de estudio
teniendo en cuenta el nimero de expediciones necesarias y su distribucidn horaria, para atender la
demanda esperada, asi como los condicionantes técnicos, ambientales y econdmicos que se deriven
del espacio disponible para su implantacion.

Ademas, se analizé la posibilidad de reducir el ancho de los carriles en el tronco de la A-1 en el tramo
considerado cuya justificacion fuese la falta de espacio.

2.2.1.1. PC. Accesos a Madrid. Vias colectoras reordenacién de enlaces y plataformas reservadas
para el transporte publico. Autovia del Norte A-1. P.K. 12,000 al P.K. 19,00. INFORME.
VIABILIDAD Y COSTE DE EJECUCION DE LAS PLATAFORMAS DE AUTOBUSES EN PRIMERA
FASE

La complejidad de la obra objeto del proyecto dio lugar a un presupuesto de ejecucion muy superior
al previsto inicialmente en la Orden de Estudio. Con objeto de facilitar el encaje de la inversion en las
previsiones presupuestarias, se considerd conveniente estudiar la posibilidad de ejecutar la obra en
dos fases, realizando inicialmente las plataformas reservadas para el transporte publico, que es la
socialmente prioritaria, dejando para una fase posterior la realizacion de las vias colectoras y
remodelacion de enlaces.

El documento tenia por objeto analizar la viabilidad técnica de la ejecucion en primera fase de las
plataformas reservadas al transporte publico, determinado la compatibilidad con la solucién completa
y la eventual necesidad de obras provisionales que deberian ser demolidas para la construccién de la
segunda fase. Asimismo se deberia obtener el coste de la primera fase y los presupuestos adicionales
derivados de las obras provisionales citadas.

Se consideraron tres escenarios de esta primera fase:

v" En el Escenario 1 se contempla la realizacidn de las plataformas de autobuses sin necesidad de
ninguna obra adicional respecto a lo previsto en el proyecto, es decir, realizando todas las
obras previstas en el proyecto para reponer la funcionalidad actual de la carretera en los
tramos en que resulta afectada por las nuevas calzadas de autobuses.

v" En el Escenario 2 se estudia la posibilidad de reducir al mdximo las obras ajenas a las calzadas
de autobuses, aunque para ello sea necesario modificar las soluciones previstas en el proyecto

de forma que sirvan en las dos fases (sélo carriles bus y solucién completa) o realizar obras
provisionales a demoler cuando se realice la solucién completa.

v" En el Escenario 3 se modifica el Escenario 2 de forma que no sea necesario reducir la anchura
de los carriles en el tronco de la A-1 para la ejecucién de la primera fase. Esto obliga a una
modificacion del proyecto de la solucidn completa entre la entrada a La Moraleja y el enlace
El Soto Norte.

Asimismo se evalud la ejecucidn parcial de cada uno de estos escenarios, desde el origen hasta los
embarques que conectan con el Acceso Sur de Alcobendas.

En el Apéndice 1 del Anejo de Antecedentes se incluye la Orden de Estudio y los planos de la actuacién
simplificada.

2.2.2. Anteproyecto de adecuacion, reforma y conservacion del Corredor Norte, Tramo: p.k.
12,0 a p.k. 101,0 de la Autovia A-1. Clave AO-E-187

El anteproyecto contenia el desarrollo de actuaciones en tres areas:

- Obras de primer establecimiento y reforma para la adecuacidon y modernizacién de la autovia
a las caracteristicas técnicas y funcionales requeridas para la correcta prestacion de los
servicios.

- Obras de reposicién y gran reparacién que sean exigibles en relacién con los elementos que
han de reunir la infraestructura para mantenerse apta a fin de que los servicios y actividades
a los que aquella sirve puedan ser desarrollados adecuadamente de acuerdo con las exigencias
econdmicas y las demandas durante toda la vigencia del contrato.

- Conservacion de la infraestructura desde el momento en que el contrato de concesién
comenzara a surtir efecto para los tramos de carretera existentes actualmente en servicio y
desde el momento de su puesta en servicio para los tramos de carretera resultado de obras
de primer establecimiento.

El criterio de mejora de la seguridad vial fue el prioritario a la hora de plantear y proponer las
necesidades de actuacion. Las caracteristicas basicas de disefio fueron:

- Velocidad de disefio: 120 km/h

- Radio minimo: 700 m

- Pendiente maxima: 5%

- Peraltes variables, entre el 8% para el radio minimo y el 2% en bombeos.
- Distancia de parada para velocidad de proyecto 120 km/h

- Nivel de servicio C

- Tratamiento de taludes

- Integracién ambiental y paisajistica
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- Medianas con barreras de seguridad rigidas o flexibles de acuerdo con las
"Recomendaciones sobre Sistemas de Contencion de Vehiculos"

- Vias de servicio
- Actuaciones en TCAs y en general para mejoras de las condiciones de seguridad vial.
- Equipamiento en los tuneles

En cualquier caso el objetivo primordial fue el de conseguir una uniformidad del trazado a lo largo de
tramos homogéneos y el plantear unas actuaciones en funcién del criterio de coste marginal de la
mejora de caracteristicas del tramo.

2.2.3. Proyecto de construccion Ampliacidn a tercer carril por calzada y vias de servicio. PP.KK
28,100 al 34,000. Tramo: Enlace RACE-Enlace San Agustin de Guadalix. Madrid. Clave: 14-
M-12560

El objeto del contrato era recopilar y analizar los datos necesarios para definir, con el grado de detalle
exigible a un proyecto de construccidn, las siguientes actuaciones:

- Construccién de un tercer carril entre el P.K. 28,300y el P.K. 33,200 en ambas margenes.
- Construccion de un cuarto carril de trenzado entre el P.K. 29,000 y el P.K. 30,000.
- Refuerzo del firme en las calzadas existentes entre el P.K. 28,300 y el 34,000.

- Construccién de via de servicio en la margen derecha entre el P.K. 28,400 y el P.K. 30,400 y del
P.K. 30,800 al P.K. 34,000.

- Acondicionamiento de la via de servicio bidireccional existente entre el P.K. 31,200 y el P.K.
33,000.

- Construccién de una nueva estructura en el P.K. 28,400.
- Construccion de una pasarela peatonal y acondicionamiento de las paradas de autobuses.

Considerando que las actuaciones definidas en el proyecto podrian simplificarse y mejorarse, estando
mas acorde con la Orden FOM/3317/2010, por la que se aprueba la instruccion sobre las medidas
especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucién de las obras publicas de infraestructuras
ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento, Con fecha de 27 de mayo de 2014,
la Subdireccion General de Estudios y Proyectos del Ministerio de Fomento emite informe sobre la
revocacion de las resoluciones de aprobacion del proyecto.

2.2.3.1. Estudio sobre la propuesta de modificacion del Proyecto de Construccidon. Autovia A-1.
Ampliacidn con tercer carril por calzada y vias de servicio. Tramo: Enlace del RACE - Enlace
sur de San Agustin de Guadalix de Clave 14-M-12560

A peticién de la Subdireccién de Proyectos de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de
Fomento se redactd un estudio cuyo objeto era analizar posibles soluciones que optimizasen las obras

en base a la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccién sobre
medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucién de obras publicas del Ministerio de
Fomento.

Dada la proximidad de los enlaces, con distancias entre entrada y salida consecutivas que en ocasiones
obligan a carriles de trenzado, y que los dos primeros sirven exclusivamente a urbanizaciones
residenciales y a un poligono industrial, se estudid una solucién donde se daba caracter de vias
colectoras a las calzadas laterales.

Ello permite que estas calzadas se disefien paralelas a las del tronco por lo que se reduce de forma
significativa la expropiacién necesaria, asi como las afecciones a los servicios existentes.

De este modo, los movimientos del tronco hacia los enlaces se realizan a través de las vias colectoras
con lo que no se requieren obras de paso entre los ramales y las calzadas laterales.

Esta solucidn tiene la ventaja de que cualquier retencion en las salidas a los enlaces, aunque sea de
modo accidental, no afectan al tronco de la calzada.

- Endireccidon Madrid-Burgos se proyecta una salida del tronco hacia la calzada lateral en el P.K.
25+200 y una incorporacion al tronco en el P.K. 32+200.

- Ensentido Burgos-Madrid, la salida del tronco se realiza en el P.K. 32+300 y la incorporacién al
tronco en el P.K. 25+400.

Con esta solucion se eliminan 7 estructuras y 13 muros de contencién, aunque se contempla la
demolicién y nueva construccidn de la obra de paso en el enlace del RACE, asi como las 3 pasarelas de
peatones.

2.2.4. Actuaciones a corto y medio plazo para la mejora de la accesibilidad de transporte
publico. Clave: 19-M-14420

El 14 de noviembre de 2015 se publicé el anuncio de licitacién en el BOE, para la redaccién del proyecto
de construccién de “Actuaciones a corto y medio plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte
publico en la Autovia del Norte A-1. Tramo: p.k. 12+700 al p.k. 15+200. Provincia de Madrid”.

Las caracteristicas basicas del proyecto eran las siguientes:
- Longitud aproximada calzadas (2) troncales: 2,5 km
- Velocidad de proyecto: 100 km/h
- Tramo:Nudo Norte — Accesos Alcobendas.

- Estructuras:
o Pasos inferiores: 1ud
o Pasos superiores: 1 pantalla acustica en semicubricion
o Pasarelas: 1ud
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- Caracteristicas geométricas:
o Carriles de uso general: 2x 3,25 m
Arcén izquierdo: 0,5 m

o Arcén derecho: 0,5m
o Carril bus:3,5m
o Carril de servicio: 3 m

Para la redaccion del proyecto se estimé un periodo de doce (12) meses y un importe neto de licitacidon
de quinientos ochenta y ocho mil, novecientos noventa y cuatro con setenta y cuatro euros
(588.994,74 EUR €).

Con fecha de 1 de abril de 2016, se publica en el BOE la resolucién del contrato por desistimiento de
la Administracion.

2.2.5. Estudio Informativo “Variante de la Autovia A-1. Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto
(M-12) y Autopista R-2 — Variante de El Molar”. Clave: EI1-M-75

El objetivo del Estudio Informativo era recopilar y analizar los datos necesarios para definir una autovia
de nuevo trazado entre el enlace Autopista Eje Aeropuerto (M-12) y autopista R-2 y la Variante de El
Molar (A-1).

Las caracteristicas principales del proyecto fueron las siguientes

- Velocidad de proyecto: se realizara un estudio técnico y econédmico que sirva para determinar
la velocidad de proyecto mdas adecuada. Este estudio de velocidades tendrad en cuenta las
caracteristicas de los tramos contiguos al proyectado, en cuanto a la aplicacion de criterios
vigentes sobre homogeneidad de itinerarios. Asimismo, se tendran en cuenta los criterios de
eficiencia establecidos en la Orden FOM/3317 /201 O, de 17 de diciembre.

- Calzadas: 2 x 7,00 metros (dos carriles de 3,50 metros por calzada).

- Arcenes exteriores: 2,50 metros. - Arcenes interiores; 1,00- 1,50 metros. - Bermas interiores:
1,00 metro.

- Bermas exteriores: 1,50 metros.

- Mediana: a determinar por el estudio, de acuerdo con los criterios generales aplicados por la
Direccién General de Carreteras y de acuerdo con la normativa aplicable (Norma 3.1-IC)
vigente en el momento de redaccién del estudio. Asimismo, se analizara la posibilidad de
ampliacion futura a tercer carril por calzada, con posible uso del ancho de mediana.

A la vista del avance de los trabajos de redaccidn realizados en la Fase A, asi como del contenido del
Documento de Alcance emitido por la Subdireccién General de Evaluacién Ambiental (MAGRAMA) en
septiembre de 2016, la Demarcacién de Carreteras del Estado en Madrid remitié a la Subdireccién
General de Estudios y Proyectos, con fecha de entrada 11 de noviembre de 20 16, una propuesta de
modificacién de la Orden de Estudio vigente para la redaccion del estudio. La modificacion solicitada

por la Demarcacidn de Carreteras del Estado en Madrid tiene por objeto compatibilizar el contenido
de la Orden de Estudio con el desarrollo de los trabajos de redaccién del estudio informativo, en varios
aspectos significativos: delimitaciéon del area de estudio, adaptacién al contenido del PITVI,
establecimiento de la velocidad de proyecto y actualizacién del presupuesto de las obras.

En base a esto, se resolvié modificar la Orden de Estudio EI1-M-75 en los siguientes aspectos:

- Area de estudio: El estudio informativo EI1-M-75 analizard y comparard entre si todas las
alternativas viables, tanto para su explotacidn en régimen de peaje (PITVI 2012 - 2024) como
libres de peaje (articulo 15 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras), en un
corredor de unos 10 km de ancho, en torno a ambas margenes de la actual A-1, que podrian
arrancar en el extremo norte de la M-12 y conectar con la M-50, y que se prolongaran hasta
entroncar con la Variante de El Molar, incluyendo el analisis de sus conexiones con la M-40.

- Velocidad de proyecto: se establece en 120 km/h.

- Presupuesto aproximado: el presupuesto base de licitacion, IVA del 21% incluido, podria
ascender a los 240.000.000,00 €.

Mediante la resolucién del 23 de abril de 2019, se aprueba el Expediente de Informacién Publica y
definitivamente el Estudio Informativo pero Unicamente en el tramo de alternativa seleccionada (Este
1-2) comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0 de la autovia A-1, y se excluye el tramo de autovia de
nuevo trazado (9,5 km) comprendido entre el enlace de la Autopista Eje Aeropuerto M-12 y Autopista
R-2 y el punto kilométrico 26,0 en prevision de nuevos estudios para descartar que existan alternativas
mas econdmicas y eficientes como las que se basen en la utilizacidn de las Infraestructuras existentes.

Ademas, habran de ser tenidas en cuenta las prescripciones recogidas en la citada resolucién de
aprobacion, relativas al tramo comprendido entre los pp.kk. 26,0 y 42,0, que se detallan a
continuacion:

— Estudiar la mejor ubicacién de las pasarelas peatonales, de manera que permitan una
Interconexién segura entre ambas margenes de la A-1.

— En funcidn de las previsiones del estudio de trafico, se estudiara el disefio de los enlaces y la
ubicacidn de los ramales de transferencia entre tronco de A-1 vy vias de servicio.

— Se estudiard y definird en detalle la conexién de la urbanizacidon Punta Galea, teniendo en
cuenta las propuestas presentadas durante la Informacién publica.

— Se estudiaran en detalle los niveles de contaminacidn acustica generados por los nuevos viales
y las medidas mitigadoras a contemplar.

— Se estudiard los limites ocupados por vias pecuarias, en especial en lo que se refiere a los
limites del abrevadero descansadero El Ardal.
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— Setendrd en cuenta las posibles conexiones de los futuros desarrollos urbanisticos aprobados
con las vias de servicio previstas, asi como las propuestas planteadas en los casos de la
Urbanizacién Club de Campo, Trinity College y Circuito del Jarama.

— Se coordinard con la Direccién General de Carreteras de la Comunidad de Madrid la disposicidn
viaria Inicialmente prevista en el enlace de la M-100 y la A-1, existente a la altura del p.k. 23,0
de esta ultima.

2.2.6. “Proyecto de Trazado y Construccién: Autovia del Norte A-1. Ampliaciéon a tercer carril
por calzada y vias de servicio. PP.KK. 28,100 al 34,000. Tramo: Enlace RACE — Enlace San
Agustin de Guadalix. Madrid. Clave: T7/47 - M - 14120”

El objetivo del proyecto era el desarrollo de la ampliacién de la calzada existente en la autovia A-1,
entre los pp.kk. 28+1000 y 34+000, mediante la construccién de un tercer carril, asi como proyectar
unas vias de servicio que mejorasen la funcionalidad y accesibilidad, minimizando al mismo tiempo la
ocupacion de terrenos y el coste de las obras.

Se establecié que las caracteristicas fueran homogéneas a las de la via existente y los pardmetros
geométricos basicos del tramo fueran:

Numero de carriles en calzadas troncales: 3 por calzada
Numero de carriles en vias de servicio: 3 por calzada
Ancho medio calzadas A-1: 14-15m

Ancho medio calzadas vias de servicio: 10,50 m

Ancho arcén interior: 1,00 m

Ancho arcén exterior: 2,50m

Ramales de enlace: 1,00x4,00x 2,50 m
Ampliacién de carril en el tronco: 3,50m

El contrato finalmente se resolvié por desistimiento de la Administracidn, ante la colisidon de su objeto
con el ambito del presente anteproyecto.

2.2.7. Proyectos de la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la Comunidad de
Madrid

De acuerdo con el informe emitido como resultado de las consultas previas relativas al Estudio
Informativo “Variante de la Autovia A-1, Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto (M-12) y Autopista
R-2 —Variante de El Molar” de clave EI1-M-75 al objeto de determinar el alcance del Estudio de Impacto
Ambiental, se solicité a la Direccién General de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de
Transportes, Vivienda e Infraestructuras de la Comunidad de Madrid, informacién acerca de las
actuaciones que a continuacion se enumeran, y que habrian de coordinarse con la nueva variante de
la autovia A-1:

- Anteproyecto de Construccidn y Explotacién de la nueva carretera M- 61 para enlazar la A-6,
la M-607 y la A-1 ", redactado en marzo de 2008 por la empresa publica MINTRA. Esta
actuacion no afecta al presente anteproyecto

- "Duplicacién de la M-100. Tramo R- 2 a M-111", redactado en septiembre de 2008 por la
empresa publica MINTRA. Esta actuacion no afecta al presente anteproyecto.

- Estudio Informativo del "Nuevo enlace entre las carreteras M-100,106 y M-111", actualmente
en fase de redaccidn por esta Direccidn General.

- Proyecto de Construccion de la infraestructura de una Plataforma reservada para Transporte
Publico de San Sebastian de los Reyes a Algete, redactado en marzo 2009 por la empresa
publica MINTRA.

- Proyecto de Construccidn: "Nueva Carretera M-104 desde la A-1 a la M-103", redactado en
septiembre 2010 por la empresa publica MINTRA.

2.2.8. Otros

A continuacién se hace referencia a actuaciones planificadas en su mayoria, o llevadas a cabo préximas
al tramo, que han sido tenidas en cuenta en la redaccién del anteproyecto:

- Mejora local. Remodelacion de accesos al Poligono Industrial Sur de San Agustin de Guadalix.
A-1 Autovia del Norte. P.k. 31,0 al 34,0. Tramo: San Agustin de Guadalix, de clave (39-M-1040).

- Mejora local. Mejora del enlace Sur de San Agustin de Guadalix. CN | P.K. 34, de clave (39-M-
1030).

- Proyecto revisado de Construccién. Via de servicio en la margen izquierda de la Autovia A-1, del
Norte. Acceso al nuevo Campus de Formacién de lIberdrola. Clave: 19-M-14400, que a
continuacioén se incluye:

BARRERA METALICA N2Z/W3/A
BARRERA DE PROTECCION

[ cARRILBICI
e )

3. JUSTIFICACION DE LA ACTUACION

La autovia del Norte o A-1 es una de las seis autovias radiales con las que cuenta Espafia, ademas forma
parte de la Red Transeuropea de Transporte y del itinerario europeo E-5.
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La A-1 es el resultado del desdoblamiento de la antigua N-I y/o la construccion de tramos nuevos en
algunos lugares donde se mantiene la antigua carretera nacional paralela a la autovia (principalmente
variantes a localidades). La N-I comenzé a desdoblarse en los afos 70, inicialmente el tramo entre
Madrid y San Agustin de Guadalix. Durante los afios 80 se desdobld el tramo comprendido entre este
ultimo y Burgos, a excepcién del tramo que discurre por el Puerto de Somosierra, el cual mantuvo la
carretera original y en su lugar se hizo la autovia mediante un tunel bajo dicho puerto, conocido como
tunel de Somosierra, que fue finalizado a finales de los 80. Los tramos del Pais Vasco también fueron
construidos durante los afios 70 y 80 a excepcidn del tramo Alsasua-Idiazabal, que se finalizé en 2003.
Tiene 137 enlaces, de ellos 117 son completos y 20 parciales.

Por su trazado, es una de las vias de comunicaciones mas transitadas del pais, ya que es uno de los
principales ejes Norte-Sur. Debido a esto, buena parte del trafico procedente de la Europa Occidental
discurre por esta via hacia el centro y suroeste de Espania.

En el tramo objeto del presente Anteproyecto conecta ademas con la M-40, R-2, M-50, M-100y la M-
106.

La A-1 es actualmente una de las vias nacionales que registra una mayor intensidad de circulacidn,
alcanzado un tréafico de casi 250.000 vehiculos al dia en el punto kilométrico 18, a la altura de
Alcobendas, que se reduce algo menos de 50.000 a la altura de El Molar.

M40 - M12 244.205
M12 - M50 153.257
M50 - M100 87.346
M100 - Club de Campo 73.054
C. Campo - S. Agustin de Guadalix 64.348
S. Agustin de Guadalix - V. El Molar 48.466

Fuente: Elaboracion propia

El panorama anteriormente descrito evidencia el crecimiento del trafico en la A-1 motivado por el
desarrollo residencial, empresarial y comercial de los municipios del entorno de la autovia, agravado
en su entrada a Madrid, tras la llegada de 6.000 trabajadores a la Ciudad del BBVA, y la ciudad de
Telefénica. Todo ello contribuye a la saturacién del trafico de la Autovia.

3.1. SITUACION ACTUAL

Desde el punto de vista de la funcionalidad, y atendiendo a la definicidon de autovia que se recoge en
la Instruccion de trazado, esta formada por dos calzadas separadas por una mediana de anchura
variable, con tres carriles por sentido desde el p.k. 12,0 y hasta el Enlace del RACE a la altura del p.k.
29,0, que se reducen a dos hasta el final del tramo objeto de estudio. Ademas cuenta con vias
complementarias que arrancan desde el Nudo Manoteras, y finalizan en el Enlace de Alcobendas Oeste
y Poligono Industrial, a la altura del p.k. 16,0 y también en el tramo comprendido entre los enlaces con

la carretera M-100 y el RACE, entre los pp.kk. 23,0 y 29,0. Todos sus cruces con cualquier otra via de
comunicacion o servidumbre de paso se realizan a distinto nivel, pero no cuenta con acceso limitado
a las propiedades colindantes y algunas de ellas tienen acceso directo desde la misma. Se detectan
un total de 27 accesos criticos que merecen especial atencidn por tener una incorporacion directa al
tronco de la Autovia A-1y no contar con ramal de ningun tipo ni longitud.

Desde el punto de vista geométrico, existen numerosos incumplimientos, tanto para las velocidades
de proyecto 100 km/h y especialmente para 120 km/h, considerandose las mas graves aquellas que
afectan a la seguridad de los usuarios y mas leves las relacionadas con la percepcién visual o la
comodidad del conductor.

— Para el trazado en planta los incumplimientos mds significativos son los relacionados con
radios insuficientes (velocidad especifica en curvas insuficiente), asi como una inadecuada
coordinacion entre elementos consecutivos en planta, en concreto la zona comprendida entre
los pp.kk. 37+100 — 40+200.

— Para el trazado en alzado, fundamentalmente se consideran los incumplimientos mas graves
los relacionados con los pardmetros de acuerdos inferiores a los minimos, asi como las
pendientes o rampas de inclinacién superior o inferior a la excepcional

— Conforme a la normativa actual, y tras el estudio de visibilidad realizado, la A1 cuenta con
obstaculos en su margenes e interior, que no permiten afirmar con cardcter general que se
cumplan las condiciones de visibilidad necesaria para la consecucién de la velocidad de
proyecto de 100 km/h.

— Se detectan tramos donde el peralte existente difiere en mas del 1% del peralte tedrico.

— Se detectan en la Al carriles de cambio de velocidad y trenzados no conformes a la normativa
vigente

En drenaje no se han detectado problemas.
3.2, SEGURIDAD VIAL
3.2.1. Tramos de concentracion de accidentes (TCAs)

Acorde a la relacion de los TCAs en la Red de Carreteras del Estado 2018, ubicado en la web del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana., cuya direccién se indica a continuacidn,
https://www.mitma.es/recursos_mfom/listado/recursos/nota-tca-2018-para-publicar-en-web-def-
entregada.pdf, en el tramo de estudio no existe ninglin tramo de concentracién de accidentes.

Sin embargo, acorde a la relacidon de los Tramos de Concentracion de Accidentes (TCA) en la Red de
Carreteras del Estado 2015, ubicado en la web del Ministerio de Fomento, cuya direccidn se indica a
continuacion, https://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/78506379-76F4-41B2-A03D-
265A17D371F7/144876/NOTATCA2015PublicadoenWEBDEF.PDF, en el tramo de estudio existe un
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Unico tramo de concentracidn de accidentes, localizado entre los PP.KK. 15+100 y 16+100, y los 500 m
anteriores y posteriores, en la provincia de Madrid.

Figura 1. TCA pp.kk. 15+100 al 16+100

El TCA es coincidente con el enlace del p.k. 16 que es del tipo diamante con glorieta deprimida. El
tronco de la autovia estd formado por dos calzadas con tres carriles cada unay vias colectoras paralelas
de dos carriles cada una en el lado de los ramales de P.K. decreciente. En el lado de P.K. crecientes las
calzadas estan formadas por cuatro carriles. El ramal de entrada del enlace de la calzada creciente se
convierte en un cuarto carril y en la calzada decreciente el carril de mas de la derecha se pierde como
ramal de salida.

En planta coincide con una curva a la derecha de radio amplio en el sentido creciente de P.K.

La tipologia de accidentes mas frecuente en este tramo es la colision de vehiculos en marcha: alcance
y los factores concurrentes mas frecuentes son la distraccién y la infraccién a la norma.

La problematica a destacar en esta zona es la presencia del enlace y su falta de capacidad.

En laimagen que a continuacidn se incluye se muestra el enlace en su configuracién actual. De reciente
construccion, en 2020, es el carril segregado de acceso directo desde La Moraleja y Diversia a la Al
sentido Burgos sin pasar por la glorieta

Configuracion actual del Enlace de Alcobendas Oeste y Poligono Industrial (p.k. 16+000)

3.2.2. Estudio de puntos conflictivos

Al no existir ningiin tramo de concentracidon de accidentes, en base a la experiencia en materia de
seguridad vial se procede al estudio exhaustivo del trazado, de los datos de accidentalidad y del estado
elementos influyentes en la conduccién de los conductores, para de esta manera identificar los puntos
conflictivos con relacién a la circulacidén segura y comoda del usuario en el tramo de estudio, que se
relacionan a continuacion, por separado en cada calzada.

Resefiar aqui que estos puntos seran mitigados con las actuaciones recogidas en el Anteproyecto de
Adecuacion, Reforma y Conservacién del Corredor Norte. Autovia. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la
Autovia A-1, al separar las salidas y entradas a enlaces del tronco de la autovia, puesto que las salidas
desde el tronco de la autovia saldrdn a via de servicio y desde la via de servicio al enlace, igual ocurriria
con las entradas. Ademas de proyectarse una reordenacién de los enlaces actuales.

3.2.2.1. Calzada creciente

Distribucion IP. Calzada Creciente 2019

14

12,48

—&—IP 2019

1213141516171819202122232425262728293031323334353637383940414243444546
P.K.

llustracidn 1. Distribucion IP. Calzada Creciente 2017
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El punto con mayor indice de peligrosidad se da en el p.k. 17, con IP de 12,48, y registrandose 4
accidentes con victimas en el afio 2019. En el p.k. 19, p.k. 20 y p.k. 30 el IP es de 6,24 donde se
registraron 2 accidentes con victimas en 2019 respectivamente.

A continuacidn, se describen el tipo de accidente que ocurrieron en los puntos de conflicto:

- Enelp.k. 13:

o 9 accidentes con victimas por Colision de vehiculos en marcha: Alcance.

o 1 accidente con victimas por Vuelco en calzada.

llustracion 2. Autovia A-1. P.K. 13

En el p.k. 13 se produce el aumento de 3 carriles a un carril mas de via colectora que procede desde la
via de servicio paralela al tronco de la autovia A-1. En planta corresponde con una zona de curva a
izquierda, alineacidn recta y curva a derecha.

- Enelpk.17:

o 3 accidentes con victimas por Colision de vehiculos en marcha: Alcance.

o 1 accidentes con victimas por Otro tipo de accidente.

llustracion 3. Autovia A-1. P.K. 17

En el p.k. 17 se encuentra el enlace de la carretera M-12, |a salida desde la autovia A-1 es mediante via
colectora que procede desde el enlace del p.k.16, la incorporacién a la autovia A-1 desde el enlace se
realiza por un carril de aceleracidn. El trazado en planta corresponde con curva a izquierda.

- Enelp.k. 19:

o 2 accidentes con victimas por Colisiéon de vehiculos en marcha: Alcance.

-  Enelp.k. 20:

o 2 accidentes con victimas por Colision de vehiculos en marcha: Alcance.
- Enelp.k. 30:

o 1 accidente con victimas por Colisién de vehiculos en marcha: Alcance.

o 1 accidente con victimas por Salida de la via por la Derecha: Otro tipo de choque.
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llustracion 4. Distribucion IP. Calzada Decreciente 2017

El punto con mayor indice de peligrosidad se da en el p.k. 13, con IP de 31,20, y registrandose 10
accidentes con victimas en el afio 2019. Tras ello, le siguen el p.k. 28 y p.k. 34 con IP de 9,36 donde se
registraron 3 accidentes con victimas respectivamente en ambos casos en 2019.

- Enelp.k. 28:

o 2 accidentes con victimas por Colisiéon de vehiculos en marcha: Alcance.

llustracion 5. Autovia A-1. P.K. 28

o 1 accidente con victimas por Salida de la via por la Derecha: Otro tipo de choque. . ) ) ) .
En el p.k. 28 se encuentra el enlace de la autovia hacia una zona residencial. El tronco de la autovia

dispone de dos carriles con una zona de alineacién recta.

- Enelp.k. 34:

o 3 accidentes con victimas por Colisiéon de vehiculos en marcha: Alcance.
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llustracién 6. Autovia A-1. P.K. 34

En el p.k. 34 se encuentra el enlace de San Agustin de Guadalix, la salida desde la autovia A-1 es por
un carril de trenzado de 1.500 m. El tronco de la autovia A-1 se localiza en una zona de cambio de
rasante. El tronco de la autovia A-1 es de 2 carriles.

3.2.3. Estudio de accidentalidad

El estudio de la accidentalidad del tramo Adecuacién de la Al se realiza en base al Mapa de Trafico
2018, la estimacidn del trafico de la Red de Carreteras del Estado y los datos de accidentalidad en la
Red de Carreteras del Estado, todo ello publicado por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana. El periodo de estudio estd acotado a los afios 2014-2019.

Segun los ultimos datos oficiales publicados (Anuario Estadistico de Accidentes en las Carreteras del
Estado 2018), los valores medios de accidentalidad de la autovia A-1 y del total de la Red de autovias
del Estado son los siguientes:

A-1 (Madrid) Autovias RCE
Longitud (km) 83,9 9.076,18
ACV por km 1,92 0,69

A-1 (Madrid) Autovias RCE
AM por km 0,00 0,02
Muertos por km 0,00 0,02
10,00 7,70
0,00 0,20

ACV: Accidentes con victimas
AM: Accidentes mortales
IP: indice de Peligrosidad
IM: Indice de Mortalidad

La accidentalidad por kilbmetro muestra valores para la A-1 en la provincia de Madrid superiores a la
media de autovias de la Red de Carreteras del Estado, hecho que seria de esperar dada la alta
intensidad de trafico de este tramo de autovia. De igual manera, el indice de Peligrosidad es superior
al valor medio de las autovias de la Red de Carreteras del Estado, sin embargo, el indice de Mortalidad
es inferior al valor que el existente en las autovias de la Red de Carreteras del Estado.

Como tdnica general, el mayor nimero de victimas registradas en accidentes con victimas son heridos
leves.

3.3. NECESIDAD Y OBJETO DE LA ACTUACION

Como ya se dice en la Introduccién, el objeto del anteproyecto de clave AO-M-71 es el estudio y disefio
de las obras de adecuacidn y reforma necesarias que permitan contar con una autovia A-1 en su tramo
comprendido entre los pp.kk. 12,0 al 43,5 en condiciones dptimas de velocidad, seguridad y nivel de
servicio a lo largo de los afios de vida util del proyecto, de forma que se puedan minimizar los atascos
y las consecuentes pérdidas de tiempo que para los usuarios supone la falta de capacidad de la actual
Autovia del Norte A-1, especialmente en su tramo de arranque desde Madrid, alcanzado asi los
estdndares actuales de calidad y seguridad viaria exigibles a las autovias en el conjunto de la Red de
carreteras del Estado.

Para contar con una autovia Al con unos estdndares adecuados en lo que respecta a velocidad, y
seguridad, se requiere en primer lugar analizar su geometria actual para, en funcién de la velocidad de
proyecto que finalmente se adopte para la autovia, plantear la necesidad de realizar ajustes del trazado
en planta, alzado y seccién de ésta, asi como la reordenacion de sus accesos, eliminando los que se
realizan directamente al tronco y enlaces.

Adicionalmente, lograr los objetivos de reducir la congestion de tréfico actual, y mejorar el nivel de
servicio de la infraestructura existente, requiere actuaciones de aumento de capacidad en la autovia,
como ampliaciones a tercer carril en las calzadas del tronco donde no se cuente con ellos en la
actualidad, desde la altura del Enlace con el RACE hasta el final del tramo, y la implantacién de vias
complementarias laterales en ambas margenes, que liberen el tronco del trafico de agitacion, dando
fluidez al largo recorrido, reordenar los accesos desde los enlaces a las vias complementarias y no al
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tronco, remodelar alguno de los enlaces del tramo, por geometria o congestion, adecuar las paradas
de transporte publico, etc. Todas ellas quedan conveniente recogidas en el anteproyecto.

4. PROCEDIMIENTO AMBIENTAL

4.1. JUSTIFICACION DE LA TRAMITACION AMBIENTAL

Como base de partida para el andlisis del marco legal en el que se encuentran las actuaciones, se
considera el hecho de que al presente Anteproyecto le es de aplicacion la legislacion estatal en materia
de Evaluacién Ambiental, Ley 21/2013, de 9 de diciembre, asi como sus modificaciones, recogidas en
la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacidn ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de
noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen del comercio de
derechos de emisidn de gases de efecto invernadero; y en el Real Decreto-ley 23/2020, de 23 de junio,
por el que se aprueban medidas en materia de energia y en otros ambitos para la reactivacién
econdémica.

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre de evaluacion de impacto ambiental es concebida como legislacién
basica y regula dos procedimientos de evaluacién de impacto ambiental de proyectos, el ordinario y el
simplificado, justificados bajo el principio de la proporcionalidad, con el fin de someter a
procedimiento ordinario Unicamente aquellos proyectos (recogidos en el Anexo I de la Ley) que, por
sus caracteristicas y segin unos umbrales aplicados a criterios técnicos y de magnitud de proyectos,
van a tener repercusiones significativas sobre el medio ambiente. En el Anexo Il se relacionan aquellos
proyectos sobre los que, atendiendo a un valor menor de los umbrales establecidos, el érgano
ambiental competente ha de tomar una decisién motivada relativa a la necesidad o no de someterlos
a la citada evaluacidn de impacto ambiental ordinaria, teniendo en cuenta los criterios establecidos en
el Anexo Ill. Estos proyectos deben someterse a evaluaciéon de impacto ambiental simplificada,
procedimiento que se resuelve mediante el Informe de Impacto Ambiental que emite el érgano
ambiental.

Segun lo establecido en el articulo 7. de la Ley, que determina el dmbito de aplicacién de la evaluacién
de impacto ambiental, el proyecto de “Adecuacion, reforma y conservacion del Corredor del Norte.
Autovia A-1. Tramo: Madrid-El Molar P.K. 12,0 al 47,0”, supone una modificacién de las caracteristicas
de un proyecto consignado en el anexo | que cumple, por si sola, los umbrales establecidos en el anexo
I, por lo que debe someterse a evaluacién de impacto ambiental ordinaria.

4.2. PROCEDIMIENTO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL ORDINARIA

Tal como recoge la Ley 21/2013, modificada por la Ley 9/2018 y por el Real Decreto-Ley 23/2020, de
forma previa al inicio del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental ordinario, y con caracter
potestativo, el promotor puede solicitar al érgano ambiental, de conformidad con el articulo 34, Ia
elaboracidn del documento de alcance del estudio de impacto ambiental, acompafiada del Documento
Inicial del proyecto.

Para la elaboracién del documento de alcance del estudio de impacto ambiental, el 6rgano ambiental
consulta a las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas.

Una vez recibidas las contestaciones a las consultas previas, el drgano ambiental elabora el documento
de alcance del estudio de impacto ambiental, y lo remite al promotor y al rgano sustantivo, junto con
las contestaciones recibidas a las consultas realizadas

En el presente anteproyecto, se ha llevado a cabo un Estudio de Impacto Ambiental, que formara parte
del expediente a enviar al érgano ambiental para solicitar el inicio de la evaluacidon de impacto
ambiental ordinaria, habiéndose estimado que no es preciso, ni eficiente, llevar a cabo el documento
de inicio del Anteproyecto de “Adecuacion, reforma y conservacion del Corredor del Norte. Autovia A-
1. Tramo: Madrid-El Molar P.K. 12,0 al 47,0”, puesto que la Ley no lo exige, se dispone de informacidn
de partida reciente y ajustada a las actuaciones que se contemplan en este anteproyecto y, por tanto,
se conoce con certeza el alcance que debe tener el estudio de impacto ambiental que al efecto se
redacte.

La justificacidon de la no necesidad de solicitar un documento de alcance para el anteproyecto, se
recoge detalladamente en el Apéndice 6 del Estudio de Impacto Ambiental, y se fundamenta en los
siguientes aspectos:

- Las actuaciones de aumento de capacidad de la A-1 han sido objeto de estudio desde hace
afios, destacando el Estudio Informativo “Variante de la carretera N-I. Tramo: M-40 — Santo
Tomé del Puerto”, que obtuvo declaracién de impacto ambiental favorable, y cuya alternativa
recomendada se desarrollé en el Anteproyecto Variante de la carretera N-l. Tramo: M-40 —
Santo Tomé del Puerto (12 Fase). Subtramo: Enlace Autopista con Eje Aeropuerto (M-12) y R-
2 — Variante de El Molar”.

- El Estudio Informativo “Variante de la Autovia A-1, Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto
(M-12) y autopista R-2 — Variante de El Molar”, clave: EI1-M-75 es el principal y mas reciente
antecedente del presente Anteproyecto, y contempla la practica totalidad de las actuaciones
a desarrollar en éste a través de las Alternativas Este 3, y Este 1-2, si bien, el Anteproyecto
alarga ligeramente la actuacion prevista en el Estudio Informativo de referencia, considerando
la ampliacidon a tercer carril de la A-1 entre los pp.kk. 12,0y 15,9 en el extremo inicial del tramo,
y entre los pp.kk. 42,0y 43,0.

o Concretamente la Alternativa Este-3, se refiere a la adecuacién de la A-1 entre los
pp.kk. 15,9 y 42,0, dotandola de una seccién homogénea de 3 carriles por sentido y
vias complementarias unidireccionales de 2 carriles por ambas margenes, que es la
misma actuacién del anteproyecto AO-M-0071. Por tanto, esa zona ya se ha analizado
ambientalmente en el ambito del estudio informativo y se considera que no son
necesarias las actuaciones previas de solicitud de documento de alcance para el
presente anteproyecto.

o Latramitacién ambiental a la que se ha sometido el Estudio Informativo “Variante de
la Autovia A-1, Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto (M-12) y autopista R-2 —
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Variante de El Molar”, clave: EI1-M-75 es la misma a la que se habria de someter el
anteproyecto.

o Se dispone del documento de alcance del Estudio de Impacto Ambiental elaborado
por el MAPAMA (actualmente Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto
Demografico (en adelante MITECO), con fecha de 29 de septiembre de 2016, para el
citado Estudio Informativo de referencia. Aunque dicho documento de alcance se
encuentra caducado, segun lo establecido en el articulo 34 de la Ley 21/2013,
modificado mediante el Real Decreto-ley 23/2020, de 23 de junio, por el que se
aprueban medidas en materia de energia y en otros ambitos para la reactivacién
econdémica: El documento de alcance del estudio de impacto ambiental serd vdlido
durante el plazo de dos afios a partir del dia siguiente al de su notificacion al promotor,
se considera como base de partida para la redaccién del presente Estudio de Impacto
Ambiental, ya que las actuaciones planteadas en el Anteproyecto se enmarcan en el
mismo ambito territorial y presentan las mismas caracteristicas que las del Estudio
Informativo.

o Sedispone de DIA favorable para la alternativa seleccionada en el Estudio Informativo,
conforme a la resolucién de 6 de octubre de 2018, de la Direccién General de
Biodiversidad y Calidad Ambiental.

El documento de alcance y la DIA del Estudio Informativo “Variante de la Autovia A-1, Tramo: Enlace
Autopista Eje Aeropuerto (M-12) y autopista R-2 — Variante de El Molar” se incluyen y analizan en los
Apéndices 6y 12 del “Estudio de Impacto Ambiental”.

Ahora bien, conforme a la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9
de diciembre, de evaluaciéon ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley
43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el
régimen del comercio de derechos de emisién de gases de efecto invernadero, se establece la
exigencia de realizar estudios de caracter ambiental que no constituian el alcance habitual de los
Estudios de Impacto Ambiental, y que han sido requeridos en el documento de alcance de
anteproyectos similares actualmente en redaccién como son el “Anteproyecto de Adecuacion,
Reforma y Conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del P.K.10+000 al P.K.74+000", y el
“Anteproyecto de Adecuacidn, Reforma y Conservaciéon del Corredor de Levante. Autovia A-3. Tramo
Madrid (M30)-L.P. Cuenca”.

Entre los estudios requeridos se encuentran:
- Estudio hidromorfoldgico.
- Estudio de vulnerabilidad del proyecto frente a accidentes graves o catastrofes.
- Estudio de mitigacion (Cambio climatico y huella de carbono).

El Estudio de Impacto Ambiental del anteproyecto incluye la redaccién de dichos estudios.

4.3. ANALISIS DEL RESULTADO DE LAS CONSULTAS PREVIAS Y DE LA DIA DEL El “VARIANTE DE LA
AUTOVIA A-1, TRAMO: ENLACE AUTOPISTA EJE AEROPUERTO (M-12) Y AUTOPISTA R-2 —
VARIANTE DE EL MOLAR”

Para la redaccidn del EslA del Anteproyecto se ha partido de los aspectos indicados en el Documento
de Alcance, a pesar de haber caducado, y en las respuestas a las consultas practicadas en el marco del
Estudio Informativo “Variante de la Autovia A-1, Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto (M-12) y
autopista R-2 — Variante de El Molar”, que se analizan detalladamente en el Apéndice 6 del “Estudio
de Impacto Ambiental”.

Asimismo, el EslA ha tenido en consideracidn las prescripciones de la DIA correspondiente al citado
Estudio Informativo, segun se refleja en el Apéndice 12 del “Estudio de Impacto Ambiental”.

5. DESCRICPION DE LA SOLUCION ADOPTADA

La solucién para la adecuacién y reforma de la A-1, definida en el anteproyecto consiste en lineas
generales en la construccion entre los pp.kk. 12,0 y 42,0, de una seccién homogénea compuesta por
calzadas de tres carriles por sentido en el tronco y vias de servicio laterales unidireccionales de dos
carriles por sentido. Adicionalmente la ampliacién a tercer carril en el tronco en la calzada sentido
Burgos se llevaria hasta el p.k. 43,0 que ya cuenta con éste en la actualidad.

Las actuaciones previstas a llevar a cabo en buscan aumentar su capacidad, de modo que se consigan
reducir los problemas de congestion y pérdida de tiempo en el transito por la misma. En lineas
generales las actuaciones disefiadas se resumen en:

- Dotar al tronco de la Al de una seccion homogénea de tres carriles por sentido. La actual Al
ya cuenta con esos tres carriles por sentido hasta aproximadamente el p.k. 28+900, luego
habria que ampliar la seccion de la calzada actual en un carril desde ahi hasta el final del tramo.
Excepcionalmente, entre el inicio de la actuacion y aproximadamente el p.k. 20,0 se plantea
en la calzada izquierda implementar un cuarto carril por el interior, por lo agudizados que son
en ese tramo los problemas de congestidn de la Al en su entrada a Madrid.

- Implementar vias complementarias laterales, unidireccionales y de minimo dos carriles por
sentido en ambas margenes, donde la A1 no cuenta con ellas, pasantes en los enlaces y dando
la accesibilidad a éstos en lugar de desde el tronco, desde las que ademds se dé acceso a las
parcelas limitrofes y propiedades colindantes, lo que a su vez permite hacer una reordenacién
de los accesos al tronco de la Al en su totalidad.

- Rectificar el trazado entre aproximadamente los pp.kk. 37+100, tras el Enlace de San Agustin
de Guadalix Norte, y 39+340 para adecuar el existente a normativa vigente, que permita
asegurar en éste una velocidad minima de 100 km/h en condiciones de comodidad y
seguridad, pues cuenta en la actualidad con radios incompatibles con esa velocidad.

- Rectificaciones puntuales de trazado en planta, alzado y seccién tipo para adecuar el trazado
existente a normativa vigente.
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- Remodelacion de enlaces atendiendo a su funcionamiento, o adecuacion a la seccion del
tronco y sus conexiones con las vias complementarias.

En el Anejo n? 8 “Trazado” se describen en detalle las actuaciones en planta y alzado del tronco de la
Al, sus zonas de ampliacion de plataforma, las caracteristicas y variabilidad de las vias
complementarias implementadas, los ramales de trasferencia entre tronco y vias complementarias, y
la descripcion de la remodelaciéon de los enlaces llevada a cabo en cada uno de ellos.

A continuacidn y de modo somero se describen el conjunto de las actuaciones por tramos.

5.1. ADECUACION PROYECTADA ENTRE EL INICIO DE LA ACTUACION, EN EL ENLACE M-40 Y EL
ENLACE CON LA M-100.

En este tramo en esencia las principales actuaciones son:
- Ampliacién de un cuarto carril en la calzada sentido Madrid.

- Remodelacién de las vias complementarias existentes hasta el Enlace de Alcobendas Oeste y
Poligono Industrial a la altura del p.k. 16.

- Implantacién de vias complementarias en los margenes de la Al desde el Enlace del p.k. 16 en
adelante.

- Implantacion de ramales de trasferencia entre tronco y vias complementarias.
Comienza las actuaciones de reforma de la Al con dos ramales de nueva construccidn independientes:

1) un nuevo ramal de conexidn desde la M-40 sentido oeste a la via complementaria de la Al que
se incorpora a la misma como un cuarto carril para facilitar asi el acceso desde ésta a La
Moraleja, El Soto, El Encinar y el centro comercial localizado en la margen izquierda,
movimiento que en la actualidad no existe y que obliga a que quienes viniendo por la M-40y
guieran acceder a la zona en cuestion, se incorporen al tronco, y tomen la salida 14 hacia El
Soto y el Centro Comercial, para desde este enlace retroceder hacia las zonas antes citadas.

2) Ramal de trasferencia desde la via complementaria de la margen izquierda al tronco de la A1,
que permite incorporar a la calzada de entrada a Madrid al menos a aquellos que han accedido
a la vias lateral desde Alcobendas, Carrefour, El Soto de la Moraleja en el enlace del p.k.
14+000, y el centro Comercial Moraleja Green o Telefdnica, entre otros. Ello permite
descongestionar el tronco de la Al entre los pp.kk. 13,0 y 16,0, en la zona de salida hacia la M-
40, muy saturada de trafico.

Los dos ramales anteriormente se descritos son los que se muestran a continuacion.

5.1.1. Actuaciones en el tronco de la Al

En toda la zona en cuestién se plantea la ampliacidn de la calzada de la Al en sentido Madrid. El cuarto
carril es fruto de la incorporacién del transfer del p.k. 19+800, tal y como se muestra a continuacion,
identificado en color naranja.

RAMAL DE TRANSFERENCIA |

ENLACE
| SAN SEBASTIAN
DE LOS REYES
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Si bien se crea por el exterior, a la altura del p.k. 18+800 la ampliacién del cuarto carril se realiza por
el interior, al disponer la mediana de anchura suficiente.

RAMAL DE TRANSFERENCIA
A TRONCO PK 13+150

Prosigue la ampliacién por el interior hasta las inmediaciones del p.k. 14+400. A partir de aqui a
mediana vuelve a estrecharse, ya no hay espacio por el interior, y se amplia de nuevo por el exterior,
con el objetivo de no reducir la seccién ante el elevado trafico.
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3 RAMAL ci
MURD 14.32
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=
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r RAMAL DE TRANSFERENCIA MURO 0.12 M
AVIA COMPLEMENTARIA PK 14+820 EJE 123

DASAREI A 44 29

A los cuatro carriles, a la altura del p.k. 13+700 se les afiade un quinto, prolongacion del transfer desde
la via complementaria. El cuarto carril exterior de la Al y este ultimo en incorporarse se desprenden
hacia la M-40, disponiéndose de 620 m para el trenzado hasta la bifurcacién hacia los dos ramales de
conexién con la M-40 en sentido este y oeste, como se muestra a continuacion.

RAMAL DE TRANSFERENCIA
A TRONCO PK 13+700

También se plantea entre el transfer de entrada en el tronco del 17+400 y el de salida del 18+600 la
ampliacién de un carril en la calzada de la margen derecha, por exigencias de trafico.

5.1.2. Remodelacion vias complementarias existentes entre el inicio de la actuacion y el enlace
del p.k. 16,0

En el arranque de la actuacién objeto del anteproyecto ya existe via complementaria al tronco de la
Al en ambas margenes hasta el enlace del p.k. 16,0. A continuacion se describe la remodelacion
prevista:

- Enlo que respecta a la de la margen derecha, es de tres carriles, y con un elevado nimero de
accesos directos desde la misma. Se prolonga hasta el enlace del p.k. 15+800 hacia Alcobendas
Oeste y Poligono Industrial, M-616 y M-607.

El trafico en el p.k. 14,2 de la via, conforme a la estacidn permanente en él localizada,
ascenderia en el afio 2025, de puesta de en servicio de la actuacidn, a unos 45.899 veh/dia
considerando un escenario optimista, lo que pone de manifiesto la intensidad de circulacidn
en ella, y la relevancia de la misma. Ya en la actualidad se observan problemas de congestién
en hora punta. Se requiere pues en este tramo, ampliar la capacidad la via complementaria y
reordenar los accesos a la misma tal y como se muestra a continuacion.

La ampliacién de capacidad de la via complementaria con un cuarto carril intermitente obliga
al reajuste de los accesos a El Encinar de los Reyes, |la parada de autobus localizada junto a éste
y la Moraleja, donde el cuarto carril exterior derecho se pierde tras el acceso, y prosiguen tres
hasta que 600 m después nuevamente se incorpora un cuarto, esta vez por el interior, como
prolongacion del ramal de trasferencia del tronco, a la altura del p.k 14+100. Trescientos
metros mas adelante se localiza el Enlace de El Soto y Centro Comercial, al que se accede desde
el carril exterior, reduciéndose la via complementaria nuevamente a tres carriles, y casi
inmediatamente éstos pasan a dos, perdiéndose el exterior justo antes de que se conecte con
el ramal de trasferencia del p.k. 14+820.

Con el ramal de trasferencia incorporado al tronco, mas el ramal de entrada en la via
complementaria desde el Enlace de El Soto y Centro Comercial, de dos carriles, la via
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complementaria pasa a tener cinco, y en un tramo de trenzado de aproximadamente 200 m, incorporacion, en apenas 200 m, conectan con la via complementaria; un carril en
los tres carriles interiores pasaran bajo el tronco de la Al por la pérgola existente dando acceso cuia por la derecha y sale de ella un transfer a tronco). Desde la poblacién de
a Alcobendas, y los dos exteriores se adosaran al tronco para discurrir en paralelo a éste y son Alcobendas de esos dos carriles que se han incorporado a la via complementaria el
lo que se prolongaran ya en paralelo al tronco hasta conectar con la via complementaria cuarto mas exterior se deprende 300 m mds adelante para dar acceso a Hipermercado
existente desde el p.k. 23,0. Carrefour existente, de modo similar a como se accede en la actualidad. Del tercero,

tras el desprendimiento del cuarto, sale un carril en cufia apenas 150 m después, para
de modo independiente a ella canalizar y regular los accesos de entrada a las
instalaciones “1966 Cielo de Madrid” y a la parada de autobus del p.k. 14+200, y para
“recoger” a quienes desde Carrefour quieren acceder a la Al y la M-40. Tras esta
incorporacion el ramal se reintegra a la via complementaria. Este nuevo paso, que en
esencia, al estar cerradas las instalaciones de “1966 Cielo de Madrid” sera casi
exclusivo para el transporte publico, debe resolver a distinto nivel los cruces con los
ramales de entrada a Carrefour desde el Enlace de El Soto, y una de las dos salidas
existentes desde Carrefour a la Al. Esta actuacién evita el actual STOP en la salida del
centro comercial con el carril bus y posterior trenzado a la salida hacia el parque

PUENCARRAL Y CENTRO

R . empresarial, limitando los problemas de seguridad vial de esta zona. La via

S

complementaria en la zona descrita mantiene tres carriles.

Se incluye un “zoom” de la zona en cuestidén para su mejor comprension.

iy
'1966 Cielo de Macdjwons s

14.32 |, T

o Lavia complementaria en la zona anteriormente descrita mantiene 3 carriles, si bien
a la altura del 13+760 su carril interior se desprende para conectar con el tronco a
modo de transfer, mientras que por el exterior se incorpora un nuevo carril desde el
enlace de El Soto, que se desprende en la siguiente salida a la altura del 13+500 hacia
el Centro Comercial Moraleja Green y Carretera de Fuencarral y El Soto. Se queda
puntualmente en esa zona de conexidn la via complementaria con dos carriles, pero
enseguida, pasada la incorporacion desde el Centro Comercial Moraleja Green, la
Carretera de Fuencarral y El Soto, se afiade un nuevo carril por el exterior a la via
complementaria, que alojard ademas, a la altura del p.k. 13+300 la parada de bus
reubicada, prosiguiendo ya con los tres carriles con los que cuenta en la actualidad. La
via complementaria descrita no coincide con la actual, sino que ha sido necesaria
desplazarla ligeramente hacia el exterior para poder recoger entre el tronco y la via
complementaria los nuevos transfers previstos. Y todo ello con el objetivo de

o A la altura del p.k. 154300 a la via complementaria de dos carriles se le adosan dos equilibrar los traficos entre la via complementaria y el tronco para mejorar los niveles
mas procedentes de Alcobendas (previamente, entre el enlace del 16,0 y esta citada de servicio en ambas.

- Enla margen izquierda, entre el Enlace de Alcobendas Oeste y Poligono Industrial, a la altura
del p.k. 16,0, y el inicio de la actuacidn, la via complementaria existente también es objeto de
la remodelacién en profundidad que a continuacion se describe, y se muestra en las imagenes
ya incorporadas en la descripcion de la remodelaciéon de la via de la margen derecha,
explicados ahora para su mejor comprensidn en sentido Madrid:
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Nuevamente se incluye un “zoom” de la zona en cuestién para su mejor comprension.

RAMAL DE TRANSFERENCIA
A TRONCO PK 164350

5.1.3. Implementacion de vias complementarias en ambos margenes de la Al desde el enlace
del 16,0 al enlace de Enlace M-100 (23+800).

La actuacién consiste en la creacién de sendas vias complementarias en los mdargenes de la A1 como
prolongacion de las existentes hasta el p.k. 15+300 y hasta conectar con las también existentes en el
entorno de la conexidn con la carretera M-100. Las nuevas vias complementarias tienen por objeto la
mejora de los accesos existentes, en particular la accesibilidad a los enlaces 16, 17, 19, 20y 23 (pp.kk.
154800, 17+700, 19+600, 21+700 y 23+800), puesto que en la actualidad, la comunicacion a estos
enlaces se realiza desde el tronco de la autovia, con la dificultad afiadida de los tramos de trenzado
gue se crean entre los mismos, debido a la escasa distancia entre ellos. Ello implica la remodelacién de
los ramales de los enlaces para su conexidn a las vias complementarias y no al tronco.

Mientras que la via complementaria de la margen derecha se ha proyectado de dos carriles, la via
complementaria de la margen izquierda si consta de tramos de tres carriles, ante su elevada intensidad
de tréfico.

Se muestran a continuacidn los enlaces remodelados en el tramo, y las vias complementarias
implementadas.

Enlace del 17,0
En primer lugar en enlace del p.k. 16,0. Los ramales de conexién con la glorieta deprimida han de ser

remodelados en su totalidad, al igual que ocurre en el enlace del p.k. 17,0.
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En el enlace del p.k. 19,0 de acceso a IKEA, Leroy Merlin, Plaza Norte, etc., aparte de la remodelacién
de sus ramales para conectar a las vias complementarias y no al tronco de la Al, también se anula el
vial interior al ovoide de conexidn con la N-I antigua, y el ceda el paso existente, para mejorar las
condiciones de seguridad vial en el mismo, como se muestra en la imagen que a continuacién se
adjunta.

Enlace del 19,0

En lo que respecta al enlace de la de la Al con la M-50 las conexion entre ambas se haran a través de
las vias complementarias, tal y como se muestra a continuacion. Es la Unica zona en la que la via
complementaria de la margen izquierda no discurre en paralelo adosada al tronco de la A1, tal y como
se muestra continuacion.

ENLACE
M-50

En todo este primer subtramo el enlace que sufre una remodelacidon mas en profundidad es el del 23,0,
de conexién con la M-100y la antigua N-1. En la margen derecha la nueva via complementaria conecta
con la que se inicia ahi en la actualidad, lo que obliga al ajuste de los ramales, que en lugar de salir o
enlazar con el tronco lo hacen ahora a la via lateral.

En la margen izquierda la adecuacidn del enlace contempla la construccion de una nueva glorieta en
la N-1 que canalice las conexiones entre la A-1, la antigua N-1 y la M-100, localizada al norte del lazo
existente que serd ampliado. Se conectara esta nueva glorieta con la existente remodelando el vial de
doble sentido entre ambas.

Se suprimird el vial de acceso a la Urbanizacién Fuente del Fresno desde la glorieta de la margen
derecha, cerrando el paso inferior existente. Asi la entrada a la urbanizacidn quedara de la siguiente
manera: el acceso desde Burgos se realizara a través de la via complementaria accediendo a ésta desde
el transfer del p.k. 25+500, si se quiere utilizar el acceso a la urbanizacién del 24+500, o desde el
transfer del 27+800, si se quiere acceder por la entrada del 25+550, (justo donde se ubica una parada
de autobus). Las salidas desde la Urbanizacion se realizaran a través del enlace de la M-100.

Tiene el inconveniente la remodelacion planteada que la incorporacidn desde la Urbanizacién a la Al
en sentido Burgos obliga a atravesar las dos glorietas del enlace, pero ese trafico se estima muy
reducido.
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El nuevo enlace remodelado se muestra a continuacion.

En estos primeros once kildémetros de actuacion se han revisado los ramales de trasferencia existentes
e implementado todos los nuevos necesarios que permiten establecer una conexién intermedia entre
la calzada central y las vias complementarias o viceversa. Por regla general, tal como se recomienda
en diversas publicaciones de recomendaciones sobre trazado, se proyectan mediante incorporacién o
pérdida de carril, siendo necesario realizar trenzados para su disefio. Cuando estos trenzados se
realizan en el tronco principal, al estar en zona urbana se ha respetado la distancia minima de
seguridad de 500 m, tal como se indica en la Norma 3.1.1.C. Como criterio general se disefan de
entrada en el tronco desde la via complementaria antes del enlace, y de salida a la via complementaria
tras éste, para perturbar lo minimo posible el transito de vehiculos pasantes por el enlace.

5.2. ACTUACION PREVISTA ENTRE ENLACE M-100 Y ENLACE RACE (PP.KK. 23+800 Y 28+900).
ADECUACION DE LAS VIAS COMPLEMENTARIAS EXISTENTES.

La actuacién en este tramo se reduce a la adecuacidn de las vias complementarias existentes que
terminan en la actualidad en su conexién al enlace RACE. Ahora habrdn de adaptarse a la reordenacion
de accesos prevista en los margenes. En especial se ha de revisar la via complementaria de la margen
izquierda de forma que permitan recoger la solicitud del Ayuntamiento de San Sebastian de los Reyes
para el acceso al Trinity College, la Urbanizacion Club de Campo, y el Circuito del Jarama en el lado
izquierdo, siguiendo las indicaciones de la aprobacién del El de la variante de la Al.

El acceso al Trinity College se remodela como se muestra a continuacion, implementdndose el ramal
de entrada a la via complementaria, con el que no cuenta en la actualidad, y que obliga a dia de hoy a
bordear la Urbanizacidon Club de Campo por detrds y entrar en la via complementaria a través del
Enlace de la Urbanizacién Club de Campo y Circuito del Jarama.

En lo que respecta al Circuito del Jarama, se tiene conocimiento de las tres propuestas que plantearon
en su dia los gestores del Circuito para su conexion con la futura via complementaria de la Al al
Ayuntamiento de San Sebastian de los Reyes. Es el Circuito quien debe construir los accesos al mismo
con la via complementaria, y ante el desconocimiento de la solucidn seleccionada no aparecen
reflejados en el plano, si bien los planteamientos son compatibles con las actuaciones reflejadas en el
anteproyecto.

/
Circuito
del Jarama

Para una completa accesibilidad en el tramo en cuestion, igualmente se han adicionado carriles
transfer entre el tronco y la via complementaria, con iguales criterios a los ya descritos en el apartado
anterior, aplicados a la totalidad del anteproyecto.

El enlace RACE requiere una remodelacion en profundidad pues no hay sitio en su configuracion actual
para la construccién de la via complementaria de la margen izquierda, por lo que ha de trasladarse y
redimensionarse la pesa de ese lado. Ello requiere, ademds del reajuste de los ramales, la demolicién
del paso superior existente, y la construccidn de uno nuevo. La parada de autobus existente en el ramal
de entrada desde el enlace a la Al sentido Burgos se mantiene, si bien se reacondicionan sus
dimensiones.
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5.3. ACTUACION PREVISTA ENTRE ENLACE RACE Y ENLACE SAN AGUSTIN DE GUADALIX SUR
(PP.KK. 28+900 Y 34+700). AMPLIACION A TERCER CARRIL EN TRONCO Y
CREACION/REMODELACION DE ViAS COMPLEMENTARIAS EN AMBAS MARGENES

La actuacion en este tramo tiene como antecedentes técnicos la “Propuesta de Modificacion del
Proyecto de Construccion Autovia A-1. Ampliacion con tercer carril por calzada y via de servicio Tramo:
Enlace del RACE - Enlace de San Agustin de Guadalix”, de clave 47-M-14120, cuya redaccién fue
terminada hace algun tiempo. Con posterioridad y conforme al BOE NUm. 94, de fecha 19 de abril de
2016, la Direccidn General de Carreteras anunciaria de nuevo la licitacion de la redaccidon de los
“Proyectos de Trazado y Construccion: Autovia del Norte A-1. Ampliacion del tercer carril por calzada y
vias de servicio. P.P.K.K. 28,100 al 34,000. Tramo: Enlace RACE-Enlace San Agustin de Guadalix.
Provincia de Madrid.” Clave 47-M-14120, de esa propuesta de modificado. Con fecha 31 de marzo de
2017, la Direccidn General de Carreteras resolvid la licitacion con la adjudicacién definitiva de los
servicios de redaccién del proyecto a la empresa consultora OFICINA TECNICA DE ESTUDIOS Y
CONTROL DE OBRAS, S.A. Si bien se iniciaron los trabajos y se redacté la Fase 1, el proyecto fue poco
tiempo después rescindido.

Asi pues la actuacidn proyectada en este tramo parte de la desarrollada en la Fase 1 del ultimo
proyecto adjudicado, que consiste en el desarrollo de una ampliacién de la calzada existente en la
autovia A-1, entre los pp.kk. 28+1000 y 34+000, mediante la construccion de un tercer carril, asi como
proyectar unas vias complementarias que mejorasen la funcionalidad y accesibilidad, minimizando al
mismo tiempo la ocupacion de terrenos y el coste de las obras. El analisis de la solucién a adoptar se
ha centrado en esas premisas y también en la revisidn de los accesos a las propiedades colindantes a
partir de la propuesta recogida en el citado proyecto.

La remodelacién del enlace RACE ya ha sido descrita en el apartado anterior.

Entre los enlaces RACE y Poligono industrial Sur se han de construir las vias complementarias en ambos
margenes.

El enlace Poligono industrial Sur requiere Unicamente el reajuste de sus ramales a la nueva conexién a
las vias laterales, si bien el trazado de los ramales de la margen derecha estan condicionados por el
acceso A Punta Galea, que debe seguir realizdndose exactamente igual que en la actualidad, a través
del ramal-Avenida Félix Rodriguez de la Fuente, de doble sentido de circulacién, y la futura instalacion
de una estacién de servicio en el otro cuadrante, que cuenta con informe de viabilidad favorable, y
gue se adjunta en Apéndice 10 del Anejo de Trazado.

ENLACE
POLIGONO INDUSTRIAL SUR

b
i COmPLEMENTARIA P 30+500 |

La conexion entre las urbanizaciones localizadas en ambos margenes, Valdelagua y Punta Galea, se
realizard a través del paso peatonal previsto bajo la autovia, aprovechando la ampliacidn del paso
peatonal P1 31.94.

Entre los enlaces Poligono industrial Sur y Enlace de Guadalix Sur:

- en la margen izquierda se reacondiciona la Avenida Félix Rodriguez de la Fuente como via
complementaria, para lo cual, como en la actualidad es de doble sentido de circulacién se deja
en un Unico sentido, y se ajustan todos los accesos a las calles del poligono.

- Enla margen derecha se ha de construir la via complementaria, y desde ella se dara acceso a
Muebles Flovic y Piscinas Premier, suprimiendo sus accesos directamente desde el tronco con
los que cuentan en la actualidad. A la altura de Muebles Flovic se ubica una nueva pasarela
peatonal, para la conexién con el Poligono industrial, en sustitucién de la existente no se puede
aprovechar, tal y como muestra la imagen adjunta a continuacion.
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Respecto a los ramales de trasferencia, éstos deben ubicarse de forme que permitan un trenzado
seguro entre dichos ramales y el de salida/entrada a los enlaces. Ubicar estos ramales de transferencia,
debiendo cumplir la prescripciéon de mantener una distancia de al menos 2 Km entre las conexiones
del tronco con la via lateral, se complica en el tramo en cuestidon. Se debe a que la distancia entre los
enlaces existentes es de 2,0 km entre el primero y el segundo y de 4,0 km entre el segundo y el tercero.
Ahora bien, si no se disponen varios ramales de transferencia entre el tronco y via lateral, éstas pueden
saturarse. Se ha unificado asi el criterio para todo el tramo, disponiéndose ramales de transferencia
de salida del tronco antes de cada enlace y ramales de transferencia de entrada al tronco de forma
mas selectiva, es decir, disponiéndose conexiones cuando haya aporte importante de tréfico, en un
esquema como el que a continuacion se indica.

MOVIMIENTOS PROVECTADOS —— —r
BACVIMIENTOS FUTUROS - =-- 777" B

MOVIMIENTOS A ELIMINAR S
EM EL FUTURO

Se localizan en el tramo ademads, paradas de autobus que habran de ser reubicadas.

5.4, ACTUACION PREVISTA ENTRE ENLACES DE SAN AGUSTIN DE GUADALIX SUR, Y NORTE Y
POLIGONO INDUSTRIAL, ENTRE PP.KK. 34+000 —37+100

La actuacién consiste en la construccion de la via lateral de la margen izquierda y el
reacondicionamiento de la existente en la derecha, la ampliacidn a tercer carril del tronco en los
tramos que falten, pues con cardcter general este tramo de la Al ya cuenta con tres, la remodelacion
de dos enlaces, y el disefio de los transfer de conexidn entre vias complementarias y tronco.

El actual enlace del p.k. 34+800 de acceso sur a San Agustin ha de ser remodelado al requerir por
problemas de capacidad la duplicacion de la estructura de paso sobre la A-1 y la ampliacién de la
glorieta de la margen izquierda para dar un mejor servicio a los ramales que acceden a la misma. Ya se
ejecutd y esta en servicio el “Proyecto revisado de Construccion. Via de servicio en la margen izquierda
de la Autovia A-1, del Norte. Acceso al nuevo Campus de Formacion de Iberdrola. Clave: 19-M-14400",
siendo la configuracidn actual del enlace la que se muestra a continuacién, que no aparece en la
cartografia realizada exprofeso para el anteproyecto en el afio 2017.
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La solucidn proyectada se incluye a continuacion, fuertemente condicionada por la construccidn de los
pasos superiores sobre la Al, y las instalaciones y lineas eléctricas pegadas a glorieta de la margen
derecha.

En el Enlace Norte de San Agustin, se ha proyectado la elevacion de la estructura de paso por
problemas de gdlibo de la actual, y se prevé la remodelacidon de dos cuadrantes del mismo, pues al
discurrir los ramales entre el tronco y unas edificaciones muy proximas a éste, tras la ampliacion a
tercer carril del tronco y la implementacién de las vias complementarias, no hay espacio suficiente
para la adecuada remodelacién de los ramales en su nueva conexion éstas. La nueva configuracion del
enlace es la que se incluye a continuacion.

SAMN AGUSTIN DE GUADALIX NORTE
POLIGONO INDUSTRIAL

Por supuesto se han adicionado carriles transfer entre el tronco y la via de servicio, con los criterios ya
comentados con anterioridad.

5.5. VARIANTE DE LAS CURVAS DE EL MOLAR, ENTRE LOS PP.KK. 37+100 — 40+200

La actuacion consiste en la rectificacion del tronco de la autovia existente, que en la actualidad
presenta alineaciones circulares sucesivas de radio reducido, y su sustitucidon por un trazado que
permita alcanzar una velocidad de proyecto de 100 Km/h, evitando los numerosos puntos de pérdida
de visibilidad actual, dotando asi a este tramo de mejores condiciones de seguridad y comodidad.
Cuenta el tramo con la dificultad afiadida de los numerosos accesos directos desde la autovia a
propiedades privadas y restaurantes colindantes, que habran de ser suprimidos pues una autovia por
definicidn tiene limitacidn total de accesos, y en su lugar facilitados desde las vias complementarias.

El nuevo tronco de autovia contara asi en este tramo con calzadas de tres carriles por sentido, mediana
y terciana reducidas al minimo y vias complementarias en las margenes de la autovia de un solo carril,
debido a la exigua franja de terreno disponible con las edificaciones existentes. A partir del p.k. 38+500,
se recuperan los dos carriles en la via complementaria derecha y a partir del 38+900 en la de la
izquierda, coincidiendo con los ramales de acceso al enlace Variante El Molar Sur.

El trazado rectificado es el que se muestra a continuacion.
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El enlace denominado de vias de servicio a la altura del p.k. 39+400 apenas si requiere el reajuste de
sus ramales para la conexion con las vias complementarias en lugar de al tronco. Justo a su paso, en
un tramo del orden de 600 m de longitud si se puede aprovechar el trazado actual de la Al.

ENLACE
VIiAS DE SERVICIO

. ¥ o

La rectificacion del tronco termina justo antes del Enlace Variante de El Molar Sur, que coincide ademas
con el extremo final de las vias complementarias, que conectan a las pesas de éste a través de viales
existentes, tal y como se muestra en la imagen adjunta.

ENLACE
VRTE. DE EL MOLAR SUR

FIN DE ViAS
COPLEMENTARIAS

5.6. ACTUACION PREVISTA ENTRE EL P.K. 40+200 Y EL P.K. 43+500 EXTREMO FINAL DE LAS
ACTUACIONES DE ADECUACION Y REFORMA DE LA Al

La actuacion prevista entre los pp.kk. 40+200 y el p.k. 43+500, extremo final de las actuaciones de
adecuacién y reforma de la Al, consiste en la ampliacidn a tercer carril en el tronco de la Al en la
calzada derecha hasta el final y en la izquierda hasta el p.k. 42+050, como muestran las imagenes que
se incluyen a continuacion.

Extremo final de la adecuacion de la Al en la calzada derecha

6. DESCRIPCION DEL ANTEPROYECTO

6.1. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

El objeto de los trabajos ha sido la obtencién de la cartografia para la redaccidn de las “Anteproyecto
de Adecuacion, Reforma y Conservacién del Corredor Norte. Tramo: p.k. 12,0 al p.k. 47,0 de la Autovia
A-1". El trabajo en si consta de varias partes.

Para el disefio de las actuaciones de adecuacidn y reforma en el ambito de la autovia A-1 existente,
entre los pp.kk. 12,0 y 43,0 se requiere de la obtencion de una cartografia de detalle a escala 1:500,
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para lo que se ha realizado un vuelo fotogramétrico digital de GSD 5 cm llevado a cabo en diciembre
de 2017.

También se cuenta con la cartografia realizada exprofeso a escala 1:2.000 para la alternativa
seleccionada en el Estudio Informativo de la "Variante de la Autovia A-1. Tramo: Enlace Autopista Eje
Aeropuerto (m-12) y Autopista R-2- Variante de El Molar" de clave EI1-M-75.

Los graficos de ambos vuelos se incluyen a continuacion.

Los trabajos realizados en el conjunto de ambos han sido los siguientes:
e Vuelo fotogramétrico digital de GSD 16 cm realizado en junio de 2017.
e Vuelo fotogramétrico digital de GSD 5 cm realizado en diciembre de 2017.

e Enlace a Red Geodésica e implantacion de dos Redes Basica para cada vuelo y célculo de las
mismas.

e Apoyo fotogramétrico en campo distinto para cada vuelo.
e Aerotriangulacion digital de cada vuelo.

e Restitucidon Fotogramétrica de cada vuelo.

e Ortofotografia de cada vuelo.

Para la ejecucion y célculo de los trabajos se ha utilizado la proyeccién Universal Transversa de
Mercator (U.T.M.), huso 30.

Como sistema de referencia geodésico se ha empleado el sistema ETRS89, definido por el elipsoide
GRS80 con origen de longitudes el meridiano de Greenwich, y origen de latitudes referidas al Ecuador,
y el origen de altitudes referido al nivel medio del mar en Alicante.

Para realizar el enlace al marco de referencia se ha utilizado una estacion de referencia, once (11)
vértices geodésicos de la red REGENTE y seis (6) clavos NAP.

Las coordenadas de la estacion de referencia GNSS, los vértices geodésicos y la cota ortométrica de los
clavos de la red NAP se han obtenido del Instituto Geografico Nacional.

También se han utilizado la estacién de referencia EURO, perteneciente a la red privada de Leica. Esta
estacion GNSS se han utilizado como un receptor fijo cualquiera, por lo que en ningun caso se han
utilizado o fijado ningun tipo de coordenadas. Las coordenadas que aparecen en los listados son las
calculadas con la transformacién realizada.

A continuacidn se incluyen las coordenadas de los diez (10) vértices de la Red Basica.

LISTADO DE COORDENADAS DE LA RED BASICA. UTM H30, ETRS89
ID X Y Cota ortométrica
V-1 443905.022 4483840.932 684.437
V-2 445845.069 4486983.823 658.214
V-3 447547.911 4487217.783 650.578
V-4 450304.643 4491013.968 625.240
V-5 450857.494 4495954.472 606.363
V-6 449797.288 4499548.948 621.715
V-7 448263.638 4502698.405 637.583
V-8 451220.094 4507515.624 755.381
V-9 452150.586 4509963.371 772.325
V-10 448940.630 4512703.713 884.303
EURO 445246.771 4487055.648 680.423
6.2. PLANEAMIENTO URBANISTICO

El objeto del estudio sobre el planeamiento global, en el que se enmarcarian las actuaciones definidas
en el presente anteproyecto, es el analizar los instrumentos del planeamiento a todos los niveles, que
pudieran condicionar las diferentes actuaciones.

El régimen de suelo de la Comunidad de Madrid viene definido por la Ley 9/2001, de 17 de julio. Esta
ley modifica sustancialmente la normativa anteriormente vigente en todo el territorio de la Comunidad
con el objetivo de liberar suelo.

En su Articulo 13, esta Ley establece tres clases de suelo en el planeamiento general: Urbano,
Urbanizable y No Urbanizable de proteccion. Por su parte, en las clases de suelo se distinguen
categorias primarias y en su caso, secundarias.

La fuente de informacion ha sido, con caracter general, el planeamiento urbanistico municipal en cada
uno de los municipios afectados, incluidas las modificaciones posteriores a la fecha de aprobacién del
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Plan General de Ordenacién Urbana (PGOU) o Normas Subsidiarias (NNSS), asi como la informacién El ambito de estudio comprende un total de 6 Municipios afectados, todos ellos pertenecientes a
disponible en los servicios digitales de la Comunidad de Madrid, en cuanto a planeamiento se refiere. la Comunidad de Madrid.
En concreto, la informacién se ha conseguido de las siguientes fuentes: A continuacién se presenta una tabla con Planeamiento Vigente en cada uno de los Municipios

afectados por el Proyecto.
- Visor de Planeamiento Urbanistico de la Comunidad de Madrid, perteneciente a la D.G. de

Urbanismo y Estrategia Territorial.

- Area de Planeamiento y Urbanismo, incluido en la pagina web de cada uno de los municipios

afectados.
MUNICIPIO INSTRUMENTO PUBFLFEE:\IQION AEEE:SO TiTULO
1 Madrid PGOU 19/04/1997 17/04/1997 Plan General de Ordenacion Urbana
04/12/2008 28/10/2008 Modificacidn Puntual del PP relativa a la Modif. 23 del S. Arroyo de la Vega
2 Alcobendas PGOU 23/07/2009 Plan General de Ordenacién Urbana
10/05/2014 25/03/2014 Modificacién N27 del PP del sector Valdelasfuentes
16/01/2002 Plan General de Ordenacién Urbana
01/03/2002 22/02/2002 Rectificacidn errores materiales en documentacién de revisién
10/03/2004 24/02/2004 Proyecto 12 Modificacién en ambito AR-1 "Tempranales"
04/08/2009 06/07/2009 Ambito zona ordenacién 60. UE 4 "Dehesa Vieja"
3 San Sebastian de los Reyes PGOU
07/04/2005 03/03/2005 Modificacion N21 en zona ordenacién Z0O-16 (Parque Central)
07/04/2005 08/03/2005 Modificacion N23 en zona ordenacidn Z-16 (Antigua UA-5)
12/04/2011 31/03/2011 Refuerzo Ramal Este. Sistema Valdelaguna-Valdeolmos
19/08/2004 19/08/2004 Modificacion puntual del PGOU referida a la Normativa Urbanistica: Uso Global Comercial (AC. 185/04)
29/09/1999 Normas Subsidiarias de Planeamiento Municipal
- 30/12/1999 Modificacion puntual. Rectificacion de errores SAU-6 y SAU-1
- 30/12/1999 Modificacion puntual en normativa zonas Z3 y Z5
- 30/12/1999 Modificacion puntual en ambito SAU-5
4 San Agustin de Guadalix NNSS 16/03/2001 01/03/2001 Modificacion en NNSS. Sectores SAU-1 y SAU-6
19/06/1998 28/04/1998 Rectificacidn de errores materiales de revision de NNSS
19/01/2001 08/01/2001 Ampliacién del &mbito "Los Caliches-Silillos"
13/03/2002 28/02/2002 Modificacion N22 en dmbito "Arroyo Valtoron"
03/11/2003 20/10/2003 Modificacion N23 en parcela entre C/San Sebastian y San Roque
12/08/2002 Normas Subsidiarias de Planeamiento Municipal
31/05/2006 31/05/2006 Modificacion N21 Pza Mayor. Edificio catalogado 005
02/04/2008 02/04/2008 Modificacién N22 Sistema General EG 02
5 El Molar NNSS
17/06/2008 17/06/2008 Modificacién N21 relativa reordenacidn del area dotacional norte
03/06/2009 03/06/2009 Modificacidon N22 del sist. Gral QG 01 de los S6S7S8S9
04/11/2010 14/10/2010 Ampliacién zona dotacional docente. Cambio clasificacidn y calificacidn
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MUNICIPIO INSTRUMENTO PUBFI.IiE:\ISION A:E(E::SO TiTULO

04/11/2011 01/12/2010 Modificacién alineacién norma zonal 5
27/12/2010 01/12/2010 NUmero 01/10. Zona dotacional de la pefia "La Pala".
10/01/2006 19/12/2005 Modificacion Puntual (Ac. 286/05)
10/06/1999 19/05/1999 Modificacion Puntual n22 Cambio de uso pza del Pilar.
31/07/2000 19/07/2000 Modificacién Puntual n2 3
15/09/1998 30/06/1998 Modificacién Puntual n25 en el &mbito U.A.-5 “Lar Eras C”

6 Colmenar Viejo PGOU 18/07/2002 10/07/2002 Plan General de Ordenacion Urbana
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6.3. ESTUDIO DE TRAFICO

Teniendo en cuenta el amplio corredor que cubre el anteproyecto se ha desarrollado inicialmente un
modelo macroscoépico para la evaluacidon del trafico en la infraestructura actual, que permitira
determinar el posible trasvase de traficos de otros viarios por la mejora propuesta en el trazado.

Posteriormente y para detallar los traficos en el corredor de la A-1, se han desarrollado los tres
modelos microscépicos que a continuacion se indican, que permiten desagregar los flujos detallando
tronco, niveles de servicio y ramales, y asi determinar intensidades futuras y niveles de servicio que
permitan evaluar el funcionamiento del trazado propuesto.

e Tramo 1: Desde la M-40 hasta la M-100.
e Tramo 2: Desde el enlace con la M-100 hasta el enlace de Valdelagua.

e Tramo 3: Discurre desde el enlace de Valdelagua hasta el final.

Boto del Real
pad Talamanca
M-B0B Sl de Jarama
Montenebro El Molar
[ 14-103 |
J-608
Valdetorres
de Jarama
M-104
San Agfstin
M507 del Gu
Colmenar
\l’|f_tjo m
Valdelagu
Fuente el Saz Val
de Jarama
M-111
Ciudalcampo
Tres Cantos
Fuente el Algete
Fres
wengp  Valdelamasa M08
Las Jarillas )
Wy Belvis de Coberia
San Sebastian i, ey
EL GOLC =
[ M-103 od
Hef
ENCARRAL-EL ==Tramo 1
PARDO Aeropuerto de :P’amog
E e Madrid-Barajas famo
& Adolfo Suarez
LAS TABLAS =1

Es importante destacar que los volimenes estimados en el modelo macro son similares, pero no

Localizacidn de los tramos. Modelos micro. Fuente: Elaboracidn propia

exactamente iguales que los estimados en los modelos micro.

6.3.1. Resultados de la situacion base afio 2018

Se ha tomado de base la red empleada en el modelo elaborado para el “Estudio Informativo. Variante
de la Autovia A-1, Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto (M-12) y Autopista R-2 — Variante de El
Molar” amplidandose el nimero de zonas, conectores y de viales en la zona mas préxima a Madrid,
permitiendo asi conocer con mayor precision el comportamiento en esta zona y especialmente del
corredor de la A-1.

A continuacion se muestra la IMD actual en el tramo del anteproyecto, donde se comprueba que el
tramo mas solicitado de la A-1 ronda los 250.000 vehiculos al dia, cantidad que va disminuyendo a
medida que nos alejamos de Madrid.

Tabla 1.IMD 2018

2018

Tramo IMD Total
(veh/d)
M40 - M12 244.205
M12 - M50 153.257
M50 - M100 87.346
M100 - Club de Campo 73.054
C. Campo - S. Agustin de Guadalix 64.348
S. Agustin de Guadalix - V. El Molar 48.466

Fuente: Elaboracion propia

El tramo comprendido entre los enlaces con M-40 y M-12 es el de mayor volumen de tréfico y donde
se presentan los principales problemas de congestién, con numerosas conexiones directas existentes
entre tronco y enlaces y no contar con continuidad con vias complementarias hasta la M-12 presenta
niveles de servicio F en la IH100, tanto en el tronco como en la via complementaria existente hasta el
entorno del p.k. 16,0.

Hasta el enlace del p.k. 19,0 se observa que el gran volumen de vehiculos que quiere acceder al tronco
tiene inconvenientes para entrar libremente desde los enlaces, llegando a colapsar los ramales de
entrada al tronco de la autovia y haciendo que las colas remonten hasta congestionar el viario del
entorno urbano de éstos.

Del resto de enlaces hasta el final del tramo estudiado, el enlace de la M-100 es el que presenta
congestiones importantes que generan niveles de servicio F.

En el resto de enlaces evaluados los niveles de servicio son aceptables, sin llegar a afectar el
funcionamiento de los propios enlaces y ni el del tronco.

En cuanto al tronco, a partir del enlace del p.k. 19,0 éste presenta niveles de servicio entre Ay C. A la
altura del p.k. 28, enlace RACE, cuando el tronco se reduce de 3 a 2 carriles en sentido Burgos, se
observa un aumento en la densidad de los tramos que provoca niveles de servicio C, que con cualquier
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aumento en el volumen de tréfico puede llegar a generar colas por acumulaciones de vehiculos con
niveles de servicio menos aceptables.

6.3.2. Resultados de la situacion futura

En la red modelada para escenario futuro se han introducido las mejoras de la A-1 descritas
proyectadas.

Los horizontes futuros de estudio son:

e Ao de puesta en servicio 2025
e Afo Horizonte 2045

Como resultado de la simulacién macro se obtienen las intensidades de la hora de disefio simulada
que se corresponde con las intensidades horarias de trafico (IH100) de cada una de las secciones
introducidas en el modelo, que a su vez permiten estimar las IMDs por seccidn.

Para la estimacion de las IMDs por seccidn se utilizan los datos de porcentajes que representa el trafico
de ligeros y pesados en la IH100 con respecto a la IMD obtenidos a través de la estacion de aforo afin
del Ministerio de Fomento (E-92-0), mostrados en la siguiente tabla, diferenciando entre vehiculo
ligeros y pesados.

Tabla 2.  Factor IH100/IMD.

1100/IMD E-92
Ligeros 8,87%
Pesados 4,70%

Fuente: Elaboracion propia

Para la prognosis de trafico a corto plazo, concretamente hasta el afio de puesta en servicio (afio 2025)
se han considerado unos incrementos anuales que varian linealmente. Se parte de unos valores
correspondientes a los crecimientos que se han venido produciendo en los ultimos afios en la estacion
de referencia, E-92, y se crecen o decrecen hasta alcanzar los porcentajes de crecimiento anual para
el periodo entre la puesta en servicio y el afio horizonte. Se ha diferenciado entre vehiculos ligeros y
vehiculos pesados. Con todo ello, los incrementos anuales considerados son los siguientes:

Tabla 3. Crecimientos anuales.

| Periodo | LIGEROS | PESADOS |
1,04% 0,38%
1,09% 0,50%
1,13% 0,62%
1,18% 0,74%
| 2020-2021 [ERE 0,85%
1,26% 0,97%
[ 2022-2023 [EERD 1,09%

EIZEEIAN  135% | 1,21%
EIZEVEN  140% | 1,32%
L 2025-2045 IERVESRMENE VY

Fuente: Elaboracion propia

Aplicando estos crecimientos y simulando los escenarios futuros se han estimado las IMDs del afio de
puesta en servicio y horizonte.

Tabla 4.1MD 2025 y 2045

IMD Total (veh/d)

s oo | 2085

M40 - M12 296.974 395.560

M12 - M50 166.060 221.276

M50 - M100 95.552 127.336

M100 - Club de Campo 84.332 112.221

C. Campo - S. Agustin de Guadalix 70.363 93.615
S. Agustin de Guadalix - V. El Molar 52.881 70.446

Fuente: Elaboracion propia

Se ha comprobado que mediante la ejecucién de las actuaciones previstas en el anteproyecto se
obtiene una mejora del nivel de servicio de la autovia. Tanto es asi que, incluso con el incremento de
tréfico previsto para el afio de puesta en servicio (2025), la autovia adecuada tendria mejores niveles
de servicio que los observados en la autovia actual para el afio base (2018).

No obstante, resulta inevitable que existan ciertos tramos criticos para los que en hora punta
aparezcan peores condiciones de circulacidn, lo cual se refleja en los niveles de servicio en el tronco
principalmente en tramos cercanos a Madrid.

Si bien, es importante remarcar que para estos tramos los niveles de servicio extraordinarios resultan
admisibles para las horas punta, ya que son inevitables, localizados y temporales, asi como que mas
adelante las condiciones de circulacién mejoran, siendo no representativo de la circulacién habitual en
los tramos.

Por lo tanto, se deduce que las medidas propuestas ayudan a la descongestion del tronco, a dar
continuidad a las vias complementarias, permitiendo mejor distribucién de los viajes y mejor conexion
con el resto de vias que intersectan la A-1 como consecuencia de las modificaciones implementadas
en los enlaces.

Se muestran a continuacion los niveles de servicio resultantes en el tramo del anteproyecto, para los
afos de puesta en servicio y horizonte.
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Figura 1. Niveles de Servicio 2025. Subtramo 1.1 Fuente: Elaboracién propia

Figura 1. Nivles de Servicio 2025.
Subtramo 1.2
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Fuente: Elaboracion propia
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Figura 2. Niveles de Servicio 2025. Subtramo 1.3 Figura 3. Niveles de Servicio 2025. Subtramo 2.1

Niveles de Servicio

HWIVELES DE SERVICIO

K
—

*EOogm

Fuente: Elaboracion propia

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 4. Niveles de Servicio 2025. Subtramo 2.2 Figura 5. Niveles de Servicio 2025. Subtramo 3.1
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Fuente: Elaboracion propia

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 6. Niveles de Servicio 2025. Subtramo 3.2

Figura 7. Niveles de Servicio 2045. Subtramo 1.1.
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Fuente: Elaboracion propia » )
Fuente: Elaboracion propia
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Figura 8. Niveles de Servicio 2045. Subtramo 1.2.

Niveles de Servicio

Fuente: Elaboracion propia

Figura 9. Niveles de Servicio 2045. Subtramo 1.3.

Fuente: Elaboracion propia

Niveles de Servicio
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Figura 10.  Niveles de Servicio 2045. Subtramo 2.1 Figura 11.  Niveles de Servicio 2045. Subtramo 2.2
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Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracion propia
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Figura 12.  Niveles de Servicio 2045. Subtramo 3.1 Figura 13.  Niveles de Servicio 2045. Subtramo 3.2
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6.4. ESTUDIO GEOLOGICO

Se estudian los aspectos geoldgicos y geotécnicos mas relevantes de la zona del anteproyecto (tales
como la composicion y distribucion geométrica de las distintas unidades del terreno, presencia de
agua, caracteristicas geotécnicas de dichas unidades identificadas, etc.), con el fin de avanzar las
medidas geotécnicas pertinentes para ejecutar la obra en las mejores condiciones.

Ademas, se analiza la procedencia de los materiales a emplear en las obras previstas, mediante un
estudio de las canteras existentes y mediante el andlisis de los materiales que se prevé excavar en el

6.4.1. Encuadre geolégico general

La zona de estudio se enmarca dentro la cuenca cenozoica del Tajo y termina justo donde empieza el
Sistema Central, pero sin afectarlo directamente.

Esto implica que en la zona aparecen solamente sedimentos mesozoicos, terciarios y cuaternarios,
qguedando fuera las rocas igneas y metamorficas correspondientes al Macizo l|bérico y mas
concretamente al Sistema Central.

6.4.2. Historia geoldgica

Durante el Paledgeno, la Depresidn del Tajo, habria comenzado a configurarse, de manera que a
comienzos del Mioceno la cuenca de Madrid se habria individualizado completamente, habiendo sido
objeto de una actividad sedimentaria basada fundamentalmente en el desarrollo de abanicos aluviales,
procedentes de los relieves circundantes.

La zonacion de las facies observadas a partir del centro de la cuenca es la siguiente: facies evaporiticas,
facies de llanura fangosa salina progresivamente desprovista de niveles evaporiticos, y por ultimo,
facies de abanico aluvial y sistemas fluviales tributarios. La composicion litoldgica de estas ultimas
facies estd condicionada por el borde de la cuenca en que se sitlan; asi en la parte occidental del
sistema central (sierras de Guadarrama y Gredos), las arenas son de composicidn arcdsica.

En el area de estudio, la unidad Intermedia esta constituida por depésitos arcdsicos con niveles de
gravas de composicion granitica y néisica, cuya granulometria disminuye de NO a SE, organizados en
abanicos aluviales.

6.4.3. Descripcion de Grupos Litoestratigraficos
6.4.3.1. Terciarios

6.4.3.1.1. Arenas con lutitas pardas y verdosas; ocasionalmente niveles discontinuos de carbonatos
(Unidad geoldgica Ac y unidad geotécnica AM)

Conjunto litolégico de naturaleza arcdsica predominantemente, aunque algo heterogéneo,
presentado fundamentalmente en ambas margenes del rio Jarama. Se trata de los sedimentos
terciarios mas antiguos aflorantes en la zona de estudio, incluyéndose el ciclo inferior de la Unidad

Ill

Intermedia de la Cuenca de Madrid, asimilable a la tradiciona
del ambito de Madrid.

pefiuela” de los estudios geotécnicos

Litologicamente se caracteriza por variaciones laterales existentes entre las arenas de grano medio a
fino y lutitas de color pardo o verdoso, segun las zonas. Ocasionalmente aparecen niveles
carbonatados discontinuos intercalados, semejantes a los que afloran en el sector de Paracuellos del
Jarama.

A grandes rasgos se observa hacia el Este un incremento de los términos de arcillas verdes a expensas
de las arenas finas predominantes en los afloramientos occidentales.

Las arenas son de naturaleza arcésica, y poseen colores pardos, verdosos y a veces blancos, con un
contenido variable en arcilla, organizandose en secuencias granodecrecientes; ocasionalmente
contienen niveles de cantos de naturaleza metamorfica y en menor proporcién cuarzo. Son asimilables
al conjunto denominado “Facies Madrid”.

Desde el punto de vista sedimentologico las arenas y arcillas se interpretan como facies distales de
sistemas de abanicos cuyos dpices se encontrarian al pie de la Sierra de Guadarrama, con un area
madre de naturaleza granitica y metamorfica, probablemente situada al oeste de Colmenar Viejo. El
transporte del material arcésico se realizaria en masa, fundamentalmente mediante una red de
canales interconectados, al menos en sus zonas mas distales. Son relativamente abundantes los
episodios edaficos, posiblemente en unas condiciones ambientales calidas estacionales.

6.4.3.1.2. Arenas arcdsicas con bloques y cantos . (Unidad geoldgica Ala y unidad geotécnica AT)

Se corresponde con la facies de borde de la unidad de arcosas y arcillas ocres, enmarcadas en el ciclo
superior de la Unidad Intermedia. Se trata de una unidad de arcosas gruesas que incluyen bloques y
cantos de rocas graniticas y metamorficas, de forma cadtica en las zonas proximales y organizadas por
lo general en coladas de espesor métrico; también intercalan niveles de arcosas groseras ocres, a veces
con tonalidades rojizas. En ocasionaes muestran laminacion cruzada a pequefia o0 mediana escala.

Corresponden a facies proximales de abanicos aluviales coalescentes con sus apices situados en el
macizo granitico y metamorfico de Colmenar Viejo. Las paelocorrientes presentan una importante
dispersion.

6.4.3.1.3. Arcosas blancas y lutitas rojas (Unidad geoldgica Aa y unidad geotécnica AT)

Formado parte del ciclo superior de la Unidad Intermedia de la Cuenca de Madrid, su principal
variacién se refiere a la coloracién. Esta unidad se presenta como una mondtona sucesion en la que
predominan los paquetes tabulares de arcosas blancas de grano medio a grueso, de orden métrico,
entre los que se intercalan niveles de arcosas finos y fangos rojos, de espesor algo menor.

Su deposicion esta relacionada con los sistemas de abanicos aluviales caracteristicos de rellenos de la
mitad septentrional de la cuenca de Madrid, reconociéndose dos aportes diferentes para la unidad.
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6.4.3.2. Cuaternario

Estos depdsitos tienen una gran representacién en la zona de estudio, siendo los mejor caracterizados
los asociados a los rios Jarama y Manzanares, y a sus principales tributarios, Guadalix y Tejada. Los
depdsitos de vertiente, tales como conos aluviales, coluviones y glacis son bastante frecuentes
igualmente.

6.4.3.2.1. Gravas y arenas con cantos (terrazas altas, medias y bajas). (Unidades geoldgicas Qrs y
Qra y unidad geotécnica Qr)

El rio Jarama y su afluente el Guadalix presentan un total de nueve niveles de terrazas que han sido
agrupadas en tres conjuntos: altas, medias y bajas. Litolégicamente, estan constituidas por gravas y
arenas que incluyen cantos y a veces, bloques de naturaleza diversa: cuarcitas, pizarras, granitos,
neises, cuarzo, etc., composiciéon acorde con las zonas que el rio transita desde su nacimiento en
Somosierra.

Litolégicamente la composicidn de las terrazas del rio Manzanares difiere de las del rio Jarama, ya que
al ser el area madre de naturaleza granitica predominan los depdsitos de naturaleza arcésica, y las
barras de gravas derivadas de granitos, leucogranitos, aplitas, cuarzo, etc.

6.4.3.2.2. Arenas, limos y arcillas con cantos Coluviones (Qc) y conos aluviales (Qd)

Aparecen relacionados con depdsitos aluviales mds recientes a favor del modelado de las vertientes y
de la salida de los arroyos y barranqueras hacia valles mds amplios. Se trata de depdsitos arenosos con
un contenido en arcilla y limo variable, asi como niveles de cantos dispuestos de forma discontinua.

6.4.3.2.3. Arenas, arcillas y limos con gravas (Qa)

Constituyen el relleno mas reciente del fondo de todos los valles que contribuyen a la configuracién
del modelado actual de la zona. En ocasiones, estos fondos presentan pequeios escarpes por donde
transcurre la escorrentia superficial. La naturaleza de estos depdsitos cuaternarios es similar a la del
sustrato, predominando las arenas con cantos, con un contenido variable de la fraccién lutitica de
procedencia aluvial.

6.4.4. Hidrogeologia

Los materiales terciarios (Region Geomorfoldgica de la Campifia Madrilefia) presentan acuiferos
extensos, discontinuos y locales, de permeabilidad y produccién moderada. Dentro de este grupo las
formaciones arenosas de arena de miga son las mas permeables, mientras que los toscos son muy
poco permeables, debido a su alto contenido en finos.

Por ultimo, los materiales cuaternarios se integrarian en la zona de acuiferos extensos, muy
permeables y productivos, pero limitados por su escasa potencia.

6.5. ESTUDIO GEOTECNICO
6.5.1. Estudios previos consultados

= Proyecto de construccién. Accesos a Madrid. Vias colectoras, reordenacién de enlaces y
plataformas reservadas para el transporte publico. Autovia del Norte A-1 PK 12 a PK 19

=  Proyecto de Construccion de autovia A-1. Ampliacidn con tercer carril por calzada y vias de
servicio. tramo: Enlace del RACE - Enlace Sur de San Agustin de Guadalix

= Estudio Geoldgico-geotécnico de la N-I en el tramo correspondiente a la variante de
Alcobendas-San Sebastian de los Reyes. Direccién General de Carreteras del MOPU (1989)

=  Proyecto de Construccion de la infraestructura de Metronorte.

=  Anteproyecto de adecuacidn, reforma y conservacion del corredor norte. tramo p.k. 12,0 al
p.k. 101 de la autovia A-1

= Estudio Informativo. variante de la Autovia A-1. Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto (M-
12) y Autopista R-2 — Variante de El molar -

6.5.2. Campania geotecnia anteproyecto

Los trabajos de campo realizados han consistido en
e 18 sondeos mecdnicos con recuperacion de testigo.
e 26 ensayos de penetracién dinamica tipo DPSH.
e 22 calicatas mecdnicas.

6.5.3. Ensayos de campo y laboratorio

Los ensayos de laboratorio realizados para la elaboracién de este documento quedan reflejados en las
tablas siguientes:

Ensayo Unidades Norma
Clasificacién USCS 196 ISSMGE
Analisis granulométrico por tamizado 196 UNE 103101
Determinacion de los limites de Atterberg 196 UNE 103103 - 104
Ensayo de compresion simple en suelos 7 UNE 103400
Ensayo de corte directo con drenaje 24 UNE 103401
Ensayo de triaxial CU 6 UNE 103402
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Ensayo Unidades Norma
Ensayo de hinchamiento libre en edémetro 19 UNE 103601
Determinacion del contenido en sulfatos 26 UNE 103202 - 201
Determinacion del grado de acidez Baumann- )8 EHE
Gully
Ensayo de colapsabilidad 17 NLT 254
Determinacidn del c’or.1ten|do en materia 19 UNE 103204
organica
Determinacion del contenido en sales solubles 20 NLT-114
Determinacidn del contenido en yesos 19 NLT 115
Ensayo Proctor Modificado 19 UNE 103501
‘Determinacién del indice CBR 19 UNE 103502
Andlisis de agresividad del agua segin EHE 14 EHE
6.5.4. Caracterizacion Geotécnica

A efectos geotécnicos, las facies detriticas del terciario de la cuenca de Madrid se diferencian en
funcién de su contenido en finos. Asi, en la tabla siguiente, se indican los limites establecidos para cada
unidad geotécnica.

Material Pasa por el tamiz 200 (%)
Arena de miga AM <25
Arena tosquiza AT 25-40
Tosco arenoso TA 40-60
Tosco T >60

Tabla. Clasificacion de las “facies Madrid”

Las unidades geotécnicas diferenciadas se han correlacionado con las unidades geoldgicas
cartografiadas y con las unidades litoestratigraficas incluidas en el apartado de geologia. A
continuacion, se muestra la correlacion entre las mismas.

6.5.4.1.

CORRELACION DE UNIDADES A-1
UNIDADES GEOI:OGICAS UNIDADES GEOTECNICAS
(Cartografia)
Rv Rv
Qa Qa
Qs
Q
Qra i
Qd
Qc ac
Ac AM
Ala
AT
Aa
TA (No aparece en superficie) TA
T (No aparece en superficie) T

Tabla resumen de pardmetros geotécnicos

En base al analisis realizado se incluye a continuacidon una tabla resumen con los parametros
geotécnicos adoptados para cada una de las unidades geotécnicas y geoldgicas identificadas en la zona

de estudio.
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Tabla resumen de parametros geotécnicos A-1

. Densidad .
Densidad seca - Cu . . Médulo de Clasif.
UNIDAD UNIDAD % de finos | Limite liquido | indice de CLAELE N Resistencia al Corte deformacién
GEOLOGICA GEOTECNICA ° % plasticidad % kN/m3 kN/m?3 * (kPa) PG-3
C (kPa) f(9) E (Mpa)
Rv Rv 17 18 0 28 8-10 Inadecuado
Rc 33 33 14,7 19 21 10 8 - 20 28 -32 10-20 Tolerable
Qal granular 14 29%* 11* 5-10 32 15-20
Qa - 18 20 14 81 % Tolerable y 19 % Seleccionado**
Qal cohesivo 56 35 16 92 100 24 20
Qt granular * * 28 - 36
Qta / Qtb 10 31 10 17 18,2 >-10 3 41% Adecuado-Seleccionado y 59 % Tolerable
Qt cohesiva 59 35 12 15 75 20 28 16,5
Qc granular 19 37 17 25
Qc/Qd 18 20 10 30 Tolerable
Qc cohesivo 72 38 15 145 56 21 32
Ac AM 17 33%* 12* 18,6 20,6 50 5-14 34 65 Tolerable 79% y Seleccionado - Adecuado**(21%)
Ala / Aa AT 32 34 14 18,8 21,2 60 10-15 33 80-100 Tolerable
TA 47 34,6 14,2 18,8 21,4 65 189 25 32 100 - 150 Tolerable
T 68 37,8 15 19 22 67 -R 300 50 29 150- 180 Tolerable

* valor medio de las muestras que presentan plasticidad

** a confirmar con ensayos quimicos
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6.5.5. Agresividad

Las muestras ensayadas presentan una agresividad nula hacia el hormigdn, tanto las muestras de suelo
como las de agua.

6.5.6. Desmontes

Los desmontes se han proyectado con una pendiente 3H:2V hasta una altura de 15,0 m, y pendientes
2H:1V para alturas superiores. Se adjunta una tabla con los desmontes mas significativos del tramo.

EJE P.K. INICIO P.K. FINAL H. MAXIMA (m) PENDIENTE
77 0+140 0+240 12 3H:2V
87 0+260 0+280 6 3H:2V
87 0+420 0+448 10 3H:2V

Los asientos son de tipo elastico y edométricos, asumibles durante la construcciéon de las obras.

DESMONTE (m) EJE PK.(INICO) P.K. (FINAL) H.MAX.IMA (m) | PENDIENTE
D-1 165 o +020 o +040 10 3H:2V
D-2 165 0 +260 o +540 16 2H:1V
D-3 224 14560 24000 17 2H:1V
D-4 235 17+660 174878 14 3H:2V
D-5 236 17+878 18+260 13 3H:2V
D-6 241 21+120 21+960 10 3H:2V
D-7 41 0+000 0+240 14 3H:2V
D-8 47 0+000 0+340 10 3H:2V
D-9 55 0+011 0+160 7 3H:2V
D-10 82 0+000 0+260 20 2H:1V
D-11 87 0+000 0+220 10 3H:2V
D-12 83 0+020 0+473 18 2H:1V
D-13 89 0+000 0+120 13 3H:2V
D-14 89 0+180 0+229 1 3H:2V
D-15 220 0+060 0+120 15 3H:2V
6.5.7. Rellenos

Los rellenos proyectados no tienen alturas excesivas, puesto que no sobrepasan los 13 m de altura,

siendo, en la mayoria de los casos, un recrecido lateral de los ya existentes.

Los rellenos mas altos y representativos del tramo son:

EJE P.K. INICIO P.K. FINAL H. MAXIMA (m) PENDIENTE
164 2+380 2+566 9 3H:2V
224 2+860 3+680 8 3H:2V
224 8+140 8+380 9 3H:2V
230 24+060 24+200 10 3H:2V
241 22+060 22+540 8 3H:2V
38 0+022 0+300 13 3H:2V
77 0+040 0+080 8 3H:2V

6.5.8. Descripcion geotécnica del trazado
A continuacidn, se lleva a cabo una descripcidn geotécnica del trazado.
e Tramo del p.k. 12+000 al 18+200

Este primer tramo se caracteriza por estar bastante antropizado, seguin se ha puesto de manifiesto en
los reconocimientos consultados.

Bajo los depdsitos antrdpicos aparecen suelos terciarios compuestos por arenas con limos de la unidad
“ALA” al principio y final de este subtramo, entre los pp.kk. 12+000 al 12+700 y 14+500 al 18+200, y
arenas con cantos de la unidad “AC”, entre los pp.kk.12+700 al14+500.

El movimiento de tierras no es importante, excepto los recrecidos laterales de algunos rellenos
existentes para las vias complementarias.

El aspecto mas significativo es el saneo que se tendra que realizar en los cimiento de los rellenos para
retirar los vertidos antrépicos y evitar asientos diferenciales posteriores.

e Tramo del p.k.18+200 al 23+100

Litolégicamente es un tramo constituido por arenas con arcillas de la unidad “AA” y arenas con limos
de la unidad “ALA” parcialemtne recubiertos por suelos de abanicos aluviales (QD) entre los
pp.kk.18+200 al18+570 y 21+200 al 21+420, y depésitos aluviales de arroyos, entre los pp.kk.18+500
al 18+730y 21+100 al 21+200.

En este tramo se excavan desmontes de cierta entidad, alrededor de los13-14 m de altura, para encajar
las vias complementarias.

Se trata generalmente de una ampliacién de los taludes existentes, los cuales se han proyectado con
la misma pendiente que los actuales, que corresponde a una inclinacién 3H:2V. Su excavacién se
llevarad a cabo mediante medios mecanicos convencionales y seran suelos como minimo tolerables,
aptos para la ejecucién de los rellenos

Los rellenos no son importantes, excepto aquellos que se localizan en los estribos de las estructuas,
cuya estabilidad y asientos se estudiaran conjuntamente con la cimentaciéon de las mismas.
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e Tramo 23+100 al 37+100

Este tramo se ha diferenciado por ser en el que mas abundan los materiales cuaternarios, debido a
que se pasa por los rios Vifiuelas y Jarama; son especialmente abundantes los suelos de abanicos
aluviales, terraza baja y terraza alta, ésta ultima del sistema del rio Jarama.

El movimiento de tierras es reducido, exceptuando el desmonte de 15 m que se proyecta en el enlace
del eje 220, en un afloramiento de materiales terciarios de la unidad geoldgica Aa

Los rellenos no son signicaticos y aquellos que se proyectan para la ampliacion de las estructuras lo
hacen sobre los rellenos actuales, es decir, que son recrecidos laterales de los mismos, reduciendo de
este modo la manginutd de los asientos.

Tramo p.k. 37+100 al 43+500 (final)

El final del tramo se caracteriza por presentar los desmontes mas importantes de todo el trazado,
tanto en las vids complementarias como en los enlaces.

Discurres sobre terrenos terciarios constituidos hasta el p.k.41+850 por arenas con cantos de la unidad
“AC” y el resto por arenas con limos y arcillas del conjunto “ALA”.

Los desmontes de alturas de 20 m (eje 82) se han proyectado con una pendiente 2H:1V, mientras que
los demads, con una altura maxima de unos 15 m, se recomienda excavarlos con una inclinacién 3H:2V.

6.5.9. Cimentacion de estructuras

En la siguiente tabla resumen se recogen las recomendaciones para cada una de las estructuras
contempladas en el anteproyecto.

N2 Identificacion Sondeos Estudio Calicatas Estudio D.P.S.H. Estudio Cimentacion
1 PS 12.56 Cimentacién directa
Superficial a 2 m de profundidad
2 AMP PASARELA 13.34 SE-09, 40 m NE 2 (Cota aprox. 720).
gadm = 250 kN/m2
Superficial a 2 m de profundidad
3 AMP P113.76 SE-15, SE-16 2 (Cota aprox. 698).
gadm =300 kN/m2
Superficial a 2 m de profundidad
4 AMP Pl 13.78 SE-17Y 18 2 (Cota aprox. 698).
gadm =300 kN/m?2
Semiprofunda mediante pozos a 3 m de
5 Pasarela 14.32 SE-20, 80 m SW 2 PE-50 (60 m NE) 2 profundidad
(Cota aprox. 717).
gadm = 250 kN/m2
6 | Vi1a80RAMALC SE-28,31Y32 2 P-31,32y44 2 Cimentacion directa a 2,5 -3 m
’ ! ey gadm =300 kN/m2
SE-28, SE-29, SE-30 PE-44, PE-45, Cimentacion directaa 2,5-3 m
7 AMPPI 14.81 CI , SE-31, SE-32, SE-33, SE-34 2 PE-31, PE-32 2 gadm =300 kN/m2
PE-44, PE-45, Estribos: Cargaderos sobre relleno a 180kN/m2
8 AMP PI 14.81 VSD SE-:Ii_25%—:5_251-25_351-34 2 2 Pilas: superficial a 2,5 m de profundidad (Cota
! ! ! ! PE-31, PE-32 aprox. 686). gadm =300 kN/m2
Superficial a semiprofunda de 3a 5 mde
profundidad
9 AMP VI 15.44 SE-37, SE-11SE-09, SE-08 2y3 (Cota aprox. 664-662).
gadm = 250 kN/m?2
10 VI 15.76 VSD SE-39,42 2 PE8,-9,12 2y3 Cimentacién profunda
Cimentacion superficial a 2-3m
11 VI 15.76 VSI SE-40, SE-10 2y3 PE8,-9,12 2vy3 gadm = 300 kN/m2
Cimentacién superficial a 2-3m
12 AMP VI 15.76 CI SE-40, SE-10 2y3 PE-08 3 gadm = 300 kN/m2
13 AMP V115.76 CD SE-39,42 2 PE-9,12 3 Cimentacion profunda
Estribos sobre cargaderos
14 VI 15.90 VSD SE-45, SE-47, SE-46, SE-49 2y3 PE-07,06 Y 10 2y3 qadm=150 kN/m2 (200 kN/m2 si son de tierra
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N2 Identificacion Sondeos Estudio Calicatas Estudio D.P.S.H. Estudio Cimentacion
armada)
Pilas: superficial a 2- 3m gadm = 300 kN/m2 (cota
aprox. 656)

15 AMP VI 15.90 CI SE-37,45,46,47,49,5-11 2y3 PE-7Y PE-13 2y3 Cimentacién profunda
Cimentacion superficial a 2-3m

16 AMP VI 15.90 CD SE-37,45,46,47,49,s-11 2y3 PE-7 ,06y 10 2y3 gadm = 300 kN/m2
Estribos sobre cargaderos
gadm=150 kN/m2 (200 kN/m?2 si son de tierra

17 AMP VI 16.19 CI SE-50,51,01,02 armada)
Pilas: superficial a 2-3m gadm = 300 kN/m2 (cota
aprox. 646-644)
Estribos sobre cargaderos
gadm=150 kN/m2 (200 kN/m?2 si son de tierra

18 AMP VI 16.19 CD SE-50,51,01,02 PE-1 armada)
Pilas: superficial a 2-3m gadm = 300 kN/m2 (cota
aprox. 646-644)

SE-52 Y53 P-10Y 11
19 VI16.55VSD SE-07 Y 02 2y3 PE-TY8 2y3 Cimentacién Profunda
SE-52Y53P-10Y 11 Estribo 1y pilas: Cimentacion Profunda

20 VI16.55 VSl SE-07 Y 02 2y3 PE-7Y8 Estribo 2: Cimentacidn Superficial
Estribos sobre cargaderos
gadm=150 kN/m2 (200 kN/m2 si son de tierra

21 AMP VI 16.55 CI SE-52, SE-53SE-07 2y3 PE-07 y 08 2y3 armada)
Pilas: superficial a 2-3m gadm = 300 kN/m2 (cota
aprox. 643)

22 V116.85VSD SE-54 2 Cimentacidn superficial a 2-3m gadm = 300 kN/m2

23 V116.85 VSl SE-55Y 56 2 PE-12 2 Cimentacidn superficial a 2-3m gadm = 300 kN/m2
Estribos sobre cargaderos
gadm=150 kN/m2 (200 kN/m2 si son de tierra

24 AMP VI 16.85 CI SE-55,54y 56 2 PE-12 2 armada)
Pilas: superficial a 2-3m gadm = 300 kN/m2 (cota
aprox. 645-648)
Estribos sobre cargaderos
gadm=150 kN/m2 (200 kN/m?2 si son de tierra

25 VI 17.66 VSD SE-59, 60, 61,62 y 03 armada)
Pilas: superficial a 2- 3m gadm = 300 kN/m2 (cota
aprox. 651)

26 VI 17.66 VS| SE-59, 60, 61,62 y 03 PE-13,14,15y 05 Cimentacién profunda

27 AMP VI 17.66 CI SE-61y SE-06 2y3 PE-14 3 Estribo lzquierdo y Pilas: Profunda
Estribo derecho Superficial

28 AMP VI'17.66 CD SE-60 2 PE-05 3 Cimentacidn superficial a 2-3m gadm = 300 kN/m2
Estribo 1 gadm=250 kN/m2 cota 644
Estribo 2 gadm = 250 kN/m2 cota 661

29 VI17.80VSD SE-63,64,65,66, 68 y 04 2y3 Pilas: superficial gadm = 300 kN/m2 (cota aprox.
645)
Estribo 1 gadm=250 kN/m2 cota 652
Estribo 2 cargadero gadm = 150 kN/m2 (200

30 VI 17.80 VSI SE-63,64,65,66, 68 y 04 2y3 PE-04 3 kN/m2 en TA)
Pilas: superficial gadm = 300 kN/m2 (cota aprox.
647)

31 AMP VI 17.8 Cl SE-66 2 PE-04 3 Cimentacidn superficial -3,5 m gadm = 300 kN/m2

32 AMP VI '17.8 CD SE-69y 5-04 2y3 2y3 Cimentacién superficial -3,5 m gadm = 300 kN/m2
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N2 Identificacion Sondeos Estudio Calicatas Estudio D.P.S.H. Estudio Cimentacion
33 AMP VI 18.5 CI SE-79,81, 87,80,04 y 05 2 PE-19 2 Cimentacion profunda
(L=15m)
34 AMP VI 18.5 CD SE-79,81, 87,80,04 y 05 2 PE-19 2 Cimentacién profunda
(L=15m)
Cimentacion directa sobre relleno compactado
35 AMP PI 18.57 PE-21y 13 2y3 Kv = 7000 t/m3
36 VI 18.73 VSD SE-82,84y 06 2y3 PE-14 3 Profunda
37 AMP VI 18.73 CI SE-82, 84y 5-06 2y3 PE-14 Profunda
38 AMP VI 18.73 CD SE-82, 84 y S-06 2y3 PE-44, 3 Profunda
Superficial a 2-3 m de profundidad
39 PS 19.53 SE-87, SE-89 2 PE-23y 18 2y3 (Cota aprox. 657-656). qadm = 300 kN/m2
Superficial a 2-3 m de profundidad
(Cota aprox. 655-656). gadm = 300 kN/m2
40 PS 19.68 SE-01, SE-94, SE-97 2 En la pila mas al Este existen 5 m de relleno:
cimentacion semiprofunda a cota 652. gadm =
300 kN/m2
41PE-54 PS 20.89 PE-54 6 _
Cimentacién directa: Estribos
42 PI 21.67 gadm =200 kN/m2
Pilas gadm = 300 kN/m2
Cimentacidn directa: Estribos gadm = 200 kN/m2
43 P121.74 S-02y12 1 Cc-01 1 P-01,02 1 Pilas qadm = 300 kN/m2
44 PI121.9 C15y19 1 P-21y 23 1 Estribos pilotados en terraplén existente.
45 AMP V1 23.35 Cl s-3v4 1 P-3y4 1 Cimentacion prafunda
(L=15m)
Cimentacién profunda
46 AMP VI 23.35CD S-3Y4 1 P-3y4 1
(L=15m)
Profunda
47 Pl 23.7 RAMAL s-05 1 C-02 1 P-05 1 -
(Relleno antropico hasta los 6,0 m)
Cimentacion directa sobre relleno compactado
48 AMP PI 23.7 S-5 1 C-02 1 P-05 1 Kv = 7000 t/m3
Cimentacidn directa: Estribos gadm = 200 kN/m2
49 VI 23.8 VSD S-5 1 C-02 1 P-05 1
Pilas gadm = 300 kN/m2
Cimentacidn directa: Estribos gadm = 200 kN/m2
50 AMP VI 23.8 Cl S-5 1 C-02 1 P-05 1
Pilas gadm = 300 kN/m2
51 AMP Pl 24.23 VS| 506 1 C-03 1 P-06 Cimentacidn directa sobre relleno compactado
Kv = 7000 t/m3
Cimentacion profunda
52 Pasarela 25.90 (L=15m)
Estribos sobre cargaderos
53 PS 27.42 508 1 C-05 1 P08 gadm=150 kN/m2 (200 kN/m2 si son de tierra
armada).
Pilas cimentacion profunda (L=15 m).
Estribos sobre cargaderos
54 PS 29.29 $-PS1-1, S-PS1-2 3 $-PS1-1, S-PS1-2 3 qadm=150 kN/m2 (200 kN/m2 si son de tierra
armada).
Pilas cimentacion directa gadm = 300 kN/m2
55 Pasarela 29.34 _
Estribos sobre cargaderos
56 PS 31.39 C-PI6-1, C-Pl4-1 4 PD-PT7-1 4 gadm=150 kN/m2 (200 kN/m2 si son de tierra
armada).
Pilas cimentacion profunda (L=15 m).
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N2 Identificacion Sondeos Estudio Calicatas Estudio D.P.S.H. Estudio Cimentacion
57 AMP Pl 31.94 5-3-330B, 5-3-330D 4 c-20 1 PE-15 6 Cimentacion directa sobre relleno compactado
Kv = 7000 t/m3
Semiprofunda mediante pozos a 4 m de
58 Pasarela 32.96 S-PT3-1 3 C-21y 22 1 PD-PT3-1y P-25 3Y1 profundidad
gadm =200 kN/m?2
Estribos sobre cargaderos
59 PS 34.72 510 1 c-07 1 P-10 1 gadm=150 kN/m2 (200 kN/m2 si son de tierra
armada).
Pilas cimentacion directa gadm = 250 kN/m2
Estribos sobre cargaderos
60 PS 34.78 510 1 c-07 1 p-10 1 gadm=150 kN/m2 (200 kN/m?2 si son de tierra
armada).
Pilas cimentacion directa gadm = 250 kN/m?2
Estribos sobre cargaderos
61 VI 34.96 RAMAL CD 5-11y SE-04 1y6 gadm=150 kN/m2 (200 kN/m?2 si son de tierra
armada).
Pilas cimentacién profunda (L=15 m).
Estribos sobre cargaderos
62 VI 34.96 VS| 5-11y SE-04 1y6 gadm=150 kN/m2 (200 kN/m?2 si son de tierra
armada).
Pilas cimentacion profunda (L=15 m).
Estribos sobre cargaderos
63 AMP VI 34.96 CD 5-11y SE-04 1y6 gadm=150 kN/m2 (200 kN/m2 si son de tierra
armada).
Pilas cimentacion profunda (L=15 m).
Cimentacion directa sobre relleno compactado
64 AMP PI 36.15 CD S-12 1 P-11 1 Kv = 7000 t/m3
Cimentacidn directa sobre relleno compactado
65 AMP Pl 36.15 CI S-12 1 P-11 1 Kv = 7000 t/m3
Estribos sobre cargaderos
66 VI 36.38 VS| 513 1 c-23 PE-12 1 gadm=150 kN/m2 (200 kN/m2 si son de tierra
armada).
Pilas cimentacién profunda (L=15 m).
Estribos sobre cargaderos
67 AMP VI 36.38 CI 513 1 c-23 PE-12 1 gadm=150 kN/m2 (200 kN/m?2 si son de tierra
armada).
Pilas cimentacién profunda (L=15 m).
Estribos sobre cargaderos
68 AMP VI 36.38 CD 513 1 c-23 3 PE-18 6 gadm=150 kN/m2 (200 kN/m?2 si son de tierra
armada).
Pilas cimentacion profunda (L=15 m).
Estribos sobre cargaderos
69 PS 36.9 514 1 c.9 1 c13 gadm=150 kN/m2 (200 kN/m2 si son de tierra
armada).
Pilas cimentacion profunda (L=15 m).
70 Pasarela 37.8 Cimentacién superficial gadm = 300 kN/m2
71 AMP Pl 38.48 s15 1 2512 6y1 P16 1 Cimentacioén directa sobre relleno compactado Kv
=7000 t/m3
72 ODT-P.K. 39+000 Cimentacidn directa
Estribos sobre cargaderos gadm= 200 kN/m?2.
73 AMP P139.38 CD 5-16y5-06 ly6 Pilas cimentacion directa gadm = 300 kN/m2
Estribos sobre cargaderos gadm= 200 kN/m2.
74 AMP P139.38 CI 5-16y5-06 lyé Pilas cimentacion directa gadm = 300 kN/m2
Estribos sobre cargaderos
75 P139.38 VSI S-16 y S-06 ly6 gadm= 200 kN/m?2.
Pilas cimentacion directa gadm = 300 kN/m2
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N2 Identificacion Sondeos Estudio Calicatas Estudio D.P.S.H. Estudio Cimentacion
Estribos sobre cargaderos
76 P139.38 VSD S-16 y S-06 ly6 gadm= 200 kN/m?2.
Pilas cimentacion directa gadm = 300 kN/m?2
Estribos sobre cargaderos
77 PS 40.83 S-17 1 C-12 1 P-17 1 gadm= 200 kN/m2.
Pilas cimentacion directa gadm = 300 kN/m2
78 PS41.71 C-13yC-14 1 P-18y 19
79 PS 42.35 C-16 1 P-20 _
80 PS 42.92 C-18 1 P-22 _
1 Prospecciones para la fase actual de Anteproyecto
) Proyecto de Construccién Accesos a Madrid. Vias colectoras, reordenacion de enlaces y plataformas
reservadas para el transporte publico. Tramo: Autovia del Norte A-1. Pk. 12. al Pk. 19. Realizado por Eptisa 2009.
3 ESTUDIO GEOLOGICO-GEOTECNICO DE LA N-I EN EL TRAMO CORRESPONDIENTE A LA VARIANTE DE ALCOBENDAS-SAN SEBASTIAN DE LOS REYES.
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS DEL MOPU (1989)
4 Proyecto de Construccion de autovia A-1. Ampliacidn con tercer carril por calzada y vias de servicio. tramo: Enlace del Race - Enlace Sur de San Agustin de Guadalix
5 Proyecto de Construccion de la infraestructura de Metronorte
6 Estudio Informativo. Variante de la Autovia A-1. Tramo: Enlace Autopista Eje Aeropuerto (M-12) y Autopista R-2 — Variante de El Molar.
6.5.10. Riesgos geologico-geotécnicos Recomendacién de actuacién

Se ha llevado a cabo una inspeccién visual de los elementos de la autovia y se ha podido constatar que
no existen patologias significativas, en cuanto a los taludes analizados.

Desmontes

Todos los desmontes proyectados se excavan en materiales tipo suelos, principalmente arenas con
cantos dispersos de edad terciaria.

Los taludes de estos desmontes son estables, sin signos que denoten una inestabilidad general en los
mismos.

Se aprecian Unicamente pequefias cdrcavas debido a las aguas de escorrentia y pequeiios derrubios
acumulados en las cunetas, las cuales se limpian periédicamente para evitar su colmatacién.

Rellenos

En cuanto a los rellenos se muestran en buen estado, no observandose signos de inestabilidad, debido,
en parte, a que no se existen suelos problematicos a lo largo de la traza.

Tras la inspeccion visual de los taludes de la autopista A-1, se ha podido constatar la existencia de
inestabilidades que, por su situacidn (suficientemente distante a la carretera) y su entidad
(generalmente baja) no se considera que pudieran suponer peligro para la circulacion.

Las medidas existentes, por tanto, son suficientes para impedir que los materiales alcancen la
carretera, se determina que el riesgo es practicamente nulo y no se ve necesario aplicar actuaciones
adicionales a las ya existentes, si bien se recomienda llevar un control periddico de los mismos y una
limpieza frecuente de cunetas en las que pudiera acumularse material desprendido o deslizado.

6.6. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE
6.6.1. Climatologia

El estudio climatoldgico de la zona de actuacidon incluido en este apartado tiene por finalidad el
conocimiento de las condiciones climaticas del entorno afectado por las obras, con el fin de establecer
la influencia que tendran en las mismas.
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Para realizar el estudio climatico de la zona se han empleado los siguientes datos:

- Publicaciones:
e “Guia Resumida del Clima en Espana 1981-2010". Publicacion de la Agencia Estatal de
Meteorologia (AEMET).
e “Valores climatoldgicos normales y estadisticos de estaciones principales (1981-2010)".
Publicacion de la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET).

- Organismos:
e Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET): Datos de las estaciones termopluviométricas
proximas al area de estudio facilitados por dicho organismo.
e Ministerio de Agricultura, Alimentacidon y Medio Ambiente.
e Confederacion hidrografica del Tajo.
e Visor cartografia ambiental Comunidad de Madrid. Atlas: El medio ambiente en la
Comunidad de Madrid.

Las estaciones meteoroldgicas de la red de la AEMET seleccionadas para este estudio climatico, se
detallan en la siguiente tabla:

c Prec Serie/ Tem Serie/
. " e Cédigo Denominacién UTM X UTM Y Altitud Ne Siguiente Ne Siguiente
Hidrografica o . o .
anos serie anos serie
) TALAMANCA DEL 66C | 1945/1975 | 31C 1988 / 2015
Tajo 317 JARAMA 196449 | 4510749 | 654 51 | 1977/2002 | 61 | 1983/1988
68C | 1960/2015 | 18C
Tajo 3119 FUENTE EL SAZ 456730 | 4498505 645 1996 /2015
31 1945 / 1953 21 -
64C | 1951/2015 | 60C 1961 /2015
Tajo 3129 | MADRID/BARAJAS | 452902 | 4479703 609
11 - 71 1951/ 1954
) SOTO DEL REAL 28C | 1991/2002 | 34C 1995 / 2011
Tajo 3183E (PRADO HERRERO) 431122 | 4511095 940 ol 1985 / 1981 gl 1981 / 1988
. COLMENAR 33C | 1987/2015 | 20C 1983 /1991
Tajo 3191E VIEIO/EAMET 435367 | 4505305 | 1004 .l 1082 /1986 | 171 1993 / 1998
MAJADAHONDA 35C | 1981/1995 | 45C 1984 / 2000
Tajo 31930 427519 | 4478133 725
! (MAFRE) 71 | 200372012 | 131 | 1970/1981
C = afios con serie de datos completos

| = afios con serie de datos incompletos

6.6.1.1. Caracteristicas térmicas

En la totalidad de las estaciones, la temperatura media de las maximas registrada supera los 40 2C
anuales y se produce en los meses de julio o agosto. La temperatura minima media se registra en
enero, siendo inferior a 1,0 2C. Por lo tanto, el clima en la zona de estudio se caracteriza por soportar
unos inviernos frios y unos veranos calurosos, siendo las estaciones de otofio y de primavera las que
registran temperaturas mas suaves.

6.6.1.2. Caracteristicas pluviométricas

Del analisis de los datos, se puede concluir que la zona de estudio soporta una pluviometria minima
media de 369,30 mm registrada en la estacion de Fuente el Saz (3119) y una maxima de 450,0 mm en
Talamanca del Jarama (3117), lo cual indica que la variacién ascendente de dicha variable (pluviometria
media mensual/anual) es en sentido noroeste.

El mayor nimero de dias de lluvia se registra en los meses de primavera y otofo siendo de origen
tormentoso. Los meses de julio y agosto son los meses que menor nimero de dias con lluvia registran,
lo que se traduce en veranos muy secos.

6.6.2. Hidrologia

La finalidad del estudio hidroldgico es determinar los caudales de referencia de las cuencas
interceptadas por el trazado, que permitan dimensionar las obras de drenaje de la via.

Todas las cuencas interceptadas por las distintas alternativas forman parte de la Cuenca Hidrolégica
del Tajo y mds concretamente de su Zona 05 “Jarama-Manzanares”.

La zona objeto del presente Anteproyecto pertenece casi en su totalidad a la cuenca de los rios
Guadalix, Lozoya y Jarama. El primero de ellos cruza la carretera A-1 mediante una obra de drenaje
situada aproximadamente a la altura del punto kilométrico 34,0, a la altura del Enlace de San Agustin
de Guadalix Sur, mientras que el rio Lozoya se cruza mediante un viaducto en Buitrago de Lozoya.

Los cursos de agua de los rios mencionados estan regulados por presas, de las cuales el embalse de
Pedrezuela pertenece al rio Guadalix, el embalse del Vado pertenece al rio Jarama y los embalses de
Pinilla, Riosequillo, Puentes Viejas, El Villar y El Atazar pertenecen al rio Lozoya, que se une aguas abajo
de esta ultima presa con el rio Jarama.

6.6.2.1. Maximas precipitaciones diarias

La precipitacion maxima diaria (Pd) es uno de los datos necesarios para el célculo de los caudales de
avenida en una determinada cuenca. Para la determinacién de la Pd para los distintos periodos de
retorno considerados, para cada estacidén considerada, se utilizan las metodologias de la publicacion
“Madximas lluvias diarias en la Espafia peninsular”, asi como los ajustes mediante las distribuciones de
probabilidad de Gumbel y SQRT-ETmax, obteniéndose los siguientes resultados:

Precipitacion de disefio Pd (mm) por periodos de retorno
Estacion meteorologica
2 afos 5 afos 10 aiios 25 ainos 50 anos 100 afos 500 aios
3117
37,884 49,733 58,343 70,397 79,130 89,134 114,185
Talamanca del Jarama
3119
35,112 46,094 54,074 65,246 73,340 82,612 105,830
Fuente el Saz
3129
) ) 35,112 46,094 54,074 65,246 73,340 82,612 105,830
Madrid/Barajas
3191E
. 45,129 59,633 70,462 84,868 96,089 108,78 138,719
Colmenar Viejo / Famet

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A-1

Pag. n2 52



llineco

MEMORIA

6.6.3. Drenaje
Los criterios en el disefio del drenaje definidos en el Anteproyecto son:

- No modificar, en la medida de lo posible, las condiciones de drenaje existentes.

- Dar continuidad a los cauces naturales, con un sistema conveniente para el mejor
funcionamiento del drenaje.

- Interferir lo minimo posible en las condiciones del trafico existentes en la actual A-1.

- Redefinir la red de drenaje de la plataforma y sus margenes, conduciendo y desaguando los
caudales de las cuencas secundarias y de la escorrentia generada en las plataformas,
desagudndolas al terreno natural.

6.6.3.1. Drenaje transversal

El presente Anteproyecto consiste en la actuacion sobre una carretera existente en la que existen
numerosas obras de drenaje construidas y zonas en las que es dificil actuar, dado que supondria la
necesidad de realizar desvios de trafico.

Por otra parte, se ha estudiado el funcionamiento del drenaje transversal en la actualidad,
concluyéndose que no presenta problemas.

Por ello, los criterios adoptados en cuanto al drenaje transversal son los siguientes:

- Siuna obra de drenaje funciona correctamente y el trazado proyectado no la afecta, no sera
necesaria su sustitucion, aunque sus dimensiones no cumplan las especificadas en la Norma
5.2-IC.

- Siesnecesario prolongar alguna obra, debido a la ampliacion de la calzada, se realizara con las
dimensiones resultantes del cdlculo hidraulico, cumpliendo las dimensiones minimas indicadas
en la 5.2-IC. Si, por motivos geométricos, no pudieran asegurarse dichas dimensiones, se
reduciran, de manera que no se afecte a la carretera.

- En el caso de actuaciones de trazado que supongan la ejecucidon de una nueva calzada y los
consiguientes desvios al trafico, si una obra de drenaje resulta afectada, se reconstruird y, en
este caso, se seguiran las recomendaciones de la normativa.

- En algunos casos se ha proyectado la conversién de una obra transversal de drenaje
longitudinal (O.T.D.L.) en una obra de drenaje transversal.

El dimensionamiento de las obras de drenaje disefiadas, asi como los célculos de las mismas se
presentan en cuadros y fichas dentro del Anejo n2 5 Climatologia, Hidrologia y Drenaje.

En los cruces de rios se han disefiado estructuras con gélibos y anchos que las dotan de la suficiente
capacidad de desagiie, teniendo en cuentas las laminas de inundacién de 100 y 500 afios de periodos
de retorno proporcionadas por la Confederacion Hidrografica del Tajo.

En la siguiente tabla se incluyen las cuencas de drenaje transversal, el drenaje actual de las mismasy
la solucidn que se proyecta para cada una de ellas.

DENOMINACION OBRA o DENOMINACION OBRA .
CUENCA Q 100 Q 500 EXISTENTE Seccion existente PROYECTADA OBSERVACIONES ACTUACION

Actual te el dal de | q diante el inferi Prolongacidn por la margen izquierda mediante tubo D 0,60 m debido a que no cabe
co1 5,17 6,92 | OTDL p.k. 16+076 THA @ 0.60 m ODT 164170 ctualmente, el caudal de la cuenca se desagua mediante el paso inferior un tamafio mayor.

existente en el PK 16+180.

Por MD, marcode 2 x 2

Actualmente, el caudal de la cuenca se desagua mediante el paso inferior L .
C-02 8,20 11,17 | OTDL p.k. 16+801 THA @ 1.00 m ODT 16+800 R Prolongacién por ambas margenes MHA 3x2.

existente en el PK 16+560.

AMP PI 18.57 C.I. o o . L i L, .
C-03 Arroyo de la Vega 43,78 59,68 | P118.57 MHA 4,30X5,20 AMP Pl 18.57 C.D Seccidn valida hidraulicamente. Se define su ampliacién por ambas margenes prolongando la seccidon existente.
€-04 Arroyo de 32,43 | 44,29 | ODT p.k. 21+117 2 MHA 3.00X2.00 Seccion valida hidraulicamente.
Quifiones
C-05 1,11 1,54 | ODT p.k. 22+595 THA $1.80 m ODT 22+660 Vaélida hidrdulicamente. Prolongacién por ambas margenes con THA 1.80.
2 AMP VI 23.35Cl

C.E]G Arroyo de 50,00 78,00 | VI 23.35 VIADUCTO 3 vanos Vdlida hidraulicamente. Ampliacién de viaductos en ambas margenes, prolongando la seccion existente.
Vifiuelas (24,15+25,30+24,15) AMP VI 23.35 CD

Actualmente, el agua se dirige desde la OTDL 24+560 mediante colectores hacia la
Cc-07 7,04 9,61 | OTDL p.k. 24+560 THA® 0.80 m cuenca 6. Se mantiene la situacion actual.

No es posible su sustitucion debido a la rasante actual de la autovia.
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DENOMINACION OBRA o DENOMINACION OBRA .
CUENCA Q 100 Q 500 EXISTENTE Seccion existente PROYECTADA OBSERVACIONES ACTUACION
Actualmente, el agua se dirige desde la OTDL 25+789 mediante colectores hacia la
C-08 3,27 4,50 | ODT p.k. 25+789 THA® 0.80 m cuenca 6. Se mantiene la situacion actual.
No es posible su sustitucion debido a la rasante actual de la autovia.
C-09 Arroyo de Peralejo 4,35 6,25 | ODT p.k. 26+750 MHA 2x1.50 ODT 26+820 Vdlida hidrdulicamente, aunque no cumple los criterios de la 5.2-IC. Prolongéuor.\ de la ODT 26+750 margen Madrid mediante marco de 2 x 1.50 m por
margen izquierda y marco de 3x2 por margen derecha.
C-10 1,48 2,05 | - - Cuenca drenada mediante colectores hacia la cuenca 9. Se mantiene la situacién actual.
Cc-11 2,24 3,32 | - - Esta cuenca no cruza la autovia Se mantiene la situacién actual.
No tiene capacidad para desaguar el caudal de calculo, pero funciona
C-12 4,79 6,89 | ODT p.k. 27+698 2 MHA 0.50x0.90 m correctamente. Se mantiene.
No es posible su sustitucion debido a la rasante actual de la autovia.
ODT p.k. 29+148 / THA @ 2.00m / ODT 29+220a/ Valida hidraulicamente / Se mantiene /
C-13 2,74 3,82 | ODT p.k. 29+149 / THA @ 2.00m / ODT 29+220b / Valida hidrdulicamente / Prolongacién MD mediante THA @ 2.00 m /
ODT p.k. 29+172 THA @ 0.80 m ODT 29+220 ¢ No valida hidraulicamente Obra nueva THA @ 2.00 m
C-14 13,1 18,39 | OTDL p.k. 30+405 THA #0.80 m ODT 30+400 No valida hidraulicamente Prolongacién ambas margenes con MHA 4x2
C-15 4,00 5,60 | ODT p.k. 30+974 Béveda 2.75x 2.15 m ODT 31+050 Valida hidraulicamente. Prolongacién ambas margenes MHA 3x2.50 m
E;ifnt:g:yo dela 56,71 78,12 | PI31.94 Béveda 7,00x4,20 AMP Pl 31.94CI valida hidréulicamente Ampliacién margen Madrid, con seccién tipo béveda.
C-17 1,17 1,61 | OTDL p.k. 33+002 THA @ 0.80 m - No valida hidraulicamente. Se desagua mediante cuneta hasta cuenca C-18
C-18 2,06 2,85 | ODT p.k. 33+170 MHA 3.00x2.00 m ODT 33+240 Valida hidraulicamente. Prolongacién ambas margenes MHA 3.00x2.00 m
c-19 1,68 2,33 | ODT p.k. 33+740 gg":ga 2,45x1,60 + tubo ODT 33+820 valida hidraulicamente. Prolongacion MI MHA 2x2
C-20 2,27 3,14 | ODT p.k. 34+224 THA @ 0.80 m ODT 34+300 Valida hidrdulicamente. Prolongacién ambas margenes MHA 2.00x2.00 m
Viaducto 3 vanos L X
(10,40+11,30+10,40) VI 34.96 RAMAL CD Ampliacién de viaducto enltroncol. (10.80+11.10+10.80)
. . . o, Viaducto de nueva ejecucién en via COMPLEMENTARIA IZQUIERDA (20+36.5+23.50)
C-21 Arroyo de la Sima 34,83 48,11 | VIADUCTO 34.96 Viaducto 3 vanos V1 34.96 VSI Valida hidraulicamente )
(8,00+14,80+8,00) VIADUCTO DE NUEVA EJECUCION EN RAMAL CALZADA DERECHA (14+20+14)
’ ’ ’ AMP VI 34.96 CD
Boveda 8,00x5,30
C-22 2,67 3,64 | ODT p.k. 35+394 ;Hsg)glbiomm / MHA ODT 35+475 Valida hidraulicamente Prolongacién MI mediante MHA 2.50x3.00 m
Bdveda en margen izquierda o . - . .
C-23 Arroyo del Cafio 21,53 30,04 | PI 36.15 Marco bicelular en margen Vilida hidraulicamente Ampllauor} margen derecha n:edlante m.arco y calzada izquierda mediante béveda.
Encauzamiento Arroyo del Cafio en la salida
derecha
Ampliacién de estructura existentes en calzada izquierda
Viaducto 5 vanos tipo arco v136.38 VSl cl ;JO+13 2+10.90+10.90+10.90+13.20+9.7 )
C-24 Rio Guadali 247 367 | VI 36.38 (51,00 AMP VI 36.38 CI Valida hidrauli t ( facis : . < . .
- io Guadalix . Viaducto vigas 3 vanos AMP VI 36.38 CD alida hidraulicamente Ampliacién de estructf.lra e>.<|stentes en calzada derech? CD.(22.30+22.30+22.30)
(20.5 +21.5 +19,50) Estructura de nueva ejecucion en Via complementaria izquierda
VI 36.38 VSI (21,95+21,98+22,07)
En la actualidad el agua se desagua mediante la cuneta del ramal existente. i .
C-25 1,88 2,59 | - - . Se proyecta un cuneton para el desagiie de la cuenca.
No hay sitio para una nueva obra.
C-26 1,50 2,10 | ODT p.k. 37+307 THA #0.60 m No valida hidraulicamente. Desaguada por cuneta hasta la cuenca C-27
Cc-27 1,18 1,64 | - - ODT 37+390 En la actualidad, la cuenca se desagua a través de la red de drenaje longitudinal Nueva obra MHA 2x2 m
C-28 Arroyo de Barboso 5,01 7,00 | ODT p.k. 37+944 Béveda 1.80 X 2.25 m ODT 38+030 Valida hidraulicamente Prolongacién ambas margenes mediante MHA 2.5x2.5 m
C-29a 2,45 3,39 | ODT p.k. 38+074 Béveda 1.80 X 2.25 m ODT 38+140 Vilida hidrdulicamente Prolongacién ambas margenes MHA 2x2 m
C-29b 2.21 3.33 | P138.48 Paso inferior P1 38.48 Valida hidraulicamente Prolongaciéon ambas margenes
. Vdlida hidraulicamente.
€30 A”,°Y° de 8,74 12,14 | ODT p.k. 38+918 Bc’>veda 3.00x4.00m/ ODT 39+000 Es posible su sustitucién y adaptacién como paso de fauna. Conllevard desvios al ODT 39+000 mediante MHA 7.5x3 (nueva ejecucidn / adecuacién paso de fauna)
Monteviejo Béveda 3.2 x4.75m trafico
Béveda 1.00x 1.44 m / ODT 39+200
C-31 0,54 0,74 | ODT p.k. 39+267 Béveda 0.85x1.60 m /THA ODT 39+330 Vdlida hidraulicamente, pero no cumple dimensiones minimas de la 5.2-IC. Dos obras de nueva ejecucién, en tronco y ramal, ambas MHA 2X2
$1.20m
C-32 0,72 1,00 | ODT p.k. 39+806 Béveda 1x 1.50 m ODT 39+870 Valida hidraulicamente, pero no cumple dimensiones minimas de la 5.2-IC. Obra de nueva ejecucion MHA 2x2
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DENOMINACION OBRA o DENOMINACION OBRA .
CUENCA Q100 Q500 EXISTENTE Seccion existente PROYECTADA OBSERVACIONES ACTUACION
C-33 5,18 7,26 | ODT p.k. 41+212 Béveda 1.50 X2.25 / MHA - Valida hidrdulicamente. No es necesaria su prolongacion.
2.90x2.45m
C-34 0,37 0,51 | ODT p.k. 41+436 Béveda 1.50x2.00 - Vidlida hidrdulicamente No es necesaria su prolongacion.
C-35 5,09 6,77 | ODT p.k. 41+797 MHA 4.4 x1.90 --- Vdlida hidraulicamente No es necesaria su prolongacion.
0,99 1,38 —
C-36 ODT p.k. 42+392 Bdveda 1.50 X2.00 Valida hidraulicamente No es necesaria su prolongacion.
C-37 2,17 3,02 | ODT p.k. 42+653 Bdveda 1.50x1.90 - Valida hidraulicamente. No es necesaria su prolongacion.
C-38 0,90 1,26 | ODT p.k. 42+955 Béveda 1.50 x2.00 - Vilida hidrdulicamente No es necesaria su prolongacion.
C-39 1,67 2,33 | ODT p.k. 43+381 Bdveda 1.50x2.20 - Valida hidraulicamente No es necesaria su prolongacion.
6.6.3.2. Drenaje longitudinal - Bordillo de terraplén: Cuando las areas de la calzada viertan hacia el borde exterior del
terraplén, se dispondran bordillos en la coronacion del mismo, de forma que se evite el
El drenaje de la plataforma y margenes de la carretera comprende la recogida, conduccion y desagie vertido del caudal procedente de la calzada sobre la superficie de los taludes.

de los caudales de escorrentia correspondientes al drenaje longitudinal.

- Bajantes prefabricadas: Se dispondran sobre los taludes de desmonte para desaguar
Los elementos de la red de drenaje longitudinal pueden dividirse en dos grandes grupos, segun su puntos bajos de las cunetas de guarda; en terraplenes, para dar salida a los bordillos que
funcion:

se disponen en la coronacion de los mismos; y a la salida de OTDLs que desaguan en la

. . ladera de un terraplén.
- Red de drenaje de la plataforma: Formada por aquellos elementos que recogen la lluvia que

cae en la plataforma, conduciéndola hacia el punto de desagiie. - Cuneta pie de terraplén y cuneta de guarda en desmonte: Ambas tienen la misma seccién.

- Red de drenaje de las areas adyacentes: Formado por los elementos que conducen la Se disponen cunetas revestidas con 10 cm de hormigdn y de seccidn trapecial.
escorrentia de las dreas adyacentes a la infraestructura, evitando el deterioro de los taludes.

- Cuneta entre taludes: Para evitar la infiltracién de esta agua en los terraplenes, se revisten
Los elementos de drenaje longitudinal proyectados son: el pie de los dos terraplenes que interceptan, formando una cuneta entre taludes, que se

revestira.

- Cuneta lateral de desmonte, se adopta una seccidén triangular simétrica de 4,00 m de
anchura total, con taludes 6H/1V en el lado de la plataforma y 4H/1V en el lado de
desmonte. Sera revestida.

6.6.3.3. Drenaje de grandes cuencas

Se han modelizado hidraulicamente con el programa HEC-RAS los seis cauces mas importantes que
cruzan la autovia A-1. Los calculos se recogen en el Apéndice 10.- CALCULO DE GRANDES CAUCES
MEDIANTE HEC-RAS del Anejo n? 5 “Climatologia, hidrologia y drenaje”. Las actuaciones y las cuencas
a las que corresponden son los siguientes:

- Cuneta en mediana o terciana: En la mediana o terciana de la plataforma de la A-1 se

dispone una cuneta de 4,00 m de ancho, con taludes simétricos 6H:1V y 33 cm de
profundidad, que recogera la escorrentia propia de la mediana y la propia de la plataforma
gue drene hacia ella. Serd revestida.

- Caces prefabricados: Cuando, por motivos de espacio, por la presencia de muros o por la
existencia de barreras rigidas, no pueda construirse alguna de las cunetas definidas, se
dispondran caces prefabricados. El caz se situara fuera de la zona de circulacién, para
recoger la escorrentia segun el peralte de las calzadas.
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AREA L DENOMINACION OBRA Lo . DENOMINACION OBRA -
CUENCA (km?) Q100 Q500 Cddigo Estructuras EXISTENTE Seccion existente PROYECTADA OBSERVACIONES ACTUACION DATOS SNCzZI
- AMP PI 18.57 C.I. i jacié 3 .
CO3Amoyodela | ;69|  4378| 59,68 | 0A-0001-00174920 | PI18.57 MHA 4,30X5,20 Seccion valida hidraulicamente. Se define su ampliacion por ambas margenes si
Vega AMP PI 18.57 C.D. prolongando la seccién existente.
C-04 Arroyo de S - -
Quifiones 14,23 32,43 44,29 | -_ ODT 21+117 2 MHA 3.00X2.00 _ Seccidn valida hidraulicamente. Adecuacion de aletas en margen Burgos _
- AMP VI 23.35Cl iacid i 4
C.EJG Arroyo de 50 50,00 78,00 | 0A-0001-0022+450 VI 23.35 VIADUCTO 3 vanos (23,50 + Seccion vélida hidraulicamente. Ampliacién de V|adu.c’tos e.n ambas mdrgenes, -
Vifiuelas 24,00 + 23,50) AMP VI 23.35 CD prolongando la seccidn existente.
C-16 Arroyo de la . S - - . P . -
Fresneda 29,90 56,71 78,12 | 0A-0001-0030+950 PI31.94 Boveda 7,00x4,20 AMP PI 31.94CI Seccion valida hidraulicamente. Ampliacién margen Madrid, con seccion tipo béveda.
Viaducto 3 vanos VIADUCTO DE NUEVA EJECUCION EN RAMAL CALZADA
(10,00+10,50+10,00) VI 34.96 RAMAL CD DERECHA (14+20+14)
C21Amoyodela | 4508 3483|4811 |0A-0001-0034+150 | VI34.96 Viaducto 3 vanos (7,60 + V134.96 VS| Seccién valida hidraulicamente. Viaducto de nueva ejecucion en via COMPLEMENTARIA | -
Sima IZQUIERDA (20+36.5+23.50
14,00 +7,60) AMP VI 34.96 CD
Béveda 8,00x5,30 : Ampliacién de viaducto en tronco.
(10.80+11.10+10.80)CD
Ampliacién de estructura existentes en calzada izquierda
Viaducto 5 vanos tipo arco V136.38 VS| Cl (10+13.2+10.90+10.90+10.90+13.20+9.7)
(5x9,00) AMP VI 36.38 CI Ampliacidon de estructura existentes en calzada derecha
C-24 Rio Guadalix | >50 247,00 367,00 | 0A-0001-0036+100 VI 36.38 Viaducto vigas doble T, 3 AMP VI 36.38 CD Seccion valida hidraulicamente. CD (22.30+22.30+22.30) Si
vanos ' Estructura de nueva ejecucién en Via complementaria
(20.5 + 21.5 +19,50) izquierda
VI36.38 VSI (21,95+21,98+22,07)

Todos ellos tienen capacidad hidraulica suficiente. En el caso de los Arroyos de Vifiuelas, Fresneda,
de la Sima y rio Guadalix para la definicidon detallada de los puentes se han tenido en cuenta las
siguientes indicaciones expuestas en la Norma 5.2-IC “Drenaje Superficial”:

SOBREELEVACION DEL NIVEL DE LA CORRIENTE:

- Los estribos de la obra deberan estar ubicados fuera de la via de intenso desagie (VID),
entendiendo como via de intenso desaglie la zona por la que pasa el caudal
correspondiente a la avenida de 100 afios, sin producir una sobre elevacién 0,30 m respecto
a la cota de la ldmina de agua que se producira con la misma avenida.

- Sera admisible la ubicacién de las pilas dentro de la VID, disponiéndolas siempre de tal
forma que se minimice la alteracion del régimen hidraulico.

- Para el caudal de proyecto la sobreelevacién producida por la obra inmediatamente aguas
arriba de ella no sera superior a 50 cm.

- Se comprobard que el régimen hidraulico no se altera sustancialmente para el caudal
correspondiente al periodo de retorno de 10 aios.

RESGUARDOS DEL TABLERO:

- Los puentes deben definirse manteniendo los resguardos minimos que se indican:

o Para el caudal correspondiente al periodo de retorno de 100 afos = 1,50 m

o Para el caudal correspondiente al periodo de retorno de 500 afios = 1,00 m

Definiéndose como resguardo del tablero, como la minima diferencia de cotas entre el
intradds del tablero del puente y la ldmina del agua bajo él. Este resguardo se debe
mantener en una anchura mayor o igual que 12 m en direccién perpendicular a la corriente
desde los estribos, o a partir de una distancia de 2 m desde las pilas.

Adicionalmente se ha comprobado la influencia de los rios Guadalix y Jarama en las obras
proyectadas. del  SNCZI
(https://sig.mapama.gob.es/snczi/).

Para esto ultimo se ha consultado el visor

6.7. TRAZADO

A continuacidn se realiza el analisis del trazado geométrico propuesto para cada una de las cuatro
actuaciones contempladas en el Anteproyecto de Adecuacién, Reforma y Conservacién del
Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A-1.
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La normativa vigente de trazado de carreteras que se ha utilizado es la Norma 3.1-IC “Trazado”,
aprobada por Orden Ministerial FOM/273/2016 de 19 de febrero de 2016.

También se ha tenido en cuenta la Guia de nudos viarios aprobada por Orden Circular 32/2012 de
14 de diciembre de 2012.

6.7.1. Condicionantes del trazado

6.7.1.1. Antecedentes técnicos relativos al trazado a tener en cuenta en el anteproyecto

D el punto de vista de trazado, el condicionante técnico mas importante reciente para el trazado
de la adecuacion de la Al desde el p.k. 26,0 en adelante es la alternativa seleccionada en el El de la
Variante de la Al, que ademds debera contemplar:

- Conexiones de los futuros desarrollos urbanisticos aprobados con las vias de servicio
previstas, asi como las propuestas planteadas en los casos de la Urbanizacién Club de
Campo, Trinity Collage y Circuito del Jarama.

- La conexion de la urbanizacidon Punta Galea.

La construccién de la via de servicio en la margen izquierda de la Autovia A-1, del Norte.
Acceso al nuevo Campus de Formacién de Iberdrola.

- Fase 1 del “Proyecto de Trazado y Construccién: Autovia del Norte A-1. Ampliacion a tercer
carril por calzada y vias de servicio. PP.KK. 28,100 al 34,000. Tramo: Enlace RACE — Enlace
San Agustin de Guadalix. Madrid”. Clave: T7/47 - M — 14120.

- Informe de viabilidad de la Gasolinera prevista en el Enlace Poligono Industrial Sur, que se
adjunta en el Apéndice 7

En el inicio del tramo y hasta el p.k. 19,0 se cuenta con los proyectos que a continuacidn se
relacionan, y que han sido revisados para el planteamiento de la adecuacién de la Al en el tramo:

a. Actuaciones a corto y medio plazo para la mejora de la accesibilidad de transporte
publico (19-M-14420)

b. Accesos a Madrid, vias colectoras, reordenacién de accesos para el transporte
publico (T9/49-M-12270).

6.7.1.2. Condicionantes de trazado geométrico

A partir de estos se han realizado modificaciones a tenor de los siguientes condicionantes:

1. Mejora del trazado, que presenta una serie de incumplimientos a la Norma 3.1.-IC
actualmente vigente que se intentaran solventar en la medida de lo posible y en funcién de
la velocidad de proyecto adoptada, y que contribuyan a la mejora de las condiciones de
seguridad y comodidad en la misma.

2. Revision de enlaces en la Al atendiendo adicionalmente al andlisis del funcionamiento de
éstos por la intensidad de trafico que soportan

3. Reordenacién de accesos.

4. Aprovechamiento de estructuras existentes siempre que sea posible

5. Minimizar la afeccidn a edificaciones existentes: La existencia de numerosas edificaciones
proximas a la autovia Al ha de evitarse en la medida de lo posible a toda costa.

6. Minimizar la_afeccidn a servicios existentes: A lo largo de la traza se han detectado
instalaciones y servicios existentes que se ha intentado evitar su afeccién o, al menos,
minimizar la misma (tendidos eléctricos de Alta, media y baja tensién, redes de
telecomunicaciones, instalaciones del Canal de Isabel ll, etc.).

7. Minimizar la afeccién a elementos de singular valor arqueoldgico y medioambiental

6.7.1.3. Condicionantes ambientales

Los condicionantes ambientales se reflejan en el apartado 1.6.17 de la presente memoria.
6.7.2. Criterios de diseno. Velocidad de proyecto adoptada

Conforme a la Orden de estudio original del Anteproyecto, “se establece como objetivo deseable
alcanzar una velocidad de proyecto de 120 km/h, tanto en el tramo en servicio de la A-1 como en el
nuevo tramo a proyectar entre el enlace de la autopista Eje Aeropuerto con la autopista R-2 y la
variante de El Molar.

En cualquier caso, la velocidad de proyecto se determinard como una de las conclusiones de la
propia redaccion del anteproyecto, en funcion de los estudios técnicos que habrdn de realizarse y de
las repercusiones inducidas sobre el estudio de viabilidad.”

Las actuaciones a disefiar en la Al estdn enormemente condicionadas por el ambito en el que se
circunscriben, eminentemente urbano, especialmente en su entrada a Madrid, y pretenden
mejorar su capacidad para dotarla de una seccién homogénea con calzadas de tres carriles por
sentido y vias complementaria unidireccionales y de dos carriles por sentido con caracter general,
que logren minimizar los atascos y pérdidas de tiempo que se registran hoy.

Se parte de la premisa del aprovechamiento de la carretera actual, si bien se contempla Ila
realizacion de actuaciones puntuales de adecuaciéon de su trazado para la mejora de sus
caracteristicas y de que habrd de ser ampliada donde se pueda.

Asi, el primero de los trabajos realizados ha sido el analisis de la Al existente.

El objetivo deseable es alcanzar una velocidad de proyecto de 120 m/h homogénea en todo el
tramo. Sin embargo, tras el andlisis de los condicionantes existentes en el entorno, de la geometria
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de la carretera actual y de los estudios de visibilidad de parada realizados para las velocidades de
80, 100y 120 km/h, se ha descartado que la totalidad del tramo pueda adaptarse a la velocidad de
proyecto de 120 km/h"

De los estudios de visibilidad de parada realizados a distintas velocidades se concluye lo siguiente:
1) Eltrazado actual presenta en su mayoria tramos a 100 km/h y 120 km/h.

2) Sedetectanatramosa80km/h,yen concreto lazona comprendida entre los pp.kk. 37+100
— 40+200 que pueden ser rectificados para mejorar su velocidad en condiciones de
seguridad y comodidad acordes a los estdndares actuales.

3) Ladistribucidon de velocidades en ambas calzadas de la Al no es exactamente igual, puesto
que la actual carretera es el resultado del desdoblamiento de la antigua N-1.

4) Alcanzar los 120 km/h en la totalidad del tramo requiere de la realizacion de variantes, y
actuaciones de envergadura incompatibles con los condicionantes del entorno. Ahora bien,
hay tramos en los que se puede circular a esa velocidad en condiciones de seguridad, y no
tiene sentido sefalizarlos a una menor para homogeneizar el tramo.

5) Se descarta la adecuacién en planta y alzado de la carretera existente, salvo la zona a
rectificar, para corregir parametros de trazado que incumplan la norma de trazado actual
(como acuerdos verticales en alzado, o clotoides en planta), que implican actuaciones
costosas y dificiles de ejecutar con el trafico existente para obtener mejoras marginales Es
por ello que solo se ha previsto la implementacién de las bermas de despeje puntuales
necesarias para logar la velocidad de proyecto en el tramo en cuestién, y la rectificacién del
peralte.

En base a todo esto se adjunta a continuacidn la tramificacion homogeneizada de la Al de acuerdo
a la velocidad de disefio adoptada:

MARGEN DERECHA MARGEN IZQUIERDA
P.K. inicial P.K. final Vp (km/h) P.K. inicial P.K. final Vp (km/h)

Inicio 14,5 100 Inicio 14,9 100
14,5 24,5 120 14,9 15,3 120
24,5 28,0 100 15,3 20,0 100
28,0 34,5 120 20,0 26,6 120
34,5 36,0 100 26,6 29,0 100
36,0 36,8 80 29,0 34,8 120
36,8 37,3 120 34,8 36,0 100
37,3 final 100 36,0 36,8 80

36,8 40,2 100

40,20 Final 120

En el tramo en variante en la curvas de El Molar, se adopta como velocidad de proyecto 100 km/h.

En vias de servicio se ha considerado una velocidad de proyecto de 80 km /h.
En ramales de enlace se ha considerado una velocidad de proyecto entre 40 y 60 km /h.
6.7.3. Actuaciones propuestas en el tronco de la Al

A continuacién se enumeran, por tipo de actuacidn, las obras de adecuacién y reforma a llevar a
cabo en la autovia Al, entre los pp.kk. 12,0 y 43,50 para aumentar su capacidad, y para intentar
adecuarla a la Normativa vigente para la velocidad de proyecto finalmente adoptada.

6.7.3.1. Rectificacion del trazado. Variante de las curvas de El Molar

La Unica actuacidn de rectificacidn del trazado de la Al es la considerada en el tramo comprendido
entre aproximadamente los pp.kk. 374100, practicamente al pasar el Enlace de San Agustin de
Guadalix Norte, y 40+200. En esta zona el trazado actual esta formado por una sucesién de curvas
de radio reducido, de entre 560 y 460 m aproximadamente, que presentan problemas por
visibilidad, y ademas condicionan la velocidad a 80 km/h. El tramo cuenta ademas con muchas
propiedades colindantes, con acceso directo desde la autovia, que suponen un gran condicionante
para la rectificacion del trazado, adoptado como criterio de disefio su no afeccién, y acceso en
condiciones similares a las que cuenta en la actualidad, a través de las futuras vias
complementarias.

Para adecuar el tramo a la Normativa vigente para una velocidad de disefio de 100 km/h, y a los
estandares de las autovias actuales, y sin afectar a las propiedades existentes, es necesario hacer
una remodelacidn completa del trazado en planta y alzado, aprovechando el sitio de la carretera
actual. Asi finalmente la actuacién que se ha planteado es la definida a través del eje 166, que
consta de ocho (8) alineaciones, siete (7) de ellas circulares de radios comprendidos entre 900 y
17.000 m, y una recta en el extremo final, que conecta con la actual, como se muestra a
continuacion.

* % % LISTADO DE LAS ALINEACIONES * * *

DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf
1 CIRC. 65.220 0.000 449268.567 4504527.464 9844.364 68.1308 453993.395 4495891.059
2 CIRC. 154.857 65.220 449325.888 4504558.577 17002.350 68.5525 457387.211 4489588.775
3 CIRC. 187.496 220.077 449462.565 4504631.378 7501.400 69.1324 452958.902 4497994.614
4 CIRC. 62.938 407.573 449629.524 4504716.686 -4998.600 70.7236 447410.975 4509195.976
5 CIRC. 188.175 470.511 449685.746 4504744.974 16347.867 69.9220 457125.360 4490188.020

CLOT. 152.111 658.687 449853.796 4504829.643 370.000 70.6548 449853.796 4504829.643

6 CIRC. 576.674 810.798 449988.029 4504901.090 -900.000 65.2750 449521.099 4505670.490

CLOT. 152.111 1387.471 450355.357 4505332.830 370.000 24.4837 450404.380 4505476.774

7 CIRC. 446.842 1539.583 450404.380 4505476.774 5000.000 19.1038 455180.941 4503998.780

8 RECTA 380.460 1986.424 450555.352 4505897.181 24.7932 0.3796802 0.9251178
2366.884 450699.805 4506249.151 24.7932

El trazado en planta en este tramo se ha ajustado concienzudamente para eliminar afecciones a la
propiedades colindantes, que en la actualidad ya se encuentran “pegadas” a la carrete existente y
cuentan con acceso directo desde la mismas, de ahi la sucesion de curvas del mismo signo y radios
tan grandes, que son casi rectas.

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A-1

Pag. n2 58



lllineco MEMORIA

El tazado en alzado en los primeros 700 m de rectificacion discurre pegado a la rasante actual, con
pendiente en torno al 2% que posterior se eleva hasta el 5,5%.
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* * * ESTADO DE RASANTES *oxox
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN e
Ao
(%) (m.) ( kv ) PK Z PK Z PK Z (m.) (%) e
COPLEMENTARIAS
0.000 646.762

1.938844 429.177 12000.000 1966.321 684.885 1751.732 680.725 2180.909 696.721 1.919 3.576
5.515322 2368.317 707.057

El trazado rectificado es el que a continuacién se incluye.

El tronco en esta zona se disefia con tres carriles por sentido, al igual que el resto del tramo, pero
la mediana, y terciana se reducen a minimos estrictos de 1,3 m de anchura, y las vias
complementarias se disefian de un Unico carril en determinados tramos ,e incluso se ajustan las
anchuras de arcenes y bermas por debajo de lo indicado en la Instruccién con el objetivo de
minimizar las afecciones a las propiedades colindantes, que finalmente se han conseguido respetar,
tal y como muestran las imagenes que a continuacidn se adjuntan en las que se muestra el trazado
actual y el rectificado, en uno de los puntos mas criticos del trazado, en el que se ha conseguido
salvar la afeccidn a la propiedad ubicada en la margen derecha a la altura del p.k. 37+900.

i [ ENLACE "
/ ; ViAS DE SERVICIO . e
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i [Ty v
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-
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6.7.3.2. Ampliacién de plataforma en tronco

Se ha previsto la ampliacidn del tronco de la Al desde el Enlace RACE (p.k. 29+000) hasta el p.k.
424200 en la calzada izquierda y hasta el 43+500 en la calzada derecha, donde la seccién de la
autovia actual cuenta de nuevo con tres (3) carriles desde el punto de vista geométrico solo se ha
considerado la adecuacion de la anchura de los elementos de la seccién tipo.

Adicionalmente entre el inicio de la actuacién, y hasta pasar el enlace de San Sebastian de los Reyes,
a la altura del p.k. 20, se ha previsto la ampliacién de la calzada de la Al en sentido Madrid, para
mejorar los niveles de servicio en ella.

El cuarto carril en su inicio es fruto de la incorporacién del transfer del p.k. 19+800. Si bien en el
inicio de este cuarto carril la ampliacion se hace por el exterior, a la altura del p.k. 18+850, la
ampliacidn se realiza por el interior, aprovechando que la mediana actual tiene anchura suficiente
para ello. En las inmediaciones del p.k. 14+700 la mediana empieza a reducirse y la ampliacion debe
hacerse de nuevo por el exterior, hasta el p.k. 14+100, donde la seccién actual ya tiene 4 carriles,
que lleva aparejado un ligero desplazamiento de la via complementaria hacia el exterior.

En la margen derecha, en el tramo comprendido entre los pp.kk. 19+100 y 20+800 también se ha
incluido un carril adicional en la calzada derecha para resolver conforme a normativa las entradas
y salidas desde y hacia la via complementaria por la proximidad entre los enlaces con la M-12, San
Sebastian de los Reyes y la M-50.

6.7.3.3. Vias complementarias al tronco

Con el objetivo de aumentar la capacidad total de la autovia A1, diversificar los traficos, reordenar
los accesos, suprimiendo aquellos que aun a dia de hoy se realizan directamente desde el tronco y
mejorar la circulacién y la seguridad vial, se han proyectado vias complementarias en ambas

margenes de la carretera, desde el inicio de la actuacion, a la altura del p.k. 12,0 y hasta el Enlace
Variante de El molar Sur, a la altura del p.k. 40+830. Aunque en la actualidad ya hay zonas en el
tramo objeto de estudio que cuentan con ellas, como al inicio en ambas margenes, o entre los
pp.kk. 24,0 y hasta el Enlace del RACE en el p.k. 29+290 ha sido necesario revisarlas, rectificarlas,
desplazarlas y/o aumentarlas de capacidad para adaptarlas a las nuevas caracteristicas y
requerimientos.

En la medida de lo posible, se ha buscado disefiarlas coplanarias con el tronco de la Al y lo mas
proximas a éste, para reducir afecciones. Se han proyectado pasantes por los enlaces para favorecer
el flujo de circulacién. Su conexién con el tronco se realiza mediante carriles de transferencia,
siempre cumpliendo las distancias minimas de seguridad que dicta la norma de trazado.

Desde el punto de vista geométrico, los ejes que definen las vias complementarias son los
siguientes:

EJE PK INICIAL PK FINAL LONGITUD NOMBRE DE LAS ViAS COMPLEMENTARIAS
3 0,000 2.608,251 2.608,251 Via Complementaria derecha 1
4 0,000 982,530 982,530 Via Complementaria izquierda 1
164 0,000 2.566,000 2.566,000 Variante 2 Via Complementaria derecha
165 0,000 1.866,348 1.866,348 Variante 1 Via Complementaria izquierda
204 982,530 2.364,221 1.380,882 Via Complementaria izquierda 0
224 0,000 10.848,330 10.848,330 Via Complementaria derecha 2
225 10.848,403 12.744,607 1.896,204 Via Complementaria derecha 3
226 12.744,607 16.256,900 3.512,293 Via Complementaria derecha 4
227 16.256,994 16.745,625 488,631 Via Complementaria derecha 5
228 16.745,625 20.584,667 3.839,042 Via Complementaria derecha 6
229 20.584,667 21.378,569 793,902 Via Complementaria derecha 7
230 23.966,560 25.309,057 1.413,440 Via Complementaria derecha 8
231 105,086 1.558,578 1.453,492 Via Complementaria izquierda 9
232 3.425,000 13.437,871 10.012,871 Via Complementaria izquierda 8
233 13.437,874 14.318,447 880,573 Via Complementaria izquierda 7
234 14.318,448 16.587,509 2.269,061 Via Complementaria izquierda 6
235 16.587,509 17.878,949 1.291,440 Via Complementaria izquierda 5
236 17.878,949 21.105,134 3.226,185 Via Complementaria izquierda 4
238 24.520,265 25.591,011 1.070,542 Via Complementaria izquierda 2
241 21.113,350 24.517,905 3.404,555 Via Complementaria izquierda 3

Sus caracteristicas geométricas con caracter general, salvo en el tramo del enlace con la M-50, son
las mismas que las del tronco, pues discurren adosadas a él. Si bien, su velocidad de proyecto es de
80 km/h, y como tal las dimensiones de su seccién son acordes a ésta.
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6.7.3.4. Ramales de trasferencia GRUPO EJE PK inicial PK final LONGITUD NOMBRE
177 0 231,26 231,26 Transfer VI-Tronco 18+900
Los ramales de trasferencia son aquellos que permiten establecer una conexidn intermedia entre 180 0 417,512 417,512 Transfer Vi-Tronco pk 22+450
la calzada central y las vias complementarias o viceversa Por regla general, tal como se recomienda 13 0 193,698 193,698 Transfer Tronco-VI 174100
en diversas publicaciones de recomendaciones sobre trazado, se proyectan mediante
. L, L . . . . o 214 0 261,933 261,933 Transfer VI-Tronco 16.350
incorporacién o pérdida de carril, siendo necesario realizar trenzados para su disefio. Cuando estos
. L X . 240 0 181,339 181,339 Transfer VI-Tronco18+100
trenzados se realizan en el tronco principal, al estar en zona urbana, se ha respetado la distancia
L. . R 246 0 238,843 238,843 Transfer VI-Tronco 15+300
minima de seguridad de 500 metros, tal como se indica en la Norma 3.1.1.C.
278 0 195,331 195,331 Transfer VI-Tronco 13+700

Los ramales de trasferencia proyectados son los siguientes:

GRUPO EJE PK inicial PK final LONGITUD NOMBRE 6.7.3.5. Remodelacion de enlaces
21 0 90,503 90,503 Transfer Tronco-VD PK 14+100 . . 3 L .
- 5 22727 22727 Transfer Tromco VD pe 14720 De f.o.rma. general, I?s .enlaces del .tramo mantienen su tipologia original, obedeciendo sus
" 5 15081 15281 e oD 381350 modificaciones a las siguientes actuaciones:
% 0 210,818 210,818 Transfer tronco VD 30+500 — Lavelocidad de disefio adoptada para los ramales es de 60-40 km/h.
96 0 162,625 162,625 Transfer VD Tronco 31+500
118 0 239,673 239,673 Transfer Tronco-VD pk 16+650 — Ajuste de ramales para su conexién con las vias complementarias en lugar de al tronco
119 0 255,172 255,172 Transfer VD-Tronco pk 17+400
120 0 209,316 209,316 Transfer Tronco-VD pk 18+600 — Definicién de nuevos ramales para facilitar todos los movimientos posibles.
121 0 274,153 274,153 Transfer VD-Tronco pk 19+150 ., L ., .
2 5 230,435 230439 Transfer TronoovD pk 20,550 — Reordenacion de accesos con la eliminacion de accesos directos a los ramales de enlace.
128 ° 222971 22297 Transfer Vi-Tronco 19+800 — Aumento de la longitud de los carriles de cambio de velocidad para adaptarlos a la
129 0 219,981 219,981 Transfer Tronco-VI 20+600 normativa vigente.
130 0 312,772 312,772 Transfer Tronco-VD 22+500
131 0 269,754 269,754 Transfer VD-Tronco 23+400 — Aumento de la longitud de desarrollo de los ramales para adecuarlos a Normativa vigente,
132 0 205,665 205,665 Transfer Tronco-VI 23+600 que establece que como minimo éstos deben tener 250 metros. Si bien no ha sido posible
133 0 172,404 172,404 Transfer Tronco-VI 25+400 cumplir este criterio de disefio en todos los ramales, y es por ello que a continuacion se
137 0 599,731 599,731 Ramal M-40- Via de servicio derecha incluye un cuadro con los ramales que no alcanzan los 250 m de longitud, y la justificacion
138 0 224,297 224,297 Transfer Tronco-VD 33+900 correspondiente.
139 0 214,889 214,889 Transfer Tronco_VI 33+450
140 0 254,979 254,979 Transfer VI-Tronco 32+750 INCUMPLIMIENTO LONGITUDES RAMAL (<250m)
141 0 207,637 207,637 Transfer Tronco-VI 30+600 e Al | Belde el AR
142 0 264,606 264,606 Transfer VI-Tronco 29+550 Enlace M-100. Ramal 4 108 239,091 | se aprovecha existente
143 0 216,812 216,812 Transfer Tronco-VI 27+800 Enlace M-100. Ramal 5 218 229,474 | no hay espacio disponible
154 0 251,558 251,558 Transfer VD-Tronco 34+400 Enlace Race. Ramal 3 65 153,777 | no hay espacio disponible
170 0 134,189 134,189 Transfer VD-Tronco pk 39+550 Enlace Race. Ramal 4 66 126,616 | se aprovecha existente
171 0 235,386 235,386 Transfer Tronco-VD pk 38+800 Enlace Poligono Industrial Sur. Ramal 2 69 194 | se aprovecha existente
172 0 226,393 226,393 Transfer VI-Tronco pk 38+800 Enlace Poligono Industrial Sur. Ramal 3 70 144,426 | se aprovecha existente
173 0 169,503 169,503 Transfer Tronco-VI pk 36+300 Enlace Poligono Industrial Sur. Ramal 4 71 202,782 | se aprovecha existente
174 0 98,083 98,083 Transfer Tronco-VD pk 36+200 Enlace Poligono Industrial Sur. Ramal 5 72 218,752 | se aprovecha existente
175 0 166,561 166,561 Transfer VD-Tronco pk 36+650 Enlace San Agustin de Guadalix Sur. Ramal 4 98 189,578 | evitar afecciones parcelas
176 0 450,14 450,14 Transfer VI-Tronco pk 12+500 Enlace San Agustin de Guadalix Norte. Ramal 2 81 227,456 | no hay espacio disponible
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INCUMPLIMIENTO LONGITUDES RAMAL (<250m) 5
RAMAL EJE | LONGITUD MOTIVO I {

Enlace San Agustin de Guadalix Norte. Ramal 4 83 232,405 | no hay espacio disponible

Enlace Vias de Servicio. Ramal 1 86 216,134 | evitar afecciones parcelas

Enlace Vias de Servicio. Ramal 4 89 229,652 | evitar afecciones importante desmonte

Enlace Variante del Molar Sur. Ramal 1 110 189,328 | se aprovecha existente

Enlace Variante del Molar Sur. Ramal 2 112 177,883 | se aprovecha existente

Enlace Variante del Molar Sur. Ramal 3 113 202,057 | se aprovecha existente

Enlace Variante del Molar Sur. Ramal 4 117 183,268 | se aprovecha existente

Para todos los enlaces se ha analizado su funcionamiento respecto al tréfico, y en caso de
detectarse ramales con movimientos en niveles de servicio inaceptables se han previsto
actuaciones para mejorarlos, en general aumentando su capacidad, aumentando el nimero de
carriles.

Solamente en 2 enlaces, el Enlace con la M-100, y el Enlace de San Agustin de Guadalix Sur, se ha

. Ly p . P . . i i MURS 278 MP | | AMP. VIADUCTO
previsto una remodelacién mas en profundidad, plantedndose dos posibles alternativas para los [ 34.96 CD

. . L . . . , MU .78 MI T
mismos, si bien fuertemente condicionadas por el entorno y su tipologia actual. [ i T 4

. , . . ., . NAL DE TRANSFERENCIA
Las tipologia seleccionadas para estos dos enlaces son las que a continuacion se incluyen: & TRONCO PK 34+400

Alternativa n2 2, Alternativa seleccionada. Remodelacion del Enlace de San Agustin de Guadalix Sur (pk. 34+750)

Ademas, el enlace de San Agustin de Guadalix Norte, llocalizado a la altura del p.k. 364900, ha de
modificar su tipologia actual porque para la ampliacién de las calzadas del tronco a tres carriles y la
implantacion de las vias complementarias pasantes no hay espacio suficiente: en la margen derecha
en la zona del restaurante “Ondarreta”, donde se localiza el ramal de entrada en la Al sentido
Burgos, y en la margen izquierda, en el ramal de entrada al tronco en sentido Madrid, por la
proximidad de las instalaciones de MSD, y se busca afectar lo menos posible a las propiedades del
entorno.

Estos dos ramales se sustituyen por lazos reordenandose el enlace en dos Unicos cuadrantes. Se
prevé la construccién de un nuevo paso superior de 84,0 m y la demolicién de la estructura
existente de 57 m de longitud. El encaje de las pilas de la nueva estructura se realizard en la mediana
y en las dos tercianas tras la ampliacién. Se muestran a continuacidon imdagenes del enlace en su
configuracién actual y futura, y tras la adecuacién contemplada.

Alternativa seleccionada. Remodelacidn del Enlace con la M-100
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6.7.3.6. Implantacion v disefio de nuevos pasos de mediana

En el anejo n2 17 “Obras complementarias” se recogen los pasos de mediana contemplados en el
Anteproyecto con las actuaciones propuestas, equidistancias, longitud libre y anchura.

6.7.3.7. Implantacion de bermas de despeje en el tronco de la Al actual

Como resultado del estudio de visibilidad del trazado actual, base de partida para la eleccién de la
velocidad de proyecto de la Al. El estudio de visibilidad se ha realizado de forma independiente
para cada calzada, por el exterior y el interior, para las velocidades de 100 y 120 km/h. Para la
realizacion del mismo, se han identificado los obstaculos laterales, barreras existentes, que
representan un condicionante para la consecucidon de la velocidad de proyecto que se pueda
alcanzar, deseable como objetivo 120 km/h. Los Listados del estudio de visibilidad de cada una de
las calzadas por el interior y el exterior se incluyen también en el Apéndice 2

Como resultado del mismo se determinaron las necesidades de despejes laterales que resultarian
necesarias para la circulacion a 100 y 120 km/h. En muchos de estos casos bastaria con el
desplazamiento de la barrera, y solo en determinados tramos podria suponer ampliaciones de la
plataforma, mediante la implementacion de bermas de despeje, que si podrian entenderse como
modificaciones del trazado actual, y que se recogen en el apartado 8.2.1. Informe de cumplimiento
de normativa de la carretera actual del Anejo n2 8 Trazado geométrico.

6.7.4. Estudio de visibilidad

Ademas del andlisis de la visibilidad del trazado actual, se ha llevado a cabo el analisis de visibilidad
en la variante de las curvas de El Molar, y en las vias complementarias de nueva implantacion, y
reforma de las existentes.

El estudio de visibilidad constituye un apartado vital en el desarrollo del presente anteproyecto, ya
que resulta basico para poder garantizar algunas de las principales hipdtesis de partida del mismo,
y para establecer algunos de los tramos de actuacién, en funcion de la determinacién de las bermas
de despeje necesarias, que conlleven las correspondientes ampliaciones de la plataforma actual.

Para llevar a cabo el estudio de visibilidad, se deben tener en cuenta las caracteristicas generales
del proyecto, asi como las particulares de cada uno de los tramos:

e En casi todo el tramo, el contexto es eminentemente urbano, con unos margenes de
actuacién reducidos, de manera que los resultados previsibles antes de iniciar los trabajos,
conducirian a pensar en velocidades de proyecto mas restringidas que para las que esta
sefializado el tramo.

e En todo momento, el estudio de visibilidad se efectua tanto por el carril interior como
exterior de ambas calzadas, estableciendo las bermas exteriores de despeje necesarias en
cada tramo, en funcidn de la velocidad de proyecto establecida. La velocidad de proyecto
de finalmente adoptada es de 100 km/h, aunque se ha comprobado también a 120 km/h,
y se admite que muy puntualmente, y por razones debidamente justificadas puedan
considerarse reducciones a 80 km/h.

Los principales aspectos a resefiar en relacidn al estudio desarrollado a lo largo del tronco, son los
siguientes:

e Elestudioselleva a cabo considerando barreras de 1,20 metros ubicadas de forma continua
en el borde de arcén de ambas calzadas.

e Se hanllevado a cabo estudios para velocidades de 120 km/h y 100 km/h de forma general
a lo largo de todo el tramo.

e A partir de los resultados obtenidos, se efectua el correspondiente analisis, que se basa en
los siguientes criterios:

o Se debe llevar a cabo un estudio cuidadoso de la viabilidad de los despejes
= Exteriores

e Las bermas de despejes maximas a disponer se pueden establecer
en el entorno de unos 3 m. Si las bermas necesarias para una
determinada velocidad excedieran ese orden de magnitud, se
deberian plantear modificaciones del trazado, y en ultimo caso
proponer una velocidad de circulacién que corresponda a un
escalén inferior.
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= |nteriores

e Siempre que ambas calzadas discurran aproximadamente al
mismo nivel, alli donde se requiera un despeje para alcanzar la
visibilidad necesaria, se propone sustituir la barrera simple de
ambas calzadas por una barrera doble en una sola mas cuneta de
seguridad.

e Enlas zonas en que exista una pila en mediana, se debe mantener
una barrera por cada calzada, aunque en algunos casos
especialmente criticos se puede proponer la sustitucién de las
barreras metalicas por barreras tipo New Jersey, que requeririan
un ancho de trabajo algo menor

o En paralelo a todo el estudio de condicionantes por planta, se lleva a cabo el
correspondiente a alzado, donde se determina si la visibilidad de parada disponible
para los diferentes acuerdos convexos y concavos resulta adecuada.

o Ademas, se debe tener presente la maxima homogeneidad posible de tramos, de
forma que se traten de evitar tramos de longitud reducida entre otros de mayor
desarrollo.

o Las conclusiones finales seran la envolvente resultante al considerar de forma
global todo este conjunto de parametros, y se plasman en la correspondiente tabla
resumen, donde se diferencian los diferentes tramos que se proponen a las
diferentes velocidades, asi como las eventuales actuaciones necesarias para
conseguirlo.

6.7.4.1. Conclusiones
Del estudio detallado se obtienen las siguientes conclusiones

- En el tronco de la Al a excepcidon del tramo de la variante de las curvas de El Molar, se
propone un trazado tramificado para 100-120 km/h. Para la consecucién de esta velocidad
se ha realizado el andlisis teniendo en cuenta los obstaculos existentes por el interior y el
exterior.

- En algunos tramos se propone la sustitucién de las barreras interiores por cuneta de
seguridad y barrera doble.

- Se ha revisado la posicion de las barreras exteriores desplazandolas donde procede,
quedando su posicion definitiva recogida en los planos de defensas, y se ha considerado la
implementacion de las bermas de despeje necesarias.

- Eneltramo en variante, eje 166, también se ha realizado el estudio de visibilidad para 120
km/h, y resulta necesaria la implementacién de las bermas de despeje que se relacionan a

continuacion.

BERMA DE DESPEJE
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- Por ultimo, se ha realizado el estudio de visibilidad en las vias complementarias, para 80
km/h, resultando necesarias bermas de despeje tanto en la via complementaria derecha
como en la izquierda como en la derecha.

Los listados correspondientes al estudio realizado para las vias complementarias y la variante se
incluyen el Apéndice 6 del Anejo n2 8 “Trazado geométrico”.
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6.7.5. Seccidn tipo
TRAMIFICACION CARRILES CALZADA IZQUIERDA
. . . ., . - -
Las secciones tipo de los viales que conforman la adecuacidn y reforma de la Al se detallan en el EIE PK LONGITUD NPE:T:T;;&TL TRAMOS EMg‘L\I"‘L\RC'I'-g; OCUPACION
Documento 02 Planos, si bien, a continuacidn se incluyen sus dimensiones generales.
2 -14.512,727 4,347,478 4 FINAL AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
2 -18.860,205 196,366 4 FINAL AMPL. CARRIL 1 INTERIOR
6.7.5.1. Tronco A-1
2 -19.056,571 728,429 4 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
Las obras de adecuacién y reforma de la A1 contemplan dotar a la autovia existente de una seccién 2 -19.785,000 5.822,983 4 FINAL AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
homogénea de tres carriles por sentido, si bien el tronco presenta la variabilidad de carriles que se 2 -25.607,983 179,999 4 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
recoge en la tramificacion adjunta. 2 -25.787,982 3.288,489 4 FINAL AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
2 -29.076,471 6.000,550 3 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
TRAMIFICACION CARTILES CALZADA DERECHA 2 -35.077,021 1.496,322 3 FINAL AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
- ” oo | N CARRILTOTAL - e CARRILES . 2 -36.573,343 542,306 3 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
PLATAFORMA AMPLIACION 2 -37.115,649 2.110,828 3 FINAL AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
1 17.405,288 1.145,712 4 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR N -39.226.477 615.000 3 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
! 18.551,000 741,500 4 FINAL AMPL. CARRIL ! EXTERIOR 2 -39.841,477 411,671 3 FINAL AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
1 19.292,500 1.281,552 4 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR 5 40,253,148 263292 4 INICIO AMPL. CARRIL 5 EXTERIOR
1 20.574,052 8.331,076 4 FINAL AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR 5 40.516,440 612,433 4 FINAL AMPL. CARRIL 5 EXTERIOR
1 28.905,128 6.371,970 3 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR 5 40.516.440 612.433 3 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
1 35.277,098 620,876 3 FINAL AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR 5 41.128.873 0.000 3 FINAL AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
1 35.897,974 383,556 3 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR 2 -41.128,873 271,127 4 INICIO AMPL. CARRIL 2 EXTERIOR
. 36.281,530 376,054 3 FINAL AMPL. CARRIL ! EXTERIOR 2 -41.400,000 725,000 3 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
1 36.657,584 442,416 3 INICIO AMPL. CARRIL 1 INTERIOR 5 42.125,000 3 FINAL AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
1 37.100,000 2.283,964 3 FINAL AMPL. CARRIL 1 INTERIOR
1 39.383,964 266,036 3 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
1 39.650,000 180,003 4 INICIO AMPL. CARRIL 2 EXTERIOR El resto de los elementos presentan las anchuras siguientes.
1 39.830,003 410,047 4 FINAL AMPL. CARRIL 2 EXTERIOR
1 40.240,050 359,950 4 INICIO AMPL. CARRIL 2 EXTERIOR * Arcenes exteriores variables: 1,0- 2,50 m.
1 40.600,000 0,000 4 FINAL AMPL. CARRIL 2 EXTERIOR
e Arcenes interiores 1,00 m.
1 40.600,000 466,665 3 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
1 41.066,665 0,000 3 FINAL AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR .
e Bermas exteriores 1,10 m
1 41.066,665 270,061 4 INICIO AMPL. CARRIL 2 EXTERIOR
1 41.336,726 0,000 4 FINAL AMPL. CARRIL 2 EXTERIOR e Berma interior 1,00 m.
1 41.336,726 2.159,566 3 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR
1 43.496,292 3 FINAL AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR e Maediana: La franja longitudinal no destinada al trafico entre las dos calzadas principales
tiene una anchura variable entre bordes interiores de aglomerado.
TRAMIFICACION CARRILES CALZADA IZQUIERDA SECCION TIPO TRONCO EN RECTA. COMPLETA
N2 CARRIL TOTAL N2 CARRILES . fer== R H H e
EJE PK LONGITUD e TRAMOS SRR OCUPACION T ’ W ’ |
! i
e o rerLaes I e oe e B
2 -13.225,570 368,227 5 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR seEl g g P \J:LZE
2 -13.593,797 517,661 5 FINAL AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR — —
2 -14.111,458 258,590 4 INICIO AMPL. CARRIL 1 EXTERIOR - S
2 -14.370,048 142,679 4 INICIO AMPL. CARRIL 2 INT/EXT SECCION 132/032
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Cunetas: Ancho del lado del arcén desde el borde de la berma 1,80 m en el lado del edificaciones existentes, que implican que en el tramo comprendido entre los pp.kk.
desmonte 1,20 m. con una profundidad de 0,30 m 37+300 y 40+200 éstas se hayan de reducir a un Unico carril.
e Taludes: El eje de replanteo se sitla en la linea blanca interior, que coincide con el eje definido en planta.

En desmonte y terraplén talud 3H/2V con cardcter general. Arcén exterior 2,50 m en general, si bien se plantean reducciones por falta de espacio.

Las secciones transversales de los ramales proyectados son, con caracter general las siguientes: L. . . . .
e Arcén interior 1,00 m en general, si bien se plantean reducciones por falta de espacio.

e Calzada 1 o 2 carriles de anchura 3,50 + Sy como minimo 4 (S: sobreancho calculado en

. i e Bermas1,10m.
funcién del radio tomando 9 m como longitud del vehiculo tipo).

. - . . . o ) . e Cunetas: Ancho del lado del arcén desde el borde de la berma 1,50 m en el lado del
El eje de replanteo se sitla en la linea blanca interior, que coincide con el eje definido en

planta. desmonte 1,00 m. con una profundidad de 0,25 m.
e Arcén exterior 2,5 m (Excepto en los ramales bidireccionales que serd de 1,50 m) e Terciana
e Arcéninterior 1,00 m Entre las vias complementarias y el tronco se tiene una franja longitudinal, llamada terciana, no
destinada a la circulacion. Su anchura es variable, pues en ocasiones se mantiene el trazado de las
e Bermas1,10m vias complementarias existentes y en otras se disefian nuevas, variando entre los 1,3 m del minimo

admisible y los 3,0 m de anchura deseable en general. Ademas de ello, la incorporacion y salida de

Las dimensiones de las secciones transversales en las glorietas son las siguientes: los ramales de transferencia también obliga a variar la anchura de la terciana en dichos puntos.

e Calzada proyectada con los anchos indicados en la tabla 10.5 de la norma 3.1-IC en la 6.7.5.3. Galibos

situacion IV. El gdlibo resultante en todas las estructuras, bien sean ampliadas o de nueva ejecucién, se recoge
en la tabla que a continuacidn se incluye. Se resaltan las estructuras existentes objeto de ampliacion
El eje de replanteo se situa en la linea blanca exterior. gue no cuentan con gélibo conforme a la Normativa, de 5,30.
e Arcén exterior 0,50 m. Identificacion P.K. Tipologia Galibo (m)
PS 12.56 12+560 Vigas prefabricadas Artesas 6,24
° Arcén interior 1'50 m. AMP PASARELA 13.34 134340 Pasarela metalica 6,03
AMP Pl 13.76 134760 Béveda 6,05
AMP Pl 13.78 134780 Béveda 6,05
e Bermas 1,10 m.
Pasarela 14.32 14+315 Pasarela metdlica 5,70
) VI 14.80 RAMAL CI 14+800 Mixto 5,54
e Cunetas: Ancho del lado del arcén desde el borde de la berma 1,50 m en el lado del . -
AMP Pl 14.81 CI 14+810 Vigas prefabricadas doble T 6,56
desmonte 1,00 m. con una profundidad de 0,25 m. AMP Pl 14.81 VSD 14+810 Vigas prefabricadas doble T 6,46
AMP VI 15.44 15+440 Pérgola 7,65
6.7.5.2. Vias complementarias VI 15.76 VSD 15+760 Mixto 5,59
VI 15.76 VS 154760 Mixto 6,79
e Calzadas en general dos carriles de 3,5 m, si bien hay tramos de vias complementarias de AMP VI 15.76 CI 154760 Mixto 5,73
1, 2, 3 y 4 carriles, atendiendo a los tramos existentes, y por los condicionantes de AMPVI15.76 CD 15+760 Mixto 3,91
VI 15.90 VSD 15+900 Mixto 5,04
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Identificacion P.K. Tipologia Galibo (m) Identificacion P.K. Tipologia Galibo (m)
AMP VI 15.90 CI 154900 Mixto 7,19 AMP Pl 31.94 31+940 Béveda 4,70
AMP VI 15.90 CD 154900 Mixto 5,72 Pasarela 32.96 32+960 Pasarela metadlica 5,89
AMP VI 16.19 CI 16+190 Vigas prefabricadas doble T 9,60 PS 34.72 344720 Mixto canto variable 5,57
AMP VI 16.19 CD 16+190 Vigas prefabricadas doble T 5,52 PS 34.78 34+780 Mixto canto variable 5,82
VI 16.55 VSD 16+550 Vigas prefabricadas doble T 5,30 VI 34.96 RAMAL CD 344960 Vigas prefabricadas doble T 9,08
VI 16.55 VSI 16+550 Vigas prefabricadas doble T 6,42 VI 34.96 VSI 344960 Vigas prefabricadas doble T 9,10
AMP VI 16.55 CI 16+550 Vigas prefabricadas doble T 6,09 AMP VI 34.96 CD 344960 Vigas prefabricadas doble T 7,56
VI 16.85 VSD 16+850 Vigas prefabricadas doble T 4,81 AMP PI 36.15 CD 36+150 Marco 4,03
VI 16.85 VSI 16+850 Vigas prefabricadas doble T 6,04 AMP PI 36.15 CI 36+150 Béveda 4,25
AMP VI 16.85 CI 16+850 Vigas prefabricadas doble T 6,01 VI 36.38 VSI 36+380 Vigas prefabricadas doble T 9,38
VI 17.66 VSD 17+660 Mixto 6,47 AMP VI 36.38 Cl 36+380 Losa apoyada en micropilotes 7,68
V1 17.66 VSI 17+660 Mixto 5,56 AMP VI 36.38 CD 36+380 Vigas prefabricadas doble T 6,97
AMP VI 17.66 Cl 17+660 Mixto 5,73 PS 36.9 36+900 Vigas prefabricadas Artesas 5,00
AMP V| 17.66 CD 17+660 Mixto 5,48 Pasarela 37.8 37+800 Pasarela metdlica 5,93
V1 17.80 VSD 174800 Mixto 5,97 AMP P| 38.48 38+480 Marco 3,90
V1 17.80 VSI 17+800 Mixto 5,00 ODT-P.K. 39+000 39+000 Marco 3,50
AMP VI 17.8 ClI 17+800 Mixto 5,31 AMP Pl 39.38 CD 39+380 Vigas prefabricadas doble T 5,47
AMP VI 17.8 CD 17+800 Mixto 5,20 AMP PI 39.38 CI 39+380 Vigas prefabricadas doble T 5,47
AMP VI 18.5Cl 18+500 Vigas prefabricadas doble T 5,32 P139.38 VSI 39+380 Vigas prefabricadas doble T 5,00
AMP VI 18.5 CD 18+500 Vigas prefabricadas doble T 5,32 P139.38 VSD 39+380 Vigas prefabricadas doble T 5,30
AMP Pl 18.57 18+570 Marco 5,50 PS 40.83 40+830 Vigas prefabricadas Artesas 5,00
VI 18.73 VSD 18+730 Vigas prefabricadas doble T 6,50 PS41.71 41710 Contencidn tierras en estribos -
AMP VI 18.73 CI 18+730 Vigas prefabricadas doble T 5,20 PS 42.35 42350 Contencidn tierras en estribos -
AMP VI 18.73 CD 18+730 Vigas prefabricadas doble T 5,18 PS 42.92 42920 Contencidn tierras en estribos -
PS 19.53 19+530 Estructura hiperestatica de vigas artesa 5,58
PS 19.68 19+680 Estructura hiperestatica de vigas artesa 5,61
PS 20.89 20+890 Contencidn tierras en estribos - 6.8. MOVIMIENTO DE TIERRAS
Pl 21.67 214665 Vigas prefabricadas doble T 6,06 . . .
: - El anteproyecto muestra un balance positivo de tierras. El total de volumen de tierras calculado
P121.74 214740 Vigas prefabricadas doble T 5,30 ., L
para el global de la actuacidn se resume en la siguiente tabla:
PI21.9 214900 Losa y estribos tipo pantalla de pilotes. 8,10
AMP VI 23.35Cl 234350 Vigas prefabricadas doble T 5,51
AMP VI 23.35 CD 23+350 Vigas prefabricadas doble T 6,53 EXCAVACION LU LEEb] el ] 2HELLR
IOLAL DE TIERRA EN SANEO (m?) EL) SUELO
PI23.7 RAMAL 23+700 Marco 4,55 DESBROCE (m?) s | DESMONTE EXPLANADA | S.-EST3
VEGETAL (m) | ~ ) T3 | SELECCIONADO
AMP PI 23.7 234700 Marco 5,50 (m?) 2 (m)
VI 23.8 VSD 23+800 Vigas prefabricadas Artesas 7,15
TOTAL 1.617.516,89 566.130,91 2.104.997,20 363.604,02 554.544,10 | 392.901,00 395.624,50
AMP VI 23.8Cl 234800 Vigas prefabricadas Artesas 5,39
AMP PI24.23 VSI 24+230 Marco 5,50
Pasarela 25.90 25+900 Pasarela metdlica 6,30 i .. . . L i
Los materiales mds importantes implicados en el movimiento de tierras de la traza corresponden a
PS 27.42 27+415 Vigas prefabricadas Artesas 5,50 L L. . . .
los desmontes constituidos por terrenos terciarios, puesto que los materiales cuaternarios tienen
PS 29.29 29+290 Vigas prefabricadas Artesas 5,33 L. . L.
una incidencia escasa, exceptuando los saneos que hay que llevar a cabo de los rellenos antrépicos
Pasarela 29.34 29+340 Pasarela metalica 5,86 . . , L. .
incontrolados que aparecen en el Tramo 1 debido, en la zona mds préoxima a Madrid, hasta el p.k.
PS 31.39 314390 Vigas prefabricadas Artesas 5,46
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18+200 aproximadamente, siendo recomendable su retirada a vertedero, puesto que se trata de
materiales inadecuados no aptos para su reutilizaciéon en ninguna parte de los rellenos.

Dentro de los materiales terciarios son dos las unidades que mas abundan, las que corresponden a
las arenas de miga (Am) y a las arenas tosquizas (Ar).

Estas dos unidades se han clasificado segun el PG-3 como suelos tolerables, de modo que son suelos
aptos para utilizarse como nucleo y cimiento de terraplén. Asi mismo, son también materiales que
en su gran mayoria se podran emplear para obtener suelos estabilizados tipo S-EST3.

Se indican a continuacién sus coeficientes de paso.

cP
; ; d. seca d.max a vertedero terraplén
UNIDAD GEOLOGICA UNIDAD GEOTECNICA
kN/m?3 kN/m?3 80 % 95 %
Ac AM 18,6 19,8 1,16 0,98
Ala / Aa ATy TA 18,8 20,1 1,16 0,98
Vertido antrépico (Sane0) Rv - - 1,0

Del movimiento de tierras se desprende que existe un excedente de estos materiales, los cuales
seran llevados a vertedero, pero teniendo en cuenta que pueden ser utilizados en obras futuras,
puesto que se trata de suelos terciarios.

Los suelos seleccionados y adecuados se recomienda obtenerlos, si es posible separarlos en obra,
en la excavaciéon de los desmontes de arena de miga (AM). En caso negativo, se aconseja aportarlos
de yacimientos granulares, teniendo en cuenta la escasa proporcién que de estos materiales se han
localizado en los préstamos investigados.

En las actuaciones para la ampliacién de la autovia A-1 en el primero de los tramos, el transito
durante la obra, entre ambos margenes de la autovia existente, se entiende que no resulta posible
atendiendo al intenso nivel de trafico que presenta.

Entre la M-40 y la M-12, en 2018 ya se cuenta con niveles de servicio F, tanto en el tronco como en
la via complementaria existente.

Hasta el enlace del p.k. 19,0 se observa que el gran volumen de vehiculos que quiere acceder al
tronco, tiene inconvenientes para entrar libremente, y genera colas que llegan a los enlaces.

Tratandose pues de una via que ya representa en la actualidad serios problemas de congestion,
anadir maquinaria de obra a la circulacién, empeoraria la situacion. Es por ello, que no se plantea
como posible la compensacién de tierras entre los margenes izquierdo y derecho de la autovia, por
lo que no se ha considerado el libre trasiego de materiales. El material procedente de las
excavaciones de la traza y saneos debe llevarse a vertedero, y las necesidades de material se estima
en esta fase de los trabajos que habrdn de traerse de préstamos.

A partir del enlace de San Sebastidn de los Reyes, para los tramos 2, 3 y 4, la Al presenta niveles de
servicio entre Ay C, si bien, en el punto donde se pasa de 3 a 2 carriles en sentido ascendente, a la
altura del Enlace RACE, se observa un aumento en la densidad de los tramos que penaliza los niveles
de servicio a nivel C, que con cualquier aumento en el volumen de trafico puede llegar a generar
colas por acumulaciones de vehiculos con niveles de servicio menos aceptables. En estos tramos si
se plantea la compensacién entre las actuaciones a ambos margenes de la autovia

6.8.1. Balance de tierras por tramos

Atendiendo a la tramificacion de las obras que se ha planteado en el plan de actuaciones del
proyecto, el resumen de tierras por tramos es el que a continuacién se indica.

Tabla resumen movimiento de tierras A-1

- - EXCAVACION - TERRAPLEN
DESPEJE Y EXCAVACION DE EXCAVACION EN TERRAPLEN BAJO s . .
DESBROCE (m2) | TIERRA VEGETAL (m3) DESMONTE (m3) e (?%';Eo EXPLANADA (m3) R mr;Eo B e e N T M RERIEDER G O
Tramo 1 493.162,82 172.606,99 639.448,50 363.604,02 203.736,30 356.331,94 | 115.610,60 116.076,40 1.105.364,28
Tramo 2 366.039,77 128.113,92 449.880,20 0,00 100.417,90 0,00 89.240,90 89.836,80 297.366,94
Tramo 3 391.213,74 136.924,81 378.919,20 0,00 89.191,20 0,00 103.343,30 104.399,50 211.648,29
Tramo 4 367.100,56 128.485,19 636.749,30 0,00 161.198,70 0,00 84.706,20 85.311,80 447.558,08
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6.8.1.1. Tramo 1 (P.K. 12,0 2 20,4)

La superficie de despeje y desbroce de la traza asciende a 493.162,82 m?.
El volumen de tierra vegetal se estima en 172.606,99 m3.

El volumen de excavacién en desmonte procedente de la traza asciende a la cantidad de 639.448,50 m3
de material en banco. El 100,0% del material procedente de las excavaciones de la traza se considera
aprovechable como suelo tolerable para la formacidn de terraplén y también apto para la formacién
de S-EST3 para atender a parte de las necesidades de explanada.

Ademads, hay que considerar el material procedente de los saneos de la traza, que asciende a
363.604,02 m3. Todo este material es suelo marginal con destino a vertedero.

Las necesidades de material de la traza ascienden a 203.736,30 m3 de terraplén, clasificado como
tolerable, 115.610,60 m3 de S-EST3 y 116.076,40 m3 de suelo seleccionado 2.

A priori, el sobrante de tierras de la traza procedente de las excavaciones podria cubrir las necesidades
de rellenos. No obstante, atendiendo a las dificultades que entraiia el libre transito de material para la
obra, todo el material de aportacion (terraplén, suelo seleccionado y suelo S-EST3) habra que traerse
de préstamos y de yacimientos en el caso del suelo seleccionado.

Se estima un volumen de material excedentario tolerable, y por tanto apto para su utilizacién en
posteriores obras, a acopiar en vertedero de 741.760,26 m?3, tras la aplicacion del correspondiente
coeficiente de esponjamiento, 1,16. A este volumen se habra le habra de afiadir el material inadecuado
procedente de los saneos, contabilizandose un total de 1.105.364,28 m3.

[Desmonte (100% Suelo Tolerable)] *1,16 + [ Saneo ] *1 = [639.448,50] *1,16 + [363.604,02] *1 =
=1.105.364,28 m3.

6.8.1.2. Tramo 2 (P.K. 20,4 a 28,0)

La superficie de despeje y desbroce de la traza asciende a 366.039,77 m?2.
El volumen de tierra vegetal se estima en 128.113,92 m3.

El volumen de excavacion en desmonte procedente de la traza asciende a la cantidad de 449.880,20
m? de material en banco. El 100,0% del material procedente de las excavaciones de la traza se
considera aprovechable como suelo tolerable para la formacién de terraplén y también apto para la
formacién de S-EST3 para atender parte de las necesidades de explanada.

Las necesidades de material de la traza ascienden a 100.417,90 m? de terraplén, clasificado como
tolerable, 89.240,90 m* de S-EST3 y 89.836,80 m? de suelo seleccionado 2.

Se deduce pues el sobrante de tierras de la traza, pudiendo las excavaciones de ésta cubrir las
necesidades de rellenos. No obstante, se habria de recurrir a yacimientos para atender a las
necesidades de Suelo seleccionado de la explanada.

Se estima un volumen de material excedentario tolerable, y por tanto apto para su utilizacion en
posteriores obras, a acopiar en vertedero de 297,366,94 m3, tras la aplicacion del correspondiente
coeficiente de esponjamiento, 1,16.

[Desmonte (100% Suelo Tolerable) — (Terraplén bajo explanada/0,98) — (S-EST3/0,98)] *1,16 =
[449.880,20 — (100.417,90/0,98) — (89.240,90/0,98) ] *1,16 = 297.366,94 m3.

6.8.1.3. Tramo 3 (P.K. 28,0 a 35,9)

La superficie de despeje y desbroce de la traza asciende a 391.213,74 m2.
El volumen de tierra vegetal se estima en 136.924,81 m3.

El volumen de excavacién en desmonte procedente de la traza asciende a la cantidad de 378.919,20 m3
de material en banco. El 100,0% del material procedente de las excavaciones de la traza se considera
aprovechable como suelo tolerable para la formacidn de terraplén y también apto para la formacién
de S-EST3 para atender a parte de las necesidades de explanada.

Las necesidades de material de la traza ascienden a 89.191,20 m3 de terraplén, clasificado como
tolerable, 103.343,30 m3 de S-EST3 y 104.399,50 m? de suelo seleccionado 2.

Se deduce pues el sobrante de tierras de la traza, pudiendo las excavaciones de ésta cubrir las
necesidades de rellenos. No obstante, se habria de recurrir a yacimientos para atender a las
necesidades de Suelo seleccionado de la explanada.

Se estima un volumen de material excedentario tolerable, y por tanto apto para su utilizaciéon en
posteriores obras, a acopiar en vertedero de 211.648,29 m?3, tras la aplicacion del correspondiente
coeficiente de esponjamiento, 1,16.

[Desmonte (100% Suelo Tolerable) — (Terraplén bajo explanada/0,98) — (S-EST3/0,98)] *1,16 =
[378.919,20 —(89.191,20/0,98) — (103.343,30/0,98) ] *1,16 = 211.648,29 m?.

6.8.1.4. Tramo 4 (P.K. 35,9 a 43,5)

La superficie de despeje y desbroce de la traza asciende a 367.100,56 m?2.
El volumen de tierra vegetal se estima en 128.485,19 m3.

El volumen de excavacién en desmonte procedente de la traza asciende a la cantidad de 636.749,30 m3
de material en banco. El 100,0% del material procedente de las excavaciones de la traza se considera
aprovechable como suelo tolerable para la formacidn de terraplén y también apto para la formacién
de S-EST3 para atender a parte de las necesidades de explanada.

Las necesidades de material de la traza ascienden a 161.198,70 m? de terraplén, clasificado como
tolerable, 84.706,20 m* de S-EST3 y 85.311,80 m? de suelo seleccionado 2.
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Se deduce pues el sobrante de tierras de la traza, pudiendo las excavaciones de ésta cubrir las
necesidades de rellenos. No obstante, se habria de recurrir a préstamos y canteras para atender a las
necesidades de Suelo seleccionado de la explanada.

Se estima un volumen de material sobrante a vertedero de 447.558,08 m3, tras la aplicacion del
correspondiente coeficiente de esponjamiento, 1,16.

[Desmonte (100% Suelo Tolerable) — (Terraplén bajo explanada/0,98) — (S-EST3/0,98)] *1,16 =
[636.749,30 — (161.198,70/0,98) — (84.706,20/0,98) ] *1,16 = 447.558,08 m?.

6.8.2.

6.8.2.1.

Materiales externos al trazado

Los préstamos investigados tienen unas caracteristicas semejantes a los materiales de la traza, es decir,

la mayoria de ellos son suelos tolerables, con una pequefia proporcién de suelos seleccionados en el
Préstamo 1y adecuados en el Préstamo -3.

El préstamo 2 no es explotable debido a la presencia de yacimientos paleontoldgicos, si bien se incluye

al haberse estudiado.

En la siguiente tabla se recogen las caracteristicas mas significativas de los préstamos investigados:

DISTANCIA TRAZA AREA POTENCIA VOLUMEN total
PRESTAMO TIPO DE SUELO uso ESPESOR DE TIERRA VEGETAL

Tramo km (ha) (m) (m3)
Tramo 1 20,5
Tramo 2 18 Nucleo, cimiento 90 %

PR-1 97 3 2.910.000 TOLERABLE /SELECCIONADO Coronacion 10% 0,35m
Tramo 3 21,5 S-EST-3
Tramo 4 26,5
Tramo 1 28
Tramo 2 10 g P

PR-2 84,3 3 2.529.000 TOLERABLE _ Nucleo, cimiento . 0,30 m
Tramo 3 13,5 Presencia de yacimiento paleontolégico
Tramo 4 18,5
Tramo 1 36
Tramo 2 17 Nucleo, cimiento 67 %

PR-3 125,44 3 3.763.200 TOLERABLE /ADECUADO Coronacion 33% 0,50 m
Tramo 3 20,5 S-EST-3
Tramo 4 11,5
Tramo 1 44
Tramo 2 26 Nucleo, cimiento 100 %

PR-4 69,34 3 2.080.200 TOLERABLE 0,4m
Tramo 3 29,5 S-EST-3, previo tratamiento con cal
Tramo 4 5,5
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A continuacidn, se incluye un cuadro resumen con los datos mas significativos de los yacimientos inventariados cuyas fichas se incluyen en el apéndice correspondiente:

6.8.2.2.

Canteras y yacimientos

A continuacidn, se incluye un cuadro resumen con los datos mas significativos de las canteras y yacimientos inventariados:

Distancia aproximada
Coordenadas (km)
m
Cantera Localizacion Litologia Aprovechamiento Empresa Direccion empresa Otros datos
PK 34+200
X Y
A-1
) Arido de machaqueo para fabricacion de o \/i Teléfono de contacto: 918482312
c-1 CAH;\E/FA{/Z* ELEEgOS \'\;'a?d?’;mk;'c f) 444063 4520873 24 Granito hormigones, aridos para subbase, base y rodadura, GLOBAL DFG 3%’25‘1’“9"9“""‘ 4, 4°. Vigo ,
bloques para escollera o pedraplén. http://www.grupodfg.com
Arido de machaqueo para fabricacion de o \/i Teléfono contacto: 918482312
c2 \o31 km. 5 443440 4521920 26 Granito hormigones, aridos para subbase, base y rodadura, | GLOBALDFG | »orontevedra, 4, 4% Vigo ,
bloques para escollera o pedraplén. http://www.grupodfg.com
Arido de machaqueo para fabricacion de 0 \/i Teléfono contacto: 918482312
c3 M-631 km. 6 451008 4524348 28 Granito hormigones, Aridos para subbase, base y rodadura, | GLOBAL DFG 3%’Zggnte"edra’ 4, 4% Vigo _
bloques para escollera o pedraplén. http://www.grupodfg.com
CANTERA DEL Ctra. M-131, Arido de machaqueo para fabricacion de Ctra. San Martin de Montalban, Teléfono contacto: 925745000
C-4 LANCHAR DEL kilometro 15, 451183 4528150 36 Granito hormigones, aridos para subbase, base y rodadura, INGEMAR S.A. 45516 La Puebla de Montalban. ) )
MOLINO Loyozuela (Madrid) bloques para escollera o pedraplén. Toledo http://www.ingemargroup.com/
) Suelo seleccionado para mejora de explanada,
C-5 CANTERA LA Ctra. M-521, km 13. 405260 4477760 75 Granito material para relleno tipo terraplén y pedraplén, y Cantera La Curva | Piz. Del Sol, 7. 2.8213' Colmenar Teléfono contacto: 918651276
CURVA Navalagamella. - : S.L. del Arroyo, Madrid
aridos para hormigones.
CANTERA LA Cgi'aigﬁxA&Lrj:t'g ge Suelo seleccionado para mejora de explanada, Ctra. San Agustin de Guadalix,
C-6 POLA 28770 C’olme:na‘r 437420 4501561 17 Granito material para relleno tipo terraplén y pedraplen, y La Pola S.A. Km. 2,6 28770 Colmenar Viejo | Teléfono contacto: 91845 67 12
- : aridos para hormigones. (Madrid)
Viejo (Madrid)
. GRUPO Teléfono contacto: 918704450
) Aridos para hormigén. Para mezclas bituminosas, FERNANDEZ Ctra. Arganda-Valdilecha, KM
G7 | CANTERA CAVPO ( oaz9km e ) | 467613 | 4458935 65 Caliza aglomerados asfélticos, sub-base, material para ESCUDERO  |4,500. 28510. CAMPO REAL, | hitp:/igfescudero.com/empresalgf-
9 y relleno tipo terraplén y pedraplen... (CALIZAS CAMPO | MADRID escudero-calizas/
REAL S.A)
Ctra. Campo Real- Aridos para hormigén, aglomerados asfalticos, sub- a . | Teléfono: 91 87550 65 /91 213 31 00
C8 | ysibiEans | carabana kKm9,500. | 475444 4462829 66 Caliza base, material para relleno tipo terraplén y LAFARGE-HOLCIM | S&e Orense, 70, 5% planta. CP: .
Valdilecha (Madrid) pedraplen... : http://www.lafarge.com.es
Ctra. Campo Real a C/ Principe de Vergara, 43
CANTERA LA Carabafia Km 7,400 . Materiales para relleno, aridos para hormigoén, Hanson Hispania, P gara, Teléfono contacto: 629418523 / 915 786
C-9 . 477486 4459951 70 Caliza L
ALMENDRILLA 28511 Valdilecha mezclas bituminosas. SAU. 400
28001 MADRID
MADRID
Paraje Pico del Aguila . o . .
CANTERA DE . Hormigones, zahorras artificiales, mezclas Oficinas centrales: Calle de Teléfono contacto: 607039870 / 91 571
c-10 MORATA s/n Zsii?u'!grata de [ 463913 4455194 72 Caliza bituminosas, bases y subbases. MAHORSA | 5rense, 81, 28020 Madrid 65 11 (OFICINAS CENTRALES)
Ctra. Madrid- TRICALSA - . . Teléfono contacto: 628 700 714 (José
c-11 ?Q{&'f_@ﬁ Valencia, km 31,800 - | 465443 4457904 63 Caliza Aridos para hormigén, mezclas bituminosas. TRITURADOS g}rgbg"?iﬁd;{j‘j':f;gfh';m Antonio Marquez) / 918 711 428
Arganda del Rey CALCICOS S.A. ’ 9 y oficina@tricalsa.com
GRAVERA gimigfg;éac\;i%::.:? ravas- Como suelo seleccionado para mejora de GRAVERA C/Carretera de Daganzo. 15 - Tel. 918843486 / 65682468 / 6580323
G-1 MARIANO BRAVO Pal.'apcuello de Jaramé 453089 4486832 21 grenas explanada, como relleno en cuerpo de terraplén 'y MARIANO BRAVO 28864 Aialvir (Mad?’id) ’ .
E HIJOS (Madrid) aridos para hormigones. E HIJOS, S.L. y Www.marianobravo.com
M-301-KM 6, Ctra. . ) .
L ) Como suelo seleccionado para mejora de ARIDOS M-301-KM 6, Ctra. San Martin . .
G-2 San Mgrtm de Ia_ 446357 4461112 48 gravas explanada, como relleno en cuerpo de terraplén y ENVASADOS de la Vega, (via pecuaria) - Teléfono contacto: 916847148 /
Vega, (via pecuaria) arenas 2rid hormi PRONAJI Madrid 652975100
Madrid aridos para hormigones. adri
Ctra. M-506, Km Como suelo seleccionado para mejora de
G-3 CANTERA 47,700 San Martinde | 455000 4458500 55 gravas- explanada, como relleno en cuerpo de terraplén y CEMEX Ctra. M-506, Km 47,700 San | 15011 contacto: 918 76 91 06
SOTOPAJARES ) arenas - ; Martin de la Vega - Madrid
la Vega - Madrid aridos para hormigones.
Salida 2 a San Martin Gravas y . .
G4 GT/IPAVRET}TI'\? gg LS:N de la Vega M506 454453 4456513 63 arena media g)?TaonZléilocf)?rls)c:elﬂﬁgoeﬁacrjerp%odrz tde?'ra lén MAHORSA Oficinas centrales: Calle de Teléfono contacto: 659352079 /91 571
Km46 28330 San a gruesa, del | - P ’ ; P pleny Orense, 81, 28020 Madrid 65 11 (OFICINAS CENTRALES)
VEGA . . aridos para hormigones.
Martin de la Vega rio Jarama.

Para elaborar la tabla anterior se ha considerado las distancias de cada uno de los yacimientos a Alcobendas y a San Agustin de Guadalix.
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6.8.2.3.

Plantas de hormigdn

Se han inventariado un total de 5 plantas de hormigdn cercanas a la traza, que serviran para cubrir las
necesidades de la obra. Su localizacién se puede observar en el apéndice 7 del anejo de Geologia y

A continuacidn, se incluye una tabla resumen con los datos mas significativos de dichas plantas:

Geotecnia.
Coordenadas Distancia a las actuaciones (km)
I;Ianta.s o Direccién Localidad Teléfono de contacto Empresa Alcobendas WEB
ormigon X Y (entorno a Guadalix de la
interseccion A-1 Sierra
con M-40)

Poligono Industrial Rio de 618 440 947

PH 1 453493 4494041 Janeiro (Gravera Aridos Trusan), ALGETE HORMICRUZ CENTRO, S.L 28 15 www.hormicruz.es
- 699 961 380
C/ Torrecilla, s/n
" 914 840 328 HORMIGONES .

PH 2 444932 4487461 C/ Reyes Catdlicos, 1 ALCOBENDAS 916 380 227 MAJADAHONDA I, S.A. 4 24 www.hormaja.com

Poligono Industrial Alcobendas LAFARGE ARIDOS Y
PH 3 444279 4487125 C/ Arroyo la Vega, 4-6 ALCOBENDAS 914 905 500 HORMIGONES, S A. 4 25 www.lafarge.com.es

MADRID- 917 290 011 http://www.grupomat.es/hormigon
PH 4 442306 4482208 C/ Isla de Java, 24 FUENCARRAL 916 714 300 HORMIGONES MAT, S.L. 8 26 esmat html
. MATERIALES Y
PH5 446655 4480351 ﬁ’o 1;’2;‘: Redondo, 5 - MADRID g]g ?]g 2?? HORMIGONES, S.L. 8 28 www.mahorsa.com
(MAHORSA)
6.8.3. Propuesta de zonas de vertedero

Para el vertido de los excedentes procedentes de la excavacidn, se propone la utilizacidon de aquellas
explotaciones mineras cuyos Planes de Restauracién del Espacio Afectado (PREN) permiten su
restauracion con tierras de procedencia externa que se localizan mas préoximas a la actuacidn
proyectada. Estas zonas se indican a continuacion.
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Se accede a través de un camino de tierra, que sale hacia el sureste desde el Camino de la Aldehuela a
Vaciamadrid, que a su vez parte de la carretera a Perales del Rio desde la M-301.
A100 Salmedina Rivas-Vaciamadrid 5,70 ha / 166.500 m3 25 km
Acceso a través de un camino de tierra hasta la M-631, que desemboca en la N-IA a la altura de Cabanillas de
la Sierra.
A190 Navazales Bustarviejo 1,38 ha/ 42.900 17 km
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SUPERFICIE / DISTANCIA
Id Denominacién Municipio ESTADO ACTUAL ACCESO CAPACIDAD MINIMA A

ESTIMADA OBRA

El acceso se realiza desde un camino de tierra a una carretera comarcal que desemboca en la M-300.
A225 Gerafin Alcald de Henares 17,58 ha / 570.000 33 km
b
w78 1) EL Gurygl
. 29,26 ha / 2.500.000
3421-001 El Cartero Colmenar Viejo m? 10,82 km
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6.8.4. Demoliciones y desmontajes

Para la ejecucion de la totalidad de las actuaciones definidas en el presente anteproyecto se han
definido unas actuaciones previas necesarias que consisten en la demolicién o desmontaje de
diferentes elementos que interfieren en la ejecucién. Se desmantelaran todo el mobiliario urbano e
infraestructuras que dificulten los trabajos. A continuacién de enumeran brevemente:

e Demolicién y fresado de firme

e Demolicidn de estructuras

e Demolicién de edificaciones

e Demoliciéon de muros

e Demolicién de emboquilles en ampliacién de ODTs existentes
e Desmontaje de pasarelas peatonales

e Desmontaje de paradas de bus

e Desmontaje de postes publicitarios

e Levantamiento de valla metdlica de cerramiento

e Desmontaje de Luminarias

e Levantamiento de elementos de defensa (pretiles metalicos, barreras metdlicas, barreras de
hormigdn con/sin barreras anti deslumbramiento sobre las mismas).

e Levantamiento de seializacidn vertical, carteleria, banderolas y pérticos de sefializacion.

Las reposiciones detalladas de los diferentes servicios afectados se definen en sus correspondientes
anejos (Reposicion de Servicios, Sefializacién, Balizamiento y Defensas...etc.).

Estos trabajos previos se definen en los planos de planta que se incluyen en el Documento n? 2, dentro
de la coleccion 10 “Demoliciones y desmontajes”.

6.9. REORDENACION DE ACCESOS

Se incluye en el presente Anteproyecto el estudio de reordenacion de accesos, que tiene por objeto la
localizacidon de todos los accesos existentes y su reordenacién, modificando la tipologia de los mismos
en los casos que fuera necesario para la correcta adecuacién a la normativa vigente.

Esta reordenacion de accesos se realizara conforme a lo dispuesto en la OM de 16 de diciembre de
1997 “Accesos a las carreteras del Estado, vias de servicio y construccion de instalaciones de servicio”,
en la Instruccién de Trazado 3.1-1C Orden FOM/273/2016 y en la OC 32/2012 Guia de nudos viarios.

No obstante, con la finalidad de evitar afecciones importantes a los usuarios de las carreteras, asi como
importantes costes derivados de obras desproporcionadas, se han establecido algunos criterios que
permitan determinadas excepcionalidades.

Los siguientes criterios se aplican también con la finalidad de marcar unos objetivos (y homogeneizar)
las reordenaciones de accesos realizadas en todos los anteproyectos de acondicionamiento de
autovias de primera generacion. Se podra, si las consideraciones singulares de seguridad vial lo
aconsejaran y por las especiales caracteristicas de un tramo, aumentar algunas de las exigencias de los
mismos. En estos casos, se justifica expresamente la conveniencia de variar dichos criterios.

Se incluye en el Anejo n2 11 “Reordenacidn de accesos” un croquis con las acotaciones de las distancias
de seguridad, asi como las longitudes de ramales insuficientes (inferiores a 250 m), realizdndose de
este modo una verificacidn de la situacién actual en lo referente a estos apartados. En el apéndice 7
se recoge una tabla en la que se enumeran las afecciones a carreteras, vias pecuarias y caminos, el p.k.
donde se producen y las posibles actuaciones estimadas para subsanar dichas afecciones. En el caso
de las vias pecuarias, se indica ademas su anchura legal y la anchura de la estructura con la que se
repone.

En el documento n? 2 Planos, en la coleccion de planos de Planta General estan representadas las
reposiciones de los caminos afectados.

6.9.1. Criterios de aplicacién para la Reordenacién de Accesos

1) Elobjetivo primordial de la reordenacién de accesos sera la eliminacién de los accesos directos,
entendiendo por tales los definidos en el apartado 4 de la O.M. del 16/12/97 (salvo las areas
de servicio conforme a lo sefialado en el articulo 59 del Reglamento General de Carreteras),
mediante la construccidn de vias de servicio o bien los que disponiendo de dichas vias de
servicio no cumplen las distancias que posteriormente se indican en el apartado 5.

2) Unicamente se proyectaran nuevas conexiones de vias de servicio con la calzada principal de
la autovia cuando las mismas tengan por objeto la reordenacién de los accesos del tramo y
sustituyan a otras conexiones actualmente existentes. En ningln caso se podra ver aumentado
el nimero de conexiones al tronco después de la reordenacién.

3) En aquellos casos en los que la reordenacidn de accesos conlleve la creacidn de una via de
servicio en la que se sitlen una o varias instalaciones de suministro de carburantes, que en la
actualidad cuenten con acceso directo desde la autovia, se admitird, siempre que se
mantengan las distancias de seguridad indicadas en el apartado 5, una o varias salidas de la
autovia a la via de servicio con anterioridad a dichas instalaciones de suministro de
carburantes. Se tendra especial cuidado en el disefio de la conexién de dicha salida con la via
de servicio.

4) Todas las conexiones (tanto las existentes como las nuevas en sustitucién de otras actuales)
con las calzadas de la autovia deberan contar con carriles de cambio de velocidad que cumplan
con lo prescrito en la normativa vigente. (apartado 7.4.4.1 de la Norma 3.1-IC).
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5) Se deberan cumplir las distancias minimas de seguridad entre las conexiones con el tronco de
la autovia (medidas entre las secciones caracteristicas mas proximas de los carriles de cambio
de velocidad) que figuran en la Instruccidon de Trazado 3.1-IC y que resumidamente son las
siguientes:

a. Entrada-—Salida: 1.200 m. Como alternativa donde no se pueda cumplir se admite carril
de trenzado de longitud superior a 1.000 m incluso en el caso de conexiones
correspondientes a vias de servicio.

b. Entrada—Entrada: 1.000 m.
c. Salida — Salida: 1.000 m.
d. Salida - Entrada: 250 m (125 m si se trata de ramales del mismo enlace).

6) En vias de servicio de longitudes inferiores a 750 m no se permitira el doble carril de trenzado
(la saliday la entrada con una misma via de servicio) caso B. En este caso se trenzard solamente
con la salida a la via de servicio, caso C.

REORDENACION DE ACCESOS

ACCESO Y ESTADO ACTUAL

NUMERO SENTIDO

(QUIEN ACCEDE Y COMO)

EJE TRAZADO

7) En las conexiones proyectadas en sustitucion de las actuales como consecuencia de la
reordenacién de accesos se debera dejar sin conexiones una distancia de 250 metros antes y
después de los carriles de cambio de velocidad. En el caso de que dicha distancia conlleve la
imposibilidad de cumplir las distancias de seguridad fijadas en el apartado 5 se podra reducir
justificadamente la misma hasta un valor minimo que sera la distancia de parada para la
velocidad correspondiente, incrementada en 20 km/h y como minimo de sesenta metros
(60,00 m), contados a partir del final del carril de deceleracién o en su caso antes del comienzo
del carril de aceleracion.

6.9.2. Actuaciones en Accesos

Se ha realizado un inventario de todos los accesos afectados, identificando los mas criticos, y
proponiendo una reordenacidon y o reubicacién. Ademds, se han identificado las Vias Pecuarias
afectadas por cada una de las actuaciones contempladas.

Se adjunta a continuacidn, primeramente, una tabla resumen con la reordenacién de accesos
propuesta. A continuacidn, se presenta una segunda tabla, con el inventario de Vias Pecuarias
afectadas, y la reposicién contemplada para darle continuidad a las mismas:

IDENTIFICACION EN
PLANOS DE PLANTA
A1101H27

LONGITUD DESCRIPCION REPOSICION
(m) (COMO ACCEDEN A PARTIR DE AHORA)

0 ':Ei:;o desde via de servicio a parcela en 13+000 Madrid Via de servicio - - - Ramales de incorporacion y salida Hoja 1
1 Actualmente no existe acceso directo desde 124900 Burgos Via de servicio 137 599,73 7,00 Nuevo ramal de incorporacion a via de servicio de autovia A-1 desde Hoja 1
la M-40 M-40
2 Ramal de incorporacién 13+100 Madrid Via de servicio 7 56,13 4,00 Similar al estado actual Hoja 1 - Hoja 2
3 Ramal de salida 13+100 Madrid Via de servicio 9 87,16 4,00 Similar al estado actual Hoja 1 - Hoja 2
4 Ramal de salida al Encinar de los Reyes 13+200 Burgos Via de servicio 10 51,15 4,00 Similar al estado actual Hoja 1 - Hoja 2
R | de entrada desde el, Encinar de | . - o . .
5 R:;:sas © entrada desde €}, Encinar de fos 13+200 Burgos Via de servicio 179 45,92 4,30 Similar al estado actual Hoja 1 - Hoja 2
6 Ramal de salida a La Moraleja 13+400 Burgos Via de servicio 13 66,89 4,50 Similar al estado actual Hoja 2
7 Ramal de sallda' a Fuencarral, la Moralejay 13+450 Burgos Via de servicio 15 104,60 7,00 Similar al estado actual Hoja 2
Centro Comercial
9 Ramal de salida a zona residencial 13+450 Madrid Via de servicio 14 64,64 4,00 Similar al estado actual Hoja 2
Alcobendas
ENLACE 8 Ramal dc.e incorporacién desde la zona 13+450 Madrid Via de servicio 12 82,68 4,00 Similar al estado actual Hoja 2
FUENCARRAL Y residencial Alcobendas
CENTRO Ramal de incorporacién de Fuencarral, la , " e .
COMERCIAL PK 10 Moraleja y Centro Comercial 13+650 Burgos Via de servicio 19 71,13 6,00 Similar al estado actual Hoja 2
14+000 Glorieta 13+800 Madrid Via de servicio Similar al estado actual Hoja 2
11 Ramal desde via de servicio a glorieta 13+800 Madrid Via de servicio 23 44,67 7,00 Similar al estado actual Hoja 2
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REORDENACION DE ACCESOS

NUMERO

ACCESO Y ESTADO ACTUAL
(QUIEN ACCEDE Y COMO)

SENTIDO

EJE TRAZADO

LONGITUD
(m)

DESCRIPCION REPOSICION
(COMO ACCEDEN A PARTIR DE AHORA)

IDENTIFICACION EN
PLANOS DE PLANTA
A1101H27

15 Ramal desde glorieta a via de servicio 13+800 Madrid Via de servicio 16 221,93 4,00 Similar al estado actual Hoja 2
Ramal de glorieta norte a glorieta sur 13+800 Madrid Via de servicio 25 43,28 6,50 Similar al estado actual Hoja 2
Ramal de glorieta sur a glorieta norte 13+800 Madrid Via de servicio Similar al estado actual Hoja 2
13 Ramal de glorieta norte a Alcobendas 13+800 Madrid Via de servicio 18 56,53 7,00 Similar al estado actual Hoja 2
14 Ramal de Alcobendas a glorieta norte 13+800 Madrid Via de servicio 20 59,09 7,00 Similar al estado actual Hoja 2
12 Ramal de glorieta norte a via de servicio 13+800 Madrid Via de servicio 22 46,18 7,00 Similar al estado actual Hoja 2
16 Ramal de incorporacién a ramal 13+800 Madrid Via de servicio 17 52,67 3,50 Similar al estado actual Hoja 2
17 :?anr::; djeas(cjcee\j;adzosliJE?LdSZCial ¢/ Cuesta 14+100 Madrid Via de servicio 244 59,23 3,50 Similar al estado actual Hoja 2 - Hoja 3
18 ?g:;ar'e‘i? di;f:i:%r/’"gf;:avé?;i:er"ido de | 144100 Madrid Via de servicio 243 47,52 3,50 Similar al estado actual Hoja 2 - Hoja 3
19 f:r:q.jll de acceso (nuevo desarrollo) desde 14+400 Madrid Via de servicio 32 61,52 4,00 Similar al estado actual Hoja 2 - Hoja 3
20 f:r:’;' deincorporacion (nuevo desarrollo)a |, 5, Madrid Via de servicio 31 55,63 4,00 Similar al estado actual Hoja 2 - Hoja 3
24 Ramal de incorporacién ramal 14+700 Madrid Via de servicio 242 513,30 4,00 En la situacion proyectada Ilisn:(:;z:'fcién no es a via de servicio, Hoja 3
26 - 14+800 Madrid Via de servicio 123 273,50 4,00 Nuevo ramal de incorporacién a tronco Hoja 3
ENLACE ELSOTO Y
CENTRO 21 Ramal de salida 14+800 Burgos Via de servicio 27 272,08 4,00 Similar Hoja 3
CO'\QEES(I)AOL PK 25 - 14+800 Madrid Via de servicio 8 401,28 4,00 Nuevo ramal de via de servicio a ramal Hoja 3
23 Ramal de salida 14+900 Madrid Via de servicio 33 231,67 4,00 Similar Hoja 3
22 Ramal de incorporacién 14+900 Burgos Via de servicio 24 191,80 7,00 Similar Hoja 3
27 Ramal de incorporacion a via de servicio 15+400 Madrid Via de servicio 40 171,71 7,00 Similar Hoja 3 - Hoja 4
Glorieta 15+800 Madrid Glorieta En la situacidn proyectada la incorporacion es a via de servicio Hoja 4
ENLACE OESTE Y 28 Ramal de incorporacién a ramal 15+800 Madrid Ramal de incorp. 39 288,33 7,00 Similar Hoja 4
INFI;cl)JI;II'I(';RCI);lIf)PK 29 Ramal de incorporacién de tronco a glorieta 15+800 Madrid Tronco 38 390,60 7,00 En la situacion proyectada la incorporacion es desde via de servicio Hoja 4
16+000 30 saarzf""!rd(z Zizg:r‘i‘z; onco a glorieta por 15+800 Burgos Tronco 35 362,02 4,00 En la situacion proyectada la salida es desde la via de servicio Hoja 4
31 Ramal de incorporacion de glorieta a tronco 17+600 Burgos Glorieta 36 426,03 7,00 En la situacion proyectada la incorporacion es a via de servicio Hoja 4
34 Ramal de incorporacién de glorieta a tronco 17+600 Madrid Glorieta 211 492,57 4,00 En la situacion proyectada la incorporacién es a via de servicio Hoja 5
35 f:r:’;' de incorporacion de zona urbana a 17+600 Madrid Zona urbana 212 78,95 4,00 Similar Hoja 5
ENLACE M-12 36 Ramal de salida de tronco a glorieta 17+600 Madrid Tronco 43 355,90 4,00 En la situacién proyectada la salida es desde la via de servicio Hoja 5
33 Ramal de salida de tronco a glorieta 17+600 Burgos Tronco 42 355,43 4,00 En la situacion proyectada la salida es desde la via de servicio Hoja 5
32 Ramal de incorporacion de glorieta a tronco 17+600 Burgos Glorieta 41 377,38 4,00 En la situacion proyectada la incorporacion es a via de servicio Hoja 5
39 Ramal de incorporacién de glorieta a tronco 19+600 Madrid Tronco 49 359,63 4,00 En la situacidn proyectada la incorporacion es a via de servicio Hoja 6 - Hoja 7
ENLACE SAN 40 Ramal de salida de tronco a glorieta 19+600 Madrid Tronco 48 262,70 4,00 En la situacién proyectada la salida es desde la via de servicio Hoja 7
SEBASTIAN DE LOS
REYES 37 Ramal de salida de tronco a glorieta 19+600 Burgos Tronco 47 388,76 3,50 En la situacidn proyectada la salida es desde la via de servicio Hoja 6 - Hoja 7
38 Ramal de incorporacién de glorieta a tronco 19+600 Burgos Tronco 46 212,02 7,00 En la situacién proyectada la incorporacién es a via de servicio Hoja 7
41 Ramal de incorporacion a via de servicio 20+400 Burgos Via de servicio 52 455,23 4,00 Similar Hoja 7
NACIONAL 42 ?::Jii::e incorporacion desde N-la via de 20+400 Madrid Via de servicio 51 308,01 4,00 Similar Hoja 7
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43 Ef':"a' de salida desde via de servicio hacia 20+400 Madrid Via de servicio 50 412,03 4,00 Similar Hoja 7
46 Ramal de incorporacién a tronco 21+600 Madrid M-50 56 212,39 4,00 En la situacién proyectada la incorporacion es a via de servicio Hoja 8
44 Ramal de salida de tronco a M-50 21+600 Burgos Tronco 53 323,24 4,00 En la situacion proyectada la salida es desde la via de servicio Hoja 8
ENLACE M-50 45 Incorporacién a tronco desde M-50 21+600 Burgos M-50 54 327,20 4,00 En la situacién proyectada la incorporacion es a via de servicio Hoja 8
174 Ramal de salida de tronco a autovia M-50 22+500 Madrid Tronco 55 392,48 4,00 En la situacion proyectada la salida es desde la via de servicio Hoja 9
47 RMa_TglI)S(EI'_:Ldi::kT:_T_:\;?nCO aglorieta enlace 24+450 Burgos Tronco 108 239,09 7,00 En la situacion proyectada la salida es desde la via de servicio Hoja 10
52 } 234700 Madrid Nueva glorieta N-| 221 Nuevo ramal de incorporacion Z:i;.c:e servicio desde nueva glorieta Hoja 10
- 23+700 N-I 220 Nueva glorieta en N-| Hoja 10
54 Ramal de N-I a glorieta M-100 23+750 N-1 M-100 107 En la situacidn proyectada la salida es desde la nueva glorieta en N-I Hoja 10
51 Ramal de via de servicio a N-I 23+700 Madrid 219 Ramal de via de servicio a nueva glorieta N-I Hoja 10
ENLACE M-100 53 - 23+700 N-I 106 Ramal de nueva glorieta N-l a N-I Hoja 10
55 Ramal de glorieta M-100 a tronco 23+800 M-100 Tronco 218 En la situacion proyectada la salida es desde la via de servicio Hoja 10
190 Glorieta N-l a M-100 (elimina paso inferior) 24+250 M-100 Via de servicio 183 En la situacion progfg::?zzcsig:E:::?ee;ﬁ:::::sajo la autoviaa la Hoja 10
49 g::;e;aar:iea;cceso a Urb. Fuente del Fresno 24+500 Madrid Via de servicio 217 Nuevo ramal de incorporacidn a via de servicio Hoja 10
50 82;?;2?;“‘350 a Urb. Fuente del Fresno 24+500 Madrid Via de servicio 216 Nuevo ramal de salida desde via de servicio Hoja 10
48 Ramal de glorieta M-100 a via de servicio 23+700 Burgos Via de servicio 58 224,56 4,00 Similar Hoja 10

84 Acceso a camino de la Alberca 24+850 Burgos Via de servicio Similar Hoja 10 - Hoja 11
85 Acceso a Autocaravanas 25+000 Burgos Via de servicio Similar Hoja 11
86 Acceso a Autocaravanas 25+040 Burgos Via de servicio Similar Hoja 11
87 Acceso a Estacion de Servicio y Burger King 25+060 Burgos Via de servicio Similar Hoja 11
90 Acceso a Estacion de Servicio 25+100 Madrid Via de servicio Similar Hoja 11
88 Acceso a Estacion de Servicio y Burger King 25+170 Burgos Via de servicio Similar Hoja 11
89 Acceso a Autocaravanas 25+220 Burgos Via de servicio Similar Hoja 11
91 Acceso a camino 25+300 Burgos Via de servicio Similar Hoja 11
92 Acceso a camino 25+450 Burgos Via de servicio Similar Hoja 11
56 Ejgat'ed;efc;rzzz:e via de servicio a Urb. 25+450 Madrid Via de servicio 152 56,78 4,00 Similar Hoja 11
57 E:eT:(IDc:e\/iir;cg;psZr:/ici?; de Urb. Fuente del 25+450 Madrid Via de servicio 153 52,41 4,00 Similar Hoja 11
93 Acceso a viveros Casla 25+650 Burgos Via de servicio Similar Hoja 11
94 Acceso a camino de Barajas 25+790 Burgos Via de servicio Similar Hoja 11
95 Acceso a camino agricola 25+850 Madrid Via de servicio Similar Hoja 11
96 Acceso a camino agricola 25+950 Madrid Via de servicio Similar Hoja 11
97 Acceso y salida a vivero Desertcity 26+050 Madrid Via de servicio Similar Hoja 11
172 Acceso a vivienda privada 25+950 Burgos Via de servicio Similar Hoja 11
178 Acceso a vivienda privada 26+050 Burgos Via de servicio Similar Hoja 11
179 Acceso a vivienda privada 26+200 Burgos Via de servicio Similar Hoja 12
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180 Acceso a vivienda privada 26+280 Burgos Via de servicio Similar Hoja 12
175 Acceso a camino 26+120 Madrid Via de servicio Similar Hoja 11 - Hoja 12
99 Acceso a camino 26+150 Madrid Via de servicio Similar Hoja 11 - Hoja 12
173 Acceso a vivienda privada 26+200 Madrid Via de servicio Similar Hoja 11 - Hoja 12
63 Acceso a urb. Club de Campo 26+300 Madrid Via de servicio 185 65,68 4,00 Similar Hoja 12
64 Ramal de acceso a via de servicioa urb. Club | 5, 405 | pjagrig Urb. Club de Campo 149 72,49 4,00 Similar Hoja 12
de Campo y Circuito del Jarama
ENLACE Ramal de salida desde via de servicio a urb. ) . - - ;
URBANIZACION 65 Club de Campo y Circuito del Jarama 27+450 Madrid Via de servicio 148 67,69 4,00 Similar Hoja 12
CLUB DE CAMPO Y N 7 P .
N Id d desde urb. Club d
CIRCUITO DEL 58 - 26+300 Madrid Urb. Club de Campo 160 98,79 4,00 uevoramal de 'n°°rp°ra°'°nczr:'1'so € servicio desde urb. Liub de Hoja 12
LI Ramal de acceso a via de servicio desde Urb
66 ’ 27+550 Burgos Urb. Club de Campo 147 60,60 4,00 Similar Hoja 12 — Hoja 13
Club de Campo
67 Ramal de salida desde via de servicio a Urb. | ;o Burgos Via de servicio 146 93,85 4,00 Similar Hoja 12 — Hoja 13
Club de Campo
100 Acceso a restaurante La Quinta del Jarama 27+000 Burgos Via de servicio Similar Hoja 12
101 Acceso a Estacidn de Servicio 27+125 Burgos Via de servicio Similar Hoja 12
102 Acceso a Estacidn de Servicio 27+175 Burgos Via de servicio Similar Hoja 12
103 Acceso a Farmasierra 27+250 Burgos Via de servicio Similar Hoja 12
104 Acceso a camino Viejo de Torrelaguna 27+650 Burgos Via de servicio Similar Hoja 12 — Hoja 13
181 Acceso a Autocaravanas Norcaravan 28+300 Burgos Via de servicio Similar Hoja 13
105 Acceso a caravanas 28+525 Burgos Via de servicio Similar Hoja 13
70 Ramal de salida desde tronco a glorieta 29+290 Burgos Tronco 66 173,24 4,00 Nuevo ramal desde via de servicio Hoja 14
Glorieta en enlace 29+290 Burgos - Nueva glorieta Hoja 14
Glorieta en enlace 29+290 Madrid - Nueva glorieta Hoja 14
69 Ramal entre glorietas de enlace 294290 ; ; 67 136,50 7,00 Nuevo ramal que incluye nueva estructura (demolicion de la Hoja 14
existente)
ENLAZCQigggE PK 68 Ramal de glorieta a tronco 29+000 Burgos Glorieta 65 203,84 4,00 Nuevo ramal de glorieta a via de servicio Hoja 14
71 Ramal de tronco a glorieta 29+500 Madrid Tronco 63 361,03 7,00 Nuevo ramal desde via de servicio a glorieta Hoja 14
7 Ramal de gIorl(?ta a via de servicio y tronco 294000 Madrid Glorieta 64 295,04 4,00 Nuevo ramal de glorieta a via d? servicio (desaparece transfer actual Hoja 14
por transfer existente existente)
73 Ramal de glorieta a zona urbana 29+290 Madrid Glorieta 181 Nuevo ramal de nueva glorieta a zona urbana Hoja 14
74 Ramal de zona urbana a glorieta 29+290 Madrid Zona urbana 181 Nuevo ramal de zona urbana a nueva glorieta Hoja 14
75 Ramal .C(,m carril d(.e .deceleracmn para acceso 30+200 Madrid Tronco Acceso a Estacidn de Servicio desde Via de Servicio Hoja 14
a Estacion de Servicio
Ramal con carril de aceleracion para
76 incorporacién a tronco desde Estacién de 30+000 Madrid Tronco Acceso a la Via de Servicio desde Estacion de servicio Hoja 14
servicio
77% Acceso.e |ncor.poraC|on directa al tronco 304750 Madrid Tronco Acceso a finca prlva.da des.de Via dg Servicio <'a |'ncorporaC|on desde Hoja 15
desde finca privada finca privada a Via de Servicio
79 Ramal desde glorieta a tronco 31+400 Burgos Glorieta 69 294,73 4,00 Nuevo ramal desde glorieta a via de servicio Hoja 15
POLIGONO 80 Ramal de tronco a glorieta 31+400 Burgos Tronco 68 301,74 4,00 Nuevo ramal de via de servicio a glorieta Hoja 15
INDUSTRIAL SUR
PK 31+390 78 Ramal de zona urbana a glorieta 31+400 Burgos Glorieta 72 218,75 7,00 Similar Hoja 15
81 Ramal de tronco a glorieta 31+400 Madrid Tronco 70 168,91 4,00 Nuevo ramal de via de servicio a glorieta Hoja 15
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83 Ramal de glorieta a tronco 31+400 Madrid Glorieta 71 274,04 4,00 Nuevo ramal de glorieta a via de servicio Hoja 15
82 Ramal de zona urbana a glorieta 31+400 Madrid Zona urbana 73 416,99 8,80 Similar Hoja 15
176 Acceso a camino desde Av. Principal 31+450 Madrid Zona urbana Similar Hoja 15
Ramal existente entre glorietas del enlace 31+400 - - Similar Hoja 15
107 Acceso a restaurante Casa Juanecay urb. 314700 Burgos Via de servicio Similar Hoja 15 - Hoja 16
Punta Galea
Acceso a restaurante Casa Juaneca y urb. . - - . .
108 31+800 Burgos Via de servicio Similar Hoja 15 - Hoja 16
Punta Galea
110 Acceso a papeleria Andina 32+100 Burgos Via de servicio Similar Hoja 16
111 Acceso a papeleria Andina 32+200 Burgos Via de servicio Similar Hoja 16
112 Acceso a Expert 32+400 Burgos Via de servicio Similar Hoja 16
113 Acceso a joyeria Carrera y Carrera 32+450 Burgos Via de servicio Similar Hoja 16
114 Acceso a Matadero y Medical Market 32+700 Burgos Via de servicio Similar Hoja 16
115 Acceso a varias naves industriales 32+800 Burgos Via de servicio Similar Hoja 16
116 Acceso a Muebles Flovic 32+800 Madrid Tronco Acceso a Muebles Flovic desde Via de Servicio Hoja 16
117 Acceso a parada de bus 32+900 Madrid Tronco Acceso a parada de bus desde Via de Servicio Hoja 16 - Hoja 17
118 Acceso a industrias varias 33+080 Burgos Via de servicio Similar Hoja 16 - Hoja 17
119 Acceso a Eroski 33+200 Burgos Via de servicio Similar Hoja 17
120 Acceso a Eroski 33+300 Burgos Via de servicio Similar Hoja 17
121 Acceso a industrias varias 33+320 Burgos Via de servicio Similar Hoja 17
122 Acceso a Matadero 33+440 Burgos Via de servicio Similar Hoja 17
123 Acceso a Mapfre 33+450 Burgos Via de servicio Similar Hoja 17
124 Acceso a Mitsubishi 33+550 Burgos Via de servicio Similar Hoja 17
125* Acceso ? |r?corporaC|'on directa al tronco 33+620 Madrid Tronco Acceso a piscinas Premier desde Via de Servicio Hoja 17
desde piscinas Premiere
126 Acceso a Mitsubishi calle Retamar 33+770 Burgos Via de servicio Similar Hoja 17
127 Acceso a calle de la Amargura 33+900 Burgos Via de servicio Similar Hoja 17
128* Acceso.e |ncor.poraC|on directa al tronco 33+950 Madrid Tronco Acceso a finca privada desde la Via de Servicio Hoja 17
desde finca privada
Acceso e incorporacion directa al carril de
130* aceleracion del enlace de acceso al tronco 34+500 Madrid Tronco Acceso a finca privada desde la Via de Servicio Hoja 18
desde campus de Iberdrola
Glorieta en enlace 34+800 Burgos - Nueva glorieta Hoja 18
Glorieta en enlace 34+800 Madrid - Nueva glorieta Hoja 18
Ramal entre glorietas de enlace 344800 ) ) Nuevo ramal que incluye nt.!eva estructura (demolicién de la Hoja 18
existente)
ENLACE SAN 131 Ramal desde tronco a glorieta 34+800 Burgos Tronco 74 253,15 4,00 Nuevo ramal desde via de servicio a glorieta Hoja 18
AGUSTIN DE Nuevo ramal de glorieta a via de servicio, desaparece acceso a
) ) o 3 :
GUADALIX SUR PK 132 Ramal de glorieta a tronco 34+800 Burgos Glorieta 97 362,29 4,00 gasolinera realizéndose por el eje 168 Hoja 18
34+750
129 Acceso a industria desde glorieta 34+650 Burgos Glorieta Acceso a industria desde la Via de Servicio Hoja 18
106 Acceso a gasolinera desde glorieta 34+750 Burgos Glorieta 168 Acceso a estacion de servicio desde nueva glorieta Hoja 18
133 - 34+800 Madrid Via de servicio 77 287,17 4,00 Nuevo ramal de via de servicio a glorieta Hoja 18
134 Ramal de zona urbana a glorieta 34+800 Madrid Zona urbana 167 136,56 7,00 Nuevo ramal de zona urbana a glorieta Hoja 18
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c ACCESO Y ESTADO ACTUAL LONGITUD DESCRIPCION REPOSICION
LSl (QUIEN ACCEDE Y COMO) Sl L3l ) (m) (COMO ACCEDEN A PARTIR DE AHORA) e L
A1101H27
135 - 34+800 Madrid Glorieta 98 221,58 7,00 Nuevo ramal de glorieta a via de servicio Hoja 18
186 Acceso a finca desde via de servicio 35+260 Burgos Via de servicio Hoja 18
187 Acceso a finca desde via de servicio 35+330 Burgos Via de servicio Hoja 18
136 Acceso a Mississippi desde la Via de Servicio 35+840 Burgos Via de servicio Hoja 19
137 Incorporacién ala Via de Servicio desde 354900 Burgos Via de servicio Hoja 19
Mississippi
184 Acceso a camino desde la Via de Servicio 36+000 Burgos Via de servicio Hoja 19
138 Acgeso a Via de servicio desde camino 36+400 Burgos Via de servicio Hoja 19
agricola
Ramal existente entre glorietas del enlace 36+900 - - Se mantiene el ramal con "puesta a 0" de la estructura Hoja 19
ENLACE SAN i e
- Ramal desde via de servicio y tronco a . - . - . .
AGUSTIN DE 139 glorieta (transfer existente) 36+900 Burgos Via de servicio 80 304,09 4,00 Nuevo ramal de via de servicio a glorieta Hoja 19
GUADALIX NORTE
POLIGONO 140 Ramal de glorieta a tronco 36+900 Burgos Glorieta 81 227,46 4,00 Nuevo ramal de glorieta a via de servicio Hoja 19
lNDUZLngAA'OEN PK 142 Ramal de tronco a glorieta 36+900 Madrid Tronco 82 329,15 4,00 Nuevo ramal de via de servicio a glorieta Hoja 19
"
141 Ramal de glorieta a tronco 36+900 Madrid Glorieta 83 236,94 4,00 Nuevo ramal de glorieta a via de servicio Hoja 19
143* Acceso a Bes:taurante Ondarreta desde 37+175 Burgos Tronco Se accederd al restaurante por la via de servicio Hoja 19 - Hoja 20
tronco principal
182* Acceso a finca privada desde tronco 37+420 Burgos Tronco Acceso a finca privada desde la Via de Servicio Hoja 20
183* Acceso a finca privada desde tronco 37+440 Burgos Tronco Acceso a finca privada desde la Via de Servicio Hoja 20
144* Acceso a finca privada desde tronco 37+380 Madrid Tronco Acceso a finca privada desde la Via de Servicio Hoja 20
145* Acceso a fincas privadas desde tronco 37+540 Madrid Tronco 215 Acceso a finca privada desde la Via de Servicio Hoja 20
146+ Acceso a restaurante Las Cubas y Monteviejo 374550 Burgos Tronco Acceso a restaurante Las Cubas. y Monteviejo desde la Via de Hoja 20
desde tronco Servicio
147* Acceso a finca privada y nave desde tronco 37+700 Madrid Tronco Acceso a finca privada y nave desde la Via de Servicio Hoja 20
188* Acceso a finca privada desde tronco 37+790 Burgos Tronco Acceso a finca privada desde la Via de Servicio Hoja 20
148* Acceso a finca privada desde tronco 37+820 Madrid Tronco Acceso a finca privada desde la Via de Servicio Hoja 20
149* Acceso a finca privada desde tronco 37+900 Madrid Tronco Acceso a finca privada desde la Via de Servicio Hoja 20
172* Acceso a finca privada desde tronco 37+940 Burgos Tronco Acceso a finca privada desde la Via de Servicio Hoja 20
150* Acceso a finca privada desde tronco 37+980 Madrid Tronco Acceso a finca privada desde la Via de Servicio Hoja 20
151* Acceso a finca privada desde tronco 38+050 Madrid Tronco Acceso a finca privada desde la Via de Servicio Hoja 20
152* Acceso a finca privada desde tronco 38+350 Madrid Tronco Acceso a finca privada desde la Via de Servicio Hoja 20
153% Acceso a pequeiia zona residencial y de ocio 384550 Madrid Tronco Acceso y salida a pequeiia zona res.uflenaal y de ocio desde la Via de Hoja 20
desde tronco Servicio
154* Acceso a pequefia zona residencial y de ocio 38+550 Burgos Tronco Acceso a pequefia zona residencial y de ocio desde la Via de Servicio Hoja 20
desde tronco
155* Acceso a restaurante Brocante desde tronco 38+850 Burgos Tronco Acceso a restaurante Brocante desde la Via de Servicio y camino Hoja 21
156* Acceso a residencia canina y Maifer, s.I. 39+300 Burgos Tronco Acceso a residencia canina y Maifer, s.l. desde nuevo enlace Hoja 21
aD:tzaariarecen todos los ramales del enlace 39+400 Burgos Glorieta Nueva glorieta proyectada Hoja 21
. D todos | les del enl
ENLACE VIAS DE a:tzaaﬁarecen 0dos fos ramales det enface 39+400 Madrid Glorieta Nueva glorieta proyectada Hoja 21
SERVICIO PK
39+380 164 aD:tzaariarecen todos los ramales del enlace 39+400 Madrid 88 473,76 4,00 Nuevo ramal desde via de servicio a glorieta Hoja 21
D todos | les del enl . . .
163 a:tsuaar:arecen 0dos fos ramales del enlace 39+400 Madrid 89 232,08 4,00 Nuevo ramal desde glorieta a via de servicio Hoja 21
Anteproyecto de Adecuacidn, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A-1 Pag. n2 81



lllineco MEMORIA

REORDENACION DE ACCESOS

IDENTIFICACION EN
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A1101H27
161 aD;zaar:arecen todos los ramales del enlace 39+400 Burgos 86 216,13 4,00 Nuevo ramal desde via de servicio a glorieta Hoja 21
162 aD;zaaF;arecen todos los ramales del enlace 39+400 Burgos 87 448,43 4,00 Nuevo ramal desde glorieta a via de servicio Hoja 21
Ramal existente entre glorietas del enlace 39+400 - - Se mantiene el ramal con puesntqa;;nn(l dela estructura y se amplia la Hoja 21
157* Acceso a camino agricola desde tronco 394740 Burgos Se accedera a por los caminos actual(,as.a través de la remodelacion Hoja 21
del enlace proximo.
158* Acceso a camino de servicioy a Canal Bajo de | 59, o5 Burgos Acceso a finca privada desde la Via de Servicio Hoja 21
CYIl desde tronco
177* Acceso a camino/parcelas 40+100 Madrid Tronco En la situacion proyectafd'a € acc.:ede al ca.mlno desde |a via de Hoja 22
servicio, sentido Madrid
189 Acceso a estacién de servicio 404400 Burgos En la situacion proyectad.a.se acce.de a la estacidn desde la via de Hoja 22
servicio, sentido Burgos
159 Accgs9 a Estacion de Servicio desde Via de 404550 Burgos En la situacion proyectad'a.se acce'de a la estacién desde la via de Hoja 22
Servicio servicio, sentido Burgos
160 Acceso a camino agricola y zona industrial 40+650 Burgos Hoja 22
165 Ramal desde tronco a glorieta 40+800 Burgos Tronco 117 183,27 4,00 Nuevo ramal de tronco a glorieta Hoja 22
166 Acce's9 @ estauo.n de servicio desde via de 40+500 Burgos Glorieta Nuevo ramal de via de servicio a glorieta Hoja 22
servicio por glorieta
167 Ramal de glorieta a tronco 40+800 Burgos Glorieta 112 219,21 4,00 Similar Hoja 22
ENLACE VARIANTE 168 Ramal de glorieta a tronco 40+800 Madrid Glorieta 110 269,70 4,00 Nuevo ramal de glorieta a tronco Hoja 22
DEL MOLAR SUR
PK 40+830 169 - 40+800 Madrid Glorieta 231 Nuevo ramal de glorieta a Via de servicio Hoja 22
170 Ramal desde tronco a glorieta 40+800 Madrid Tronco 113 261,49 4,00 Similar Hoja 22
185 Acceso a camino desde N-I 41+100 Burgos Glorieta Similar Hoja 22
171 Ramal de zona urbana a glorieta 41+300 Madrid Zona urbana 114 408,06 7,00 Similar Hoja 22
. ANCHO A
VIAL PK SENTIDO VIAL AFECTADO CODIGO VP LEGAL ACTUACION PROPUESTA
A-1 18+490 Ambos | Vereda de Barajas a San Sebastian de los Reyes 2800603 20,89 Sin nuevas afecciones a las existentes actualmente. Se amplia el viaducto.
A-1 18+590 Ambos | Colada del Arroyo de la Vega 2800604 10 Sin nuevas afecciones a las existentes actualmente. Se amplia el paso inferior.
A-1 19+530 Ambos | Colada del Camino del Monte 2813406 Sin nuevas afecciones a las existentes actualmente. Se amplia el paso superior.
A-1 23+350 Ambos | Colada del Arroyo de Vifiuelas 2813405 10 Sin nuevas afecciones a las existentes actualmente. Se amplia el viaducto.
. No existe afeccion al elemento pecuario, ya que las actuaciones planteadas en esta ubicacion se
A-1 26+800 Burgos | Descansadero La Pesadilla 281340D . , P 'Y q . . P .
realizan integramente sobre la autovia existente. No existen nuevas ocupaciones.
. . No existe afeccion a la via pecuaria, ya que las actuaciones previstas en esta ubicacion se realizan
A-1 26+770 - 27+660 Ambos | Colada del Camino de Barajas a Torrelaguna 2813407 10 , P »yaq . p .
integramente sobre la autovia existente. No existen nuevas ocupaciones
A-1 32+000 Ambos | Colada de las Huelgas del Arroyo de la Fresnera 2812907 Sin nuevas afecciones a las existentes actualmente. Se amplia el paso inferior.
A-1 34+960 Ambos | Colada de las Huelgas del Arroyo de Colmenar 2812904 10 Aunque se proyecta un nuevo enlace, no se producen nuevas afecciones a las existentes.
A-1 35+950 - 36+400 Ambos | Descansadero-Abrevadero del Ardal 2812909 Sin nuevas afecciones a las existentes actualmente. Se amplia el paso inferior y viaducto.
A-1 38+120 Burgos | Colada del Cerro, Castilla o Canada de Segoviel 2808603 18,38 Se proyecta la reposicidn del camino existente para la afeccion que se produce.
A-1 42+280 Ambos | Colada del Camino de Velazquez Ampliacion de ODT existente, no se producen nuevas afecciones.

Tabla de vias pecuarias afectadas por la traza de la autovia A-1
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6.10. FIRMES Y PAVIMENTOS

En el anejo 10 se estudia, en base a los datos de trafico y a la explanada existente, la seccidn de firme
mas idonea a disponer en todos los viales definidos en el anteproyecto conforme a la Norma 6.1-IC
“Secciones de Firme”, de la Instruccion de Carreteras, aprobada por Orden FOM/3460/2003, de 28 de
noviembre.

6.10.1. Categoria de trafico pesado para dimensionamiento del firme

La estructura del firme sera funcidn de la intensidad media diaria de vehiculos pesados (IMDp) que se
prevea para el carril de proyecto en el afio de la puesta en servicio, fijado en este caso el carril derecho
para 2025.

Las categoria de trafico pesado determinada para cada uno de los ejes (tramificados algunos de ellos,
atendiendo a su longitud) que conforman la adecuacidn de la Al se encuentra recogida en el Anejo n2
6 Planeamiento y Trafico.

6.10.2. Explanada

Los datos geotécnicos indican que el trazado de la A-1 y las vias complementarias se desarrolla por
materiales clasificados como “Tolerables”.

Para la obtencion de una categoria de Explanada E3, a partir de la Norma 6.1-IC, se ha decidido
disponer una capa de 30 cm de suelo estabilizado S-EST 3 apoyado sobre suelo seleccionado (2).

S-EST3 | 30

2 30

0

6.10.3. Secciones de firme adoptadas para viales de nueva construccion.

A continuacién se indican las secciones con los materiales y espesores adoptados a partir de la
categoria de trafico pesado para la Adecuacién de la A-1.

Para la categoria de trafico pesado TO se dispone una seccién de firme 032 formada por 20 cm de
mezcla bituminosa y 25 cm de suelocemento. Se dispone una capa de rodadura discontinua tipo BBTM
11 B de 3 cm de espesor.

Para la categoria de trafico pesado T1 se dispone una seccién de firme 132 formada por 20 cm de
mezcla bituminosa y 20 cm de suelocemento. Se dispone una capa de rodadura discontinua tipo BBTM
11 B de 3 cm de espesor.

Para la categoria de trafico pesado T2, se selecciona un firme tipo 232 con 20 cm de suelocemento
mas 15 cm de mezcla bituminosa, optando por disponer una rodadura de 3 cm de mezcla AC 16Surf S.

Para los viales con categoria de trafico pesado T31 se opta por seleccionar un firme tipo 3132 con 22
c¢m de suelocemento mas 12 cm de mezcla bituminosa, disponiendo una capa de rodadura de 5 cm de
mezcla tipo hormigdn bituminoso AC 16 surf S.

Para categoria de trafico T32 e inferiores, se selecciona un firme tipo 3232 con 22 cm de suelocemento
mas 10 cm de mezcla bituminosa, disponiendo una capa de rodadura de 5 cm de mezcla tipo hormigdn
bituminoso AC 16 surf S.

— SECCIONES TIPO CON CATEGORIA DE TRAFICO TO

Se ha seleccionado la siguiente seccién de firme para los ejes con categoria de trafico pesado TO,
carriles y arcenes menores de 1,25 metros de anchura:

SECCION 032 BB (20 cm de MBC + 25 cm de SC)

CAPAS 7
Espesor DESCRIPCION DE LA UNIDAD
- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo BBTM 11B
- Betin PMB 45/80-65 C
- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%
Rodadura 3cm

- Dotacidn de ligante 5% en masa respecto al total del arido seco
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,20
- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m3

Riego - Adherencia: Emulsién C60BP3 ADH, con dotacion residual 0,50 kg/m?2

- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin D

- Betun BC 35/50

- Polvo mineral de aportacién 100%, particulas fracturadas 100%

Intermedia 7 em - Dot.acién minima.de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
incluido el polvo mineral

- Tipo de arido: calizo

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10
- Densidad de la mezcla sin bettn de 2,45 t/m3

Riego - Adherencia: Emulsién C60B3 ADH con dotacién residual 0,5 kg/m2

- Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 32 base G

- Bettin BC 35/50

-250% de filler de aportacion.

- Dotacion minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
incluido el polvo mineral

- Coeficiente de Los Angeles <30

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,00

- Densidad de la mezcla de 2,42 t/m3

Base 10cm

- Adherencia: Emulsion C60B3 ADH con dotacién residual 0,5 kg/m2

Riego
8 - Curado: Emulsién C60B3 CUR, dotacion 0,30 Kg/m?
- Suelocemento
- LL<30vy IP<15
Subbase 25cm

- Resistencia media a compresion a los 7 dias: 2,5 Mpa

- Contenido minimo de cemento (% masa): 3%
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Y para arcenes mayores de 1,25 m:

CAPAS

SECCION 032 BB (arcenes > 1,25 m)

Espesor

DESCRIPCION DE LA UNIDAD

Rodadura

3cm

- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo BBTM 11B

- Betiin PMB 45/80-65 C

- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%
- Dotacidn de ligante 5% en masa respecto al total del arido seco

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,20

- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m3

Riego

- Adherenci

a: Emulsion C60BP3 ADH, con dotacidn residual 0,50 kg/m2

Intermedia

7 cm

- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin D

- Betun BC 35/50

- Polvo mineral de aportacién 100%, particulas fracturadas 100%

- Dotacion minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
incluido el polvo mineral

- Tipo de arido: calizo

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10

- Densidad de la mezcla sin bettn de 2,45 t/m3

Riego

- Imprimacion: Emulsiéon C60BF4 IMP, dotacién 1,00 Kg/m?

Subbase

35cm

- Zahorra artificial

- No plastico
- EA>40
- Coeficientes de Los Angeles < 30.

— SECCIONES TIPO CON CATEGORIA DE TRAFICO T1

Se ha seleccionado la siguiente seccién de firme para los ejes con categoria de trafico pesado T1,

carriles y arcenes menores de 1,25 metros de anchura:

CAPAS

SECCION 132 BB (20 cm de MBC + 20 cm de SC)

Espesor

DESCRIPCION DE LA UNIDAD

Rodadura

3cm

- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo BBTM 11B

- Betin PMB 45/80-65 C

- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%
- Dotacidn de ligante 5% en masa respecto al total del arido seco

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,20

- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m3

Riego

- Adherenci

a: Emulsion C60BP3 ADH, con dotacién residual 0,50 kg/m2

Intermedia

7cm

- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin D

- Betun BC 50/70

- Polvo mineral de aportacién 100%, particulas fracturadas 100%

- Dotacion minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
incluido el polvo mineral

- Tipo de arido: calizo

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10

- Densidad de la mezcla sin bettn de 2,45 t/m3

Riego

- Adherenci

a: Emulsion C60B3 ADH con dotacidn residual 0,5 kg/m2

Base

10cm

- Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 32 base BC 50/70 G (antigua G-25)
- Bettin BC 50/70

CAPAS

SECCION 132 BB (20 cm de MBC + 20 cm de SC)

Espesor

DESCRIPCION DE LA UNIDAD

- Dotaciéon minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
incluido el polvo mineral

- Coeficiente de Los Angeles <30

- 250% de filler de aportacién

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,00

- Densidad de la mezcla de 2,42 t/m3

Riego

- Adherencia: Emulsion C60B3 ADH con dotacién residual 0,5 kg/m2
- Curado: Emulsiéon C60B3 CUR (ECR-1), dotacion 0,30 Kg/m?

Subbase

20cm

- Suelocemento
- LL<30y IP<15
- Resistencia media a compresion a los 7 dias: 2,5 Mpa

- Contenido minimo de cemento (% masa): 3%

Y para arcenes mayores de 1,25 m:

CAPAS

SECCION 132 BB (arcenes > 1,25 m)

Espesor

DESCRIPCION DE LA UNIDAD

Rodadura

3cm

- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo BBTM 11B

- Betin PMB 45/80-65 C

- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%
- Dotacion de ligante 5% en masa respecto al total del arido seco

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,20

- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m3

Riego

- Adherenci

a: Emulsion C60BP3 ADH, con dotacidn residual 0,50 kg/m2

Intermedia

7 cm

- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin D

- Bettin BC 35/50

- Polvo mineral de aportacién 100%, particulas fracturadas 100%

- Dotaciéon minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla
incluido el polvo mineral

- Tipo de arido: calizo

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10

- Densidad de la mezcla sin bettin de 2,45 t/m3

Riego

- Imprimacion: Emulsion C60BF4 IMP, dotacion 1,00 Kg/m?2

Subbase

30cm

- Zahorra artificial

- No plastico

- EA>40

- Coeficientes de Los Angeles < 30.
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— SECCIONES TIPO CON CATEGORIA DE TRAFICO T2

Se ha seleccionado la siguiente seccién de firme para los ejes con categoria de trafico pesado T2,

carriles y arcenes menores de 1,25 metros de anchura:

SECCION 232 BB (20 cm de suelocemento + 15 cm de MBC)

CAPAS Espesor DESCRIPCION DE LA UNIDAD
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 16 SURF S
- Bettin BC50/70
- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%

Rodadura 5cm

- Dotacion minima de ligante 4,5% en masa respecto al total del arido seco
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,20
- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m3

Riego - Adherencia: Emulsién C60B3 ADH, con dotacidn residual 0,50 kg/m2
- Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 32 BASE G
- Betun BC50/70
- Dotacion minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla

Base 10 cm incluido el polvo mineral
- Coeficiente de Los Angeles <30
- 250% de filler de aportacion
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1
- Densidad de la mezcla de 2,42 t/m3

Riego - Adherencia: Emulsién C60B3 ADH con dotacién residual 0,5 kg/m2

- Curado: Emulsiéon C60B3 CUR (ECR-1, con dotacién residual 0,30 kg/m2
- Suelocemento
- Contenido de cemento 2 3%
Subbase 20 cm - Resistencia media a compresién a 7 dias 2,5-4,5 MPa

-LL<30,IP<12

Y para arcenes mayores de 1,25 m:

CAPAS

SECCION 232 BB (arcenes > 1,25 m)

Espesor

Descripcion de la unidad

Rodadura

5cm

- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo AC 16 SURF BC50/70 S
- Betun BC 50/70

- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%

- Dotacidn de ligante 4,5% en masa respecto al total de la mezcla

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10

- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m3

Riego

- Imprimacion: Emulsiéon C60BF4 IMP, dotacién 1,00 Kg/m?

Subbase

30cm

- Zahorra artificial

- No plastico

- EA>40

- Coeficientes de Los Angeles < 30.

— SECCIONES TIPO CON CATEGORIA DE TRAFICO T31

Se ha seleccionado la siguiente seccion de firme para los ejes con categoria de trafico pesado T31,

carriles y arcenes menores de 1,25 metros de anchura:

CAPAS SECCION 3132AC (22 cm de suelocemento + 12 cm de MBC)
Espesor Descripcion de la unidad
- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo AC 16 SURF BC50/70 S
- Betun BC 50/70
- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%
Rodadura 5cm

- Dotacidn de ligante 4,5% en masa respecto al total de la mezcla
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10
- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m3

Riego - Adherencia: Emulsién C60B3 ADH, con dotacién 0,50 kg/m2
- Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 32 base BC 50/70 G
- Betun BC 50/70
- Dotacién minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla

Base 7 cm incluido el polvo mineral
- Coeficiente de Los Angeles <30
- 250% de filler de aportacidn
- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,00
- Densidad de la mezcla de 2,42 t/m3

Riego - Adherencia: Emulsién C60B3 ADH con dotacién 0,50 kg/m2

Riego - Curado: Emulsion C60B3 CUR, con dotacién 0,50 kg/m2
- Suelocemento
- Contenido de cemento = 3%

Subbase 22 cm

- Resistencia media a compresién a 7 dias 2,5-4,5 MPa
-LL<30,IP<12

Y para arcenes mayores de 1,25 m:

CAPAS

SECCION 3132AC (arcenes > 1,25 m)

Espesor

Descripcion de la unidad

Rodadura

5cm

- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo AC 16 SURF BC50/70 S
- Betun BC 50/70

- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%

- Dotacidn de ligante 4,5% en masa respecto al total de la mezcla

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10

- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m3

Riego

- Imprimacion: Emulsiéon C60BF4 IMP, dotacién 1,00 Kg/m?2

Subbase

29 cm

- Zahorra artificial

- No plastico

- EA>40

- Coeficientes de Los Angeles < 30.
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— SECCIONES TIPO CON CATEGORIA DE TRAFICO T32 - Seccion 032y 132 - 3 cm de M.B.C. tipo BBTM 11B, con riego de adherencia C60BP3 ADH + 7 cm
de M.B.C. tipo AC 22 Bin D, con riego de adherencia C60B3 ADH.

Se ha seleccionado la siguiente seccion de firme para los ejes con categoria de trafico pesado T31,
- Seccidn 232,3132y 3232 - 5cm de M.B.C. tipo AC 16 SURF BC50/70 S, con riego de adherencia

C60B3 ADH.

carriles y arcenes menores de 1,25 metros de anchura:

SECCION 3232AC (22 cm de suelocemento + 10 cm de MBC) . ; L ; o .
CAPAS — - 6.10.3.2. Caminos y vias de servicio sin categoria de trafico asignada
Espesor Descripcion de la unidad

- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo AC 16 SURF BC50/70 S
- Betun BC 50/70

- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100% . . L. L. X . ,
Rodadura 5cm instalaciones de servicios, se plantea el siguiente paquete de firme para todos los caminos y vias de

- Dotacion de ligante 4,5% en masa respecto al total de la mezcla L .
servicio sin pavimentar, nuevos o repuestos.

Segun las indicaciones del apartado “79 Firme” de la Orden Ministerial de 16 de diciembre de 1997 por
la que se regulan los accesos a las carreteras del estado, las vias de servicio y la construccién de

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10
- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m3

Riego - Adherencia: Emulsién C60B3 ADH, con dotacién 0,50 kg/m2 CAPAS
- Mezcla bituminosa en caliente, tipo AC 22 bin BC 50/70 D
- Betun BC 50/70

- Polvo mineral de aportacién > 50%, particulas fracturadas 90% Subbase 30cm

FIRME CAMINOS SIN PAVIMENTAR

Espesor Descripcion de la unidad

- Zahorra artificial
- No plastico
- EA>40

Intermedia 5cm - io ini i 9 .
Dotacién minima de ligante 4,00% en masa respecto al total de la mezcla - Coeficientes de Los Angeles < 30,

incluido el polvo mineral

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10 . , .
Este paquete de firme se empleard para los caminos de acceso a bermas y los de obra.

- Densidad de la mezcla sin bettn de 2,45 t/m3
Riego - Adherencia: Emulsién C60B3 ADH con dotacién 0,50 kg/m2
Riego - Curado: Emulsiéon C60B3 CUR, con dotacion 0,50 kg/m2

- Suelocemento

6.10.3.3. Caminos pavimentados

En todos los caminos pavimentados se dispondra el siguiente pavimento:
- Contenido de cemento 2 3%

Subbase 22cm
- Resistencia media a compresion a 7 dias 2,5-4,5 MPa FIRME CAMINOS PAVIMENTADOS Y SIN PAVIMENTAR (estructuras )
CAPAS . .
-LL<30,IP<12 Espesor Descripcion de la unidad
- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo AC 22 surf BC50/70 S
- Betun BC 50/70
Y para arcenes mayores de 1,25 m: Rodadura 5 em - 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%
! ) - Dotacion de ligante 4,5% en masa respecto al total de la mezcla
- - Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10
CAPAS SECCION 3232AC (arcenes > 1,25 m) - Densidad de la mezcla de 2,45 t/m3
Espesor Descripcion de la unidad Riego - Imprimacion: Emulsion C50BF4 IMP, dotacion 1,00 Kg/m?2
- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo AC 16 SURF BC50/70 S
- Betun BC 50/70
Rodadura 5 em - 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100% 6.10.3.4. Adecuacidn del firme existente
- Dotacion de ligante 4,5% en masa respecto al total de la mezcla
- Relacié deral pol i l'y ligante = 1,10 .. . . ., .
€ ac,'on ponderal polvo minera'y ligante El anteproyecto de la Al también contempla actuaciones orientadas a la adecuacion del firme
- Densidad de la mezcla de 2,35 t/m3 . ., o ]
Riego ~Imprimacién: Emulsion C60BF4 IMP, dotacion 1,00 Kg/m? existente en la actual A-1. Para proceder a su adecuacion y/o rehabilitacion se ha partido de los datos
- Zahorra artificial facilitados por el Sistema de Gestion de Firmes del Ministerio de Infraestructuras, transportes,
Subbase 97em | N Plastico Movilidad y Agenda Urbana (MITMA).
- EA>40
- Coeficientes de Los Angeles < 30.

6.10.3.1. Firmes sobre estructuras

En las estructuras la solucién de firme consiste en una capa de rodadura previa impermeabilizacion
del tablero mediante solucidn bicapa. Se dispondran las siguientes capas de firmes:

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A-1 Pag. n2 86



lllineco

MEMORIA

A continuacion se muestra el firme existente en las calzadas de la Al.

TRONCO A-1. CALZADA DERECHA

Seccién Existente [cm] ACTUACION Via | Calzada PKi PKf Longitud [m] | Espesor fresado [cm] | Capa de Rodadura | ANCHO (m)
Fresado y Reposicion | A-1 | Derecha | 12+700 | 20+500 7.800 3 BBTM 14,00
; . 5 M.G / otros
Via Calzada PKi PKf | Longitud [m] M.B. G.C. S.C. mate/riales Fresado y Reposicién | A-1 | Derecha | 20+500 | 23+450 2.950 5 AC 16 SURF S 14,00
— i . N . ,
Al 1 26550 28900 2350 19 20 20 Fresado y Reposicion | A-1 | Derecha | 23+450 | 26+550 3.100 3 BBTM 14,00
Fresado y Reposicion | A-1 | Derecha | 26+550 | 27+700 1.150 3 BBTM 14,00
A1 1 28900 37350 8450 28 20 20
Fresado y Reposicion | A-1 | Derecha | 27+700 | 28+900 1.200 3 BBTM 14,00
Al L 37350 | 41200 3850 30 20 20 Fresado y Reposicién | A-1 | Derecha | 28+900 | 304300 1.400 3 BBTM 8,00
Al 1 41200 43500 2300 20 25 Fresado y Reposicion | A-1 | Derecha | 30+300 | 34+050 3.750 3 BBTM 8,00
S N N A I A N Fresado y Reposicion | A-1 | Derecha | 34+050 | 344500 | 450 3 BBTM 8,00
Al 2 42050 41000 1050 20 25 Fresado y Reposicion | A-1 | Derecha | 34+500 | 35+300 800 3 BBTM 8,00
A1 2 41000 39900 1100 19 20 20 Fresado y Reposicion | A-1 | Derecha | 35+300 | 35+900 600 3 BBTM 8,00
Fresado y Reposicion | A-1 | Derecha | 35+900 | 37+300 1.400 3 BBTM 8,00
Al 2 39900 39200 700 20 20 20 Fresado y Reposicion | A-1 | Derecha | 39+400 | 39+850 450 3 BBTM 8,00
A-1 2 39200 37350 1850 19 20 20 Fresado y Reposicion | A-1 | Derecha | 40+200 | 41+200 1.000 3 BBTM 8,00
Fresado y Reposicion | A-1 | Derecha | 41+200 | 43+500 2.300 3 BBTM 8,00
A1 2 37350 34500 2850 15 22 20
A1 2 34500 24650 9850 21 20 20
TRONCO A-1. CALZADA IZQUIERDA
Al 2 24650 20000 4650 15 22 20
A1l 2 20000 18800 1200 35 25 ACTUACION via | calzada PKi PKF Longitud Espesor fresado Material de Capa de ANCHO (m)
[m] [em] Rodadura
Fresadoy A-1| Izquierda | 42+050 | 40+200|  1.850 3 BBTM 8,00
Reposicidn
L. X . L. . Fresadoy .
Para las ampliaciones a tercer carril en el tronco de la A-1 se ha considerado una ldmina resistente Reposicién A-1 | Izquierda | 39+850 | 39+200 650 3 BBTM 8,00
impermeable de 1 m de ancho para evitar asientos diferenciales. Todo ello segin se indica en el Fresadoyy A-1 | lzquierda | 37+100 | 36+300 200 3 BBTM 200
., ., e s . Reposicién ’
apartado 12.3 “Ampliacidn de la seccidn transversal” de la norma 6.3.1C sobre Rehabilitacion de firmes, Fresadoy
.. . . . . s A-1 | Izquierda | 36+300 | 35+050 1.250 3 BBTM 14,00
donde se dan indicaciones para el cosido del firme existente y el ensanche. Reposicion
Fresadoy A-1| Izquierda | 35+050 | 34+500 550 3 BBTM 8,00
. . .7 . 7 Ve . .7 . RePOSICIon
No se considera la ampliacién a tercer carril mas arcén manteniendo la seccién existente puesto que Fresadoy ,
. i . X R s A-1 | Izquierda | 34+500 | 29+400 5.100 3 BBTM 8,00
no se adaptan a las secciones tipo definidas en la norma 6.1.IC vigente. Fep°5:j°'°”
resadoy A-1 | Izquierda | 29+400 | 29+050 350 3 BBTM 8,00
Reposicidn
6.10.3.4.1.  Rehabilitacion del firme Fresadoy | o1 | izquierda | 29+050 | 274500 |  1.550 3 BBTM 14,00
Reposicion
. ., .., Fresadoy .
Se ha determinado como solucion el fresado y reposicion de 3 y 5 cm de capa de rodadura, BBTM 11 Reposicion A-1| lzquierda | 27+500 | 26+950 550 3 BBTM 14,00
B o AC16 surfS respectivamente, en toda la superficie de la calzada en funcién de la seccion de firme Fresado y A-1| lzquierda | 26+950 | 25+600 |  1.350 3 BBTM 14,00
. . . g e . g . Reposicion
existente, informacion remitida por OHL, responsables de la conservacion del tramo de la Al objeto Fresadoy
-, A-1 | Izquierda | 25+600 | 24+650 950 3 BBTM 14,00
de anteproyecto. Reposicion
RF(:S?S?C?O‘; A-1| Izquierda | 24+650 | 23+900 750 3 BBTM 14,00
El riego de adherencia considerado es una emulsion C60B3 ADH, con dotacidn residual 0,50 kg/m2, Fresado y
. o, . Reposicis A-1 | Izquierda | 23+900 | 21+150 |  2.750 5 AC 16 SURF S 14,00
para la rodadura AC16 surf S, y emulsion C60BP3 ADH, con dotacion residual 0,50 kg/m2, para BBTM eposicion
11 B. ;;SZ?C?O‘; A-1| lzquierda | 214150 | 20+150 |  1.000 5 AC 16 SURF S 14,00
o o _ o o erzz:jc?o\; A-1 | lzquierda | 20+150 | 204000 | 150 5 AC 16 SURF S 14,00
La tramificacion con el fresado y reposicion considerada se indica en las siguientes tablas: - P .
resadoy A-1| Izquierda | 20+000 | 18+800|  1.200 5 AC 16 SURF S 14,00
Reposicidn
Fresadoy A-1 | lzquierda | 18+800 | 16+600|  2.200 5 AC 16 SURF S 11,50
Reposicion
Fresadoy A-1| Izquierda | 16+600 | 124700 |  3.900 3 BBTM 14,00
Reposicidn
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6.10.3.4.2.  Rehabilitacion estructural

En las zonas con asentamientos y baches relacionados con problemas estructurales (informacién
facilitada por la empresa OHL) se plantea la demolicion y construccién del firme sobre la explanada
existente, segun se indica en la tabla.

La seccién de firme a disponer en las zonas a rehabilitar se ha definido conforme a la categoria de
tréfico pesada resultante del estudio de trafico realizado.

Para su valoracién, se ha considerado un coste medio de la actuacidn de rectificacién de peralte, por
Km de ésta.

6.11. ESTRUCTURAS

Se resumen a continuacién las principales caracteristicas de las estructuras que comprende el
anteproyecto de la Al, ya de nueva ejecucidon, ampliacién y/o adecuacidn de las existentes y
actuaciones de puesta a cero.

ACTUACION Via | Calzada PKi PKf | Longitud [m] Trafico Material de Capa de 6.11.1.  Estructuras de nueva ejecucion
Considerado Rodadura
Rehabilitacion A-1 1 41200 41400 200 T1 BBTM VIADUCTOS
i [
I R N N D e e DEsNACON | P TIPOLOGIA LONGITUD | ANCHO
Rehabilitacién A1 2 39900 39200 700 1 BBTM TABLERO VANOS (m) (m)
VI 14.80 RAMAL CI 14+800 Mixto 3 72.00 9.60
Rehabilitacién A-1 2 34500 33900 600 T1 BBTM
VI 15.76 VSD 15+760 Mixto 3 61.00 11.50
Rehabilitacién A-1 2 33900 30550 3350 0 BBTM VI 15.76 VS| 154760 Mixto 3 61.00 1150
Rehabilitacion A-1 2 30550 29400 1150 T1 BBTM VI 15.90 VSD 15+900 Mixto 3 61.00 11.50
Rehabilitacién A1l 2 24650 23900 750 T BBTM VI 16.55 VSD 164550 Vigas prefabricadas 3 39.80 11.00
' doble T ' )
Rehabilitacién A-1 2 21150 20150 1000 T1 BBTM Vieas prefabricadas
— VI 16.55 VS 16+550 gash 3 40.80 15.00
Rehabilitacién A-1 2 20000 18800 1200 T1 BBTM doble T
VI 16.85 VSD 16+850 Vigas ':re;fb;'cadas 3 40.80 15.00
6.10.3.4.3.  Adecuacion de peraltes Vi 0 - eb 3
V1 16.85 VS| 16+850 '635 lzl:)eblae ;'Ca as 3 40.80 15.00
En el presente Anteproyecto se ha contemplado también la adecuacién de los peraltes existentes en -
) ] ) ) i VI 17.66 VSD 17+660 Mixto 3 61.00 11.50
las calzadas del tronco de la autovia A-1, como medida de mejora referente a la seguridad vial, y en VI 17.66 VS| 174660 Minto 3 61,00 115
. IX . .
concreto, con aspectos directamente relacionados con los pardmetros geométricos éptimos de dicha -
tovi VI 17.80 VSD 17+800 Mixto 3 61.00 11.50
autovia.
VI 17.80 VSI 17+800 Mixto 3 61.00 11.50
. ) . . . Vi fabricad Var. (15.14-
A este respecto, se han analizado los parametros que definen el peralte existente en todo el recorrido, VI 18.73 VSD 18+730 'gas z:)eblae ;'Ca as 1 15.00 ar1(5 4)
proponiendo una rectificacion en aquellos tramos en los que se considera necesaria una actuacidn Vigas prefabricadas
. L. . L, VI 23.8 VSD 23+800 3 71.00 11.50
para adecuarlo a los parametros indicados en la vigente Instruccién de Carreteras Norma 3.1-IC, Artesas
aprobada mediante la Orden FOM/273/2016, y conforme a la velocidad de proyecto adoptada. VI 34.96 RAMAL CD 344960 Vigas prefabricadas 3 48.00 8.00
) doble T ' '
El objetivo fundamental es el obtener un orden de magnitud de la necesidad de rectificar los peraltes VI 34.96 VS| 344960 Vigas prefabricadas 3 80.00 Var. (15.18-
existentes en la actual Autovia A-1. Vi dol:clebT' ] 21.24)
VI 36.38 VS 36+380 'gas pretabricadas 3 66.00 11.50
. . e L. doble T
La medicién se ha obtenido directamente de la tramificacién resultante de la comparacién entre el
peralte Existente y el tedrico.
. L, . . PASOS SUPERIORES
A continuacién se adjunta una tabla resumen, con el resultado total obtenido, para los 35 Km por TIPOLOGIA o LONGITUD ANCHO
calzada analizados: DESIGNACION P.K. TABLERO VANOS (m) (m)
PS 12.56 12+560 Monocajén 3 69.00 8.50
Rectificacion Peraltes Longitud PS 19.53 194530 Vigas artesa 3 94.00 12.00
Tronco Autovia A-1. Calzada Derecha 7.895m PS 19.68 194680 Vigas artesa 3 94.00 15.50
Tronco Autovia A-1. Calzada lzquierda 11.730m PS 2742 374415 Vigas artesa 3 29.00 14.00
PS 29.29 29+290 Vigas artesa 3 69.00 12.00
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PASOS SUPERIORES MUROS
a TIPOLOGIA N2 LONGITUD ANCHO < s . . . LONGITUD | Hmax
DESIGNACION P.K. TABLERO VANOS (m) il DESIGNACION P.K. inicio | P.K. fin | EJE TIPOLOGIA il il
PS 31.39 31+390 Vigas artesa 3 88.00 12.00 M 0.50 MD (EJE 4) 0+500 | 0+650 | 4 Pantalla de plloies 150,00 | 6,80
PS 34.72 34+720 Mixto canto variable 3 109.20 12.00 $1.00/120m-L=16m
PS 34.78 34+780 Mixto canto variable 3 109.20 12.00 M 0.17 MD (EJE 8) 0+170 0+380 | 8 | Suelo reforzado con pretil coronacion 210,00 9,20
PS 36.9 36+900 Vigas artesa 3 79.00 12.00 M 0.01 Ml (EJE 123) 0+010 0+120 | 123 Muro ménsula Hmax = 2.00 m 110,00 1,90
- Pantalla de pilotes
PS 40.83 40+830 Vigas artesa 2 50.00 12.00 M 0.12 MI (EJE 123 0+120 0+210 | 123 90,00 5,00
& ( )| o * $0.80/1.00m-L=12m : :
* La longitud ests medida a ejes de la estructura M 0.00 MD (EJE 8) 0+000 0+100 8 | Suelo reforzado con pretil coronacién 100,00 6,40
M 0.11 MD (EJE 33) 24+600 | 24+820 | 33 | Suelo reforzado con pretil coronacion 220,00 2,60
PASOS INEFERIORES M 25.02 MD (EJE 238) | 25+020 | 25+140 | 238 S.R. 120,00 3,50
2 TIPOLOGIA o LONGITUD ANCHO M 0.37 MD (EJE 224) 0+376 0+440 | 224 | Suelo reforzado con pretil coronacion 64,00 6,50
DESIGNACION P.K.
TABLERO VANOS (m) (m) M 24.60 MD (EJE 238) | 24+600 | 24+820 |238 S.R. 220,00 | 4,90
Pl 21.67 214665 b .Vl(gjas doble T 1 82.35 12.74 M 0.66 MD (EJE 224) | 0+660 | 0+730 |224 | Suelo reforzado con pretil coronacién | 70,00 5,50
pre.z abricadas - one M 23.12 MD (EJE 241) | 234124 | 23+354 | 241 | Suelo reforzado con pretil coronaciéon 230,00 6,70
Vigas prefabricadas
P121.74 21+740 doble T 3 30.00 11.50 M 2.18 MD (EJE 224) | 2+180 | 2+340 |224 | Suelo reforzado con pretil coronacién | 160,00 | 8,60
P|21.9 214900 Losa sobre pilotes 1 21.60 13.00 M 2.54 MD (EJE 224) | 2+540 2+610 | 224 | Suelo reforzado con pretil coronacion 70,00 7,30
Pl 23.7 RAMAL 23+700 Marco 1 10.80 9.00 M 0.16 MD (EJE 221) | 0+157 0+350 | 221 | Suelo reforzado con pretil coronacién | 193,00 | 6,80
i i M 8.59 MD (EJE 224) 8+590 9+010 | 224 S.R. 420,00 11,30
PI39.38 VS| 39+380 Vigas prefabricadas 3 28.80 11.50 , —
doble T M 8.95 MD (EJE 224) 8+955 8+980 | 224 | Suelo reforzado con pretil coronacion 25,00 6,50
Vigas prefabricadas Pantalla de pilotes
P139.38 VSD 39+380 3 28.80 11.50
doble T M 14.19 MD (EJE 233) | 14+190 | 14+269 | 233 $0.80/1.00m-L=12 m 79,00 4,80
Pantalla de pilotes
* La longitud esta medida a ejes de la estructura M 11.66 MD (EJE 232) | 11+660 | 11+820 | 232 30.80/1.00m-L =12 m 160,00 | 4,90
Pantalla de pilotes
PASARELAS PEATONALES M 10.76 MD (EJE 232) | 10+780 | 11+300 | 232 $1.00/1.20m-L=16m 520,00 5,90
LONGITUD Pantalla de pilotes
= M 0.15 MD (EJE 71 0+146 0+266 | 71 120,00 2,50
DESIGNACION oK TIPOLOGIA Ne TRAMO ANCHO (BE71) | O+ * $0.65/1.00m-L=6m : :
o TABLERO VANOS CENTRAL (m) M31.61 MD (EJE1) | 31+610 | 31+900 | 1 Muro ménsula Hmax = 3.50 m 290,00 | 3,00
(m) Pantalla de pil
pilotes
Pasarela 14.32 14+315 Celosia Metlica 3 95.00 2.50 MO3ZMI(EIE73) | 0+320 | 0+417 | 73 $0.80/1.00m-L=12m 37,00 | 4,5
Pasarela 25.90 254900 Celosia Metélica 3 77.50 2.50 M 8.69 MD (EJE 232) 8+960 9+030 |232 Muro ménsula Hmax = 3.50 m 70,00 3,50
Pasarela 29.34 29+340 Celosia Metdlica 3 92.50 2.50 M 32.66 MD (EJE 1) 32+660 | 32+850 | 1 Muro ménsula Hmax =2.00 m 190,00 2,00
. p - _ _ Pantalla de pilot
Pasarela 32.96 32+960 Celosia Metalica 3 75.00 2.50 M 7.86 MD (EJE 232) 74860 74990 | 232 antalla de pilo _es 130,00 280
Pasarela 37.8 37+800 Celosia Metalica 3 47.50 2.50 $0.65/1.00m-L=6m
Pantalla de pilotes
M 19.46 MD (EJE 228) | 19+460 | 19+630 | 228 $1.00/1.20m-L=16m 170,00 8,00
OBRAS DE DRENAJE TRANSVERSAL M 0.10 MD (EJE 168) 0+010 0+055 | 168 | Suelo reforzado con pret!l coronac!?n 45,00 2,00
’ TIPOLOGIA LONGITUD ANCHO M 0.10 Ml (EJE 168) 0+010 0+055 | 168 | Suelo reforzado con pretil coronacion 45,00 2,00
DESIGNACION PK. TABLERO il il MO.10 MD (EJE72) | 0+100 | 0+120 | 72 Muro ménsula Hmax = 3.50 m 20,00 | 2,20
ODT-P.K. 39+000 39+000 Marco 74.63 8.40 M 0.00 MD (EJE 97) 0+000 0+090 | 97 Muro ménsula Hmax =3.50 m 117,00 2,20
M 19.54 MI (EJE 228) | 194540 | 19+754 | 228 | Suelo reforzado con pretil coronaciéon 214,00 2,70
M 5.52 Ml (EJE 232) 5+520 5+780 | 232 | Suelo reforzado con pretil coronacién 260,00 6,00
Pantalla de pilot
IR M5.33 MD (EJE232) | 5+330 | 5+710 |232 antafla de priotes 380,00 | 5,20
4 A . - LONGITUD | Hmax $0.80/1.00m-L=12m
DESIGNACION P.K. inicio | P.K. fin | EJE TIPOLOGIA Pantalla de pilotes
(m) (m) M 5.01 MD (EJE 232) | 5+010 | 5+280 |232 v 270,00 | 6,20
M 0.31 Ml (EJE 137) 0+310 0+480 | 137 | Suelo reforzado con pretil coronacién | 170,00 6,50 $1.00/1.20m "L =16m
M 1.59 MI (EJE 204) | 14590 | 1+880 |204|  Muro ménsula Hmax = 3.50 m 290,00 | 2,40 M4.82 MD (EJE 232) | 4+820 | 4+895 |232 g0 ';"’(')”/tal”g ;'e p"LOte;z 75,00 | 4,80
. .00m-L=12m
M -14.32 Ml (EJE 2) -14+320 |-14+460| 2 Muro ménsula Hmax =2.00 m 140,00 1,60
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MUROS VIADUCTOS
. , LONGITUD | H - TIPOLOGIA LONGITUD ANCHO AMPLIAD
DESIGNACION P.K. inicio | P.K. fin | EJE TIPOLOGIA O max DESIGNACION P.K. lelo N2 VANOS S e e
(m) (m) TABLERO (m) (m)
Pantalla de pilotes Vigas prefabricadas Var. (12.49-13.63)
M 4.71 MD (EJE 232 4+712 4+796 | 232 84,00 4,30 AMP VI 23.35CD | 23+350 3 74.90 (*
( VoA * $0.80/1.00m-L=12m ' ' * doble T ) (*)
Pantalla de pilotes Vigas prefabricadas
M 3.88 MD (EJE 232 3+889 4+140 | 232 251,00 5,30 AMP VI 23.8 Cl 23+800 3 71.34 (* 9.60 (*
( Vo3 " $0.80/1.00m-L=12m ’ ' " Artesas ) )
M 0.80 MD (EJE 164) 0+806 1+085 | 164 Muro ménsula Hmax = 3.50 m 279,00 3,00 AMP VI 34.96 CD | 344960 Vigas prefabricadas 3 32.40 (*) Var. (3.29-3.36) (*)
M 1.50 MI (EJE 165) | 14500 | 1+660 | 165 | Suelo reforzado con pretil coronacién | 160,00 | 4,00 dobleT
M 0.69 MI (EJE 165) | 04690 | 1+400 | 165 | Suelo reforzado con pretil coronacién | 710,00 | 4,30 AMP VI36.38 Cl | 36+380 L(c’:aes:t:rfea,:r'.ccgs 0 82.00 (*) | Var.(3.28-3.47) (*)
u |
M 37.80 MD (EJE 1) 37+800 | 38+220 | 1 | Suelo reforzado con pretil coronacion | 420,00 6,00 Vigas prefabricadas
M 1.57 MD (EJE 164) | 1+570 | 2+100 |164 | Suelo reforzado con pretil coronacién | 530,00 | 10,00 AMP VI 36.38 CD | 36+380 doble T 3 66.50 (%) | Var.(2.71-2.93) (*)
M 0.85 MD (EJE 165) | 0+850 | 0+900 |165 Pantalla de pilotes 50,00 5,00 (*) Cotas obtenidas a partir de cartografia existente (a verificar)
©0.80/1.00m-L=12m
M 2.42 MD (EJE 164 24470 2+520 | 164 | Suelo reforzado con pretil coronacién 50,00 9,20
- PASOS INFERIORES
M 0.00 Ml (EJE 86) 0+000 0+056 | 86 | Suelo reforzado con pretil coronaciéon 56,00 2,50 _
M 0.00 MD (EJE 86) 0+000 0+120 | 86 | Suelo reforzado con pretil coronaciéon 120,00 6,60 DESIGNACION P.K. TIPOLOGIA Ne LONGITUD ANCHO AMPLIADO
TABLERO VANOS | AMPLIADA (m) (m)
AMPPI13.76 | 13+760 Béveda 1 3.50 (%) 9.10 (*)
6.11.2.  Ampliacidn y actuaciones sobre las estructuras existentes ]
AMP P 13.78 | 13+780 Béveda 1 3.50 (%) 9.15 (*)
_dbldael AMP PI14.81Cl | 14+810 | V83 ngfeb;'cadas 2 30.00 (*) 2.85 (*)
DESIGNACION P.K. T.:_I;CI;II.;):(;A N2 VANOS LONGITUD ANCHO AMPLIADO Vigas prefabricadas Var. (32.0-37.17)
(m) (m) AMP Pl 14.81 VSD | 14+810 bl T 2 " Var. (6.14-7.70) (*)
AMP VI 15.44 | 15+440 Pérgola 2 23.60 () 13.30 (*) oble (*)
AMP VI 15.76 Cl | 15+760 Mixto 3 53.40 (*) 4.30 (*) AMP PI 18.57 | 18+570 Marco 1 27.12 (¥) 5.30 (*)
AMP VI 15.76 CD | 15+760 Mixto 3 53.40 (*) Var. (1.00-1.43) (*)
, AMP PI 23.7 23+700 Marco 1 27.87 (*) 12.00 (*)
AMP VI 15.90 CI | 15+900 Mixto 3 53.00 (*) Var. (17-17.42) (*)
AMP V| 15.90 CD | 15+900 Mixto 3 53.00 (*) Var. (1.00-1.43) (*) AMP Pl 24.23 VS| | 24+230 Marco 1 4.67 (*) 12.38 (*)
Vigas prefabricadas * Var. (25.31-23.65)
AMPV116.19Cl | 16+130 doble T 3 45.68 (%) (%) AMPPI31.94 | 314940 Béveda 1 15.73 (¥) 8.00 (*)
Vigas prefabricadas Var. (16.68-14.15)
AMP VI16.19CD | 16+190 doble T 3 45.77 (%) *) AMP PI36.15CD | 36+150 Marco 1 4.55 (*) 10.61 (¥)
Vigas prefabricadas
AMP VI 16.55Cl | 16+550 & Zoble T 3 39.80 (*) 4.00 (*) AMP PI136.15Cl | 36+150 Béveda 1 16.41 (*) 10.61 (*)
AMP VI 16.85Cl | 164850 | 183 Z;e;feb;'cadas 3 41.60 (*) 4.20 (*) AMP PI38.48 | 38+480 Marco 1 21.43 (*) 4.84 (*)
AMP VI 17.66 Cl | 17+660 Mixto 3 53.20 (*) Var. (3.52-3.8) (*) AMP P139.38 CD | 39+380 | V183 Zre;fb;lcadas 3 29.62 (%) 4.06 (%)
AMP VI 17.66 CD | 17+660 Mixto 3 53.00 (*) Var. (5.35-5.47) (¥) oble
- Vigas prefabricadas
AMP VI 17.8 CI 17+800 Mixto 3 53.30 (*) 3.60 (*) AMP P139.38 CI | 39+380 doble T 3 29.62 (*) 3.5 (%)
AMPVI17.8CD | 17+800 Mixto 3 53.30 () Var. (5.53-5.62) (*) (*) Cotas obtenidas a partir de cartografia existente (a verificar)
AMPVI18.5Cl | 184500 | V183s prefabricadas 4 49.92 (*) 21.35 (%)
doble T
Vi fabricad PASARELAS PEATONALES
AMPVI185CD | 18+500 | ' '6%° Zroebfe ;'ca as 4 49.92 (*) 16.81 (*)
Vigas prefabricadas . TIPOLOGIA NeVANOS | LONGITUD | ANCHO AMPLIADO
AMP VI 18.73 Cl | 18+730 oble T 1 16.00 (*) 22.34 (*) DESIGNACION PK. TABLERO AMP. (m) (m)
Vigas prefabricadas
AMPVI18.73CD | 184730 | 1o PEY 1 16.00 (*) 2.05 (*) AMP;;;’:RELA 13.340 | Celosia Metalica - 5.00 (*) 2.50 (*)
AMP VI 23.35 Cl | 23+350 Vigas Zrekff b_:_icadas 3 74.30 (*) Var (12-(2?‘13-84) (*) Cotas obtenidas a partir de cartografia existente (a verificar)
oble
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Debido a los cambios en el trazado es necesario demoler y realizar contenciones provisionales en las
estructuras recogidas en las tablas siguientes:

DEMOLICION PASO SUPERIOR

ESTRUCTURA P.K. TIPOLOGIA VANOS LONGITUD |~ ANCHO TIPO
(m) (m)
PS 19.53 19+530 LOSA 4 68,80 12,50 Hiperestatico
PS 19.68 19+680 LOSA 4 60,55 14,90 Hiperestatico
PS 27.42 27+415 LOSA 3 78,65 11,70 Hiperestatico
PS 29.29 29+290 LOSA 3 60,50 10,00 Hiperestatico
PS 31.39 31+390 LOSA 3 81,65 12,70 Hiperestatico
PS 34.75 34+750 LOSA 4 62,20 10,50 Hiperestatico
PS 36.9 36+900 PREFXE;(I;%?(‘?ADAS 4 56,20 10,50 Isostatico
VIGAS "
PS 40.83 40+830 PREFABRICADAS 4 54,60 10,50 Isostatico

PASOS SUPERIORES. ADECUACION DE ESTRIBOS

) ACTUACION EN | ACTUACION EN
ESTRUCTURA P.K. TIPOLOGIA
ESTRIBO E-1 ESTRIBO E-2
PS 20.89 04885 Contencion temp.oral rTIedlante < v
pantalla de micropilotes
PS 41.71 414710 Contencion temp.oral r'nedlante v v
pantalla de micropilotes
PS 42,35 424350 Contencion temp.oral r'nedlante < v
pantalla de micropilotes
PS 42.92 424920 Contencidn temp.oral r_nedmnte < v
pantalla de micropilotes

Dentro del anejo de estructuras se realiza el estudio de los principales condicionantes que determinan
la eleccién de cada una de las tipologias estructurales propuestas, se incluye ademas la justificacion
econdmica de todos los macroprecios utilizados.

6.11.3. Puesta a cero de estructuras

Empleando el Sistema de Gestidn de Puentes del MITMA se han obtenido los listados de las estructuras
existentes en el tramo de estudio las cuales deberian ser objeto de una inspeccidn, excluyendo todas
aquellas que, por su escasa entidad, estan catalogadas como alcantarillas y tajeas.

Siguiendo el listado obtenido en el Sistema de Gestién de Puentes compuesto por 78 estructuras y
conociendo los condicionantes del anteproyecto, se ha realizado una seleccion de las estructuras a
inspeccionar. Se ha afiadido la Obra de Drenaje Trasversal del Arroyo de la Vega ubicada en el
P.K. 174920 y se han descartado todas aquellas estructuras que van a ser demolidas (13 estructuras)
y, realizdndose la inspeccion de aquellas que se van a mantener o a ampliar, suponiendo un total de
78 puentes (65 descontando las que se van a demoler). En el Apéndice 2 del Anejo n? 12 “Estructuras”
se identifican las estructuras a demoler.

Una vez realizado el listado podemos hacer una clasificacion mas precisa teniendo en cuenta su
tipologia estructural. A continuacién, aparece el siguiente reparto de forma grafica:

Tipologia de Estructuras Inspeccionadas (Total 65)

Pasarela metalica; 2
Boveda; 11

Vigas artesa; 16
Losa; 6
Marco/Pértico; 3
Cajén; 8

Vigas doble T; 19

Alo largo de los meses de febrero y marzo de 2018 se procedié a la inspeccién visual de las estructuras
del listado generado. Por razones de accesibilidad no pudieron ser inspeccionadas por el personal de
Ineco las siguientes estructuras: Pérgola de via de acceso a Alcobendas, derecha (p.k. 015+250);
Pérgola de via de acceso a Alcobendas, izquierda (p.k. 015+250) y Obra de drenaje transversal del
Arroyo del Cafio (p.k. 035+900). Para conseguir una valoracion de las actuaciones de las mismas se han
utilizado todos los datos disponibles de las mismas en el Sistema de Gestion de Puentes.

El criterio a seguir para la clasificacién de dafios en la inspeccidén de puentes de carretera se basaen la
Guia de Inspecciones Basicas de Obras de Paso en la Red de Carreteras del Estado de la Direccion
General de Carreteras, de diciembre de 2009.

Dicha clasificacién comienza con una divisidon en elementos del puente, subdividiéndose en los dafios
mas comunes que en ellos se pueden encontrar y finalizando con una clasificacidn del estado de dichos
dafos, en la que se diferencian tres estados: Aceptable (A), Necesita Reparacidon (NR) y Urgente
Reparacion (UR).

Conforme a una inspeccidn visual, no se aceptaran estructuras con actuaciones clasificadas como (NR)
“Necesita Reparacion” y (UR) “Urgente Reparacion”.

Igualmente, para la clasificacién de dafos, se ha hecho uso de la Monografia 18 editada por la ATCy
ACHE, titulada: Conservacidn de aparatos de apoyo, juntas y drenaje en puentes.

Con los datos obtenidos en las inspecciones visuales se concluye que los dafios mas importantes
detectados han sido los siguientes:
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e Se han detectado estructuras en las cuales los pretiles dispuestos en las mismas no cumplen la
Orden Circular 35/2014 y por ello se ha planteado su sustitucidn en 18 estructuras.

e Debido al elevado tréfico, en un total de 58 estructuras de las inspeccionadas se han observado
danos en los dispositivos de juntas: principalmente falta de estanqueidad, deterioros y roturas,
gue aconsejan su sustitucion.

e Entre los aparatos de apoyo que se han podido inspeccionar se han observado deterioros
resefables en los apoyos de 6 estructuras, haciendo necesario el considerar su sustitucion.

e Se ha observado un ligero vuelco en las aletas de 1 de las estructuras, por lo que se ha
recomendado llevar a cabo su refuerzo mediante bulonado al terreno.

e Se han observado, en 15 de las estructuras, filtraciones a través del tablero produciéndose
humedades en la fibra inferior del mismo. Dicho problema indica la defectuosa o inexistente
impermeabilizacidn del tablero y la posible fisuracion.

Una vez realizada la evaluacidn de las estructuras y en base a las conclusiones obtenidas, se han
expuesto las necesidades de actuacidon para devolver a cada estructura a su estado de conservacion
exigido “Puesta a cero”. Posteriormente, se han realizado valoraciones econdmicas estimadas para
llevar a cabo dichas actuaciones que, en el caso de las estructuras que no se han podido inspeccionar
por problemas de accesibilidad, se han conseguido utilizando todos los datos disponibles de las mismas
en el Sistema de Gestién de Puentes del Ministerio de Fomento.

Hay que tener en cuenta que la autovia sigue abierta al trafico, por lo que es posible que antes de la
ejecucién del proyecto aparezcan otros desperfectos que no hayan sido detectados en la inspeccion
visual en la que se basa este informe.

Considerando que la valoracidn econdmica es meramente orientativa como resultado de una
inspeccidn visual y acorde con el nivel de informaciéon de un Anteproyecto, la valoracién de las
actuaciones a realizar en todas las estructuras existentes en la autovia para devolverlas a su estado de
conservacion inicial exigido asciende a la cantidad de 6.109.322,76 € (sin tener en cuenta el 6% de
Costes Indirectos).

6.12. SENALIZACIC)N, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
6.12.1. Sefializacion horizontal

El pintado de nuevas marcas viales no se reduce Unicamente a las zonas del nuevo carril adicional, vias
complementarias o los tramos de nuevo trazado, también se prevé el repintado de toda la calzada
debido al tratamiento de fresado y posterior extensidén de una capa de rodadura sobre la plataforma
de todo el tramo.

Las marcas viales que se emplearan sobre el tronco corresponderan a aquellas para velocidades de
proyecto de comprendidas entre 60 km/h y 120 km/h segin marca la Norma 8.2-IC sobre “Marcas
Viales”.

6.12.2. Sefializacion vertical

La sefializacidn vertical existente en el tramo de estudio debe ser desmantelada por los siguientes
motivos:

- Actuacién en margenes debido a la ampliacién del numero de carriles.
- Ampliacidn de la capacidad mediante vias de servicio paralelas al tronco de la Autovia A-1.
- Reubicacién de los sistemas de contencién en mediana por motivos de visibilidad

- Actualizaciéon de la sefalizacién vertical al nuevo trazado acorde con la Norma 8.1-IC
“Sefalizacion Vertical”. Ademas, debido a la antigiiedad de la sefializacion actual es preciso
cumplir con la clase de retrorreflexion minima que marca la norma para autovias: RA2 en
sefiales de contenido fijo y Clase RA3 en carteleria.

Con vistas a una puesta a cero de la vida Util de todo el material de sefalizacion vertical (Obras de
reforma), es recomendable que todos los elementos partan con el restante de su vida Gtil completo al
finalizar las obras, y de esta manera, permitir una mejor gestion de la conservacion ordinaria y
extraordinaria de los elementos de sefalizacidn vertical.

Debido a todo lo expuesto anteriormente, se ha considerado que toda la sefializacién vertical de la
Autovia A-1 se renovara en el tramo objeto de concesidn.

Segun su tipologia, encontramos las siguientes familias de sefalizacion vertical:

6.12.2.1. Senales de contenido fijo

Son aquellas con un contenido preestablecido por el Catalogo de sefiales verticales de circulacion de
la Direccién General de Carreteras: advertencia de peligro, reglamentacién e indicacion.

6.12.2.2. Carteleria
6.12.2.2.1. Autovia A-1

= Carteles sobre pdrtico Autovia A-1: Los podrticos existentes tanto de presefializacién como de
indicacidon de salida inmediata, no son aptos en su mayoria para la futura seccidn tipo. Ademas, la
posiciéon longitudinal de estos, se ve modificada en los enlaces en los que se han prolongado los
carriles de deceleracidn. La carteleria perteneciente a los pérticos no sera reutilizada (por motivos
de actualizacién de vida dutil), siendo sustituida por carteleria nueva al igual que el pdrtico,
complementariamente aquellos pérticos que se puedan reutilizar se reubicaran en donde por luces
sean aptos.

= (Carteles sobre banderola Autovia A-1: Las estructuras de las banderolas de salida inmediata, a
diferencia de la mayoria de los pdrticos, pueden ser reutilizadas. Por otro lado, debido a que la
futura plataforma tendra minimo tres carriles por sentido, se requerird la implantacion de
banderolas para toda la presefializacion en lugar de carteles laterales, segln se indica en la Norma
8.1-IC Sefializacion vertical.
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PORTICOS Y BANDEROLAS FUTURAS A-1

N° de Elementos
Sentido Seccion de la Banderolas | Pérticos | Banderola | Poérticos e
calzada - o no no
nueva nuevo | reutilizada | reutilizado
afectada | afectado
Creciente Tronco A-1 12 10 9 6 2 1
Decreciente Tronco A-1 16 7 3 7 4 3
Creciente Via Servicio A-1 6 12 6 5 3 2
Decreciente | Via Servicio A-1 14 7 6 10 0 5

Tabla 1. Listado de necesidades de pérticos y banderolas futuras

= (Carteles laterales y carteles flecha Autovia A-1: Los carteles laterales existentes, de direccidn y
confirmacién para presefializacidn seran sustituidos por banderolas o pdrticos, segun lo indicado
en la Norma. En cambio, los carteles laterales de localizacion, asi como los carteles flecha, seran
repuestos en su totalidad para actualizar su vida util.

6.12.3. BALIZAMIENTO

El balizamiento existente en el tramo presenta deficiencias por lo que sera remplazado, ajustandose
la nueva instalacién de elementos de balizamiento a la normativa vigente Orden Circular 309/90.Cy E
de 15 de enero sobre “Hitos de arista” y la Guia de nudos viarios Orden Circular 32/2012. Nuevamente,
se va a proceder a la actualizacion completa del balizamiento, no solo por motivos de cambios en la
configuracion de la calzada, de fresados y reposiciones, si no para asegurar que los indicadores de
retrorreflexién desde los que partiran los elementos son homogéneos.

6.12.4. Sistemas de contencion

La instalacion de las barreras existentes se remonta a los afios 90, detectandose en ella carencias e
incumplimientos de la Orden Circular 35/2014, de 19 de mayo de 2014, sobre “Criterios de aplicacion
de sistemas de contencidn de vehiculos”. Por tanto, se llevara a cabo el desmontaje de todos aquellos
tramos donde la barrera actual, tanto en mediana como en ambos margenes, no cumplan la normativa
vigente.

En cuanto a proteccion de obstdculos se refiere, tales como pilas de estructuras y apoyos de pdrticos
y banderolas, aquellos que interfieran con la nueva configuracién de carriles, o su posicién no sea
correcta por motivos de visibilidad sera retirados y se instalaran nuevos sistemas de contencidn que
cumplan con el marcado CE de enero de 2011 y la citada norma.

Solo se mantendrdn los sistemas de contencidn existentes que no sea necesario retirar, se encuentren
en un correcto estado de conservacién, y cumplan con la funcién para la que fueron implementados,
hasta que se aborde una restitucion completa de los sistemas de contencién por finalizacion de la vida
util de éstos, no objeto de este anteproyecto.

6.12.4.1. Andlisis de los valores de nivel de contencidn y riesgos de accidentalidad en el tramo

6.12.4.1.1.  Nivel de contencidn necesario acorde al trdfico circulante

La seleccion de un nivel de contencion determinado deberd tener en cuenta al menos los parametros
de la carretera, especialmente la velocidad de proyecto y el valor de intensidad media de vehiculos
pesados por sentido para el afio de puesta en servicio.

De acuerdo a los datos expuestos en el Anejo n? 6 Planeamiento y trdfico, se determinan los siguientes
traficos:

= Autovia A-1: Se observan unas intensidades de trafico elevadas (mayor a 10.000 vehiculos al
dia) con un porcentaje de pesados elevado (mayor a 2.000 vehiculos pesados al dia), con esta
IMD:

- En caso de ser accidentes catalogados como graves o muy graves el nivel de
contencidn en barreras serd minimo H2 y en pretiles H3 o H4b en funcién de si éstos
son graves 0 muy graves.

- En el caso de ser un accidente catalogado como normal se establece que el nivel de
contencién de la barrera serd suficiente con un H1 y en pretiles bastard con un H1 o
un H2, pero en el presente anteproyecto se ha optado por elevar la categoria de
contencién a H2 en barreras y a H3 en pretiles debido a que en los pocos casos
encontrados como accidente normal es factible aumentar el nivel de contencién por
las siguientes razones:

=  Garantizar la maxima seguridad de los usuarios de la via.

= Evitar pequefios tramos con diferentes sistemas de contencidn, que,
constructivamente no son eficientes.

= Asuvez, no es eficiente tener excesivos tipos de barrera a la hora de mantener
un stock para las operaciones de conservacién.

= El cambio de un sistema de contencién H1 a un H2 de barrera supone un
aumento de precio muy pequefio frente al aumento de seguridad que se
obtiene en la via.

6.12.4.1.2.  Sistemas de Contencion adoptados

Sistemas de Contencién en Mediana en general:

Tipologia Nivel de Contencién | Anchura de trabajo Deflexién Dinamica indice de Severidad
Barrera metalica simple H2 W4 1,3m 1,2m A
Barrera metalica doble H2 W4 1,3m 1,3m A

Barrera de hormigon

) H2 w1 0,6 m 0,0 B
simple
Barrera doble
o H2 W2 0,8m 0,0m B
hormigdn
Barrera metalica doble
H2 w7 2,3 1,9 B

desmontable
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Sistemas de Contencién en Mediana con obstaculos: . . o Anchura de Deflexion
. ’ Riesgo de Nivel de | Indice de . NP Berma
Tipologia . <. . trabajo dinamica
accidente | contencion | severidad (m) (m) (m)
Nivel de Deflexion o -
i i j i i Berma de despeje para
Tipologia Contencién Anchura de trabajo Dindmica Indice de Severidad Barrera de rave o ViSibi”dF;J p
hormigon H2 B W1 | W= D=0,0 N
Barrera metalica simple H2 w4 1,0m-1,3m 1,1m A simple muy grave
0,6 m
igd Barrera Berma de despeje para
Barrerasidg hlzrmlgon H2 w1 06m 00m B metalica W5 visibilidl::aclJ i
P \ Normal H1 A 2 ws D=1,2
simple (*) +
(SPM) 1,7m
Sistema de Contencidon en Margenes exteriores, frente a un desnivel:
Sistema de Contencidn en Estructuras y Muros:
) Anchura de Deflexion
Tivologia | Riesgode Nivel de indice de trabajo AT Berma
= accidente | contencién | severidad (m) Deflexién | .
(m) (m) . . , . . Nivel de Anchura de L Iindice de
Ubicacion | Tipologia | Riesgo | Material .. . dinamica .
contencion trabajo (m) severidad
- (m)
Berma de despeje para
visibilidad
Pretil Grave | Metélico H3 w3 1,0 0,6 B
Normal, + Estruct
— — structuras
grave o muy H2 A wa | W=13 b=1,2 Talud cuneta rebasable y Muros Barrera G
grave . * rave s
simple Metalico H2 w4 1,3 1,2 A
Barrera +
metalica 11
simple LM (*) En los pasos inferiores en los que se disponga de altura de tierras suficiente para su instalacién y berma de 1,50 m.
Normal (en Berma de despeje para
margen w=1 visibilidad
exterior Via H1 A w4 1'3 D=1,1 .
Complement ’ 6.13. REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS
aria) 1,1m
5 de desoel Es objeto de este anejo, por un lado inventariar los servicios, asi como las infraestructuras que pueden
erma de despeje para L .
Barrera visibilidad resultar afectados por encontrarse en el entorno geografico en el que se desarrollan las actuaciones
";fn:agiza Normal H1 A ﬁ‘? w=1,7 D=1,2 . definidas en el Proyecto, mediante su localizacién y descripcién, habiéndolos identificado previamente
(SPM) a través de las consultas realizadas a los diferentes organismos/compaiiias titulares y de la
1,2m .. , P
documentacién extraida de los antecedentes técnicos.
Barrera
3li Y por otro, caso de ser necesario, estudiar las propuestas de reposicion adecuadas que permitan
metalica Normal N2 A W3 | w=1,0 D=1,0 1,0m por otro, = ’ prop 1€ reposicio que perr
S'm.p'e compatibilizar la funcionalidad de éstas con las propias actuaciones descritas en el proyecto, teniendo
caminos .. . . oy
( ) presente los requerimientos que sus titulares hayan podido transmitir y tratando en ese caso de
integrarlos en el proyecto, definiendo con cierto detalle los trabajos necesarios para la deteccién y
) ) ) proteccion/desvio, seguin el caso, de las infraestructuras afectadas directa o indirectamente por las
Sistemas de Contencidén en Margenes exteriores, frente a un obstaculo: obras proyectadas.
. . P Anchura de Deflexion . . s . o .
Tivologi Riesgode | Nivelde | Indice de trabai dindmi Berma Realizado un primer analisis, se procede al contacto directo con todas las Compaiiias y Organismos que
ipologia . .. . rabajo indmica . i ., ]
accidente | contencion | severidad (m) (m) (m) pueden verse afectados, a los que se les envia inicialmente un plano de situacién actualizado con la
i zona de interés.
Barrera . Berma Qgsltlelzpzje para
IS rave o visipilida
metalica H2 A W4 | W=1,3 D=1,2 . o . . .
ole muy grave + Los organismos y compafiias con los que se ha contactado, por diferentes medios, en relacion con los
sim - . .
P 13m Servicios Afectados, se enumeran a continuacion:
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Redes Municipales:

AYTO. MADRID

AYTO. DE ALCOBENDAS

AYTO. DE ALGETE

AYTO. DE EL MOLAR

AYTO. DE FUENTE EL SAZ

AYTO. EL VELLON

AYTO COLMENAR VIEJO

AYTO. DE PARACUELLOS DEL JARAMA
AYTO. DE SAN AGUSTIN DE GUADALIX
AYTO. DE SAN SEBASTIAN DE LOS REYES

Electricidad

RED ELECTRICA DE ESPANA (REE)

IBERDROLA DISTRIBUCION y Telecomunicacién y Redes Inteligentes

UNION FENOSA

Telecomunicaciones

TELEFONICA, SAU

VODAFONE - ONO

FRANCE TELECOM (ORANGE)
JAZZ TELECOM

COLT TELECOM ESPANA
BRITISH TELECOM (BT) ESPANA
CORREOQS TELECOM

DSD CABLE

Hidrocarburos

COMPARIA LOGISTICA DE HIDROCARBUROS (CLH)
ENAGAS

GAS NATURAL

GAS MADRID

Aguas (Abastecimiento, Saneamiento y Riego)

AYUNTAMIENTOS (ver relacién al inicio)
CANAL DE ISABEL I
MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE

Otros (Alumbrado, Seializacién Vial, etc.)

- MINISTERIO DE FOMENTO
- DGT (JEFATURA PROVINCIAL DE MADRID)
- COMUNIDAD DE MADRID.

Complementariamente, se ha obtenido informacion de las redes de servicios mediante descarga
prepago el 09/02/2018, a través de la plataforma de servicios INKOLAN de las siguientes compafiias:
Unidn Fenosa Distribucion Eléctrica S.A., Iberdrola Distribucion Eléctrica S.A., Telefénica S.A.U., Canal
de Isabel Il, Gas Natural, Madrilefia Red Gas, Jazztel y Orange.

Tras la identificacion de los servicios existentes, se contemplarian las actuaciones que fueran
necesarias para subsanar las afecciones (desvio o proteccion), para que no interfiera en los trabajos de
construccién y dejando su operatividad en las mismas condiciones previas, manteniendo las distancias
minimas a otros servicios, establecidas por las normativas generales e instrucciones técnicas
particulares de cada titular, asi como de prevencién de riesgos, vigentes a la fecha de ejecucion de las
obras.

Las actuaciones del presente Anteproyecto, y consistentes principalmente en la construccidn entre los
pp.kk. 12,0 y 42,0 de una seccion homogénea compuesta por calzadas de tres carriles por sentido en
el tronco y vias de servicio laterales unidireccionales de dos carriles por sentido, afectan a servicios
existentes propiedad de 13 compafiias/organismos, segun la informacion de la que se dispone o se nos
ha trasladado.

Ademas, se deberan realizar medidas preventivas de localizacion de servicios subterraneos, con cata
o georadar/radiodeteccion. Estos trabajos se han estimado de manera independiente para cada
servicio.

Respecto a los cruzamientos de lineas aéreas por la via existente, igualmente se han destinado medidas
preventivas, destinadas a la deteccién de gdlibos verticales para garantizar la operatividad de los
servicios durante la fase de construccién

Todas las actuaciones contempladas en el PEM, podran ser ejecutadas por el Contratista adjudicatario,
bajo las directrices y/o la supervisién de los técnicos del organismo o compaifiia titular. Los costes de
las actuaciones, en principio se consideran que seran asumidos integramente por el Contratista,
presupuestandose con unidades de obra del proyecto e incluyéndose para cada titular una partida por
labores de supervisién y vigilancia de los trabajos asociados a su infraestructura, para que se mantenga
su operatividad en las mismas condiciones previas.

Para las reposiciones planteadas para TELEFONICA SAU, se establece que dicha compafifa asume el
*50% del coste total estimado de dicha reposicién (ya considerado en la cantidad que figuraria en el
Doc.N24 Presupuesto del presente Anteproyecto), en virtud de lo dispuesto en el Decreto del 13 de
mayo de 1954 y de las Normas Complementarias dictadas para su aplicacidn y aprobadas con fecha 13
de junio de 1958, a las que se da continuidad segtn Orden Circular n276/79 S.G. de 1979, sobre
relaciones de la Cia. Telefénica Nacional de Espafia.
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A continuacién, se incluyen las afecciones y reposiciones consideradas para el Anteproyecto, y los
servicios, para los que, sin verse afectados, se han incluido medidas preventivas al ubicarse en el
entorno inmediato de las actuaciones contempladas. Todos los servicios que quedan excluidos del
posterior analisis, son aquellos para los que no se plantea ninguna actuacion preventiva ni se ven
afectados.

Para cada uno de estas afecciones y servicios, se incluye su denominacién, la compafiia propietaria,
una breve descripcién y el presupuesto considerado. Igualmente, todas las reposiciones se incluyen en
el Apéndice de planos, por Compaiiia.

Todas las reposiciones contempladas han sido comunicadas a las compafiias propietarias, sin haber
conseguido una aprobacidn de las mismas a la fecha de edicidn de este Anteproyecto. Se incluyen en
el Apéndice 5 de Coordinacion todas los conversaciones y documentos enviados para tal efecto.

A continuacién, se muestra un cuadro resumen con la descripcion de las afecciones y
reposiciones/protecciones planteadas.
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ID. SERVICIO

TIPOLOGIA /
DENOMINACION

ID. SERVICIO
AFECTADO O CON
ACTUACION
PREVENTIVA

DESCRIPCION DE AFECCION/REPOSICION

MEDICION (m)
AFECCION /
REPOSICION

PEM (€)

linea eléctrica Este servicio se ve afectado al Oeste, por la ejecucidn de un carril de trenzado.
ELE-102 subterranea 1c MT IBERDROLA SA_ELE-102 Se considera su proteccién mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 15 m de 15/0 1.918,47
20kV ( 4 lineas) longitud.
linea eléctrica Este servicio se ve afectado al Oeste, por la ejecucion de un carril de trenzado y una glorieta en el 13+800.
ELE-103 subterranea 1c MT IBERDROLA SA_ELE-103 Se considera su proteccion mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 200 m 200/0 23.610,75
20kV ( 4 lineas) de longitud en dos tramos diferentes.
linea eléctrica Este servicio se ve afectado a ambos lados de la Autovia, por la ejecucién de las dos vias complementarias.
ELE-106 subterranea 1c MT IBERDROLA SA_ELE-106 Se considera su proteccién mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 40 m de 40/0 4.849,86
20kV longitud en dos tramos.
Este servicio se ve afectado al Oeste, al verse afectado un poste al ampliarse la capacidad de la autovia
i Sctri & con la ejecucion de las vias complementarias
ELE-108 i) GIERER eI IBERDROLA SA_ELE-108 ! " plementa’ . . . o 230/220 19.312,39
1c MT 20kV Se considera su reposicion con la ejecucion de un nuevo cruzamiento en aéreo en la misma localizacion,
ampliandose el vano.
Este servicio se ve afectado al Este, al verse afectado un poste por el desmonte necesario al ampliarse la
Ii léctri 4 capacidad de la autovia con la ejecucion de las vias complementarias
ELE-109 Inea electrica acrea IBERDROLA SA_ELE-109 pacic: @ jecucion ¢ P _ , _ o 315/320 20.431,72
1c MT 20kV Se considera su reposicidn con la ejecucién de un nuevo cruzamiento en aéreo en la misma localizacién,
amplidndose el vano y conectando con el poste existente préximo a la glorieta.
linea eléctrica Este servicio se ve afectado por un terraplén al Oeste, por la ejecucidn de la via complementaria.
ELE-111 subterranea 1c MT IBERDROLA SA_ELE-111 Se considera su proteccién mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 15 m de 15/0 1.918,47
20kV longitud.
Este servicio se ve afectado al ampliarse la capacidad de la autovia con la ejecucién de una nueva via
linea eléctrica -
) complementaria.
ELE-112 subterranea 1c MT IBERDROLA SA_ELE-112 . . . .. o . 220/240 35.842,97
20kV Se considera su reposicidon con la ejecucién de una nueva canalizacidn, retranqueandola respecto a la
existente, por el exterior de la nueva via complementaria.
Este servicio se ve afectado al ampliarse la capacidad de la autovia con la ejecucion de una nueva via
linea eléctrica .
i ) complementaria.
ELE-113 subterranea de Baja IBERDROLA SA_ELE-113 ) - - 30/0 14.404,73
Tension Se considera su proteccidn en la margen derecha con una losa de 25 cm de canto, y su prolongacién en
la margen izquierda.
Este servicio se ve afectado al ampliarse la capacidad de la autovia con la ejecucion de ambas vias
linea eléctrica -
) complementarias.
ELE-114 subterrdnea 1c MT IBERDROLA SA_ELE-114 . L L 215/200 160.066,56
20kV (15 lineas ) Se considera su proteccion en la margen derecha con una losa de 15 cm de canto, y su reposicién en la
margen izquierda al verse afectada por el desmonte a ejecutar.
Este servicio se ve afectado al ampliarse la capacidad de la autovia con la ejecucion de una nueva via
Linea aérea cliente (2 CLIENTE complementaria.
ELE-11 , SA_ELE-115 . L. L . )
g lineas) IBERDROLA - Se considera su proteccidn en la margen derecha con una losa de 25 cm de canto, y su reposicién en la 215/200 34.965,18
margen izquierda por fuera del desmonte a ejecutar.
Este servicio se ve afectado al este, al ampliarse la capacidad de la autovia con la ejecucion de una nueva
linea eléctrica , .
) via complementaria
ELE-116 subterranea 1c MT IBERDROLA SA_ELE-116 . o . . N 725/700 52.468,91
20kV Se considera su reposicién con la ejecucion de una nueva canalizacién fuera del desmonte proyectado
para la ejecucién de la via complementaria de la margen derecha.
Este servicio se ve afectado al este y al oeste de la autovia existente, al ampliarse la capacidad de la
linea eléctrica autovia con la ejecucidon de ambas vias complementarias
ELE-117 subterranea 1c MT IBERDROLA SA_ELE-117 Se considera su reposicion en la margen derecha por el desmonte a ejecutar para la via complementaria, 85/100 23.453,69
20kV se protege en por el terraplén proyectado para la via complementaria izquierda y se repone por el nuevo
ramal.
T e Este servicio se ve afectado al este, al ampliarse la capacidad de la autovia con la ejecucién de una nueva
ELE-124 |ne31: :Ac_;c_rlzcoak?/erea IBERDROLA SA_ELE-124 via complementaria y verse afectado un poste 230/330 36.246,48
Se considera su reposicién con la ejecucidén de un nuevo cruzamiento en aéreo en la misma localizacion.
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ID. SERVICIO

TIPOLOGIA /

DENOMINACION

ID. SERVICIO
AFECTADO O CON

ACTUACION
PREVENTIVA

DESCRIPCION DE AFECCION/REPOSICION

MEDICION (m)

AFECCION/
REPOSICION

PEM (€)

linea eléctrica Este servicio se ve afectado al Este, por la ampliacion en la via complementaria por nueva parada de bus.
ELE-128 subterranea de Baja IBERDROLA SA_ELE-128 Se considera su proteccion mediante una losa de hormigdn armado de 25 cm de canto en aprox. 10 m de 10/0 1.332,06
Tension longitud.
Este servicio se ve afectado por la ejecucion de un nuevo transfer con la via complementaria de la margen
linea eléctrica derecha.
ELE-131 subterranea de Baja IBERDROLA SA_ELE-131 ) ., . L 175/0 20.677,26
Tensién Se considera su proteccion mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 175 m
de longitud.
linea eléctrica Este servicio se ve afectado al este, al ampliarse la capacidad de la via complementaria con un nuevo carril
ELE- 141 subterranea 1c MT IBERDROLA SA_ELE- 141 Se considera su reposicién en un total de 140 m con la ejecucidn de un nuevo tramo fuera de la via 785/140 116.080,85
20kV complementaria proyectada en desmonte, y se proteccidn en una longitud aprox. de 675 m.
Este servicio se ve afectado al ampliarse la capacidad de la autovia con la ejecucion de una nueva via
. complementaria.
ELE-141 b Linea aérea cliente IBERDROLA SA_ELE-141b . L S 50/50 23.705,72
Se considera la reposicion del servicio aéreo, al verse afectado un poste, con un nuevo tramo en
subterraneo.
Este servicio se ve afectado al Este, por la ejecucion de un nuevo ramal de incorporacion a la via
Linea subterranea 1c complementaria.
ELE-143 MT IBERDROLA SA_ELE-143 Se considera su proteccion mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 200 m 200/0 23.608,35
de longitud.
linea eléctrica Este servicio se ve afectado al Oeste, por la ejecucion de la via complementaria.
ELE- 144 subterranea de Baja IBERDROLA SA_ELE- 144 Se considera su proteccion mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 380 m 380/0 44.712,20
Tension de longitud.
Este servicio se ve afectado al este, al ampliarse la capacidad de la autovia con la ejecucion de una nueva
via complementaria
ELE-145 Linea aérea 1c MT IBERDROLA SA_ELE-145 Se considera su reposicién de los dos tramos aéreos afectados con la ejecucion de una nueva canalizacion, 1110/1160 103.863,56
que prolonga la existente, y una nueva linea aérea, cumpliendo la normativa eléctrica de distancias
minimas a la via complementaria proyectada, y que evita afectar a edificaciones existentes.
Este servicio se ve afectado al Oeste, al ampliarse la capacidad de la autovia con la ejecucién de una nueva
via complementaria y por la modificacion en planta del ramal en el enlace poligono industrial sur.
0 linea eléc’trica aéreay IBERDROLA SA_ELE-146 Se considera su rep.osic-if')n de los d?s trarﬁos afe.ctados, uno aéreo y otro subterraneo, con la ejecucion 1150/1200 125.405,80
subterranea 1c MT de una nueva canalizacion en el poligono industrial sur por fuera del nuevo ramal proyectado, y con una
nueva linea aérea, con el retranqueo de 5 postes nuevos, cumpliendo la normativa eléctrica de distancias
minimas a la via complementaria proyectada.
Este servicio se ve afectado al ampliarse la capacidad de la autovia con la ejecucién de las vias
ELE-148 linea aérea BT IBERDROLA SA_ELE-148 complementarlas. L . L. . . . 70/70 45.973,57
Se considera su reposicion con la ejecucién de un nuevo cruzamiento en subterrdneo en la misma
localizacion, mediante una perforacién horizontal dirigida
Este servicio se ve afectado al ampliarse la capacidad de la autovia con la ejecucidon de una nueva via
a . . CLIENTE complementaria.
ELE-150 MIEIRIETER) Gl C IBERDROLA SA_ELE-150 Se considera su reposicién con la ejecucidon de un nuevo cruzamiento en subterrdneo en la misma 90/85 60.453,42
localizacion, mediante una perforaciéon horizontal dirigida
Este servicio se ve afectado al ampliarse la capacidad de la autovia con la ejecucion de una nueva via
ELE-151 linea eléctrica acrea IBERDROLA SA_ELE-151 complementaria. N . . . 125/130 75.525,46
1c MT 20kV Se considera su reposicién con la ejecucién de un nuevo cruzamiento en subterraneo en la misma
localizacion, mediante una perforacién horizontal dirigida
Este servicio se ve afectado al este, al ampliarse la capacidad de la autovia con la ejecucion de una nueva
’ o via complementaria
ELE-153 Ilr;ﬁztilfrcét::: fce';\j?l_y IBERDROLA SA_ELE-153 Se considera su reposicidon con la ejecucidn de una nueva canalizacion que conecta con la reposicion 900/790 85.920,84
planteada en el servicio SA_ELE 154, y un nuevo tramo en aéreo, retranqueado respecto al existente fuera
de la zona de servidumbre y evitando afectar a edificaciones existentes.
. CLIENTE Este servicio se ve afectado al ampliarse la capacidad de la autovia con la ejecucion de una nueva via
ELE-154 Linea aérea cliente SA_ELE-154 . 120/130 64.413,06
IBERDROLA complementaria en la margen derecha.
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Se considera su reposicién con la ejecuciéon de un nuevo cruzamiento en subterrdneo en la misma
localizacion, mediante una perforaciéon horizontal dirigida

ELE-155

linea eléctrica aérea
4¢c MT 20kV

IBERDROLA

SA_ELE-155

Este servicio se ve afectado al ampliarse la capacidad de la autovia, con la ejecucion de dos nuevas vias
complementarias, en ambas margenes.

Se considera su reposicién con la ejecucidon de un nuevo cruzamiento en subterrdneo en la misma
localizacion, mediante una perforaciéon horizontal dirigida

100/150

113.536,11

ELE - 158

linea eléctrica
subterranea 1c MT
20kV

IBERDROLA

SA_ELE - 158

Este servicio se ve afectado al Oeste, al ampliarse la autovia existente con una nueva via complementaria.
Se considera su reposicion en un total de 190 m con la ejecucidon de un nuevo tramo fuera de la via
complementaria proyectada.

190/190

21.345,45

ELE-160

linea eléctrica aérea
1c MT

IBERDROLA

SA_ELE-160

Este servicio se ve afectado al Oeste, por el terraplén a ejecutar al ampliarse la capacidad de la autovia
con la ejecucion de una nueva via complementaria.

Se considera su reposicidn con dos tramos nuevos, uno aéreo y otro subterraneo, con la ejecucién de una
nueva canalizacién de conexion con la linea SA_ELE-161, y con una nueva linea aérea con el retranqueo
de 1 poste nuevo.

185/200

31.534,82

ELE-161

linea eléctrica
subterranea 1c MT
20kV

IBERDROLA

SA_ELE-161

Este servicio se ve afectado al Oeste, al ampliarse la autovia existente con una nueva via complementaria.
Se considera su reposicién en un total de 325 m con la ejecucidn de un nuevo tramo canalizado fuera de
la via complementaria y del desmonte proyectado.

400/325

32.921,46

ELE-162

linea cliente aérea

CLIENTE
BERDROLA

SA_ELE-162

Este servicio se ve afectado al ampliarse la capacidad de la autovia, con la ejecucion de dos nuevas vias
complementarias, y por el nuevo enlace proyectado San Agustin de Guadalix Norte Poligono Industrial.
Se considera su reposicion con la ejecucidn de un nuevo cruzamiento en subterraneo esviado respecto al
existente para salvar el enlace, mediante una perforacidn horizontal dirigida

90/175

65.036,99

ELE-163

linea MT aérea

IBERDROLA

SA_ELE-163

Este servicio se ve afectado al ampliarse la capacidad de la autovia, con la ejecucion de dos nuevas vias
complementarias, y por el nuevo enlace proyectado San Agustin de Guadalix Norte Poligono Industrial.
Se considera su reposicién con dos tramos nuevos, uno aéreo y otro subterraneo, con la ejecucion de una
nueva canalizacidon de conexion con la linea SA_ELE-161 que bordea el enlace, y con una nueva linea aérea
retranqueada con 12 postes nuevos.

2060/2090

144.517,38

ELE-164

Linea aérea BT

IBERDROLA

SA_ELE-164

Este servicio se ve afectado al ampliarse la capacidad de la autovia, con la ejecucion de dos nuevas vias
complementarias, y por el nuevo enlace proyectado San Agustin de Guadalix Norte Poligono Industrial.
Se considera su reposicién con dos tramos nuevos, uno aéreo y otro subterraneo, con la ejecucion de una
nueva canalizacidon de conexion con la linea SA_ELE-161 que bordea el enlace, y con una nueva linea aérea
retranqueada.

680/730

34.989,53

ELE-167

linea eléctrica aérea
BT

IBERDROLA

SA_ELE-167

Este servicio se ve afectado al ampliarse la capacidad de la autovia con la ejecucién de las vias
complementarias.

Se considera su reposicién con la ejecucidon de un nuevo cruzamiento en subterrdaneo en la misma
localizacion, mediante una perforacion horizontal dirigida, dejando una arqueta para futuras conexiones,
y proyectando una canalizacidn en la margen izquierda paralela al trazado actual en aéreo y fuera del
desmonte.

850/410

66.187,84

ELE-168

linea eléctrica aérea
BT

IBERDROLA

SA_ELE-168

Este servicio se ve afectado al Oeste, al verse afectado un poste por el desmonte necesario por el nuevo
enlace a ejecutar.

Se considera su reposicion con la ejecucion de una nueva linea aérea retranqueada para salvar el
desmonte, y conectando con el poste existente.

160/140

11.141,93

Linea Subterranea de

Se prevé la protecciéon del tramo de canalizacidn afectado con las siguientes actuaciones:
=  Localizacion mediante cata o georadar de la canalizacion de la zona de actuacion.

Telecomunicaciones

= Proteccion de la canalizacién mediante una losa de hormigén armado.

TCOM - 201 . TELEFONICA SA_TCOM-201 68 8.133,01
Telecomunicaciones . N . L
. Proteccion de la canalizaciéon mediante una losa de hormigén armado.
Se prevé la proteccion del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
TCOM-205 Linea Subterranea de TELEFONICA SA_TCOM-205 . Localizacion mediante cata o georadar de la canalizacion de la zona de actuacion. 16 2.035,73
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Se prevé la proteccion del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
Linea Subterranea de . izacié i izacié ion.
TCOM-207 e JAZZTEL SA_TCOM-207 Localizacion mediante cata o georadar de la canalizacion de la zona de actuacion 17 2.152,98
Telecomunicaciones ., L, ) L,
. Proteccion de la canalizaciéon mediante una losa de hormigén armado.
Se prevé la proteccion del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
Linea Subterranea de ] izacié i izacié ion.
TCOM-208 ITED JAZZTEL SA_TCOM-208 Localizacion mediante cata o georadar de la canalizacidn de la zona de actuacion 12 2.425,01
Telecomunicaciones ., o, ) L,
. Proteccion de la canalizaciéon mediante una losa de hormigén armado.
Se prevé la proteccion del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
Linea Subterranea de ] izacié i izacié ion.
TCOM-209 T JAZZTEL SA_TCOM-209 Localizacion mediante cata o georadar de la canalizacidn de la zona de actuacion 50 6.022.41
Telecomunicaciones ., o, . L,
= Proteccion de la canalizacién mediante una losa de hormigén armado.
Se prevé la proteccion del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
Linea Subterranea de . izacié i izacié ion.
TCOM-210 e ORANGE SA TCOM-210 Localizacion mediante cata o georadar de la canalizacion de la zona de actuacion 12 1.566.70
Telecomunicaciones - ., o, . L,
=  Proteccion de la canalizacién mediante una losa de hormigén armado.
Se prevé la proteccion del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
Linea Subterranea de . izacié i izacié ion.
TCOM-211 e CoLT SA TCOM-211 Localizacion mediante cata o georadar de la canalizacion de la zona de actuacion 12 1.566.70
Telecomunicaciones - ., L, ) L,
. Proteccion de la canalizaciéon mediante una losa de hormigén armado.
Se prevé la proteccion del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
Linea Subterranea de . ] izacié i izacié ion.
TCOM-212 ITED TELEFONICA SA_TCOM-212 Localizacion mediante cata o georadar de la canalizacidn de la zona de actuacion 11 2.259.31
Telecomunicaciones ., o, ) L,
. Proteccion de la canalizaciéon mediante una losa de hormigén armado.
Se prevé la proteccion del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
Linea Subterranea de . ] izacié i izacié ion.
TCOM-213 T TELEFONICA SA_TCOM-213 Localizacion mediante cata o georadar de la canalizacidn de la zona de actuacion 13 1.683.95
Telecomunicaciones L, N . .
=  Proteccion de la canalizacién mediante una losa de hormigén armado.
Se prevé la proteccion del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
Linea Subterranea de . izacié i izacié ion.
TCOM-216 e JAZZTEL SA_TCOM-216 Localizacion mediante cata o georadar de la canalizacion de la zona de actuacion 36 10.243,61
Telecomunicaciones L, N . .
=  Proteccion de la canalizacién mediante una losa de hormigén armado.
Se prevé la proteccion del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
Linea Subterranea de . izacié i izacié ion.
TCOM-217 e JAZZTEL SA_TCOM-217 Localizacion mediante cata o georadar de la canalizacion de la zona de actuacion 300 35.336.31
Telecomunicaciones L o . L
. Proteccion de la canalizaciéon mediante una losa de hormigén armado.
Se prevé la proteccion del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
Linea Subterranea de . ] izacié i izacié ion.
TCOM-229 ITED TELEFONICA SA_TCOM-229 Localizacion mediante cata o georadar de la canalizacidn de la zona de actuacion 44 5.318,88
Telecomunicaciones ., o, ) L,
. Proteccion de la canalizaciéon mediante una losa de hormigén armado.
Se prevé la proteccion del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
Linea Subterranea de ] izacié i izacié ion.
TCOM-232 ITED JAZZTEL SA_TCOM-232 Localizacion mediante cata o georadar de la canalizacidn de la zona de actuacion 77 9.188.31
Telecomunicaciones L, N . L
= Proteccion de la canalizacién mediante una losa de hormigén armado.
Se prevé la proteccion y reposicion del tramo de canalizacidn afectado, con las siguientes actuaciones:
=  Localizacion mediante cata o georadar de la canalizacion de la zona de actuacion.
. Proteccion de la canalizaciéon mediante una losa de hormigén armado.
Linea Subterranea de
TCOM-233 L JAZZTEL SA_TCOM-233 . i4 i i izacio i 94/100 15.226,20
Telecomunicaciones _ Excavacion de zanja para descubrir la canalizacion existente. /
= Demolicién de la canalizacién existente.
. Ejecucion de nueva canalizacidn con las mismas caracteristicas.
Se prevé la reposicidn del tramo de canalizacion afectado, con las siguientes actuaciones:
Linea Subterranea de . ] i6 j i izacié i .
TCOM-234 ITED TELEFONICA SA_TCOM-234 Excavacion de zanja para descubrir la canalizacion existente 190/120 6.482,32
Telecomunicaciones . o .
= Demolicién de la canalizacién existente.
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. Ejecucion de nueva canalizacidn con las mismas caracteristicas.
Se prevé la proteccion del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
TCOM-235 Linea Subte.rran.ea de JAZZTEL SA TCOM-235 *  Localizacién mediante cata o georadar de la canalizacién de la zona de actuacién. 20 2.504,50
Telecomunicaciones . Proteccion de la canalizaciéon mediante una losa de hormigén armado.
., 5 Se prevé la proteccion del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
Linea Subterranea de N . N -,
TCOM-236 Telecomunicaciones coLT SA_TCOM-236 *  Localizacién mediante cata o georadar de la canalizacién de la zona de actuacion. 127 15.049,56
. Proteccion de la canalizaciéon mediante una losa de hormigén armado.
Se prevé la reposicidon del tramo de canalizacion afectado, con las siguientes actuaciones:
. ’ . Excavacion de zanja para descubrir la canalizacion existente.
Linea Subterranea de p
TCOM-237 A TELEFONICA SA_TCOM-237 «  Demolicién de la canalizacién existente. 78/68 4.237,53
=  Ejecucion de nueva canalizacion con las mismas caracteristicas.
Se prevé la reposicidn del tramo de canalizacion afectado, con las siguientes actuaciones:
X y = Excavacidn de zanja para descubrir la canalizacidn existente.
Linea Subterranea de 4
TCOM-238 Telecomunicaciones |  TELEFONICA SA_TCOM-238 «  Demolicién de la canalizacién existente. 140/135 6.852,44
. Ejecucion de nueva canalizacidn con las mismas caracteristicas.
Se prevé la reposicion del tramo de canalizacion afectado y el paso de los tramos de linea aérea a
subterranea, con las siguientes actuaciones:
= Excavacidn de zanja para descubrir la canalizacidn existente.
HIEE Sl:lbterranea Y =  Demolicidn de la canalizacion existente.
TCOM-239 Aérea de CORREOS SA_TCOM-239 10.760/11.180 836.062,27
Telecomunicaciones *  Ejecucién de nueva canalizacidn con las mismas caracteristicas.
. Desmontaje de apoyos existentes.
. Desmontaje de tendido aéreo.
Se prevé la reposicion del tramo de canalizacion afectado, con las siguientes actuaciones:
. ’ . Excavacion de zanja para descubrir la canalizacion existente.
Linea Subterranea de p
TCOM-240 Telecomunicaciones |  TELEFONICA SA_TCOM-240 «  Demolicién de la canalizacién existente. 3.340/3.435 120.087,98
=  Ejecucion de nueva canalizacion con las mismas caracteristicas.
Se prevé la reposicién del tramo de canalizacién afectado y el paso de los tramos de linea aérea a
subterranea, con las siguientes actuaciones:
. Excavacion de zanja para descubrir la canalizacion existente.
Linea Subterranea de 3 = Demolicién de la canalizacién existente.
TCOM-243 Tel L. TELEFONICA SA_TCOM-243 355/355 15.455,04
SIS . Ejecucion de nueva canalizacidn con las mismas caracteristicas.
. Desmontaje de apoyos existentes.
L] Desmontaje de tendido aéreo.
Se prevé la reposicidn del tramo de canalizacion afectado, con las siguientes actuaciones:
X y = Excavacion de zanja para descubrir la canalizacidn existente.
Linea Subterranea de
TCOM-246 Telecomunicaciones ONO-VODAFONE SA_TCOM-246 = Demolicidn de la canalizacién existente. 500/520 40.446,51
. Ejecucion de nueva canalizacidn con las mismas caracteristicas.
Se prevé la reposicidn del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
. ’ =  Excavacidn de zanja para descubrir la canalizacién existente.
Linea Subterranea de .
TCOM-249 Telecomunicaciones |  TELEFONICA SA_TCOM-249 «  Demolicién de la canalizacién existente. 100/27 5.050,37
=  Ejecucion de nueva canalizacion con las mismas caracteristicas.

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A-1

Pag. n? 101



lllineco

MEMORIA

ID. SERVICIO

TIPOLOGIA /
DENOMINACION

ID. SERVICIO

AFECTADO O CON

ACTUACION
PREVENTIVA

DESCRIPCION DE AFECCION/REPOSICION

MEDICION (m)
AFECCION /
REPOSICION

PEM (€)

Se prevé la reposicidn del tramo de tendido aéreo afectado, con las siguientes actuaciones:
q A | . Desmontaje y montaje de apoyos y sus cimentaciones.
TCOM-250 Linea Aérea de TELEFONICA SA_TCOM-250 o L ) 78/95 3.771,94
Telecomunicaciones . Montaje de linea de telecomunicaciones aérea.
=  Desmontaje del tendido aéreo.
Se prevé la reposicidn del tramo de tendido aéreo afectado, con las siguientes actuaciones:
‘ 4 | . Desmontaje y montaje de apoyos y sus cimentaciones.
TCOM-251 Linea Acrea de TELEFONICA SA_TCOM-251 o 7 ) 56/85 3.657,62
Telecomunicaciones . Montaje de linea de telecomunicaciones aérea.
. Desmontaje del tendido aéreo.
Se prevé la proteccion del tramo de canalizacién afectado, con las siguientes actuaciones:
. Localizacion mediante georradar de la canalizacion de la zona de actuacidn, y la ejecucion de
Linea Subterranea de . 1.683 80
TCOM-252 Telecomunicaciones TELEFONICA SA_TCOM-252 una cata para obtener mas informacién de ella “in situ”. 13 009
. Proteccion de la canalizaciéon mediante una losa de hormigén armado.
Se prevé la reposicidn del tramo de tendido aéreo afectado, con las siguientes actuaciones:
Linea Aérea de | . Desmontaje y montaje de apoyos y sus cimentaciones.
TCOM-254 . TELEFONICA SA_TCOM-254 . , . . 125/83 3.876,70
Telecomunicaciones =  Montaje de linea de telecomunicaciones aérea.
=  Desmontaje del tendido aéreo.
Se prevé la reposicidn del tramo de canalizacion afectado, con las siguientes actuaciones:
TCOM-255 Linea Subte.rran.ea de TELEFONICA SA_TCOM-255 = Excavacion de zanja para descubrir la canalizacion existente. 30 2.073.68
Telecomunicaciones . N .
= Demolicién de la canalizacién existente.
Se prevé la reposicidn del tramo de canalizacion afectado, con las siguientes actuaciones:
TCOM-256 Linea Subterran.ea de TELEFONICA SA_TCOM-256 . Excavacion de zanja para descubrir la canalizacion existente. 60 2.128.19
Telecomunicaciones . N .
= Demolicién de la canalizacién existente.
Se prevé la reposicion del tramo de canalizacion afectado, con las siguientes actuaciones:
TCOM-259 Linea Subterran.ea de TELEFONICA SA_TCOM-259 . Excavacion de zanja para descubrir la canalizacion existente. 40 1.662,69
Telecomunicaciones . N .
= Demolicién de la canalizacién existente.
Se prevé la reposicion del tramo de tendido aéreo afectado, con las siguientes actuaciones:
i 2 j . Desmontaje y montaje de apoyos y sus cimentaciones.
TCOM-260 Linea Aérea de TELEFONICA SA_TCOM-260 o T ) 210/215 6.917,83
Telecomunicaciones . Montaje de linea de telecomunicaciones aérea.
. Desmontaje del tendido aéreo.
Se prevé la reposicion del tramo de canalizacion afectado, con las siguientes actuaciones:
. ’ . Excavacion de zanja para descubrir la canalizacion existente.
Linea Subterranea de .
TCOM-265 Telocomunicaciones |  TELEFONICA SA_TCOM-265 «  Demolicién de la canalizacién existente. 130/100 5.789,29
=  Ejecucion de nueva canalizacion con las mismas caracteristicas.
Se prevé la reposicidn del tramo de canalizacion afectado, con las siguientes actuaciones:
X y = Excavacion de zanja para descubrir la canalizacidn existente.
Linea Subterranea de .
TCOM-267 Telecomunicaciones |  TELEFONICA SA_TCOM-267 «  Demolicién de la canalizacién existente. 800/800 26.755,16
. Ejecucion de nueva canalizacidn con las mismas caracteristicas.
Se prevé la reposicion del tramo de tendido aéreo afectado, con las siguientes actuaciones:
Li Aé d j . Desmontaje y montaje de apoyos y sus cimentaciones.
TCOM-278 inea Acrea de TELEFONICA SA_TCOM-278 o o , 110/155 4.925,46
Telecomunicaciones =  Montaje de linea de telecomunicaciones aérea.
. Desmontaje del tendido aéreo.
Se prevé la reposicion del tramo de tendido aéreo afectado, con las siguientes actuaciones:
q A j . Desmontaje y montaje de apoyos y sus cimentaciones.
TCOM-279 Linea Aérea de TELEFONICA SA_TCOM-279 o o , 76/60 3.098,91
Telecomunicaciones =  Montaje de linea de telecomunicaciones aérea.
=  Desmontaje del tendido aéreo.
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Se prevé la reposicidn del tramo de tendido aéreo afectado, con las siguientes actuaciones:
q A | . Desmontaje y montaje de apoyos y sus cimentaciones.
TCOM-285 Linea Aérea de TELEFONICA SA_TCOM-285 o o ) 250/210 6.361,22
Telecomunicaciones . Montaje de linea de telecomunicaciones aérea.
- Desmontaje del tendido aéreo.
Se prevé la reposicidn del tramo de tendido aéreo afectado, con las siguientes actuaciones:
‘ A | . Desmontaje y montaje de apoyos y sus cimentaciones.
TCOM-287 Linea Aérea de TELEFONICA SA_TCOM-287 o T ) 710/730 17.162,76
Telecomunicaciones . Montaje de linea de telecomunicaciones aérea.
. Desmontaje del tendido aéreo.
Este servicio se ve afectado por la ejecucion por la ampliacion de carril y terraplén en la via
" . RED GAS (GAS complementaria al oeste de la autovia.
GAS - 302 LN MADRID) SA_GAS - 302 Se considera su proteccion mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 20 m de 20/0 2.504,74
longitud.
Este servicio se ve afectado por el desmonte a ejecutar en la margen derecha para la ejecucién de la via
" . RED GAS (GAS complementaria.
GAS-303 (R IGA02 MADRID) SA_GAS - 303 Se considera su proteccién mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 20 m de 20/0 2.504,74
longitud.
RED GAS (GAS Este servicio se ve afectado por el desmonte a ejecutar para la via complementaria de la margen derecha.
GAS - 305 gasoducto PE 90 ' MADRIDg SA_GAS - 305 Se considera su reposicién con la ejecucion de un nuevo gasoducto retranqueado respecto al existente, 100/100 10.391,45
por fuera del desmonte proyectado y que conecta con la conduccién existente en el PPKK 17+050 aprox.
Este servicio se ve afectado por la ejecucion de los terraplenes de las dos vias complementarias
. RED GAS (GAS proyectadas.
GAS-307 ezcdieol MADRID) SA_GAS-307 Se considera su proteccion mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 60 m de 60/0 7.194,96
longitud.
RED GAS (GAS Este servicio se ve afectado por la via complementaria a ejecutar al oeste de la autovia existente.
GAS-308 gasoducto PE200 ’ MADRIDg SA_GAS-308 Se considera su reposicidon con la ejecucién de un nuevo gasoducto retranqueado respecto al existente, 375/315 40.525,21
por fuera del desmonte proyectado y que conecta con la conduccidn existente en el PPKK 19+400 aprox.
Este servicio se ve afectado por la ejecucion del terraplén de la via complementaria al oeste de la autovia
. RED GAS (GAS existente.
GAS-309 EECRIED I MADRID) SA_GAS-309 Se considera su proteccién mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 30 m de 30/0 3.676,94
longitud.
Este servicio se ve afectado en 6 tramos, por la ejecucién de la nueva via complementaria de la margen
derecha, por ampliaciéon de carril, nuevas ODTs o por los huevos ramales proyectados.
GAS-310 Gasoducto 16" AP. ENAGAS SA_GAS-310 v Porampracion fe cart! por o7 proy 645/0 76.579,89
Se considera su protecciéon mediante una losa de hormigdén armado de 25 cm de canto en aprox. 675 m
de longitud.
Este servicio se ve afectado en tres tramos, por las actuaciones planteadas en 3 enlaces, urbanizacion
club de campo y circuito del Jarama (27+400), Race (29+300), y Poligono industrial Sur (31+400).
Se considera su proteccion en los tres tramos, por ampliaciones de carril y parada de bus proyectada en
GAS-312 gasoducto AO 6" -RED GAS (GAS SA_GAS-312 , P ) P .p . yP proy 540/50 101.450,58
MADRID) la via complementaria en el entorno del Enlace urbanizacion Club de campo, y por terraplenes y nuevos
ramales a ejecutar en Race y Poligono Industrial sur. También se considera un pequefio tramo de
reposicidn en el enlace Race por desmonte a ejecutar.
Este servicio se ve afectado por la ejecucion de una nueva parada de bus y la modificacion del acceso en
" . RED GAS (GAS la margen izquierda.
GAS-313 EECLISR MADRID) SA_GAS-313 Se considera su proteccion mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 30 m de 30/0 3.676,94
longitud.
GAS (GAS Este servicio se ve afectado por la ampliacion de la via complementaria existente en su margen derecha.
GAS-314 gasoducto AO 4" ' RI\EIiDI?IDg A SA_GAS-314 Se considera su proteccién mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 15 m de 15/0 1.918,29
longitud.
Este servicio se ve afectado por la ejecucion de las dos vias complementarias, or la ampliacién de
GAS-315 gasoducto PE 90 -RED GAS (GAS SA_GAS-315 . ) P , J. P yP P 60/0 7.194,24
MADRID) carriles por el exterior en la autovia existente.
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Se considera su proteccién mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 60 m de
longitud.
Este servicio se ve afectado en diferentes tramos, por las ampliaciones de carril en la via complementaria
de la margen derecha y ODTs proyectadas, asi como por las diferentes actuaciones proyectadas en el
GAS-316 gasoducto AO4" M. R&IZS:ISDgGAS SA_GAS-316 enlace San Agustin de Guadalix Sur (PPKK 34+700) 815/570 102.451,65
Se considera su reposicion en dos tramos, de unos 200 y 300 m, por la ampliacién de carril en la margen
derecha y por el retranqueo del gasoducto por dos ODTs proyectadas.
Este servicio se ve afectado por la ejecucién de la via complementaria al Oeste de la autovia existente, y
M. RED GAS (GAS por la ejecucién de un camino de acceso al paso inferior existente.
GAS-317 gasoducto PE 200 MADRIDg SA_GAS-317 Se considera su proteccion mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 100 m 100/0 11.883,99
de longitud.
Este servicio se ve afectado por la ejecucidn de las dos vias complementarias.
GAS-318 gasoducto AO 4" M. R&i;’:égGAs SA_GAS-318 Se considera su proteccién mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 40 m de 40/0 4.849,38
longitud.
Este servicio se ve afectado por la ejecucion de un nuevo ramal de conexién con la M40 en la margen
Arteria Principal de derecha de la autovia.
ABA-402 Distribucién 1000 FD CANAL Y-I SA_ABA-402 Se considera su proteccion mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 15 m de 15/0 1.918,47
longitud.
Este servicio se ve afectado por el enlace Fuencarral y Centro Comercial PK 14+000, y por los nuevos
Conduccién ramales de acceso.
ABA-403 abastecimiento 500 CANAL Y-II SA_ABA-403 Se considera su reposicion con la ejecucién de una nueva conduccién retranqueada de la existente, por 1000/1025 579.041.13
FD. Margen izquierda la margen izquierda, y con 3 hincas proyectadas salvando el paso inferior, el bucle y el acceso del 14+100,
para evitar cortes de trafico.
o Este servicio se ve afectado por la proyeccion de una nueva parada de bus en la margen derecha.
ABA-404 S::;T:ut:)r:;%aol S; CANAL Y-II SA_ABA-404 Se considera su proteccion mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 75 m de 75/0 8.953,80
longitud.
Este servicio se ve afectado por la ejecucién de un nuevo ramal en la margen izquierda y un nuevo muro
Con_du_ccic’)n proyectado.
ABA-406 abastecimiento 500 CANAL Y-II SA_ABA-406 ) o 70/0 6.093,63
D Se considera la eliminacién del tramo de 70 m, ya que el agua se conduce a la margen derecha por la
SA_ABA 403 proyectada.
Este servicio se ve afectado por el nuevo terraplén a ejecutar para la via complementaria de la margen
Conduccidn izquierda.
ABA-407 abastecimiento 500 CANAL Y-II SA_ABA-407 ) L . _ 75/0 8.953,80
D Se considera su proteccion mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 75 m de
longitud.
Este servicio se ve afectado por el nuevo terraplén a ejecutar para la via complementaria de la margen
Arteria Principal de izquierda.
ABA-408 Distribucién 900 FD CANAL Y-HI SA_ABA-408 Se considera su proteccién mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 30 m de 30/0 3.677.30
longitud.
o Este servicio se ve afectado por los terraplenes a ejecutar para las dos vias complementarias.
ABA-412 DiAsl;tr?;ljcfglr]ncllgzl()d:c CANAL Y-II SA_ABA-412 Se considera su proteccion mediante una losa de hormigdn armado de 25 cm de canto en aprox. 100 m 100/0 11.885,19
de longitud.
o Este servicio se ve afectado por los terraplenes a ejecutar para las dos vias complementarias.
ABA-413 .Art?rla I.3’r|nC|pa| el CANAL Y-II SA_ABA-413 Se considera su proteccién mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 65 m de 65/0 7.781,25
Distribucién. 1000 HC - ]
longitud.
Este servicio se ve afectado por la ejecucion de la via complementaria de la margen izquierda y la
Red abastecimiento ampliacién de carril por el interior.
ABA-414 100 PO AYUNTAMIENTO SA_ABA-414 Se considera su proteccién mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 30 m de 30/0 3.677.30
longitud.
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Este servicio se ve afectado por la ejecuciéon de ambas vias complementaria, y por un ramal en la margen
Arteria Principal de derecha en el enlace M100.
ABA-415 Distribucidon 1000 HC CANAL Y-I SA_ABA-415 Se considera su proteccion mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 60 m de 60/0 7.194,24
longitud.
Este servicio se ve afectado por el desmonte a ejecutar por el carril de incorporacién proyectado a la via
Con_du_ccién complementaria.
ABA-416 abastecimiento 300 CANAL Y-II SA_ABA-416 ) L ) L - ) 400/360 55.535,38
FD. Se considera su reposicion con la ejecucién de una nueva conduccién retranqueada de la existente, por
fuera del desmonte proyectado y que conecta con la conduccion existente en el 256+650 aprox.
Este servicio se ve afectado desde el enlace RACE, desde el limite con el término municipal de San
Arteria distribucidon Sebastian de los Reyes, aprox. en el PPKK 29+300, hasta pasado el Enlace Poligono industrial sur en
ABA-418 1000 HC. Margen CANAL Y-II SA_ABA-418 Colmenar Viejo, entorno al PPKK 37+800, donde desemboca en una camara de abastecimiento del Canal. 2520/2500 2.280.105,73
derecha Se considera su reposicion con la ejecucion de una nueva conduccién retranqueada de la existente, que
permita su accesibilidad y mantenimiento, por fuera de la via complementaria proyectada.
Conduccidn Este servicio se ve afectado por el desmonte a ejecutar por la via complementaria proyectada
ABA-420 abastecimiento 250 CANAL Y-II SA_ABA-420 Se considera su reposicion con la ejecucidén de una nueva tuberia sorteando el terraplén proyectado para 35/70 18.418,29
FD la nueva estructura, y conectando con la conduccion existente.
Este servicio se ve afectado por la ejecucién de la via complementaria al oeste de la autovia, y por la
AR Arteria principal 1600 CANAL Y-1I SA_ABA-421 ampliac.ic')n de carril por.ell interit.)r. Elrecintoyla ca’mara. e’xistente quedan fuera del terraplén proyectado. 50/0 6.021.81
HC Se considera su proteccion mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 50 m de
longitud.
Este servicio se ve afectado en dos tramos, por la ejecucion de una parada de bus y por la ejecucién de la
Conduccidn via complementaria de la margen derecha.
ABA-422 abastecimiento 500 CANAL Y-II SA_ABA-422 Se considera su reposicién con la ejecuciéon de una nueva conduccién retranqueada de la existente, por 1700/1700 592.565,69
FD fuera de la via complementaria desde el PPKK 32+800 al enlace San Agustin de Guadalix Sur, en tres
tramos, hasta el cruzamiento en el Pl del 34+900.
Este servicio se ve afectado por la de la via complementaria en el Oeste y la proyeccién de unos muros de
Conduccidn contencién.
ABA-425 abastecimiento 300 CANAL Y-II SA_ABA-425 Se considera su reposicion con la ejecucién de una nueva conduccién retranqueada de la existente, por 1450/1400 221.761,62
FD. Margen izquierda fuera de la via complementaria desde el enlace San Agustin de Guadalix Sur, por el exterior del muro
proyectado.
Este servicio se ve afectado por la de la via complementaria en el Oeste y la proyeccidn de unos muros de
Conduccidn contencién.
ABA-426 abastecimiento de 50 | AYUNTAMIENTO SA_ABA-426 Se considera su reposicion con la ejecucién de una nueva conduccién retranqueada de la existente, por 130/110 6.447,34
FC fuera de la via complementaria y conectando con el cruce existente una vez que se ha salvado el muro.
También se considera la proteccidn de la tuberia con una losa de hormigdn en la margen derecha.
SAN-501 red Residuales CANAL Y-1I SA_SAN-501 Se considera I.a eliminaciéon del tramo de 60 m, ya que carec.e de funcionalidad con la nueva via 60/0 3.922.15
complementaria, y se proyecta un nuevo pozo para futuras conexiones.
Este servicio se ve afectado por la nueva via complementaria a ejecutar en la margen izquierda
SAN-506 red Residuales CANAL Y-II SA_SAN-506 Se considera la eliminacidn del tramo de 50 m y 4 pozos existentes. Ya que carece de funcionalidad con 50/0 3.813,50
la nueva via complementaria, no se proyecta su reposicion.
Este servicio se ve afectado por el ramal de acceso nuevo en el enlace M12 en la margen izquierda
SAN-507 CANAL Y-II SA_SAN-507 Se considera la eliminacién del tramo de 60 m y 2 pozos existentes. Ya que carece de funcionalidad con 60/0 3.912,13
la nueva via complementaria, no se proyecta su reposicion.
Este servicio se ve afectado por la de la via complementaria en el Oeste y la prolongacion del Pl existente
. Se considera su reposicién con la ejecucidn de una nueva conduccion que conecta con la existente fuera
SAN-508 red Residuales CANAL Y-II SA_SAN-508 . ) o . - . L 160/130 27.860,79
de las actuaciones, en las inmediaciones del camino. También se considera la conexién con 3 pozos
existentes.
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SAN-509

red Residuales

CANAL Y-II

SA_SAN-509

Este servicio se ve afectado por la ampliacién de las vias complementarias existentes.
Se considera su proteccion mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 25 m de
longitud, en dos tramos.

25/0

3.090,72

SAN-510

red municipal
Residuales

CANAL Y-II

SA_SAN-510

Este servicio se ve afectado por la ampliaciéon de las vias complementarias existentes.
Se considera su proteccién mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. un total
de 25 m de longitud.

25/0

3.090,72

SAN-512

red Residuales

CANAL Y-II

SA_SAN-512

Este servicio se ve afectado por la ampliacion de la via complementaria en la margen izquierda, por carril
de aceleracién

Se considera su proteccién mediante una losa de hormigén armado de 25 cm de canto en aprox. 10 m de
longitud.

10/0

1.332,06

SAN-513

Red de Saneamiento

CANAL Y-II

SA_SAN-513

Este servicio se ve afectado por la de la via complementaria en la margen izquierda.
Se considera la prolongacidn del servicio existente, reubicando el pozo afectado fuera del terraplén y el
camino proyectado.

15/35

10.505,26

SAN-514

Red de Saneamiento

CANAL Y-II

SA_SAN-514

Este servicio se ve afectado por la ejecucién de la via complementaria de la margen izquierda.
Se considera su proteccion mediante una losa de hormigdn armado de 25 cm de canto en aprox. 30 m de
longitud.

30/0

3.676,94

SAN-515

red municipal
Residuales

CANAL Y-II

SA_SAN-515

Este servicio se ve afectado por la ejecucién de las vias complementarias.
Se considera la reposicion del servicio existente en la margen derecha, ejecutando un nuevo pozo, y la
proteccion de la margen izquierda por la nueva via complementaria en terraplén.

70/40

13.869,24

SAN-516

SNV-601

ALU-701

red Residuales

Canalizacion de
sefializacion vial

Red de Alumbrado
vial

CANAL Y-II

SA_SAN-516

SA_SNV-601

SA_ALU-701

Este servicio se ve afectado por la ampliacién de la autovia en su margen derecha.
Se considera su proteccion mediante una losa de hormigdn armado de 25 cm de canto en aprox. 10 m de
longitud.

En el entorno de las actuaciones de proyecto, se han detectado varios tramos de canalizaciones de
sefializacion vial subterraneas de titularidad de la DGT, asi como Paneles de Sefalizacion Variable y
banderolas, radares y cdmaras CCTV.

Se prevé la reposicion del tramo de canalizacién afectado y la recolocacién de los paneles de sefializacion
variable afectados, incluyéndose toda la obra civil asociada, y la reubicacidn de radares y CCTV.

Se prevé la reposicion del tramo de canalizacion afectado con las siguientes actuaciones:
. Excavacion de zanja para descubrir la canalizacion existente.

] Demolicion de la canalizacidn existente.

. Ejecucion de nueva canalizacidn con las mismas caracteristicas.

10/0

21.931/22.480

13.037/30.200

1.335,06

2.488.537,49

1.091.428,00
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6.14. OBRAS COMPLEMENTARIAS

Se relacionan a continuacion las diferentes actuaciones complementarias a las obras de infraestructura
proyectadas planteadas en el anteproyecto.

6.14.1. Actuaciones Propuestas en Adecuacion A-1
1) Illuminacion
Se diferencian tres tipologias de actuaciones concretas:

- Adaptaciéon de Luminarias: se plantea la reposiciéon de las instalaciones de alumbrado
existentes. Esta adaptacidn contempla la sustitucion de todas las luminarias actuales por otras
de tipo LED, de 45 W, tanto aquellas que no se ven afectadas, como las que han de ser
reubicadas. Se propone la adaptacién de un total de 932 luminarias tipo led.

- Reutilizacion de Luminarias existentes: Se plantea el aprovechamiento de los baculos de
iluminacidn que viéndose afectados por la ejecucidon de las actuaciones, tanto por las
ampliaciones, como por la nueva implementacion de vias complementarias laterales, se
procede a su desplazamiento y reutilizacién en otra ubicacién, dentro del ambito de actuacion.

Para esta actuacién en el presupuesto no se incluyen los baculos y las carcasas para las
luminarias desplazadas.

Se propone la reutilizacién de un total de 341 baculos y carcasas.

- Instalacién de nuevas luminarias: Se procede a la instalacion de nueva iluminaciéon completa,
en aquellos tramos en los que actualmente no existe, hasta el pp.kk aproximado 36+000.

2) Cerramiento

A nivel de anteproyecto, y debido a la longitud del tronco, aunque no se presenta en planos la
ubicacion del cerramiento, pero si su valoracién aproximada en el presupuesto, se describe la
ubicacion del cerramiento a proyectar:

Se considera la colocacion de cerramiento en toda la longitud de adecuacién de la A-1, entre los PK 12
y 43,5, con la excepcidn de zonas urbanizadas y poligonos industriales.

Respecto a su posicion transversal con respecto al eje de la via, la valla de cerramiento se colocara
generalmente en el limite exterior de la zona de dominio publico, siguiendo el limite de expropiacion
(8 m en tronco en terreno rural y 3 m en zonas urbanas).

En los ramales de enlace se dispondrd a 3 m del borde de explanacion, prolongando el cerramiento
hasta la carretera con la que se conecta, aislando hacia el interior todo el enlace y sus ramales.

En aquellos tramos donde existan caminos que discurran total o parcialmente dentro de la zona de
dominio, la valla se colocara junto a los caminos por el lado mas préximo a la autovia, entre el pie del
movimiento de tierras y el propio camino.

En las proximidades de obras de fabrica o muros, la valla finalizard en los estribos, aletas o paramentos
de los muros.

Las obras de drenaje transversal quedan asimismo exentas para facilitar el paso transversal de fauna.
En el caso de marcos de pasos inferiores y obras de drenaje transversal, la malla del cerramiento se
subird por el terraplén, salvo que el extremo mas bajo de la boquilla tenga una altura superior a la
ordinaria del cerramiento.

Se proyectan puertas de acceso para las operaciones de mantenimiento de la infraestructura durante
la fase de explotacidn de la misma. Estas puertas se habran de disponer en puntos de facil acceso para
vehiculos separados una distancia tal que los equipos de mantenimiento no recorran largas distancias
arrastrando carga, la distancia media es de 1.000 m.

3) INFRAESTRUCTURAS PARA EL SISTEMA SOS

Conforme al Oficio de 31 de marzo de 2010 remitido por la Direccién General de Trafico a la Direccién
General de Carreteras, no existe inconveniente en la no instalacion de postes S.0.S. en los tramos a
cielo abierto en autovias o autopistas, quedando relegado su uso a tuneles y a otras areas concretas.

4) EQUIPAMIENTO DE SENALIZACION DINAMICA Y GESTION DEL TRAFICO. FIBRA OPTICA.

La autovia A-1 dispone en la actualidad de instalaciones de la Direccién General de Trafico a lo largo
del trazado (paneles de sefializacion variable, canalizacion longitudinal, arquetas, etc.). La deteccién
de las instalaciones existentes y reposicién necesaria se contempla en el Anejo n2 16 Reposicion de
Servicios. Respecto a los paneles de sefializacidn variable, su descripcion se recoge en el Anejo n214
Instalacion y Sistemas de Informacion.

5) ESTACIONES DE AFORO

La ubicacion de las estaciones de aforo de trafico de la Direccion de Carreteras, se adjuntan en el Anejo
n96. Planeamiento y Trdfico.

Las Estaciones de Aforo propuestas y sus valoraciones se detallan en el Anejo 14 Instalaciones y
Sistemas de Informacion ITS.

6) PASOS DE MEDIANA

A continuacidn, se indican en la tabla los pasos de mediana contemplados en el Anteproyecto con las
actuaciones propuestas, equidistancias, longitud libre y anchura.

ANCHURA
PASO DE . LONGITUD | PASO DE
PK MEDIANA EQUIDISTANCIA ACTUACION LIBRE [m] MEDIANA
[m]
NUEVA EJECUCION FIRME + EXPLANADA
14+150 | N et UCCION BARRERA DOBLE METALICA 40 3,25
DESMONTABLE, H2 W7.
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ANCHURA
PASO DE . LONGITUD PASO DE
PK MEDIANA EQUIDISTANCIA ACTUACION LIBRE [m] MEDIANA
[m]
NUEVA EJECUCION FIRME + EXPLANADA
16+465 | NSTRUCCION 2315 BARRERA DOBLE METALICA 40 5,40
DESMONTABLE, H2 W7.
NUEVA EJECUCION FIRME + EXPLANADA
18+980 | M ernUcCION 2515 BARRERA DOBLE METALICA 40 3,00
DESMONTABLE, H2 W7.
NUEVA EJECUCION FIRME + EXPLANADA
204455 | eTRUCCION 1475 BARRERA DOBLE METALICA 40 3,00
DESMONTABLE, H2 W7.
NUEVA EJECUCION FIRME + EXPLANADA
22+180 | M eTRUCCION 1725 BARRERA DOBLE METALICA 40 3,00
DESMONTABLE, H2 W7.
NUEVA EJECUCION FIRME + EXPLANADA
234593 |\ ern UCCION 1413 BARRERA DOBLE METALICA 40 3,00
DESMONTABLE, H2 W7.
NUEVA EJECUCION FIRME + EXPLANADA
26+000 | M eTRUCCION 2407 BARRERA DOBLE METALICA 40 3,00
DESMONTABLE, H2 W7.
NUEVA EJECUCION FIRME + EXPLANADA
28+580 | N eTRUCCION 2580 BARRERA DOBLE METALICA 40 3,00
DESMONTABLE, H2 W7.
NUEVA EJECUCION FIRME + EXPLANADA
314200 | O TRUCCION 2620 BARRERA DOBLE METALICA 40 3,00
DESMONTABLE, H2 W7.
NUEVA EJECUCION FIRME + EXPLANADA
334705 | N STRUCCION 2505 BARRERA DOBLE METALICA 40 3,00
DESMONTABLE, H2 W7.
NUEVA EJECUCION FIRME + EXPLANADA
36+550 | ONSTRUCCION 2195 BARRERA DOBLE METALICA 40 5,50
DESMONTABLE, H2 W7.
NUEVA EJECUCION FIRME + EXPLANADA
38+820 |\ cTRUCCION 2920 BARRERA DOBLE METALICA 40 3,00
DESMONTABLE, H2 W7.
NUEVA EJECUCION FIRME + EXPLANADA
40+688 |\ o UCCION 1868 BARRERA DOBLE METALICA 40 5,20
DESMONTABLE, H2 W7.
FRESADO Y REPOSICION 3 CM
RODADURA (BBTM)
41+962 EXISTENTE 1274 BARRERA DOBLE METALICA 47,5 8,80
DESMONTABLE, H2 W7.
NUEVA EJECUCION FIRME + EXPLANADA
424600 | o UCCION 638 BARRERA DOBLE METALICA 40 8,80
DESMONTABLE, H2 W7.
FRESADO Y REPOSICION 3 CM
43+475 EXISTENTE 875 RODADURA (BBTM) 47,5 8,90

BARRERA DOBLE METALICA
DESMONTABLE, H2 W7.

7) APARCAMIENTO DE VIALIDAD INVERNAL

No se ve necesario el establecimiento de un nuevo aparcamiento de emergencia en el tramo de
adecuacion de la A-1 puesto que ya existe uno a la altura del pk 44+400 con una capacidad de 400
vehiculos articulados.

Este aparcamiento combinado con el existente en el pk 99+000 hacen que la capacidad de
almacenamiento sea suficiente hasta el Puerto de Somosierra.

8) CENTRO DE CONSERVACION

A parte del Centro de Conservacion del PK 47+000 en la Al, se ve necesaria la implantacion de un
nuevo Centro COEX.

Se proponen dos ubicaciones para el mismo, que se detallan en los planos de Obras Complementarias.
Planta. El primero se encuentra en el Enlace RACE en el PK aprox. 29+300, y el segundo en el Enlace
Poligono Industrial Sur en el 31+400.

La valoracién se incluye en el presupuesto, a excepcion de la expropiacidn que se incluye en el Anejo
19 de Expropiaciones.

9) SILOS

No se plantea la ejecucion de ningun silo en este anteproyecto puesto que no existe ninguna carencia.
Actualmente se tienen considerados para su uso 7 silos, 2 de 60 y 5 de 100 Tn, que se ubican en
aproximadamente a la altura de los pp.kk. 17+000, 23+000, 36+000 y 45+000.

10) ESTACIONES METEOROLOGICAS

No se ve necesario la ejecucién de una nueva Estacion Meteoroldgica para la Adecuacién de la Al,
puesto que no se detecta ninguna carencia.

Actualmente hay dos, ambas en la margen derecha, en los P.K. 28+450 y 43+500.
11) AREAS DE DESCANSO

No se ha contemplado el establecimiento de nuevas Areas de Descanso en el ambito del proyecto.
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12) LECHOS DE FRENADO

Por los condicionantes geométricos del proyecto, no se da ningln caso en el que se den estas
condiciones de forma simultanea, por lo que no se ha contemplado el disefio de lechos de frenado en
el ambito del proyecto.

13) PARADAS DE VEHICULOS DE TRANSPORTE COLECTIVO

A continuacion, se adjunta una tabla a modo resumen de las paradas de vehiculos de transporte
colectivo, con su ubicacion, nimero de identificacién, y si han sido desplazadas respecto de su
ubicacién actual.

Ne | . bicacién Final
Ubicacion Actual Pk (aprox) Identificacio Desplazamient | Ubicacion Fina
n o (Pk Aprox)
Via de Se.rV|C|o Derecha 134200 6638 i 134260
(Sentido Burgos)
Via de servicio lzquierda .
(Sentido Madrid) 13+320 6864 Si 13+250
Via de Se.rV|C|o Derecha 144250 6689 i 14+300
(Sentido Burgos)
Via de servicio lzquierda .
(Sentido Madrid) 14+250 6863 Si 14+210
Via de Se.rV|C|o Derecha 244950 6697 No 244950
(Sentido Burgos)
Via de servicio lzquierda
(Sentido Madrid) 24+980 6723 No 24+980
Via de servicio lzquierda
(Sentido Madrid) 25+450 18789 No 25+450
Via de Se.rV|C|o Derecha 25+860 6698 No 25+860
(Sentido Burgos)
Via de servicio lzquierda .
(Sentido Madrid) 25+910 6722 Si 25+990
Via de Se.rV|C|o Derecha 97+500 6700 No 274500
(Sentido Burgos)
Via de servicio lzquierda
(Sentido Madrid) 27+400 6720 No 27+400
Ramal Derecha 29+380 6701 Si 29+400
Ramal lzquierda 29+200 6719 Si 29+220
Via de Se.rV|C|o Derecha 314850 6703 No 314850
(Sentido Burgos)
Via de servicio lzquierda .
(Sentido Madrid) 31+720 10041 Si 31+850
Via de Se.rV|C|o Derecha 334500 11184 i 324900
(Sentido Burgos)
Via de servicio lzquierda .
(Sentido Madrid) 32+800 11185 Si 32+850
Ramal lzquierda 40+950 17975 No 40+950

6.15. EXPROPIACIONES

Se expropia el pleno dominio de las superficies que constituyan la zona de dominio publico, los
terrenos ocupados por las propias carreteras del Estado, sus elementos funcionales y una franja de
terreno a cada lado de la via de 8 metros de anchura en autopistas y autovias y de 3 metros en
carreteras convencionales, carreteras multicarril y vias de servicio, medidos horizontalmente desde la
arista exterior de la explanacion y perpendicularmente a dicha arista.

A efectos de cumplir el articulo 29 de la Ley de Carreteas, se toman 10 m al no estar en esta fase de
redaccién del proyecto contempladas las cunetas ya que posteriormente condicionarian la arista
exterior de la explanacidn (8 m de zona de dominio publico + 1m de cuneta + 1 m de separacion entre
el limite del terraplén o desmonte y el borde interior de la cuneta).

La fijacidn de la linea perimetral de la expropiacién con relacién a la arista exterior de la explanacion
queda estrictamente definida en los planos.

Se define como imposicién de servidumbre, las correspondientes franjas de terrenos sobre los que es
imprescindible imponer una serie de gravdmenes, al objeto de limitar el ejercicio del pleno dominio
del inmueble.

Estas franjas de terreno adicionales a la expropiacién tienen una anchura variable, en funcién de la
naturaleza u objeto de la correspondiente servidumbre.

En el presente anteproyecto, se establecen servidumbres derivadas de la reposicidn de servicios
afectados de abastecimiento, saneamiento, alumbrado, electricidad y telefonia.

Se definen de este modo aquellas franjas de terrenos que resultan estrictamente necesarios ocupar,
para llevar a cabo, la correcta ejecucién de las obras contenidas en el proyecto y por un espacio de
tiempo determinado, generalmente coincidente con el periodo de finalizacién de ejecucién de las
mismas.

Dichas franjas de terreno adicionales a la expropiaciéon tienen una anchura variable segun las
caracteristicas de la explanacion, la naturaleza del terreno y del objeto de la ocupacién. Dichas zonas
de ocupacién temporal se utilizardn, entre otros usos, principalmente para instalaciones de obra,
acopios de tierra vegetal, depdsitos de materiales y en general para todas cuantas instalaciones o
cometidos sean necesarios para la correcta ejecucion de las obras contempladas.

Se definen ademas las zonas de instalaciones auxiliares que generan una ocupacién temporal de la
superficie a la que afectan, durante la ejecucion de las obras.

Se realiza un estudio de los distintos tipos de terrenos afectados atendiendo al uso actual del suelo,
dividido por tramos.

Se realiza un estudio de los distintos tipos de terrenos afectados atendiendo al uso catastral del suelo,
dividido por tramo. Una vez definidos los tipos de usos y aprovechamientos que aparecen en los
terrenos incluidos en el area de estudio, se procedera a confeccionar los cuadros explicativos
correspondientes.
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6.15.1. Conjunto de bienes y derechos afectados
Para delimitar la superficie de expropiacion, se ha partido la traza por tipologia del uso de los terrenos.

Se han caracterizado los Terrenos de Propiedad Privada, diferencidandolos por los tipos de usos del
suelo catastrales (improductivo, labor de secano, labor de regadio, pinar maderable, pastos, monte
bajo, drboles de ribera, olivos de secano, vifias de secano, suelo urbano industrial, de ocio, de oficinas,
residencial, sin edificar).

Se han adoptado los valores medios para cada tipo de aprovechamiento, comunes a todos los términos
municipales afectados teniendo en cuenta los precios medios del entorno de la actuacién.

A continuacion, se incluyen las superficies ocupadas atendiendo al uso catastral del suelo, de manera
que, segun los tramos en los que se divide la actuacién de adecuacion de la A1l tenemos:

SUPERFICIE AFECTADA POR TRAMO (m?)
EXPROPIACION SERVIDUMBRE OCUPACION TEMPORAL
TRAMO 1 211.564 9.582 225.478
TRAMO 2 82.342 10.085 188.994
TRAMO 3 306.749 58.249 216.412
TRAMO 4 189.997 47.295 153.153

Por ultimo, se afade una gréfica de los usos del suelo por términos municipales, donde, por
porcentajes, se observa que dentro de los tipos de uso que existen, el mas comun, es la labor de secano
con casi un 47,23 %, seguido de pastos (11,89 %) y de suelo urbano sin edificar (11,45 %).

SUPERFICIES AFECTADAS POR USOS DE SUELO
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6.15.2.  Valoracion econémica de los bienes y derechos afectados.

Al importe total resultante se le afiade un 30% (N.S. 4/2010) en concepto de imprevistos, obteniendo
los siguientes valores para cada uno de los tramos:

TRAMOS P.P.K.K. TERMINO MUNICIPAL TOTAL
MADRID
TRAMO 1 12 al 20,4 ALCOBENDAS 19.811.198,35 €
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES
TRAMO 2 20,4 al 28 SAN SEBASTIAN DE LOS REYES 3.733.537,88 €
SAN SEBASTIAN DE LOS REYES
TRAMO 3 28al 35,9 COLMENAR VIEJO 6.582.219,10 €
SAN AGUSTIN DE GUADALIX
SAN AGUSTIN DE GUADALIX
TRAMO 4 35,9al43,5 6.553.940,85 €
EL MOLAR
PRESUPUESTO TOTAL
TRAMO 1 TRAMO 2 TRAMO 3 TRAMO 4 TOTAL
EXPROPIACION 18.787.509,50 3.412.028,60 5.433.175,00 4.417.791,00 32.050.504,10
SERVIDUMBRE 630.462,00 237.111,60 928.237,50 1.041.853,50 2.837.664,60
OCUPACION

TEMPORAL 393.226,85 84.397,68 220.806,60 1.094.296,35 1.792.727,48

36.680.896,18

30% IMPREVISTOS 11.004.268,85

TOTAL 47.685.165,03 €

POR ULTIMO Y MUY ESPECIALMENTE HA DE SIGNIFICARSE DE MODO EXPRESO, QUE LAS CANTIDADES
DETERMINADAS ANTERIORMENTE SON EXCLUSIVAMENTE PARA USO Y CONOCIMIENTO DE LA
ADMINISTRACION, Y QUE NECESARIA E INELUDIBLEMENTE HABRAN DE AJUSTARSE Y CONCRETARSE,
DE CONFORMIDAD CON EL MANDATO Y JURISPRUDENCIA CONSTITUCIONAL, EN CADA CASO Y PARA
CADA FINCA AFECTADA, EN EL PRECEPTIVO EXPEDIENTE EXPROPIATORIO QUE FORZOSA Y
NECESARIAMENTE HABRA DE INCOARSE.

6.16. SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LA OBRAS

En el Anejo n2 20 “Soluciones al trafico” se plantean las soluciones al mantenimiento de éste durante
la ejecucién de las obras del anteproyecto, atendiendo a las indicaciones y recomendaciones realizadas
en distintas publicaciones y normativas tales como la Norma de Carreteras 8.3-IC “Sefializacion de
obras” y el “Manual de Ejemplos de Seializacidon de Obras Fijas” del Ministerio de Fomento.

La filosofia adoptada para la ejecucidn de las obras ha sido la de construir inicialmente los nuevos
tramos de vias complementarias ubicados por fuera de las plataformas existentes, que podran estar
operativas en su mayor parte cuando se inicien las obras de ampliacion de las vias complementarias
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existentes. Las obras en el tronco de la autovia A-1 se llevaran a cabo tras la finalizacion de las vias
complementarias, para que éstas puedan absorber parte del trafico que resultara afectado por las
obras de ampliacion a tercer/cuarto carril.

No obstante, se deben tener presente las particularidades de la autovia A-1 en el dmbito del
Anteproyecto. Se trata de un tramo que se encuentra congestionado en la actualidad, desde la M-40
hasta el Enlace de San Agustin de Guadalix, presentando unos niveles de servicio con valores Ey F, con
lo que la propia ejecucién de las obras tenderd a empeorar provisionalmente esta situacion, en
particular en el tramo inicial, con un gran desarrollo urbano en las margenes. Por este motivo, se ha
consignado una partida alzada para la ejecucion de desvios provisionales de trafico, que
previsiblemente sera necesario acometer en las proximidades de la capital, cuyo estudio especifico
debera realizarse en el Proyecto de Construccidon posterior que desarrolle las actuaciones del presente
Anteproyecto.

6.16.1. Fases de construccion

Se ha disefiado un programa de ejecucién basado en 3 fases de modo que se reduzcan las afecciones
al trafico viario.

6.16.1.1.  FASE|

En esta primera fase se plantea la construccién de los elementos ubicados por fuera de las plataformas
existentes (vias complementarias nuevas y ramales de enlace) para minimizar la interferencia con el
tréfico actual, y la adaptacién de la via complementaria existente ubicada entre el Enlace M-100 y
Enlace RACE.

Se lleva a cabo asimismo la ampliacién de las pasarelas y de una parte de las estructuras para proveer
el espacio suficiente para acomodar los viales a construir en las siguientes Fases, asi como la ejecucién
de los ramales de transferencia que estaran operativos en la siguiente Fase para canalizar el trafico del
tronco hacia los nuevos tramos de vias complementarias.

Figura 2. Imagen de actuaciones en Fase l. Enlace de Alcobendas Oeste y Poligono industrial

G MADRID BURGOS D

ENLACE ALCOBENDAS
OESTE Y POLIGONO INDUSTRIAL

Alcobendas
AMP. VIADUCTO |
V1 15.90 CI

[ oot
I EJE-2 | (PI16+170
| 0600

A EJE 238 L 5 [RAMAL DE TRANSFERENCIA |10, |
= A TRONGO PK 16+350 0o

| AMP. VIADUCTO |
Vi 15.44

il “amep. viapucto | |

b - AmP. TO
Vi VI 15.76 CI_ & VI 16.19 CI
~ | 15.76 vso L\
S

T T
VI 16.19 €D

e
~ 15.90 VSD

~ AMP. VIADUCTO
N Vi 15.90 €D

En la parte final del trazado se proyecta la rectificacién de las curvas de El Molar, en dos tramos
diferenciados del tronco de la autovia:

= PP.KK. 37+100 — 39+200:

En esta zona se replica la rasante existente del tronco hasta el p.k. 38+360 con lo que se mantiene la
circulacién por las calzadas existentes de la A-1, ampliando la seccién transversal por mediana y
margenes exteriores hasta completar la seccién transversal definitiva del tronco con 3 carriles y la
ejecucion de las vias complementarias adyacentes.

Entre los pp.kk. 38+360 y 39+200 se construyen los tramos de tronco y vias complementarias ubicados
por fuera de la plataforma actual de la A-1, manteniendo asi el trafico actual por el tronco.
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Figura 3. Imagen de actuaciones en Fase | — Variante de El Molar (pp.kk. 38+360 — 39+200)
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Tabla 1. Actuaciones en Fase I- Variante de El Molar (pp.kk. 37+100 — 39+200)

CIRCULACION
DELP.K. | ALP.K. ACTUACION SENTIDO SENTIDO
MADRID BURGOS
Ampliacion por mediana y margenes exteriores hasta
37+100 38+360 seccién completa del tramo en variante del tronco y
vias complementarias Calzada Calzada
38+360 38+700 Se construye via complementaria derecha existente existente
38+700 39+050 Se construyen tronco y via complementaria izquierda
39+050 39+200 Se construyen vias complementarias

= PP.KK. 39+830 — 40+240:

En el segundo tramo de la variante de El Molar la rectificacion se realiza ampliando las calzadas del
tronco hacia el lado interior de la curva existente y construyendo las vias complementarias en ambas
margenes de la A-1.

6.16.1.2.  FASE Il

En la segunda fase de las obras se abren al trafico la mayor parte de los tramos nuevos de vias
complementarias construidas en Fase |, lo que implica la necesidad de rectificacién de ramales de
enlace y vias complementarias existentes.

Se llevard a cabo, por tanto, la ampliaciéon de las vias complementarias existentes, priorizando la
construccion del resto de ramales de transferencia con el tronco para que entren en funcionamiento
lo antes posible y permitan canalizar el trafico entre las distintas vias. La ejecucion de los transfers
incluird una pequena longitud del tercer carril del tronco para permitir la salida e incorporacién a la
calzada actual. Es por este motivo que se ejecutan previamente a las ampliaciones a tercer del carril,
gue se realizan mayoritariamente en Fase lll.

En la parte final del tronco se ejecuta la ampliacidon a tercer carril desde el p.k. 36+600 para dar
continuidad a los dos tramos de la variante de El Molar, que tras la Fase Il estan construidos a seccion
completa con la excepcidén que se menciona mas adelante.

= PP.KK. 37+100 — 39+200:

Entre los pp.kk. 37+100 y 38+360 se podra circular por las vias complementarias y la seccién ampliada
del tronco ejecutadas en Fase I. Serd preciso reorganizar el trafico del tronco por carriles segun los
esquemas de senalizacion de la Norma 8.3-IC para completar las actuaciones sobre los carriles
existentes de la autovia (rectificacidon de peraltes, construccidn de terciana y elementos de drenaje,
etc.).

Se construye la calzada derecha del tronco entre los pp.kk. 38+360 y 39+200, desviando el trafico por
las calzadas existentes y las construidas en Fase I:

Figura 4. Actuaciones en fase Il — Variante de El Molar
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Tabla 2. Actuaciones en Fase Il - Variante de El Molar
DEL 5 TRANSICIONES EN LA CIRCULACION
AL P.K. ACTUACION
P.K. SENTIDO MADRID SENTIDO BURGOS
Se reorganiza el trafico por carriles para N ,
. . , Calzada izquierda y via
terminar de construir todos los elementos Calzada derecha y via .
37+100 | 38+360 ., . complementaria
de la seccion transversal de las calzadas del complementaria derecha izquierda
tronco en variante a
384360 | 384700 Se deswa_a via Se deswz_;\ por calzada
Se construye calzada derecha complementaria derecha existente

38+700 | 39+050 Se desvia a calzada existente
Se desvia a via

complementaria derecha y se

incorpora a calzada derecha

Calzada izquierda y via
complementaria

39+050 | 39+200 Se construyen calzadas izquierda

Para acometer los desvios de trafico entre las calzadas existentes y las construidas en Fase |, se ha
considerado en el Presupuesto una partida alzada. El disefio definitivo de las transiciones entre unasy
otras y la distribucidn de carriles de circulacidon durante las obras se debera analizar con detalle en el
Proyecto de Construccidn posterior que desarrolle las obras.

= PP.KK. 39+830 — 40+240:

Entre los pp.kk. 39+830 y 40+240 se podra circular por las vias complementarias y la seccién ampliada
de las calzadas del tronco ejecutadas en Fase |, reorganizando igualmente el trafico por carriles como
se ha indicado para el primer tramo de variante.

6.16.1.1.  FASEIll

En la tercera fase, y una vez puestas en servicio las vias complementarias, se acometen las obras de
ampliacién a tercer carril en el tronco, construccidn/adaptacidon de pasos de mediana y fresado y
disposicion de nueva capa de rodadura en el tronco.

En el Enlace de San Agustin de Guadalix Sur se construye el paso superior PS 34,78 y se completa la
construccion de las vias complementarias bajo el mismo.

Figura 5. Actuaciones en fase lll en el enlace San Agustin de Guadalix Sur
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En la variante de El Molar se construye el tramo de la calzada derecha y via complementaria izquierda
entre los PP.KK. 38+360 — 38+700, desviando el trafico de la calzada izquierda por la calzada derecha.
Tras la Fase lll, se podra circular por las dos calzadas definitivas de la A-1 y la via complementaria
izquierda, faltando Unicamente la construccion del tramo de la via complementaria derecha entre los
PP.KK. 38+700 — 394050, que se deberd ejecutar con posterioridad.

Figura 6. Actuaciones en fase lll - Variante de El Molar
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Tabla 3. Actuaciones en Fase Il - Variante de El Molar 6.16.2. Resumen de actuaciones por fases
, TRANSICIONES EN LA CIRCULACION . .. . ..
DELP.K. | ALP.K. ACTUACION A continuacidn, se presenta una tabla-resumen con las fases de ejecucidon proyectadas y las
SENTIDO MADRID SENTIDO BURGOS . . .
Cohada dorecha v oia T —— operaciones incluidas en cada una de ellas:
37+100 | 38+360 Construido en fase Il aiza . 4 d . y.
complementaria derecha | complementaria izquierda
Se desvia por el carril , .
Se construye calzada y via exterior de la calzada Se desvia por los 2 carriles
38+360 | 38+700 v L _y , interiores de la calzada
complementaria izquierdas derecha y por la via
. derecha
complementaria derecha
En fase posterior se debera construir El tréfico de la via
38+700 | 39+050 | la via complementaria derechay el | complementaria se desvia
ramal de transferencia 38+800 a calzada existente o ,
— - Calzada izquierda y via
El trafico de la via L
complementaria se desvia complementaria izquierda
39+050 | 39+200 Construido en fase Il p .
a via complementaria
derecha
Tabla 4. Tabla-resumen de las fases de construccién por tramos y las operaciones a realizar
AMBITO DEL P.K. AL P.K. FASE | FASE 11 FASE 11
Construccion de estructuras y ampliacién de pasarelas. Ampliacion del resto de estructuras (pasos inferiores).
ENLACE M-40 - ALCOBENDAS 124000 154300 Construcc!cl)n de ramales por fuera de !a plataforma. Rem.o.dela_c'lon de vias complementarllas existentes. Cons_trucmon de tercer carril en tronco y pasos de
Construccion del ramal de transferencia p.k. 12+500. Rectificacion de enlaces y reordenacion de accesos. mediana.
Construccion de ramales de transferencia.
Ampliacién de estructuras. Ampliacién del resto de estructuras.
Construccion de vias complementarias y ramales por fuera de la Construccion de tramos restantes de vias complementarias
ALCOBENDAS - ENLACE SAN P 4 P P 4 Construccion de tercer carril en tronco y pasos de
! 15+300 20+400 plataforma. ramales. A
SEBASTIAN DE LOS REYES L, . e . mediana.
Construccion de algunos ramales de transferencia. Rectificacion de enlaces y reordenacién de accesos.
Construccion de ramales de transferencia restantes.
Ampliacién de estructuras. Ampliacién del resto de estructuras.
Construccion de pasos inferiores en el Enlace M-50. jgellcr:;a;éozsdeg/rl]elx:cceoaf)slgmentarlas entre Enlace de San Sebastidn
ENLACE SAN SEBASTIAN DE LOS 204400 244300 Construccion de vias complementarias v ramales por fuera de la Yesy ’ Construccion de tercer carril en tronco y pasos de
REYES - ENLACE M-100 plataforma P y P Construccion de via complementaria derecha en Enlace M-100. mediana.
., . Rectificacion de enlaces y reordenacion de accesos.
Construccion de algunos ramales de transferencia. -, .
Construccion de ramales de transferencia restantes.
Ampliacién de estructuras y pasarelas.
P . , yPp . L Demolicién de paso superior existente en Enlace RACE y
Adaptacion de vias complementarias y reordenacién de accesos entre ., . . .
construccion de vias complementarias por debajo. ., .
ENLACE M-100 - ENLACE 244300 314400 Enlace M-100 y Enlace RACE. Construccion de tercer carril en tronco y pasos de
POLIGONO INDUSTRIAL SUR Construccion de vias complementarias entre Enlace RACE y Enlace mediana.
Poligono Industrial Sur. Rectificacion de Enlace RACE y reordenacion de accesos.
Construccion de ramales de transferencia.
Ampliacién de estructuras y pasarelas. Construccion de tercer carril en el tronco desde el p.k. 36+600.
ENLACE POLIGONO INDUSTRIAL Construccion de via complementaria derecha pasado el Poligono Construccion/remodelacién de via complementaria derecha en el
SUR - ENLACE SAN AGUSTIN DE 314400 374100 Industrial. Poligono Industrial / Punta Galea. Ampliacion del PS 34,78 y terminacion de vias
GUADALIX NORTE POLIGONO Construccion de via complementaria izquierda. Construccion de PS 34,72 y vias complementarias por debajo. complementarias por debajo.
INDUSTRIAL Construccion de ramales por fuera de la plataforma. Rectificacion de enlaces y reordenacidn de accesos.
Construccion de algunos ramales de transferencia Construccion de ramales de transferencia restantes.
VARIANTE DE EL MOLAR 37+100 39+200 Construccion de tramo en Variante
ENLACE VIAS DE SERVICIO 394200 394830 Ampliacic’).n’de est,ructuras. . Cons.t.rucc.i’o'n de tercer carril en el tronco.
Construccion de vias complementarias y ramales de enlace. Rectificacion de enlaces.
VARIANTE DE EL MOLAR 39+830 40+240 Construccion de tramo en Variante
ENLACE VARIANTE DE EL MOLAR 404240 434500 Ampliacidn de estructuras. Construccion de tercer carril en el tronco.
SUR - FINAL Construccion de ramales por fuera de la plataforma. Rectificacion de enlaces y reordenacidn de accesos.
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6.16.3. Itinerarios alternativos durante las obras

Las obras de ampliacién de pasos superiores y pasarelas sobre el tronco de la autovia A-1 se han
proyectado de tal modo que se permita el paso del trafico bajo las mismas, siendo necesaria la
reorganizacién y corte alternativo de carriles, no obstante, para determinadas actividades que
pudieran poner en riesgo la seguridad de los usuarios sera necesario contemplar puntualmente cortes
nocturnos del trafico en las siguientes estructuras.

En el Anejo 20 se indican a titulo informativo aquellos itinerarios que se podran emplear para
garantizar la permeabilidad transversal durante la ejecucion de las obras, en base a la planificacién por
fases establecida. Para contemplar su repercusién en el Presupuesto se ha considerado una partida
alzada. No obstante, en el Proyecto de Construccidon que desarrolle en detalle el Anteproyecto, se
deberan estudiar los itinerarios a establecer en base a la planificacién de la obra y ejecucién de las
estructuras prevista.

6.16.4. Sefializacion de obras

Para el establecimiento de la sefializacién de obras (sefializacién horizontal, vertical, balizamiento y
defensas) se han seguido los siguientes esquemas, incluidos en el manual de ejemplos de sefializacién
de obras fijas, publicado por el Ministerio de Fomento en 1997, conforme a lo establecido en la Norma
3.1-IC:

. SENALIZACION
ACTUACION NORMA 8.3-IC
Obras de ampliacion en el tronco (tercer carril, ampliacion de estructuras y .
; L Ejemplo 3.3
ejecucion de transfers)
Obras de ampliacidn en vias complementarias Ejemplo 3.3
Obras por fuera de la calzada Ejemplo 3.1
Remodelacidn de vias complementarias y ramales de enlace existentes Ejemplo 2.7
Remodelacidon de interseccién a glorieta Ejemplo 1.4
Desvios entre calzadas y reordenacién de carriles Ejemplo 3.7

6.17. INTEGRACION AMBIENTAL

El Anejo de Integracién Ambiental (AIA en adelante) tiene como objetivo, por un lado, identificar y
concretar las repercusiones ambientales que el Proyecto tiene sobre el territorio; y por otro lado,
definir y desarrollar detalladamente las medidas preventivas, protectoras y correctoras encaminadas
a evitar, paliar o enmendar los posibles dafios causados sobre los elementos del medio ambiente.

Andlisis ambiental y clasificacion del territorio

Se ha realizado un analisis pormenorizado sobre el entorno en el que se desarrolla la actuacion, con el
fin de determinar los principales condicionantes ambientales de este proyecto, que son los siguientes.

El ambito atravesado por las actuaciones analizadas, se caracteriza por ser tradicionalmente agricola.
Esto da lugar a que el paisaje vegetal potencial haya sido sustituido por los cultivos, y por lo tanto, los

encinares tipicos de la vegetacion potencial se encuentran actualmente reducidos a fincas concretas o
a espacios que, orograficamente, no pueden ser aprovechados para su explotacion.

En la zona de estudio, destacan como principales cursos de agua, el rio Jarama y su afluente el rio
Guadalix. Asimismo, cabe resefiar la presencia de los arroyos de La Fresneda, Quifiones y Vifiuelas.

Desde el punto de vista de la fauna, cabe destacar la presencia de areas de interés faunistico, como el
Area Importante para las Aves n2 74 “Talamanca — Camarma”, las zonas himedas catalogadas Lagunas
de Belvis y Lagunas del Soto de Mozanaque, y la proximidad de Zonas de Especial Proteccién para las
Aves:

e ZEPA ES0000012 Soto de Vifiuelas
e ZEPA ES0000011 Monte de El Pardo
e ZEPA ES0000139 Estepas Cerealistas de los Rios Jarama y Henares

Como elementos de mayor valor de conservacidn, destacan los lugares Red Natura presentes en la
zona:

e ZECES3110001 Cuencas de los rios Jarama y Henares
e ZECES3110003 Cuenca del rio Guadalix

e ZEC ES3110004 Cuenca del rio Manzanares, coincidente parcialmente con la Reserva de la
Biosfera y el Parque Regional de la Cuenca Alta del rio Manzanares

Asimismo, el ambito de estudio se desarrolla a través de varios Habitats de Interés Comunitario, solo
dos de ellos prioritarios (6220 y 91EQ). La mayor parte son tipicos de bosques de ribera, aunque
también destacan los pastizales y matorrales:

e 5330: Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos.

e 92A0: Bosques galeria de Salix alba y Populus alba.

e 6420: Prados himedos mediterrdneos de hierbas altas del Molinion-Holoschoenion.

e 6220%*: Zonas subestépicas de gramineas y anuales del TheroBrachypodietea.

e 9340: Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia.

e 6310: Dehesas perennifolias de Quercus spp.

e 6430: Megaforbios eutrofos higroéfilos de las orlas de llanura y de los pisos montano a alpino.

e 91BO0: Fresnedas termoéfilas de Fraxinus angustifolia.
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e 91EO0*: Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae,
Salicion albae).

e 92DO0: Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio-Tamaricetea y Securinegion
tinctoriae)

En el ambito de las actuaciones estudiadas aparecen varios Montes Preservados y algunos Montes de
Utilidad Publica, ninguno de ellos afectado directamente por el Anteproyecto.

En lo relativo a las vias pecuarias, en la zona aparecen numerosas coladas, veredas, cafiadas y cordeles.
Las actuaciones afectan a las siguientes:

Colada de las Huelgas del Arroyo de Colmenar
e Colada de las Huelgas del Arroyo de la Fresnera
e Colada del Arroyo de la Vega

e Colada del Arroyo Vifiuelas

e Colada del Camino de Velazquez

e Colada del Cerro, Castilla o Colada de Segovia
e Colada del Camino del Monte

e Descansadero-Abrevadero del Ardal

e Vereda de Barajas a San Sebastian de los Reyes

Por ultimo, con respecto a los yacimientos arqueoldgicos y paleontoldgicos detectados en la zona, cabe
destacar que se han detectado numerosos elementos, segun la consulta realizada al Inventario de
Bienes Inmuebles del Patrimonio Histérico de la Comunidad de Madrid, y la prospeccidn arqueoldgica
realizada. A continuacion se indican los elementos atravesados por la actuacién.

Puente de la Pesadilla |

Puente del Cafio |

e Puente sobre el rio Guadalix Il

Hallazgo 10
Asimismo, el yacimiento La Calera se localiza a unos 10 m de la actuacion.

El andlisis realizado, junto con la integracion de resultados de los antecedentes, han permitido realizar
un estudio pormenorizado del proyecto en el que se han tenido en cuenta los factores ambientales.
Igualmente, han permitido realizar una clasificacion del territorio (zonas excluidas y zonas admisibles)
a efectos de la localizaciéon de instalaciones auxiliares y préstamos y vertederos.

Proyecto de actuaciones preventivas, protectoras y correctoras

Conocidas las caracteristicas del medio receptor, asi como los detalles de la ejecucion del proyecto, se
han definido las medidas preventivas y correctoras que deberan incorporarse al proyecto, y que se
resumen a continuacion:

° Zonas de instalaciones auxiliares fuera de zonas excluidas.

e  Préstamos y vertederos. Se ha llevado a cabo una propuesta de zonas para la obtencién de
materiales y el vertido de excedentes.

®  Proteccidon de la calidad del aire: Riegos, estado correcto de los motores de la maquinaria de
obras, transporte de material pulverulento mediante camiones provistos de toldos, tapado de
acopios, limitacidn de la velocidad de vehiculos de obra.

e  Proteccién de las condiciones del sosiego publico en fase de obras: Medidas generales aplicables
a la maquinaria y las tareas de carga y descarga de materiales. Ademas, se han incluido pantallas
acusticas en fase de construccidén segun el estudio de ruidos incluido como apéndice de este
anejo.

®  Proteccién de las condiciones del sosiego publico en fase de explotacion: Se ha propuesto
pantallas acusticas en fase de explotacidn, aislamiento acustico en fachada de las edificaciones
afectadas por el ruido y asfalto fonoabsorbente.

®  Proteccién del suelo: Jalonamiento del limite estricto de la obra y cerramiento provisional rigido
en zonas sensibles, recuperacion, acopio y mantenimiento de la tierra vegetal, prevencion de la
contaminacion de suelos.

®  Proteccién de la vegetacion: Delimitacién del perimetro de la obra, protectores de arbolado,
prospecciodn floristica, buenas practicas para evitar la afeccién innecesaria a la vegetacion, plan
de prevencién y extincién de incendios, minimizacion de la apertura de caminos de acceso,
prevencion y erradicacion de especies aldctonas invasoras. Se ha propuesto ademas la
compensacion de la superficie forestal afectada.

®  Protecciéon de las aguas y el sistema hidroldgico: Proteccién de los sistemas fluviales
(autorizaciones y permisos necesarios, ubicacién de elementos auxiliares fuera de cauces,
ejecucion de pasos provisionales para maquinaria pesada sobre cauces publicos); proteccion de
la calidad de las aguas (correcto disefio del parque de maquinaria, balsas de decantacién y puntos
de limpieza de canaletas de hormigoneras en las instalaciones auxiliares de obra, control de
vertidos, barreras de retencidon de sedimentos en los cauces, gestion de residuos); y proteccién
de los recursos hidricos subterraneos.

e  Proteccién de la fauna: control de vertidos, control de la superficie de ocupacion adecuacion de
pasos para la fauna, adecuacion del cerramiento, sistemas de escape, pantallas anticolisién en
viaductos, batida de fauna previa al comienzo de las obras, limitaciones al cronograma de obras,
medidas para quirdpteros.
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e  Proteccién del patrimonio arqueolégico: Reflejo de todos los elementos patrimoniales en la 6.18.3.  Administracion Local:
cartografia de obra, sondeos valorativos en el yacimiento “La Calera”, limpieza y documentacion
del elemento etnografico “Hallazgo 10”, peticion de autorizacion para actuar sobre | Puente de la — AYUNTAMIENTO DE ALCOBENDAS
Pesadilla I, el Puente del Cafio | y el Puente sobre el rio Guadalix Il, y seguimiento arqueoldgico y — AYUNTAMIENTO DE ALGETE
paleontolégico de todos los movimientos de tierras.
— AYUNTAMIENTO DE COLMENAR VIEJO
e Reposicidn de vias pecuarias: en fase de proyecto de construccidn se propondra la reposicidn de — AYUNTAMIENTO DE EL MOLAR
las vias pecuarias afectadas por la traza. 3
— AYUNTAMIENTO DE EL VELLON
®  Reposicién de servidumbres y de servicios afectados: Se ha previsto la reposicidn los caminos y — AYUNTAMIENTO DE MADRID — ALCANTARILLADO
servicios afectados.
— AYUNTAMIENTO DE MADRID - ALUMBRADO
e  Actuaciones para la integracién ambiental de la obra: Restauracién geomorfoldgica, retirada — AYUNTAMIENTO DE MADRID - TRAFICO
selectiva, acopio, mantenimiento y extendido de tierra vegetal, laboreo, hidrosiembra, siembra,
. — AYUNTAMIENTO DE MADRID - URBANISMO
plantaciones y descompactado de las zonas degradadas por las obras.
— AYUNTAMIENTO DE PARACUELLOS
Programa de vigilancia ambiental
— AYUNTAMIENTO DE PEDREZUELA
Durante las obras y el periodo de garantia se prevé la realizacion de una serie de controles con objeto —  AYUNTAMIENTO DE SAN AGUSTIN DE GUADALIX
de verificar el cumplimiento y la eficacia de las medidas previstas.
— AYUNTAMIENTO DE SAN SEBASTIAN DE LOS REYES
Las actuaciones de vigilancia ambiental, se desarrollaran durante toda la duracion de las obras y —  AYUNTAMIENTO DE EUENTE EL SAZ DEL JARAMA
durante los tres afios siguientes al Acta de Recepcidn de la obra.
El control se llevard a cabo mediante el seguimiento de indicadores que proporcionan la forma de 6.18.4.  Otros Organismos y Servicios:
comprobar, en la medida de lo posible, de manera cuantificada y simple, la realizacion de las medidas .
previstas y sus resultados. — BTESPANA
— CANAL DE ISABEL I
Planos y valoracién
— CLH
Como complemento al Anejo de Integracién Ambiental, se han elaborado planos sobre los principales —  COLT TELECOM ESPARNA
condicionantes ambientales, las zonas de exclusion, las medidas protectoras y correctoras y la
ubicacién de explotaciones activas, préstamos y vertederos. — CORREOS TELECOM
. — CITYNET
6.18. COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS
— ENAGAS
Los organismos y compaiiias suministradoras con los que se ha establecido contacto para la redaccién GAS NATURAL
del anteproyecto son los siguientes: B
— IBERDROLA DISTRIBUCION
6.18.1.  Administracidén Estatal .
— MADRILENA RED DE GAS
—  DEMARCACION HIDROGRAFICA DEL TAJO _ ONO
— DIRECCION GENERAL DE TRAFICO (DGT). —  ORANGE - JAZZTEL
6.18.2. Administracion Autonémica _  RED ELECTRICA DE ESPANA (REE)
— CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES DE MADRID — REPSOL - PETRONOR
— SEPES
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— A . P Vi . . a
TELEFONICA Estacion . un’to. Carretera Calzada fas . Ne carriles Tipo de Estacion
Kilométrico Complementarias
— UNION FENOSA 4 13+650 A-1 ambas 7 Permanente
En el anejo se incluye un cuadro resumen con los contactos mantenidos, respuestas recibidas, etc., y > 14+200 Al ambas 8 Permanente
en el Apéndice n® 1 “Correspondencia mantenida” se adjuntan las cartas enviadas, asi como la 6 15+050 Al ambas 6 Permanente
documentacidn recibida de los organismos afectados a la fecha de entrega del anteproyecto. 7 16+500 Al Margen izquierda 3 Permanente
8 16+500 A-1 ambas 5 Permanente
6.19. SISTEMAS ITS 9 18+050 A1 Margen derecha 4 Permanente
10 18+050 A-1 ambas 4 Permanente
En el Anejo n214 Instalaciones y Sistemas de Informacién ITS, del Anteproyecto de Adecuacidn
) . y ! proy ) ! 11 20+900 A-1 ambas 6 Permanente
Reforma y Conservacién del Corredor Norte. Tramo: P.K 12,0 al P.K 47,0 de la Autovia A-1, se expone
L, . o . . 12 20+900 A-1 ambas 7 Permanente
la definicion funcional y el estudio justificativo de los Sistemas Inteligentes de Transportes (ITS) de la
, . . 13 23+000 A-1 ambas 6 Permanente
via objeto de las actuaciones.
14 23+000 A-1 ambas 6 Permanente
Se conoce como Sistemas Inteligentes de Transporte (SIT), o ITS (Intelligent Transportation System), al 15 24+400 A-l Margen derecha 3 Permanente
conjunto de aplicaciones informaticas y sistemas tecnoldgicos creados con el objetivo de mejorar la 16 24+400 Al ambas 5 Permanente
seguridad y eficiencia en el transporte terrestre, facilitando la labor de control, gestién y seguimiento 17 28+000 Al ambas 6 Permanente
por parte de los responsables. 18 28+000 A-1 ambas 4 Permanente
19 304900 A-1 ambas 6 Permanente
6.19.1. Datos de Partida 20 30+900 A-1 ambas 5 Permanente
B i i . i i ., o 21 33+900 A-1 ambas 6 Permanente
La via objeto de estudio ya dispone de una serie de sistemas ITS, cuya funcidn es el control del trafico
.., . L. , ., , . 22 334900 A-1 ambas 4 Permanente
y la gestidn de la seguridad viaria, asi como la conservacion y el estado fisico de la carretera.
23 35+700 A-1 ambas 6 Permanente
Los sistemas ITS existentes, atendiendo a la clasificacidn citada en el anterior apartado, se pueden 24 35+700 Al ambas 4 Permanente
clasificar como sistemas GV, cuya funcidn es la explotacion y la gestidn de la via en general. 25 39+000 A-l ambas 6 Permanente
26 39+000 A-1 ambas 4 Permanente
Se han mantenido contactos de Coordinacidn con la Direccién General de Trafico, principal organismo 27 40+200 A1l ambas 7 Permanente
propietario de los Sistemas ITS existentes en la Autovia A-1. 28 404200 Al ambas 4 Permanente

6.19.2. Relacion Nominal de los Sistemas que compondran el Contexto ITS de la Via.

Se denomina contexto ITS de una determinada via, al conjunto estructurado de sistemas ITS que se
prevé implantar con el fin de atender debidamente a las necesidades y requisitos de explotacidn y uso
de la misma.

De acuerdo con las caracteristicas de la via y teniendo en cuenta los sistemas ITS ya existentes en el
tramo objeto del presente anteproyecto, con el fin de obtener informacién de la carretera para
asegurar una mejor explotacién de la via, se considera necesaria la implantacion de los siguientes
sistemas ITS, el criterio utilizado ha sido el disponer de informacidn antes y después de cada enlace, y
considerando tanto el tronco de la Autovia como las Vias Complementarias:

6.19.3. Estaciones de Toma de Datos (ETD)

Estacion KiI::'\r;tt(:ico Carretera Calzada CompI:ri::n tarias N2 carriles Tipo de Estacion
1 12+200 A-1 ambas 7 Permanente
2 12+200 A-1 ambas 7 Permanente
3 13+650 A-1 Margen izquierda 3 Permanente

6.19.4.  Sistema de Circuito Cerrado de Television (CCTV)

En el tramo de actuaciones sobre la Autovia A-1, no se considera necesario la implantacion de nuevos
elementos ITS de esta tipologia.

6.19.5. Paneles de Mensajeria Variable

En el tramo de actuaciones sobre la Autovia A-1, no se considera necesario la implantacion de nuevos
elementos ITS de esta tipologia.

Los paneles de mensajeria variable existentes a lo largo del tramo de la autovia A-1 objeto del presente
anteproyecto, se muestran a continuacion, indicando el punto kilométrico del tronco de la autovia
donde estan ubicados:
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Sentido Creciente Sentido Decreciente
P.K Tipo P.K Tipo
13+650 Banderola 13+550 Banderola
14+570 Pértico 15+360 Banderola

16+150 Banderola 16+300 Pértico
19+500 Pértico 18+050 Banderola
22+100 Pértico 22+600 Pértico
31+400 Banderola 24+400 Banderola
41+300 Pértico 37+200 Pértico
45+350 Banderola

Los sistemas PMV indicados pertenecen a la Direccién General de Trafico.

La reposicién y reubicacién de éstos, se encuentra recogida en el Anejo n2 16 Reposicién de Servicios
Afectados.

6.19.6. Radares de Control de Velocidad
No se consideran la implementacion de nuevos elementos ITS de esta tipologia.

Alo largo del tramo de la autovia A-1 dentro del tramo objeto de estudio, se encuentran instalados los
siguientes radares para el control de velocidad, todos ellos pertenecientes a la Direccién General de

Tréfico:
Punto . q
Kilométrico Sentido | Tipo Radar
14+570 Burgos fijo
22+100 Burgos fijo
24+400 Madrid fijo

Los puntos kilométricos indicados son referidos a los hitos kilométricos del tronco de la autovia.
6.19.7. Estaciones Meteoroldgicas

El tramo de la autovia A-1 objeto de estudio, dispone de dos estaciones meteoroldgicas, gestionadas
por la DGC, situadas al principio y en mitad del tramo de la misma.

6.19.8. Estacion Remota Universal (ERUS)

En el tramo de actuaciones sobre la Autovia A-1, no se considera necesario la implantacion de nuevos
elementos ITS de esta tipologia.

6.20. PLAN DE ACTUACIONES

Se ha incluido en este Anteproyecto, una propuesta de tramificacién y planificacion de la ejecucién de
las obras del Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: del

p.k. 12+000 al 474000, en cumplimiento del Articulo 233 de la Ley de contratos del sector publico, por
la que se transponen al ordenamiento juridico espanol las directivas del parlamento europeo y del
consejo, 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014, de 26 de octubre de 2017.

Para el planteamiento de esta particion de las obras se han considerado tres aspectos diferenciados,
pero a la vez, convergentes entre si, pretendiendo buscar una tramificacidon que resulte homogénea
de cara a la ejecucion de las diferentes actuaciones que componen este Anteproyecto.

Por un lado, es objeto de esta tramificacion el plantear una particiéon razonable en cuanto a longitud
de actuacidn, que sean abarcables para su desarrollo en un Proyecto de Construccién, considerando
tramos similares, cuyas caracteristicas favorezcan la conexidn con los tramos contiguos, facilitando la
ejecuciéon de los mismos y con la menor afeccidn posible al trafico, ya que éste se mantendra en todo
momento. En este sentido, se ha adoptado como criterio general, una divisién en torno a 8,0 Km por
actuacion.

Por otro lado, desde un punto de vista de la duracién en el tiempo de dichas actuaciones, de forma
que la totalidad de las obras comprendidas en el anteproyecto puedan entrar en servicio en el afio
2025, lo que supone que el plazo establecido para la ejecucidn de los trabajos completos es de 3 aiios
(36 meses).

Ademas, se plantea una tramificaciéon que permita la ejecucién de las actuaciones comprendidas en
cada tramo de manera independiente y sin necesidad de ser ejecutados en un orden cronolégico
concreto, pudiéndose abordar cada una, en funcidn de las necesidades y de los medios disponibles en
cada momento.

Asi la divisidn de tramos planteada es la que a continuacidn se relaciona
Tramo 1: del 12,0 al 20,4 long. 8,4 Km
Tramo 2: del 20,4 al 28,0 long. 7,6 Km
Tramo 3: del 28,0 al 35,9 long. 7,9 Km
Tramo 4: del 35,9 al 43,5 long. 7,6 Km

Ademas, se ha desarrollado una planificacién de la obra, plasmada en un diagrama de barras en el que
se representa cada una de las principales actuaciones contempladas en cada tramo.
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Anteproyecto de Adecuaddn, Reforma y Conservacidn del Comedor Morte. Tramo P.K 12,0 al Pk 47.0 de |a Autovia A-L

AR AL 3 A
I ACTUACIGN MESEL  MERZ O MESF  MESS  MIERN O MESR  MEST O MERE  MESS  MES10 MES1] MES LR | MES1E  MESIS  MES 1S MES1E  MESLY O MES 18 MES 1S MESE) MESEL  MERZE  MESIY  MWES 34 | MES IS MESEE  MERRT MERZE  MESIS  WESB) MESEL O MESED MESEE  MES 34 MESES  peRS B IMFORTE %

1.1 Movimiento de Tierras
1.2 Drena)e
Tramol 1.3 Estrucutras i
el 124000 | 250 7,268
BA5 Kkm 1.4 Firmes
1.5 Sefializaddn

1.6 Cerramiemto

2.1 Movimiento de Tierras
2.2 Drenaje

Trama 2 2.3 Estrucutras
el 20+350 | 2B 14,25%

2.6 Carramiento

3.1 Movimiento de Tierras
3.2 Drenaje

Trama 3 3.3 Estrucutras
del 204 25,77
3.4 Firmes
3.5 Sefalizadon

3.6 Carramiento

4.1 Movimiento de Tierras
4.2 Drenaje
Tramo 4 4.3 Estrucutras

dal 35+300 3l 43+500 19,084
7,60 4.4 Firmes

4.6 Carramiamto

REALIZACION MENSUAL % 106 | 106 | 106 | 106 | LD6 | 106 | 106 106 106 | 1,56 | 12% | 169 | 1B> 198 | 283 | 200  2BB | ZBB 410 | 410 | 570 478 | 50B | 343 [ 342 | 343 65 678 | 572 | 474 | 169 | 163 169 260 2,04 | D48 100.00
NEALIZAEININ ACLIMULADA % 106 211 | 317 423  52% 634 740 846 5352 | 1108|1237 1406 1551 17,853 | 2071 | 23,61 2642 2535 3346 37,56 43,26 4804 | 53,13 | 56,61 ( 60,10 65,53 7245 79,27 | 8499 35,73 2142 93,11 594,80 9748 59,52 100,00, i
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6.21. PRESUPUESTO DE INVERSION Para obtener el Presupuesto Base de Licitacién con IVA se aplica el tipo vigente de IVA (21%) sobre el
anterior importe, obteniéndose la cifra de CIEN MILLONES DOSCIENTOS VEINTICINCO MIL CIENTOS

Como desde el punto de vista de la construccién de las obras se plantea su particién en 4 tramos, para CINCUENTA Y NUEVE EUROS CON TREINTA Y UN CENTIMOS (100.225.159,31 €).

cada uno de ellos se ha estimado su presupuesto de forma independiente, siendo el presupuesto

global del Anteproyecto la suma de los cuatro que a continuacién se relacionan. 6.21.2.  PBLTramo 2. p.k. 20,4 A 28,0.

6.21.1.  PBLTramo 1. p.k. 12,0 a 20,4. El Presupuesto de Ejecuciéon Material asciende a la cantidad de: TREINTA Y DOS MILLONES

OCHOCIENTOS CINCUENTA Y DOS MIL SETECIENTOS NOVENTA Y CINCO EUROS CON SETENTA 'Y DOS

El Presupuesto de Ejecucion Material asciende a la cantidad de: SESENTA Y NUEVE MILLONES CENTIMOS (32.852.795,72 €).

SEISCIENTOS CINCO MIL SEISCIENTOS TREINTA Y OCHO EUROS CON OCHENTA CENTIMOS

(69.605.638,80 €). PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 1 TRABAJOS PREVIOS 1.373.839,80 €
2 EXPLANACIONES 2.712.393,93 €
1 TRABAJOS PREVIOS 1.895.395,31 €
3 DRENAJE 1.346.184,21 €
2 EXPLANACIONES 7.445.483,55 €
4 FIRMES Y PAVIMENTOS 7.900.337,74 €
3 DRENAJE 2.836.783,88 €
5 ESTRUCTURAS Y MUROS 9.261.209,20 €
4 FIRMES Y PAVIMENTOS 12.358.744,01 € N -
6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 4.133.438,87 €
5 ESTRUCTURAS Y MUROS 29.804.259,81 € -
~ ; 7 INTEGRACION AMBIENTAL 2.332.398,44 €
6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 5.732.473,86 € -
- 8 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 1.369.850,80 €
7 INTEGRACION AMBIENTAL 3.845.829,25 € ]
- 9 SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS 1.084.698,48 €
8 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 2.219.804,38 €
- 10 OBRAS COMPLEMENTARIAS 737.327,66 €
9 SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS 1.658.736,98 € -
11 GESTION DE RESIDUOS 278.305,78 €
10 OBRAS COMPLEMENTARIAS 923.126,49 €
- 12 VARIOS 159.364,07 €
11 GESTION DE RESIDUOS 340.204,67 €
13 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD (0,5%) 163.446,74 €
12 VARIOS 198.499,90 €
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 32.852.795,72 €
13 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD (0,5%) 346.296,71 €
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 69.605.638,80 € Aplicando al Presupuesto de Ejecucion Material el coeficiente de Gastos Generales (13%) y el Beneficio
industrial (6%) se obtiene el Presupuesto Base de Licitacidn sin IVA que asciende a TREINTA Y NUEVE
Aplicando al Presupuesto de Ejecucidon Material el coeficiente de Gastos Generales (13%) y el Beneficio MILLONES NOVENTA Y CUATRO MIL OCHOCIENTOS VEINTISEIS EUROS CON NOVENTA CENTIMOS
industrial (6%) se obtiene el Presupuesto Base de Licitacion sin IVA que asciende a OCHENTA Y DOS (39.094.826,90 €).

MILLONES OCHOCIENTOS TREINTA MIL SETECIENTOS DIEZ EUROS CON DICISITE CENTIMOS

(82.830.710,17 €). PRESUPUESTO DE LICITACION
PRESUPUESTO DE LICITACION TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 32.852.795,72 €

13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA 4.270.863,44 €
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 69.605.638,80 € 6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 1.971.167,74 €
13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA 9.048.733,04 € PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA) 39.094.826,90 €
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 4.176.338,33 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA) 82.830.710,17 € 21% IVA 8.209.913,65 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA) 47.304.740,55 €
21% IVA 17.394.449,14 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA) 100.225.159,31 € Para obtener el Presupuesto Base de Licitacion con IVA se aplica el tipo vigente de IVA (21%) sobre el

anterior importe, obteniéndose la cifra de CUARENTA Y SIETE MILLONES TRESCIENTOS CUATRO MIL
SETECIENTOS CUARENTA EUROS CON CINCUENTA Y CINCO CENTIMOS (47.304.740,55 €).
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6.21.3. PBL Tramo 3. p.k. 28,0 A 35,9.

El Presupuesto de Ejecucién Material asciende a la cantidad de: CUARENTA Y SIETE MILLONES
SETECIENTOS VEINTISEIS MIL CINCUENTA Y SEIS EUROS CON SESENTA Y TRES CENTIMOS
(47.726.056,63 €).

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

1 TRABAJOS PREVIOS 1.681.074,60 €
2 EXPLANACIONES 2.746.603,81 €
3 DRENAJE 1.549.133,01 €
4 FIRMES Y PAVIMENTOS 6.833.564,27 €
5 ESTRUCTURAS Y MUROS 16.570.504,87 €
6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 5.077.802,39 €
7 INTEGRACION AMBIENTAL 3.227.245,33 €
8 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 5.962.426,53 €
9 SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS 1.323.026,34 €
10 OBRAS COMPLEMENTARIAS 2.188.952,91 €
11 GESTION DE RESIDUOS 206.396,40 €
12 VARIOS 121.883,11 €
13 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD (0,5%) 237.443,06 €

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 47.726.056,63 €

Aplicando al Presupuesto de Ejecucién Material el coeficiente de Gastos Generales (13%) y el Beneficio
industrial (6%) se obtiene el Presupuesto Base de Licitacion sin IVA que asciende a CINCUENTA'Y SEIS
MILLONES SETECIENTOS NOVENTA Y CUATRO MIL SIETE EUROS CON TREINTA Y NUEVE CENTIMOS
(56.794.007,39 €).

PRESUPUESTO DE LICITACION

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 47.726.056,63 €
13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA 6.204.387,36 €

6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 2.863.563,40 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA) 56.794.007,39 €
21% IVA 11.926.741,55 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA) 68.720.748,94 €

Para obtener el Presupuesto Base de Licitacién con IVA se aplica el tipo vigente de IVA (21%) sobre el
anterior importe, obteniéndose la cifra de SESENTA Y OCHO MILLONES SETECIENTOS VEINTE MIL
SETECIENTOS CUARENTA Y OCHO EUROS CON NOVENTA Y CUATRO CENTIMOS (68.720.748,94 €).

6.21.4. PBL Tramo 4. p.k. 35,9 A 43,5.

El Presupuesto de Ejecucion Material asciende a la cantidad de: TREINTA Y CINCO MILLONES
CUARENTA MIL TRESCIENTOS VEINTICUATRO EUROS CON CUARENTA Y OCHO CENTIMOS
(35.040.324,48 €).

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

1 TRABAJOS PREVIOS 992.997,81 €
2 EXPLANACIONES 3.153.546,59 €
3 DRENAJE 1.840.704,88 €
4 FIRMES Y PAVIMENTOS 7.715.699,12 €
5 ESTRUCTURAS Y MUROS 10.595.483,37 €
6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 4.308.387,13 €
7 INTEGRACION AMBIENTAL 2.328.160,47 €
8 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 1.492.246,57 €
9 SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS 1.748.846,75 €
10 OBRAS COMPLEMENTARIAS 377.702,81 €
11 GESTION DE RESIDUOS 230.032,37 €
12 VARIOS 82.186,64 €
13 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD (0,5%) 174.329,97 €

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 35.040.324,48 €

Aplicando al Presupuesto de Ejecucién Material el coeficiente de Gastos Generales (13%) y el Beneficio
industrial (6%) se obtiene el Presupuesto Base de Licitacidn sin IVA que asciende a CUARENTA Y UN
MILLONES SEISCIENTOS NOVENTA Y SIETE MIL NOVECIENTOS OCHENTA Y SEIS EUROS CON TRECE
CENTIMOS (41.697.986,13 €).

PRESUPUESTO DE LICITACION

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 35.040.324,48 €
13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA 4.555.242,18 €

6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 2.102.419,47 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA) 41.697.986,13 €
21% IVA 8.756.577,09 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA) 50.454.563,22 €

Para obtener el Presupuesto Base de Licitacién con IVA se aplica el tipo vigente de IVA (21%) sobre el
anterior importe, obteniéndose la cifra de CINCUENTA MILLONES CUATROCIENTOS CINCUENTA Y
CUATRO MIL QUINIENTOS SESENTA Y TRES EUROS CON VEINTIDOS CENTIMOS (50.454.563,22 €).
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6.21.5. Presupuesto de Inversion del Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del
Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A-1

El Presupuesto de Inversidon se obtiene mediante la suma de las siguientes partidas:

e Presupuesto Base de Licitacion (con IVA).

e Presupuesto estimativo para Expropiaciones e Indemnizaciones.
e Presupuesto del Programa de Vigilancia Ambiental.

e Presupuesto de Conservacidn del Patrimonio Histérico Espafiol.

El presupuesto estimado para Expropiaciones e indemnizaciones asciende a la cantidad de
47.685.165,03 €.

El presupuesto para el Programa de Vigilancia asciende a 316.787,20 €.

De acuerdo con el “VII Acuerdo de colaboracién entre el Ministerio de Fomento y el Ministerio de
Educacién, Cultura y Deporte para la actuacién conjunta en el Patrimonio Histérico Espafiol a través
del 1,5% cultural”, acuerdan:

“Por el Ministerio de Fomento se establecerd, mediante la disposicion que corresponda, que las
nuevas obras publicas que financie con su presupuesto y con el presupuesto de organismos y
entidades dependientes del mismo, se asignard un 1,5% para los objetivos establecidos en el
articulo 68 de la Ley del Patrimonio Historico Espariol”.

Al ser el Presupuesto de Ejecucion Material de 185.224.815,64 €, la partida para Trabajos de
Conservacion del Patrimonio Histérico Espaiol es 2.778.372,23 €.
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PRESUPUESTO DE INVERSION
Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacién del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A-1
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL ..icvuuiiieiiieiiit ittt 185.224.815.64 €
13 % GASTOS GENERALES ... e e e e eanns 24.079.226,03 €
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL ..ottt ettt e e e e e e e e e e e e ea e 11.113.488,94 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION ... e e e 220.417.530,61 €
21 % IVA 46.287.681,43 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION CON LV.A. ....ooieiieieecesesscassssssssssssssssssssssssassassas: 266.705.212,04 €
EXPROPIACIONES ...t 47.685.165,03 €
PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL ...t 316.787,20 €
1,5% CULTURAL SOBRE P.E.M. (ORDEN FOM/604/2014, TRABAJOS DE CONSERVACION ............ 2.778.372,23 €
O ENRIQUECIMIENTO DEL PATRIMONIO ARTISTICO ESPANOL)
PRESUPUESTO DE INVERSION .......icceuuiiiiiiiieicsisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassassases 317.485.536,50 €
Asciende el presente Presupuesto de Inversién (con ILV.A.) a la expresada cantidad de:
TRESCIENTOS DICECISIETE MILLONES CUATROCIENTOS OCHENTA Y CINCO MIL QUINIENTOS TREINTA Y SEIS EUROS CON CINCUENTA
CENTIMOS (317.485.536,50 €)
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6.22. ESTUDIO DE RENTABILIDAD

El desarrollo de los calculos de rentabilidad econdmica se ha realizado con base en el documento
"Recomendaciones para la evaluacién econdémica, Coste-Beneficio, de estudios y proyectos de
carreteras" publicado con fecha de octubre de 1990 por el Ministerio de Obras Publicas, Transportes
y Medio Ambiente (M.0.P.T.M.A.) y su ultima actualizacién de parametros del afio 2010. En dicho
documento se indican las pautas tedricas y valores mas relevantes de la evaluacion econémica de
proyectos de carreteras.

Ademas, se han seguido las indicaciones de los siguientes documentos técnicos:

e “Nota de Servicio 3/2014 sobre prescripciones y recomendaciones técnicas relativas a los
contenidos minimos a incluir en los estudios de rentabilidad de los estudios informativos o
anteproyectos, de la Subdireccién General de Estudios y Proyectos”, del Ministerio de
Fomento, con fecha de abril de 2014.

e “The Economic Appraisal of Investment Projects at the EIB”, del Banco Europeo de Inversiones,
con fecha de marzo de 2013.

e “Guide to Cost Benefit Analysis of Investment Projects”, de la Comision Europea, con fecha de
diciembre de 2014.

El calculo de la rentabilidad se basa en la diferencia de costes entre la situacion base y la alternativa
planteada. Se distinguiran en el proyecto dos tipos de costes: los de proyecto y los de transporte.

Una vez calculados los costes del anteproyecto y los de transporte, se agregan todos los costes del
escenario con anteproyecto y se comparan con el escenario base, obteniendo mediante la diferencia
de ambos, el flujo de beneficios / costes que constituye la base del calculo de los indicadores de
rentabilidad econémica del proyecto, tales como Valor Actualizado Neto (VAN), relacién coste-
beneficio (B/C), Periodo de Recuperacion de la inversidn (PRI) y Tasa Interna de Retorno (TIR).

6.22.1. Marco de partida
HORIZONTE TEMPORAL

Se ha contemplado un horizonte temporal de 25 afos, considerando 4 afios de ejecucion de obrasy el
resto de explotacion.

Todos los valores monetarios quedan referidos al afio 2019 (precios constantes).
TASA SOCIAL DE DESCUENTO

Para la evaluacion del presente proyecto se ha elegido utilizar una tasa de descuento del 3,0% de
acuerdo con la recomendacion de la Guia para el andlisis coste- beneficio de la Comision Europea para
el periodo 2014-2020.

6.22.2. Analisis de costes

6.22.2.1. Costes de proyecto

Con base en las indicaciones dadas por el Banco Europeo de Inversiones en su manual “The Economic
Appraisal of Investment Projects at the EIB”, se ha utilizado un coeficiente corrector de mercado del
92%, el cual se aplicara sobre todos los costes del proyecto (inversiones y conservacién de la calzada).

Se consideran costes de proyecto los siguientes conceptos.

e Costes de Inversion El presupuesto de inversion considerado para cada una de las actuaciones
en el andlisis socioecondmico es aquel observado en el Anejo 22 Presupuesto de Inversion, por
un importe de 271.197.855€ (iva no incluido), el cual se vera corregido por el coeficiente
corrector de mercado, salvo las expropiaciones.

Siguiendo las indicaciones de la Nota de Servicio, se ha considerado un 3,75% adicional
correspondiendo a un 2% del presupuesto de licitacion al coste de redaccidn del proyecto constructivo
y el 1,75% al coste de Asistencia Técnica a la Direccién de Obra.

No se han evaluado los costes de interrupcién que pudieran derivarse de la construccién.
Se ha estimado que la inversidn para la ejecucidn de las obras se va a acometer en una anualidad.

e Costes de operacion y mantenimiento
e Carreteras de dos calzadas

- Rehabilitacién: 279.783 €/km cada 8 afios
- Conservacion: 2.797 €/km el ler afio, creciendo linealmente hasta duplicarse en el
séptimo afio. Tras ello, en el octavo afio se adopta de nuevo el coste del ler afo y
crece linealmente hasta duplicarse en el decimocuarto afio; y asi sucesivamente
durante todo el periodo de analisis.
e Carreteras de dos calzadas, con tres carriles por sentido
- Rehabilitacion: 419.674 €/km cada 8 afios
- Conservacién: 4.896 €/km el ler afio, creciendo linealmente hasta duplicarse en el
séptimo afio. Tras ello, en el octavo afio se adopta de nuevo el coste del 1er afioy crece
linealmente hasta duplicarse en el decimocuarto afio; y asi sucesivamente durante
todo el periodo de analisis.
e Carreteras de dos calzadas, con cuatro carriles en un sentido
- Rehabilitacién: 489.620 €/km cada 8 afios
- Conservacién: 5.945 €/km el ler afio, creciendo linealmente hasta duplicarse en el
séptimo afio. Tras ello, en el octavo afio se adopta de nuevo el coste del 1er afioy crece
linealmente hasta duplicarse en el decimocuarto afio; y asi sucesivamente durante
todo el periodo de analisis.
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6.22.2.2. Coste de transporte

Costes de Funcionamiento de los Vehiculos
Amortizacién

La Nota de Servicio 3/2014 propone tomar como referencia la siguiente férmula para estimar la
amortizacion por kildmetro de los turismos:

Padquisicién
Kilémetros vida util

Camort =

Los costes de amortizacidn diferenciados por turismos y vehiculos pesados ajustados al afio 2019 son
de 0.057 €/Km y 0.060 €/Km respectivamente.

Mantenimiento y Conservacién

Para vehiculos ligeros se calcula mediante la siguiente expresion:
Coste conservaciéon y mantenimiento = K v~ %** (€/veh-km).

El coeficiente K adquiere el valor de 0,316 €/km para vehiculos ligeros. En el caso de los vehiculos
pesados, el coste de mantenimiento por kildmetro se obtiene por un valor promedio actualizado de
0,14 €/km.

Consumo de Combustibles

Las féormulas utilizadas son las siguientes, con una pendiente media de 1,5%.

= Vehiculo ligero C =11758 —1.76 v + 0.0121 v? + 24.09 p — 0.47 v p + 0.00474 v?p
* Vehiculo pesado C =388.18 —7.32 v + 0.07 v2 + 101.28p + 0.0199 v p + 0.00785 v?p

Los precios de los combustibles que se han considerado son 0,606 €/litro de gasolina sin plomo y
0,633€/litro de gaséleo de automocion, tomandose los datos a fecha de diciembre de 2019, que ofrece
el Ministerio de Industria, Energia, Turismo y Agenda Digital.

Consumo de Lubricantes

El consumo de lubricantes esta relacionado directamente con el consumo de combustibles y
empiricamente responde al 1,2% del consumo de combustible en vehiculos ligeros y 0,8% en pesados.

Se ha actualizado el valor indicado en la Nota de servicio con el IPC al afio 2019 (clase carburantes y
lubricantes 0722), resultando un precio por litro de lubricante en 4,97 €/I.

Gasto de Neumaticos

De acuerdo con la Nota de Servicio 3/2014, se ha seguido la formulacién dada por la OCDE (1990) para
hallar el coste de la reposicién de los neumaticos:

Crveuniticos = " “pgemia™ « (0,804 + 22)
Se ha considerado un precio del juego de cuatro neumaticos de 307 € en vehiculo ligero (precio de
mercado en enero de 2019 para un juego de cuatro neumaticos de tipo 205-55 R16 91 V, el mas
utilizado en Espafa segun datos de la OCU), y de 3.612 € para un juego de seis neumaticos en vehiculo
pesado (estudio del Observatorio de costes de transporte de mercancias por carretera para un vehiculo
de 2 ejes de carga general).

Tiempo de Recorrido

El tiempo, como beneficio, es la consecuencia de las mejoras introducidas en la situacidn con proyecto
sobre la situacion actual y se calcula como una relacién entre el tiempo invertido y el valor de este.

Los valores de referencia en la cuantificacion del valor del tiempo se obtienen mediante la metodologia
utilizada en la Nota de Servicio 3/2014, que diferencia vehiculos ligeros y pesados.

Respecto a vehiculos ligeros, los datos de partida se toman del proyecto europeo HEATCO en el cual
se valoran los tiempos de trabajo y ocio para el afio 2002, los cuales han sido actualizados para el afo
2019 (actualizacién con el IPC publicado por el INE a diciembre de 2019). La Nota de servicio 3/2014
utiliza los valores del automévil para Espafia a valor de PPA.

El reparto seglin motivo de viaje se extrae de la “Encuesta Movilia de las personas residentes en Espaiia
2006-2007” del Ministerio de Fomento, en la que se indica que el 43% de los desplazamientos distintos
a los de la vuelta a la vivienda se deben a motivo de trabajo/estudio en dia laborable. El valor del
tiempo para vehiculos ligeros resulta de 23,86€/hora.

En relacién al valor del tiempo para vehiculos pesados se toman los datos del mismo estudio HEATCO
en relacidn a los ahorros de tiempo en Espafia para mercancias ajustado por PPA. Segun datos
obtenidos del Observatorio del Transporte de Mercancias por Carretera en el documento “Oferta y
demanda” de julio de 2019 y en el Ultimo estudio del Observatorio de costes de transporte de
mercancias por carretera, de octubre 2019, se establece una carga media para vehiculos pesados de
7,08 toneladas. El valor del tiempo para vehiculos pesados actualizado a 2019 se establece en 32,91
€/h.

Seguridad viaria (accidentes)

Se han observado los indices de peligrosidad y de mortalidad de la autovia A-1 en la comunidad
auténoma de Madrid en los ultimos 6 afios (2014-2019). A continuacidn, se muestra la evolucion de
las estadisticas de accidentalidad. En la tabla siguiente se muestran los promedios de los indices de
peligrosidad y mortalidad:

Tabla 5. Promedio de los indices de mortalidad y peligrosidad. Periodo 2014-19

IP M
A-1 10,02 0,08

Fuente: Elaboracion propia
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En cuanto al efecto de los accidentes, se considera que el coste de evitar una victima mortal es de
1.580.318 € (CM) mientras que un herido es de 247.207 € (CH) segun las indicaciones contenidas en el
ultimo de la DGT denominado “las principales cifras de siniestralidad en Espafia 2018”, y con la
actualizacién de los valores al afio 2019 mediante la evolucion del PIB per cépita.

Con respecto a la situacion futura y tras la puesta en servicio de los nuevos carriles, se espera una
reduccion en los indices de mortalidad y peligrosidad, tal y como estiman algunos estudios, en concreto
el denominado “Evaluacién intermedia del Programa de Adecuaciéon de las Autovias de Primera
Generacion”, del Ministerio de Fomento, de septiembre de 2017 en el que se ha evaluado el
cumplimiento de los objetivos del Programa de Adecuacién de la Autovias de Primera Generacidn
enmarcado en los objetivos del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT), aprobado en
2005, cuyo objeto era adecuacidn, reforma y conservacion de las principales autovias del territorio
nacional.

Este estudio concluye que, tras las actuaciones de mejora de determinados tramos de autovia de
primera generacion, los indices de peligrosidad y mortalidad se habian reducido sustancialmente al ser
comparadas con los de otras vias de similares caracteristicas, con la consecuente mejora en la
seguridad vial que ello supone. En concreto, la mejoria del indice de peligrosidad fue, en promedio de
todas las autovias mejoradas, de un 25%.

Por tanto, con objeto de estimar los efectos en la seguridad viaria en el escenario con proyecto, se ha
considerado dicha mejora en los indices de peligrosidad y mortalidad.

Efectos ambientales

La nota de servicio 3/2014 aplica la metodologia de la herramienta CO2TA para la evaluacién de las
emisiones de CO; del trafico por carretera para monetizar el coste de emision. La formula esta basada
en el consumo de carburante:

Q
12.011 + 1.008 1y

E.p; = 44.011

se obtiene un valor de emision media de CO2 por kildmetro de 0,0001569 toneladas de CO2/km en
turismos y de 0,0001538 toneladas de CO2/km para vehiculos pesados.

6.23. RESULTADOS Y CONCLUSIONES DEL ANALISIS

A partir de las diferencias de costes, se calculan los flujos anuales de costes y beneficios, con los que
se obtienen los ratios de rentabilidad.

Actualizando los costes y beneficios anuales al primer afio de explotacién, y utilizando una tasa para el
descuento de flujos del 3,0%, se obtienen los indicadores de rentabilidad que se presentan a
continuacién.

Tabla 6. Indicadores de rentabilidad econémica

459.031.329 € 13,32% 2,63 Afio 5

Fuente: Elaboracion propia

Desde el punto de vista del Coste-Beneficio, todas las alternativas analizadas logran una TIR econdmica
superior a la tasa de descuento utilizada (3%), por tanto, ofrecen un VAN positivo, asegurando con ello
la rentabilidad del proyecto. La inversidn se recupera dentro del periodo de analisis.

Como conclusidn final, y de acuerdo con lo expuesto en el desarrollo del estudio, se puede afirmar que
el proyecto resulta rentable en términos econdmico-sociales, ya que presenta unos ratos de
rentabilidad superiores al coste de oportunidad que tiene la sociedad (tipo de descuento social).

7. NORMATIVA APLICADA A LA REDACCION DEL ANTEPROYECTO
En la redaccidn de este Anteproyecto ha sido de aplicacion la siguiente normativa:
7.1 NORMATIVA GENERAL

- Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el texto refundido
de la Ley de Contratos del Sector Publico (BOE del 16 de noviembre de 2011).

- Pliego de Clausulas Administrativas para la contratacién de obras del Estado. RD 3854/1970
de 31 de diciembre. BOE: 16 de febrero de 1971.

- Ley Reguladora de la Subcontratacion en el Sector de la Construccion. Ley 32/2006, de 18 de
octubre. BOE: 19 de octubre de 2006 y Desarrollo de la Ley en el RD 1109/2007 de 24 de
agosto. BOE: 25 de agosto de 2007.

- Real Decreto Legislativo 2/2015, de 23 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de
la Ley del Estatuto de los Trabajadores.

- Ley37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras (BOE de miércoles 30 de septiembre de 2015)

- Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Carreteras (BOE de 23), modificado por Real Decreto 1911/1997, de 19 de diciembre, (BOE del
10 de enero de 1.998).

- Orden, de 16 de diciembre de 1.997, del Ministerio de Fomento por la que se aprueban los
accesos a las carreteras del Estado, las vias de servicio y la construccién de instalaciones de
servicios (BOE del 24 de enero de 1.998).

- Orden Circular 31/2012 sobre propuesta y fijacién de formulas polindmicas de revisién de
precios en los proyectos de obras de la Direccién general de Carreteras.
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7.2.

7.2.1.

Orden Circular 14/2003, para la aplicacion de la nueva nomenclatura de autopistas y autovias
a las autopistas y autovias en servicio y en los expedientes y documentos gestionados por los
servicios de la Direccién general de Carreteras.

Real Decreto 1231/2003, de 26 de septiembre, por el que se modifica la nomenclatura vy el
catdlogo de las autopistas y autovias de la Red de Carreteras del Estado.

NORMATIVA TECNICA

Proyecto

Real Decreto legislativo 1/2008, de 11 de enero (BOE del 26), por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos.

Ley 21/2013, de 9 de octubre, de evaluaciéon ambiental.

“Recomendaciones para la redaccion de los proyectos de trazado de carreteras” Nota de
servicio 8/2014.

“Recomendaciones para la redaccion de los proyectos de construccién de carreteras” Nota de
servicio 9/2014.

"Metodologia para la evaluacién de proyectos de inversidén en carreteras", publicada en 1980
y desarrollada por las "Recomendaciones para la evaluacién econdmica, coste - beneficio, de
estudios y proyectos de carreteras", actualizados en octubre de 1990.

Prescripciones técnicas para la obtencidn de cartografia a emplear en proyectos de la Direccion
General de Carreteras", publicadas en 12 de marzo de 1991.

Carreteras Urbanas. Recomendaciones para su planeamiento y proyecto. Publicado por la
Direccién General de Carreteras en 1992. (Existe un documento resumen publicado en 1.993
por la Direccion General de Carreteras.

Mapas de Trafico, publicado anualmente por la Direccién General de Carreteras.
Atlas urbano. Direccion General de Carreteras, 1997.

Atlas de espacios naturales y recursos culturales de interés para el trazado de las carreteras
del Estado. Direccion General de Carreteras, 1993 (Serie monografias).

Orden circular 37/2016, “Base de precios de referencia de la direccion general de carreteras,
de enero 2016.

7.2.2.

7.2.3.

Trazado

Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado, de la
Instruccién de Carreteras (publicada en BOE de viernes 4 de marzo de 2016).

Orden de 13 septiembre 2001 de modificacién parcial de la orden de 16 de diciembre de 1997
por la que se regulan los accesos a las carreteras del estado, las vias de servicio y la
construccion de instalaciones de servicios y de la orden de 27 de diciembre de 1999 por la que
se aprueba la norma 3.1-IC. trazado, de la instruccidn de carreteras.

Orden circular 312/90 TyP "sobre medianas"
Orden circular 310/90 PyP "sobre prevision de ampliacidén de autopistas y autovias"
Orden circular 305/89 PyP " sobre previsién de ampliacion de autopistas y autovias"
Orden circular 303/89 T " sobre prevision de ampliacion de autopistas y autovias"
Orden Circular 306/89 P y P sobre calzadas de servicio y accesos a zonas de servicio.
Trayectorias de giro de vehiculos a baja velocidad. Agosto 1988
Programa para regulacion de pavimentos bituminosos (abril 1990).
Recomendaciones para el proyecto de intersecciones (enero de 1967).
Recomendaciones para el proyecto de enlaces (junio de 1968).
Nota de servicio sobre accesos y vias de servicio en autovias (3de julio de 1995).
Recomendaciones sobre glorietas (mayo 1989).

Drenaje

"Calculo hidrometeoroldgico de caudales maximos en pequefias cuencas naturales", publicado
en mayo de 1987.

Mapa para el cdlculo de maximas precipitaciones diarias en la Espafia peninsular. Direccién
General de Carreteras, 1997.

Norma 5.1-IC Drenaje, aprobada por Orden Ministerial de 21 de junio de 1965 (BOE del 17 de
septiembre), vigente en la parte no derogada por la "Instruccién 5.2-IC sobre drenaje
superficial”.

Orden FOM/298/2016, de 15 de febrero, por la que se aprueba la Norma 5.2-IC Drenaje
superficial de la Instruccién de Carreteras (BOE de 10 de marzo de 2016).
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7.2.4.

General

Orden FOM de 10 de febrero de 2017, por la que modifican la Orden FOM/298/2016, de 15 de
febrero, por la que se aprueba la Norma 5.2-IC Drenaje superficial de la Instruccion de
Carreteras y la Orden FOM/534/2014, de 20 de marzo, por la que se aprueba la Norma 8.1-IC
Sefializacion vertical de la Instruccién de Carreteras.

Nota informativa de 10 de octubre de 1.990, sobre entradas ataluzadas de las obras de drenaje
transversal.

Nota informativa de 26 de octubre de 1.990, sobre pequefas obras de drenaje transversal
Orden Circular 17/2003. Recomendaciones para el proyecto y construccion del drenaje
subterraneo en obras de carretera.

Maximas lluvias diarias en la Espafia peninsular.
Calculo hidrometeoroldgico de caudales maximos en pequefias cuencas naturales.

Geologia y geotecnia

Orden Circular 314/90 T y P. Sobre normalizacién de los estudios geotécnicos a incluir en
anteproyectos y proyectos.

Normas de Laboratorio de Transporte y Mecanica del Suelo, para la ejecucion de ensayos de
materiales, actualmente en vigor.

Orden Circular 326/00. Geotecnia vial en lo referente a materiales para la construccion de
explanaciones y drenajes.

Guia para el proyecto y la ejecucién de muros de escollera en obras de carretera. Direccidon
General de Carreteras del Ministerio de Fomento (2006).

Guia para el proyecto y la ejecucion de micropilotes en obras de carretera. Direccién General
de Carreteras del Ministerio de Fomento (2005).

Guia de cimentaciones en obras de carretera. Direccidon General de Carreteras del Ministerio
de Fomento (2009).

Tipologia de muros de carretera. Direccidn General de Carreteras del Ministerio de Fomento
(1999).

Manual para el proyecto y ejecucidn de estructuras de suelo reforzado. Direccién General de
Carreteras del Ministerio de Fomento (1989).

7.2.5.

Manual para el control y disefio de voladuras en obras de carreteras. Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Fomento (1993).

Firmes y Pavimentos
Norma 6.1-IC Secciones de firme de diciembre de 2003 (Orden FOM/3460/2003).
Norma 6.3-IC Rehabilitacion de firmes de diciembre de 2003 (Orden FOM/3459/2003).

Orden Circular 323/97 "Recomendaciones para el proyecto de las actuaciones de
rehabilitacion estructural de firmes con pavimento bituminoso"

Orden Circular 308/89 CyE "Sobre recepcion definitiva de obras"

Orden Circular 287/84 P.1. Criterios para la aplicacién de las Normas 6.1-ICy 6.3-IC.
Orden Circular 285/82 P.I. Criterios para la correccion de tramos deslizantes.
Orden Circular 284/81 P.l. Evaluacién visual de firmes.

Orden Circular 278/80 P.I. Instrucciones para la reparacion de tramos con roderas.

Nota de servicio sobre la dosificacidn de cemento en capas de firme y pavimento. 12-6-89,
(Subdirector General Adjunto de Construccién y Explotacién).

Nota informativa sobre el efecto de la renovacién del pavimento en la accidentalidad. (18-2-
91).

Nota de servicio complementaria de la O.C. 308/89 CyE sobre recepcion definitiva de obras.
(9-11-91).

Mezclas bituminosas porosas. Noviembre 1987
Catalogo de deterioros en firmes. Abril 1989

Manual para el control de fabricacién y puesta en obra de mezclas bituminosas, Direccidon
General de Carreteras, 1.978.

Nota de Servicio 5/2006 “Explanaciones y capas de firme tratadas con cemento”.
Orden Circular 20/2006 “Recepcion de obras de carreteras”.

Orden Circular 5/2001 “Sobre riegos auxiliares, mezclas bituminosas y pavimentos de
hormigdén”.

Orden Circular 21/2007 Sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes y
mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de uso (NFU)
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- Manual de empleo de caucho de NFU en mezclas bituminosas. Mayo 2007. Ministerio de Elementos metdlicos y mixtos

Fomento. Ministerio de Medio Ambiente. CEDEX (Centro de estudios y experimentacién de

. Manual de aplicacion de las Recomendaciones RPM - RPX / 95. (2000).
obras publicas).

- “Pliego de prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carretera y Puentes” PG-3/75. Recomendaciones para el proyecto de puentes metalicos para carreteras (RPM-95)

Actualizacion Orden Circular 24/2008 Sobre el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales

Recomendaciones para el proyecto de puentes mixtos para carreteras (RPX-95)
para Obras de Carreteras y Puentes (PG-3). Articulos: 542-Mezclas Bituminosas en Caliente

Tipo Hormigdn Bituminoso y 543-Mezclas Bituminosas Para Capas de Rodadura. Mezclas

Instruccién de Acero Estructural (mayo 2010).
Drenantes y Discontinuas.
Prueba de carga

- Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, por la que se actualizan determinados articulos
del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes, relativos a - Recomendaciones para la realizacion de pruebas de carga de recepcion en puentes de
materiales bdsicos, a firmes y pavimentos, y a sefializacion, balizamiento y sistemas de carretera. (DGC). Ministerio de fomento. (1999).

contencién de vehiculos. ) N
Elementos funcionales y auxiliares

7.2.6. Obras de paso: puentes y estructuras . . el -
- Instrucciones complementarias para la utilizacion de elementos auxiliares de obra en la
Conceptos generales construccién de puentes de carretera (Orden FOM/3818/2007)
- Obras de paso de nueva construccién. Conceptos generales (2000). - Pintura de barandas, pretiles metalicos y barandillas (NS 4/2001)
- Orden FOM/3317/2010: Eficiencia en la Ejecucién de Obras Publicas. - Recomendaciones para el proyecto y puesta en obra de los apoyos elastoméricos para

puentes de carretera. (DGC).1982.
- Orden Circular 11/02: Criterios Utilizacidn Elementos Prefabricados.
- Nota técnica sobre aparatos de apoyo para puentes de carretera. (DGC).1995.
- Guia para la Realizacién de Inspecciones Principales de Obras de Paso en la Red de

Carreteras del Estado. N.S. Sobre losas de transicion en obras de paso. (julio 1992).

- Guia de Inspecciones Basicas de Obras de Paso en la Red de Carreteras del Estado. 7.2.7. Seiializacién, balizamiento y sistemas de contencién de vehiculos

Acciones - Real Decreto 2296/1.981, de 3 de agosto, sobre sefializacién de carreteras, aeropuertos,
estaciones ferroviarias, de autobuses y maritimas y servicios publicos de interés general en el
- Instruccidn sobre las acciones a considerar en el Proyecto de Puentes de Carretera (IAP- ambito territorial de las Comunidades Auténomas (BOE del 9 de octubre).
11), aprobada por la Orden FOM/2842/2011, de 29 de septiembre.
- Norma8.1.-IC. Sefializacién vertical. Instruccidn de Carreteras. Orden FOM/534/2014 de 20 de
- NCSP-07 Norma de construccién sismorresistente: Puentes (Real Decreto de 18 de mayo marzo de 2014.
2007).
- Orden FOM de 10 de febrero de 2017, por la que modifican la Orden FOM/298/2016, de 15 de

Elementos de hormigdn febrero, por la que se aprueba la norma 5.2-IC drenaje superficial de la Instruccién de

. o o Carreteras y la Orden FOM/534/2014, de 20 de marzo, por la que se aprueba la norma 8.1-IC
- EHE-08 Instruccion de Hormigdn Estructural. Real Decreto 1247/2008 de 18 de julio

(BOE 22.08.08)

sefializacion vertical de la Instruccion de Carreteras.

. L » - Sefales verticales de circulacién. tomo |. Caracteristicas de las sefiales. (DGC). (marzo-1992).
- Orden Circular 11/02 sobre criterios a tener en cuenta en el proyecto y construccién de

puentes con elementos prefabricados de hormigon estructural - Sefiales verticales de circulacién. Tomo Il. Catalogo vy significado de las sefiales. (DGC). (junio

1992).
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"Catalogo de sefiales de circulacion", publicado en noviembre de 1986.

Nota de servicio de la Subdireccién General de Conservacién y Explotacion, de 15 de febrero
de 1993, sobre condiciones de disefio y ubicacidn de carteles informativos permanentes de
denominacién de carreteras de la Red del Estado.

Nota de servicio de la Subdireccién General de Conservacion y Explotacién, de 15 de abril de
1.992, sobre Adecuacion de la sefializacidén vertical en las autovias de la Red estatal al

Reglamento general de circulacidn.

Orden FOM/510/2018, de 8 de mayo, por la que se modifica la Orden FOM/2523/2014, de 12
de diciembre, por la que se actualizan determinados articulos del pliego de prescripciones
técnicas generales para obras de carreteras y puentes, relativos a materiales basicos, a firmes
y pavimentos, y a sefializacién, balizamiento y sistemas de contencion de vehiculos.

Senalizacién horizontal

Norma 8.2-IC. Marcas viales. Orden Ministerial de 16 de julio de 1987 (BOE del 4 de agosto y
29 de septiembre).

Borrador de Norma 8.2-IC. Marcas viales de 1 de abril de 2007.
Orden Circular 304/89 MV, de 21 de julio, sobre proyectos de marcas viales.

Nota de servicio de la Subdireccion General de Conservacion y Explotacion, de 19 de
noviembre de 1.998, sobre Proyectos de marcas viales a redactar en 1.998 para el bienio 98-
99.

Nota técnica de la Subdireccién General de Tecnologia y Proyectos, de 15 de febrero de 1991
sobre borrado de marcas viales.

Nota informativa sobre prohibiciones de adelantamiento (15 de febrero 1991).

Criterios de aplicacién y de mantenimiento de las caracteristicas de la sefalizacidn horizontal
(NS 2/2007)

Criterios para la redaccidon de los proyectos de marcas viales (NT de 30 de junio de 1998)

Senalizacién de obras

Instruccién 8.3-IC. Sefializacidn, balizamiento, defensa, limpieza y terminacion de obras fijas
fuera de poblado (Orden de 31 de agosto de 1987).

Sefializacién de los tramos afectados por la puesta en servicio de las obras (OC 15/2003)

Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas (1999).

Senalizacién mévil de obras.

Elementos de balizamiento

Hitos de arista (OC 309/90).

Recomendaciones sobre balizamiento de carreteras de mayo de 2011.

Contencion de vehiculos

7.2.8.

7.2.9.

7.2.10.

Orden Circular 35/2014 sobre criterios de aplicacion de sistemas de contencién de vehiculos.
lluminacion

Orden circular 36/2015 sobre criterios a aplicar en la iluminacion de carreteras a cielo abierto
y tineles. Tomos | y Il.

Orden circular de 31-03-64 que aprueba la 9.1.-1.C. sobre alumbrado de carreteras.
Recomendaciones para la iluminacion de carreteras y tuneles. (1999).

Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento electrotécnico
para baja tensién

Instrucciones complementarias M1 BT (O.M. de Industria de 31-X-1973 y 19-X11-1977).
Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior (RD 1890/2008).
Sistemas de transporte inteligente (ITS)

Nota de servicio 1/2014. Recomendaciones para la especificacion de los requisitos sobre ITS
“Sistemas Inteligentes de Transporte” en los estudios informativos, anteproyectos y proyectos
de construccion de la red estatal de carreteras.

Medio ambiente

Normativa especifica de evaluacidon de impacto ambiental

Estatal

Real Decreto-ley 23/2020, de 23 de junio, por el que se aprueban medidas en materia de
energia y en otros ambitos para la reactivacion econdmica

Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental.

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.
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Autondmica

Ley 2/2002, de 19 de junio, de Evaluacion Ambiental de la Comunidad de Madrid.

Normativa especifica de aguas

Estatal

Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley de Aguas.

Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el Reglamento del Dominio
Publico Hidraulico, que desarrolla los titulos preliminar 1, IV, V, VI y VIl de la Ley 29/1985, de 2
de agosto, de Aguas.

Real Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, por el que se establecen los criterios de
seguimiento y evaluacion del estado de las aguas superficiales y las normas de calidad
ambiental.

Real Decreto 1514/2009, de 2 de octubre, por el que se regula la proteccion de las aguas
subterrdneas contra la contaminacién y el deterioro.

Real Decreto 1620/2007, de 7 de diciembre, por el que se establece el régimen juridico de la
reutilizacion de las aguas depuradas.

Real Decreto 509/1996, de 15 de marzo, de desarrollo del Real Decreto-ley 11/1995, de 28 de
diciembre, por el que se establecen las normas aplicables al tratamiento de las aguas
residuales urbanas.

Real Decreto-ley 11/1995, de 28 de diciembre, por el que se establecen las normas aplicables
al tratamiento de las aguas residuales urbanas.

Autondmica

Ley 17/1984, de 20 de diciembre, reguladora del abastecimiento y saneamiento de agua en la
Comunidad de Madrid.

Ley 10/1993, de 26 de octubre, sobre Vertidos Liquidos Industriales al Sistema Integral de
Saneamiento.

Real Decreto 2528/1979, de 7 de septiembre, sobre el Plan integral de abastecimiento y
saneamiento de la provincia de Madrid.

Normativa especifica de atmdsfera

Estatal

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmésfera.

Decreto 833/1975, de 6 de febrero, por el que se desarrolla la Ley 38/1972, de 22 de
proteccion del ambiente atmosférico.

Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

Real Decreto 100/2011, de 28 de enero, por el que se actualiza el catalogo de actividades
potencialmente contaminadoras de la atmdsfera y se establecen las disposiciones basicas para
su aplicacion.

Real Decreto 1042/2017, de 22 de diciembre, sobre la limitacién de las emisiones a la
atmodsfera de determinados agentes contaminantes procedentes de las instalaciones de
combustién medianas y por el que se actualiza el anexo IV de la Ley 34/2007, de 15 de
noviembre, de calidad del aire y protecciéon de la atmdsfera.

Real Decreto Legislativo 1/2016, de 16 de diciembre, por el que se aprueba el texto refundido
de la Ley de prevencién y control integrados de la contaminacion.

Resolucién de 30 de abril de 2013, de la Direccidn General de Calidad y Evaluacion Ambiental
y Medio Natural, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros de 12 de abril de
2013, por el que se aprueba el Plan Nacional de Calidad del Aire y Proteccién de la Atmdsfera
2013-2016: Plan Aire.

Normativa especifica de biodiversidad y patrimonio natural

Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de |la Biodiversidad.

Real Decreto 1274/2011, de 16 de septiembre, por el que se aprueba el Plan estratégico del
patrimonio natural y de la biodiversidad 2011-2017, en aplicacién de la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Real Decreto 556/2011, de 20 de abril, para el desarrollo del Inventario Espafiol del Patrimonio
Natural y la Biodiversidad.

Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre, por el que se establecen medidas para contribuir
a garantizar la biodiversidad mediante la conservaciéon de los habitats naturales y de la fauna
y flora silvestres

Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el Catalogo espafiol de especies
exoticas invasoras.

Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres
en Régimen de Proteccidn Especial y del Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas
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Real Decreto 435/2004, de 12 de marzo, por el que se regula el Inventario nacional de zonas
hiumedas.

Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes.

Decreto 485/1962, de 22 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de Montes.

Autondmica

Ley 8/2005, de 26 de diciembre, de proteccién y fomento del arbolado urbano de la
Comunidad de Madrid

RESOLUCION de 20 de marzo de 2018, del Director General de Medio Ambiente, por la que se
publican los modelos telematicos de solicitud correspondientes a diversos procedimientos
administrativos. (1)

Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccién de la Naturaleza de la Comunidad de
Madrid.

Ley 2/1991, de 14 de febrero, para la proteccién y regulacion de la fauna y flora silvestres en
la Comunidad de Madrid.

Normativa especifica de ruido y vibraciones

Estatal

Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del ruido, en lo referente a la evaluacion del ruido ambiental.

Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007, de
19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo
referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas.

Orden ITC/2845/2007, de 25 de septiembre, por la que se regula el control metroldgico del
Estado de los instrumentos destinados a la medicién de sonido audible y de los calibradores
acusticos.

Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se modifica el Real Decreto 212/2002, de 22
de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas
maquinas de uso al aire libre.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacidn y gestién del ruido ambiental.

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido.

Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el
entorno debidas a determinadas mdaquinas de uso al aire libre.

Autondémica

Decreto 55/2012, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno, por el que se establece el régimen
legal de proteccidn contra la contaminacién acustica en la Comunidad de Madrid.

Normativa especifica de residuos

Estatal

Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

Real Decreto 815/2013, de 18 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de emisiones
industriales y de desarrollo de la Ley 16/2002, de 1 de julio, de prevencion y control integrados
de la contaminacién.

Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminacidn de residuos
mediante depdsito en vertedero.

Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacién de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la declaracién de
suelos contaminados

Real Decreto 180/2015, de 13 de marzo, por el que se regula el traslado de residuos en el
interior del territorio del Estado.

Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las operaciones de valorizacién
y eliminacion de residuos y la lista europea de residuos.

Resolucién de 16 de noviembre de 2015, de la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros de 6 de
noviembre de 2015, por el que se aprueba el Plan Estatal Marco de Gestién de Residuos
(PEMAR) 2016-2022.

Ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y Residuos de Envases.

Real Decreto 782/1998, de 30 de abril, por el que se aprueba el Reglamento para el desarrollo
y ejecucion de la Ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y Residuos de Envases.
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- Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se aprueba el Reglamento para la ejecucion
de la Ley 20/1986, Basica de Residuos Téxicos y Peligrosos.

- Real Decreto 363/1995, de 10 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento sobre
notificacién de sustancias nuevas y clasificacion, envasado y etiquetado de sustancias
peligrosas.

- Real Decreto 255/2003, de 28 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento sobre
clasificacién, envasado y etiquetado de preparados peligrosos.

- Real Decreto 106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas y acumuladores y la gestion ambiental de
sus residuos.

- Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los
residuos de construccién y demolicion.

Vehiculos y neumaticos

- Real Decreto 20/2017, de 20 de enero, sobre los vehiculos al final de su vida util.
- Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestién de neumaticos fuera de uso.

- Real Decreto 975/2009, de 12 de junio, sobre gestion de los residuos de las industrias
extractivas y de proteccion y rehabilitacion del espacio afectado por actividades mineras. Real
Decreto 975/2009, de 12 de junio, sobre gestion de los residuos de las industrias extractivas y

de proteccién y rehabilitacion del espacio afectado por actividades mineras.

- Real Decreto 679/2006, de 2 de junio, por el que se regula la gestidn de los aceites industriales
usados.

Autondmica

- Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad de Madrid.
- Ley 6/2003, de 20 de marzo, del Impuesto sobre Depdsito de Residuos

Normativa especifica de incendios forestales

Autondmica

- Decreto59/2017, de 6 de junio, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba el Plan Especial
de Proteccién Civil de Emergencia por Incendios Forestales en la Comunidad de Madrid
(INFOMA)

Normativa especifica de patrimonio cultural

Estatal

- Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histdrico Espafiol.

- Real Decreto 111/1986, de 10 de enero, de desarrollo parcial de la Ley 16/1985, de 25 de junio,
del Patrimonio Histérico Espafiol.

Autondmica

- Ley 3/2013, de 18 de junio, de Patrimonio Historico de la Comunidad de Madrid.

Normativa especifica de vias pecuarias

Estatal

- Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias.

Autondmica

- Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid

7.2.11. Calidad

- Resolucién del 17 de abril de 2007 (BOE 108 de 5 mayo de 2007) en el que se indican las
referencias a normas UNE, de las diferentes familias de productos de construccién a los
que se debe exigir el marcado CE.

- “PRODUCTOS DE CONSTRUCCION CON OBLIGATORIEDAD DEL MARCADO “CE”
CLASIFICADOS POR TEMAS” del Ministerio de Fomento. La ultima actualizacién de este
documento corresponde a la publicacién de la Resolucion de 31 de agosto de 2010 (BOE
de 28 de septiembre de 2010).

- Emisién de certificado de buena ejecucién de obras (NS de 20 de diciembre de 2003).

- "Recomendaciones para el control de calidad en obras de carreteras", Direccidon General
de Carreteras, 1978.

- "Recomendaciones sobre actividades minimas a exigir al Contratista para el autocontrol
de obras", (documento interno), Direccidn General de Carreteras, 1990.

- Libro de la Calidad. Direccion General de Carreteras, 1.995 (Serie normativas).

- Nota de Servicio 2/95 SGC sobre tramitacién de los proyectos modificados de obra. Mayo
de 1.995. Incluye un anejo con los requisitos del informe de planeamiento.
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- Nota de Servicio 3/95 SGC sobre sistema de transferencia de informacién normalizado
sobre el estado final de las obras. Octubre de 1.995.

- Nota de Servicio 1/96 SGC sobre el contenido de los informes finales de calidad de las
obras con PACy la documentacion a conservar una vez recibida la obra. Enero de 1.996.

8. CUMPLIMIENTO DEL REAL DECRETO LEGISLATIVO 3/2011, DE 14 DE
NOVIEMBRE, POR EL QUE SE APRUEBA EL TEXTO REFUNDIDO DE LA LEY
DE CONTRATOS DEL SECTOR PUBLICO (ARTICULOS 231 A 236)

En relacién con el Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el texto
refundido de la ley de contratos del sector publico se hace constar el cumplimiento del presente
proyecto con los articulos 231 a 236, dentro del Titulo 2 “De los distintos tipos de contratos de las
administraciones Publicas”, Seccidén 1 “Acciones preparatorias del contrato de obras, ” siendo, por lo
tanto, una obra completa, susceptible de ser entregada al uso publico una vez terminada. Estos
articulos son:

- Articulo 231. Proyecto de obras.

- Articulo 232 Clasificacién de las obras.

- Articulo 233. Contenido de los proyectos y responsabilidad derivada de su elaboracion.
- Articulo 234. Presentacion del proyecto por el empresario.

- Articulo 235. Supervisién de proyectos.

- Articulo 236. Replanteo del proyecto.

El presente Anteproyecto también cumple con lo establecido en los articulos 231 al 233 del
Reglamento General de Contratacion del Estado, aprobado por Real Decreto 1098/2001 de 12 de
octubre (sustituida dicha ley por la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico,
por la que se transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y del
Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014, pero siendo vigente el Reglamento
anterior en lo que no contradiga a la ley).

9. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL ANTEPROYECTO

Los documentos que integran el presente Anteproyecto son los que a continuacion se relacionan:

DOCUMENTO N2 1. MEMORIA Y ANEJOS DE LA MEMORIA
MEMORIA
ANEJO 1. ANTECEDENTES
ANEJO 2. CARTOGRAFIA
ANEJO 3. ESTUDIO GEOLOGICO — GEOTECNICO
ANEJO 4. EFECTOS SISMICOS
ANEJO 5. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE
ANEJO 6. PLANEAMIENTO Y TRAFICO
ANEJO 7. ESTUDIO DE ACCIDENTALIDAD Y SEGURIDAD VIAL
ANEJO 8. TRAZADO
ANEJO 9. MOVIMIENTO DE TIERRAS
ANEJO 10. FIRMES Y PAVIMENTOS
ANEJO 11. REORDENACION DE ACCESOS
ANEJO 12. ESTRUCTURAS
ANEJO 13. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
ANEJO 14. INSTALACIONES Y SISTEMAS DE INFORMACION
ANEJO 15. COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS Y SERVICIOS
ANEJO 16. REPOSICION DE SERVICIOS
ANEJO 17. OBRAS COMPLEMENTARIAS
ANEJO 18. INTEGRACION AMBIENTAL
ANEJO 19. EXPROPIACIONES
ANEJO 20. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO
ANEJO 21. PLAN DE ACTUACIONES
ANEJO 22. PRESUPUESTO DE INVERSION
ANEJO 23. ESTUDIO DE RENTABILIDAD

DOCUMENTO N¢ 2. PLANOS
DOCUMENTO N¢ 3. PRESUPUESTO

DOCUMENTO N2 4. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
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10. RESUMEN Y CONCLUSIONES

Con la presentacién de los documentos que constituyen el presente “Anteproyecto de Adecuacion,
Reforma y Conservacion del Corredor Norte. Tramo: P.K. 12,0 al P.K. 47,0 de la Autovia A-1” en la
provincia de Madrid, se consideran suficientemente definidas las obras con el alcance requerido para
el nivel de Anteproyecto.

Madrid, noviembre de 2020

EL INGENIERO AUTOR DEL ANTEPROYECTO EL INGENIERO DIRECTOR DEL PROYECTO

D2. Miriam Pinilla Langreo D. Alfredo Garcia
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