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0 JUSTIFICACION Y OBJETO

Con objeto de solventar en una fase inicial las consultas previas a las administraciones publicas y
personas interesadas, en los términos recogidos en el articulo 34 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacién ambiental, modificada por la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, se remitié al érgano
ambiental, la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural de Ministerio para
la Transicion Ecolégica y Reto Demografico, (antiguo MITECO), el documento de inicio del
“Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion del Corredor Oeste, Autovia A-5. p.k. 10,0 —
74,0”.

Resueltas las consultas realizadas, este érgano ambiental formula, mediante Resolucién del 13 de julio
de 2018, el documento de alcance para la evaluacién ambiental del proyecto "ADECUACION, REFORMA
Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-5, DEL SUROESTE. TRAMO: P.K. 10+000 AL P.K. 74+000. TTMM.
VARIOS (MADRID Y TOLEDO)".

En el presente documento analiza cdmo se ha dado cumplimiento en el Estudio de Impacto Ambiental
a dicho documento de alcance en el Estudio de Impacto Ambiental, habiéndose tenido en cuenta las
respuestas e informes recibidos y que constituyeron la base del mismo, asi como las extempordneas
que fueron remitidas al érgano sustantivo para su consideracion.

1 DOCUMENTO DE ALCANCE

A continuacion se da respuesta a cada una de las consideraciones recogidas en el documento de
alcance (en cursiva) en relacidén a su justificacion y traslado al estudio de impacto ambiental y/o
anteproyecto.

1. lJustificacion y objeto del proyecto

Se deberd justificar adecuadamente la necesidad de ejecucion del proyecto, indicando los objetivos que
se persiguen con la puesta en marcha de las actuaciones proyectadas.

El objetivo y necesidad de ejecucidn de las actuaciones recogidas en el Anteproyecto estadn recogidos
las Ordenes de Estudio emitidas para la redaccién del mismo. Asi, la redaccién del Anteproyecto
responde al cumplimiento del objetivo recogido en la Orden de Estudio, que es la “definicién de las
actuaciones mas convenientes para la adecuacion, reforma y conservacion del tramo en estudio, con
el fin de equipararlo, en la medida de lo razonadamente asumible, a los niveles de seguridad y servicio
propios de la AV-120".

En cualquier caso, el Estudio de Impacto Ambiental (EslA en adelante) incluye la justificacion y el objeto
del proyecto de manera detallada. Ademads, se incluye una propuesta de tramificacién de las
actuaciones, asi como su valoracién, de manera que se garantice su viabilidad funcional y de ejecucion.

2. Alternativas a considerar

Se deberd plantear un estudio de alternativas, técnica y econdmicamente viables, incluyendo la
alternativa 0, o de no actuacion, y una justificacion de las principales razones de la solucion adoptada,
teniendo en cuenta los efectos ambientales.

El promotor indica que, dadas las caracteristicas del proyecto, consistente en la adecuacion y
remodelacion de la autovia A-5 ya existente, no se plantean alternativas, llevdndose a cabo la mayor
parte de las actuaciones proyectadas en el dominio viario y en zona de expropiacion. A este respecto el
Ayuntamiento de Alcorcon, expone que con este proyecto no solo se deberia garantizar la mejora de la
conectividad y circulacion de vehiculos, sino que se deberia dar también un impulso a politicas de
movilidad sostenible. Por ello, cree que el promotor deberia considerar la posibilidad de estudiar
alternativas de fomento del transporte publico, que puedan conducir a una reduccion del flujo de
vehiculos, mejorando tanto la movilidad como los pardmetros ambientales de calidad del aire y ruido,
todo ello en colaboracion con la Comunidad de Madrid y los Ayuntamientos implicados. Asimismo,
indica que deberia estudiar la posible y futura funcionalidad de las vias afectadas (M-40, M-50 y M-
506) que podria influir en el trazado y caracteristicas definitivas de la remodelacion a ejecutar. Sugiere
también, que el andlisis de alternativas deberia incluir un escenario en el que se proponga un cambio
del modelo de movilidad convencional existente en la actualidad, a un modelo donde se puedan disefiar
carriles especificos para el transporte publico en autobus, carriles prioritarios para vehiculos con alta
ocupacion, carriles reversibles segun la ocupacion de cada sentido, disefio de nodos de interconexion y
sus respectivos accesos entre distintos sistemas de transportes publicos, andlisis pormenorizado de la
movilidad de los distintos municipios involucrados, procurando su conexion con carriles bici en los
arcenes de las vias de servicio, etc.
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Como se ha comentado, la redaccién de este Anteproyecto responde al cumplimiento del objetivo
recogido en la Orden de Estudio, que es la “Definicidon de las actuaciones mas convenientes para la
adecuacion, reforma y conservacion del tramo en estudio, con el fin de equipararlo, en la medida de
lo razonadamente asumible, a los niveles de seguridad y servicio propios de la AV-120".

Para la definicién de estas actuaciones, la Orden relaciona como antecedentes otros proyectos de
trazado y construccidon redactados con anterioridad, entre los que destaca el Anteproyecto de
“Adecuacion, reforma y conservacion del Corredor Oeste. Autovia A-5, tramo: Madrid- Badajoz”, de
clave AO-E-208. En éste, se engloban las actuaciones consideradas de mejora, en los siguientes
apartados: firmes y pavimentos, pasos de mediana, reordenacidn de accesos, seguridad vial, drenaje,
sefalizacion, balizamiento y sistemas de contencién, iluminacidn y servicios afectados, asi como las
medidas de proteccién del impacto acustico e integracion ambiental, a las indica también que se
pueden incorporar otras, debidamente justificadas, acordes con las directrices incluidas en la Orden
de Estudio.

Por otro lado, se proponen las actuaciones de aumento de capacidad, proyectando un tercer carril
desde el inicio del proyecto hasta el p.k. 40,800 aproximadamente de la autovia existente. Esta
actuacidn debe realizarse a continuacion de los carriles existentes, no pudiendo plantearse un tercer
carril alejado de la carretera. Dadas las particularidades de esta actuacién, ligada espacialmente a la
autovia actual, no tiene cabida el planteamiento de distintas alternativas. Ademas, en su ultimo tramo,
desde el p.k. 33,000, este carril adicional se proyecta por el interior, aprovechando la plataforma
existente, reduciendo asi las afecciones en materia de tierras y ocupacion. En este caso, cualquier otra
alternativa seria mas desfavorable.

En cuanto a la ampliacidn de capacidad de las vias de servicio existentes o aquellas de nueva creacién,
actuaciones de nuevo justificadas por el estudio de trafico, se ha seguido como premisa la
minimizacién de la ocupacién, acercando el trazado de las mismas al tronco de la autovia en la medida
de lo posible, siempre que se garantice el cumplimiento de la Norma de Trazado. En este caso, tampoco
se han considerado otras alternativas ya que el corredor por el que discurren estas vias en la mayoria
de los casos es ya existente, y cualquier otro supondria alejarse de la reserva viaria del tronco de la
autovia A-5, conllevando mas afecciones a propiedades colindantes, ya que el ambito de estudio es
preferentemente urbano.

Tampoco se consideran como alternativas la utilizacién de otros itinerarios alternativos por los viales
existentes puesto que generaria problemas adicionales de trafico y generacidon de contaminacién, que
son los que se resuelven ampliando la capacidad de la autovia existente.

El aumento de la capacidad en cuanto a las vias laterales o de servicio influye positivamente en el
transporte colectivo que actualmente discurre por estas vias que, con esta ampliacién, minimiza su
interferencia con el trafico privado, que circula mayoritariamente por las calzadas centrales.

Ademas, en relaciéon a esta materia, se ha propuesto la renovacién de las paradas existentes, en
coordinacion con el Consorcio Regional de Transporte, adaptandolas en cuanto a dimensiones y
sefializacion, en la medida de lo posible, a la normativa actual, e incluso reubicando aquellas que no
cumplian las medidas de seguridad vial. Ambas mejoras se consideran como condicionantes para
promover el uso del transporte publico en el ambito de estudio.

También se han planteado nuevas pasarelas peatonales, para minimizar el efecto barrera que la
autovia existente genera en los términos municipales por los que atraviesa, u otras medidas como
aceras en las estructuras ampliadas o de nueva construccion.

Tal y como se ha comentado anteriormente, entre los objetivos del Anteproyecto se encuentra la
resolucidon de los grandes atascos que soporta la autovia A-5, principalmente a la entrada al area
metropolita, en la conexidn con la M-40, que se corresponde con el inicio del proyecto.

Tras el estudio de trafico realizado, se comprueba que el aumento del nimero de carriles en el tronco
de la autovia no resulta suficiente para la mejora del nivel de servicio. Las colas principales que se
observan, que alcanzan hasta el Enlace Alcorcén Parque Oeste, en el P.K. 15, vienen generadas por el
ramal de salida de la autovia A-5 hacia la M-40 Sur, A-5/R, de los vehiculos que no pueden entrar por
estar congestionada la propia M-40.

Por ello, se planean nuevas actuaciones en el propio ramal de conexién (A-5/R) con la M-40, que sale
desde el Enlace de San José de Valderas, mediante la pérdida de los dos carriles interiores del tronco
de la autovia, en el P.K. 12 aproximadamente, hasta el Enlace del Barrio de la Fortuna, que corresponde
con la Salida 30 de la M-40, sentido Sur.

Estas actuaciones no sélo consiguen la reduccidn del Nivel de Servicio en el tronco de la autovia A-5,
sino también una reduccién de las colas, quedandose proximas al Enlace de Alcorcédn Centro,
aproximadamente en el P.K.14,5. Ademas, se consigue dar mayor fluidez al trafico que proviene de la
M-40, de Norte a Sur, desde el tramo que pasa bajo la Autovia A-5, hasta la Salida 30 de la M-40, por
la que se accede al Barrio de la Fortuna.

En este caso, las actuaciones asociadas al entorno de la M-40 se consideran una alternativa de trazado
a las estudiadas y analizadas en el estudio de trafico.

En la Orden de Estudio también se relacionan otros proyectos previos con los que se tenia que
coordinar la solucidon. Estos proyectos se redactaron a nivel de Proyecto de Trazado y Proyectos de
Construccion, con lo que las soluciones contempladas corresponden a la mejor solucién de un andlisis
de alternativas previo. Ademas, cada uno de ellos, ha tenido una tramitacién ambiental, que se indican
en la siguiente tabla.

CLAVE TITULO ESTADO DE TRAMITACION FECHA BOE
Emitida D.I.A. 27-ene-09 | 16-feb-09
47-M Proyecto de trazado  Plataformas | Aprobado el expediente de
12370 reservadas para el transporte publico v | Informacion PUblica y ) )
vias de servicio Madrid — Mdstoles definitivamente el Proyecto de 08-]Un'06 24-]Un'09
Trazado
. 3 .. | Seinicia el tramite ambiental mar-06
39-M- Proyecto de construccidn de via de servicio :
12320 enla A-5 del p.k. 24+100 al 274500 M.I, | 5¢ obtiene respuesta de| =
M.M.A.
. ’ .. | Se inicia el trdmite ambiental 19-ene-07
39-M- Proyecto de construccidn de via de servicio -
12330 enla A5 del p.k. 27+500 al 314400 M.I, | S¢ obtiene respuesta de |, . o)
M.M.A.
Se inicia el tramite ambiental 19-ene-07
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CLAVE TITULO ESTADO DE TRAMITACION FECHA BOE
39-M- Proyecto de construccion de via de servicio | Se  obtiene respuesta de 01-jun-07
12340 en la A-5 del p.k.31+400 al 36+000 M.I. M.M.A.
. 3 .. | Seinicia el tramite ambiental dic-08
33-M- Proyecto de construccion de via de servicio
8640 enla A5 del p.k. 24+100al 27+800 M.D, | S¢ obtiene respuesta de| g
M.M.A.
30-M- Proyecto de construccién de via de servicio | Se inicia el trdmite ambiental dic-08
12400 de la Autovia A-5 del p.k. 27+800 al p.k. | se  obtiene respuesta de ]
37+200 M.D. M.MA. sep-09

Desde el punto de vista de trazado, se ha partido de la premisa de minimizar la ocupacién, por lo que
las vias laterales se proyectan lo mds préximas al tronco y aprovechando el trazado existente, en la
medida de lo posible. En los tramos en los que ha sido viable, principalmente en el término municipal
de Toledo, se ha ampliado la plataforma por mediana, reduciendo de nuevo las afecciones en cuanto
a tierras y ocupacién, entre otras. En este caso, no se ha planteado ninguna alternativa, ya que
cualquier otra seria mas desfavorable, también desde el punto de vista medioambiental.

En este ultimo tramo del proyecto, también se han suprimido varias de las estructuras que se
planteaban por enlace, suponiendo una gran reduccién tanto de costes como afecciones al entorno.
En este caso, los propios proyectos suponen la alternativa, mds desfavorable, a la solucidn incluida en
el Anteproyecto.

Por todas las razones descritas anteriormente, se considera que el trazado es el éptimo tanto desde el
punto de vista funcional como medioambientalmente.

En cuanto al planteamiento de la alternativa 0, que se corresponderia con el mantenimiento de la
situacién actual, tendria como principal ventaja el no consumo de recursos para su ejecucion, y por
tanto ningln coste, pero plantea muchas desventajas como son, desde el punto de vita
socioecondmico, que impide el desarrollo regional y de movilidad, aumentando en cambio, la
saturacidn, retenciones y mayor congestidn de trafico, asi como pérdidas de tiempo a los usuarios.
Ademas, se incrementaria el riesgo de accidentes, ya que la infraestructura no cumple en la actualidad
los pardmetros de la normativa vigente, y tampoco se resolveria el problema de la capacidad, con lo
gue no se estarian cumpliendo los objetivos basicos del proyecto.

En referencia a la propuesta de impulso a politicas de movilidad sostenible y la consideracién de la
posibilidad de estudiar alternativas de fomento del transporte publico, que puedan conducir a una
reduccion del flujo de vehiculos, mejorando tanto la movilidad como los pardmetros ambientales de
calidad del aire y ruido se indica que el proyecto incluye, no sélo la ampliacion de la capacidad de la
autovia, sino también la ampliacion de carriles en las margenes, tanto de las vias de servicio laterales
existentes, como la creacién de nuevas. Se considera que la solucidn adoptada influye positivamente
en el transporte colectivo que actualmente discurre por estas vias que, con esta ampliacién, se
minimiza su interferencia con el trafico privado.

Ademas, se ha propuesto la renovacién de las paradas existentes, en coordinacién con el Consorcio
Regional de Transporte, adaptdndolas en cuanto a dimensiones y seiializacién, en la medida de lo

posible, a la normativa actual, e incluso reubicando aquellas que no cumplian las medidas de seguridad
vial.

Ambas mejoras se consideran esenciales para promover el uso del transporte publico en el dmbito de
estudio.

También se han planteado nuevas pasarelas peatonales, para minimizar el efecto barrera que la
autovia existente genera en los términos municipales por los que atraviesa, ademas de otras medidas
como aceras en las estructuras ampliadas o de nueva construccion.

3. Descripcion de las actuaciones.

Deberd realizarse la descripcion precisa de todas las actuaciones proyectadas y de las infraestructuras
necesarias que componen cada una de las alternativas estudiadas. Se describirdn las acciones que
componen el proyecto y que serdn susceptibles de generar impactos en el lugar de actuacion y en sus
proximidades. También deberdn describirse con detalle las zonas auxiliares de obra, asi como las de
préstamo y vertedero, en su caso.

El Ayuntamiento de Madrid remarca que, en el EslA, se deberdn describir de forma precisa y detallada
todas las actuaciones proyectadas en su municipio (no incluidas en el documento inicial), sefialando
por puntos kilométricos el origen del proyecto, la localizacion exacta del tercer carril, de las vias de
servicio, de los enlaces y de los taludes generados. También se describirdn los materiales a utilizar, la
delimitacion y cuantificacion del suelo a ocupar y de otros recursos naturales, cuya eliminacion o
afectacion serd necesaria para la ejecucion del proyecto.

En el documento de inicio, no se incluia el término municipal de Madrid, ya que el tramo del proyecto
se englobaba entre los p.k. 10+000, cruce con la autovia M-40, al 74+000 aproximadamente de la
Autovia A-5, del suroeste. Por los condicionantes del trazado, se adelanta el inicio del proyecto al p.k.
9+000, punto en el que se continda la via de servicio existente, y se amplia a dos carriles. Esto permite
a los autobuses circular por esta via, sin tener que compartir una misma plataforma. El trazado se
proyecta con los puntos kilométricos al origen del proyecto, pero también se indica su correspondencia
con los hitos kilométricos de la autovia existente.

Tanto en el Anteproyecto como en su estudio de impacto ambiental, se describe y valora de forma
detallada todas las actuaciones propuestas: geometria de la plataforma, taludes planteados, y datos
de trazado de todos los elementos proyectados: enlaces, tercer carril y vias laterales

Al cambiar el origen del proyecto, el Anteproyecto ya incluye el término de Madrid, analizando el
planeamiento urbanistico vigente y las afecciones del trazado en el mismo.

4. Efectos ambientales mas significativos. Estudios necesarios para su evaluacion.

El estudio de impacto ambiental deberd incluir un inventario y una caracterizacion de los elementos del
medio previa a la fase de construccion. Este inventario tendrd en cuenta todos los elementos
susceptibles de verse afectados por el proyecto que permita el posterior andlisis de todos los impactos
que se produzcan a tenor de estos trabajos. Deberd realizarse un inventario detallado de los elementos
presentes en el drea afectada por el proyecto y que a continuacion se explican, asi como los efectos
ambientales mds significativos que se puedan generar sobre ellos.
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El EslA incluye un inventario detallado de todos los elementos susceptibles de verse afectados por el
proyecto (Inventario ambiental). Ademas, para los elementos mas valiosos se han realizado estudios
especificos con mayor nivel de detalle que se incluyen como apéndices (Red Natura, arbolado, fauna,
paisaje, flora, etc.). Basandose en el inventario de los estudios realizados, en el apartado
“Identificacion, caracterizacion y valoracion de impactos” se analizan los impactos potenciales sobre
todos los elementos del medio, tanto para fase de construccién como para fase de explotacién.

Se deberd incluir un inventario de todas las especies presentes en la zona, especificando el grado de
proteccion de cada una de ellas en funcion de la Directiva 92/43/CEE, la Directiva 2009/147/CE, el
Catdlogo Espaiol de Especies Amenazadas, el Catdlogo Regional de Especies Amenazadas de Castilla -
La Mancha y el Catdlogo Regional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres, y de Arboles
Singulares de la Comunidad de Madrid.

El EslA adjunta como Apéndice un Estudio de fauna en el que se ha llevado a cabo un inventario de las
especies presentes en la zona atendiendo al grado de proteccién reflejado en las normativas y
catalogos mencionados. Se adjuntan igualmente los apéndices de flora protegida y habitats, un
inventario de arbolado afectado y un estudio especifico de afecciones sobre Red Natura 2000, donde
se incluyen no solo las especies protegidas de fauna y flora, sino también de los habitats de interés
comunitario.

De igual manera, el EsiA deberd incluir un inventario de los hdbitats de interés comunitario presentes,
asi como cartografia que los represente adecuadamente. A este respecto, la D. G. del Medio Ambiente
de la Consejeria de Medio Ambiente, Administracion Local y Ordenacion del Territorio de la Comunidad
de Madrid, indica que en el dmbito de estudio, estdn presentes hdbitats de interés comunitario tales
como: 6220 (*) 'zonas subestépicas de gramineas y anuales Thero-Brachypodietea', 5330 'Matorrales
termomediterrdneos y pre-estépicos’, 6430 'Megaforbios eutrofos hidrdfilos', 92 AO 'Bosques de galeria
de Salix alba y Populus alba'’; y 6420 'Prados humedos mediterrdneos de hierbas alta’.

Se han cartografiado y considerado los habitats de interés comunitarios presentes en el ambito de
proyecto, incluyendo los mencionados en este punto en el apéndice 8 “Estudio de flora protegida y
habitats” y en el plano “Red Natura 2000 y habitats de interés comunitario”.

Este mismo drgano directivo, sefiala que la A-5 atraviesa el drea critica del dguila imperial ibérica
(Aquila adalberti) a su paso por la Comunidad de Madrid.

Se ha constatado que, actualmente, la Comunidad Auténoma de Madrid no tiene aprobado ningin
plan de recuperacion del dguila imperial ibérica puesto que se encuentra en estado de tramitacidn.
Unicamente se tiene un proyecto de Orden para su aprobacidn. Esta informacién se incluye en el
apartado 2.4.1.1 del Apéndice de fauna y se tiene en cuenta para las medidas del apartado 4.2.del
mismo apéndice.

Ademas, y en aras de favorecer la conservacidn de la especie se han tenido en cuenta las medidas
aportadas en la Estrategia para la conservacién del Aguila imperial ibérica Aquila adalberti en Espafia
y Portugal del Ministerio para la Transicién Ecoldgica.

También en relacion con esta ave rapaz, catalogada como en peligro de extincion, la Direccion
Provincial en Toledo de la Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y Desarrollo Rural de Castilla - La
Mancha, sefiala que, en la zona de influencia del proyecto, se han instalado en los ultimos afios 4

parejas, habiéndose detectado nidos a unas distancias de entre 400 y 1500 m a la autovia actual (entre
los puntos kilométricos 53 y 64 aproximadamente). La realizacion de las obras puede afectar
negativamente a la reproduccion de las mencionadas parejas, si se producen los trabajos durante la
época de cria (marzo- julio) en zonas proximas a los nidos.

En el apartado 2.4.1.2 del Estudio de fauna del EslA se ha tenido en cuenta ademas de la zonificacion
del Plan de recuperacién de esta especie en la Comunidad de Castilla-La Mancha, la valoracién del
impacto sobre la especie. Consecuentemente, se han propuesto las medidas correspondientes en el
apartado 4.1.1 “Restricciones de las actividades de las obras del mismo documento.

De igual manera, la Direccion Provincial indica que se deberd tener en consideracion que la zona de
influencia del proyecto tiene especial interés para la avifauna esteparia por poseer un habitat adecuado
para estas especies.

Durante el trabajo de campo realizado se han tenido en cuenta estas especies realizando cuatro
transectos lineales en las zonas esteparias para la localizacién de posibles ejemplares (recogido en el
apartado 2.5 del Estudio de fauna del EslA). A partir de estos datos y los obtenidos en la fase de
gabinete, se han propuesto las correspondientes medidas anticolision de avifauna (apartado 4.1.6 del
apéndice 7) en tramos con presencia de especies esteparias.

El mismo organismo sefiala, que en la provincia de Toledo se ha localizado una poblacidon reproductora
lince ibérico (Lynx pardinus), como resultado del actual proyecto de reintroduccion de la especie y su
posible futura expansion hacia el norte de la provincia.

Esta informacién se ha incluido en el apartado 2.4.2 del Estudio de fauna del EslA y se ha tenido en
cuenta para valorar el impacto del presente proyecto sobre esta especie, proponiendo pasos de fauna
gue aumenten la permeabilidad actual de la via y favorezcan el desplazamiento seguro de la especie a
la vez que minimizan el efecto barrera ya existente, al encontrarse actualmente la autovia en
explotacion.

Como solicita el Ayuntamiento de Madrid, deberd incluirse un inventario detallado de las zonas verdes
y arbolado afectado directamente por el proyecto, indicando su precisa localizacion, nimero de
ejemplares y demds caracteristicas, que permitan conocer su estado, prestando especial atencion a las

zonas citadas en su informe.

El EslA incluye el solicitado inventario en su apéndice 9 “Inventario de arbolado afectado”.

Espacios naturales protegidos. Red Natura 2000.

Deberdn identificarse los espacios de la Red Natura 2000 del entorno, asi como el resto de espacios
naturales protegidos existentes, tanto de la Comunidad Auténoma de Madrid como en la de Castilla -
La Mancha.

El EIA analiza todos los espacios protegidos y de interés localizados en el entorno del proyecto en
ambas comunidades auténomas afectadas por el proyecto, Madrid y Castilla — La Mancha.

La posible afeccidon sobre espacios de Red Natura 2000 son objeto de un estudio especifico, el apéndice
3. Estudio de afeccidn a Red Natura 2000 del EslA.
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Como sefiala la D. G. del Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente, Administracion Local y
Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid, la infraestructura atraviesa el Parque Regional
del Curso Medio del rio Guadarrama y su entorno, y la ZEC “Cuenca del rio Guadarrama" (ES3110005).
Préximas al trazado, se identifican la ZEC "Cuenca de los rios Alberche y Cofia" (ES3110007) y la ZEPA
"Encinares del rio Alberche y Cofia" (ESO000056).

Con respecto a la provincia de Toledo, el trazado se encuentra en las cercanias de las ZEC/ ZEPA, "Sotos
del rio Alberche" (ES4250014), "Sierra de San Vicente y Valles del Tiétar y Alberche" (ES4250001), "Pinar
de Almorox" (ES0000391) y de la ZEPA "Area Esteparia de la margen derecha del Guadarrama"
(ES0000435).

En el apartado 1.5.11.3. “Red Natura 2000” del EslA_se analizan los espacios de Red Natura 2000
situados en el entorno del proyecto en ambas comunidades auténomas. Una vez analizada la situacién
general del proyecto con respecto a la Red Natura 2000, se traslada al apéndice 3. el estudio de
afeccion a Red Natura 2000 del EslA, donde se describen las principales caracteristicas de los espacios
de Red Natura potencialmente afectados, los valores que han motivado su inclusién en la Red Natura
2000 y se analizan los potenciales impactos sobre ellos.

En el plano “Andlisis ambiental. Red Natura 2000 y habitats de interés comunitario” se refleja la
ubicacién de los espacios Red Natura 2000 con respecto a las actuaciones del proyecto.

Paisaje.

Se analizara el paisaje del entorno de la actuacion, asi como la posible afeccion sobre el medio
perceptual, tanto en la fase de obras como en la de explotacion. Se deberdn describir y cartografiar las
unidades de paisaje establecidas, teniendo en cuenta sus elementos componentes y las condiciones de
visibilidad, destacando las de mayor valor paisajistico. Se deberd valorar el paisaje en funcion de su
calidad y fragilidad.

Se ha incluido la informacion solicitada sobre las unidades paisajisticas y la valoracion del paisaje en el
entorno del proyecto en los apartados 1.5.12 y 1.6.3.14 de inventario y valoracién de impactos sobre
el paisaje correspondientes, asi como un Estudio de Integracidn Paisajistica en el apéndice 4 Estudio
de Integracidn paisajistica

Se tendrdn en cuenta las recomendaciones realizadas por la D. G. de Planificacion Territorial y
Sostenibilidad de la Consejeria de Fomento de Castilla - La Mancha, en materia de paisaje, dando
cumplimiento al Convenio Europeo de Paisaje, ratificado por Espafia el 26 de noviembre de 2007, y a la
Estrategia Territorial Europea.

Pese a no tener constancia de dichas recomendaciones; el EslA incluye un Estudio de Integracién
Paisajistica en el que se considera lo determinado por el Convenio Europeo de Paisaje, asi como la
normativa aplicable, tal y como se expone en el apartado 1.6.3.14 y Apéndice 4 Estudio de integracién
paisajistica del EslA.

Geomorfologia y suelos.

Se realizard un andlisis de la geomorfologia y medio eddfico de la zona de actuacion, asi como de las
posibles repercusiones sobre el mismo. Se deberdn inventariar y cartografiar los tipos de suelo, con

referencia a sus caracteristicas ecoldgicas y productivas; se localizardn cartogrdficamente, en su caso,
los de mayor valor.

Se deberd valorar pormenorizadamente el movimiento de tierras previsto.

En el apartado 1.6.3.4. Impactos sobre la geologia y geomorfologia se han evaluado y detallado lo
requerido en relacién con la geomorfologia y suelos y los movimientos de tierras.

Residuos.

Como indica la S. G. de Residuos del Ministerio para la Transicion Ecoldgica, este proyecto supone un
foco de generacion importante de residuos de construccion y demolicion (RCD). La documentacion
presentada por el promotor no identifica ni sus tipos ni sus cantidades, hecho que también ha expuesto
la D.G. del Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente, Administracion Local y Ordenacion
del Territorio de la Comunidad de Madrid.

En el apartado “Estimacion de tipos y cantidades de residuos” del EslA se recoge una identificacion
segun el cddigo LER (Lista Europea de Residuos) y una estimacion de cantidades de los residuos
susceptibles de ser generados por las actuaciones.

La ya citada Subdireccion General de Residuos, informa que al proyecto le son de aplicacion tanto la
Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados como el Real Decreto 105/2008, de 1
de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion
(también resefiado en el informe del Ayuntamiento de Alcorcon). La primera de las normas establece
que todos los RCD sean gestionados adecuadamente, por gestor autorizado. El Real Decreto 105/2008,
establece las obligaciones que debe cumplir el promotor de la obra, entre las que destacamos que el
proyecto deberd incluir un Estudio de Gestion de los RCD.

En el apartado “Estimacion de tipos y cantidades de residuos” del EslA se considera la legislacion
sectorial de residuos. El Estudio de gestion de RCD sera objeto de los proyectos constructivos.

En relacion con lo expuesto anteriormente, indicar que el EsiA deberd contener, al menos, informacion
sobre:

e Tipos y volumenes de los residuos que se prevé generar. Para ello, puede ser necesario
caracterizarlos, para saber si contienen sustancias peligrosas o no. Asimismo, hay que tener en
cuenta el esponjamiento de las tierras excavadas.

e las medidas para la separacion de residuos en obra.
e Actividades de gestion a realizar por gestores autorizados para dichos residuos.

e Medidas para separar de forma individualizada las siguientes fracciones de RCD, cuando se
superen la cantidad indicada en el articulo 5.5 del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero:
hormigdn; ladrillos; tejas y ceramicos; metal; madera; vidrio; pldstico; papel y carton y residuos
peligrosos.

En los apartados del EslA relativos a residuos (1.4.5. Estimacién de tipos y cantidades de residuos,
1.6.3.20. Impactos derivados de la generacidon de residuos, 1.7.7. Medidas de proteccién geoldgica y
geomorfoldgica, 1.7.9.2.5. Tratamiento y gestidn de residuos) se incluyen las cantidades estimadas de
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los residuos (volumen y peso), las medidas generales para la separacidn y recogida selectiva de
residuos en obra y las operaciones de valorizacién propuestas segun el Anexo Il de la Ley 22/2011 de
residuos y suelos contaminados.

Se recomienda realizar un andlisis de las cantidades de residuos generados en los movimientos de
tierras y no reutilizados en la propia obra para valorar su posible uso, entre otros, en otras obras, o
como material de relleno en zonas mineras.

El balance de tierras incluyendo este analisis (excavaciones, necesidad de rellenos con materiales de
excavacion, canteas o préstamo y excedentes de tierras) se recoge en el Apéndice 5 Estudio de
préstamo y vertederos del EslA.

Por otra parte, se tendrdn en cuenta las recomendaciones de la D. G. de Planificacion Territorial y
Sostenibilidad de la Consejeria de Fomento del Gobierno de Castilla- La Mancha, que en cuanto a los
materiales a utilizar en fase de ejecucion, indica que, siempre que sea técnica y econdmicamente viable:
se estudiard en lo posible su idoneidad teniendo en cuenta el ciclo de vida del producto, usando los de
mayor vida util; se aprovechard el suelo existente; se empleardn materiales absorbentes de gases
contaminantes y se usardn residuos, subproductos y reciclaje "in situ”. También expone que se deberd
realizar un tratamiento adecuado de las grasas antes del vertido de la red de drenaje al terreno.
Informar también, que la D. G. de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente, Administracion
Local y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid, realiza observaciones en este mismo
sentido.

Pese a no tener constancia de dichas recomendaciones, se estima que estos requisitos deberan ser
tenidos en cuenta en los pliegos para la redaccidn de los proyectos constructivos en fases posteriores.

Hidrologia.

Se tendrdn en cuenta todas las sugerencias contenidas en el informe elaborado por la Confederacion
Hidrogrdfica del Tajo, en el dmbito de sus competencias, a la hora de realizar el inventario y andlisis de
repercusiones sobre la hidrologia del entorno.

El EslA, en los epigrafes temdticos de hidrologia atiende las sugerencias del mencionado Informe de la
Confederacion Hidrografica del Tajo. Adicionalmente, en este Apéndice 1 se responden
particularmente a dichas sugerencias particularmente.

De igual manera, se tendrdn en consideracion lo informado por la D. G. del Medio Ambiente de la
Consejeria de Medio Ambiente, Administracion Local y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de
Madrid, indicando que la infraestructura viaria cruza, ademds de los cursos de agua que se citan en el
documento inicial aportado por el promotor, los siguientes: el arroyo de El Soto, arroyo de La Solana,
arroyo de la Fuente del Sapo y otros de menor entidad, pudiéndose afectar también al arroyo Fuente
Juncal.

El EsIA ha contemplado los cauces interceptados por el trazado conforme a la base de datos de la C.H.
del Tajo y en su nomenclatura oficial. De este modo, se estima que diferentes organismos pueden
denominar de modo diferente al mismo cauce; bien sea por un encauzamiento histdrico u otras
razones.

Atmdsfera. Calidad del aire y ruido.

Se deberd realizar un estudio acustico en funcion de la normativa vigente en materia de ruido, tanto
en la fase de obras del proyecto, como en la fase de explotacion, teniendo en cuenta la proximidad a
zonas urbanas o residenciales.

En el apéndice 2 Estudio de ruido del EslA, se incluye un estudio de afeccidén acustica confirme a la
legislacién vigente.

En particular, y a peticion del Ayuntamiento de Madrid, deberd realizarse un estudio acustico con
mediciones de los niveles sonoros preoperacionales que permita su posterior comparacion con los
niveles previstos en fase de explotacion.

En el apartado 4.3 “Campafia de medidas acusticas” del Estudio de ruido, se define la realizacion cuatro
mediciones de larga duracién ubicadas en edificaciones cercanas a la infraestructura donde se ha
considerado que la principal fuente sonora es la A-5.

Se cuantificarad la poblacion previsiblemente afectada, como consecuencia del acercamiento de la via.

Se considera que cuantificar la poblacién afectada como consecuencia del ruido no forma parte del
alcance del Estudio de Impacto Ambiental, sino que forma parte del Mapa Estratégico del Ruido.

La prediccion de los niveles sonoros postoperacionales deberd tener en cuenta la intensidad del trdfico,
el porcentaje de vehiculos pesados, la modificacion de la velocidad de circulacion, la altura de las
edificaciones y la escasa distancia entre éstas y la via. Se deberdn analizar en detalle las afecciones
acusticas en los puntos sensibles del trazado, con objeto de garantizar el cumplimiento de los limites
sonoros legalmente establecidos. En este sentido, se deberd valorar, el aumento de la afeccion acustica
con la realizacion de las actuaciones en el entorno del cruce de la autovia M-40 con la A-5.

Se ha llevado a cabo el andlisis mencionado. En lo relativo a la altura de las edificaciones, la tabla A del
Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de aplicacion al presente estudio, establece que los objetivos de
calidad acustica estan referenciados a una altura de 4 m, altura para la cual se ha hecho la
comprobacién de su cumplimiento.

Por otra parte, también deberdn tenerse en consideracion las indicaciones del Ayuntamiento de
Alcorcdn, que, en su Mapa Estratégico de Ruido, ha identificado la A-5 como la via de mayor impacto
acustico en el municipio. Este Ayuntamiento informa, ademds, de la existencia de quejas vecinales
continuas por el ruido de esta autovia.

El Apéndice 2 Estudio de ruido del EsiA contempla la instalacidn de asfalto fonoreductor tanto en el
tronco de la A-5 como en resto de los enlaces de conexion. Gracias a esta medida los niveles de ruido
en el Campus de Alcorcédn y Hospital Universitario Fundacidon Alcorcdn se veran mitigados. Para
aquellas edificaciones donde los niveles de ruido sigan sin cumplir los objetivos de calidad acustica
como son la Avenida Bellas Vistas, la Avenida Mostoles y la zona préxima al Centro De Inclusion Y
Oportunidades Padre Zurita se propone la instalacién de pantallas acusticas.

En cuanto al ruido de obra, se ha previsto la instalacion de pantallas acusticas en fase de obra en la
zona residencial de la Avenida Bellas Vistas, que es la zona del municipio mas cercana a las actuaciones
previstas.
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La D. G. de Carreteras y Transportes de Castilla-La Mancha, informa que el EsIA a elaborar, deberd
presentar un estudio de afecciones acusticas sobre las carreteras de titularidad autondmica en el
entorno del cruce con la autovia A-5.

En el Estudio de ruido (apéndice 2) del EslA se han considerado el entorno de aquellas carreteras de
mayor entidad.

Igualmente, se estudiardn las afecciones sobre la calidad del aire derivadas del incremento en las
emisiones esperables, tanto en fase de obras como de explotacion.

En el apartado 1.6.3.1 Impactos sobre la calidad del aire y cambio climatico del EslA se realiza el
correspondiente analisis sobre las emisiones derivadas el proyecto en fase de construccién y
explotacién requeridas.

Cambio climdtico.

Se realizard un estudio de los efectos del proyecto sobre el cambio climdtico. La Oficina Espafiola del
Cambio Climdtico (OECC) indica que no se ha considerado ninguna variable de cambio climdtico en la
documentacion aportada, ni las proyecciones climdticas de las condiciones previstas y establecidas por
la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET) para el drea afectada que, en este caso y por la longitud
del trazado, si es posible que incidan sobre los aspectos hidroldgicos ambientales de acuerdo con el
documento de la Estrategia Europea de Adaptacion al Cambio Climdtico.

Asimismo, informa que no se han calculado los consumos propuestos de las unidades de obra,
detalladas en los Pliegos Generales Técnicos de Carreteras.

La citada oficina sugiere también, que el EsIA se complete incluyendo el cdlculo de la huella de Carbono
de la autovia, para las obras asociadas a este proyecto.

En los correspondientes apartados 1.5.4 Cambio climatico y 1.6.3.1 impactos sobre la calidad del aire
y cambio climatico del EslA se analizan las variables relacionadas con cambio climatico, asi como la
estimacion de las emisiones derivadas la construccion y explotacidn del proyecto, asi como su huella
de carbono requeridas por la OECC.

Asimismo, en el apartado 1.7.4 Medidas de adaptacidn al cambio climatico del EslA se proponen una
serie de medidas recomendadas por le CEDEX en su documento Necesidades de adaptacién al cambio
climatico de la red troncal de infraestructura de transporte en Espafia a tener en cuenta en el proyecto
con las que incrementar la resiliencia de la infraestructura y minimizar los posibles efectos derivadas
del cambio climatico sobre la infraestructura.

Patrimonio cultural.

La D. G. de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Turismo y Deportes de la Comunidad de Madrid,
informa de la afeccion a Bienes inventariados en el Catdlogo Geogrdfico de Bienes Inmuebles del
Patrimonio Histérico de la Comunidad de Madrid, a saber: "Puente Carril Toledano", bien de interés
patrimonial;, "Trincheras Sur carretera de Extremadura", bien de interés patrimonial y yacimiento
arqueoldgico documentado y "Mangigordo", drea de dispersion de materiales arqueoldgicos.

El promotor deberd seguir las indicaciones del mencionado organismo respecto a la actuacion
arqueoldgica a realizar (estudio documental y prospeccion). Los resultados del estudio arqueoldgico
global deberdn contemplarse en el EslA, y tenerse en cuenta para el planteamiento del proyecto
definitivo, sefialando las medidas correctoras tendentes a evitar afecciones sobre el patrimonio
histarico.

En los apartados correspondientes a patrimonio del inventario e impactos del EslA se incorpora la
informacidn derivada del Informe de prospecciéon arqueoldgica solicitada donde se resumen la
informacidn requerida y se incluyen los elementos patrimoniales mencionados en esta alegacién entre
otros. Asimismo, se adjunta como apéndice 6 “Estudio de Patrimonio” la memoria de la prospeccion
arqueoldgica donde se incorpora toda la informacion detallada, incluyendo la propuesta de medidas
correctivas sobre los elementos patrimoniales identificados en todo el ambito del proyecto.

Montes de utilidad publica y vias pecuarias.

Deberdn inventariarse las vias pecuarias interceptadas por las actuaciones, asi como los montes de
utilidad publica, en su caso, detectdndose los posibles impactos que sobre ellos se puedan producir.

En los apartados 1.5.11.5.3. Montes de Utilidad Publica y Montes Preservados y 1.5.14. Vias
pecuarias del EslA se incluye el inventario de los "montes de utilidad publica y las vias pecuarias del
ambito de estudio. Asimismo, en los apartados 1.6.3.10. Impacto sobre los espacios naturales de
interés y 1.6.3.13. Impactos sobre las vias pecuarias se analiza el posible impacto sobre los mismos.

La Direccidn Provincial en Toledo de la Consejeria Medio Ambiente y Desarrollo Rural de Castilla-La
Mancha, informa que las actuaciones que afecten a vias pecuarias identificadas, deberdn solicitar y
obtener previamente su pertinente autorizacion, que en su caso establecerd el condicionado que
proceda.

En el apartado correspondiente a medidas correctivas de vias pecuarias del EslA se especifica, entre
otras, la necesidad de solicitar y obtener la autorizacién pertinente ante la potencial afeccidn a las vias
pecuarias.

Por otra parte, se realizardn las correcciones oportunas en cuanto a la enumeracion de las vias
pecuarias, dados los errores detectados por la D. G. del Medio Ambiente de la Consejeria de Medio
Ambiente, Administracion Local y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid. Este mismo
organismo sefiala para su consideracion, que la carretera atraviesa monte preservado durante 175 m
y linda con el Monte Consorciado 2016 "Dehesa de Mari Martin".

Se revisan los apartados correspondientes a vias pecuarias (tanto de inventario como de afeccién) del
EslA con la informacion actualizada sobre las vias pecuarias identificadas a lo largo del trazado y su
potencial afeccion.

Respecto al monte Consorciado 2016 “Dehesa de Mari Martin” se afiade al inventario del EslA en si
apartado 1.5.11.5.3 Montes de Utilidad Publica y Montes Preservados y a las ilustraciones
correspondientes.

Planeamiento urbanistico.

Deberd analizarse la compatibilidad de las actuaciones previstas con el planeamiento urbanistico de
todos los municipios afectados.
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En particular, deberd tenerse en cuenta el informe del Ayuntamiento de Madrid, que sefiala ciertas
incompatibilidades con los dmbitos APE 10.08-RP Colonia Militar Cuatro Vientos, UNS 04.07-RP Remate
Sur Campamento y APR 10.01 La Medina. Asimismo, se resefia la prevision de este mismo
Ayuntamiento de actuar en el tramo de la A-5 comprendido entre la Avenida de Portugal (Tunel) y
Cuatro Vientos, para mejorar la seqguridad vial y la permeabilidad peatonal, asi como reducir la
contaminacion acustica. Habida cuenta de la colindancia de esta via urbana con el tramo objeto de
actuacion, deberd analizarse la compatibilidad de ambos proyectos.

Por otra parte, segun informa la D. G. del Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente,
Administracion Local y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid, ademds de no haberse
tenido en cuenta el planeamiento urbanistico de la ciudad de Madrid, tampoco se ha considerado el de
Arroyomolinos; en consecuencia, ambos deberdn valorarse en el EslA.

El Anejo 6 “Planeamiento y trafico” del Anteproyecto incluye la informacién urbanistica del ambito
estudiado. Ademas, en los apartados 1.5.18 y 1.6.3.18 del EslA se analiza el planeamiento de todos los
municipios afectados y la compatibilidad de las actuaciones previstas con el planeamiento vigente.

Infraestructuras.

Deberdn describirse y localizarse las diversas infraestructuras que puedan resultar afectadas por la
actuacion, determindndose la incidencia sobre las mismas.

Como indica en su informe la D. G. de Infraestructura del Ministerio de Defensa, las actuaciones a
realizar en el entamo del km 11 de la A-5, podrian afectar a la Zona Proxima de Seguridad de la base
aérea de Cuatro Vientos (Madrid), lo que deberd ser tenido en cuenta en el planteamiento y ejecucion
del proyecto.

El Anteproyecto recoge una solucién propuesta a la conexion de la zona de la Escuela de Transmisiones
desde la glorieta existente de conexién con la M-406, a través de un paso superior, y la entrada a la
autovia, desde la Escuela de Transmisiones, mediante otro paso superior sobre la actual linea de
ferrocarril.

Por otra parte, se tendrdn en consideracion las carreteras mencionadas en el informe de la O. G. de
Carreteras y Transportes de la Consejeria de Fomento de Castilla - La Mancha, utilizando su correcta
designacion.

Se revisan los planos incluyendo las carreteras mencionadas en la presente alegacion y utilizando su
correcta designacion.

Efecto barrera.

Segun sefiala el Ayuntamiento de Alcorcon, las infraestructuras lineales provocan un efecto barrera en
los municipios que atraviesan, dificultando el paso de personas, ciclistas e incluso vehiculos. En el caso
de Alcorcon se acentua por la presencia de la linea de ferrocarril de Cercanias C-5.

Entre las nuevas actuaciones proyectadas en el inicio del tramo de estudio, entre la M-40 y el Enlace
de San José de Valderas, se proyecta una nueva via de servicio que cruza por encima de la linea de
ferrocarril mediante dos pasos superiores, conectando con el entorno a la Escuela de Transmisiones.

Evaluacion de riesgos.

El EslA deberd incluir un andlisis de riesgos ambientales de la actuacion.

En el EsiA se incluye un Apéndice 11. Efectos ambientales derivados de la vulnerabilidad del proyecto
frente a accidentes graves y catastrofes, donde se analizan los riesgos ambientales que puede generar
el proyecto.

5. Medidas correctoras.

Tal y como establece la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, el EsiA debe incluir
una propuesta con las medidas, tanto preventivas, como correctoras y compensatorias, en funcion de
cada impacto detectado en la evaluacion ambiental y generado por la ejecucion y explotacion del
conjunto de las actuaciones del proyecto.

En el apartado 1.7 Propuesta de medidas preventivas y correctoras del EslA se han incluido las medidas
correspondientes a cada impacto detectado.

Como indica el Ayuntamiento de Madrid, estas medidas deberdn disefiarse para las fases de obras y
explotacion, incluyendo un conjunto de indicadores que permitan verificar su eficacia. Deberdn
presupuestarse e incluirse en el proyecto de construccion como apartado especifico.

Se han incorporado las medidas identificadas como necesarias para la fase de obra y explotacion,
estableciéndose asi mismo, indicadores de seguimiento de las mismas en el Plan de Vigilancia
Ambiental.

Las medidas preventivas, correctoras y compensatorias deberdn quedar totalmente definidas y
desarrolladas en el EslA. A continuacion, se recogen algunas de las medidas citadas por los consultados:

e ElEslA deberd incluir medidas especificas para la mitigacion del efecto previsto de la actuacion
sobre el cambio climdtico.

En el apartado “Medidas de proteccion de la calidad del aire y mitigacién del cambio climatico” del
EslA se han incorporado las correspondientes medidas de mitigacion al cambio climatico tanto durante
la fase de construccién como la de explotacion del proyecto.

e Se tendrdn en cuenta las observaciones realizadas en el informe de la Confederacion
Hidrogrdfica del Tajo en el dmbito de sus competencias.

El EslA, en los epigrafes tematicos de hidrologia atiende las sugerencias del mencionado Informe de la
Confederacion Hidrografica del Tajo. Adicionalmente, en este Apéndice 1 se responden
particularmente a dichas sugerencias particularmente.

e A peticion del Ayuntamiento de Madrid, se hard especial hincapié en las actuaciones y medidas
correctoras a adoptar para atenuar los niveles de ruido soportados por los vecinos de las
viviendas de la "Colonia Dehesa del Principe” y la "Colonia Militar Cuatro Vientos. Se deberdn
incluir, ademds, las medidas previstas en fase de obra.

En el apartado “Medidas de proteccidn contra el ruido” del EslA se han propuesto medidas correctoras
para esta zona tanto para la fase de explotacién como para la fase de obra.
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e Como indica el Ayuntamiento de Alcorcon, deben implementarse medidas correctoras
adecuadas, tanto en fase de obras como de explotacion para la correccion de los niveles
acusticos en los puntos de mayor impacto detectados (instalacion de pantallas acusticas en
determinadas zonas, uso en esas zonas de pavimentos de bajo nivel de emision acustica,
limitacion de velocidad vehiculos, ...). Igualmente, se estudiardn las medidas para mitigar
afecciones sobre la calidad del aire derivadas del incremento en las emisiones esperables, tanto
en fase de obras como de explotacion.

En el apartado “Medidas de proteccién contra el ruido” del EslA se han propuesto medidas correctoras
para esta zona tanto para la fase de explotacién como para la fase de obra. Asimismo, en el apartado
1.7.3 Medidas de proteccidn de la calidad del aire, se han propuesto las correspondientes medidas
correctoras de la calidad del aire.

De igual manera, el Ayuntamiento de Alcorcon indica que se deberd prestar una atencion especial a los
accesos peatonales, ciclistas y para vehiculos, previstos en el proyecto con vistas a reducir en lo posible,
el efecto barrera que genera esta infraestructura.

Se han reubicado y propuesto nuevas pasarelas de conexion coincidentes con las paradas de autobus,
para la conexién de ambas margenes de la autovia.

Teniendo en cuenta las recomendaciones de la D. G. de Planificacion Territorial y Sostenibilidad de la
Consejeria de Fomento de Castilla - La Mancha, en la planificacion del proyecto se deberdn introducir
criterios que permitan reducir el consumo de combustible y las emisiones de contaminantes asociadas.

Las actuaciones proyectadas tienen como finalidad principal la ampliacidon de capacidad del trazado
existente, en el tronco de la autovia como en las vias laterales y de servicio, evitando los grandes
atascos que se producen, teniendo como consecuencia principal la reduccién del consumo de
combustible y emisiones contaminantes asociadas.

Como indica la Direccion Provincial en Toledo de la Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y
Desarrollo Rural de Castilla- La Mancha, la existencia de nidos de dguila imperial ibérica deberd ser
tenida en consideracion en el desarrollo del proyecto, planificacion y ubicacion de zonas de préstamos,
vertidos, acopios, etc. segun lo establecido en el Plan de Recuperacion para esta especie en Castilla -
La Mancha (Decreto 275/2003). De acuerdo al mismo Plan, en los tramos situados a menos de 1 km de
los territorios activos cada afio. deberdn evitarse los trabajos en periodo de cria, sin perjuicio de la
posible aplicacion de otras medidas necesarias. Los servicios provinciales deberdn ser consultados de
forma previa a los trabajos con suficiente medidas.

En el apéndice 5 Préstamos y vertederos se considera el Area Critica Aguila Imperial de Castilla — La
Mancha como zona excluida a efectos de ubicacidon de ocupaciones adicionales de terrenos.

Aparte de la zonificacidn del Plan de recuperacién de esta especie en la Comunidad de Castilla-La
Mancha tenida en cuenta en el apartado 2.4.1.2 del apéndice 7 Estudio de fauna, se han incluido estos
datos de nidificacion en el apartado 2.6.1.2 del mismo apéndice.

En el apartado 3.2.1.2.1 del apéndice 7. Estudio de fauna se han valorado los impactos sobre la especie
de acuerdo con los datos aportados por los servicios provinciales. Asi, se han propuesto restricciones
a las actividades de obra, en un radio de 1 km, alrededor de las zonas de nidificacion. Esta medida esta
condicionada a la realizacion de un muestreo especifico en fase de proyecto constructivo para
delimitar los lugares actuales de nidificacién de la especie.

De igual manera, expone que los pasos de fauna se deberdn incorporar al proyecto y especificar la
ubicacion actual y las mejoras previstas en los mismos, teniendo en consideracion la actual presencia
en la provincia de Toledo, de una poblacion reproductora de Lynx pardinus (lince ibérico) a resultas del
actual proyecto de reintroduccion de la especie, y su posible futura expansion hacia el norte de la
provincia.

Se ha tenido en cuenta la actual expansién del lince en el apartado 2.4.2 del apéndice 7 Estudio de
fauna para poder valorar el impacto del proyecto sobre la especie. Para conseguir una permeabilidad
Optima para esta especie, se han seguido las Prescripciones Técnicas para el Disefio de Pasos de Fauna
y Vallados Perimetrales del MITERD. Segun lo evaluado en dicho documento, en vias en
funcionamiento el lince ibérico puede utilizar pasos inferiores adaptados de dimensiones menores,
llegando a utilizar pasos de 2x2m.

Sabiendo esto, se ha incluido en el apartado 4.1.7 “Medidas para la disminucion del efecto barrera”
del apéndice 7. Estudio de fauna, el listado de todas las obras de drenaje transversal, pasos inferiores
y superiores y viaductos (con sus dimensiones y ubicacidn) que se van a adaptar para el paso de fauna,
cumpliendo en la medida de lo posible, las Prescripciones Técnicas para el Disefio de Pasos de Faunay
Vallados Perimetrales del MITERD.

Esta informacién queda reflejada en el plano 5 de medidas, especificando para cada caso, el grupo de
fauna para los que se adapta (grandes, medianos y pequefios mamiferos).

También sefala que, en el disefio de las pantallas acusticas, deberd contemplarse el riesgo de colision
de las aves, debiendo construirse de modo que sean visibles para las mismas, evitando las
transparentes.

Se han propuesto pantallas acusticas de tipologia metalica, que seran visibles para las aves. De hecho,
este tipo de pantalla ademas de ser utilizadas como pantallas acusticas pueden tener una funcién
anticolisién para las aves, ya que suponen un obstaculo opaco que hace visible la infraestructura y
evita el paso de las aves en trayectorias que interfieran directamente con los vehiculos. consideracion
en el apartado 4.1.6 del apéndice 7 Estudio de fauna.

Se deberdn sequir las directrices especificadas en los informes de los organismos competentes en
materia de patrimonio cultural, montes de utilidad publica y vias pecuarias.

En el apartado de medidas de proteccion al patrimonio del EslA se incorpora la informacién derivada
del Estudio de Patrimonio (incluido como apéndice 6) al EslA en relacion con la propuesta de medidas
correctoras sobre los elementos patrimoniales identificados en todo el dmbito del proyecto.

6. Contenido minimo del programa de vigilancia ambiental.

El programa de vigilancia ambiental establecerd un sistema que garantice el cumplimiento de las
indicaciones y medidas, preventivas y correctoras, tanto durante la fase de construccion, como de
explotacion. Este programa atenderd la vigilancia durante la fase de obras y el sequimiento durante la
fase de explotacion del proyecto.

En el apartado 1.8.Programa de vigilancia ambiental del EslA se incluye un programa de vigilancia
ambiental que tiene por objeto garantizar la correcta ejecucidon de las medidas protectoras y
correctoras previstas, asi como prevenir o corregir las posibles disfunciones con respecto a las medidas
propuestas, o a la aparicion de efectos ambientales no previstos.
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7. Otras consideraciones.

Se recuerda que el articulo 35.f) de la Ley 21/2013 dispone que el EsiA debe incluir un resumen del
estudio y conclusiones en términos fdcilmente comprensibles. Los términos del contenido del
documento de sintesis estdn también desarrollados en el anexo VI de dicha Ley.

El EslA incluye, como Apéndice 12, el Documento de Sintesis elaborado conforme a la Ley 21/2013.

De conformidad con el articulo 16.1 de la Ley 21/2013, el EslA deberd identificar a su autor o autores,
indicando su titulacion y, en su caso, profesion requlada. Ademds, deberd constar la fecha de conclusion
y firma del autor.

En el apartado “Equipo redactor” del EslA se incluyen los autores y titulaciones del equipo redactor
segln los aspectos analizados por cada uno.

Asimismo, a la presente Resolucion, se acompaiia copia de las contestaciones recibidas a las consultas
realizadas, al objeto de que sean consideradas y que el EslA refleje la forma en que se han tenido en
cuenta. Las respuestas recibidas son las siguientes: D.G. de Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura,
Turismo y Deportes. Comunidad de Madrid; D.G. de Sostenibilidad y Control Ambiental. Medio
Ambiente y Movilidad y D.G. de Planeamiento y Gestion Urbanistica. Desarrollo Urbano Sostenible
ambas del Ayuntamiento de Madrid; D.G. de Medio Ambiente. Consejeria de Medio Ambiente,
Administracion Local y Ordenacion del Territorio. Comunidad de Madrid; D.G. de Carreteras y
Transportes. Consejeria de Fomento. Castilla-La Mancha; Confederacion Hidrogrdfica del Tajo
(MAPAMA); Oficina Espariola de Defensa; S.G. de Residuos (MAPAMA); Direccidn Provincial en Toledo.
Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y Desarrollo Rural. Junta de Castilla-La Mancha y D.G. de
Planificacion Territorial y Sostenibilidad. Consejeria de Fomento. Castilla-La Mancha.

Una vez realizado el EslA, deberd remitir al Organo Sustantivo del proyecto, al menos una copia en
soporte informatico, en formato pdf, asi como la cartografia descriptiva del proyecto utilizada en el
estudio de impacto, en formato compatible con Arcgis.

Asimismo, se requiere, para la publicacion de la declaracion de impacto ambiental en el Boletin Oficial
del Estado, la presentacidon de un croquis de localizacidon del proyecto y sus alternativas, con los
siguientes requisitos:

e Formato PDF.

e Enuna de sus esquinas superiores (derecha o izquierda) debe contener un pequefio marco con
la ubicacion del proyecto a pequefia escala (normalmente pequefio mapa provincial con capital
y nombre provincia).

e Principales elementos del proyecto, representados de forma esquemadtica.

e flecha de orientacion del norte.

e Lineas de términos municipales, con nombre del término.

e Nucleos urbanos.

e Otros elementos que faciliten la orientacion del lector (sélo cuando ayuden a localizar el
proyecto: carreteras principales, rios, embalses, linea de costa...).

e Evitar el empleo de copias escaneadas de mapas convencionales, de ortofotografias, u otros
soportes que contengan una informacion prolija y que no sean reproducibles con la calidad
requerida en el BOE.

2 D.G. DE PATRIMONIO CULTURAL. CONSEJERIA DE CULTURA, TURISMO Y
DEPORTES. COMUNIDAD DE MADRID

Se recibe Hoja Informativa para actuaciones arqueoldgicas para el proyecto que solicita:

Andlisis documental: cartografia (Historica, geoldgica, topogrdfica, de usos del suelo, de planeamiento
vigente...), fotografia aérea, bibliografia, informacion oral, consulta del Catdlogo Geogrdfico de Bienes
Inmuebles del Patrimonio Historico de la Comunidad de Madrid y expedientes de actuacion, asi como
cualquier otra informacidn de cardcter histdrico-arqueoldgica en relacion con la zona de actuacion.

Prospeccidon arqueoldgica de superficie de cobertura total con el fin de evidenciar posibles restos en
superficie que puedan reforzar la localizacion de los yacimientos catalogados en esta zona.

En el estudio de impacto ambiental, en los apartados de inventario e impactos sobre el patrimonio, se
adjunta la informacion de la Memoria de prospeccién arqueolégica conforme a la Autorizacién de los
trabajos (N2 de EXPEDIENTE: RES/0731/2018), con una prospeccidn arqueoldgica Intensiva de un area
de estudio de 50 m a cada lado del eje del trazado, asi como el estudio de los elementos patrimoniales
localizados en una banda de 150 m de cada lado del eje, atendiendo a su posible afeccidn por parte de
cualquier actuacién contemplada en el Anteproyecto.

Asimismo, en el apartado de medidas se hace una propuesta de medidas correctoras de los impactos
también propuestas en Memoria de prospeccién arqueoldgica, la cual se adjunta completa en el
Apéndice 6 “Estudio de Patrimonio”.

3 DIRECCION GENERAL DE SOSTENIBILIDAD Y CONTROL AMBIENTAL DEL
AREA DE MEDIO AMBIENTE Y MOVILIDAD DEL AYUNTAMIENTO DE MADRID

En relacion con la descripcidn del proyecto

Descripcion precisa y detallada de las actuaciones proyectadas en el municipio de Madrid, indicando
por puntos kilométricos el origen del proyecto, la localizacion exacta del tercer carril, de las vias de
servicio, de los enlaces y de los taludes generados.

En el Documento Inicial, no se incluia el término municipal de Madrid, ya que el tramo del proyecto se
englobaba entre los p.k. 104000, cruce con la autovia M-40, al 74+000 aproximadamente de la Autovia
A-5, del suroeste. Por los condicionantes del trazado, se adelanta el inicio del proyecto al p.k. 9+000,
punto en el que se continua la via de servicio existente, y se amplia a dos carriles. Esto permite a los
autobuses circular por esta via, sin tener que compartir una misma plataforma. El trazado se proyecta
con los puntos kilométricos al origen del proyecto, pero también se indica su correspondencia con los
hitos kilométricos de la autovia existente.

Tanto en el Anteproyecto como en su EIA, se describe y valora de forma detallada todas las actuaciones
propuestas: geometria de la plataforma, taludes planteados, y datos de trazado de todos los elementos
proyectados: enlaces, tercer carril y vias laterales
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Descripcion de los materiales a utilizar, delimitacion y cuantificacion del suelo a ocupar y de otros
recursos naturales cuya eliminacion o afectacion se considere necesaria para la ejecucion del proyecto

Dentro del apartado 1.6 Identificacidn, caracterizacién y valoracién de los impactos, se incluye por
cada aspecto potencialmente afectado, las ocupaciones, delimitaciones e impactos sobre los mismos.

En cuanto al consumo de recursos, en el apartado 1.4.4 Consumo de recursos naturales se especifican
los consumos de agua, aridos, aceite, hormigdn, plastico, acero y mezclas bituminosas necesarias para
la ejecucion del proyecto.

En relacion con el inventario ambiental

Inventario detallado de las zonas verdes y arbolado afectado directamente por el proyecto, indicando
su precisa localizacion, numero de ejemplares, edad y demds caracteristicas que permitan conocer su
estado, prestando especial atencion a las zonas anteriormente descritas.

En el apéndice 9 Inventario de arbolado afectado se han localizado las zonas arboladas afectadas
directamente por la nueva superficie de ocupacién de la infraestructura y se ha estimado, mediante
fotointerpretacion, el nimero y especie de ejemplares arbéreos afectados. En fases posteriores se
realizard un inventario pie a pie, realizando la toma de datos dendrométricos (altura, didametro) y otros
datos de interés para poder valorar la viabilidad de los trasplantes o, en caso de tala, su compensacion.

Planeamiento urbanistico vigente en el entono de ambas mdrgenes de la autovia.

El Anejo 6 “Planeamiento y tréfico” del Anteproyecto incluye la informacién urbanistica del ambito
estudiado. Ademas, en los apartados 1.5.18 y 1.6.3.18 del EslA se analiza el planeamiento de todos los
municipios afectados y la compatibilidad de las actuaciones previstas con el planeamiento vigente a
ambos lados de la autovia.

Estudio acustico con mediciones de los niveles sonoros preoperacionales que permita su posterior
comparacion con los niveles previstos en fase de explotacion.

En el apartado 4.3 Campafia de medidas acusticas del apéndice 2 Estudio de ruido del EslA, se define
la realizacidn cuatro mediciones de larga duracién ubicadas en edificaciones cercanas a la
infraestructura donde se ha considerado que la principal fuente sonora es la A-5.

Se cuantificard la poblacion previsiblemente afectada, como consecuencia del acercamiento de la via.

Se considera que cuantificar la poblacién afectada como consecuencia del ruido no forma parte del
alcance del Estudio de Impacto Ambiental, sino que forma parte del Mapa Estratégico del Ruido.

La identificacion, cuantificacion y valoracion de impactos deberd considerar, al menos:

Impactos generados en fase de obras: ocupacion de suelo, generacion de taludes, ruido y vibraciones,
contaminacion atmosférica, generacion y transporte de residuos, afecciones hidroldgicas y riesgo de
contaminacion del suelo y de las aguas, entre otros.

En el apartado 1.6.1 Identificacidén, caracterizacion y valorizacion de los impactos, se incluye la
identificacion de los mismos, por casa aspecto ambiental potencialmente afectado.

Contaminacidn acustica y efectos sobre la poblacion proxima al trazado como consecuencia de la
aproximacion de la via. La prediccion de los niveles sonoros postoperacionales deberd tener en cuenta
la intensidad del trdfico, el porcentaje de vehiculos pesados, la modificacion de la velocidad de
circulacion, la altura de las edificaciones y la escasa distancia entre éstas y la via.

Se considera que cuantificar la poblacién afectada como consecuencia del ruido no forma parte del
alcance del Estudio de Impacto Ambiental, sino que forma parte del Mapa Estratégico del Ruido.

Se deberdn analizar en detalle las afecciones acusticas en los puntos sensibles del trazado, con objeto
de adoptar las medidas para garantizar el cumplimiento de los limites sonoros legalmente establecidos
para las distintas dreas receptoras a travesadas por el trazado.

Con fin de obtener un mayor grado de detalle se ha realizado el estudio de ruido (apéndice 2 del EslA)
calculando los niveles maximos en fachada en cada una de las edificaciones analizadas. Los criterios de
colocacién de los elementos de evaluacién en edificios varian en direccién horizontal (es decir, a nivel
de planta de un edificio) y en direccidn vertical donde se tomara una altura con respecto al suelo de 4
metros.

Afeccion a zonas verdes y arbolado.

En el apéndice 9 Inventario de arbolado afectado se han localizado las zonas arboladas afectadas
directamente por la nueva superficie de ocupacion de la infraestructura y se ha estimado, mediante
fotointerpretacion, el nUmero y especie de ejemplares arbéreos afectados. En fases posteriores se
realizard un inventario pie a pie, realizando la toma de datos dendrométricos (altura, diametro) y otros
datos de interés para poder valorar la viabilidad de los trasplantes o, en caso de tala, su compensacion.

Afecciones al planeamiento urbanistico

Enlos apartados 1.5.18y 1.6.3.18 del EslA se analiza el planeamiento de todos los municipios afectados
y la compatibilidad de las actuaciones previstas con el planeamiento vigente.

Las medidas preventivas y correctoras y el Plan de Vigilancia Ambiental deberdn disefiarse para las
fases de obras y de explotacion, incluyendo un conjunto de indicadores que permitan verificar su
eficacia. Todas las medidas y controles ambientales deberdn presupuestarse para su posterior inclusion
(como apartado especifico) en el proyecto de construccion.

En el apartado 1.7 Propuesta de Medidas preventivas y correctoras del EslA se han incorporado las
medidas correctoras generales identificadas como necesarias para la fase de obra y explotacion, asi
como apartados especificos de las medidas mas concretas segln los impactos, estableciéndose asi
mismo, indicadores de seguimiento de las mismas en el Plan de Vigilancia Ambiental.

Todas las medidas y controles ambientales serdn presupuestadas como apartado especifico en el
proyecto de construccion.
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4 DIRECCION GENERAL DE PLANEAMIENTO Y GESTION URBANISTICA.
DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE. AYTO DE MADRID

Los planos que contiene el Documento de Inicio recogen la actuacion propuesta a escala 1:10.000. La
propuesta definitiva incluya planos a mayor escala en planta v seccion con la planta y seccion con la
superposicion del planeamiento urbanistico vigente sobre el nuevo trazado.

Por ultimo, en la documentacidn no consta la afeccion que este proyecto pudiera tener sobre el "Estudio
de delimitacion de tramo urbano y fijacion de la linea limite de edificacion (LLE) en el término municipal
de Madrid", aprobado definitivamente el 10 de febrero de 2015 (BOE de 7 de abril de 2015),
correspondiendo, al menos, aportar la correccion a la representacion de las lineas limite de edificacion
(en el término municipal de Madrid) sobre la documentacion grdfica en aplicacion de la legislacion de
carreteras vigente.

En los apartados 1.5.18 y 1.6.3.18 del EsiA se analiza el planeamiento de todos los municipios afectados
y la compatibilidad de las actuaciones previstas con el planeamiento vigente. Asimismo, el Anejo 6
“Planeamiento y tréfico” del Anteproyecto incluye la informacidn urbanistica del ambito estudiado,
con el grado de detalle esperable.

5 DIRECCION GENERAL DE MEDIO AMBIENTE. CONSEJERIA DE MEDIO
AMBIENTE, ADMINISTRACION LOCAL Y ORDENACION DEL TERRITORIO.
COMUNIDAD DE MADRID. AREA DE INFRAESTRUCTURA

Consideraciones generales
Dar prioridad a las alternativas de disefio y constructivas que generen menos residuos.

Considerar alternativas que contribuyan al ahorro en la utilizacion de recursos naturales incluyendo en
los PPT siempre que sea técnicamente viable, la exigencia de un porcentaje minimo de reutilizacion de
drido reciclado.

Incluir en los procedimientos de adjudicacion de contratos de obra cldusulas que permitan una mayor
valoracion de las ofertas que supongan menor generacion de residuos o que utilicen productos
procedentes de valorizacion de residuos por encima de lo exigido en el PPT del proyecto.

En fase de EIA es necesario que se garantice el establecimiento de medidas o condiciones para la
prevencion de la generacion de residuos de construccion y demolicion y la utilizacion de productos
procedentes de reciclado o valorizacion.

Se considera que estas medidas deberdn ser tenidas en cuenta por el promotor durante la fase de
proyecto en los pliegos de prescripciones técnicas para la redaccidn y ejecucién de los proyectos y
considerando criterios en este sentido en los procesos de valoracion de las ofertas mds ventajosas
durante la contratacién publica tal como establece la Disposicidn adicional segunda del Real Decreto
105/2008.

Residuos de construccion y demolicion (RCD) de nivel |

Los RCD de nivel | “suelos no contaminados excavados y otros materiales naturales excavados” se
retirardn selectivamente y acopiardn por separado los materiales reutilizables. La cubierta vegetal se
almacenard en cordones de pequefio volumen.

Con respecto a la utilizacion de materiales de préstamo constituidos por tierras y materiales pétreos de
procedencia externa a la obra se estard a lo dispuesto en la Orden APM/1007/2017 de 10 de octubre.

Como se valora en el apartado 1.7.2.6 de Préstamos del EslA y el correspondiente Apéndice 5 de
Préstamos y vertederos, en el proyecto hay excedente de materiales, no siendo necesario la propuesta
de préstamos, puesto que de la traza se pueden obtener todos los materiales para la ejecucion de los
rellenos, y solamente habria que traer de aportacion suelos y materiales especificos para coronacion
y capas de firmes. Estos materiales tienen unas caracteristicas especificas que son dificiles de encontrar
en terrenos naturales de préstamo u otras obras, teniéndose que recurrir a yacimientos granulares y
canteras que garanticen la aptitud de los materiales exigidos.

En el apartado 1.4.5 Estimacion de tipos y cantidades de residuos del EslA se incluye la posibilidad de
destinar los excedentes de tierras a las operaciones recogidas en la Orden APM/1007/2017.

Requisitos que deben cumplir los materiales excavados

Para que resulte de aplicacién la Orden APM/100712017 los residuos no peligrosos tal y como establece
el articulo 2.1 consistirdn en suelos no contaminados excavados y otros materiales naturales excavados
procedentes de obras de construccion o demolicion, tales como tierras, arcillas, limos, arenas, gravas
o piedras, incluidas en el cédigo LER (Lista Europea de Residuos) 17 05 04 que tienen la denominacion
de "materiales naturales excavados”.

Ademds, se tendrd en cuenta que:

e Los materiales naturales excavados no se mezclardn con otros residuos distintos o con
sustancias que puedan contaminarlos, tanto durante la ejecucion de la excavacion como
durante las operaciones posteriores de clasificacion y transporte hasta su entrega a la persona
fisica o juridica que llevard a cabo la valorizacion en el lugar que se vayan a utilizar.

e Los materiales naturales excavados deberdn cumplir los requisitos establecidos en los Pliegos
de Condiciones Técnicas del proyecto de las obras de destino. Asimismo, cumpliran las
condiciones o requisitos que, en su caso, sean impuestas en las correspondientes
autorizaciones administrativas.

Como se valora en el apartado de Préstamos del EslA y el correspondiente anejo 5 de Préstamos y
vertederos, la ejecucidn de las obras no requiere de la realizacién de excavaciones para la obtencién
de préstamos de materiales naturales excavados.

En el apartado “Estimacion de tipos y cantidades de residuos” del EslA se incluye la posibilidad de
destinar los excedentes de tierras a las operaciones recogidas en la Orden APM/1007/2017

Obligaciones del productor o poseedor inicial de los materiales naturales excavados

El escrito presenta condiciones exigibles para los materiales excavados procedentes de obras distintas
a las que se generaron o para los generados por el promotor del presente proyecto respecto a sus
excedentes de materiales excavados cuando éstos se destinen a obras exteriores
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En el apartado “Estimaciéon de tipos y cantidades de residuos” del EslA se incluye la posibilidad de
destinar los excedentes de tierras a las operaciones recogidas en la Orden APM/1007/2017

Para la elaboracién del documento de alcance del EslA del proyecto de referencia, el informe incluye
varias condiciones cuyo analisis considera de especial interés en relacién a la obtencién de préstamos
de material natural constituido por tierras y material pétreo no contaminado.

Tal y como ya se ha indicado con anterioridad, la ejecucidn de las obras no requiere de la realizacion
de excavaciones para la obtencion de préstamos de materiales naturales excavados.

La reutilizacion de los RCD de nivel | en una obra distinta o en actividades de acondicionamiento o
relleno, deberd acreditarse mediante los certificados acreditativos de la gestion de las tierras y
materiales recibidos por parte de los titulares de la realizacion de estas obras, de los que el productor
deberd disponer de la entrega en su destino final.

Finalmente, el informe enumera las obligaciones del titular del proyecto a fin de posibilitar el control
del flujo de los materiales aportados en una obra distinta en actividades de acondicionamiento o
relleno.

Se considera que estos requisitos deberan ser objeto de consideracidn en la redaccidn y ejecucién de
los proyectos constructivos por lo tanto en una fase mas avanzada que la actual de Estudio de Impacto
Ambiental.

Excedentes de tierras y materiales naturales excavados

Con respecto a los excedentes procedentes de la excavacion, y conforme a la jerarquia establecida en
la gestion de los residuos, se propone como primera via su utilizacion en aquellas explotaciones mineras
cuyos planes de Restauracion del Espacio Afectado (PREN) permiten su restauracion con tierras de
procedencia externa que se localizan mds préximas a la actuacion proyectada.

Asimismo, para la gestion de las tierras sobrantes, se podrd recurrir a cualquiera de las empresas
autorizadas por la Comunidad de Madrid para la realizacion de actividades de gestidon de residuos de
la construccion y demolicion.

En el correspondiente Apéndice 5 de Préstamos y vertederos del EsiA, se ha incluido un listado de
explotaciones mineras con PREN y gestores autorizados que tiene la alegacion.

Se considera necesario que en el procedimiento de evaluacion ambiental en curso se definan con mayor
grado de detalle, las caracteristicas técnicas y ambientales de los excedentes de tierras que se prevé
generar, accesibilidad a los espacios degradados, capacidad restante y distancia a la obra y en funcidn
de dichas caracteristicas realizar el pronunciamiento por el érgano ambiental competente de la
utilizacion de los RCD de Nivel |.

El EslA cuenta con un apéndice especifico (5. Estudio de préstamos y vertederos) para analizar posibles
destinos para alojar los excedentes de tierras. Se proponen tres destinos diferentes para las mismas.

e Canterasy graveras propuestas en este Apéndice 5 (apartado 3.1.) como éptimas parar realizar
la funcion de vertederos, al finalizar su actividad extractiva.

e Antiguas explotaciones cuyos Planes de Restauracién del Espacio Afectado (PREN) permiten
su restauracion con tierras de procedencia externa.

e Adicionalmente a las superficies anteriores, en caso de que fuera necesario por los
requerimientos del proyecto constructivo a llevar a cabo en fases posteriores, para la
localizacién de posibles zonas a utilizar como depdsito de excedentes de excavacion se ha
llevado a cabo un andlisis de las posibles zonas degradadas por la actividad extractiva previa
en el dmbito de estudio y de aquellas superficies que, debido a sus caracteristicas inherentes
(sin un valor ambiental elevado, libres de cualquier edificacion o zona urbana, alejadas de
cauces, sin uso agricola o definido, etc.). Con objeto de acotar el ambito evaluado, se ha
delimitado, mediante un buffer de 15 km en torno al trazado proyectado, dado que esta
distancia se considera dptima desde el punto de vista funcional y econdmico. Para cada una
de las zonas detectadas se realiza una ficha en que se aporta informacién sobre capacidad
estimada, distancia a la obra, etc.

En el apartado “Estimacién de tipos y cantidades de residuos” del EslA se incluye la posibilidad de
destinar los excedentes de tierras a las operaciones recogidas en la Orden APM/1007/2017 si bien no
se localiza en el Registro de produccidon y gestion de residuos de la Comunidad de Madrid los
valorizadores de materiales naturales excavados tal como recoge al articulo 5 de dicha Orden.

Residuos de construccion o demolicion (RCD)de Nivel Il

A los efectos de la Orden 272612009, tendrdn la consideracion de residuos de construccion y demolicion
de nivel Il todos aquellos no incluidos en los de nivel |, generados principalmente en las actividades
propias del sector de la construccion, de la demolicion, de la reparacion domiciliaria y de la
implantacion de servicios.

La alegacion detalla las obligaciones del poseedor de estos residuos y sobre la gestion de los mismos.

Se considera que estos requisitos deberan ser objeto de consideracidn en la redaccidn y ejecucién de
los proyectos constructivos.

Residuos peligrosos

Para dar cumplimiento a la legislacion en materia de residuos, y en especial lo referente a residuos
peligrosos, el almacenamiento temporal de residuos peligrosos que se puedan generar (filtros de
acetes, aceites lubricantes, tierras contaminadas, etc.) se llevara a cabo aplicando las medidas
preventivas para garantizar la no afeccion al suelo. El tratamiento y gestion de los residuos peligrosos
se realizard mediante gestor y transportista autorizado.

Se considera que estos requisitos deberan ser objeto de consideracidn en la redaccidn y ejecucién de
los proyectos constructivos.

Por ultimo, en cuanto a la propuesta de medidas preventivas y correctoras: se especifica que el proyecto
constructivo incluird un estudio de gestidn de residuos de construccion y demolicion. Desde esta Area
se informa que el contenido de este estudio debe contener como minimo las obligaciones establecidas
en el art 4.1.a) del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestion
de los residuos de construccion y demolicion y entre ellas las medidas para la prevencion de residuos y
las operaciones de reutilizacion, valorizacion o eliminacion a que se destinaran los residuos que se
generan en la obra. Entre otros aspectos se deberd tener en cuenta, una estimacion de su cantidad, asi
como una valoracion de los costes derivados de su gestion que deberdn formar parte del presupuesto
del proyecto. También, como medida especial de prevencion, se establece la obligacion, en el caso de
obras de construccion, demolicion, reparacion o reforma, de hacer un inventario de los residuos
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peligrosos que se generen, proceder a su retirada selectiva y entrega a gestores autorizados de residuos
peligrosos.

Se considera que estos requisitos deberan ser objeto de consideracién en la redaccién y ejecucion de
los proyectos constructivos.

6 DIRECCION GENERAL DE MEDIO AMBIENTE. CONSEJERIA DE MEDIO
AMBIENTE, ADMINISTRACION LOCAL Y ORDENACION DEL TERRITORIO.
COMUNIDAD DE MADRID. AREA DE EVALUACION AMBIENTAL

Segun la cartografia disponible en el Area de Evaluacién Ambiental, la infraestructura cruza, ademds
de los cursos de agua indicados en el documento examinado (rio Guadarrama, arroyo de la Canaleja y
arroyo de los Vegones), los siguientes: arroyo de El Soto, arroyo La Solana y, arroyo de La Fuente del
Sapo, asi como otros cauces de menor entidad, pudiendo afectar las actuaciones ademds al arroyo
Fuente Juncal por encontrarse en su zona de policia.

El EslA ha contemplado los cauces interceptados por el trazado conforme a la base de datos de la C.H.
del Tajo y en su nomenclatura oficial. De este modo, se estima que diferentes organismos denominan
de manera distinta al mismo cauce; bien sea por un encauzamiento histdrico u otras razones.

En cualquier caso, en el EslA se incluye dicha informacion mas detallada que el Documento de Inicio
remitido previamente sobre la hidrologia en el ambito del proyecto. Ademas, incluye un estudio
especifico sobre hidromorfologia de acuerdo con lo solicitado por la Ley 9/2018, de 5 de diciembre,
por la gue se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacidn ambiental para la evaluacién
de las repercusiones del proyecto a largo plazo sobre las masas de agua afectadas.

Se han identificado algunos errores en cuanto a la enumeracion de las vias pecuarias atravesadas por
la carretera, como son:

e Se indica que la carretera intercepta la Vereda Segoviana y la Vereda de Brunete o de la
Barranca de Cienvallejos en el término municipal de Villaviciosa de Odon, no obstante, debe
tratarse de una errata puesto que la carretera no discurre por dicho término municipal.

e Sesefiala que intercepta igualmente el Descansadero Cato del Pijorro en el término municipal
de Navalcarnero, no obstante, en base a la cartografia disponible, dicha via pecuaria se situa
a unos 900 m al norte del trazado de la carretera.

e Seidentifican igualmente la Vereda de Villaviciosa, la Colada de Mdstoles y Fuente Cisneros, la
Colada de Esparteros y de la Canaleja (tramos 1y 2), Vereda del Guadarrama o la Vereda de
Segovia como vias pecuarias interceptadas por la carretera, no obstante todas ellas
interceptan, no a la autovia sino otras vias pecuarias que si que son interceptadas por la
carretera.

e Otras, como el Abrevadero de la Ventanilla, se encuentran proximas al trazado, pero no lo
interceptan

No obstante lo anterior, se ha solicitado informe al Area de Vias Pecuarias de esta Consejeria para que
informe al respecto, en el dmbito de sus competencias.

Se ha adecuado el apartado tanto de inventario como el de impactos sobre las vias pecuarias.

A pesar de que la documentacion presentada indica la presencia de varios hdbitats de interés
comunitario, segun la cartografia disponible, unicamente se ha detectado una mancha del hadbitat
5330, a la altura aproximada del p.k. 33 de la autovia A-5. No obstante lo anterior, se estard a lo
indicado por la Subdireccion General de Conservacion del Medio Natural y la Subdireccion General de
Espacios Protegidos, organos competentes en la materia y a los que se les ha remitido la
documentacion para su informe.

El EslA incluye un Apéndice 8 Estudio especifico de flora protegida y habitats en que se incluye un
apartado especifico para analizar el potencial impacto del proyecto sobre los habitats de interés
comunitario y otro sobre los habitats naturales y seminaturales segun el Atlas de los Habitat de Espafia.

La documentacion no hace referencia al planeamiento urbanistico de los términos municipales de
Madrid y Arroyomolinos, por los que también discurre la traza de la carretera.

Enlos apartados 1.5.18 y 1.6.3.18 del EslA se analiza el planeamiento de todos los municipios afectados
y la compatibilidad de las actuaciones previstas con el planeamiento vigente.

Teniendo en cuenta el gran numero de bienes de patrimonio cultural afectados, se considera necesario
la inclusidn en el Estudio de Impacto Ambiental de las conclusiones del estudio de afecciones al referido
patrimonio, elaborado segun la Hoja Informativa que, en su caso habrd de ser facilitada por la Direccion
General de Patrimonio Cultural.

En los apartados correspondientes a patrimonio del inventario e impactos del EslA se incorpora la
informacidn derivada del Informe de prospeccion arqueoldgica solicitada donde se resumen la
informacidn requerida y se incluyen los elementos patrimoniales afectados. Asimismo, se adjunta
como apéndice 6 “Estudio de Patrimonio” la memoria de la prospeccién arqueolégica donde se
incorpora toda la informacién detallada, incluyendo la propuesta de medidas correctivas sobre los
elementos patrimoniales identificados en todo el ambito del proyecto.

Se incluyen como Anexo las Directrices elaboradas por el Area de Evaluacién Ambiental para la
elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental, que deberd hacer frente a las cuestiones en ellas

recogidas, solventando aquellos aspectos puestos de relieve en el presente informe.

Las Directrices para la realizacidon de estudios de impacto ambiental de carreteras se han tenido en
cuenta en todo momento en la elaboracidn del EslA teniendo en cuenta las caracteristicas y escala de
trabajo del anteproyecto en estudio.

7 AYUNTAMIENTO DE ALCORCON

a) Prevencion de la contaminacion acustica

Consideran prioritario actuar para reducir los niveles de contaminacion acustica en el nucleo urbano de
Alcorcon.

En el Mapa Estratégico del Ayuntamiento de Alcorcon se identifica la Autovia A-5 como la de mayor
impacto acustico sobre el municipio.
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Solicitan que, en el marco del Plan de Prevencion del Ruido de la Autovia A-5 se valore la colocacion de
pantallas en el tramo que pasa junto al casco urbano de Alcorcon.

En este sentido se considera que estas obras de adecuacion, reforma y mantenimiento son una
excelente oportunidad para la implantacion de medidas como pueden ser:

e Instalacion de pantallas acusticas en los tramos proximos a zonas residenciales o de
equipamiento educativo u hospitalario.

e Utilizacidn en estas zonas de pavimentos de bajo nivel de emision acustica.
e Limitacion de la velocidad de los vehiculos, etc.

En relacion al ruido anadir finalmente la conveniencia de limitar las obras que generen elevados niveles
de ruido (rotura de hormigon, etc.) durante el periodo nocturno en las proximidades de zonas
residenciales para garantizar su adecuado descanso.

El EslA incluye un apéndice 2. Estudio acustico en fase de explotacion y en fase de obra, en el que estan
contempladas medidas de mitigacidn de ruido dentro del término municipal de Alcorcon.

En cuanto a la fase de explotacidn se contempla la instalacién de asfalto fonoreductor tanto en el
tronco de la A-5 como en resto de los enlaces de conexion. Gracias a esta medida los niveles de ruido
en el Campus de Alcorcén y Hospital Universitario Fundacion Alcorcén se veran mitigados. Para
aquellas edificaciones donde los niveles de ruido sigan sin cumplir los objetivos de calidad acustica
como son la Avenida Bellas Vistas, la Avenida Mdstoles y la zona préxima al Centro De Inclusion Y
Oportunidades Padre Zurita se propone la instalacidon de pantallas acusticas.

En cuanto al ruido de obra estdn previstas una serie de medidas de prevencion de ruido para las
diferentes fases de obra, ademas se ha previsto la instalacién de pantallas acusticas en fase de obra en
la zona residencial de la Avenida Bellas Vistas, que es la zona del municipio mas cercana a las
actuaciones previstas.

b) Andlisis de alternativas, sostenibilidad y contaminacién atmosférica

Se considera que es el momento de estudiar alternativas de fomento del transporte publico que puedan
conducir a una reduccion del flujo de vehiculos, mejorando tanto la movilidad como los pardmetros
ambientales de calidad del aire y ruido, todo ello en colaboracion con la CAM y los ayuntamientos
implicados en el proyecto.

El objetivo del Anteproyecto es dar cumplimiento a las instrucciones marcadas en las Ordenes de
Estudio emitidas para la redaccion del mismo. El proyecto incluye, no sélo laampliacién de la capacidad
de la autovia, sino también la ampliacién de carriles en las mdrgenes, tanto de las vias de servicio
laterales existentes, como la creacién de nuevas. Se considera que la solucidon adoptada influye
positivamente en el transporte colectivo que actualmente discurre por estas vias que, con esta
ampliacion, se minimiza su interferencia con el trafico privado.

¢) Reduccion del efecto barrera

Se solicita que el Estudio de Impacto Ambiental preste atencion especial a los accesos peatonales,
ciclistas y para vehiculos previstos en el proyecto con vistas a reducir en lo posible el inevitable efecto
barrera que genera esta infraestructura.

En el actual proyecto, se han reubicado y propuesto nuevas pasarelas de conexién coincidentes con
las paradas de autobus, para la conexion de ambas mdrgenes de la autovia y su consecuente
minimizaciéon del efecto barrera.

d) Prevencion y reciclaje de residuos de la construccion y demolicion

Durante la ejecucion de estos proyectos de adecuacion, remodelacion y mantenimiento de la Autovia
A-5 se van a generar importantes volumenes de residuos de la construccion y demolicion,
mayoritariamente hormigon, estimdndose que, de acuerdo con la Disposicion Adicional Segunda del
Real Decreto 105/2008 de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de
construccion y demolicion, debe procurarse la realizacion de todas las medidas tendentes a la
prevencion, reutilizacion y reciclaje de los residuos generados, tanto en fase de proyecto como de
funcionamiento, debiendo ademds extremarse el control documental sobre las empresas constructoras
para garantizar un adecuado destino de estos residuos, evitando que pueda ser vertido ilegalmente en
municipios limitrofes.

Se considera que estas medidas deberan ser tenidas en cuenta por el promotor durante la fase de
proyecto en los pliegos de prescripciones técnicas para la redaccidn y ejecucién de los proyectos y
considerando criterios en este sentido en los procesos de valoracién de las ofertas mas ventajosas
durante la contratacién publica tal como establece la Disposicién adicional segunda del Real Decreto
105/2008.

8 D.G.DE CARRETERAS Y TRANSPORTE. CONSEJERIA DE FOMENTO. CASTILLA
- LA MANCHA

Cuando se avance en el grado de definicion del Estudio de Impacto Ambiental, se deberd presentar un
estudio de afecciones acusticas sobre las carreteras de titularidad autondmica en el entorno del cruce
con la autovia A-5, asi como las medidas concretas que deben adoptarse.

El EslA incluye un apéndice 2 Estudio de ruido donde se analiza la afeccidn acustica tanto de la autovia
A-5 como las carreteras de titularidad autonémica comprendidas en el ambito de estudio. En aquellas
zonas, donde se produce superacién de los niveles de ruido, se han propuesto medias correctoras con
el propésito de alcanzar los objetivos de calidad acustica (OCA) que marca la tabla A del Anexo |l del
Real Decreto 1367/2007, modificada posteriormente por el Real Decreto 1038/2012.

Se debe modificar la nomenclatura de la carretera CM-610, por la actual denominacion de CM-5007.

Se debe identificar de manera univoca la carretera CM-9513, con origen en la interseccion de la A-5 en
el PK 72,620 y final en la interseccidn con la carretera en Maqueda

Se revisan los planos y se modifica la denominacion de las carreteras solicitadas.
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9 CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL TAJO

Realizan varias indicaciones en el ambito de las competencias de la Confederacion.

Prestar especial atencion a los estudios hidroldgicos, con objeto de que el disefio de las obras de fdbrica
que se construyan garantice el paso de avenidas extraordinarias.

Las obras de fabrica se han disefiado tras realizar un estudio hidrolégico especifico de forma que queda
garantizado el paso de avenidas extraordinarias (Ver Anejo n2 5 “Climatologia, hidrologia y drenaje”
del Anteproyecto).

Estudiar con detalle los cruces de la via con los cauces naturales, de forma que se mantengan las
caracteristicas de estos. Proyectar las obras de cruce con una sola luz para reducir el peligro de
obstruccion. Se deberdn respetar las capacidades hidrdulicas y calidades hidricas de los cursos de agua.

Considerando que estas actuaciones se encuentran condicionadas a una infraestructura existente, los
cruces con los cauces naturales se han optimizado para mantener sus caracteristicas. Por su parte, el
EslA contempla las medidas necesarias para garantizar las capacidades hidraulicas y calidades hidricas.

Situar parque de maquinaria e instalaciones auxiliares en zona en que no se afecten aguas superficiales
controlando la escorrentia superficial que se origine en esta drea mediante la construccion de un
drenaje alrededor del terreno ocupado, destinado a albergar estas instalaciones. El drenaje tendrd que
ir conectado a una balsa de sedimentacion. Proteger también los cauces con barreras de sedimentos.

Tras realizar una clasificacion del territorio en funcién de los valores ambientales del entorno del
proyecto, en el apartado “Restricciones a la ubicacion de instalaciones auxiliares, préstamos vy
vertederos, temporales o permanentes” del EsiA, se incluye una propuesta de zonas de instalaciones
auxiliares que evita afecciones a los mismos. Se propone también la ubicacién de balsas de retencién
de sedimentos en aquellas ZIA en que son necesarias: Ademas de determinan aquellos cauces en que
se prevé la instalacidn de barreras de retencion de sedimentos.

En el disefio de la infraestructura viaria se prestard especial atencion a los estudios hidroldgicos, con el
objeto de que el disefio de las obras asegure el paso de las avenidas extraordinarias.

El disefo de la infraestructura incluye un estudio hidrolégico de forma que el disefio de las obras
asegura el paso de las avenidas extraordinarias (Ver Anejo n2 5 “Climatologia, hidrologia y drenaje” del
Anteproyecto).

Se procurard que las excavaciones no afecten a los niveles fredticos, asi como también se debe tener
cuidado con no afectar a la zona de recarga de acuiferos.

El anteproyecto considera lo solicitado, teniendo en consideracion los condicionantes relativos a la
necesaria adaptaciéon al trazado actual de la via. Asi, el EslA considera medidas preventivas y
correctoras para salvaguardar estos elementos del medio.

No se realizard el lavado de maquinaria o su mantenimiento y repostaje en zonas distintas a las que se
designen al efecto para realizar este tipo de operaciones. En el caso de tener que realizar el lavado de
maquinaria en la zona de obras, se deberd construir, dentro de la parcela de instalaciones auxiliares,
un lavadero de maquinaria con una balsa de sedimentacion asociada, para impedir que esa agua
contaminada llegue directamente al suelo o a los cauces cercanos. El lavado de maquinaria tal como

camiones, hormigoneras, etc. se realizard sobre una superficie de hormigon lo suficientemente ancha
como para que pueda acceder un camion, y con la inclinacion adecuada (2%) para que el agua sea
evacuada hacia la balsa de sedimentacion, donde se recogerdn las aguas residuales del lavado, los
sedimentos generados y los aceites y grasas que pudieran ser arrastrados. Es importante que la balsa
esté perfectamente vallada con un cerramiento rigido para evitar que animales o personas puedan
caerse dentro.

Las medidas descritas, entre otras, se incluyen dentro del apartado 1.7.9 Medidas de proteccion
hidroldgica, del EslA.

Una vez terminadas las obras, los lodos procedentes de la balsa de sedimentacion o el material de
absorcion de los derrames de aceites y combustibles se gestionardn conforme a la legislacion vigente
acerca de residuos peligrosos, y tanto la balsa de sedimentacion, como el lavadero o como la zona de
cambio de aceite deberdn ser desmantelados. Ademds, todos los residuos producidos en la obra serdn
clasificados y segregados en su origen. Los residuos peligrosos serdn tratados segun indique la
legislacion y se contactard con un gestor autorizado de residuos por la Comunidad Autonoma que se
encargard de su tratamiento y gestion.

La correcta gestion de los citados materiales se incluye en el apartado “Gestién de aguas residuales y
vertidos”, al igual que el desmantelamiento de los elementos de proteccion del sistema hidroldgico y
de la calidad de las aguas.

Las instrucciones citadas para gestidn de residuos, entre otras, se presenta en el EslA en el apartado
especifico “Tratamiento y gestidn de residuos”.

Para evitar la necesidad de construir pequefias depuradoras de aguas fecales o la instalacion de duchas
y lavabos portdtiles en el campo, con objeto de proveer a los operarios de las obras se recomienda
utilizar las infraestructuras existentes en los pueblos mds cercanos a la zona del proyecto que se trate
para ubicar las oficinas, los vestuarios y las duchas. De esta manera se evitard la generacion de aguas
fecales y la necesidad de proceder a su tratamiento o depuracion.

Esta observacion se incluye en el apartado “Gestidn de aguas residuales y vertidos”.

Asimismo, se procederd a la restauracion paisajistica de los cauces afectados con la realizacion de
plantaciones acordes con la situacion geobotdnica del cauce, de manera que se fomente la sucesion
ecoldgica natural. Dicha restauracion comprenderd unja longitud aguas arriba y aguas abajo que
supere la zona de influencia de las obras.

En el subapartado “Plantaciones en riberas” del apartado 6.2. Criterios para la integracidn paisajistica
de las obras y de las medidas correctoras del apéndice 4. Estudio de integracion paisajistica del EslA,
se incluyen indicaciones para la restauracion de las riberas de los cauces afectados por el proyecto.
Estas indicaciones se complementan con la informacidn recogida en los apartados 6.1. Criterios para
la restauracién vegetal y 6.3. Criterios para el mantenimiento de la vegetacién implantada y zonas
restauradas.

Ademds de lo anterior, se tendrdn en cuenta las siguientes indicaciones de cardcter general:

Se han de respetar las servidumbres de 5 m de anchura de los cauces publicos segun establece el
articulo 6 del RD Legislativo 1/2001.
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La zona de servidumbre de los cauces publicos se considera zona excluida seguln la clasificacion del
territorio descrita en el apartado “Restricciones a la ubicacidn de instalaciones auxiliares, préstamos y
vertederos, temporales o permanentes” por lo que se prohibe la ubicacidn en ellas de instalaciones
auxiliares de obra.

En ningun caso se autorizardn dentro del Dominio Publico Hidrdulico la construccion, montaje o
ubicacion de instalaciones destinadas a albergar personas, aunque sea con cardcter provisional o
temporal, de acuerdo con lo establecido en el articulo 71 del Reglamento de Dominio Publico
Hidrdulico.

Las captaciones de aguas publicas deberdn de disponer de la correspondiente autorizacion, cuyo
otorgamiento corresponde a esta Confederacion.

Hay que considerar que toda actuacion que se realice en la zona de policia de cualquier cauce publico,
definida por 100 m de anchura medidas conjuntamente y a partir del cauce, deberd contar con la
preceptiva autorizacion de este Confederacion, segun establece la vigente legislacion de aguas, y en
particular las actividades mencionadas en el articulo 9 del Reglamento del Dominio Publico Hidrdulico.

Estos condicionantes quedan incluidos en el apartado” Medidas de proteccion hidrolégica” del EslA.

10 OFICINA ESPANOLA DE CAMBIO CLIMATICO

No se ha considerado ninguna variable de Cambio Climdtico en los documentos aportados (ni de
adaptacion ni de mitigacion), ni las proyecciones climdticas de las condiciones previstas y establecidas
por la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET) para el drea afectada que, en este caso, y por la
longitud del trazado (ademds de las reformas de carriles), si es posible que incidan sobre los aspectos
hidroldégicos ambientales, de acuerdo con el documento de la Estrategia Europea de Adaptacion al
Cambio Climdtico.

Asimismo, no se han calculado los consumos propuestos de las unidades de obra detalladas en los
Pliegos Generales Técnicos de Carreteras.

Conclusion

Se sugiere completar el estudio con el cdlculo de la huella de Carbono de la autovia segun referencia
adjunta, y para las obras asociadas a este proyecto.

En los correspondientes apartados de cambio climatico del inventario, e impactos sobre la calidad del
aire y cambio climatico del EslA se analizan las variables relacionadas con cambio climdtico, asi como
la estimacién de las emisiones derivadas la construccion (a partir de sus unidades de obra principales,
asociadas a los movimientos de tierras) y explotacidn del proyecto y su huella de carbono requeridas
por la OECC.

Asimismo, en el apartado “Medidas de adaptacidn al cambio climatico” del EslA se proponen una serie
de medidas recomendadas por le CEDEX en su documento Necesidades de adaptacidon al cambio
climatico de la red troncal de infraestructura de transporte en Espafia a tener en cuenta en el proyecto
con las que incrementar la resiliencia de la infraestructura y minimizar los posibles efectos derivadas
del cambio climatico sobre la infraestructura.

11 MINISTERIO DE DEFENSA

El proyecto no afecta a los intereses e instalaciones del Ministerios de Defensa, pero las actuaciones
proyectadas en las inmediaciones del Km 11 de la Autovia A5 podrian afectar a la Zona Préxima de
Seguridad de la base aérea de Cuatro Vientos (Madrid), establecida por la Orden DEF/21712006, de 20
de enero, debido a su proximidad a la misma, por lo que la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento deberd tener en cuenta dicha zona en el planeamiento y ejecucion del proyecto.

El Anteproyecto recoge una solucidn propuesta a la conexion de la zona de la Escuela de Transmisiones
desde la glorieta existente de conexién con la M-406, a través de un paso superior, y la entrada a la
autovia, desde la Escuela de Transmisiones, mediante otro paso superior sobre la actual linea de
ferrocarril.

12 SUBDIRECCION GENERAL DE RESIDUOS. DIRECCION GENERAL DE CALIDAD,
EVALUACION AMBIENTAL Y MEDIO NATURAL. MAPAMA

PRIMERO

El estudio de impacto ambiental deberia contener, al menos, informacion sobre:

Tipos y volumenes de los residuos que se prevé generar. Para ello, puede ser necesario realizar una
caracterizacion de estos residuos para saber si contienen sustancias peligrosas o no. Asimismo, hay que
tener en cuenta el esponjamiento de las tierras excavadas.

e Las medidas para la separacion de los residuos en obra.
e Actividades de gestion a realizar por gestores autorizados para dichos residuos.
SEGUNDO

El estudio de impacto ambiental deberd contener medidas para separar de forma individualizada las
siguientes fracciones de RCD cuando se superen las cantidades indicadas en el articulo 5.5 del Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero: Hormigédn, ladrillos, tejas y cerdmicos, metal, madera, vidrio,
pldstico, papel y cartén. También se separardn los residuos peligrosos.

TERCERO

Seria recomendable que se haga un andlisis de las cantidades de residuos generados en el movimiento
de tierras y no reutilizados en la propia obra para valorar su posible uso, entre otros, en otras obras, o
como material de relleno en zonas mineras.

El balance de tierras incluyendo este analisis (excavaciones, necesidad de rellenos con materiales de
excavacién, canteas o préstamo y excedentes de tierras) se recoge en el Apéndice 5 Estudio de
préstamo y vertederos del EslA.

En los apartados del EslA relativos a residuos “Estimacién de tipos y cantidades de residuos”, “Impactos
derivados de la generacion de residuos”, “Medidas de proteccién geoldgica y geomorfolégica”,
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“Tratamiento y gestion de residuos”, se incluyen las cantidades estimadas de los residuos (volumen y
peso), las medidas generales para la separacion y recogida selectiva de residuos en obra y las
operaciones de valorizacién propuestas segin el Anexo Il de la Ley 22/2011 de residuos y suelos
contaminados.

13 SERVICIO DE POLITICA FORESTAL Y ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS.
CONSEJERIA DE AGRICULTURA, MEDIO AMBIENTE Y DESARROLLO RURAL.
CASTILLA - LA MANCHA

Afeccion al dguila imperial ibérica: en el desarrollo del proyecto, planificacion de las obras y ubicacion
de zonas de préstamos, vertidos, acopios, etc., deberd tenerse expresamente en consideracion la
presencia de parejas reproductoras de la especie y los posibles impactos sobre su hdbitat, segun
establece en su Plan de Recuperacion en Castilla-La Mancha (Decreto 275/2003) evitando realizar
actuaciones durante el periodo de cria (marzo-julio) en los tramos situados a menos de 1km de los
territorios activos en cada afio, sin perjuicio de la posible aplicacion de otras medidas correctoras que
fuesen necesarias.

En el apéndice 5 “Préstamos y vertederos” del EsIA se considera el Area Critica Aguila Imperial de
Castilla — La Mancha como zona excluida a efectos de ubicacidon de ocupaciones adicionales de
terrenos.

En el apartado 3.2.1.2.1 del apéndice de fauna se han valorado los impactos sobre la especie de
acuerdo con los datos aportados por los servicios provinciales. Asi, se han propuesto restricciones a
las actividades de obra, en un radio de 1 km, alrededor de las zonas de nidificacidon. Esta medida esta
condicionada a la realizacion de un muestreo especifico en fase de proyecto constructivo para
delimitar los lugares actuales de nidificacién de la especie.

Este Servicio deberd ser previamente consultado con antelacion suficiente para establecer las zonas
concretas en las que debe aplicarse esta limitacion temporal en funcion de la evolucion de la poblacion
de la especie en la zona.

La Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y Desarrollo Rural de la Direccién Provincial de
Agricultura, Medio Ambiente y Desarrollo Rural en Toledo fue consultada con el fin de solicitar
informacién ambiental de relevancia para el proyecto. Adicionalmente, en fase de proyecto
constructivo se contactard de nuevo con este Servicio para delimitar las zonas donde se asienta la
especie antes de la fase de obras y aplicar las restricciones temporales recogidas en el Estudio de
Impacto Ambiental.

Pasos de fauna: deberdn incorporarse al proyecto y especificarse la ubicacion actual y las mejoras
previstas en los pasos de fauna, teniendo en consideracion la actual presencia en la provincia de Toledo
de una poblacion reproductora de Lince ibérico Lynx pardinus como resultado del actual proyecto de
reintroduccion de la especie y a su posible expansion futura hacia el norte de la provincia a medio plazo.

Se ha tenido en cuenta la actual expansidn del lince en el apartado 2.4.2 del apéndice 7 de fauna para
poder valorar el impacto del proyecto sobre la especie. Para conseguir una permeabilidad éptima para
esta especie, se han seguido las Prescripciones Técnicas para el Disefio de Pasos de Fauna y Vallados
Perimetrales del MITERED. Segun lo evaluado en dicho documento, en vias en funcionamiento el lince

ibérico puede utilizar pasos inferiores adaptados de dimensiones menores, llegando a utilizar pasos de
2x2m.

Sabiendo esto, se ha incluido en el apartado 4.1.7 “Medidas para la disminucién del efecto barrera”
del apéndice 7. “Estudio de fauna”, el listado de todas las obras de drenaje transversal, pasos inferiores
y superiores y viaductos (con sus dimensiones y ubicacidn) que se van a adaptar para el paso de fauna,
cumpliendo en la medida de lo posible, las Prescripciones Técnicas para el Disefio de Pasos de Faunay
Vallados Perimetrales del MITERED.

Esta informacion queda reflejada en el plano 5 de medidas, especificando para cada caso, el grupo de
fauna para los que se adapta (grandes, medianos y pequefios mamiferos).

Pantallas acusticas: en su disefio deberd contemplarse el riesgo de colision de aves, debiendo
construirse de forma que sean visibles para las mismas, evitando pantallas transparentes.

Se han propuesto pantallas acusticas de tipologia metalica, que seran visibles para las aves. De hecho,
este tipo de pantalla ademas de ser utilizadas como pantallas acusticas pueden tener una funcién
anticolisién para las aves, ya que suponen un obstaculo opaco que hace visible la infraestructura y
evita el paso de las aves en trayectorias que interfieran directamente con los vehiculos. consideraciéon
en el apartado 4.1.6 del apéndice de fauna.

Vias pecuarias: las actuaciones del proyecto que afecten a vias pecuarias deberdn previamente
solicitarse a la Direccidn Provincial de Agricultura, Medio Ambiente y Desarrollo Rural y obtener la
autorizacion correspondiente que establecerd, en su caso, el condicionado que proceda segun la
legislacion especifica.

En el apartado correspondiente a medidas correctivas de vias pecuarias del EslA se especifica, entre
otras, la necesidad de solicitar y obtener la autorizacién pertinente ante la potencial afeccidn a las vias
pecuarias.

14 VICECONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE. CONSEJERIA DE AGRICULTURA,
MEDIO AMBIENTE Y DESARROLLO RURAL. CASTILLA — LA MANCHA

El proyecto no plantea alternativas. Segun la Ley, entre el contenido minimo del EIA debe estar la
exposicion de las principales alternativas incluida la cero.

La redaccion de este Anteproyecto responde al cumplimiento del objetivo recogido en la Orden de
Estudio, que es la “Definicién de las actuaciones mas convenientes para la adecuacion, reforma y
conservacién del tramo en estudio, con el fin de equipararlo, en la medida de lo razonadamente
asumible, a los niveles de seguridad y servicio propios de la AV-120".

Para la definicién de estas actuaciones, la Orden relaciona como antecedentes otros proyectos de
trazado y construcciéon redactados con anterioridad, entre los que destaca el Anteproyecto de
“Adecuacion, reforma y conservacion del Corredor Oeste. Autovia A-5, tramo: Madrid- Badajoz”, de
clave AO-E-208. En éste, se engloban las actuaciones consideradas de mejora, en los siguientes
apartados: firmes y pavimentos, pasos de mediana, reordenacidn de accesos, seguridad vial, drenaje,
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sefalizacion, balizamiento y sistemas de contencidn, iluminacién y servicios afectados, asi como las
medidas de proteccién del impacto acustico e integracién ambiental, a las indica también que se
pueden incorporar otras, debidamente justificadas, acordes con las directrices incluidas en la Orden
de Estudio.

Por otro lado, se proponen las actuaciones de aumento de capacidad, proyectando un tercer carril
desde el inicio del proyecto hasta el p.k. 40,800 aproximadamente de la autovia existente. Esta
actuacién debe realizarse a continuacidn de los carriles existentes, no pudiendo plantearse un tercer
carril alejado de la carretera. Dadas las particularidades de esta actuacién, ligada espacialmente a la
autovia actual, no tiene cabida el planteamiento de distintas alternativas. Ademas, en su ultimo tramo,
desde el p.k. 33,000, este carril adicional se proyecta por el interior, aprovechando la plataforma
existente, reduciendo asi las afecciones en materia de tierras y ocupacion. En este caso, cualquier otra
alternativa seria mas desfavorable.

El correspondiente estudio de alternativas puede profundizar en las distintas opciones analizadas para
solucionar la compatibilidad de la infraestructura con las vias pecuarias interceptadas o colindantes,
asi como las distintas soluciones viables para mejorar la permeabilidad trasversal de la A-5 para el
trdnsito de fauna.

Las obras de acondicionamiento de la infraestructura deberian servir para corregir las carencias que
pudieran existir en cuanto a la adaptacion de la autovia A-5 a los estdndares recomendados de
permeabilidad para fauna. Por ello se considera que se debe aprovechar la intervencion para adecuar
dicha via de comunicacion a las - Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales (sequnda edicion revisada y ampliada)" editado por el Ministerios de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente en el 2015. De forma que los cruzamientos tanto inferiores como
superiores, asi como las obras de drenaje transversal y su distribucion, queden adaptadas a lo marcado
en las mismas en cuanto a dimensionamiento, tipologia, densidad y ubicacion

En cuanto a la densidad, las referidas prescripciones técnicas establecen los siguientes condicionantes:

i. En hdbitats forestales y otros tipos de hdbitats de interés para la conservacion de la conectividad
ecoldgica, un paso cada kildmetro para grandes mamiferos y un paso cada 500 m para pequefios
vertebrados.

ii. En el resto de hdbitats transformados por actividades humanas (incluido zonas agricolas), un
paso cada tres kilometros para grandes mamiferos y un paso por kilometro para pequefios
vertebrados.

Segun la caracterizacion de habitat y espacios naturales realizado en el documento de inicio, los
hdbitats de interés para la conservacion de la conectividad ecoldgica serian los correspondientes a
las masas boscosas, matorral y pastos, riberas fluviales y medio acudtico, corredores bioldgicos y
dreas protegidas.

Igualmente se sequirdn, segun dichas prescripciones, las adaptaciones del vallado perimetral y los
sistemas de escape asociados al mismo. En este ultimo caso se aconseja el uso de los sistemas tipo
rampa mediante tierra compactada. En su disefio se tendrd en cuenta realizarlos en sincronizacion para
ambos sentidos y en relacion con las zonas de posible entrada de fauna.

El estudio deberd describir cada uno de los pasos adaptados para fauna, incluida su ubicacion y
justificacion de la misma en cuanto a idoneidad y densidad de pasos.

El apéndice 7 Estudio de fauna del EslA lleva a cabo un estudio de permeabilidad faunistica de la A-5
siguiendo las citadas prescripciones técnicas lo cual se explica en la introduccidon del apartado 4
Medidas preventivas y correctoras.

En el apartado 4.1.7 “Medidas para la disminucién del efecto barrera” del Apéndice 7 Estudio de fauna
y en el apartado 1.7.12.2.8. del mismo nombre del EIA se incluye una tabla con el resumen detallado
de las estructuras a adaptar como pasos de fauna, con algunas de sus caracteristicas constructivas, y
las distancias entre los pasos de fauna. Ademas, se analiza el cumplimiento de las densidades
establecidas en las prescripciones técnicas.

El cerramiento propuesto cumple con las prescripciones técnicas y se describe en el apartado 4.1.8
“Adaptacion del cerramiento perimetral de la infraestructura” del estudio de fauna y 1.7.12.2.6. del
mismo nombre del EslA.

Ademas, el Estudio de fauna realiza una propuesta de dispositivos de escape (rampas y portillos) en su
apartado 4.1.9, incluida en el EsIA como apartado 1.7.12.2.7 Dispositivos de escape. La ubicacion
propuesta para los dispositivos de escape se representa graficamente en el plano “Planta de medidas
preventivas y correctoras”.

Siguiendo lo marcado en el informe del Servicio de Politica Forestal y Espacios Naturales, entre las
actuaciones previstas, aquellas que podrian afectar a vias pecuarias serian, la ampliacion a un tercer
carril por sentido y la rectificacion del tronco en el p.k. 53,0. No obstante, estima el citado Servicio que,
dado que la ampliacion a un tercer carril se llevard a cabo por la mediana existente, no suponiendo
ampliacion de la superficie ocupada por la autovia, no es de prever afectacion al dominio publico
pecuario.

En cuanto a la rectificacion del tronco en el p.k. 53,0, el Servicio de Politica Forestal y Espacios Naturales
significa que el Proyecto de Clasificacion de las Vias Pecuarias de La Torre de Esteban Hambrdn,
aprobado por Orden Ministerial de 20 de marzo de 1952, describe el trazado del "Cordel de Hormigos"
en esa zona como unido a la margen izquierda de la Carretera de Extremadura, no teniendo constancia
dicho Servicio de la reposicion de terrenos por su posterior desdoblamiento en autovia.

En el supuesto de que la ejecucion de proyecto implicase la modificacion del trazado de alguna via
pecuaria, seria de aplicacién el articulo 20 de la Ley 9/2003, de 20 de marzo, de Vias Pecuarias de
Castilla-La Mancha, relativo a la modificacion de trazado por la realizacion de obras publicas, debiendo
de tramitarse el correspondiente expediente de modificacion de trazado.

El EsIA deberd incluir un apartado especifico analizando en detalle el modo en que se realizardn los
cruzamientos y las restituciones de las vias pecuarias afectadas. Para lo cual puede seguirse a titulo
orientativo las fichas de las prescripciones técnicas para pasos de fauna referidos con anterioridad,
correspondiente con los pasos a distinto nivel multifuncionales.

En el apartado “Vias pecuarias” del EslA se incluye el inventario de las vias pecuarias del dmbito de
estudio. Asimismo, en el apartado “Impactos sobre las vias pecuarias” se analiza el posible impacto
sobre los mismos. Ademas, en el apartado correspondiente a medidas correctivas de vias pecuarias
del EslA se especifica, entre otras, la necesidad de solicitar y obtener la autorizacién pertinente ante
la potencial afeccidn a las vias pecuarias.
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El estudio de impacto ambiental deberd garantizar el cumplimiento de los niveles de calidad acustica
derivados de la aplicacion de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido y su desarrollo
reglamentario a través del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

En este sentido, se tendrd en cuenta la necesidad de preservar niveles adecuados en el entorno de dreas
de especial interés para la fauna como pueden ser los corredores bioldgicos o las dreas protegidas
caracterizadas en el documento de inicio. Estas dreas pueden ser consideradas zonas de tipo g (Espacios
naturales que requieran una especial proteccion contra la contaminacion acustica) segun establece el
articulo 5 del Real Decreto 1367/2007.

Las areas de interés faunistico aparecen recogidas en el Apéndice 7 Estudio de fauna.

Para dar contestacién a este punto se ha realizado un andlisis tanto de dichas zonas como de la
normativa vigente.

Durante los trabajos de campo realizados, presentados en el apéndice 7 Estudio de fauna, no se han
detectado indicios de lugares de nidificacion de las especies sensibles en el entorno inmediato de la
via.

También se ha consultado la normativa vigente tanto a nivel estatal como autondmico y no se han
detectado restricciones para las emisiones sonoros en estos lugares de interés faunistico, mas alla de
hacer referencia Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 de
17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificaciones acusticas, objetivos de calidad y emisiones
acusticas. Este RD en la Seccion 2.2 Objetivos de calidad acustica, Articulo 14. Objetivos de calidad
acustica para ruido aplicables a areas acusticas, en el apartado 3 define los siguiente:

3. Los objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a los espacios naturales delimitados, de
conformidad con lo establecido en el articulo 7.1 la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, como area
acustica tipo g), por requerir una especial proteccién contra la contaminacidn acustica, se
estableceran para cada caso en particular, atendiendo a aquellas necesidades especificas de los
mismos que justifiquen su calificacidn.

Por otro lado, el Unico espacio Red Natura 2000 que atraviesa el trazado de estudio es la ZEC “Cuenca
del Rio Guadarrama”. Se ha consultado el Plan de gestidén del espacio que fue aprobado mediante el
Decreto 105/2014, de 3 de septiembre y modificado sus limites por el Decreto 26/2017, de 14 de
marzo. En este documento no se recogen restricciones relacionadas con los limites de ruido. Ademas,
se debe resaltar que se van a instalar pantallas acusticas a ambos lados del viaducto, lo que por un
lado, disminuye los niveles de ruido en el corredor principal del espacio y por otro lado, reduce el
impacto de colisién de la avifauna con los vehiculos en movimiento.

Resumiendo lo anterior y teniendo en cuenta los condicionantes del proyecto (atenuacion de las
huellas de ruido en fase de explotacidn), se concluye que no es necesario la instalacion de pantallas
acusticas en las inmediaciones de las zonas de interés faunisticos puesto que no se infringe ninguna
normativa relativa a la zonificacidn acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas de las zonas

tipo g.

El estudio de impacto ambiental describird el balance de tierras estimado, para lo cual se tenderd a que
las entradas y salidas se compensen mediante la reutilizacion de los excedentes. En caso de requerirse
préstamos se priorizard el uso de canteras autorizadas y con plan de restauracion autorizado.

En el caso de necesitar el uso de vertederos, igualmente se priorizard el uso del material en proyectos
de restauracion de espacios degradados como pueden ser canteras autorizados y con plan de
restauracion aprobados, o huecos mineros abandonados debidamente inventariados.

En ultimo término, en caso de requerirse préstamos y vertederos se recomienda el uso del "Manual de
gestion y restauracion de zonas de préstamos y vertederos" en obras civiles editado por CEDEX en 2009.

El EslA describe el balance de tierras del proyecto en el apartado de movimientos de tierras. No se
considera necesario abrir nuevos préstamos para la ejecucién del proyecto.

Con respecto a los vertederos, el EIA cuenta con un apéndice especifico (Apéndice 5 “Préstamos y
vertederos”) donde se analizan posibles destinos para alojar los excedentes de tierras. Se proponen
tres destinos diferentes para las mismas.

e Canterasy graveras propuestas en este estudio (apartado 3.1.) como dptimas parar realizar la
funcién de vertederos, al finalizar su actividad extractiva.

e Antiguas explotaciones cuyos Planes de Restauracion del Espacio Afectado (PREN) permiten
su restauracion con tierras de procedencia externa.

e Adicionalmente a las superficies anteriores, en caso de que fuera necesario por los
requerimientos del proyecto constructivo a llevar a cabo en fases posteriores, para la
localizacién de posibles zonas a utilizar como depdsito de excedentes de excavacion se ha
llevado a cabo un andlisis de las posibles zonas degradadas por la actividad extractiva previa
en el ambito de estudio y de aquellas superficies que, debido a sus caracteristicas inherentes
(sin un valor ambiental elevado, libres de cualquier edificacion o zona urbana, alejadas de
cauces, sin uso agricola o definido, etc.). Con objeto de acotar el ambito evaluado, se ha
delimitado, mediante un buffer de 15 km en torno al trazado proyectado, dado que esta
distancia se considera éptima desde el punto de vista funcional y econémico. Para cada una
de las zonas detectadas se realiza una ficha en que se aporta informacién sobre capacidad
estimada, distancia a la obra, etc.

La ubicacidn de los préstamos y vertederos y demds de instalaciones auxiliares deberdn situarse en las
zonas de capacidad de acogida alta, pudiendo eliminarse para la estimacion de la capacidad de acogida
de este tipo de elementos auxiliares las zonas de expansion de especies protegidas como es la zona de
importancia del dguila imperial ibérica y buitre negro, como factor de inclusion de un territorio en la
categoria de capacidad de acogida media.

No se considera adecuado que tales instalaciones, como asevera el documento de inicio, puedan
ubicarse en las siguientes zonas:

i Hdbitats y especies de interés comunitario recogidas en la Directiva 92/43/CEE
ji. Masas forestales.
jii. Zonas de cautela de proteccion arqueoldgica
iv. Zonas con riesgo de inundacion temporal.

v.  Zona de 100 m de policia del dominio hidrdulico.
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En el apéndice 5 Préstamos y vertederos del EslA se desarrolla un mapa de zonas de exclusidn a efectos
de ubicaciéon de préstamos y vertederos en que todas las zonas indicadas, entre otras, han sido
considerada como zonas excluidas.

Esta cartografia de zonas de exclusidn se representa graficamente en el plano “Zonas de exclusiéon”.

Respecto al drea de importancia para el buitre negro, en las zonas de exclusién de vertederos incluidas
en el Apéndice 5 Prestamos y Vertederos se han incluido, entre otras, las dreas criticas, no asi las
catalogadas como areas de importancia del buitre negro, ya que ocupan practicamente toda la
provincia de Toledo por lo que se ha considerado concretar la exclusién segun los habitats preferentes
de estas aves, seleccionando los biotopos identificados en el Apéndice 7 Estudio de fauna, dehesas y
encinares, bosque de ribera y bosque, para evitar el impacto sobre los mismos.

Asimismo, las ubicaciones seleccionadas para las zonas de instalaciones auxiliares (ZIA), son siempre
lindando con la propia infraestructura, por lo que no se considera que vayan a ser zonas de preferencia
del buitre en ningun caso.

El estudio de impacto ambiental deberd caracterizar adecuadamente los cauces fluviales afectados,
recordando que cualquier actuacion que se realice en el dominio publico hidrdulico requiere
autorizacion del organismo de cuenca correspondiente, en este caso la Confederacion Hidrogrdfica del
Tajo.

El EslA caracteriza los cauces fluviales afectados para lo cual, ademas de utilizar documentacién del
MITERD y de la Confederacién Hidrografica del Tajo, se ha realizado un estudio para el correcto
dimensionamiento del drenaje.

Las indicaciones sobre uso del dominio publico hidrdulico se encuentran en apartado” Medidas de
proteccion hidrologica” del EslA.

En cuanto a la gestion de residuos, el proyecto deberd contemplar la adecuada gestion de todos ellos
producidos tanto en la fase de construccion como en la de funcionamiento. Asi, todos los residuos
generados se someterdn a lo dispuesto en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados. Y en especial la normativa sectorial en materia de residuos de relevancia por el tipo de
actuacion prevista, como es el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion.

Igualmente se contemplard el cumplimiento de las directrices establecidas en el Plan Integrado de
Gestion de Residuos de Castilla-La Mancha, aprobado mediante el Decreto 78/2016, de 20 de
diciembre.

El almacenamiento de residuos peligrosos, en su caso, cumplird lo dispuesto en la Orden 21 de enero
de 2003, de la Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente de Castilla-La Mancha.

El EslA considera la legislacion sectorial de residuos. Los requisitos del Real Decreto 105 /2008 v la
Orden 21 de enero de 2003 deberan ser objeto de consideracidn en durante la redaccién y ejecucién
de los proyectos constructivos.

Desde esta Viceconsejeria de Medio Ambiente, se recomienda emplear material procedente de
neumadticos fuera de uso en las mezclas bituminosas que se empleen. Para fomentar esta aplicacion, el
Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes (PG-3) del Ministerio
de Fomento, especifica el empleo prioritario de polvo de caucho en mezclas bituminosas siempre que

sea técnicamente y econdmicamente posible. Se recomienda el empleo del manual para la utilizacion
de caucho de neumdticos fuera de uso en mezclas bituminosas editado en mayo de 2007 por el CEDEX.

Asimismo, las drdenes circulares 21/2007 y 21/2007 bis de la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento, pueden constituir una referencia para aplicar estos materiales.

Se considera que estos requisitos deberan ser objeto de consideracién en la redaccién y ejecucion de
los proyectos constructivos.

El proyecto presentard el plan de restauracion previsto para los nuevos taludes y desmontes generados.

En los apartados 6.1. Criterios para la restauracion vegetal, 6.2. Criterios para la integracion paisajistica
de las obras y de las medidas correctoras y 6.3. Criterios para el mantenimiento de la vegetacion
implantada y zonas restauradas del apéndice 4. Estudio de integracidn paisajistica del EslA, se incluyen
indicaciones para la restauracién de los nuevos terraplenes y desmontes generados, entre otros.

En el caso de las revegetaciones sefialar que las plantas a emplear deberdn proceder de viveros o
establecimientos debidamente inscritos en el Registro de Productores de Plantas de Vivero de la
Comunidad Auténoma de Castilla-La Mancha. Serd de aplicacion la normativa nacional sobre
produccion, comercializacion y utilizacion de los materiales forestales de reproduccion (Real Decreto
289/2003, de 7 de marzo, sobre comercializacion de los materiales forestales de reproduccion), asi
como cualquier otra que sobre dichos materiales se establezca con cardcter general. En el caso de
utilizarse materiales de reproduccion de las categorias "material identificado" y "material
seleccionado" de acuerdo con la normativa vigente, éstos deberdn proceder de la misma region donde
se ubiquen los terrenos a forestar de acuerdo con las delimitadas en el Catdlogo Nacional de las
Regiones de Procedencia (Resolucion de 28 de julio de 2009, de la Direccion General de Recursos
Agricolas y Ganaderos) o, en su defecto, de regiones proximas y con similares caracteristicas ecoldgicas.

El plan de seguimiento y vigilancia establecerd el periodo de garantia para comprobar el asentamiento
de las plantaciones utilizadas en la revegetacion, y la reposicion de marras prevista.

El EslA incluye la reposicidon de marras del proyecto de restauracion forestal para la compensacién de
la superficie forestal afectada, derivada del cumplimiento de la Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y
de Proteccion de la Naturaleza de la Comunidad de Madrid.

De la descripcion dada de las actuaciones parece que no habrd afeccion a ejemplares arbdreos
existentes.

En cualquier caso, de producirse, ademds de la autorizacion de la Direccion Provincial de Agricultura,
Medio Ambiente y Desarrollo Rural, requerida segtin el articulo 49 de la Ley 3/2008 de 12 de junio, de
montes y gestion forestal sostenible de Castilla-La Mancha, se procederd, en caso de descartarse el
trasplante y en cualquier caso de fracasar esta, a la reposicion de 10 ejemplares de la especie afectada
por ejemplar adulto afectado.

El EIA incluye un inventario de arbolado en apéndice 9 Inventario de arbolado afectado donde se
establecen una serie de conclusiones que resumen todo lo anterior.
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15 SERVICIO DE POLITICA FORESTAL Y ESPACIOS NATURALES. DIRECCION
PROVINCIAL EN TOLEDO. CONSEJERIA DE AGRICULTURA, MEDIO AMBIENTE
Y DESARROLLO RURAL. CASTILLA — LA MANCHA

Las vias pecuarias que podrian verse afectadas son las siguientes:

VIA PECUARIA TERMINO MUNICIPAL
Cafiada Real Segoviana Valmojado
Cordel de Hormigos Las Ventas de Retamosa

La Torre de Esteban Hambrdn

Santa Cruz del Retamar

Colada del Camino de Madereros Santa Cruz del Retamar

Colada del Camino de Escalona a Quismondo | Quismondo

Colada de Maqueda Maqueda

Vereda de Val de Santo Domingo a Escalona | Maqueda

Entre las actuaciones previstas, aquellas que podrian afectar a vias pecuarias serian, la ampliacion a
un tercer carril por sentido y la rectificacion del tronco en el p.k. 53,0.

No obstante, dado que la ampliacion a un tercer carril se llevard a cabo por la mediana existente, no
suponiendo ampliacion de la superficie ocupada por la autovia, no es de prever afectacion al dominio
publico pecuario.

En cuanto a la rectificacion del tronco en el p.k. 53,0, significar que el Proyecto de Clasificacion de las
Vias Pecuarias de La Torre de Esteban Hambrdn, aprobado por Orden Ministerial de 20 de marzo de
1952, describe el trazado del "Cordel de Hormigos" en esa zona como unido a la margen izquierda de
la Carretera de Extremadura, no teniéndose constancia en este Servicio de la reposicion de terrenos por
su posterior desdoblamiento en autovia.

En el apartado “Vias pecuarias” del EslA se incluye el inventario de las vias pecuarias del ambito de
estudio. Asimismo, en el apartado “Impactos sobre las vias pecuarias” se analiza el posible impacto
sobre los mismos.

En el supuesto de que la ejecucion de proyecto implicase la modificacion del trazado de alguna via
pecuaria, seria de aplicacion el articulo 20 de la Ley 9/2003, de 20 de marzo, de Vias Pecuarias de
Castilla-La Mancha, relativo a la modificacion de trazado por la realizacion de obras publicas, que
dispone lo mencionado a continuacion, debiendo de tramitarse el correspondiente expediente de
modificacion de trazado:

"1.- Cuando se proyecte una obra publica sobre el terreno por el que discurra una via pecuaria, el
Organismo que la realice deberd justificar la necesidad de actuar sobre dicho terreno y la imposibilidad

de utilizar, a dicho fin, terrenos alternativos situados fuera de la via pecuaria, asi como la utilidad
publica o el interés social del proyecto.

2.- El mismo Organismo actuante deberd ofrecer el trazado alternativo de la via pecuaria,
preferentemente en terrenos colindantes que garantice el mantenimiento de sus caracteristicas,
principalmente su anchura legal, y la continuidad del trdnsito ganadero y de su itinerario, asi como los
demds usos compatibles y complementarios con aquel.

3.- El nuevo trazado estard libre de cualquier afeccion, carga, servidumbre o gravamen que limite o
dificulte los fines de las vias pecuarias..."

En el apartado correspondiente a medidas correctivas de vias pecuarias del EslA se especifica, entre
otras, la necesidad de solicitar y obtener la autorizacidn pertinente ante la potencial afeccién a las vias
pecuarias.

16 AREA DE ViAS PECUARIAS. DIRECCION GENERAL DE AGRICULTURA,
GANADERIA Y ALIMENTACION. CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE Y
ORDENACION DEL TERRITORIO

El trazado de la A5 atraviesa las siguientes vias pecuarias.

MUNICIPIO | CODIGO NOMBRE ANCHURA LEGAL (m)
Alcorcén 2800702 Vereda de Castilla 20,00
Alcorcon 2800706 Colada de Pozuelo 16,60
Modstoles 2809209 Vereda Segoviana 20,00
Modstoles 2809210 Vereda del Molino del Obispo 15,00
Mdstoles | 2809213 | Vereda del Camino de San Marcos 20,00
Méstoles 2809201 Cordel Real de Guadarrama 37,61

En los planos que se elaboren para el Estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental deberdn
grafiarse todas las vias pecuarias afectadas con su anchura legal.

Deberdn proyectarse en los Estudios los pasos necesarios en los cruces con las vias pecuarias y
recogerse las caracteristicas técnicas de los mismos, los cuales se ajustardn a los siguientes
requerimientos:

a) Pasos superiores: Para autovias, autopistas, radiales, circunvalaciones tipo M-40: serd siempre de
12 metros o la anchura legal de la via pecuaria en caso de que sea menor de 12 metros. El paso estard
dotado de vallas de proteccion que ofrezcan sequridad y comodidad a los usuarios de la via pecuaria.
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Para el resto de carreteras: si el cruce se realiza sobre una Cafiada (75,22 metros) el ancho del paso
serd de 12 metros. Para el resto de vias pecuarias serd de 7 metros.

b) Pasos subterrdneos: Deben establecerse pasos de uso exclusivo para via pecuaria con un ancho
minimo de 12 m. o la anchura legal de la via pecuaria en caso de que sea menor de 12 metros y un
gdlibo de 5,30 metros, ambos entre paramentos exteriores. Estos pasos inferiores estardn
convenientemente iluminados. La estructura serd de hormigon prensado o labrado. El suelo del tunel
estard debidamente acondicionado con el drenaje y las cunetas de desaglie necesarias para evitar
inundaciones.

En ambos casos se colocardn sefiales verticales y metdlicas con el texto "Via pecuaria paso habilitado”,
situadas en lugar visible. También deberd estar sefializado el gdlibo del tunel.

Cuando por el paso proyectado para la via pecuaria discurran otras instalaciones (colectores, viales,
etc.) éstas no deben interferir en el paso de uso exclusivo para la via pecuaria. Asi, cuando en el proyecto
establece colectores por el paso de la via pecuaria, éste debe ser enterrado, sin instalaciones por encima
de la rasante del terreno y si es posible por un lateral del paso. Igualmente en los pasos inferiores de
los tramos de via pecuaria que coincidan con Arroyos se habilitard un camino de unos 4 metros de
ancho para facilitar los usos compatibles de la Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de la
Comunidad de Madrid.

Si el paso se comparte con paso de vias de servicio, la superficie destinada a via pecuaria debe estar
delimitada con estructuras que impidan que los vehiculos invadan la via pecuaria y permitan realizar
los usos de los via pecuarias en condiciones de sequridad estableciendo arcenes de una anchura minima
de 4 m. y sefializando la via pecuaria, considerando que si fuese necesario el paso de ganado se pueda
cortar el trdfico y éste transitard por la calzada.

Respecto a las condiciones de acceso al paso, dentro de una banda de 12 metros se realizard un camino
de acceso al paso a distinto nivel que debe estar perfectamente estabilizado con zahorras con una
anchura minima de 4 m, sin bordillos, y en condiciones de idoneidad y de seguridad como establece la
Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid. Si se trata de un paso aéreo,
la distancia mdxima entre la via pecuaria y el paso serd de 150 metros. Los limites de esta banda de 12
metros estardn marcados con mojones de vias pecuarias. El resto de la superficie de dicha banda, no
ocupada por el camino, serd acondicionada con especies vegetales con una densidad y unas especies
de acuerdo con las condiciones de la zona, las cuales se mantendran al menos durante 5 afios
realizando las labores de conservacion necesarias (reposicion de marras, riegos, etc.).

El acceso al paso se realizard por rampas de pendientes aptas para el ejercicio de los usos legales de
las vias pecuarias. Las pendientes longitudinales de los accesos serdn las minimas posibles, no
superando en ningun caso el 8%. Las pendientes transversales serdn las minimas posibles no superando
en ningun caso el 2%.

¢) Pasos al mismo nivel: Los cruces al mismo nivel de via pecuaria con viales rodados sélo se realizardn
en cascos urbanos o cuando las condiciones de visibilidad y seguridad lo permitan en una carretera de
un solo carril por sentido.

Con objeto de garantizar las condiciones de seguridad, es necesario tratar de un modo especial las
intersecciones de vias pecuarias y carreteras, mediante sistemas que alerten a los usuarios de la via
pecuaria y moderen la velocidad de los vehiculos motorizados. Considerando que si fuese necesario el

paso de ganado se pueda cortar el trdfico y éste transitard por la calzada. Por ello, se debe evitar la
instalacion de obstdculos (quitamiedos, vallados, hoyos) que impida el trdnsito del ganado.

La anchura del paso al mismo nivel serd de 12 metros o la anchura legal de la via pecuaria en caso de
que ésta sea menor de 12 m. En zona urbana ésta anchura podrd reducirse.

En los pasos al mismo nivel, la sefalizacion tendrd las siguientes caracteristicas: Zona Urbana: La
calzada en la zona de cruce serd de hormigon impreso y con un paso de peatones. En la via pecuaria y
a ambos lados de la calzada, sefializacion vertical y metdlica con el texto "Via pecuaria paso habilitado"
situada en lugar visible y a ambos lados de la calzada. Se sefializard la calzada en el suelo con la leyenda
"Paso via pecuaria”. Si es necesario se instalardn medidas para reducir la velocidad.

Zona No Urbana: La calzada debe estar diferenciada pintando el ancho habilitado para el cruce con la
sefializacion correspondiente a un paso de peatones marcando en el suelo la leyenda "paso de via
pecuaria". Cumpliendo lo establecido en la ley de sequridad vial y en el cddigo de circulacion para el
trdnsito de ganado por vias publicas, se sefializard por medio de paneles con la inscripcion "Cafada"
que se colocard debajo de la sefial de "Paso de animales domésticos", recogido en el articulo 149 del
Reglamento General de la Circulacion y al lado derecho de forma fdcilmente visible para los
conductores. Se instalardan también bandas sonoras de reduccion de velocidad perpendiculares al eje
de la calzada avisando a los conductores de la presencia de la interseccion de la carretera con la via
pecuaria o cualquier otra medida para moderar la velocidad. En la via pecuaria y a ambos lados de la
calzada, sefializacion vertical y metdlica con el texto "Via pecuaria paso habilitado" situada en lugar
visible e indicando el ancho habilitado como cruce al mismo nivel y la no prioridad del paso.

Si las instalaciones proyectadas no permiten realizar pasos al mismo o distinto nivel serd necesario
considerar la modificacion de trazado de la via pecuaria siguiendo el procedimiento que especifica la
Ley 8/1998.

En cualquier caso, la elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental, asi como el correspondiente
Estudio Informativo deberdn considerar los siguientes aspectos:

e Se deberdn identificar, describir y evaluar los probables efectos significativos que el Proyecto
tendrd sobre la red de vias pecuarias actualmente existente. Para ello, se analizardn distintas
alternativas que sean técnica y ambientalmente viables. Dentro del estudio de posibles efectos
sobre las vias pecuarias se analizard la incidencia de las alternativas sobre la continuidad y
transitabilidad por la via pecuaria en condiciones de rapidez, comodidad y seguridad. Estos
impactos formardn parte de la matriz de impacto ambiental.

El impacto sobre las vias pecuarias se ha analizado en el EIA y forma parte de la matriz de impacto
ambiental, tanto en fase de construccién como en fase de explotacion.

e Asimismo se incluirdn las medidas previstas por el Proyecto para prevenir, reducir y, en la
medida de lo posible, contrarrestar los posibles efectos negativos sobre las vias pecuarias
derivados de la aplicacion del Proyecto. Todas estas medidas estardn basadas en el
cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 8/1998, asegurando en todo momento la continuidad y
transitabilidad de la via pecuaria y garantizando los usos establecidos legalmente. Estas
medidas preventivas y correctoras estardn suficientemente desarrolladas y con suficiente nivel
de detalle, incluyendo planos y presupuestos especificos, tanto en el Estudio de Impacto
Ambiental como en el Estudio Informativo. Para la resolucion de cortes con vias pecuarias se
disefiardn pasos a distinto nivel de acuerdo con lo especificado en el presente informe.
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En el apartado “Vias pecuarias” del EslA se incluye el inventario de las vias pecuarias del ambito de
estudio. Asimismo, en el apartado “Impactos sobre las vias pecuarias” se analiza el posible impacto
sobre los mismos, incluyendo su reposicién.

e El Programa de Vigilancia Ambiental incluird los controles necesarios para llevar a cabo el
seguimiento de las medidas propuestas anteriormente.

El programa de Vigilancia ambiental incluye el control del seguimiento de las medidas propuestas por
el EslA.

17 DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS E INFRAESTRUCTURAS. CONSEJERIA
DE TRANSPORTES., VIVIENDA E INFRAESTRUCTURAS. COMUNIDAD DE
MADRID

Se Informa que el proyecto "ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-5, DEL
SUROESTE. TRAMO: PK 10+000 Al PK 74+000. TIMM VARIOS (MADRID)" y su evaluacion de impacto
ambiental deberdn tener en consideracion las siguientes actuaciones previstas por esta Direccion
General:

e "Proyecto de construccion: Duplicacion M-404. Tramo: A-5 (Navalcarnero) - pk 10+500 (El
Alamo)", redactado en el afio 2009.

e "Proyecto de duplicacion de la carretera M-600. Tramo: M-503 a A-5", redactado en marzo de
2010.

En el Anteproyecto se remodela el enlace con la M-404, Navalcarnero Centro, con un enlace tipo
diamante, que se conecta a la carretera existente. La glorieta que conecta a la carretera M-600, en el
Enlace Oeste no se afecta en el proyecto.

Se Informa que el proyecto y su evaluacion de impacto ambiental, deberdn respetar la normativa de
aplicacion, que es la Ley 3/91, de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de Madrid y su
Reglamento, aprobado por Decreto 29/93, de 11 de marzo, y la Orden de 3 de abril de 2002 que
desarrolla el Reglamento en materia de accesos a las carreteras de la Comunidad de Madrid.

El Anteproyecto se engloba en el ambito de titularidad de las carreteras del Ministerio de Fomento,
aplicando la normativa vigente.

El proyecto y su evaluacion de Impacto ambiental, que se remitan a esta Direccion General para la
emision del informe pertinente, deberdn contener planos especificos de carreteras en los que se
deberdn reflejar a una escala adecuada y debidamente acotadas las actuaciones previstas y las franjas
de terreno correspondientes al dominio publico de las carreteras competencia de la Comunidad de
Madrid. Se recuerda que las mediciones se realizan a partir de la arista exterior de la explanacion.

Con cardcter general se informa que en todos aquellos enlaces con ramales directos existentes se
deberdn mantener dichos movimientos directos, Informando desfavorablemente su transformacion a
ramales Indirectos.

En aquellos enlaces en los que no existan ramales directos, se deberd aportar el estudio y evaluacion
por parte del Ministerio de Fomento de la transformacion de los enlaces para conseguir los
movimientos directos de conexion de las carreteras autondmicas con la autovia A-5.

Se han adecuado los enlaces existentes a tipo diamante, en la medida de lo posible, completando asi
todos los movimientos.

Se informa que el proyecto y su evaluacion de impacto ambiental deberdn contener un Estudio de
Trdfico y Movilidad que Incluya un estudio de niveles de servicio en la Red de Carreteras de la
Comunidad de Madrid, asi como en sus enlaces e Intersecciones, en el escenario operacional y post-
operacional, identificando los problemas de capacidad y de niveles de servicio, evaluando las
necesidades a satisfacer por las nuevas demandas Inducidas y proponiendo soluciones que permitan
cubrir dichas necesidades.

Se incluye en el Anteproyecto el Estudio de Trafico realizado.
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ANEXO 1: DOCUMENTO DE ALCANCE Y ALEGACIONES
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1 DOCUMENTO DE ALCANCE

SECRETARIA DE ESTADO

~ BB . MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE
gﬁq PARA LA TRANSICION ECOLOGICA

DIRECCION GENERAL
DE BIODIVERSIDAD Y CALIDAD AMBIENTAL

SGEA/JHG/20180044

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE BIODIVERSIDAD Y CALIDAD
AMBIENTAL, POR LA QUE SE FORMULA EL DOCUMENTO DE ALCANCE PARA LA
EVALUACION AMBIENTAL DEL PROYECTO “ADECUACION, REFORMA Y
CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-5, DEL SUROESTE.TRAMO:P.K. 10+000 AL P.K.
74+000. TTMM. VARIOS (MADRID Y TOLEDQ)".

Esta Direccion General ha recibido, procedente de la Direcciéon General de Carreteras del
Ministerio de Fomento, solicitud de determinacion del alcance del estudio de impacto
ambiental (EslA) del proyecto “Adecuacion, reforma y conservacion de la autovia A-5, del
suroeste. Tramo: P.K. 10+000 AL P.K. 74+000. TTMM. Varios (Madrid y Toledo)”, promovido
por el mencionado organismo, acompaiada del documento inicial del proyecto, en virtud del
articulo 34 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

De acuerdo con el articulo 5.1.c) del Real Decreto 895/2017, de 6 de octubre, tras la
modificacién efectuada por el Real Decreto 595/2018, de 22 de junio, por el que se establece
la estructura organica basica de los departamentos ministeriales, corresponde a la Direccidn
General de Biodiversidad y Calidad Ambiental, la resolucién de los procedimientos de
evaluacion ambiental de proyectos de competencia estatal.

Una vez cumplido el tramite de consultas sobre el documento inicial det proyecto, se procede
a formular la amplitud y nivel de detalle que debe tener el correspondiente EslA, que
contendra, al menos, la informacién que se requiere en el apartado 1 del articulo 35 de la Ley
21/2013, en los términos desarrollados en el anexo VI de la citada ley, y contemplar, entre
otros, los siguientes aspectos:

1. Justificacion y objeto del proyecto.
Se debera justificar adecuadamente la necesidad de ejecucion del proyecto, indicando los
objetivos que se persiguen con la puesta en marcha de las actuaciones proyectadas.

2. Alternativas a considerar.

Se debera plantear un estudio de alternativas, técnica y econdémicamente viables, incluyendo
la alternativa 0, o de no actuacion, y una justificacion de las principales razones de la solucion
adoptada, teniendo en cuenta los efectos ambientales.

El promotor indica que dadas las caracteristicas del proyecto, consistente en la adecuacién y
remodelacion de la autovia A-5 ya existente, no se plantean alternativas, llevandose a cabo la
mayor parte de las actuaciones proyectadas en el dominio viario y en zona de expropiacion. A
este respecto el Ayuntamiento de Alcorcdn, expone que con este proyecto no solo se deberia
garantizar la mejora de la conectividad y circulaciéon de vehiculos, sino que se deberia dar
también un impulso a politicas de movilidad sostenible. Por ello, cree que el promotor deberia

#

considerar la posibilidad de estudiar alternativas de fomento del transporte publico, que
puedan conducir a una reduccion del flujo de vehiculos, mejorando tanto la movilidad como
los parametros ambientales de calidad del aire y ruido, todo ello en colaboracién con la
Comunidad de Madrid y los Ayuntamientos implicados. Asimismo, indica que deberia estudiar
la posible y futura funcionalidad de las vias afectadas (M-40, M-50 y M-506) que podria influir
en el trazado y caracteristicas definitivas de la remodelacion a ejecutar. Sugiere también, que
el analisis de alternativas deberia incluir un escenario en el que se proponga un cambio del
modelo de movilidad convencional existente en la actualidad, a un modelo donde se puedan
disefar carriles especificos para el transporte publico en autobus, carriles prioritarios para
vehiculos con alta ocupacion, carriles reversibles segun la ocupacion de cada sentido, diserio
de nodos de interconexion y sus respectivos accesos entre distintos sistemas de transportes
publicos, analisis pormenorizado de la movilidad de los distintos municipios involucrados,
procurando su conexion con carriles bici en los arcenes de las vias de servicio, etc.

3. Descripcion de las actuaciones.

Debera realizarse la descripcion precisa de todas las actuaciones proyectadas y de las
infraestructuras necesarias que componen cada una de las alternativas estudiadas. Se
describiran las acciones que componen el proyecto y que seran susceptibles de generar
impactos en el lugar de actuacion y en sus proximidades. También deberan describirse con
detalle las zonas auxiliares de obra, asi como las de préstamo y vertedero, en su caso.

El Ayuntamiento de Madrid remarca que en el EslA, se deberan describir de forma precisa y
detallada todas las actuaciones proyectadas en su municipio (no incluidas en el documento
inicial), sefialando por puntos kilométricos el origen del proyecto, la localizacion exacta del
tercer carril, de las vias de servicio, de los enlaces y de los taludes generados. También se
describiran los materiales a utilizar, la delimitacion y cuantificacion del suelo a ocupar y de
otros recursos naturales, cuya eliminacion o afectacion sera necesaria para la ejecucion del
proyecto.

4. Efectos ambientales mas significativos. Estudios necesarios para su evaluacion.

El EslA debera incluir un inventario y una caracterizacion de los elementos del medio previa a
la fase de construccion. Este inventario tendra en cuenta todos los elementos susceptibles de
verse afectados por el proyecto que permita el posterior andlisis de todos los impactos que se
produzcan a tenor de estos trabajos. Debera realizarse un inventario detallado de los
elementos presentes en el area afectada por el proyecto y que a continuaciéon se explican, asi
como los efectos ambientales mas significativos que se puedan generar sobre ellos.

Flora. Habitats de interés comunitario. Fauna.

Se debera incluir un inventario de todas las especies presentes en la zona, especificando el
grado de proteccion de cada uno de ellas en funcion de la Directiva 92/43/CEE, la Directiva
2009/147/CE, el Catalogo Espariol de Especies Amenazadas, el Catalogo Regional de
Especies Amenazadas de Castilla — La Mancha y el Catalogo Regional de Especies
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Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres, y de Arboles Singulares de fa Comunidad de
Madrid.

De igual manera, el EslA debera incluir un inventario de los habitats de interés comunitario
presentes, asi como cartografia que los represente adecuadamente. A este respecto, la D. G.
del Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente, Administracién Local y Ordenacion
del Territorio de la Comunidad de Madrid, indica que en el ambito de estudio, estan presentes
habitats de interés comunitario tales como: 6220 (*) ‘zonas subestépicas de gramineas y
anuales Thero-Brachypodietea’, 5330 ‘Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos’, 6430
‘Megaforbios eutrofos hidréfilos’, 92 AQ ‘Bosques de galeria de Salix albqa y Populus alba’; y
6420 '‘Prados himedos mediterraneos de hierbas alta’.

Este mismo drgano directivo, sefala que la A-5 atraviesa el area critica del aguila imperial
ibérica (Aquila adalberti) a su paso por la Comunidad de Madrid.

También en relacion con esta ave rapaz, catalogada como en peligro de extincién, la
Direccion Provincial en Toledo de la Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y Desarrollo
Rural de Castilla — La Mancha, sefiala que en la zona de influencia del proyecto, se han
instalado en los Ultimos arfios 4 parejas, habiéndose detectado nidos a unas distancias de
entre 400 y 1500 m a la autovia actual (entre los puntos kilométricos 53 y 64
aproximadamente). La realizacion de las obras puede afectar negativamente a Ila
reproduccion de las mencionadas parejas, si se producen los trabajos durante la época de
cria (marzo - julio) en zonas préximas a los nidos.

De igual manera, la Direccion Provincial indica que se debera tener en consideracion que la
zona de influencia del proyecto tiene especial interés para la avifauna esteparia por poseer un
habitat adecuado para estas especies.

El mismo organismo sefiala, que en la provincia de Toledo se ha localizado una poblacion
reproductora lince ibérico (Lynx pardinus), como resultado del actual proyecto de
reintroduccion de la especie y su posible futura expansion hacia el norte de la provincia.

Como solicita el Ayuntamiento de Madrid, debera incluirse un inventario detallado de las
zonas verdes y arbolado afectado directamente por el proyecto, indicando su precisa
localizacién, niumero de ejemplares y demas caracteristicas, que permitan conocer su estado,
prestando especial atencion a las zonas citadas en su informe.

Espacios naturales protegidos. Red Natura 2000.
Deberan identificarse los espacios de la Red Natura 2000 del entorno, asi como el resto de

espacios naturales protegidos existentes, tanto de la Comunidad Auténoma de Madrid como
en la de Castilla — La Mancha.

Ministerio
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Como sefala la D. G. del Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente,
Administracion Local y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid, la
infraestructura atraviesa el Parque Regional del Curso Medio del rio Guadarrama y su
entorno, y la ZEC “Cuenca del rio Guadarrama” (ES3110005). Préximas al trazado, se
identifican la ZEC “Cuenca de los rios Alberche y Cofio” (ES3110007) y la ZEPA “Encinares
del rio Alberche y Cofio” (ES0000056).

Con respecto a la provincia de Toledo, el trazado se encuentra en las cercanias de las ZEC/
ZEPA, “Sotos del rio Alberche” (ES4250014), “Sierra de San Vicente y Valles del Tiétar y
Alberche” (ES4250001), “Pinar de Almorox” (ES0000391) y de la ZEPA “Area Esteparia de la
margen derecha del Guadarrama” (ES0000435).

Paisaje.

Se analizara el paisaje del entorno de la actuacién, asi como la posible afeccién sobre el
medio perceptual, tanto en la fase de obras como en la de explotacion. Se deberan describir y
cartografiar las unidades de paisaje establecidas, teniendo en cuenta sus elementos
componentes y las condiciones de visibilidad, destacando las de mayor valor paisajistico. Se
debera valorar el paisaje en funcion de su calidad y fragilidad.

Se tendran en cuenta las recomendaciones realizadas por la D. G. de Planificacion Territorial
y Sostenibilidad de la Consejeria de Fomento de Castilla — La Mancha, en materia de paisaje,
dando cumplimiento al Convenio Europeo de Paisaje, ratificado por Espafia el 26 de
noviembre de 2007, y a |a Estrategia Territorial Europea.

Geomorfologia y suelos.

Se realizara un andlisis de la geomorfologia y medio edafico de la zona de actuacion, asi
como de las posibles repercusiones sobre el mismo. Se deberan inventariar y cartografiar los
tipos de suelo, con referencia a sus caracteristicas ecolégicas y productivas; se localizaran
cartograficamente, en su caso, los de mayor valor.

Se debera valorar pormenorizadamente el movimiento de tierras previsto.

Residuos.

Como indica la S. G. de Residuos del Ministerio para la Transicién Ecolégica, este proyecto
supone un foco de generacion importante de residuos de construccion y demolicion (RCD). La
documentacién presentada por el promotor no identifica ni sus tipos ni sus cantidades, hecho
que también ha expuesto la D.G. del Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente,
Administracién Local y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid.

La ya citada Subdireccién General de Residuos, informa que al proyecto le son de aplicacion
tanto la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados como el Real Decreto
105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestiéon de los residuos de
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construccion y demolicion (también resefiado en el informe del Ayuntamiento de Alcorcén). La
primera de las normas establece que todos los RCD sean gestionados adecuadamente, por
gestor autorizado. El Real Decreto 105/2008, establece las obligaciones que debe cumplir el
promotor de la obra, entre las que destacamos que el proyecto debera incluir un Estudio de
Gestion de los RCD.

En relacion con lo expuesto anteriormente, indicar que el EslA debera contener, al menos,
informacion sobre:

- Tipos y volimenes de los residuos que se prevé generar. Para ello, puede ser necesario
caracterizarlos, para saber si contienen sustancias peligrosas o no. Asimismo, hay que
tener en cuenta el esponjamiento de las tierras excavadas.

Las medidas para la separacion de residuos en obra.

Actividades de gestion a realizar por gestores autorizados para dichos residuos.

- Medidas para separar de forma individualizada las siguientes fracciones de RCD, cuando
se superen la cantidades indicadas en el articulo 5.5 del Real Decreto 105/2008, de 1 de
febrero: hormigon; ladrillos; tejas y ceramicos; metal, madera; vidrio; plastico; papel y
cartén y residuos peligrosos.

Se recomienda realizar un analisis de las cantidades de residuos generados en los
movimientos de tierras y no reutilizados en la propia obra para valorar su posible uso,
entre otros, en otras obras, o0 como material de relleno en zonas mineras.

i

Por ofra parte, se tendran en cuenta las recomendaciones de la D. G. de Planificacién
Termritorial y Sostenibilidad de la Consejeria de Fomento del Gobierno de Castilla— La Mancha,
que en cuanto a los materiales a utilizar en fase de ejecucion, indica que, siempre que sea
técnica y econémicamente viable: se estudiara en lo posible su idoneidad teniendo en cuenta
el ciclo de vida del producto, usando los de mayor vida Util; se aprovechara el suelo existente;
se emplearan materiales absorbentes de gases contaminantes y se usaran residuos,
subproductos y reciclaje “in situ”. También expone que se debera realizar un tratamiento
adecuado de las grasas antes del vertido de la red de drenaje al temreno. Informar también,
que la D. G. de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente, Administracién Local y
Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid, realiza observaciones en este mismo
sentido.

Hidrologia.

Se tendran en cuenta todas las sugerencias contenidas en el informe elaborado por la
Confederacion Hidrografica del Tajo, en el ambito de sus competencias, a la hora de realizar
el inventario y analisis de repercusiones sobre la hidrologia del entorno.

De igual manera, se tendran en consideracién lo informado por la D. G. del Medio Ambiente
de la Consejeria de Medio Ambiente, Administracion Local y Ordenacién del Territorio de la
Comunidad de Madrid, indicando que la infraestructura viaria cruza, ademas de los cursos de
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agua que se citan en el documento inicial aportado por el promotor, los siguientes: el arroyo
de El Soto, arroyo de La Solana, arroyo de la Fuente del Sapo y otros de menor entidad,
pudiéndose afectar también al arroyo Fuente Juncal.

Atmosfera. Calidad del aire y ruido.

Se debera realizar un estudio acustico en funcion de la normativa vigente en materia de ruido,
tanto en la fase de obras del proyecto, como en la fase de explotacidn, teniendo en cuenta la
proximidad a zonas urbanas o residenciales.

En particular, y a peticion del Ayuntamiento de Madrid, debera realizarse un estudio acustico
con mediciones de los niveles sonoros preoperacionales que permita su posterior
comparacion con los niveles previstos en fase de explotaciéon. Se cuantificara la poblacion
previsiblemente afectada, como consecuencia del acercamiento de la via. La prediccion de
los niveles sonoros postoperacionales debera tener en cuenta la intensidad del trafico, el
porcentaje de vehiculos pesados, la modificacion de la velocidad de circulacion, la altura de
las edificaciones y la escasa distancia entre éstas y la via. Se deberan analizar en detalle las
afecciones acusticas en los puntos sensibles del trazado, con objeto de garantizar el
cumplimiento de los limites sonoros legalmente establecidos. En este sentido, se debera
valorar, el aumento de la afeccion acustica con la realizacion de las actuaciones en el entorno
del cruce de la autovia M40 con la A-5.

Por otra parte, también deberan tenerse en consideracion las indicaciones del Ayuntamiento
de Alcorcédn, que en su Mapa Estratégico de Ruido, ha identificado la A-5 como la via de
mayor impacto acustico en el municipio. Este Ayuntamiento informa ademas, de la existencia
de quejas vecinales continuas por el ruido de esta autovia.

La D. G. de Carreteras y Transportes de Castilla-La Mancha, informa que el EslA a elaborar,
deberd presentar un estudio de afecciones acusticas sobre las carreteras de titularidad
autonomica en el entorno del cruce con la autovia A-5.

lgualmente, se estudiaran las afecciones sobre la calidad del aire derivadas del incremento en
las emisiones esperables, tanto en fase de obras como de explotacion.

Cambio climatico.

Se realizard un estudio de los efectos del proyecto sobre el cambio climatico. La Oficina
Espaiiola del Cambio Climatico (OECC) indica que no se ha considerado ninguna variable de
cambio climatico en la documentacién aportada, ni las proyecciones climaticas de las
condiciones previstas y establecidas por la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET) para el
area afectada que, en este caso y por la longitud del trazado, si es posible que incidan sobre
los aspectos hidrolégicos ambientales de acuerdo con el documento de la Estrategia Europea
de Adaptacion al Cambio Climatico.
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Asimismo, informa que no se han calculado los consumos propuestos de las unidades de
obra, detalladas en los Pliegos Generales Técnicos de Carreteras.

La citada oficina sugiere también, que el EslA se complete incluyendo el céiculo de la huella
de Carbono de la autovia, para las obras asociadas a este proyecto.

Patrimonio cultural.

La D. G. de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Turismo y Deportes de la Comunidad de
Madrid, informa de la afeccién a Bienes inventariados en el Catalogo Geografico de Bienes
Inmuebles del Patrimonio Histérico de la Comunidad de Madrid, a saber: “Puente Carril
Toledano”, bien de interés patrimonial; “Trincheras Sur carretera de Extremadura”, bien de
interés patrimonial y yacimiento arqueolégico documentado y “Mangigordo”, area de
dispersién de materiales arqueologicos.

El promotor debera seguir las indicaciones del mencionado organismo respecto a la actuacion
arqueoldgica a realizar (estudio documental y prospeccién). Los resultados del estudio
arqueoldgico global deberan contemplarse en el EslA, y tenerse en cuenta para el
planteamiento del proyecto definitivo, sefialando las medidas correctoras tendentes a evitar
afecciones sobre el patrimonio histérico.

Montes de utilidad publica y vias pecuarias.

Deberan inventariarse las vias pecuarias interceptadas por las actuaciones, asi como los
montes de utilidad publica, en su caso, detectandose los posibles impactos que sobre ellos se
puedan producir.

La Direccién Provincial en Toledo de la Consejeria Medio Ambiente y Desarrollo Rural de
Castilla-La Mancha, informa que las actuaciones que afecten a vias pecuarias identificadas,
deberan solicitar y obtener previamente su pertinente autorizaciéon, que en su caso
establecera el condicionado que proceda.

Por otra parte, se realizaran las correcciones oportunas en cuanto a la enumeracion de las
vias pecuarias, dados los errores detectados por la D. G. del Medio Ambiente de la
Consejeria de Medio Ambiente, Administracion Local y Ordenacion del Territorio de la
Comunidad de Madrid. Este mismo organismo sefiala para su consideracion, que la carretera
atraviesa monte preservado durante 175 m y linda con el Monte Consorciado 2016 “Dehesa
de Mari Martin”.

Planeamiento urbanistico.
Debera analizarse la compatibilidad de las actuaciones previstas con el planeamiento
urbanistico de todos los municipios afectados.

Ministerio
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En particular, debera tenerse en cuenta el informe del Ayuntamiento de Madrid, que sefiala
ciertas incompatibilidades con los ambitos APE 10.08-RP Colonia Militar Cuatro Vientos, UNS
04.07-RP Remate Sur Campamento y APR 10.01 La Medina. Asimismo, se resefia la
previsién de este mismo Ayuntamiento de actuar en el tramo de la A-5 comprendido entre la
Avenida de Portugal (Tunel) y Cuatro Vientos, para mejorar la seguridad vial y la
permeabilidad peatonal, asi como reducir la contaminacién acustica. Habida cuenta de la
colindancia de esta via urbana con el tramo objeto de actuacién, debera analizarse la
compatibilidad de ambos proyectos.

Por otra parte, segun informa la D. G. del Medio Ambiente de la Consejeria de Medio
Ambiente, Administracién Local y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid,
ademas de no haberse tenido en cuenta el planeamiento urbanistico de la ciudad de Madrid,
tampoco se ha considerado el de Arroyomolinos; en consecuencia, ambos deberan valorarse
en el EslA.

Infraestructuras.
Deberan describirse y localizarse las diversas infraestructuras que puedan resultar afectadas
por la actuacién, determinandose la incidencia sobre las mismas.

Como indica en su informe la D. G. de Infraestructura del Ministerio de Defensa, las
actuaciones a realizar en el entorno del km 11 de la A-5, podrian afectar a la Zona Préxima de
Seguridad de la base aérea de Cuatro Vientos (Madrid), lo que debera ser tenido en cuenta
en el planteamiento y ejecucién del proyecto.

Por otra parte, se tendran en consideracion las carreteras mencionadas en el informe de la D.
G. de Carreteras y Transportes de la Consejeria de Fomento de Castilla — La Mancha,
utilizando su correcta designacion.

Efecto barrera.
Segun sefiala el Ayuntamiento de Alcorcén, las infraestructuras lineales provocan un efecto
barrera en los municipios que atraviesan, dificultando el paso de personas, ciclistas e incluso
vehiculos. En el caso de Alcorcdn se acentua por la presencia de la linea de ferrocarril de
Cercanias C-5.

Evaluacién de riesgos.
El EslA debera incluir un analisis de riesgos ambientales de la actuacion.

5. Medidas correctoras.

Tal y como establece la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, el EslA
debe incluir una propuesta con las medidas, tanto preventivas, como correctoras y
compensatorias, en funcién de cada impacto detectado en la evaluacion ambiental y
generado por la ejecucion y explotacion del conjunto de las actuaciones del proyecto.
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Como indica el Ayuntamiento de Madrid, estas medidas deberan disefiarse para las fases de
obras y explotacion, incluyendo un conjunto de indicadores que permitan verificar su eficacia.
Deberan presupuestarse e incluirse en el proyecto de construccion como apartado especifico.

Las medidas preventivas, correctoras y compensatorias deberan quedar totalmente definidas
y desarrolladas en el EslA. A continuacion se recogen algunas de las medidas citadas por los
consultados:

- El EslA debera incluir medidas especificas para la mitigacion del efecto previsto de la
actuacion sobre el cambio climatico.

— Se tendran en cuenta las observaciones realizadas en el informe de la Confederacion

Hidrografica del Tajo en el ambito de sus competencias.
A peticion del Ayuntamiento de Madrid, se hara especial hincapié en las actuaciones y
medidas cormrectoras a adoptar para atenuar los niveles de ruido soportados por los
vecinos de las viviendas de la “Colonia Dehesa del Principe” y la “Colonia Militar
Cuatro Vientos”. Se deberan incluir, ademas, las medidas previstas en fase de obra.

—~ Como indica el Ayuntamiento de Alcorcon, deben implementarse medidas correctoras
adecuadas, tanto en fase de obras como de explotacion para la correccion de los
niveles acusticos en los puntos de mayor impacto detectados (instalacion de pantallas
acusticas en determinadas zonas, uso en esas zonas de pavimentos de bajo nivel de
emision acustica, limitacion de velocidad vehiculos, ...). Igualmente, se estudiaran las
medidas para mitigar afecciones sobre la calidad del aire derivadas del incremento en
las emisiones esperables, tanto en fase de obras como de explotacion.

De igual manera, el Ayuntamiento de Alcorcon indica que se debera prestar una
atencion especial a los accesos peatonales, ciclistas y para vehiculos, previstos en el
proyecto con vistas a reducir en lo posible, el efecto barrera que genera esta
infraestructura.

— Teniendo en cuenta las recomendaciones de la D. G. de Planificacion Territorial y
Sostenibilidad de la Consejeria de Fomento de Castila — La Mancha, en la
planificacion del proyecto se deberan introducir criterios que permmitan reducir el
consumo de combustible y las emisiones de contaminantes asociadas.

Como indica la Direccién Provincial en Toledo de la Consejeria de Agricultura, Medio
Ambiente y Desarrolio Rural de Castilla — La Mancha, la existencia de nidos de aguila
imperial ibérica debera ser tenida en consideracion en el desarrollo del proyecto,
planificacion y ubicacion de zonas de préstamos, vertidos, acopios, etc, segun lo
establecido en el Plan de Recuperacion para esta especie en Castilla — La Mancha
(Decreto 275/2003). De acuerdo al mismo Plan, en los tramos situados a menos de 1
km de los territorios activos cada afo, deberan evitarse los trabajos en periodo de
cria, sin perjuicio de la posible aplicacion de otras medidas necesarias. Los servicios
provinciales deberan ser consultados de forma previa a los trabajos con suficiente
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antelacion con objeto de establecer las zonas concretas para la aplicacion de las
medidas.

De igual manera, expone que los pasos de fauna se deberan incorporar al proyecto y
especificar la ubicaciéon actual y las mejoras previstas en los mismos, teniendo en
consideracion la actual presencia en la provincia de Toledo, de una poblacion
reproductora de Lynx pardinus (lince ibérico) a resultas del actual proyecto de
reintroduccion de la especie, y su posible futura expansion hacia el norte de la
provincia.

También sefala, que en el disefio de las pantallas acusticas, debera contemplarse el
riesgo de colision de las aves, debiendo construirse de modo que sean visibles para
las mismas, evitando las transparentes.

— Se deberan seguir las directrices especificadas en los informes de los organismos
competentes en materia de patrimonio cultural, montes de utilidad publica y vias
pecuarias.

6. Contenido minimo del programa de vigilancia ambiental.

El programa de vigilancia ambiental establecera un sistema que garantice el cumplimiento de
las indicaciones y medidas, preventivas y correctoras, tanto durante la fase de construccion,
como de explotacion. Este programa atendera la vigilancia durante la fase de obras y el
seguimiento durante la fase de explotacion del proyecto.

7. Otras consideraciones.

Se recuerda que el articulo 35.f) de la Ley 21/2013 dispone que el EslA debe incluir un
resumen del estudio y conclusiones en términos facilmente comprensibles. Los términos del
contenido del documento de sintesis estan también desarrollados en el anexo VI de dicha
Ley.

De conformidad con el articulo 16.1 de la Ley 21/2013, el EslA debera identificar a su autor o
autores, indicando su titulacién y, en su caso, profesion regulada. Ademas, debera constar la
fecha de conclusion y firma del autor.

Asimismo, a la presente Resolucion, se acompaia copia de las contestaciones recibidas a las
consultas realizadas, al objeto de que sean consideradas vy que &l EslA refleje la forma en gue
se han tenido en cuenta. Las respuestas recibidas son las siguientes: D.G. de Patrimonio

Cultural. Consejeria de Cultura, Turismo y Deportes. Comunidad de Madrid; D.G. de
Sostenibilidad y Control Ambiental. Medio Ambiente y Movilidad y D.G. de Planeamiento y
Gestion Urbanistica. Desarrollo Urbano Sostenible ambas del Ayuntamiento de Madrid; D.G.
de Medio Ambiente. Consejeria de Medio Ambiente, Administracion Local y Ordenacién del
Territorio. Comunidad de Madrid; D.G. de Carreteras y Transportes. Conseferia de Fomento.
Castilla-La Mancha; Confederacion Hidrografica del Tajo (MAPAMA); Oficina Espanola de
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Cambio Climatico; Ayuntamiento de Alcorcon (Madrid); D.G de Infraestructura. Ministerio de
Defensa;, S.G. de Residuos (MAPAMA); Direccion Provincial en Toledo. Consejeria de
Agricultura, Medio Ambiente y Desarrollo Rural. Junta de Castilla-La Mancha y D.G. de
Planificacién Territorial y Sostenibilidad. Consejeria de Fomento. Castilla-La Mancha.

Una vez realizado el EslA, debera remitir al Organo Sustantivo del proyecto, al menos una
copia en soporte informatico, en formato pdf, asi como la cartografia descriptiva del proyecto
utilizada en el estudio de impacto, en formato compatible con Arcgis.

Asimismo, se requiere, para la publicacién de la declaracion de impacto ambiental en el
Boletin Oficial del Estado, la presentacion de un croquis de localizacion del proyecto y sus
alternativas, con los siguientes requisitos:

e Formato PDF.

e En una de sus esquinas superiores (derecha o izquierda) debe contener un pequefio
marco con la ubicacion del proyecto a pequefia escala (normalmente pequefio mapa
provincial con capital y nombre provincia).

¢ Principales elementos del proyecto, representados de forma esquematica.

e Flecha de orientacion del norte.

e Lineas de términos municipales, con nombre del término.

e Nucleos urbanos.

« Otros elementos que faciliten la orientacion del lector (s6lo cuando ayuden a localizar
el proyecto: carreteras principales, rios, embalses, linea de costa...).

« Evitar el empleo de copias escaneadas de mapas convencionales, de ortofotografias,
u otros soportes que contengan una informacion prolija y que no sean reproducibles
con la calidad requerida en el BOE.

Madrid, a/j de JWio de 2018
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2 D.G. DE PATRIMONIO CULTURAL. CONSEJERIA DE CULTURA, TURISMO Y

DEPORTES. COMUNIDAD DE MADRID

-
>k
Comunidad de Madrid E Ref :08/754760 9715 Pecha 24/05/2018 12:38
g By
onse jeria de Cultura, Turismo eporte
Registro de Cultura, turisme Beportos
Destino: Ministerio de Agricultura y Pesca, Alim
N° EXPTE.: INF/0097/2018
N° REG.: 09/441090.9/18
TIPO: Consulta ambiental
ASUNTO: Adecuacion reforma y conservacion de la autovia A-5, del suroestc Tramo P.K. 10+0000 al P.K.
74+0000 TTMM Varios (Madrid)
INTERESADO: Ministerio de Agricultura y Pesca, Alim ion y Medio Ambi

MUNICIPIO: Varios (Madrid)

HOJA INFORMATIVA PARA ACTUACIONES ARQUEOLOGICAS

Datos de la propiedad/solicitante:

Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente
Plaza de San Juan de la Cruz s/n
28071-Madrid

Proteccion:

El proyecto afecta a los siguientes Bienes inventariados en el Catalogo Geografico de Bienes
Inmuebles del Patrimonio Histérico de la Comunidad de Madrid:

- “Puente Carril Toledano”. Bien de Interés patrimonial, inventariado en dicho Catalogo Geografico
de Bienes Inmuebles del Patrimonio Histdrico de la Comunidad de Madrid como CM/0000/004

- “Trincheras Sur carretera de Extremadura”. Conjunto de trincheras inventariadas como Bien de
Interés Patrimonial y yacimiento arqueologico documentado (CM/0092/049)

- “Mangigordo”. Area de dispersion de materiales arqueologicos, inventariado como CM/0096/011

Actuaciones:

Esta Hoja Informativa describe el contenido de una primera fase de actuacion arqueoldgica
consistente en un estudio documental y una prospeccion.

En funcidn de los resultados obtenidos en esta primera fase, esta Direccion General de Patrimonio
Cultural definira sucesivas actuaciones arqueoldgicas con el fin de evitar cualquier tipo de afeccion sobre
el patrimonio y encaminadas a su proteccién y conservacion.

Los resultados del estudio arqueoldgico global deberan contemplarse en el Estudio de Impacto
Ambiental, siendo tenidos en cuenta a la hora de plantear el proyecto definitivo, sefalando las medidas
cormrectoras tendentes a evitar afecciones sobe el patrimonio histérico.

£l Estudio de Impacto Ambiental, con el capitulo relativo al patrimonio histérico integrado, debera
ser informado por esta Direccion General.

1. Analisis documental: cartografia (Histérica, geoldgica, topografica, de uscs del suelo, de
planeamiento vigente...), fotografia aérea, bibliografia, informacion oral, consulta del
Catalogo Geografico de Bienes Inmuebles del Patrimonio Historico de la Comunidad de
Madrid y expedientes de actuacion, asi como cualquier otra informacion de caracter
histérico-arqueologica en relacion con la zona de actuacion

Dado que el trazado afecta directamente a bienes proteegidos, se consultaran los
expedientes relacionados con dichos asentamientos con el fin de plantear la
estrategia de prospeccion y la realizacion de una base planimétrica con la
superposicion georreferenciada del trazado sobre los yacimientos documentados

Direccién General de Patrimonio Cultural
C! Arenal, 18 - 2° Planta

28013 Madrid

Tf: 91 420 8525/ 91 420 85 29
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Comunidad de Madrid

Se solicitard a la Direccion General de Patrimonio Historico consulta de expedientes de
actuacion arqueolégica relacionados en el area de estudio, asi como la consulta de la
Carta arqueoldgica.

Prospeccion arqueoldgica de superficie de cobertura total con el fin de evidenciar
posibles restos en superficie que puedan reforzar la localizacion de los
yacimientos catalogados en esta zona.

El trabajo de campo se realizara por un equipo de, al menos, tres personas, en bandas de
5 a 10 metros en zonas de escasa visibilidad y de 15 a 20 en las de visibilidad dptima. Se
especificara en el informe correspondiente todos los parametros e incidencias de la
prospeccion y plano con las condiciones de visibilidad de las areas prospectadas.

Se prospectard en una banda de, al menos, 100 metros desde el eje de la carretera
ambos lados de la misma.

Las zonas en las que hay constancia de yacimientos arqueolégicos y se prospectaran
exhaustivamente con el fin de documentar la concentracion y dispersion de materiales en
superficie. Se reflejara en planimetria a escala 1/1000 mediante tramas que indiquen la
{ocalizacién y concentracién de dichos materiales y la ubicacion de posibles estructuras.

En cuanto al material arqueolégico existente en superficie sobre el yacimiento, se realizara
la recogida de una muestra representativa para una aproximacion cronologica,
procediéndose a su lavado, siglado, inventariado y documentacion correspondiente.

Asimismo, se procedera a elaborar una ficha de registro de cada yacimiento, resto aislado
o elemento etnografico localizados.

Documentacion solicitada:

La solicitud formal de actuacion arqueologica por parte de la propiedad/promotor debera ir

acompanada de la siguiente documentacion:

a. Proyecto de actuacion arqueolégica.

El proyecto estara redactado por un profesional de la Arqueologia especialista en el
ambito de las posibles afecciones al patrimonio y conformado por ia propiedad ¢ el
interesado.

Al menos, debera contener:
1. Descripcion y delimitacion del ambito de actuacion:

i. Plano de situacion.

il. Plano general del proyecto constructivo

iii. Plano acotado con propuesta de actuacion arqueolégica/paleontolégica
{El poligono de la zona propuesta de actuacion debe de ser entregado tanto
en papel como en soporte digital.

iv. Fotografias del estado actual.

2. Antecedentes historicos y arqueoldgicos (y paleontologicos si procede) de la
zona (la Direccion General de Patrimonio Cultural facilitara, a la direccion titular
de la intervencion, la consulta de la Carta Arqueoldgica de la Comunidad de
Madrid de la zona afectada).

Direccién General de Patrimonio Cultural
C/ Arenal, 18 - 2* Planta

28013 Madnd

Tf: 914208525/ 91 420 85 29

Comunidad de Madrid

3. Informe geoldgico del ambito de actuacion (incluyendo en su caso informe
geotécnico).

4. Metodologia y técnicas razonadas.
§. Plan de trabajo.

6. Plazo de ejecucion e inicio previsto.
7. Equipo y medios.

8. Responsabilidad en materia de seguridad e higiene en el trabajo y medidas a
adoptar (incluir la péliza del seguro contratado).

9. Documento de conformidad con el proyecto de actuacién arqueologica por
parte de la propiedad o persona acreditada por la misma

10. La direccion arqueolégica de los trabajos debera aportar documento original
en el que figuren todas las autorizaciones emitidas por la Direccion General de
Patrimonio Cultural que estén vigentes a fecha de la solicitud para la presente
actuacion).

11. Enumeracion detallada de los documentos aportados.

Especialidad del arquedlogo: Prospecciones

El incumplimiento de cualquiera de las prescripciones recogidas en el permiso de excavacion
arqueoldgica llevara consigo la anulacion del referido permiso sin perjuicio de la sancion administrativa
que conlleve la infraccién cometida, imposibilitando la emision de Resolucién Administrativa por parte de
esta Direccion General de Patrimonio Cultural.

Esta Hoja Informativa tiene vigencia de seis meses.

En Madrid, a 21 de'mayo de 2018,
LA JEFA DEL AREA DE PROTECCION

WV

X i U
quedano Beltran

Fdo.: Isabel

Ba

Se informa al interesado que en los sucesivos tramites debera hacer referencia al numero de expediente

Direccion General de Patrimonio Cultural
C/ Arenal, 18 - 2* Planta

28013 Madnd

T 91 420 85 25/ 91 420 85 29

Anteproyecto de Adecuacién, Reforma y Conservacion del Corredor Oeste, Autovia A-5. p.k. 10,0 — 74,0

Pag. n2 34



m
II I n e CO ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL. APENDICE 1. DOCUMENTO DE ALCANCE

3 DIRECCION GENERAL DE SOSTENIBILIDAD Y CONTROL AMBIENTAL DEL -
AREA DE MEDIO AMBIENTE Y MOVILIDAD DEL AYUNTAMIENTO DE MADRID

@ MAD RI D Direccién General de Sostenibilidad y Control Ambiental

Subdireccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental
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En ambos informes se sefialaron las caracteristicas ambientales del ambito afectado en el
municipio de Madrid, los impactos ambientales mas significativos generados por el proyecto

o i : : icipio y ¢ i iental i racion al proyecto.
ASUNTO: Contestacion a consulta sobre alcance de la evaluacién de impacto ambiental i e it e i e proy

del proyecto 20180044 “ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION

DE LA AUTOVIA A-5 DEL SURESTE. TRAMO: P.K. 10+000 AL P.K.
74+000. TTMM Varios (Madrid)”, promovido por Ia Direccién General de El proyecto se desarrolla entre los pp.kk. aproximados 9+100 y 74+000 de la autovia A-5, en

las comunidades autonomas de Madrid y Castilla La Mancha. De acuerdo con los planos

2. SINTESIS DEL PROYECTO

Carreteras del Ministerio de Fomento.
aportados, en el municipio de Madrid, el proyecto transcurre a lo largo de unos 2,5

kilometros, desde el pk 9+000 hasta el pk 11+450, aproximadamente.
1. ANTECEDENTES

—pK 9+000 (aprox)
-

” <

En fecha 04/04/2018 se ha recibido en el Servicio de Evaluacion Ambiental de la Direccion @
General de Sostenibilidad y Control Ambiental del Area de Gobierno de Medio Ambiente y

COLONIA MILITAR DE
CUATRO VIENTOS
%

Movilidad del Ayuntamiento de Madrid, escrito de la Secretaria de Estado de Medio

Ambiente del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente,
notificando el inicio del tramite de consultas del procedimiento de Evaluacion de Impacto ettt o Y St

o

Ambiental Ordinaria del proyecto “Adecuacion, Reforma y Conservacion de la Autovia A-5

UNS.04 07 - RP - REMATE
SURODESTE-CAMPAMENT O

del sureste.Tramo: P.K. 10+000 al P.K. 74+000”, y solicitando informe a los efectos del
articulo 34 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental, con objeto de

determinar la amplitud y nivel de detalle del Estudio de impacto ambiental del proyecto.

Consultados los antecedentes obrantes en el Servicio de Evaluacion Ambiental relacionados

A INSTABACIONES DI
i Lo b CUATREMIENTO
con el proyecto de referencia, se comprueba lo siguiente: WM oK 11+000~ R

En fecha 12/06/2006 se emitié informe técnico en relacion con el proyecto “Autovia y 7 @ @ b
: NN
del Sureste A-5. Plataformas Reservadas para el Transporte Publico y Vias de el o< 112450 Coorons [UE

Servicio. Tramo: Madrid (Cuatro Vientos) — Mdstoles (enlace Mostoles Oeste) PK
e B i . " : I tuaci tad 1 icipio de Madrid son las siguientes:
8,3 al PK 22", solicitado por el Ministerio de Medio Ambiente en el tramite de L e e s i &

consultas del procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA) del 1. Ampliacién de la plataforma del tronco hasta tres carriles. La ampliacién de la

proyecto. (S/Referencia ATV 06-06) plataforma se realizara por el exterior, con carriles de 3,5 metros de ancho y 2,5

tros d 3 terior.
En fecha 15/02/2008 se emiti6 informe relativo al Estudio de impacto ambiental del e I

citado proyecto, solicitado por el Ministerio de Medio Ambiente en la fase de 2. Remodelacion del enlace con la M-40.

informacion publica del procedimiento de EIA (S/Referencia T9-M-12370).
C/ Bustamante, n® 16, 52 pita
Tfno: 91 588 06 49 17246
serevalambiental@madrid.es
C/ Bustamante, n® 16, 52 pita 2.
Tfno: 91 588 06 49 17246
serevalambiental@madrid.es
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3. Vias laterales y vias de servicio
- Margen derecha, sentido Toledo:

- El inicio del proyecto se sitia en torno al pk 9+100, donde existe en la
actualidad un ramal de transferencia de la via lateral al tronco. Se proyecta
una nueva via lateral dando continuidad a la via lateral existente, de un solo
carril hasta el pk 9+820 donde se amplia a dos carriles.

- En el pk aproximado 10+000 se proyecta una salida directa desde el tronco
de la autovia A-5 a la M-40 sobre la via lateral, proyectandose un nuevo paso

superior en el pk 10+130.

- La nueva via lateral contintia por el enlace con la M-40 con una estructura
adosada al tronco que también recoge el nuevo ramal de entrada de la M-40
a la Autovia A-5 (pk 10+300) y el carril de trenzado que se genera con el

ramal de salida de la A-5 a la M-40 direccion Badajoz.

- El ramal directo de la M-40 a la A-5 sentido Toledo se modifica y se
proyecta un paso superior en el pk 10+520 para cruzar la via lateral. Este
ramal conectara al tronco por el cuarto carril de trenzado que se genera con
el nuevo ramal de transferencia de conexiéon de tronco a la via lateral,
aproximadamente en el pk 11+250.

En este tramo se proyecta también la reposicion de los accesos en los pp.kk.
10+750 y 11+100 desde la nueva via lateral, eliminando las actuales salidas

directas.

- Margen izquierda, sentido Madrid

Se suprimiran los accesos directos existentes en el pk 11+500 y se proyecta una
via de servicio para realizar los movimientos desde San José de Valderas hasta
su conexién con el viario existente que accede a la Escuela de Transmisiones,

anuldndose el acceso actual en el pk 10+740.

C/ Bustamante, n°® 16, 52 pita
Tfno: 91 588 06 49
serevalambiental@madrid.es i
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3. CONSIDERACIONES AMBIENTALES

La documentacién consultada en la pagina web del Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacion y Medio Ambiente, constituye el Documento de Inicio del Anteproyecto de
Adecuacién, Reforma y Conservacién de la Autovia A-5 entre los pp.kk. 10+000 y 74+000,
presentado ante el 6rgano ambiental competente para iniciar el procedimiento de Evaluacion

de Impacto Ambiental Ordinaria del proyecto.

Una vez examinado el Documento de inicio (DI) se considera que su contenido se ajusta al
establecido en el articulo 34.2 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluaciéon
Ambiental. No obstante, teniendo en cuenta su cardcter general y nivel de detalle
correspondiente a un documento preliminar, no es posible determinar con la informacién
proporcionada en esta fase, las posibles afecciones ambientales en el municipio de Madrid.
Por otra parte, el municipio de Madrid no se ha tenido en cuenta en la mayor parte del
documento, ya que no se ha considerado en el analisis de los factores ambientales del ambito
previsiblemente afectados por el proyecto (apartado 6.2 del documento), ni en la evaluaciéon
preliminar de los impactos ambientales generados (apartado 6.3), ni siquiera al definir la
ubicaciéon del proyecto (apartado 5.1) en el que se indica que “los términos municipales

atravesados en la Comunidad de Madrid son: Alcorcon, Mdstoles y Navalcarnero. ...”.

Sin embargo, segin los planos aportados, el proyecto se inicia aproximadamente en el pk
9+100 de la A-5 perteneciente al municipio de Madrid, a la altura de la Colonia Militar de
Cuatro Vientos y, desde aqui, se proyecta un nuevo carril en la via lateral de la margen
derecha, ademas de un tercer carril en el tronco de la autovia desde el pk aproximado 9+800.
Del examen de los planos aportados se deduce que, en el tramo de Madrid, el tercer carril en
ambos sentidos se ejecutara mediante la ocupacion del suelo de la margen derecha de la

autovia.

Por tanto, serd necesario que se valoren los factores ambientales existentes en el tramo
del proyecto correspondiente al municipio de Madrid, que se evalien los impactos
ambientales previsiblemente generados y que se adopten las oportunas medidas

preventivas y correctoras para su minimizacién.

C/ Bustamante, n°® 16, 52 plta
Tfno: 91 588 06 49 17246
serevalambiental@madrid.es
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En relacion con los factores ambientales relevantes previsiblemente afectados por el

proyecto en el municipio de Madrid, hay que considerar, entre otros, los siguientes: . El APE 10.08-RP Colonia Militar ‘Cuatro Vientos, de uso caracteristico
e PLANEAMIENTO URBANISTICO residencial, es un &rea protegida perteneciente al Catilogo de Elementos
Las actuaciones proyectadas en ¢l tramo de Madrid afectaran a los siguientes ambitos de Protegidos de Madrid, como Colonia Histérica, segiin el PGOUM.
planeamiento urbanistico: APE 10.08-RP Colonia Militar Cuatro Vientos, UNS 04.07-RP Los criterios de ordenacion para este ambito parecen, a priori; incompatibles con
Remate Sur Campamento y APR 10.01 La Medina. las actuaciones proyectadas ya que la normativa especifica para esta Colonia

establece, entre otras cuestiones, en su articulo 3.5 que: “El arbolado existente
queda protegido como elemento integrante del medio ambiente urbano de esta
Colonia y deberd ser mantenido y conservado para preservar el cardcter singular
y el tipo genérico de urbanizacion como ciudad-jardin”, asi como que “La
necesidad de suprimir algin ejemplar situado en la parcela deberd justificarse
debidamente y su posible sustitucion, estard condicionada, al compromiso de
reposicion por otro ejemplar de la misma especie y como minimo de 20/22 cm. de
perimetro de tronco en la misma parcela, y al cumplimiento de la Ordenanza
General de Proteccion de Medio Ambiente Urbano”.

El planeamiento de la Colonia Militar Cuatro Vientos incorpora, entre otros

planos, el de Proteccién y conservacion del arbolado, en el que puede observarse

la doble alineacion arborea existente de separacion con la autovia A-5.

Asimismo, el articulo 17.9.c de la normativa especifica establece que “En el drea

ajardinada dispuesta entre la N-V y la Colonia se establecerd una pantalla

antirruidos, de gravedad, en la que se pueda formar un talud vegetal, que proteja

C/ Bustamante, n® 16, 52 plta C/ Bustamante, n°® 16, 52 plta
Tfno: 91 588 06 49 17246 Tfno: 91 588 06 49 17246
serevalambiental@madrid.es serevalambiental@madrid.es
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del ruido y posibles accidentes. El resto se ajardinard y arbolard con las especies ambito afectado del municipio de Madrid se localizan, entre otros, los siguientes
existentes ...". ejemplares arboreos:

- UNS 04.07-RP Remate Sur Campamento, en el que el PGOUM-97 establece, - Desde el pk 9+000 al pk 10+000, margen derecha, se verian afectados75 ejemplares
para las dreas colindantes con la A-5 hasta el pk aproximado 10+500, “Ia de Ulmus pumila y Populus alba con un perimetro medio de 60 cm., a la altura de la
proteccion y desarrollo de dreas forestales con tratamientos de integracion en la Colonia Militar de Cuatro Vientos, y 550 ejemplares de Pinus pinea de 70 cm de
ordenacion”, siendo uno de los objetivos del planeamiento “preservar de recortes perimetro, a la altura de la conexién con la M-40. En la margen izquierda se podrian
y afecciones por viarios las pocas areas arboladas de una cierta entidad existentes ver afectados 15 ejemplares de Ulmus pumila con 50 cm de perimetro medio
en el dmbito, ...”. - Desde el pk 10+000 al pk 10+950, margen derecha, se verian afectados 70 ejemplares

. APR 10.01 La Medina de uso caracteristico residencial, cuyo proyecto de de Pinus pinea con un perimetro medio de 70 cm y 25 ejemplares de Ulmus pumila
urbanizacion (PU 10.439) fue aprobado en 2010, con edificios residenciales, zonas con 60 cm de perimetro.
verdes y un intercambiador de transporte, en terrenos colindantes con la margen De acuerdo con la documentacién aportada, el actual proyecto de adecuacién y reforma
izquierda de la autovia. de la A-5 se ejecutara, en el tramo correspondiente a Madrid, mediante la ocupacién del

- Por (ltimo, es necesario resefiar la prevision del Ayuntamiento de Madrid de suelo de la margen derecha de la autovia, lo que implicard una mayor ocupacién de suelo
actuar en el tramo de la A-5 comprendido entre la Avenida de Portugal (Ttnel) y en esta zona y una mayor afeccion a la vegetacion y arbolado existente en la misma.

Cuatro Vientos, para mejorar la seguridad vial y la permeabilidad peatonal, asi

como reducir la contaminacion acustica. e POBLACION

Teniendo en cuenta la colindancia de esta via urbana prevista con el tramo objeto La poblacién préxima al trazado se vera afectada por el proyecto, como consecuencia de

del actual proyecto de adecuacién de la A-5, debera analizarse la compatibilidad la contaminacién actstica generada y de la aproximaciéon de la via a los edificios

de ambos proyectos residenciales, existentes o previstos por el planeamiento, en especial los siguientes:

- Margen derecha:

SOYRGELCIONEAREOL RO o Area residencial “Colonia Dehesa del Principe”.

El arbolado existente en la Colonia Militar Cuatro Vientos de separacion con la autovia A- o A iendis viitamiliares del APE 1608 Colonia Milliias Clisiteo Vientos,

5 se vera afectado en su totalidad, asi como el Pinar de repoblacién junto al nudo de la M- o o
) - Margen izquierda:
40, el pequefio encinar en la margen derecha (pk 10+300) y varios arboles y arbustos

: : : o Edificios residenciales del APR.10.01 La Medina colindantes con la
existentes en el entorno de acceso a la Venta de la Rubia, entre otros ejemplares.

. ) ) ) autovia.
Segun el estudio de zonas verdes realizado en el afio 2006, con motivo de la Evaluacién

de Impacto Ambiental del proyecto “Autovia del Suroeste (A-5). Tramo: Madrid - En relacion con la contaminacién acistica, se adjunta informe elaborado por el

Mostoles. Plataformas reservadas para el transporte publico y vias de servicio”, en el Departamento de Control Actstico de la Direccion General de Sostenibilidad y Control

Ambiental.
C/ Bustamante, n® 16, 53 pita C/ Bustamante, n°® 16, 52 plta
Tfno: 91 588 06 49 17246 Tfno: 91 588 06 49 17246
serevalambiental@madrid.es serevalambiental@madrid.es
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Teniendo en cuenta todo lo expuesto, se considera que el Estudio de Impacto Ambiental
debera adecuar su contenido al establecido en el Anexo VI de la Ley 21/2013, de Evaluacion
Ambiental, analizando detalladamente las afecciones derivadas de la construccion y
explotacién del proyecto sobre los factores ambientales anteriormente resefiados del término
municipal de Madrid y sobre la poblacion afectada, aportando informacion entre otros de

los siguientes aspectos:

En relacion con la descripeién del proyecto

Descripcion precisa y detallada de las actuaciones proyectadas en el municipio
de Madrid, indicando por puntes kilométricos el origen del proyecto, la
localizacién exacta del tercer carril, de las vias de servicio, de los enlaces y de

los taludes generados.

- Descripcion de los materiales a utilizar, delimitacion y cuantificacion del suelo
a ocupar y de otros recursos naturales cuya eliminaciéon o afectacion se

considere necesaria para la ejecucion del proyecto.

- Enrelacién con el inventario ambiental

- Inventario detallado de las zonas verdes y arbolado afectado directamente por
el proyecto, indicando su precisa localizacion, numero de ejemplares, edad y
demas caracteristicas que permitan conocer su estado, prestando especial
atencion a las zonas anteriormente descritas.

Planeamiento urbanistico vigente en el entorno de ambas margenes de la
autovia.

- Estudio acistico con mediciones de los niveles sonoros preoperacionales que
permita su posterior comparacion con los niveles previstos en fase de

explotacion.

Cuantificacién de la poblacion previsiblemente afectada.

La identificacién, cuantificaciéon y valoracién de impactos debera considerar, al

menos:

C/ Bustamante, n°® 16, 52 plta
Tfno: 91 588 06 49 17246
serevalambiental@madrid.es
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Impactos generados en fase de obras: ocupacion de suelo, generacion de
taludes, ruido y vibraciones, contaminaciéon atmosférica, generacién y
transporte de residuos, afecciones hidroldgicas y riesgo de contaminacion del

suelo y de las aguas, entre otros.

Contaminacién acustica y efectos sobre la poblacién préxima al trazado
como consecuencia de la aproximacion de la via. La prediccion de los niveles
sonoros postoperacionales debera tener en cuenta la intensidad del trafico, el
porcentaje de vehiculos pesados, la modificacion de la velocidad de
circulacion, la altura de las edificaciones y la escasa distancia entre éstas y la
via.

Se deberan analizar en detalle las afecciones acusticas en los puntos sensibles
del trazado, con objeto de adoptar las medidas para garantizar el cumplimiento
de los limites sonoros legalmente establecidos para las distintas dareas

receptoras a travesadas por el trazado.
Afeccion a zonas verdes y arbolado.

Afecciones al planeamiento urbanistico.

Las medidas preventivas y correctoras y el Plan de Vigilancia Ambiental deberan

disefiarse para las fases de obras y de explotacion, incluyendo un conjunto de

indicadores que permitan verificar su eficacia. Todas las medidas y controles

ambientales deberan presupuestarse para su posterior inclusiéon (como apartado

especifico) en el proyecto de construccion.

Madrid, a 11 de mayo de 2018

LA ADJUNTA AL DEPARTAMENTO
DE EVALUACION AMBIENTAL

;\,,\‘Lk\% L R @\
“Fdo.: Esther del Olmo Rodriguez
AT -

C/ Bustamante, n® 16, 52 plta
Tfno: 91 588 06 49 17246
serevalambiental@madrid.es
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LA SUBDIRECTORA/GENERAL DE
CALIDAD Y ERABUACION/AMBIENTAL

Fdo.} gﬁfﬁ’éﬁésrénz;ﬁonzélez
7 gubd. Gral. da LEAET
y Evahiect

EL DIRECT®R GENE 2D TENIBILIDAD

CONTROL AMBIENT
)

Fdo.: José Amador Fernandez Viejo

C/ Bustamante, n® 16, 52 plta
Tfno: 91 588 06 49 17246
serevalambiental@madrid.es
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movilidad DEPARTAMENTO DE CONTROL ACUSTICO

C/ BUSTAMANTE, 16-41 PLanTa 28045 - MADRID

N2 EXPEDIENTE: 131/2018/14641 FECHA: 09/05/2018

INFORME EN RELACION CON EL “DOCUMENTO DE INICIO. ANTEPROYECTO DE
ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-5, DEL SUROESTE.
TRAMO: DEL PK. 10+00 AL P.K. 74+00”

A la vista del Documento de Inicio, que se indica en el encabezamiento, en cuanto es
competencia del Departamento de Control Acustico, se informa lo siguiente:

1.- OBJETIVOS DEL ANTEPROYECTO.

Uno de los objetos del Anteproyecto es la ampliacion de la capacidad de la Autovia,
asegurando que la plataforma del tronco tenga una seccion minima de tres carriles. En
el tramo correspondiente al término municipal de Madrid, se proyecta un tercer carril
a lo largo de toda la longitud del tronco, ampliando’ esta plataforma por el exterior,
con carriles de 3,5 metros de ancho y 2,5 metros de arcén exterior.

Aunque el tramo al que se refiere el documento de inicio es del PK. 10+00 AL P.K.
74+00, el inicio del proyecto se sittia en torno al p.k. 9+100, en donde existe en la
actualidad un ramal de transferencia de la via lateral al tronco. Se proyecta una nueva
via lateral dando continuidad a la via lateral existente con un solo carril hasta el p.k.
9+820 donde se ampliard y pasara a tener dos carriles.

También se proyecta aproximadamente en el p.k. 10+000, una salida directa desde el
tronco de la autovia A-5 a la M-40 sobre la via lateral, proyectdndose un nuevo paso
superior en el p.k. 10+130 y otras actuaciones en el cruce de la A-S con la M-40.

Las actuaciones previstas antes del PK. 10+00, se proyectan en una zona de la autovia
A-5 cuya titularidad corresponde al Ayuntamiento de Madrid de acuerdo con el
“Convenio entre el Ministerio de Fomento y el Ayuntamiento de Madrid para la
Financiacién y Transferencia de Titularidad de la M-30 y otros ejes viarios” de fecha 4
de marzo de 2004.
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N2 EXPEDIENTE: 131/2018/14641 FECHA: 09/05/2018

2.- DELIMITACION DE AREAS ACUSTICAS DE LA ZONA INCLUIDA EN EL TERMINO
MUNICIPAL DE MADRID.

Las zonas colindantes con la autovia A-5 objeto del Anteproyecto dentro del Término
Municipal de Madrid, estan delimitadas como sigue:

e Zona colindante con la A-5 desde el P.K. 9 en sentido de salida. En dicha Zona se
situa la “Colonia Dehesa del Principe” y las viviendas unifamiliares de la Colonia
Militar Cuatro Vientos delimitadas como tipo a (sectores del territorio con
predominio de suelo de uso residencial) y a continuacién una zona no
urbanizada y se sefialé como Pendiente de Calificacion.

e Zona colindante con la A-5 antes del P.K. 9 en sentido de entrada, donde se
ubica el Museo de Aeronautica y Astrondutica, y unas instalaciones deportivas
militares delimitada como tipo d (sectores del territorio con predominio de
suelo de uso terciario distinto del tipo c). Cerca del P.K. 9 existe una zona
delimitada como tipo a (sectores del territorio con predominio de suelo de uso
residencial).

e Paralelo a la A-5 a una distancia aproximada de 30 metros del eje de la A-5,
discurre la linea C-5 de Cercanias.

B | medic ambiencey M ADRID

DIRECCION GENERAL DE SOSTENIBILIDAD Y CONTROL AMBIENTAL
SUBDIRECCION GENERAL DE CAUDAD Y EVALUACION AMBIENTAL
DePARTAMENTO DE CONTROL ACUSTICO

C/ BUSTAMANTE, 16-41 PLANTA 28045 - MADRID

N2 EXPEDIENTE: 131/2018/14641 FECHA: 09/05/2018

3.- OBJETIVOS DE CALIDAD ACUSTICA APLICABLES.

Los objetivos de calidad acustica aplicables a las zonas colindantes con el tramo de la
autovia A-5, objeto del Anteproyecto dentro del Término Municipal de Madrid, son los
correspondientes a &reas urbanizadas existentes, en dreas acusticas tipo a (sectores
del territorio con predominio de suelo de uso residencial) y tipo d (sectores del
territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del tipo c) que son:

Tipo de Area Acustica indices de ruido
Ly : Le Ln
a 65 65 55
70 70 65

4.- NIVELES SONOROS MOTIVADOS POR EL TRAFICO DE LA ZONA, REVISION DEL
MAPA ESTRATEGICOS DE RUIDO (MER 2016).

De acuerdo con los datos de la Revisién del Mapa Estratégico de Ruido (MER 2016),
aprobado inicialmente por acuerdo de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid, en
sesion celebrada el dia 23 de marzo de 2018, los niveles sonoros ambientales
correspondientes al trafico rodado en la zona analizada, para los distintos periodos del
dia se representan en las siguientes imagenes:

MER 2016

Niveles Diurnos Niveles Vespertinos Niveles Nocturnos

Ly
=0 is4 2 <50
| 50-55 B so0-55 50-55
5560 55.- 60
60-65 60 - 65 =00
65-70 8570 60- 65
Hl 70-75 - 65-70
>75 B -7 | B
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A la vista de los datos del MER 2016, en la zona colindante con la A-5 en sentido de
entrada, no se observan edificios con fachadas expuestas a niveles superiores a los
objetivos de calidad acustica aplicables. En la cufia delimitada como tipo a,
actualmente no hay ningtn edificio dedicado a vivienda.

En la zona colindante con la autovia en sentido salida, las viviendas situadas en
primera linea de la “Colonia Dehesa del Principe” y las viviendas unifamiliares de la
Colonia Militar Cuatro Vientos, soportan niveles superiores a los objetivos de calidad
acustica aplicables,

5.- CONCLUSIONES.

A la vista de la Documentacién Ambiental, se estima que ésta se deberia completar
con un estudio acudstico que valore el previsible aumento de la afeccién acustica con la
realizacién de las actuaciones en el entorno del cruce de la autovia M-40 con la A-5.
Especialmente de las actuaciones y posibles medidas correctoras a adoptar para
atenuar los niveles de ruido soportados por los vecinos de las viviendas de la “Colonia
Dehesa del Principe” y la Colonia Militar Cuatro Vientos. En el mencionado estudio, se
deberan recoger las medidas correctoras a adoptar durante la fase de obras.

EL JEFE DE LA SECCION DE
PLANIFICACION

'/ .Gonzalo Escobar Martinez

Conforme, enviese el informe al Servicio de Evaluacién Ambiental
EL JEFE DEL DEPARTAMENTO DE

CONTROLACUSTICO "’ v

Fdo.: José Carlos G_arridqge:kieﬁo
( -l

Copwol A= P

4 DIRECCION GENERAL DE PLANEAMIENTO Y GESTION
DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE. AYTO DE MADRID

Area de Gobierno de Desarrollo Urbano Sostenible
D.G. de Planeamiento y Gestion Urbanistica ! M A D Rl D

g l S.G. de Actuaciones y Proyectos Urbanos :
Subdireccion General de Evaluacién Ambiental
Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural
Secretaria de Estado de Medio Ambiente
Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente
Plaza de San Juan de la Cruz s/n
28071 Madrid

Objeto: Informacion a Organismos Oficiales

Asunto: Contestacidn a consulta sobre alcance de la evaluacion de
impacto ambiental del proyecto 20180044/Adecuacion, reforma y
conservacion de la autovia A-5, del suroeste. Tramo: P.K. 10+000
al P.K. 74+000. TTMM"

Expediente n® 711/2018/11845

En escrito remitido por la D. G. de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural (Ministerio
de Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente) con fecha de entrada 20 de abril de
2018 en la D. G. de Planeamiento y Gestion Urbanistica, se pone de manifiesto que procedente
de la D. G. de Carreteras del Ministerio de Fomento, promotora de la actuacion, ha sido
solicitada la determinacion del alcance del estudio de impacto ambiental del proyecto “Adecuacion,
reforma y conservacion de la autovia A-5 del suroeste. Tramo: P.K. 10+000 al P.K. 74+000 TTMM.
Varios (Madrid)”, notificAndose la apertura del periodo de consultas establecido en el articulo 34
de la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de evaluacién ambiental.

Al objeto de consulta sobre “la amplitud y nivel de detalle que debe darse al estudio de impacto
ambiental de este proyecto en funcion de sus impactos mds significativos, asi como sobre otras
posibles alternativas de actuacion, informaciones o normas que deban ser especialmente
consideradas por el promotor para la elaboracion de dicho estudio”, se pone a disposicion el
Documento de Inicio y los planos en la pagina web del Ministerio.

En relaciéon con lo solicitado, procede poner de manifiesto lo siguiente:
1.- Documentacion

La documentacion disponible en la pagina web del Ministerio incluye el listado de Organismos
consultados y el “Documento de Inicio. Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion
de la Autovia A-5, del Suroeste”. Este documento contiene:

Antecedentes administrativos y técnicos

Justificacion del anteproyecto

Justificacion de la tramitacién ambiental. Evaluacion de impacto ambiental ordinaria.
Objeto del documento inicial

Definicién, ubicacion y caracteristicas del anteproyecto

Propuesta de alternativas y analisis de potenciales impactos.

. Diagnéstico territorial y del medio ambiente afectado por el proyecto

Plano 0. Situacién General

Plano 1. Condicionantes ambientales (escala 1:10.000)

Plano 2. Capacidad de acogida del territorio {escala 1:10.000)

NouswNR

2.- Analisis de la documentacion

Con el objeto de analizar el alcance de la actuacién, se ha trazado el tramo de la autovia en
estudio sobre el plano de ordenacion del planeamiento vigente (ver grafico adjunto) y se ha

URBANISTICA.
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S.G. de Actuaciones y Proyectos Urbanos

Area de Gobierno de Desarrollo Urbano Sostenible
m ‘ D.G. de Planeamiento y Gestion Urbanistica I M A D R' D

revisado el Documento de Inicio y los planos. Como resultado de dicho andlisis, procede
realizar las consideraciones que se exponen a continuacion:

En el Documento de Inicio (pagina 18) se indica expresamente en relacién con la afeccién de la
actuacion al planeamiento urbanistico que "La incidencia de esta variable es pequefia al
desarrollarse la mayor parte de las actuaciones dentro del dmbito del viario de la A-5 y su banda de
expropiacion”, sin acompafnarse documentacion grafica que lo refleje u otras precisiones al
respecto. La propuesta final debera contener un andlisis de esta posible afeccion en detalle,
teniendo en cuenta los efectos que el nuevo trazado viario tendria sobre los terrenos que
atravesara en el término municipal de Madrid, desde el punto de vista del planeamiento y su
gestion (efectos patrimoniales).

En el epigrafe especifico de “Planeamiento urbanistico” (pagina 50 del Documento de Inicio) se
incluye una relacién de los planes urbanisticos aprobados en los términos municipales por los
que discurre actualmente el corredor de la A-5. En esta relacion se enumeran los planes de los
siguientes municipios de la Comunidad de Madrid: Alcorcon, Méstoles y Navalcarnero, pero no
se menciona la afeccion al planeamiento vigente en el municipio de Madrid.

Los planos que contiene el Documento de Inicio recogen la actuacién propuesta a escala
1:10.000, por lo que se echan en falta planos que permitan analizar la compatibilidad del
proyecto con las determinaciones del planeamiento actualmente vigente, y en concreto, si con
el nuevo trazado viario se ocupan suelos no calificados como via publica principal por el
PGOUM 97. Con tal finalidad, se solicita que la propuesta definitiva incluya planos a_mayor
escala en planta y seccién (dwg o gis -shape- en coordenadas ETRS 89, si es posible) con la
superposicion del planeamiento urbanistico vigente sobre el nuevo trazado, o al menos planos
en planta y seccién que permitan realizar este estudio.

Por Gltimo, en la documentacién no consta la afeccion que este proyecto pudiera tener sobre el
“Estudio de delimitacion de tramo urbano y fijacion de la linea limite de edificacion (LLE) en el término

2

Area de Gobierno de Desarrollo Urbano Sostenible
m D.G. de Planeamiento y Gestion Urbanistica I M A D RI D

S.G. de Actuaciones y Proyectos Urbanos

municipal de Madrid”, aprobado definitivamente el 10 de febrero de 2015 (BOE de 7 de abril de
2015), correspondiendo, al menos, aportar la correccion a la representacion de las lineas limite

de edificacion (en el término municipal de Madrid) sobre la documentacion grafica en aplicacidn
de la legislacion de Carreteras vigente.

A la vista de todo lo expuesto, procede concluir que para pronunciarse en relacién a la
conformidad o disconformidad de la infraestructura analizada con el planeamiento urbanistico
vigente se requiere de la documentacién detallada, quedando pendiente esta valoracion a la
recepcion de la informacién complementaria referida en este escrito.

Madrid, 04 de junio de 2018

EL JEFE DEL DEPARTAMENTO DE
PROYECTOS URBANOS I EL SUBDIRECTOR GENERAL DE
ACTUACIONES Y PROYECTOS URBANOS

Marta Maria Albillos Martinez
Fernando Otefo Carrasco

EL DIRECTOR GENERAL DE )
PLANEAMIENTO Y GESTION URBANISTICA
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5 DIRECCION GENERAL DE MEDIO AMBIENTE. CONSEJERIA DE MEDIO
AMBIENTE, ADMINISTRACION LOCAL Y ORDENACION DEL TERRITORIO.

,
DIRECCION GENERAL DEL MEDIO AMBIENTE
COMUNIDAD DE MADRID. AREA DE INFRAESTRUCTURA O e
Y ORDENACION DEL TERRITOR s g
0 ¢/ Alcald, 16- 28014 Madrid
Comunidad de Madrid
Informe a la propuesta
DIRECCION GENERAL DEL MEDIO AMBIENTE
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, SUBDIRECCION GENERAL DE CALIDAD AMBIENTAL 3 " . & A o s
E ADMINISTRACION LOCAL AREA DE INFRAESTRUCTURAS El marco juridico de la produccién y gestién de residuos de construccién y demolicion en la
Y ORDENACION DEL TERRITORIO

€/ Alcald, 16- 28014 Madrid Comunidad de Madrid lo constituye la siguiente normativa:

Comunidad de Madrid

- Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados

- El Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestion
de los residuos de construccién y demolicién.

- Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de valorizaciéon de
materiales naturales excavados para su utilizacion en operaciones de relleno y obras
MINISTERIO DE AGRICULTURA Y PESCA, distintas a aquellas en las que se generaron.
ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE
D. G. de Calidad y Evaluacién Ambiental
y Medio Natural
Plaza de San Juan de la Cruz, s/n
28071 MADRID

- Ley 5/2003, de 20 de marzo, de residuos de la Comunidad de Madrid.

- La Orden 2726/2009, de 16 de julio, de la Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y
Ordenacién del Territorio, por la que se regula la gestién de los residuos de
construccién y demolicién en la Comunidad de Madrid.

AI-TG Consideraciones generales

ASUNTO: Consultas para el documento de alcance del proyecto “Adecuacion, reforma y

conservacion de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: PK 10+000 al PK 74+000,
Varios TTNN (Madrid)”.

Seglin establece el articulo 8 de la Ley 22/2011,de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados, las administraciones competentes en el desarrollo de las politicas y de la
legislacion en materia de prevencion y gestion de residuos aplicaran, para conseguir el mejor
resultado ambiental global, la jerarquia de residuos por el siguiente orden de prioridad:
prevencion; preparacion para la reutilizacién; reciclado, otro tipo de valorizacion, incluida la
valorizacién energética, y por ultimo la eliminacién.

S/Ref.: SGEA/JHG/fjs/20180044

Ntra.Ref:10-OINF-36.6/2018

sssssziens MINNDINIY
12592934844996&5495996

En base a estos principios, en la ejecucion de las actuaciones previstas se dara prioridad a las
alternativas de disefio y constructivas que generen menos residuos tanto en la fase de
construccién como de explotacion.

Mediante Nota Interior de fecha 17 de abril de 2018, el Area de Evaluacién Ambiental remite al
Area de Infraestructuras, documentacién relativa al Documento de Inicio del proyecto
“Adecuacion, reforma y conservaciéon de la autovia A-5, del Suroeste. Tramo: P.K. 10+000 al
P.K. 74+000. Varios TTMM. de la Comunidad de Madrid”, promovido por la Direccién General
de Carreteras del Ministerio de Fomento, que ha tenido entrada en esta Consejeria en fecha 27
de marzo de 2017, (Ref.: 10/129980.9/18).

También se deberan considerar las alternativas en la fase de proyecto que contribuyan al
ahorro en la utilizacién de recursos naturales, en particular mediante el empleo en las unidades
de obra de aridos y otros productos procedentes de valorizacién de residuos, incluyendo en los
pliegos de prescripciones técnicas particulares, siempre que sea técnicamente viable, la
exigencia de un porcentaje minimo de utilizacién de arido reciclado.

se puede

en wwwmadrid.o?/csv "H""
1259293484499695495996

El proyecto, sometido al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental ordinaria por el
Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente, se encuentra en fase de
consultas para la elaboraciéon del documento de alcance del Estudio de Impacto Ambiental
(EslA).

d de este

Oftro punto a considerar es la inclusion, en los procedimientos de adjudicacién de contratos de
obra, de clausulas que permitan una mayor valoracién de las ofertas que supongan menor
generacion de residuos o que utilicen en las unidades de obra, aridos u otros productos
procedentes de valorizacién de residuos por encima de los minimos exigidos en el pliego de
prescripciones técnicas del proyecto.

Asi, dado que el proyecto requiere para su realizacion de la utilizacion de materiales de
préstamo asi como la produccion de sobrantes para su evacuacion fuera de obra, conforme a
las competencias que el Area de Infraestructuras de la Consejeria de Medio Ambiente,

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

se puede

La

icidad de este d

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

La

Administracion Local y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid tiene atribuidas en
materia de residuos de construccién y demolicién, se informa cuanto sigue:

Alcance del proyecto

El objeto del proyecto, en lineas generales, consiste en la adecuacion, reforma y conservacion
de un tramo de la autovia A-5 del Suroeste, a su paso por las CCAA de Castilla — La Mancha y
Comunidad de Madrid. Entre las actuaciones previstas en la Comunidad de Madrid, se
incluyen: ampliacién a tercer carril, rectificacién del tronco, enlaces, vias laterales y vias de
servicio en diferentes tramos del actual trazado.

La ejecucién de las actuaciones proyectadas conlleva obras de desmontes, terraplenes,
obtencion de materiales en zonas de préstamo y/o canteras autorizadas, (entendiendo por
préstamos la diferencia entre el volumen de material excavado reutilizable y el del material
necesario para la formacién de terraplenes), asi como la ubicacién de los sobrantes de tierras
en vertedero autorizado.

En el documento de inicio aportado no se incluye una estimacién de los tipos y cantidades de
residuos previstos generar durante la ejecucién de las obras.

Pag.1de7

Por otra parte se considera necesario que en el procedimiento de evaluacién ambiental se
garantice el establecimiento de medidas o condiciones para la prevencién de la generacién de
residuos de construccién y demolicion y la utilizacién de aridos y otros productos procedentes
de su reciclado o valorizacion, mediante las acciones anteriormente senaladas.

Residuos de construccién y demolicion (RCD) de Nivel |

Se denominan RCD de nivel |, conforme al articulo 2 de la Orden 2726/2009, de 16 de julio, por
la que se regula la gestién de los residuos de construccién y demolicién en la Comunidad de
Madrid, los “residuos de construccién y demolicion excedentes de la excavacién y los

Pag.2de7
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se puede

de este

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

La

movimientos de tierras de las obras cuando estan constituidos por tierras y materiales pétreos
no contaminados.” Estos residuos en la Orden APM/1007/2017 reciben ta denominacion de
“suelos no contaminados excavados y otros materiales naturales excavados”.

Los RCD de nivel | no tendran la consideracién de residuos, tal y comao los define la Ley
22/2011 de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, en su articulo 2.1.b) cuando se
tenga la certeza de que estos materiales se utilizaran con fines de construccién en su estado
natural en el lugar u obra donde fueron extraidos

Por tanto, la utilizacion de tierras y material pétreo procedentes de desmontes de la misma
obra no requerira autorizacién como gestor de residuos de construccién y demolicién ya que en
este caso los RCD de nivel | son reutilizados en la misma obra en que se han generado, para
actividades de restauracién, acondicionamiento o relleno, y siempre que no produzcan
impactos negativos en el medio ambiente y asi se acredite fehacientemente.

En todo caso, la reutilizacién de RCD de nivel | generados en la propia obra debera realizarse
conforme a lo establecido en la mencionada Orden 2726/2009 de la Comunidad de Madrid, y
en particular en su articulo 3.

Se retiraran selectivamente y acopiaran por separado los materiales reutilizables para el
posterior reacondicionamiento de los terrenos destinados a cubierta vegetal. La cubierta
vegetal, se almacenara en cordones de pequefic volumen (de uno a dos metros de altura),
para conservar sus caracteristicas texturales.

Por lo que respecta a la utilizacion de maleriales de préstamo constituidos por tierras y
materiales pétreos de procedencia externa a la obra, se estard a lo dispuesto en la Orden
APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de valorizacién de materiales
naturales excavados para su utilizacién en operaciones de relleno y obras distintas a aquellas
en las que se generaron y presentar ante éste Area una comunicacién previa al inicio de la
actividad conforme al modelo del anexo | de la mencionada Orden. En la pdgina web de la
Comunidad de Madrid, estdn disponibles los formularios a través del siguiente enlace:
Comunicacion previa al inicio _de actividades de valorizacién de materiales naturales

excavados.

La valorizacion de estos estos materiales estd exenta de autorizacion administrativa, sin
perjuicio, como se ha indicado, de oftros trdmites como la comunicacién previa, y siempre y
cuando se cumplan las siguientes condiciones:

Requisitos que deben cumplir los materiales excavados

Para que resulte de aplicacion la Orden APM/1007/2017, los residuos no peligrosos tal y como
establece el articulo 2.1 consistiran en suelos no contaminados excavados y otros materiales
naturales excavados procedentes de obras de construccién o demolicién, tales como tierras,
arcillas, limos, arenas, gravas o piedras, incluidas en el codigo LER (Lista Europea de
Residuos) 17 05 04 que tienen la denominacion de “materiales naturales excavados”

Se excluyen aquellos materiales que:

a) Al excavar se encuentren mezclados con otros materiales u objetos distintos a los materiales

naturales, tales como restos de hormigén, materiales ceramicos, metales, plasticos, maderas,
etc., 0

b) proqedan de sqelos que hayan soportado alguna de las actividades potencialmente
contaminantes definidas en el Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la

Pag.3de7
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ar en www.madrid.or,

La autenticidad de este documento se puede comprob:
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

relacién de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares
para la declaraciéon de suelos contaminados, asi como cuando se tengan indicios de que el
suelo pueda estar contaminado.

Ademas se tendra en cuenta que:

e Los materiales naturales excavados no se mezclaran con otros residuos distintos o con
sustancias que puedan contaminarlos, tanto durante la ejecucién de la excavacién
como durante las operaciones posteriores de clasificacién y transporte hasta su
entrega a la persona fisica o juridica que llevara a cabo la valorizacién en el lugar que
se vayan a utilizar.

e Los materiales naturales excavados deberan cumplir los requisitos establecidos en los
Pliegos de Condiciones Técnicas del proyecto de las obras de destino. Asimismo
cumpliran las condiciones o requisitos que, en su caso, sean impuestas en las
correspondientes autorizaciones administrativas.

Obligaciones del productor o poseedor inicial de los materiales naturales excavados

Exigible para los materiales excavados procedentes de obras distintas a las que se generaron
o para los generados por el promotor del presente proyecto respecto a sus excedentes de
materiales excavados cuando éstos se destinen a obras exteriores.

e Entregarlos a una entidad o empresa registrada, cumpliendo con las obligaciones
relativas al traslado de residuos, o bien gestionarlo por si mismos.

e En el caso de que los materiales naturales excavados se entreguen a una entidad o
empresa registrada, |la responsabilidad de los productores u otros poseedores iniciales
de estos materiales concluye cuando se realice dicha entrega

e Asegurar a la persona fisica o juridica que va a realizar la operacién de valorizacion
que los materiales naturales excavados cumplen lo establecido en el articulo 2,
apartados 1 y 2, mediante una declaracién responsable conforme al anexo Il A de la
Orden APM/1007/20017. El impreso para realizar la mencionada declaracion
responsable se puede encontrar en la pagina web de la Comunidad de Madrid,
www.madrid.org , o bien en el siguiente enlace: Declaracién responsable del productor
o poseedor inicial de los materiales naturales excavados.

e Si genera mas de 1.000 toneladas al afio de residuos no peligrosos, presentar una
comunicaciéon previa ante el drgano ambiental competente de la comunidad
auténoma donde se generaron, mediante el procedimiento especificado en el apartado
"Coémo realizar la Comunicacién Previa", y disponer del archivo cronoldgico de
conformidad con el articulo 40 de la Ley 22/2011, de 28 de julio.

En todo caso, para la elaboracién del documento de alcance del Estudio de Impacto Ambiental
del proyecto de referencia, se considera de especial interés el andlisis del cumplimiento de las
siguientes condiciones en relacion a la obtencion de préstamos de material natural constituido
por tierras y material pétreo no contaminado:

e Para la formacién de terraplenes podran utilizarse residuos de construccion y
demolicién de nivel | (tierras y materiales pétreos de excavacion exentos de
contaminacion) asi como aridos reciclados en sustitucién de aridos naturales.

e En el caso de aportes de material externo a la obra o préstamos, deberan establecerse
medidas tendentes al control de las caracteristicas, procedencia y gestion de los
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materiales admisibles. En este sentido, se estard a lo dispuesto en la Orden
APM/1007/2017. Se estima conveniente seguir las siguientes recomendaciones:

o La zona de obra debera encontrarse debidamente sefalizada y contara con
las medidas necesarias para garantizar el control de acceso y la inexistencia
de vertidos incontrolados.

o Se acondicionard una zona de descarga en la que previamente al vertido
definitivo se inspeccione el material recibido comprobando que se ajusta a las
caracteristicas admisibles.

La reutilizacion de los RCD de nivel | en una obra distinta o en actividades de
acondicionamiento o relleno, debera acreditarse mediante los certificados acreditativos de la
gestion de las tierras y materiales recibidos por parte de los titulares de la realizacion de estas
obras, de los que el productor debera disponer de la entrega en su destino final.

A fin de posibilitar el control del flujo de los materiales aportados en una obra distinta en
actividades de acondicionamiento o relleno, el titular del proyecto, estara obligado a:

e Disponer, en aplicacion del articulo 40 de la Ley 22/2011, de 28 de julio, de un archivo
cronoldgico, fisico o informatico, en el que se recogerd, por orden cronoldgico
indicando la fecha de recepcidn, la cantidad y naturaleza de residuos valorizados, la
identificacion del origen de los residuos (obra de procedencia), la obra de destino, asi
como la entidad o empresa que haya realizado la entrega, el medio de transporte y la
frecuencia de recogida. La informacidn archivada se guardara durante, al menos, tres
afos y estard a disposicion de las autoridades publicas a efectos de vigilancia,
inspeccién y control.

« Presentar, como maximo un mes después de la finalizacién de las operaciones de
valorizacién, un resumen de su actividad al érgano que recibid la comunicacion. El
contenido de este resumen serd el que figura en el anexo Il de la Orden
APM/1007/2017.

o Debera poner a disposicion de las administraciones publicas competentes, a peticion
de las mismas, la informacién contenida en el registro mencionado. La informacion
referida a cada afo natural debera mantenerse durante los 3 afos siguientes y
extender, de acuerdo con los datos recogidos en el mencionado registro, los
certificados acreditativos de la gestién de las tierras y materiales pétreos recibidos,
especificando:

wsssmsiatasetsons MIINMIIRINN
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se puede

o La identificacion completa de la obra o actividad de restauracion,
acondicionamiento o relleno, y el nombre o razén social y el NIF de su titular
{emisor del certificado).

icidad de este

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

o El poseedor responsable de la entrega

La

o Las cantidades entregadas.
o Laidentificacién completa e inequivoca de la obra de procedencia.

o El promotor de dicha obra, o titular de la licencia correspondiente a la misma,
indicando el nimero de la mencionada licencia cuando ésta sea preceptiva.

Excedentes de tierras y materiales naturales excavados

Con respecto a los excedentes procedentes de la excavacion, y conforme a la jerarquia
establecida en la gestion de los residuos, se propone como primera via su utilizacion en
aquellas explotaciones mineras cuyos Planes de Restauracion del Espacio Afectado {PREN)
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permiten su restauracién con tierras de procedencia externa que se localizan mas proximas a
la actuacion proyectada. Estas explotaciones mineras pueden consultarse en la pagina web de
la Comunidad de Madrid www.madrid.org o directamente en el siguiente enlace: Explotaciones
con PREN y material exterior.

Asimismo, para la gestion de las tierras sobrantes, se podra recurrir a cualquiera de las
empresas autorizadas por la Comunidad de Madrid para la realizacion de actividades de
gestién de residuos de la construccion y demolicion cuyo listado puede consultarse en el
siguiente enlace: Listado de Empresas autorizadas por la Comunidad de Madrid para la
realizacién de actividades de gestién de residuos de la construccién y demolicion.

A la vista de lo anterior, en principio y con caracter general, la propuesta de reutilizar los
excedentes de tierras de la obra de referencia en la restauracion de los espacios degradados
cercanos a la traza propuestos, resulta acorde con la normativa y los planes de residuos de la
Comunidad de Madrid.

Asimismo, se considera de gran importancia la caracterizacion del material excedente, a
efectos de determinar los requerimientos que conlleva su gestién de acuerdo con la normativa
vigente en materia de residuos y si resulta admisible e idéneo en los destinos previstos su
forma de gestion y destino final.

Se considera necesario que en el procedimiento de evaluacion ambiental en curso se definan
con mayor grado de detalle, las caracteristicas técnicas y ambientales de los excedentes de
tierras que se prevé generar, accesibilidad a los espacios degradados, capacidad restante y
distancia a la obra y en funcién de dichas caracteristicas realizar el pronunciamiento por el
organo ambiental competente de la utilizacion de los RCD de Nivel I.

Residuos de construccién o demolicién (RCD) de Nivel Il

A los efectos de la Orden 2726/2009, tendran la consideracion de residuos de construccion y
demolicién de nivel Il todos aquellos no incluidos en los de nivel |, generados principalmente en
las actividades propias del sector de la construccién, de la demolicion, de la reparacién
domiciliaria y de la implantacién de servicios.

Para este tipo de residuos se tendra en cuenta que:

- El poseedor de RCD de Nivel |l tiene la obligacién de gestionarlo correctamente, bien
por medios propios o mediante entrega a un gestor autorizado de residuos no
peligrosos de construccion y demolicion (RCD). Puede consultarse el listado de
empresas autorizadas por la Comunidad de Madrid para este tipo de actividades en el
siguiente enlace: Listado de Empresas autorizadas por la Comunidad de Madrid para la
realizacién de actividades de gestion de residuos de la construccién y demoalicién. En
cualquier caso, el poseedor de los residuos debera solicitar los correspondientes
certificados de entrega al gestor autorizado.

- Cuando la entrega de estos RCD de Nivel Il se realice a un gestor intermedio,
autorizado o inscrito, para realizar operaciones de gestion que comprenden la recogida,
transporte, intermediacion (agente o negociante), almacenamiento o transferencia,
dicho gestor debera transmitir al poseedor, o al gestor que le entregé los residuos, los
certificados de la operacién de valorizacion o de eliminacién subsiguientes a que fueron
destinados dichos residuos.

Segtin la Orden 2726/2009, se prohibe el depdsito en vertederos de RCD susceptibles de
valorizar, que no hayan sido sometidos a alguna operacién de tratamiento previo.
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Ref: 10/152599.9/18

Si el poseedor de RCQ quiere 're'qlizar opergciones de valorizacién de los residuos no Direccion General del Medio Ambiente
peligrosos de construccién y demoalicion en la misma obra en que se han producido, debera il CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, ADMINISTRACION LOCAL
inscribirse en el Registro de Actividades de Valorizacion de Residuos No Peligrosos de Y ORDENACION DEL TERRITORIO
Construccion y Demolicion en la propia obra en la que se han producido. i

Residuos peligrosos Ref. SEA 7.4/18

Para dar cumplimiento a la legislacion en materia de residuos, y en especial lo referente a S/Ref SGEA/JHG/js/20180044
residuos peligrosos, el almacenamiento temporal de residuos peligrosos que se puedan
generar (filtros de aceites, aceites lubricantes, tierras contaminadas, etc.) se llevara a cabo

aplicando las medidas preventivas para garantizar la no afeccién al suelo. El tratamiento y En relacion con el escrito de referencia de entrada en el Registro General de esta Consejeria N

gestién de los residuos peligrosos se realizard mediante gestor y transportista autorizado. En 10/109312.9/18.9/18, de fecha 27 de marzo de 2018, por el que la Direccién General de Calidad
los siguientes enlaces se puede encontrar un listado completo de transportistas inscritos y de - . . RO ’ ] -
gestores autorizados de residuos peligrosos en la Comunidad de Madrid: y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacién y

Listado de transportistas inscritos en el Registro de Transportistas de residuos peligrosos Media Amblents, sotislarinfamgisabre |5 amplitud. ¥ nivel de vetalle-del Estudio-ds impacts

. ) Ambiental del proyecto “Adecuacion, reforma y conservacion de la autovia A-5, del suroeste.
Listado de gestores de residuos peligrosos de la Comunidad de Madrid

Tramo: P.K. 10+000 al P.K. 74+000. TTMM. Varios (Madrid)" promovido por la DIRECCION
GENERAL DE CARRETERAS-MINISTERIO DE FOMENTO, ésta Subdireccion General de

Por ultimo, en cuanto a la propuesta de medidas preventivas y correctoras: se especifica que el
proyecto constructivo incluird un estudio de gestién de residuos de construccién y demolicion.

= Desde esta Area se informa que el contenido de este estudio, debe contener como minimo las Impacto Ambiental, a la vista del informe del Area de Evaluacion Ambiental, informa lo siguiente:
2 obligaciones establecidas en el art 4.1.a) del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el
.2 que se regula la produccién y gestion de los residuos de construccién y demolicién y entre ellas La actuacion consiste, entre otros aspectos, en la ampliacién de la autovia con un tercer carril
$& las medidas para la prevencion de residuos y las operaciones de reutilizacién, valorizaciéon o . . . . ) ==
32 eliminacién a que se destinaran los residuos que se generan en la obra. Entre otros aspectos en cada sentido en todo el tramo estudiado, superandose los 10 km en una longitud continuada g
33 se debera tener en cuenta, una estimacién de su cantidad, asi como una valoracién de los ; ; . o 53
54 costes derivados de su gestion que deberan formar parte del presupuesto del proyecto. por lo que se trata de un proyecto incluido en el epigrafe 2° del apartado a) del Grupo 6 del E*E
3 También, como medida especial de prevencion, se establece la obligacion, en el caso de obras Anexo | y debe ser sometido al procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental Ordinaria. T4
5& de construccién, demolicion, reparacion o reforma, de hacer un inventario de los residuos ES
G peligrosos que se generen, proceder a su retirada selectiva y entrega a gestores autorizados DESCRIPCION DEL PROYECTO SEGUN LOS DATOS PROPORCIONADOS POR EL gé
3 de residuos peligrosos. 5=
L PROMOTOR g
§§ El proyecto se desarrollara entre los pp.kk .10 y 74 de la autovia A-5 en las comunidades :
5 EL TECNICO DE ) ) ) . . £%
g INFRAESTRUCTURAS auténomas de Madrid y Castilla La Mancha, atravesando en la Comunidad de Madrid los 23
?.:?é §§%§§%ﬁf§%‘%}l§§§ %‘ﬁikog)naemm LEON ES‘T;)EREAEEL AREA municipios de Madrid, Alcorcén, Méstoles, Arroyomolinos y Navalcarnero. %
88 echa: 2 8.05. ;25 " % 5 % % 7 < g
L] sl S e T DA DEINPRARSIRISIURAS , Las actuaciones a realizar en la Comunidad de Madrid seran las siguientes: i
Ba Firmado digitalmente por ALBERTO MANZANO LOPEZ 32
E Qrganjnciﬁn: COWNKPAQ DE MADRID _‘%g
3"3 \V°B® Ry D - Ampliacién a un tercer carril a lo largo de toda la longitud del tronco, ampliando la 2z
= EL SUBDIRECTOR GENERAL N : . : 2y
DE CALIDAD AMBIENTAL plataforma por el exterior, con carriles de 3,5 m de ancho y 2,5 m de arcén exterior. 5

La

Unicamente se ampliara el tercer carril por la mediana a la altura del p.k. 25+650 donde
Firmado digitalmente por ENRIQUE RODRIGUEZ SANCHEZ

O izacién: COMUNIDAD DE MADRID ¢ - - 3
Orguizadie. COMUNIDAD DR se cruza el rio Guadarrama mediante un viaducto de 105 m de longitud.

Huella dig.: £5130205a09b45¢ee2a26a4a85953d508 158481 Tb . . -
= e - Rectificaciones del tronco a partir del p.k. 19+700 en la margen derecha durante una

longitud aproximada de 700 m y en el p.k. 25+650 en el tramo del viaducto que cruza el
rio Guadarrama.

- Remodelaciones en 15 enlaces existentes. Cambio de los enlaces a tipo pesas, mejora
de las intersecciones con glorietas, inclusion de nuevos movimientos, modificacion de

Pdg.7 de 7 ramales y eliminacién de accesos directos.

- Actuaciones en vias de servicio y vias laterales. Se proyectan nuevos tramos de vias
laterales, inclusion de carriles a los ya existentes, salidas desde el tronco de la autovia a
las vias laterales, pasos superiores, incorporacion de nuevos lazos, reposicion de
accesos, eliminacién de salidas directas, etc.
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En el ambito de la Comunidad de Madrid la infraestructura intercepta el rio Guadarrama, el

arroyo de la Canaleja y el arroyo de los Vegones.

Se identifican en la zona de estudio varias especies de aves incluidas en el Catalogo Regional
de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres y de Arboles Singulares, asi como
especies de invertebrados incluidas en el Atlas y Libro Rojo de los Invertebrados Amenazados
de Espafa. Se indica ademas que la carretera atraviesa el Area Critica del Aguila Imperial a su

paso por la Comunidad de Madrid

Ademas la infraestructura atraviesa el Parque Regional del Curso Medio del rio Guadarrama y
su entorno y la Zona Especial de Conservacion (ZEC) “Cuenca del rio Guadarrama”. Préximas
al trazado también se identifican 1a ZEC “Cuencas de los rios Alberche y Cofio” y la Zona de
Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) “Encinares del rio Alberche y rio Cofio”.

Se indica que en el ambito de estudio se encuentran los siguientes habitats de interés
comunitario 6220 (prioritario) “Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-
Brachypodietea”, 5330 “Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos”, 6430 “Megaforbios
eutrofos hidréfilos de las orlas de llanura y de los pisos montano a alpino”, 92A0 “Bosques de
galeris de Salix alba y Populus alba”y 6420 “Prados humedos mediterraneos de hierbas altas
del Molinion-Holoschoenion”.

En cuanto al Patrimonio Cultural, se identifican en la Comunidad de Madrid: Zona Paleontolégica
El Soto, Laruela/Las Carcavas/El Cercado, Chirivina, Cerro de las Cuberas/Las Matillas,
Barranco del Agui6n/El Puente, Carril del Toledano, Area de Proteccion C, Mancigordo y
Yacimiento n°® 96019.

Las vias pecuarias interceptadas por el trazado son las siguientes: Vereda Segoviana, Vereda
de Brunete o de la Barranca de Cienvallejos, Descansadero Cato det Pijorro, Vereda del Camino
de San Marcos, Colada de Mostoles y Fuente Cisneros, Vereda de Villaviciosa, Vereda de
Castilta, Colada de Esparteros y de la Canaleja Tramo 1e, Vereda del Molino del Obispo, Colada
de Extremadura o de Retamares, Colada Real de Madrid, Cordel Real de Guadarrama,
Abrevadero de la Ventanilla, Vereda Segoviana, Vereda del Pozo de la Nieve, Vereda del Pijorro,
Descansadero Charco de San Juan, Colada de Esparteros y de la Canaleja Tramo 2e,
Abrevadero del Barranco de la Vega, Corde! de Arroyomolinos, Vereda del Guadarrama, Vereda
de Segovia, Abrevadero de Fuente Cisneros, Colada de Pozuelo, Descansadero-Abrevadero

del Pozo de la Nieve.
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Direccion General del Medio Ambiente
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Comunidad

de Madrid

Se aporta una relacion de los planes urbanisticos de los términos municipales de la Comunidad
de Madrid por los que discurre la traza de la carretera, haciendo referencia unicamente a
Alcorcon, Moéstoles y Navalcarnero.

Por otra parte se indica que el trazado discurre cerca de los nticleos urbanos de los municipios
de Alcorcén, Méstoles y Navalcarnero y préximo a zonas residenciales, identificando las zonas
que requieren la instalacion de barreras acusticas en base a los mapas estratégicos de ruido de
la red de carreteras del estado, asi como en lo sefialado en el Plan de Accién contra el ruido del

municipio de Alcorcén.
INFORME
Vista la documentacion presentada se hace constar lo siguiente:

Segun la cartografia disponible en el Area de Evaluacion Ambiental, la infraestructura cruza,
ademas de los cursos de agua indicados en el documento examinado (rio Guadarrama, arroyo
de la Canaleja y arroyo de los Vegones), los siguientes: arroyo de EI Soto, arroyo La Solana vy,
arroyo de La Fuente del Sapo, asi como otros cauces de menor entidad, pudiendo afectar las
actuaciones ademas al arroyo Fuente Juncal por encontrarse en su zona de policia.

La carretera atraviesa el Parque Regional del Curso Medio del rio Guadarrama y su entorno en
un trame de unos 900 m aproximadamente y siendo limite con el mismo durante
aproximadamente 2.250 m, coincidiendo en estos tramos con la ZEC “Cuenca del rio
Guadarrama”. Atraviesa monte preservado durante aproximadamente 175 m y linda con el
Monte Consorciado 2016 “Dehesa de MariMartin®. Afecta igualmente al dominio publico
pecuario tanto por cruce (Cordel Real de Guadarrama, Vereda del Camino de San Marcos,
Vereda del Molino del Obispo, Vereda Segoviana, Cordel de Arroyomolinos y Colada de

Pozuelo, Vereda de Castilla), como por paralelismo (Colada de Extremadura o de Retamares).

Se han identificado algunos errores en cuanto a la enumeracién de las vias pecuarias
atravesadas por la carretera, como son:

- Seindica que la carretera intercepta la Vereda Segoviana y la Vereda de Brunete o de
la Barranca de Cienvallejos en el término municipal de Villaviciosa de Odén, no obstante
debe tratarse de una errata puesto que la carretera no discurre por dicho término
municipal.

- Se sefiala que intercepta igualmente el Descansadero Cato del Pijorro en el término
municipal de Navalcarnero, no obstante, en base a la cartografia disponible, dicha via
pecuaria se sita a unos 900 m al norte de! trazado de la carretera.
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de Madnd Comunided
- Se identifican igualmente la Vereda de Villaviciosa, la Colada de Méstoles y Fuente El presente informe se emite en el marco de la aplicacién del articulo 34 de la Ley 21/2013, de
Cisneros, la Colada de Esparteros y de la Canaleja (tramos 1 y 2), Vereda del 9 de diciembre, de evaluacién de impacto ambiental, sin perjuicio de cuantos informes y
Guadarrama o la Vereda de Segovia como vias pecuarias interceptadas por la carretera, autorizaciones sean necesarios, asi como de los informes que en su caso, emitieran los
no obstante todas ellas interceptan, no a la autovia sino otras vias pecuarias que si que organismos a los que se ha remitido la documentacién (Area de Vias Pecuarias, Area de
son interceptadas por la carretera. Infraestructuras y Servicio de Informes Técnicos Medioambientales de esta Consejeria).

- Otras, como el Abrevadero de la Ventanilla, se encuentran préximas al trazado pero no Lo que se comunica para su conocimiento y a los efectos oportunos.

lo interceptan
Madrid, a fecha de la firma

LA SUBDIRECTORA GENERAL
DE IMPACTO AMBIENTAL

Firmado digitalmente por ALICIA SOFIA 1IZQUIERDO SANZ
Organizacion: COMUNIDAD DE MADRID

Fecha: 2018.05.09 10:10:43 CEST

Huella dig : 47d34e0b948b82a82b838edb71af22bal c2ft19¢

No obstante lo anterior, se ha solicitado informe al Area de Vias Pecuarias de esta Consejeria

para que informe al respecto, en el ambito de sus competencias.

A pesar de que la documentacion presentada indica la presencia de varios habitats de interés

MR

comunitario, segun la cartografia disponible, Unicamente se ha detectado una mancha del

habitat 5330, a la altura aproximada del p.k. 33 de la autovia A-5. No obstante lo anterior, se
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Por otra parte, en la documentacién no se hace referencia al planeamiento urbanistico de los

p:

términos municipales de Madrid y Arroyomolinos, por los que también discurre la traza de la
carretera.

se puede

Teniendo en cuenta el gran nimero de bienes de patrimonio cultural afectados, se considera
necesario la inclusiéon en el Estudio de Impacto Ambiental de las conclusiones del estudio de
afecciones al referido patrimonio, elaborado segun la Hoja Informativa que, en su caso habra de

idad de este d

ser facilitada por la Direccion General de Patrimonio Cultural.

La autenticidad de este documento se puede comprol
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion
mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

La

Vistos los organismos consultados por la Direcciéon General de Calidad y Evaluacién Ambiental
y Medio Natural y teniendo en cuenta que la infraestructura discurre por espacios protegidos y
de la Red Natura 2000, cruza el dominio publico pecuario y prevé la utilizaciéon de materiales de
préstamo, se ha dado traslado de la consulta al Servicio de Informes Técnicos Medioambientales
y al Area de Infraestructuras de esta Direccion General, asi como al Area de Vias Pecuarias de
la Direccién General de Agricultura de esta Consejeria de Medio Ambiente, Administracion Local
y Ordenacion del Territorio, para que emitan el correspondiente informe, en el ambito de sus

competencias y lo remitan a esa Direccién General.

Se incluyen como Anexo las Directrices elaboradas por el Area de Evaluacién Ambiental para la
elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental, que debera hacer frente a las cuestiones en ellas

ecogidas, solventando aquellos aspectos puestos de relieve en el presente informe. )
recogi q P P DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL Y MEDIO NATURAL
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ANEXO.

DIRECTRICES PARA LA REALIZACION DE ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL DE
CARRETERAS

Se tendran en consideracion los aspectos que se enuncian seguidamente en o que fueran de
aplicacién, y cuantos otros no recogidos explicitamente en estas directrices, que pudieran ser
de interés en la evaluacion del impacto ambiental de este proyecto.

1. Descripcion del proyecto y sus acciones

El Estudio debera contener una descripcion de todos los aspectos técnicos de! desarrollo del
proyecto susceptibles de producir impactos ambientales, asi como de las caracteristicas mas
significativas de la actuacion, tanto en la fase de construccién como en la de explotacion.

Los elementos definitorios del proyecto se describirdan con suficiente nivel de detalle, de modo
que la actuacion que se propone quede expuesta, en todos sus componentes, de forma
completa e inequivoca.

Se incluiran, con el detalle grafico y descriptivo propio de la escala del proyecto, como minimo,
los siguientes aspectos:

- Relacion de fas acciones inherentes al proyecto, tanto en los nuevos tramos a construir
como en las adaptaciones o desmantelamiento de las vias existentes, en su caso.

- Caracteristicas que definan la carretera a implantar, como caracteristicas geométricas,
necesidades de accesos, zonas de proteccion, limite de la linea de edificacion, vias de
servicio, intersecciones, etc. Definicion de la anchura del pasillo necesario, donde se
incluyan los datos correspondientes a servidumbres, zonas de proteccion, arcenes,
calzadas, cunetas, vias de servicio, rotondas, radios minimos de giro, necesidad de vallado
perimetral, etc.

- Trazado en planta y perfil longitudinal, a la escala proyectada, tanto de la via de nueva
construccion, como de las duplicaciones o modificaciones del viario existente.

- Movimiento de tierras. Balance final de préstamos requeridos y excedentes a vertedero.
Volumenes de desmonte que precisen voltadura y su localizacion.

- Caracteristicas y localizacion de las obras de fabrica y estructuras del proyecto: drenajes,
pasos superiores € inferiores, etc.

- Definicion y localizacion de los accesos, temporales o no, que se prevean necesarios para
la ejecucion y funcionamiento de! proyecto.

- Prevision y localizacion de las zonas de préstamo y vertedero necesarias. Definicién del
acceso a los mismos.

- Definicion y localizacion del parque de maquinaria y de las zonas de acopio de materiales.

- Trabajos de acondicionamiento de la zona, indicando las necesidades de materiales,
equipos, maquinaria a utilizar y, en su caso, plantas de transformacion de materiales.

- Necesidades de desvios, canalizaciones y cualquier otra actuacion relacionada con cauces
de agua, permanentes o estacionales.

- Localizacion y definicién del tratamiento previsto para los framos de la carretera existentes
que pudieran ser desmantelados.

- Numero de empleos directos generados tanto en fase de obras como de explotacion.
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- Tiempo estimado de ejecucion.
- Niveles de tréfico previstos y distribucion de éste.

2. Examen de alternativas técnicamente viables y justificacion de la solucién adoptada

Se realizara un estudio preliminar para la obtencién y definicion de ias alternativas técnicamente
viables al proyecto. Para ello, se considera necesario definir previamente los siguientes
aspectos:

- Objetivos del proyecto. Problemas y conexiones a resolver y mejoras esperadas.
- Célculo del trafico previsto.

- Caracteristicas técnicas basicas de la infraestructura para los objetivos definidos.
Limitaciones y condicionantes técnicos para garantizar la viabilidad del proyecto.

- Justificacién de la necesidad del proyecto en relacién a ofras vias existentes.

- Descripcion y andlisis detallado de las carreteras existentes relacionadas con el proyecto,
prestando especial atencion a aspectos como su tipologia, trazado, rasante, trafico que
admiten, trafico que soportan, etc., a fin de estudiar su viabilidad y posibilidades de
utilizacion o adaptacién para dar cumplimiento a los objetivos del proyecto.

- Seleccion de las alternativas técnicamente viables consideradas finalmente. Examen
multicriterio de las alternativas propuestas. Criterios utilizados para la eliminacién o eleccion
de las alternativas a considerar a partir de las inicialmente planteadas. Justificacién de la
solucién escogida.

- Descripcién de las alternativas consideradas, en donde se incluirdn: trazado en planta, perfil
longitudinal, movimiento de tierras, superficies a ocupar, estructuras previstas, etc., y en
general, las caracteristicas técnicas que establezcan diferencias ambientales relevantes
entre las distintas alternativas.

- Andlisis de la compatibilidad de las alternativas examinadas con la normativa de proteccién
aplicable al territorio atravesado.

3. Inventario ambiental y descripcion de las interacciones ecoldgicas o ambientales
claves.

Se realizard un inventario ambiental con datos completos, adaptados a la naturaleza de la
actuacion, verificable y aplicable dentro de la metodologia general del trabajo.

El inventario de flora y fauna, debera apoyarse en estudios e inventarios propios y actuales,
referidos a la zona concreta de ubicacion de las alternativas y de la solucién propuesta. Estos
datos se representaran cartograficamente a escala adecuada (1:5.000) y homogénea para todos
los elementos del medio. En la cartografia tematica se representaran superpuestos el trazado
actual de la carretera y de las soluciones propuestas.

Se realizara un estudio del estado del lugar y de sus condiciones ambientales antes de la
realizacion de las obras, incluyendo el inventario y cartografia a escala adecuada de todos los
elementos ambientales que puedan verse afectados por la actuacion proyectada, asi como el
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analisis valorativo de los mismos en relacion a la posible afeccién por 1a realizacién del trazado.
Se tendra especial consideracion de los méritos ambientales que caractericen areas que,
protegidas juridicamente o no, conformen espacios de interés natural a preservar, ya sea en el
ambito municipal como en el regional.

El ambito de estudio para el inventario ambiental se definira y justificara en funcion de las
alternativas propuestas y en consonancia con éstas, exponiéndose los criterios en que se haya
basado la definicion de dicho ambito, teniendo en cuenta los ecosistemas presentes
relacionados con la actuacion a desarrollar.

Los aspectos mas significativos del territorio que, como minimo, deben considerarse son los
siguientes:

Espacios Naturales Protegidos. Espacios de la Red Natura 2000 y Montes en Régimen Especial

Se estudiara y valorara ambientalmente el ambito afectado conforme a la proteccion legal de
que goza, especificando las restricciones, usos y actividades que especifique la Ley para esa
zona, a fin de incorporar dichos estudios en las correspondientes implicaciones ambientales del
proyecto.

Calidad del aire y ruidos.

Caracteristicas climaticas de la zona objeto de estudio. Definicion del régimen de vientos
dominantes.

Analisis de la calidad actual del aire en la zona del proyecto, referido tanto a particulas como a
gases, y estudio de la dispersion de las emisiones a la atmésfera en funcién de las condiciones
climatoldgicas y topograficas de la zona.

Andlisis de los niveles sonoros previos al inicio de las obras, atendiendo a los distintos ambientes
sonoros existentes en el ambito de estudio. Elaboracion de un mapa acustico con las fuentes de
ruido actuales y estimacion del incremento sonoro imputable a la actividad.

Se realizara un estudio del incremento de los niveles sonoros en los nicleos de poblacion que
puedan verse afectados, nlcleos secundarios, viviendas dispersas, concretando y localizando
los puntos mas sensibles en el entorno de la traza, ya sea durante la fase de construccién o
explotacion del proyecto asi como aquellas areas que albergan fauna sensible a los mismos.

El mapa acustico detallara las lineas isdfonas resultantes de la estimacién del incremento
sonoro y aportard informacion sobre la poblacion afectada, zonas especialmente sensibles y
areas con fauna singular.

A tenor de los resultados del mismo se disefaran las medidas protectoras y correctoras
adecuadas para garantizar que el nivel sonoro continuo equivalente no supera 65 y 55 dB(A)
durante el periodo diurno y nocturno, respectivamente.

Geologia y geomorfologia

Estudio de las caracteristicas geolégicas y geomorfolégicas del terreno receptor del proyecto
con objeto de prever el aumento de riesgo de inestabilidad en laderas, avenidas e inundaciones
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debido a los desmontes, rellenos mediante terraplenes, excavaciones y movimientos de tierra,
entre otras acciones caracteristicas del proyecto.

Localizacién e identificacion de las zonas con caracteristicas geologicas no favorables
técnicamente para el disefio y ejecucion del proyecto.

Inventario, identificacion y caracterizacion de los enclaves geoldgicos y geomorfologicos
singulares, protegidos o no, ya sea en el contexto estatal, regional o municipal. Riesgo de
afeccién a los mismos.

Hidrologia e hidrogeologia

Inventario, caracterizacion y cartografia de los recursos hidricos superficiales, permanentes o
estacionales. Definicion y localizacion de los flujos de escorrentia superficial y sistemas de
drenaje.

Descripcion, caracteristicas y régimen hidraulico de las aguas subterraneas. Identificacion y
cartografia de las zonas de recarga y descarga de las aguas subterraneas. Vulnerabilidad de los
acuiferos frente a la contaminacion.

Suelos

Inventario y cartografia de los tipos de suelo existentes en la zona de estudio, con referencia a
sus caracteristicas ecoldgicas y productivas. Valoracion de la productividad agricola de los
mismos, localizando cartograficamente los de mayor valor.

Vegetacién y usos del suelo

Inventario y descripcion de las formaciones vegetales existentes y tipos de ocupacién del suelo
presentes en la zona de estudio, indicando su composicion floristica. Cartografia de las
formaciones inventariadas.

Valoracion ambiental de las unidades identificadas. Definicion de los parametros que las
caracterizan: diversidad, calidad y fragilidad ecolégica.

Identificacion y localizacion de las formaciones y ejemplares de caracter mas singular dentro del
contexto territorial 0 de mayor sensibilidad en relacion a las actuaciones previstas (areas de
matorral, arboles singulares, etc.).

Fauna

Inventario y cartografia de las comunidades faunisticas ligadas a las formaciones vegetales y
los cursos de agua existentes. En la valoracion de la fauna se tendra en consideracion su
inclusion en los Catalogos Nacional y Regional de Especies Amenazadas, asi como en los
diferentes Convenios o Tratados Internacionales suscritos por Espafia, Reglamentos y
Directivas Europeas (Directiva de Aves, Directiva de Habitats, Reglamento CEE/CITES, etc.).

Identificacion de la fauna afectada mas sensible asi como de sus areas de distribucién, indicando

el grado de proteccién y el estado de conservacion de las poblaciones presentes en el ambito
del estudio.
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Paisaje

Descripcion y cartografia de las unidades de paisaje establecidas, teniendo en cuenta sus
elementos componentes y las condiciones de visibilidad.

Valoracién del paisaje en funcion de su calidad y fragilidad visual. Identificacién de las unidades
de mayor valor paisajistico.

Patrimonio histérico, cultural y arqueoiégico

Se realizara un estudio de interés historico, cultural y arqueolégico de la superficie afectada por
el proyecto.

Vias pecuarias

Se localizaran y caracterizaran las vias pecuarias existentes que puedan ser afectadas por la
actuacion, al objeto de que se completen y definan en el proyecto las correspondientes medidas
que eviten afecciones estructurales o funcionales sobre ellas.

Infraestructuras y servicios

Se identificaran y localizaran cartograficamente las infraestructuras y servicios que puedan verse
afectados por la realizacién del proyecto, como redes de abastecimiento de agua y de
saneamiento, red de gas, red de riego, carreteras, tendidos eléctricos, caminos agricolas, etc.,

Aspectos socioecondémicos

Previsiones y limitaciones del planeamiento urbanistico vigente, en relacion a la calificacién
urbanistica de los suelos del entorno del trazado.

Estudio de los efectos de caracter indirecto e inducido sobre la estructura territorial y urbana.
Estudio de la alteracion de los desarrollos urbanisticos previstos. Identificacion de conexiones
y relaciones territoriales.

Identificacién de las zonas habitadas existentes en el ambito de afeccion del trazado.
Aprovechamientos y usos en el territorio. Estudio de la estructura agraria del territorio afectado.

Estudio del grado de aceptacién o repulsa social ocasionadas por el proyecto e indicacion de los
procedimientos utilizados.

Evaluacion econémica y viabilidad del proyecto.

4. ldentificacion y valoracion de impactos, tanto de la solucién propuesta como de sus
alternativas

Se incluird la identificacion y valoracion de los impactos previsibles de las actividades
proyectadas sobre los distintos elementos ambientales, referidos a cada una de las alternativas
propuestas.

La identificacion de los impactos ambientales derivard necesariamente del estudio de las
interacciones entre las acciones originadas por el proyecto, en sus distintas fases, y las
caracteristicas especificas de los aspectos ambientales afectados en cada caso concreto.
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La valoracion de los efectos ambientales se realizara cuantitativamente si fuera posible, o bien
cualitativamente, expresando los indicadores o par@metros utilizados, empleandose, siempre
que fuera posible, normas o estudios técnicos de general aceptacion, que establezcan valores
limite o guia segun los diferentes tipos de impacto.

Se distinguiran los efectos positivos de los negativos; los temporales de los permanentes; los
simples de los acumulativos y sinérgicos; los directos de los indirectos: los reversibles de los
irreversibles; los recuperables de los irrecuperables; los periddicos de los de aparicion irregular;
los continuos de los discontinuos.

Para la caracterizacién y calificacién de los impactos se utilizara la terminologia que define punto
8 del Anexo VI de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental.

Se detallara la metodologia y procesos de calculo utilizados en la evaluacion o valoracion de los
diferentes impactos ambientales, asi como el fundamento cientifico de esa evaluacion.

Los impactos valorados se jerarquizaran en orden a su importancia relativa, de forma que pueda
establecerse finalmente una vision integrada de la incidencia ambiental del proyecto.

En la identificacion y valoraciéon de impactos se consideraran especialmente los siguientes:

- Efectos de tipo acumulativo o sinérgico debidos a la superposicion de construcciones en
este ambito relativas a otras infraestructuras de transporte, tanto carreteras como
ferrocarriles, u otras actuaciones, promovidas por ta Administracion del Estado, la
Comunidad de Madrid, los Ayuntamientos respectivos o los particulares.

- Estimacion de la contaminacion atmosférica producida por la emision de gases y particulas,
de forma temporal o permanente, en relacion a su incidencia sobre las zonas sensibles de
poblacién y ecosistemas sensibles (Espacios Naturales Protegidos). En particular, durante
la fase de construccién se debera estudiar la emision de particulas PM-10, y durante la fase
operativa las emisiones generadas por los vehiculos que transitaran la via {en su caso por
el incremento de vehiculos), contemplando CO, CO,, NO,, COVs, Benceno, PM-10 y PM-
2,5.

- Estimacion del incremento de los niveles de ruido por la circulacion de vehiculos y efectos
previstos de dicho incremento sobre las zonas sensibles de poblacién y fauna.

- Efectos en relacion a la inestabilidad de los terrenos y a su morfologia, como consecuencia
de los movimientos de tierras a efectuar (desmontes, terraplenes, etc.).

-  Efectos sobre las zonas de interés geoldgico detectadas.

- Efectos ambientales del vertido de tierras sobrantes, en relacion a las formas del terreno, el
suelo ocupado, las condiciones de drenaje, la vegetacién afectada y las caracteristicas del
paisaje en que se encuadren los puntos de vertido.

- Efectos sobre la hidrologia superficial y subterranea como consecuencia de los movimientos
de tierras, infraestructuras de cruce y sistemas de drenaje proyectados.

- Afeccién a suelos productivos. Evaluacién de la pérdida de las distintas unidades
inventariadas de suelo y del riesgo de su contaminacion por las acciones del proyecto
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(ocupacién de terrenos, transito de la maquinaria pesada, etc.). Estimacion de la pérdida de
terrenos de cultivo y de la creacion de superficies improductivas.

-  Efectos sobre la vegetacion, estudiados con mayor detalle para la de mayor valor y
sensibilidad, debidos tanto a la destruccion como a los dafios como consecuencia de la
ejecucién de las obras.

- Impactos sobre la fauna sensible y analisis del efecto barrera que provocara la ejecucion y
el funcionamiento del proyecto.

- Impacto paisajistico del conjunto de la infraestructura y obras previstas.
- Afeccién a los elementos del patrimonio historico y arqueolégico detectados.
- Afeccion a las vias pecuarias.

- Afeccién a las infraestructuras y a las condiciones de transito, asi como a los servicios
existentes.

- Efectos sobre el desarrollo de las tareas agricolas.
- Efectos sobre la estructura territorial, en relacién al planeamiento vigente.

- Previsién de impactos sobre la futura poblacion segun el planeamiento vigente.

Debera presentarse en capitulo aparte una evaluacion de las repercusiones que la
realizacion del proyecto tendra sobre el espacio de la Red Natura 2000, teniendo en cuenta
los objetivos de conservacion del lugar.

Se cuantificaran singularmente las variaciones en los elementos esenciales de los
habitats y especies que motivaron su designacién.

- Estructura y funcion de los componentes del sistema ecolégico e identificacion de
los procesos ecolégicos esenciales del lugar.

- Area, representatividad y estado de conservacion de los habitats prioritarios y no
prioritarios del lugar.

- Tamaiio de la poblacién, grado de aislamiento, ecotipos o poblaciones localmente
adaptadas, grupo genético, estructura de edades y estado de conservacién de las
especies presentes en el lugar en cuestion.

- Importancia relativa del lugar en la region biogeografica y en la coherencia de la
Red natura 2000.

- Otros elementos y funciones ecolégicas identificadas en el lugar.

5. Establecimiento de medidas preventivas y correctoras.

Se indicaran las medidas adoptadas para prevenir, reducir, corregir o compensar los efectos
ambientales negativos. Dichas medidas deberan expresarse de forma clara y justificada,
desarrollandose al mismo nivel de detalle que las actuaciones del proyecto a las que se refieren,
incluyendo su valoracion economica e incorporacion al presupuesto del proyecto.
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La propuesta contemplara, al menos, las medidas protectoras de los distintos componentes
ambientales, en relacion a las actuaciones que las producen y los momentos en que tienen lugar.
En particular:

- Medidas para la prevencion de impactos sobre los distintos valores ambientales presentes,
en el ambito de enclaves singulares detectados.

- Medidas para la minimizacion de la superficie afectada y la prevencion de dafios
innecesarios en los terrenos adyacentes a las zonas de ejecucion, en particular, relativas a
los suelos y a la vegetacion, arbérea y arbustiva, existente.

- Medidas en relacion a las vias pecuarias.
- Medidas para la prevencién de los impactos sobre el patrimonio historico y cultural.
- Prevision de una reserva de suelo a lo largo de la infraestructura.

- Medidas para garantizar el transito, en las debidas condiciones de seguridad, por los
caminos e infraestructuras afectadas durante las obras, asi como para garantizar el acceso
a las fincas agricolas existentes.

- Medidas de revegetacion e integracion paisajistica, incluyendo remodelacion del terreno,
preparacion del sustrato, actuaciones de revegetacion (siembras, plantaciones, etc). Las
medidas de revegetacion e integracion paisajistica abarcaran todas las superficies
afectadas por la ejecucion del proyecto, incluyendo superficies auxiliares de obra, viales de
obra, margenes del trazado, taludes, mediana, areas afectadas por la ejecucion de enlaces,
pasos y otras obras, etc.

Se especificaran las medidas adoptadas, en su caso, para la integracion de los vertederos
de tierras sobrantes, asi como las correspondientes a la regeneracion ambiental de las
zonas de vertido, que se desarrollaran a un nivel de detalle equivalente al contemplado para
las medidas de integracion paisajistica de la infraestructura.

- Medidas para garantizar el drenaje de las superficies interceptadas.
- Reposicion de vias pecuarias, infraestructuras y servicios afectados.

- Medidas para la correccion del ruido en las zonas habitadas actualmente, y previsiones para
las zonas donde se proyectan nuevos asentamientos de poblacién de acuerdo con las
determinaciones del planeamiento urbanistico vigente.

- Por dltimo, se describiran los impactos residuales previsibles tras la aplicacién de las
medidas preventivas y correctoras.

6. Programa de Vigilancia ambiental

Se establecera un sistema de vigilancia y seguimiento ambiental, tanto para la fase de obras
como para la de funcionamiento del proyecto, que contenga las acciones y controles a realizar,
de la forma mas concreta posible, de manera que garantice e! cumplimiento de las medidas
preventivas y correctoras contenidas en el Estudio. Por tanto, el Programa de Vigilancia
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7 AYUNTAMIENTO DE ALCORCON
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& . CHO0OIR
Direccion General del Medio Ambienle
PR Pd CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, ADMINISTRACION LOCAL s
Y ORDENACION DEL TERRITORIO " AYUNTAMIENTO DE ALCORCON

Comunidad A
SN ‘_i ‘ D) AvunTAMIENTO DE ALCORCON mﬁ fiEQISTRO GE;EI'Z‘L

. o A iali i i i f Registro de Salida
Ambiental debera establecer una serie de medidas encaminadas a la obtencién de los siguientes ... gggg‘:tl:gae :&':’:%E{:?;"é%nf:rques y Jardines e R

objetivos:

*  Comprobar la eficacia de las medidas correctoras aplicadas y garantizar su adecuado
mantenimiento. " "
“Contestacién a consulta sobre alcance de la evaluacién de impacto ambiental del
*  Detectar la aparicion de posibles nuevos impactos y disefiar y aplicar las correspondientes proyecto 20180044 / Adecuacion, reforma y conservacion de la Autovia A-5, del
medidas minimizadoras. suroeste. Tramo: P.K. 10+000 al PK 74+000 TTMM Varios (Madrid)”

Las acciones a llevar a cabo se describiran detalladamente, especificando el tipo de accién, la
periodicidad de la misma y los aspectos considerados. Con fecha de 22.3.2018 se recibe escrito de la Subdireccion General de Evaluacion
Ambiental (registro salida 99/6940) en el que, en calidad de municipio afectado por el
proyecto ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-5, DEL
SUROESTE. TRAMO PK 10+000 AL PK 74+000 TTMM VARIOS (MADRID) (referencia
SGEA(JHG/)s/20180044), promovido por la Direccion General de Carreteras, se solicita
informe en el plazo de 30 dias habiles, sobre el alcance que el correspondiente Estudio de
Impacto Ambiental deberia tener, todo ello en cumplimiento de lo establecido en la Ley
21/2013, de 9 de noviembre, de evaluacion ambiental.

7. Documento de Sintesis

El Documento de Sintesis del Estudio de Impacto Ambiental debera incluir de forma sumaria los
puntos siguientes:

- Conclusiones relativas a la viabilidad ambiental de las actuaciones propuestas.

0442443

- Conclusiones relativas al examen y eleccion de las alternativas.

‘esv

Se ha consultado el Documento Ambiental expuesto al publico en la pagina web del
Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente, incluyéndose a
continuacion aquellos aspectos que, desde el punto de vista ambiental, se consideran mas
relevantes.

BREVE DESCRIPCION DEL PROYECTO EN ALCORCON.

De acuerdo con la documentacion consultada, este anteproyecto tiene como principales
objetivos dotar al tronco de esta autovia con un minimo de tres carriles en cada sentido,
ampliando esta plataforma por el exterior, con carriles de 3,5 metros de ancho y 2,5 metros
de arcén exterior. También se tiene previsto modificar determinados enlaces, algunos de los
cuales afectan directamente a Alcorcon:

&

- Lapropuesta de medidas correctoras y el Programa de Vigilancia Ambiental, referidas tanto
a la fase de ejecucion como a la de explotacion.

En este Documento se indicaran, asimismo, las dificultades informativas o técnicas encontradas
en la realizacién de! Estudio, especificando el origen y causa de tales dificultades.

robar cn www.madnd or,

Dicho Documento no deberd exceder de veinticinco paginas y se redactara en términos
asequibles a la comprension general.

Finalmente se advierte que debera quedar inequivocamente identificada la autoria del Estudio
de Impacto Ambiental indicando el nombre, titulacién y, en su caso, profesion regulada del autor
o autores, debiendo constar la fecha de conclusion y firma del autor o autores. Asimismo se
debera sefalar el NIF del promotor o empresa titular, teléfono de contacto y direccion de
notificacion.

v La conexion entre la M-40 y la Autovia A-5 sufre significativos cambios, comenzando
en el PK 9+100 prolongando la via lateral existente, y también modificando el flujo de
vehiculos que se van incorporando desde la M-40 a la Autovia A-5.

v El enlace entre la Autovia A-5 y Alcorcon Centro también sufre modificaciones,
dotando de un carril adicional de entrada, quedando en total tres de entrada y uno de
salida.

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion 098 18042022553

La autenticidad de este documento se puede comp

v El enlace entre el carril lateral de la Autovia A-5 y Parque Oeste también se modifica
dotandolo de una glorieta que permita la entrada desde la autovia pero también la
salida en ambas direcciones.

v Finalmente también se modifican las conexiones entre la Autovia A-5 y la M-50 y la
M-506.

ASPECTOS A REVISAR EN EL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL.

Sin prejuicio de que se incluyan todos los aspectos previstos en el Anexo VI de la Ley
21/2013 de evaluacién ambiental, se propone que se incluyan especificamente los
siguientes aspectos:

a) Prevencion de la contaminacién acustica.

La presencia de una via de alta capacidad como es la Autovia A-5 en las proximidades del
casco urbano de Alcorcén da lugar a la existencia de unos niveles de ruido, en determinadas
zonas residenciales de este municipio, muy elevados considerandose prioritaria la actuacién
sobre el mismo para reducir los niveles de contaminacién acuistica.
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Departamento de Medio Ambiente

En cumplimiento de la Ley 37/2003 del Ruido y demas normmativa de desarrollo, este
Ayuntamiento de Alcorcén elaboré en los afios 2013 y 2014 el correspondiente Mapa
Estratégico de Ruido de Alcorcén en el que se identifican distintas autovias y cameteras
(Autovia A-5, M-50, M-40, etc.) que tienen un efecto significativo sobre los niveles de ruido
del municipio, como la M-50 sobre el Ensanche Sur, aunque se ha identificando la Autovia
A-5 como de la mayor impacto acustico sobre el municipio.

Los resultados obtenidos muestran que el periodo mas desfavorables es el noctumo, desde
las 23 hasta las 7 horas, presentando unos valores por encima de los 65 dB (A) y 55 Db (A)
para el dia y la noche respectivamente, y superando incluso el valor de 70 dB (A) en periodo
nocturno (L,) y de 75 dB (A) para los parametros dia (Ly), tarde(L.) y global (Lgen). Las vias
urbanas con mayor impacto acustico procedente de la'Autovia A-5 son:

¥ Viviendas existentes en la Avenida Bellas Vistas y en la calle Tordesillas.
v' Campus Universitario de Alcorcon, en la calle Atenas.
v Hospital Universitario Fundacién Alcorcén, en la calle Budapest.

En cuanto a la poblacion afectada por los grandes ejes viarios, se muestra en la tabla a
continuacion la poblacion afectada a 4 metros de altura, expresada en centenas de
habitantes.

TABLA DE POBLACION AFECTADA A 4 m. DE ALTURA (centenas)

Finalmente debe afiadirse que las quejas vecinales por el ruido de la Autovia A-5 sobre las
viviendas de la calle Tordesillas y Avenida Bellas Vistas con continuas, la Ultima de ellas _de
fecha 21.05.2018, y que por parte de este Ayuntamiento de Alcorcén también se ha remitido
escrito al Ministerio de Fomento solicitando gue, en el marco de! Plan de Accién para
Prevencion del Ruido de la Autovia A-5, se valorase la colocacién de pantallas acisticas en

el tramo que pasa junto al casco urbano de Alcorcon.

@ AYUNTAMIENTO DE ALCORCON
Concejalia de Medio Ambiente, Parques y Jardines.
Departamento de Medio Ambiente

En este sentido se considera que estas obras de adecuacion, reforma y mantenimiento son
una excelente oportunidad para la implantacién de medidas como pueden ser:

v Instalacién de pantallas acusticas en los tramos préximos a zonas residenciales o de
equipamiento educativo u hospitalario.

v Utilizacién en estas zonas de pavimentos de bajo nivel de emisién acustica.
¥ Limitacién de la velocidad de los vehiculos, etc.

En relacion al ruido anadir finalmente la conveniencia de limitar las obras que generen
elevados niveles de ruido (rotura de hormigon, etc.) durante el periodo nocturno en las
proximidades de zonas residenciales para garantizar su adecuado descanso.

b) Analisis de alternativas, sostenibilidad y contaminacién atmosférica.

Es perfectamente conocido los importantes atascos que se producen todas las mafianas a la
entrada de la Autovia A-5 en Madrid, comienzan ya en el municipio de Méstoles, se
mantienen en el de Alcorcon, y alcanzan incluso al Municipio de Madrid y sus diferentes vias
de circunvalacion: M-30, M-40, M45 y M-50.

Por otro lado también son notorios los problemas de calidad de aire que tiene Madrid y el
cinturon de poblaciones metropolitano como Alcorcén, Méstoles, Getafe, Leganés,
Fuenlabrada, Alcala de Henares, etc. No solo la mancha de contaminacién conocida como
“boina” puede verse desde todos los municipios colindantes de Madrid, sino que tiene su
reflejo en las deficientes calidades del aire que se registras en la red de control de la calidad
del aire, e incluso alcanza su maximo exponente en el procedimiento sancionador que tiene
abierto la Unién Europea al Reino de Espaia por el flagrante incumplimiento de la normativa
en materia de calidad del aire, es especial para los oxidos de nitrogeno, particulas y ozono.

Se estima que, teniendo en cuenta la gran envergadura y calado que tienen las actuaciones
contenidas en este proyecto de adecuacion, reforma y mantenimiento, se considera
necesario no solo garantizar la mejora de la conectividad y circulacion de vehiculos, sino
también dar un impulso a las politicas de movilidad sostenible que pueden contribuir a una
mejora de la calidad del aire y reduccion de los niveles de ruido.

En el andlisis de alternativas contenido en la pagina 16 del Documento Ambiental se cita
expresamente que “Dadas las caracteristicas de las actuaciones proyectadas, consistentes
en adecuaciones y remodelacion de la autovia existente, A-5, no se plantean alternativas. La
mayor parte se proyectan en el dominio viario y zona de expropiacion, consistentes en un
tercer carril en ambas calzadas y remodelacion de enlaces existentes”.

Se considera que esta justificacion es incorrecta ya que no se ha entrado a valorar la
funcionalidad de los nuevos carriles y enlaces que se van a generar, suponiendo que va a
ser utilizado mayoritariamente por vehiculos privados. En el Anexo VI de la Ley 21/2013, de
9 de diciembre, de evaluacién ambiental, relativo a los Estudios de Impacto Ambiental y
criterios técnicos, se incluye en su apartado b):

b) Examen de alternativas del proyecto que resulten ambientalmente més
adecuadas, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 1, que sean técnicamente
viables y justificacion de la solucién adoptada”.

En ningin momento se ha llevado a cabo un andlisis de posibles alternativas, adelantando
que un modelo de Autovia A-5 en el que se consiga una movilidad mas sostenible, con
dominancia del transporte publico, conducird inequivocamente a unos resultados
ambientales mas favorables.

) Calle Robies s/n. Teatro Buero Vallejo 22 2 o
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Se estima que ahora es el momento de estudiar alternativas de fomento del transporte
publico que puedan conducir a una reduccion del flujo de vehiculos, mejorando tanto la

movilidad como los parametros ambientales de calidad del aire y ruido, todo ello en
colaboracion con la Comunidad de Madrid y los ayuntamientos implicados en este proyecto.

En el analisis de alternativas en ningin momento se ha tenido en cuenta la posible y futura
funcionalidad de las vias que podria influir en el trazado y caracteristicas definitivas de la
remodelacion a ejecutar. El andlisis de alternativas debe incluir necesariamente un
escenario en el que se proponga un cambio en el modelo de movilidad convencional
existente en la actualidad a un modelo donde:

v Se puedan disenar carriles especificos para el transporte publico en autobus, carriles
prioritarios para vehiculos con alta ocupacion, etc.

v Carriles reversibles segln la ocupacién de cada sentido.

v Diseno de nodos de interconexion y sus respectivos accesos entre distintos sistemas
de transportes publicos: Tren de Cercanias, estaciones de Metro y autobuses.

v Andlisis pormenorizado de la movilidad de los distintos municipios involucrados,
procurando su conexién con carriles bici en los arcenes de las vias de servicio, etc.

c) Reduccion del efecto barrera.

Las infraestructuras lineales como es la Autovia A-5 provocan un efecto barrera en los
municipios por donde atraviesa, dificultando el paso de personas, ciclistas e incluso
vehiculos. En el caso de Alcorcén se acentua por la presencia de la linea de ferrocarril de
Cercanias C-5.

El casco urbano de Alcorcon queda al sur de la Autovia A-5, y al norte estan ubicados varios
poligonos industriales y comerciales:

v Poligono de Industrias Especiales donde hay concesionarios de vehiculos, grandes
almacenes, empresas de distribucion, etc.

v Centro Comercial Tres Aguas: este centro tiene cines, restaurantes y numerosas
tiendas, constituyendo un centro receptor de visitas, sobre todo los fines de semana.

v Recientemente se ha abierto el Poligono de El Lucero que incluye actividades
comerciales de gran demanda como IKEA, Bauhouse y Bricomart, estando previsto
que en el futuro se implanten mas actividades similares.

La remodelacion que se va a llevar a cabo en Alcorcén Central y en Parque Oeste podria
reducir el efecto barrera habilitando en las rotondas amplias zonas de paso para personas
con movilidad reducida y en general para todo tipo de peatones, caril bici que permita
atravesar estas infraestructuras a los ciclistas de forma segura, y finalmente adecuados
accesos para vehiculos privados y para el transporte publico.

Se solicita que el Estudio de Impacto Ambiental preste una atencion especial a los accesos

peatonales, ciclistas y para vehiculos previstos en el proyecto con vistas a reducir en lo
posible en inevitable efecto barrera que genera esta infraestructura.

Calle Robles s/n. Teatro Buero Vallejo 22 planta. 28922 Alcorcén. 91 112 74 99.
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d) Prevencion y reciclaje de residuos de la construccion y demolicion.

Durante la ejecucion de estos proyectos de adecuacion, remodelacién y mantenimiento de la
Autovia A-5 se van a generar importantes volimenes de residuos de la construccion y
demolicién, mayoritariamente hormigoén, estimandose que, de acuerdo con la Disposicién
Adicional Segunda del Real Decreto 105/2008 de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicién, debe procurarse la
realizacion de todas las medidas tendentes a la prevencion, reutilizacion y reciclaje de los
residuos generados, tanto en fase de proyecto como de funcionamiento, debiendo ademas
extremarse el control documental sobre las empresas constructoras para garantizar un
adecuado destino de estos residuos, evitando que pueda ser vertido ilegalmente en
municipios limitrofes.

Alcorcon, a 16 de abril de 2018

SUNTAZ =

Ve B° EL CONCEJAL DE MEDIO ,EqL:JECNICO DE/MEDIO AMBIENTE.
i 2\ B

AMBIENTE, PARQUES Y JARBINES

io Luis Galindo Casado. - :

Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente.
Secretaria de Estado de Medio Ambiente.

Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental.
Subdireccién General de Evaluacién Ambiental.

Plaza de San Juan de la Cruz s/n.

28071 Madrid.
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8 D.G. DE CARRETERAS Y TRANSPORTE. CONSEJERIA DE FOMENTO. CASTILLA
— LA MANCHA

> Al (? ’
¢ VQ " Direccion General de Carreteras y Transportes
CASTILLA-LA MANCHA Castilla-La Mancha consejeria de Fomento
REGISTRO UNICO .
+ Serv. Centrales de I2 Consejeris da Fomento - Tolsd: e
om Direccién Gei I (i &

08 MAY 2018

Z Direccién General de Carreteras y Transportes Carre.teras en Proyecto: ¢ 2 T s
Castilla-La Mancha consejeria de Fomento i No existen nuevas carreteras de titularidad autonémica en proyecto que afecten a este municipio.
Paseo Cristo de la Vega, s/n - 45071 Toledo ALL1 Ag L,‘ ENTRADA N¥
4 > Y 4. INFORME TECNICO

Segun el Documento de Inicio presentado, el objeto del mismo es aportar la informacién ambiental

Fecha: 30 de abril de 2018 gesltinat'a_rio‘:\ D::'ectii(:n Ser;(:ra'll dte C?Iidad y necesaria dentro del &mbito de ejecucion de las actuaciones de adecuacion, reforma y conservacion
valuacion Ambiental y Medio Natura ia A- 74,000 de acuerdo al contenido minimo
Asunto: EIA Adecuacién, Reforma y Conservacion de Subdireccion General de Evaluacién Ambiental s e e v S s g i R

la Autovia A-5, del Suroeste, (pp.kk 10,000 - 74,000). establecido en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

Plaza de San Juan de la Cruz s/n
Referencia: TO-5488-18

Dado que se trata de un Documento de Inicio, el objeto del presente informe no es dictaminar sobre
su validez definitiva, sino dejar constancia de aquellos aspectos que debe recoger el Estudio de
Impacto Ambiental respecto a las carreteras autonémicas.

28071 MADRID

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DEL ANTEPROYECTO DE
Titiilo del Proyecta: ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-5, DEL
SUROESTE, (PPKK 10,000 — 74,000)

Casarrubios del Monte, Valmojado, Méntrida, | as Ventas de Retamosa, La

Teniendo en cuenta lo anterior, desde el punto de vista ambiental, el Proyecto de Adecuacién,
Reforma y Conservacién de la Autovia A5, puede afectar a las carreteras de titularidad autonémica,
(recogidas en el apartado 3 de este informe), en el entorno del cruce con la citada autovia.

Por ello, cuando se avance en el grado de definicion del Estudio de Impacto Ambiental, se debera
presentar un estudio de afecciones acusticas sobre las carreteras de titularidad autonémica en el

Término Municipal: Torre de Esteban Hambran, Santa Cruz de Retamar, Quismondo y Maqueda, i
entorno del cruce con la autovia A-5, asi como las medidas concretas que deben adoptarse.

provincia de Toledo

Promotor: Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento

Con independencia de ello, en relacion con las carreteras autondmicas, se debe tener en cuenta lo
siguiente:

1. ANTECEDENTES

Con fecha 22 de marzo de 2018 se recibe en esta Direccién General de Carreteras y Transportes
escrito de la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural del Ministerio de
Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio ambiente, relativa al EIA del Anteproyecto de Adecuacion,
Reforma y Conservacion de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del pk 10,000 al pk 74,000,
solicitando informe sobre el mismo.

1.- Identificacion de las carreteras afectadas.

Segun el Decreto 25/2015, de 7 de mayo, por el que se actualiza el catalogo de la Red de Carreteras
de titularidad de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, las carreteras afectadas son las
recogidas en el apartado 3 del presente informe, por ello se considerara lo siguiente:

o Se debe modificar la nomenclatura de la carretera CM-610, por la actual denominacién de
CM-5007.

e Se debe identificar de manera univoca la carretera CM-3513, con arigen en la interseccion de
la A-5 en el pk 72,620, y final en la interseccién con la carretera N-403a, (Carretera de Avila),
en Maqueda.

De acuerdo con el articulado de la Ley 9/90 de Carreteras y Caminos de Castilla-La Mancha y el
Reglamento de la misma, aprobado por Decreto 1/2015, de 22 de enero, en respuesta a la citada
solicitud, se manifiesta lo siguiente:
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2. DOCUMENTACION INFORMADA

La documentacion recibida corresponde al Documento de Inicio del Estudio de Impacto Ambiental del
Anteproyecto de Adecuacién, Reforma y Conservacion de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del pk
10,000 al pk 74,000, elaborada en la fecha de febrero de 2018,
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3, CARRETERAS AFECTADAS

1. Carreteras o Proyectos de Titularidad Autonémica afectadas por la solicitud:
Carreteras existentes:

Las carreteras de titularidad autonémica que se ven afectadas por el citado proyecto son:

DATOS DE TRAFICO (Aforo 201 6)
CARRETERA CATEGORIA IMD, %pesados [estacion de aforo]
CM-5007 Goiareal IMD=3.337 veh/dia; 5% pesados [TO-70]

IMD=4.662 veh/dia; 4% pesados [TO-219]

Basica Alta N
CM-41 Capacidad IMD=7.113 veh/dia; 6% pesados [TO-416a]
CM-5004 Comarcal IMD=1.410 veh/dia; 11% pesados [T0O-220] 273
CM-9513 Local Ramal -

Nota: Denominacién de carreteras segun actualizacién del Catalogo de la Red de Carreteras de Castilla-La Mancha, publicado
en DOCM n® 91 / 12-05-2015) o
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" Direccion General de Carreteras y Transportes
Castilla-La Mancha Consejeria de Fomento

Paseo Cristo de la Vega, s/n - 45071 Toledo

Imagen de la carretera CM-9153 en el entorno de la autovia A-5, (Maqueda)
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9 CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL TAJO

Nuestra Ref?: EIA-0089/2018
Su Ref?: SGEA/JHG/fjs/20180044

INFORME

SOBRE SUGERENCIAS RELATIVAS AL IMPACTO AMBIENTAL DERIVADO DEL
PROYECTO DE "ADECUACION REFORMA Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-5, DEL
SUROESTE. TRAMO: P.K. 104000 AL P.K. 74+000" EN LOS TT.MM. DE MADRID,
ALCORCON, MOSTOLES, ARROYOMOLINOS, NAVALCARNERO, CASARRUBIOS DEL
MONTE, VALMOJADO, MENTRIDA, LAS VENTAS DE RETAMOSA, LA TORRE DE
ESTEBAN HAMBRAN, SANTA CRUZ DEL RETAMAR, QUISMONDO Y MAQUEDA

Se ha recibido en esta Unidad traslado del escrito del MINISTERIO
DE AGRICULTURA Y PESCA, ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE - S. DE E. DE
MEDIO AMBIENTE - D.G. DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL Y MEDIO
NATURAL, con registro de entrada n°® 000002136e1800011207, de fecha 22
de marzo de 2018, por el que se comunica el inicio del procedimiento
de evaluacién ambiental y se envia la documentacién relativa al
proyecto de "ADECUACION REFORMA Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-5, DEL
SUROESTE. TRAMO: P.K. 10+000 AL P.K. 74+000" en el t.m. de promovido
por . A estos efectos solicita el envio de sugerencias relativas al
impacto ambiental que, a Jjuicio de esta Confederacién, pudieran
derivarse del proyecto, asi como cualquier indicacidén que estime
beneficiosa para una mayor proteccién y defensa del medio ambiente.

Al respecto se hacen las siguientes indicaciones en el ambito de
las competencias de esta Confederacién:

e Hay que recomendar una especial atencién a los estudios
hidrolégicos, con el objeto de que el disefio de las obras de
fabrica que se construyan garantice el paso de avenidas
extraordinarias.

e Serd necesario estudiar con detalle los cruces de la via con los
cauces naturales, de forma que se mantengan las caracteristicas de
estos. Sugerimos, en relacién con estas obras de cruce, que se
proyecten con una sola luz para reducir el peligro de obstruccién.
Se deberdn respetar las capacidades hidrdulicas vy calidades
hidricas de los cursos de agua.

e E]l parque de maquinaria y las instalaciones auxiliares se ubicaran
en una zona donde las aguas superficiales no se vayan a ver
afectadas. Para ello se controlara la escorrentia superficial que
se origine en esta Aarea mediante la construccién de un drenaje
alrededor del terreno ocupado, destinado a albergar estas
instalaciones. El drenaje tendrd que ir conectado a una balsa de
sedimentacién. También se puede proteger a los cauces de la llegada
de sedimentos con el agua de escorrentia mediante la instalacién de

barreras de sedimentos.
MINISTERIO

DE AGRICULTURA Y PESCA,

ALIMENTACION Y MEDIO
AMBIENTE

CONFEDERACION

DOCUMENTO FIRMADO ELECTRONICAMENTE PaRogRiecA

La Jefa de Servicio de Estudios Medioambientales - Arenillas Girola Lidia, firmado el 09/05/2018
CSV: MA00913B3CE6782B5FFFBF98301523447407
Verificacién en https://sede.mapama.gob.es
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e .

Nuestra Ref?®: EIA-0089/2018 Nuestra Ref?: EIA-0089/2018
Su Ref®: SGEA/JHG/fjs/20180044 Su Ref®: SGEA/JHG/fjs/20180044
e En el disefio de la infraestructura viaria se prestard especial situacidén geobotdnica del cauce, de manera que se fomente la
atencién a los estudios hidrolégicos, con el objeto de que el sucesién ecoldgica natural. Dicha restauracién comprendera una
disefio de las obras asegure el paso de las avenidas longitud aguas arriba y aguas abajo que supere la zona de
extraordinarias. influencia de las obras.

Ademés de 1lo anterior, se tendrdn en cuenta las siguientes

e Se procurard que las excavaciones no afecten a los niveles . . ! )
indicaciones de caracter general:

freaticos, asi como también se debe tener cuidado con no afectar a

la zona de recarga de acuiferos. e Se han de respetar las servidumbres de 5 m de anchura de los cauces

publicos, segin establece el articulo 6 del Real Decreto
e No se realizard el lavado de maquinaria o su mantenimiento vy Legislativo 1/2001.

repostaje en zonas distintas a las que se designen al efecto para

realizar este tipo'de pperaciones. En el caso de tener que reali;ar ¢ En ningln caso se autorizaran dentro del Dominio Publico Hidr&ulico

el lavado de maquinaria e? la zong de obra;,.se debera construir, la construccién montaje o ubicacidén de instalaciones destinadas

dentFo dg la parcela de lnstalaglones éux1llar§s, un laanero Qe albergar personas, aunque sea con caracter provisional o temporal,

maquinaria con una balsa de sedimentacién asociada, para impedir de acuerdo con lo establecido en el articulo 77 del Reglamento de

que esa agua contaminada llegue directamente al suelo o a los Dominio Pablico: Hidraulico.

cauces cercanos. El lavado de maquinaria tal como camiones,
hormigoneras, etc. se realizara sobre una superficie de hormigén lo
suficientemente ancha como para que pueda acceder un camién, y con
la inclinacién adecuada (2%) para que el agua sea evacuada hacia la
balsa de sedimentacién, donde se recogerdn las aguas residuales del
lavado, los sedimentos generados y los aceites y grasas que
pudieran ser arrastrados. Es importante que la Dbalsa esté
perfectamente vallada con un cerramiento rigido para evitar que
animales o personas puedan caerse dentro.

e Las captaciones de aguas publicas deberdn de disponer de la
correspondiente autorizacidén, cuyo otorgamiento corresponde a esta
Confederacién.

e Hay que considerar que toda actuacidén que se realice en la zona de
policia de cualquier cauce publico, definida por 100 m de anchura
medidas conjuntamente y a partir del cauce, deberd contar con la
preceptiva autorizacién de este Confederacidén, segun establece la
vigente legislacién de aguas, y en particular las actividades
mencionadas en el articulo 9 del Reglamento del Dominio Publico
Hidraulico.

e Una vez terminadas las obras, los lodos procedentes de la balsa de
sedimentacién o el material de absorcidén de los derrames de aceites
y combustibles se gestionardn conforme a la legislacidén vigente
acerca de residuos peligrosos, y tanto la balsa de sedimentacioén,
como el lavadero o como la zona de cambio de aceite deberan ser
desmantelados. Ademéds, todos los residuos producidos en la obra
seran clasificados y segregados en su origen. Los residuos
peligrosos seran tratados segin indique 1la legislacién y se
contactard con un gestor autorizado de residuos por la Comunidad
Autdénoma que se encargard de su tratamiento y gestidn.

e Para evitar la necesidad de construir pequefias depuradoras de aguas
fecales o la instalacién de duchas y lavabos portatiles en el
campo, con objeto de proveer a los operarios de las obras se
recomienda utilizar las infraestructuras existentes en los pueblos
mas cercanos a la zona del proyecto que se trate para ubicar las
oficinas, los vestuarios y las duchas. De esta manera se evitara la
generacién de aguas fecales y la necesidad de proceder a su
tratamiento o depuracién.

e Asimismo, se procederd a la restauracién paisajistica de los cauces
afectados con la realizacién de plantaciones acordes con la

MINISTERIO

DE AGRICULTURA Y PESCA, MINISTERIO
ALIMENTACION Y MEDIO DE AGRICULTURA Y PESCA,

AMBIENTE ALIMENTACION Y MEDIO
e AMBIENTE

CONFEDERACION
HIDROGRAFICA CONFEDERACION

DOCUMENTO FIRMADO ELECTRONICAMENTE DL Ao DOCUMENTO FIRMADO ELECTRONICAMENTE oL e
La Jefa de Servicio de Estudios Medioambientales - Arenillas Girola Lidia, firmado el 09/05/2018 La Jefa de Servicio de Estudios Medioambientales - Arenillas Girola Lidia, firmado el 09/05/2018

CSV: MA00913B3CE6782B5FFFBF98301523447407 CSV: MA00913B3CE6782B5FFFBF98301523447407

Verificacion en https://sede.mapama.gob.es Verificacion en https://sede.mapama.gob.es
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10 OFICINA ESPANOLA DE CAMBIO CLIMATICO 11 MINSTERIO DE DEFENSA
SECRETARIA DE ESTADO
MINISTERIO P PR RERCTA
DE DEFENSA U SO O FI C I A L SDG. PATRIMONIO
Cédigo DIR3: E02931002
MINISDEF-DIGENIN
FIRMA ELECTRONICA MINISDEF-EC-WPG-PKI: f Y T
SUBDIRECTOR GENERAL DE PATRIMONIO | siiisi oA (E 55155
Emilio Fernandez-Pifieyro Hemandez | —— bl
0ece FECHA DE LA FIRMA: 30/04/2018 i |
Oficina Espafiola de Cambio [ OFICIO =
Climético SIREF. SGEAHGHjS/20180044
N/REF. 432/UP6/D-28-000-000-2009
FECHA 30/04/2018
ASUNTO CONSULTAS EN LA EIA DEL P/ 20180044 IMPACTO AMBIENTAL .ADECUACION, REFORMA Y
CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-5 DEL SUROESTE, TRAMO PK 10+000 TT MM. VARIOS
(MADRID Y TOLEDO)
DESTINATARIO MINISTERIO DE AGRICULTURA Y PESCA ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE.DIRECCION GRAL DE CALIDAD Y EVALUACION
AMBIENTAL Y MEDIO NATURAL

El dia 26 de marzo de 2018 (fecha de registro de salida 22/03/201 8) se recibi6 en la D.G. —
de la Oficina Espafiola de Cambio Climatico (OECC), procedente de la Direccion General de
Carreteras, Ministerio de Fomento, la propuesta de evaluacion de impacto ambiental Ordinaria’,
segun el Anexo |, apartado 7.1, d) Carreteras; 1° Construccién de Autopistas y autovias, de la Ley
21/2013, de evaluacion ambiental?.

El plazo para comentar es de 30 dias habiles desde la recepcion de la comunicacion.

En relacién con la tramitacion de la Consultas en la evaluacion de impacto ambiental del proyecto
"Adecuacion, reforma y conservacion de la autovia A-5, del suroeste. Tramo: P.K. 10+000 al P.K.
74+000. TTMM Varios (Madrid), se comunica que el proyecto del ASUNTO no afecta a los intereses

e instalaciones del Ministerios de Defensa, pero las actuaciones proyectadas en las inmediaciones del
Km.11 de la Autovia A5 podrian afectar a la Zona Proxima de Seguridad de la base aérea de Cuatro
Vientos (Madrid), establecida por la Orden DEF/217/2006, de 20 de enero, debido a su proximidad a la
misma, por lo que la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento debera tener en cuenta
dicha zona en el planeamiento y ejecucion del proyecto.

Por lo expuesto, no existen reparos por parte de esta Subdireccion para que se contintie con la tramitacion
del expediente, siempre que se tenga en cuenta la consideracion expresada anteriormente.

Consideraciones Preliminares

El documento ambiental sefiala el caracter de adecuacion y reforma de tramos de autovia
(64 Km ya construidos), con ampliaciones de carriles y rectificaciones de trazado.

Estudiada la documentacion presentada, se suscitan los siguientes

Comentarios

No se ha considerado ninguna variable de Cambio Climatico en los documentos aportados
(ni de adaptacién ni de mitigacién), ni las proyecciones climaticas de las condiciones previstas y
establecidas por la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET)?® para el area afectada que, en este
caso, y por la longitud del trazado (ademas de las reformas de carriles), si es posible que incidan
sobre los aspectos hidrologicos ambientales, de acuerdo con el documento de la Estrategia
Europea de Adaptacion al Cambio Climatico*.

Asimismo, no se han calculado los consumos propuestos de las unidades de obra
detalladas en los Pliegos Generales Técnicos de Carreteras.

EL GENERAL CONSEJERO TOGADO SUBDIRECTOR GENERAL DE PATRIMONIO

- Emilio Femandez-Pifieyro Hemandez -

no pueden

Ministerio de Agricultura y Pesca,
Ahmentaclén y! Medto Amblente

,— 0 3 MAY 2018

Direction GemmdeCahdadyEvaanmhlyMoKmm

§L°$”§Z°S’R‘i"5”aﬁ@a'“ﬁ§‘“°“’"“'

llﬁ_ﬂag

URL de verificacién: http://sede.defensa.gob.es

Conclusién

Se sugiere completar el estudio con el calculo de la huella de Carbono de la autovia®,
segun referencia adjunta, y para las obras asociadas a este proyecto.

CODIGO SEGURO DE VERIFICACION: 202000 YWEW7YSFFTSVE6XSCJINDYZ6DCQ=

Madrid, 07 de mayo de 2018

! Por entender el promotor que las actuaciones previstas pueden suponer efectos adversos sobre el medio ambiente, al estimar que
pueden producirse incrementos significativos sobre alguno de los aspectos ambientales indicados en este apartado, considera que el
Anteproyecto ha de someterse a evaluacién de impacto ambiental simplificada (pagina 3).

Con fec;m 2 de marzo se registré una modificacién en oficio de solicitud de los documentos ambientales (2 DVD con informacion CORREO ELECTRONICO P Castellana 109 planta 0°
accesoria 28071 MADRID
atrimoniodige de : 9160208
‘mmmwmb limat g SRSIPAC . USO OF|C|AL ’ FAX: 916000083
://ec.curopa.cu/climal,

htlg.//huecoZ.lecmberla.cs/ y
http://www.cedex.es/CEDEX/LANG_CASTE

siones.htm
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12 SUBDIRECCION GENERAL DE RESIDUOS. DIRECCION GENERAL DE CALIDAD,

EVALUACION AMBIENTAL Y MEDIO NATURAL. MAPAMA %
i v
ped

DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y
MINISTERIO DE AGRICULTURA'Y PESCA, A CION A S AT VEDD

ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE NATURAL

SUBDIRECCION GENERAL DE RESIDUOS

Contestacion a consulta sobre solicitud del alcance del estudio de impacto
ambiental del proyecto 20180044 “ADECUACION, REFORMA Y
CONSERVACION DE LA AUTOVIA A5, DEL SUROESTE. TRAMO PK 10+000
AL PK 74+000.TTMM VARIOS”

1.- EVALUACION DE LA DOCUMENTACION APORTADA.

El promotor del proyecto (la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento) ha solicitado al
6rgano ambiental la determinacion del alcance del estudio de impacto ambiental de este proyecto.

La Subdireccién General de Residuos recibié el 28 de marzo de 2018, el Documento Ambiental del
proyecto de “Adecuacion, reforma y conservacion de la autovia a5, del suroeste. Tramo PK 10+000 al PK
74+000", para su revision y formulacion de los comentarios pertinentes sobre el alcance del estudio de
impacto ambiental.

El proyecto presentado prevé la reforma de la autovia A5 de primera generacién en un tramo que discurre
en las provincias de Madrid y Toledo. En este tramo, se plantea tanto la ampliacién de la seccién de la
autovia como la mejora del trazado en algunos puntos y de los enlaces con otras vias de circulacion.

Desde el punto de vista de la generacion de residuos de construccion y demolicién (RCD), este proyecto
supone un foco de generacion importante, debido principaimente a la demolicion parcial de
infraestructura existente y al movimiento de tierras. La documentacion presentada no identifica los tipos
de RCD que pudieran generarse ni se evaluan las cantidades de ellos.

2.- RESULTADOS DE LA EVALUACION Y CONCLUSIONES

A este proyecto le es aplicable tanto la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados
como el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestion de los
residuos de construccion y demolicion.

En lo que se refiere a la Ley 22/2011, debemos sefialar que establece la obligacién de que todos los
residuos que se generen en las obras de construccién y demolicion sean gestionados adecuadamente
por gestores de este tipo de residuos debidamente autorizados.

Por su parte, el Real Decreto 105/2008, establece las obligaciones que debe cumplir el promotor de la
obra tal como se detallan en su articulo 4. En el articulo 5 se describen las obligaciones del poseedor
de los residuos.

A titulo ilustrativo, y sin caracter exhaustivo, cabe sefalar que entre otras obligaciones se establece la
inclusion en el proyecto de ejecucion de la obra de un Estudio de Gestion de Residuos de Construccion
y Demolici6én, que contendra como minimo los datos e informacion que se prescribe en el articulo 4.2)
del citado Real Decreto.

Este estudio incluira, entre otros, la siguiente informacion:

e Tipos y volimenes de los residuos que se prevé generar, con indicacién de los codigos
LER correspondientes, segun establece la Decision 2014/955/UE, de 18 de diciembre, por
la que se modifica la Decision 2000/532/CE, sobre la lista de residuos, de conformidad con
la Directiva 2008/98/CE del Parlamento Europeo y del Consejo. Para ello, puede ser

PLAZA DE SAN JUAN DE LA

[ corrEO ELECTRONICO | CRUZ, SN
EQ ELECT ) | 28071 MADRID
buzon-sgr@mapama.es TEL.: 91597 58 12

FAX: 91597 68 57

necesario realizar una caracterizacion de estos residuos para saber si contienen sustancias
peligrosas o no. Asimismo hay que tener en cuenta el esponjamiento de las tierras
excavadas.

e Las medidas para la separacion de los residuos en obra.
e Actividades de gestion a realizar por gestores autorizados para dichos residuos.

La documentacion analizada no contiene informacion sobre la gestion de los residuos que se generaran,
por lo que no es posible analizar si se cumple la legislacion vigente aplicable. Se recomienda incluir en el
documento de alcance del estudio de impacto ambiental medidas que permitan analizar si se tiene en
cuenta la jerarquia de la gestion de residuos (articulo 8 de la Ley 22/2011, de 28 de julio), de manera que
se minimicen los impactos que este proyecto pueda provocar asociados a la generacion de residuos.

En cuanto al tratamiento adecuado de los residuos, el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, prohibe,
con algunas excepciones, en su articulo 11 el depésito en vertedero de RCD que no hayan sido
sometidos a alguna operacion de tratamiento previo. Por ello, los residuos generados iran destinados
a gestores de valorizacién de RCD. La entrega de los residuos se acreditara documentalmente. En el
caso de los excedentes del movimiento de tierras seria recomendable analizar si es posible su uso en
otras obras o restauraciones de espacios degradados como antiguas zonas mineras, ya que la gestion
del gran volumen de excedentes generado en este tipo de obras puede colapsar la capacidad de
tratamiento de gestores de la zona y colmatar los vertederos existentes. A estos excedentes les seria
de aplicacion la Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de valorizacién de
materiales naturales excavados para su utilizacion en operaciones de relleno y obras distintas a
aquéllas en las que se generaron.

De lo anteriormente expuesto se obtienen los siguientes resultados y conclusiones:
PRIMERO.
El estudio de impacto ambiental deberia contener, al menos, informacién sobre:

« Tipos y volimenes de los residuos que se prevé generar. Para ello, puede ser necesario
realizar una caracterizaciéon de estos residuos para saber si contienen sustancias
peligrosas o no. Asimismo hay que tener en cuenta el esponjamiento de las tierras
excavadas.

e Las medidas para la separacion de los residuos en obra.

o Actividades de gestién a realizar por gestores autorizados para dichos residuos.

SEGUNDO.

El estudio de impacto ambiental debera contener medidas para separar de forma individyalizada
las siguientes fracciones de RCD cuando se superen las cantidades indicadas en el articulo 5.5

del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero:
Hormigén

Pagina 2 de 3
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13 SERVICIO DE POLITICA FORESTAL Y ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS.
CONSEJERIA DE AGRICULTURA, MEDIO AMBIENTE Y DESARROLLO RURAL.

m';} 10+ g
ﬂ&’ 4.‘-..
W o

H
Ladrillos, tejas y ceramicos §
¢ & i
Metal o Direccion Provincial en Toledo
Madera 2 u Consejeria de Agricultura,
Vidrio 1 Medio Ambiente y Desarrollo Rural
ioie % de Lt ,n°3 OLEDO
Plastico ?%EJ la-1a Mancha /. Quimtanar da La Ordon,sin . 45071 TOLEDO
Papel y carton 32
HE
También se separaran los residuos peligrosos. ;fg
g%ﬁ Expte: PROYECTO 20180044 MAPAMA
ML Respuesta a consultas previas EIA
TERCERO §§5 N. Ref: 11211 SPFyEN/ JPC Direccién General de Calidad y Evaluacién
B L . . Ambiental y Medio Natural
Seria recomendable que se haga un andlisis de las cantidades de residuos generados en el laza $ delaC
movimiento de tierras y no reutilizados en la propia obra para valorar su posible uso, entre otros, Plaza San Juan de la Cruz s/n
en otras obras, o como material de relleno en zonas mineras. 28071 MADRID
(5] SR
T ey,
S%&V'g 4 En relacién con su peticién con entrada en este Servicio el 10 de abril de 2018
‘,"?«A‘.swé' sobre el expediente 20180044 “Proyecto de adecuacién, reforma y conservacién de la
Madrid, 4 de mayo de 2018 Ee 54 autovia AS del Suroeste, tramo pK 10 a 74” en diversos términos de ia provincia de

Toledo, este Servicio hace constar lo siguiente en materias de nuestra competencia,
basado en la documentacién aportada por el promotor.:

12.- Descripcion del proyecto: consiste en la adecuacién y reforma de la autovia A5 en
diversos tramos entre los pK 10 al 74, a su paso por la provincia de Toledo. Las obras
consisten en la ampliacion a tercer carril, rectificacion de trazado y adecuacion de
diversos enlaces con otras vias en diversos tramos. En su mayor parte afectaran al actual
dominio viario o espacio colindante.

2.- Afeccion a recursos protegidos en el ambito de la Ley 9/1999, Espacios Naturales
Protegidos y Zonas Sensibles.
No se produce afeccién directa a ENP o Red Natura 2000.
En el entorno del proyecto existen zonas con habitat de proteccion especial y/o de
interés comunitario que aparecen inventariados en el documento de inicio y que segun
la documentacion aportada no se veran afectados.
La zona de influencia del proyecto tiene especial interés para la avifauna de caracter
estepario por poseer un habitat adecuado para estas especies.
En la zona de influencia del proyecto se han instalado en los ultimos afios 4 parejas de
dguila imperial ibérica Aquila adalberti, catalogada en peligro de extincion, con
distancias de entre 400 a 1500 m de algunos de los nidos a la autovia actual {aprox entre
los pk 53 a 64). La realizacion de las obras puede afectar negativamente a la
reproduccidn de estas parejas si se produce durante la época de cria en zonas proximas
a los nidos.

Cédigo Seguro de Verificacion (CSV): E7745AB22B394E78EB39F6 "
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Respecto a otra fauna terrestre vertebrada, el efecto barrera de la autovia actual puede
ser importante en algunos puntos de su actual trazado. En la memoria se alude a este
efecto barrera y se indica que se analizarg este aspecto para adecuario a las nuevas
prescripciones en materia de pasos de fauna y vallados perimetrales del MAPAMA.

por JUANPABLO CASTANO LOPEZ

Cargo: Técnico/a

2.- Afeccién a Vias Pecuarias y Montes de Utilidad Publica
No se afecta a MUP.
La autovia actual intersecta el trazado de diversas vias pecuarias que aparecen incluidas
en el documento ambiental. En el mismo se indica que se coordinard con las
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administraciones las reposiciones que afecten a caminos, vias pecuarias y servicios
existentes.

Cago JEFE DE SERVICIO DE PO(TICA FOREBAL Y ESPACIOS NAT

Fimado dighaimants sn TOLEDO 8 16-04-2016
por MIGUEL ANGEL  RODRIGUEZ HIDALGO

42 Consideraciones para reducir posibles afecciones al medio natural que deberan
contemplarse en el EslA y/o Resolucién correspondiente.:

Al tratarse de una actuacién que se sitia en su mayor parte sobre el trazado de la
autovia ya existente e inmediaciones, se considera que el proyecto es globalmente
compatible con la conservacion de los recursos protegidos competencia de este Servicio
siempre que se ajuste al siguiente condicionado:

-3
3

BitgalC]

- Proteccion de la fauna:

Afeccion al dguila imperial ibérica: en el desarrollo del proyecto, planificacion de
las obras y ubicacién de zonas de préstamos, vertidos, acopios, etc, deberd
tenerse expresamente en consideracién la presencia de parejas reproductoras
de la especie y los posibles impactos sobre su habitat, seglin establece en su Plan
de Recuperacién en Castilla-La Mancha {Decreto 275/2003) evitando realizar
actuaciones durante el periodo de cria {marzo-julio) en los tramos situados a
menos de 1 km de los territorios activos en cada aio, sin perjuicio de la posible
aplicacion de otras medidas correctoras que fuesen necesarias.

Este Servicio deberd ser previamente consultado con antelacion suficiente para
establecer las zonas concretas en las que debe aplicarse esta limitacion temporal
en funcién de la evolucién de la poblacion de la especie en la zona.

[;
¥
w
&

Pasos de fauna: deberan incorporarse al proyecto y especificarse la ubicacion
actual y las mejoras previstas en los pasos de fauna, teniendo en consideracion fa
actual presencia en la provincia de Toledo de una poblacién reproductora de
Lince ibérico Lynx pardinus como resultado del actual proyecto de reintroduccion
de la especie y a su posible expansién futura hacia el norte de la provincia a
medio plazo.

Cédigo Seguro de Verificacidn (CSV): E7745AB22B394E78E839F6
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Pantallas acdsticas: en su disefio debera contemplarse el riesgo de colision de
aves, debiendo construirse de forma que sean visibles para las mismas, evitando
pantallas transparentes.

- Vias pecuarias: las actuaciones del proyecto que afecten a vias pecuarias
deberédn previamente solicitarse a la Direccidon Provincial de Agricultura, Medio
Ambiente y Desarrollo Rural y obtener la autorizacién correspondiente que
establecera, en su caso, el condicionado que proceda segln la legislacion
especifica.

por JUANPABLO CASTANO LOPEZ

Cargo: Técnico/a

EL TECNICO DE VIDA SILVESTRE
VeBe
EL JEFE DE SERVICIO DE POLITICA
FORESTAL Y ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

Firmado digitsimente el 13-04-2018

14 VICECONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE. CONSEJERIA DE AGRICULTURA,

MEDIO AMBIENTE Y DESARROLLO RURAL. CASTILLA — LA MANCHA

Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y
uj Desarrollo Rural

VICECONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE
¢ Quintanar de 1a Orden. s/t 19071 oo

Castilla-La Mancha

INFORME DE LA VICECONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE SOBRE EL DOCUMENTO DE INICIO
DEL PROYECTO DE ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-5, DEL
SUROESTE. TRAMO: DEL P.K. 10+000 AL P.K. 74+000, SITUADO EN VARIOS TERMINOS MUNICIPALES
DE LA PROVINCIA DE TOLEDO Y LA COMUNIDAD DE MADRID.

EXP. MAPAMA: 20180044

EXPEDIENTE CLM: OCA-SC-17-0321

El 22 de marzo de 2018 se recibe, procedente de la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio
Natural del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente, el documento inicial del proyecto
“Adecuacién, reforma y conservacion de la autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del p.k. 10+000 al p.k. 74+000”, en
cumplimiento de las consultas a administraciones ptblicas afectadas establecidas en el articulo 34 de la ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

El proyecto se encuadra, segiin establece la propia Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio
Natural, en el supuesto establecido en el Anexo I, grupo 6 apartado a, de la Ley 21/2013, relativa a construccién de
una nueva carretera de cuatro carriles 0 mas, o realineamiento y/o ensanche de una carretera existente de dos
carriles 0 menos con objeto de conseguir cuatro carriles o mas, cuando tal nueva carretera o el tramo de carretera
realineado y/o ensanchado alcance o supere los 10 km en una longitud continua.

Por su parte, la Direccién General de Carreteras, como promotor, indica que el proyecto corresponde al supuesto
tipificado en el articulo 7.2.c de la Ley 21/2013, esto es, modificacion de las caracteristicas de un proyecto del
anexo I o del anexo II que pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente. La Direccion
General de Carreteras estima que pueden producirse incrementos significativos sobre alguno de los aspectos.
Ademds considera que las modificaciones pueden ser sustanciales respecto al proyecto ejecutado, ya que se amplia
la secci6n de la carretera con tercer carril en ambas calzadas en todo el tramo estudiado, superandose los 10 km en
una longitud continuada, por lo que en aplicacion de lo establecido en el apartado 7.1.d, solicita al 6rgano
ambiental, que someta el proyecto referido a evaluacién ambiental ordinaria.

Tal y como establece el articulo 11 de la Ley 21/2013, el érgano ambiental y la tramitacién del procedimiento de
evaluacién ambiental corresponder al Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente al tratarse de un
proyecto a autorizar y aprobar por la Administracién General del Estado.

Analizada la documentacién presentada (documento de febrero de 2018), y visto el informe del Servicio de Politica
Forestal y Espacios Naturales de la Direccién Provincial de Agricultura, Medio Ambiente y Desarrollo Rural de
Toledo (informe de 25 de abril de 2018), se emiten las si guientes consideraciones al proyecto.

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO Y SUS ALTERNATIVAS

El tramo objeto del anteproyecto de adecuacién, reforma y conservacién del corredor oeste, autovia-5, es el tramo
comprendido entre el p.k. 10+000 en la Comunidad de Madrid y el p-k. 74+000 en la Comunidad de Castilla La
Mancha, provincia de Toledo, dentro del término municipal de Maqueda.

Los términos municipales atravesados son en la comunidad de Madrid, Alcorcén, Mbostoles, Arroyomolinos y
Navalcarnero; mientras que en la provincia de Toledo, estarian Valmojado, Casarrubios del Monte, Mentrida, Las
Ventas de Retamosa, La Torre de Esteban Hambran, Santa Cruz de Retamar, Quismondo y Maqueda.

Las actuaciones en la provincia de Toledo se desarrollan a partir del P.K. 37+700 y consisten en:
*  Ampliacién a tercer carril por sentido, a realizar por la mediana.

A la altura del PX. 53,0 en el término municipal de La Torre de Esteban Hambran, junto a su limite con
Las Ventas de Retamosa, en una longitud de 2120 metros correspondientes a la calzada izquierda y 1300
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metros correspondientes a la calzada derecha se hara una rectificacién del tronco dp la auto_via, a fin de
aumentar el radio en planta hasta los 900 m, mejorando la geometria existente en sentido Madrid.
*  Remodelacién de los siguientes enlaces:

i. - Enlace Casarrubios del Monte

ii. - Enlace Valmojado Norte

iii. - Enlace Valmojado CM-610

iv. - Enlace Valmojado Sur

v. - Enlace Autovia de la Sagra CM-41

vi. - Enlace Las Ventas de Retamosa

vii. - Enlace la Torre de Esteban Hambran

viii.- Enlace Santa Cruz de Retamar Este

ix. - Enlace Santa Cruz de Retamar Oeste

x. - Enlace Quismondo Norte

xi. - Enlace Quismondo Sur

xii. - Enlace Maqueda

xiii.- Enlace Maqueda N-403

El documento de inicio no plantea alternativas dadas las caracteristicas de las actuaciones proyectadas, consistentes
en adecuaciones y remodelacion de la autovia existente.

2. ANALISIS AMBIENTAL DE LA UBICACION

El trazado actual de la A-5 por la provincia de Toledo, hasta la poblacic.'m de Maqueda atraviesa una zona
eminentemente agricola. Tan solo a la altura del municipio de Maqueda, asociado al‘ arroyo Grandc?, cuyo ct}x:'s];). est
atravesado por la infraestructura, aparecen galerias fluviales arboreas. Estas f9fmac1ones son conmderagas '1211 1Itj1
de proteccion especial segin la Ley 9/1999, de 26 de mayo, de Conservacién de la Naturaleza de Castilla-La
Mancha. ‘

Todo el 4mbito de actuacién se encuadra en la zona de importancia del dguila imperia! 'ibérica (Aqwlq fldalberl-)tz)(iy
buitre negro (degypius monachus), segun establece sus respec.tivos plan de. recuperacion Z conservacién aproba 2
mediante el Decreto 275/2003, de 9 de septiembre. Estas especies estan clgsxﬁcadas como “‘en pehgrp de extl:/lllclo?l
y “vulnerable” respectivamente, segin el Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Castilla-La Mancha

(Decreto 33/1998, de 5 de mayo).

Segun sefiala el informe del Servicio de Politica Forestal y Espa(':ios. Narurale§ fle Tolcdo,I las vias pecuz;n(iasc eql:;:
podrian verse afectadas por la ejecucién del proyecto, y los términos municipales en los que se produ
intercepcion, serian las siguientes:

« (Cafiada Real Segoviana (Valmojado)
Cordel de Hormigos (Las Ventas de Retamosa, La Torre de Esteban Hambréan y Santa Cruz del Retamar)

«  Colada del Camino de Madereros (Santa Cruz del Retamar)

«  Colada del Camino de Escalona a Quismondo (Quismondo)
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* Colada de Maqueda (Maqueda)
*  Vereda de Val de Santo Domingo a Escalona (Maqueda)
En cuanto a los cauces afectados, tal y como sefiala el documento de inicio, los cursos fluviales interceptados son:
* Arroyo de Cabeza Tocon en el p.k. 41+260
* Arroyo de Valdevaquilla y Arroyo del Cercado en el p.k. 44+250
*  Arroyo de Valdegollado en el p.k. 51+000
* Arroyo de Valdepozos en el p.k. 56+500
* Arroyo de Gualavisa en el p.k. 58+870
¢ Arroyo de Valdepajares en el p.k. 61+950
* Arroyo Grande en el p.k. 73+925

*  Tres arroyos innominados en los pp.kk. 55+600, 74+900 y 75+700. Segiin la cartografia del IGN 1:25.000
esta Vicenconsejeria ha detectado la presencia de otro arroyo innominado a la altura del p.k. 63.

3. CONDICIONADO A TENER EN CUENTA EN EL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

* Taly como se ha sefalado en el apartado 1, el proyecto no plantea alternativas dadas las caracteristicas de
las actuaciones proyectadas.

Se recuerda a este respecto que segun establece el articulo 35.1. de la Ley 21/2013 de evaluacién
ambiental, entre el contenido minimo del estudio de impacto ambiental estard la exposicion de las
principales alternativas estudiadas, incluida la alternativa cero, o de no realizacién del proyecto, y una
Justificacién de las principales razones de la solucién adoptada, teniendo en cuenta los efectos ambientales.
Dichas alternativas, ademas, segin establece el Anexo VI de la citada Ley, deberan ser técnicamente
viables.

El correspondiente estudio de alternativas puede profundizar en las distintas opciones analizadas para
solucionar la compatibilidad de la infraestructura con las vias pecuarias interceptadas o colindantes, asi
como las distintas soluciones viables para mejorar la permeabilidad trasversal de la A-5 para el transito de
fauna.

* Las obras de acondicionamiento de la infraestructura deberian servir para corregir las carencias que
pudieran existir en cuanto a la adaptacién de la autovia A-5 a los estindares recomendados de
permeabiiidad para fauna. Por ello se considera que se debe aprovechar la intervencion para adecuar
dicha via de comunicacién a las “Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales (segunda edicién revisada y ampliada)” editado por el Ministerios de Agricultura,
Alimentacién y Medio Ambiente en el 2015. De forma que los cruzamientos tanto inferiores como
superiores, asi como las obras de drenaje transversal y su distribucién, queden adaptadas a lo marcado en
las mismas en cuanto a dimensionamiento, tipologia, densidad y ubicacién.

En cuanto a la densidad, las referidas prescripciones técnicas establecen los siguientes condicionantes:

1. En habitats forestales y otros tipos de habitats de interés para la conservacion de la conectividad
ecolégica, un paso cada kilémetro para grandes mamiferos y un paso cada 500 m para pequefios
vertebrados.

ii. En el resto de hébitats transformados por actividades humanas (incluido zonas agricolas), un paso
cada tres kilometros para grandes mamiferos y un paso por kilémetro para pequerios vertebrados.
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Segtin la caracterizacion de habitat y espacios naturales realizado en el documento de inicio, los habitats
de interés para la conservacion de la conectividad ecolégica serian los correspondientes a las masas
boscosas, matorral y pastos, riberas fluviales y medio acuético, corredores biolégicos y dreas protegidas.

Igualmente se seguiran, segin dichas prescripciones, las adaptaciones del vallado perimetral y los
sistemas de escape asociados al mismo. En este Gltimo caso se aconseja el uso de los sistemas tipo rampa
mediante tierra compactada. En su disefio se tendra en cuenta realizarlos en sincronizacion para ambos
sentidos y en relacién con las zonas de posible entrada de fauna.

El estudio debera describir cada uno de los pasos adaptados para fauna, incluida su ubicacion y
justificacion de la misma en cuanto a idoneidad y densidad de pasos.

Siguiendo lo marcado en el informe del Servicio de Politica Forestal y Espacios Naturales, entre las
actuaciones previstas, aquellas que podrian afectar a vias pecuarias serian, la ampliacion a un tercer carril
por sentido y la rectificacién del tronco en el p.k. 53,0. No obstante, estima el citado Servicio que, dado
que la ampliacién a un tercer carril se llevara a cabo por la mediana existente, no suponiendo ampliacion de
la superficie ocupada por la autovia, no es de prever afectacion al dominio publico pecuario.

En cuanto a la rectificacién del tronco en el p.k. 53,0, el Servicio de Politica Forestal y Espacios Naturales
significa que el Proyecto de Clasificacion de las Vias Pecuarias de La Torre de Esteban Hambrin,
aprobado por Orden Ministerial de 20 de marzo de 1952, describe el trazado del “Cordel de Hormigos™ en
esa zona como unido a la margen izquierda de la Carretera de Extremadura, no teniendo constancia dicho
Servicio de la reposicién de terrenos por su posterior desdoblamiento en autovia.

En el supuesto de que la ejecucién de proyecto implicase la modificacion del trazado de alguna via
pecuaria, seria de aplicacion el articulo 20 de la Ley 9/2003, de 20 de marzo, de Vias Pecuarias de
Castilla-La Mancha, relativo a la modificacién de trazado por la realizacion de obras publicas, debiendo de
tramitarse el correspondiente expediente de modificacién de trazado.

El EsIA deberé incluir un apartado especifico analizando en detalle el modo en que se realizarin los
cruzamientos y las restituciones de las vias pecuarias afectadas. Para lo cual puede seguirse a titulo
orientativo las fichas de las prescripciones técnicas para pasos de fauna referidos con anterioridad,
correspondiente con los pasos a distinto nivel multifuncionales.

El estudio de impacto ambiental deberd garantizar el cumplimiento de los niveles de calidad acistica
derivados de la aplicacién de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido y su desarrollo reglamentario
a través del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo referente a zonificacién actstica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas.

En este sentido, se tendra en cuenta la necesidad de preservar niveles adecuados en el entorno de areas de
especial interés para la fauna como pueden ser los corredores biolégicos o las édreas protegidas
caracterizadas en el documento de inicio. Estas areas pueden ser consideradas zonas de tipo g (Espacios
naturales que requieran una especial proteccion contra la contaminacién acustica) segin establece el

articulo 5 del Real Decreto 1367/2007.
El estudio de impacto ambiental describira el balance de tierras estimado, para lo cual se tenderé a que las

entradas y salidas se compensen mediante la reutilizacion de los excedentes. En caso de requerirse
préstamos se priorizaré el uso de canteras autorizadas y con plan de restauracion autorizado.

En el caso de necesitar el uso de vertederos, igualmente se priorizara el uso del material en proyectos de
restauracién de espacios degradados como pueden ser canteras autorizados y con plan de restauracion
aprobados, o huecos mineros abandonados debidamente inventariados.

En dltimo término, en caso de requerirse préstamos y vertederos se recomienda el uso del “Manual de
gestion y restauracion de zonas de préstamos y vertederos” en obras civiles editado por CEDEX en 2009.
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La ubicacion de los préstamos y vertederos y demas de instalaciones auxiliares deberan situarse en las
zonas de capacidad de acogida alta, pudiendo eliminarse para la estimacion de la capacidad de acogida
de este tipo de elementos auxiliares las zonas de expansion de especies protegidas como es la zona de
importancia del aguila imperial ibérica y buitre negro, como factor de inclusién de un territorio en la
categoria de capacidad de acogida media.

No se considera adecuado que tales instalaciones, como asevera el documento de inicio, puedan ubicarse
en las siguientes zonas:

1. Habitats y especies de interés comunitario recogidas en la Directiva 92/43/CEE
ii. Masas forestales.

ili. Zonas de cautela de proteccion arqueoldgica

iv. Zonas con riesgo de inundacion temporal.

v. Zona de 100 m de policia del dominio hidraulico.

El estudio de impacto ambiental deberd caracterizar adecuadamente los cauces fluviales afectados,
recordand_o que cualquier actuacion que se realice en el dominio publico hidraulico requiere autorizacién
del organismo de cuenca correspondiente, en este caso la Confederacion Hidrogréfica del Tajo.

En cuanto a la gestion de residuos, el proyecto debera contemplar la adecuada gestion de todos ellos
producidos tanto en la fase de construccion como en la de funcionamiento.. Asi, todos los residuos
generados se someteran a lo dispuesto en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos
contaminados. Y en especial la normativa sectorial en materia de residuos de relevancia por el tipo de
actuacion prevista, como es el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y
gestion de los residuos de construccion y demolicion.

lgual.r'neute se contemplard el cumplimiento de las las directrices establecidas en el Plan Integrado de
Gestion de Residuos de Castilla-La Mancha, aprobado mediante el Decreto 78/2016, de 20 de diciembre.

El almacenamiemg de residuos peligrosos, en su caso, cumplird lo dispuesto en la Orden 21 de enero de
2003, de la Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente de Castilla-La Mancha.

Desde esta Viceconsejeria de Medio Ambiente, se recomienda emplear material procedente de
ne_uméticos fuera de uso en las mezclas bituminosas que se empleen. Para fomentar esta aplicacion, el
Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes (PG-3) del Mim'sten'o’de
F,omlento, especifica el empleo prioritario de polvo de caucho en mezclas bituminosas siempre que sea
técnicamente y econémicamente posible. Se recomienda el empleo del manual para la utilizacién de
cagchp de neumaticos fuera de uso en mezclas bituminosas editado en mayo de 2007 por el CEDEX
Agl@smo, las ordenes circulares 21/2007 y 21/2007 bis de la Direccién General de Carreteras dei
Ministerio de Fomento, pueden constituir una referencia para aplicar estos materiales.

El proyecto presentaré el plan de restauracién previsto para los nuevos taludes y desmontes generados.

En el caso de las revegetaciones seflalar que las plantas a emplear deberdn proceder de viveros o
establegimientos debidamente inscritos en el Registro de Productores de Plantas de Vivero de la
Comunfda.d Auténoma de Castilla-La Mancha. Seréa de aplicacién la normativa nacional sobre produccion
comercializacién y utilizacién de los materiales forestales de reproduccién (Real Decreto 289/2003, de 7 dé
marzo, s_obrc comercializacion de los materiales forestales de reproduccién), asi como cualquier ,otra ue
sobre dlcl_los materiales se establezca con caricter general. En el caso de utilizarse malen'alesqde
reprodgcaér'l de las categorias "material identificado” y "material seleccionado" de acuerdo con la
normativa vigente, éstos deberan proceder de la misma regién donde se ubiquen los terrenos a forestar de
acuerdo con las delimitadas en el Catalogo Nacional de las Regiones de Procedencia (Resolucién de 28 de
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15 SERVICIO DE POLITICA FORESTAL Y ESPACIOS NATURALES. DIRECCION
PROVINCIAL EN TOLEDO. CONSEJERIA DE AGRICULTURA, MEDIO AMBIENTE
&im Y DESARROLLO RURAL. CASTILLA — LA MANCHA

""" Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y
u] Desarrollo Rural
VICECONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE

e |a Order r 415071 Toledo

Castilla-La Mancha

Direccién Provincial en Toledo
Consejeria de Agricultura,
= bi

julio de 2009, de la Direccién General de Recursos Agricolas y Ganaderos) o, en su defecto, de regiones
proximas y con similares caracteristicas ecologicas.

El plan de seguimiento y vigilancia establecera el periodo de garantia para comprobar el asentamiento
de las plantaciones utilizadas en la revegetacion, y la reposicion de marras prevista.

Castilla-La Mancha

De la descripcion dada de las actuaciones parece que no habra afeccion a ejemplares arbéreos existentes. !— *1
En cualquier caso, de producirse, ademés de la autorizacion de la Direccion Provincial de Agricultura, Toledo, a fecha de firma VICENCONSEJERIA DE MEDIO
Medio Ambiente y Desarrollo Rural, requerida segun el articulo 49 de la Ley 3/2008 de 12 de junio, de }—SU e -{ AMBIENTE
montes y gestiéon forestal sostenible de Castilla-La Mancha, se procederd, en caso de descartarse el Expte.: OCA-SC-18-321 SERVICIO DE PREVENCION E IMPACTO
trasplante y en cualquier caso de fracasar esta, a la reposicion de 10 ejemplares de la especie afectada por }—Nues"a Bk o RN % AMBIENTAL
ejemplar adulto afectado. Expte.: Cgrir\‘/el:-?;és o b

ASUNTO: sugerencias adecuacién A-5 *1 C/Quintanar de la Orden s/n s/n

| 45071 TOLEDO

4. CONCLUSIONES

Se considera que el proyecto de adecuacion de la A-5 desde el del p.k. 10+000 al p.k. 74+000, en lo que respecta a
la provincia de Toledo, minimiza considerablemente el impacto al usarse la mediana como zona de ampliacion

del tercer carril por sentido.
El estudio de impacto ambiental incluird un andlisis de alternativas técnicamente viables, en cumplimiento de lo
establecido en el Ley 21/2013.

Se estima necesario aprovechar la ejecucion del proyecto de acondicionamiento de esta infraestructura para
adecuarla a los estandares establecidos para la permeabilidad de la fauna, para lo cual se recomienda seguir las
Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales editado por el Ministerios de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.

Igualmente, debera ser analizado con detalle la compatibilidad de este tramo de la autovia A-5 con las vias
pecuarias interceptadas o colindantes, y proceder de forma apropiada de acuerdo con la legislacion reguladora de
estos bienes de dominio publico pecuario.

L=

o

24 Recibida su solicitud de sugerencias sobre el proyecto denominado “ADECUACION,

i[a] REFORMA Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-5, DEL SUROESTE. TRAMO: DEL P.K. 10+000 AL
P.K. 74+000 (Exp. OCA-5C-18-0321)", situado en varios términos municipales de la provincia
de Toledo, cuyo promotor es MINISTERIO DE FOMENTO - DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS, se informa lo siguiente en relacién con VIAS PECUARIAS:

Bt

%

PRIMERO - El proyecto consiste en diversas actuaciones para la adecuacion, reforma y
conservacion de la autovia A-5 en el framo que discurre, dentro de la provincia de Toledo,
entre el limite con la Comunidad de Madrid y el término municipal de Maqueda inclusive.

SEGUNDO.- Vista la documentacién y planos del proyecto, las vias pecuarias que podrian
verse afectadas por la ejecucion del proyecto serian las siguientes:

Debera igualmente garantizarse un adecuado balance de tierras, que minimice excedentes o requerimientos de ViA PECUARIA TERMINO MUNICIPAL
1 i6 irse. - p
aportes, asi como un adecuada gestion de estos en caso de producir Canada Real Segoviana Valmojado
icacio i i ili i éstamos y vertederos se usaran las zonas con :
Para la ubicacién de las instalaciones auxiliares y los posibles préstamos y Cordel de Hormigos Las Ventas de Retamosa

La Torre de Esteban Hambran
Santa Cruz del Retamar

capacidad de acogida alta. Pudiéndose incluir en estas, para este tipo de elementos complementarios a la obra, las
zonas de importancia del guila imperial ibérica y buitre negro.

Igualmente, para garantizar la minimizacion de los efectos negativos del proyecto de acondicionamiento, se tendra
en cuenta el resto de consideraciones realizadas en cuanto a revegetacion, afeccion a dominio publico hidraulico
y gestién de residuos, destacando en este Gltimo aspecto el potenciar el uso de neuméticos fuera de uso en las

mezclas bituminosas a emplear.

Colada del Camino de Madereros Santa Cruz del Retamar

Colada del Camino de Escalona a | Quismondo
Quismondo

Cédigo Seguro de Verificacion (CSV): EB4BFA2B65725AC6D7284D E

Documento Verificable en www.jccm.es mediante

Colada de Maqueda Maqueda

Vereda de Val de Santo Domingo a | Maqueda

Toledo, 11 de julio de 2018
Escalona

EL VICECONSEJERO DE MEDIO AMBIENTE

2

TER'CERO.- Entre las actuaciones previstas, aquellas que podrian afectar a vias pecuarias

serian, la ampliacién a un tercer carril por sentido y la rectificacién del tronco en el p.k. 53,0.

.- Nq obstante, dado que la ampliacién a un tercer carril se llevard a cabo por la mediana
Rdo.: Agaplto Portillo Slimelitns : existente, no sgponiendo_ qmp!icc;ién de lc‘superficie ocupada por la autovia, no es de
prever afectacién al dominio publico pecuario.

—

En cuanto a la rectificacién del tronco en el pk. 53,0, significar que el Proyecto de

Clasificacion de las Vias Pecuarias de La Torre de Esteban Hambrdan, aprobado por Orden

Ministerial de 20 de marzo de 1952, describe el trazado del “Cordel de Hormigos" en esa

e zona como unido a la ‘margen izquiech_l de la Carretera de Extremadura, no teniéndose

g co?sic’mcxo en este Servicio de la reposicion de temrenos por su posterior desdoblamiento en
autovia.

CUARTO.- En el supL,Jesto de que la ejecucion de proyecto implicase la modificacion del
trazado de alguna via pecuaria, seria de aplicacion el arficulo 20 de la Ley 9/2003, de 20 de
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16 AREA DE VIAS PECURIAS. DIRECCION GENERAL DE AGRICULTURA,
GANADERIA Y ALIMENTACION. CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE Y
i ORDENACION DEL TERRITORIO
""" Direccion Provincial en Toledo
m ;Z:?:J:;ab?:nggyng:s':;a!|‘?‘?Dll;al REGISTRO DE SALIDA

Castilla-La Mancha

SRR - N 11—

Reg C.Medio Amb. ¥ Ord.T.(RLC& Y
Destino: MINISTERIO PARA LA TRANSICISN ECOLOGICA

Ao Roh Direccion General de Agricultura,
marzo, de Vias Pecuarias de Castilla-La Mancha, relativo a la modificacién de frazado por la Edrdetay Atk
realizacion de obras publicas, que dispone lo mencionado a continuacion, debiendo de yine Cyogi%f&é%i%E?'?Eg%ﬂggg
tramitarse el correspondiente expediente de modificacion de trazado: de Madrid

“].- Cuando se proyecte una obra publica sobre el terreno por el que discurra una via Area de Vias Pecuarias

Exp. VP IMAM 0262/18 JFV

pecuaria, el Organismo que la realice deberd justificar la necesidad de actuar sobre dicho (Citese para cualquier comunicacion)

terreno y la imposibilidad de utilizar, a dicho fin, terrenos alternativos situados fuera de la via

MINISTERIO PARA LA TRANSICION-ECOLOGICA
pecuaria, asi como la utilidad publica o el interés social del proyecto. 101N ¢

D.G. de Biodiversidad y Calidad Ambiental ==+ =
Plaza de San Juan de la Cruz, s/n
28071 MADRID

# 2.- El mismo Organismo actuante deberd ofrecer el frazado alternativo de la via pecuaria,
preferentemente en terenos colindantes que garantice el mantenimiento de sus
caracteristicas, principalmente su anchura legal, y la continuidad del transito ganadero y de
su itinerario, asi como los demds usos compatibles y complementarios con aquel.

3.- El nuevo trazado estard libre de cualquier afeccion, carga, servidumbre o gravamen que ASUNTO: INFORME EN MATERIA DE VIAS PECUARIAS EN RELACION CON LA CONSULTA

limite o dificulte los fines de las vias pecuarias..." SOBRE ALCANCE DE LA EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO 20180044

“ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-5 DEL SUROESTE TRAMO PK
10+000 AL PK 74+000” EN LOS TERMINOS MUNICIPALES DE ALCORCON, ARROYOMOLINOS,

& IR BEIA SECOION TECHICE NAVALCARNERO, MADRID Y MOSTOLES
V°B®, EL JEFE DEL SERVICIO DE POLITICA
Firmado digitalmente el 25-04-2018 FORESTAL Y ESPACIOS NATURALES Con referencia registro de entrada 10/129982.9/18 se recibe en esta Area de Vias Pecuarias
por ARTURO RODRIGUEZ MARTINEZ 5 = X X b i h ol p =
con NIF 50718423F escrito del Area de Evaluacion Ambiental de la Direccién General del Medio Ambiente solicitando informe
en materia de vias pecuarias en relacion con el documento de alcance del proyecto “Adecuacion, reforma 2
T y conservacion de la autovia A-5 del Suroeste tramo pk 10+000 al pk 74+000” en los términos municipales

de la Comunidad de Madrid de Alcorcén, Arroyomolinos, Navalcarnero, Madrid y Méstoles.

10181175649782f§168305 ||

Desde esta Area de Vias Pecuarias se informa lo siguiente:

Codigo Seguro de Verificacion (CSV): E84BFA2B65725AC6D72B4D
bar en www.madrid.or}

Documento Verificable en www.jccm.es mediante

El ambito del proyecto afecta a terrenos de dominio publico pecuario en la Comunidad de Madrid. §

En concreto, el trazado de la autovia A-5 atraviesa las siguientes vias pecuarias: T;:E

23

Término municipal Caodigo VP | Nombre via pecuaria Anchura legal (m.) g"

Alcorcon 2800702 Vereda de Castilla 20,00 «ué’

Alcorcon 2800706 Colada de Pozuelo 16,60 EE

Méstoles 2809209 Vereda Segoviana 20,00 E‘Q

Méstoles 2809210 Vereda del Molino del Obispo 15,00 g

Méstoles 2809213 Vereda del Camino de San Marcos 20,00 &
Méstoles 2809201 Cordel Real de Guadarrama 37,61

Las vias pecuarias de Alcorcon estén clasificadas por Orden Ministerial de 23 de abril de 1969,
(B.O.E. de 8 de mayo de 1969), modificada por Orden de 17 de noviembre de 1992 de la Consejeria de
Economia de la Comunidad de Madrid (B.O.C.M. de 22 de diciembre de 1992).

Las vias pecuarias de Méstoles estan clasificadas por Orden Ministerial de 23 de junio de 1945,
publicada en el B.O.P. de 7 de julio de 1945.

En los planos que se elaboren para el Estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental
deberan grafiarse todas las vias pecuarias afectadas con su anchura legal.

C/ Alcala, n°® 16.
28014 Madrid.
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Asimismo, deberan proyectarse en los Estudios los pasos necesarios en los cruces con las
vias pecuarias y recogerse las caracteristicas técnicas de los mismos, los cuales se ajustaran a los
siguientes requerimientos:

a) Pasos superiores: Para autovias, autopistas, radiales, circunvalaciones tipo M-40: sera
siempre de 12 metros o la anchura legal de la via pecuaria en caso de que sea menor de 12 metros. El
paso estara dotado de vallas de proteccion que ofrezcan seguridad y comodidad a los usuarios de la via
pecuaria.

Para el resto de carreteras: si el cruce se realiza sobre una Cafiada (75,22 metros) el ancho del
paso sera de 12 metros. Para el resto de vias pecuarias sera de 7 metros.

b) Pasos subterraneos: Deben establecerse pasos de uso exclusivo para via pecuaria con un
ancho minimo de 12 m. o la anchura legal de la via pecuaria en caso de que sea menor de 12 metros y
un gélibo de 5,30 metros, ambos entre paramentos exteriores. Estos pasos inferiores estaran
convenientemente iluminados. La estructura sera de hormigén prensado o labrado. El suelo del tunel
estara debidamente acondicionado con el drenaje y las cunetas de desagile necesarias para evitar
inundaciones.

En ambos casos se colocaran sefiales verticales y metalicas con el texto “Via pecuaria paso
habilitado”, situadas en lugar visible. También debera estar sefializado el galibo del tunel.

Cuando por el paso proyectado para la via pecuaria discurran otras instalaciones (colectores,
viales, etc.) éstas no deben interferir en el paso de uso exclusivo para la via pecuaria. Asi, cuando en el
proyecto establece colectores por el paso de la via pecuaria, éste debe ser enterrado, sin instalaciones
por encima de la rasante del terreno y si es posible por un lateral del paso. Igualmente en los pasos
inferiores de los tramos de via pecuaria que coincidan con Arroyos se habilitara un camino de unos 4
metros de ancho para facilitar los usos compatibles de la Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias
de la Comunidad de Madrid.

Si el paso se comparte con paso de vias de servicio, la superficie destinada a via pecuaria debe
estar delimitada con estructuras que impidan que los vehiculos invadan la via pecuaria y permitan realizar
los usos de los via pecuarias en condiciones de seguridad estableciendo arcenes de una anchura minima
de 4 m. y sefializando la via pecuaria, considerando que si fuese necesario el paso de ganado se pueda
cortar el tréfico y éste transitara por la calzada.

Respecto a las condiciones de acceso al paso, dentro de una banda de 12 metros se realizara un
camino de acceso al paso a distinto nivel que debe estar perfectamente estabilizado con zahorras con
una anchura minima de 4 m, sin bordillos, y en condiciones de idoneidad y de seguridad como establece
la Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid. Si se trata de un paso aéreo,
la distancia maxima entre la via pecuaria y el paso sera de 150 metros. Los limites de esta banda de 12

en www.madrid,ox?/csv “l""
1018117564978235168305

de este d

La

se puede

mediante el siguiente codigo seguro de verificacion:

* & *** Direccién General de Agricultura,
Ganaderia y Alimentacion
CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE
de Madrid Y ORDENACION DEL TERRITORIO
Area de Vias Pecuarias

Exp. VP IMAM 0262/18 JFV
(Citese para cualquier comunicacion)

metros estaran marcados con mojones de vias pecuarias. El resto de la superficie de dicha banda, no
ocupada por el camino, sera acondicionada con especies vegetales con una densidad y unas especies
de acuerdo con las condiciones de la zona, las cuales se mantendran al menos durante 5 afios realizando
las labores de conservacion necesarias (reposicion de marras, riegos, etc.).

El acceso al paso se realizara por rampas de pendientes aptas para el ejercicio de los usos legales
de las vias pecuarias. Las pendientes longitudinales de los accesos seran las minimas posibles, no
superando en ningtin caso el 8%. Las pendientes transversales seran las minimas posibles no superando

en ningun caso el 2%.

c) Pasos al mismo nivel: Los cruces al mismo nivel de via pecuaria con viales rodados sélo se
realizaran en cascos urbanos o cuando las condiciones de visibilidad y seguridad lo permitan en una

carretera de un solo carril por sentido.

Con objeto de garantizar las condiciones de seguridad, es necesario tratar de un modo especial
las intersecciones de vias pecuarias y cameteras, mediante sistemas que alerten a los usuarios de la via
pecuaria y moderen la velocidad de los vehiculos motorizados. Considerando que si fuese necesario el
paso de ganado se pueda cortar el trafico y éste transitara por la calzada. Por ello, se debe evitar la
instalacion de obstaculos (quitamiedos, vallados, hoyos) que impida el trénsito del ganado.

La anchura del paso al mismo nivel sera de 12 metros o la anchura legal de la via pecuaria en
caso de que ésta sea menor de 12 m. En zona urbana ésta anchura podra reducirse.

En los pasos al mismo nivel, la seializacion tendra las siguientes caracteristicas:

_ Zona Urbana: La calzada en la zona de cruce sera de hormigon impreso y con un paso de
peatones. En la via pecuaria y a ambos lados de la calzada, sefializacion vertical y metalica con
el texto “Via pecuaria paso habilitado” situada en lugar visible y a ambos lados de la calzada. Se
sefalizara la calzada en el suelo con la leyenda “Paso via pecuaria”. Si es necesario se instalaran

medidas para reducir la velocidad.

—  Zona No Urbana: La calzada debe estar diferenciada pintando el ancho habilitado para el cruce
con la sefalizacion correspondiente a un paso de peatones marcando en el suelo la leyenda “paso
de via pecuaria”. Cumpliendo lo establecido en la ley de seguridad vial y en el cddigo de circulacion
para el transito de ganado por vias publicas, se sefalizara por medio de paneles con la inscripcion
“Cafada” que se colocara debajo de la sefial de “Paso de animales domésticos”, recogido en el
articulo 149 del Reglamento General de la Circulacion y al lado derecho de forma facilmente
visible para los conductores. Se instalaran también bandas sonoras de reduccién de velocidad

C/ Alcala, n° 16.
28014 Madrid.

en www.madnd.orag/csv "“
1018117564978235168305

se puede

d de este d
mediante el siguiente c6digo seguro de verificacion:
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17 DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS E INFRAESTRUCTURAS. CONSEJERIA
DE TRANSPORTES., VIVIENDA E INFRAESTRUCTURAS. COMUNIDAD DE
MADRID

perpendiculares al eje de la calzada avisando a los conductores de la presencia de la interseccion
de la carretera con la via pecuaria o cualquier otra medida para moderar la velocidad. En la via
pecuaria y a ambos lados de la calzada, sefializacion vertical y metalica con el texto “Via pecuaria
paso habilitado” situada en lugar visible e indicando el ancho habilitado como cruce al mismo nivel
y la no prioridad del paso.

TRO DE SAL ‘
Ref : .Olllm ﬂlll Fecha 09/2018 11:18
Si las instalaciones proyectadas no permiten realizar pasos al mismo o distinto nivel sera i) .w"lq!;..!ﬂ"!“ E ‘

necesario considerar la modificacion de trazado de la via pecuaria siguiendo el procedimiento que IM runuhm de agneuuuu pue. y Alim Comumdad de Madnid
especifica la Ley 8/1998.

En cualquier caso, la elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental asi como el correspondiente

Estudio Informativo deberan considerar los siguientes aspectos: INFORME RELATIVO A LA CONSULTA PARA LA DETERMINACION DEL

ALCANCE DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO “ADECUACION,
REFORMA Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-S, DEL SUROESTE. TRAMO: PK 10+000

» Se deberan identificar, describir y evaluar los probables efectos significativos que el Proyecto AL PK 74+000. TTMM VARIOS (MADRID)".

tendra sobre la red de vias pecuarias actualmente existente. Para ello, se analizaran distintas
alternativas que sean técnica y ambientalmente viables. Dentro del estudio de posibles efectos
sobre las vias pecuarias se analizara la incidencia de las alternativas sobre la continuidad y
transitabilidad por la via pecuaria en condiciones de rapidez, comodidad y seguridad. Estos
impactos formaran parte de la matriz de impacto ambiental.

En relacién con el asunto referenciado, se remite informe de los Servicios Técnicos de
ésta Direccion General.

bar en www.madrid.ogz/csv l’l
: 1018117564978235168305

* Asimismo se incluiran las medidas previstas por el Proyecto para prevenir, reducir y, en la medida

T

de lo posible, contrarrestar los posibles efectos negativos sobre las vias pecuarias derivados de
la aplicacién del Proyecto. Todas estas medidas estaran basadas en el cumplimiento de lo
dispuesto en la Ley 8/1998, asegurando en todo momento la continuidad y transitabilidad de la
via pecuaria y garantizando los usos establecidos legaimente. Estas medidas preventivas y
correctoras estaran suficientemente desarrolladas y con suficiente nivel de detalle, incluyendo

Madrid, 17 de septiembre de 2018

o0 de verificacion:

se puede

csssserstsisaesness NDNMIARARIAN

LA DIRECTORA GENERAL DE CARRETERAS E

icidad de este d
mediante el siguiente codigo segurd

INFRAESTRUCTURAS . §
planos y presupuestos especificos, tanto en el Estudio de Impacto Ambiental como en el Estudio g
: .2 . . PR ] e = Flnmdods@uhnmm MARIA CONSOLACION PEREZ ESTEBAN E
Informativo. Para la resolucién de cortes con vias pecuarias se disefiaran pasos a distinto nivel et i e MADD 33
i i Hoclla dig: dd44ca3c5132197afbec 19/b1145d7dad 2549616 £
de acuerdo con lo especificado en el presente informe. 3 ;
e El Programa de Vigilancia Ambiental incluira los controles necesarios para llevar a cabo el §§
22

seguimiento de las medidas propuestas anteriormente. ¥ |
= ]

Fdo. Consolacién Pérez Estebah GENERAL M AGRICULT. Y PESC |

|

1

Lo que comunico para su conocimiento y efectos oportunos. ALIMENTACION Y MEDIO /NB!EN

e

Madrid, a fecha de la firma

Entraga 2012001003200
EL JEFE DE AREA DE VIAS PECUARIAS 7RIS 102506
Firmado digitalmente por JOSE ALBERTO MILLAN GONZALEZ
Organizacion: COMUNIDAD DE MADRID
i drak e LN MINISTERIO DE AGRICULTURA Y PESCA, ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE.

SECRETARIA DE ESTADO DE MEDIO AMBIENTE.
DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL Y MEDIO NATURAL.

SUBDIRECCION GENERAL DE EVALUACION AMBIENTAL.

Calle Orense n° 60
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Ref: 06/216565.9/18

Area de Planificacién

* ok ok Subdireccion General de Planificacion,
* ok k Proyects Construccion de Ca
CONSEJERIA DE TRANSPORTES
VIVIENDA E INFRAESTRUCTURAS
de Madrid

; INFORME RELATIVO A LA CONSULTA PARA LA DETERMINACION DEL
ALCANCE DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO “ADECUACION,
REFORMA Y CONSERVACION DE LA AUTOVIA A-5, DEL SUROESTE. TRAMO: PK 10+000
AL PK 74+000. TTMM VARIOS (MADRID)".

REMITENTE: Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentaciéon y Medio Ambiente.

INFORME
DRescripcién,

10, La Subdireccion General de Evaluacion Ambiental de la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural, del Ministerio de Agricultura y
Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente ha remitido, con fecha 22 de marzo de
2018 (Ref. 000002023_18_00002413), a esta Direccién General para que emita
informe de respuesta a la consulta sobre el alcance de la evaluacién de impacto
ambiental del proyecto "ADECUACION, REFORMA Y CONSRVACION DE LA AUTOViIA
A-5, DEL SUROESTE. TRAMO: PK 10+000 AL PK 74+000. TTMM VARIOS
(MADRID)".

20, El objeto del documento de inicio remitido es aportar la informacién ambiental
dentro del ambito de ejecucion de las actuaciones de adecuacién, reforma y
conservacion del corredor oeste de la autovia A-5 entre los pp.kk. 10+000 y
74+000, de acuerdo al contenido minimo establecido en el articulo 34.2 de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental:

« Definicién, caracteristicas y ubicacién del proyecto.

« Principales alternativas que se consideran y un andlisis de los potenciales
impactos de cada una de ellas.

La wicidad de esie documenio se puede comprobar en www.madrid. v Ilul'llll" IIIHH III"II
e e e . 123083829807 4300031833

« Diagnéstico territorial y del medio ambiente afectado por el proyecto y, asi
permitir la realizacién un primer andlisis ambiental y diagnéstico territorial
del ambito afectado por este anteproyecto.

30. De acuerdo con la documentacién aportada, las carreteras de la red autonémica de
la Comunidad de Madrid que se ven afectadas por la actuacién son:

e M-406, pertenece a la Red Principal de carreteras de la Comunidad de
Madrid y tiene una IMD20;7 de 25.152.

e M-506, pertenece a la Red Principal de carreteras de la Comunidad de
Madrid y tiene una IMD2os7 de 49.576.

M-856, pertenece a la Red Local de carreteras de la Comunidad de Madrid y
tiene una IMD2017 de 17.362.
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* M-413, pertenece a la Red Secundaria de carreteras de la Comunidad de
Madrid y tiene una IMDz017 de 12.985.

e M-404, pertenece a la Red Secundaria de carreteras de la Comunidad de
Madrid y tiene una IMD2o17 de 10.822.

e M-600, pertenece a la Red Principal de carreteras de la Comunidad de
Madrid y tiene una IMD2017 de 4.787.

49, De acuerdo con la documentacién aportada, las actuaciones previstas que tienen
afeccion en la red de carreteras de la Comunidad de Madrid son las siguientes:

El enlace actual con la carretera M-406 modifica su tipologia actual de
trompeta a tipo pesas, proyectando una nueva glorieta a la que se accede
desde la nueva via lateral con un ramal directo desde la via lateral.

« En el enlace actual con la carretera M-506 se proyecta un nuevo ramal (en
la margen derecha en sentido Toledo) que conecta la salida directa desde el
tronco a la M-506. Las estructuras se ampliaran por el tercer carril del
tronco y de la via lateral y los ramales de entrada a la autovia.

En la margen izquierda, también se remodela el carril de entrada desde la
M-506 a la via lateral por el carril derecho, aumentando la longitud de
trenzado.

« En el pk 24+300, la via de servicio actual se disgrega en el carril izquierdo,
de incorporacion al tronco, y el carril derecho, a la glorieta de enlace con la
carretera M-413. En este punto, se continian los dos carriles de la via de
servicio, eliminando el acceso al tronco de la A-5, y haciéndola pasante
bajo el paso superior del Enlace con la Carretera M-413,

La via de servicio dispondrd de sus correspondientes accesos a la glorieta
de enlace con la M-413. Para dar una mayor funcionalidad al tronco, se
elimina el ramal de acceso existente, cuyo movimiento se realizard ahora a
través de la via de servicio.

Se ha optado por un carril de trenzado en lugar de carriles de aceleracién y
deceleracion, entre la incorporacion a la via de servicio desde la glorieta del
enlace con la carretera M-413 y la siguiente salida al Camino de la
Zarzuela.

« En el enlace con la carretera M-404 se proyecta un carril de trenzado,
debido a la proximidad con los enlaces contiguos. Por la importancia del
enlace, se ha disefiado una glorieta para facilitar la distribucién del trafico y
se ha modificado el ramal tipo lazo (sentido Badajoz) a tipo diamante.

La glorieta de la margen izquierda se ha proyectado con un didmetro
exterior entre lineas blancas de 40 metros (algo inferior al resto de
glorietas propuestas) para reducir afecciones a las edificaciones aledafas.

* El enlace con la carretera M-600 en su margen izquierda, se ha modificado
de tipologia proyectando una glorieta con diamante en lugar de la trompeta

Calle Orense n® 60
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existente, para permitir la conexién de los caminos de servicio aledafios y | 90, Se informa que las obras e instalaciones que pudiesen afectar a la red de
eliminar el lazo actual.

carreteras autonémica se haran teniendo en cuenta los siguientes criterios:

« FEl cruce con las carreteras de competencia de la Comunidad de Madrid |

i se deberd realizar con perforacién horizontal o hinca en direccién ‘
Inferms perpendicular al eje de la via en el punto de cruce y la longitud de la
proteccién en el cruzamiento deberd ser como minimo la anchura de la

w
o

Se informa que el proyecto “ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION DE LA

AUTOVIA A-5, DEL SUROESTE. TRAMO: PK 10+000 AL PK 74+000. TTMM VARIOS
(MADRID)” y su evaluacién de impacto ambiental deberdn tener en consideracién
las siguientes actuaciones previstas por esta Direccion General:

carretera y su zona de proteccién, cuya anchura se detalla en puntos
posteriores de este informe. La perforacién se situard en el terreno de
manera que la generatriz superior de la vaina de proteccién se
encuentre, al menos a una profundidad de 1,50 metros bajo la rasante

de la carretera.

e "Proyecto de construccién: Duplicacién M-404. Tramo: A-5 (Navalcarnero) -
pk 10+500 (El Alamo)”, redactado en el afio 2009.

proteccién de la carretera.
e “Proyecto de duplicacién de la carretera M-600. Tramo: M-503 a A-5",

i « Los paralelismos se realizaran situando la tuberia fuera de la zona de
redactado en marzo de 2010. { « Cualquier arqueta u otra instalacién propia de la conduccién se situard
\ fuera de la zona de proteccion.

60. Se informa que el proyecto y su evaluacién de impacto ambiental, deberan ‘
respetar la normativa de aplicacién, que es la Ley 3/91, de 7 de marzo, de
Carreteras de la Comunidad de Madrid y su Reglamento, aprobado por Decreto
29/93, de 11 de marzo, y la Orden de 3 de abril de 2002 que desarrolla el

Reglamento en materia de accesos a las carreteras de la Comunidad de Madrid.

« Asimismo se requerird la acotacién de todas las distancias desde las
tuberias, arquetas, registros, y cuantos elementos se sitien en el
entorno de la carretera a la arista exterior de la explanacién de la
misma, de manera que se pueda comprobar que se cumplen los
requisitos de esta Direccion General.

100. Se informa que deberad respetarse la zona de dominio piblico y la zona de
proteccién de todas las carreteras de competencia autonémica.

e ||| 1L (T

o 0RO
133983873807 420061833

7°. El proyecto y su evaluacién de impacto ambiental, que se remitan a esta Direccién
General para la emision del informe pertinente, deberdn contener planos
especificos de carreteras en los que se deberan reflejar a una escala adecuada y
debidamente acotadas las actuaciones previstas y las franjas de terreno
correspondientes al dominio publico de las carreteras competencia de la
Comunidad de Madrid. Se recuerda que las mediciones se realizan a partir de la
arista exterior de la explanacion.

La zona de dominio publico de las carreteras es la establecida en el Art.30 de la
Ley 3/1991, de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de Madrid, y
disposiciones concordantes, esto es, los terrenos ocupados por las carreteras de la
Comunidad de Madrid y sus elementos funcionales, y una franja de terreno de
ocho (8) metros de anchura en autopistas y autovias, y de tres (3) metros en el
resto de las carreteras, ramales de enlace, vias de giro de intersecciones y
calzadas de servicio, a cada lado de la via que se considere, medidos en horizontal
y perpendicularmente a su eje, desde la arista exterior de la explanacion.

se puede

se

Con caracter general se informa que en todos aquellos enlaces con ramales
directos existentes se deberdn mantener dichos movimientos directos, informando
desfavorablemente su transformacioén a ramales indirectos.

d de este di
de esie

En aquellos enlaces en los que no existan ramales directos, se debera aportar el
estudio y evaluacién por parte del Ministerio de Fomento de la transformacién de
los enlaces para conseguir los movimientos directos de conexién de las carreteras
autonémicas con la autovia A-5.

La zona de proteccién de las carreteras es la establecida en el Art.31 de la Ley
3/1991, de 7 de marzo, de Carreteras de la Comunidad de Madrid, esto es, a
ambas méargenes de cada carretera, delimitada por dos lineas paralelas a las
aristas exteriores de la explanacién de una anchura de cincuenta (50) metros en
autopistas y autovias, veinticinco (25) metros en las carreteras integradas en la

mediante el sigulente codigo seguro de verificacion:
mediante el sigulente codigo seguro de verificacion: 1

La
La

80. Se informa que el proyecto y su evaluacion de impacto ambiental deberan Red Principal, y de quince (15) metros en el resto de las carreteras de la
contener un Estudio de Trafico y Movilidad que incluya un estudio de niveles de Comunidad dé Madrid, medidos desde la arista exterior de la explanacion.
{ servicio en la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid, asi como en sus ‘ i |
| enlaces e intersecciones, en el escenario operacional y post-operacional, | A estos efectos, se define como arista exterior de la explanacién la interseccion del I
identificando los problemas de capacidad y de niveles de servicio, evaluando las talud de desmonte o terraplén con el terreno natural. 3
necesidades a satisfacer por las nuevas demandas inducidas y proponiendo

soluciones que permitan cubrir dichas necesidades. 110. Se informa que las caracteristicas y condiciones especificas de las actuaciones que

afecten a infraestructuras dependientes de esta Direccion General se estudiaran
con mayor detalle en fases posteriores de tramitacién, pudiendo entonces esta
Direccién General marcar, en el ambito de sus competencias, las condiciones que
considere oportunas.

Calle Orense n® 60 i
5 Calle Orense n° 60 i
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Comunidad
de Madrid | de Madrid |
129, Las conexiones que afecten a las carreteras competencia de la Comunidad de

Madrid deberdn definirse mediante proyectos especificos completos que seran
remitidos a esta Direccion General para su informe y estardn redactados por

16°. Se recuerda que antes del comienzo de cualquier obra que pueda afectar al
dominio pablico viario de la Comunidad de Madrid o su zona de proteccién deberd
pedirse permiso a esta Direccién General.

técnicos competentes (Ingeniero o Master de Caminos, Canales y Puertos,
Ingenieros de Obras Piblicas o Ingenieros Civiles, de acuerdo con sus respectivas
competencias) y visados por el colegio profesional correspondiente.
Madrid, 17 de septiembre de 2018
139, Los gastos derivados de la redaccién de estudios y proyectos, la obtencién del
suelo necesario, indemnizaciones, en su caso, y construccion de las conexiones
:\c:lr:ta::ggra‘das deberdn ser sufragados integramente por los promotores de la LA TECNICO DE APOYO
- Firmado MARIA LOPEZ URENA
 COMUNIDAD DE MADRID
Fecha: 2018.09.18 08:55:06 CEST

140, Respecto a la prevenciéon de la contaminaciéon acustica, sera de aplicacion el Huclla dig : ddd4cade5132197afboc 19fb1f45d7dad 254916

Decreto 55/2012 (BOCM de 22 de marzo de 2012) por el que se establece el
régimen legal de proteccién contra la contaminacién acustica en la Comunidad de
Madrid, que dispone como régimen juridico aplicable en la materia el definido por
la legislacion estatal (Ley 37/2003, del Ruido), que obliga tanto a la planificacion
general territorial como a las figuras de planeamiento urbanistico general a
adoptar medidas preventivas y correctoras.

Fdo. Maria Lépez Ureiia
VoBo
LA JEFA DEL AREA DE PLANIFICACION
Firmado digitalmenic por MARIA EUGENIA MARTIN PEREZ

Fecha: 2018.09.18 12:20:39 CEST
Huclla dig.: dd44ca3c5132197afboc 191 F45d7dad 254916

saiziuass INIMITMINRTAN

se
mediante el sigulente codigo seguro de verificacion: 1239838238674

159, Procede hacer explicito que las consideraciones de este informe se establecen
desde el ambito de competencias atribuidas a esta Direccién General de Carreteras
y de acuerdo a la legislacion vigente en materia de carreteras y accesos a las
mismas en la Comunidad de Madrid, sin perjuicio de lo que otras Consejerias u 3 FI
Organismos de la Comunidad de Madrid, u otras Administraciones afectadas, Fdo. Maria Eugenia Martin Pérez
determinen en el ambito de sus respectivas competencias.

P |11
| 33083823867 4200631833
en www.madrid.
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EL SUBDIRECTOR GENERAL DE
PLANIFICACION, PROYECTOS Y
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Las condiciones de este informe se establecen con las directrices actuales de
planificacion de carreteras y con las caracteristicas existentes de movilidad y

se puede compr

£
H
T
§
s
accesibilidad de la Red de Carreteras de la Comunidad de Madrid, pudiendo } ?'mnsc.mn;nglcgrm
modificarse en funcién de la evolucién del desarrollo regional, lo que obligaria a & Toels fig - VNS S2107ARC1 ML MS] 2540108
una nueva evaluacién de necesidades, consideraciones, disefio de accesibilidad, s§ :
etc. §§ 3
&
s Fdo. Pedro C. Berruezo Martinez-Illescas
3
3% 3
i
i {
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