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1. ANEJO Nº 1. ANTECEDENTES 

1.1. INTRODUCCIÓN 

El presente documento tiene por objeto describir los antecedentes administrativos y técnicos del 
Anteproyecto “Adecuación, Reforma y Conservación de la Autovía A-5, del Suroeste. Tramo: del p.k. 
10+000 al 74+000”, con clave AO-E-0072. 

Así mismo, se incluye un análisis de la Orden de Estudio para la redacción del proyecto, en el que se 
describen las principales características previstas para el proyecto, así como una serie de instrucciones 
particulares asignadas al contrato. 

1.2. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS 

La autovía del Suroeste, A-5, pertenece al Programa de las Autovías de Primera Generación, cuyo 
objeto es la mejora de las antiguas autovías, construidas al comienzo de los años 80, en el marco del 
Primer Plan General de Carreteras, a los estándares actuales de diseño. 

Este programa se estructuró por fases, en tramos prioritarios, que fueron desarrollados a nivel de 
anteproyecto entre los años 2006 y 2009, no finalizando algunos de ellos su tramitación.  

En el caso de la Autovía A-5, se emitió, por resolución de la Dirección General de Carreteras y en 
concreto la Subdirección General de Planificación del Ministerio de Fomento, con fecha de fecha 20 de 
julio de 2006, la Orden de Estudio para la redacción del “Anteproyecto de Adecuación, Reforma y 
Conservación del corredor Oeste. Tramo: Madrid-Badajoz”, de clave AO-E-208, que se incluye en el 
Apéndice 1 de este anejo. 

El contrato de referencia, se adjudicó con fecha 26 de febrero de 2008 y el correspondiente contrato 
administrativo se firmó el 11 de abril de 2008. 

Una vez elaborados los trabajos de redacción correspondientes a la recopilación de datos, análisis de 
las condiciones actuales de la autovía y propuestas de actuación, en noviembre de 2009 se remitió a 
la Subdirección General de Conservación y Explotación de la Dirección General de Carreteras del 
Ministerio de Fomento la Maqueta de dicho Anteproyecto para su supervisión. Este documento tenía 
la conformidad de la Jefatura de Demarcación de Carreteras del Estado en Castilla La Mancha.  

Simultáneamente, se inició la tramitación Ambiental en octubre de 2009, con la remisión al Ministerio 
de Medio Ambiente, Rural y Marino del Documento de Consulta Ambiental, con objeto de determinar 
la necesidad de su sometimiento al procedimiento de Evaluación de Impacto Ambiental, de acuerdo 
con el art. 16 del Real Decreto Legislativo 1/2008 de 11 de enero.  

En diciembre de 2009 se remitió la Propuesta de Acta de Suspensión Temporal Total del Contrato de 
Asistencia Técnica para la redacción del Anteproyecto Clave 581/07, acompañado de la medición del 
Anejo de Medición de los trabajos realizados en relación con la parte suspendida.  

En enero de 2010, tras una reunión con responsables de la Dirección General de Calidad y Evaluación 
Ambiental, se remite el documento de Análisis Ambiental de Actuaciones del “Anteproyecto de 
Adecuación, Reforma y Conservación del Corredor Oeste. Tramo: Madrid – Badajoz”. 

En marzo de 2010, se recibió el Documento Ambiental de Anteproyecto con la información 
complementaria solicitada y con fecha 22 de marzo de 2010 da comienzo el trámite de consultas 
previas. 

La tramitación del Documento de Inicio Ambiental con el que se inicia el periodo de Consultas 
Ambientales, se adjunta en el Apéndice 2. 

En septiembre de 2010, se emite la Resolución de la Secretaría de Estado de Cambio Climático del 
Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino sobre la Evaluación de Impacto Ambiental. Esta 
resolución indica que el Anteproyecto no necesita someterse al proceso de evaluación ambiental, ni 
obtener por tanto Declaración de Impacto Ambiental. Fue publicada en el Boletín Oficial de Estado Nº 
228 de fecha 20 de septiembre de 2010, poniéndose fin al trámite ambiental. Esta documentación se 
adjunta en el Apéndice 3 del presente anejo. 

Finalmente, en julio de 2011 se entrega a la Subdirección General de Conservación del Ministerio de 
fomento, la versión definitiva del “Anteproyecto de Adecuación, Reforma y Conservación del Corredor 
Oeste. Tramo: Madrid – Badajoz”, de clave AO-E-208, tal y como se recoge en el Apéndice 4. 

En julio de 2017 se retoma, con el Programa de Inversión Extraordinaria, el objetivo mejorar los 
estándares de diseño de las Autovías a la nueva normativa de seguridad vial, congestión de tráfico y 
medio ambiente, en cuanto a ruido y emisiones de CO2. 

El 2 de noviembre de 2017 se aprueba la Orden de Estudio del Anteproyecto de adecuación, reforma 
y conservación de la Autovía A-5, del Suroeste. Tramo: del p.k. 10+000 al p.k.74+000”. 

El 1 de diciembre de 2017 se firma la Encomienda de gestión por la que el Ministerio de Fomento - 
Secretaría de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda- a través de la Dirección General de 
Carreteras, encarga a la encarga a la Sociedad Mercantil Estatal INGENIERÍA Y ECONOMÍA DEL 
TRANSPORTE, S.M.E. M.P., S.A., INECO, los servicios de Asistencia Técnica a la Dirección General de 
Carreteras de Carreteras para la actualización del Anteproyecto de “Adecuación, Reforma y 
Conservación y el análisis de Viabilidad económica y financiera de la posible futura concesión del 
Corredor Oeste. Autovía A-5. Tramo: Madrid – Toledo. P.k. 10,0 al 74,0”. 

El 2 de marzo de 2.018, la Subdirección General de Proyectos del Ministerio de Fomento envía el 
Documento ambiental de Inicio a la Subdirección General de Evaluación Ambiental del Ministerio de 
Agricultura, Pesca, Alimentación y Medio Ambiente para la determinación del alcance de la evaluación 
ambiental del proyecto. Se adjunta en el Apéndice 7 el oficio de remisión de esta tramitación.  

En junio de 2.018 se entrega el Anteproyecto redactado a la Dirección General de Carreteras y 
posteriormente a la Subdirección General de Proyectos del Ministerio de Fomento, para su 
supervisión. 
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El 13 de julio de 2.018 la Dirección General de Biodiversidad y Calidad Ambiental emite la resolución 
por la que se formula el Documento de Alcance para la evaluación ambiental del Anteproyecto, que es 
recibida el 27 de julio en la Subdirección General de Proyectos del Ministerio de Fomento para su 
tramitación. 

Posteriormente, con fecha de registro de entrada el 5 de septiembre de 2018 y 5 de octubre, se reciben 
en el Ministerio de Fomento, en la Subdirección General de Proyectos, la copia de las Contestaciones 
extemporáneas a las consultas del Proyecto Adecuación, Reforma y Conservación de la Autovía A-5, 
del suroeste. Tramo: del P.K.  10+000 al 74+000. TTMM: Madrid y Toledo, incluyéndose en el presente 
Anteproyecto las modificaciones necesarias resultantes del análisis de dichas alegaciones  adicionales. 

Una vez supervisado el Anteproyecto por parte de la Subdirección General de Proyectos, y debido al 
cambio en el objeto de redacción del anteproyecto, que deja de ser la preparación de una base para 
la licitación de un futuro contrato de concesión, tal y como se indicaba en la Orden de Estudio, se 
considera necesario redefinir el año horizonte de estudio de 30 a 20 años. 

Resultado de este cambio, se obtiene que la ampliación de un tercer carril incorporado inicialmente 
hasta el final del proyecto, p.k. 74 de la Autovía A-5, no está justificado por razones de nivel de servicio, 
y que ésta ampliación de sección sería necesaria sólo hasta el p.k. 29,4 aproximadamente.  

Estos cambios, además del ajuste del inicio y final del proyecto llevan a la redacción de la Modificación 
de la Orden de Estudio, el 27 de junio de 2019, que se analiza posteriormente y que se adjunta como 
Apéndice 9. 

Por otro lado, al realizar el Estudio de Tráfico correspondiente a la solución de trazado planteada, a 
nivel de mircosimulaciones, se observa que no se consigue mejora el nivel de servcio del tronco de la 
autovía, en sentido Madrid, si no es actuando sobre el ramal que, desde el Enlace de San José de 
Valderas, en el p.k. 12 de la autovía, conecta con la M-40 (A-5/R).  

Siguiendo la Dirección del Proyecto, se realiza un estudio de alternativas en las que se comprueba la 
mejora del nivel de servicio de la autovía, reduciendo además la cola generada por el atasco de 
entrada. Por ello, se decide realizar una nueva Modificación de la Orden de Estudio con esta nueva 
actuación adicional, que se recoge en el presente anteproyecto. 

1.3. ANTECEDENTES TÉCNICOS 

Además del Anteproyecto de “Adecuación, Reforma y Conservación del Corredor Oeste. Tramo: 
Madrid – Badajoz”, de clave AO-E-208, en el corredor de la autovía A-5 existen otros antecedentes 
técnicos relevantes a la redacción del presente Proyecto que se relacionan a continuación: 

- Autovía de Extremadura A-5. Plataformas reservadas para el transporte público y vías de 
servicio pp.kk. 8,3 al 22. Clave T47-M-12370. 

- Actuaciones a corto y medio plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte público en 
la A-5. Tramo: margen derecha entre los pp.kk 13+500 a 19+200. Margen izquierda: Entre los 
pp.kk. 18+000 a 13+750. Provincia de Madrid. Clave 19-M-14460. 

- Redacción del proyecto de construcción: 39-M-8640. Reordenación de accesos en la Autovía 
A-5, p.k. 24,100 al 27,800, margen derecha, Móstoles-Arroyomolinos-Navalcarnero.  

- Redacción del proyecto de construcción: 39-M-12400. Construcción de vía de servicio en la 
Autovía A-5, p.k. 27,800 al 37,200, margen derecha, Móstoles-Arroyomolinos-Navalcarnero.  

- Redacción del Proyecto de Construcción: 39-M-12320. Vías de Servicio en la Autovía del Oeste 
A-5 P.K. 24,100 al P.K. 27,500, Margen Izquierda. 

- Redacción del proyecto de construcción: 39-M-12340. Vía de servicio en la Autovía A-5, p.k. 
31,400 al 36,000 margen izquierda. T.M: Navalcarnero. Provincia de Madrid 

- Proyecto de construcción de la autovía de la Sagra. CM-41, A-5(N-V) en Valmojado - A-42 (N-
401) en Illescas. CV-TO-05-208. 

En diciembre de 2017, durante la redacción del presente Anteproyecto, se pone en servicio el tramo 
recogido en el presente Anteproyecto: 

- Ampliación de calzada a tres carriles en la A-5. Tramo del p.k. 19+100 al 22+400 margen 
derecha y del p.k. 17+850 al 22+000 margen izquierda. Clave 31-M-12770. 

- Proyecto de Construcción de nueva incorporación al tronco de la autovía A-5 desde la glorieta 
de la calle Argentina, a la altura del p.k. 13+500 

- Acceso al Sector I-10 desde autovía A-5 M.D. entre pp.kk.27+000 y 29+400 T.M. Navalcarnero 
(Madrid). 

1.3.1. ANTEPROYECTO DE ADECUACIÓN, REFORMA Y CONSERVACIÓN DEL CORREDOR OESTE. 
TRAMO: MADRID – BADAJOZ”, DE CLAVE AO-E-208. 

La adjudicación del contrato “Anteproyecto de Adecuación, Reforma y Conservación del Corredor del 
Oeste. Tramo: Madrid – Badajoz” (Contrato: PR-581/07 Clave: AO-E-208) fue expedida el 26 de febrero 
de 2008 a la U.T.E. constituida por las empresas AEPO S.A e INCOYDE S.A.U., aunque en el transcurso 
del contrato la empresa INCOYDE S.A.U. pasa a convertirse en INCOYDESA – INGENNYA, firmándose el 
mismo el 14 de marzo de 2008. 

El objeto de este proyecto fue: 

- Elaborar un estudio de viabilidad de las actuaciones objeto de concesión, de acuerdo a lo 
prescrito en la ley 13/03. 

- Redactar un Anteproyecto que recogiera Las actuaciones propuestas, en función de la 
situación de los diferentes estudios y obras en marcha en la Demarcación, en el tramo 
delimitado por los PPKK 10 y 408 de la autovía A-5, así como las actuaciones de conservación 
ordinaria y extraordinaria correspondientes en el tramo mencionado. 

En una primera fase se realizó una recopilación de datos existentes, otros proyectos ya redactados, 
órdenes de estudio y proyectos en redacción. Así mismo se realizó una campaña de toma de datos en 
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campo, realizándose inventarios de obras de drenaje, estructuras, taludes, señalización, firmes, tráfico, 
datos de accidentabilidad, etc. 

A continuación, se procedió a analizar toda esta información sobre la funcionalidad de la vía y sus 
condicionantes actuales, a fin de detectar sus principales carencias y plantear las actuaciones 
necesarias.  

Dada la singularidad de la asistencia técnica, que consistió a grandes rasgos en la remodelación de la 
actual A-5 entre el límite del término municipal de Madrid p.k. 10+000, y el límite de la Frontera 
Portuguesa, con el objetivo de adecuarla en la medida de lo posible a la Normativa vigente, así como 
mejorar las condiciones de seguridad vial en la misma, resultó necesario indicar inicialmente los tipos 
de actuaciones, alcance y nomenclatura de las mismas. 

El proyecto desarrolló tres grandes grupos de actuaciones: 

1) Adecuación, reforma y modernización de la infraestructura: 

- Análisis de tramos de concentración de accidentes. Análisis de trazado y estudio de visibilidad 
para intentar adecuar la autovía a velocidad de proyecto 120 km/h. Rectificaciones de trazado 
y mejoras de alzado. 

- Remodelación de enlaces, vías de servicio y adecuación de los carriles de cambio de velocidad 
a la Normativa vigente. 

- Acondicionamiento de peraltes en la actual Autovía A-5. 

- Proyectos existentes y órdenes de estudio. 

- Remodelación de estructuras por deficiencia de gálibos y rehabilitaciones puntuales. 

2) Actuaciones de reposición, gran reparación y mejora de equipamiento: 

- Comprende la rehabilitación inicial de firmes en aquellas zonas de la actual A-5 que necesitan 
un refuerzo.  

- Rehabilitación inicial de obras de fábrica que comprende la sustitución de juntas y la 
remodelación de estructuras por capacidad hidráulica o deficiencias resistentes. 

- Rehabilitación inicial de obras de tierra que incluye, por un lado, tratamientos geotécnicos en 
taludes de la actual A-5 y por otro, realización de un análisis del drenaje transversal actual en 
los puntos conflictivos, comprobación de capacidad hidráulica y propuesta de soluciones. 
Análisis del sistema de drenaje longitudinal en los puntos conflictivos, propuesta de medidas 
a adoptar (espinas de pez, zanjas drenantes, revestimiento de cunetas, etc.).  

3) La mejora de equipamiento y carencias comprende: 

- Señalización, balizamiento y defensas. Análisis de las carencias de la señalización, balizamiento 
y defensas en la actual A-5 y propuesta de remodelación en función de dichas carencias. 

- Análisis de zonas degradadas, revegetación de enlaces y márgenes de la actual A-5. Estudio de 
disposición de balsas de decantación y estudio de ruido. 

- Análisis de postes S.O.S, valla de cerramiento y pasos de mediana. Propuesta de actuaciones. 

1.3.2. AUTOVÍA DE EXTREMADURA A-5. PLATAFORMAS RESERVADAS PARA EL TRANSPORTE 
PÚBLICO Y VÍAS DE SERVICIO PP.KK. 8,3 AL 22. CLAVE T47-M-12370. 

Por resolución de 30 de marzo de 2005, la Dirección General de Carreteras del Ministerio de Fomento, 
por delegación en la Subdirección General de Planificación, autorizó la Orden de Estudio para la 
redacción del Proyecto de Construcción “Autovía del Suroeste (A-5). Tramo: Madrid – Móstoles. 
Plataformas reservadas para el transporte público y vías de servicio”. 

El contrato de Consultoría y Asistencia del mencionado Proyecto de Construcción, de clave                       
47-M-12370 y referencia PR-528/05, fue adjudicado por el sistema de concurso, procedimiento 
abierto, a la empresa INYPSA INFORMES Y PROYECTOS, S.A. el día 24 de noviembre de 2005, 
firmándose dicho contrato el día 3 de enero de 2006. 

Con fecha 13 de octubre de 2006, la Dirección General de Carreteras emitió resolución por la que se 
asigna la clave T7-M-12370 al Proyecto de Trazado, previo al de Construcción arriba indicado. 

El Proyecto de Trazado “Autovía del Suroeste (A-5). Tramo: Madrid – Móstoles. Plataformas reservadas 
para el transporte público y vías de servicio”, Clave T7-M-12370, redactado en febrero de 2007, se 
aprobó provisionalmente con fecha 31 de mayo de 2007 y fue sometido a información pública según 
consta en el anuncio de la D.C.E. en Madrid, publicado en el B.O.E. nº 145 de fecha 18 de junio de 2007. 

Por resolución de 8 de junio de 2009 del Ministro de Fomento, por delegación en el Secretario de 
Estado de Planificación e Infraestructuras, se aprobó el expediente de Información Pública y 
definitivamente el mencionado Proyecto de Trazado, según consta en el anuncio de la D.C.E. en 
Madrid, publicado en el B.O.E. nº 152 de fecha 24 de junio de 2009. 

Ante la necesidad de optimizar las inversiones, y tras las reuniones mantenidas en la Subdirección 
General de Proyectos durante los primeros meses de 2010, se decidió simplificar la solución recogida 
en el Proyecto de Trazado y proponer un nuevo planteamiento viario que agrupe los tráficos de 
agitación y el de autobuses en una sola plataforma, manteniendo la funcionalidad requerida en la 
Autovía A-5, en el tramo o subtramos precisos entre Madrid y Móstoles. 

Al no resultar procedente continuar con el Proyecto Constructivo de la solución planteada en el 
Proyecto de Trazado T7-M-12370, y con objeto de proceder al encaje y definición de la nueva solución 
viaria, en febrero de 2011 se sometió a la consideración de la Subdirección General de Estudios y 
Proyectos la redacción de un Documento Complementario al Proyecto de Trazado. El Modificado nº 2 
del vigente contrato de Consultoría y Asistencia se aprobó el 18 de abril de 2011, firmándose con fecha 
23 de mayo de 2011. 

La solución viaria propuesta en el Documento Complementario del Proyecto de Trazado “Autovía del 
Suroeste A-5. Tramo: Madrid – Móstoles. Plataformas reservadas para el transporte público y vías de 
servicio”, consistió básicamente en: 



 ANEJO Nº 1. ANTECEDENTES 

 

 

 

Anteproyecto de Adecuación, Reforma y Conservación de la Autovía A-5, del Suroeste. Tramo: del P.K.10+000 al P.K.74+000 Pág. nº 5 

- La disposición de viales para el tráfico de autobuses, con solución de plataforma reservada o 
de carril bus integrado en vías de servicio o en vías colectoras-distribuidoras, con objeto de 
preservar su velocidad comercial, su fiabilidad y su regularidad, mejorando la capacidad y 
calidad del transporte público colectivo en el tramo objeto de actuación. 

- La ejecución de vías colectoras-distribuidoras, en cumplimiento de la O.M. de 16 de diciembre 
de1997 y sus modificaciones parciales, en todos los tramos que así lo requieran. 

- En algunos tramos con problemas de capacidad, se proyectan carriles adicionales al tronco de 
la A-5, con anchura de 3,50 m, salvo en la margen derecha de la zona inicial, donde las 
limitaciones de espacio han obligado a que sean de 3,25 m. 

- La ejecución de vías de servicio, completando las existentes, con objeto de lograr una 
adecuada reordenación de los accesos, y la remodelación de las salidas e incorporaciones que 
actualmente se realizan en la A-5. 

- La remodelación de varios enlaces existentes, con objeto de lograr una adecuada 
funcionalidad de los nuevos viales creados. 

Las actuaciones mencionadas se resumen en las siguientes cifras: 
 

- Longitud aproximada del tronco actual de la A-5, en zona de proyecto: 13,7 km 

- Longitud de plataformas reservadas para autobuses: 3,6 km. 

-  Longitud de carriles bus integrados en vías de servicio: 4,5 km 

- Longitud de carriles bus integrados en vías colectoras-distribuidoras: 9,3 km 

- Longitud de vías colectoras-distribuidoras: 12,6 km 

- Longitud de carriles adicionales al tronco: 7,0 km 

- Longitud de vías de servicio: 6,3 km 

- Enlaces remodelados: cuatro 

Para la mejora del transporte público colectivo, se proyectan las siguientes obras: 

- Viales para uso exclusivo del transporte público (plataformas bus) o carriles bus, desde el inicio 
del tramo hasta el Enlace de Móstoles El Soto (P.K. 18+780), en ambos sentidos. 

- Embarques y desembarques, en las zonas requeridas. 

- Paradas bus, en los puntos necesarios. 

1.3.3. ACTUACIONES A CORTO Y MEDIO PLAZO PARA LA MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DEL 
TRANSPORTE PÚBLICO EN LA A-5. TRAMO: MARGEN DERECHA ENTRE LOS PP.KK. 13+500 A 
19+200. MARGEN IZQUIERDA: ENTRE LOS PP.KK. 18+000 A 13+750. PROVINCIA DE MADRID. 
CLAVE 19-M-14460. 

La autovía A-5 sufre, entre Madrid y Móstoles, congestiones diarias de alta densidad ya que se trata 
de un corredor con un fuerte peso demográfico y, en consecuencia, con intensidades de autobuses 
que duplican las de otros corredores. Además de afectar a los vehículos privados, también lo hace 
notablemente al transporte público por carretera entre Madrid, Alcorcón, Móstoles y otros núcleos de 
población cuya accesibilidad se basa en la A-5. Estas congestiones se agravan por los nuevos 
desarrollos urbanísticos que se están planificando apoyados en el corredor de la A-5. Por otro lado, los 
numerosos accesos que han existido desde hace mucho tiempo, se han ido adaptando de forma local 
a las exigencias de la autovía con un volumen de tráfico creciente. 

Ante esta situación, el Ministerio de Fomento decidió acometer una serie de actuaciones dirigidas a la 
mejora de las condiciones de circulación, al aumento del nivel de servicio actual, y al incremento de la 
seguridad vial en esta autovía, entre Alcorcón y Móstoles, mediante un Proyecto de Trazado cuyas 
actuaciones consistían básicamente en: 

- La separación del tráfico de autobuses del resto de tráfico, trasladándolo a unas nuevas 
plataformas reservadas para el transporte público, una por sentido. 

- La ejecución de vías colectoras-distribuidoras, en cumplimiento de la O.M. de 16 de diciembre 
de 1997 y sus modificaciones parciales, en todos los tramos que así lo requieran.  

- La ejecución de vías de servicio, completando las existentes, con objeto de lograr una 
adecuada reordenación de los accesos, y la remodelación de las salidas e incorporaciones que 
actualmente se realizan en la A-5.  

- La remodelación de varios enlaces existentes, con objeto de lograr una adecuada 
funcionalidad de los nuevos viales creados. 

Para un buen funcionamiento de las plataformas reservadas para el transporte público, se 
proyectaban, en coordinación con el Consorcio de Transportes de la Comunidad de Madrid, las 
siguientes obras: 

- Viales para uso exclusivo del transporte público (plataformas bus), desde el inicio hasta el final 
del tramo. 

- Embarques y desembarques, en las zonas requeridas. 

- Paradas bus, en los puntos necesarios. 

Ante la complicada situación económica de finales de 2009 y tras las reuniones mantenidas en la 
Subdirección General de Proyectos en los primeros meses de 2010, se concluyó en la necesidad de 
analizar en profundidad la solución recogida en el Proyecto de Trazado, en el sentido de dividir el tramo 
en subtramos, en los que el tráfico de autobuses compartiría uno de los carriles previstos en la vía de 
servicio. 
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En base a ese planteamiento y para optimizar inversiones, se simplificó la solución recogida en el 
Proyecto de Trazado, posibilitando su división en tramos homogéneos que permitieran la ejecución de 
obras completas. 

Por ello se profundizó en el análisis de un nuevo planteamiento viario que agrupara los tráficos de 
agitación y el de autobuses, manteniendo la funcionalidad de la Autovía A-5. 

Para ello, se realizó un Documento Complementario al Proyecto de Trazado, cuya propuesta, 
mejorando el Proyecto de Trazado, consiste básicamente en: 

- La disposición de viales para el tráfico de autobuses, con solución de plataforma reservada o 
de carril bus integrado en vías de servicio o en vías colectoras-distribuidoras, con objeto de 
preservar su velocidad comercial, su fiabilidad y su regularidad, mejorando la capacidad y 
calidad del transporte público colectivo en el tramo objeto de actuación. 

- La ejecución de vías colectoras-distribuidoras, en cumplimiento de la O.M. de 16 de diciembre 
de1997 y sus modificaciones parciales, en todos los tramos que así lo requieran.  

- En algunos tramos con problemas de capacidad, se proyectan carriles adicionales al tronco de 
la A-5, con anchura de 3,50 m, salvo en la margen derecha de la zona inicial, donde las 
limitaciones de espacio han obligado a que sean de 3,25 m. 

- La ejecución de vías de servicio, completando las existentes, con objeto de lograr una 
adecuada reordenación de los accesos, y la remodelación de las salidas e incorporaciones que 
actualmente se realizan en la A-5. 

- La remodelación de varios enlaces existentes, con objeto de lograr una adecuada 
funcionalidad de los nuevos viales creados. 

Para la mejora del transporte público colectivo, se proyectan las siguientes obras: 

- Viales para uso exclusivo del transporte público (plataformas bus) o carriles bus, desde el inicio 
del tramo hasta el Enlace de Móstoles El Soto (P.K. 18+780), en ambos sentidos. 

- Embarques y desembarques, en las zonas requeridas. 

- Paradas bus, en los puntos necesarios. 

Teniendo en cuenta que la mejora de las condiciones de explotación del tramo seguía siendo un 
objetivo prioritario para el Ministerio de Fomento, incluido en el Plan de Infraestructuras, Transporte 
y Vivienda 2012-2024, la Dirección General de Carreteras puso en marcha un nuevo plan de actuación, 
mediante la redacción de un estudio previo de mejoras en el corto, medio y largo plazo. 

Dicho estudio previo, de clave EP-M-73, se redactó con el objetivo de encontrar las actuaciones 
prioritarias y de menor coste que maximicen la rentabilidad de la inversión y que, al mismo tiempo, 
permitan mejorar las condiciones de explotación de la autovía A-5, mejorando la calidad de los 
servicios de transporte público de viajeros, reduciendo los tiempos de recorrido y asegurando una 
mayor regularidad. 

El 11 de mayo de 2015 se autorizó la orden de estudio de los proyectos de trazado y construcción 
“Actuaciones a corto y medio plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte público en la 
autovía de Extremadura, A-5. tramo: margen derecha: entre los p.k. 13+500 al 19,200. margen 
izquierda: entre los p.k. 18+000 al 13+750. Provincia de Madrid". 

Las características fundamentales de la autovía, que en ella se recogen son las siguientes:  

Tipo: Proyecto de Construcción. 19-M-14460 

Situación: Autovía A-5, de Extremadura 

 Tramos: 

Margen derecha: Enlace Centro Alcorcón - p.k. 19+200 (sobrepasado el Enlace Móstoles-El Soto) 

Margen izquierda: Universidad Rey Juan Carlos – p.k. 13+750 (sobrepasado el Enlace Centro de 
Alcorcón) 

Puntos kilométricos aproximados: 

Margen derecha: del p.k. 13+500 al p.k. 19+200. 

Margen izquierda: del p.k. 18+000 al p.k. 13+750. 

Longitud aproximada: 13,7 km. 

Clase: Mejora local 

Objeto: Desarrollar, con el grado de detalle exigible a un proyecto de construcción, las actuaciones 
derivadas de la redacción del estudio previo EP-M-73, para la mejora en el corto y medio plazo de la 
autovía A-5 en el tramo considerado. 

Las actuaciones prioritarias que se derivan de la redacción del estudio previo EP-M-73 son las que se 
detallan a continuación. 

No obstante, al redactar el proyecto y con el desarrollo correspondiente al grado de detalle de la escala 
de los planos de estudio, se analizarán y se proyectarán en consecuencia las actuaciones que 
correspondan. 

a) Margen derecha: 

El estudio previo EP-M-73 propone el aumento de capacidad de la vía lateral, la remodelación del 
enlace de Alcorcón Parque Oeste y una nueva conexión A-5/M-50 y M-506. 

b) Margen izquierda: 

Se propone el aumento de capacidad de la vía lateral, la reordenación de accesos en la zona comercial 
Parque Oeste y la mejora de la incorporación desde la vía lateral a la calzada troncal izquierda de la A-
5. 
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1.3.4. REDACCIÓN DEL PROYECTO DE CONSTRUCCIÓN: 39-M-8640. REORDENACIÓN DE ACCESOS 
EN LA AUTOVÍA A-5, P.K. 24,100 AL 27,800, MARGEN DERECHA, MÓSTOLES-
ARROYOMOLINOS- NAVALCARNERO.  

La actuación proyectada enlaza con la vía de servicio existente en el P.K. 24+100 (término municipal 
de Móstoles) y se prolonga hasta el enlace del Centro Penitenciario en Navalcarnero (P.K. 27+800), 
donde conecta con el siguiente tramo de vía de servicio, que discurre entre los PP.KK. 27+800 y 37+200, 
y cuyo proyecto, de clave 39-M-12400, se encuentra actualmente en redacción. 

El trazado de la actuación propuesta, vía de servicio de sentido único, discurre de forma sensiblemente 
paralela a la Autovía A-5 en dirección Este – Oeste en todo su recorrido. La vía conserva un mínimo de 
dos carriles en todo el recorrido, cruzando sobre el río Guadarrama en el punto kilométrico 25+100 de 
la A-5. 

El trazado de la actuación discurre por una zona con numerosos accesos al tronco desde los caminos 
anexos a la traza. La vía de servicio reordena dichos accesos, evitando que se produzcan conexiones al 
tronco en el tramo objeto del proyecto. 

Entre los condicionantes que se han tenido en cuenta para la reordenación de accesos proyectada cabe 
destacar: 

- Proyectar una vía de servicio sin interrupciones en los enlaces. 

- Proyectar una vía de servicio coplanaria con la autovía A-5 y con una terciana suficiente para 
permitir la ampliación por la misma a un tercer carril tanto de la autovía como de la vía de 
servicio proyectada. 

- Reducir al máximo las afecciones medioambientales. En este sentido cabe destacar la 
presencia del LIC de la cuenca del río Guadarrama, incluido dentro de la Red Natura 2000, así 
como el Parque Regional del Curso Medio del río Guadarrama, englobado dentro del citado 
LIC. Con este mismo objetivo se ha ajustado el trazado para minimizar el movimiento de tierras 
y la ocupación en planta del Parque, y se ha proyectado un viaducto de 160 m de longitud 
sobre el cauce del río. 

- Evitar las afecciones a las edificaciones colindantes, que se encuentran muy próximas a la 
autovía A-5, manteniendo sus accesos a la vía de servicio en todos los casos. 

La denominación de la vía de servicio proyectada es C-80 y está encuadrada dentro del grupo 2: 
Carreteras C-80, C-60 y C-40, estableciéndose como velocidad de proyecto Vp = 80 km/h. 

1.3.5. REDACCIÓN DEL PROYECTO DE CONSTRUCCIÓN: 39-M-12400. CONSTRUCCIÓN DE VÍA DE 
SERVICIO EN LA AUTOVÍA A-5, P.K. 27,800 AL 37,200, MARGEN DERECHA, MÓSTOLES-
ARROYOMOLINOS-NAVALCARNERO.  

La vía de servicio proyectada discurre por la margen derecha de la autovía A-5 y paralela a la misma, 
entre los enlaces de la salida 28 y la carretera de Casarrubios del Monte, entre los p.k. 27+800 y 
37+300. 

El objeto del estudio es el desarrollo a nivel de proyecto de construcción las obras que será preciso 
realizar de cara a conseguir las mejoras previstas en materia de Seguridad Vial. 

Las actuaciones proyectadas fueron: 

- Definición de la vía de servicio. 

- Adecuación de los enlaces y definición de los ramales de la salida 28, Navalcarnero Este, 
Navalcarnero Centro, Navalcarnero Oeste y Casarrubios del monte, con el fin de conectar 
adecuadamente a los mismos la vía de servicio. 

- Reposición de los caminos de servicio afectados. 

- Adecuación de la señalización, balizamiento y defensas de la autovía y de los nuevos viales. 

- Reposición de servicios afectados. 

1.3.6. REDACCIÓN DEL PROYECTO DE CONSTRUCCIÓN: 39-M-12320. VÍAS DE SERVICIO EN LA 
AUTOVÍA DEL OESTE A-5 P.K. 24,100 AL P.K. 27,500, MARGEN IZQUIERDA. 

Con fecha 5 de agosto de 2005, la Dirección General de Carreteras emite una Orden de Estudio para la 
redacción del proyecto de construcción de la vía de servicio en la Autovía A-5, entre los p.k. 24,100 al 
27,500, margen izquierda, en el tramo Móstoles-Arroyomolinos-Navalcarnero. 

Entre los condicionantes básicos del Proyecto cabe destacar los siguientes: 

- Longitud aproximada: 3,5 km 

- Velocidad de proyecto: 80 km/h 

La actuación consiste en la implantación de vías de servicio en la margen izquierda de la autovía A-5, 
entre los pp.kk. 24,100 y 27,500, en el tramo de la autovía A-5 comprendido entre Móstoles y 
Navalcarnero. 

El trazado en planta y alzado se ha ajustado con objeto de hacerla coplanaria a la actual calzada de la 
Autovía A-5 dirección Madrid, con el objetivo de hacer posible la futura ampliación de carriles. 

Se ha proyectado un viaducto sobre el río Guadarrama, será una estructura paralela y similar a las 
existentes. Bajo esta estructura discurrirán, además del río Guadarrama, un camino de servicio en la 
margen derecha del río y el “Cordel Real de Guadarrama” al otro. 

Se dispondrán un paso inferior para pasar bajo la Carretera M-413 de Arroyomolinos y otro bajo el 
ramal que actualmente conecta la A-5 con la M-413, el cual se va a conservar. El objetivo es dar 
continuidad a la Vía de Servicio en esta zona. 

Esta nueva Vía de Servicio interrumpirá el actual acceso a la A-5 desde la Avenida Esteban García, por 
lo que ha sido necesario proyectar un acceso desde esta avenida al vial proyectado. 
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1.3.7. REDACCIÓN DEL PROYECTO DE CONSTRUCCIÓN: 39-M-12340. VÍA DE SERVICIO EN LA 
AUTOVÍA A-5, P.K. 31,400 AL 36,000 MARGEN IZQUIERDA. T.M: NAVALCARNERO. PROVINCIA 
DE MADRID 

El trazado diseñado tiene su comienzo en el enlace con la carretera de Casarrubios del Monte, situado 
en el p.k. 37+400 y discurre por la margen izquierda de la autovía hasta el enlace de Navalcarnero en 
el p.k.31+400. 

Los criterios fijados fueron los siguientes: 

- La vía de servicio se proyecta sin interrupciones en los enlaces. 

- La anchura de la terciana es de 12m, siempre que sea posible en base a la geometría existente. 

- Su trazado es coplanario con el de la calzada de acceso a Madrid. 

- El cruce con el ramal R-5 dirección Extremadura se resolverá a través del vano que la estructura 
de este ramal tiene reservado al paso del camino de servicio. 

- Se modificarán los ramales y carriles de cambio de velocidad de los enlaces de Navalcarnero 
Oeste y Navalcarnero Centro para su adecuación a la normativa vigente. 

1.3.8. PROYECTO DE CONSTRUCCIÓN DE NUEVA INCORPORACIÓN AL TRONCO DE LA AUTOVÍA A-5 
DESDE LA GLORIETA DE LA CALLE ARGENTINA, A LA ALTURA DEL P.K. 13+500 

Se recoge en el presente Anteproyecto la solución de la remodelación incluida en el “Proyecto de 
Construcción de nueva incorporación al tronco de la Autovía a-5 desde la glorieta de la Calle  Argentina, 
a la altura del p.k. 13+500”, redactado en noviembre de 2016, con objeto de dotar de un acceso directo 
al ramal de incorporación a la autovía A-5 sentido Madrid, desde la glorieta existente en la intersección 
de las calles Argentina, Viena y Avenida de Villaviciosa. 

Este nuevo acceso permitirá evitar el exceso de recorrido que actualmente se realiza para incorporarse 
a la A-5 desde el casco urbano de Alcorcón, que en la actualidad deben cruzar el paso superior sobre 
la A-5 y realizar un cambio de sentido en la glorieta de la Avda. de San Martín de Valdeiglesias (con 
una longitud total de 920 m y problemas puntuales de congestión). 

Así mismo el proyecto mejorará las condiciones de trazado actuales de la glorieta de la Calle Argentina 
al aumentar el diámetro de misma y mejorar las condiciones de visibilidad general. 

1.3.9. PROYECTOS YA EJECUTADOS DURANTE LA REDACCIÓN DEL ANTEPROYECTO 

1.3.9.1. AMPLIACIÓN DE CALZADA A TRES CARRILES EN LA A-5. TRAMO DEL P.K. 19+100 AL 22+400 
MARGEN DERECHA Y DEL P.K. 17+850 AL 22+000 MARGEN IZQUIERDA. CLAVE 31-M-
12770. 

En septiembre de 2007 se aprobó la Orden de Estudio para la redacción del Proyecto de Construcción: 
ampliación de calzada a tres carriles por sentido en la autovía A-5, desde el p.k. 19+100 al 22+400 
margen derecha y desde el p.k. 17+850 al 22+000, margen derecha, con clave 31-M-12790.  

Al no llevarse a cabo las obras en ese momento, se procedió a la tramitación del Proyecto Modificado, 
cuya autorización para la redacción fue emitida el 16 de febrero de 2017 el Área de Gestión y Control 
de Obras. 

En dicho informe se establecen las siguientes modificaciones respecto al proyecto original: 

- Cambio de la sección estructural de firme, pasando de la sección 031 de la Norma 6.1 IC 

Secciones de Firme planteada en el proyecto de construcción, a la 032 de la citada instrucción, 
con objeto de homogeneizar la misma con el resto de la sección estructural de la plataforma. 

- Adaptación de las estructuras a la normativa vigente y corrección de los errores detectados en 
el Proyecto de Construcción. 

- Adaptación de la señalización vertical a la normativa vigente. 
- Adaptación de los sistemas de contención a la normativa vigente. 

- Modificación de la ampliación de la calzada en sentido Badajoz realizándose en toda su 
longitud por la mediana, en lugar de hacerse por mediana y por el borde exterior como plantea 

el proyecto de construcción para minimizar la afección al tráfico. 
- Revisión de la señalización provisional de obra de acuerdo a las necesidades reales de la 

misma. 
- Corrección de la medición del cerramiento de la autovía a la realidad de la obra. 

- Actualización de la Gestión de Residuos. 

Redactado y supervisado el proyecto modificado, se detecta la necesidad de introducir nuevas 
unidades no coincidentes con las expuestas en la solicitud de modificación de octubre de 2016. En 
consecuencia, el Director de las Obras redacta informe de fecha 19 de junio de 2017 sobre los precios 
nuevos en la redacción del proyecto modificado nº1. 

Con fecha 11 de agosto de 2017 la Subdirección General de Inspección de Servicios y Obras, emite 
informe favorable. El tramo objeto del proyecto se abre al tráfico el 12 de enero de 2018.  

Se incluye en el Apéndice 5 la Orden de Estudio del Proyecto de Construcción y su posterior modificado. 

1.3.9.2. ACCESO AL SECTOR I-10 DESDE AUTOVÍA A-5 M.D. ENTRE PP.KK.27+000 Y 29+400 T.M. 
NAVALCARNERO (MADRID). 

El 13 de julio de 2017 el Subdirector General de Explotación, P.D. del Director General de Carreteras 
(Orden FOM/1644/2012, de 23 de julio), resuelve INFORMAR FAVORABLEMENTE la consulta de 
vialidad de ejecución del acceso al Sector I-10 de Navalcarnero desde la margen derecha de la Autovía 
del Suroeste A-5, entre el p.k. 27+000 y el p.k. 29+400, aproximadamente, en el término municipal de 
Navalcarnero, a solicitud del Ayuntamiento de Navalcarnero. 

Durante la redacción del presente Anteproyecto se convoca la licitación pública de las obras de 
construcción de acceso a los Sectores desde la Autovía A-5 M.D. entre el pp.kk. 27+000 y 29+400, en 
el Término Municipal de Navalcarnero. 
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El proyecto de construcción se redacta para dar acceso al Sector I-10 del PGOU, cedido al 
Ayuntamiento, que cuenta en la actualidad con las obras de urbanización ya iniciadas, además de otros 
desarrollos urbanísticos, y facilitando, a su vez, el transporte tanto público como privado con Madrid. 

El proyecto incluye la mejora del enlace actualmente existente de tipología trompeta situado en el     
p.k. 27+588 de la autovía A-5, además de una nueva vía de servicio entre los pp.kk. 27+800 y 29+400, 
con: 

- La construcción de una glorieta Norte, que permita la distribución del tráfico entre los ramales 
de enlace y el acceso al desarrollo urbano Sector I-10. 

- La modificación de los actuales ramales de enlace que entronca con la glorieta y A-5. 

- Ramal de acceso al Sector I-10 desde y hacia la glorieta Norte. 

La solución para este enlace incluida en el presente Anteproyecto se ha enviado y coordinado con la 
propuesta en el proyecto del Acceso al Sector I-10, en ejecución durante la redacción del anteproyecto. 

 Se adjunta en el Apéndice 8 la documentación de la tramitación llevada a cabo para la adjudicación de 
las obras del proyecto de construcción. 

1.4. ANÁLISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO (CLAVE: AO-M-72). 

El presente Anteproyecto se engloba en el programa que lleva a cabo en la actualidad, el Ministerio de 
Fomento de mejora y acondicionamiento de los tramos y autovías que resulten prioritarios para la 
mejora de sus actuales condiciones de explotación: aumento de la capacidad y adecuación de las 
infraestructuras a los estándares de calidad y seguridad. 

El 2 de noviembre de 2017, se emite la resolución por la que se aprueba la Orden de Estudio 
“Anteproyecto de adecuación, mejora y acondicionamiento de la autovía A-5, del Suroeste. Tramo: del 
p.k.10+000 al p.k.74+000”, de clave: AO-M-72. 

Dicha Orden de Estudio recoge como objeto la definición de las actuaciones necesarias para dotar a la 
autovía de los niveles de seguridad de una autovía AV-120, tal y como recoge la vigente                        
Norma 3.1.-I.C Trazado, de la Instrucción de Carreteras, aprobada por Orden MFOM/273/2016, de 19 
de febrero. 

En dicha orden también se indica a tomar como referencia las actuaciones descritas en el anteproyecto 
de clave AO-E-208 para el tramo objeto de este estudio (autovía A,5, desde el p.k. 10+000 al 
p.k.74+000), actualizándolas a la normativa vigente y a las actuales condiciones de explotación de la 
autovía en cuanto a los siguientes apartados: 

- Firmes y pavimentos. 

- Pasos de mediana. 

- Reordenación de accesos. 

- Mejora de seguridad vial. 

- Adecuación del drenaje longitudinal y transversal. 

- Adecuación de la señalización, balizamiento y sistemas de contención. 

- Iluminación (O.C. 36/2015). 

- Servicios afectados, instalaciones, medidas para la protección del impacto acústico e 
integración ambiental. 

Se establecen como características del proyecto: 

Velocidad de proyecto: Como objetivo deseable la velocidad del proyecto de 120 km/h, 
determinándose esta como conclusión de los estudios técnicos específicos a realizar en el propio 
Anteproyecto.  

Calzada: Dos carriles de 3,5 metros más carriles adicionales (según 3.1-I.C) con arcenes exteriores de 
2,50 metros. 

Además, se indica a realizar el análisis de la necesidad de construir vías de servicio en los tramos a 
reordenar los accesos a la autovía, o cuando los datos de tráfico lo recomienden. 

El resto de Instrucciones particulares se detallan en la Orden de Estudio que se adjunta en el       
Apéndice 6. 

1.5. ANÁLISIS DE LA MODIFICACIÓN DE LA ORDEN DE ESTUDIO CLAVE: AO-M-
7. (27 DE JUNIO DE 2019) 

Tal y como se analiza en los Antecedentes Técnicos, tras una primera entrega del Anteproyecto en 
estudio en junio de 2018, se resuelve redactar una Modificación de la Orden de Estudio, aprobada el 
27 de junio de 2019, cuyas Instrucciones Particulares se analizan e incluyen, a continuación: 

Instrucciones particulares adicionales: 

1. Se establecerán nuevos límites de la actuación, fijando: 

a. Su incicio en el p.k. 9,030 para la calzada  derecha (sentido Toledo) y el p.k. 10,000 
para la calzada iquierda (sentido Madrid). 

Finalmente, se adelanta el inicio del proyecto en ambas calzadas, en la margen derecha, 
debido a la necesidad de adelantar el inicio de las calzadas laterales para el ajuste de las 
distancias necesarias según la Norma de Trazado. 

Igualmente, en la margen izquierda, se plantea una nueva vía de servicio, que tiene su origen 
aproximadamente en el p.k. 11,0 de la autovía, finalizando en el p.k. 9.  
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b. El extremo final se desplazará desde el pk. 74,375 hasta el p.k. 76,100, en el caso de la 
calzada derecha, de manera que se quede incluido el ramal de conexión (Toledo- 
Madrid)del  enlace de la autovía A-40 con la A-5. 

2. Se revisará el estudio de tráfico llevado a cabo, considerando un año horizonte de 20 años. 
Como consecuencia, se revisarán las actuaciones proyectadas: En cuanto al tercer carril, su 
final se ubicará previsiblemente en el p.k. 29,470 (enlace Navalcarnero este), por lo que será 
necesario suprimir inicialmente proyectado hasta el p.k. 74,000 de la A-5 (Maqueda). 

Finalmente se proyecta el tercer carril hasta el final p.k. 40, 800, en la margen derecha y 40, 
500 aproximadamentes, para garantizar el nivel de servicio,que en este último tramo también 
estaba próximo al cambio de nivel. 

3. Que en el anteproyecto se analice y estudie la división del tramo en subtramos susceptibles 
de ser desarrollados en posteriores proyectos de construcción como obras completas, 
incluyendo su posible priorización. 

Se propone en el anteproyecto una tramificación de la longitud total del proyecto, incluyendo 
un prespuesto independiente para cada uno de los tramos de estudio. 

4.  El nivel de definición de las actuaciones que se recojan en el anteproyecto (trazado,  drenaje, 
estructuras, servicios afectados, etc,) debe asegurar la viabilidad de  su ejecución y facilitar su 
desarrolllo en futuros proyectos de construcción. 

Se han estudiado las distintas tramificaciones para que se garantice la funcionalidad de las 
actuaciones y su ejecución de forma independiente.  

5. Adaptar el estudio de impacto ambiental a la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se 
modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre de evaluación ambiental, que establece la exigencia 
de realizar estudios especificios de naturaleza ambiental que no constituían el alcance habitual 
de los estudios de impacto ambiental hasta ese momento.  

El contenido del Estudio de Impacto Ambiental cumple con todos los requisitos recogidos en 
la nueva ley, incluyendo además los los nuevos estudios específicos indicados como son el 
Estudio hidromorfológico y Estudio de vulnerabilidad y riesgos 

1.6.  ANÁLISIS DE LA MODIFICACIÓN DE LA ORDEN DE ESTUDIO. CLAVE: AO-M-
72 (JUNIO DE 2020) 

Se plantea una nueva Modificación de la Orden Estudio por los motivos incluidos en la misma y que se 
especifican, a continuación: 

ACTUACIONES EN LA M-40 

Entre los objetivos del Anteproyecto se encuentra la resolución de los grandes atascos que soporta la 
autovía A-5, principalmente a la entrada al área metropolita, en la conexión con la M-40, que se 
corresponde con el inicio del proyecto. 

Tras el Estudio de Tráfico realizado, se comprueba que el aumento del número de carriles en el tronco 
de la autovía, no resulta suficiente para la mejora del nivel de servicio. Las colas principales que se 
observan, que alcanzan hasta el Enlace Alcorcón Parque Oeste, en el P.K. 15, vienen generadas por el 
ramal de salida de la autovía A-5 hacia la M-40 Sur, A-5/R, de los vehículos que no pueden entrar por 
estar congestionada la propia M-40. 

Por ello, se planean nuevas actuaciones en el propio ramal de conexión (A-5/R) con la M-40, que sale 
desde el Enlace de San José de Valderas, mediante la pérdida de los dos carriles interiores del tronco 
de la autovía, en el P.K. 12 aproximadamente, hasta el Enlace del Barrio de la Fortuna, que corresponde 
con la Salida 30 de la M-40, sentido Sur. 

 Estas actuaciones no sólo consiguen la reducción del Nivel de Servicio en el tronco de la autovía A-5, 
sino también una reducción de las colas, quedándose próximas al Enlace de Alcorcón Centro, 
aproximadamente en el P.K.14,5. Además, se consigue dar mayor fluidez al tráfico que proviene de la 
M-40, de Norte a Sur, desde el tramo que pasa bajo la Autovía A-5, hasta la Salida 30 de la M-40, por 
la que se accede al Barrio de la Fortuna. 

Se describen, a continuación, las actuaciones planeadas, dividiéndolas en dos ámbitos: 

Actuaciones en el ramal de salida A5-R desde la autovía a la M-40: 

- Se proyecta un tercer carril en el ramal A-5/R, que actualmente tiene dos carriles de salida del tronco 
de la A-5 hacia la M-40, Sur, aumentando así la capacidad de almacenamiento. 

- El actual movimiento desde la glorieta de la M-406 hacia la M-40, de incorporación directa, pasa a 
proyectarse con un carril propio adosado al mismo, conectándose al carril exterior del actual ramal de 
conexión con la M-40 Norte. Anterior a esta salida, se proyecta una salida con ramal directo para tomar 
la M-40 Sur, que formará un tercer carril del ramal A-5/R. 

-  Un nuevo movimiento directo desde el ramal A-5/R al Enlace de la M-40, a través del cual se accede 
al Barrio de La Fortuna, conectándose al ramal de acceso a la glorieta en la margen derecha, evitando 
el paso por la M-40. 

Actuaciones en la conexión con la M-40: 

- Se amplía la plataforma del tronco del tronco de la M-40, que tiene tres carriles en sentido Sur, y a 
los que se adhieren los dos provenientes del ramal A5-R en el tramo de conexión. 

- Nuevo ramal de la M-40, inmediatamente después de la salida existente de vehículos que quieran 
entran en la Autovía A-5, dirección Badajoz, que se conectará directamente al nuevo ramal proyectado, 
con el que se accede directamente a la glorieta del enlace de la M-40 con el Barrio de la Fortuna, salida 
30. 

La nueva modificación de la Orden de Estudio se adjunta como Apéndice. 
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APÉNDICE 2. TRAMITACIÓN DOCUMENTACIÓN AMBIENTAL AO-E-208.   
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APÉNDICE 3. RESOLUCIÓN CONSULTAS AMBIENTALES AO-E-208.  
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APÉNDICE 4. ENTREGA DEFINITIVA ANTEPROYECTO AO-E-208.  
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APÉNDICE 5. ÓRDENES DE ESTUDIO 31-M-12770  
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APÉNDICE 6. ORDEN DE ESTUDIO AO-M-72 
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APÉNDICE 7. TRAMITACIÓN AMBIENTAL AO-M-72 
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APÉNDICE 8. TRAMITACIÓN P.C. ACCESO AL SECTOR I-10 (T.M. NAVALCARNERO) 
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APÉNDICE 9. MODIFICACIÓN DE LA ORDEN DE ESTUDIO. CLAVE: AO-M-72 (JUNIO 2019) 
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APÉNDICE 10. MODIFICACIÓN DE LA ORDEN DE ESTUDIO. CLAVE: AO-M-72 (JUNIO 2020) 
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APÉNDICE 11. ORDEN DE ESTUDIO  19-M-144600  
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APÉNDICE 12. ORDEN DE ESTUDIO 39-M-12330  
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APÉNDICE 13. ORDEN DE ESTUDIO 39-M-12340  
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