lllineco MEMORIA

MEMORIA

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del P.K.10+000 al P.K.74+000 Pag.n21



lllineco

MEMORIA

|ND|CE 4.6.3.1 Drenaje TranSVErSal. ... iee ittt e tve e et e e s eave e e sabaeesaaaeeenes
4.6.3.2 Situacién proyectada Arroyo Grande ...
4.6.3.3 Drenaje LoNGItUdinagl .......couviiiiiiiicciieccciee et et
MEMORIA 6 )
4.7 PLANEAMIENTO Y TRAFICO ... e 34
1 INTRODUCCION 6 4.7.1 PIAN@AMIENTO ...ttt ettt ettt et ettt et ea et et e s et et ss et et esese s et ss et et esese s et esetenens 34
4.7.2 B I o TS U UURURPPUPPROY 35
2 DATOS PREVIOS 6 4.7.2.1 Resultados de 1a SItUACION DASE.........cveeiveeiieeieeeeeeeeeeeee ettt 36
4.7.2.2 Resultados de 1a situacion fUtUra .........cccueeeeiieeiiiiic e 36
2.1 ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS ..coeiiititieee ettt e e ssittee e e s s s eiateeee e s ssavsaeeeessssssbaneeesssssssssnaesessssssnens 6
| 4.8 ESTUDIO DE ACCIDENTALIDAD Y SEGURIDAD VIAL ...cceeeeieeeeee e 37
2.2 ANTECEDENTES TECNICOS.....ciiiiiiiiiietee e eseiiitee e e s ettt e e e e s ssebtaeeeeessssasataeeeeesessssaaeeessssssssnasesssassssssaeeessssssnse 7
) 4.8.1 Comparativa con el resto de la red de carreteras del estado ..........cccceeviiiiiiiiiiiiiininiiiis 37
23 ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO. CLAVE: AO-M-0072...cooooviiviiiiiiniininiiiinisis e 7 4.8.2 CONCIUSIONES ...eveeeereeetie et ettt e et et e et e e et e e bt e eaeeeteeeaeeebeeeseseteeeaseebeeeaseesseeenseeasesenteesseesseeanes 37
24 ANALISIS DE LA MODIFICACION DE LA ORDEN DE ESTUDIO (JUNIO DE 2020) cvvvvvvvrissrrnenisssssssnenessaees 8 4.9 TRAZADO GEOMETRICO ...ttt ettt ettt ettt e et et es et s et et e aeeaes et st et es et eseenenasssssenenaas 38
24.1 ACTUACIONES €N 12 M40 ... ittt ettt e st e s e s b e s aeeesbaesateenaeesbeesseesnseenns 9 491 ACEUACIONES PIOPUESLAS ... eeeeeeeeeeeeesseeses e eeeeeseeessessessesseseeeeeeseeseessesseeseesseeseeessesssseenes 38
2.4.2 Actuaciones en el ramal de salida A5-R desde la autovia a la M-40 -9 49.1.1 INEFOTUCCION ...ttt ettt e e e et e et e e e aaae e e eaneeesnreeeennaeeenns 38
2.4.3 Actuaciones en la conexion CoN 1a M-40: ........coouiiiiiiiieiiiee et erae e e eaee e eaaee e 9 4912 AJUSEES A trazad €N PIANTA ..v.veeeeeeeveeeeeeeeeeeeeeseeeeeseeeseseseessseesesssseseseeessssse 38
3 4.9.13 Ajustes de trazado en alzado..........cceiiiiiiiiiiii 40
3 SITUACION ACTUAL 9 49.2 Mejoras 10Cales de @lZad0 ....c...eivieriiriieeee e 40
. 49.2.1 Ampliacion de plataforma en troncos principales........ccceeeeieeeeiieecciieeccieeees 41
4  DESCRIPCION Y OBJETO DEL ANTEPROYECTO 10 49.2.2 Vias COMPIEMENTATIAS. ..viccvevieeiirieiecie ettt sre e sbe e e e sreereesbesaaesseeanennas 43
. 49.2.3 Ramales de tranSferenCia ......cccccoueeeiieeiciiiieciiee ettt
4.1 DESCRIPCION GENERAL DEL ANTEPROYECTO .. .ccii i e ettt ae e e e ae e 10 .,
49.24 Remodelacion de ENlaces........ccuiiiiiieiciiiecccee e e
4.2 OBJETO DEL ANTEPROYECTO.. . uuuuuuuuuuuuuuuuuuueununnnneunnennuenenenensssnnnensnsssssssnsnsssnsnsnsssssssnsnsssnsnsnsnsnsnsnsnsnsnsnsnnnnnn 11 493 Enlace A5R con la Glorieta de la Fortuna ...
4.3 CARTOGRAFIAY TOPOGRAFIA .....ooveecveeeceeetesseeeeesstes s sses s sessees s s s sass s sssesssssss e esssessssssessass s saeees 11 4.9.4  Enlace Con1a M40 ...
. . 495 ENlace San JOSE de ValUeras.....c..ccccuiiiiiieeeciiee ettt ettt et eetve e e s tae e eabee e sabaeesnasaeeennes
4.4 ESTUDIO GEOLOGICO — GEOTECNICO ...ttt 12 ,
4.9.6 Enlace Alcorcén Centro. ..........
44.1 [ AU Lo [To I ={=Yo] o -4 ol o J S 12 4.9.7 Enlace Alcorcén Parque Oeste.
4411 ENcuadre BEOIOGICO ......vuuimiiiiiiii 12 4.9.8  ENIACE M-50/M-506. .....ooverrrrrerrresiesssesisssss e s saesassssssssssssesssses s ss s s s ssssassassassassasssanes 51
4.4.1.2 B =T (oY Y [or- [P RRRRRRPRRRN 12 499 Enlace Mdstoles — Los Rosales. ...
4413 ESEratigrafia ....ocoveevcrieiciii 12 4.9.10  ENIACE MOBSOIES = El SOTO. werevereeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeses e eeeeeeeeeeseetesen s s eeeeeseseesesssseseseseeeeneneesesesees 52
4.4.1.4  HIdrogeologia ......cocveueiiiiiriiiiiniinet e 12 4.9.11  ENlGCE MOSEOIES = OESLE. ....euvivereeiereeeseeee et sees st eeeese s tsee e ses e stsseesetsseeseteseesssneeesesasseeas 54
44.1.5 Geomorfologl'a ...................................................................................................... 12 4.9.12 Enlace Parque Coimbra - Xanadud. .. ; .
4416 SISMICIA.. ... 12 8,913 ENIGCE CONM-B13....oooeeeoeeeeeeeeeeeeeeee e se s se e s ss s es e s e esesssssnsnssens
4.4.1.7 RIESEOS BEOIOGICOS ... cnviriniitiiitit s 12 4.9.14  ENlace CENtro PENILENCIAMIO. ......oveeeeiveeeieeeiseeeeeeeeeeete ettt ss et sttt ssssss s essesetesesesssanans 56
442 Estudio geotécnico del COrmedor ..o 13 4.9.15  ENlace NAValCarNero ESLE. ......cccoiieeieivieeisisieeisssssesssesesssssssssssssesss s sss s sssssssesssssssasessssssanes 56
4421 Descripcion geoldgico-geotécnica del trazado ........cceveeerinininnininnsnnees 13 4.9.16  ENlACE NAVAICAINEIrO CENTIO. c.c.vuieeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeee e eeeeeseeeetesesseeeeeseseeseseeseseseseeeeneeeeeesesees 57
4.4.2.2  Caracterizacion geotécnica de l0os materiales..........ooviiininniinnn, 13 4.9.17  Enlace NAValCarnero OSTE. ........couevivieersirieeisisssesssesessssesssssssesss st sas s sss s s s ssssssesssssasaes 57
4.4.2.3  DESMONTES...oiitiiiii e, 13 B.9.18  ENIGCE R-5.erereeoeeoeeeeeeeeeeeteeeeeaeeees s ses s ses e ses e s e seesasssessss s st essss st s s st s s s e saesassaenaesanneanen 58
4.4.2.4 REIENOS ..ot 13 4.9.19  Enlace Casarrubios Al IMONTE. .......c.c.oueeeeeereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeteseeee e eeseseesess s e e neneeeesesees 58
4425 EXPIANA0E ..o 14 4.9.20  ENIAce Valmojado NOTTE........ccviuieeeeeieeeeisicesieeeesseeee ettt st s sttt ssssss s sanessesetesesessnanans 59
4426  Cimentacion de eStrUCTUAS. ..o, 14 4.9.21  Enlace Valmojado CM-5007 ........coeueeueeeeeeeeeeseeseseesseseessessessessessesessessseeseesesesseseesseseessessesees 60
4.43  Procedencia de MAteriales...........oocoiiiiiiiiiiiiiii s 17 4.9.22  ENIACE VAIMOJAO SUT...e.viieieieieeeeeeeeee ettt sttt sttt as e snes 60
4.4.4 U = - ol =1 o PP PP PP PPPPPPPPPPPPPPRE 17 4.9.23  ENIACE La VeNTas A REEAMOSA e 60
4.5 EFECTOS SISVICOS ....ooverveeeereeeeeeeesseeesees s sesesas s s ssese s seen s es s ssss s sss s s ssasssssssssssssssesssessesnsasseseseens 17 4.9.24  Enlace La Torre de Esteban Hambran ... 61
. . 4.9.25 Enl Santa C de Ret Bt i 61
46 CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE .ce.veveeeereeeeesseeesesesssssessesssssessssssesessseessssssessssessssssesssesesesse 18 fiace santa kruz de netamar kste
4.9.26  Enlace Santa Cruz de Retamar OESEE .......ueivcuiiiiiiiieieiieeciteeesiee e eeree s ire e e te e e ssave e e sbaeessstaeeeenes 61
4.6.1 Climatologl'a ............................................................................................................................... 4927 Enlace Quismondo [\\Fo Yt =X
46.1.1 Precipitaciones 4.9.28  Enlace Quismondo Sur ......
46.1.2 Determinacién de Datos Climatoldgicos significativos........cceecvereercvenieeceenenen. 20 4.9.29  Enlace Maqueda y Enlace N-403
4.6.1.3 Dias aprovechables en la ejecucion de las obras.. .22 4,930 SECCION LrANSVEISAL.......vveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeees s s e e eeeeeeeeese et et et eseeeeneseseseeseseeseseseseenenenennesesees
4.6.2 [ [0 ] o= TS 4.9.31 Estudio de visibilidad
46.2.1 Estaciones pluviométricas
, . , . 410  MOVIMIENTO DE TIERRAS ....cceiiiiitiittteeeeeitt et e e ettt et e e s e s siibte e e e e s ssabtaaeeeesssassbeseeesssaasssaaeessssassseneeeessnsnes 64
4.6.2.2 Célculos hidroldgicos ..
8.3 DIONAJR.eeeereeeeeeeeeeeeeeeese e eeee et ese s e esese et ese et eee et se s e e s ee et et ee s e ee s et en e se s s eere 4.10.1  Balance de tierras POr traMOS .. .....uuiuuriuerseriesisssis e bbbttt 67
Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del P.K.10+000 al P.K.74+000 Pag.n22



lllineco MEMORIA

4.10.1.1  Tramo 1 Madrid (P.K. 0,0 @l 5,520) ...cccutiiiiiiiieiiiieeriieeeieeeeire e e eevae e 68 4,13 ESTRUGCTURAS ...ttt ettt ettt e e e et e e e e e s s bt e e e e e e e s s aatbeaeeee e e ssbaaaaeeesasssbeaeeeessassstsaaeeesssssreneaeessns 106
41012 Tramo 2 Madrid (actuaciones en la ASRy la M-40).......... 68 0 e 70 VU - o [0t o T3ROS
4.10.1.3  Tramo 3 Madrid (P.K 5,520 @l 12,060) ......cccceevueeruerriienirenieenienniiesreenieesreesiee s 68 4.13.1.1 Viaducto P.K. 16+625 Via de servicio en margen derecho .................................
4.10.1.4 Tramo 4 (del 12,060 al 18,230 long. 6,170 Km sentido Badajoz, del 12,060 al 19,500 413.1.2 Viaducto P.K. 16+625 Via de servicio en margen izquierdo
long. 7,440 Km Sentido Madrid).......ccevssvmrevssssresssmressssmsrssss s snsesssnssessonsess 69 413.13  ViaduCto 04700 AS/MAD .ccoooveceeeseoesseeeesseeessesees oo
4.10.1.5  Tramo 5 Madrid (del 18,230 al 28,115 long. 9,885 Km sentido Badajoz, del 19,500 4.13.2  PASOS SUPEIIOIES eeeeeiuiiiieeeeeeeiiittteeeeessaurteeeeeesaansreeeeeeesanneeeeeesaaansseeeeesssasnneneeeesessansseeeeesesannnes
al 28,115 long. 8,615 Km Sentido Madrid) .......cccevuvieiiiieeiiiieeciiee e 69 413.2.1  Paso superior P.K. 14020 M40
4.10.1.6 Tramo 1 Toledo (del 28,115 @l 34,4).......cceiuieeeieee ettt 70 41322  Paso superior P.K. 24340 sobre FFCC
4.10.1.7  Tramo 2 Toledo (del 34,4 8l A1,4)....cccovvvvvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 70 41323 PaSO SUPEHON PoK. 26060 covvvvvooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeseeessesseseseseseesessessesssessneees
4.10.1.8 Tramo 3 Toledo (del 41,4 @l 48,0).....ccccuuieiiiiiieiiiieeiiee ettt evae e 70 4.13.2.4  Paso superior P.K. 3+060...
41019  Tramo 4 Toledo (del 48,0 l 56,6).........covvvvrvrssssssssisiiimminisisrsissssssnne 71 41325 PASO SUPETIOF P.K. 34960 .ororrroooeeooeeooeeeoeeee e eeeeeseeeeee oo
4.10.1.10 Tramo 5Toledo (del 56,6 &l 62,6).......cccvvvvvvvvvviiiiiiiiiniiiiiiiiiiniiii 71 8.13.2.6  PaSO SUPEHON PoK. AHA50 ..oovvooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeseeesseeseseseseseesesssssessseeeneees
4.10.1.11 Tramo 6 Toledo (del 62,6 al final).........ccooovvviviiiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii, 72 4.13.2.7  Paso SUPErior P.K. 74050 .........uuiieiiiiiiiiiieeeeececiireee e e ssitree e e s esserae e e e e s s saneaeeeeeeas
4.10.2  Materiales externos al trazado........ccueecveerieriieiiiee e 72 4.13.2.8  PaSO SUPEHON PoK. 134535 .oovvovvooeoeoeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeseeesseesseessessssssesessessssessesssesseeees
0 N < 13 7 [ o Lo L USRS 72 £.13.2.9  PaSO SUPEHON PoK. T6+3L5 covvvovoooeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseesesesseesssessessssssessseesessessessssesneees
4.10.2.2  Canteras y YaCimiENTOS. ...ceuueuuriireeeeeriiieeeee e e ettt e e e s ettt e e e e e seirreeeeesesennrnaeeesesans 73 4.13.2.10  PASO SUPETION PoK. 364780 ceoovvvvvveoeeeeeeeeeeeoeeeseseeeeesoessessesesssseseessessssse s sessones
4.10.3  Plantas de NOMMIGON .....cc.eiiuiiieiiiierieeee ettt ettt sttt s bbbt et e s bt e besbeebesbeentesaeens 75 413211 PaSO SUPETIOF P.K. 434385 .ooooooooooo oo oo
4.10.4  Propuesta de ZoNas de VEMTEAEIO .....iivveeriieiieiieesiee sttt ste ettt saee st sae e s aeeseaesbeesaeeeees 75 £.13.2.12  PaSO SUPEHON PK. 526630 covvvovoveeeeeeeeeeeeeeeseeeseeseseesesesssssssessessssssssesssssssessessssssneees
s R 1 241 1 o S PPTPRTPPPIRt 77 4.13.2.13 Paso superior P.K. 64+515 Y 644565 ......cceeiiieiiiiiiieiiiiiiineeeeeeseireee e e sesieneee e
8111 DESCHIPCION AE ACEUACIONES roeeeoeeeeeesoeeeesseesses s eessssssesssssesesssseeeeeeesessssesse s eeeessssnes 77 T TR T o= ¢~ T 1 - LSSt
411.1.1 Actuaciones en la M-40y A5-R... 77 4.13.3.1  PArgoIa P.K. 1THB40...ccuuiciieiieeiieeeeesiee st ste et siteerteeseteesaeesieeesaaesbeesaaeenteesaneens
81112 AECUACION A€ PETAILES covvvoovooooeooeeeooeooeoeeeoeeoeeeeeeee oo eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 78 4.13.3.2  PErgola P.K. 24110 . c...uiieiiiiiecieee ettt ettt ettt e e e e rae e e araeeean
0 O N O - 1 o Lo (=N o T- 1 [« - F OO SRRSO SRRRUPPRIOPPPRRS 78 4.13.3.3  PErgola P.K. B+500..cccciiiiiiiiiiiiiiiriiiri
F I T T 11 T 78 4.13.3.4  P&rgola P.K. 0+200 AS/MAD....coccrsoommversssimmiessssmnsss s
41122  Zona térmica eStival oo 78 4.13.4  Pasarelas PEATONAIES......coouiiiiirieeree ettt e te e saeeeneenaee
4.11.3  Z0NA PIUVIOMETIICA .ueiiiiiiiiiiiie ettt ettt e et e e et e e e ette e e estbeeesbaeseesbaeessaeeesssseesasseeessaeeennns 78 4.13.4.1  Pasarela peatonal P.K. 14720 ......oooorinivivvvvmimmiiinsi
41131 Secciones estructurales del firme existente .o 78 4.13.4.2  Pasarela peatonal P.K. 3+675 .....ccciiiiiiiierieeiiente ettt
T T YU T o U | [l [ ] L= RS 79 4.134.3  Pasarela peatonal P.K. 12+065
4.11.4  Valoracion comparada de 1as SECCIONES TIPO ..vveiervriieiiiiiiiiiiiieeiiee e sieesrieeesre e srr e ssereesseneeenens 79 4.13.44  Pasarela peatonal P.K. 28+395
4115 Justificacion Técnico -econdmica de solucion seleccionada oo 20 I R T o 1Yo I 10 =T o T T ol YRR
B15. 1 EXPIANAOA coroooooeeeeeeeeee oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo oo e oo oo ee oo oo eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo 80 4.13.5.1  Pasoinferior P.K. 14060 ..o,
4.11.5.2 PaqUEte de filME ..cciciiiiciiie ettt ettt e e a e e eaeas 80 4.13.5.2  Paso inferior P.K. 3+625 ....
T Y o1=Y o 1T OO OO SOUOUSRRUPTRRRRPRO 81 41353  Pasoinferior P.K. 214285 coocoocooooriimmmmmriviiinsssssssssinnnnn
0 A 0 T = W [0 =] (o o T 1SS 83 4.13.54  Pasoinferior P.K. 364300 ..o,
4.11.7.1  Rehabilitacion del firme existente......cc.cceeveervienieiiiecieee e 83 4.13.55  Pasoinferior P.K. 51+930 ..
41172  Ramales, vias complementarias, €nlaces y glOrietas ..o....ccccevvrrorrsressssssorooeereen 29 4.13.5.6  Paso inferior P.K. 554500 ....cccuueeiiiiiiiiieieecceceiiieee e e e e eeearer e e e e e e enreeeee e
B.00.7.3 NMB0Y AR eeeeeeeeeeee e eeseeseeesee s eeeeeeseeeeee e eeeeeesesene L S T I |V 1 U ] o P PP P TP PPPTOPPPIN
4.11.8  AdeCUACION AE PEIAILES ...eiiiiiiiiiiiiieiie ettt st e e e e st e e ssbeeestaeeesabbeessabeeesnsseesnnns 4.13.6.1  Muro ménsula Hma = 3,00 m...
T T A {0 o o T e [ =4 S 4.13.6.2 Muro ménsula Hmay = 6,00 M...oo..ooovommmmmiivicinnniissssinnnnsss e
41182 Forma de ejecucién en obra.... 4.13.6.3  MUIO de €SCOIIEIA....couiieiieieiteeetee ettt s e
41183 Re-peraltado y rehabilitacién estructural 4.13.6.4  Muro pantalla de pilotes en voladizo. 30.80/ 1.00 m-L=14 M......ccceereruneeee. 115
4.11.8.4  Listado de zonas @ rePEraltar .....occeeceeriieeiieeeesee ettt 4.13.6.5  Muro pantalla de pilotes en voladizo. $1.50 / 1.80 M - L S 21 Meevvvvvvvrrssvvnes 115
41185 Consideraciones de disefio 4.13.6.6  Muro pantalla de micropilotes 3300 /0,35 M -L =55 M....cccecevurrerrreereererenas 116
41186 Consideraciones de medicién y presupuesto 4.13.6.7 Muro suelo reforzado HIBM .......ccuiieeciiiieiiiie ettt e e 116
4119 Transicién longitudinal entre secciones de firme 4.13.6.8  Muro suelo reforzado BSHILI2M ....oovuiiiieeniieiiieieeieeseeeee st 116
4.11.10 Conclusiones 4.13.7  Actuaciones en estructuras eXiSTENTES. .......cccuiiiiiiiiiiiieiiiiee et 116
} 0 A R VA T o ¥ T o 13RS 116
4.12 REORDENACION DE ACCESOS ... iiiiiiieiiieieeeeeeeeeee ettt ee et et e e e ettt e e e ee e e eeseeeteeeseeee e e e e e ee e e e e e e e e e e e e e e e et eneeeeeseeerenenenenens 95 B.13.8  PASOS SUPEITOTES ovvvvvveeveeeeeseesssseeeeeeeeeessessssseeseeseseeeeeeeseesssssses e s e eeesesssssssee e eeeeeeeees 117
4.12.1  Criterios de aplicacion para la reordenacion de aCCESOS ......ccccviieriuieeiiiiieeiiieeerreeesreeesiaee e 96 4.13.8.1  Ampliacion longitudinal..........ccueeeiiiiiiiiiiiciicce e 117
4.12.2  Morfologia de 105 NUAOS EXISTENTES .....ccccuiiiiiiiiiiiiie et eree et sre e e s e e e sbr e e ssabeeessaeaeenns 96 4.13.8.2  Contencidn de tierras €n estribOS ........cccevveecierieireeee e 117
4.12.3  Tipologia de enlaces €N QULOVIA A-5.......cccueeieeeieerierieesieeseesteesteeseeeseeesaessseeeseesseesseenseeenses 96 4.13.8.3  Desplazamiento de Pilas......ccceveerueerieriieeniieiienre e 118
4.12.4  Condicionantes del diSER0 .......ueruiiriiiiieriieiee ettt sttt 97 T TR TR o 1Yo I 1 =T T Y ol YRS 118
4.125  Estado actual de los enlaces y situacion futura en aULOVIa @-5 ... 98 414 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS....ovvvvrorsssseeesessesoeeeesesesesessessessssssseeeeeessesseeeseesesesss e 119
0 T T 2 U=To Y o [ Ta = ToiTo T We [l (o T ol ol <t o LSS 98
I R T Y o o Yo (3T o] T Y o USRS 119

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del P.K.10+000 al P.K.74+000 Pag.n23



lllineco

MEMORIA

4.14.2  Sefalizacion NOriZONTAl ...ccueiiiiriiiieceee et sttt st sbeesae e s sbeesaaesbee e = 0 R 1 10 o 11 = Yo T o HO OO PRSP RRUSRRPPRPIONE
4.14.3  Sefializacion vertical 4.18.2 Cerramiento..........
4.14.3.1 Sefiales de contenido fijo 4.18.3  Estaciones de aforo
4.14.3.2  CArteleria cuee ettt sttt et beesaaesbee e 4.18.4  Pas0S 08 MEMIANA .eeuuiiiiieiieiieeeie ettt et s e et e s te e ste e sabeesbeesateesbe e sabeenbee e teesaaesbeenaee
o S - 1 17 2 T 41T o1 o J ST OUP PRI = T (=T o Yo XY [ef o T e [N or- 1 11 s o 13RS 142
4.14.5  Sistemas de CONTENCION ..ccciiiriiiieiie ettt sttt sttt e sbeesbeesaeesbeesaaesbaenas 4.18.6  Ramales de tranSferENCid.....oocciuiiirieiieiiieeieerte sttt st s st sbe e 143
4.14.5.1  Mediana BENEIal...cccccuiii ittt e s eaba e e e raeaeaans 4.18.7 Aparcamiento de vialidad iNVEINaAl.........c.cooiiiiiiiiiiiiciieecciee ettt e 143
4.14.5.2  Mediana con apoyos de estructuras o pérticos de sefializacion ..........c..cceeueee. 120 4.18.8  CeNLro d€ CONSEIVACION.....uuieeeeeueietieeteestteeteesteesteesateesseesseeesseessseesseesnseesseeanseessesenseesseeenseesnes 143
4.14.5.1 Sistema de contencidon en MAargenes eXtErioreS........ccevvvveeeeiveeeriuveesiiieeessveeennns 120 30 T | o TSP UPPPPTRN 143
4.14.5.2  Sistemas de contencidn en tableros de estructuras existentes............ccceevveenne 121 4.18.10 EStaciones MEtEOIOIOZICAS. ...ccciiieeiiiie it eeitee ettt e et e e ette e e sta e e e ebeeesabeeesataeeerabeeesaseesastaeeanns 144
4.14.5.3  Pretiles sobre pasos superiores y ViaduCtos..........cccveerrieerriieeeniiieessieeesiiee e 121 4.18.11  Areas de GESCANS0.......c.cvvveveeieieieeeeeeee et sttt sttt sttt sttt sassetet et et st st es s asesesestetetesesasnaes 144
4.14.5.4  Pretiles en pasoS iNTEIHOIES ......ccccciiieiiiiieiiiee ettt e s sebee e sraeeeeans 121 T A W ol Yo T [ =T o F=To [ SRS RPUPPPPTRNN 144
Y SR LU T= T o I [ ol o F U OUP PRI 122 4.18.13 Paradas de transporte COIECIVO......uiiiiiiiiieiie et et e e s are e e eae e e 144
415  INSTALACIONES Y SISTEMAS DE INFORMACION oomooooo 123 4.18.14 Demoliciones ¥ deSMONTAJES. ...ccvierreerierriieetieitte ettt ettt et sr et e st e e st e sreesneeesreesanesneennee 146
4.18.15 Integracion ambiental........c.oeiiiiiiiiiiie et e e e e raeeeaes 146
4151 INEFOTUCCION .ttt ettt b e ettt b e e st sbe et e s be e st e sbe e st e beeabesbeentesbesaaenseenean 4.18.16 Proyecto de actuaciones preventivas, protectoras y COMTECtOras ..........ommmmsrmmmmmmmmssrsseeeos 148
4152  Contexto[TS en la via , 4.18.17 Programa de vigilancia @ambiental .........coovieiiiiiiiiiieeee e 149
4.15.2.1 DEFINICION DEITS 4.18.18  Planos ¥ VAlOTaCiON.....cccueeiiiiiieeieesiee sttt et ste et s e e ste e saveesaeesateesteesabeensaeenteesanesneennee 149
4.15.2.2  Nivel I: Sistemas ITS..............
4.15.2.3  Nivel Il: infraestructura ITS 4.19  EXPROPIACIONES.... oottt ettt ettt e et e e s et e et e e e s s bbbt e e e s e s s s ebb et e e e s ssnbrbeeeessssannraaeeeesas 149
4.15.3  Seleccion de dominios fuNCional de ITS ......cociiiiiiiii i e e 4.19.1 Conjunto de bienes y derechos afectados .........ccceiiiiiiiiiiie i 150
4.15.4 Identificacidén de los elementos de infraestructura ITS existentes en la via..... .124 4.19.2  Valoracion econdmica de los bienes y derechos afectados. ........ccecvevveerieecieneeccee e 150
4.15.5  Relacién nominal de los sistemas que compondran el contexto TS de [a via. .............c........ 124 420 SOLUCIONES AL TRAFICO .ovvvvvoeeeeeoeeeeeeeeeeeeeeeseeeeesessessseeeeeeeesssesssssessesesses e eseesssessesseeseseeeeeeeseesseennnes 151
4.15.5.1 Estacion de toma de datos (EDT).....ccccveeeiiiieeeeiireecireeecreeeesireeeeveeeeeireeeevaeaeans 124
41552  Sistema de circuito cerrado de television (CCTV). ......mrereeeeeressseeeeeeerseseseeneee 125 4.21  DESCRIPCION DEL PROYECTO. c.ceeeiiititeeeeeiiiiteeeeeeseiireteeeesssitnte e e e e s ssinsbaeeessssansneeeeeesssnnnsseaeesssssnnneneeeesans 152
4.15.5.3  Paneles de mensajeria variable (PMV). .....ccoiiriiiieiiiieceeeecee e 125 4.22  PLAN DE ACTUACIONES .....otiiiiiie ittt eeitee ettt e ettt e site e s sitae e ssabe e e sabteessstaeesssbeessabteesnstaessssseessasaessnssaesssseens 153
4.15.5.4  EStaciones MeteorolOgiCas. ............ooowwwiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 125 423 PRESUPUESTO DE INVERSION covvvcooeveeeeeeeseeeeseeseeeesesesesessssesseesessesesssssssessssssssssessssesssssessssssessessssens 156
4.15.5.5  Estacion remota universal (ERU) ....ccccooerieniriininieneeieseeee et 125
4.15.6  Valoracion SIStEMAS ITS. ...ccuuiiiieiieeiieeieerte et e see et e s te et e seeesteesteesaeeeseesseesnseesaneenseesseesseenns 125 4.23.1  Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la AS. Tramo 1 Madrid
8157 ANIISIS COStE/BENEFICIO 1 vvvvvoeeeeeeeeeeseesseseseeseseeoseseseee e e sssssseee e 125 P 04000 @1 54520 ...ovvveenvvvvvveseesssisnsmn s 156
4.15.8  COSTE INVEISION ...eiuiitiiiierieeiieste ettt ettt ettt ettt s b e et e s bt e st e sbe et e s be e st e sbe e st e sbesabesbeensenbesanenbeenean 125 4.232  Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la AS. Tramo 2 Madrid
4.15.9  Coste de operacion Y MantenimieNTO .....cccuveuiereeereerieesieeeieesteesee et e e eeeseeeeeeesaeeesneeseeesneenns 126 actuaciones en la ASR Y 18 M-A0 v, 156
4.15.10  BENETICIOS .ouviiiieiieiiesieete sttt sttt sttt sttt b et h et s be et e b e st e beeatenbe st e beenean 126 4.23.3  Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacién y Mejora de la AS. Tramo 3 Madrid
) del P.K. 54520 @1 224060 ..coouviiiiiiieeiiiie ettt e et sree s ree e e sae e e s tre e e st e e sate e s s tbeeesbaeeearaeeataee s 156
4.16 COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS Y SERVICIOS. .......uiiiiiieieiiiiiiiee et e e 127 4.23.4  Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la A5. Tramo 4 Madrid
4.16.1  RELACION DE CONTACTOS REALIZADOS .... del p.k. 12+060 al 18+230 long. sentido Badajoz, del 12+060 al 19+500...........ccccereruerrernenne 157
4.16.1.1  Organismos OFiCIAlEs. .....ceevieeriiieiieeeerie et e e seeeenee e 127 4.23.5 Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacién y Mejora de la A5. Tramo 5 Madrid
4.16.1.2  AYUNTAMIENTOS: weeereiieiierieeiieesteestee et eseeeteesaeeesteessaeenseesnseesseessseesseeenseesseessseenns 127 p.k del 18+230 al 28+115 long. sentido Badajoz, del 19+500 al 28+115 Sentido Madrid ........ 158
4.16.1.3  Otros OrganiSmOS Y SEIVICIOS: .....ceeeurerreriueenieerieerreeieesreesseesreesneesseessnessneenns 128 4.23.6  Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la A5. Tramo 1 Toledo
817 REPOSICION DE SERVICIOS ...oovveeveeeeeeeeeeeeeeesssesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesesesssseseeoneenees 128 Pk 28115 @1 34400 oo 158
4.23.7  Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacién y Mejora de la A5. Tramo 2 Toledo
4.17.1  Direccion General de TrafiCO . ..ottt sne e 128 D.K. 344800 @1 A1HA00 covvvvoveoeoeeeeeeeeoeoeeee oo oo oo e s e e e s 159
4.17.2  Canal de Isabel Il. SANEAMIENTO. .....ccccvirieeiienieeteeseeesieesteeseeeseeenseesseesseesseesseeenseesseesnseenns 128 4.23.8  Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacién y Mejora de la AS. Tramo 3 Toledo
4.17.3  Canal de Isabel Il. abasteCiMIENTO. .....cccviereeeiiecie et sreeenee e 130 DK B14400 Al ABH000 ..vvveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo eeeseees e eneeeeee e 159
L L o - - - [P PP TPPPPPPPTRN 132 4.23.9 Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacién y Mejora de la A5. Tramo 4 Toledo
4.17.5 Madrilefia REA A€ GAS ..eveeeueieiieiieestie et stte ettt e s ee et s e et e ssteesaeeeeeesseesnseesneeeseesseesnneens 132 DK 484000 A1 564600 ..o eeeeeeeseeeeeseeeeeeeee s e s e e e e e eeeeeeeeee e e e e e e eeeeee e 160
O A T | o 1= o [ o = OO OO OO PO PPIOPRRUPROPPRPPIN 133 4.23.10 Presupuesto Base de Licitacién de las Obras de Adecuacién y Mejora de la A5. Tramo 5 Toledo
A.07.7  UFD NATUIEY coeiiiiiieee ettt ettt e e s ettt e e e e s st e e e e e s e ssasbaaeeeeesesssssaaeeesssasssbaaeessensssssneeessnnns 135 DK, 564600 @l 624600 -.v.rreeveeeeeeeseeeeeeeeeeesseeeeeeeseeeseesseeseseeseeesssese e e s e s s e s sseseeeeseeeseened 160
0 - T S =T [ 2 1=l d g o [ [ R o - - PSR 136 423.11 Presupuesto Base de Licitacién de las Obras de Adecuacién y Mejora de la A5. Tramo 6 Toledo
4.17.9  Telefonica DK 624500 6 FINAL ..o 161
A.17.10  VOUAFONE ..ottt ettt st e b e st e b e st e e bt e et e be e s beenat e e teesanesbeenas 4.23.12 Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacién y Mejora de la A5, del Suroeste.
4.17.11 lberdrola TeleCOMUNICACIONES ......eecueeeiiereieeieeseeeeeeseeesreesaeeseeeseeesseeeseesseesseessseenseesseesnseenns 139 Tramo: del p.k. 104000 Al P.K. 74000 ...vvvvvvveeoeeeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo 161
4.17.12 Correos Telecom 3 , ,
s N 4 =Y P SUPR 4.24  PRESUPUESTO DE INVERSION DEL ANTEPROYECTO DE ADECUACION, REFORMA Y CONSERVACION DEL
AUTOVIA A-5, DEL SUROESTE. TRAMO: DEL P.K. 10+000 AL P.K. 744000..........cccceeveiiiiiiiiiiieieeieeeeeeeeeees 163
4.18  OBRAS COMPLEMENTARIAS ...ttt sttt e et s bt e s e ba e e e e ee e snbeesebaeeennees 140
4.25  ESTUDIO DE RENTABILIDAD ....cccttiiiitttteee ettt e e e ettt e e e e ettt e e e e s aiseete e e e e e s annbeeeee e e e nnrseeeeeeesannnaneeeesns 165
Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del P.K.10+000 al P.K.74+000 Pag.n24



lllineco

MEMORIA
4.25.1  MARCO DE PARTIDA.......otiiititeeciiee ettt ettt e e seare e s staea e iError! Marcador no definido.
4.25.2  ANALISIS DE COSTES iError! Marcador no definido.
4.25.2.1 COSTES DE PROYECTO iError! Marcador no definido.
4.25.2.2  COSTES DE TRANSPORTE ....cccovuvieeirieerrieeesiee e, iError! Marcador no definido.
4.25.3 RESULTADOS Y CONCLUSIONES DEL ANALISIS ... iError! Marcador no definido.
5 NORMATIVA APLICADA A LA REDACCION DEL ANTEPROYECTO 165
5.1 NORMATIVA GENERAL. .. ..uttitttiiieieiitteee e eerittee e e e e seier et e e e s s sbtraeeeesesssbtaaeeessesassaaeeeesssssssssaeessssssssneeesssnns 167
5.2 NORMATIVA TECNICA ..ottt ettt sttt sttt ettt st st et s ettt et st et ens et et ss et eaesesnannans 168
5.2.1 Proyecto
5.2.2 LI T2 1o [o T PP RRRPPPRPPPN
5.2.3 DI NG .ttt e et sr e s e br e e e e
5.2.4 Geologia y geotecnia.. .
5.2.5 FIrmes ¥ PAVIMENTOS ...oviiiiiiiiiiecee ettt st rne e e
5.2.6 Obras de paso: PUENTES Y ESEIUCTUIAS ....c.uerveerrieeieeriieriee st eseee st e s e sire s e sreeseeesreesneeennes 170
5.2.7 Sefializacidn, balizamiento y sistemas de contencidn de vehiculos 171
5.2.8 UMINECION . ....tvee ettt ettt eee e e etae e e e etreeeetbeeeeessaeeetseeeeasaeeenssseeesseeeesseeessreeannns 171
5.2.9 Sistemas de transporte iNteliZENTE (ITS) ...uevirieririereeiere ettt et s 172
5.2.10 Medio @mMbDIBNTE.....oiiiciiiie ettt ettt et e et e e et e e e e ab e e eeabe e e e tb e e e ebaeeeerbaeeearaaeanns 172
L R 07 1 T F- T« 1SS PR SRRt 174
6 CUMPLIMIENTO DEL REAL DECRETO LEGISLATIVO 3/2011, DE 14 DE NOVIEMBRE, POR EL QUE SE APRUEBA EL
TEXTO REFUNDIDO DE LA LEY DE CONTRATOS DEL SECTOR PUBLICO (ARTI'CULOS 231 A 236) ..cevnnnnnnnnnnnnnnnns 175
7 DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL ANTEPROYECTO 176
8 RESUMEN Y CONCLUSIONES 176
Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del P.K.10+000 al P.K.74+000 Pag.n25



lllineco

MEMORIA

MEMORIA

1 INTRODUCCION

El presente documento comprende la memoria descriptiva del disefio de los diferentes elementos
que conforman el Anteproyecto de “Adecuacion, Reforma y Conservacion de la Autovia A-5, del
Suroeste. Tramo: del p.k. 10+000 al p.k. 74+000” en las Provincias de Madrid y Toledo, tal y como a
continuacioén se desarrolla.

2 DATOS PREVIOS

En el Anejo n?1 Antecedentes se incluye la recopilacion y analisis de los documentos antecedentes
al Anteproyecto que se redacta como primera aproximacién a la zona estudiada que permitan
extraer informacién de utilidad para el mismo.

Los antecedentes del proyecto de forma general se clasificaran en dos tipos, administrativos y
técnicos.

2.1 ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

La autovia del Suroeste, A-5, pertenece al Programa de las Autovias de Primera Generacién, cuyo
objeto es la mejora de las antiguas autovias, construidas al comienzo de los afios 80, en el marco
del Primer Plan General de Carreteras, a los estandares actuales de disefio.

Este programa se estructurd por fases, en tramos prioritarios, que fueron desarrollados a nivel de
anteproyecto entre los afios 2006 y 2009, no finalizando algunos de ellos su tramitacion.

En el caso de la Autovia A-5, se emitio, por resolucidn de la Direccién General de Carreteras y en
concreto la Subdireccion General de Planificacion del Ministerio de Fomento, con fecha de fecha
20 de julio de 2006, la Orden de Estudio para la redaccidn del “Anteproyecto de Adecuacion,
Reformay Conservacion del corredor Oeste. Tramo: Madrid-Badajoz”, de clave AO-E-208.

El contrato de referencia se adjudico con fecha 26 de febrero de 2008 y el correspondiente contrato
administrativo se firmé el 11 de abril de 2008.

Una vez elaborados los trabajos de redaccién correspondientes a la recopilacién de datos, analisis
de las condiciones actuales de la autovia y propuestas de actuacidn, en noviembre de 2009 se
remitido a la Subdireccion General de Conservacion y Explotacién de la Direccién General de
Carreteras del Ministerio de Fomento la Maqueta de dicho Anteproyecto para su supervision. Este
documento tenia la conformidad de la Jefatura de Demarcacién de Carreteras del Estado en Castilla
La Mancha.

Simultaneamente, se inicid la tramitacion Ambiental en octubre de 2009, con la remisidon al
Ministerio de Medio Ambiente, Rural y Marino del Documento de Consulta Ambiental, con objeto

de determinar la necesidad de su sometimiento al procedimiento de Evaluaciéon de Impacto
Ambiental, de acuerdo con el art. 16 del Real Decreto Legislativo 1/2008 de 11 de enero.

En diciembre de 2009 se remitié la Propuesta de Acta de Suspensidon Temporal Total del Contrato
de Asistencia Técnica para la redaccion del Anteproyecto Clave 581/07, acompanado de la medicién
del Anejo de Medicidon de los trabajos realizados en relacién con la parte suspendida.

En enero de 2010, tras una reunién con responsables de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, se remite el documento de Analisis Ambiental de Actuaciones del
“Anteproyecto de Adecuacidn, Reforma y Conservacidon del Corredor Oeste. Tramo: Madrid —
Badajoz”.

En marzo de 2010, se recibié el Documento Ambiental de Anteproyecto con la informacién
complementaria solicitada y con fecha 22 de marzo de 2010 da comienzo el tramite de consultas
previas.

La tramitacidon del Documento de Inicio Ambiental con el que se inicia el periodo de Consultas
Ambientales.

En septiembre de 2010, se emite la Resolucién de |la Secretaria de Estado de Cambio Climatico del
Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino sobre la Evaluacion de Impacto Ambiental.
Esta resolucidn indica que el Anteproyecto no necesita someterse al proceso de evaluacién
ambiental, ni obtener por tanto Declaracidon de Impacto Ambiental. Fue publicada en el Boletin
Oficial de Estado N2 228 de fecha 20 de septiembre de 2010, poniéndose fin al trdmite ambiental.

Finalmente, en julio de 2011 se entrega a la Subdireccidon General de Conservacion del Ministerio
de fomento, la version definitiva del “Anteproyecto de Adecuacidn, Reforma y Conservacion del
Corredor Oeste. Tramo: Madrid — Badajoz”, de clave AO-E-208.

En julio de 2017 se retoma, con el Programa de Inversion Extraordinaria, el objetivo mejorar los
estandares de disefio de las Autovias a la nueva normativa de seguridad vial, congestion de trafico
y medio ambiente, en cuanto a ruido y emisiones de CO2.

El 2 de noviembre de 2017 se aprueba la Orden de Estudio del Anteproyecto de adecuacidn,
reforma y conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del p.k. 10+000 al p.k.74+000".

El 1 de diciembre de 2017 se firma la Encomienda de gestidn por la que el Ministerio de Fomento -
Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda- a través de la Direccidon General de
Carreteras, encarga a la encarga a la Sociedad Mercantil Estatal INGENIERIA Y ECONOMIA DEL
TRANSPORTE, S.M.E. M.P., S.A., INECO, los servicios de Asistencia Técnica a la Direccion General de
Carreteras de Carreteras para la actualizacion del Anteproyecto de “Adecuacién, Reforma vy
Conservacion y el andlisis de Viabilidad econdmica y financiera de la posible futura concesion del
Corredor Oeste. Autovia A-5. Tramo: Madrid — Toledo. P.k. 10,0 al 74,0".

El 2 de marzo de 2.018, la Subdireccién General de Proyectos del Ministerio de Fomento envia el
Documento ambiental de Inicio a la Subdireccién General de Evaluacién Ambiental del Ministerio
de Agricultura, Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente para la determinacion del alcance de la
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evaluacidon ambiental del proyecto. Se adjunta en el Apéndice 7 el oficio de remisidn de esta
tramitacion.

En junio de 2.018 se entrega el Anteproyecto redactado a la Direccidn General de Carreteras y
posteriormente a la Subdireccion General de Proyectos del Ministerio de Fomento, para su
supervisién.

El 13 de julio de 2.018 la Direccion General de Biodiversidad y Calidad Ambiental emite la resolucién
por la que se formula el Documento de Alcance para la evaluacion ambiental del Anteproyecto, que
es recibida el 27 de julio en la Subdireccién General de Proyectos del Ministerio de Fomento para
su tramitacion.

Posteriormente, con fecha de registro de entrada el 5 de septiembre de 2018 y 5 de octubre, se
reciben en el Ministerio de Fomento, en la Subdireccion General de Proyectos, la copia de las
Contestaciones extempordneas a las consultas del Proyecto Adecuacién, Reforma y Conservacién
de la Autovia A-5, del suroeste. Tramo: del P.K. 10+000 al 74+000. TTMM: Madrid y Toledo,
incluyéndose en el presente Anteproyecto las modificaciones necesarias resultantes del andlisis de
dichas alegaciones adicionales.

Una vez supervisado el Anteproyecto por parte de la Subdireccion General de Proyectos, y debido
al cambio en el objeto de redaccién del anteproyecto, que deja de ser la preparacién de una base
para la licitacién de un futuro contrato de concesién, tal y como se indicaba en la Orden de Estudio,
se considera necesario redefinir el afio horizonte de estudio de 30 a 20 afios.

Resultado de este cambio, se obtiene que la ampliacion de un tercer carril incorporado inicialmente
hasta el final del proyecto, p.k. 74 de la Autovia A-5, no estd justificado por razones de nivel de
servicio, y que esta ampliacion de seccidn seria necesaria sélo hasta el p.k. 29,4 aproximadamente.

Estos cambios, ademas del ajuste del inicio y final del proyecto llevan a la redaccién de la
Modificacién de la Orden de Estudio, el 27 de junio de 2019, que se analiza.

Por otro lado, al realizar el Estudio de Trafico correspondiente a la solucién de trazado planteada,
a nivel de microsimulaciones, se observa que no se consigue mejora el nivel de servicio del tronco
de la autovia, en sentido Madrid, si no es actuando sobre el ramal que, desde el Enlace de San José
de Valderas, en el p.k. 12 de la autovia, conecta con la M-40 (A-5/R).

Siguiendo la Direccién del Proyecto, se realiza un estudio de alternativas en las que se comprueba
la mejora del nivel de servicio de la autovia, reduciendo ademads la cola generada por el atasco de
entrada. Por ello, se decide realizar una nueva Modificacion de la Orden de Estudio con esta nueva
actuacién adicional, que se recoge en el presente anteproyecto.

2.2 ANTECEDENTES TECNICOS

Ademas del Anteproyecto de “Adecuacion, Reforma y Conservacién del Corredor Oeste. Tramo:
Madrid — Badajoz”, de clave AO-E-208, en el corredor de la autovia A-5 existen otros antecedentes
técnicos relevantes a la redaccion del presente Proyecto que se relacionan a continuacion:

- Autovia de Extremadura A-5. Plataformas reservadas para el transporte publico y vias de
servicio pp.kk. 8,3 al 22. Clave T47-M-12370.

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del P.K.10+000 al P.K.74+000

- Actuaciones a corto y medio plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte publico
en la A-5. Tramo: margen derecha entre los pp.kk 13+500 a 19+200. Margen izquierda:
Entre los pp.kk. 18+000 a 13+750. Provincia de Madrid. Clave 19-M-14460.

- Redaccion del proyecto de construcciéon: 39-M-8640. Reordenacién de accesos en la
Autovia A-5, p.k. 24,100 al 27,800, margen derecha, Modstoles-Arroyomolinos-
Navalcarnero.

- Redaccion del proyecto de construccion: 39-M-12400. Construccion de via de servicio en la
Autovia A-5, p.k. 27,800 al 37,200, margen derecha, Modstoles-Arroyomolinos-
Navalcarnero.

- Redaccidn del Proyecto de Construccion: 39-M-12320. Vias de Servicio en la Autovia del
Oeste A-5 P.K. 24,100 al P.K. 27,500, Margen Izquierda.

- Redaccidn del proyecto de construccidon: 39-M-12340. Via de servicio en la Autovia A-5, p.k.
31,400 al 36,000 margen izquierda. T.M: Navalcarnero. Provincia de Madrid

- Proyecto de construccién de la autovia de la Sagra. CM-41, A-5(N-V) en Valmojado - A-42
(N-401) en lllescas. CV-TO-05-208.

En diciembre de 2017, durante la redaccién del presente Anteproyecto, se pone en servicio el tramo
recogido en el presente Anteproyecto:

- Ampliacién de calzada a tres carriles en la A-5. Tramo del p.k. 19+100 al 22+400 margen
derechay del p.k. 17+850 al 22+000 margen izquierda. Clave 31-M-12770.

- Proyecto de Construccion de nueva incorporacién al tronco de la autovia A-5 desde la
glorieta de la calle Argentina, a la altura del p.k. 13+500

- Acceso al Sector I-10 desde autovia A-5 M.D. entre pp.kk.27+000 y 29+400 T.M.
Navalcarnero (Madrid).

2.3 ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO. CLAVE: AO-M-0072.

presente Anteproyecto se engloba en el programa que lleva a cabo en la actualidad, el Ministerio
de Fomento de mejora y acondicionamiento de los tramos y autovias que resulten prioritarios para
la mejora de sus actuales condiciones de explotacidon: aumento de la capacidad y adecuacion de las
infraestructuras a los estandares de calidad y seguridad.

El 2 de noviembre de 2017, se emite la resolucion por la que se aprueba la Orden de Estudio
“Anteproyecto de adecuacion, mejora y acondicionamiento de la autovia A-5, del Suroeste. Tramo:
del p.k.10+000 al p.k.74+000”, de clave: AO-M-72.

Dicha Orden de Estudio recoge como objeto la definicion de las actuaciones necesarias para dotar
a la autovia de los niveles de seguridad de una autovia AV-120, tal y como recoge la vigente
Norma 3.1.-1.C Trazado, de la Instruccidn de Carreteras, aprobada por Orden MFOM/273/2016, de
19 de febrero.
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En dicha orden también se indica a tomar como referencia las actuaciones descritas en el
anteproyecto de clave AO-E-208 para el tramo objeto de este estudio (autovia A,5, desde el p.k.
10+000 al p.k.74+000), actualizandolas a la normativa vigente y a las actuales condiciones de
explotacién de la autovia en cuanto a los siguientes apartados:

Firmes y pavimentos.

- Pasos de mediana.

- Reordenacion de accesos.

- Mejora de seguridad vial.

- Adecuacién del drenaje longitudinal y transversal.

- Adecuacioén de la sefializacién, balizamiento y sistemas de contencién.

- lluminacién (0.C. 36/2015).

Servicios afectados, instalaciones, medidas para la proteccidon del impacto acustico e
integracién ambiental.

Se establecen como caracteristicas del proyecto:

Velocidad de proyecto: Como objetivo deseable la velocidad del proyecto de 120 km/h,
determinandose esta como conclusién de los estudios técnicos especificos a realizar en el propio
Anteproyecto.

Calzada: Dos carriles de 3,5 metros mas carriles adicionales (seguin 3.1-1.C) con arcenes exteriores
de 2,50 metros.

Ademas, se indica a realizar el andlisis de la necesidad de construir vias de servicio en los tramos a
reordenar los accesos a la autovia, o cuando los datos de trafico lo recomienden.

analisis de la modificacién de la ORDEN DE ESTUDIO (27 de junio de 2019)

Tal y como se analiza en los Antecedentes Técnicos, tras una primera entrega del Anteproyecto en
estudio en junio de 2018, se resuelve redactar una Modificacion de la Orden de Estudio, aprobada
el 27 de junio de 2019, cuyas Instrucciones Particulares se analizan e incluyen, a continuacion:

Instrucciones particulares adicionales:

1. Se estableceran nuevos limites de la actuacidn, fijando:

a. Suincicio en el p.k. 9,030 para la calzada derecha (sentido Toledo) y el p.k. 10,000
para la calzada iquierda (sentido Madrid).

Finalmente, se adelanta el inicio del proyecto en ambas calzadas, en la margen derecha,
debido a la necesidad de adelantar el inicio de las calzadas laterales para el ajuste de las
distancias necesarias seglin la Norma de Trazado.

Igualmente, en la margen izquierda, se plantea una nueva via de servicio, que tiene su
origen aproximadamente en el p.k. 11,0 de la autovia, finalizando en el p.k. 9.

b. El extremo final se desplazara desde el pk. 74,375 hasta el p.k. 76,100, en el caso
de la calzada derecha, de manera que se quede incluido el ramal de conexién
(Toledo- Madrid)del enlace de la autovia A-40 con la A-5.

2. Serevisara el estudio de trafico llevado a cabo, considerando un afio horizonte de 20 afios.
Como consecuencia, se revisaran las actuaciones proyectadas: En cuanto al tercer carril, su
final se ubicara previsiblemente en el p.k. 29,470 (enlace Navalcarnero este), por lo que
sera necesario suprimir inicialmente proyectado hasta el p.k. 74,000 de la A-5 (Maqueda).

Finalmente se proyecta el tercer carril hasta el final p.k. 40, 800, en la margen derecha y
40, 500 aproximadamentes, para garantizar el nivel de servicio,que en este ultimo tramo
también estaba préximo al cambio de nivel.

3. Queenelanteproyecto se analice y estudie la divisidon del tramo en subtramos susceptibles
de ser desarrollados en posteriores proyectos de construccion como obras completas,
incluyendo su posible priorizacién.

Se propone en el anteproyecto una tramificaciéon de la longitud total del proyecto,
incluyendo un prespuesto independiente para cada uno de los tramos de estudio.

4. El nivel de definicion de las actuaciones que se recojan en el anteproyecto (trazado,
drenaje, estructuras, servicios afectados, etc,) debe asegurar la viabilidad de su ejecucién
y facilitar su desarrolllo en futuros proyectos de construccién.

Se han estudiado las distintas tramificaciones para que se garantice la funcionalidad de las
actuaciones y su ejecucién de forma independiente.

5. Adaptar el estudio de impacto ambiental a la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se
modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre de evaluacién ambiental, que establece la
exigencia de realizar estudios especificios de naturaleza ambiental que no constituian el
alcance habitual de los estudios de impacto ambiental hasta ese momento.

El contenido del Estudio de Impacto Ambiental cumple con todos los requisitos recogidos
en la nueva ley, incluyendo ademas los los nuevos estudios especificos indicados como son
el Estudio hidromorfolégico y Estudio de vulnerabilidad y riesgos

2.4 ANALISIS DE LA MODIFICACION DE LA ORDEN DE ESTUDIO (JUNIO DE 2020)

Se plantea una nueva Modificacién de la Orden Estudio por los motivos incluidos en la misma y que
se especifican, a continuacion:
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2.4.1 Actuaciones en la M-40

Entre los objetivos del Anteproyecto se encuentra la resolucién de los grandes atascos que soporta
la autovia A-5, principalmente a la entrada al drea metropolita, en la conexién con la M-40, que se
corresponde con el inicio del proyecto.

Tras el Estudio de Trafico realizado, se comprueba que el aumento del nimero de carriles en el
tronco de la autovia, no resulta suficiente para la mejora del nivel de servicio. Las colas principales
qgue se observan, que alcanzan hasta el Enlace Alcorcén Parque Oeste, en el P.K. 15, vienen
generadas por el ramal de salida de la autovia A-5 hacia la M-40 Sur, A-5/R, de los vehiculos que no
pueden entrar por estar congestionada la propia M-40.

Por ello, se planean nuevas actuaciones en el propio ramal de conexion (A-5/R) con la M-40, que
sale desde el Enlace de San José de Valderas, mediante la pérdida de los dos carriles interiores del
tronco de la autovia, en el P.K. 12 aproximadamente, hasta el Enlace del Barrio de la Fortuna, que
corresponde con la Salida 30 de la M-40, sentido Sur.

Estas actuaciones no sdlo consiguen la reduccion del Nivel de Servicio en el tronco de la autovia A-
5, sino también una reduccién de las colas, quedandose préximas al Enlace de Alcorcdn Centro,
aproximadamente en el P.K.14,5. Ademas, se consigue dar mayor fluidez al trafico que proviene de
la M-40, de Norte a Sur, desde el tramo que pasa bajo la Autovia A-5, hasta la Salida 30 de la M-40,
por la que se accede al Barrio de la Fortuna.

Se describen, a continuacion, las actuaciones planeadas, dividiéndolas en dos ambitos:
2.4.2 Actuaciones en el ramal de salida A5-R desde la autovia a la M-40

- Se proyecta un tercer carril en el ramal A-5/R, que actualmente tiene dos carriles de salida del
tronco de la A-5 hacia la M-40, Sur, aumentando asi la capacidad de almacenamiento.

- El actual movimiento desde la glorieta de la M-406 hacia la M-40, de incorporacién directa, pasa
a proyectarse con un carril propio adosado al mismo, conectdndose al carril exterior del actual
ramal de conexién con la M-40 Norte. Anterior a esta salida, se proyecta una salida con ramal
directo para tomar la M-40 Sur, que formara un tercer carril del ramal A-5/R.

- Un nuevo movimiento directo desde el ramal A-5/R al Enlace de la M-40, a través del cual se
accede al Barrio de La Fortuna, conectandose al ramal de acceso a la glorieta en la margen derecha,
evitando el paso por la M-40.

2.4.3 Actuaciones en la conexién con la M-40:

- Se amplia la plataforma del tronco del tronco de la M-40, que tiene tres carriles en sentido Sur, y
a los que se adhieren los dos provenientes del ramal A5-R en el tramo de conexidn.

- Nuevo ramal de la M-40, inmediatamente después de la salida existente de vehiculos que quieran
entran en la Autovia A-5, direccion Badajoz, que se conectard directamente al nuevo ramal
proyectado, con el que se accede directamente a la glorieta del enlace de la M-40 con el Barrio de
la Fortuna, salida 30.

3  SITUACION ACTUAL

La Autovia del Suroeste, A-5, pasa por tres comunidades auténomas: Madrid, Castilla-La Mancha
(provincia de Toledo) y Extremadura (provincias de Caceres y Badajoz). Es una carretera
fundamental puesto que forma parte de la ruta que une Madrid con Lisboa.

El tramo objeto de estudio comienza en el p.k 10+000, justo antes del enlace con la M-40 y finaliza
en el p.k. 74+000, en el enlace de conexién con la Autovia A-40. Los enlaces ubicados en el tramo
son los siguientes:

e Glorieta de la Fortuna

e M-40.

e SanJosé de Valderas.

e Alcorcédn Centro.

e Alcorcén Parque Oeste.

e M-50/M-506.

e Mbostoles Los Rosales.

e Mbdstoles El Soto.

e Mbostoles Oeste.

e Parque Coimbra/Xanadu.

e M-413.

e Centro Penitenciario Navalcarnero.
e Navalcarnero Este.

e Navalcarnero Centro/M-404.
e Navalcarnero Oeste/M-600.

e R-5.

e Casarrubios del Monte.

e Valmojado Norte.

e Valmojado/CM-5007

e Valmojado Sur.

e Autovia de La Sagra/CM-41.

e LaTorre de Esteban Hambran.
e Santa Cruz de Retamar Este.
e Santa Cruz de Retamar Oeste.
e Quismondo Norte.

e Quismondo Sur.

e Maqueda.
e Maqueda/N-403.
e A-40.

En la provincia de Madrid, el tramo comienza en el entorno del enlace con la M-40 y discurre en
direccion suroeste, encajado entre los nucleos de poblacidon de Alcorcén y Méstoles, al sur, sigue
hasta pasar la colonia Parque Coimbra y cruzar alli sobre el Rio Guadarrama, con un viaducto
precedido por una zona de fuerte pendiente, para luego seguir en direccién oeste bordeando el sur
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de Navalcarnero y girar de nuevo hacia el suroeste hasta pasar las urbanizaciones residenciales de
Calipo y Fado y el enlace con Casarrubios del Monte.

En la Provincia de Toledo el trazado queda encajado al sur de la Sierra de Gredos y al norte de los
Montes de Toledo, manteniéndose al sur y sensiblemente paralelo al cauce del Rio Alberche en
todo su curso bajo atravesando zonas de cultivos de regadio situados en su vega. De esta forma, la
traza discurre por la provincia de Toledo atravesando terrenos llanos, alternando curvas de radios
amplios con largas rectas, con variantes de poblacién como las de Valmojado, Santa Cruz de
Retamar o Quismondo, finalizando el tramo en el enlace con la Autovia A-40, en el municipio de
Maqueda.

4  DESCRIPCION Y OBJETO DEL ANTEPROYECTO

4.1 DESCRIPCION GENERAL DEL ANTEPROYECTO

El objeto fundamental es la mejora de trazado, la ampliacién de capacidad y la reordenacién de
accesos del tramo de autovia comprendido entre los pp.kk. 10+000 al 74+000.

Se trata de una autovia que se construyo entre finales de los afios 70 y los afios 80, dentro del plan
de conversion en autovias de las antiguas nacionales radiales, en su mayor parte por duplicacion
de la antigua carretera nacional N-V. Necesita mejoras y un acondicionamiento generalizado para
cumplir con las nuevas normativas y recomendaciones de carreteras, especialmente las de Trazado
3.1 1.C, Senalizacion Vertical 8.1- 1.C., Drenaje 5.2- I.C. y Criterios de Aplicacion de los Sistemas de
Contencion OC35/2014, entre otras, todo ello para que pueda ofrecer a lo largo de su recorrido
unos niveles de seguridad y servicio similares y homologables a los que ofrecen las autovias y
autopistas mas modernas.

Como se ha comentado el trazado discurre generalmente por zonas sensiblemente llanas, no siendo
la orografia, por lo general, el principal condicionante de su geometria, que se compone de grandes
alineaciones rectas unidas por curvas, habitualmente amplias. Sin embargo, el tramo no esta exento
de problemas, ya que al ser la autovia actual el producto de la duplicacidn de la antigua carretera
nacional, planteada conforme a los antiguos usos de disefio de trazado, nos encontramos
elementos no acordes con la actual instruccidn, como es el caso de rectas excesivamente largas o
cortas, curvas sin clotoides o dngulos entre alineaciones rectas pequefios.

En alzado, la consecuencia mas inmediata del desdoblamiento es el incumplimiento puntual en los
condicionantes geométricos minimos que marca la Norma 3.1-1.C. (pardmetros y longitud de
acuerdos, pendientes maximas y minimas, etc), donde la antigua rasante se ajustaba al terreno,
dado su marcado caracter llano, con el fin de evitar grandes movimientos de tierras, provocando
con ello una sucesiéon continuada de “olas de mar” formadas por numerosos acuerdos concavos y
convexos de parametro relativamente reducido. En estos ultimos, es donde mds se presenta el
problema de las pérdidas de trazado con el agravante de que en muchas ocasiones se combinan
esos pequefios acuerdos convexos con alguna curva en planta originando zonas especialmente
peligrosas por la falta de visibilidad.

Otro problema del desdoblamiento, son las pendientes muy reducidas o casi nulas que traen como
consecuencia problemas de drenaje superficial de la plataforma. Todo ello es claramente
incrementado en la calzada que se superpone sobre la antigua carretera.

Tanto la anchura de los carriles como la de los arcenes interiores y exteriores estdn dentro de los
valores establecidos por la normativa.

La mediana alojada entre las dos calzadas se caracteriza por una anchura variable en diferentes
tramos con unas pendientes transversales también desiguales, generalmente comprendidas entre
3 04H:1V hasta el 6H:1V.

En cuanto a las cunetas de borde en aquellos tramos en desmonte, cabe decir que son cunetas en
V de 2 m de ancho y 50-60 cm. de profundidad, generalmente no revestidas, dispuestas a
continuacién del arcén y de las que parte el talud del desmonte, conformando en conjunto un
obstaculo muy préximo a la calzada, y alejdndose con todo ello de la seccidon recomendada por las
nuevas normativas y recomendaciones de la Direccion General de Carreteras de plataformas
amplias con cunetas de seguridad rebasables desprovistas de obstdculos laterales, que
proporcionen al conductor un cierto margen de seguridad en el caso de salida involuntaria de la
calzada.

Otra problematica es la anchura de berma, no teniendo en muchos puntos las anchuras necesarias
para la disposicidn y correcto funcionamiento de los sistemas de contencién o para poder tener una
adecuada visibilidad.

La presencia tan continuada y seguida de enlaces, posibilita continuos movimientos de entrada y
salida de la misma, interfiriendo por consiguiente con el trafico de larga distancia, de manera que
en estos casos se incumple asi la normativa en cuanto a ubicacion de enlaces y distancia entre los
mismos.

En su gran mayoria los ramales de entrada y salida de estos enlaces, excepto accesos a poblaciones
importantes o de reciente construccidn, son ramales directos sin carriles de aceleracién o
deceleracién, con cuifas muy pequeias, y en el caso de disponer de carril de aceleracién o
deceleracion, resulta mas corto de lo marcado por la instruccién de carreteras 3.1 I.C vigente para
velocidad de proyecto de 120 Km/h. Ademas, no es infrecuente que estos ramales tengan
longitudes inferiores al minimo prescrito por la norma y accesos de caminos agricolas o vecinales a
los mismos, situaciones que deberan ser corregidas.

La mayoria de estos enlaces son del tipo diamante, resueltos con un paso superior cuya tipologia
(n2 de vanos, pilas, vigas), seccidn y elementos auxiliares (barandillas, acera) cambia continuamente
por tramos, al igual que la ordenacién que se hace del trafico en la interseccion de esos ramales,
unas veces resueltos con intersecciones en “T” canalizadas con isletas pavimentadas o
directamente, sin canalizar; otras mediante glorietas o semiglorietas, etc. En todos los enlaces, las
salidas y entradas a la autovia se realizan por la derecha.

El tramo objeto de estudio sufre grandes problemas de congestidn en la actualidad. Para solucionar
dichos problemas, se considera necesario aumentar la capacidad del tronco mediante la ampliacion
de un carril por el exterior en la provincia de Madrid, excepto en la zona del rio Guadarrama que
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para aprovechar los viaductos existentes se amplia por el interior, y a partir de p.k. 30+000 de la
carretera hasta el enlace de la A-40, se realiza dicha actuacion por el interior.

Con este mismo objetivo, asi como el de reordenar los accesos para redistribuir los traficos, separar
los flujos de corto y largo recorrido y mejorar la circulacién y la seguridad vial, se han proyectado
vias complementarias en ambas margenes de las calzadas. Se han localizado principalmente en el
tramo de autovia comprendido en Madrid, dada la complejidad de la red de viales debido el entorno
urbano y la densidad de enlaces. Estas vias complementarias se comunican con el tronco principal
a través de ramales de transferencia que permitan la movilidad de los vehiculos entre ambas
calzadas.

En su gran mayoria los ramales de entrada y salida de los enlaces, excepto accesos a poblaciones
importantes o de reciente construccién, son ramales directos sin carriles de aceleracion o
deceleracién, con cuifias muy pequeias, y en el caso de disponer de carril de aceleracién o
deceleracion, resulta mas corto de lo marcado por la instruccién de carreteras 3.1 |.C vigente para
velocidad de proyecto de 120 Km/h. Ademads, no es infrecuente que estos ramales tengan
longitudes inferiores al minimo prescrito por la norma y accesos de caminos agricolas, situaciones
que se corrigen. Ademas, los ramales de enlace se han adaptado a la geometria ampliada de la
plataforma.

La ampliacion de carril implica el retranqueo y la reposicién de todos los elementos existentes en
la zona de ampliacidn por ambos lados de la autovia (cunetas de terraplén, ampliacién de obras de
drenaje, servicios afectados, cerramiento, caminos de servicio de la autovia, etc.), asi como la
revegetacion de todos los taludes del tronco de la infraestructura ampliada.

El nuevo limite de la zona de dominio publico (que debera ser expropiado) quedara situado a 8 m
desde la arista exterior de la explanacion de la calzada ampliada, de acuerdo con el articulo 29 de
la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras. El cerramiento se retranqueara en este nuevo
limite de expropiacion.

Se va a realizar una adecuacién de peraltes a la actual normativa de trazado. Esta actuacion se
llevard a cambio mediante el fresado y / o extension de diversas capas de firme, cuando las
adecuaciones de peralte supongan un recrecido de pequefio espesor; o mediante la demoliciény
reconstruccion de la seccion completa de firme y explanada, cuando las adecuaciones requieran
grandes recrecidos o pérdida de capacidad portante.

Los pasos inferiores de caminos, enlaces y puentes sobre cauces deberan ser ampliados en los casos
en los que no estén preparados para acoger un tercer carril. Para los pasos superiores de los enlaces
existentes, se analiza la posibilidad de ampliar estas estructuras sin necesidad de demolerlas.

4.2 OBJETO DEL ANTEPROYECTO

El objeto del anteproyecto de clave AO-M-72 es el estudio y diseiio de las obras de construccion, y
reforma necesarias que permitan contar con una autovia A-5 en su tramo comprendido entre los
pp.kk. 10,0 al 74,0 en condiciones éptimas de velocidad, seguridad y nivel de servicio a lo largo de
los 20 afios previstos de vida util del proyecto, de forma que se puedan minimizar los atascos y las
consecuentes pérdidas de tiempo que para los usuarios supone la falta de capacidad de la actual
Autovia del Suroeste A-5, especialmente en su tramo de arranque desde Madrid, alcanzado asi los

estdndares actuales de calidad y seguridad viaria exigibles a las autovias en el conjunto de la Red
de carreteras del Estado.

4.3 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

La cartografia utilizada para Anteproyecto de “Adecuacion, Reforma y Conservacion de la Autovia
A-5, del Suroeste. Tramo: del p.k. 10+000 al p.k. 74+000”, se ha obtenido a partir de los siguientes
trabajos realizados entre diciembre de 2017, y marzo de 2018:

¢ Vuelo fotogramétrico digital de GSD 5 cm, especifico para la realizacidon de cartografia a
escala 1/500.

e Enlace a Red Geodésica.

e Implantacion y calculo de Red Basica.
e Apoyo fotogramétrico en campo.

e Aerotriangulacién digital.

e Restitucidon Fotogramétrica.

e Ortofotografia.

Debido a la complejidad que tendria la realizacidn de trabajos de topografia clasica en la calzada,
para la toma de datos de las lineas blancas, que hubiese obligado a realizar cortes de carril en unas
vias de muy alta intensidad de tréfico, se optd por realizar una cartografia a escala 1/500 de alta
calidad altimétrica por métodos fotogramétricos, realizando para ello un vuelo con GSD 5 cm,
obteniendo la altimetria de los puntos que componen la red de apoyo, por nivelacién geométrica.

Para la ejecucion y cdlculo de los trabajos se ha utilizado la proyeccién Universal Transversa de
Mercator (U.T.M.), huso 30.

Como sistema de referencia geodésico se ha empleado el sistema ETRS89, definido por el elipsoide
GRS80 con origen de longitudes el meridiano de Greenwich, y origen de latitudes referidas al
Ecuador, y el origen de altitudes referido al nivel medio del mar en Alicante.

Para realizar el enlace al marco de referencia se han utilizado tres estaciones de referencia, ocho
vértices geodésicos de la red REGENTE y quince clavos de la red NAP.

Las coordenadas de la estacion de referencia IGNE, los vértices geodésicos y la cota de los clavos se
han obtenido del Instituto Geografico Nacional. Las coordenadas de las estaciones de referencia
MERCy MER2, pertenecientes a la Universidad Politécnica de Madrid, se han obtenido de la pagina
web gps.topografia.upm.es.

También se ha utilizado la estacion de referencia LEGA, perteneciente a la red de laempresa privada
Leica Gosystems. Y la estacion VILL perteneciente a la red EUREF. Estas estaciones se han utilizado
como receptores fijos cualquiera, por lo que en ningln caso se han utilizado o fijado ningun tipo de
coordenadas. Las coordenadas que aparecen en los listados son las calculadas con Ia
transformacion realizada.
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Para la ejecucion de los trabajos de campo se ha utilizado el siguiente instrumental topografico:

e Para la ejecucion de los trabajos de campo se ha utilizado el siguiente instrumental
topografico:

e 2 Receptores GPS bifrecuencia, modelo GX1230 de la serie System 1200 de Leica
Geosystems.

e 1 Receptores GPS bifrecuencia, modelo SR530 de la serie System 500 de Leica Geosystems.

e 1 Nivel digital, modelo DNA-03 de Leica Geosystems.

Material topogréfico diverso.
4.4 ESTUDIO GEOLOGICO — GEOTECNICO

El presente anejo tiene por objeto describir la geologia, geotecnia y procedencia de materiales del
Anteproyecto de “Adecuacion, Reforma y Conservacion de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del
p.k. 10+000 al p.k. 74+000”

4.4.1 Estudio geoldgico

4.4.1.1 Encuadre geolégico

Geoldgicamente la zona se ubica al SE de la Sierra del Guadarrama, dentro del conjunto
denominado Submeseta meridional o Cuenca del Tajo. Desde el punto de vista geoldgico, se sitla
en un area central de la cuenca Meso-Terciaria del Tajo, también denominada Cuenca de Madrid,
sobre los depdsitos cuaternarios coluviales que recubren el sustrato detritico mioceno. Esta
depresion intramontafiosa, constituye una amplia cubeta sedimentaria o “graben” (de unos 15.000
km? de superficie) limitado al NO por granitoides y rocas metamdrficas de alto grado del Sistema
Central, al N por series paleozoicas formadas por distintos materiales metamdrficos de Somosierra,
mas al NE por sedimentos de edad Mesozoica de la Cordillera Ibérica, al S por los granitos y rocas
metamdrficas de los Montes de Toledo, y hacia su parte oriental por los materiales mesozoicos
carbonatados de la Sierra de Altamira

4.4.1.2 Tectdnica

El contexto geoldgico regional en el que se enmarca el corredor ocupado por la autovia A-5 a su
paso por las provincias de Madrid y Toledo estd compuesto por dos grandes unidades morfo-
estructurales: el Sistema Central y la Depresidn del Tajo.

4.4.1.3 Estratigrafia

En su mayor parte, los materiales que componen los terrenos afectados por la autovia A-5 en el
tramo de estudio son sedimentos arcésicos de edad terciaria, cuya potencia oscila entre los 1.500
y 3.000 m segun las zonas. Unicamente en las proximidades de Talavera de la Reina y Oropesa
afloran rocas plutdnicas y metamorficas correspondientes a las estribaciones del Sistema Central.

La mayor parte del trazado va a discurrir sobre materiales del terciario, esencialmente sobre
materiales Nedgenos del Mioceno.

Dada la similitud composicional existente en los materiales de dichas unidades, en este estudio se
ha optado por diferenciar estos sedimentos con un criterio exclusivamente litolégico.

Los depdsitos cuaternarios aflorantes en la zona de estudio estadn ligados a la dinamica aluvial,
asociados a los arroyos y principales cauces fluviales.

La distribuciéon espacial de los materiales a lo largo de la traza se refleja en la cartografia geoldgica
de detalle realizada a escala 1:2.500, adjunta en el apéndice 5 del Anejo 3.

4.4.1.4 Hidrogeologia

La zona objeto de estudio se enmarca en el sector centro-oriental de la Cuenca Hidrografica del
Tajo. Desde el punto de vista hidrogeoldgico se sitla en el ambito del Sistema Acuifero n2 14 —
“Terciario detritico de Madrid — Toledo — Caceres” y, segun el criterio expuesto en el Plan
Hidroldgico de la Cuenca del Tajo (DGOH — ITGE, 1988) corresponde a las unidades 03.05 — Madrid
— Talavera y 03.09 - Tiétar.

En conjunto, la Unidad Hidrogeoldgica n? 14 constituye un acuifero de gran heterogeneidad en el
qgue los materiales arcdsicos miocenos constituyen el cuerpo principal del sistema, limitados al
noroeste y sur por los materiales igneo-metamarficos del Sistema Central y Montes de Toledo, y
hacia el sureste por las facies arcillosas y evaporiticas de la Cuenca de Madrid.

La recarga general del acuifero se produce por infiltracién de agua de lluvia; que circula a través del
mismo hasta las areas de descarga que se sitlan principalmente en los valles de los rios Tajo,
Alberche y Guadarrama.

La calidad quimica de las aguas subterrdneas es buena, apta para diferentes usos. En general son
de dureza media, clasificables por su contenido iénico como bicarbonatadas célcicas o sddicas.

4.4.1.5 Geomorfologia

Regionalmente, la zona estudiada abarca dos grandes dominios morfoldgicos: Sistema Central y
Depresion del Tajo.

La practica totalidad de los terrenos sobre los que se desarrolla el trazado de la A-5 en las provincias
de Madrid y Toledo se sitian sobre la Depresion del Tajo, una unidad morfoldgica cuyos principales
rasgos estan condicionados por la naturaleza litoldgica y estructura del relleno mioceno, asi como
por los procesos de erosién y acumulacidn acaecidos a partir del Plioceno.

4.41.6 Sismicidad

Se ha obtenido una aceleracién sismica basica a,<0,04g, siendo g la aceleracién de la gravedad, en
cuyo caso no es obligatoria la aplicacién de la Norma Sismorresistente.

4.4.1.7 Riesgos geoldgicos

Para la obra que ocupa, y dadas las favorables caracteristicas constructivas de las unidades
litoldgicas aflorantes y la topografia practicamente Illana a lo largo de todo el tramo, el principal
factor de riesgo geoldgico se limita a la presencia de rellenos antrépicos vertidos sin compactar (Rv).
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Estos suelos, constituidos por vertidos de tierras mezclados ocasionalmente con materiales de
construccion, que en determinados tramos afectan claramente o se aproximan mucho a algunas de
las actuaciones propuestas en el presente proyecto, son susceptibles de ser deformables y podrian
presentar baja capacidad portante.

4.4.2 Estudio geotécnico del corredor

En este apartado se abordan los aspectos geotécnicos relacionados con el corredor por donde
discurre la Autovia A-5, en su tramo comprendido entre los pp.kk. 10+000 al 74+000.

En primer lugar, se ha procedido a analizar la informacidn recopilada de campafias anteriores, las
cuales han sido muy abundantes en los primeros kildmetros de la traza, cerca de las zonas urbanas
proximas a Madrid capital.

A continuacidn, y de acuerdo a las necesidades del anteproyecto, se establecié una nueva campafia
geotécnica que permitiera completar los datos en algunos aspectos concretos, principalmente en
lo referente a la cimentacidn de las estructuras, tanto las que se amplian como las de nueva
construccion. Como se ha comentado en apartados anteriores, la campana geotécnica especifica
para esta fase del anteproyecto estd actualmente en ejecucion, de modo que los analisis que a
continuacion se realizan se han efectuado con los datos de campaiias geotécnicas precedentes.

4.4.2.1 Descripcidén geoldgico-geotécnica del trazado

El trazado de la Autovia Nacional V, en el tramo de estudio, discurre alternante sobre materiales de
la cuenca terciaria de Madrid, compuestos por depdsitos arcdsicos de arena de miga, y sobre los
cuaternarios antrépicos suprayacentes formados por los viales y construcciones desarrolladas en
esta zona.

Al tratarse de una actuacién sobre una carretera ya existente, la totalidad del tronco y sus aledafios
seran la zona de influencia de las actuaciones integradas en este proyecto. La zona estd
cartografiada como depdsitos cuaternarios antrdpicos pertenecientes a la A-5 y sus viales
asociados, tales como ramales y enlaces pertenecientes a dicha autovia, asi como el cruce de la M-
50 que se desarrolla a la altura del P.K.15+960 y resto de estructuras de menor entidad (P.K. 14+860,
16+870, 18+800, etc.)

El tronco de la autovia y viales asociados, estdn flanqueados por multiples construcciones, tanto
residenciales como de caracter industrial y comercial, integradas en el cuaternario antrépico ya
descrito anteriormente.

Infrayacentes a estas formaciones cuaternarias, se encuentran las facies Madrid, formadas por las
arcosas cldsicas de esta drea (arena de miga) de edad miocena, que progresivamente han sido
cubiertas por las construcciones antrépicas mencionadas.

La presencia de depdsitos de valle tapizando varios arroyos locales, se considera anecddtica dentro
de la zona de estudio, aun asi, se integra en la cartografia, considerando dicha unidad sin influencia
en la geotecnia del trazado.

4.4.2.2 Caracterizacion geotécnica de los materiales

En este apartado se incluye la caracterizacidon geotécnica de los diferentes materiales atravesados
por la traza.

Se adjunta una tabla resumen con las caracteristicas geotécnicas de los materiales terciarios, que
son los que principalmente intervienen en el movimiento de tierras.

COHESION SR
UNIDAD UNIDAD CLASIFICACION | EFECTIVA (kPa) CLASIFICACION
GEOLOGICA | GEOTECNICA | CASAGRANDE | ANGULO ROZA (E“"AS:;?DAD (PG-3) APROVEECHAMIENTO
INT, EFEC (2)
AM Nucleo, cimientos,
. Tolerable, espalddn y coronacion
Tal SG SS'\,\//I]:E SC ((]:)__1322 55-100 Adecuado y de terraplén
AT - Seleccionado (adecuado y
seleccionado)
C'=22 Ndcleo, cimientos y
TA Ta2 SC, CLy ML 0'=32,5 130 Tolerable espaldén de terraplén
C’=35 Tolerable Ndcleo, cimientos y
T Ta3 c O’=30 150-180 espalddn de terraplén
C'=45
(Anteproyecto)
=27
(Anteproyecto) Tolerable Nucleo, cimientos y
Qa Qa SC, 5P C’=0 Metrosur) 10-15 seleccionado espaldon de terraplén
O'=32
(Metrosur)
Rv Rv IN ¢=0 8-10 Inadecuado Vertedero
O'=28

4.4.2.3 Desmontes

Las caracteristicas del anteproyecto implican que los taludes que se proyectan serdn, en su gran
mayoria, una ampliacidn de los existentes, en cuyo caso, para estudiar el comportamiento y el
estado de los mismos, se ha llevado a cabo un inventario exhaustivo de los mismos.

Teniendo en cuenta el estudio realizado, el inventario de taludes y los datos aportados por la
caracterizacién geotécnica de los materiales, se incluyen en la siguiente tabla las inclinaciones
recomendadas que garantizan la estabilidad del desmonte y su conservacidn. Salvo casos puntuales
por afeccién a infraestructuras existentes, se recomienda un talud de desmonte 3H:2V que
garantiza tanto la estabilidad del mismo como la erosionabilidad de los materiales.

4.4.2.4 Rellenos

Del mismo modo que ocurre en el caso de los desmontes, la escasa orografia de la zona implica que
los rellenos a ejecutar sean de reducida entidad.

Los rellenos se han proyectado con la misma pendiente que los actuales, es decir, 2H:1V y se
ejecutaran en su gran mayoria con materiales procedentes de la traza, teniendo en cuenta el
sobrante de materiales estimado en el anteproyecto; por tanto, los rellenos se ejecutaran en su
gran mayoria con arenas arcillosas (SC) y arcillas de baja plasticidad (CL).
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4.4.2.5 Explanada (
sree A TIPOLOGIA o LONGITUD - z OTRAS
DESIGNACION P.K. TABLERO N2 VANOS (m) TIPOLOGIA DE CIMENTACION ACTUACIONES
Segun la Orden Circular 10/2002 sobre secciones de firme y capas estructurales de firmes, que Directa.
PASO SUPERIOR . .
modifica algunos aspectos de la Instruccién 6.1-1.C. y 6.2-1.C de Secciones de Firme, se establecen 74050 7+050 | CAION MIXTO 4 198,29 3;"9’:;;?5{;“3‘Sp_r‘;f‘g"n‘i'dad de :
tres categorias de explanada, denominadas respectivamente E1, E2 y E3. Estas categorias se o ASO SUPERIOR oBLE CAON Directa. Demolicién de
H 4 . 2 HFH H . 134535 3 82,25 dm=3 k; 2. Profundidad d
determinaran segun el médulo de compresibilidad en el segundo ciclo de carga (EV2), obtenido de 13+535 * MIXTO ’ gfnemmad;f“h'zz o apme e::;;:if
acuerdo con la NLT-357 “Ensayo de carga con placa”. bASO SUPERIOR VIGAS Directa. Demolicién de
164315 16+315 PREFABRICADAS 5 114,15 Qadm:3 !<’g/cm2. Profundidad de est'ructura
. , . .z 'y . cimentacion h=2,5-3,0 m existente
Por el tipo de via de comunicacién y el trafico, la explanada que se exige es una E3. F— Fo—
PASO?’::J;%RIOR 36+740 DO?\;IIEXFI%JON 4 87,19 Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de estructura
El tipo de explanada resultante teniendo en cuenta los saneos adoptados, las excavaciones en cimentacién h=2,5-3,0 m existente
: Directa.
fondo de desmonte y los materiales presentes en el corredor es tolerable. PAS(A)l::J?’I;ESRIOR 434385 PREFX;:?SADAS . 6840 | Qadmes kg/ema. Profundidad de
cimentacion h=2,5-3,0m
4.4.2.6 Cimentacion de estructuras ; Directa. Demolicion de
PASO SUPERIOR 52+630 DOBLE CAION 4 85,10 Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de estructura
52+630 MIXTO . L. .
cimentacion h=2,5-3,0 m existente
En este apartado se analiza el tipo de cimentaciéon de las estructuras contempladas en el . Directa.
PASO SUPERIOR 64+515 DOBLE CAION 4 - Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de
anteproyecto. 64+515 MIXTO cimentacic?n h=2,5-3,0m
: : L : : . PASO SUPERIOR DOBLE CAJON Directa.
Las recomendaciones de cimentacion realizadas en esta fase se basan, en las investigaciones Cars6s 64+565 i 4 - Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de
/ . . . ~ . e cimentacion h=2,5-3,0 m
geotécnicas disponibles de campaiias anteriores, muy numerosas al inicio del tramo, que se han p——
. . . . . . . . . PASO INFERIOR " ) .
corroborado y ampliado con las investigaciones realizadas en 2019 con investigaciones ejecutadas 14060 1+060 | CAIONMIXTO 3 75 | Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de
. . . s , . cimentacion h=2,5-3,0m
en zonas de incertidumbre, o donde no existian datos geotécnicos. RGO D E——
PASC;L’;;EMOR 34625 HORMIGON 1 27,25(*) | Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de
La informacién geotécnica disponible para alcanzar las recomendaciones de cimentacién, ha sido ARMADO cimentacién h=2,5 - 3,0 m
obtenida a partir de las observaciones de campo, y de la extrapolaciéon de las investigaciones PASOINFERIOR | ., oo | | osA INSITU 1 3638 | Profunda (pantallas de pilotes en estribos)
21+285 ’
cercanas. En este sentido, en fases posteriores, se recomienda corroborar y afinar las conclusiones PASOS
INFERIORES MARCO DE
adoptadas en este anteproyecto. PASOINFERIOR | 36,300 |  HORMIGON 1 14,07 | Directa
36+300 ARMADO ’
MARCO DE
2 TIPOLOGIA LONGITUD p 2 OTRAS PASO INFERIOR i .
o 51+930 HORMIGON 1 40,25 Direct:
DESIGNACION P.K. TABLERO N2 VANOS (m) TIPOLOGIA DE CIMENTACION ACTUACIONES 514930 + AMADD irecta
MARCO DE
VIADUCTO DOBLE CAJON PASO INFERIOR - )
55+500 HORMIGON 1 45,05 D
16+625vs Mp | 16+625 MIXTO 4 1455 | Profunda 55+500 * AAMADD / irecta
VIADUCTO VIGAS . VIGAS Cargadero sobre pilotes y muro de tierra
VIADUCTOS | o osvsmi | 26%52% | prerasricaDAS 4 130 | Profunda PERGOLA 1+640 | 14640 | oorrBRICADAS ! SL50 | reforzada
VIADUCTO 2 Directa. . PERGOLA 24110 24110 VIGAS 1 3280 Cargadero sobre pilotes y muro de tierra
04700 AS5/M40 0+700 CAJON MIXTO 4 190 Qadm=3 !()g/cmz. Profundidad de PREFABRICADAS " reforzada
cimentacién h=2,5-3,0m a
PERGOLAS
Directa. . .
PASO SUPERIOR 1+020 2 . . VIGAS Cargadero sobre pilotes y muro de tierra
M-40 14020 (M40) CAJON MIXTO 2 63,5 Qadm=3 !<’g/cm2. Profundidad de PERGOLA 6+500 | 6+500 PREFABRICADAS 1 133,58 reforzada
cimentacién h=2,5-3,0m
Directa. " .
PASO SUPERIOR VIGAS . . VIGAS Cargadero sobre pilotes y muro de tierra
24340 2+340 PREFABRICADAS 1 38,50 Qadm=3 !<’g/cm2. Profundidad de - PERGOLA 0+200 | 0+200 PREFABRICADAS 1 80,50 reforzada
cimentacién h=2,5-3,0m
Directa. Demolicidn de . Directa. Demolicién de
CELOSIA .
PASO;E:ERK)R 2+960 PREF/\-\/L(;?(,?ADAS 3 82 Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de estructura PASARELA 1+720 | 1+720 METALICA 2 65 Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de estructura
PASOS cimentacién h=2,5-3,0 m existente cimentacién h=2,5-3,0m existente
SUPERIORES Directa. P Directa. Demolicién de
EL
PASO_D,SEZSRlOR 3+060 PREFXLGF{?SADAS 1 29 Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de - PASARELA 3+675 | 3+675 IVICETEI?II?A 2 77,5 Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de estructura
" cimentacion h=2,5-3,0m PASARELAS cimentacion h=2,5-3,0m existente
. Directa. Demolicién de Directa.
PASO;L;ZER'OR 34960 DOE:\;IEXCT’SON 2 112,50 | Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de estructura PASARELA 4+450 | 4+450 | CAJON MIXTO 8 248,56 | Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de
cimentacién h=2,5-3,0m existente cimentacién h=2,5-3,0 m
Directa. Demolicién de . Directa. Demolicién de
EL
PASO;EPENOR 4+450 XlGll-\gA AS 2 52,6 Qadm=3 kg/cm?2. Profundidad de estructura PASARELA 12+065 | 12+065 I\fIETA(?LSIICAA 3 60 Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de estructura
+43 PREFABRICAD cimentacién h=2,5-3,0m existente cimentacién h=2,5-3,0m existente
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p P.K. P.K. M
. TIPOLOGIA o LONGITUD . . OTRAS MUROS MARGEN TIPOLOGIA L [m] Hwmeo [m]
DESIGNACION P.K. A N2 VANOS (m) TIPOLOGIA DE CIMENTACION AT INICIAL FINAL
MURO 4.10 Muro de suelo reforzado
CELOSIA Directa. Demolicién de P.K.0+083 AP.K. 0+155 (EJE-552) | Of083 | 015 ) MD H max = 6,00 m 72,00 2>
PASARELA 28+395 | 28+395 P 60 Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de estructura
METALICA cimentacién h=2,5-3,0m existente MURO 4.11 0+074 0+155 Ml Muro de suelo reforzado 81,00 2,5
P.K. 0+074 A P.K. 0+155 (EJE-552) H max =6,00 m
MURO 4.12 Muro de suelo reforzado
P.K. 0+577 A P.K. 0+770 (EJE-76) 0+577 | 0+770 | MDyMI H max = 6,00 m 193,00 2.5
PMIEJ Fi)?éé%)aA P.K. 0+178 (EJE-71) 0+080 | 0+178 MD Murzdrias; 'f'Z :)T)f?r:zado 98,00 39
En la siguiente tabla se indica la relacion de muros de nueva ejecucién con sus tipologias UROE L YT —,
correspondientes: P.K.0+750 A P.K. 0+800 (EJE-276) | O*7°0 | Ov800 | MI H=6,0-12,0m 50,00 10,8
MURO 5.2 Muro de suelo reforzado
e oI > P.K. 0+858 A P.K. 0+940 (EJE-554) 0+858 | 0+340 Mi H=6,0-12,0m 82,0 >8
MUROS - ™ | MARGEN TIPOLOGIA L[m] Hwieo [m]
INICIAL FINAL MURO 5.3 04070 0+085 MD Muro de suelo reforzado 15,00 57
; ; P.K. 0+070 A P.K.0+085 (EJE-332) H=6,0-12,0m
MURO 1.1 654560 654660 MD Muro pantalla de micropilotes 100.00 13
P.K. 65+560 A P.K. 65+660 (EJE-3) $300/0.35m-L=5.5m ' ' MURO 5.4 0+115 | 0+196 M Muro de suelo reforzado 810 57
MURO 1.2 14850 14930 M Muro pantalla de micropilotes 80,00 15 P.K.0+115 A P.K. 0+196 (EJE-71) H=60-120m
P.K. 1+850 A P.K. 1+930 (EJE-558) $300/0.35m-L=5.5m ’ ' MURO 5.5 0+000 | 0:060 MD Muro de suelo reforzado 60.0 78
RO .1 Muro pantalla de pilotes en P.K. 0+000 A P.K. 0+060 (EJE-334) H=6,0-12,0m
: 0+005 | 0+180 MD voladizo. $0.80 / 1.00 m — 175,0 53 MURO 5.6 Muro de suelo reforzado
P.K.0+005 A P.K. 0+180 (EJE-50) L=14m P.K.0+220 AP.K. 04285 (EJE-273) | 01220 | O0+285 M H=6,0-12,0m 65,0 7.0
Muro pantalla de pilotes en MURO 5.7 0+405 04525 MD Muro de suelo reforzado 120.0 55
MURO 2.2 44360 | 4+420 MD voladizo. 0.80 / 1.00 m — 60,0 5,2 P.K. 0+405 A P.K. 0+525 (EJE-273) H=6,0-120m ’ ’
P.K. 4+360 A P.K. 4+420 (EJE-2) L=14m MURO 5.8 Muro de suelo reforzado
0+405 0+585 Mi _ 180,0 5,5
UG 2.3 Muro pantalla de pilotes en P.K. 0+405 A P.K. 0+585 (EJE-273) H=6,0-120m
: 4+280 4+590 MI voladizo. $0.80 / 1.00 m — 310,0 5,3 MURO 5.9 Muro de suelo reforzado
P.K.4+280 A P.K. 4+590 (EJE-5) L=14m P.K. 0+745 A P.K. 0+802 (EJE-554) 0+745 | 04802 M H=6,0-12,0m >7,0 65
Muro pantalla de pilotes en MURO 6.1
0+060 0+090 M Muro de escollera 30,00 4,4
MURO 2.4 0+120 | 0+180 | MD voladizo. $0.80 / 1.00 m - 60,0 28 P.K. 0+060 A P.K. 0+090 (EJE-99)
P.K. 0+120 A P.K. 0+180 (EJE-377) L=14m MURO 7.1
- : 0+200 0+250 MD Muro ménsula H max = 3,00 m 50,00 1,8
MURO 2.5 Muro pantalla de pilotes en P.K. 0+200 A P.K. 0+250 (EJE-10)
: 0+260 0+310 MD voladizo. $0.80/1.00 m — 50,0 3,1 MURO 7.2 , _
P.K. 0+260 A P.K. 0+310 (EJE-377) L=14m P.K. 04940 A P.K. 1+046 (EJE-558) 0+940 1+046 MD Muro ménsula H max = 3,00 m 106,00 3,0
Muro pantalla de pilotes en MURO 7.3 .
MURO 2.6 . 1+690 1+710 MD Muro ménsula H max = 3,00 m 20,00 1,9
P.K. 64+780 A P.K. 65+080 (EJE-4) 64+780 65+080 Mi volad|ZO.L(25_0;l840r{~| 1.00m - 300,0 3,6 ;IER15679‘(1) A P.K.1+710 (EJE-11)
MURG 2.7 Muro pantalla de pilotes en P.K. 14790 A P.K. 14825 (EJE-11) 14790 | 14825 MD Muro ménsula Hmax =3,00m | 35,00 10
. 4+000 4+020 MD voladizo. $0.80 /1.00 m — 20,0 4,7 MURO 7.5
P.K. 4+000 A P.K. 4+020 (EJE-2 4 =
(EJE-2) L=14m P.K. 1+540 A P.K. 1+600 (EJE-337) 1+540 | 1+600 MD Muro ménsula H max = 3,00 m 60,00 3,6
Muro pantalla de pilotes en MURO 7.6
MURO 3.1 . 4+520 4+600 MD Muro ménsula H max = 3,00 m 80,00 1,9
P.K. 0+130 A P.K. 04220 (EJE-95) 0+130 0+220 MI voIadlzo.Ifzil.ZSIOrfll.SO m 90,00 6,6 p_ﬁ_ 4(;520 A P.K. 4+600 (EJE-2)
= MURO 7.7 , _
MURO 3.2 Muro pantalla de pilotes en P.K. 14275 A P.K. 1+325 (EJE-13) 1+275 1+325 Ml Muro ménsula H max = 3,00 m 50,00 1,5
: 3+885 | 3+980 MD voladizo. $1.50 / 1.80 m — 95,00 9,2 MURO 7.8
P.K. 3+885 A P.K. 3+980 (EJE-337) ’ ’ . ; -
L=21m P.K. 0+028 A P.K. 0+155 (EJE-56) 0+028 0+155 MD Muro ménsula H max = 3,00 m 127,00 2,6
MURO 4.1 Muro de suelo reforzado MURO 7.9 ]
P.K. 0+200 A P.K. 0+272 (EJE-40) 0+200 0+272 MD H max = 6,00 m 72,00 4,0 P.K. 15+800 A P.K. 16+000 (EJE-Z/S) 15+800 16+000 | MEDIANA Muro ménsula H max = 3,00 m 200,00 1,7
MURO 4.2 Muro de suelo reforzado MURO 7.10 ]
P.K. 0+315 A P.K. 0+380 (EJE-70) 0+315 0+380 MD H max = 6,00 m 65,00 4,3 P.K. 04090 A P.K. 0+150 (EJE-103) 0+090 0+150 Ml Muro ménsula H max = 3,00 m 60,00 1,4
MURO 4.3 Muro de suelo reforzado MURO 7.11 ]
P.K. 0+380 A P.K. 0+515 (EJE-64) 0+380 | O+515 ] MD H max = 6,00 m 13>00 e P.K. 244842 A P.K. 25+142 (EJE-2/5) | 24+842 | 25142 | MEDIANA | Muro mensula Hmax=3,00m | 300,00 L
MURO 4.4 Muro de suelo reforzado MURO 7.12 ]
P.K. 14520 A P.K. 1+645 (EJE-13) 14520 1+645 MD H max = 6,00 m 125,00 3,5 P.K. 254280 A P.K. 25+900 (EJE-2/5) 25+280 25+900 | MEDIANA | Muro ménsula H max = 3,00 m 620,00 1,8
MURO 4.5 Muro de suelo reforzado MURO 7.13 ]
P.K. 0+300 A P.K. 0+360 (EJE-76) 0+300 0+360 Mi H max = 6,00 m 60,00 4,5 P.K. 26+032 A P.K. 264317 (EJE-2/5) 26+032 | 26+317 | MEDIANA | Muro ménsula H max = 3,00 m 285,00 1,8
MURO 4.6 Muro de suelo reforzado MURO 7.14 ]
P.K.0+180 A P.K. 04220 (E)E-116) | O8O | 0+220 M H max = 6,00 m 140,00 >’ P.K. 26+520 A P.K. 26+910 (EJE-2/5) | 26*°20 | 26+910 ] MEDIANA | Muroménsula Hmax=3,00m | 390,00 L6
MURO 4.7 Muro de suelo reforzado MURO 7.15 ]
P.K. 0+000 A P.K. 0+084 (EJE-116) 0+000 0+084 MD H max = 6,00 m 84,00 34 P.K. 6+930 A P.K. 7+220 (EJE-304) 6+930 7+220 MD Muro ménsula H max = 3,00 m 290,00 1,4
MURO 4.8 Muro de suelo reforzado MURO 7.16 ]
P.K.1+613 AP.K. 1+625 (EJE-].].) 1+613 1+625 MD H max = 6,00 m 12'00 4'6 P.K. 0+300 A P.K. 0+460 (EJE'SSQ) 0+300 0+460 MI Muro ménsula H max = 3,00 m 156,00 2,0
MURO 4.9 Muro de suelo reforzado MURO 7.17 ]
P.K. 04264 A P.K. 0+375 (EJE-41) 0+264 0+375 MD H max = 6,00 m 111,00 3,0 P.K.0+570 A P.K. 0+630 (EJE-551) 0+570 0+630 MD Muro ménsula H max = 3,00 m 60,00 1,2
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P.K. P.K. ’ a L. TOT.
MUROS MARGEN TIPOLOGIA L[m Hwieo [m TIPOLOGIA 5
INICIAL | FINAL (m] weo [m] DESIGNACION P.K. vanos | AMP. TIPOLOGIA DE CIMENTACION ACTUACIONES
MURO 7.18 TABLERO AMP. (m)
0+180 0+220 MD Muro ménsula H max = 3,00 m 40,00 2,4
P.K. 0+180 A P.K. 0+220 (EJE-507) ! ’ ’ Directa
PASO SUPERIOR 33+880 VIGAS 4 Qad 3 kg/cm2. Profundidad d Despl iento de pil
MURO 7.19 . + - = . .
P.K. 04035 A P.K. 0+075 (EJE-385) 0+035 | 0+075 M Muroménsula Hmax =3,00m | 40,00 2.8 33+880 Gmentation ez Bom | o GePI
MURO 7.20 , Directa.
P.K. 13+400 A P.K. 13+810 (EJE-5) 13+400 13+810 MD Muro ménsula H max = 3,00 m 410,00 1,2 PASg;:JgPl%RIOR 38+310 VIGAS 4 - Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de | 2 vanos nuevos
MURO 8.1 cimentacién h=2,5-3,0m
0+470 0+526 Ml Muro ménsula H max = 6,00 m 56,0 3,3 -
P.K. 0+470 A P.K. 0+526 (EJE-40) ' ' ' PASO SUPERIOR 454245 VIGAS 4 3!3:33 kg/cm2. Profundidad de Desplazamiento de pilas. Soil
MURO 8.2 ) i N i ili
P.K. 24000 A P.K. 2+045 (EJE-11) 2+000 ] 24045 M Muro ménsula Hmax=6,00m | 45,00 3,4 454245 cimentacién h=2,5-3,0m nailing
Directa.
MURO 8.3 .
P.K. 1+153 A P.K. 1+280 (EJE-11) 1+153 1+280 Mi Muro ménsula H max = 6,00 m 127,50 4,1 PASCS);J;ESRIOR 58+775 VIGAS 4 - Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de | Desplazamiento de pilas.
A o _ cimentacién h=2,5-3,0 m
MURO 8.4 1+500 14590 MD Muro ménsula H max = 6,00 m 90,00 2,5 Directa
=0, , , I .
P.K. 1+500 A P.K. 1+590 (EJE-15) PASO SUPERIOR 1476 LOSA 4 dm=3 k 2. Profundidad d il naili
14760 A-5/M40 +760 0S - Qadm=3 g/cr:n . Profundidad de Soil nailing
MURO 8.5 . imentacién h=2,5-3,0m
10+260 | 10+450 MI Muro ménsula H max=6,00m | 190,00 2,9 cimentacion h=2> - >
P.K. 10+260 A P.K. 10+450 (EJE-5) Directa
MURO 8.6 | PASO SUPERIOR R _ . . -
PK. 101660 AP.K. 104720 (E1E.5) | 107660 [ 104720 | MI | MuroménsulaHmax=6,00m | 60,00 38 1860 A-5/md0 | 1BE0 LOsA 4 Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de | Soilnailing
MURO 8.7 . MARCO DE Directa
0+108 0+134 MD Muro ménsula H max = 6,00 m 42,00 3,3 - .
P.K. 0+108 A P.K.0+134 (EJE-464) PASC;E;ER'OR 3+625 HORMIGON 1 4,64(*) | Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de | Ampliacién en M|
MURO 8.8 04050 04135 MD v | la H 600 85 00 . ARMADO cimentacién h=2,5-3,0m
+ + uro ménsula H max = m ,
P.K. 0+050 A P.K.0+135 (EJE-436) ! !
PASO INFERIOR VIGAS Directa. ﬁ:r::rl:;crli(;nei:reMgbll\gers
* = H
10+580 10+580 | preraBRICADAS ! 13,07(*) | Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de | oo Demolicion de
) » L. . . . cimentacién h=2,5-3,0 m f MD
A continuacién, se indican las estructuras existentes sobre las que se realizan diferentes contrafuerte en
actuaciones para adecuarse al nuevo trazado:
Directa.
PASO INFERIOR VIGAS _ . Ampliacién en Ml y lucernario
ot 10+920 10+920 1 pREFABRICADAS ! 1,2 3:‘9’“”;:;:‘;{ Cﬂg‘sprc;ﬂ:)”r:'dad 9 | entre tableros existentes
TIPOLOGIA Ne s i
DESIGNACION P.K. vaNos | AMP. TIPOLOGIA DE CIMENTACION ACTUACIONES Directs Ampliacién en MD. Contencién
I . 1acl . I
TABLERO AMP.
(m) PASO INFERIOR 19+170 VIGAS 1 32,10(*) | Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de | de derrame de tierras en MD. Y
Directa 19+170 MD PREFABRICADAS cimentacion h=2,5-3,0m Ml
VIADUCTO 1+250 1+250 PREFXI;???(?ADAS 2 42,45(*) | Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de Ampliacién transversal MD
cimentacién h=2,5- 3,0 m PASO INFERIOR VIGAS Directa. Ampliacién en MD. Contencidén
Directa. 19+170 1 32,10(*) | Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de | de derrame de tierras en MD. Y
V'ADUC_LICI) 70210 PREFXLGR?CSADAS 1 27,39(*) | Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de | Ampliacién transversal M 1+170Mi PREFABRICADAS cimentacién h=2,5 - 3,0 m Ml
- cimentacién h=2,5-3,0m
o . Directa.
[~ Directa. | PASO INFERIOR VIGAS
VIADUCTO 7+11 VIGA = i iacio
3 L\’/(S: ISD* O 74110 oREF ABil CSAD A 1 31(*) | Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de | Ampliacién transversal M §| 24+230MD 24+230 | ooEFABRICADAS ! 18,87(%) 3;demnt:c:<§r< cﬂi'sp“;fg"r:'dad de | Ampliacién en MD
< cimentacién h=2,5-3,0m = i
> “w i
VIADUCTO 16+625 VIGAS 4 129,60(*) | Profunda Ampliacion transversal Margen E PASOINFERIOR | ) 539 VIGAS 1 19,47 (*) g!s:;i?: kg/cm2. Profundidad de | Ampliacién en MI (mediana)
16+625 M| PREFABRICADAS ' Derecha g 24+230Mi PREFABRICADAS cimentacién h=2,5 - 3,0 m
[-%
. MARCO DE Directa.
Directa. PASO INFERIOR - . L .
VIADUCTO 0+700 VIGAS ) 49,00(*) | Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de Ampliacién transversal MD 254210 MD 25+210 HORMIGON 1 7,60(*) Qadm=3 !(g/cmz. Profundidad de Ampliacién en MD (mediana)
PREFABRICADAS cimentacion h=2.5 - 3.0 m ARMADO cimentacion h=2,5-3,0m
. MARCO DE Directa.
Directa. PASO INFERIOR < . P .
PASO SUPERIOR 54920 VIGAS s . Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de | Desplazamiento de pilas. 254210 M 25+210 HORMIGON 1 7,60(*) Qadm—3 !<’g/cm2. Profundidad de | Ampliacién en MI (mediana)
5+920 PREFABRICADAS cimentacién h=2.5 - 3.0 m ARMADO cimentacion h=2,5-3,0m
. VIGAS Directa.
Directa. PASO INFERIOR . . .
PASO SUPERIOR 74980 VIGAS 7 . Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de | Desplazamiento de pilas. 324565 324565 PREFABRICADAS 1 14,10(*) Qadm=3 !(g/cmz. Profundidad de | Cierre de lucernario
7+980 PREFABRICADAS cimentacién h=2.5 - 3.0 m DOBLET cimentacién h=2,5-3,0m
%] R VIGAS Directa.
w Directa. PASO INFERIOR
o E - i i i
S PASO SUPERIOR 04870 VIGAS 4 . Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de | Nuevo vano 344800 34+800 PREFABRICADAS 1 13,15(*) Qadm—3 !(g/cmz. Profundidad de | Cierre de lucernario
& 9+870 PREFABRICADAS cimentacién h=2.5-3.0 m DOBLET cimentacién h=2,5-3,0m
w ,5-3,
= K MARCO DE Directa.
© Directa. PASO INFERIOR p _ . Ampliacién en MD Ml y
8 PASO SUPERIOR 224070 VIGAS ) . Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de Pantalla de micropilotes 364320 36+320 HORMIGON 1 7,20(*) Qadm-?: !(lg/cmZ. Profundidad de mediana
a 22+070 PREFABRICADAS cimentacion h=2.5-3.0 m ARMADO cimentacion h=2,5-3,0m
g ,5-3,
R MARCO DE Directa.
Directa. PASO INFERIOR - . o
PASO SUPERIOR 234060 VIGAS ) : Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de Pantalla de micropilotes 424435 MD 42+435 HORMIGON 1 7,05 (*) Qadm:?: !(g/cmZ. Profundidad de Ampliacién en MD
23+060 PREFABRICADAS cimentacion h=2.5-3.0 m ARMADO cimentacion h=2,5-3,0m
’ BOVEDA DE Directa.
VIGAS Directa. PASO INFERIOR . . o .
PASO SUPERIOR 284830 PREFABRICADAS 4 R Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de Soil nailing 224435 MI 42+435 HORMIGON 1 7,00 (*) Qadm:?: !(lg/cmZ. Profundidad de Ampliacién en Ml (mediana)
28+830 ARTESAS cimentacién h=2.5 - 3.0 m ARMADO cimentacion h=2,5-3,0m
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MEMORIA

TIPOLOGIA E LALIC:,T'
DESIGNACION P.K. VANOS 2 TIPOLOGIA DE CIMENTACION ACTUACIONES
TABLERO AMP. (m)
Directa.
PASO INFERIOR VIGAS N _ . N
494285 MD 49+285 PREFABRICADAS 1 12,33 (%) Qadm—S !(lg/cmZ. Profundidad de | Ampliacién en MD
cimentacién h=2,5-3,0m
Directa.
PASO INFERIOR VIGAS 14,00(*) _ . N
594875 59+875 PREFABRICADAS 1 MD Qadm—S !(lg/cmZ. Profundidad de | Ampliacién en MD
cimentacién h=2,5-3,0m
LOSA DE Directa.
Zéigc:’:zsﬂgg 2+720 HORMIGON 1 33,70(*) | Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de | Ampliacién en MD
ARMADO cimentacién h=2,5-3,0m
VIGAS Directa.
PASS(;PJ;;IOR 50+095 PREFABRICADAS 1 15,25(*) | Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de Cierre de lucernario
DOBLET cimentacién h=2,5-3,0m
VIGAS Directa.
PAS(;SILVIGE?IOR 65+465 PREFABRICADAS 1 14,10(*) | Qadm=3 kg/cm2. Profundidad de Cierre de lucernario
DOBLET cimentacién h=2,5-3,0m

4.4.3 Procedencia de materiales

El objeto de este apartado consiste en garantizar la aportacién de los materiales necesarios para
ejecutar con garantias las obras contempladas en el Proyecto.

En primer lugar, se ha realizado un estudio detallado de la aptitud de los materiales procedentes
del movimiento de tierras, con el fin de verificar el aprovechamiento éptimo de los mismos en las
distintas unidades de obra.

En segundo lugar, se ha procedido a realizar un inventario de canteras y yacimientos préximos al
trazado, cuyo objetivo ha sido localizar aquellos materiales que no se pueden obtener directamente
del movimiento de tierras, bien porque el proyecto es deficitario o bien porque los materiales
procedentes de la traza no cumplen los requisitos minimos exigibles para su aprovechamiento.

Para el estudio de yacimientos exteriores a la traza se ha partido, inicialmente, de los datos
aportados en la cartografia geoldgica y del Mapa de Rocas Industriales del Instituto Geoldgico y
Minero de Espana (IGME), seleccionandose aquellos que se han considerado idéneos para su
aprovechamiento. En los apéndices de este Informe se incluye tanto el Mapa de Rocas Industriales
del IGME como el plano con la situacion de las canteras y plantas de suministro inventariadas.

Por ultimo, y a modo de recopilacion de los resultados de las labores anteriormente citadas, se han
confeccionado una serie de fichas de las explotaciones de mayor importancia, que se adjuntan en
su apéndice correspondiente.

4.4.4 Puestaacero

Este apartado tiene el objetivo de evaluar el estado actual de las obras de tierra de la concesién de
la autovia A-5 en el tramo comprendido entre los PP.KK. 10+000 al 74+000.

Concretamente, el estudio de las obras de tierra serd llevado a cabo entre los PP.KK. 33+000 y
75+000, entre las localidades de Navalcarnero (Madrid) y Maqueda (Toledo) respectivamente,
debido a que laampliacién de capacidad en este tramo se lleva a cabo por la mediana, lo que implica
gue los taludes existentes no se veran afectados por la obra en cuestién.

Tras consultar la informacién previa disponible, se ha realizado una visita a campo para la
inspeccidn y evaluacidon del estado de conservacion de los taludes mas representativos que
presentan mayores riesgos de deterioro y estabilidad, aquellos que presentan alturas superiores a
los tres metros o por su situacidon/morfologia son mas susceptibles de deterioro. En aquellos taludes
en los que se han observado defectos e inestabilidades, se proponen una serie de actuaciones para
su subsanacion.

Las principales problematicas encontradas son:

e Erosidon del material tipo suelo con transporte de sedimento y su posterior depésito al pie,
frecuentemente colmatando la cuneta. La erosidn tiene, evidentemente repercusién en el
perfil del talud, generando en su superficie regueros y carcavas.

e Erosion diferencial en taludes formados por roca y suelo, especialmente en el contacto o
bien entre los estratos en el caso de que se trate de alternancias.

e Deslizamientos: Los taludes son obras de tierra “artificiales” construidas en unos materiales
gue en su origen suelen encontrarse en equilibrio, por tanto, cualquier estado que diste del
original, genera cambios tensionales que conducen a los mismos a adoptar el equilibrio
nuevamente. El agua, en la mayoria de los casos, es el principal desencadenante de los
movimientos del terreno, por lo tanto, dirigirla o evitar que entre al cuerpo del talud,
evitard en gran medida este tipo de patologias. En la zona de estudio, se pueden observar
algunos deslizamientos de forma muy puntual en materiales rocosos cuyo
comportamiento, debido a su grado de alteracidn, se asemeja al de un suelo.

e (Cabe destacar, como una patologia que aparece constantemente, la accidn bioldgica
(lagomorfos) que han realizado madrigueras tanto en taludes de desmonte como de relleno
en la practica totalidad de los inspeccionados, con mayor o menor intensidad.

Tras la inspeccion visual de los taludes de la Autovia A-5, se comprueba que el estado general de
los mismos, tanto de desmonte como de terraplén es buena, a excepcién de, como se ha expuesto
con anterioridad, algunos puntos concretos en los que se aconseja tomar medidas encaminadas
fundamentalmente a frenar la evolucién de las patologias.

4.5 EFECTOS SiSMICOS

Segun el mapa de peligrosidad de la Norma Sismorresistente NCSE-02, el cual se adjunta a
continuacién, los términos municipales por los que discurre el proyecto, corresponden con una
zona en la que la aceleracidn sismica basica es a, < 0,04 g.
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MAPA SISMICO DE LA NORMA SISMORRESISTENTE NCSE-02

4
A1 ZONA DE ACTUACION
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a,<0.04g

Imagen 1. Mapa de peligrosidad sismica. Fuente NCSE-02

En consecuencia, de acuerdo a lo indicado anteriormente, no sera necesaria la consideracion de
las acciones sismicas por resultar la aceleracion sismica horizontal a, inferior a 0,04 g en el conjunto

de la traza.

4.6 CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAIJE
4.6.1 Climatologia

Para la realizacién del estudio de climatologia se han consultado de la Agencia Estatal de
Meteorologia (A.E.M.E.T.) los datos registrados referentes a precipitaciones y temperaturas de la
red de estaciones termométricas (T) y pluviométricas (P) situadas en las proximidades a la zona de
proyecto.

Los criterios seguidos para la seleccién de los datos de estaciones meteoroldgicas han sido los
siguientes:

1. Para caracterizar el clima actual, la Organizacion Meteoroldgica Mundial (0.M.M.)
recomienda que se tomen los valores medios correspondientes al periodo 1931-1960 a los
gue denomina "Normales Climatolégicas Reglamentarias"

2. En cuanto a la caracterizacion de valores extremos, A.E.M.E.T. recomienda que se
consideren series mas amplias

Finalmente se han seleccionado las estaciones 3196 Madrid/Cuatro Vientos y 3358 B Toledo/Santa
Olalla que cumplen con el primer y segundo criterio, realizandose el estudio de Climatologia con
los datos de estas.

4.6.1.1 Precipitaciones

A partir de los datos aportados por A.E.M.E.T. se han realizado el estudio de las precipitaciones
maximas en 24 horas recogidas mensualmente y la precipitacion total mensual. Asi mismo, también
se han obtenido de forma anual datos sobre dias de lluvia, nieve, granizo, tormenta, niebla, rocio y
escarcha; también dias de precipitacién mayor o igual a Imm, 10mm y 30 mm.

A continuaciodn, se presentan en forma de graficos, un resumen de dichos datos:
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3196 Cuatro Vientos 33588 SANTA OLALLA (HIGUERUELA)
60.0 60,0
500 //‘\r
- —a 50,0
4DID __‘__,‘"\ / \
~ \ / 40 0
30.0 / \ /
\ / 300
00 R -5 s H
100 g ‘.—-;H..—-. 0‘\,./ _m -8 -g-B8_
100 *~=
D;D 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I ._' -_'.' - ‘
E F M A M J J A 5 8] N D 0,0 T | T T T | T T T T
E F M A M J J A 5 0 N D
—+— Media mensual — = — Med.mensual max.diarias
—+— Media mensual — =~ - Med.mensual max.diarias
3196 Cuatro Vientos
33588 SANTA OLALLA (HIGUERUELA)
120 16.0
10,0 1 //\

weereifi NjEBIA — & — Rocio + — Escarcha

—+— Lluvia — B~ — Njeve —i— Granizo ---»=-- Tormenta

—— Lluvia — = — Nieve
e Niebla — + —Rocio

—&— Granizo ---x--- Tomenta
+ — Escarcha
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4.6.1.1.1 Temperaturas.

Al igual que para las precipitaciones, para los datos termométricos no se han completado las series
gue se han obtenido de la Agencia Estatal de Meteorologia (A.E.M.E.T.) las medias obtenidas en las
diferentes observaciones se han realizado a partir de los datos disponibles con funciones promedio.

3196 Cuatro Vientos

3358B Santa Olalla (Higueruela)

Promedio de las Tmax

—s—— Promedio de las Tmin

50,0
S i
40,0 = — AN -
- et
30,0 b — -
O
o
|_
E F M A M J J A S 0 N D
Promedio de las Tmax —8— Promedio de las Tmin
-==4=-=-= Tmedia mensual — »= — Tmax abs
— 3 — Tmin abs
N° de dias
3196 Cuatro Vientos
350
30,0
250
o 200
R
0O 150
10,0 +——
~
5,0 X S
O;D '_i_ T i T
E F

Tmax »=30°C

— == — Tmin <=-5°C

4.6.1.2

===4=-== Tmedia mensual
— < — Tmin abs

— #= — Tmax abs

N° de dias
3358B Santa Olalla (Higueruela)
35,0

30,0 /_\
250

200 125 / \

E BN /
0O 150 =
X,
100 Y
e~ K
5;0 ”‘-v\ SF:
~ x>~
0:0‘— ‘ﬂ'ﬂl-%lxl*lxl
E F M A M J J A
Tmax ==30°C —a— Tmax »=25°C ===g=-=-=Tmin >=20°C

— == — Tmin <=-5°C — 4 — Tmin <=0°C

Determinacion de Datos Climatoldgicos significativos

4.6.1.2.1 Determinacion de estacion seca

—8— Tmax »=25°C

— 4 =— Tmin ==0°C

===k===Tmin ==20°C

La determinacion de la estacion seca se efectia mediante el diagrama ombrotérmico de Gaussen,
por cruce de las curvas. También se han calculado los climogramas de Termohietas. Ambas
representaciones se muestran a continuacion.
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DIAGRAMA OMBROTERMlCO DIAGRAMA OMBROTERMICO
3196 CUATRO VIENTOS 33588 SANTA OLALLA
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4.6.1.2.2 Indices climdticos

Entre las distintas clasificaciones climaticas establecidas, se emplean para el presente estudio las
siguientes:

A) indice de Koppen. el drea de proyecto se engloba dentro del Tipo C, templado lluvioso y dentro
del subtipo Cs Mesotermal (templado, himedo, con verano seco) (Mediterraneo)- lluvioso en

invierno.

B) indice de Aridez de Martonne. Se estd en un tipo de cultivo de “estepas y paises secos
mediterraneos”, siendo también caracteristico el cultivo de secano.

C) findice de Cereceda y Carbonell. Con arreglo a este indice la zona objeto del estudio queda
incluida en la zona “arida”.

D) indice de Lang. Para las estaciones de estudio el d4rea habria que considerarla, segin esta
clasificacion como Clima arido en todos los casos.

E) Clasificacién agroclimatica de Papadakis. Se toma la estacién de Madrid Cuatro Vientos
(Aerédromo) como la mas representativa y es de la que se tomaran los datos. El tipo climatico
o unidad climatica se ha obtenido considerando estos componentes:
A. ElTipo de invierno Avena fresca (av)

B. Tipo de verano Trigo fresco (t)

C. Régimen térmico TE (Templado calido)

D. Régimen de humedad Mediterraneo humedo (ME)

E. Tipo Climatico el sistema define las unidades climaticas y sus subdivisiones con los
criterios del régimen térmico y el régimen hidrico, que para la zona de proyecto
serad unidad Mediterraneo y subunidad Mediterraneo Templado.

4.6.1.3 Dias aprovechables en la ejecucion de las obras

En la programacion de las obras influye directamente, y de forma muy importante, el clima de la
zona donde se lleva a cabo.

Con objeto de estimar los dias habiles para trabajar se realiza en el Anejo n2 5 Climatologia,
hidrologia y Drenaje un analisis de los datos climatoldgicos histdricos registrados en las estaciones
cercanas al emplazamiento de la obra y el calendario laboral para las provincias de Madrid y Toledo
en el afio 2018.

La metodologia seguida es la utilizada en el documento "Datos climdticos para carreteras"”, editado
en 1964 por el M.O.P.

Los datos obtenidos se resumen en las tablas siguientes:

Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto | Septiembre | Octubre | Noviembre | Diciembre | Anual
Hormigones 16 15 18 18 18 21 22 22 20 21 17 13 219
Explanaciones 15 15 17 17 17 20 22 22 19 20 16 13 210
Dias trabajables Madrid Aridos 20 18 19 18 19 21 22 22 20 21 18 16 233
Riego y tratamientos 7 7 9 11 16 19 21 21 18 14 9 8 155
Mezclas bituminosas 11 10 14 15 17 19 21 21 18 19 13 10 185
Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto | Septiembre | Octubre | Noviembre | Diciembre | Anual
Hormigones 11 10 14 16 20 19 22 22 19 21 14 10 196
Explanaciones 11 10 14 16 19 18 21 21 19 20 14 9 188
Dias trabajables Toledo Aridos 21 20 20 19 20 19 22 22 20 21 20 13 236
Riego y tratamientos 8 7 9 11 17 17 21 20 18 12 10 8 152
Mezclas bituminosas 11 10 15 15 18 17 21 20 18 18 14 9 183
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4.6.2 Hidrologia Indicativo Nombre estacion Pluvio
3196 MADRID/CUATRO VIENTOS P
El Estudio Hidrolégico tiene como objeto el cdlculo, en primer lugar, obtener las precipitaciones 3198 MADRID/MOSTOLES PARQUE EL SOTO P
maximas en 24 h para diferentes periodos de retorno para, posteriormente, realizar el calculo de los 3276 MADRID/BRUNETE (LA PELLEJERA) p
caudales asociados a cada una de las cuencas existentes en la zona de proyecto. 3282 TOLEDO/LAS VENTAS DE RETAMOSA P
3358B TOLEDO/SANTA OLALLA (HIGUERUELA) P

Para la redaccién de este apartado se ha consultado la siguiente documentacion:

e Instruccidn 5.2-IC de Drenaje superficial, del Ministerio de Fomento (Orden FOM/298/2016,
de 15 de febrero)

e Resolucién de 26 de marzo de 2018, de la Direccion General de Carreteras, por la que se
actualizan determinadas tablas de la norma 5.2.-I.C.

e Maximas lluvias diarias en la Espafia Peninsular,1999.

e Datos de pluviometria de la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET).

e Datos de caudales para las cuencas superiores a 50 km2 obtenidos mediante la aplicacion
CAUMAX del Ministerio de Agricultura

4.6.2.1.1 Precipitacion mdxima diaria

Se han desarrollado dos estudios paralelos para la obtencion de las mdaximas precipitaciones en 24
horas, uno a partir de los datos de la Agencia Estatal de Meteorologia (ajustes segun las funciones de
SQRT-ET max, y mediante la distribucion Gumbel) y el otro a partir del Mapa para el calculo de maximas
precipitaciones diarias en la Espana Peninsular. La siguiente tabla incluye los datos obtenidos por

ambas metodologias.

ESTACION 3196 3198 3276 3282 3358B
Ad ‘s tambié ha utilizado la sieuiente d tacis R (fica: X (UTM) 433266 424156 418873 405226 378196
emas, también se ha utilizado la siguiente documentacidn cartografica: Y (UTM) 4469738 4464397 2471236 4445492 4434776
e (Cartografia a diversas escalas.
* Mapas de usos del suelo ESTACION 3196 3198 3276 3282 33588
* Mapas de pendientes T=2 333 330 324 313 339
T=5 452 464 448 423 447
4.6.2.1 Estaciones pluviométricas T=10 531 552 530 495 520
T=25 630 664 634 586 611
Para la caracterizacidn hidroldgica de la zona se han seleccionado las estaciones préximas a la zona de T=50 704 747 710 654 678
proyecto. Los criterios que se han seguido para la seleccidén de las estaciones validas son los siguientes: GUMBEL (dcmm) T=100 778 829 787 722 745
T=200 851 911 863 789 812
Una serie de datos se considera valida si cumple alguno de los siguientes requisitos: T=500 947 1020 963 877 900
T=1000 1020 1101 1039 944 967
e 15 afios validos consecutivos Xo 293,99 287,23 283,72 278,01 303,31
e 30 afios validos, aunque no sean consecutivos Alfa 105,15 117,87 109,36 96,42 96,07
~ s . T=2 323 321 316 314 331
Un afio es valido si:
T=5 433 428 453 458 433
e Cuenta con los doce valores correspondientes a cada uno de los meses T=10 515 510 554 564 505
e Sile falta un dato y el maximo de los once datos existentes se encuentra dentro del cuantil del T=25 623 618 701 715 603
o AXi i i6 i i T=50 710 706 813 842 686
20% de los maximos anuales de la serie completa de la estacion considerada. SQRT-E MAX (demm) k
e Sjle faltan dos datos y el maximo de los 10 datos existentes se encuentra dentro del cuantil T=100 803 738 940 974 769
10% de los de los maximos anuales de la serie completa de la estacion considerada. =500 1040 1030 1255 1304 281
. L. . . T=1000 1147 1138 1401 1470 1069
e Sile faltan tres datos y el maximo de los 9 datos existentes se encuentra dentro del cuantil del
5% de los maximos anuales de la serie completa de la estacién considerada Landa 243,71 232,61 62,79 17,99 49582
” ’ rie comp? - _ Beta 0,201 0,201 0,135 0,123 0,237
e Sile faltan mas de tres datos y el maximo existente es el maximo de la serie completa. T=2 330 330 330 370 380
e El nimero minimo de registros disponibles para cada estacidon es de 20 afios completos. T=5 440 440 440 490 £00
T=10 510 510 510 570 580
. . L. L . . MAXPLU (dcmm)
Se incluye a continuacién una tabla con las caracteristicas de las estaciones seleccionadas para el T=25 610 610 620 690 700
estudio hidroldgico. A partir de los registros pluviométricos de las estaciones meteoroldgicas: T=50 700 700 700 780 790
T=100 780 780 780 880 890
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ESTACION 3196 3198 3276 3282 3358B
T-200 870 370 370 930 990 Cuenca Kt Q2a Q5a Q10a Q 25a Q50a Q 100a Q500a | Q1000a
T=500 1000 1000 1000 1120 1130 7 1.02 | 030 0.53 0.66 0.85 0.98 1.12 1.45 1.66
T=1000 1100 1100 1100 1240 1250 1.02 | 020 0.36 0.45 0.58 0.66 0.76 0.98 1.13
Pm 360 360 360 400 410 1.01 0.14 0.25 0.32 0.42 0.48 0.55 0.71 0.81
v 0,339 0,339 0,339 0,344 0,337 10a 1.03 0.12 0.19 0.24 0.30 0.34 0.38 0.48 0.54
T=2 333 330 330 370 380 10b 1,21 13,63 22,45 27,94 35,27 40,19 45,74 58,58 66,54
T=5 452 464 453 490 500 4 ! ! ! ! d d d
T=10 531 552 554 570 580 10b-1 1.03 0.90 1.30 1.56 1.88 2.14 2.45 3,25 3.62
T=25 630 664 701 715 700 10b-2 1,06 0,78 1,17 1,42 1,74 1,98 2,30 3,11 3,49
Pd (dcmm) T=50 710 747 813 842 790 10b-3 1.05 0.25 0.44 0.55 0.71 0.82 0.99 1.40 1.62
7=100 803 829 940 974 890 10b-4 | 105| 031 0,58 0,74 0,97 1,11 1,30 1,74 2,02
T=200 870 911 870 980 990 10b-5 1.05 0.41 0.80 1.04 1.38 1.59 1.85 2.43 2.83
T=500 1040 1030 1255 1304 1130 10b-6 1.02 | 0.08 0.16 0.21 0.28 0.32 0.37 0.49 0.57
T=1000 1147 1138 1401 1470 1250 10b-7 1.04 1.55 2.44 2.99 3.73 4.24 4.80 6.11 6.90
10b-8 1,07 0,57 1,05 1,34 1,75 2,00 2,31 3,01 3,48
En la tabla se marcan los valores adoptados del Pd en décimas de milimetros, que han sido los mayores 10b-9 1.03 0.08 0.16 0.21 0.27 0.31 0.36 0.47 0.55
de cada calculo para cada periodo de retorno y para cada estacién 10b-10 1.07 0.98 1.63 2.03 2.57 2.94 3.34 4.29 4.87
B . L. 10b-11 1.05 0.48 0.92 1.19 1.56 1.80 2.08 2.73 3.16
4.6.2.2 Caleulos hidroldgicos 10¢ 102 | 019 0.35 0.45 0.59 0.68 0.79 1.05 1.22
4.6.2.2.1 Definicién de Cuencas 10d 1.03 0.34 0.65 0.84 1.10 1.26 1.46 1.92 2.22
10e 1.02 0.24 0.45 0.58 0.76 0.87 1.01 1.33 1.54
La mayor parte de las cuencas afectadas tienen una superficie menor de 50 km? por lo que se debe 10f 1.02 0.40 0.75 0.97 1.27 1.46 1.69 2.21 2.56
aplicar el método racional, salvo en el caso de las cuencas del rio Guadarrama (cuenca N210) y el arroyo 10g 1,03 0,06 0,11 0,14 0,18 0,21 0,24 0,31 0,36
Grande (cuenca n259) que al tener areas superiores a 50 km? sus caudales se obtienen de los 10h 1,03 0,06 0,11 0,14 0,19 0,21 0,25 0,32 0,38
suministrados por la Confederacion Hidrografica del Tajo (CHT), procedentes de la aplicacion CAUMAX, 10i 1,02 0,03 0,05 0,06 0,07 0,08 0,10 0,12 0,14
desarrollada por el Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente. 10j 1,02 0,14 0,22 0,26 0,32 0,36 0,41 0,51 0,57
Para realizar el estudio, se han determinado las divisorias de las cuencas vertientes hasta el punto de GujgaF:erma ] 61 115 161 222 273 332 489 i
interseccion con la actuacidn y se han determinado sus principales caracteristicas fisicas. 11 1.02 | 0.01 0.03 0.03 0.04 0.05 0.06 0.07 0.09
12 1.01 0.01 0.03 0.04 0.05 0.06 0.07 0.09 0.10
4.6.2.2.2 Cdlculo de Caudales de disefio 13 1.09 | 3.71 5.73 7.01 8.67 9.83 11.08 | 14.02 15.75
Para el calculo de caudales de las cuencas interceptadas por la traza, se ha seguido el método 14 1.02 0.05 0.09 0.12 0.16 0.18 0.21 0.27 0.31
propuesto en la Instruccion 5.2-1.C Drenaje superficial, del Ministerio de Fomento de febrero de 2016, 15 1.03 0.52 0.88 111 141 161 1.84 2.37 2.71
, . 16 1.04 1.07 1.74 2.15 2.70 3.07 3.49 4.45 5.05
salvo en el caso de las cuencas del rio Guadarrama y el arroyo Grande que como ya se ha indicado sus
. . ., . ‘o . 17 1.03 1.49 2.53 3.18 4.04 4.62 5.27 6.79 7.74
caudales se obtienen de los suministrados por la Confederacién Hidrografica del Tajo (CHT).
18 1.02 0.09 0.17 0.22 0.28 0.33 0.38 0.49 0.57
Se adjunta a continuacién una tabla resumen con los caudales méximos obtenidos: 19 1.01| 003 0.07 0.09 0.11 0.13 0.15 0.20 0.23
20 1.01 0.15 0.28 0.35 0.46 0.53 0.61 0.79 0.91
Cuenca Kt Q2a Qsa Q10a Q25a Q 50a Q 100a Q 500a Q 1000a 21 1.01 0.04 0.07 0.08 0.10 0.11 0.13 0.16 0.18
22 1.01 0.02 0.04 0.05 0.07 0.08 0.10 0.13 0.16
1 1.02 | 0.03 0.06 0.08 011 013 0.16 0.24 0.29 23 1.02 | 0.16 0.26 0.32 0.45 0.57 0.71 1.06 1.26
2 1.02 | 0.07 0.18 0.24 033 039 0.49 0.74 0.88 24 1.01 | 0.05 0.08 0.09 0.13 0.17 0.21 0.31 0.37
3 1.15 441 7.47 9.29 11.78 13.56 16.21 22.80 26.16 25 1.02 0.11 0.17 0.21 0.30 0.38 0.47 0.71 0.84
4 1.01] 010 0.20 0.25 0.33 0.38 0.44 0.58 0.67 25a 1.02 | 0.06 0.09 0.11 0.16 0.20 0.25 0.38 0.45
5 102 | 0.23 0.42 0.53 0.69 0.79 0.91 1.19 1.37 26 1.02 | 0.14 0.22 0.28 0.39 0.49 0.62 0.92 1.10
6 1.04 0.65 1.16 1.47 1.89 2.17 2.49 3.23 3.70
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Cuenca Kt Q2a Q5a Q 10a Q 25a Q50a Q 100a Q500a | Q1000a
27 1.02 0.18 0.29 0.35 0.50 0.63 0.78 1.16 1.38
28 1.01 0.07 0.10 0.13 0.17 0.22 0.27 0.39 0.46
29 1.05 0.89 1.39 1.68 2.32 2.88 3.53 5.14 6.05
30 1.01 0.32 0.51 0.63 0.90 1.13 1.40 2.09 2.49
31 1.02 0.38 0.62 0.76 1.09 1.36 1.70 2.54 3.03
32 1.02 0.19 0.30 0.37 0.53 0.67 0.83 1.25 1.48
33 1.02 0.17 0.27 0.34 0.48 0.60 0.75 1.12 1.34
34 1.01 0.23 0.38 0.46 0.66 0.83 1.04 1.55 1.85
35 1.06 2.70 4.42 5.41 7.71 9.68 12.09 18.03 21.47
36 1.03 0.27 0.43 0.52 0.74 0.92 1.15 1.70 2.02
37 1.02 0.23 0.38 0.46 0.65 0.81 1.00 1.49 1.77
38 1.01 0.13 0.22 0.27 0.38 0.47 0.59 0.87 1.04
39 1.01 0.05 0.09 0.11 0.15 0.19 0.23 0.35 0.41
40 1.01 0.04 0.07 0.08 0.12 0.15 0.18 0.27 0.32
41 1.07 3.20 5.21 6.37 9.04 11.35 14.13 21.02 25.00

41a 1.01 0.10 0.17 0.21 0.30 0.37 0.47 0.70 0.83
42 1.05 1.60 2.58 3.14 4.44 5.56 6.90 10.23 12.15
42a 1.02 0.12 0.20 0.24 0.34 0.43 0.53 0.79 0.94
42b 1.03 0.16 0.25 0.31 0.43 0.54 0.67 0.99 1.18
42c 1,03 0,03 0,06 0,07 0,10 0,12 0,15 0,22 0,26
42d 1.01 0.05 0.08 0.10 0.15 0.18 0.23 0.34 0.40
43 1.01 0.02 0.03 0.03 0.05 0.06 0.08 0.12 0.15
44 1.02 0.21 0.34 0.42 0.59 0.74 0.92 1.37 1.62
45 1.02 0.25 0.41 0.50 0.71 0.89 1.10 1.63 1.93
46 1.02 0.48 0.78 0.95 1.34 1.68 2.09 3.09 3.67
47 1.02 0.37 0.60 0.74 1.04 1.30 1.62 2.40 2.84
48 1.01 0.18 0.29 0.36 0.50 0.63 0.78 1.15 1.37
49 1,03 0,02 0,03 0,03 0,05 0,06 0,07 0,11 0,13
50 1.10 1.27 2.06 2.51 3.54 4.44 5.51 8.17 9.70
51 1.01 0.09 0.15 0.18 0.25 0.31 0.39 0.58 0.69
52 1.02 0.11 0.18 0.22 0.31 0.38 0.48 0.70 0.84
53 1.04 0.24 0.38 0.47 0.66 0.82 1.02 1.51 1.80
54 1.02 0.18 0.29 0.35 0.50 0.62 0.77 1.15 1.36
55 1.01 0.03 0.05 0.07 0.10 0.13 0.17 0.26 0.32
56 1.02 0.11 0.21 0.27 0.40 0.53 0.68 1.07 1.30
57 1.02 0.04 0.07 0.09 0.14 0.19 0.24 0.38 0.46
58 1.04 0.92 1.53 1.88 2.71 3.42 4.29 6.45 7.71
59a 1.10 2.34 3.85 4.72 6.73 8.47 10.58 15.82 18.86
59a-1 1.05 1.06 1.78 2.19 3.15 3.98 4.99 7.51 8.98

59a-1.1 1,04 0,02 0,04 0,05 0,08 0,11 0,14 0,22 0,27

59a-1.2 1.01 0.02 0.04 0.05 0.08 0.10 0.13 0.21 0.25

59a-1.3 1,02 0,02 0,04 0,05 0,07 0,10 0,12 0,18 0,22

59b 1.02 0.63 1.01 1.23 1.74 2.18 2.71 4.02 4.77

Cuenca Kt Q2a Q5a Q10a Q 25a Q 50a Q100a | Q500a | Q1000a
59c 101| 016 | 026 0.32 0.45 0.56 0.69 1.03 1.22
59d 107 | 1.16 1.85 2.24 2.99 3.53 4.24 5.89 6.85

sod-1 | 1.02] 020 | 032 0.39 0.55 0.69 0.86 1.27 1.50
59d-2 [ 101 002 | 004 0.05 0.07 0.09 0.11 0.16 0.19
59d-3 | 1.02] 005 | 0.08 0.09 0.12 0.14 0.16 0.22 0.26
59 101 | 029 | o046 0.56 0.73 0.84 1.00 1.35 1.56
59f 1.04 | 0.99 1.57 1.90 2.48 2.87 3.41 4.62 5.33
59 102 021 | 033 0.40 0.53 0.61 0.72 0.98 1.13
59h 102 | 046 | 073 0.89 1.17 1.35 1.61 2.19 2.53
59i 102 | 028 | o044 0.54 0.71 0.82 0.98 1.34 1.55

52 2:320 - | 160 | 340 5.50 960 | 1230 | 16.00 | 28.00 -

60 1,04 | 004 | 007 0,09 0,11 0,13 0,15 0,21 0,24
61 103 | 0.84 1.26 1.51 1.93 2.22 2.60 3.47 3.96
62 102| 020 | 033 0.40 0.52 0.61 0.72 0.99 114
63 101| 023 | 036 0.4 0.57 0.66 0.78 1.05 1.21
64 102 | 006 | 010 0.12 0.15 0.18 0.21 0.29 0.34
65 101 | 002 | 004 0,05 0,06 0,07 0,09 0,12 0,14
66 103 | 042 | 067 0.82 1.08 1.25 1.48 2.02 2.34
67 102 032 | 052 0.63 0.83 0.96 1.14 1.55 1.80
68 117 | 812 | 1311 | 1596 | 21.04 | 2437 | 29.03 | 3957 | 45.83
0 102 015 | 029 0.36 0.47 0.54 0.66 0.95 1.11
0.1 103 032 | 056 0.70 0.89 1.03 1.24 1.75 2.02
0.2 102 013 | o023 0.29 0.37 0.43 0.52 0.74 0.85

4.6.3 Drenaje

Se han dimensionado las obras de drenaje necesarias para desaguar los cauces interceptados por el
trazado proyectado, considerando los caudales de calculo definidos en los apartados anteriores.

Al ser una plataforma existente, con un sistema de drenaje, el estudio del drenaje se ha estructurado
en las siguientes partes:

1. Drenaje Transversal, que se subdivide en:

- Comprobacién capacidad de obras existentes para nueva normativa.

- Necesidad de prolongacién de las ODT existentes si dan capacidad.

- Si no tienen capacidad: Dimensionamiento de las nuevas obras necesarias
proyectadas.

2. Drenaje longitudinal, se han proyectado los elementos necesarios para evacuar el agua de
escorrentia que recoge la plataforma y las zonas adyacentes a ella, a través de los siguientes
elementos:

- Cunetas
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- Bordillos y bajantes
- Caces
- Drenesy arquetas.

Los criterios seguidos, obedecen a las directrices de la Norma 5.2-1.C “Drenaje superficial”, de marzo
de 2016. Ademas, por estar del lado de la seguridad en las comprobaciones y cumplir con los requisitos
gue confederacion pudiera indicar para las cuencas interceptadas por la traza se ha fijado un periodo
de retorno de disefio de 500 afios.

4.6.3.1 Drenaje Transversal

4.6.3.1.1 Drenaje de grandes cuencas

En el presente proyecto se encuentran dos cuencas con superficie superior a 50km?, la cuenca 10
correspondiente al rio Guadarrama con una superficie que supera los 700 km?, en la provincia de
Madrid y, la cuenca 59, correspondiente al Arroyo Grande, con una superficie en torno a los 100 km?,
en la provincia de Toledo.

El cauce del rio Guadarrama actualmente cruza la autovia en el p.k. 16+625 mediante dos viaductos,
uno para cada calzada y dos mas proyectados uno para cada via de servicio, de unos 125 m de longitud
y, en el caso del Arroyo Grande, el cauce cruza ambas calzadas de la autovia existente en el p.k. 65+290
mediante la obra de drenaje existente de seccién compuesta formada por dos marcos de 6x3 my un
tubo central de 3m de diametro.

Los caudales de ambas cuencas proceden de los datos suministrados por la Confederacidn Hidrografica
del Tajo, datos del afio 2018 de la aplicacion CAUMAX cuyas fichas se incluyen en el Apéndice N2 5
“Caudales grandes cuencas”.

A continuacidn, se incluye una tabla a modo de resumen con dichos caudales.

Tabla 3.1 Caudales de grandes cuencas. (CAUMAX)

Q2 Q5 Q10 Q25 Q50 Q100 Q200 Q500

Cuenca RRlRE m3/s | m3/s | m3/s | m3/s | m3/s | m3/s m3/s m3/s
10 Rio Guadarrama 61 119 161 222 273 332 - 489
59 Arroyo Grande 1.6 3.4 5.5 9.6 12.5 16 20.6 28

4.6.3.1.2 Situacion actual Viaducto del Guadarrama

La autopista A-5 actual cruza el rio Guadarrama en el PK 16+625 del trazado proyectado (PK 25+540
de la A-5). El cruce se efectla con dos estructuras, una para cada sentido de circulacién.

La estructura existente situada aguas arriba del rio es un puente de 5 arcos y la situada mas aguas
abajo es un viaducto formado por una losa con vigas de 4 vanos.

Ademas, aguas abajo de la estructura de la autopista, a 34 m, existe el cruce de un conducto o tuberia
alojado en una estructura metalica y a unos 55 m se sitlia un azud o represa pequeiia.

En la siguiente figura se puede ver con mas detalle:

Imagen 3.1 Viaducto Guadarrama. Situacion actual.

El modelo hidraulico realizado indica que para un periodo de retorno de 500 afios la presencia de los
puentes solo afecta al régimen hidraulico del rio aguas arriba de los mismos.

El mayor obstaculo a la corriente es el puente del Aguijon que tiene 4 pilas tipo tabique de 3,40 m de
ancho.

Las mayores sobreelevaciones se producen aguas arriba del puente del Aguijéon donde se mide una
sobreelevacion de la lamina de agua de 0,31 m por la presencia del puente, mientras que, entre los
dos puentes existentes, la sobreelevacién es de 0,36 m.
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4.6.3.1.3 Situacion proyectada Viaducto del Guadarrama

La modificacién del trazado de la actual autopista A-5 implica la ejecucidon de dos nuevos viaductos
sobre el rio Guadarrama y la ampliacién de la calzada del viaducto existente de 4 vanos, para ello se
amplia el tablero y se ejecutaran nuevas pilas. Las pilas de los nuevos puentes son circulares para
ofrecer menos resistencia al flujo del agua, y estan alineadas con las pilas de los puentes existentes
gue tienen al lado.

Los viaductos proyectados tienen las siguientes dimensiones y caracteristicas:

Imagen 3.2. Ampliacion Viaducto existente 0A-0005-0025+000-1 Ampliacién 4,10 m del tablero en MD

Imagen 3.3. Viaducto 16+625 VS MD proyectado. Planta y alzado
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Imagen 3.4. Viaducto 16+625 VS Ml proyectado. Planta y alzado
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El Hec-Ras realizado en esta hipétesis 2 indica que el régimen del rio es similar al régimen en las
hipdtesis anteriores.

Para ver como influye en el régimen del rio la construccion de los nuevos viaductos se compara la
situacion actual H1 con la proyectada, H2.

En este caso la mayor diferencia de calado es un incremento de 0,26 m y se obtiene para la seccién
aguas abajo del puente El Aguijén, para los caudales de 500 afios de periodo de retorno. Al ser el
régimen del rio lento, aguas abajo de la tuberia existente sobre la pasarela metdlica la ldmina de agua
no se ve alterada por la ejecuciéon de los puentes.

Se cumple el requerimiento de la 5.2.-IC de que la sobreelevacién de la lamina de agua respecto a la
situacién actual tiene que ser inferior a 0,50 m para el caudal de proyecto para T500 y el resguardo a
la fibra inferior del tablero es mayor a 1,50 m. por ultimo, los estribos se disponen fuera de la VID, via
de intenso desagle.
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Los viaductos proyectados tienen suficiente capacidad para la avenida de periodo de retorno de 500
anos. Se adjunta una tabla resumen con los caudales, elevacién de la [dmina de agua y resguardo a la
fibra inferior del tablero, en la seccién aguas arriba del puente, para las avenidas correspondientes a
la maxima crecida ordinaria, 100 y 500 afios.

Tabla 3.2. Resultados del modelo hidraulico del rio Guadarrama

- Elevaciéon lamina de agua Resguardo a la fibra
F.:ta (Hipotesis 2) inferior del tablero
Seccion . : r.a y (m) (Hipétesis 2)
inferior =
Tablero (m)| T mco T100 | T500 T100 | T500
McCO
12150 NUEVO VIADUCTO 562,9 559,30 560.88 561.6 4,16 2,02 1,3

P.K.16+625 VS MD

12107.5 VIADUCTO EXISTENTE
0A-0005-0025+000-D

12017.5 VIADUCTO EXISTENTE
0A-0005-0025+000-I 562,44 559,21 560.6 561.2 3,73 1,84 1,24

(Puente del Aguijon)
11950 NUEVO VIADUCTO

563,24 559,21 560.74 | 561.39 | 4,03 2,5 1,85

563 559,18 560.46 | 561.01 | 3,80 2,54 1,99
P.K.16+625 VS MI
11884
PASARELA METALICA PARA 562,8 558,82 560,00 | 560,45 | 3,98 2,8 2,8
TUBERIA

En todos los casos y en cumplimiento de la norma 5.2 - IC drenaje superficial de la Instruccion de
Carreteras, el resguardo es mayor a 1,00 m para la avenida de 500 afios y mayor a 1,50 m para la
avenida de 100 afios de periodo de retorno. Tras la ejecucién de los nuevos puentes proyectados sobre
el rio Guadarrama para el caudal de proyecto de quinientos afios de periodo de retorno (T=500 afios),
la sobreelevacidn maxima es de 0,26 m, inferior a 0,50 m.

Por ultimo, se calcula la VID, Via de Intenso Desaglie, para cumplir el requisito de que la ubicacion de
estribos se situe fuera de la VID.

Como resumen del estudio se puede decir que:

e Los puentes tienen capacidad para la avenida de proyecto de 500 afios de periodo de retorno.

e Los estribos estan fuera de la VID.

e Las nuevas pilas son fustes circulares, alineados con las pilas de los puentes existentes para
minimizar la alteracion del régimen hidraulico.

e Entodos los casos se obtiene una sobreelevacion producida por la obra inmediatamente aguas
arriba de ella inferior a 0,50 m.

e Entodos los casos el resguardo a la fibra inferior del tablero es mayor a 1,50 m para el caudal
de proyecto Qsoo.

4.6.3.1.4 Situacion actual Arroyo Grande

La autopista A-5 cruza el Arroyo Grande en el PK 74+360. Lo hace con dos marcos de 6,00 x 3,00 m y
un tubo de 3,00 m de didmetro. La longitud de la obra de drenaje es de 72,975 m, midiéndose una
diferencia de cota media de 0,381 m entre las boquillas de entrada y salida del agua.

Aguas arriba, a 53 m, se encuentra la carretera de Extremadura o antigua N-V. El Arroyo Grande pasa
bajo dicha carretera por medio de un viaducto de 5 vanos con arco central, el central de mayor tamario,
y 4 laterales que sirven para aligerar la carga de hormigdn. La longitud de dicho arco es de 26,80 m, y
13,30 el ancho de la plataforma.

Aguas abajo a 58 m de la autopista A-5, hay una carretera secundaria, El Arroyo Grande discurre bajo
dicha carretera por medio de un marco de 6,00 x 3,00 m.

En la siguiente tabla se resumen las caracteristicas de las ODT y puentes introducidos en el modelo.

Tabla 3.3. Estructuras en el rio Grande

P.K. P.K. ANCHO
ESTRUCTURAS EXISTENTES

EXISTENTE TRAZADO (m)
VIADUCTO EXISTENTE. Arco de 26,80 m de longitud 734900 a 734926 ) 13,30
total
2 marcos de 6,00 x 3,00 m y un tubo de 3,00 m 744360 654295 72,975
1 Marco de 6,00 m x 3,00 m - - 12

En la siguiente figura se puede ver con mas detalle.

Imagen 3.5. Situacidn actual. Planta
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Imagen 3.6. Puente situado bajo la N-V.

4.6.3.2 Situacion proyectada Arroyo Grande

Se simulan 440 m de rio a partir de 25 secciones transversales, + 2 secciones por estructura tomadas
del MDT 2x2 m. La pendiente media del rio de 0,0045 m/m. El estudio se encuentra en el apéndice n?
9.

El régimen es lento en practicamente la totalidad del tramo de estudio. Unicamente se alcanza régimen
rapido bajo la ODT situada bajo la carretera secundaria 58 m aguas abajo de la autopista A-5.

La ODT existente bajo la autopista A-5 tiene suficiente capacidad para la avenida de periodo de retorno
de 500 afios. Se adjunta una tabla resumen con los caudales, elevacidon de la ldmina de agua y
resguardo a la fibra inferior del marco y tubo, en la seccién aguas arriba, para las avenidas
correspondientes a la maxima crecida ordinaria, 100 y 500 afios.

Tabla 3.4 Resultados del cdlculo del Arroyo Grande

Cota Fibra | Elevacion lamina de aguay Resguardo a la fibra Q10 TOT | Q100 TOT | Q500 TOT
Seccién inferior (m) inferior del tablero 55m3/s | 16 m3/s | 22 m3/s
Tablero (m)
T10 T100 T 500 T10 T 100 T 500 Q1o Q100 Q500
MARCOS DE 461,16 458,84 459,31 | 459,67 2,32 1,85 1,49 2,46 6,84 11,82
6,00 X 3,00 m
TUBO DE 3,00 m
. ! 1,1 1 2,32 1 1 2 2
DE DIAMETRO 461,16 458,84 459,3 459,67 ,3 ,85 ,49 0,58 ,35 4,4

En todos los casos y en cumplimiento de la norma 5.2 - IC drenaje superficial de la Instruccién de
Carreteras, el resguardo es mayor a 0,50 m para la avenida de 500 afos.

4.6.3.2.1 Drenaje transversal existente

Al tratarse de la adecuacidn, reforma y conservacion de una autovia existente, la actuacion supone en
gran parte la ampliacién de las calzadas actuales, y consecuentemente la adecuacion del drenaje

actual, por ello se ha realizado en primer lugar el inventario de las obras existentes en la autovia actual
gue van a afectar al funcionamiento de la red de drenaje a proyectar.

En el Apéndice 6 del Anejo n? 5 Climatologia, hidrologia y Drenaje se adjuntan las fichas con el
inventario de las Obras de Drenaje Transversal Existentes.

4.6.3.2.2 Zonas con problemas de drenaje

Se analiza el drenaje de los puntos conflictivos localizados y sobre los que se ha preguntado a los
encargados de la conservacion de la A-5. A continuacidn, se resumen las zonas a tratar referidas a los
p.k. de tronco actual.

e FALTA DE CAPACIDAD ODT EN P.K. 12

En los sucesivos proyectos realizados en la zona se ha detectado la falta de capacidad de las obras de
drenaje situadas en el enlace de San José de Valderas, entorno al actual PK 12 de la a-5, PK 3+000 del
trazado proyectado. Para resolverlo se plantea la demolicion de las obras actuales y su sustitucién por
obras de mayor capacidad bajo la autovia y los ramales del enlace.

La nueva ODT proyectada en el P.K. 24920 con 3 marcos en bateria de 2x2 m, de forma que se dé
continuidad a la cuenca 3 bajo el tronco de la autovia y los ramales.

e TUBOS ARMCO
ODT P.K. 9+270:

Se observan problemas de conservacion en los tubos ARMCO de la autovia, sin embargo, Jefe COEX —
Conservacién A-5/A-42 confirma que no presentan problemas de drenaje ni de inundaciones. Tan solo
el situado en el p.k.18+350 de la A-5 actual, tubo de 4,5 m de didmetro, presenta un pequefio problema
de inundacion.

En el afo 2007 se ejecutd una pasarela, cuya rampa de acceso por la calzada izquierda corta la salida
del tubo ARMCO. Se construyd, para evacuar el agua, un pozo conectado a un colector general de
Méstoles. El pozo quedo algo elevado, por lo que se produce una pequefia inundacién en la
embocadura de salida que permanece constante durante el invierno. Por tanto, se prevén en el
presente proyecto las obras necesarias de adecuacion de la salida de la ODT existente.

ODT P.K. 10+640:

En julio de 2017 se redacté el “Documento constructivo de reparacidn con caracter de emergencia
para la obra de drenaje transversal ¢ = 4.50 m bajo la A-5, p.k. 19+550 (Méstoles. Madrid) 0a-0005-
0019+550” a partir del cual se ha ejecutado una obra de emergencia en el p.k. 19+550 de la A-5 actual.
La documentacidon mencionada se adjunta en el apéndice N2 8 del presente anejo.

En dicho documento se hace hincapié en que se trata de una reparacién provisional con el fin de
mejorar la capacidad estructural del tubo ARMCO existente, dejando para fases posteriores, la
finalizacion de la reparacién completando la seccidn del tubo, por lo que se ha previsto en el presente
proyecto una P.A. para la consiguiente reparacion de dicha ODT denominada en planos como ODT P.K.
10+640.
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e ZONA P.K.14 hacia enlace de la M-50/M-506

Al inicio del P.K. 14+000 de la A-5 actual existen varias obras de drenaje, concretamente las
denominadas ODT P.K. 5+580, ODT P.K. 6+550 Y ODT P.K. 6+680 de las que no se han podido localizar
las salidas, se acude entonces a los servicios de Conservacion que informan de la existencia de un
colector central en esta zona que recibe las aportaciones de los caudales de las ODT 6+550 y 6+680,
correspondientes a las cuencas 10b-5 y 10b-6. Este colector existente vierte al cauce denominado
Barranco del Prado Ovejero que cruza bajo la M-506 y la M-50. Debido a la redistribucidn de los carriles
proyectada en la zona donde se ubica el colector central existente, éste resulta afectado y se proyecta
su reposicion.

Por tanto, la solucién propuesta en esta zona debido a las obras proyectadas consiste en la demolicion
y sustitucidn de las obras de drenaje existentes por obras de mayor capacidad, como se detalla:

ODT 5+580:

Se propone la ejecucién de una obra nueva con una seccidon en marco de 2x1m ya que en esta zona la
rasante de la autovia estd muy proxima al terreno natural y no hay suficiente gdlibo que permita el
cruce por gravedad con secciones mayores, asi como un pequeiio encauzamiento a la salida de la ODT
hasta alcanzar cota.

ODT 6+550:

Debido al muro proyectado en el ramal de eje 64 junto a la pérgola del p.k. 6+500 del trazado se hace
inviable la prolongacion de la ODT 6+550, por lo que se propone su demolicidn y el desvio del cauce
asociado, cuenca 10b-5, hacia la ODT 6+680 mediante el correspondiente encauzamiento.

ODT 6+680:

Se proyecta una obra nueva en la ODT 6+680 mediante un tubo de 1800 mm de didmetro el cual vierte
a la reposicion del colector central afectado (OTDL) a reponer entre el eje 30 de acceso al Centro
Comercial Parque Oeste y el eje 78 de salida de la M-506, en una longitud de reposicidon de 400 m,
desde el P.K. 6+560 al 6+960.

e HINCAENP.K. 15,5

Los servicios de conservacion informan de la existencia de una reciente hinca para dar salida a todas
las aguas de la urbanizacidn de la zona del IKEA, en el entorno del p.k. 15+500 de la autovia existente.
No obstante, este elemento se considera dentro del alcance de la red de alcantarillado urbano por lo
gue no se ha incluido como elemento de drenaje transversal.

En el apéndice N2 8 se incluye toda la documentacion suministrada por el equipo de conservacién,
donde se indica la situacién en planta de los colectores existentes descritos en la zona entre el p.k.
14+500 y la M-50. No se cuenta con informacidn referente a secciones y pendiente longitudinal.

A fecha de la redaccion del presente anejo no se ha recibido informacién por parte de Conservacion
de la seccidn y cotas de entrada y salida de los elementos indicados por lo que no se ha podido realizar
la comprobacién hidraulica y geométrica correcta de los mismos.

e ZONAP.K.23,5

En la zona del enlace de Parque Coimbra- Xanadu en el P.K. 23,5 hacia el P.K. 24,5 de la A-5 actual se
localiza una canalizacién cerrada existente junto al paso superior del P.K. 14+890 del proyecto, la cual
discurre paralela a la autovia por el margen de la calzada en sentido Madrid.

Segun informacidn de los servicios de Conservacion, toda esta zona resulté afectada por el proyecto
del tren ligero hasta Navalcarnero. Toda esta actuacidn hizo que el arroyo del Aguijon, el cual vierte al
rio Guadarrama, se canalizase junto con las conexiones de las ODT existentes en la autovia. En un
principio, se comenzd a canalizar mediante seccidn en marco las ODTy el arroyo aguas abajo del enlace
del Xanadu, pero se paralizaron las obras sin llegar a terminar.

Debido a que el terraplén del trazado proyectado invade la canalizacién del arroyo existente, se
proyecta la reposicién del tramo afectado en una longitud de 430 m mediante un marco situado a pie
del terraplén proyectado, desde el P.K. 15+250 al P.K.15+680 del proyecto.

A fecha de la redaccién del presente anejo no se ha recibido informacidn por parte de Conservacion
de las dimensiones de la seccidn y del perfil longitudinal por lo que no se ha podido realizar la
comprobacién hidrdulica y geométrica correcta del mismo.

e VS NAVALCARNERO P.K. 28,5

Se ha recibido informacion del Proyecto de Construccién de Acceso al Sector I-10 desde Autovia A-5,
M.D. entre PP.KK. 27+000 y 29+400, T.M. Navalcarnero (Madrid). En los planos de drenaje se detecta
la existencia de un colector existente de la red urbana que cruza la autovia en el P.K. 19+880 del trazado
proyectado.

Debido a que el trazado DE LA a-5 tiene un punto bajo en la zona del area de servicio en el entorno del
P.K. 19+980 y la ODT a prolongar en el P.K. 20+000, marco de 1.38x2.11 m, tiene un punto bajo en la
salida por lo que no es capaz de desaguar por gravedad, se proyecta un colector de desagiie desde
dicha ODT y que vierte al colector existente de la red urbana que cruza la autovia en el P.K. 19+880.

En el Apéndice N2 8 se incluyen los planos de drenaje recibidos del proyecto citado.
e RESOLUCION DE PUNTOS BAJOS

Como se ha reiterado, por las caracteristicas de la actuacion, se ha disefiado el drenaje con la filosofia
de mantener en la medida de lo posible las soluciones actuales. Como se puede verificar en los planos
de drenaje del Documento N2 2 todos los puntos bajos del tronco desaguan en ODT o en ODTL, la
mayor parte existentes.

La traza de la actual autovia procede de la duplicacién de las primeras vias de salida de la capital con
un trazado 6ptimo para el drenaje pues en su dia se pudieron elegir las zonas altas sin entrar en grandes
vaguadas. Lo que ha confirmado los servicios de conservaciéon, informado de los escasos puntos
conflictivos, muy puntuales, y practicamente todos sobrevenidos.
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e ZONAS DE TRATAMIENTO ESPECIAL

Se han detectado zonas de dificultad para desaguar por la pendiente transversal, bombeo y sin apenas
pendiente longitudinal (<0,50%) donde se podran producir acumulaciones puntuales de agua
procedente de la escorrentia de la plataforma. En la siguiente tabla se muestran los tramos mas
importantes donde se produce este efecto.

Tabla 3.7. Zonas existentes con problemas de drenaje

P.K.inicio | P.K.fin EJE p:::g;“(dm) TRATAMIENTO
7+183 7+192 2 9 D+ 5-032
7+198 7+211 5 13 D+ S-032

26+420 26+429 5 9 D+ 5-032
26+809 26+818 2 9 F8+geom+R8
26+819 26+828 5 9 D+ S-032
46+291 46+300 4 9 S-032
60+584 | 60+593 4 9 D+ 5-032

Para estas zonas las actuaciones proyectadas consisten en demolicién y ejecucion de la seccién de
firme completa, o bien, fresado y reposicion del firme. El pavimento proyectado para la capa de
rodadura BBTM 11B PMB 45/30-65C, posee funcién drenante, puesto que cuenta con una
granulometria discontinua, conforme a lo indicado en el anejo de pavimentos del proyecto. Se
dispondrd en estas zonas un sistema de recogida mediante tubos dren en espina de pez.

4.6.3.2.3 Drenaje transversal proyectado

El drenaje proyectado para el proyecto se calcula segiun lo recogido en la Norma
5.2-IC “Drenaje superficial” de la Instruccién de Carreteras (marzo 2016), asi como las prescripciones
establecidas por la Confederacién Hidrografica del Tajo (CHT).

Segun lo recogido en la Norma 5.2 —IC, el caudal de proyecto para el dimensionamiento hidraulico de
las obras de drenaje transversal, seria el correspondiente a un periodo de retorno igual o superior a
100 aios, que resulte compatible con los criterios sobre el particular de la Administracién Hidraulica
competente. No obstante, por estar del lado de la seguridad en las comprobaciones y cumplir con los
requisitos que confederacién pudiera indicar para las cuencas interceptadas por la traza se ha fijado
un periodo de retorno de disefio de 500 afios.

4.6.3.2.4 Dimensionamiento y cdlculo hidrdulico de las obras de drenaje transversal

Las obras transversales de desagie de la plataforma se dimensionan para evitar que se interrumpa el
flujo natural del agua y de esta manera no se produzcan dafios ni en la propia carretera ni en las
propiedades colindantes.

Al ser una plataforma existente, y con la finalidad de interrumpir lo minimo posible su funcionamiento,
los criterios para el disefio de las obras de drenaje para el desagiie del caudal de las cuencas calculadas
han sido:

e Obras de drenaje existentes que cumplen hidraulicamente (aunque por dimensiones minimas
no estén acorde a la actual normativa), y no necesitan prolongacién, Unicamente se actla en
limpieza y adecuacion de la misma.

e Obras de drenaje existentes que cumplen hidraulicamente (aunque por dimensiones minimas
no estén acorde a la actual normativa) y necesitan prolongacién, se prolonga con las mismas
dimensiones que las actuales. En aquellos casos en que la prolongacién no sea posible por
motivos geométricos e interfiera con el trazado proyectado se disefiara una obra nueva.

e Obras de drenaje existentes que no cumplen hidraulicamente, se sustituyen por una obra
nueva acorde con la actual normativa con una seccion minima de tubo de 1,8 m en caso de
gue geométricamente sea admisible. En caso de que no sea admisible, se afiadirdn secciones
menores de forma que cumplan hidraulica y geométricamente.

e Obras de drenaje nuevas, en general se han proyectado tubos de 1,8 m y marcos de 2x2 m en
caso de pasos de fauna, debido a la gran longitud de las obras, de acuerdo con la normativa
vigente.

En el cuadro adjunto se presenta un resumen de las actuaciones a realizar:

Nuevas Obras

OD P.K. Tipo Longitud Actuacién
proyecto
ODT 2+920 4 Tubos 1,8 m 75m Nuevas en bateria
ODR 1+640 Tubo 1,8 m 35m Nueva
ODR 2+520 Tubo 1,8 m 24 m Nueva
ODR 3+140 Tubo 1,8 m 20m Nueva
ODT 4+800 3 Tubos 1m 110m Nuevas en bateria
Encauzamiento a la salida
ODT 54380 3 Tubos 1 m 107 m Nuevas en bateria
Encauzamiento a la entrada
ODT 54580 Marco 2x1 m 86m Nueva .
Encauzamiento a la salida
ODT 6+680 Tubo 1,8 m 89 m Nueva
ODR 6+680 Tubo 1,8 m 19m Nueva
Encauzamiento entrada
ODR 7+100 Tubo 1,8 m 15m Nueva
Nueva ODT en bateria con la OD
ODR 8+140 2 Tubos 1,2 m 67 m existente
Encauzamiento a la salida
ODT 8+120 Tubo 1,8 m 58 m Nueva
ODR 8+100 Tubo 1,8 m 28 m Nueva
ODT 8+670 Tubo 1,8 m 91 m Nueva
ODT 10+030 Tubo 1,8 m 56 m Nueva
ODT 12+610 Marco 2x2 m 86 m Nueva
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OD P.K. Tipo Longitud Actuacién OD P.K. Tipo Longitud Actuacién
proyecto proyecto
Nueva PASO DE FAUNA
ODT 14+280 Marco 2x2 m 78 m PASO DE FAUNA
ODT 49+950 Marco 2x2 m 73 m Nueva
ODR 14+800 Tubo 1,8 m 107 m Nueva N
ueva
ODR 15+000 Tubo 1,8 m 29m Nueva ODT 50+270 Marco 3x3 m 62m PASO DE FAUNA
Nueva ODT 50+600 Tubo 1,8 m 50 m Nueva
ODT 15+250 Tubo 1,8 m 68 m Encauzamiento a la entrada Nueva
Canalizacién a la salida ODT 53+320 Marco 2x2 m 63 m PASO DE FAUNA
ODT 18+760 Tubo de 1,8 m 67 m Nueva Nueva
ODT 54+540 Marco 2x2 m 59 m
ODT 19+200 Tubo de 1,8 m 70 m Nueva PASO DE FAUNA
- Nueva
ODR 214290 6 Tubos 1,2 m m 4 Existentes \t/)jttel:gos nuevos en ODT 58+200 Marco 2x2 m 63 m PASO DE FAUNA
ODR 21+300 4 Tubos 1,5m 21m Nuevos en bateria ODR 60+020 Tubo1,8m 21m Nueva
Un tubo existente y un tubo
ODT 21+440 Marco 3x2 m 68 m Nueva ODT 61+900 2Tubos 1 m 41m nuevo en bateria
Nueva . .
ODT 64+540 Tubo 1,8 m 53m Nueva. Encauzamiento a la salida
ODT 21+490 Marco 3x3 m 67 m PASO DE FAUNA
ODT 21+730 Marco 2x2 m 57m Nueva ODR 64+520_1 Tubo 1,8 m 36m Nueva
ODR 23+170 Tubo 1,8 m 27 m Nueva ODR 64+520_2 Tubo 0,8 m 31m Nueva
ODR 234220 Tubo 1,8 m 37m Nueva ODR 64+520_3 Tubo 1,8 m 15m Nueva
ODR 244290 Tubo 1,8 m 21 m Nueva ODR 64+540_1 Tubo 1,8 m 42 m Nueva
Nueva
Nueva ODT 66+260 Marco 5x3 m 67 m
ODT 26+210 Marco 2x2 m 48 m PASO DE FAUNA PASO DE FAUNA
ODR 26+210 2 Tubos 0,8 m 8m Existente y nueva en bateria .
v Prolongaciones
ODT 29+650 Tubo 1,8 m 50 m Tueva .
Encauzamiento a la salida
ODT 31+200 Tubo 1,8 m 56m Nueva OD P.K. proyecto Tipo y seccién proyectada Longitud Actuacién
ODT 31+700 Tubo 1,8 m 43 m Nueva
ODT 324410 Tubo 1.8 7 N Prolongar ambos lados
uvo L,em m ueva ODT 0+910 Tubo 1,8 m 20m Encauzamiento en la entrada
ODR 32+580 Tubo 1,8 m 64 m Nueva
ODT 1+100 M-40 sur Tubo 1,5m 11m Prolongar un lado
>7 m nueva 1 tubo nuevo en bateriay 1 tubo
ODT 33+360 2 Tubos1m +18 m e . ODT 2+620 M-40 sur Marco 2x2 m 12m Prolongar un lado
prolongacién prolongacion del existente
Prol ARM 4
Nueva ODT 8+860 Marco 5,40x3,75 m 9m rolongar tubo ARMCO ® 5,40 m ambos
ODT 35+670 Marco 3x2,5 m 66 m lados
PASO DE FAUNA | b lad
ODT 94280 Marco 5,30x4,50 m 4m Prolongar tubo ARMCO ® 5,30 m un lado y
ODT 36+330 2Tubos 1,8 m 102 m Nueva embogquilles. Adecuacidn de salida de ODT.
ODR 37+300 Tubo 1,8 m 20 m Nueva ODT 10+640 Marco 4,5x4,5 m 5m Prolongar tubo ARMCO @ 4,5 m un lado
ODT 38+160 Tubo 1,8 m 72 m Nueva ODT 10+770 Marco 4x3 m 11m Prolongar tubo ARMCO ® 4 m ambos lados
1 -
ODT 39+800 2 Tubos 1,2 m 49m tubo nuevo en bateria con el ODT 114590 Marco 5.5x4.2 m 18m Prolongar tubo ARMCO @ 5,5 m ambos lados.
tubo existente e PASO DE FAUNA
Nueva
ODT 12+160 2 Tubosde 1 m 29m Prolongar ambos lados
ODT 40+220 Marco 2x2 m 42 m PASO DE FAUNA
Prolongar Tubo ARMCO @ 6,6 m a ambos
ODR 40+250 Tubo 1,8 47 N !
ubo 1,8 m m ueva ODT 12+830 Marco 6,6x4,2 m 29m lados. PASO DE FAUNA
ODR 40+220 Tubo 1,8 m 27 m Nueva
ODT 13+900 Marco 2X2 m 12m _ Prolongar un lado. ,
ODR 40+200 Tubo 1,8 m 14 m Nueva Encauzamiento en la entrada y en la salida.
Nueva ODR 14+700 Marco 1,5x1,5m 35m Prolongar canalizaciéon por un lado
ODT 44+190 Marco 2x2 m 45 m PASO DE FAUNA
N ODT 15+900 Marco 2x2 m 5m Prolongar un lado
ueva
ODT 45+520 Marco 2x2 m 47m PASO DE FAUNA ODT 17+340 Tubo 0,8 m 36m Prolongar ambos lados
ODT 47+930 Marco 2x2 m 53 m Nueva ODT 18+220 Tubo 1 m/Tubo 1,2 m 7/22 m Prolongar ambos lados
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OD P.K. proyecto Tipo y seccion proyectada Longitud Actuacion
ODT 19+940 Tubo 0,8 m 16 m Prolongar ambos lados
Prolongar el marco existente de 1,38x2,11 m.
ODT 20+000 Marco 2x2 m 15m CoFector de desagle en salida de ODT
ODT 22+350 Marco 3x3 m 19m Prolongar ambos lados
ODT 23+420 Marco 3x3 m 16m Prolongar ambos lados
ODT 23+425 Tubo 1,2 m 18 m Prolongar ambos lados
ODR 24+100 Tubo1m 13 m Prolongar un lado
ODT 24+180 Tubo1m 17 m Prolongar un lado
ODR 24+250 Tubo1m 6m Prolongar un lado
ODT 24+320 Tubo1m 12 m Prolongar ambos lados
ODR 24+500 Tubo 0,6 m 4m Prolongar un lado
ODT 28+130 Tubo 1,2 m 5m Prolongar un lado
ODT 34+240 Tubo 1 m 12m Prolongar ambos lados
ODT 34+330 Tubo 1 m 8m Prolongar ambos lados
ODR 34+780 Tubo1m 30m Prolongar ambos lados
ODR 34+810 Tubo 1 m 40 m Prolongar ambos lados
ODT 35+370 Tubo1lm 7m Prolongar ambos lados
ODT 36+470 Tubo 1 m 15m Prolongar un lado
ODT 36+770 Tubo1m 15m Prolongar un lado. Colector de desagtie a la
salida
ODR 37+050 Tubo 1,5m 11m Prolongar un lado
ODR 37+500 Tubo 1,8 m 18 m Prolongar un lado
ODT 38+740 TTtlt)%ll’,stn/ 65rrr1n/ Prolongar ambos lados
ODT 38+930 Marco 2x2m /2 Tubo 1 m 5m/2m Prolongar ambos lados
ODR 40+450 Tubo 0,8 m 5m Prolongar un lado
ODR 43+250 Tubo1lm 17m Prolongar un lado
ODT 43+930 TTJJ::ll,;r{q 53:1/ Prolongar ambos lados
ODR 49+280 Tubo1lm 48 m Prolongar ambos lados
ODT 51+230 Tubo1lm 5m Prolongar ambos lados
ODR 52+650 Tubo 0,8 m 39m Prolongar ambos lados
ODR 57+150 Tubo 0,6 m 7m Prolongar un lado
ODT 58+530 Tubo 1m 7m Prolongar ambos lados
ODT 58+970 Tubo1lm 7m Prolongar ambos lados
ODT 62+440 Tubo1lm 2m Prolongar un lado

El resto de las obras existen se mantienen, realizando funciones de limpieza y mantenimiento en las
misma, a excepcion de la ODT-19+700 que deberan realizarse trabajos de refuerzo y revestimiento.

4.6.3.3 Drenaje Longitudinal

El objeto de este apartado es establecer las tipologias de los elementos que conformardn la red de
drenaje longitudinal con un fin simplemente presupuestario. Estos elementos pueden dividirse en dos
grandes grupos segun su funcion:

- Recoger el agua que caiga en la plataforma y conducirla al punto de desaglie.

- Encauzar la escorrentia de las areas adyacentes que inciden hacia la via evitando que se dafen
los taludes.

El periodo de retorno empleado para el calculo de caudales de aportacién desde la red de drenaje
longitudinal se ha determinado segun lo establecido en la tabla 1.3. “Periodo de Retorno y Caudal de
Proyecto” de la Norma 5.2. IC, que a continuacién se adjunta:

Tipo de elemento de drenaje Periodo de retorno
- Elementos del drenaje superficial de plataforma y margenes:25 afios
- Paso inferior con dificultad para desaguar por gravedad 50 afios

Los elementos basicos de recogida y transporte de esta agua seran cunetas de desmonte y colectores
con sus respectivas arquetas y pozos de conexién y desaglie. El objetivo de este apartado, dado el nivel
de Anteproyecto, es poder realizar un presupuesto acorde con la fase de proyecto sin entrar a
dimensionar los elementos de la red de drenaje longitudinal en funcién de su capacidad hidraulica,
definiendo al menos la tipologia de cunetas, bordillos, etc.

Cuneta lateral de plataforma

Al tratarse de una ampliacion de calzada, la mayor parte de cunetas a reponer serdn las cunetas de
desmonte del tronco, que se han proyectado, en la linea de lo existente, del tipo denominado “de
seguridad” en la vigente Instrucciéon. La seccién es triangular, con taludes 6(H):1(V) del lado de la
plataformay 4(H):1(V) en el desmonte, y una profundidad de 0,30 m.

3,00

1,20 . 1,80

0,30

H—20 .~

De forma general, se ha de prever que todas las cunetas para el drenaje sean revestidas ya que, de
este modo, se favorece la circulacién de las aguas impidiendo el aterramiento de la cuneta con bajas
velocidades de circulacion a la vez que se reduce la erosién de las mismas en caso de altas velocidades.

En los tramos de las cunetas existente, se considera que se revestirdn aquella que no se adapten a los
requisitos exigidos por la Instruccion 5.2-IC de marzo del 2016, es decir se revestiran aquellas con
pendiente inferior al 1% o superior al 3%.
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Cuneta de mediana

La seccion es triangular, con taludes 6(H):1(V) a ambos lados, y una profundidad de 0,25 m, del tipo
denominado “de seguridad” en la vigente Instruccion.

3,00

1,50 , 1,50

0,25

Bordillos y bajantes de terraplén.

Se ha proyectado un sistema de bordillos y bajantes en terraplenes mayores de 3 m de altura, con el
fin de evitar erosiones por la escorrentia proveniente de la plataforma Se dispondrd un bordillo
montable de 14 cm de altura.

Las bajantes de terraplén se han considerado con una distancia maxima entre ellas de 50 m, al ser solo
una estimacién presupuestaria y ser indicado por la antigua Instruccién 5.2-IC, reduciéndose este valor
en algunos casos por ubicacidn de estructuras u otros impedimentos.

O.T.D.L. vy Colectores

Los colectores longitudinales se han proyectado para evacuacidon de los caudales recogidos por las
cunetas en aquellos tramos en que no es posible el desaglie hacia los terrenos colindantes.

El dimensionamiento del didmetro de los colectores longitudinales se ha efectuado considerando los
caudales de disefio de cada uno de los tramos y la pendiente longitudinal del mismo.

Cunetas de ramales

La seccidn es triangular, con taludes 6(H):1(V) del lado de la plataforma y 4(H):1(V) en el desmonte, y
una profundidad de 0,25 m, del tipo denominado “de seguridad” en la vigente Instruccion.

2,50

Cunetas de guarda.

Se trata de una cuneta triangular de base 0,5 m calado 0,5 m y taludes 1:1.

1,50

050 ., 050 0.50

Caz ranurado

Los caces son elementos lineales cuya funcién es conducir el agua. La seccién hidraulica se puede
formar mediante una pieza prefabricada comunicada con la superficie mediante un sumidero
continuado en forma de rendija.

Irdn situados en el punto de encuentro entre la plataforma en el muro o barrera rigida de seguridad.
La seccion considera es de 400 mm vy se calcula su capacidad hidraulica al 80 % de su llenado.

Drenaje Profundo

El estudio del drenaje profundo se realiza Unicamente en las zonas de nuevo trazado y donde se actué
en la cuneta, considerdandose en esta fase solo desde un punto de vista presupuestario.

Se ha previsto un tubo de dren de PVC de didmetro 150 mm embebido en zanja rellena de material
filtrante. La zanja ira revestida de geotextil para evitar la entrada de material fino que colmate el
material filtrante.

A nivel de presupuesto se ha considerado una arqueta de registro cada 50 m para la limpieza del
conducto.

El disefio y dimensionamiento de la red de drenaje profundo se realiza de acuerdo con los criterios
recogidos en la O.C. 17/2003 “Recomendaciones para el proyecto y construccién del drenaje
subterrdneo en obras de carretera”, que constituyen un complemento de lo recogido en la Norma 6.1-
IC “Secciones de firme”.

4.7 PLANEAMIENTO Y TRAFICO
4.7.1 Planeamiento

Se analiza el planeamiento existente, tanto de caracter general como urbanistico, que ha de tenerse
en cuenta para la realizacidn del presente proyecto.

Dentro las actuaciones a realizar en el Anteproyecto por un lado se encuentran las rectificaciones de
curvas o mejoras de alzado de la autovia existente, por lo que tienen una ocupacion en planta muy
reducida siempre dentro del corredor existente y una incidencia limitada en el planeamiento
urbanistico.

Las rectificaciones en planta se ubican en el Término Municipal de Alcorcén, aproximadamente en
p.k.4+000, en el Término Municipal de Méstoles, entre el p.k.10+500 a p.k.12+000, y en la provincia
de Toledo, entre el p.k.44+000 a p.k. 44+500, en la margen derecha.
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Estas rectificaciones, debidas a la adaptacidn a la normativa vigente, suponen un desplazamiento de TOLEDO. Superficies afectadas (m2)
en torno a unos 4,0 metros en el caso mas desfavorable, al igual que las modificaciones de alzado, que LA TORRE SANTA
intentan siempre ajustarse al corredor existente. CASARRUBIOS | WAS VENTAS DE SAN MAQUEDA | MENTRIDA | QUISMONDO | CRUZDE |VALMOJADO
LARETAMOSA | ESTEBAN RETAMAR
L ] . HAMBRAN

Por otro lado, el proyecto contempla la ampliacidon de un tercer carril del tronco de la autovia. En

TOTAL | 73.040,00 31.667,00 49.751,00 | 60.046,00 3.025,00 28.722,00 |77.016,00 | 104.471,00

Madrid, hasta el p.k. 24+500, esta adaptacién se realiza por el exterior de la plataforma, haciéndose
compatible con las vias laterales existentes, que en algunos casos también ven ampliada su plataforma.
En el dltimo tramo de Madrid, y hasta el p.k. 32+000, en la provincia de Toledo, esta ampliacion se
realiza por el interior, ademds de las nuevas vias complementarias que dan continuidad al trafico
existente hasta aproximadamente el p.k. 22+000.

Durante el disefio del proyecto, se ha tratado de evitar las afecciones a los terrenos colindantes a la
infraestructura existente con objeto de minimizar las afecciones.

La traza del tramo de la Autovia A-5, objeto de este anteproyecto, discurre por los términos
municipales que se adjuntan en la siguiente tabla junto a su planeamiento vigente:

Término Municipal Provincia Figura de planeamiento vigente Aiho
Madrid Madrid | Plan General de Ordenacion Urbana 1997
Alcorcén Madrid | Plan General de Ordenacion Urbana 1999
Méstoles Madrid | Plan General de Ordenacion Urbana 2009
Arroyomolinos Madrid | Normas Subsidiarias Municipales 2001
Navalcarnero Toledo Plan General de Ordenacién Urbana 2009
Casarrubios del Monte Toledo Normas Subsidiarias Municipales 1994
Valmojado Toledo Normas Subsidiarias Municipales 2002
Mentrida Toledo Normas Subsidiarias Municipales 1985
Las Ventas de Retamosa Toledo Normas Subsidiarias Municipales 1992
haa'lr;]obrrraende Esteban Toledo Plan General de Ordenacién Urbana 2003
Santa Cruz de Retamar Toledo Plan General de Ordenacién Urbana 2013
Quismondo Toledo Normas Subsidiarias Municipales 1990
Maqueda Toledo Normas Subsidiarias Municipales 1993

Del andlisis urbanistico, se extrae como conclusién que la mayoria de los municipios se ven afectados
en zonas no urbanas, por lo que el trazado de las actuaciones no resulta un condicionante para el
futuro desarrollo de las poblaciones y proporcionard mejoras de seguridad vial y ventajas de
accesibilidad, que pueden redundar en un futuro desarrollo potencial de la zona.

Se adjunta, a continuacion, una tabla resumen con la superficie de suelos afectados por términos
municipales:

MADRID . Superficies afectadas (m2)

ALCORCON ARROYOMOLINOS MADRID MOSTOLES NAVALCARNERO

TOTAL 25.056.375,80 555.188,00 3.106.185,30 4.779.134,85 11.086.756,90

4.7.2 Trafico

La caracterizacién del trafico actual en esta zona se ha realizado, en primer lugar, recopilando las series
historicas de datos disponibles en el Mapa de Trafico del Ministerio de Fomento de 2018,
correspondientes a las estaciones de aforo pertenecientes al tramo objeto de estudio.

Para completar la informacion existente sobre movilidad y trafico se ha realizado una campafia de
recogida de informacién complementaria consistente en la realizacion de aforos vehiculares
automaticos en 4 enlaces. Los puntos de aforo comprenden los ramales y las glorietas o cruces que
sirven de enlace con los ramales de acceso a la autovia.

Debido a la envergadura del tramo y el grado de detalle que requieren los resultados se han elaborado
dos distintos tipos de modelos: macroscépico y microscopico.

El modelo macroscépico se generd para reflejar flujos de medio y largo recorrido. Este modelo permite
evaluar la posible captacién de otros viarios por la mejora en el corredor. Del desarrollo de dicho
modelo se extrajo la conclusion de que no hay captaciones de otros itinerarios, por lo que se paso al
desarrollo en detalle del modelo microscépico.

El modelo microscépico permite reflejar los flujos y los niveles de servicio del corredor en detalle en
tronco y vias de servicios, y evaluar los puntos conflictivos teniendo en cuenta el comportamiento
individual de los vehiculos.

El software de microsimulacién permite el analisis detallado de todos los vehiculos del modelo y sus
interacciones en cualquier elemento existente en la zona de estudio, asi como su influjo en los
elementos existentes en el entorno, tales como rotondas, intersecciones, ramales, etc. Para el
presente estudio se han construido tres modelos de microsimulacidn, correspondientes a los
siguientes tramos:

e Tramo 1: Discurre desde la M-40 hasta la M-143, pk 0+000 — 25+500. En dicho modelo se
incluye enlaces como: el acceso al centro comercial Tres Aguas y Alcorcén, el enlace que da
acceso a Mostoles por el sur, zona de Parque Coimbra y los accesos al centro comercial
Xanadu.

e Tramo 2: Zona de Navalcarnero, discurre desde el pk 27+000 hasta el pk 35+000. En el se
incluyen los distintos accesos a Navalcarnero.

e Tramo 3: Discurre integramente por la provincia de Toledo, empezando en el pk 35+000 y
finalizando en el 75+900. En él se incluyen los enlaces restantes hasta Toledo.
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Figura 1. Localizacion de los tramos. Modelos micro
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4.7.2.1 Resultados de la situacion base

Para la A-5, el 80% de los desplazamientos realizados en un dia se concentran entre la M-30 y la R-5,
siendo el tramo mas cargado el que se localiza entre la M-40 y la M-50. A esta situacion se le une el
hecho que, para el tramo localizado entre la M-30 y M-40, no existen vias de servicio, lo que genera
malas condiciones de circulacién en el tronco como consecuencia de la falta de infraestructura para la
distribucidn, ademads, se afiade a esta situacidn la falta de movimiento de incorporacién de la M-40 a
la A-5 en direccidon Méstoles.

Para los tramos que suceden a la M-40 y hasta la R-5, el principal problema de circulacién aparece
como consecuencia de la falta de continuidad de la via de servicio, asi como la falta de capacidad de
los tramos en los que esta existe, la gran mayoria de los desplazamientos se realizan y se distribuyen
en estas zonas teniendo en cuenta la gran poblacidon de los municipios de Alcorcén y Méstoles,
ciudades dormitorio de Madrid.

La IMD actual, para el tramo mas solicitado de la A-5, ronda los 150.000 vehiculos al dia, y se espera
gue para 2050 la IMD oscile valores de superiores a los 220.000 vehiculos al dia, lo que se traduce en
futuros problemas de congestiéon y empeoramiento de las condiciones de circulacién, que, para la
situacién actual llegan a alcanzar valores no deseables.

4.7.2.2 Resultados de la situacién futura

Los principales cambios introducidos para la oferta futura implican una serie de medidas que se
pueden agrupar en 3, a saber:

e Vias de servicio, se amplia la capacidad de las vias de servicio existentes, asi como el disefio de
nuevas vias de servicio que dan continuidad a las existentes, permitiendo de este modo una
descongestién del tronco.

e Tronco, se amplia la capacidad del tronco en un carril, permitiendo de este modo un
incremento de la capacidad del mismo.

e Enlaces, se introducen modificaciones en la gran mayoria de enlaces, permitiendo la
optimizacidn de los movimientos. El enlace de mayor importancia modificado es el de la M-40
con la A-5, introduciendo en este un nuevo ramal tipo lazo que permite la entrada desde la M-
40 a la A-5 en direccion Méstoles.

Los horizontes futuros de estudio simulados son:
e Afio de puesta en servicio: 2025
e Afio horizonte de proyecto: 2045 (20 afios)

El primer modelo desarrollado, el modelo macro y sus resultados, han permitido analizar que no se
presenta una influencia debida a flujos externos al corredor o rutas alternativas significativamente
mejores, por tanto, el aumento del trafico en el corredor en los afios horizontes simulados es debido
al crecimiento aplicado a futuro.

Para las hipotesis de crecimiento se han seguido las recomendaciones de la Nota de Servicio 5/2014
“Prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacién de estudios de trafico de los Estudio
Informativos. Anteproyectos y Proyectos de carreteras” tomando como base valores de incremento
anual de trafico para la proyeccion de las intensidades a los afos futuros de estudio los que recoge la
Orden FOM/3317/2010 de 17 de diciembre.

Se ha comprobado cémo, con las nuevas modificaciones del trazado se obtienen niveles de servicio
adecuados tanto para el afio de puesta en servicio (2025), asi como para el afo horizonte (2045), tanto
para tronco como para vias de servicio. No superandose en los tramos 2 y 3, en ningun caso el Nivel
de Servicio C. De manera que, pese al incremento del trafico en situacion futura, se consigue una mejor
de los Niveles de Servicio con respecto a lo observado en la situacién actual.

En el caso del tramo 1, para el afio 2045 se observan niveles de servicio E-F en el tramo en curva con
velocidad maxima 80 km/h en sentido descontente a la altura del municipio de Alcorcén debido a la
formacion de colas provenientes de la A5-R y la M-40, fuera del ambito de este anteproyecto.

Salvo en las secciones puntuales descritas en el apartado anterior, los troncos de las secciones de
autovia no superan el nivel de servicio C, que es el maximo admitido por la normativa de trazado 3.1-
I.C. para autovias de velocidad maxima de 120 km/h (D en el caso de secciones de velocidad maxima
90 km/h). Y las Vias de servicio no se supera el nivel de servicio D en el afio horizonte de proyecto
(2043), que es el maximo admitido por la normativa de trazado 3.1-1.C. para vias multicarril de
velocidad maxima de 90 km/h.
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Por ello, se puede concluir que los cambios introducidos en el trazado presentan un funcionamiento
adecuado con unas condiciones de circulaciéon aceptables que suponen una mejora respecto a la
situacién actual.

4.8 ESTUDIO DE ACCIDENTALIDAD Y SEGURIDAD VIAL

En el Anejo de Estudio de accidentalidad y Seguridad Viaria, se ha hecho un analisis de la evolucion de
la accidentalidad en el tramo de estudio, desde el afio 2015 al 2019. Se han analizado los indices de
Peligrosidad y Mortalidad en funcidn de la tipologia de los accidentes, de la luminosidad y el estado de
calzada. Asimismo, se ha estudiado la distribucién mensual, semanal y horaria de la accidentalidad.
Por ultimo, se han detectado y analizado los puntos mas conflictivos.

Para la redaccion de este anejo se ha empleado la siguiente documentacion:

- Datos de accidentalidad en la Red de Carreteras del Estado en las provincias de Madrid y
Toledo. Base de datos facilitada por la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento.

- Mapa de Trafico 2016, publicado por el Ministerio de Fomento.

- Estimacidn de tréfico de la Red de Carreteras del Estado, datos provisionales, publicados en la
web del Ministerio de Fomento.

- Datos de campo recogidos “in situ”. Se trata de datos de las caracteristicas bdsicas de la
carretera y su entorno, equipamiento, accesos e intersecciones, margenes, visibilidades, etc.
Asi mismo, se toman datos del comportamiento de los usuarios de la via.

- Relacién de los Tramos de Concentracién de Accidentes (TCA) en la Red de Carreteras del
Estado 2015, ubicado en la web del Ministerio de Fomento.

4.8.1 Comparativa con el resto de la red de carreteras del estado

Segun los ultimos datos oficiales publicados (Anuario Estadistico de Accidentes en las Carreteras del
Estado 2019), los valores medios de accidentalidad de la autovia A-5 y del total de la Red de autovias
del Estado son los siguientes: A partir de los datos facilitados por la DGC en el tramo que nos ocupa
(P.K. 10 a P.K. 76 de la A-5), y los Ultimos datos oficiales publicados (Anuario Estadistico de Accidentes
en las Carreteras del Estado 2019) con el total de la Red de autovias del Estado se obtienen los
siguientes resultados:

A-5 A-5 Autovias
(Madrid) (Toledo) RCE
Longitud (km) 26 40 9.076
ACV por km 6,04 0,85 0,69
AM por km 0,19 0,03 0,02
Muertos por km 0,19 0,03 0,02
1P 17,9 6,1 6,7
M 0,6 0,2 0,2

ACV: Accidentes con victimas

IP: indice de Peligrosidad

AM: Accidentes mortales

IM: indice de Mortalidad

La accidentalidad por kildmetro muestra valores para la A-5 en la provincia de Madrid muy superiores
a la media de autovias de la Red de Carreteras del Estado, hecho que cabria esperar dada la alta
intensidad de trafico de este tramo de autovia. En la A-5 dentro de la provincia de Toledo los valores
de accidentalidad por kildmetro se encuentran en el entorno de la media.

Si tenemos en cuenta el trafico existente, mediante los indices de peligrosidad y mortalidad (n2 de
accidentes con victimas y de victimas mortales por cada 108 km recorridos) los valores obtenidos
resultan inferiores a los valores medios de las autovias estatales, excepto para el indice de peligrosidad
en el tramo correspondiente a la provincia de Madrid, que es el doble de la media de las autovias.

4.8.2 Conclusiones
Una vez analizada la accidentalidad del tramo se pueden extraer las siguientes conclusiones:

e Elcomputo total de los accidentes con victimas registrados en el tramo de estudio de la autovia
A-5, entre 2015 y 2019, es de 831.

e Enlos accidentes con victimas se registraron un total de 1352 heridos leves, 45 heridos graves
y 13 victimas mortales.

e En la evolucién de la accidentalidad se observa un aumento paulatino en el nimero de
accidentes, hasta alcanzar el maximo en 2019. No obstante, el nimero de accidentes es
bastante similar en los afios de estudio: 146 (2015), 161 (2016), 162 (2017), 172 (2018) y 190
(2019).

e El mayor numero de victimas registradas en accidentes con victimas son heridos leves y su
comportamiento es linealmente creciente en el tiempo. El nimero de heridos graves es
bastante homogéneo, aunque destaca 2016, que cuenta con el nUmero maximo, 14. En cuanto
a las victimas mortales, ha habido un claro aumento progresivo de las mismas, contando 0 en
el afio 2015 y llegando al maximo con 6 en 2019

e Elindice de peligrosidad ha variado en los cinco afios de estudio siendo 9,6 en el afio 2015,
10,4 en el afio 2016, 10,2 en 2917, 10,4 en 2019 y 11,1 en 2019, siendo este ultimo el valor
maximo alcanzado.

e Elindice de mortalidad ha ido aumentando con los afios, siendo 0,0 en 2015, 0,1 en 2016, 0,1
en 2017,0,2 en 2018 y 0,3 en 2019.

e Elindice de accidentalidad mortal coincide con el indice de mortalidad, ya que ha habido una
Unica victima mortal en cada uno de los accidentes que cuentan con fallecidos.

e En cuanto al tipo de accidentes, los principales son: colisiones por alcance (37%), colisiones
multiples (24%), y salida de via (21%). El resto de accidentes suman el 18% entre todos.

e La mayor parte de los accidentes mortales se corresponden con salidas de via, contando con
un total de (5) sobre (13) casos, seguido de la colisién por alcance. Es resefiable indicar que los
accidentes por salida de via representan el 21% del total.
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e EI67% de los accidentes ocurrieron a plena luz del dia, el 16% de noche sin iluminacidn, el 10%
de noche con iluminacidn suficiente y el 7% durante el crepusculo.

e En el 82% de los accidentes la superficie estaba limpia y seca, en el 16% estaba mojada.

e Noviembre, octubre y enero son los meses con mas accidentes, representado cada uno de
ellos un 11% del total. El mes que presenta menor nimero de accidentes es agosto, con un 4%
del total.

e Ladistribucidon de los accidentes a lo largo de la semana es bastante homogénea, destacando
ligeramente el jueves con un 17% de los accidentes. El dia con menos accidentes es el martes,
con el 12%. En cuanto a los accidentes mortales, no destaca ninguno de los dias de la semana
del resto.

e En el tramo de estudio existen cuatro tramos de concentracion de accidentes:

Vial P.K. inicial P.K. final
A-5 17+400 17+900
A-5 18+200 19+300
A-5 23+100 23+900
A-5 24+100 25+100

e Se pueden considerar Los 18 primeros kildmetros (P.K. 10 a P.K. 28 de la A-5) como los
principales puntos de conflicto. Los indices de peligrosidad son notablemente mas altos que
en el resto, y entre todos, destacan los P.K. 12 (IP de 57,4), y P.K. 18 y 28 (ambos con IP de
45,9). Es de notar que los cuatro TCA se encuentran en esta zona, y que de las 6 victimas
mortales registradas para 2019, 2 de ellas se produjeron en el P.K. 12.

e Se comprueba que los puntos de conflicto detectados por Ineco serdan mitigados con las
actuaciones propuestas recogidas en el presente Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y
Conservacion de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: P.K. 10+000 al P.K. 74+000.

Las distintas actuaciones proyectadas para la mejora de seguridad vial estan incluidas dentro del
Anejo 8. Trazado y Anejo 11. Reordenacidn de accesos, del presente Anteproyecto.

4.9 TRAZADO GEOMETRICO

El objeto fundamental es la mejora de trazado, la ampliacién de capacidad y la reordenacion de accesos
del tramo de autovia comprendido entre los pp.kk. 10+000 al 74+000, atendiendo a los parametros
admisibles para la velocidad de proyecto adecuada segun la Norma 3.1-IC de Trazado.

Primeramente, se ha analizado el cumplimiento del trazado actual, geometrizando el eje de ambas
calzadas y analizando la visibilidad existente, con el fin de identificar los principales puntos conflictivos
y definir las distintas actuaciones necesarias y posibles ya que la complejidad de las condiciones de
contorno, las limita. Como consecuencia de dicho analisis se obtiene la imposibilidad de llevar a cabo
una remodelacién completa del trazado tratdndose de una via completamente consolidada. Por ello,
se establecen las siguientes actuaciones:

e Rectificacion de radios y acuerdos verticales que se consideren significativos, en coordinacion
tanto con los aspectos de disefio, como a cuestiones de visibilidad.

e Actuaciones las margenes:

o Disposiciéon de bermas adecuadas a la Norma 3.1.I.C. y a las necesidades de la
0.C. 35/2014 de Sistemas de Contencidn.

o Disposicion de bermas de despeje donde se ha considerado necesario por cuestiones
de visibilidad.

o Disposicidn de nuevas cunetas de seguridad.
e Actuaciones en la mediana:
o Disposicién de cunetas de seguridad.

o Enalgunos casos de calzadas a distinto nivel, ampliacién de la berma desde la calzada
inferior hasta el borde de arcén de la calzada superior, donde se proyecta un muro.

4.9.1 Actuaciones propuestas
49.1.1 Introduccién

A partir de las consideraciones anteriores, se definen una serie de mejoras de trazado, tanto en planta
como en alzado necesarias desde el punto de vista de la seguridad vial. Estas actuaciones prioritarias
son las siguientes y se describen en detalle en los apartados siguientes:

Variante de trazado en planta entre los pp.kk. 3+750 al 4+800
e Variante de trazado en planta entre los pp.kk. 10+620 al 11+380

e Variante de trazado en alzado entre los pp.kk. 15+580 al 16+560 calzada derecha y los pp.kk.
16+000 al 16+400 calzada izquierda

e Variante de trazado en planta entre los pp.kk. 44+600 al 45+700 calzada izquierda

4.9.1.2 Ajustes de trazado en planta

4.9.1.2.1 \Variante de trazado en planta entre los pp.kk. 3+750 al 4+800

La curva existente de la autovia a la altura del p.k. 13+000, esta actualmente sefializada con una
velocidad recomendada de 100 km/h. Sin embargo, tras el estudio de cumplimiento de normativa y
visibilidad, los parametros actuales arrojan una velocidad maxima que es en realidad inferior a
70 km/h.

Debido al encajonamiento de la autovia en el entramado urbano, se ha buscado una solucién que
permita la maxima velocidad de disefio minimizando la afeccidn sobre las propiedades colindantes.

Por tanto, la variante de trazado consiste en la rectificacién fundamentalmente en planta, de manera
que la velocidad de recorrido garantizada sea de 80 Km/h. Esta rectificacidn, unida a la ampliacion de
calzada en sentido Badajoz, conllevan la demolicidn y nueva ejecucidn del paso superior de acceso a
Alcorcén. La propuesta de actuacion se obtiene tras un analisis pormenorizado de varias alternativas
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incluidas en el Apéndice 3. Informe de los puntos criticos de visibilidad del presente anejo. Como
conclusion de dicho analisis, los parametros de disefio finalmente adoptados son los siguientes:

e Radio en planta de 315 m en ambos sentidos con sus correspondientes clotoides.

e Se haincluido un acuerdo céncavo vertical de Kv=20.000 en la cazada derecha y de Kv 18.000
en la calzada izquierda.

e Se han dispuesto bermas laterales de despeje:

o Sentido Badajoz de 1,70 m de ancho en la margen derecha

o Sentido Madrid se adopta una mediana de ancho de 4,00 m, lo que permite mantener
la visibilidad y el apoyo de la pila central del paso superior PK 3+960

T
~

Variante de trazado en planta entre los pp.kk. 3+750 al 4+800.

4.9.1.2.2 \Variante de trazado en planta entre los pp.kk. 10+620 al 11+380

Actualmente se ha puesto en servicio en este tramo la ampliacién a tres carriles por calzada para dar
continuidad a la conexidn de las vias complementarias existentes, de manera que no necesiten de
carriles de cambio de velocidad que provoquen retenciones por el alto trafico que llevan.

Al ampliarse la capacidad del tronco principal de la A-5 de 2 a 3 carriles, es este punto es necesario
aumentar la capacidad de la calzada de 3 a 4 carriles por sentido, con el fin de mantener el mismo nivel
de servicio buscado con la reciente obra y no volver a las retenciones anteriores.

i
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Sin embargo, debido a la cercania del campo de futbol lker Casillas, ubicado junto a la autovia en su
margen derecha, no es posible ampliar un carril por el exterior sin afectar al mismo, por lo que se ha
rectificado la curva actual desplazando la plataforma de la autovia hacia el sur, los 3,5 m necesarios en
margen derecha.

También, se proyectas vias complementarias que dan acceso a las estaciones de servicio ubicadas en
ambas margenes de la autovia.

De esta forma, en la margen derecha, la via complementaria proyectada finaliza incorpordndose como
cuarto carril al tronco y comienza separandose del tronco dicho carril en los pp.kk. 104500 y 11+500,
respectivamente. Por tanto, quedaria un trenzado de unos 1000 metros de longitud.

En la margen izquierda, la via complementaria finaliza alrededor del p.k.11+500, incorporandose como
cuarto carril y comienza nuevamente al separarse del tronco en el ramal de transferencia del
p.k. 9+000.

Variante de trazado en planta entre los pp.kk. 10+620 al 11+380.

e —— e — — — -

Variante de trazado en planta entre los pp.kk. 10+620 al 11+380.
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4.9.1.2.3 \Variante de trazado en planta entre los pp.kk. 44+600 al 45+700 calzada izquierda

En este punto, localizado en el término municipal de La Torre de Esteban Hambran, el radio de la curva
en la calzada izquierda sentido Madrid, es de 650 metros, por lo que se rectifica aumentando el radio
a 900 metros para cumplir con una velocidad de disefio de 120 km/h.

S T WO

Variante de trazado en planta entre los pp.kk. 44+600 al 45+700 calzada izquierda.

4.9.1.3 Ajustes de trazado en alzado

4.9.1.3.1 \Variante de trazado en alzado entre los pp.kk. 15+580 al 16+560 calzada derecha y los
pp.kk. 16+000 al 16+400 calzada izquierda

Es la actuacién de mayor envergadura y con mayor afeccion sobre la carretera actual. Se localiza en el
entorno del enlace con la carretera M-413 (acceso a Parque Coimbra, Xanadu y Arroyomolinos) a la
altura del p.k. 24+800 actual de la A-5. La actuacién viene derivada por la existencia de un cambio de
rasante en acuerdo céncavo sin visibilidad suficiente y la elevada inclinacidn hasta el cruce con el rio
Guadarrama. Actualmente se puede comprobar que la pendiente actual en la bajada hacia el rio en
sentido Badajoz es del 8,50% y la rampa en la misma zona en la calzada en sentido Madrid, es de en
torno al 7,50%. Estos valores se encuentran lejos de los recogidos en la norma de trazado (6% en
pendiente y 5% en rampa para velocidades de disefio de 100 -120 Km/h y 7-6% excepcionales
respectivamente para velocidades de disefio de 80-90 Km/h).

La solucién propuesta, por tanto, se proyecta aumentando los pardmetros verticales para una
velocidad de disefio de 90 km/h y modificando las pendientes al 6%. De esta forma, sera necesario
bajar la rasante actual de la carretera alrededor de 4,3 metros. Ademas, esta modificacién del trazado
se ha planteado de forma que no se afecte a los viaductos existentes sobre el rio Guadarrama.

Esta solucidn es el resultado de un estudio detallado, debido a su gran afeccidn al entorno, de varias
alternativas en las que ademas se han valorado econdmica. Este andlisis pormenorizado se adjunta en
el Apéndice 3. Informe de puntos criticos de visibilidad del presente anejo.

Parque Coimbra

Variante de trazado en alzado entre los pp.kk. 15+580 al 16+560 calzada derecha y los pp.kk.
16+000 al 16+400 calzada izquierda.

4.9.2 Mejoras locales de alzado

Tal como se ha comentado anteriormente, la calzada existente procede en general de la antigua
carretera nacional y de su posterior duplicacidn, por lo que es frecuente que al menos una de las
calzadas tenga parametros de alzado reducidos o no acordes con la velocidad de recorrido requerida
para una autovia actual de 120 Km/h.

Con el modelo en planta, alzado y peralte de la geometria actual de la carretera, se han realizado los
correspondientes estudios completos de visibilidad de parada, con objeto de plantear una serie de
actuaciones puntuales en alzado, para corregir las situaciones en que no se dispone de la distancia de
parada suficiente al obstaculizar la propia rasante la visibilidad.

En la tabla siguiente se indican las zonas donde se modifica la rasante de la carretera actual para
conseguir una velocidad de parada de al menos 100 km/h, asi como la cota roja de cada una de las
actuaciones. Se ha incluido también la importante rectificacion categorizada como prioritaria descrita
en el apartado anterior a la altura del enlace con la M-413.

Por otra parte, cuando la cota roja no sobrepasa los 0,20 m, se considera una actuacidon contemplada
como refuerzo de firme.

Se van a realizar una serie de actuaciones de adecuacion del trazado a la normativa vigente. Dichas
actuaciones se resumen a continuacién, sin incluir aquellas consistentes en la adecuacién de los
peraltes, que seran tratadas particularmente
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e Modificacidon de la rasante.

> Sentido Badajoz:

PK PK | LONGITU | CAMBIO MAX. DE RASANTE TIPO DE VELOCIDAD DE RECORRIDO
INCIAL | FINAL D (m) ACTUACION (Km/h)
47400 | 47700 300 -0,05 Firme 120
47700 | 48550 850 0,65y -0,25 Rasante 120
55600 | 55960 360 0,80y -0,35 Rasante 120

49.2.1 Ampliacién de plataforma en troncos principales

De forma general, la ampliacidn de capacidad se realiza con el proyecto de un nuevo carril por sentido
para dotar a la carretera principal de un minimo de 3 carriles en cada calzada, con algunos tramos
puntuales de entre 4-5 carriles, fundamentalmente en las actuaciones de la provincia de Madrid.
Ademads, hay zonas donde se han proyectado trenzados al no cumplir las distancias minimas de
seguridad entre entradas y salidas consecutivas. En la tabla siguiente puede encontrarse la
comparativa de nimero de carriles entre lo actual y lo proyectado.

La ampliacién en la zona de Madrid se realiza, en general, por el exterior ante la falta de espacio en la
mediana, excepto en las zonas situadas entre los pp.kk. 16+00y 17+300 y entre el p.k. 24+400 hasta el
limite de provincia de Toledo, donde la anchura disponible en mediana permite la ampliaciéon con una
holgura suficiente para dejar entre 4-5 metros de mediana final que permita las posibles bermas de
despeje por visibilidad.

En la provincia de Toledo se amplia el tercer carril por la mediana de forma continua al disponer de
espacio suficiente en toda su longitud, donde se garantiza la existencia de una mediana resultante, en
general mayor de 5 m de anchura.

La ampliacidn finaliza en el Enlace de Valmojado con la pérdida/ganancia de este nuevo carril con los
ramales del enlace.

PK PK | LONGITU | CAMBIO MAX. DE RASANTE TIPO DE VELOCIDAD DE RECORRIDO
INCIAL | FINAL D (m) ACTUACION (Km/h)
11500 11960 460 0,4 Rasante 120
14760 14900 140 0,06 Firme 100
2 15580 16560 980 0,2y-4,3 Rasante 80
g 17000 18100 1100 0,6 Rasante 100
19500 19850 350 0,33y-0,22 Rasante 100
20000 20750 750 0,25 Rasante 100
28100 28780 680 -0,3 Rasante 100
29460 29880 420 1,5 Rasante 120
29880 | 30500 620 -0,5 Rasante 120
35500 35800 300 0,2 Firme 120
o | 38950 [ 39800 850 0,6 Rasante 120
@ 42250 42550 300 0,15 Firme 120
E 44500 44740 240 0,08 Firme 120
44740 | 45000 260 -0,2 Rasante 100
65500 66000 500 0,35 Rasante 120
66840 66980 140 -0,17 Firme 100
66660 66960 300 0,15 Firme 120
» Sentido Madrid:
PK PK LONGITU | CAMBIO MAX. DE RASANTE TIPO DE VELOCIDAD DE RECORRIDO
INCIAL | FINAL D (m) ACTUACION (Km/h)
10180 11000 820 0,3 Rasante 120
11500 11960 460 0,5 Rasante 100
2 13080 13460 380 0,17y -0,25 Firme 100
% 13690 14260 570 0,60 Rasante 120
16000 16400 400 -2 Rasante 80
23200 23600 400 0,14 Firme 100
28800 29300 500 -0,3 Rasante 120
29450 29800 350 0,45 Rasante 120
29950 | 30450 500 -0,2 Rasante 120
32450 | 32850 400 0,2 Firme 120
8 39150 39500 350 -0,3 Rasante 120
g 40600 | 40800 200 0,32 Rasante 120
42660 43380 720 0,53y-0,26 Rasante 120
43600 43800 200 -0,2 Rasante 120
43960 | 44660 700 0,6 Rasante 100
44800 45700 900 -0,35y-0,6 Rasante 120

N2 DE CARRILES EN TRONCO DE LA A-5
PK CALZADA DERECHA

INICIAL FINAL ACTUAL PROYECTADO MARGEN AMPLIACION
0+000 0+225 2 2 -
0+225 2+900 3 3 -
2+900 3+100 5 5 -
3+100 3+700 5 5 -
3+700 4+200 3 5 Exterior
4+200 5+350 3 4 Exterior
5+350 5+900 2 4 Exterior
5+900 8+450 2 3 Exterior
8+450 9+000 2 3 Exterior
9+000 10+250 2 3 Exterior
10+250 10+600 3 3 -
10+600 11+450 3 3 -
11+450 15+100 3 3 -
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N2 DE CARRILES EN TRONCO DE LA A-5 N2 DE CARRILES EN TRONCO DE LA A-5
PK CALZADA DERECHA PK CALZADA IZQUIERDA
INICIAL FINAL ACTUAL PROYECTADO MARGEN AMPLIACION INICIAL FINAL ACTUAL PROYECTADO MARGEN AMPLIACION
15+100 16+400 2 3 Exterior 16+400 17+250 2 3 Interior
16+400 17+300 2 3 Interior 17+250 21+550 2 3 Exterior
17+300 21+650 2 3 Exterior 21+550 22+750 2 3 Exterior
21+650 22+750 2 3 Exterior 22+750 23+450 2 3 Exterior
22+750 23+450 2 3 Exterior 23+450 234850 2 3 Exterior
23+450 23+950 2 3 Exterior 23+850 24+450 2 3 Exterior
23+950 24+550 2 3 Exterior 24+450 26+500 2 3 Interior
244550 26+600 2 3 Interior 26+500 26+800 2 3 Interior
26+600 27+700 3 3 Interior 26+800 274350 3 3 Interior
27+700 32+200 2 3 Interior 27+350 28+500 2 3 Interior
32+200 32+950 2 2 - 28+500 314950 2 3 Interior
32+950 34+400 2 2 - 31+950 35+075 2 2 -
34+400 35+150 2 2 - 35+075 36+075 2 2 -
35+150 36+550 2 2 - 36+075 38+400 2 2 -
364550 65+750 2 2 - 38+400 40+000 2 2 -
65+750 66+400 2 2 - 40+000 67+500 2 2 -
66+400 66+700 2 2 -
66+700 67+300 2 2 -
N2 DE CARRILES EN TRONCO DE LA A-5
67+300 67+500 2 2 -
PK CALZADA DERECHA
INICIAL FINAL ACTUAL PROYECTADO
0+000 0+225 2 2
N2 DE CARRILES EN TRONCO DE LA A-5
0+225 2+900 3 3
PK CALZADA IZQUIERDA
2+900 3+100 5 5
INICIAL FINAL ACTUAL PROYECTADO MARGEN AMPLIACION 3+100 3+700 5 5
3+700 4+200 3 5
0+000 0+350 2 2 -
44200 4+800 3 4
0+350 0+850 3 4 Exterior
4+800 6+100 2 4
0+850 2+150 3 3 - 6+100 8+450 2 3
2+150 2+400 4 3 - 8+450 9+000 2 4
2+400 2+800 4 4 - 9+000 104200 2 3
2+800 3+000 3 3 - 10+200 10+600 3 3
3+000 3+100 5 6 Exterior 10+600 11+450 3 4
3+100 3+800 6 7 Exterior 11+450 15+100 3 3
- 15+100 21+650 2 3
3+800 5+350 4 5 Exterior
214650 224750 2 4
5+350 9+000 2 3 Exterior
22+750 23+450 2 3
9+000 11+450 3 4 Exterior 23+450 234950 2 4
11+450 16+400 3 3 - 23+950 26+600 2 3
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N2 DE CARRILES EN TRONCO DE LA A-5 II. Adem3ds de rodear esta instalacion aledafia a la calzada de la A-5, es necesario elevar la rasante
PK CALZADA DERECHA de la via complementaria para cruzar a distinto nivel sobre el ramal de transferencia de salida del

INICIAL FINAL ACTUAL PROYECTADO tronco con destino San José de Valderas y Alcorcén.

26+600 27+700 3 4 — ‘

27+700 32+200 2 3 X , ’F ] : : J

32+200 32+950 2 2 = Escuela de Tmﬁsmisiones 1

324950 34+400 2 3

34+400 35+150 2 2

35+150 36+550 2 3

36+550 65+750 2 2

65+750 66+400 3 3

66+400 66+700 3 4

66+700 67+300 2 2

67+300 67+500 3 3

Dados los condicionantes urbanos de la zona, no es posible continuar la via complementaria siendo

) ) necesario finalizar en el acceso principal de Alcorcén, mediante un paso superior de nueva
4.9.2.2 Vias complementarias.

construccion al no ser valido el existente para la nueva seccidn de la autovia.

En la medida de lo posible, se ha buscado disefiarlas coplanarias con el tronco de la A5 para reducir
afecciones, especialmente en la zona urbana de Madrid. Ademds, se han proyectado pasantes por los
enlaces para favorecer el flujo de circulacion. Su conexién con el tronco se realiza mediante carriles de
transferencia, siempre cumpliendo las distancias minimas de seguridad que dicta la norma de trazado.

Una vez pasada esta zona problematica, se comienza nuevamente la via complementaria en el
p.k. 4+940, recogiendo en dos carriles los tréficos del tronco principal con destino Alcorcén Parque
Oeste y Méstoles Los Rosales, asi como en un tercero de trenzado el trafico proveniente de Tres
Aguas.

Ya en la provincia de Toledo, Unicamente se han proyectado vias complementarias en zonas muy
puntuales donde ha sido necesario un reordenamiento de los accesos existentes a zonas de servicios.
La descripcion vy justificacion de estas vias se incluyen dentro del apartado correspondiente al enlace
remodelado del que forma parte.

En el p.k. 6+500, la via complementaria cruza a distinto nivel bajo los ramales de salida de la A-5
con direccion la M-50. A partir del p.k. 6+700 se conecta con la via complementaria existente, pero
se amplia a 3 carriles (con la incorporacion del ramal del Enlace Alcorcén Parque Oeste) hasta el
p.k. 8+300, donde, una vez recogidos los traficos con origen la M-50, se pierde el carril izquierdo

La via complementaria se inicia a la altura del p.k. 9+100 de la carretera actual, dando continuidad con ramal de transferencia al tronco.
a la via complementaria existente que finaliza en ese punto al incorporarse al tronco.

Esta nueva via discurre paralelamente al tronco con un carril para evitar las afecciones sobre la
urbanizacién existente. Una vez pasada, se abre a 2 carriles y cruza sobre el ramal Madrid — M-40
Norte y la propia M-40, donde recoge los movimientos origen/destino de la misma. Una vez
superada la M-40, no es posible continuarla paralela al tronco principal dada la existencia de una
instalacion de distribucion de agua potable a todo el sur de Madrid perteneciente al Canal de Isabel
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En ese mismo punto, por la derecha, se recoge el trafico del Enlace de Mdstoles Los Rosales. En el '
PK 94200, se incorpora el ramal de transferencia del tronco para los movimientos con destino
Mostoles El Soto. Una vez incorporado el trafico proveniente de este enlace, la via complementaria
finaliza en el PK 10+250, incorporandose al tronco principal como 42 carril.

Tal como se ha comentado, en este tramo no es posible dar continuidad a dicha via por la afeccién
sobre el estadio de futbol Iker Casillas, de ahi que en realidad se convierte en este tramo en un
cuarto carril de trenzado adosado al tronco, aunque a continuacién; la via complementaria vuelve
a iniciarse con el desprendimiento de ese 42 carril, en el PK 11+500. Se comienza en este punto
para reordenar el acceso a la estacion de servicio existente en el PK 12+000, la cual, segun
normativa, no puede tener accesos directos al tronco. Ademas, servira para dar acceso al enlace
de Méstoles Oeste, donde el nuevo tramo de via complementaria se conecta con la existente.

Carrefour

Polideportvo
El Soto

Navalcamero

La via complementaria de la margen derecha finaliza en la glorieta del enlace de Navalcarnero Este.

e Via complementaria en margen izquierda.

Comienza en el enlace de Navalcarnero Este y cuenta con dos carriles hasta su conexién con la
actual a la altura del enlace M-413, excepto en las zonas de trenzado de los ramales de
transferencia dispuestos.

Entre los enlaces de Parque Coimbra-Xanadu y Méstoles Oeste, el elevado tréfico previsto al
incorporarse el ramal de transferencia del tronco y el ramal del enlace Parque Coimbra-Xanaddu,
hace que se amplie la capacidad a tres carriles. Ya en el enlace de Mdstoles Oeste, el carril izquierdo
se pierde para incorporarse al tronco como ramal de transferencias y el derecho como ramal de

Ya en el enlace de Parque Coimbra-Xanadd, los dos carriles exteriores se desprenden al enlace y el enlace, quedando la via complementaria de un carril hasta la incorporacion como segundo carril
izquierdo continla, para volver a tres carriles con la incorporacién del ramal del enlace y el ramal del ramal del propio enlace.

de transferencia del tronco. Esta configuracién se mantiene hasta el siguiente enlace (M-413),

donde el ramal izquierdo vuelve a incorporarse al tronco y la via complementaria ya continta con

2 carriles hasta su finalizacion, salvo en los tramos de conexion con el tronco, donde los ramales

A partir de este puno, la via complementaria se amplia a tres carriles con la incorporacién del ramal
de transferencia del tronco para acceso a Xanadu y Parque Coimbray el ramal con origen el enlace
de Mdstoles Oeste. Ademads, recoge los accesos de las propiedades y servicios actuales.

de transferencia se incorporan y desprende mediante un tercer carril de trenzado.

Una vez superado el enlace del Centro Penitenciario, y ante de su finalizacidon en el enlace de
Navalcarnero Este, el disefio de la via complementaria debe modificarse a una velocidad de
proyecto de 50 km/h en su ultimo kildmetro y medio para reducir las afecciones sobre la estacion
de servicio del p.k. 20+000 y la calle Dehesa de Mari Martin del poligono industrial Alparrache Il a
la altura del p.k. 21+000. Con esta velocidad de proyecto puede reducirse la seccion tipo de carriles
y arcenes y minimizar dichas afecciones, soluciéon que se veria ademas justificada por el entorno
urbano de la zona.
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"t | En el p.k. 6+000 se pierde el carril izquierdo por el ramal de trasferencia al tronco, volviéndose a
ampliar a tres carriles con la incorporacién del ramal Alcorcén Parque Oeste — Madrid.

Esta via complementaria finaliza en el enlace Alcorcén centro con los dos carriles exteriores
conectando con la glorieta existente y el carril interior como ramal de transferencia de
incorporacién al tronco como cuarto carril en el p.k. 4+300.

En el p.k. 1+300 se encuentra el acceso directo desde la autovia a la Escuela de Transmisiones. Es
un punto de dificil acceso, por lo que se ha proyectado una via complementaria que permite desde
el Enlace de San Jose de Valderds, cruzando el enclave 10 y las vias de ffcc, acceder a dichas
instalaciones.

=

Escuela de Transmisiones

Esta configuracion se mantiene hasta la estacidn de servicio del p.k. 12+000, eliminando el acceso
directo actual al tronco,—para posteriormente, incorporarse al mismo como cuarto carril de
trenzado por idénticos-condicionantes a los antes mencionados en la misma zona de la calzada
opuesta, en el entorno del estadio de futbol municipal “El Soto” y de los campos de futbol “lker
Casillas”.

La via complementaria vuelve a iniciarse en la glorieta del enlace de Mdstoles El Soto con dos
carriles, al que se le suma en el p.k. 9+000, el ramal de transferencia del tronco al desprenderse el
cuarto carril de trenzado descrito, que se habia sumado anteriormente. Por tanto, se amplia la
capacidad un carril en el tronco hasta el enlace Méstoles Los Rosales, donde la via complementaria

4.9.2.3 Ramales de transferencia

existente se mantiene como esta sin actuacion, hasta pasado el enlace con la M-50. A partir de Son los ramales que permiten establecer una conexién intermedia entre la calzada central y las vias
este punto es necesario retranquearla para permitir alojar un nuevo ramal directo de conexion complementarias o viceversa. Por regla general, tal como se recomienda en diversas publicaciones de
M-50 Sur —A-5 Madrid. recomendaciones sobre trazado, se proyectan mediante incorporacién o pérdida de carril, siendo

necesario realizar trenzados para su disefio. Cuando estos trenzados se realizan en el tronco principal,
al estar en zona urbana, se han respetado la distancia minima de seguridad de 500 metros, tal como
se indica en la Norma 3.1.1.C.

4.9.2.4 Remodelacién de enlaces

De forma general, las modificaciones los enlaces se corresponden con las siguientes actuaciones:
e Modificacién de la tipologia de “diamante” a “diamante con pesas (glorietas)”
e Definicidon de nuevos ramales para facilitar todos los movimientos posibles.
e Reordenacidn de accesos con la eliminacion de accesos directos a los ramales de enlace.

e Aumento de la longitud de desarrollo de los ramales a la minima normativa, 250 metros.

e Aumento de la longitud de los carriles de cambio de velocidad para adaptarlos a la normativa
vigente.
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4.9.3 Enlace A5R con la Glorieta de la Fortuna

NS Carretera C

Configuracién actual Enlace de la A5R con la Glorieta de la Fortuna

Tras el Estudio de Trafico realizado, se comprueba que el aumento del nimero de carriles en el tronco
de la autovia, no resulta suficiente para la mejora del nivel de servicio. Las colas principales que se -
observan, que alcanzan hasta el Enlace Alcorcén Parque Oeste, en el P.K. 15, vienen generadas por el

ramal de salida de la autovia A-5 hacia la M-40 Sur, A-5/R, de los vehiculos que no pueden entrar por
estar congestionada la propia M-40.

@ oo mm

» HE_] 200m

Simulacidn de tréfico en el enlace M-40 en situacién actual (2018)

Simulacidn de trafico en el enlace M-40 en situacion actual (2018)
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Por ello, se planean nuevas actuaciones en el propio ramal de conexién (A-5/R) con la M-40, que sale
desde el Enlace de San José de Valderas, mediante la pérdida de los dos carriles interiores del tronco
de la autovia, en el P.K. 12 aproximadamente, hasta el Enlace del Barrio de la Fortuna, que corresponde
con la Salida 30 de la M-40, sentido Sur.

Estas actuaciones no sdlo consiguen la reduccidn del Nivel de Servicio en el tronco de la autovia A-5,
sino también una reduccidon de las colas, queddndose préoximas al Enlace de Alcorcén Centro,
aproximadamente en el P.K.14,5. Ademas, se consigue dar mayor fluidez al trafico que proviene de la
M-40, de Norte a Sur, desde el tramo que pasa bajo la Autovia A-5, hasta la Salida 30 de la M-40, por
la que se accede al Barrio de la Fortuna.

Simulacién de trafico en el enlace en situacién futura (afio 2025)

Actuaciones en el ramal de salida A5-R desde |a autovia a la M-40:

- Se proyecta un tercer carril en el ramal A-5/R, que actualmente tiene dos carriles de salida del tronco
de la A-5 hacia la M-40, Sur, aumentando asi la capacidad de almacenamiento.

- El actual movimiento desde la glorieta de la M-406 hacia la M-40, de incorporacidn directa, pasa a
proyectarse con un carril propio adosado al mismo, conectandose al carril exterior del actual ramal de
conexion con la M-40 Norte. Anterior a esta salida, se proyecta una salida con ramal directo para tomar
la M-40 Sur, que formara un tercer carril del ramal A-5/R.

- Un nuevo movimiento directo desde el ramal A-5/R al Enlace de la M-40, a través del cual se accede
al Barrio de La Fortuna, conectandose al ramal de acceso a la glorieta en la margen derecha, evitando
el paso por la M-40.

Actuaciones en la conexién con la M-40:

- Se amplia la plataforma del tronco del tronco de la M-40, que tiene tres carriles en sentido Sur, y a
los que se adhieren los dos provenientes del ramal A5-R en el tramo de conexién.

- Nuevo ramal de la M-40, inmediatamente después de la salida existente de vehiculos que quieran
entran en la Autovia A-5, direccidn Badajoz, que se conectara directamente al nuevo ramal proyectado,
con el que se accede directamente a la glorieta del enlace de la M-40 con el Barrio de la Fortuna, salida
30.

Se consigue mejorar el funcionamiento del enlace desde el punto de vista del trafico, tal y como
muestran los graficos adjuntos, en los que se muestra el enlace en situacidn en 2025, tras las
simulaciones de trafico realizadas en el mismo.

DA cryacion
SIS
AMPLIACICh

Término Municipal
de Madrid Término Munic
de Alcoreon

Planta de la situacion proyectada para el Enlace con la Glorieta de la Fortuna
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Témino Municipal

Planta de la situacion proyectada para el Enlace con la Glorieta de la Fortuna
4.9.4 Enlace conla M-40

El enlace de la M-40 actual tiene tiene de tipologia un trebol incompleto como se puede observar en
la imagen de a continuacion.

Configuracién actual Enlace de la A5R con la Glorieta de la Fortuna

La principal actuacion en este enlace es la inclusién de un nuevo ramal lazo M-40 Sur - Badajoz, con el
objetivo de reordenar el trafico y que el acceso a Alcorcdn y San José de Valderas desde el sur de la M-
40 se realice por este nuevo ramal y la via complementaria. De esta forma, se separa este trafico
bastante elevado del de acceso a la A-5 sentido Badajoz, como se puede observar en la imagen de la

microsimulacién, también bastante elevado, lo que provoca en la actualidad grandes retenciones por
la zona de trenzado de cinco carriles de unos 700 metros de longitud que se produce. Esta nueva
configuracion conlleva la adaptacion de la sefalizacion vertical en la M-40.

Simulacidn de tréfico en el enlace M-40 en situacién actual (2018)

El nuevo ramal conlleva la necesidad de ampliar un carril la calzada derecha de la M-40. Esta
infraestructura cruza bajo la A-5 mediante una estructura de dos vanos con apoyo en mediana y
estribos en muro practicamente pegados a los arcenes. Por tanto, el nuevo carril no tiene espacio para
su inclusidn sin la consiguiente afeccidn sobre el estribo del paso inferior. No obstante, en la zona de
mediana de la M-40, existe una zona libre para una posible futura ampliacidn a cuatro carriles, por lo
que se ha utilizado esta zona para rectificar la calzada de la M-40 y poder albergar la ejecucion del
nuevo carril del enlace bajo la estructura. De esta forma, se corrige la linea blanca interior de la calzada,
que se desplaza hacia el interior, para generar un espacio libre por el exterior, con objeto de alojar el
nuevo carril. Para llevar a cabo esta rectificacion de manera suave, evitando curvas y contracurvas a lo
largo de la alineacidn recta actual donde se encuentra el paso inferior, esta rectificacion se lleva a cabo
a partir de las curvas adyacentes a la misma, a lo largo de una longitud aproximada de 1.500 metros.

Las conexiones de los ramales de la M-40 se realizan a través de la via complementaria excepto el
ramal Madrid — M-40 norte que sale del tronco principal de la A-5 en el K 0+900. La conexidn al tronco
principal de todos los movimientos de la M-40 hacia Badajoz se realiza mediante ramal de
transferencia situado en el PK 2+850.
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Desde la glorieta se proyecta un ramal directo hacia el tronco principal, asi como a la via
complementaria, permitiendo a su vez el movimiento existente hacia Alcorcén por la Av. San Martin
de Valdeiglesias. Una vez estudiada esta alternativa se observa que el trafico que accede a la glorieta
es elevado llegando a afectar al Enlace de la M-40 por lo que se descarta esta opcion.

Como nueva propuesta, se proyecta unos ramales lazos invertidos para poder cumplir las distancias
entre accesos consecutivos. En la margen izquierda se definen nuevos accesos a la estacion de servicio
y a la Escuela de Transmisiones a través de las vias urbanas, de manera que se elimine el acceso directo
desde el tronco principal.

\i‘k

—
L

o

Planta de la situacion proyectada para el Enlace M-40.

4.9.5 Enlace San José de Valderas

En un principio, a remodelacidn de este enlace consiste en transformar el enlace tipo trompeta actual
a un tipo diamante con glorieta en la margen derecha para permitir la conexién de futuras actuaciones
urbanas.

o4
2
=
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|
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= 5 Centro comereial
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Planta de la situacion actual para el Enlace San José de Valderas. Planta de la situacion proyectada para el Enlace San José de Valderas.
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4.9.6 Enlace Alcorcon Centro.

La remodelacion de este enlace consiste en la redefinicion de los ramales para conectarlos con las
nuevas vias complementarias y mejorar la geometria en los ramales Calle Argentina — Badajoz y Calle
Argentina — Madrid. Ademas, se ha coordinado la conexidn con el Proyecto de Construccién “Nueva
Incorporacion al tronco de la Autovia A-5 desde la glorieta de la calle Argentina a la altura del
p.k. 13+500”

Planta de la situacidn actual del Enlace Alcorcén Centro.

Ademas, se amplia la calzada que sale de la glorieta de Tres Aguas para darle la anchura suficiente para
albergar 2 carriles hasta el paso superior del enlace.

STENTE

JE CARRIL

IE AUTOVIA
LIFVO TRAZANDO

Planta de la situacion proyectada para el Enlace Alcorcdn Centro.

4.9.7 Enlace Alcorcén Parque Oeste.

La remodelacién de este enlace consiste en trasformar el enlace tipo trompeta existente por un enlace
tipo diamante con pesas. En la margen izquierda ya se cuenta con glorieta mientras que en la margen
derecha se proyecta nueva glorieta.

Planta de la situacion actual del Enlace Alcorcon Parque Oeste
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El nuevo enlace da la posibilidad de contar con todos los movimientos, ya que en la actualidad no es
posible realizar el movimiento Alcorcén — Badajoz. Ademas, desde la propia glorieta de la margen
derecha se da la posibilidad de poder conectar mediante un acceso directo con la M-50 en todos sus
movimientos, asi como de dar conexién al planeamiento urbano que se esta desarrollando en la
margen derecha.

En la actualidad el paso superior cuenta con la anchura suficiente para albergar cuatro carriles, aunque
solo los dos sentidos entrada a Alcorcén estan en servicio. Con la remodelacién proyectada, se
aprovecha esta zona de la estructura fuera de servicio para alojar los dos carriles de salida de Alcorcén.

Los ramales se conectan, al igual que en la configuracidn actual, a las vias complementarias, dandoles
el acceso al tronco a través de los ramales de transferencia proyectados.

! %

~ Centre comercial ||
Parque Oeste =~

Planta de la situacidn actual del Enlace M-50.

i | Las conexiones del tronco principal de la A-5 con la M-50, se llevan a cabo de la siguiente forma:

i
—1 !

- El movimiento A-5 Madrid — M-50 (norte y sur), se proyecta mediante un ramal directo desde
el tronco de la A-5 que cruza a desnivel sobre la via complementaria de la margen derecha.
Dicho ramal cuenta con dos carriles de salida, realizdndose una bifurcacién desde la actual
A-5.

= = 6 |
“ Centro comercial |7 L
Parque Oeste ¢

A

Planta de la situacidn proyectada para el Enlace Alcorcén Parque Oeste

4.9.8 Enlace M-50/M-506.

La remodelaciéon del enlace actual se basa en afiadir ramales directos de conexidn para los
movimientos A-5 Madrid — M-50 sur, A-5 Madrid — M-50 norte y M-50 sur — A-5 Madrid. El resto de
movimientos continuaran realizdndose a través de las vias complementarias, siendo necesario
rectificar los de la margen derecha para conectarlos a la nueva via complementaria ampliada.

Planta de la situacién proyectada para el Enlace M-50.
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- El otro movimiento importante M-50 sur — A-5 Madrid, se realiza mediante un nuevo ramal
gue comienza en la via complementaria de la M-50 y conecta directamente con el tronco
principal de la A-5 en el PK 6+600, cruzando a distinto nivel sobre la via complementaria de la
margen izquierda de la A-5y la carretera M-506.

Planta de la situacion proyectada para el Enlace M-50.

4.9.9 Enlace Mdstoles — Los Rosales.

En este enlace se procede a proyectar las nuevas conexiones de los ramales existentes con las nuevas
vias complementarias ampliadas en un carril.

En el ramal A-5 - Badajoz - Mdstoles Los rosales se incluyen dos carriles de entrada a la glorieta.

Ademas, la seccion del paso superior se modifica para poder dotar a la acera peatonal de una mayor
anchura, ya que la actual apenas dispone de 50 cm. De esta forma, se aumenta la acera a un minimo
de 2, 50 m anchura y se reduce el arcén del lado opuesto a un metro de anchura, respetando los 3
carriles actuales de circulacién.

> _h:“*-?;c_j' 3 ."-:

Planta de la situacion proyectada para el Enlace Mdstoles — Los Rosales.
4.9.10 Enlace Méstoles — El Soto.

La tipologia del Enlace de Mdstoles El Soto consiste un diamante con pesas en las que uno de sus
ramales direccién Badajoz es un lazo.

Planta de la situacion actual del Enlace Méstoles — El Soto.
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Una vez analizado el trafico de la situacidn actual, como se puede ver en la imagen de acontinuacion,
se observa que los ramales de conexidn desde la A5 ala glorieta de la margen derecha asi como el de
acceso de la margen izquierda estan congestionados por el volumen de trafcio existente. Ademads, esta
situacién empeora debido a la conexién directa desde el Centro Comercial, separado fisicamente,
limitando a un solo carril el ramal. El elevado trafico que quiere quieren acceder a la A5 desde Méstoles
o en sentido contrario produce retenciones en el resto de ramales impidiendo su acceso a la glorieta.
Este volumen de trafico es tal que llega a afectar al ramal de transferencia que existe en la margen
derecha del tronco.

Simulacidn de trafico en el enlace Méstoles El Soto en situacidn actual (2018)

Es por todo esto que se estudian varias alternativas de trazado, dos ramales lazos en la margen sentido
Madrid que permitieran acceder directamente sin pasar por la glorieta, direccionar los flujos de trafico
para que no se entrelazaran en la glorieta y eliminar la conexién directa desde el Centro Comercial

Se estudia reconducir el trafico desde el C.C. por un carril exclusivo de la glorieta hacia Mdstoles por
la Calle Granada.

Propuesta Desvio
desestimada

Solucién Original

De todas las alternativas estudiadas, la que mejora el trafico, es la deficién de una ramal lazo que
conecte con la via lateral existente direccién madrid, permitiendo acceder desde la glorieta a esta sin
necesidad de tener que interferir con el resto de flujos. Ademas, se amplia zona de almacenamiento
de ramal de acceso desde la autovia direccion Badajoz. Todas estas actuaciones consiguen mejorar la
fluidez del conjunto del Enlace en la mayoria de sus movimientos.

Simulacién de tréfico en el afio futuro (2025)

Ademas, se proyectan las nuevas conexiones con la via complementaria de la margen derecha que se
le amplia un carril. En la margen izquierda comienza la via complementaria desde la glorieta sur del
enlace, mediante dos carriles, para ampliar capacidad a la misma.
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ENLACE
MOSTOLES EL SOTO

vy

Planta de la situacion proyectada para el Enlace Méstoles — El Soto.

Simulacién de trafico en la situacién futura (afio 2025)
4.9.11 Enlace Moéstoles — Oeste.

Por la margen derecha, se cambia la tipologia del enlace pasando de un tipo trompeta a un diamante
con pesas, proyectando el ramal Glorieta Norte - A-5 Badajoz en forma de lazo para ampliar la distancia
de seguridad ente la entrada de dicho ramal a la via complementaria y las conexiones actuales de la
via complementaria con las propiedades y servicios aledafios.

Planta de la situacion actual del Enlace Méstoles Oeste.

En la margen izquierda se amplia a dos carriles el ramal A-5 Badajoz — Glorieta Sur y en el movimiento
Moéstoles — A-5 Madrid se proyecta un carril segregado de la glorieta para afiadir capacidad a la misma.

Por ultimo, el paso superior debe demolerse y ejecutarse nuevamente elevando la rasante por la falta
de gdlibo actual y la necesidad de un nuevo vano en la margen izquierda para alojar la nueva via
complementarias.

ENLACE
MOTOLES OESTE

Planta de la situacion proyectada para el Enlace Mdstoles Oeste.
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4.9.12 Enlace Parque Coimbra - Xanadu.

Se mantienen los mismos movimientos. La mejora de la capacidad viene de la ampliacién a tres carriles
de la via complementaria de manera que los movimientos que se dirigen a Parque Coimbra y Xanadu
se realizan mediante sendos ramales con pérdida de carril desde dicha via complementaria.

El acceso a este enlace desde el tronco principal en la margen derecha se puede realizar desde la nueva
via complementaria que comienza en el p.k. 11+420 que ademas es la forma de acceder al enlace
Moéstoles Oeste o desde el ramal de transferencia situado en el p.k. 13+190. De esta manera se
aumenta la capacidad y movilidad de este enlace ante la gran intensidad de trafico.

En la margen izquierda ocurre algo similar, ya que la incorporacién al tronco principal desde este enlace
se puede realizar mediante el ramal de transferencia situado en el PK 13+850 o mas adelante por la
nueva via complementaria que conecta con el tronco en el p.k. 11+435.

i} ENLACE
& PARQUE COIMBRA-XANADU

= P
PASO SUPERIOR o
P.K. 14+890 R

Parque Coimbra pN AR
W

Planta de la situacion proyectada para el Enlace Parque Coimbra - Xanadd.

4.9.13 Enlace con M-413.

En este enlace, aunque se mantiene la misma configuracion, el paso superior es necesario demolerlo
y ejecutarlo nuevamente con una rasante mas elevada debido a la falta de galibo del actual y una
mayor longitud para albergar las nuevas vias complementarias.

En la margen derecha, ha sido necesario retranquear la glorieta existente (y por tanto la calle de
conexion con Parque Coimbra) para poder dar al ramal de incorporacion a la via complementaria de
suficiente longitud de desarrollo y que pueda conectar con la misma con una pendiente adecuada de
maximo un 7%.

Planta de la situacion actual del Enlace M-413.

En la margen izquierda, simplemente se redefinen las conexiones de los ramales existentes con la
nueva via complementaria.

] 3 4y | *
A Painabea " 2 KL

Planta de la situacion proyectada para el Enlace M-413.
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4.9.14 Enlace Centro Penitenciario.

La remodelaciéon de este enlace viene condicionada por el proyecto y obra de remodelacion del mismo
en la margen derecha, donde se ha construido una glorieta que recoja los ramales de conexion del
tronco y de acceso al nuevo desarrollo urbano en ejecucién de Navalcarnero. Ademds, en la margen
izquierda, existe una zona industrial que condiciona enormemente la reordenacién de accesos para
minimizar su afeccion.

Planta de la situacion actual del Enlace Centro Penitenciario (todavia no esta actualizad con la
construccion de la Glorieta y la via de servicio .

De esta forma, en la margen derecha la actuacion incluida en el presente anteproyecto, se limitaria a
la adecuacién de los ramales previstos en el proyecto del ayuntamiento, para conectarlos con la via
complementaria que ahora se define en el anteproyecto.

Sin embargo, en la margen izquierda, donde las distintas parcelas industriales se conectan
directamente a los ramales o incluso al tronco de la A-5, es necesario reordenar dichos accesos de
forma que tanto el tronco como los ramales no tengan accesos directos. De esta forma se proyecta
una glorieta en la interseccion en T actual de los ramales con el vial de acceso al Centro Penitenciario,
se modifica el movimiento en lazo Centro Penitenciario — A-5 Madrid con un ramal directo a la nueva
via complementaria y se eliminan los accesos a los ramales, que son transferidos a la nueva glorieta.

Ademas, el paso inferior no dispone de galibo suficiente, por lo que se baja la rasante del ramal entre
glorietas.

ANULACION
ESO EXISTENTE|

Planta de la situacion proyectada para el Enlace Centro penitenciario.

4.9.15 Enlace Navalcarnero Este.

En este enlace termina la via complementaria (margen derecha) en la glorieta existente, la cual se ha
ampliado para poder conectar todos los accesos y dotar al enlace del movimiento Navalcarnero — A-5
Badajoz, del que carecia. Ademas, se inicia la via complementaria de la margen izquierda, a partir de
la nueva glorieta disefiada, mediante la cual también se afiade el movimiento A-5 Madrid —
Navalcarnero-

Se eliminan los accesos desde la calle Dehesa de Mari Martin al ramal actual de la margen derecha (el
cual es sustituido por la nueva via complementaria), de manera que se da este acceso desde la glorieta,
modificando el viario entre dicha glorieta y la calle de la Mina del Contorno de unidireccional a
bidireccional.

Por ultimo, se proyecta un nuevo paso inferior ya que el existente es unidireccional y no permite incluir
el doble sentido de circulacién entre las glorietas del nuevo enlace.
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ENLACE
NAVALCARNERO ESTE

Ul - Navalcarnero +*

Planta de la situacion proyectada para el Enlace Navalcarnero este.

4.9.16 Enlace Navalcarnero Centro.

Se remodela este enlace pasando de ser de tipologia “trompeta con interseccion en T” a un enlace tipo

“diamante con pesas (glorietas)”. Los ramales actuales cuentan con radios insuficientes, por lo que se
mejora considerablemente el trazado de este enlace.

Planta de la situacion actual del Enlace Navalcarnero Centro.

Ademas, la remodelacidn de los ramales implica la necesidad de proyectar carriles de trenzado en el
tronco ante la cercania de los otros enlaces a Navalcarnero.

7 i i et
& ™ ‘ L | ] [

“Navalcamero il

Planta de la situacion proyectada para el Enlace Navalcarnero Centro.

4.9.17 Enlace Navalcarnero Oeste.

En la margen derecha, se mantiene la tipologia del enlace existente, aunque se proyecta un nuevo
ramal Madrid — Glorieta norte, para conseguir la longitud minima de 250 m.

En la margen izquierda se cambia de tipologia de enlace, pasando de ser tipo “trompeta” a tipo
“diamante con pesas (glorietas), proyectandose nuevos ramales directos de conexién con la A-5.
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4.9.18 Enlace R-5

Este enlace se mantiene con la misma configuracién de bifurcacion — confluencia. Sin embargo, debido
al incumplimiento en la distancia minima de seguridad entre la entrada y salida consecutiva del enlace
con el siguiente de Casarrubios del Monte, es necesario ejecutar un carril de trenzado en la margen
izquierda.

i

Planta de la situacion actual del Enlace Navalcarnero Oeste.

Ademas, se hace necesario proyectar carriles de trenzado entre este enlace y el de Navalcarnero
Centro, de forma analoga a lo que ocurria entre el de Navalcarnero Este y Navalcarnero Centro.

s o

ol r
.

MAVALCARNERO OESTE ¢ T HUacid
. RN — - . Ry Planta de la situacion proyectada para el Enlace R-5.

\I

4.9.19 Enlace Casarrubios del Monte

Se proyectan sendas glorietas en las intersecciones en T del enlace actual.

Planta de la situacion proyectada para el Enlace Navalcarnero Oeste.

Planta de la situacion actual del Enlace Casarrubios del Monte.
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En la margen derecha, se mantiene la salida actual, anterior al enlace, para dar acceso a la urbanizacién . ‘
Calypo Fado, pero se aumenta la longitud de desarrollo del ramal a 250 metros libres de accesos. A
partir de este punto se mantiene la via de servicio bidireccional actual hasta su conexidn a la nueva
glorieta. En sentido Badajoz, se proyecta un nuevo ramal directo desde la glorieta y el acceso a la
urbanizacién se reordena a través de la misma.

En la margen izquierda, el ramal de salida del tronco tiene accesos a caminos rurales y a la estacidn de
servicio ubicada en el enlace. Estos accesos se eliminan, dejando el ramal unidireccional y reponiendo
los accesos a través de la glorieta.

’ (e x
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x Casarrubios del Mont ‘; T )
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Planta de la situacion actual del Enlace Valmojado Norte.

En la margen izquierda, el ramal actual de entrada al tronco pasa de bidireccional a unidireccional y se
eliminan los accesos actuales, los cuales seran repuestos a la glorieta a través de caminos de servicio.

i/, R *® \ =St
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— x de Valmojado

CASARRUEIOS DEL MONTE

Planta de la situacion proyectada para el Enlace Casarrubios del Monte.
4.9.20 Enlace Valmojado Norte

Ademas de modificar las intersecciones en T actuales a glorietas, se elimina la salida actual del tronco
en margen derecha, la cual conecta con una via de servicio antes de llegar al enlace, y se reubica con
un ramal directo a la nueva glorieta proyectada. La via de servicio se conecta a la glorieta para dar
acceso a las zonas de servicios existente.

Planta de la situacion proyectada para el Enlace Valmojado Norte.
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4.9.21 Enlace Valmojado CM-5007

La remodelacidon de este enlace se limita al aumento del radio de las glorietas existentes y a la
remodelacidn de los ramales directos en su conexién con las nuevas glorietas y con el tronco por el
aumento de longitud.

Debido a la distancia entre este enlace y el de Valmojado Norte, se hace necesario disponer un carril
de trenzado en la margen derecha.

’ feu-szar
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Planta de la situacion proyectada para el Enlace Valmojado CM-5007.
4.9.22 Enlace Valmojado Sur

Esta zona esta condicionada por la cercania de los enlaces Valmojado Sur y Autovia de La Sagra, asi
como una salida directa del tronco a una zona de servicios (ITV, estacion de servicio y restaurante)

Por tanto, la actuacidon sobre estos enlaces se enfoca a la reordenacién de los accesos existentes para
cumplir con la normativa de trazado.

En la margen izquierda, los movimientos de acceso a la Autovia de La Sagra y salida a Valmojado se
recogen en la actualidad mediante una via colectora, la cual se incorpora al tronco justo antes del
ramal del enlace de Valmojado Sur, incumpliendo las distancias minimas de seguridad entre dos
entradas consecutivas (1.000 metros) La actuacion consiste en aumentar la longitud de la via colectora
existente para poder recoger también el mencionado ramal y eliminar una de las dos conexiones de
entrada al tronco. Al ser necesario desplazar en sentido Madrid la conexién de la nueva via colectora,
la cercania del enlace siguiente (Valmojado CM-610), implica la ejecucidn de un carril de trenzado.

En la margen derecha, la actuacion llevada a cabo consiste en la eliminacién del acceso directo a la
zona de servicios ubicado a la altura del PK 38+750. Por tanto, en el ramal de salida a la Autovia de La

Sagra se proyecta una bifurcacidn, de manera que el carril izquierdo continlde hacia dicha autovia y por
la derecha se desprenda otro carril que haga las funciones de via complementaria y de acceso a la zona
de servicios. Para cumplir las distancias minimas de seguridad, es necesario rectificar las conexiones
entre los distintos viales existentes del enlace de Valmojado Sur y Autovia de La Sagra. Ademas,
analogamente a como sucedia en la margen izquierda, es necesario disponer un carril de trenzado
entre esta zona y el enlace de Valmojado CM-610.

En el punto donde se elimina el acceso directo del tronco, es necesario reponer la via de servicio
existente.

Por ultimo, el paso superior del enlace de Valmojado Sur debe ser demolido y ejecutado de nuevo
debido a problemas estructurales.
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Planta de la situacion proyectada para el Enlace Valmojado Sur.
4.9.23 Enlace La Ventas de Retamosa

La actuacién consiste en la modificacion de las intersecciones en T actuales a glorietas y la rectificacion
de los ramales para su conexion con las glorietas y el tronco, cumpliendo las distancias minimas de
seguridad.

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del P.K.10+000 al P.K.74+000

Pag. n2 60



lllineco

MEMORIA

Planta de la situacion proyectada para el Enlace Las Ventas de Retamosa.

4.9.24 Enlace La Torre de Esteban Hambran

Al igual que en el enlace anterior, la remodelacidn se limita a la ejecucion de sendas glorietas en las

intersecciones en T actuales y la rectificacién de los ramales del enlace.

il T

= ' |

E

Planta de la situacion proyectada para el Enlace La Torre de Esteban Hambran.

4.9.25 Enlace Santa Cruz de Retamar Este

El enlace actual tiene la tipologia de trompeta con interseccion en T. La actuacion que se lleva a cabo
es la modificacién de la interseccidn por una glorieta, rectificar los ramales para dotarlos de las
distancias de seguridad normativas y eliminar el acceso directo de la estacién de servicio de la margen
izquierda al ramal Santa Cruz de Retamar — A-5 Madrid, siendo repuesto a través de la glorieta.
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Planta de la situacion proyectada para el Enlace Santa Cruz del Retamar Este.

4.9.26 Enlace Santa Cruz de Retamar Oeste

Se elimina la conexidn actual del ramal de salida del tronco en margen izquierda al vial de acceso a la
poblacién, reponiéndose en la glorieta del enlace. Asimismo, esta glorieta se modifica aumentandola
de radio para que pueda albergar la nueva conexidn.

Por ultimo, el paso superior del enlace debe ser demolido y ejecutado de nuevo debido a problemas
estructurales.
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Planta de la situacion proyectada para el Enlace Santa Cruz del Retamar Oeste.
4.9.27 Enlace Quismondo Norte

El enlace existente tiene la configuracidén de trompeta con interseccién en T, la cual se modifica para
convertirla en una glorieta y se rectifican los ramales.

Ademas, el ramal de salida del tronco en margen derecha es bidireccional antes de llegar al paso
superior para dar acceso a un camino de servicio. Este acceso se elimina y ser modifica el ramal a
unidireccional hasta la nueva glorieta.

La misma actuacion se lleva a cabo en el ramal de entrada al tronco en margen izquierda, donde se
elimina la bidireccionalidad por los accesos existentes y se reponen a través de la glorieta.
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Planta de la situacion proyectada para el Enlace Quismondo Norte.
4.9.28 Enlace Quismondo Sur

La actuacion es similar a las anteriores, ejecutando una glorieta en la interseccion en T existente en
margen izquierda, rectificando el ramal de salida del tronco para conectarlo a dicha glorieta y
eliminando el acceso directo de un camino de servicio al ramal de entrada al tronco sentido Badajoz
en margen derecha, de manera que se modifica dicho ramal de bidireccional y unidireccional.
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Planta de la situacion proyectada para el Enlace Quismondo Sur.

4.9.29 Enlace Maqueda y Enlace N-403

El acceso a Maqueda se encuentra distribuido en varios puntos en la actualidad. La conexidn con el
tronco origen/destino Madrid se realiza en el semienlace situado a la altura del PK 64+600.
Posteriormente, a la altura del pk. 65+500 existe otro semienlace (N-403) que dispone de ramales
directos de conexién al tronco Unicamente en margen derecha sentido Badajoz. A estos semienlaces
hay que afiadir también el enlace con la Autovia A-40, cuyas conexiones se mezclan con los accesos a
Magqueda. Ademas, en la margen izquierda, las conexiones al tronco se realizan con la salida de una
via colectora hacia la A-40 y Maqueda y la N-403. Entre el enlace con la N-403 y el primer semienlace,
existe una via de servicio bidireccional (antigua N-V).

Con todo esto, es necesario reordenar los accesos de estos enlaces para cumplir con la normativa
vigente de trazado.

Se ha proyectado un enlace hipddromo perpedicular al tronco, proyectando un ramal nuevo de salida
direccion Toledo que conecta con la via de servicio existente. Ademas, permite la conexién con el
acceso a Maqueda.

Se mantienen las vias de servicio en ambas margenes existentes.

En la margen izquierda, la actuacién comienza en la via de servicio entre los enlaces con la N-403 y el
anterior de acceso a Maqueda, la cual se modifica para hacerla unidireccional excepto en el tramo
inicial entre la glorieta del enlace N-403 y el acceso al Centro de Conservacion.

PASO SUPERIOR
P.K. 64+515

B
. S

Plantas de la situacién proyectada para el Enlace Maqueda

EMAMINTOEC

x x

Término Municipal
de Magueda

x

x

Plantas de la situacién proyectada para el Enlace Maqueda N-403
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4.9.30 Seccion transversal

Seguln se ha comentado previamente, para solucionar los problemas de congestién que actualmente
sufre la autovia A-5 en el tramo de estudio, se considera necesario la ampliacién de la calzada a lo largo
de todo el tramo de estudio.

La seccidn transversal planteada en la zona de estudio es por tanto la siguiente:

NUmero de calzadas .......ccoceeeeeeieeeeecieee e 2

Ne de carriles x ancho de carril (por calzada)................ variable (minimo 3)
ArCEN INLEIION cccii e 1,0m

Arcén exterior 2,5m

Anchura de mediana ......cccceeeeeiieeecciee e variable

En el Anejo 8 Trazado geométrico se describen las secciones de detalle de los siguientes ejes:

Ramales de enlace: ramales unidireccionales, bidireccionales y glorietas
Carriles de cambio de velocidad

Carriles de trenzado

Reposicién de carreteras

Caminos de servicio

Viaductos y estructuras, incluyendo pasos superiores e inferiores

4.9.31 Estudio de visibilidad

Del estudio detallado que se realiza en el Anejo 8. Trazado se obtienen las siguientes concluisones :

El tramo que discurre por la provincia de Toledo se plantea de forma generalizada para 120
km/h, aunque para ello resulta necesario en ocasiones llevar a cabo diferentes tipos de
actuaciones (rectificaciones en alzado, bermas, desplazamiento de pilas, convertir la mediana
actual en mediana de seguridad o prolongar una plataforma hasta la otra, separandolas
mediante un muro. No obstante, también se plantean tramos mas o menos puntuales a 100
km/h. El balance global es que mas del 80% resultaria para 120 km/h, y el resto para 100 km/h

El tramo en Madrid podria ser bastante mas heterogéneo, con tramos para 120 km/h y 100
km/h, pero se plantea de forma general para 100 km/h por las siguientes razones:

o Se desarrolla en gran medida en un entorno eminentemente urbano, lo cual puede
aconsejar una cierta reduccion de velocidad por cuestiones de seguridad vial.

o Se alternarian diferentes tramos para 100 km/h y 120 km/h, de manera que se daria
lugar a una notable variabilidad en la sefializacidn, que podria contribuir a la confusién
en el conductor y a un empeoramiento de las condiciones de circulacidon desde el
punto de vista de la seguridad vial.

o Existen zonas con ancho muy reducido de mediana, que hacen recomendable
prudencia en la velocidad maxima permitida, aunque las condiciones de visibilidad
sean buenas.

e Ademds, existen en Madrid dos zonas especialmente criticas, entre los pp.kk. 3+750 a 4+800 y
154600 a 16+600, donde resulta necesario llevar a cabo una variante en planta y alzado
respectivamente, y donde a pesar de ello la velocidad maxima sefalizada no puede superar
los 80 km/h.

e El balance global en Madrid se resume en que mads del 90% del trazado se plantea para 100
km/h, y el resto entre 80-90 km/h.

4.10 MOVIMIENTO DE TIERRAS

Asociados a la obra de estudio, se ha empleado el programa ISPOL, que calcula los volimenes
generados por cada eje.

Seguidamente se adjunta un resumen del aprovechamiento de los materiales de la traza, expuesto ya
en apartados anteriores.

e Unidad geoldgica Tal

Los materiales de esta unidad seran aptos para nucleo, cimiento y espaldén de terraplén
(tolerables) y coronacién (adecuados y seleccionados).

Son aprovechables, ademas, para obtener suelos S-EST3.

e Unidad geoldgica Ta2

Los materiales de esta unidad seran aptos para nucleo, cimiento y espaldon de terraplén
(tolerables).

e Unidad geoldgica Ta3

Los materiales de esta unidad seran aptos para nucleo, cimiento y espaldén de terraplén
(tolerables).

e Unidades geoldgicas Tad4 y Ta5 y cuaternarias (Q)

Tienen un cardcter testimonial a lo largo de la traza, no siendo representativa su participacion en
el movimiento de tierras.

En el caso de los depdsitos aluviales se salvan mediante estructuras o rellenos, no interviniendo en
el movimiento de tierras.

e Relleno antrépico

En este caso hay que destacar que los rellenos antrépicos de vertidos urbanos e incontrolados
tendran que ser destinados a vertedero, tanto los procedentes del movimiento de tierras como los
del saneo.
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En base al estudio geoldgico-geotécnico realizado en el Anejo n23, considerando las caracteristicas de
los materiales atravesados en los distintos desmontes de entidad del trazado, se obtiene como

Asi, en las tablas siguientes se muestran los coeficientes de paso y esponjamiento obtenidos:

conclusién un posible reaprovechamiento del 90% del total de los productos de la excavacion MATERIAL DE EXCAVACION COEFICIENTE DE PASO COEFICIENTE ESPONJAMIENTO
obtenidos, a emplear como material clasificado como tolerable para la formacion de rellenos y para la TERRAPLEN 1,00 1,15
unidad de suelo estabilizado. TODO-UNO 1,05 1,20
Para estos suelos, se ha obtenido un coeficiente de paso de 1, sin embargo, al obtenerse los
coeficientes de paso para valores del 95, 98 y 100% del Proctor modificado, se puede elegir, en cada
, , . Terraplén Todo uno
caso, el mas adecuado segln puesta en obra. Todos los valores obtenidos se corresponden y
. _ - . . . .
concuerdan con los datos que se pueden obtener mediante la bibliografia disponible anteriormente Unidad | al 95% del | al 98% det | @ ;gfﬁ al 95% del | a1 98% del | 2! ;2?4
citada Geologico - | Proctor de | Proctor de Proctor de | Proctor de
Geotecnica | referencia | referencia izl referencia | referencia PeElel C
referencia referencia | COmpactado | Vertedero
Factor de Compactacion Coeficiente de paso
AM (Ta1) 1,121 1,157 1,180 1,008 0,977 0,958 1,05 1,2
AT (Ta2) 1,180 1,217 1,242 0,958 0,929 0,910 1,05 1,2
TA (Ta3) 1,315 1,357 1,385 1,023 0,992 0,972 1,05 1,2
T (Ta5) 1,169 1,206 1,231 1,020 0,989 0,969 1,05 1,2
Qa 1,154 1,190 1,214 1,034 1,002 0,982 1,05 1,2
RV/RI 1,098 1,133 1,156 0,967 0,938 0,919 1,05 1,2
RC 1,098 1,133 1,156 1,024 0,993 0,973 1,05 1,2
, , TERRAPLEN (m?) T EXPLANADA
DESBROCE DESBROCE EXCAVACION DE TIERRA EXCAVACION ESCALONAMIENTO SUELO
DESMONTE (m? TERRAPLEN (m? VEGETAL (m3 DESMONTE (m3 m3 5
(m?) (m?) (m3) (m3) (m3) BAJOEXPLANA | ESCALONAMIENTO | o)\ ina) | EXCAVACION | o bos o | oE| ECCIONADO 2
(m3) (m3) SANEO (m3) )
TOTAL 1.914.997,59 949.316,28 757.028,40 2.112.746,40 440.797,00 982.104,00 194.268,40 24.830,80 287.220,20 747.811,00 738.234,30
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; TIERRAS A
; EXCAVACION TERRAPLEN (m?3) VERTEDERO EXPLANADA
NOMBRE DESBROCE DESBROCE EXCAVACION DE DESMONTE | ESCALONAMIENTO (m3)
DESMONTE (m?) TERRAPLEN (m?) | TIERRA VEGETAL (m3) (m3) - SUELO
(m3) BAJO ESCALONAMIENTO | o \\ s (m3) EXCAVACION | SEST3 | oo comionang
EXPLANA (m3) (m3) SANEO (m3) (m?) 2 (m)

Tronco 884.060,40 270.386,62 380.493,20 896.016,50 103.297,70 191.545,80 103.534,30 4.346,50 101.336,10 | 363.555,80 360.580,30
Vias complementarias MD (hasta PK 10+600) 70.616,15 60.011,62 50.094,50 114.685,50 14.736,10 84.049,70 14.761,20 0,00 4.283,70 58.975,20 57.986,30
Vias complementarias Ml (hasta PK 10+600) 48.214,42 8.867,58 15.810,70 36.529,20 2.001,60 15.603,90 2.001,70 0,00 28.918,20 21.305,80 21.235,10
Ramales de transferencia 14.335,30 13.442,75 8.149,80 13.952,30 3.793,70 33.566,60 3.793,70 2,70 8.487,80 8.598,10 8.517,30
Enlace M-40 85.070,67 14.171,29 32.988,90 89.299,40 2.941,00 17.956,80 2.946,30 3,60 20.249,90 | 26.931,90 | 27.150,90
Enlace San José de Valderas 6.792,42 12.589,52 5.449,70 6.868,10 2.887,00 34.191,80 2.887,00 0,00 0,00 4.792,90 4.641,30
Enlace Alcorcén Centro 10.403,26 4.913,89 4.003,90 10.085,80 1.598,80 2.830,40 1.598,80 0,00 3.013,60 | 4.180,80 4.113,40
Enlace Alcorcén Parque Oeste 8.742,42 14.874,66 6.919,50 8.768,90 2.540,30 30.981,50 2.540,30 0,00 8.593,10 5.698,50 5.497,10
Enlace M50/M506 12.977,64 12.219,16 7.405,50 10.748,10 2.951,70 21.684,90 2.964,60 0,10 0,00 8.893,10 8.696,90
Enlace Méstoles Los Rosales 5.104,95 735,26 1.713,60 3.667,10 0,00 650,30 0,00 0,00 1.174,60 2.262,80 2.241,60
Enlace Méstoles El Soto 6.555,02 1.191,69 2.282,90 4.941,80 493,00 2.547,60 493,00 0,00 3.594,90 | 2.390,70 2.387,10
Enlace Mostoles Oeste 22.055,00 10.954,47 9.511,60 56.231,50 2.457,10 23.289,60 2.464,30 35,30 2.727,70 7.358,70 7.209,30
Enlace Parque Coimbra Xanadu 3.819,20 4.547,66 2.408,50 3.026,10 1.469,60 5.537,60 1.469,80 0,00 0,00 2.348,00 2.272,40
Vias complementarias MD (desde PK 11+400) 77.922,03 61.987,36 27.601,20 106.985,80 9.266,50 58.412,40 9.275,00 0,00 428,60 34.987,40 34.476,40
Vias complementarias Ml (desde PK 11+400) 76.835,78 68.537,50 37.655,50 174.123,40 19.864,10 99.833,30 19.868,50 0,00 1.617,30 | 35.827,70 | 35.163,20
Enlace M-413 22.247,09 3.019,01 7.013,40 58.523,50 869,80 3.215,70 870,30 0,00 2.927,10 6.317,70 6.246,50
Enlace Centro Penitenciario 12.697,09 6.832,57 5.706,90 11.190,50 2.412,10 2.967,30 2.413,70 0,00 3.114,00 | 6.149,40 6.566,30
Enlace Navalcarnero Este 19.988,55 9.294,00 8.158,00 60.250,80 2.526,40 13.875,90 2.527,00 2,50 4.043,70 5.796,00 5.633,90
Enlace Navalcarnero Centro (M-404) 7.575,13 23.099,18 8.995,50 10.827,70 7.017,50 79.546,60 7.045,10 1,30 0,00 6.467,70 6.148,60
Enlace Navalcarnero Oeste 10.800,75 8.263,85 5.516,80 16.950,00 1.924,90 6.086,00 1.925,20 0,00 0,00 5.479,30 5.332,80
Ejes de mediana 240.467,74 106.172,49 0,00 87.065,20 0,00 27.395,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Acceso centro transmisiones 20.231,28 11.705,26 9.269,10 21.959,90 2.749,80 20.111,30 2.756,80 0,10 0,00 9.509,10 9.297,70
Ramales A-5/1 63.992,39 54.700,39 18.808,60 84.498,40 5.855,20 163.536,50 5.855,20 0,00 53.366,30 | 27.185,40 | 26.616,80
caminos 20.460,40 7.293,79 7.870,90 16.020,70 0,00 3.288,20 0,00 0,00 0,00 7.050,70 6.854,70
Enlace Casarrubios del Monte 12.893,40 13.071,70 7.577,50 10.362,90 12.260,60 3.955,10 0,00 0,00 3.952,90 | 8.560,10 8.326,70
Enlace Valmojado Norte 10.617,19 12.768,89 6.880,90 6.408,50 15.667,60 4.525,80 248,00 8.813,10 4.499,70 6.841,00 6.618,60
Enlace Valmojado CM-610 - A. La Sagra 38.248,91 32.484,98 20.341,10 48.079,80 57.290,20 11.158,50 0,20 2.057,80 11.153,60 | 18.609,90 18.153,70
Actuacion PK 47.9 MD 5.063,09 1.617,60 1.746,60 3.812,20 207,80 0,00 0,00 0,00 0,00 2.446,50 2.405,50
Enlace Las Ventas de Retamosa 9.837,82 21.600,73 9.132,90 5.438,60 31.099,10 8.157,30 0,10 9.567,80 8.153,20 | 7.589,60 7.271,90
Enlace La Torre de Esteban Hambran 7.693,70 19.749,89 7.916,20 5.427,90 26.171,10 7.684,60 10,20 0,00 7.677,90 6.637,70 6.330,50
Enlace Santa Cruz de Retamar Este 10.224,64 11.288,81 6.283,50 13.225,10 7.872,80 2.678,20 16,00 0,00 2.671,20 | 6.221,30 6.002,10
Enlace Santa Cruz de Retamar Oeste 12.280,17 2.380,89 4.281,30 19.259,70 262,80 249,20 2,10 0,00 249,20 3.643,40 3.606,10
Enlace Quismondo Norte 13.039,73 2.012,53 4.332,10 13.851,90 104,20 0,00 0,00 0,00 0,00 5.061,00 5.027,50
Enlace Quismondo Sur 4.749,74 8.002,36 3.749,10 3.965,00 5.018,30 849,10 0,00 0,00 844,80 4.351,90 4.167,40
Enlace de Maqueda 38.384,16 34.526,35 20.959,00 79.698,60 91.188,60 141,10 0,00 0,00 141,10 15.785,90 15.458,40
TOTAL 1.914.997,59 949.316,28 757.028,40 2.112.746,40 440.797,00 982.104,00 194.268,40 24.830,80 287.220,20 | 747.811,00 738.234,30
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Del movimiento de tierras se desprende que existe un excedente de estos materiales, los cuales seran
llevados a vertedero, pero teniendo en cuenta su posible utilizacién en obras futuras, puesto que se
trata de suelos terciarios.

Los suelos seleccionados se recomienda obtenerlos, si es posible separarlos en obra, en la excavacién
de los desmontes de arena de miga (AM). En caso negativo, se aconseja aportarlos de canteras,
teniendo en cuenta la escasa proporcion que de estos materiales se cuenta en los préstamos
investigados.

Para el cdlculo del diagrama de masas de cada tramo y la distancia de transporte se requiere analizar
el libre trasiego de tierras a lo largo de la traza.

e Tramo1l,2y3de Madrid

En las actuaciones para la ampliacién de la autovia A-5 en los tramos 1, 2 y 3 de Madrid principalmente,
el transito durante la obra, entre ambos margenes de la autovia existente, se entiende que no resulta
posible atendiendo al intenso nivel de trafico que presenta.

Entre la M-40 y la A5R-1 ya se cuenta con niveles de servicio F.

Hasta el enlace de la M-50 se observa que el gran volumen de vehiculos que quiere acceder al tronco,
tiene inconvenientes para entrar libremente, y genera colas que llegan a los enlaces.

Tratandose pues de una via que ya representa en la actualidad serios problemas de congestién, anadir
magquinaria de obra a la circulacidn, empeoraria la situacidon. Es por ello, que no es posible la
compensaciéon de tierras entre los margenes izquierdo y derecho de la autovia, por lo que no se ha
considerado el libre trasiego de materiales. El material procedente de las excavaciones de la traza y
saneos debe llevarse a vertedero, y las necesidades de material se estima en esta fase de los trabajos
gue habran de traerse de canteras o yacimientos granulares.

e Tramos4y5. Madrid

A pesar de ese problema puntual, en estos tramos atendiendo al menor volumen de trafico, y al mejor
funcionamiento de los enlaces, salvo excepciones, como se ha comprobado en la microsimulaciéon
realizada para estos cuyos graficos se adjuntan a continuacién, y buscando el aprovechamiento de los
materiales procedentes de la traza, si se plantea el libre trasiego de tierras a lo largo de los margenes
de la A5 y entre ambas a través de los enlaces, y por lo tanto la compensacidn en los subtramos en los
que se ha dividido la actuacion.

e Tramos Toledo

En los tramos incluidos dentro de la zona de Toledo existe un menor volumen de trafico, y al mejor
funcionamiento de los enlaces, como se ha comprobado en la microsimulacién realizada en el
Anejo 6.”Planeamiento y trafico” y buscando el aprovechamiento de los materiales procedentes de la
traza, si se plantea el libre trasiego de tierras a lo largo de los margenes de la A5 y entre ambas a través
de los enlaces, y por lo tanto la compensacién en los subtramos en los que se ha dividido la actuacién.

4.10.1 Balance de tierras por tramos

Atendiendo a la tramificacion de las obras planteadas en el plan de actuaciones del proyecto, se
adjunta a continuacion el resumen de tierras por tramos.

, TIERRAS A
, TERRAPLEN (m?) VERTEDERO EXPLANADA
TRANO DESBROCE DESBROCE | EXCRVACIONDE | EXCAVACION | ESCALONAMIENTO (m3)
DESMONTE () | TERRAPLEN (m?) (m3) DESMONTE (m3) (m3) BAJOEXPLANA | ESCALONAMIENTO EXCAVACION SUELO
(m3) m3) SANEO (m3) | “Gu\E0 (m3) S-EST3 (m°) SELEC((:L(:)NADO 2
TOTAL 1.914.997,59 949.316,28 757.028,40 2.112.746,40 440.797,00 982.104,00 194.268,40 24.830,80 287.220,20 747.811,00 738.234,30
T1 563.405,06 218.859,65 102.085,40 265.408,70 26.322,50 185.403,00 26.352,10 63,20 41.485,10 92.401,20 91.712,00
T2 63.179,63 54.700,39 27.081,60 98.301,50 5.855,20 163.618,10 5.855,20 0,00 53.366,30 34.262,40 33.688,30
Madrid T3 91.913,65 43.937,89 97.390,00 209.337,10 19.390,20 134.277,80 19.411,00 295,50 78.427,60 112.882,60 112.358,20
T4 204.771,47 139.953,92 98.743,70 467.032,50 28.038,80 149.884,10 28.052,00 40,60 19.514,40 108.399,30 107.520,20
T5 59.260,31 59.297,10 113.403,10 295.516,50 42.787,00 233.225,60 42.980,00 1.081,30 55.083,20 103.732,90 103.348,40
T1 792.208,05 298.903,20 62.798,40 128.589,30 44.597,80 22.679,10 16.991,20 8.957,30 8.452,50 63.906,80 62.819,40
T2 53.149,82 55.703,30 69.343,90 146.405,80 101.699,10 33.723,00 13.105,10 12.198,70 19.307,10 63.615,90 61.928,50
T3 0,00 0,00 39.602,40 103.736,70 12.645,20 10.730,80 12.646,70 738,90 0,00 40.384,50 40.147,20
Toledo T4 30.936,00 33.419,59 65.376,70 155.923,70 54.456,00 29.706,60 20.179,50 973,90 10.598,50 55.680,60 53.743,30
T5 17.789,46 10.014,89 38.393,10 92.759,60 11.722,40 13.371,30 6.601,70 446,70 844,70 34.672,30 33.677,70
T6 38.384,16 34.526,35 42.810,60 149.735,10 93.282,80 5.484,70 2.094,00 34,90 141,10 37.872,20 37.291,50

Tabla resumen movimiento de tierras A-5.
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4.10.1.1 Tramo 1 Madrid (P.K. 0,0 al 5,520)

La superficie de despeje y desbroce de la traza asciende a 782.264,71 m?.
El volumen de tierra vegetal se estima en 102.085,40 m3.

El volumen de excavacién en desmonte procedente de la traza asciende a la cantidad de material y del
escalonamiento, 265.408,70 m3y 26.322,50 m3, respectivamente. E| 90,0% del material procedente de
las excavaciones de la traza se considera aprovechable como suelo tolerable, 238.867,83 m3 y de
escalonamiento, el 100 %.

Las necesidades de material de la traza ascienden a 185.403,00 m? de terraplén, 26.352,10 m? de
relleno de escalonamiento y 63,20 m® de relleno exterior de saneo, clasificado como tolerable,
92.401,20 m® de S-EST3 y 91.712,00 m3 de suelo seleccionado 2.

[Desmonte (90% Suelo Tolerable) + Escalonamiento (100% Suelo Tolerable) — (Terraplén bajo
explanada/1,00- (Relleno de escalonamiento/1,00) — (Relleno bajo saneo/1,00) — (S-EST3/1,00)] =
Desmonte sobrante.

Se deduce que no hay sobrante de tierras de la traza, pudiendo las excavaciones de ésta cubrir las
necesidades de rellenos, pero no la totalidad del S-EST3, 92.401,20 m3. Por tanto, es necesario recurrir
al yacimiento granular YG-5, 131.430,37 m3, para atender a las necesidades del resto del S-EST3 y a la
cantera C-2 para las necesidades de Suelo seleccionado de la explanada.

Por tanto, el total de tierras que se llevan a vertedero tras la aplicacidn del correspondiente coeficiente
de esponjamiento, 1,20 son:

VOLUMEN A VERTEDERO (m3)
EXCAVACION EN SANEO 41.485,10
DESMONTE NO APROVECHABLE 26.540,87
TOTAL (Sin coef. de esponjamiento) 68.025,97
TOTAL (Con coef. de esponjamiento) 81.631,16

La tierra vegetal se reutilizard en regeneracion de taludes, ZIAs y vertederos, no resultando excedente
que tenga que ser depositado en vertedero.

4.10.1.2 Tramo 2 Madrid (actuaciones en la ASR y la M-40)

La superficie de despeje y desbroce de la traza asciende a 117.880,02 m?.
El volumen de tierra vegetal se estima en 27.081,60 m3.

El volumen de excavacién en desmonte procedente de la traza asciende a la cantidad de material y del
escalonamiento, 98.301,50 m3 y 5.855,20 m3, respectivamente. El 90,0% del material procedente de
las excavaciones de la traza se considera aprovechable como suelo tolerable, 88.471,35 m3 y de
escalonamiento, el 100 %.

Las necesidades de material de la traza ascienden a 163.618,10 m3 de terraplén y 5.855,20 m? de
relleno de escalonamiento, clasificado como tolerable, 34.262,40 m® de S-EST3 y 33.688,30 m* de suelo
seleccionado 2.

[Desmonte (90% Suelo Tolerable) + Escalonamiento (100% Suelo Tolerable) — (Terraplén bajo
explanada/1,00- (Relleno de escalonamiento/1,00) — (Relleno bajo saneo/1,00) — (S-EST3/1,00)] =
Desmonte sobrante

Se deduce que no hay sobrante de tierras de la traza, pudiendo las excavaciones de ésta cubrir las
necesidades de rellenos, pero no la totalidad del S-EST3, 34.262,40 m3. Por tanto, es necesario recurrir
al yacimiento granular YG-5, 143.671,55 m?, para atender a las necesidades del resto del S-EST3y a la
cantera C-2 para las necesidades de Suelo seleccionado de la explanada.

Por tanto, el total de tierras que se llevan a vertedero tras la aplicacion del correspondiente coeficiente
de esponjamiento, 1,20 son:

VOLUMEN A VERTEDERO (m3)
EXCAVACION EN SANEO 53.366,30
DESMONTE NO APROVECHABLE 9.830,15
TOTAL (Sin coef. de esponjamiento) 63.196,45
TOTAL (Con coef. de esponjamiento) 75.835,74

La tierra vegetal se reutilizara en regeneracion de taludes, ZIAs y vertederos, no resultando excedente
que tenga que ser depositado en vertedero

4.10.1.3 Tramo 3 Madrid (P.K 5,520 al 12,060)

La superficie de despeje y desbroce de la traza asciende a 135.851,54 m?.
El volumen de tierra vegetal se estima en 97.390,00 m3.

El volumen de excavacién en desmonte procedente de la traza asciende a la cantidad de material y del
escalonamiento, 209.337,10 m3y 19.390,20 m?3, respectivamente. E| 90,0% del material procedente de
las excavaciones de la traza se considera aprovechable como suelo tolerable, 188.403,39 m3 y de
escalonamiento, el 100 %.

Las necesidades de material de la traza ascienden a 134.277,80 m? de terraplén, 19.411,00 m3 de
relleno de escalonamiento y 295,50 m3 de relleno de exterior de saneo, clasificado como tolerable y
112.882,60 m3 de S-EST3 y 112.358,20 m3 de suelo seleccionado 2.

[Desmonte (90% Suelo Tolerable) + Escalonamiento (100% Suelo Tolerable) — (Terraplén bajo
explanada/1,00- (Relleno de escalonamiento/1,00) — (Relleno bajo saneo/1,00) — (S-EST3/1,00)] =
Desmonte sobrante
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Se deduce que no hay sobrante de tierras de la traza, pudiendo las excavaciones de ésta cubrir las
necesidades de rellenos, pero no la totalidad del S-EST3, 112.882,60 m?. Por tanto, es necesario recurrir
ala cantera C-2,171.955,91 m3, para atender a las necesidades de Suelo seleccionado de la explanada
y el resto del S-EST3.

Por tanto, el total de tierras que se llevan a vertedero tras la aplicacién del correspondiente coeficiente
de esponjamiento, 1,20 son:

VOLUMEN A VERTEDERO (m3)
EXCAVACION EN SANEO 78.427,60
DESMONTE NO APROVECHABLE 20.933,71
TOTAL (Sin coef. de esponjamiento) 99.361,31
TOTAL (Con coef. de esponjamiento) 119.233,57

La tierra vegetal se reutilizard en regeneracion de taludes, ZIAs y vertederos, no resultando excedente
gue tenga que ser depositado en vertedero.

4.10.1.4 Tramo 4 (del 12,060 al 18,230 long. 6,170 Km sentido Badajoz, del 12,060 al 19,500 long.
7,440 Km Sentido Madrid)

La superficie de despeje y desbroce de la traza asciende a 344.725,39 m?.
El volumen de tierra vegetal se estima en 98.743,70 m3.

El volumen de excavacién en desmonte procedente de la traza asciende a la cantidad de material y del
escalonamiento, 467.032,50 m3y 28.038,80 m3, respectivamente. El 90,0% del material procedente de
las excavaciones de la traza se considera aprovechable como suelo tolerable, 420.329,25 m3 y de
escalonamiento, el 100 %.

Las necesidades de material de la traza ascienden a 149.884,10 m? de terraplén, 28.052,00 m3 de
relleno de escalonamiento y 40,60 m? de relleno de exterior de saneo, clasificado como tolerable y
108.399,30 m? de S-EST3 y 107.520,20 m? de suelo seleccionado 2.

[Desmonte (90% Suelo Tolerable) + Escalonamiento (100% Suelo Tolerable) — (Terraplén bajo
explanada/1,00- (Relleno de escalonamiento/1,00) — (Relleno bajo saneo/1,00) — (S-EST3/1,00)] =
Desmonte sobrante

Se deduce que hay sobrante de tierras de la traza, pudiendo las excavaciones de ésta cubrir las
necesidades de rellenos. Por tanto, es necesario recurrir a canteras (cantera 2 o cantera 4), 107.520,20
m3, para atender a las necesidades de Suelo seleccionado de la explanada.

Por tanto, el total de tierras que se llevan a vertedero tras la aplicacidén del correspondiente coeficiente
de esponjamiento, 1,20 son:

VOLUMEN A VERTEDERO (m3)
EXCAVACION EN SANEO 19.514,40
DESMONTE NO APROVECHABLE 46.703,25
DESMONTE SOBRANTE 161.992,05
TOTAL (Sin coef. de esponjamiento) 228.209,70
TOTAL (Con coef. de esponjamiento) 273.851,64

La tierra vegetal se reutilizara en regeneracion de taludes, ZIAs y vertederos, no resultando excedente
gue tenga que ser depositado en vertedero.

4.10.1.5 Tramo 5 Madrid (del 18,230 al 28,115 long. 9,885 Km sentido Badajoz, del 19,500 al 28,115
long. 8,615 Km Sentido Madrid)

La superficie de despeje y desbroce de la traza asciende a 118.557,41 m?.
El volumen de tierra vegetal se estima en 113.403,10 m3.

El volumen de excavacion en desmonte procedente de la traza asciende a la cantidad de material y del
escalonamiento, 295.516,50 m3y 42.787,00 m3, respectivamente. E| 90,0% del material procedente de
las excavaciones de la traza se considera aprovechable como suelo tolerable, 265.964,85 m3 y de
escalonamiento, el 100 %.

Las necesidades de material de la traza ascienden a 233.225,60 m?3 de terraplén, 42.980,00 m? de
relleno de escalonamiento y 1.081,30 m? de relleno de exterior de saneo, clasificado como tolerable y
103.732,90 m? de S-EST3 y 103.348,40 m?* de suelo seleccionado 2.

[Desmonte (90% Suelo Tolerable) + Escalonamiento (100% Suelo Tolerable) — (Terraplén bajo
explanada/1,00- (Relleno de escalonamiento/1,00) — (Relleno bajo saneo/1,00) — (S-EST3/1,00)] =
Desmonte sobrante

Se deduce que no hay sobrante de tierras de la traza, pudiendo las excavaciones de ésta cubrir las
necesidades de rellenos, pero no la totalidad del S-EST3, 103.732,90 m3. Por tanto, es necesario recurrir
al yacimiento YG-1, 176.000,85 m?3, para atender a las necesidades del resto de S-EST3 y a la cantera
C-2 para las necesidades de Suelo seleccionado de la explanada.

Por tanto, el total de tierras que se llevan a vertedero tras la aplicacion del correspondiente coeficiente
de esponjamiento, 1,20 son:

VOLUMEN A VERTEDERO (m3)
EXCAVACION EN SANEO 55.083,20
DESMONTE NO APROVECHABLE 29.551,65
TOTAL (Sin coef. de esponjamiento) 84.634,85
TOTAL (Con coef. de esponjamiento) 101.561,82
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La tierra vegetal se reutilizara en regeneracion de taludes, ZIAs y vertederos, no resultando excedente
que tenga que ser depositado en vertedero.

4.10.1.6 Tramo 1 Toledo (del 28,115 al 34,4)

La superficie de despeje y desbroce de la traza asciende a 1.091.111,25 m3.
El volumen de tierra vegetal se estima en 62.798,40 m3.

El volumen de excavacién en desmonte procedente de la traza asciende a la cantidad de material y del
escalonamiento, 128.589,30 m3y 44.597,80 m?3, respectivamente. E| 90,0% del material procedente de
las excavaciones de la traza se considera aprovechable como suelo tolerable, 115.730,37 m3 y de
escalonamiento, el 100 %.

Las necesidades de material de la traza ascienden a 22.679,10 m® de terraplén, 16.991,20 m3 de relleno
de escalonamiento y 8.957,30 m3 de relleno de exterior de saneo, clasificado como tolerable y
63.906,80 m* de S-EST3 y 62.819,40 m?® de suelo seleccionado 2.

[Desmonte (90% Suelo Tolerable) + Escalonamiento (100% Suelo Tolerable) — (Terraplén bajo
explanada/1,00- (Relleno de escalonamiento/1,00) — (Relleno bajo saneo/1,00) — (S-EST3/1,00)] =
Desmonte sobrante

Se deduce que hay sobrante de tierras de la traza, pudiendo las excavaciones de ésta cubrir las
necesidades de rellenos. Por tanto, es necesario recurrir al Yacimiento YG-2 o a la Cantera C-4,
62.819,40 m3, para atender a las necesidades de Suelo seleccionado de la explanada.

Por tanto, el total de tierras que se llevan a vertedero tras la aplicacidn del correspondiente coeficiente
de esponjamiento, 1,20 son:

VOLUMEN A VERTEDERO (m3)
EXCAVACION EN SANEO 8.452,50
DESMONTE NO APROVECHABLE 12.858,93
DESMONTE SOBRANTE 103.248,07
TOTAL (Sin coef. de esponjamiento) 124.559,50
TOTAL (Con coef. de esponjamiento) 149.471,40

La tierra vegetal se reutilizard en regeneracion de taludes, ZIAs y vertederos, no resultando excedente
que tenga que ser depositado en vertedero.

4.10.1.7 Tramo 2 Toledo (del 34,4 al 41,4)

La superficie de despeje y desbroce de la traza asciende a 108.853,12 m?3.
El volumen de tierra vegetal se estima en 69.343,90 m3.

El volumen de excavacién en desmonte procedente de la traza asciende a la cantidad de material y del
escalonamiento, 146.405,80 m®y 101.699,10 m?, respectivamente. El 90,0% del material procedente

de las excavaciones de la traza se considera aprovechable como suelo tolerable, 131.765,22 m®y de
escalonamiento, el 100 %.

Las necesidades de material de la traza ascienden a 33.723,00 m? de terraplén, 13.105,10 m3 de relleno
de escalonamiento y 12.198,70 m3 de relleno de exterior de saneo, clasificado como tolerable y
63.615,90 m> de S-EST3 y 61.928,50 m? de suelo seleccionado 2.

[Desmonte (90% Suelo Tolerable) + Escalonamiento (100% Suelo Tolerable) — (Terraplén bajo
explanada/1,00- (Relleno de escalonamiento/1,00) — (Relleno bajo saneo/1,00) — (S-EST3/1,00)] =
Desmonte sobrante

Se deduce que hay sobrante de tierras de la traza, pudiendo las excavaciones de ésta cubrir las
necesidades de rellenos. Por tanto, es necesario recurrir a yacimientos, 61.928,50 m?, para atender a
las necesidades de Suelo seleccionado de la explanada.

Por tanto, el total de tierras que se llevan a vertedero tras la aplicacion del correspondiente coeficiente
de esponjamiento, 1,20 son:

VOLUMEN A VERTEDERO (m3)

EXCAVACION EN SANEO 19.307,10
DESMONTE NO APROVECHABLE 14.640,58
DESMONTE SOBRANTE 155.130,42
TOTAL (Sin coef. de esponjamiento) 189.078,10
TOTAL (Con coef. de esponjamiento) 226.893,72

La tierra vegetal se reutilizara en regeneracion de taludes, ZIAs y vertederos, no resultando excedente
gue tenga que ser depositado en vertedero.

4.10.1.8 Tramo 3 Toledo (del 41,4 al 48,0)

La superficie de despeje y desbroce de la traza asciende a 0,00 m3.
El volumen de tierra vegetal se estima en 39.602,40 m3,

El volumen de excavacién en desmonte procedente de la traza asciende a la cantidad de material y del
escalonamiento, 103.736,70 m3 y 12.645,20 m3, respectivamente. El 90,0% del material procedente
de las excavaciones de la traza se considera aprovechable como suelo tolerable, 93.363,03 m3 y de
escalonamiento, el 100 %.

Las necesidades de material de la traza ascienden a 10.730,80 m3 de terraplén, 12.646,70 m3 de relleno
de escalonamiento y 738,90 m? de relleno de exterior de saneo, clasificado como tolerable y 40.384,50
m3 de S-EST3 y 40.147,20 m? de suelo seleccionado 2.

[Desmonte (90% Suelo Tolerable) + Escalonamiento (100% Suelo Tolerable) — (Terraplén bajo
explanada/1,00- (Relleno de escalonamiento/1,00) — (Relleno bajo saneo/1,00) — (S-EST3/1,00)] =
Desmonte sobrante
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Se deduce que hay sobrante de tierras de la traza, pudiendo las excavaciones de ésta cubrir las
necesidades de rellenos. Por tanto, es necesario recurrir al Yacimiento YG-2 o a la Cantera C-4,
40.147,20 m?3, para atender a las necesidades de Suelo seleccionado de la explanada.

Por tanto, el total de tierras que se llevan a vertedero tras la aplicacidn del correspondiente coeficiente
de esponjamiento, 1,20 son:

VOLUMEN A VERTEDERO (m3)

EXCAVACION EN SANEO 0,00
DESMONTE NO APROVECHABLE 10.373,67
DESMONTE SOBRANTE 81.891,83
TOTAL (Sin coef. de esponjamiento) 92.265,50
TOTAL (Con coef. de esponjamiento) 110.718,60

La tierra vegetal se reutilizard en regeneracion de taludes, ZIAs y vertederos, no resultando excedente
gue tenga que ser depositado en vertedero.

4.10.1.9 Tramo 4 Toledo (del 48,0 al 56,6)

La superficie de despeje y desbroce de la traza asciende a 64.355,59 m3.
El volumen de tierra vegetal se estima en 65.376,70 m3.

El volumen de excavacion en desmonte procedente de la traza asciende a la cantidad de material y del
escalonamiento, 155.923,70 m3y 54.456,00 m3, respectivamente. E| 90,0% del material procedente de
las excavaciones de la traza se considera aprovechable como suelo tolerable 140.331,33 m® y de
escalonamiento, el 100 %.

Las necesidades de material de la traza ascienden a 29.706,60 m3 de terraplén, 20.179,50 m3 de relleno
de escalonamiento y 973.90 m? de relleno de exterior de saneo, clasificado como tolerable y 55.680,60
m3 de S-EST3 y 53.743,30 m? de suelo seleccionado 2.

[Desmonte (90% Suelo Tolerable) + Escalonamiento (100% Suelo Tolerable) — (Terraplén bajo
explanada/1,00- (Relleno de escalonamiento/1,00) — (Relleno bajo saneo/1,00) — (S-EST3/1,00)] =
Desmonte sobrante

Se deduce que hay sobrante de tierras de la traza, pudiendo las excavaciones de ésta cubrir las
necesidades de rellenos. Por tanto, es necesario recurrir al Yacimiento YG-2 o a la Cantera C-4,
53.743,30 m?, para atender a las necesidades de Suelo seleccionado de la explanada.

Por tanto, el total de tierras que se llevan a vertedero tras la aplicacidén del correspondiente coeficiente
de esponjamiento, 1,20 son:

VOLUMEN A VERTEDERO (m3)
EXCAVACION EN SANEO 10.598,50
DESMONTE NO APROVECHABLE 15.592,37
DESMONTE SOBRANTE 133.328,83
TOTAL (Sin coef. de esponjamiento) 159.519,70
TOTAL (Con coef. de esponjamiento) 191.423,64

La tierra vegetal se reutilizara en regeneracion de taludes, ZIAs y vertederos, no resultando excedente
gue tenga que ser depositado en vertedero.

4.10.1.10Tramo 5 Toledo (del 56,6 al 62,6)

La superficie de despeje y desbroce de la traza asciende a 27.804,35 m3.
El volumen de tierra vegetal se estima en 38.393,10 m3.

El volumen de excavacién en desmonte procedente de la traza asciende a la cantidad de material y del
escalonamiento, 92.759,60 m3y 11.722,40 m?, respectivamente. El 90,0% del material procedente de
las excavaciones de la traza se considera aprovechable como suelo tolerable, 83.483,64 m3 y de
escalonamiento, el 100 %.

Las necesidades de material de la traza ascienden a 13.371,30 m3 de terraplén, 6.601,70 m3 de relleno
de escalonamiento y 446,70 m3 de relleno de exterior de saneo, clasificado como tolerable y 34.672,30
m3 de S-EST3 y 33.677,70 m3 de suelo seleccionado 2.

[Desmonte (90% Suelo Tolerable) + Escalonamiento (100% Suelo Tolerable) — (Terraplén bajo
explanada/1,00- (Relleno de escalonamiento/1,00) — (Relleno bajo saneo/1,00) — (S-EST3/1,00)] =
Desmonte sobrante

Se deduce que hay sobrante de tierras de la traza, pudiendo las excavaciones de ésta cubrir las
necesidades de rellenos. Por tanto, Por tanto, es necesario recurrir al Yacimiento YG-2 o a la Cantera
C-4,33.677,70 m3, para atender a las necesidades de Suelo seleccionado de la explanada.

Por tanto, el total de tierras que se llevan a vertedero tras la aplicacion del correspondiente coeficiente
de esponjamiento, 1,20 son:
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La tierra vegetal se reutilizara en regeneracion de taludes, ZIAs y vertederos, no resultando excedente
que tenga que ser depositado en vertedero.

4.10.1.11Tramo 6 Toledo (del 62,6 al final)

La superficie de despeje y desbroce de la traza asciende a 72.910,50 m3.
El volumen de tierra vegetal se estima en 42.810,60 m3.

El volumen de excavacién en desmonte procedente de la traza asciende a la cantidad de material y del
escalonamiento, 149.735,10 m3y 93.282,80 m?, respectivamente. E| 90,0% del material procedente de
las excavaciones de la traza se considera aprovechable como suelo tolerable, 134.761,59 m3 y de
escalonamiento, el 100 %.

Las necesidades de material de la traza ascienden a 5.484,70 m3 de terraplén, 2.094,00 m? de relleno
de escalonamiento y 34,90 m? de relleno de exterior de saneo, clasificado como tolerable y 37.872,20
m3 de S-EST3 y 37.291,50 m3 de suelo seleccionado 2.

[Desmonte (90% Suelo Tolerable) + Escalonamiento (100% Suelo Tolerable) — (Terraplén bajo
explanada/1,00- (Relleno de escalonamiento/1,00) — (Relleno bajo saneo/1,00) — (S-EST3/1,00)] =
Desmonte sobrante

Se deduce que hay sobrante de tierras de la traza, pudiendo las excavaciones de ésta cubrir las
necesidades de rellenos. Por tanto, Por tanto, es necesario recurrir al Yacimiento YG-2 o a la Cantera
C-4,37.291,50 m3, para atender a las necesidades de Suelo seleccionado de la explanada.

Por tanto, el total de tierras que se llevan a vertedero tras la aplicacidn del correspondiente coeficiente
de esponjamiento, 1,20 son:

4.10.2 Materiales externos al trazado
4.10.2.1 Préstamos

A continuacién, se adjunta una tabla con los préstamos que se proponen, teniendo en cuenta las
consideraciones comentadas.

VOLUMEN A VERTEDERO (m3)

EXCAVACION EN SANEO 141,10
DESMONTE NO APROVECHABLE 14.973,51
DESMONTE SOBRANTE 220.289,69
TOTAL (Sin coef. de esponjamiento) 235.404,30
TOTAL (Con coef. de esponjamiento) 282.485,16

La tierra vegetal se reutilizard en regeneracion de taludes, ZIAs y vertederos, no resultando excedente
gue tenga que ser depositado en vertedero.

Ubicacion Distancia a
L Coordenadas UTM ieact I ! Superficie Volumen
Denominacion aproximada (PK- la traza (m?) estimado (m?)
X Y A5) (km)
PR-1 428305 4469013 10 3 251.680 503.360
PR-2 411848 4459095 32-33 5,5 95.410 429.345
PR-3 412166 4458265 33 0 44.304 88.608
PR-4 390615 4441125 60 0 456.369 912.738
VOLUMEN TOTAL ESTIMADO 1.934.051
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A continuacidn, se incluye un cuadro resumen con los datos mas significativos de los yacimientos
inventariados cuyas fichas se incluyen en el apéndice correspondiente:

4.10.2.2 Canterasy yacimientos

En el siguiente cuadro se indica para cada explotacion su situacion, la distancia aproximada a la traza,
el tipo de material explotado y su posible utilizacién en obra.

CANTERA EL AUIBE

Milonita

escollera, balasto, capas de
rodadura.

45420 Almonacid de Toledo, Toledo

FAX: 925 3141 36

61 km al p.k. 43 de la A-5

CANTERAS Y GRAVERAS
NOMBRE MATERIAL uso DIRECCION TLF./FAX DISTANCIA TRAZA OBSERVACIONES.INFORMACION APORTADA
c1 C/ Martin de los Heros 23 Madrid
Arido para hormigones v zahorra Cuenta con planta de produccién de hormigén homologada por el Ministerio de
CONSVIAL Granito aplitico artifici’;l g ¥ SITUACION Dehesa de Chapineria 36 Industria y los Organismos Publicos del Estado con el maximo nivel en la
(Ctra. Chapineria-Navas del Rey) categoria “Central TIPO A” con capacidad de produccién de 80 m3/h.
C/Fuente del Berro 7 28213 Colmenar
e 12 de Arroyo 91 865 12 76 / TEL. EXPLOTA: 91
CL-: CURVA Granito Aplitico ZZ?:;E;T;?::?" dridos y balasto Ctra. Qujorna-Navagalamella km 7,200 | 898 74 42 28
’ P Paraje El Acebuche FAX91 872 85 87
Navalagamella. Madrid
- . Tienen planta de Hormigén
¢3 Gravas siliceas Aridos par.a hormlgones, zahorras. | Ctra.CM-400 d? Talavera a Toledo km 925 86 54 34 9 km al p.k. 101 de la A-5 Certificado ISO Hormigdén en masa
FRUPESA Mezclas bituminosas, morteros 56 Montearagon. Toledo. - e -
Extraccion y clasificacion de aridos
c-5 Aridos para hormigones mezclas Cantera homologada por Renfe para balasto.
CANTERA Porfido-Milonita bituminosas, bases y subbases, Camino de Arcamadre s/n. 05193 920204089 920204028 87 km al km 43 de la A5 Certificado CE: Hormigon estructral
escollera, balasto, capa de Santa Marifa del Cubillo (Avila) FAX: 920 204 118 Certificado AENOR:Aridos hormigén
CYCASA o . R
rodadura, zahorra artificial. Mezclas bituminosas
A.rldos. para hormigones mezclas CM-400 km 17. 925314110 Cantera homologada por Renfe para balasto
c-4 bituminosas, bases y subbases,

Ensayos Mezclas bituminosas
Ensayos drido fino hormigones

YG-1
ARIDOS LA CABEZA,
S.L.

Arena silicea de rio.

Aridos para hormigones,
morteros,

Camino de la Calzadilla s/n Casarrubios
del Monte, Toledo.

915172115

667 500 320

FAX:918172111

16 km al p.k. 43 de la A-5

Grupo: Arido Fino

Forma de presentacion: No especificado

Fraccién Granulométrica Mm (min-max): 0y 5 mm

Naturaleza: No especificado

Lavado

Aplicaciones:

‘Hormigdn: estructural, en masa, relleno, carreteras, pavimentos y
prefabricados., materiales especiales para cimentacién,

‘Mezclas bituminosas y tratamientos superficiales de carreteras, aeropuertos y
otras dreas pavimentadas.

-Materiales tratados con conglomerantes hidraulicos y no tratados para obras
de ingenieria civil y construccién de carreteras.

Aridos con Marcado CE
Denominacion Granulometria
Arena de rio 0 - 4 mm.

Polvo de machacado 0 - 4 mm.

Ctra. San Martin de la Vega, (via

YG-2 ” Aridos para hormigones, zahorras. | Ctra. N-502 km 124.7 Talavera de la Pifioncillo 4 - 12.5 mm.

GRAVERA ROMO Gravas siliceas Mezclas bituminosas, morteros Reina, Toledo 627553700 10-13kmalp k. 118 de la A5 Garbancillo 12.5 - 20 mm.
Gravilla 20 - 31.5 mm.
Zahorra artificial ( ZA-25) 0 - 22.5 mm.
Escollera 300 - 1.200 mm.
Otros aridos

YG-3 Gravas siliceas Aridos para hormigones, zahorras. | Ctra. N-502 km 124 Talavera de la 9258057 12 10-13 km al p.k. 118 de la A-5

CANDIDO ZAMORA Mezclas bituminosas, morteros Reina, Toledo

YG-4 Arena silicea Aridos para hormigones, Camino de Talavera al Membrillo s/n. 617 46 73 30 10-13 km al p.k. 118 de la A-5

HNOS. BLANCO morteros,

MENCIA

Direccion oficinas:
YG-5 Gravas y arenas. Hormigon Tlfno:
MAINA Terraza Manzanares Situacion de la cantera: M-301-KM 6, 652975100
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ARIDOS LA VINA

Mezclas bituminosas, morteros

de la Reina, Toledo.

FAX: 925 82 58 69

CANTERAS Y GRAVERAS
NOMBRE MATERIAL uso DIRECCION TLF./FAX DISTANCIA TRAZA OBSERVACIONES.INFORMACION APORTADA
pecuaria) PERALES DEL RIO, 6
GRAVERA 28909 Getafe - Madrid"
9258031 22
YG-6 Gravas siliceas Aridos para hormigones, zahorras. | Camino de la Herencias s/n Talavera 667 68 87 93 10-13 km al p.k. 118 de la A-5

Direccidn oficinas:

ARIDOS LA VINA

Mezclas bituminosas, morteros

de la Reina, Toledo.

FAX: 925 82 58 69

Tlfno:
YG-5 Gravas y arenas. L Situacidn de la cantera: M-301-KM 6, "
MAINA Terraza Manzanares Hormigon Ctra. San Martin de la Vega, (via 652975100
pecuaria) PERALES DEL RIO, 6
GRAVERA 28909 Getafe - Madrid"
; Ctra. CM-4004. Cedillo del Condado— | 925 55 86 00
ARIDOS HIJOS DE ” . - . .
OTERO, S.L Arena silicea de rio. Aridos para hormigones, Casarrubios del Monte, km 6 (Toledo). 12 km al p.k. 43 de la A-5
T Paraje “Miradero” 61534 15 46
YG-3CANDIDO . Aridos para hormigones, zahorras. | Ctra. N-502 km 124 Talavera de la
ZAMORA Gravas siliceas Mezclas bituminosas, morteros Reina, Toledo 925805712 10-13kmalp-k. 118 dela A-5
HNOS. BLANCO Arena silicea Aridos para hormigones, Camino de Talavera al Membrillo s/n. 617 46 73 30 10-13 km al p.k. 118 de la A-5
MENCIA morteros,
CANTERA HNOS. Ctra CM-5100 de Talavera a Cervera.
BLANCO MENCIA Jabre Rellenos Pepino 617 46 73 30 >1km
925803122
YG-6 Gravas siliceas Aridos para hormigones, zahorras. | Camino de la Herencias s/n Talavera 667 68 87 93 10-13 km al pk. 118 de la A-S

p 925789 270
YG-7 e Aridos para hormigones, zahorras. | Puente del rio Tajo
LOS DORADOS, SL. Gravas siliceas Mezclas bituminosas, morteros. . La Puebla de Montalban 925750 865 23kmalpk.82dela A5
925 750 108
925 750 865 Tienen planta de Hormigén
La Puebla de Montalban 9 km al p.k. 101 de la A-5 Certificado ISO Hormigén en masa
925750 108 Extraccion y clasificacion de &ridos

ARIDOS TOLEDO S.A.

Gravas siliceas

Aridos para hormigones, zahorras.

Mezclas bituminosas, morteros

Camino Relucido s/n Malpica de Tajo

Ofic.: 92522 40 33

925876 578

17 km al p.k. 86 de la A-5

Tienen planta de aglomerado asfaltico

En proceso de reestructuracion.

925789 270

925750 865

925750108

23 km al p.k. 82 de la A-5
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4.10.3 Plantas de hormigdn A continuacidn, se incluye una tabla resumen con los datos mas significativos de dichas plantas:

Se han inventariado un total de 5 plantas de hormigdn cercanas a la traza, que serviran para cubrir las
necesidades de la obra. Su localizacidn se puede observar en el apéndice 7 del anejo de Geologia y

Geotecnia.
Coordenadas Distancia a las actuaciones (km)
l;lanta,s o Direccién Localidad Teléfono de contacto Empresa Alcobendas WEB
ormigon (entorno a Guadalix de la
X Y . . .
intersecciéon A-1 Sierra
con M-40)
Poligono Industrial Rio de 618 440 947
PH 1 453493 4494041 Janeiro (Gravera Aridos Trusan), ALGETE HORMICRUZ CENTRO, S.L 28 15 www.hormicruz.es
- 699 961 380
C/ Torrecilla, s/n
. 914 840 328 HORMIGONES .
PH 2 444932 4487461 C/ Reyes Catodlicos, 1 ALCOBENDAS 916 380 227 MAJADAHONDA I, S A. 4 24 www.hormaja.com
Poligono Industrial Alcobendas LAFARGE ARIDOS Y
PH 3 444279 4487125 C/ Arroyo la Vega, 4-6 ALCOBENDAS 914 905 500 HORMIGONES, S.A. 4 25 www.lafarge.com.es
MADRID- 917 290 011 http://www.grupomat.es/hormigon
PH 4 442306 4482208 | C/Isla de Java, 24 FUENCARRAL 916 714 300 HORMIGONES MAT, S.L. 8 26 esmat. html
. MATERIALES Y
PH5 446655 4480351 |/ Tomas Redondo, 5 - MADRID 913818 998 HORMIGONES, S.L. 8 28 www.mahorsa.com
Hortaleza 915716 511 (MAHORSA)

4.10.4 Propuesta de zonas de vertedero

Para el vertido de los excedentes procedentes de la excavacion, se propone la utilizacidon de aquellas
explotaciones mineras cuyos Planes de Restauracion del Espacio Afectado (PREN) permiten su
restauracidn con tierras de procedencia externa que se localizan mas préximas a la actuacién
proyectada.
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DENOMINACION SUPERFICIE (m?) CAPACIDAD (m?* DISTANCIA TRAZADO (m) X Y MUNICIPIO
V1 174.231,73 522.695 11.891,83 445166 4468139 Madrid
V2 49.881,68 149.645 11.508,90 432298 4454429 Parla
V3 250.597,56 751.793 11.296,53 444200 4467284 Madrid
V4 266.121,73 798.365 11.740,98 432187 4453918 Parla
V5 159.607,07 478.821 14.559,31 447023 4465554 Madrid
V6 40.230,84 120.693 12.417,31 432321 4453333 Parla
V7 48.920,84 146.763 12.282,89 432072 4453159 Parla
V8 97.301,61 291.905 3.833,78 429245 4462623 Fuenlabrada
V9 15.652,23 46.957 3.902,70 425589 4470546 Villaviciosa de Odo6n
V10 22.388,55 67.166 13.726,23 424491 4481705 Majadahonda
V11 131.224,63 393.674 5.106,23 423257 4456493 Moraleja de Enmedio
V12 83.268,66 249.806 14.218,95 446796 4466474 Madrid
V13 76.215,60 228.647 9.159,92 422549 4452105 Batres
V14 12.005,96 36.018 9.705,94 417650 4471990 Brunete
V15 367.877,69 1.103.633 10.299,47 432689 4456735 Fuenlabrada
V16 39.074,26 117.223 9.957,03 390267 4428031 Torrijos
V17 37.587,25 112.762 3.214,91 411247 4450850 Casarrubios del Monte
V18 41.198,21 123.595 6.633,63 411731 4446363 El Viso de San Juan
V19 317.300,68 951.902 8.453,93 418303 4451303 Casarrubios del Monte
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4,11 FIRMES
4.11.1 Descripcidn de actuaciones

Se realizan actuaciones de adecuacién del trazado a la normativa vigente en la actual Autovia A-5. Se
relacionan, los tipos y los tramos sobre los que se actua. La actuacidén correspondiente a la adecuacién
de los peraltes, que seran tratadas particularmente. A continuacidn, se indican en las siguientes tablas
la tramificacion en funcidn del tipo de actuacion a realizar:

e Modificacidon de la rasante.

> Sentido Badajoz:

PK PK LONGITU | CAMBIO MAX. DE RASANTE TIPO DE VELOCIDAD DE RECORRIDO
INCIAL | FINAL D (m) ACTUACION (Km/h)
11500 11960 460 0,4 Rasante 120
14760 14900 140 0,06 Firme 100
2 15580 16560 980 0,2y-4,3 Rasante 80
g 17000 18100 1100 0,6 Rasante 100
19500 19850 350 0,33y-0,22 Rasante 100
20000 20750 750 0,25 Rasante 100
28100 28780 680 -0,3 Rasante 100
29460 29880 420 1,5 Rasante 120
29880 30500 620 -0,5 Rasante 120
35500 35800 300 0,2 Firme 120
o | 38950 39800 850 0,6 Rasante 120
@ 42250 | 42550 300 0,15 Firme 120
E 44500 | 44740 240 0,08 Firme 120
44740 | 45000 260 -0,2 Rasante 100
65500 66000 500 0,35 Rasante 120
66840 66980 140 -0,17 Firme 100
66660 66960 300 0,15 Firme 120
» Sentido Madrid:
PK PK LONGITU | CAMBIO MAX. DE RASANTE TIPO DE VELOCIDAD DE RECORRIDO
INCIAL | FINAL D (m) ACTUACION (Km/h)
10180 11000 820 0,3 Rasante 120
11500 11960 460 0,5 Rasante 100
2 13080 13460 380 0,17y -0,25 Firme 100
g 13690 14260 570 0,60 Rasante 120
16000 16400 400 -2 Rasante 80
23200 23600 400 0,14 Firme 100
— | 28800 29300 500 -0,3 Rasante 120
E 29450 29800 350 0,45 Rasante 120

PK PK | LONGITU [ CAMBIO MAX. DE RASANTE TIPO DE VELOCIDAD DE RECORRIDO
INCIAL | FINAL D (m) ACTUACION (Km/h)
29950 | 30450 500 -0,2 Rasante 120
32450 | 32850 400 0,2 Firme 120
39150 | 39500 350 0,3 Rasante 120
40600 | 40800 200 0,32 Rasante 120
42660 | 43380 720 0,53y-0,26 Rasante 120
43600 | 43800 200 -0,2 Rasante 120
43960 | 44660 700 0,6 Rasante 100
44800 | 45700 900 -0,35y-0,6 Rasante 120
47400 | 47700 300 -0,05 Firme 120
47700 48550 850 0,65y-0,25 Rasante 120
55600 55960 360 0,80y -0,35 Rasante 120

e Modificacién del trazado en planta.
Madrid
P.K. inicial P.K.final
3+750 - 4+800
10+620 - 11+380
Toledo
P.K. inicial P.K.final
44+600 - 45+700

e Ampliacidn transversal de calzada, con la incorporacién de nuevos carriles.
e Estas actuaciones se dan en el tronco, ramales, vias de servicio, vias colectoras, glorietas, etc.

Estas actuaciones suponen la demolicion y excavacidon del firme y terreno existentes, y la ejecucion de
una nueva seccién completa de firme y explanada.

Las secciones tipo de firme se han elegido del catdlogo de la Norma 6.1 — IC a partir de la categoria de
trafico correspondiente y la explanada adoptada, realizando ademas un estudio técnico y econdmico,
teniendo en cuenta, ademas, la tipologia de firme existente, en este caso semiflexible y semirrigido,
con objeto de dar continuidad a cada seccidn.

4.11.1.1 Actuaciones en la M-40 y A5-R

En el proyecto también se contempla la adecuacion del ramal que desde la A-5 conecta con la M-40,
denominada A5-R, y el tramo de la M-40, desde el p.k.31,5 hasta el p.k. 33 de la M-40, de la calzada
sentido Norte, y del p.k.33, de la calzada sentido sur, hasta el p.k. 30, en la Glorieta de la Fortuna.

La actuacion sobre las calzadas existentes, al no modificarse la actual rasante, consiste en el fresado y
reposicion de las capas de rodadura, en funcién del firme actual y las ultimas actuaciones de
rehabilitacion realizadas sobre el mismo.
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En el caso de las nuevas actuaciones, se propone una nueva seccion de firme en funcion de la categoria CALZADA P.K. INCIO P.K. FINAL TIPO DE FIRME COMPOSICION
de trafico, tal y como se indica en los apartados posteriores. -
12 12,8 Semirrigido MB + GC + SC
4.11.1.2 Adecuacidn de peraltes 12,8 143 Semirrigido MB +GC
14,3 15 Semirrigido MB + GC
Se va arealizar una adecuacion de peraltes a la actual normativa de trazado, cuyo alcance se encuentra 1s 193 Semirrigido MB + GO
desarrollado en apartados posteriores. 193 18 Semirrigido VIB + GC
Esta actuacidn se llevard a cambio mediante el fresado y / o extension de diversas capas de firme, 21,8 223 Semirrigido MB + GC
cuando las adecuaciones de peralte supongan un recrecido de pequefio espesor; o mediante la 22,3 24,3 Semirrigido MB + GC
demolicidn y reconstruccion de la seccion completa de firme y explanada, cuando las adecuaciones 24,3 24,9 Semirrigido MB +GC
requieran grandes recrecidos o pérdida de capacidad portante. 24,9 344 Semirrigido MB +GC
34,4 35 Semirrigido MB + GC
4.11.2 Datos de partida 35 36,5 Semirrigido MB + GC
e 72 irrigi MB
4.11.2.1 Trafico 36,5 36,6 Semirrigido +GC
36,672 40 Semirrigido MB + GC + MG
En este caso, gran parte de los tramos poseen una categoria de trafico pesado T0. Aquellos que no, se 40 46,372 Semirrigido MB +SC
encuentran dentro de la categoria T1, si bien, de cara a establecer un disefio homogéneo y dada la 46,372 47,4 Semirrigido MB +SC
cercania de la IMD de pesados a los 2.000 vp/dia que marcan el comienzo de la categoria TO, se ha 47,4 55 Semirrigido MB +SC
optado por establecer una Unica categoria TO a todo el tramo. Del estudio de trafico se deduce que 55 58,3 Semirrigido MB + SC
en un periodo relativamente cercano se alcanzara la categoria TO en cualquier caso. 583 62 Semirrigido MB + SC
) ) 62 64 Semirrigido MB + GC + MG
Excepcionalmente, se plantea un trafico TOO en el tramo englobado entre el p.k. 3+000 al 5+300 " . Semirrigido VB +sC
) Irrigi
aproximadamente, en sentido descendente (calzada izquierda), segun los datos obtenidos del Estudio Py ” S—— -
i . .. . e . . ) emirrigido *
de Trafico. En el caso de las vias de servicio, los listados de trafico indican que la categoria de trafico -
66 67 Semirrigido MB +SC
esTlyT2.
67 73,1 Semirrigido MB +SC
4.11.2.2 Zona térmica estival 73,1 73,7 Semirrigido MB +SC
73,7 74,372 Semirrigido MB +SC
Para la eleccién del tipo de ligante bituminoso, asi como la relacion entre su dosificacion en masa vy la 72372 75 Semirrigido VB 15
del polvo mineral, la Norma 6.1-IC representa en la «Figura 3 Zonas térmicas estivales» el mapa de las —
. N . > i . 75 75,454 Semirrigido MB + GC + MG
zonas climaticas de Espafa. Del mismo se puede deducir que el drea de estudio del presente proyecto —
. .. . L. 10 11,2 Semiflexible MB + MG
se encuadra en la denominada como zona térmica estival calida. -
11,2 12 Semirrigido MB + GC +SC
4.11.3 Zona pluviométrica 12 13 Semirrigido MB + GC +SC
13 14,3 Semirrigido MB + GC
El area de estudio pertenece a la zona 5-6, es decir, poco lluviosa, con una precipitacion media anual 143 15 Semirrigido VB + GC
inferior a 600 mm. 15 19 Semirrigido MB + GC
4.11.3.1 Secciones estructurales del firme existente Calzada 2 i 218 Semirrigido MB8 + GC
21,8 22 Semirrigido MB + GC
Existen diversas secciones tipo a lo largo del tramo, si bien, se puede realizar una clasificacidon genérica 22 23,3 Semiflexible MB + MG
en funcion de la tipologia de firme. La informacién ha sido facilitada por el Ministerio, proveniente de 233 24,9 Semiflexible MB + MG
su Sistema de Gestion: 24,9 34,4 Semirrigido MB + GC
N 34,4 35 Semirrigido MB + GC
CALZADA P.K. INCIO P.K. FINAL TIPO DE FIRME COMPOSICION - s p—— B oc
, emirrigido +
10 11,2 Semiflexible MB + MG M.
Calzada 1 - 35,5 36,5 Semirrigido MB + GC
11,2 12 Semirrigido MB + GC + SC
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CALZADA P.K. INCIO P.K. FINAL TIPO DE FIRME COMPOSICION A-5R Calzada 2
36,5 36,672 Semirrigido MB + GC P.K. INCIO P.K. FINAL TIPO DE FIRME COMPOSICION
36,672 37 Semirrigido MB +SC 0,4 2,5 Semirrigido MB + GC + SC
37 40 Semirrigido MB + GC + MG
40 46 Semirrigido MB +SC
46 60,214 Semirrigido MB + GC + MG M-40 Calzada 1
60,214 61,8 Semirrigido MB + GC + MG P.K. INCIO P.K. FINAL TIPO DE FIRME COMPOSICION
61,8 62,8 Semirrigido MB +SC 28 30,5 Semirrigido MB + GC + SC
62,8 63,683 Semirrigido MB +SC 30,5 33 Semirrigido MB+SC
63,683 64 Semirrigido MB +SC
64 68 Semirrigido MB + GC + MG
68 74,08 Semirrigido MB +SC M-40 Calzada 2
74,08 74,6 Semirrigido MB +SC P.K. INCIO P.K. FINAL TIPO DE FIRME COMPOSICION
28 31,5 Semirrigido MB + GC + SC
En el caso de las vias de servicio: 31,5 33 Semirrigido MB+SC
V.S. Calzada 1
P.K. INCIO P.K. FINAL TIPO DE FIRME COMPOSICION En cuanto a la explanada existente, esta es desconocida en la mayor parte de la longitud del tramo de
114 128 Semirrigido _ estudio, si bien en algunos subtramos se hace referencia a la nomenclatura de la seccién tipo del
143 14.9 Semirrigido MB + GC catdlogo de firmes de la Instruccién 6.1 — IC del afio 1976 y de la Instruccién 6.1 y 2-IC del afio 1990.
14,9 16,8 Semirrigido MB +SC 4.11.3.2 Auscultaciones
16,8 17,2 Semirrigido MB + SC
17,2 19,2 Semiflexible MB + MG Se dispone de los siguientes datos de auscultaciones del tronco de la Autovia:
22 24,9 Semirrigido MB + GC .
9 - Deflexiones cada 5 metros.
36,5 36,67 Semirrigido -
o Datos de 2016 entre el PK 10+000 y 74+000 (calzada 1y calzada 2).
V.S. Calzada 2
p - CRT cada 20 metros.
P.K. INCIO P.K. FINAL TIPO DE FIRME COMPOSICION
13,5 14,3 Semirrigido MB + GC o Datos de 2017 entre el PK 10+300 y 74+000 (calzada 1 y calzada 2).
14,3 16 Semirrigido MB + GC
- - IRl 100.
16 17,2 Semirrigido MB + SC
17,2 17,8 Semiflexible MB + MG o Datos de 2017 entre el PK 10+300 y 37+300 (calzada 1y calzada 2).
17,8 18,8 Semiflexible MB + MG
23,3 24,9 Semirrigido MB + GC 4.11.4 Valoracion comparada de las secciones tipo

(*) MB = mezcla bituminosa. GC = grava — cemento. SC = suelo — cemento. MG = material granular.

Enla M-40 y A5-R:

A-5R Calzada 1

P.K. INCIO

P.K. FINAL

TIPO DE FIRME

COMPOSICION

0,4

2,5

Semirrigido

MB + GC + SC

Definidas las categorias de explanada posibles y la clasificacion de los suelos que se dispondran en la
explanacion para cada seccién tipo, se contemplan todos los paquetes de explanada a formar y se
valora su coste de construccion mediante la aplicacion de las densidades, dotaciones, medidas y
precios unitarios correspondientes. Para cada seccion tipo se calculan, ademas, unos coeficientes de
ponderacion en funcidn de los suelos presentes en la explanacidn o en las obras de tierra subyacente
a lo largo de toda su traza.
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El método de valoracidn econdmica comparada que se describe, se encuentra implementado en un o Riego C60B3 CUR (=300 g/m2 betun residual).
libro de célculo de Microsoft Excel, cuyos resultados se acompafian en los diferentes apartados y

apéndices del Anejo de Firmes. o Explanada E3.

4.11.5 Justificacion Técnico -econémica de solucién seleccionada ® Secci6n S-031
4.11.5.1 Explanada o 3cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacion betun = 4,75 % s/mezcla.
Se ha procedido a seleccionar aquellos paquetes de firme técnica y econdmicamente mas favorables, o Riego C60BP3 TER (2 300 g/m2 betuin residual).

formados por subbases de suelocemento en todos los casos sobre explanada E3:
o 5cm AC 22 BIN PMB 45/80-65C S. Dotacién betun = 4,00 % s/mezcla.

SECCION TO32 (30 cm de suelo seleccionado 2 + 30 cm de S-EST3 )

CAPAS Espesor | Descripcidn de la unidad o Riego C60BP3 TER (> 250 g/m2 betun residual).
Riego - Curado: Emulsién C60B3 CUR, con dotacion 0,50 kg/m2
- Suelo estabilizado S-EST3 o 7 cm AC 22 BASE B35/50 S. Dotacién betin = 4,00 % s/mezcla.
- Cemento clase resistente 32,5N para comunes, 22,5N o 32,5N para
cementos especiales ESP VI- o Riego C60B3 TER (> 250 g/m2 betun residual).
- Dotacion minima cemento 3,0 % sobre masa del suelo seco
Capal 30cm - Resistencia minima a compresién a 7 dias 1,5 MPa

o 7 cm AC 22 BASE B35/50 S. Dotacién betun = 4,00 % s/mezcla.

- Densidad minima 98% Proctor Modificado
- Cernido acumulado en masa: 80mm - 100%, 2mm >20%, 0,063mm <35%

- Composicién quimica: MO <1%, SOz <0,7% o Riego C60B3 TER (= 250 g/m2 betun residual).
-LL<40,IP<15
- Suelo seleccionado 2 CBR 2 10 o 8cm AC 22 BASE B35/50 S. Dotacion betdn > 4,00 % s/mezcla.

- Densidad minima 100% Proctor Modificado

- Dmax £ 100 mm . . . ., , .
>

Capa 2 30em | cumulado en masa: [40.40 < 15%] o [#2 < 80%, #0,40 < 75% o Riego de imprimacion C60BF4 IMP (=500 g/m2 betun residual).

#0,080 <25%, LL<30, IP <10] o

- Composicién quimica: MO <0,2%, SS <0,2% o 25cm Zahorra Artificial.

Explanacién - Suelos tolerables

o Riego C60B3 CUR (=300 g/m2 betun residual).

4.11.5.2 Paguete de firme o Explanada E3.
4.11.5.2.1 Tronco de autovia e Seccion S-032
e Seccion S-0032 o 3 cmBBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacién betun > 4,75 % s/mezcla.

o 3cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacion betin > 4,75 % s/mezcla. o Riego C60BP3 TER (= 300 g/m2 betun residual).
o Riego C60BP3 TER (> 300 g/m2 betun residual). o 5cm AC22 BIN PMB 45/80-65C S. Dotacion betun > 4,00 % s/mezcla.
o 5cm AC22 BIN PMB 45/80-65C S. Dotacidn bettin = 4,00 % s/mezcla. o Riego C60BP3 TER (= 250 g/m2 betun residual).
o Riego C60BP3 TER (= 250 g/m2 betun residual). o 12 cm AC 32 BASE B35/50 S. Dotacidn betuiin > 4,00 % s/mezcla.
o 17 cm AC 32 BASE B35/50 S. Dotacion betun > 4,00 % s/mezcla. o Riego C60B3 TER (= 250 g/m2 betun residual).
o Riego C60B3 TER (> 250 g/m2 betun residual). o Riego C60B3 CUR (=300 g/m2 betun residual).
o Riego C60B3 CUR (=300 g/m2 betun residual). o 25cm Suelo — Cemento.
o 30cm Suelo — Cemento. o Riego C60B3 CUR (=300 g/m2 betun residual).
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o Explanada E3. o Riego C60B3 TER (= 250 g/m2 betun residual).

4.11.6 Arcenes o Riego C60B3 CUR (=300 g/m2 betuln residual).

Cuando los arcenes tengan un ancho menor de 1,25 metros, estos se ejecutaran manteniendo el
mismo espesor de firme que en la calzada.

o 20 cm Suelo — Cemento.

. . - o Riego C60B3 CUR (=300 g/m2 betun residual).
En el caso de arcenes con un ancho mayor de 1,25 metros, estos se ejecutaran de la siguiente forma:

. . . . . . o Explanada E3.
e En el caso de la seccion S-031, se prolongardn las tres capas bituminosas mas superiores del P

tronco hasta el final del arcén (15 centimetros). Se completara la secciéon de arcén hasta la .. .
. ) o ] B ] e Seccion S-132.2 Glorietas y enlaces.
explanada con zahorra artificial, teniendo en cuenta las limitaciones de ejecucién establecidas

enel PG-3. o 5cm AC 16 SURF PMB 45/80-65C S. Dotacion bettn > 4,50 % s/mezcla.

e Enelcasodelassecciones S-0032 y S-032, se prolongaran las tres capas bituminosas del tronco o Riego C60BP3 TER (= 300 g/m2 betdn residual).

hasta el final del arcén. No se ha contemplado la opcién de reducir el nimero de capas a

prolongar hasta el arcén por los siguientes motivos: o 5cm AC22 BIN PMB 45/80-65C S. Dotacién betln > 4,00 % s/mezcla.
o Lalnstruccién 6.1 —IC contempla para arcenes de firme semirrigido la prolongacién de o Riego C60BP3 TER (= 250 g/m2 bettn residual).
un minimo de 10 cm de mezcla bituminosa, complementando el resto con suelo —
cemento. Sin embargo, en el caso de estudio, el espesor restante a extender de suelo o 10cm AC 32 BASE B35/50 S. Dotacidén betin = 4,00 % s/mezcla.
— cemento seria de 10 + 25 cm, no siendo posible su ejecucidon en estos espesores,
tanto con dos capas como en una Unica. o Riego C60B3 TER (= 250 g/m2 betun residual).
o Por otro lado, se ha disefiado una capa de rodadura y una capa intermedia comunes, o Riego C60B3 CUR (=300 g/m2 betun residual).

y de espesores fijos (de 3 y 5 cm respectivamente), tanto para la secciones de firme

nuevo como para los tratamientos de rehabilitacion. De esta forma se reduce la © 20 cm Suelo — Cemento.

complejidad y variabilidad de las transiciones longitudinales y transversales entre , , .
i ) . ] k o i o Riego C60B3 CUR (=300 g/m2 betln residual).
capas bituminosas, y se consigue una mejor regularidad superficial del firme.

4.11.6.1.1 Ramales, vias complementarias, enlaces y glorietas o Explanada E3.

Las secciones tipo de firme se han elegido del catdlogo de la Norma 6.1 — IC a partir de la categoria de * Seccién S-232.1 Ramales y vias complementarias.

tréfico correspondiente, de la explanada tipo E3, y de la tipologia de firme, en este caso semirrigido.
o 3 cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacién betun > 4,75 % s/mezcla.

El PG-3 condiciona normativamente la disposicién de capas, espesores, ligantes, dosificaciones, etc.
o Riego C60BP3 TER (= 300 g/m2 betun residual).
e Seccion S-132.1 Ramales y vias complementarias.
o 5cm AC22 BIN PMB 45/80-65C S. Dotacion betin > 4,00 % s/mezcla.
o 3 cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacién betun > 4,75 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (= 250 g/m2 betun residual).
o Riego C60BP3 TER (= 300 g/m2 betun residual).
o 7 cm AC 22 BASE B35/50 S. Dotacién betun = 4,00 % s/mezcla.
o 5cm AC22 BIN PMB 45/80-65C S. Dotacion betin > 4,00 % s/mezcla.
o Riego C60B3 TER (= 250 g/m2 betun residual).
o Riego C60BP3 TER (= 250 g/m2 betun residual).

o Riego C60B3 CUR (=300 g/m2 betun residual).
o 12 cm AC 32 BASE B35/50 S. Dotacién betdn > 4,00 % s/mezcla.

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del P.K.10+000 al P.K.74+000 Pag. n2 81



lllineco

MEMORIA

o 20 cm Suelo — Cemento.
o Riego C60B3 CUR (=300 g/m2 betun residual).
o Explanada E3.
e Seccion S-232.2 Glorietas y enlaces.
o 5cm AC 16 SURF PMB 45/80-65C S. Dotacion betin = 4,50 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (> 300 g/m2 betun residual).
o 10cm AC 22 BIN PMB 45/80-65C S. Dotacién betin > 4,00 % s/mezcla.
o Riego C60B3 TER (> 250 g/m2 betun residual).
o Riego C60B3 CUR (=300 g/m2 betun residual).
o 20 cm Suelo — Cemento.
o Riego C60B3 CUR (=300 g/m2 betun residual).
o Explanada E3.

4.11.6.1.2 Arcenes

Cuando los arcenes tengan un ancho menor de 1,25 metros, estos se ejecutaran manteniendo el
mismo espesor de firme que en la calzada.

En el caso de arcenes con un ancho mayor de 1,25 metros, estos se ejecutaran de la siguiente forma:

e Seccion S-132.1. Prologando todas las capas de mezcla bituminosa, con las mismas
consideraciones desarrolladas en el apartado de arcenes del tronco, para firme semirrigido.

e Seccion S-132.2. Prolongando las dos capas mas superiores de mezcla bituminosa, ejecutando
el espesor restante con suelo — cemento.

e Seccion S-232.1. Prolongando las dos capas mas superiores de mezcla bituminosa, ejecutando
el espesor restante con suelo — cemento.

e Seccion S-232.2. Prolongando la capa de rodadura de mezcla bituminosa, ejecutando el
espesor restante con suelo — cemento.

4.11.6.1.3 Estructuras

La seccidn de firme sobre estructuras dependera de la diferencia de cota existente entre la rasante de
la via y la cota superior del tablero. A continuacion, se muestra la seccién minima que debera existir:

e Seccion en estructuras con rodadura discontinua (STR-1), en tronco, vias complementarias y
ramales:

o 3 cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacién betin > 4,75 % s/mezcla.

o Riego C60BP3 TER (> 300 g/m2 betun residual).

o 5cm AC 22 BIN PMB 45/80-65C S. Dotacién betun = 4,00 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (> 250 g/m2 betun residual).

o 2cm AC 8 REGUL B 50/70 S. Dotacidn betun > 4,00 % s/mezcla.

o Riego C60B3 TER (= 250 g/m2 betun residual).

e Seccion en estructuras con rodadura tipo AC 16 SURF S (STR-2), solo en los tramos
comprendidos entre glorietas:

o 4 cm AC 16 SURF PMB 45/80-65C S. Dotacién betun = 4,50 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (> 250 g/m2 betun residual).
o 5cm AC22 BIN PMB 45/80-65C S. Dotacion betun > 4,00 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (> 250 g/m2 betun residual).
o 2cm AC8 REGUL B 50/70 S. Dotacion betin > 4,00 % s/mezcla.
o Riego C60B3 TER (> 250 g/m2 betun residual).

4.11.6.1.4 Caminos y vias de servicio sin categoria de trdfico asignada

Segun las indicaciones del apartado “79 Firme” de la Orden Ministerial de 16 de diciembre de 1997 por
la que se regulan los accesos a las carreteras del estado, las vias de servicio y la construccidon de
instalaciones de servicios, se plantea el siguiente paquete de firme para todos los caminos y vias de
servicio sin pavimentar, nuevos o repuestos.

FIRME CAMINOS SIN PAVIMENTAR
CAPAS -
Espesor Descripcion de la unidad
- Zahorra artificial
- No plastico
Subbase 30cm - EAS40
- Coeficientes de Los Angeles < 30.

Caminos pavimentados

FIRME CAMINOS PAVIMENTADOS Y SIN PAVIMENTAR (estructuras )

Espesor Descripcion de la unidad

CAPAS

- Mezcla bituminosa discontinua en caliente, tipo AC 22 surf BC50/70 S
- Betuin BC 50/70

- 100% de filler de aportacion, particulas trituradas arido grueso 100%
- Dotacion de ligante 4,5% en masa respecto al total de la mezcla

- Relacién ponderal polvo mineral y ligante = 1,10

- Densidad de la mezcla de 2,45 t/m3

Riego - Imprimacién: Emulsién C50BF4 IMP, dotacién 1,00 Kg/m?

Rodadura 5cm
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4.11.7 Obra de reforma A-5 - CALZADA 1 (PK CRECIENTE)

PK inicio | PK final
4.11.7.1 Rehabilitacion del firme existente (aprox) | (aprox)

Degradacion superficial

Fisuracion transversal, longitudinal y en malla de severidad y densidad media -
16+000 18+860 | alta.
4.11.7.1.1 Tronco Existencia de peladuras de baja densidad.
. o . . . o o Fisuracidn parcialmente sellada y, existencia de parches de reparacion.
De cara a disefiar la rehabilitacién del firme existente, se han seguido los siguientes criterios: Pintura fresada.
18+860 22+425 . . . . .
Peladuras de severidad media - alta, y baches de severidad y densidad media -
alta.
Fisuracidn transversal y longitudinal de severidad y densidad media - alta.
Baches, peladuras y fisuracidon en malla de densidad baja.
Fisuracidn transversal y longitudinal de severidad y densidad media - alta.
Peladuras y fisuraciéon en malla de densidad baja.
niveles minimos de comodidad y seguridad al usuario. 274985 314485 | Fisuracion transversal y longitudinal de densidad baja.
Peladuras y fisuracién en malla de densidad baja.

N . , . . . ., Fisuracion transversal y longitudinal de severidad y densidad media - alta.
e Se ha disefiado un tratamiento minimo en base a las conclusiones obtenidas de la inspeccién 31+485 | 314770 | ko acion en malla de densidad baja.

e Entoda la longitud del tramo se va a renovar, como minimo, la capa de rodadura empleando

una mezcla bituminosa tipo BBTM 11B (incluyendo un fresado y reposicién de 3 cm de 22+425 | 24+085

espesor). Este tratamiento tiene consideracidn de rehabilitacidn superficial para garantizar los 24+085 | 27+985

visual (incluyendo un fresado y reposicion de 3 — 8 cm de espesor). Este tratamiento tiene una 314770 | 41+000 |Fisuracion transversaly longitudinal de densidad baja.
Fisuracion en malla de densidad media y baja severidad.

connotacion principalmente superficial, pero que colaboraria en contribuir a reforzar la

41+000 74+000 | Fisuracion longitudinal de densidad y severidad muy baja.

vertiente estructural del firme. Tablal. Patologias identificadas en la Calzada 1

e Otro factor a considerar es la regularidad superficial; en base a los datos de IRI existentes, se

ha considerado el tratamiento minimo a ejecutar (incluyendo un fresado y reposicién de 3 — 8
A-5 CALZADA 2 (PK DECRECIENTE)

cm de espesor). Este tratamiento tiene una connotacion principalmente superficial, pero que PK imicio | PK final

colaboraria en contribuir a reforzar la vertiente estructural del firme. (aprox) | (aprox)
74+000 614700 | Fisuracién transversal y longitudinal de densidad y severidad baja.

Degradacion superficial

e Enzonas con datos de deflexiones, se seguird lo establecido en la Instrucciéon 6.3 — IC. Fisuracion transversal y longitudinal de densidad media - alta y severidad baja.
Fisuracion en malla y peladuras de densidad baja.

Fisuracion transversal y longitudinal de densidad media y severidad baja.
37+500 29+000 | Fisuracidon en malla de severidad y densidad media - alta.

anteriormente comentado (fresado y reposicién de 3 — 8 cm de espesor). Peladuras de densidad baja.

294000 264460 E;ZLéri:aon transversal, longitudinal y en malla de densidad baja y severidad

26+460 264000 | Buen estado de conservacion.

Fisuracion transversal, longitudinal y en malla de densidad baja y severidad
media.

e Los tratamientos de rehabilitacién se aplicaran a ancho completo de la calzada, incluyendo 254200 | 244920 | Buen estado de conservacion.
arcenes, en aquellos casos en los que supongan una variacidn de la rasante.

61+700 37+500

e En zonas donde no existan datos de deflexiones se atendera al tratamiento minimo

e El pardmetro CRT no se ha tenido en cuenta, dado que la rodadura se va a sustituir en toda la

longitud del tramo.
26+000 254200

Fisuracion transversal, longitudinal y en malla de densidad baja y severidad media
- alta.

Baches de severidad y densidad alta.

Peladuras de severidad media - alta y densidad baja.

Fisuracion transversal, longitudinal y en malla de severidad media y densidad
baja.

Fisuracion transversal, longitudinal y en malla de severidad media y densidad
media - alta.

Fisuracion transversal y longitudinal de severidad y densidad media - alta.

Baches de densidad baja.

Tabla 2.  Patologias identificadas en la Calzada 2

24+920 23+880

e En aquellos casos en los que los tratamientos de rehabilitacion no supongan una variacion de

. , . 234880 | 18+000
la rasante, el ancho de aplicacidn sera, como minimo, la zona entre arcenes.

4.11.7.1.2 Inspeccidn visual — tratamiento minimo para rehabilitacion superficial 18+000 | 12+780

12+780 10+000

A continuacidn, se muestra una tabla con una breve descripcién del estado superficial del firme,

observado tras la realizacion de una inspeccidn visual:

A-5 - CALZADA 1 (PK CRECIENTE)

PK inicio | PK final
(aprox) (aprox)

10+000 15+000

Degradacion superficial

Fisuracion longitudinal, peladuras, baches y juntas abiertas, de baja severidad y
densidad.

Fisuracion longitudinal, peladuras, baches y juntas abiertas, de baja severidad y
15+000 16+000 |densidad.

Se refleja fisuracidn transversal desde base hidraulica.
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M-40 SENTIDO TOLEDO

PK inicio | PK final
(aprox) (aprox)
32+900 304200 |Buen estado de conservacion.

M-40 SENTIDO A CORUNA

Degradacion superficial

PK inicio | PK final
(aprox) (aprox)
31+600 324900 | Buen estado de conservacion.

A5-R SENTIDO M-40

Degradacion superficial

PK inicio | PK final
(aprox) (aprox)
0+000 2+794 | Fisuracién transversal y longitudinal de densidad y severidad baja.

Tabla 3. Patologias identificadas en la actual M-40 y A-5R

Degradacion superficial

Atendiendo a lo observado, los tratamientos minimos a llevar a cabo seran:

e En aquellos tramos sin patologias superficiales, o que presenten fisuracidon transversal y
longitudinal y peladuras, de baja severidad y densidad, un fresado y reposicién de 3 cm — F+R
3cm.

o 3 cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacién betun > 4,75 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (=300 g/m2 betun residual).

e En el resto del tramo, un fresado y reposicion de 8 cm — F+R 8cm. Si se observa fisuracion
longitudinal y transversal reflejada de una base de firme hidraulica (suelo — cemento o grava
— cemento), se colocara una geomalla anti — remonte de fisuras (F 8cm + Geomalla + R 8cm).

o 3 cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacién betun > 4,75 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (= 300 g/m2 betun residual).

o 5cm AC 22 BIN PMB 45/80-65 S. Dotacion betin > 4,00 % s/mezcla.
o Geomalla, en el caso anteriormente mencionado.

o Riego C60BP3 TER (= 250 g/m2 betun residual). Si se emplea una geomalla, el riego
debera llevar la dotacion de betln residual estipulada por el suministrador; en el
presente Anteproyecto se ha considerado 500 g/m?2.

e Enlaactual M-40, se llevara a cabo la misma actuacidn que la ultima realizada, consistente en
un fresado y reposicién de la capa de rodadura existente, que, segun el tramo sera de (F+R 4
cm), en la calzada izquierda, sentido sur:

o 4.cm PA 16 PMB 45/80- Riego C60BP3 TER (= 300 g/m2 betun residual).

o Riego C60BP3 TER (= 300 g/m2 betun residual).

o 4 .cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacidn betun > 4,75 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (> 300 g/m2 betun residual).

En la calzada derecha, sentido norte, existe un tramo en la que la actuacién consistira en el
fresado de 5 cm y reposicion de la capa existente, que en este caso sera de (F+R 5 cm):

o 5cm AC 22 Surf PMB 45/80-65 S. Dotacidn bettn = 4,50 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (> 250 g/m2 betun residual).

e Enla actual A5-R, se realizara el fresado de 4 cm de la capa de rodadura existente (F+R4 cm),
correspondiente a:

o 4cm PA 11PMB 45/80-65C. Dotacion bettn > 4,30 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (> 300 g/m2 betun residual).
En el Apéndice 7 se incluye un reportaje fotografico del estado de la autovia.
4.11.7.1.3 Regularidad superficial (IRl) - tratamiento minimo

A la hora de analizar los datos de IRI, a falta de prescripciones en el PG-3 de regularidad superficial
para carreteras en explotacién, se han tenido en cuenta los siguientes umbrales en funcién del IRI100:

e IRl mejorable, en aquellos tramos con IRI 100 por encima de 1,8.
e IRl inaceptable, en aquellos tramos con IRl 100 por encima de 3,0.
Se han disefiado los siguientes tratamientos:

e Enaquellos tramos con IRI100 mejorable, esto es, por encima de 1,8, se realizard un fresado y
reposicion de 8 cm — F+R 8cm.

o 3 cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacién betin > 4,75 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (= 300 g/m2 betun residual).
o 5cm AC 22 BIN PMB 45/80-65 S. Dotacion betin > 4,00 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (= 250 g/m2 betun residual).
e En el resto de casos, se considera un minimo de fresado y reposicién de 3 cm — F+R 3cm.
o 3 cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacién betun > 4,75 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (= 300 g/m2 betun residual).

En el caso de estudio, atendiendo a la categoria de trafico pesado y a las secciones tipo existentes, se
han de asegurar espesores minimos de mezcla bituminosa nueva de 30y 25 cm para firme semiflexible
y semirrigido, respectivamente.
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Por tanto, los tratamientos que se desglosan y listan a continuacién estdn basados en estas
consideraciones. Estos consisten en un fresado de 3 cm y reposicion de:

e F3cm+R 8cm.

O

(0]

3 cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacion betun > 4,75 % s/mezcla.
Riego C60BP3 TER (= 300 g/m2 betln residual).

5 cm AC 22 BIN PMB 45/80-65C S. Dotacidn betun = 4,00 % s/mezcla.
Riego C60BP3 TER (= 250 g/m2 betln residual).

Este tratamiento, dependiendo de la zona de aplicacién, puede complementarse con
la colocacidn de una geomalla anti — remonte de fisuras tras el fresado, aumentando
la dotacidn de betln residual del riego de adherencia (F 3cm + Geomalla + R 8cm).

e F3cm+R 13cm.

©)

O

3 cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacion betin > 4,75 % s/mezcla.
Riego C60BP3 TER (= 300 g/m2 betln residual).

5 cm AC 22 BIN PMB 45/80-65C S. Dotacién betin = 4,00 % s/mezcla.
Riego C60BP3 TER (= 250 g/m2 betln residual).

5 cm AC 22 BASE B35/50 S. Dotacidn betun > 4,00 % s/mezcla.

Riego C60B3 TER (= 250 g/m2 betun residual).

e F3cm+R15cm.

O

O

3 cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacion betin = 4,75 % s/mezcla.
Riego C60BP3 TER (= 300 g/m2 betdn residual).

5 cm AC 22 BIN PMB 45/80-65C S. Dotacién betdn > 4,00 % s/mezcla.
Riego C60BP3 TER (= 250 g/m2 betun residual).

7 cm AC 22 BASE B35/50 S. Dotacidn bettn > 4,00 % s/mezcla.

Riego C60B3 TER (> 250 g/m2 betun residual).

e F3cm+R18cm.

O

O

3 cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacion betin > 4,75 % s/mezcla.

Riego C60BP3 TER (= 300 g/m2 betln residual).

o 5cm AC 22 BIN PMB 45/80-65C S. Dotacion bettn > 4,00 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (> 250 g/m2 betun residual).
o 10cm AC 22 BASE B35/50 S. Dotacién betin > 4,00 % s/mezcla.
o Riego C60B3 TER (> 250 g/m2 betun residual).
e F3cm+R 25cm.

o 3cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacion betun = 4,75 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (> 300 g/m2 betun residual).
o 5cm AC22 BIN PMB 45/80-65C S. Dotacidn betun > 4,00 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (> 250 g/m2 betun residual).
o 7 cm AC 22 BASE B35/50 S. Dotacién betun = 4,00 % s/mezcla.
o Riego C60B3 TER (= 250 g/m2 betun residual).
o 10cm AC 22 BASE B35/50 S. Dotacidn betun > 4,00 % s/mezcla.
o Riego C60B3 TER (=250 g/m2 betun residual).

4.11.7.1.4 Listado de tratamientos de rehabilitacion y firme nuevo

A continuacién se muestra un listado con los tratamientos de rehabilitacién a realizar, asi como de las
zonas de firme nuevo.

Tal y como se ha desarrollado anteriormente, las soluciones son fruto del estudio conjunto de una
serie de auscultaciones, inspeccion visual y datos de re-peraltado. Estos datos se obtienen y tratan en
PKs de explotacion por lo que, en caso de incongruencias en la tabla, se ha de tomar como PK viélido
el de explotacion.

e (Calzada 1:

A-5 CALZADA 1

EXISTENTE | PROYECTO | EXISTENTE | PROVECTO | TRATAMIENTO
9+300 0+300 9+500 0+500 D + 5-031
9+500 0+500 9+900 0+900 F+R 3
9+900 0+900 10+0280 1+200 F3 + R15

10+0280 1+200 10-+0640 14560 D + S-031
10+0640 14560 10+0980 1+900 F3 + R15
10+0980 14900 11+0245 2+165 F+R 8

1140245 2+165 1240105 2+965 D + 5-032
1240105 2+965 1240245 3+105 D + 5-032
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MEMORIA
A-5 CALZADA 1 A-5 CALZADA 1
EXISTENTE | PROYECTO | EXISTENTE | PROVECTO | TRATAMIENTO EXISTENTE | PROYECTO | FEXISTENTE | PROVECTO | TRATAMIENTO
12+0245 3+105 12+0885 3+745 D + S-032 39+0080 30+490 39+0620 31+030 F3 + R8
12+0885 3+745 13+1085 4+925 S-032 39+0620 31+030 39+0760 31+170 D + S-032
13+1085 4+925 14+0805 5+945 D + S-032 39+0760 31+170 40+0000 31+420 F3 + R18
14+0805 5+945 16+0045 7+195 D + S-032 40+0000 31+420 40+0700 32+120 F3 + R15
16+0045 7+195 16+0245 7+395 F8 + Geom + R8 40+0700 32+120 42+0260 33+700 D + S-032
16+0245 7+395 17+0245 8+345 D + S-032 42+0260 33+700 42+0560 34+000 F3 + R8
17+0245 8+345 17+0665 8+765 F8 + Geom + R8 42+0560 34+000 42+0940 34+380 F+R 3
17+0665 8+765 18+0605 9+705 D + S-032 42+0940 34+380 43+0420 34+840 D + S-032
18+0605 9+705 18+0785 9+885 F3 + R18 43+0420 34+840 43+0660 35+080 F3 + R15
18+0785 9+885 19+0005 10+075 D + S-032 43+0660 35+080 44+0700 36+110 D + S-032
19+0005 10+075 19+0485 10+555 F8 + Geom + R8 44+0700 36+110 45+0880 37+290 F3 + R25
19+0485 10+555 20+0860 11+950 S-032 45+0880 37+290 47+0100 38+500 D + S-032
20+0860 11+950 21+0080 12+170 F8 + Geom + R8 47+0100 38+500 47+0520 38+920 F3 + R15
21+0080 12+170 21+0280 12+370 D + S-032 47+0520 38+920 48+0360 39+780 S-032
21+0280 12+370 21+0740 12+830 F8 + Geom + R8 48+0360 39+780 48+0780 40+200 D + S-032
21+0740 12+830 22+0485 13+575 D + S-032 48+0780 40+200 49+0080 40+540 F3 + R15
22+0485 13+575 23+0700 14+900 D + S-032 49+0080 40+540 50+0320 41+670 D + S-032
23+0700 14+900 24+0085 15+595 D + S-032 50+0320 41+670 50+0880 42+230 F+R 3
24+0085 15+595 25+0000 16+510 S-032 50+0880 42+230 51+0100 0+000 F3 + R8
25+0000 16+510 25+0420 16+930 D + S-032 51+0100 0+000 51+0520 42+920 F+R 3
25+0420 16+930 26+0585 18+125 S-032 51+0520 42+920 51+0720 43+120 D + S-032
26+0585 18+125 27+0185 18+725 D + S-032 51+0720 43+120 52+0000 43+400 F+R 3
27+0185 18+725 27+0505 19+045 F8 + Geom + R8 52+0000 43+400 53+0640 45+060 D + S-032
27+0505 19+045 27+0985 19+525 D + S-032 53+0640 45+060 53+0840 45+260 F+R 3
27+0985 19+525 28+0345 19+965 S-032 53+0840 45+260 56+0120 47+550 D + S-032
28+0345 19+965 28+0485 20+105 D + S-032 56+0120 47+550 56+0460 47+890 F+R 3
28+0485 20+105 29+0160 20+780 S-032 56+0460 47+890 57+0700 49+140 D + S-032
29+0160 20+780 30+0025 21+575 D + S-032 57+0700 49+140 57+0900 49+340 F+R 3
30+0025 21+575 30+0265 21+815 F+R 3 57+0900 49+340 58+0040 49+430 D + S-032
30+0265 21+815 32+0625 24+075 D + S-032 58+0040 49+430 58+0320 49+710 F+R 3
32+0625 24+075 32+0945 24+395 F+R 8 58+0320 49+710 59+0220 50+620 D + S-032
32+0945 24+395 35+0105 26+525 D + S-032 59+0220 50+620 59+0840 51+240 F+R 3
35+0105 26+525 35+0605 27+025 D + S-032 59+0840 51+240 60+0020 51+430 D + S-032
35+0605 27+025 35+0925 27+345 D + S-032 60+0020 51+430 61+0640 53+050 F+R 3
35+0925 27+345 35+1025 27+450 F+R 8 61+0640 53+050 63+0360 54+760 D + S-032
35+1025 27+450 36+0360 27+840 F+R 8 63+0360 54+760 63+0780 55+180 F3 + R15
36+0360 27+840 36+0500 27+980 D + S-032 63+0780 55+180 64+0800 56+200 D + S-032
36+0500 27+980 37+0380 28+780 S-032 64+0800 56+200 65+0240 56+640 F+R 3
37+0380 28+780 38+0040 29+450 D + S-032 65+0240 56+640 67+0020 58+410 D + S-032
38+0040 29+450 39+0080 30+490 S-032 67+0020 58+410 67+0220 58+610 F3 + R8
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MEMORIA
A-5 CALZADA 1 A-5 CALZADA 2
PK INICIAL PK INICIAL PK FINAL PK FINAL TRATAMIENTO
EXISTENTE PROYECTO EXISTENTE PROYECTO PK INICIAL PK INICIAL PK FINAL PK FINAL TRATAMIENTO
EXISTENTE PROYECTO EXISTENTE PROYECTO HOMOGENEIZ.
67+0220 58+610 68+0500 59+880 F+R 3
68+0500 59+880 68+0700 60+080 F3 + R8 1870385 91505 1970045 07135 D+ 5032
68+0700 60+080 69+0080 60+480 F+R 3 1940045 07125 5050345 1+a45 <032
69+0080 60+480 69+0360 60+760 F3 + R15 5050345 1445 5050465 1+56s D+ 5032
69+0360 60+760 7040220 61+610 D + S-032 5050265 117565 5050945 172045 <032
70+0220 61+610 70+0560 61+950 FR 3 20+0945 12+045 21+0980 13+080 F8 + Geom + R8
70+0560 61+950 71+0040 62+430 F3 + R8 21+0980 13+080 22+0260 13+360 D + S-031
71+0040 62+430 71+0640 63+030 D + S-032 240260 131360 5240580 131680 3+ RLS
71+0640 63+030 7240160 63+510 F+R 3 5240580 131680 5340000 14920 c-031
72+0160 63+510 7240460 63+810 D + S-032 5320000 141220 5340540 141760 5+ 5031
72+0460 63+810 72+0720 64+060 FR 3 23+0540 14+760 24+0500 16+030 D + S-031
7240720 64+060 73+0720 65+100 D + S-032 450500 162030 440540 162070 <031
73+0720 65+100 74+0100 65+480 F+R 3 5440540 162070 440900 6430 <031
74+0100 65+480 74+0620 66+000 5-032 24+0900 16+430 2540105 16+685 D + S-032
74+0620 66+000 75+0040 66+420 D + S-032 540105 61685 510525 172105 3 Rig
75+0040 66+420 75+0440 66+820 D + S-032 510525 17105 510725 177295 D+ 5032
75+0440 66+4820 | 7640000 | 67+380 F+R 3 2540725 17+295 26+0080 17+640 F8 + Geom + R8
Tabla4. Tratamientos de rehabilitacion para la calzada 1. 26+0080 174640 2740280 184840 D + S-032
* Calzada2: 27+0280 18+840 27+0620 19+180 F3 + R25
2740620 19+180 2840620 20+250 D + S-032
A-5 CALZADA 2
2840620 204250 2940120 20+750 F3 + Geom + R8
PK INICIAL PK INICIAL PK FINAL PK FINAL TRATAMIENTO 29+0120 20+750 29+0860 21+490 D +5-032
EXISTENTE PROYECTO EXISTENTE PROYECTO HOMOGENEIZ. 29+0860 214490 3040220 21+780 F3 + R8
3040220 214780 30+0480 22+040 F+R 3
9+300 0+300 10+0280 1+210 F+R 3 30+0480 22+040 31+0960 23+450 D + S-032
10+0280 1+210 11+0200 2+130 F¥R 8 31+0960 23+450 32+0240 23+700 F+R 8
11+0200 2+130 12+0055 2+945 F8 + Geom + R8 3240240 23+700 3340360 24+780 D + S-032
12+0055 2+945 12+0115 3+005 D + 5-0032 3340360 244780 33+0860 25+280 F8 + Geom + R8
1240115 3+005 12+0835 3+725 D + 5-0032 33+0860 25+280 3440440 25+860 D + S-032
1240835 3+725 12+0915 3+805 S-0032 34+0440 25+860 35+0000 26+420 F3 + R18
12+0915 3+805 13+0700 4+550 5-0032 35+0000 26+420 35+0920 27+340 D + S-032
13+0700 4+550 13+1000 4+850 S-0032 35+0920 27+340 36+0265 27+735 F3 + R15
13+1000 4+850 14+0060 5+170 D + 5-0032 36+0265 27+735 36+0605 28+075 F3 + Geom + R8
14+0060 5+170 14+0420 5+530 F3 + R18 36+0605 28+075 36+0920 28+400 F3 + R13
14+0420 5+530 14+0620 5+730 D +5-032 36+0920 28+400 37+0380 28+810 D + S-032
14+0620 5+730 15+0120 6+230 F8 + Geom + R8 3740380 284810 37+0880 29+310 S-032
15+0120 6+230 16+0040 7+200 D +S-032 37+0880 29+310 38+0020 29+450 D + S-032
1640040 7+200 17+0100 8+220 F8 + Geom + R8 3840020 294450 3840400 29+830 S-032
17+0100 8+220 17+0420 8+540 D +5-032 38+0400 29+830 38+0520 29+950 D + S-032
1740420 8+540 18+0385 9+505 F8 + Geom + R8
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MEMORIA
A-5 CALZADA 2 A-5 CALZADA 2
PK INICIAL PK INICIAL PK FINAL PK FINAL TRATAMIENTO PK INICIAL PK INICIAL PK FINAL PK FINAL TRATAMIENTO
EXISTENTE PROYECTO EXISTENTE PROYECTO HOMOGENEIZ. EXISTENTE PROYECTO EXISTENTE PROYECTO HOMOGENEIZ.
38+0520 294950 39+0060 30+480 S-032 61+0140 52+550 63+0160 54+580 D + S-032
39+0060 30+480 39+0100 30+520 D + S-032 63+0160 54+580 63+0700 55+120 F+R 3
39+0100 30+520 39+0840 31+260 F3 + R18 63+0700 55+120 64+0260 55+670 D + S-032
39+0840 31+260 40+0620 32+040 D + S-032 64+0260 55+670 64+0460 55+870 F3 + R18
4040620 324040 4040860 32+280 F+R 3 64+0460 55+870 66+0060 57+470 F+R 3
40+0860 324280 4140300 32+760 D + S-032 66+0060 57+470 68+0340 59+710 D + S-032
41+0300 32+760 41+0620 33+080 F3 + R18 68+0340 59+710 68+0680 60+050 F+R 3
4140620 33+080 4140980 33+440 F+R 3 68+0680 60+050 69+0500 60+900 D + S-032
41+0980 33+440 43+0360 34+800 D + S-032 69+0500 60+900 69+0980 61+380 F3 + R15
43+0360 34+800 43+0680 35+120 F+R 3 69+0980 61+380 71+0380 62+770 F+R 3
43+0680 35+120 43+0960 35+400 F3 + R25 71+0380 62+770 7140580 624970 D + S-032
43+0960 35+400 44+0900 36+320 F3 + R18 71+0580 62+970 72+0395 63+755 F+R 3
44+0900 36+320 47+0100 38+510 D + S-032 72+0395 63+755 72+0695 64+055 F+R 8
47+0100 38+510 47+0720 39+130 F3 + R15 72+0695 64+055 7340060 64+440 D + S-032
47+0720 39+130 48+0060 39+490 S-032 73+0060 64+440 73+0580 64+960 F3 + R15
48+0060 39+490 48+0900 40+330 F3 + R15 73+0580 64+960 7340720 65+100 D + S-032
48+0900 40+330 49+0120 404590 D + S-032 73+0720 65+100 74+0240 65+630 D + S-032
49+0120 40+590 49+0340 40+810 S-032 74+0240 65+630 76+0000 67+490 F+R 3
49+0340 40+810 49+0580 41+050 F+R 8 Tabla 5.  Tratamientos de rehabilitacion para la calzada 2.
49+0580 41+050 50+0180 41+540 F3 + R8 A-5R CALZADA 1
50+0180 41+540 50+0600 41+960 F+R 3 P.K. INCIO P.K. FINAL TRATAMIENTO HOMOGENEIZ.
+ 41+ 1+024 42+ D + S-032
50+0600 960 51+0240 650 S-03 0.4 25 F+R 4
51+0240 42+650 51+0960 434380 S-032
51+0960 43+380 52+0160 434560 D + S-032
52+0160 43+560 52+0540 434940 F3 + R8 A-5R CALZADA 2
5340260 444690 5340400 444830 D + S-032
0,4 2,5 F+R 4
53+0400 444830 54+0260 45+710 S-032
5440260 45+710 5440920 46+370 D + S-032
54+0920 46+370 55+0460 46+900 F+R 3 M-40 CALZADA 1
55+0460 46+900 55+0700 47+140 F3 + R8 P.K. INCIO P.K. FINAL COMPOSICION
55+0700 47+140 55+0940 47+380 D + S-032
28 31,5 F+R 4
5540940 47+380 56+0460 47+910 F3 + R15
31,5 33 F+R 5
56+0460 474910 57+0340 48+780 F+R 3
57+0340 48+780 58+0100 49+510 D + S-032
58+0100 49+510 59+0060 50+470 F+R 3 M-40 CALZADA 2
5940060 50+470 60+0620 52+030 D + S-032 P.K. INCIO P.K. FINAL COMPOSICION
60+0620 52+030 61+0140 524550 F+R 8
28 31,5 F+R 4
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MEMORIA

M-40 CALZADA 2

P.K. INCIO P.K. FINAL COMPOSICION

31,5 33 F+R 4

4.11.7.1.5 Geomalla

Tras realizar la inspeccion visual, se han identificado tramos de firme semi-rigido donde las juntas
transversales y longitudinales se estan reflejando en superficie, siendo en algunos casos la severidad y
densidad media y/o alta. En estos casos se requerird la colocacidon de una geomalla anti-remonte de
fisura tras el fresado y antes de extender las nuevas capas bituminosas.

Se colocara igualmente en las zonas de ampliacién de la seccidn transversal.
4.11.7.1.6 Sellado de fisuras

Tras cada operacion de fresado realizada, y antes del extendido de mezcla bituminosa en caliente
nueva, se sellaran todas las fisuras existentes.

4.11.7.1.7 Reparaciones puntuales

Previamente a la ejecucion de los tratamientos de rehabilitacién superficial y / o estructural definidos,
se llevara a cabo la rehabilitacidon localizada en profundidad de aquellas zonas que presenten
patologias particulares o singulares que tengan caracter evolutivo, tales como:

e Baches.
e Roderas.

Su reparacion se ha de estudiar en mas profundidad en fase de proyecto constructivo o durante las
obras. De forma genérica, se llevara a cabo de la siguiente forma:

e Aquellas patologias con origen geotécnico o en fallos de drenaje, por ejemplo, deberdn
corregirse tras la realizaciéon de una campafia de investigacion particularizada a tales fines, y el
analisis de las causas que ha podido generar.

e Bachesy roderas:

o Corte del pavimento, con forma rectangular, alrededor de la patologia incluyendo 50
cm a mas de las dimensiones en planta de las mismas.

o Demolicién de las capas de mezcla bituminosa afectadas, realizando escalones en
funcidn del numero de las mismas (habitualmente se ven afectadas un maximo de 2 o
3 capas).

o Extension de mezcla bituminosa en caliente nueva con, al menos, las siguientes dos
capas:

= 3 cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacién betun = 4,75 % s/mezcla.

=  Riego C60BP3 TER (> 300 g/m2 betun residual), en la base y paredes.

= Espesor variable, en una o varias capas en funcién de la geometria, con AC 22
BIN PMB 45/80-65 S. Dotacidn betin > 4,00 % s/mezcla.

= Riego C60BP3 TER (= 250 g/m2 betln residual), en la base y paredes.

4.11.7.2 Ramales, vias complementarias, enlaces y glorietas

Se dispone de datos de deflexiones en algunas vias complementarias. Por tanto, se emplearan dichos
datos en aquellas zonas, y en el resto se atendera a los resultados de la inspeccidn visual realizada.

Cabe destacar que en la mayor parte de la longitud de ramales, vias complementarias y enlaces se
producen modificaciones de trazado que implican, a falta de mayor detalle de investigacion en fases
posteriores de Proyecto, la ejecucidon de una seccién de nueva ejecucion (ver apartado anterior
correspondiente). En el caso de las glorietas, se ven afectadas en su totalidad por las modificaciones
del trazado.

En ramales y vias complementarias se seguiran los siguientes criterios a la hora de aplicar los
tratamientos minimos:

e En ramales y vias complementarias en buen estado de conservacion (existe fisuraciéon de
severidad y densidad baja) — F+R 3cm.

o 3 cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacién betun > 4,75 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (= 300 g/m2 betun residual).

e Enramales y vias complementarias que presentan patologias de densidad media — alta y baja
severidad - F+R 8cm.

o 3 cm BBTM 11B PMB 45/80-65C. Dotacién betin > 4,75 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (= 300 g/m2 betun residual).

o 5cm AC22 BIN PMB 45/80-65C S. Dotacidn betin > 4,00 % s/mezcla.
o Riego C60BP3 TER (= 250 g/m2 betun residual).

e Enramales y vias de servicio que presentan patologias de densidad media — alta y severidad
media o alta — Demolicién de la mezcla bituminosa, nivelacidn y compactacidn de la base (en
el caso de base granular), y reconstruccion segun seccion tipo de firme nuevo.

4.11.7.2.1 Listado de tratamientos de rehabilitacion y firme nuevo

EJE NOMBRE Tratamiento
VIAS COMPLEMENTARIAS MD (hasta PK 10+600)

10 Via Complementaria 01 MD PK 0+000 - 3+900 S-232.1

11 Via Complementaria 01 MD PK 0+000 - 3+900 S-132.1
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EJE NOMBRE Tratamiento EJE | NOMBRE Tratamiento
12 Via Complementaria 01 MD PK 9+205 - 10+600 S-232.1 31 R. Transferencia V. complem. - PK 8+467 MD S-232.1
14 Via Complementaria 01 MD PK 8+250 - 9+205 S-232.2 32 R. Transferencia V. complem. - PK 5+620 MI S-132.1
19 Entrada reposicion acceso PK 14+360 MD S-232.2 33 R. Transferencia PK 8+993 - V. complem. Ml S-132.1
20 Salida reposicion acceso PK 14+360 MD S-232.2 34 R. Transferencia V. complem. - PK 2+260 MD S-232.1
55 Via complementaria S-132.1 35 R. Transferencia PK 13+190 - V. complem. MD S-232.1
88 Reposicidn acceso PK 13+928 MD S-232.2 104 | R. Transferencia PK 8+970 - V. complem. MD S-232.1
115 Reposicion de acceso instalaciones CYII S-232.2 107 | R. Transferencia PK 14+464 - V. complem. Ml S-132.1
505 Entrada alcorcén 3+960 sentido Madrid S-032 108 | R. Transferencia V. complem. - PK 13+350 Ml S-132.1
VIAS COMPLEMENTARIAS MI (hasta PK 10+600) 109 | R.Transferencia V. complem.- PK 16+057 MD S-232.1
21 Via Complementaria 01 MI PK 4+080 - 5+820 S-132.1 116 | R. Transferencia PK 2+000 - V. complem. MD S-232.1
22 Via Complementaria 01 M| PK 5+820 - 8+800 S-132.1 361 |R. Transferencia PK 15+215 - V. complem. MD S-232.1
25 Calle Luxemburgo - via complementaria S-232.2 370 | R.Transferencia PK 17+935 - V. complem. MD S-232.1
26 Via complementaria - Calle Luxemburgo S-232.2 371 | R.Transferencia V. complem. - PK 16+977 Ml S-232.1
30 Reposicion Calle Estrasburgo S-232.2 373 | R. Transferencia PK 17+803 - V. complem. M S-232.1
44 Via Complementaria 01 M| PK 8+800 - 9+850 S-132.1 374 | R. Transferencia V. complem. - PK 19+154 MD S-232.1
58 Gasolinera PK 5+160 MI - Madrid S-232.2 Enlace San José de Valderas
59 Badajoz - Gasolinera PK 5+160 Ml S-232.2 39 San José de V. - Badajoz S-132.1
VIAS COMPLEMENTARIAS MD (desde PK 11+400) 46 Madrid - San José de Valderas S-132.1
15 Via Complementaria 01 MD PK 11+420 - 13+790 S-232.1 48 Paso Superior PK 2+960 S-232.2
17 Madrid - Gasolinera PK 12+050 MD S-232.2 49 V. Complementaria - glorieta MD PK 12500 S-132.1
18 Gasolinera PK 12+050 MD - Badajoz S-232.2 57 Reposicién Av. San Martin de Valdeiglesias S-232.2
304 | Via Complementaria 13+790 - 21+300 MD S-232.1 97 Av. San Martin de Valdeiglesias S-232.2
304 | Via Complementaria 19+800- 20+600 MD F+R8cm 98 Salida Gasolinera Alcorcén PK 3+500 M S-232.2
309 | Via complementaria - camino de la Zarzuela S-232.2 99 Entrada Gasolinera Alcorcén PK 3+500 M S-232.2
310 | Via complementaria - hotel Las Vegas S-232.2 Acceso centro de transmisiones
311 | camino de la Zarzuela - Via complementaria S-232.2 550 | Ramal desde Ramal R5 sentido Badajoz a A5 Madrid S-032
312 | hotel Las Vegas - Via complementaria S-232.2 551 | Via Complementaria MI PK 0+200-2+300 S-032
322 | Restaurante - Via complementaria S-232.2 552 | Vial Escuela de transmisiones-Via complem Madrid S-232.2
323 | Via complementaria - Gasolinera PK 20+080 MD S-232.2 553 | Conexidn via complem MI 0+200-2+300 via actual F+R3
325 | Via complementaria - Restaurante S-232.2 554 | Vial acceso enclave 10y escuela de transmisiones S-132.1
VIAS COMPLEMENTARIAS MI (desde PK 11+400) 555 | Vial conex enclave 10-Via complem M| 0+200-2+300 S-232.2
24 Via Complementaria MI PK 11+435 - 15+117 S-132.1 San José de Valderas- M-40 (A-5/R)
28 Gasolinera PK 12+050 MI - Madrid S-132.1 273 Ramal A-5/1 sentido M40 - Enlace La Fortuna S-132.1
29 Badajoz - Gasolinera PK 12+050 M S-232.2 274 Ramal A-5/1 sentido A-5 F+R4 cm
324 | Via complementaria - gasolinera PK 20+080 Ml S-232.2 275 | Ramal M40 sentido Toledo- Ramal A5/1 sentido A-5 F+R4 cm
337 | Via Complementaria 15+880 - 21+300 Ml S-232.2 276 | Ramal M40 sentido Toledo- Enlace La Fortun S-132.1
358 | Accesos Carril Toledano M| 1 S-232.1 277 Ramal San José Valderas - Ramal A-5/1 sentido M40 S-132.1
359 | Accesos Carril Toledano Ml 2 S-232.2 289 Ramal A-5/1 sentido A-5 D+5032
533 | Via complementaria M.I. Xanadud - M-413 S-132.1 506 | Carril salida M-406 D+S032
Ramales de transferencia 507 | Ramal A-5/1 sentido M-40 F+R4 cm
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509 Ramal entrada A-5/1 S-132.1 86 Moéstoles El Soto - Badajoz S-232.1
Enlace Alcorcén Centro 87 Badajoz - Méstoles El Soto S-132.1
50 Madrid - Calle Argentina S-132.1 Enlace Mdstoles Oeste
52 Paso Sup Sent Alcorcon S-132.1 90 Glorieta Norte S-232.2
53 Enlace Alcorcon Ramal Ent Pas Sup Sent Alcorcon S-132.1 91 PS Glorieta Norte - Glorieta Sur S-232.2
54 R. Calle Argentina - Badajoz S-132.1 92 Mostoles - Glorieta Norte S-232.1
56 R. Calle Argentina - Madrid S-132.1 93 Glorieta Norte - Badajoz S-232.1
512 PS-PK-4+450 S-132.1 94 Glorieta Sur S-132.2
Enlace Alcorcon Parque Oeste 95 Glorieta Sur - Madrid S-132.1
60 Madrid - Glorieta MD S-132.1 96 Badajoz - Glorieta Sur S-132.1
61 Enlace Parg Oeste Glorieta MD S-132.2 105 | Carril segregado Mostoles Oeste - Madrid S-132.1
62 Paso Superior PK 5+920 S-132.2 106 | Rep. camino glorieta norte S-132.2
63 R. Glorieta MD - Badajoz S-132.1 535 | Ramal directo sentido Arroyomolinos S-132.1
64 R. Glorieta MD - M-50 (todas direcciones) S-132.1 536 | Ramal directo sentido Mdstoles S-132.1
65 Glorieta Ml S-232.2 Enlace Parque Coimbra Xanadu
66 R. Paso superior - Glorieta Ml S-232.2 101 | Xanadu - Madrid S-132.1
67 Badajoz - Glorieta Ml S-132.1 102 | Madrid - Xanadu S-232.1
68 R. glorieta MI - Madrid S-132.1 103 | Madrid - Parque Coimbra S-232.1
69 R. Glorieta Ml - Paso superior S-232.2 363 | Xanadu - Badajoz S-232.1
79 Rep. acceso glorieta MD S-132.1 365 | Badajoz - Xanadu S-132.1
Enlace M50/M506 532 R. transferencia M.D. PK 14+000 S$-232.1
13 Via Complementaria 01 MD PK 4+940 - 8+250 S-132.1 534 R. transferencia M.I. PK 16+000 S-232.1
70 Madrid - M-50 (todas direcciones) S-132.1 Enlace M-413
71 Madrid - M-50 norte S-132.1 303 | Reposicién de acceso av. Los Rosales S-232.2
72 M-506 - Badajoz S-132.1 354 | Badajoz - Arroyomolinos M-413 S-232.2
73 M-50 sur - Badajoz S-132.1 355 | Arroyomolinos M-413 - Via de servicio Madrid S-232.2
74 M-50 Norte - Badajoz S-132.1 372 | Reposicién camino S-232.2
75 Badajoz - M-50 Sur F+R8cm 377 Madrid - Parque Coimbra S-232.1
76 M-50 Sur - Madrid (tronco principal) S-132.1 384 | Glorieta norte S-232.2
77 M-50 Sur - Madrid (via complementaria) S-132.1 385 | Parque Coimbra - Badajoz S-232.1
78 M-506 - Madrid S-132.1 386 Carretera M-413 S$-232.2
Enlace Méstoles Los Rosales 387 | Reposicidn de Acceso a Parque Coimbra S-232.2
80 Madrid - Méstoles Los Rosales S-132.1 Enlace Centro Penitenciario
81 Moéstoles Los Rosales - Badajoz S-132.1 292 | Enlace I-10. Ramal salida A5(Madrid) - Glorieta N F+R8cm
82 Mostoles Los Rosales - Madrid tronco principal S-132.1 297 | Enlace I-10. Ramal Glorieta Norte - A5(Badajoz). F+R8cm
83 Badajoz - Mdstoles Los Rosales S-132.1 319 | Glorieta norte - glorieta sur c. penitenciario S-232.2
84 Mostoles Los Rosales - Madrid Via Complementaria F+R8cm 320 | Accesos a glorieta sur S-232.2
Enlace Méstoles El Soto 349 | Glorieta Sur Centro Penitenciario S-232.2
23 Méstoles El Soto - Madrid S-132.1 350 | Glorieta sur Centro Penitenciario - Madrid S-232.1
85 Madrid - Méstoles El Soto S-232.1 351 | Badajoz - glorieta sur Centro Penitenciario S-232.1
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352 Reposicion acceso a finca-Glorieta sur S-232.2 437 | Glorieta Oeste - Badajoz S-232.1
353 | Acceso a Centro Penitenciario S-232.2 438 | Via de Servicio Badajoz - Glorieta Este S-232.2
375 Rep. camino Glorieta Sur S-232.2 439 | Via de servicio Gasolinera S-232.2
Enlace Navalcarnero Este 440 | Glorieta Este - Madrid S-232.1
326 | Via complementaria - Poligono industrial S-232.2 441 | Reposicion camino S-232.2
327 | Poligono industrial - Via de servicio S-232.2 442 | Glorieta Oeste - Glorieta Este S-232.2
328 | Glorieta Norte Navalcarnero Este S-232.2 443 CM-9419 $-232.2
329 | Ramal Glorieta Norte - Glorieta Sur S-232.1 Enlace Valmojado Norte
330 | Glorieta Sur Navalcarnero Este S-232.2 280 | Glorieta Norte S-232.2
331 | Glorieta norte - Badajoz S-232.2 281 | Glorieta Sur S-232.2
347 | Badajoz - Glorieta sur S-232.2 282 | Glorieta Norte - Glorieta Sur S-232.2
348 | Camino de Acceso a fincas S-232.2 283 | Reposicidn Via de Servicio Valmojado Norte S-232.2
362 | Via de Servicio - Poligono industrial 2 S-232.2 284 | Glorieta Norte - Badajoz S-232.1
366 | Ramal Glorieta Sur - Glorieta Norte S-232.2 356 | Valmojado - Madrid S-232.1
367 | Glorieta Norte - Navalcarnero S-232.2 431 | Actuacién P.K. 40,1 - VS Calzada Derecha S-232.2
368 | Navalcarnero - Glorieta Norte S-232.2 445 | Madrid - Valmojado S-232.1
369 | Vial Poligono Industrial - Glorieta Norte S-232.2 Enlace Valmojado CM-610 - A. La Sagra
Enlace Navalcarnero Centro (M-404) 285 | Via de servicio acceso a ITV La Sagra Casarrubios S-232.1
332 | Navalcarnero Centro glorieta norte S-232.2 286 | La Sagra - Badajoz S-232.1
333 | Madrid - glorieta norte S-232.1 388 | estructura 36+740 S-232.1
334 | Glorieta norte - Badajoz S-232.1 391 | Madrid - CM-41 S-232.1
341 Navalcarnero Centro glorieta sur S-232.2 392 | Glorieta Este S-232.2
342 Badajoz - Glorieta Sur S-232.2 393 | Glorieta Oeste S-232.2
343 Glorieta Sur - Madrid S-232.2 394 CM-610 S-232.2
357 | Ctra M-404 S-232.2 395 | Madrid - Glorieta Oeste S-232.1
Enlace Navalcarnero Oeste 396 | Glorieta Este - Madrid S-232.1
230 | Badajoz - Glorieta Norte S-232.2 449 | Valmojado CM-610-Badajoz (42 carril de trenzado) S-232.1
335 | Madrid - glorieta norte S-232.1 450 | Colectora CM-41 - Valmojado CM-610 S-232.1
336 | Glorieta norte - Badajoz S-232.1 451 | CM-41 Glorieta-Madrid (42 carril de trenzado) S-232.1
338 | Glorieta sur S-232.2 Actuacion PK 47.9 MD
339 Badajoz - M-600 S-232.2 452 | Acceso a gasolinera y servicios S$-232.2
340 | M-600 - Madrid S-232.2 453 | Via de servicio MD S-232.1
345 | Glorieta Norte - Glorieta Sur S-232.2 455 | Gasolinera - Via de servicio S-232.2
Enlace Casarrubios del Monte Enlace Las Ventas de Retamosa
398 | Badajoz - Glorieta Este S-232.2 456 | Glorieta Sur S-232.2
432 | Glorieta Oeste S-232.2 457 | Glorieta Norte S-232.2
433 Glorieta Este S-232.2 458 Ctra. TO-1836 S$-232.1
434 | Via de Servicio Madrid-Glorieta S-232.2 459 | Madrid - Glorieta Norte S-232.1
435 Madrid - Calipo-Casarrubios S-232.1 460 | Glorieta Norte - Badajoz S-232.1
436 | Via de Servicio Glorieta - Calypo Fado S-232.2 461 | Badajoz - Glorieta Sur S-232.1
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462 | Glorieta Sur - Madrid S-232.1 495 | Glorieta Oeste S-232.2

463 Camino TO-1836 S-232.2 496 Glorieta Este S-232.2
Enlace La Torre de Esteban Hambran 497 | Madrid - Glorieta oeste S-232.1

464 | Glorieta Este S-232.2 498 | Via de Servicio MD S-232.1

465 | Glorieta Oeste S-232.2 499 | Via de Servicio Maqueda - Madrid S-232.1

466 | Madrid - Glorieta Oeste S-232.1 500 | Glorieta - Madrid S-232.1

467 | estructura 43+385 S-232.2 Enlace de Maqueda

468 | Glorieta Oeste - Badajoz S-232.1 557 | Glorieta Elevada en hipédromo S-232.2

469 | Glorieta Este - Madrid S-232.1 558 | Via Colectora Norte S-232.1

470 | Badajoz - Glorieta Este S-232.1 560 | Acceso Este Glorieta elevada S-232.2
Enlace Santa Cruz de Retamar Este 565 | Acceso Oeste glorieta elevada S-232.2

399 | Madrid - Santa Cruz de Retamar Este S-232.1 573 | Via Colectora Norte - Maqueda 2 S-232.1

471 | Glorieta Sur S-232.2 Enlace de Maqueda- M-403

472 | Glorieta - Via de servicio S-232.1 566 | Via Colectora Sur S-232.1

473 | Glorieta - Madrid S-232.1 567 | Glorieta Sur Conexion N-403 S-232.2

474 | Via de Servicio - Glorieta S-232.2 568 | Glorieta Sur Conexion N-403 Ramal 1 S-232.1

475 Badajoz - Glorieta S-232.1 570 | Vial entre Glorietas Conexion N-403 S-232.1
Enlace Santa Cruz de Retamar Oeste 574 | Glorieta Sur Conexion N-403 Ramal 2 S-232.1

390 | Santa Cruz de Retamar oeste - Badajoz S-232.1 576 | Glorieta Sur Conexion N-403 Ramal 4 S-232.1

476 | Glorieta Sur S-232.2 577 | Glorieta Sur Conexion N-403 Ramal 5 S-232.1

477 | Via de Servicio Oeste - Glorieta S-232.2 578 | Glorieta Sur Conexién N-403 Ramal 6 S-232.1

478 | Via de Servicio este- Glorieta S-232.2

479 Badajoz - Glorieta S-232.1

4.11.7.3 M-40y A-5R

480 | estructura 52+630 S-232.2

481 | Glorieta - c. Lucio Lépez Alonso $-232.2 En el tramo de la M-40 sobre el que no se realiza ninguna actuacion de nueva ejecucién, se plantea el

482 | c/. Lucio Lépez Alonso - Glorieta $-232.2 fresado y reposicidon de la capa de rodadura, del mismo tipo que se realizé en la Ultima actuacion segun
Bl O er et N el Sistema de Gestidn de Firmes del Ministerio de Fomento, que se adjunta en la tabla del Apéndice 1.

483 | Quismondo - Madrid 52321 Secciones de Firme existentes.

484 | Glorieta Sur S-232.2 Enlace M-40

485 | Madrid - Glorieta Sur tramo 2 S-232.1 38 M-40 1.497,21 F+RS cm

486 | Via de servicio Sur >232.2 40 Madrid - M-40 Norte 1486,407 | 2321

487 | Madrid - Glorieta >2321 41 Lazo M-40 Sur - Badajoz 484817| 52321

488 | Badajoz - Glorieta Sur Quismondo Norte S-232.1 2 Lazo Madrid - M-40 Sur 314,996 52321
Enlace Quismondo Sur 43 M-40 Norte - Badajoz 456,005 2321

490 | Glorieta >232.2 511 M-40 sentido sur 300,00  F+R4cm

492 | Via de servicio 52322 511 M-40 sentido sur 2.536,22 F+R4 cm

493 | Badajoz - Glorieta Quismondo Sur 52321 531 R. transferencia M.D. PK 12+500 224,99 S-132.1

494 | estructura 59+875 S-232.1
Actuacién 72,5

389 | Via servicio Maqueda - Glorieta S-232.2
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4.11.7.3.1 Sellado de fisuras y reparaciones puntuales

Se atenderd a lo establecido en los apartados de sellado de fisuras y reparaciones puntuales del tronco,
con la salvedad de que la rodadura en glorietas o aquellos tramos que las conectan sera una AC 16
SURF PMB 45/80-65 S en 4 cm.

4.11.7.3.2 Arcenes
Se tendrd en consideracion lo indicado en el apartado de arcenes de las secciones de nueva ejecucion.
4.11.8 Adecuacion de peraltes

La adecuacidn de peraltes incluida en el apartado de informacion de partida conlleva un conjunto de
actuaciones de fresado y extensién de distintas capas de mezcla bituminosa.

Para la obtencién de los peraltes existentes, se ha realizado un escaneado mediante la tecnologia
Mobile Mapping, que posibilita la toma de imagenes 360° y la obtencidon de una nube de puntos 3D
(coordenadas X, Y, Z), que representan cualquier elemento del Vial escaneado.

Se obtiene el parametro del peralte existente a lo largo de todo el Vial, el cual se compara con el peralte
tedrico de trazado, segun la normativa vigente de trazado Instruccién de Carreteras Norma 3.1-IC.

Ademas, y debido al margen de error de la tecnologia utilizada, se ha considerado un margen de
tolerancia de 1%, considerando como despreciable la diferencia de peraltes inferiores a dicho valor, y
por lo tanto, considerando estos tramos como validos y de no actuacién en cuanto a la rectificacion
del peralte existente se refiere.

Se contempla por tanto la rectificacion del Peralte Existente, en aquellos tramos en los que ambas
diferencias comparativas sean superiores al 1%.

Hay que indicar, que esta tramificacion es orientativa, pero se considera suficiente para su valoracién
econdmica en el Anteproyecto, no obstante, en la redaccion del correspondiente Proyecto de
Trazado y Construccidn, para una definicion en detalle de los tramos susceptibles de ser rectificados
en cuanto a peralte se refiere, sera necesaria la realizacion de un levantamiento taquimétrico de las
lineas blancas exteriores que definen las calzadas, para, a partir de ahi, realizar una caracterizacion
mas precisa de los parametros geométricos reales.

4.11.8.1 Punto de giro
Para la adecuacion de peraltes, el punto de giro de la seccidon sera la linea de arcén.

e En caso de que el reperaltado sea en sentido horario, el reperaltado se hard tomando como
punto de giro la linea de arcén derecho.

e En caso de que el reperaltado sea en sentido anti — horario, el reperaltado se hara tomando
como punto de giro la linea de arcén izquierdo.

4.11.8.2 Forma de ejecucidon en obra

Para ejecutar el re — peraltado, se han de realizar escalones de las diversas capas, manteniendo estas
su espesor constante en base a las indicaciones del Articulo 542 del PG - 3 y de la Norma 6.1 — IC. Estos
escalones irdn conformandose hasta alcanzar la rasante definida, teniendo en cuenta que han de
construirse hasta que se llegue al firme existente, donde se realizard el corte del escaldn.

Se prolongaran las capas de mezcla bituminosa, desde la mas superior hacia abajo:

e Cuando se requiera un recrecido de 3cm, se realizard prolongando la rodadura (BBTM 11B)
con espesor constante, fresando el espesor de aglomerado existente donde sea necesario para
realizar el escaldn.

e Cuando se requiera un espesor de hasta 8 cm, se realizard prolongando las capas de rodadura
e intermedia (BBTM 11B y AC 22 BIN), con espesor constante, fresando el espesor de
aglomerado existente donde sea necesario para realizar el escaldn.

e Cuando se requiera un espesor de hasta 15 cm, se realizard prolongando las capas de
rodadura, intermedia y base (BBTM 11B, AC 22 BIN y AC 22 BASE), con espesor constante,
fresando el espesor de aglomerado existente donde sea necesario para realizar el escalén.

e En casos de espesores intermedios, los espesores de cada capa han de variar segun las
tolerancias de la tabla 542.9 y el apartado 543.1 del PG — 3, fresando el aglomerado existente
donde sea necesario, hasta configurar el espesor total requerido.

o BBTM11B=3cm.
o AC22BIN=5cm.
o AC22BASE=7-10cm.

4.11.8.3 Re-peraltado y rehabilitacién estructural

En caso de que las deflexiones en zonas donde es necesario re-peraltar requieran de una actuacidn
estructural de recrecido o fresado con recrecido, ambos tratamientos se han de adicionar, de tal forma
que el peralte resultante sea el correcto y el recrecido desde linea de arcén hacia interior de la calzada
sea, como minimo, el establecido por rehabilitacion estructural (deflexiones).

4.11.8.4 Listado de zonas a reperaltar

En el Apéndice 6 se muestra un listado con aquellos tramos que se van a re-peraltar, con el recrecido
necesario para llevar a cabo el proceso.

4.11.8.5 Consideraciones de disefio

Tal y como se observa en el Apéndice, los cambios de peralte conllevan actuaciones de recrecido del
firme y de pérdida de rasante. A continuacidn se dan una serie de consideraciones que se han tenido
en cuenta para tratar este tema, en conjunto con la rehabilitacidn del firme:
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e En aquellos casos donde el reperaltado implique una pérdida de rasante (en los listados
aparece textualmente como “bajar”), se procederd a la demolicién de la seccion completa del
firme y su reconstrucciéon segun las secciones de explanada y firme nuevo que se desarrollan
mas adelante (D +S-031y D + S-032).

e Enaquellos casos en los que el recrecido por reperaltado, a lo que se debe sumar el necesario
por rehabilitacion del firme, supere los 35 cm, se procederd igualmente a la demolicidn de la
seccion completa del firme y su reconstruccién segln las secciones de explanada y firme nuevo
que se desarrollan mds adelante (D + S-031y D + S-032).

e Enelrestode casos, el reperaltado se hara con sucesivos tratamientos escalonados de fresado
y extendido de mezcla bituminosa nueva, como se ha explicado anteriormente.

4.11.8.6 Consideraciones de medicidn y presupuesto

Los peraltes existentes en la actualidad se han tomado mediante la auscultacién de un vehiculo
inventario de caracteristicas geométricas dotado de oddmetro, giréscopos e inclinédmetros. Estos
equipamientos, aunque se supone que son de alta precision, arrastran un error significativo que podria
modificar las mediciones de los tratamientos de acondicionamiento de peraltes a la nueva Instruccion
de trazado y a las actuaciones de rehabilitacion. Para verificar y calibrar este error no se han realizado
mediciones de contraste en esta fase. En base a la experiencia se estima que este error podria estar
en torno al 10%. Por esta razon, al resultado de las mediciones de tratamientos de actuacion finales
del firme se les afectara por un factor de minoracion de 0,90. Se recomienda que en fases posteriores
se tome topograficamente la linea blanca del arcén, para ajustar con mayor exactitud los tratamientos
finales del firme.

4.11.9 Transicion longitudinal entre secciones de firme
La transicion longitudinal entre secciones de firme se hara respetando los siguientes criterios:

e Lascapas bituminosas comunes se prologan entre ambas secciones evitando discontinuidades
en el extendido y compactacion.

e Las capas de rodadura e intermedia seran comunes y fijas en cuanto a tipologia y espesor,
salvo excepciones justificadas por motivos constructivos.

e Cuando no se dé el criterio anterior, la transicion entre capas asfalticas serd de forma
escalonada, respetando los espesores minimos y maximos establecidos en el PG — 3 (Articulos
542 y 543).

e En caso de ser necesario hacer un corte de las capas asfalticas, debido a que estas no sean
comunes en las dos secciones a unir, ha de intentarse que los escalonamientos no se realicen
en el mismo plano vertical para evitar lo mas posible el remonte de fisuras por esta
discontinuidad generada.

e En caso de ser necesario realizar un cambio progresivo de espesor de mezcla bituminosa, la
pendiente maxima sera de 1V/20H para que sea lo mas gradual posible, respetando siempre
lo indicado anteriormente para espesores minimos y maximos.

e La transicion escalonada entre dos secciones ha de realizarse siempre de manera que la
seccion de mayor capacidad portante sea la mds presente, estandose asi del lado de la
seguridad.

4.11.10 Conclusiones

A lo largo del presente Anejo, se han descritos los trabajos realizados para analizar el estado del firme
existente, disefiar su rehabilitacion en caso de ser necesario, y dimensionar uno nuevo para aquellas
zonas donde la modificacidn del trazado lo requiera.

A partir de los datos disponibles de trafico, secciones tipo existentes, auscultaciones y de variacion de
peraltes, se han disefiado las siguientes secciones tipo o rehabilitaciones:

e Secciones nuevas (S = seccidén nueva):
o Tronco con explanada E — 3.
o Ramales, vias complementarias y glorietas con explanada E — 3.
o Estructuras.
e Rehabilitacion del firme. Tratamientos (F = fresado y R = reposicién):
o Tronco.
o Ramales, vias complementarias y glorietas.
e Demolicién y reconstruccién (D = demolicién).
e Re-peraltados.

En el Apéndice 10 del Anejo de Firmes se adjunta la planta de trazado en la que se ha representado
las distintas actuaciones proyectadas tanto las de nueva construccién como la adecuacién del peralte
y la rehabilitacion del firme existente.

4.12 REORDENACION DE ACCESOS

La reordenacién de los accesos existentes en el tramo de la Autovia de la A-5 del P.K. 10+000 al P.K.
74+000 en las provincias de Madrid y Toledo con el fin de adaptarlos a la normativa vigente y mejorar
la explotacidn y la seguridad vial de la carretera de acuerdo a lo dispuesto en la Orden Ministerial de
16 de diciembre de 1997 “Accesos a las carreteras del Estado, vias de servicio y construccion de
instalaciones de servicio” y sus posteriores modificaciones parciales segin Orden de 13 de septiembre
de 2001, Instruccion de Trazado 3.1-1.C. Orden FOM/273/2016 y en la Orden Circular 32/2012 Guia de
nudos viarios.
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4.12.1 Criterios de aplicacién para la reordenacion de accesos

Los criterios fundamentales a la hora de proyectar una actuacién de reordenacién de accesos en la red
del Estado serdn los siguientes:

1.

El objetivo primordial de la reordenacidn de accesos sera la eliminacion de los accesos directos,
entendiendo por tales los definidos en el capitulo Il apartado 4 de la O.M. del 16/12/97 (salvo
las areas de servicio conforme a lo sefialado en el articulo 59 del Reglamento General de
Carreteras), mediante la construccion de vias de servicio o bien los que disponiendo de dichas
vias de servicio no cumplen las distancias que posteriormente se indican en el apartado 5.

Unicamente se proyectaran nuevas conexiones de vias de servicio con la calzada principal de
la autovia cuando las mismas tengan por objeto la reordenacién de los accesos del tramo y
sustituyan a otras conexiones actualmente existentes. En ningun caso se podrd ver aumentado
el nimero de conexiones al tronco después de la reordenacion.

En aquellos casos en los que la reordenacidn de accesos conlleve la creacidn de una via de
servicio en la que se sitlen una o varias instalaciones de suministro de carburantes, que en la
actualidad cuenten con acceso directo desde la autovia, se admitird, siempre que se
mantengan las distancias de seguridad indicadas en el apartado 5, una o varias salidas de la
autovia a la via de servicio con anterioridad a dichas instalaciones de suministro de
carburantes. Se tendra especial cuidado en el disefio de la conexién de dicha salida con la via
de servicio.

Todas las conexiones (tanto las existentes como las nuevas en sustitucidon de otras actuales)
con las calzadas de la autovia deberdn contar con carriles de cambio de velocidad que cumplan
con lo prescrito en la normativa vigente. (apartado 8.2.1. de la Norma 3.1-IC).

Se deberan cumplir las distancias minimas de seguridad entre las conexiones con el tronco de
la autovia (medidas entre las secciones caracteristicas mas proximas de los carriles de cambio
de velocidad) que figuran en el apartado 9.2.1.2 de la Instruccidon de Trazado 3.1-IC y que
resumidamente son las siguientes:

a. Entrada — Salida: 1.200 m. Como alternativa donde no se pueda cumplir se admite
carril de trenzado de longitud superior a 1.000 m incluso en el caso de conexiones
correspondientes a vias de servicio.
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b. Entrada — Entrada: 1.000 m.
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d. Salida - Entrada: 250 m (125 m si se trata de ramales del mismo enlace).
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En vias de servicio de longitudes inferiores a 750 m no se permitira el doble carril de trenzado
(la saliday la entrada con una misma via de servicio) caso B. En este caso se trenzara solamente
con la salida a la via de servicio, caso C.

En las conexiones proyectadas en sustitucion de las actuales como consecuencia de la
reordenacién de accesos se debera dejar sin conexiones una distancia de 250 metros antes y
después de los carriles de cambio de velocidad. En el caso de que dicha distancia conlleve la
imposibilidad de cumplir las distancias de seguridad fijadas en el apartado 5 se podra reducir
justificadamente la misma hasta un valor minimo que serd la distancia de parada para la
velocidad correspondiente, incrementada en 20 km/h y como minimo de sesenta metros
(60,00 m), contados a partir del final del carril de deceleracién o en su caso antes del comienzo
del carril de aceleracion.

4.12.2 Morfologia de los nudos existentes

Los distintos enlaces existentes afectados por las actuaciones del presente anteproyecto han sufrido
modificaciones de diversa indole, en funcién a las necesidades de reordenacién y al estado actual en
el que se encontraban los enlaces y accesos. La tipologia actual y futura de dichos enlaces es la que se
encuentran descritos en el anejo n211 “Reordenacién de accesos”.

4.12.3 Tipologia de enlaces en autovia A-5

La tipologia de via objeto de estudio, no permite la conexidon de caminos y otros viales, al mismo nivel,
al tronco de la misma. Se debe, por lo tanto, establecer un control total de los accesos a la autovia
canalizados mediante los enlaces a distinto nivel. Asi, la autovia actual A-5 conectara con la red
existente en los enlaces proyectados:

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del P.K.10+000 al P.K.74+000

Pag. n2 96



lllineco MEMORIA

e Enlace M-40. e Enlace Quismondo Sur.

e Enlace San José de Valderas. e Enlace Maqueda.

e Enlace Alcorcén Centro. e Enlace Maqueda — N-403.

e Enlace Alcorcdn Parque Oeste. Estos enlaces, ademads constituyen los accesos a las diferentes poblaciones y desarrollos industriales
existentes en el entorno de |la autovia. Asimismo, la totalidad de los viales que actualmente interceptan

e Enlace M-50/M-506. con la Autovia A-5, tendrdn acceso a las vias complementarias definidas en el proyecto o directamente

con los enlaces que dan acceso a la via principal de la autovia.
e Enlace Mdstoles Los Rosales.

A lo largo del trazado, la futura autovia intercepta con gran cantidad de accesos particulares, asi como
e Enlace Méstoles el Soto. con vias de menor entidad. Estos se han repuesto mediante tipologias varias: estructura de paso
superior, estructura de paso inferior o trazando nuevas vias complementarias, paralelos a la autovia,
gue conectan los accesos existentes afectados, manteniendo o mejorando, la conectividad de la red
existente. La definicién de la reposicion de los caminos afectados se realiza en el anejo de Trazado del
presente Anteproyecto.

e Enlace Mdéstoles Oeste.

e Enlace Parque Coimbra/Xanadu.

* Enlace M-413. Finalmente, el Anteproyecto incluye la definicién de los enlaces mencionados que aseguran la

) o comunicacion de la futura autovia con la red viaria existente como se describe en el Anejo n2 8
e Enlace Centro Penitenciario Navalcarnero.

“Trazado”.
* Enlace Navalcarnero Este. 4.12.4 Condicionantes del disefio
e Enlace Navalcarnero Centro/M-404. Las afecciones generadas por el anteproyecto, que han requerido la ejecucion de las reposiciones

tratadas bajo este apartado, pueden dividirse en dos categorias:
e Enlace Navalcarnero Oeste/M-600.
1. Caminos agricolas destinados fundamentalmente para acceso a fincas rusticas, y cuyo trafico

e Enlace R-5. predominante es de maquinaria agricola, que son cruzados o afectados por el trazado de la

nueva carretera, o bien, por alguno de los ramales de los enlaces incluidos en el proyecto.
e Enlace Casarrubios del Monte.

2. Afeccidn a la accesibilidad de parcelas atravesadas por el trazado. En este caso ha sido
e Enlace Valmojado Norte. necesario proyectar los correspondientes caminos de enlace paralelos al tronco de la

actuacién, y que permiten la conexidén entre un camino y estas parcelas.
e Enlace Valmojado/CM-5007.

En el trazado de las reposiciones se ha intentado respetar los siguientes criterios de disefio, si bien.
* Enlace Valmojado Sur. atendiendo a la orografia del terreno no siempre ha sido posible, en especial las limitaciones de

pendiente maxima:
e Enlace Autovia de La Sagra/CM-41.

e Evitar reposiciones que impliquen importantes variantes de trazado de los caminos existentes.
e Enlace La Torre de Esteban Hambran.

e Radio minimo del trazado en planta: 15 m
e Enlace Santa Cruz de Retamar Este.

e Pendiente maxima: 8%
e Enlace Santa Cruz de Retamar Oeste.

Particularmente, segin la Orden de Accesos de 16 de diciembre de 1997, los caminos de zahorra
* Enlace Quismondo Norte. artificial que den acceso a carreteras afirmadas se pavimentaran en sus ultimos 25 metros previos a la
conexion, a medir desde la arista exterior de la calzada de la carretera.
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4.12.5 Estado actual de los enlaces y situacion futura en autovia a-5

En el anejo n? 11 “Reordenacién de accesos” se incluye una descripciéon del estado actual y futuro de
los enlaces, es decir, la situacidn de cada uno de ellos previo a las actuaciones y su posterior estado
tras las actuaciones proyectadas en el presente anteproyecto.

4.12.6 Reordenacion de los accesos

Se ha procedido a la eliminacién de todos los accesos directos, tanto en ramales como en tronco de
autovia, conforme a la normativa, dando acceso a las propiedades colindantes o estaciones de servicio
mediante vias complementarias o vias de servicio y enlaces.

También se ha analizado la afeccién a las distintas conexiones tanto del tronco principal a la colectora
o viceversa, reponiéndolas y a la vez, se proyectan nuevos ramales de transferencia.

Ademds, se han se han reordenado los caminos existentes conectandolos fuera de ramales de enlace
a vias de servicio.
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Ne ACCESOS P.K. TRONCO P.K. TRAZADO SENTIDO DESDE DESCRIPCION
1 acceso al tronco de la A-5 9+200 0+092,16 Badajoz Tronco Ramal de incorporacion a tronco
2 Salida de tronco de la A-5 a via lateral 9+300 0+300 Madrid Tronco Acceso a via lateral.
3 Salida de tronco M-40 33+300 0+300 Decreciente Tronco Salida de tronco M-40 sentido decreciente a A-5 creciente.
4 Salida de tronco M-40 32+600 1+400 Decreciente Tronco Salida de tronco M-40 sentido decreciente a A-5R.
5 Acceso a tronco M-40 324250 14250 Creciente Tronco Ramal de incorporacién desde.A-SR a tronco de M-40 sentido
creciente
6 Salida de tronco M-40 30+400 2+600 Creciente Tronco Ramal de salida M-40 a glorieta de la Fortuna
7 Acceso a tronco de M-40 1+900 2+463,28 Creciente Tronco Ramal de acceso directo a M-40 desde A-5R
li A-5R i hacia glori L.
8 Salida de tronco A-5R 1+300 1+850 Creciente Tronco Salida de tronco de A-5R creciente hacia glorieta de La
Fortuna
9 Acceso a tronco A-5R 1+500 2+174 Creciente Tronco Acceso a tronco de A-5R creciente desde vial
li M-4 i i lori |
10 Salida de tronco M-40 31+400 1+600 Decreciente Tronco salida de tronco 0 sentido decreciente a Glorieta de la
Fortuna
11 Salida A-5R 0+800 1+400 Decreciente Tronco Ramal de salida de A-5R a M-40 creciente.
12 Acceso a A-5R sentido creciente 0+900 1+700 Creciente Tronco Ramal de acceso a A-5R desde M-40 decreciente.
13 Acceso a M-40 sentido creciente 10+000 0+940 Corufia Tronco Ramal de salida de A-5 creciente a M-40 creciente
14 Acceso a M-40 sentido decreciente 10+350 1+300 Toledo Tronco Ramal de salida de A-5 creciente a M-40 decreciente
15 Acceso a A-5 sentido creciente 10+600 1+550 Badajoz Tronco Ramal de incorporacion a A._S creciente desde M-40
decreciente
A i A- i i
16 Acceso y salida de tronco de A-5 sentido decreciente 10+700 1+350 Madrid Tronco cceso directo a tronco de A-5 Sehtldo decreciente desde
Museo del Aire
17 Acceso a tronco de A-5 sentido creciente 10+700 1+350 Badajoz Tronco Acceso directo a tronco de A-5 Se’?tldo creciente desde la
Venta la Rubia.
i A - -
18 Salida y acceso a tronco de A-5 sentido creciente 10+850 1+750 Badajoz Tronco Saliday acceso a tronco de A-5 sentido creciente desde
parada BUS
19 Acceso a tronco de A-5 sentido decreciente 10+850 1+750 Madrid Tronco Acceso a tronco de A-5 sentido decreciente desde parada BUS
20 Acceso a tronco de A-5 sentido creciente 11+500 2+420 Badajoz Tronco Acceso d|rgcto @ tr.onco de A-5 sentido creciente desde
instalaciones de Canal de Isabel Il
21 Salida y acceso a tronco de A-5 sentido decreciente 11+500 2+420 Madrid Tronco Acceso y salida directa a Tronco de A-5 sentido decreciente
22 Acceso a A-5 sentido decreciente 11+550 2+470 Madrid Tronco Ramal de incorporacion de A-5/1 a A-5 sentido decreciente
23 Salida de tronco de la A-5 11+550 2+470 Badajoz Tronco Salida 11 hacia San José de Valderas.
24 Acceso al tronco de la A-5 sentido creciente 12+050 2+830 Badajoz Tronco Ramal de incorporacidén a A-5 creciente
25 Confluencia A-5 y A-5R sentido creciente 12+080 2+860 Badajoz Tronco Convergencia entre A-5 sentido creciente con A-5R.
26 Bifurcacidn A-5 y A-5R sentido decreciente 12+100 2+880 Madrid Tronco Divergencia entre A-5 sentido decreciente con A-5R.
27 Salida 12B sentido decreciente 12+300 3+100 Madrid Tronco Ramal de salida 12B hacia M-406
28 Acceso a tronco A-5 sentido decreciente 12+700 3+500 Madrid Tronco Acceso directo a tronco .d,e A5 sen'Fu?Io decreciente desde
estacion de servicio.
- da 12 - -
29 Salida de tronco de la A-5 sentido creciente 12+800 3+600 Badajoz Tronco Ramal de enlace directo de salida dela A-5 sentido

creciente.
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Ne ACCESOS P.K. TRONCO P.K. TRAZADO SENTIDO DESDE DESCRIPCION
30 Salida y acceso a parada de autobus 12+850 3+650 Badajoz Tronco Parada de Autobus situada en ramal de salida 12
31 Acceso a A-5 sentido decreciente 13+000 3+800 Madrid Tronco Ramal de entrada directo de.sde Alcoreon a A-5 sentido
decreciente
32 Nuevo ramal de acceso a A-5 sentido creciente 12+300 3+200 Badajoz Tronco Nuevo ramal de entrada des.de enla?e San Jose de Valderas a
A-5 sentido creciente
33 Acceso a A-5 sentido decreciente 13+500 4+400 Madrid Tronco Ramal de acceso directo enIace_AIcorcon centro a A-5 sentido
decreciente.
34 Acceso a A-5 sentido Badajoz 134700 44700 Badajoz Tronco Ramal de acceso directo enlac_e Alcorcén centro a A-5 sentido
creciente.
. Retranqueo de la salida hacia la via complementaria que
35 Retranqueo 13+800 4+800 Badajoz Tronco .
actualmente se realiza en el P.K. 14+200
36 Acceso a A-5 sentido Badajoz 13+850 4+850 Badajoz Tronco Acceso directo a.l troncq de la A-5 ser?tldo creciente desde
instalaciones comerciales.
., = . Acceso desde ramal de la margen izquierda a estacidn de
37 Acceso a estacion de servicio 14+000 5+200 Madrid Tronco servicio
38 Ramal de transferencia a A-5 sentido Madrid 14+300 5+500 Madrid Tronco Ramal de transferencia desde via Fomplementarla atronco de
A-5 decreciente.
39 Ramal de acceso a A-5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal dij;celsec:niistc;?i:Ideenf_;es'z:g;zoge':j;g:;iesm avia
144750 - 15+100 5+950 - 6+300 B , —
. . . . Ramal de salida del enlace Alcorcon Parque Oeste desde via
40 Ramal de salida de A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco . . .
complementaria a A-5 sentido creciente.
. . . . R ldet f i tre vi | tariay A-5
41 Ramal de transferencia a A-5 sentido Badajoz 17+250 8+250 Badajoz Tronco amat de trans erencna.en re v!a compiementaria’y
sentido creciente.
42 Ramal de transferencia a A-5 sentido Madrid 17+900 8+800 Madrid Tronco Ramal de transferencia c.jeSde A-57y via complementaria
sentido Madrid,
N R | fi i A- i
43 Nuevo ramal de transferencia desde A-5 sentido Badajoz 17+950 8+850 Badajoz Tronco uevo Ramal de transferencia desFIe tronco de A-5 a via
complementaria.
44 Salida de tronco de la A-5 sentido Madrid 19+100 10+180 Madrid Tronco Ramal de salida desde trgnco de la .A_S sentido Madrid,
correspondiente a salida 19.
45 Acceso a A-5 sentido Badajoz 19+300 104380 Badajoz Tronco Acceso dIrGCtO.deSde Enlace Méstoles E.I Sotoa \.“a
complementaria y tronco de la A-5 sentido Badajoz
Ej i6 i | ia | |
46 Via complementaria sentido Madrid 20+400 11+480 Madrid Tronco Jecucion de nueva via cqmp ementaria [ateral en margen
decreciente de la A-5
, . . . . Ej iond i | taria lateral
47 Via complementaria sentido Badajoz 20+400 11+480 Badajoz Tronco jecucion de hueva via c.omp ementana fateral en margen
creciente de la A-5
Acceso a area de servicio desde el tronco de la A-5 sentido
48 Acceso a area de servicio sentido Badajoz 20+950 12+200 Badajoz Tronco creciente, se proyecta que se realice mediante la nueva via
complementaria.
Acceso a area de servicio desde el tronco de la A-5 sentido
49 Acceso a area de servicio sentido Madrid 20+820 11+900 Madrid Tronco decreciente, se proyecta que se realice mediante la nueva via
complementaria.
. . . . Nuevo Ramal de transferencia desde tronco de A-5 a via
50 Nuevo ramal de transferencia desde A-5 sentido Badajoz 21+400 124500 Badajoz Tronco uev ran ca . > ¢ v
complementaria futura.
51 Salida de tronco de la A-5 sentido Badajoz 21+900 13+000 Badajoz Tronco Ramal de salida hacia |n|c!o de Vla. complementaria dela A-5
sentido creciente.
52 Acceso a tronco de la A-5 sentido Madrid 22+300 13+400 Madrid Tronco Ramal de acceso desde enlace .Mostoles Oeste a A-5 sentido
decreciente.
53 Nuevo ramal de transferencia desc.ie via complementaria sentido 214900 134000 Madrid Tronco Nuevo ramal de transferencia de§de via cqmplementarla a
Madrid tronco de A-5 sentido Madrid
. . . . ) S ion del actual ldet f ia desde vi
54 Ramal de transferencia desde via complementaria sentido Madrid 22+900 14+050 Madrid Tronco upresion e ac_ua ramatde trans erer?ua es ?Vla
complementaria al tronco de A-5 sentido Madrid.
. . . . N R ldet f ia desde t de A-5 avi
55 Nuevo ramal de transferencia desde A-5 sentido Badajoz 224900 14+050 Badajoz Tronco uevo Ramal de transterencia . esae fronco de avia
complementaria futura.
56 Nuevo ramal de transferencia desde A-5 sentido Madrid 23+200 14+400 Madrid Tronco Nuevo ramal de transferencia a v.|a complgmentarla desde
tronco de A-5 sentido Madrid
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. . . . . . R ldet f i i | taria desde t d
57 Ramal de transferencia a via complementaria sentido Badajoz 23+700 14+900 Badajoz Tronco amal ge fransterencia a via c.omp em.en aria gesde tronco de
A-5 sentido Badajoz
58 Salida de A-5 sentido Badajoz 24+300 15+840 Badajoz Tronco Ramal de salida desd{é via complementaria de la A-5 sentido
creciente a Enlace M-413.
59 Acceso a A-5 sentido Madrid 24+300 154840 Madrid Tronco Ramal de acceso desde enlace M_413 @ \.“a complementaria
de la A-5 sentido Madrid
60 Nuevo ramal de transferencia desde A-5 sentido Badajoz 24+400 154940 Badajoz Tronco Nuevo Ramal de transferencia fiesde tronco de A-5 a via
complementaria futura.
61 Ramal de transferencia desde A-5 sentido Madrid 24+400 154940 Madrid Tronco Ramal de transferencn:a desde tronco d(_e A-5 sentido Madrid a
via complementaria
Fin de via complementaria (convergencia con tronco) y ramal
62 Acceso a A-5 sentido Badajoz 24+400 154940 Badajoz Tronco de entrada desde enlace M-413 a tronco de A-5 sentido
Badajoz
63 Salida de A-5 sentido Madrid 24+400 15+940 Madrid Tronco Ramal de salida hacia enlace M-413 desde A-5 sentido Madrid
64 Acceso a A-5 sentido Badajoz 24+950 16+500 Badajoz Tronco Acceso a tronco de A-5 sentld,o Badajoz d?sd.e caminos, fincas,
paradas de autobus y establecimientos.
65 Acceso a A-5 sentido Madrid 24+950 16+500 Madrid Tronco Acceso a tronco de A-5 sentlc{o Madrid de.sd.e caminos, fincas,
paradas de autobus y establecimientos.
R | f i A- ido Madri
66 Nuevo ramal de transferencia desde A-5 sentido Madrid 25+500 174150 Madrid Tronco amal de trans erencnfﬂ desde tronco d? 5 sentido Madrid a
via complementaria
67 Nuevo ramal de transferencia a A-5 sentido Madrid 26+200 174700 Madrid Tronco Nuevo Ramal de transferencia c.lesde via c‘omplementarla @
tronco de A-5 sentido decreciente
68 Nuevo ramal de transferencia desde A-5 sentido Badajoz 26+500 18+000 Badajoz Tronco Nuevo Ramal de transferencia qude tronco de A-5 a via
complementaria futura.
A i lecimi ial a A- i
69 Acceso a A-5 sentido Madrid 27+400 19+080 Madrid Tronco cceso directo desde EStabl\jZ'g:;jnto comercial a A-5 sentido
70 Acceso a A-S sentido Badajoz Badajoz Tronco Acceso y salida directa a Tronco de A-5 sentido creciente
desde Hotel Ciudad Navalcarnero
71 Acceso a area de servicio sentido Badajoz Badajoz Tronco Acceso y salida a areatfoenizrézzf_;entldo Badajoz desde
28+200 - 29+200 19+700 - 20+985 Acceso y salida a area de servicio sentido Madrid desde tronco
72 Acceso a area de servicio sentido Madrid Madrid Tronco ¥ de A5
73 salida de A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco Ramal de salida desdle tronFo de A-S sentido Badajoz a
poligono industrial.
R | li A- ido Badaj Enl
74 salida de A-5 sentido Badajoz 29+400 21+000 Badajoz Tronco amal de salida desde tronco de A-5 sentido Badajoz a Enlace
Navalcarnero Este
75 Acceso a A-5 sentido Madrid 29+400 21+000 Madrid Tronco Ramal de acceso a tronco de A-5 sentido Madrid desde Enlace
Navalcarnero Este
76 Nuevo acceso a A-5 sentido Badajoz 30+200 21+600 Badajoz Tronco Nuevo ramal de acceso a A-5 sentido Badajoz
77 Nueva salida desde A-5 sentido Madrid 30+200 21+600 Madrid Tronco Nuevo ramal de salida desde A-5 sentido Madrid
78 Salida de A-S sentido Badajoz Badajoz Tronco Ramal de salida del tronco de la A-5 sentido Badajoz a Enlace
Navalcarnero Centro
R | | Naval
79 Acceso a A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco amal de acceso ?;S?ae:g 2Zitic?;/?3:z;r?§;o Centro a tronco
31+000 - 32+000 22+500 - 23+485 J
. . . Ramal de acceso desde enlace Navalcarnero Centro a tronco
80 Acceso a A-5 sentido Madrid Madrid Tronco . .
de la A-5 sentido Madrid.
- 3 - daE
81 Salida de A-5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal de salida del tronco de la A-5 sentido Madrid a Enlace
Navalcarnero Centro
32 Salida de A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco Ramal de salida del tronco de la A-5 sentido Badajoz a Enlace
Navalcarnero Oeste
. . . Ramal de acceso desde enlace Navalcarnero Oeste a tronco
83 Acceso a A-5 sentido Badajoz 32+700 - 33+200 23+700 - 24+600 Badajoz Tronco . .
de la A-5 sentido Badajoz
- 3 - daE
84 Acceso a A5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal de salida del tronco de la A-5 sentido Madrid a Enlace

Navalcarnero Oeste
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85 Salida de A-5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal de salida del tronco de la A-5 sentido Madrid a Enlace
Navalcarnero Oeste
86 Acceso a A-S sentido Badajoz Badajoz Tronco Ramal de acceso desde enE;jj(—)F; a tronco de la A-5 sentido
35+300 26+500 Ramal de salida del tronco de IaJ A-5 sentido Madrid a enlace
87 Salida de A-5 sentido Madrid Madrid Tronco I RS ! !
88 Acceso a via de servicio sentido Badajoz 36+000 27+640 Badajoz Tronco Enlace directo hacia via de serle|o Y e.nlace de Casarrubios del
Monte sentido creciente.
89 Acceso a A-5 sentido Madrid 37+200 28+600 Madrid Tronco Acceso y parada de autobus (Zr_\5ramal sentido decreciente de
90 Acceso a via complementaria sentido Badajoz 37+100 28+500 Badajoz Tronco Acceso desde enlace (?asarru_blos del. Monte a via
complementaria sentido creciente
91 Acceso a Ramal sentido Madrid Madrid Tronco Acceso dlrectoecri:le:zi:g;j:r(:jbsizgv;c;:)'\;::t:al de salida del
37+500 - 37+950 28+900 - 29+350 - - — - -
. . . Acceso directo desde camino de servicio a Ramal de salida del
92 Acceso a Ramal sentido Madrid Madrid Tronco .
enlace Casarrubios del Monte.
R | li | la A- ido Madri
93 Salida de A-5 sentido Madrid 38+100 29+500 Madrid Tronco amal de salida de tronFo de la A-5 sentido Madrid a
Casarrubios del Monte
., - - . . Enlace directo hacia estacion de servicio y establecimiento
94 Acceso a estacion de servicio y establecimiento comercial 40+000 31+420 Badajoz Tronco . . .
comercial en ramal de A-5 sentido creciente
R | i | Valmoj N
95 Acceso a A-5 sentido Madrid 40+400 31+960 Madrid Tronco amal de acceso directo dgsde en acg de Valmojado Norte a
A-5 sentido decreciente.
96 Acceso a Ramal sentido Madrid Madrid Tronco Acceso dlrec‘to desde propledades privadas a ramal de acceso
40+800 324360 a A-5 sentido decreciente del enlace de Valmojado Norte
. . . Acceso directo desde propiedades privadas a ramal de acceso
97 Acceso a Ramal sentido Madrid Madrid Tronco . . .
a A-5 sentido decreciente del enlace de Valmojado Norte
N | | i | enl Valmoj N
98 Nuevo Ramal de salida de A-5 sentido Badajoz 40+800 32+360 Badajoz Tronco uevo ramal de enlace directo al en a.ce de ? mojado Norte
desde el tronco de A-5 sentido creciente.
99 Acceso a A-5 sentido Badajoz 41+200 32+760 Badajoz Tronco Ramal de acceso directo de?de enla.ce de Valmojado Norte a
A-5 sentido creciente.
. . . . Ramal de salida del tronco de A-5 sentido Badajoz a Enlace
100 Salida de A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco Valmojado CM-5007.
. . . Ramal de acceso al tronco de A-5 sentido Badajoz desde
101 Acceso a A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco Enlace Valmojado CM-5007.
42+500 - 44+000 34+060 - 35+560
. . . Ramal de acceso al tronco de A-5 sentido Madrid desde
102 Acceso a A-5 sentido Madrid Madrid Tronco Enlace Valmojado CM-5007.
103 Salida de A-5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal de salida del troncp de A-5 sentido Madrid a Enlace
Valmojado CM-5007.
104 Acceso a A-5 sentido Madrid 45+000 36+420 Madrid Tronco Ramal de acceso a tronco de A_S sentido Madrid desde Enlace
Valmojado Sur.
105 Salida de A-S sentido Badajoz Badajoz Tronco Ramal de salida de la A-5 S;T;clcdeofsadajoz correspondiente al
45+200 - 45+700 36+620 - 37+120 - ’ -
. . . Ramal de acceso directo a via complementaria desde enlace
106 Acceso a A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco . . .
Valmojado Sur de acceso al tronco de A-5 sentido creciente
Ramal de acceso directo desde enlace Valmojado Sur a via
107 Ramal de acceso a A-5 sentido Madrid 454350 36+770 Madrid Tronco complementaria de acceso a tronco de A-5 sentido
decreciente.
Ramal de acceso directo a via complementaria desde enlace
108 Acceso a A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco Autovia de la Sagra - CM-41 de acceso al tronco de A-5
45+900 - 47+000 37+340 - 38+400 sentido creciente
. . . ) Ramal de salida directa desde via complementaria a A-5
109 salida de A-5 sentido Madrid Madrid Tronco sentido decreciente hacia enlace Autovia de la Sagra - CM-41.
110 Acceso a estacion de servicio 47+400 38+800 Badajoz Tronco Ramal directo de acceso a estacién de servicio situada en

margen creciente.
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Ne ACCESOS P.K. TRONCO P.K. TRAZADO SENTIDO DESDE DESCRIPCION
111 Salida de A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco Ramal de.sallda Fllrecta desde el tronco de A-5 sentido
Badajoz hacia enlace Las Ventas de Retamosa.
112 Acceso a A-S sentido Badajoz Badajoz Tronco Ramal de acceso directo a tronco de A-5 sentido creciente
desde enlace Las Ventas de Retamosa
113 Acceso a A5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal de acceso directo a tronco de A-5 sentido decreciente
desde enlace Las Ventas de Retamosa
114 Salida de A-5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal dei salida dl.recta desde el tronco de A-5 sentido
decreciente hacia enlace Las Ventas de Retamosa.
115 Salida de A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco Ramél de salld_a directa desde el tronco de A-5 sentlldo
creciente hacia enlace La Torre de Esteban Hambran
116 Acceso a A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco Ramal de acceso directo a tronco de A-5 sentido Freuente
desde enlace La Torre de Esteban Hambran
117 Salida de A-5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal.de sallda.dlrecta desde el tronco de A-5 sentld{o
decreciente hacia enlace La Torre de Esteban Hambran
118 Acceso a A5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal de acceso directo a tronco de A-5 sentido d’ecreuente
desde enlace La Torre de Esteban Hambran
R | li i | A- i
119 Salida de A-S sentido Badajoz Badajoz Tronco ama ‘de sa |da.d|recta desde el tronco de A-5 sentido
creciente hacia enlace Santa Cruz de Retamar Este
48+500 - 69+500 39+900 - 60+900 " " -
. . . . Ramal de salida directa desde el tronco de A-5 sentido
120 Salida de A-5 sentido Madrid Madrid Tronco . .
decreciente hacia enlace Santa Cruz de Retamar Este
R | i A- i i
121 Acceso a A5 sentido Madrid Madrid Tronco amal de acceso directo a tronco de A-5 sentido decreciente
desde enlace Santa Cruz de Retamar Este
122 Acceso a A5 sentido Badajoz Badajoz Tronco Ramal de acceso directo a tronco de A-5 sentido creciente
desde enlace Sta. Cruz de Retamar Oeste
123 Salida de A-5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal d'e salida c'ilrecta desde el tronco de A-5 sentido
decreciente hacia enlace Sta. Cruz de Retamar Oeste
R | li i | A- i
124 Salida de A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco amal de s§ ida dlre'cta desde e 'tronco de A-5 sentido
creciente hacia enlace Quismondo Norte
125 Salida de A-5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal de sal.lda dlrec'Fa desde el tronco de A-5 sentido
decreciente hacia enlace Quismondo Norte
126 Acceso a A5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal de acceso directo a tronso de A-5 sentido decreciente
desde enlace Quismondo Norte
R I - A - -
127 Acceso a A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco amal de acceso directo a tronFO de A-5 sentido creciente
desde enlace Quismondo Sur
128 Salida de A-5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal de sall(?la dlrecta. desde el trqnco de A-5 sentido
decreciente hacia enlace Quismondo Sur
129 Acceso desde estacidn de servicio a ramal 57+800 48+800 Madrid Tronco Acceso desde estacion c.ie servmo.al ramal de acceso a A-5
sentido decreciente.
A fi i | li A- i
130 Acceso desde finca a ramal de salida de A-5 Badajoz Tronco cceso desde finca pnvaciz;\eac;:nr:: de salida de A-5 sentido
65+900 >7+300 Acceso desde finca privada a rama;l de acceso a A-5 sentido
131 Acceso desde finca a ramal de acceso A-5 Madrid Tronco P .
decreciente
A fi i | A- i
132 Acceso desde finca a ramal de acceso A-5 68+500 60+000 Badajoz Tronco cceso desde finca prlvac:ea::it::th de acceso a A-5 sentido
133 Salida desde A-5 sentido Badajoz 72+900 64+146 Badajoz Tronco Ramal de salida de A-5 sentido creciente hacia Maqueda.
R | A- i i Enl
134 Acceso a A-5 sentido Madrid 724500 63+746 Madrid Tronco amal de acceso a A-5 sentido decreciente desde Enlace de
Maqueda.
135 Salida desde A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco Ramal de salida de Enlalce Maqgeda -N-403 desde A-5
sentido creciente
136 Acceso a A-S sentido Badajoz 734500 - fin 644746 - fin Badajoz Tronco Ramal de acceso de Enlace Maqueda - N-403 a A-5 sentido
creciente
137 Acceso a A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco Ramal de acceso desde A-40 a A-5 sentido creciente
138 Acceso a A-5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal de acceso desde A-40 a A-5 sentido decreciente
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Ne ACCESOS P.K. TRONCO P.K. TRAZADO SENTIDO DESDE DESCRIPCION
139 Salida de A-5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal de salida de A-5 sentido decreciente hacia A-40
140 Acceso a A-5 sentido Badajoz 10+300 1+250 Badajoz Tronco Nuevo ramal de enlace entr.e sentld_o creciente de la M-40 a
A-5 sentido creciente.
141 Acceso a M-40 sentido creciente 10+350 1+300 Badajoz Tronco Ramal de enlace entre A-5 sentl.do creciente con M-40 sentido
decreciente.
, . . . Nuevo acceso a via complementaria desde la Venta de la
142 Acceso a via complementaria desde la Venta de la Rubia 10+750 1+400 Badajoz Tronco Rubia
Carril de trenzado en via complementaria de entrada desde
143 Carril de trenzado en via complementaria 12+500 3+400 Badajoz Tronco enlace de San José de Valdera y salida hacia Alcorcén, Centro
comercial.
144 Parada de autobus 12+800 3+600 Badajoz Tronco Parada de Autobus situada en ramal de salida 12
R | de salida desde A-5 sentido Badajoz hacia Al 5
145 Ramal de salida de A-5 sentido Badajoz 13+000 3+800 Badajoz Tronco amat de salida desde c::;r; © Badajoz hacla Alcorcon
146 Ramal de salida de A-5 sentido Madrid 13+700 4+700 Madrid Tronco salida de A-5 sentlfio decrecnente @ enlace.AIcorcon centro
mediante via complementaria.
147 Ramal de acceso a A-5 sentido Madrid 13+700 4+700 Madrid Tronco Ramal directo de acceso a A-5 fentldo decreciente desde
enlace Alcorcén centro
148 Acceso desde enlace Alcorcon Centro 13+700 4+700 Badajoz Tronco Acceso desde enlace Alcorcdn Centro a via complementaria.
149 Ramal de salida de A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco Ramal de salida del enla<':e Alcorcon F’arque Qeste desde via
complementaria a A-5 sentido creciente.
R | li | enlace Al 5n P i
150 Ramal de salida de A-5 sentido Madrid 144750 - 15+100 5+950 - 6+200 Madrid Tronco amal de salida del enlace Alcorcon Parque Oeste desde via
complementaria a A-5 sentido decreciente.
151 Ramal de acceso a A-5 sentido Madrid Madrid Tronco Ramal de acceso desde.el enlace AIcc.>rcon Parq.ue Oeste avia
complementaria de A-5 sentido decreciente.
. . . . . Ramal de entrada hacia via complementaria desde el enlace
152 Acceso a via complementaria desde A-5 sentido Badajoz 15+100 6+200 Badajoz Tronco I V,I P !
Alcorcon Parque Oeste.
153 Enlace A-5 con M-50 15+600 6+700 Badajoz Tronco Enlace de la A-5 con ambos sentidos de la M-50.
154 Acceso a zona comercial 15+400 6+200 Madrid Tronco Acceso desde via cor.nplementa.rla a zona comercial situada en
sentido decreciente de la A-5.
A | de M- i | ia si
155 Acceso a via complementaria sentido Madrid. 15+700 6+500 Madrid Tronco cceso desde ramal de M-506 a.wa complementaria situada
en margen decreciente de la A-5
156 Acceso a A-5 sentido Madrid 15+900 6+700 Madrid Tronco Acceso a A-5 sentido decrec4|ente desde la M-50 sentido
creciente
Al A- i i M- i
157 Acceso a A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco ceeso a A-> Sen,f/lld?t,cr:?leyﬁjd.eide. 506 sentido San
15+900 - 16+100 6+700 - 7+100 artin de Yaldelglestas.
158 Acceso a A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco Acceso a A-5 sentido creciente desde M-50 sentido A coruia.
li i | iaaA- i hacia M-
159 Acceso a M-50 sentido A Corufia Madrid Tronco Salida desde via comp emeljntarla 2 5~decreuente acia
164100 74100 50 sentido A Corufia
. . . Acceso desde M-50 sentido Toledo a via complementaria de
160 Acceso a via complementaria desde M-50 Madrid Tronco . .
A-5 sentido decreciente.
161 Acceso a M-50 sentido Toledo Madrid Tronco Salida desde via comp;lgme?grla}ralA;jS decreciente hacia M-
16+500 7+500 sentido Joledo
162 Acceso a A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco Acceso a A-5 sentido creciente desde M-50 sentido Toledo.
163 salida desde via complementaria Badajoz Tronco Salida desde via compler?entarla a A-5 sentido creciente a
Enlace Méstoles los Rosales.
164 Acceso a via complementaria Badajoz Tronco Acceso a via con:;ﬂ;?:ﬁ?,;aoﬁ:s 'IAo_sS ;2:;:2? creciente desde
16+500-17+200 7+500 - 8+300 Ramal de transferencia desde via com Iemer.mtaria a tronco de
165 Acceso a tronco de A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco . P
A-5 creciente.
166 Acceso a tronco de A< sentido Madrid Madrid Tronco Ramal de acceso a tronco <Eie la A-5 sentido decreciente desde
enlace Mdstoles Los Rosales
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Ne ACCESOS P.K. TRONCO P.K. TRAZADO SENTIDO DESDE DESCRIPCION
167 Acceso a via complementaria Madrid Tronco Ramal de a.cceso avia compleme?tarla de la A-5 sentido
decreciente desde enlace Mdstoles Los Rosales
168 Acceso a via complementaria 17+700 8+800 Madrid Tronco Ramal de accgso avia complementéna de la A-5 sentido
decreciente desde enlace Moéstoles el Soto
169 Salida de via complementaria 16+900 7+900 Madrid Tronco Ramal de salida desde via complementaria a Enlace Mostoles
los Rosales.
170 Salida de via complementaria 18+500 9+500 Badajoz Tronco Ramal de saI|d.a dESd.e via compk?mentana a A-5 sentido
Badajoz hacia Enlace Moéstoles el Soto.
171 Salida de via complementaria Badajoz Tronco Ramal de saI|de_1 desdg via complef’nentarla a A5 sentido
Badajoz hacia Enlace Mostoles Oeste
, . . Ramal de acceso a via complementaria a A-5 sentido Badajoz
172 Acceso a via complementaria 22+500 - 22+800 13+600 - 13+900 Badajoz Tronco ,
desde Enlace Mdstoles Oeste
173 Salida de via complementaria Madrid Tronco Ramal de saI|da.desd(.e Vi compl({ementana a A-5 sentido
Madrid hacia Enlace Méstoles Oeste.
174 Acceso a via complementaria Badajoz Tronco Acceso desde locales a via ;:(r;;?(l)ezmentarla de la A-5 sentido
22+700 - 23+200 13+800 - 14+300 - - J p .
. . . Acceso desde propiedad privada a via complementaria de la
175 Acceso a via complementaria Badajoz Tronco . .
A-5 sentido Badajoz
176 Salida de via complementaria Badajoz Tronco Ramal de. sallda.de via complement.arla de A-5 sen{tldo
Badajoz hacia Enlace Parque Coimbra - Xanadu
. . . R | i | i A- ido Badaj
177 Acceso a via complementaria Badajoz Tronco amal de aC;::geaEvr:TaEZn;greT:EE;abs:_ X:ns:géldo adajoz
23+300 - 23+700 14+400 - 14+800 - p d - - -
. , . . Ramal de salida de via complementaria de A-5 sentido Madrid
178 Salida de via complementaria Madrid Tronco . . .
hacia Enlace Parque Coimbra - Xanadu
179 Acceso a via complementaria Madrid Tronco Ramal de acceso a via complementfarla de A-5 sen’tldo Madrid
desde Enlace Parque Coimbra - Xanadu
R | li la A- ido Badaj
180 Salida de A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco amal de sa IdaEglziiecz:;fyopiii:enc?asrie;tldo adajoz a
27+600 - 28+100 19+200 - 19+700 - -
. . . Ramal de acceso a tronco de la A-5 sentido Badajoz desde
181 Acceso a A-5 sentido Badajoz Badajoz Tronco . .
Enlace Centro Penitenciario
182 Acceso a establecimientos 47+000 - 48-000 38+400 - 39+420 Badajoz Tronco Acceso a diversos establecimientos situados en el margen
derecho de la A-5.
A i | A- i i
183 Acceso a Ramal 724000 634350 Badajoz Tronco cceso directo a ramal de acceso desde A-5 sentido creciente
del enlace de Maqueda
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4,13 ESTRUCTURAS
4.13.1 Viaductos

En el proyecto se incluyen 3 viaductos de nueva ejecucidn cuyas caracteristicas se recogen en la tabla
adjunta:

16\-/+|6A2DSU\§:ST&D 304 16+625 DO?\I/-IIIEX_CI_?)JON 4 145,5 15,50 23+36+43,3+43,2

1:122DSU\C/;-OMI 337 16+625 PREFXII;E:CSADAS 4 130 15,50 32,5x4
DOBLET

O+\;I()AE)D,’-L\JS(:/-II;SI)4O 276 0+700 CAJON MIXTO 4 190 9,00 40+55+55+40

4.13.1.1 Viaducto P.K. 16+625 Via de servicio en margen derecho

Se proyecta un nuevo viaducto sobre el rio Guadarrama paralelo al Puente del Aguijon (0OA-0005-
0025+000-D) existente a la altura del P.K. 16+625, segun el eje 2 de trazado, que albergara la via de
servicio en el margen derecho del tronco.

La estructura se resuelve con un encaje de tres vanos continuos de luces 23-36-43,3-43,2 m a base de
un tablero mixto de cajon doble con canto variable entre 1,45y 2,20 m.

El tablero se proyecta de 15,50 m de anchura para alojar una seccién transversal constituida por dos
carriles de 3,50 m, un ramal de 3,50 m, arcén interior de 1,00 m, arcén exterior de 1,50 m y sendos
sobreanchos de 1,00 m para disponer los pretiles metdlicos. La seccién se completa con un sobreancho
de 0,50 m en el lado exterior para albergar una pantalla acustica.

Las pilas constan de dos fustes circulares, en cuya cabeza se ubican los aparatos de apoyo. Los estribos
se plantean cerrados.

Tanto para las pilas, como para los estribos, la cimentacion se plantea profunda.

4.13.1.2 Viaducto P.K. 16+625 Via de servicio en margen izquierdo

Se proyecta un nuevo viaducto sobre el rio Guadarrama paralelo al viaducto existente (0A-0005-
0025+000-1) que albergara la via de servicio en el margen izquierdo del tronco, a la altura del P.K.
16+625 segln el eje 5 de trazado.

La nueva estructura se resuelve con en un encaje de cuatro vanos isostaticos de 32,50 m de luz a base
de siete vigas prefabricadas pretensadas con seccidn “doble T” de 1,65 m de canto, dispuestas con una
separacion transversal de 2,30 m, y una losa superior de 0,25 m de canto hormigonada sobre prelosas
prefabricadas.

El tablero se proyecta de 15,50 m de anchura para alojar una seccién transversal constituida por dos
carriles de 3,50 m, un ramal de 3,50 m, arcén interior de 1,00 m, arcén exterior de 1,50 m y sendos

sobreanchos de 1,00 m para disponer los pretiles metdlicos. La seccidon se completa con un sobreancho
de 0,50 m en el lado exterior para albergar una pantalla acustica.

Las pilas constan de tres fustes circulares con un dintel en su extremo superior donde se ubican los
aparatos de apoyo de las vigas prefabricadas. Los estribos son abiertos y la contencién de tierras se
realiza mediante muros de suelo reforzado.

Tanto para las pilas, como para los estribos, la cimentacion se plantea profunda.

4.13.1.3 Viaducto 0+700 A5/M40

El futuro viaducto VI 0+700 A5 /M40 permite la conexién entre la calzada de la autovia de
circunvalacién M40 direccién este hacia la carretera de Toledo A42 sobre el nudo de La Fortuna en
conexion de la M40 con la AS5.

Son dos los obstaculos que debe salvar el viaducto. El primer de ellos es el actual ramal de conexién
desde la M40 direccién La Coruia hacia la carretera A5 direccidon Badajoz. El salto sobre esta carretera
se produce en la zona de terraplén previo al estribo de la estructura que salva la M40. A continuacién,
y a pocos metros, es necesario salvar la calzada de incorporacion desde la A5 a la M40 direccion Toledo.
Se prevé mantener el trafico sobre ambas calzadas durante la ejecucion de la nueva estructura.

El viaducto propuesto, de 190 metros de longitud total, se compone de cuatro vanos de luces 40 + 55
+55 + 40 m, con una soluciéon mixta hormigdn —acero. Para los vanos laterales se ha optado por recurrir
a longitudes del 73% de la de los vanos centrales, con las que se obtiene una correcta compensacion
frente a los vanos centrales y que aportan transparencia y visibilidad a los usuarios de las vias
inferiores.

El ancho de la nueva estructura es de 9,00 m, distribuidos de la siguiente forma: pretil (1,00m) + arcén
derecho (1,00 m) + calzada (3,50m) + arcén izquierdo (2,50 m) + pretil (1,00m).

Desde el punto de vista estructural, el puente es continuo y estd compuesto por un cajén metalico de
canto variable de 1,075 a 2,45 m sobre los que se apoya una losa de hormigdn armado de 0,30 m de
espesor hormigonada sobre prelosas prefabricadas. El canto mayor se dispone sobre las pilas siendo
la relacion canto/luz de 1/20, en el centro de vano la relacién canto/luz es de 1/40.

Las pilas intermedias estdan compuestas por fustes de hormigdn sobre encepado de pilotes y los
estribos son cerrados con cimentacion profunda.

4.13.2 Pasos superiores

Los cinco pasos superiores de nueva ejecucién permiten el cruce de caminos y carreteras sobre el
tronco de la autovia A-5.

Las caracteristicas principales de estos pasos se recogen en la tabla adjunta:

- TIPOLOGIA N2 LONGITUD ANCHO
DESIGNACION P.K. TABLERO VANOS il ol
PASO SUPERIOR 1+020 L
M-40 14020 (M40) CAJON MIXTO 2 63,5 8,50
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) TIPOLOGIA Ne LONGITUD ANCHO
DESIGNACION P.K. TABLERO VANOS (m) (m)
VIGAS
PASO;‘;ZSR'OR 2+340 PREFABRICADAS 1 38,50 7,20
ARTESAS
VIGAS
PASO SUPERIOR 2+960 PREFABRICADAS 3 82 14,50
2+960
ARTESAS
VIGAS
PASO SUPERIOR 3+060 PREFABRICADAS 1 29 11,50
3+060
DOBLE T
PASO SUPERIOR 34960 | DOBLE CAJON MIXTO 2 112,50 12,00
3+960
VIGAS
PASO SUPERIOR 4+450 PREFABRICADAS 2 52,6 22,00
4+450
DOBLE T
PASO SUPERIOR 7+050 | DOBLE CAION MIXTO 4 193,29 9,50
7+050
PASO SUPERIOR 134535 | DOBLE CAJON MIXTO 3 82,25 12,00
134535
VIGAS
PASO SUPERIOR 164315 |  PREFABRICADAS 5 114,15 12,00
16+315
DOBLE T
PASO SUPERIOR 36+740 | DOBLE CAJON MIXTO 4 87,19 9,50
36+740
VIGAS
PASO SUPERIOR 43+385 |  PREFABRICADAS 4 68,40 12,00
43+385
ARTESAS
PASO SUPERIOR 524630 | DOBLE CAJON MIXTO 4 85,10 9,50
524630
PASO SUPERIOR 64+515 | DOBLE CAJON MIXTO 4 81,40 11,50
644515
PASO SUPERIOR 64+565 | DOBLE CAJON MIXTO 4 81,40 11,50
64+565

4.13.2.1 Paso superior P.K. 1+020 M40

Para este paso en particular se ha decidido sustituir la tipologia de vigas prefabricadas por una solucién
hiperestdtica de dos vanos con pila en la mediana.

La estructura disefiada es curva y tiene una longitud total desarrollada de 63,50 m repartidos en dos
vanos de luces (desarrolladas) de 33,50 y 33,00 m respectivamente.

El ancho del tablero es de 8,5 m, lo que permite la disposicion de una calzada de 4,0 m, arcenes de 1,0
y 1,5 m a cada uno de los lados de la calzada asi como dos recrecidos para anclaje de pretiles de 1 m
de ancho a ambos lados del tablero.

Desde el punto de vista estructural, el puente es continuo y estd compuesto por un cajéon metalico de
1,20 m de canto sobre el que se apoya una losa de hormigdn armado de 0,30 m de espesor
hormigonada sobre prelosas prefabricadas.

La conexion del cajon con la losa superior se realizard mediante conectadores dispuestos en las
platabandas superiores. El canto total del tablero es de 1.50 m lo que se consigue una relacion
canto/luz de 1/22.

El apoyo central estd compuesto por pila tabique con cimentacién directa de acuerdo con las
recomendaciones geotécnicas. Los estribos se definen como abiertos con cimentacién directa en el
terreno natural, permitiendo el derrame de tierras por delante de los estribos.

4.13.2.2 Paso superior P.K. 2+340 sobre FFCC

El paso superior descrito en este resuelve el cruce con una linea ferroviaria de Cercanias. La solucion
adoptada es la de un solo vano de vigas artesa prefabricada de 38,50 m de luz, respetando un galibo
vertical sobre la linea ferroviaria minimo de 6,50 m.

El ancho del tablero es de 7,20 m, lo que permite la disposicién de una calzada de 3,50 m, arcenes de
0,50 m, dos recrecidos para anclaje de pretiles de 1 m de ancho a ambos lados del tablero, asi como
dos recrecidos de 0,35 m para las pantallas antivanddlicas sobre la linea de ferrocarril.

Estructuralmente el tablero es isostatico y estd compuesto por dos vigas artesas de 1,70 metros de
cantoy una losa de compresion de 0,25 m de canto minimo hormigonada sobre prelosas prefabricadas.
El canto total del tablero es, por tanto, de 1,95 m lo que da una relacién canto/luz de 1/20, habitual
para estas tipologias.

Los estribos son cerrados con cimentacion directa, habiéndose disefiado la longitud de las aletas de
forma que el derrame de tierras no afecte a la plataforma ferroviaria.

No se ha optado por estribos abiertos o cargaderos con derrame frontal de tierras dado que el
aumento de luz que conllevaria estas soluciones daria lugar a un mayor canto de las vigas, reduciendo
el galibo a valores inferiores al admisible.

4.13.2.3 Paso superior P.K. 24960

Actualmente se tiene un paso superior existente que es necesario demoler dada la disposicion
definitiva de una via complementaria bajo el mismo. Antes de la ejecucién del nuevo paso sera
necesario, por tanto, la demolicién de la estructura existents ya que la reposicion se plantea en la
misma localizacién.

Ademas, para la demolicién de las pilas existentes se debera prever la disposicién de pantallas de
tablestacas con el fin de minimizar la excavacién y, por lo tanto, la afeccion sobre las calzadas actuales
de la autovia.

Para adecuarse a la nueva distribucién de calzadas, la nueva estructura propuesta, de 82 m de longitud
total, esta compuesta por tres vanos de luces 25+25+32 m de luz.

El ancho del tablero es de 14,50 m, lo que permite la disposicidon de una calzada de 10,50 m, arcenes
de 1,00 m y dos recrecidos para anclaje de pretiles de 1 m de ancho a ambos lados del tablero.

Estructuralmente el tablero es isostatico y estd compuesto por tres vigas artesas de 1,50 metros de
cantoy una losa de compresidn de 0,25 m de canto minimo hormigonada sobre prelosas prefabricadas.
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El canto total del tablero es, por tanto, de 1,95 m lo que da una relacién canto/luz de 1/18, habitual
para estas tipologias.

Los apoyos intermedios estdn compuestos por tres fustes de un metro de didmetro con cimentacion
directa de acuerdo con las recomendaciones geotécnicas.

Los estribos se proyectan cerrados cimentados sobre el terreno natural, con pequefias aletas en vuelta
para contener el derrame de tierras.

4.13.2.4 Paso superior P.K. 3+060

Para este paso en particular se ha disefiado un paso superior de vigas prefabricadas de un solo vano.
La estructura disefiada es recta con esviaje y tiene una longitud total de 29,00 m.

El ancho del tablero es de 11,50 m, lo que permite la disposicidon de una calzada de 7,00 m, arcenes de
1,00 m en el lado izquierdo y de 1,50 m en el lado derecho, asi como dos recrecidos para anclaje de
pretiles de 1 m de ancho a ambos lados del tablero.

Estructuralmente el tablero es isostatico y estd compuesto por seis vigas doble T de 1,40 metros de
canto y una losa de compresion de 0,25 m de canto minimo hormigonada sobre prelosas prefabricadas.
El canto total del tablero es, por tanto, de 1,65 m lo que da una relacién canto/luz de 1/18, habitual
para estas tipologias.

Dado el esviaje del puente se hace imposible disefiar estribos abiertos o cargaderos con derrame
frontal de tierras dado que el aumento de luz que conllevarian estas soluciones daria lugar a un mayor
canto de las vigas, reduciendo el galibo a valores inferiores al admisible. Ademas, las tierras invadirian
el vial bajo el paso superior.

Por tanto, los estribos disefiados son cerrados con cimentacion directa, habiéndose disefiado la
longitud de las aletas de forma que el derrame de tierras no afecte a la calzada bajo el paso ni sobre
las zonas proximas al paso. Esto hace que se tengan muros en vuelta de hasta 39,40 m en el estribo 1.

4.13.2.5 Paso superior P.K. 34960

Actualmente existe un paso superior existente que es necesario demoler dada la disposicidn definitiva
de carriles bajo el mismo.

El paso superior tiene una longitud total de 112,50 m repartidos en dos vanos de 56,00 m y 56,50 m
respectivamente. De esta manera se dispone apoyo en la mediana, puesto que los condicionantes
geométricos lo permiten.

El ancho del tablero es de 12,0 m, lo que permite la disposicidon de una calzada de 7,00 m, dos arcenes
de 1,50 m y dos recrecidos para anclaje de pretiles de 1 m de ancho a ambos lados del tablero.

Desde el punto de vista estructural, el puente es continuo y estd compuesto por dos cajones metdlicos
de de canto variable, con 1,25 m de canto minimo sobre el que se apoya una losa de hormigdén armado
de 0,25 m de espesor hormigonada sobre prelosas prefabricadas. El canto estimado total sobre pilas
esde 2,20 m.

El canto total minimo del tablero es de 1,55 m lo que da una relacién canto/luz de 1/36.

El apoyo central estd compuesto por 3 fustes circulares con cimentacion directa de acuerdo con las
recomendaciones geotécnicas. Los estribos se definen como cerrados con cimentacion directa en el
terreno natural y aletas en vuelta.

4.13.2.6 Paso superior P.K. 44450

Actualmente existe un paso superior existente que es necesario demoler dada la disposicién definitiva
de carriles bajo el mismo. Antes de la ejecucién del nuevo paso sera necesario, por tanto, la demolicién
de la estructura existente ya que la reposicién se plantea en la misma localizacién.

Para adecuarse a la nueva distribucién de calzadas, la nueva estructura propuesta, de 52,60 m de
longitud total, estd compuesta por dos vanos de luces 26,3+26,3 m de luz.

El ancho del tablero es de 22,0 m, lo que permite la disposicidén de dos calzadas de 7,0 m cada una, con
una mediana central de 2,0 m y arcenes de 1,00 m a ambos lados de las calzadas. También se disponen
dos recrecidos para anclaje de pretiles de 1 m de ancho a ambos lados del tablero.

Estructuralmente el tablero es isostatico y estda compuesto por dieciséis vigas doble T de 1,20 metros
de canto y una losa de compresiéon de 0,20 m de canto minimo hormigonada sobre prelosas
prefabricadas. El canto total del tablero es, por tanto, de 1,40 m lo que da una relacién canto/luz de
1/19, habitual para estas tipologias.

Los apoyos intermedios estan compuestos por fustes de un metro de didmetro con cimentacién directa
de acuerdo con las recomendaciones geotécnicas. El apoyo de las vigas en estos fustes se realizara a
través de un dintel.

Los estribos se proyectan cerrados con muros en vuelta cimentados sobre el terreno natural, evitando
de esta manera el derrame de tierras sobre las calzadas ubicadas bajo el paso superior.

4.13.2.7 Paso superior P.K. 7+050

Para este paso en particular se ha decidido sustituir la tipologia de vigas prefabricadas por una solucién
hiperestatica de cuatro vanos.

La estructura disefiada es curva y tiene una longitud total desarrollada de 193,29 m repartidos en
cuatros vanos de luces (desarrolladas) 41,73+45,57+70,69+35,29 m.

Ademas el nuevo estribo 1 se sitla al lado de uno existente, por lo que sera necesaria la disposicion de
elementos provisinales de contencidn del terreno para no intererir a la estructura existente.

El ancho del tablero es de 9,5 m, lo que permite la disposicién de una calzada de 4,0 m, arcenes de
1,0 my 2,5 m a cada uno de los lados de la calzada asi como dos recrecidos para anclaje de pretiles de
1 m de ancho a ambos lados del tablero.

Desde el punto de vista estructural, el puente es continuo y estd compuesto por dos cajones metalicos
de canto constante de 1,95 m sobre el que se apoya una losa de hormigdén armado de 0,25 m de
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espesor hormigonada sobre prelosas prefabricadas. El canto total del tablero es de 2,20 m lo que da
una relacién canto/luz de 1/32.

Los apoyos interiores estan compuesto por 2 fustes circulares con cimentacién directa de acuerdo con
las recomendaciones geotécnicas. Los estribos se definen como cerrados con cimentacion directa en
el terreno natural, permitiendo el derrame de tierras por delante de los estribos.

4.13.2.8 Paso superior P.K. 13+535

Actualmente se tiene un paso superior existente que es necesario demoler dada la disposicion
definitiva de carriles bajo el mismo.

El paso superior tiene una longitud total de 82,25 m repartidos en tres vanos de 24,30 + 36,80 +
19,65 m, sin apoyo central en la mediana entre las dos calzadas.

El ancho del tablero es de 12 m, lo que permite la disposicién de una calzada de 7,00 m, arcenes de
1,50 m a cada uno de los lados de la calzada asi como dos recrecidos para anclaje de pretiles de 1 m
de ancho a ambos lados del tablero.

Desde el punto de vista estructural, el puente es continuo y estd compuesto por dos cajones metalicos
de 0,90 m de canto sobre el que se apoya una losa de hormigédn armado de 0,30 m de espesor
hormigonada sobre prelosas prefabricadas. El canto total del tablero es de 1,20 m lo que da una
relacién canto/luz de 1/31.

Los apoyos intermedios estdn compuestos por 3 fustes circulares con cimentacién directa de acuerdo
con las recomendaciones geotécnicas. El estribo 1 se define como abierto con cimentacion directa en
el terreno natural, permitiendo el derrame de tierras por delante. El estribo 2 es un estribo cerrado.

4.13.2.9 Paso superior P.K. 16+315

Actualmente se tiene un paso superior existente que es necesario demoler dada la disposicion
definitiva de carriles bajo el mismo.

Para adecuarse a la nueva distribucién de calzadas, la nueva estructura propuesta, de 114,15 m de
longitud total, estd compuesta por cinco vanos de luces 18,00+20,80+25,20+24,15+26,00 m de luz.

El ancho del tablero es de 12,00 m, lo que permite la disposicién de una calzada de 7,0 m, arcenes de
1,50 my dos recrecidos para anclaje de pretiles de 1 m de ancho a ambos lados del tablero.

Estructuralmente el tablero es isostatico y estd compuesto por seis vigas doble T de 1,20 metros de
cantoy una losa de compresién de 0,25 m de canto minimo hormigonada sobre prelosas prefabricadas.
El canto total del tablero es, por tanto, de 1,45 m lo que da una relacion canto/luz de 1/18, habitual
para estas tipologias.

Los apoyos intermedios estan compuestos por tres fustes de un metro de diametro con cimentacion
directa de acuerdo con las recomendaciones geotécnicas. El apoyo de las vigas en estos fustes se
realizard a través de un dintel.

Los estribos se proyectan como cargaderos cimentados sobre el terreno natural, con pequeiias aletas
en vuelta para contener el derrame de tierras.

4.13.2.10 Paso superior P.K. 36+740

Actualmente se tiene un paso superior existente que es necesario demoler dada la disposicién
definitiva de carriles bajo el mismo.

El nuevo paso superior es curvo y tiene una longitud total desarrollada de 87,19 m repartidos en cuatro
vanos con luces 23,64+23,97+23,35+16,23 m. De esta manera se dispone apoyo en la mediana, puesto
gue los condicionantes geométricos lo permiten.

El ancho del tablero es de 9,50 m, lo que permite la disposicion de una calzada de 4,0 m, un arcén
izquierdo de 1,00 m y otro de 2,50 m en el lado derecho, asi como dos recrecidos para anclaje de
pretiles de 1 m de ancho a ambos lados del tablero.

Desde el punto de vista estructural, el puente es continuo y estd compuesto por dos cajones metalicos
de de canto constante, 0,70m, sobre el que se apoya una losa de hormigén armado de 0,25 m de
espesor hormigonada sobre prelosas prefabricadas. El canto total minimo del tablero es de 0,95 m lo
gue da una relacién canto/luz de 1/25.

Los apoyos centrales estan compuestos por 2 fustes circulares localizados bajo cada uno de los cajones
metalicos, con cimentacion directa de acuerdo con las recomendaciones geotécnicas. Los estribos se
definen como abiertos con cimentacién directa en el terreno natural, permitiendo el derrame de
tierras por delante de los estribos.

4.13.2.11 Paso superior P.K. 43+385

Para este paso en particular se ha disefiado un paso superior de vigas prefabricadas de cuatro vanos.
La estructura disefiada es ligeramente curva, con esviaje practicamente nulo y tiene una longitud total
de 68,40 m.

El paso superior se compone de 4 vanos de luces 11,80+23,50+21,30+11,80 m, con apoyo en la
mediana de la autovia y a ambos lados de las bermas de cada calzada. La longitud total del paso es de
68,40 m.

El ancho del tablero es de 12 m, lo que permite la disposicidn de una calzada 7 metros, dos arcenes de
1,50 metros de ancho cada uno y dos recrecidos para anclaje de pretiles de 1 m de ancho a ambos
lados del tablero.

Desde el punto de vista estructural, los vanos son isostaticos y estan compuestos por tres vigas
prefabricadas tipo artesa de 1,20 metros de canto. Sobre ellas apoya una losa de hormigdén armado de
0,25 m de espesor hormigonada sobre prelosas prefabricadas. El canto total del tablero es de 1,45 m,
lo que da una relacidn canto/luz de 1/16, habitual para estas tipologias.

El apoyo intermedio esta compuesto por tres fustes de un metro de diametro con cimentacidn directa
de acuerdo con las recomendaciones geotécnicas.
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Los estribos se materializan mediante cargaderos apoyados sobre el terreno natural, permitiendo el
derrame de tierras por delante de los estribos.

4.13.2.12 Paso superior P.K. 52+630

Actualmente se tiene un paso superior existente que es necesario demoler dada la disposicidon
definitiva de carriles bajo el mismo.

El nuevo paso superior es curvo y tiene una longitud total desarrollada de 85,10 m repartidos en cuatro
vanos de 17,70+25,33+24,57+417,50 m.

El ancho del tablero es de 9,50 m, lo que permite la disposicidon de una calzada de 4,0 m, un arcén
izquierdo de 1,00 m y de 2,50 m en el lado derecho, asi como dos recrecidos para anclaje de pretiles
de 1 m de ancho a ambos lados del tablero.

Desde el punto de vista estructural, el puente es continuo y estd compuesto por dos cajones metalicos
de canto constante, 0,70 m, sobre el que se apoya una losa de hormigdén armado de 0,25 m de espesor
hormigonada sobre prelosas prefabricadas. El canto total minimo del tablero es de 0,95 m lo que da
una relacién canto/luz de 1/26.

Los apoyos centrales estan compuestos por 2 fustes circulares localizados bajo cada uno de los cajones
metalicos, con cimentacion directa de acuerdo con las recomendaciones geotécnicas. Los estribos se
definen como abiertos con cimentacidn directa en el terreno natural, permitiendo el derrame de
tierras por delante de los estribos.

4.13.2.13 Paso superior P.K. 64+515 y 64+565

Los dos nuevos pasos superiores son rectos y tienen una longitud total desarrollada de 81,40 m
repartidos en cuatro vanos de 21,30+23,10+23,10+13,90 m.

El ancho del tablero es de 11,50 m, lo que permite la disposicidon de una calzada de 8,00 m, un arcén
izquierdo de 0,50 m y de 1,00 m en el lado derecho, asi como dos recrecidos para anclaje de pretiles
de 1 m de ancho a ambos lados del tablero.

Desde el punto de vista estructural, el puente es continuo y estd compuesto por dos cajones metalicos
de canto constante, 0,85 m, sobre el que se apoya una losa de hormigdén armado de 0,25 m de espesor
hormigonada sobre prelosas prefabricadas.

La conexidn del cajon con la losa superior se realizard mediante conectadores dispuestos en las
platabandas superiores. El canto total del tablero es de 1,10 m lo que da una relacién canto/luz de
1/24.

Los apoyos centrales estan compuestos por 2 fustes circulares localizados bajo cada uno de los cajones
metadlicos, con cimentacién directa de acuerdo con las recomendaciones geotécnicas. Los estribos se
definen como cerrados con cimentacion directa en el terreno natural. La profunidad del apoyo de la
cimentacién es la recomendada en el anejo geotécnico.

4.13.3 Pérgolas

El cruce entre determinados ramales y las vias de servicio de la autovia A-5, por tener un esviaje
elevado, se resuelve con cuatro pérgolas que se describen en la siguiente tabla:

TIPOLOGIA N2 LONGITUD ANCHO
TABLERO VANOS (m) (m)

VIGAS
PERGOLA 1+640 1+640 PREFABRICADAS 1 51,50 16,00
DOBLET
VIGAS
PERGOLA 2+110 2+110 PREFABRICADAS 1 82,80 11,85
DOBLET
VIGAS
PERGOLA 6+500 6+500 PREFABRICADAS 1 133,58 20,60
DOBLET
VIGAS
PERGOLA 0+200 A5/M40 0+200 PREFABRICADAS 1 80,50 12,15
DOBLET

DESIGNACION P.K.

4.13.3.1 Pérgola P.K. 1+640

Esta pérgola materializa el cruce sobre una via ferroviaria existente.

Los estribos se sitlan en paralelo a la linea ferroviaria debiendo de respetar la cara interior de los
estribos, de acuerdo con lo establecido en la norma de ADIF, un gélibo horizontal libre con el eje de la
via mas cercano de 5,40 metros, siendo por tanto el galibo horizontal libre total en esta estructura de
14,66 m, en cuanto al gdlibo vertical se debera respetar un galibo vertical total minimo de 6,50 metros
con respecto a la linea de ferrocarril.

La pérgola resultante cuenta con una longitud de 51,50 m y se proyecta cumpliendo con un galibo
minimo de 6,50 m con respecto a la linea de ferrocarril. Para ello, el tablero en alzado se dispone en
varios tramos de forma que se va adaptando al trazado del vial superior.

La estructura, de un vano de 16,00 m de luz, se resuelve con un tablero de vigas prefabricadas tipo
doble T de 0,60 m de canto y colocadas con una separacién de 1,70 m entre ejes. Sobre las vigas se
disponen prelosas prefabricadas que sirven de encofrado perdido para el posterior hormigonado de la
losa superior, de 0,25 m de espesor. Dicho tablero apoyara un dintel cuyas pilas inferiores se disponen
cada 4,00 m. La cimentacidon prevista es profunda mediante pila pilote de acuerdo con las
recomendaciones geotécnicas. En aquellas zonas donde no se permite el derrame de tierras se
ejecutardn muros de tierra armada.

4.13.3.2 Pérgola P.K. 24110

La pérgola resuelve el cruce entre distintos ramales de la autovia, se adopta un gélibo libre horizontal
minimo entre caras de estribos de 9,70 m.

La pérgola resultante cuenta con una longitud de 82,80 m y se proyecta cumpliendo con un galibo
minimo de 5,30 m con respecto al vial inferior. Para ello, el tablero en alzado se dispone en varios
tramos de forma que se va adaptando al trazado del vial superior.
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La estructura, de un vano de 11,85 m de luz, se resuelve con un tablero de vigas prefabricadas tipo
doble T de 0,80 m de canto y colocadas con una separacién de 1,66 m entre ejes. Sobre las vigas se
disponen prelosas prefabricadas que sirven de encofrado perdido para el posterior hormigonado de la
losa superior, de 0,25 m de espesor. Dicho tablero apoyard un dintel pilas cuyas pilas inferiores se
ubican cada 4,0 m. La cimentacidn prevista es profunda mediante pila pilote de acuerdo con las
recomendaciones geotécnicas. En aquellas zonas donde no se permite el derrame de tierras se
ejecutaran muros de tierra armada.

4.13.3.3 Pérgola P.K. 6+500

La pérgola resuelve el cruce entre distintos ramales de la autovia, se adopta un gélibo libre horizontal
minimo entre caras de estribos de 18,85 m.

La pérgola resultante cuenta con una longitud de 133,58 m y se proyecta cumpliendo con un galibo
minimo de 5,30 m con respecto al vial inferior. Para ello, el tablero en alzado se dispone en varios
tramos de forma que se va adaptando al trazado del vial superior.

La estructura, de un vano de 20,60 m de luz, se resuelve con un tablero de vigas prefabricadas tipo
doble T de 0,90 m de canto y colocadas con una separacién de 1,75 m entre ejes. Sobre las vigas se
disponen prelosas prefabricadas que sirven de encofrado perdido para el posterior hormigonado de la
losa superior, de 0,25 m de espesor. Dicho tablero apoyara un dintel cuyas pilas inferiores se disponen
cada 4,00 m. La cimentacién prevista es profunda mediante pila pilote de acuerdo con las
recomendaciones geotécnicas. En aquellas zonas donde no se permite el derrame de tierras se
ejecutaran muros de tierra armada.

4.13.3.4 Pérgola P.K. 0+200 A5/M40

La pérgola materializa el cruce de los ramales de la A5 direccién M40 de San José de Valderas vy el
Enlace de la Fortuna.

Los estribos se situan en paralelo al ramal inferior debiendo de respetar la cara interior de los estribos,
dejando un galibo horizontal de 9,70 m.

La pérgola resultante cuenta con una longitud de 80.50 m y se proyecta cumpliendo con un galibo
minimo de 5.30 m con respecto al vial inferior. Para ello, el tablero en alzado se dispone en varios
tramos de forma que se va adaptando al trazado del vial superior.

La estructura, de un vano de 12,15 m de luz, se resuelve con un tablero de vigas prefabricadas tipo
doble T de 0,80 m de canto y colocadas con una separacién de 1,72 m entre ejes. Sobre las vigas se
disponen prelosas prefabricadas que sirven de encofrado perdido para el posterior hormigonado de la
losa superior, de 0.25 m de espesor. Dicho tablero apoyard un dintel pilas cuyas pilas inferiores se
ubican cada 4.0 m. La cimentacidn prevista es profunda mediante pila pilote de acuerdo con las
recomendaciones geotécnicas. En aquellas zonas donde no se permite el derrame de tierras se
ejecutaran muros de tierra armada.

4.13.4 Pasarelas peatonales

Las pasarelas peatonales de nueva ejecucién que forman parte del presente Anteproyecto son las que
se describen en la tabla adjunta:

DESIGNACION P.K. T-:-I:\C;II.E: gA v AI\Il\IQOS LON(anI;I'UD AI\(II(;I;IO
PASARELA 1+720 1+720 CELOSIA METALICA 2 65 2,50
PASARELA 3+675 3+675 CELOSIA METALICA 2 77,5 2,50

PASARELA 12+065 12+065 CELOSIA METALICA 3 60 2,50
PASARELA 28+395 28+395 CELOSIA METALICA 2 60 2,50

Ademas, se propone la demolicién de las siguientes pasarelas metdlicas por no cumplir con los gélibos
horizontales y/o verticales requeridos en la adecuacién y reforma de la autovia A-5:

P.K. . Ne ANCHO
ESTRUCTURAS TRAZADO TIPOLOLGIA vanos | Lm) m)
PASARELA PEATONAL P.K. 1+720 )
(0A-0005-0010+800) 1+720 METALICA 11 133,0 1,8
PASARELA PEATONAL P.K. 3+675 )
+67 METALICA 7 212 2,4
(OA-0005-0012+800) 34675 ¢ 0 '
PASARELA PEATONAL P.K. 12+065 12+065 METALICA 14 143,0 2,0
PASARELA PEATONAL P.K. 28+395 )
(0A-0005-0037+000) 28+395 METALICA 13 177,0 2,0

4.13.4.1 Pasarela peatonal P.K. 14720

La pasarela 1+720 es una reposicion de una pasarela existente que debe ser demolida debido a la
modificacion del trazado de la autovia.

El tramo de cruce de la pasarela salva una longitud total de 65,00 metros, dividida en dos vanos de
luces 43,75+21,25 m, con pila intermedia situada entre la calzada derecha (sentido Badajoz) y la via
complementaria.

Cada una de las rampas de acceso tiene una longitud de 81,25 m. La pendiente maxima de las mismas
es del 8% y dispone de descansillos cada 10 metros.

La seccidn transversal de la pasarela, tanto en el tramo de cruce como en las rampas de acceso, tiene
un ancho de 2,50 m.
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Desde el punto de vista estructural, el tramo de cruce esta compuestos por una celosia metalica de
2,50 m de canto, mientras que las rampas de acceso estdan compuestos por una celosia metalica de
1,25 m de canto. La relacion canto/luz de la estructura es de 1/18.

Los apoyos intermedios estan compuestos por pilas metalicas cimentadas sobre zapatas de hormigén
armado de acuerdo con lo dispuesto en las recomendaciones geotécnicas, tanto en el tramo de cruce
como en los descansillos de las rampas.

El arranque de las rampas de accesos se realiza sobre cuiias de hormigdén en masa.

4.13.4.2 Pasarela peatonal P.K. 3+675

La pasarela 3+675 es una reposicion de una pasarela existente que debe ser demolida debido a Ia
modificacion del trazado de la autovia.

El tramo de cruce de la pasarela salva una longitud total de 77,50 metros, dividida en dos vanos de
luces 31,25+46,25 m, con pila intermedia situada en la mediana.

Cada una de las rampas de acceso tienen una longitud de 28,75 m (calzada sentido Badajoz) y 111,25 m
(calzada sentido Madrid). La pendiente maxima de las mismas es del 8% y disponen descansillos cada
10 metros.

La seccidn transversal de la pasarela, tanto en el tramo de cruce como en las rampas de acceso, tiene
un ancho de 2,50 m.

Desde el punto de vista estructural, el tramo de cruce estd compuestos por una celosia metalica de
2,50 m de canto, mientras que las rampas de acceso estan compuestos por una celosia metdlica de
1,25 m de canto. La relacidn canto/luz de la estructura es de 1/18.

Los apoyos intermedios estdn compuestos por pilas metalicas cimentadas sobre zapatas de hormigdn
armado de acuerdo con lo dispuesto en las recomendaciones geotécnicas, tanto en el tramo de cruce
como en los descansillos de las rampas. El arranque de las rampas de accesos se realiza sobre cuias
de hormigdn en masa.

4.13.4.3 Pasarela peatonal P.K. 12+065

La pasarela 12+065 es una reposicién de una pasarela existente que debe ser demolida debido a la
modificacién del trazado de la autovia.

Desde el punto de vista estructural, el tramo de cruce estda compuestos por una celosia metalica de
1,70 m de canto en el tramo principal de cruce, mientras que en las rampas de acceso el canto de la
celosia es 1,25m. La relacién canto/luz de la estructura es de 1/19.

Los apoyos intermedios estdn compuestos por pilas metalicas cimentadas sobre zapatas de hormigoén
armado de acuerdo con lo dispuesto en las recomendaciones geotécnicas, tanto en el tramo de cruce
como en los descansillos de las rampas. El arranque de las rampas de accesos se realiza sobre cufias
de hormigdn en masa.

4.13.4.4 Pasarela peatonal P.K. 28+395

La pasarela 28+395 es una reposicidon de una pasarela existente que debe ser demolida debido a la
modificacion del trazado de la autovia.

El tramo de cruce de la pasarela salva una longitud total de 60,00 metros, dividida en dos vanos de
luces 25,00+35,00 m, con la pila ubicada en la mediana.

Cada una de las rampas de acceso tienen una longitud total de 86,25 y 31,25 m respectivamente. La
pendiente maxima de las mismas es del 8% y dispone de descansillos cada 10 metros.

La seccidn transversal de la pasarela, tanto en el tramo de cruce como en las rampas de acceso, tiene
un ancho de 2,50 m.

Desde el punto de vista estructural, el tramo de cruce estd compuestos por una celosia metalica de
1,70 m de canto en el tramo principal de cruce, mientras que en las rampas de acceso el canto de la
celosia es 1,25m. La relacion canto/luz de la estructura es de 1/20.

Los apoyos intermedios estdn compuestos por pilas metalicas cimentadas sobre zapatas de hormigoén
armado de acuerdo con lo dispuesto en las recomendaciones geotécnicas, tanto en el tramo de cruce
como en los descansillos de las rampas. El arranque de las rampas de accesos se realiza sobre cufias
de hormigdn en masa.

4.13.5 Pasos inferiores

A lo largo del tronco de la autovia proyectada se disefian 6 pasos inferiores de nueva ejecucion que
permitan el cruce de caminos o ramales de enlaces bajo el tronco de la autovia.

Las caracteristicas principales de los pasos inferiores se recogen en la tabla adjunta:

El tramo de cruce de la pasarela salva una longitud total de 60,00 metros, dividida en tres vanos de DESIGNACION oK TIPOLOGIA Ne LONGITUD ANCHO
luces 12,50+32,50+15,00 m, con pilas ubicadas entre la calzada principal y las vias de servicio. o TABLERO VANOS (m) (m)
PASO INFERIOR ]
Cada una de las rampas de acceso tienen una longitud total de 47,50 m. La pendiente maxima de las 1+060 1+060 CAJON MIXTO 3 = 830
. o . .
mismas es del 8% y dispone de descansillos cada 10 metros. PASO INFERIOR e MARCO DE : 272504 Var
» ] 3+625 HORMIGON ARMADO ’ 4,40-13,11 (*)
La seccidn transversal de la pasarela, tanto en el tramo de cruce como en las rampas de acceso, tiene
E
un ancho de 2,50 m. PASO INFERIOR 214285 LOSA IN SITU 1 36,38 19,00
21+285
PASO INFERIOR MARCO DE
+ . 1 1 2
36+300 36+300 | 15 RMIGON ARMADO 4,07 7,20
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a TIPOLOGIA Ne LONGITUD ANCHO
DESIGNACION P.K. TABLERO VANOS (m) T
PASO INFERIOR MARCO DE
51+930 >1+930 HORMIGON ARMADO ! 40,25 7,20
PASO INFERIOR MARCO DE
55+500 >5+500 HORMIGON ARMADO ! 45,05 7,20

4.13.5.1 Paso inferior P.K. 1+060

El Pl 1+060 permite el cruce de dos nuevos ramales que resuelven el nudo de conexion entre la A-5y
la autovia de circunvalacién M-40. La longitud de este paso viene condicionada por el esviaje entre los
ramales que se cruzan y por las dimensiones de la plataforma inferior compuesta por un ramal de
arcenes de 1,00 metros, un carril de 3,70 m, bermas de 1,10 metros y cunetas de 2,50 metros en cada
borde de la plataforma. En cuanto a la dimensién vertical, se debe de respetar un galibo minimo en el
punto mas desfavorable de la plataforma de 5,30 m. Debido a la curvatura en planta del trazado ha
sido necesario adoptar una soluciéon mixta formada por un cajon metalico y losa de hormigon.

El paso inferior finalmente disefiado tiene una longitud total de 75 m repartidos en un vano central de
35 my dos laterales de 20 m. Las luces laterales vienen impuestas para evitar que el derrame de tierras
de los estribos alcance las pilas dispuestas junto a la plataforma. Los derrames de tierras en los vanos
laterales permiten aumentar la amplitud visual de la estructura y mejorar su aspecto formal.

El ancho de tablero se corresponde con el ancho de la plataforma, formada por una calzada de 4 m,
arcén exterior de 1,50 m e interior de 1,00 m y sendos espacios para el anclaje del pretil de 1,00 m
cada uno.

Desde el punto de vista estructural, el puente es continuo y estd compuesto por un cajéon metalico de
1,25 m de canto sobre el que se apoya una losa de hormigdén armado de 0,30 m de espesor
hormigonada sobre prelosas prefabricadas.

La conexidn del cajon con la losa superior se realizard mediante conectadores dispuestos en las
platabandas superiores. El canto total del tablero es de 1,55 m lo que da una relacién canto/luz de
1/23.

Los apoyos intermedios estan compuestos por pilas tabique con cimentacion directa de acuerdo con
las recomendaciones geotécnicas. Los estribos se definen como abiertos con cimentacidn directa en el
terreno natural, permitiendo el derrame de tierras por delante de los estribos.

4.13.5.2 Paso inferior P.K. 3+625

El paso inferior Pl 3+625 es una estructura existente sirve para curzar la Avenida San Martin de
Valdeiglesias de la localidad de Alcorcdn bajo la autovia A-5. La estructura existente es un pdrtico con
luz libre entre hastiales de 4,40 m.

La estructura esta formada por un pértico de hormigén armado con gdlibo vertical de 4,86 m y
horizontal de 4,40 m.

Por una ampliacion de la autovia en ese PK que afecta a ambos margenes es necesaria la ampliacion
de la estructura en ambos lados, tanto a la entrada como a la salida del pértico.

La estructura se amplia por el lado de la calzada derecha (sentido Badajoz) en 27,26 m y por el lado
de la calzada izquierda (sentido Madrid) entre 4,81m (ver apartado 12.3.5 Ampliacién de pasos
inferiores). Con estos valores, el nuevo paso tendra una longitud aproximada de 87,30 m.

Para dar continuidad a la estructura existente se mantendra la seccién de pértico igual. Aunque la
dificultad en este paso reside en el poco galibo que deja la autovia para el paso inferior, llegando a
tener un galibo maximo de 4,55 m siendo necesario plantear un desnivel a la losa superior tras pasar
la autovia para recuperar un poco ese galibo para el resto del pértico (Ver figura de alzado
longitudinal).

En el extremo del margen derecho de la estructura se dispondra de nuevas aletas para la retencion de
tierras.

4.13.5.3 Paso inferior P.K. 21+285

El PI 214285 permite la conexién de la A-5 con el municipio de Navalcarnero. Este paso resuelve el
cruce de unvial. Se ha adoptado un gélibo libre horizontal minimo entre caras de estribos de 18 metros,
gue permite el paso de una plataforma formada por dos carriles de 3,50 m cada uno, arcenes exterior
e interior de 1,50 m, bermas de 1,10 m y cunetas de 2,50 m en cada borde de la plataforma. En cuanto
a la dimensidn vertical, se debe de respetar un galibo minimo en el punto mas desfavorable de la
plataforma de 5,30 m.

Ademas, este paso se encuentra muy préximo a dos estructuras existentes (P121+305 MD vy
Pl121+305 M), por lo que la tipologia seleccionada para el mismo vendra determinada por este
condicionante.

Al tratarse de un tablero de un vano de mas de 18 m de luz, la solucidn éptima es un tablero isostatico
de vigas prefabricadas. Sin embargo, los condicionantes geométricos y constructivos de esta estructura
hace que la solucién 6ptima sea una losa de hormigdn armado in situ entre pantallas.

Teniendo en cuenta todo esto, la solucién adoptada ha sido la losa de hormigdn armado in situ entre
pantallas de pilotes de hormigdn. Ademas, se han propuesto aletas con aperturas respecto al eje del
vial inferior, en general de 302, para evitar una sensacion de encajonamiento.

El ancho de tablero es el necesario para albergar el ancho de la plataforma superior, formada por
calzadas de ancho 7 m, arcenes exteriores de 2,50 m, arcenes interiores de 1,50 m, mediana y sendos
espacios para el anclaje del pretil de 1,00 m cada uno. El ancho total del tablero es 36,38m.

4.13.5.4 Paso inferior P.K. 36+300

Este paso materializa el cruce de la autovia con una nueva via colectora paralela a la A5, en
prolongacidon con una estructura ya existente en ese PK. La longitud total de este paso esta
condicionada por el esviaje del camino con respecto a la calzada de la autovia, asi como la profundidad
a la que discurre.
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La estructura utilizada para el paso inferior consiste en un marco unicelular de hormigdén armado in
situ, con aletas tipo ménsula en el lado opuesto al paso inferior existente. La longitud del marco es de
14,07 m y cuenta con una altura maxima de tierras de aproximadamente 0,53 m.

El cajén cuenta con unas dimensiones libres interiores de 6,00 m en horizontal y 6,00 m en vertical,
respetandose un gdlibo vertical minimo sobre la rasante de la plataforma de 5,50 m. A ambos lados de
la plataforma de 4 m de ancho se disponen dos cunetas laterales de 1,00 m.

El espesor de dintel y hastiales es constante e igual a 0,60 m mientras que el espesor de la solera es de
0,70 m.

Se impermeabilizaran todos los paramentos de la estructura en contacto con las tierras.

4.13.5.5 Paso inferior P.K. 51+930

El paso inferior resuelve el cruce de un camino bajo la autovia A-5 tras la demolicién del actual paso al
no cumplir con el galibo minimo exigido por la normativa.

La longitud total del paso esta condicionada por el cruce bajo las calzadas de la autovia, asi como la
profundidad a la que discurre. La longitud del marco es de 40,25 m y cuenta con una altura maxima de
tierras de aproximadamente 0,70 m.

El cajon cuenta con unas dimensiones libres interiores de 6,00 m en horizontal y 6,20 m en vertical,
respetandose un galibo vertical minimo sobre la rasante de la plataforma de 5,50 m. A ambos lados de
la plataforma de 4 m de ancho se disponen dos cunetas laterales de 1,00 m.

El espesor de dintel y hastiales es constante e igual a 0,60 m mientras que el espesor de la solera es de
0,70 m. Se impermeabilizaran todos los paramentos de la estructura en contacto con las tierras.

4.13.5.6 Paso inferior P.K. 55+500

Al igual que el paso inferior anterior, el paso inferior PI 55+500 resuelve el cruce de un camino bajo la
autovia A-5 tras la demolicién del actual paso al no cumplir con el galibo minimo exigido por la
normativa. La longitud total del paso esta condicionada por el esviaje del camino con respecto a la
calzada de la autovia, asi como la profundidad a la que discurre, considerando que se cruza bajo ambas
calzadas de la autovia, separadas por una mediana.

La longitud del marco es de 45,05 m y cuenta con una altura maxima de tierras de aproximadamente
1,76 m.

El cajén cuenta con unas dimensiones libres interiores de 6,00 m en horizontal y 6,15 m en vertical,
respetandose un galibo vertical minimo sobre la rasante de la plataforma de 5,30 m. A ambos lados de
la plataforma de 4 m de ancho se disponen dos cunetas laterales de 1,00 m.

El espesor de dintel y hastiales es constante e igual a 0,60 m mientras que el espesor de la solera es de
0,70 m. Se impermeabilizaran todos los paramentos de la estructura en contacto con las tierras.

4.13.6 Muros

Para dar solucidn a las distintas situaciones que se presentan en el proyecto se proponen las siguientes
tipologias de muros:

- Muro ménsula Hpax = 3,00 m.

- Muro ménsula Hmnax = 6,00 m.

- Muro de escollera.

- Muro pantalla de micropilotes $300/0.35m-L=7m.

- Muro pantalla de pilotes en voladizo. $0.80/ 1.00 m - L =14 m.
- Muro pantalla de pilotes en voladizo. $1.50/1.80 m-L<21m.
- Muro de suelo reforzado H<6 m.

- Muro de suelo reforzado 6<H<12m.

4.13.6.1 Muro ménsula Hynax = 3,00 m

Esta tipologia consiste en muros tipo ménsula de hormigén armado, ejecutados in situ con una altura
maxima de desnivel de tierras de 2,50 m.

El alzado se dimensiona para una altura maxima de 3,00 m y un espesor de 0,30 m. La cimentacion
sera directa, mediante zapata de 2,10 m de ancho, sin puntera y con un talén de 1,80 m.

En la siguiente tabla se indican los muros correspondientes a esta tipologia.

MUROS IN':'C'TAL F'I’I;::\.L MARGEN L[m] Hwieo [m]
2/.||l<J.Ro?rz76<1) A P.K. 0+250 (EJE-10) 0+200 0+250 Mo 2000 e
EA.ERO?% A P.K. 1+046 (EJE-558) 0+940 o6 Mo 106,00 >
mg.Rﬁgé?) AP.K. 1+710 (EJE-11) 1+630 w7 Mo 2000 -
g/.llg.Rﬁ;é?) AP.K. 1+825 (EJE-11) 14790 1825 VP %0 -
Eﬂ.zRﬁgﬁ AP.K. 1+600 (EJE-337) 1+>40 1+600 VP 2000 -
mllii?rgz'?) A P.K. 4+600 (EJE-2) #4520 #4600 Mo 2000 -
2/.||l<J.R1ciz77Z; AP.K. 14325 (EJE-13) 1275 132 M 2000 -
ylgRo?rgéss A P.K. 0+155 (EJE-56) 0+028 04155 VP 127,00 >e
ml(J.Rlc;Zé?)o APK. 164000 (EIE-2/5) 15+800 16+000 MEDIANA 200,00 1,7
PM.ERo?géEOA P.K. 0+150 (EJE-103) 0+090 0+150 M e -
mtJ.RzaZéi A P.K. 25+142 (EJE-2/5) 241842 2o+142 | MEDIANA 20009 v
SERZ(EZZ;E APK. 254500 (EIE-2/5) 25+280 25+900 MEDIANA 620,00 1,8
PM.ERz(stb;i AP.K.26+317 (EJE-2/5) 26+032 200317 | MEDIANA 285,00 e
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MUROS INF:'C':AL FT&I:{L MARGEN L[m] Hwieo [m]
mtJ.RZ%ZE';l;(l) AP.K. 26+910 (EJE-2/5) 26520 il Bt Bt o
yERe?Lga'(l)sA P.K. 74220 (EJE-304) o930 20 P 2000 o
'F\’/.IIL(J.RO?-;(.)%)E;A P.K. 0+460 (EJE-559) 0+300 0460 " o 0
SERO?L;(?A P.K. 0+630 (EJE-551) 0570 0639 v P i
yERo?Zé(l)gA P.K. 0+220 (EJE-507) 0180 0220 P 08 “
yERo?géégA P.K. 0+075 (EJE-385) 0+0%5 oro7 " 0% i
yERgZAE?) AP.K. 13+810 (EJE-5) 131490 1310 v o i

4.13.6.2 Muro ménsula Hyax = 6,00 m

Esta tipologia consiste en muros tipo ménsula de hormigdn armado, ejecutados in situ. Se aplica a las
mismas situaciones que la tipologia anterior, pero en casos que se requiera mayor altura de muro por
una mayor ampliacién de calzada o mayor inclinacidn del talud existente.

El alzado se dimensiona para una altura maxima de 6,00 m y un espesor de 0,60 m. La cimentacion
sera directa, mediante zapata de 4,70 m de ancho, con una puntera de 0,90 m y un talén de 3,20 m.

En la siguiente tabla se indican los muros correspondientes a esta tipologia.

MUROS INFI’E:T)-\L F:;:XL MARGEN L[m] Hwieo [m]
gl.llgRo?j%i) A P.K. 0+526 (EJE-40) Ora70 ors26 M 0 >
mlg}?z?gbé AP.K. 2+045 (EJE-11) 2000 2o " B >
gl.llg.Rl?rf;; AP.K. 1+280 (EJE-11) s 1280 " e ¥
gl.llgRl?fsbg AP.K. 1+590 (EJE-15) 1500 1% v o >
miJ.Rl?)fz'Seo A P.K. 10+450 (EJE-5) 10+260 i " o ~
Eﬂ.ﬁﬁféio A P.K. 10+720 (EJE-5) 10+660 104720 " o >
mERo?fc}; A P.K.0+134 (EJE-464) 0108 o v 0 >
yliJ.Ro?&i A P.K.0+135 (EJE-436) 0+0%0 or1ss P B0 >

4.13.6.3 Muro de escollera

Los muros de escollera estdn constituidos por bloques pétreos con formas mds o menos prismaticas y
superficies rugosas.

Se propone esta tipologia para alturas maximas de terraplén de 5,70 m, con secciones de muro de
escollera de un maximo de 6,20 m de altura, con un ancho en coronacién de 2,00 m que aumenta en
la base para aportar mayor estabilidad.

En la siguiente tabla se indica el muro correspondiente a esta tipologia.

P.K. P.K.

MOROS INICIAL FINAL g L[m] Hweo [m]
MURO 6.1
P.K. 0+060 A P.K. 0+090 (EJE-99) 0+060 0+090 M 30,00 4,4

4.13.6.4 Muro pantalla de pilotes en voladizo. $0.80 /1.00 m-L=14m

Los muros pantalla se proponen en los casos en los que se requiere la proteccion de un vial o
edificacién existente para realizar las excavaciones necesarias para materializar la ampliacion del
tronco.

La seccion transversal planteada consiste en pilotes de 0,80 m de didmetro con una separacion
transversal de 1,00 m y unidos en cabeza mediante una viga de coronacién de 1,20 m de ancho y 1,00
m de canto.

La longitud total, de 14 m, permite alturas libres de en torno a los 5,40 m, admitiendo excavaciones
mayores con berma en el intradds.

En la siguiente tabla se indican los muros correspondientes a esta tipologia:

MUROS IN':;:IT:AL Fmﬁ\'l_ MARGEN L [m] Huyieo [m]
mtJ.Ro?éét A P.K. 0+180 (EJE-50) 0+005 0+180 MD 1750 >3
yll:.i?razéf) AP.K. 4+420 (EJE-2) 4+360 4+420 MD - >2
mgigzzé% A P.K. 4+590 (EJE-5) 4+280 4+590 M 3100 >3
ylgRo?rlzég A P.K. 0+180 (EJE-377) 0+120 0+180 MD 60,0 28
yzRo?rzzéf) A P.K. 04310 (EJE-377) 0+260 0+310 MD i 31
mtJ.Rsaffgo A P.K. 65+080 (EJE-4) 64+780 65+080 M 300,0 36
ygrﬁoz(.)é AP.K. 4+020 (EJE-2) 4+000 4+020 MD s xd

4.13.6.5 Muro pantalla de pilotes en voladizo. $1.50 /1.80 m-L<21m

Esta tipologia de muro pantalla se emplea en las mismas circunstancias que la anterior, pero permite
conseguir mayores alturas libres de excavacién, de hasta 9,55 m.

La seccidn transversal planteada consiste en pilotes de 1,50 m de didmetro con una separacion
transversal de 1,80 m y unidos en cabeza mediante una viga de coronacién de 1,90 m de anchoy 1,70
m de canto.
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En la siguiente tabla se indican los muros correspondientes a esta tipologia: MUROS P.K. P.K. MARGEN L [m] Hueo [m]
INICIAL FINAL
P.K. P.K. MURO 4.11
MUROS INICIAL FINAL | MARGEN L [m] Hueo [m] P.K.0+074 A P.K. 0+155 (EJE-552) 0+074 0+155 M 81,00 25
MURO 3.1 MURO 4.12 0+
577 0+770 MD y MI 193,00 2,6
P.K. 0+130 A P.K. 0+220 (EJE-95) 0+130 0+220 Mi 90,00 6.6 P.K. 0+577 A P.K. 0+770 (EJE-76) Y
MURO 3.2 MURO 4.13
0+080 0+178 MD 98,00 3,9
P.K. 3+885 A P.K. 3+980 (EJE-337) 3+885 3+980 MD 95,00 9.2 P.K. 0+080 A P.K. 0+178 (EJE-71)
4.13.6.6 Muro pantalla de micropilotes $300/0,35m -L=5,5m 4.13.6.8 Muro suelo reforzado 6<H<12m
Esta tipologia se emplea en situaciones en las que, por limitaciones de espacio, no es posible la En la siguiente tabla se indican los muros correspondientes a esta tipologia:
ejecucién de pantallas de pilotes. S S
MUROS INI.CI;\L FII;I A'L MARGEN L [m] Hwieo [m]
Se propone para estos casos la ejecucidn desde el vial mas elevado de una pantalla de micropilotes de MURO 5.1
300 mm de didmetro y 0,35 m de separacién, con una longitud maxima de 5,50 m, que permite alturas P.K. 0+750 A P.K. 0+800 (EJE-276) 0+750 0+800 Mi >0,00 10,8
libres de en torno a los 1,80 m, admitiendo excavaciones mayores con berma en el intradds. MURO 5.2
P.K. 0+858 A P.K. 0+940 (EJE-554) 0+858 0+340 Mi 82,0 >8
- - . . , MURO 5.3
En la siguiente tabla se indican los muros correspondientes a esta tipologia:
& P polog P.K. 0+070 A P.K.0+085 (EJE-332) 0+070 0+085 MD 15,00 >7
MURO 5.4
K. K. 0+115 0+196 Ml 81,0 5,7
MUROS P.K P.K MARGEN L [m] Hwmep [m] P.K.0+115 A P.K. 0+196 (EJE-71)
INICIAL FINAL VIURO 5.5
MURO 1.1 : 0+000 0+060 MD 60,0 7,8
P.K. 0+000 A P.K. 0+060 (EJE-334
P.K. 65+560 A P.K. 65+660 (EJE-3) 034560 | 654660 M 100,00 L3 ( )
MURO 1.2 MURO 5.6 04220 0+285 MI 65,0 7,0
: P.K. 0+220 A P.K. 0+285 (EJE-273 ’ ’
P.K. 14850 A P.K. 14930 (EJE-558) 1+850 14930 M 80,00 L5 VIS ( )
P.K. 0+405 A P.K. 0+525 (EJE-273) 0+405 0+525 MD 120,0 25
MURO 5.8
4.13.6.7 Muro suelo reforzado H<6m P.K. 0+405 A P.K. 0+585 (EJE-273) 0+405 0+585 M 180,0 5,5
MURO 5.9
- - . . , 04745 0+802 MI 57,0 6,5
En la siguiente tabla se indican los muros correspondientes a esta tipologia: P.K. 0+745 A P.K. 0+802 (EJE-554)
P.K. P.K.
MUROS MARGEN L [m] Hwmeo [m] . .
INICIAL FINAL 4.13.7 Actuaciones en estructuras existentes
MURO 4.1
0+200 0+272 MD 72,00 4,0
;ERO(;iOg A P.K. 0+272 (EJE-40) 4.13.7.1 Viaductos
P.K. 0+315 A P.K. 0+380 (EJE-70) 0+315 0+380 MD 65,00 43 o . . o o > .
MURO 4.3 Para los siguientes viaductos existentes se disefia la ampliacién de su seccidon transversal con el fin de
P.K. 0+380 A P.K. 0+515 (EJE-64) 0+380 0+515 MD 135,00 46 albergar los nuevos carriles (tercer carril, ramales de entrada/salida, carriles de cambio de velocidad,
MURO 4.4 etc.) dispuestos para la adecuacion de la autovia A-5:
P.K. 14520 A P.K. 1+645 (EJE-13) 14520 1+645 MD 125,00 35
MURO 4.5
0+300 0+360 M 60,00 4,5 ) LOGI. LONGITUD
P.K. 0+300 A P.K. 0+360 (EJE-76) DESIGNACION P.K. T;:‘;Lg:r N2 VANOS AMP. | TOTAL AMP. ANC":z)AMP' ACTUACIONES
MURO 4.6 (m)
P.K. 0+180 A P.K. 04220 (EJE-116) 0+180 0+220 MI 140,00 47 —
VIGAS * Ampliacion
MURO 4.7 VIADUCTO 1+250 1+250 | PREFABRICADAS 2 42,45(*) 830() | {ransversal
P.K. 0+000 A P.K. 0+084 (EJE-116) 0+000 0+084 MD 84,00 3,4 (0A-0005-0010+350) ’ MD
DOBLE T MD
MURO 4.8 VIGAS
1+613 1+625 MD 12,00 4,6 . * M
P.K.1+613 A P.K. 1+625 (EJE-11) VIADUCTO 7+110 -MlI 74110 | PREEABRICADAS 1 27,39(%) 2,84(*) Ampliacion
MURO 4.9 (0A-0005-0015+950-1) DOBLE T Mi transversal Ml
0+264 04375 MD 111,00 3,0
P.K. 0+264 A P.K. 0+375 (EJE-41) VIADUCTO VIGAS 4 50(*) Ampliacion
MURO 4.10 0+083 0+155 MD 2200 25 7+110 VS MD 7+110 | PREFABRICADAS 1 31(*) i I P M
P.K. 0+083 A P.K. 0+155 (EJE-552) ¢ ’ (0A-0005-0015+945-5D) ARTESAS ransversa
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La ampliacién de la seccidn transversal de los viaductos se realizard mediante la disposicién de nuevas
vigas prefabricadas, para lo que sera necesario la ampliacién de los estribos y pilas existentes, asi como
de sus cimentaciones.

4.13.8 Pasos superiores

Para algunos pasos superiores se proponen las siguientes actuaciones para su adecuacién a los
requerimientos de la autovia A-5 tras su reforma:

- Ampliacion longitudinal
- Ampliacion de luces mediante desplazamiento de las pilas existentes
- Contenciodn de tierras en estribos

En la siguiente tabla se indican las actuaciones necesarias en los pasos superiores del tramo de estudio:

p LONGITUD
DESIGNACION P.K. TIPOLOGIA N2 VANOS TOTAL ANCHO ACTUACIONES
TABLERO (m)
(m)
PASO SUPERIOR VIGAS Desplazamiento
5+920 5+920 | PREFABRICADAS 5 91 21 de pilas.
(0A-0005-0014+800) ARTESAS Nuevo vano
PASO SUPERIOR VIGAS Desplazamiento
7+980 7+980 | PREFABRICADAS 7 150 17 de pilas.
(0A-0005-0016+800) ARTESAS Soil nailing
PASO SUPERIOR VIGAS
9+870 9+870 | PREFABRICADAS 4 66,5 17,4 Nuevo vano
(0A-0005-0018+780) DOBLET
VIGAS
PASO SUPERIOR 22+070 Pantalla de
224070 | PREFABRICADAS 2 - - . K
(0A-0005-0030+480) DOBLE T micropilotes
VIGAS
PASO SUPERIOR 23+060 Pantalla de
23+060 | PREFABRICADAS 2 - - . .
(0A-0005-0031+600) DOBLE T micropilotes
VIGAS
PASO SUPERIOR 28+830
28+830 | PREFABRICADAS 4 - Soil nailing
(0A-0005-0037+414) ARTESAS
VIGAS Desplazamiento
E
P/?Sg_gggsﬂg f;igg?o 33+880 | PREFABRICADAS 4 70 8 de pilas.
ARTESAS Soil nailing
VIGAS
PASO SUPERIOR 38+310 38+310 | PREFABRICADAS 4 84 7,8 2 vanos nuevos
(0A-0005-0046+900) ARTESAS

MEMORIA
. LONGITUD - LONGITUD
DESIGNACION P.K. TIPOLOGIA N2 VANOS AMP. TOTAL AMP. ANCHO AMP. ACTUACIONES DESIGNACION P.K. TIPOLOGIA N2 VANOS TOTAL ANCHO ACTUACIONES
TABLERO (m) TABLERO (m)
(m) (m)
o VIGAS Desplazamiento
Ampliacion +
VIADUCTO VIGAS 4,10(%) trarfsversal P/?(S)g (S)gg:ggsijzoéfs 45+245 | PREFABRICADAS 4 62,35 8 de pilas.
164625 Ml 16+625 | PREFABRICADAS 4 129,60(*) 'MD Margen ) ) ARTESAS Soil nailing
0A-0005-0025+000-I DOBLET i
( ) Derecha PASO SUPERIOR 58+775 VIGAS Desplazamiento
(0A-0005-0067+400) 58+775 | PREFABRICADAS 4 81,15 7,85 de pilas.
ARTESAS Soil nailing
VIGAS Ampliacién PASO SUPERIOR
VIADUCTO 3,50(*)
0+700 A-S/l 0+700 | PREFABRICADAS 2 49,00(*) MD transversal 1+760 A-5/M40 1+760 LOSA 4 _ _ Soil nailing
DOBLET MD (0M-0040-0031+300-RD)
PASO SUPERIOR

1+860 A-5/M40 1+860 LOSA
(OM-0040-0031+150)

4 - - Soil nailing

4.13.8.1 Ampliacién longitudinal

La ampliacion de carriles, la inclusién de vias colectoras o de servicio y la necesidad de albergar bermas
de visibilidad hacen necesario en algunas estructuras la ampliacidn de la longitud de algin vano. Tal es
el caso de PS 5+920, PS 9+870y PS 38+310. En algunos casos esta actuacion se produce en combinacién
con la actuacién de desplazamiento de pilas.

Los pasos superiores en cuestion se tratan de estructuras de vias prefabricadas, siendo el vano de
ampliacion de caracteristicas similares a los vanos adyacentes.

La ampliacién longitudinal conlleva la ejecucién de nuevos estribos y pilas asi como de sus
cimentaciones.

4.13.8.2 Contencidén de tierras en estribos

Para permitir la ampliacidon de la actual plataforma de la autovia A-4 debido a la incorporacién de
nuevos carriles es necesario ejecutar muros que contengan el derrame de tierras en los pasos
superiores PS 7+980, PS 22+070, PS 23+060, PS 28+830, PS 33+880, PS 45+245, PS 58+775 y PS 1+760
A5/MA40, PS 1+860 A5/MA40; siendo necesario también en los pasos inferiores Pl 19+170 MD y PI
19+170 MI.

Dado que en la actualidad se desconoce la tipologia y profundidad de la cimentacidn de los estribos,
para evitar descalzar las cimentaciones existentes se adopta como solucién la ejecucidon de muros de
pie de talud que contengan el derrame de tierras.

En el caso de los todos las estructturas anteriormente citadas (excepto en los PS 22+070 y PS 23+060)
como entre el terraplén actual y el tablero de la estructura existente hay muy poco espacio para poder
ejecutar elementos de contencidn vertical mediante micropilotes, se ha optado por una solucién tipo
“soil nailing”.

En el caso de los PS 22+070 y PS23+060, como consecuencia de que la contencidn necesaria de tierras
no alcanza alturas superiores a 2 m y hay espacio bajo tablero para ejecutar micropilotes, se ha optado
por resolver la contencién mediante pantallas de micropilotes con muro forro.
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4.13.8.3 Desplazamiento de pilas ( B LONGITUD
DESIGNACION P.K. T;PA(;LLS:C')A VANOS | TOTALAMP. ANC"(':‘)AMP' ACTUACIONES
. . . ., , . . AMP. (m)
Con motivo de la interferencia de la ampliacion de la calzada de la autovia A-5 con las pilas de ciertos Ampliacion en
pasos superiores existentes, se busca una solucion que sea econémica, minimice el impacto durante PASO INFERIOR VIGAS MD.
..y Contencidn de
las obras, reduzca los productos de la demolicién, sea respetuosa con el entorno actual y sea segura. 19+170 MD 19+170 | PREFABRICADAS 1 32,10(*) 21,62(*) derrame de
L . . - o (0A-0005-0027+600-D) DOBLE T ;
La solucién que mejor se adapta a esos criterios basicos es la ampliacién de las luces de los vanos tierrasen MDy
, e . . MI.
afectados mediante la modificacion de las pilas existentes. Ampliacion en
. . liacién de | di | dificacién d dos d PASO INFERIOR VIGAS zﬂoa}encién de
Los pasos superiores que requieren ampliacion de luces mediante la modificacién de una o dos de sus 194170 M 194170 | PREEABRICADAS 1 32,10(%) 14,68(*) Contencion
pilas son los siguientes: (0A-0005-0027+600-1) DOBLE T tierras en MD y
MI.
N f f PASO INFERIOR VIGAS
Modificacion de pilas existentes iacié
P 214305 MD 214305 | PREFABRICADAS 1 13,37(*) 4,69(*) :A";p"ac'm en
Estructura ] _ (0A-0005-0029+750-D) DOBLE T
Pila Desplazamiento (m) PASO INFERIOR VIGAS 27 (I e en
21+305 MI 21+305 | PREFABRICADAS 1 13,75 (*) 183 () Lucernario IuTepn"Zcr'iZ” enMly
PS 5+920 P-1 3.3 (0A-0005-0029+750-1) DOBLET ’
PASO INFERIOR VIGAS 4,41(%) Ampliacién en
PS 74980 P-5 15 24+230 MD 244230 | PREFABRICADAS 1 18,87(*) MD MDy cierre de
+ P-6 4.4 (0A-0005-0032+800-D) DOBLET 4,72(*) Lucernario lucernario
. PASO INFERIOR VIGAS R o
24+230 M 24+230 | PREFABRICADAS 1 19,47 (*) 6,10(%) Ampliacién en
PS 33+880 P-3 3.5 ’ M M
(0A-0005-0032+800-1) DOBLE T
PS 38+310 P-3 4.3 PASO INFERIOR MARCO DE -
254210 MD 254210 HORMIGON 1 7,60(*) 6,92(*) (Am‘;l!ac'o)n en MD
PS 45+245 P-1 17 (0A-0005-0033+800-D) ARMADO mediana
PASO INFERIOR MARCO DE o
PS 58+775 P-1 2.5 254210 M 254210 HORMIGON 1 7,60(*) 6,92(%) {'\n:”e’zl::;;o)n en Mi
(0A-0005-0033+800-1) ARMADO
4.13.9 Pasos inferiores PASgZ'TSF:SR 1R VIGAS Cierre de
* *
_ _ _ o ] » (0A-0005-0041+100-D) 324565 PREE%BBRL'EC";DAS ! 14,10(7) 12,05(%) lucernario
Para determinados pasos inferiores se proponen las siguientes actuaciones para su adecuacién a los (0A-0005-0041+110-1)
requerimientos de la autovia A-5 tras su reforma: PAS?JE';;S'OR VIGAS Cierre de
I
* *
o » (0A-0005-0043+370-D) 34+800 PREFD%BBRL'E’;DAS ! 13,1509 12,1909 lucernario
- Ampliaciéon de la seccidn transversal (0A-0005-0043+375-1)
- Contencion de tierras en estribos PASO INFERIOR MARCO DE Ampliacién en
36+320 36+320 HORMIGON 1 7,20(*) 4,57(*) MD MD y cierre de
(0A-0005-0044+910-D) AAMADD ’ 14,40(*) Lucernario | Y ©€1
En la siguiente tabla se indican las actuaciones necesarias en los pasos inferiores del tramo de estudio: (0A-0005-0044+910-1) i
PASO INFERIOR MARCO DE 2,00 (*) MD Ampliacién en
42+435 MD 42+435 HORMIGON 1 7,05 (¥) ’ .| MDYy cierre de
o Ne LONGITUD 14,95(*) Lucernario .
DESIGNACION K. TIPOLOGIA VANGS | TOTAL AMP. ANCHO AMP. ACTUACIONES (0A-0005-0051+020-D) ARMADO lucernario
TABLERO AMP (m) (m) PASO INFERIOR BOVEDA DE Amoliaclén en
- 42+435 M 42+435 HORMIGON 1 7,00 (*) 2,60 (*) MI P
PASO INFERIOR MARCO DE 4,40(%) Ampliacion en (0A-0005-0051+030-1) ARMADO M
3+625 3+625 HORMIGON 1 4,64(*) M Wi P SO INFARIG VIGAS A
(0A-0005-0012+700) ARMADO PASO INFERIOR 1,39 (*) MD mpliacién en MD
R — 49+285 MD 49+285 | PREFABRICADAS 1 12,33 (%) 13,50(*) Lucernario | ¥ Cierre de
MDPMI y (0A-0005-0057+900-D) DOBLE T ’ lucernario
PASO INFERIOR VIGAS 4,40(*) MD lucernario PASSO'E'OFQE?OR VIGAS cierre d
* * " ierre de
10+580 104580 | PREFABRICADAS 1 13,07 () 2,06 ( )I;UCERN. entre tableros (0A-0005-0057+700-) 504095 | PREFABRICADAS 1 15,25(*) 13,87(%) e
(0OA-0005-0019+483-D DOBLE T 5,43(*) Ml existentes. 0A-0005-00574701-I DOBLET
0A-0005-0019+483-1) Demolicién (0A- - +701-1) < —
contrafuerte PASO INFERIOR 59+875 59+875 PREFXLGRIACSADAS 1 14i203()o)(*'<\)/| ’ 3,33(*) MD f\\/lrgp“a'c o Zn
en MD. (0A-0005-0068+500-D) =200 14,36(*) Lucernario yaerre de
- DOBLET Lucernario lucernario
PASO INFERIOR VIGAS Ampliacién en o250 INFERIOR
. .
10+920 104920 PREFABRICADAS 1 11,20 1,46(*) (LUCERN.) Ml y lucernario 654465 VIGAS Cierre de
(0A-0005-0019+824-D DOBLE T 9,15(*) (CI) entre tableros b 65+465 | PREFABRICADAS 1 14,10(*) 12,37(*) | X
0A-0005-0019+824-1) existentes. (0A-0005-0074+070-D) DOBLE T ucernario
(0A-0005-0074+070-1)
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TIPOLOGIA y LONGITUD ANCHO AMP.
DESIGNACION P.K. VANOS | TOTAL AMP. . ACTUACIONES
TABLERO (m)
AMP. (m)
LOSA DE . o
Zﬁ%’:;mgg 24720 HORMIGON 1 33,700%) 3,50(*) MD /:A'gp“ac'on en
ARMADO

La ampliacion de seccién transversal en los pasos inferiores se lleva a cabo manteniendo la misma
tipologia de tablero. Para ello es necesario la demolicién total o parcial de las aletas existentes, y
ejecucién de nuevos estribos y cimentaciones.

La actuacion de contencidn de tierras en estribos es necesaria en el Paso Inferior 19+170, realizandose
mediante recorte de talud con Soil-Naling.

4.14 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
4.14.1 Introduccion

La actuacién objeto del presente Anteproyecto es aumentar la capacidad de autovia A-5 entre los
pp.kk. 10+000 y 74+000. Para ello se plantean diferentes actuaciones tanto en el tronco como en las
margenes.

La ampliacién de plataforma se basa en la ejecucién de un aumento en el nimero de carriles, tanto
por los margenes exteriores de la calzada como por la mediana (margenes interiores), dotando al
tronco de la Autovia A-5 de minimo 3 carriles por calzada en el tramo que discurre en la Comunidad
de Madrid, complementariamente en parte del trazado se han proyectado vias complementarias
laterales para liberar al tronco de muchos de los movimientos de entrada y salida y se han proyectado
a suvez, un gran numero de mejoras del trazado existente. Debido a ello, gran parte del equipamiento
existente en sefializacion, balizamiento y sistemas de contencién en el tramo dejara de ser compatible
en muchos casos con la ampliacién propuesta, o deberd ser reubicado.

4.14.2 Sefializacion horizontal

El pintado de nuevas marcas viales no se reduce Unicamente a las zonas del nuevo carril adicional, vias
complementarias o los tramos de nuevo trazado, también se prevé el repintado de toda la calzada
debido a la adaptacidn de los peraltes de la carretera y la rehabilitacién del firme sobre la plataforma
de todo el tramo.

Las marcas viales a emplear sobre el tronco corresponderan a las velocidades requeridas en los
estudios de visibilidad. Variando desde 80 km/h a 100 km/h y 120 km/h, seglin marca la Norma 8.2-IC
sobre “Marcas Viales”.

4.14.3 Sefializacion vertical

La sefializacién vertical existente en el tramo de estudio debe ser desmantelada por los siguientes
motivos:

e Actuacidn en el margen exterior y mediana debido a la ampliacidn del numero de carriles.

e Ampliacidon de la capacidad mediante vias complementarias paralelas al tronco de la
Autovia A-5.

e Modificaciones de trazado en planta, como por ejemplo, alargamiento de un ramal de
deceleracion.

e Actualizacién de la sefalizacidon vertical al nuevo trazado acorde con la Norma 8.1-IC
“Sefalizacion Vertical”. Ademads, debido a la antigliedad de la sefializacién actual y la vida util
recomendada por los fabricantes, es preciso cumplir con la clase de retrorreflexién minimay
umbrales de la misma que marca la norma para autovias: RA2 en sefiales de contenido fijo y
Clase RA3 en carteleria.

Con vistas a una puesta a cero de todo el material de sefializacidn vertical, todos los elementos seran
renovados por lo que, al finalizar las obras, tendran el restante de su vida util al completo, y de esta
manera, permitir una mejor gestion de la conservacién ordinaria y extraordinaria de los elementos de
sefializacion vertical.

4.14.3.1 Sefiales de contenido fijo

Se precisa la sustitucién de toda la sefializacion vertical de contenido fijo ya sea debido a la ampliacion
de la seccidn tipo o a la necesidad de actualizacién conforme a la Norma 8.1-IC “Sefalizacion Vertical”.
En este uUltimo caso puede deberse a su vez por un contenido de la seial incompatible con el nuevo
trazado o a una clase de retrorreflexion actual en la sefial, inferior a la requerida.

4.14.3.2 Carteleria

Es preciso actualizar toda la sefializacién vertical conforme a la Norma 8.1-IC “Sefializacién Vertical”,
ya que el estado de la misma es obsoleto y se produce una afeccién a la mayor parte de estos
elementos para la ejecucién de la nueva plataforma. Por tanto, la carteleria serd remplazada en su
totalidad, mientras que se ha planteado el aprovechamiento de todas aquellas estructuras portantes
(banderolas) y su reubicacién en la plataforma acorde la Norma 8.1-IC “Sefializacion Vertical”.

Se concluye la necesidad de actualizar toda la seiializacién vertical conforme a la Norma 8.1-IC
“Sefalizacion Vertical”, ya que tal y como se ha mencionado anteriormente el estado de la misma es
obsoleto y se produce una afeccién a la mayor parte los elementos de sefializacion vertical para la
ejecucion de la nueva plataforma. Por tanto, la carteleria serd remplazada en su totalidad, mientras
que se ha planteado el aprovechamiento de la mayor cantidad posible de estructuras portantes
(banderolas y porticos) y su reubicaciéon en la plataforma acorde la Norma 8.1-IC “Seiializacién
Vertical”. Finalmente, la suma de los elementos de la Autovia A-5 asciende a un total de 62 banderolas
y 114 pérticos.

4144 Balizamiento

El balizamiento existente en el tramo presenta deficiencias por lo que sera remplazado, ajustandose
la nueva instalacion de elementos de balizamiento a la normativa vigente Orden Circular 309/90. Cy E
de 15 de enero sobre “Hitos de arista” y la Guia de nudos viarios Orden Circular 32/2012.
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4.14.5 Sistemas de contencidn Nivel de
Tipologia .. Anchura de trabajo Deflexién Dindamica indice de Severidad
. ., . ~ . . Contencidn
La instalacion de las barreras existentes se remonta a los afios 90, detectandose en ella carencias e
incumplimientos de la normativa vigente Nota de servicio 5/2012 sobre las “Recomendaciones para la Barrera metélica doble
redaccion del apartado de barreras de seguridad del anejo de sefalizacién, balizamiento y defensas” y desmontable H2 w7 23m 19 B
Orden Circular 35/2014, de 19 de mayo de 2014, sobre “Criterios de aplicacion de sistemas de

contencién de vehiculos”. Por tanto, se llevard a cabo el desmontaje de todos aquellos tramos donde
la barrera actual tanto en mediana como en ambos margenes no cumplan la normativa vigente y se
instalaran nuevos sistemas de contencién que cumplan con el marcado CE de enero de 2011y la citada
norma.

4.14.5.1 Mediana general

- Anchura:2,5m-6,0 m.
- Sistema de contencién:

o Dos barreras simples en los extremos de la mediana en aquellos tramos en los cuales
éstas no afecten a la visibilidad.

o Barrera de hormigdn doble dispuesta dentro de la mediana en aquellos tramos en los
cuales deba ser necesario mejorar la visibilidad. Su posicidn transversal serd, por tanto,
la mas conveniente atendiendo criterios de trazado (visibilidad), explotacion, drenaje
(caz), etc.

o Barrera metalica doble dispuesta dentro de la mediana en aquellos tramos cuyo
trazado se aleje en variante con respecto al trazado existente en la A-5. Su posicion
transversal serd, por tanto, la mas conveniente atendiendo criterios de trazado
(visibilidad), explotacion, drenaje, etc.

o Barrera metdlica doble desmontable dispuesta en los pasos de mediana habilitados.
Su posicidn transversal sera, por tanto, la mas conveniente atendiendo criterios de
trazado (visibilidad), explotacién, drenaje, etc.

Barrera BMD DESMONTH2 /1,9 m /W7 (2,5m)/B

Tabla 1. Tipos de barreras para mediana general

4.14.5.2 Mediana con apoyos de estructuras o pdorticos de sefalizacidn

o Anchura: 2,5m-6,0 m.

o Sistema de contencidn: Barreras simples metdlicas. Se dispondran dispuestas a ambos
lados del obstaculo.

. Nivel d . S - .
Tipologia ve .e, Anchura de trabajo Deflexion Dinamica Indice de Severidad
Contencion
Barrera metalica simple H2 w4 1,3m 1,1m A
Barrera hormigdn simple H2 w1 0,6 m 0,1m B
Tabla 2. Tipos de barreras para mediana con apoyos de estructuras porticos

4.14.5.1 Sistema de contencidn en margenes exteriores

El sistema de contencién adoptado para los margenes varia en funcién de los obstdculos o la presencia
de desniveles en estos, tal y como se ha mencionado anteriormente al citar la Orden Circular 35/2014
Sobre Criterios de Aplicacion de Sistemas de Contencién de Vehiculos.

Por otro lado, el ancho de berma exterior minima considerada a lo largo del tronco es de 1,50 m
teniendo en cuenta que para un accidente grave o muy grave se dispondra un sistema de contencidn
con un nivel de contencion H2 para barreras. Por ultimo, frente a un riesgo de accidente normal se
utilizardn barreras con un sistema de contencion H1. En ambos casos, una anchura de trabajo menor
o igual que W3 garantiza el correcto funcionamiento de la misma.

No obstante, la anchura total de la berma queda a expensas del Estudio de Visibilidad que determina

Nivel de i los anchos de las bermas de despeje necesarias en los margenes exteriores de la autovia.
Tipologia L Anchura de trabajo Deflexion Dinamica Indice de Severidad
Contencion ) ) o ) ) )
Las barreras estudiadas en los margenes exteriores para los distintos tipos situaciones son las
Barrera metalica simple H2 w4 1,3m 1,1m A siguientes:
Barrera hormigoén simple H2 w1 0,6 m 0,1m B L . . . X Nivel de Anchura de trabajo Dfefllem'on indice de
Ubicacion Tipologia Riesgo Material L. dinamica .
contencion (m) (m) severidad
Barrera metdlica doble H2 w4 1,3m 1,3m A Muy grave Metalica o wa 13 11 A
. o grave
En margenes Barrera Muy grave
Barrera hormigoén doble H2 w1 0,6 m 0,3m B exteriores del . Hormigdn H2 w1 0,6 0,1 B
simple o grave
tronco
Normal Metalica H1 w4 1,3 1,2 A
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simples frente a desniveles por lo que las bermas minimas necesarias para cada pretil proyectado seran
mayores o iguales a la deflexidn dindmica del pretil en cuestion:

4.14.5.4 Pretiles en pasos inferiores

., . , ) . Nivel de . Deflexion indice de
Ubicacion Tipologia Riesgo Material . Anchura de trabajo (m) . i
contencion dinamica (m) severidad
M
v H4b w4 13 1,0 B
grave
Pretil Metalico
Estructuras Grave H3 W3 1'0 0’7 B
Pretil
Grave Metalico H2 w2 0,8 0,7 B
Tabla 4. Tipos de pretiles en pasos superiores y viaductos

Deflexi p
L " . . . Nivel de Anchura de trabajo .e ’eXI.on Indice de
Ubicacién Tipologia Riesgo Material L. dinamica X
contencion (m) i severidad
Normal Hormigén H1 wi 0,6 0,0 B
Muy grave -
Metalica H2 w4 1,3 1,3 A
o grave
Muygrave | migén H2 w1 0,6 0,3 B
Barrera o grave
doble -
Normal Metdlica H1 w3 1,0 0,8 A
Normal Hormigén H1 wi 0,6 0,0 B
Grave Metdlica H2 w4 1,3 1,2 A
SPM (*)
Normal Metalica H1 W5 1,7 1,2 A
Grave Metalico H1 w4 1.3 1,2 A
Barrera Grave Hormigén H1 w1 06 0,0 B
simple
En ramales, vias Normal Metslico N2 w3 1,0 1,0 A
complementarias,
vias laterales, -
. Grave Metélica H1 w3 1,0 0,8 A
enlaces Yy caminos Barrera
I
doble Grave Hormigén H1 w1 0,6 0,0 B
spm(x) | Normal/ Metalico H1 w5 1,7 1,2 A
Grave
Tabla 3. Tipos de barreras segtn tipo de accidente para margen exterior

La ampliacidn de calzada implica también la ampliacidn de los pasos inferiores presentes en el trazado
actual. Se remplazaran los pretiles existentes por pretiles de nivel de contencién H3 o barrera de
contencion H2, en funcién de si la altura de tierras sobre el paso inferior permite la hinca de postes de
la barrera y si se dispone de berma de 1,50 m. Las bermas minimas necesarias para cada pretil
proyectado o barrera seran mayores o iguales a la deflexién dindmica del pretil o barrera en cuestion:

4.14.5.2 Sistemas de contencidn en tableros de estructuras existentes

En el tramo de estudio se encuentran numerosas estructuras existentes, en la mayoria de las cuales se
deberan actualizar sus sistemas de contencién (pretiles) acorde con el marcado CE obligatorio.

Se procedera a la actualizacién de todos aquellos pretiles que no cumplen con la Norma, como ejemplo
de un pretil que no estd conforme a la normativa vigente, tenemos la imagen inferior cuya proteccién
estd compuesta por una barrera bionda simple sustentada sobre postes IPN y una baranda metdlica
que presenta deterioros por oxidacién.

Las mediciones de los sistemas de contencién de pasos superiores y viaductos se han contemplado
dentro de los trabajos de estructuras, indicandose el nivel de contencién a proyectar.

4.14.5.3 Pretiles sobre pasos superiores y viaductos

En los tramos de margen exterior en los que existe un riesgo de accidente grave se dispondra un
sistema de contencidon con un nivel de contencion H2 para pretiles, que es la indicada por la
0.C.35/2014 como recomendado, para carreteras con IMDp por sentido menores de 2000 vehiculos.

No obstante, podria darse el caso de que la proteccion mediante sendos pretiles debiera disefiarse
para hacer frente a un riesgo de accidente muy grave, siendo asi, dichos pretiles deben tener un nivel
de contencidon H3 y H4b. La disposicién de los pretiles es equivalente a la de las barreras metalicas

RS . Anchura de Deflexion
de Nivel de indice de . .. Berma
trabajo dinamica
accident contencion severidad (m)
e (m) (m)
Berma de despeje para
visibilidad
Grave H3 A w3 Ww=1,0 D=0,7 .
0,7m
Tabla 5. Tipos de pretiles en pasos inferiores
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4.14.6 Puesto a cero

Como documentacidn soporte se ha utilizado la informacidn disponible en el Sistema de Gestidn de
Puentes del Ministerio de Fomento, del que se han sacado los listados de las estructuras que deberian
ser objeto de la inspeccidn, excluyendo todas aquellas estructuras que por su escasa entidad estan
catalogadas como alcantarillas y tajeas.

En la actualidad en el dicho tramo objeto de estudio existen 105 estructuras y conociendo los
condicionantes del anteproyecto se han realizado una seleccidn de las estructuras a inspeccionar, para
ello se han descartado todas aquellas que van a ser demolidas (18 estructuras) o que erroneamente
aparecian en el SGP como puentes cuando realmente eran alcantarillas (2 estructuras), realizandose
la inspecciéon de aquellas que se van a mantener o a ampliar, suponiendo un total de 85 puentes.

Una vez realizado el listado se obtiene una clasificacion mas precisa teniendo en cuenta su tipologia

estructuras. A continuacidn, aparece el siguiente reparto de forma grafica:

Tipologia de Estructuras Inspeccionadas (Total 85)

Pasarela metalica; 1 Boveda; 3

Vigas artesa; 16 Losa; 12

Cajén mixto; 1

Marco/Pértico; 11

Tubo; 8
Tablero de vigas; 33

Figura 1. Reparto tipologia estructuras inspeccionadas

Alo largo de los meses de febrero y marzo de 2018 se procedio a la inspeccion visual de las 90 primeras
estructuras del listado generado, siguiendo los criterios anteriormente descritos. Posteriormente, en
febrero de 2021, se acudio a inspeccionar las 15 estructuras del listado correspondientes a la conexidn
entre la Autovia A-5 y la M-40. Por razones de accesibilidad no pudieron ser inspeccionadas por el
personal de INECO las siguientes estructuras: 001 (P.K. 010+350), 023 (P.K. 019+200), 031 (P.K.
021+750), 084 (073+900), 087 (074+890) y 088 (074+900).

El criterio a seguir para la clasificacién de dafios en la inspeccidén de puentes de carretera se basa en la
Guia de Inspecciones Basicas de Obras de Paso en la Red de Carreteras del Estado de la Direccién
General de Carreteras, de diciembre de 2009.

Dicha clasificacién comienza con una divisidn en elementos del puente, subdividiéndose en los dafios
mas comunes que en ellos se pueden encontrar y finalizando con una clasificacidn del estado de dichos
dafios, en la que se diferencian tres estados: Aceptable (A), Necesita Reparacion (NR) y Urgente
Reparacidon (UR).

Conforme a una inspeccién visual, no se aceptaran estructuras con actuaciones clasificadas como (NR)
“Necesita Reparacion” y (UR) “Urgente Reparacion”.

Igualmente, para la clasificacién de dafos, se ha hecho uso de la Monografia 18 editada por la ATCy
ACHE, titulada: Conservacién de aparatos de apoyo, juntas y drenaje en puentes.

Con los datos obtenidos en las inspecciones visuales se concluye que los dafios mas importantes
detectados han sido los siguientes:

e Un gran nimero de los pretiles dispuestos en las estructuras no cumplen la Orden Circular
35/2014 y por ello se ha planteado su sustitucion.

e Debido al elevado trafico algunas de las juntas cuentan con dafios que obligan a una
sustitucion. En otros casos, los escurridos en los altares de apoyo indican su falta de
estanqueidad.

e Algunos de los aparatos de apoyo que se han podido inspeccionar presentaban deformaciones
gue hacen necesario el considerar su sustitucién a medio plazo.

e las impermeabilizaciones de los tableros también estan fallando en algunas estructuras, esto
se evidencia en la inspeccion por la aparicion de humedades en las fibras inferiores.

Una vez realizada la evaluacién del estado de las estructuras de la autovia, y en base a las conclusiones
obtenidas en el apartado anterior, se exponen a continuidad las necesidades de actuacién para
devolver a la estructura el nivel de prestaciones exigidas. Posteriormente, se han realizado
valoraciones econémicas estimadas para llevar a cabo dichas actuaciones que, en el caso de las
estructuras que no se han podido inspeccionar por problemas de accesibilidad, se han conseguido
utilizando todos los datos disponibles de las mismas en el Sistema de Gestién de Puentes del Ministerio
de Fomento.

Hay que tener en cuenta que la autovia sigue abierta al trafico, por lo que es posible que antes de la
ejecucion del proyecto aparezcan otros desperfectos que no hayan sido detectados en la inspeccién
visual en la que se basa este informe.

Considerando que la valoracion econdmica es meramente orientativa como resultado de una
inspeccidn visual y acorde con el nivel de informacidon de un Anteproyecto, la valoracidn de las
actuaciones a realizar en todas las estructuras existentes en la autovia para devolverlas a su estado de
conservacion inicial exigido asciende a la cantidad de 8.596.648,17€
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4.15 INSTALACIONES Y SISTEMAS DE INFORMACION
4.15.1 Introduccion

La autovia del Sureste o A-5 es una de las seis autovias radiales con las que cuenta Espafia. En la Red
de Carreteras Europeas, de la que forma parte, tiene la denominacién E-90.

El tramo de autovia objeto del presente anteproyecto va desde el P.K. 9+100 al P.K. 74+000, construida
entre los 70 y finales de los 80, dentro de un plan de conversién en autovias de las antiguas nacionales
radiales.

El tramo tiene una gran densidad de trafico, variando su IMS desde 32.000 veh/dia, hasta 150.000
veh/dia. El proyecto engloba todas las actuaciones necesarias para la mejora de la capacidad, con la
ampliacion de un tercer carril en tronco, ejecucidn de nuevas vias de servicio y adecuacion del firme.

En cuanto a elementos singulares, en el tramo de la via objeto del presente anteproyecto, se puede
destacar el viaducto del Guadarrama de 106 m de longitud y 17,0 m de ancho en la margen derechay
132 m de longitud y 12,0 m de ancho en la margen izquierda.

4.15.2 Contexto ITS en la via

4.15.2.1 DEFINICION DE ITS

El término ITS corresponde al acrénimo de la diccion en inglés del término 'Sistemas de Transporte
Inteligente'. Por tal se entiende un conjunto estructurado de elementos y componentes
pertenecientes al ambito de las tecnologias de la informacion, comunicacion y control automatico,
puestos en este caso al servicio de los usuarios y administradores de las carreteras.

El interés actual para el desarrollo de los ITS proviene de los problemas como la congestion del trafico,
la seguridad vial, mejorar la informacion del usuario, etc. La congestion de trafico se ha incrementado
a nivel mundial como resultado de un incremento en el crecimiento poblacional, urbanizacién y
cambios en la densidad de poblacién. Esta congestién reduce la eficiencia de la infraestructura de
transporte e incrementa el tiempo de viaje, consumo de combustible y de contaminacidn ambiental,
asi como produce un aumento en la siniestralidad.

El contexto ITS de una via es el conjunto estructurado de sistemas ITS que se implantan con el fin de
atender debidamente las necesidades y requisitos de explotacién y uso de la misma (administradores
y usuarios de la carretera). Este contexto esta formado por los sistemas que se encuentran asociados
a la carretera o tramo en cuestion y la infraestructura comun que les da servicio.

Cada sistema ITS de la via desempefia una misién dentro del dominio funcional al que pertenece y esta
compuesto por una serie de componentes tecnoldgicos, digitales (aplicaciones y datos) y fisicos
(dispositivos) organizados en capas. Todos ellos tienen como finalidad capturar, transmitir, procesar y
diseminar informacidn sobre la via, los vehiculos y el trafico, que sea relevante para sus usuarios y
administradores.

Los ITS de una via tienen una estructura basada en un modelo de referencia con dos niveles:

= Nivel |l - Sistemas ITS: Constituido por los sistemas ITS a desplegar en la carretera, orientados
en particular a un dominio funcional especifico.

= Nivel Il - Infraestructura ITS. Formado por los elementos de uso comun al servicio de todos los
sistemas de la infraestructura, constituida normalmente por las redes de comunicaciones y el
centro de control de la via o tramo en cuestién.

Los sistemas de Nivel | tendran dos capas diferenciadas en funcidn de su naturaleza. La primera estard
formada por las aplicaciones ITS y los datos que éstas gestionan (capa digital), mientras que la segunda
capa correspondera a los dispositivos ITS, equipos o componentes fisicos asociados especificamente a
cada sistema en particular (capa fisica). Las aplicaciones y dispositivos de cada uno de los sistemas ITS
gue conforman el contexto de la via efectuaran normalmente un uso compartido de los elementos de
nivel Il, es decir de la infraestructura ITS. Una descripcidn mas detallada del modelo de referencia que
se emplea para la definicion del contexto ITS se incluye en el dibujo siguiente:

CONTEXTO ITS DE LA VIA
MNIVEL I:
SISTEMASITS CAPA DIGITAL
|_ | _| Aplicacionss TS

CAPA FISICA
Dispositivos TS

MIVEL NI

INFRAESTRUCTURA ITS

Fuente: Nota Servicio 1/2014

4.15.2.2 Nivel I: Sistemas ITS

4.15.2.2.1 Capa de aplicaciones/datos ITS (capa digital)

La capa de aplicaciones y datos de los ITS posee una naturaleza digital y carece, como su propio nombre
indica, de entidad fisica. Por tanto, su inclusién dentro de los documentos correspondientes a este
Estudio Informativo supone una singularidad en relacidén con el resto de los elementos habituales de
naturaleza fisica. Por ello, se describira una de forma general una especificacion funcional del software
de aplicacion correspondiente y al establecimiento de un modelo descriptivo de los datos gestionados
por el sistema.
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4.15.2.2.2 Capa de dispositivos ITS (capa fisica)

La capa de equipamiento especifico ITS del contexto de la via incluye los dispositivos fisicos que
conforman en particular cada uno de los sistemas asociados a la carretera.

Existirdn dos clases de dispositivos ITS, especializados funcionalmente. La primera clase correspondera
a los equipos destinados especificamente a realizar funciones de captura de datos (CD) para atender
al funcionamiento de cada sistema ITS, mientras que el segundo tipo se referira a los dispositivos cuyo
fin es la diseminacidn y presentacion de la informacidn (DI) relevante a los usuarios y administradores
de la carretera.

Los dispositivos ITS seran normalmente especificos o particulares de cada sistema o aplicacién ITS,
aunque en determinados casos puede darse la circunstancia de que un mismo dispositivo sea utilizado
simultdneamente por varias aplicaciones o sistemas.

4.15.2.3 Nivel ll: infraestructura ITS

El segundo nivel del contexto ITS de la via lo constituye la denominada infraestructura ITS. se trata de
los elementos fisicos y légicos que razonablemente puedan considerarse de uso comun por parte de
la generalidad de los sistemas (aplicaciones y dispositivos) ITS situados en la via. la infraestructura ITS
de la via estara compuesta por las redes de comunicaciones ITS (RC) a desplegar en la carretera (red
troncal y redes de comunicaciones moviles) y el centro de procesamiento y control (CC) de los sistemas
ITS, en su caso.

4.15.3 Seleccidon de dominios funcional de ITS

Para la via objeto del presente anteproyecto, por su naturaleza, se describen los siguientes dominios
funcionales y de tipologia de sistemas:

= Explotacion y gestion vial en general (GV): Se requieren instalar aquellos dispositivos
encargados de la gestion ordinaria de la vialidad, el control de vehiculos especiales y/o trafico
de mercancias peligrosas. También todos aquellos sistemas que ayudan en la respuesta a
accidentes o incidentes de auxilio en ruta.

= Seguridad en condiciones especiales (SE). Al tratarse de una via en la que no procede la
instalacion de tuneles no seria necesario los dispositivos ITS encargados del control integral de
la seguridad en tuneles. En lo relativo a viabilidad invernal, la situacién de la via desaconseja
la instalacion de equipos especialmente dedicados a la misma mas alla de aquellos que se
contemplaria para la explotacion y gestién diaria.

= Gestion de peaje (GP). Se trata de una via libre de peaje, por lo que no es necesario instalar
este tipo de sistemas ITS

= Gestion ambiental de la via (GA). No se ha dispuesto la instalacidn de sistemas para el control
del ruido y emisiones

4.15.4 Identificacion de los elementos de infraestructura ITS existentes en la via.

La via objeto de estudio ya dispone de una serie de sistemas ITS, cuya funcion es el control del trafico
y la gestidn de la seguridad viaria, asi como la conservacién y el estado fisico de la carretera.

Dichos sistemas son los siguientes:

= Fstacion de toma de Datos (EDT): Conforme al mapa de la Direccion General de Trafico, se
identifican en el tramo catorce estaciones de aforo ubicadas en el tronco de la A-5.

= Estacion remota universal (ERU): A lo largo del tramo se ubican un total de veintiseis ERUs.

= Sistema de circuito cerrado de television (CCTV): La Direccién General de Trafico dispone de 14
camaras instaladas en el tramo de via de la Comunidad de Madrid, y de 8 camaras en el tramo
de Toledo.

=  Paneles de Mensajeria Variable (PMV): A lo largo del tramo estan instalados 6 paneles de
mensajeria variable en pérticos y 18 banderolas, todos ellos pertenecientes de la Direccidn
General de Trafico.

=  Radares de control de Trdfico: Estan instalados 3 radares fijos, pertenecientes a la DGT.

= Estaciones Meteoroldgicas: Se disponen de seis estaciones meteoroldgicas, ambas bajo la
responsabilidad de la Direccion General de Carreteras.

4.15.5 Relacién nominal de los sistemas que compondran el contexto ITS de la via.

Se denomina contexto ITS de una determinada via, al conjunto estructurado de sistemas ITS que se
prevé implantar con el fin de atender debidamente a las necesidades y requisitos de explotacién y uso
de la misma.

De acuerdo con las caracteristicas de la via y teniendo en cuenta los sistemas ITS ya existentes en el
tramo objeto del presente anteproyecto, con el fin de obtener informacién de la carretera para
asegurar una mejor explotacion de la via, se considera necesaria la implantacién de los siguientes
sistemas ITS, ademas de los ya existentes:

4.15.5.1 Estacion de toma de datos (EDT).

Debido a las actuaciones propuestas en el presente anteproyecto en cuanto a la adecuacién y reforma
de la autovia A-5, muchas de las estaciones de toma de datos existentes se ven afectadas y es necesaria
la reubicacion y reposicion de las mismas.

Con el fin de tener contabilizado el nimero de vehiculos que circulan por cada carril de la carretera
objeto de estudio, se propone la reubicacidon y aumento del nimero de estaciones de tomas de datos
tanto en el tronco de la autovia como en las vias colectoras existentes.
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Arquitectura y funcionalidad del sistema

Este sistema detecta el paso de vehiculos por la via, con el objetivo de contar y clasificar el volumen
del transito. Gracias a este sistema el operador de control dispone de informacién y alarmas sobre el
estado del transito en tiempo real y obtener datos estadisticos que permitan realizar una planificacién
ordenada de la explotacion.

Con los datos sobre el estado de la circulacién de vehiculos, los sistemas de deteccidén de transito y
vehicular pueden ser capaces de presentar dos funcionalidades:

= Aforador de transito con finalidad estadistica, proporcionando informacién sobre flujo,
ocupacion, velocidad, nivel de servicio de la via, distancias entre vehiculos, porcentaje de
vehiculos pesados.

= Detector automatico de incidentes de transito: la aplicacién de algoritmos automaticos
permite la deteccidon automatica de situaciones conflictivas como puede ser la disminucion
brusca de la velocidad de los usuarios debido a la existencia de obstaculos o retenciones en la
calzada.

4.15.5.2 Sistema de circuito cerrado de television (CCTV).

Los sistemas de circuito cerrado de televisidn existentes en el tramo de la autovia objeto del presente
anteproyecto son gestionados por la Direccidn General de Trafico.

En el tramo de actuaciones sobre la Autovia A-5 se veran afectados por las actuaciones un total de 7
sistemas CCTV, los cuales serdn reinstalados en los mismos puntos kilométricos en los que se
encontraban previo a la actuacion.

4.15.5.3 Paneles de mensajeria variable (PMV).

Los paneles de mensajeria variable existentes en el tramo de la via objeto de estudio son gestionadas
por la Direccion General de Trafico.

Durante la ejecucidn de las actuaciones se afectard a un total de 24 PMV, los cuales seran repuestos,
como norma general, en la posicién que coincida con el P.K. actual del nuevo trazado, siempre y
cuando no interrumpa la visibilidad de otros carteles.

4.15.5.4 Estaciones meteoroldgicas.

Las condiciones meteoroldgicas y circunstancias medioambientales a lo largo del trazado tales como
lluvia, viento, hielo en la calzada, visibilidad reducida, etc., generan estados degradados de la
circulacién y del estado del pavimento que, a menudo, ocasionan accidentes con un alto coste
humano, social y econdmico.

Para una conduccidn mas segura, con la consiguiente reduccién del riesgo de accidentalidad, es
necesario conocer en tiempo real el estado climatolégico de la red viaria.

Durante la ejecucidon de los trabajos se afectarad a un total de 6 estaciones meteoroldgicas, la cuales
serdn repuestas, como norma general, en la posicidn que coincida con el P.K. actual del nuevo trazado.

4.,15.5.5 Estacidén remota universal (ERU)

Una estacién remota universal es un equipo que se encarga de recoger los datos provenientes de los
diferentes sistemas instalados en la via y los transmite al centro receptor asociado.

De esta forma la ERU constituye el punto de unidn inteligente entre los equipos y/o sensores instalados
en la via y el centro de control o centro receptor. Ademas, puede proporcionar un punto de control
local con capacidad de gestionar de forma auténoma determinadas actuaciones que no precisan la
intervencién de operadores.

Debido a las actuaciones proyectadas en el presente anteproyecto de adecuacién, reforma vy
conservacion de la Autovia A-5, muchas de las estaciones remotas universales existentes se verdn
afectadas, siendo un total de 26, reponiéndose por nuevas dado el desconocimiento de su antigliedad.

Debido a la ejecucién de las actuaciones sobre la Autovia A-5 se afectard a un total de 26 ERUs, de las
cuales se desconoce su antigliedad, es por ello por lo que serdn repuestas.

4.15.6 Valoracion sistemas ITS.

La valoracidon econdmica que supone la instalacién de los sistemas ITS a implantar a lo largo de la via,
es la siguiente:

VALORACION FINAL
SISTEMA ITS PRECIO
Estaciones de toma de datos 463.553,55 €
Total: 463.553,55 €

4.15.7 Analisis Coste/Beneficio

Para el andlisis coste-beneficio de un lado deberan considerarse por separado los costes de inversidn,
operacion y mantenimiento de los sistemas, incluyendo las previsiones de depreciacién por
obsolescencia o deterioro. En cuanto a los beneficios se consideran los asociados a la seguridad,
eficiencia del transporte, conservacion de la carretera, mejora ambiental y posibles ingresos fiscales
derivados de su uso, etc.

4.15.8 Coste inversion

Se ha dispuesto un presupuesto unitario segun la tabla de detalle que aparece a continuacion:

COSTE DE INSTALACION DE SISTEMAS ITS SUBTOTAL

PRESUPUESTO DE INSTALACION 818.780,63 €
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4.15.9 Coste de operacidon y mantenimiento

Para el calculo del presupuesto de Operacién y mantenimiento en un horizonte a 30 afios se ha tenido
en cuenta que el coste de mantenimiento de los equipos sera del 15% del valor de cada elemento ITS.
A su vez, con el mismo periodo se considera que los elementos tendran una obsolescencia de 25 afos,
tras los cuales finalizaradn su periodo de vita util y tendran que ser repuestos.

Con estos parametros se han calculado los siguientes costes asociados:

CONSERVACION Y MANTENIMIENTO SISTEMAS ITS SUBTOTAL

PRESUPUESTO DE MANTENIMIENTO l 69.533,03 €
REPOSICION POR OBSOLECENCIA SISTEMAS ITS SUBTOTAL

PRESUPUESTO DE REPOSICION POR OBSOLESCENCIA ‘ 463.553,55 €

Derivado de los costos anteriores se obtienen el presupuesto total estimado de este estudio en cuanto
al coste de los sistemas ITS gestionados por la Direccidn General de Carreteras, durante un periodo de
30 afios:

COSTES TOTALES
PRESUPUESTO INSTALACION 463.553,55 €
PRESUPUESTO CONSERVACION Y MANTENIMIENTO 69.533,03 €
PRESUPUESTO REPOSICION POR OBSOLESCENCIA 463.553,55 €
PRESUPUESTO TOTAL 996.640,13 €

4.15.10 Beneficios

El fin de la instalacidon de Sistemas de Transporte Inteligente (ITS) no es otra que dotar de “inteligencia”
a la viay a los vehiculos que circulan por ella, de esta forma se contribuye a incrementar la seguridad
de la via evitando conflictos, detectar anomalias e incidencias en la via en tiempo real, aumentar el
confort de los usuarios, conocer el estado del trafico a tiempo real y trasladar dicho conocimiento a
los usuarios de la via.

Estos sistemas obtienen informacion de los diferentes elementos de interés de la carretera, que una
vez procesada y analizada, se utiliza para mejorar la seguridad de los conductores, mejorando el tréfico
y la comodidad de los desplazamientos.

Los beneficios aportados por estos sistemas se pueden resumir en los siguientes puntos:

e Aumentan la seguridad de los conductores:

o Seguridad preventiva: el uso de las estaciones meteoroldgicas permite prever con
bastante precisidn las condiciones climatoldgicas que van a padecer en sus posibles
viajes, lo que les va a permitir planificarlos cuando el tiempo sea correcto. Estos
sistemas, junto con las cdmaras de explotacidn, permiten conocer en cada momento
el estado exacto de las carreteras, facilitando la labor de corte de carreteras (cuando

las condiciones no son las adecuadas), y de aviso a los conductores de estos
elementos.

Seguridad instantanea: gracias a los paneles de mensajeria variable implantados en las
carreteras, se hace llegar al instante la informacién de interés que deben de conocer
los usuarios de la via, para tener un viaje mas seguro.

Seguridad reactiva: Para garantizar que los conductores cumplen las normas de
trafico, también se emplean estos sistemas de manera eficaz, con el uso de radares
para el control de velocidad.

Mejora la eficiencia del trafico: los sistemas de conteo, que permiten conocer el nimero de
vehiculos que pasan por una zona determinada, unido a sistemas inteligentes de rutas
utilizadas, permite a los responsables de las carreteras hacer una planificacion eficiente de las
mismas a medio plazo, que consigan reducir el nimero de atascos, mejorando el trafico a

diario.

Facilitan la explotacién y conservacion de las infraestructuras

@)

Se desarrolla la formacién y acreditacion de los especialistas auditores de seguridad
viaria en las infraestructuras creando un programa de formacion y el procedimiento
de acreditacion y certificacion de aptitud para los auditores de seguridad viaria.

Con la informacién de la explotacién de las infraestructuras ITS se estudia y tratan los
tramos mas conflictivos de la red de carreteras mediante estudios de los tramos de
concentracién de accidentes (TCA's) para la RCE y continuar con el tratamiento de los
mismos para identificar los puntos negros.

Se podran estudiar los criterios de sefializacion de los limites de velocidad especificos
de las vias convencionales. Serd necesaria una division en tramos de caracteristicas
homogéneas para facilitar la sefializacion y su cumplimiento estudiando la posibilidad
de establecer una mayor homogeneidad en los limites de velocidad especificos entre
tramos de carreteras convencionales de la red secundaria con caracteristicas
geomeétricas homogéneas para facilitar la seiializacidn y su cumplimiento.

Se podra elaborar la instruccién sobre la sefializacién de la distancia de seguridad y
proceder a su implantacién selectiva respecto a la distancia de seguridad en funcidn
de la velocidad es un elemento significativo para la mejora de la seguridad.

Mejorar la sefializacion de itinerarios para la practica de la bicicleta en determinadas
carreteras convencionales de la red secundaria y velar por las condiciones de
seguridad de los arcenes en las carreteras que lo requieran. Mejorar la sefializacion de
las vias o tramos de algunas de las carreteras convencionales de la red secundaria mas
frecuentados por los ciclistas, con objeto de advertir a los otros conductores de la
presencia de ciclistas circulando y de la necesidad de extremar las precauciones.

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del P.K.10+000 al P.K.74+000

Pag. n2 126



llineco

MEMORIA

o Generar una atencién especial a las intersecciones o puntos de interés particular
durante la circulacién por la via

El disefio seguro de las infraestructuras

o El Estudio y diseio de las infraestructuras de ITS incorporara la evaluacién de impacto
en la seguridad viaria en la planificacién de las mismasy la auditoria de seguridad viaria
en las fases de proyecto y construccién de una nueva carretera o modificacién
sustancial de las ya existentes tal como preconiza la Directiva Europea sobre gestion
de la seguridad de las infraestructuras viarias. Con estos procedimientos se podra
incrementar la seguridad de las infraestructuras y comenzar con su aplicaciéon a la red
transeuropea, tal como preconiza la directiva europea sobre gestion de la seguridad
de las infraestructuras viarias.

o Lainstalacidn de elementos ITS ayudara a revisar los criterios para la jerarquizacion de
las vias y sus condicionantes y definir y aplicar a la infraestructura criterios para
categorizar en base a su funcionalidad, de forma que el usuario pueda predecir las
condiciones en las que ha de circular.

Sistemas inteligentes de transporte (ITS) y gestion del trafico.

o Se podra elaborar el plan de ITS de Espafia a partir de la transposicion de la directiva y
su plan de accién elaborar el plan de ITS de Espafia que contendrd los siguientes
ambitos: datos e informacidn sobre desplazamientos y trafico, continuidad de los
servicios, desarrollo de la arquitectura, la seguridad y proteccidon del transporte, la
seguridad del usuario, la seguridad de los vulnerables y el desarrollo de los sistemas
cooperativos.

o Se podrdn Incorporar criterios medioambientales en la gestion del trafico y asi
promover la regulacion dindmica de la velocidad en funcion de las emisiones de CO2.

o Se podran adaptar a los nuevos criterios europeos la informacion sobre trafico.
Desarrollar el teléfono Unico de atencion de tréfico, los protocolos para armonizar la
terminologia de la informacidn de trafico y la informacién de base obligatoria.

o Sefavorecerd la movilidad en el transporte colectivo y el modelo de coche compartido.
Promoviendo acuerdos entre los titulares de las vias, autoridades de transporte
publico para, mediante sefializacién horizontal y variable en la infraestructura
(medidas de bajo coste) implantar carriles bUs-Vao en las carreteras de acceso a las
grandes poblaciones.

o Se promovera la cultura de la incorporacion universal de informacién de tréfico a los
navegadores. Trabajar con fabricantes de coches y de equipos, Ministerio de industria,
medios de comunicacién y operadores de telefonia en este ambito.

4.16 COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS Y SERVICIOS

Para detectar los servicios existentes, se ha solicitado informacién de las infraestructuras que los
diferentes organismos y compaiias tienen en la zona de actuacidn y que podrian verse afectadas por
la ejecucion de las obras que se pudieran derivar del presente 2 “Anteproyecto para la Adecuacion,
reforma y Mejora de la Autovia A-5 del Sureste. Tramo del P.K 10+000 al P.K. 74+000".

4.16.1 RELACION DE CONTACTOS REALIZADOS

Los organismos y companiias suministradoras con los que se ha establecido contacto para el presente
Proyecto son los siguientes:

4.16.1.1 Organismos Oficiales.

MINISTERIO DE FOMENTO.

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN CASTILLA-LA MANCHA.
DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE MADRID

COMUNIDAD DE MADRID. REGISTRO DEL CONSORCIO NACIONAL DEL TRANSPORTE

CONSEJERIA DE AGRICULTURA, MEDIO AMBIENTE Y DESARROLLO RURAL - DIRECCION
PROVINCIAL AGRICULTURA, MEDIO AMBIENTE Y DESARROLLO RURAL DE TOLEDO.

CENTRO CARTOGRAFICO DE LA JUNTA DE CASTILLA LA MANCHA.
DIRECCION GENERAL DE PRODUCCIONES Y MERCADOS AGRACIOS (MAPAMA)

CONSEJERIA DE CULTURA, TURISMO Y DEPORTES. DIRECCION GENERAL DE PATRIMONIO
CULTURAL DE LA COMUNIDAD DE MADRID.

CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, ADMINISTRACION LOCAL Y ORDENACION DL TERRITORIO.
AREA DE CONSERVACION DE FLORA Y FAUNA DE LA COMUNIDAD DE MADRID.

CONSEJERIA DE MEDIO AMBIENTE, ADMINISTRACION LOCAL Y ORDENACION DEL TERRITORIO.
DIRECCIONE GENERAL DE MEDIO AMBIENTE DE LA COMUNIDAD DE MADRID.

DIRECCION GENERAL DE AGRICULTRA Y GANADERIA. AREA DE POLITICA AGRARIA COMUN DE
LA COMUNIDAD DE MADRID.

CONSORCIO REGIONAL DE TRANSPORTES.
MINISTERIO DE DEFENSA.

4.16.1.2 Ayuntamientos:

AYUNTAMIENTO DE ALCORCON.
AYUNTAMIENTO DE MOSTOLES
AYUNTAMIENTO DE ARROYOMOLINOS
AYUNTAMIENTO DE NAVALCARNERO

AYUNTAMIENTO DE CASARRUBIOS DEL MONTE
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- AYUNTAMIENTO DE VALMOJADO

- AYUNTAMIENTO DE VENTAS DE RETAMOSA

- AYUNTAMIENTO DE TORRE ESTEBAN

- AYUNTAMIENTO DE SANTA CRUZ DE RETAMOSA
- AYUNTAMIENTO DE QUISMONDO

- AYUNTAMIENTO DE MAQUEDA

4.16.1.3 Otros Organismos y Servicios:

- CANAL DE ISABEL Il

- DIRECCION GENERAL DE TRAFICO (DGT).
- REE

- IBERDROLA

- UNION FENOSA

- INTEROURTE
- CITYNET
- GNET

En los Apéndices n? 1, 2 y 3 se adjuntan las correspondencias mantenidas con los Organismos Oficiales,
Ayuntamientos y Servicios afectados, asi como la documentacién recibida de los organismos afectados
a la fecha de entrega del proyecto.

4.17 REPOSICION DE SERVICIOS

A continuacidn, se exponen los servicios y afecciones resultantes.
A continuacion, se exponen los servicios y afecciones resultantes.
4.17.1 Direccién General de Trafico

Los servicios técnicos de DGT, han aportado datos de sus equipos y canalizaciones existentes. Estos
datos se han volcado sobre Cartografia de proyecto reubicando los elementos registrables segin su
ubicacién real.

A continuacion, se expone de forma resumida la afeccién resultante, considerada de gran entidad, por

MADRILENA RED DE GAS
GAS NATURAL
ENAGAS

CLH

TELEFONICA
VODAFONE
JAZZTEL

COLT TELECOM
ORANGE

BRITISH TELECOM
coLT

CORREOQS TELECOM
ZENER REDES
UFINET

IBERDROLA TELECO

lo que se desarrolla con mayor grado de detalle en el punto 16.6 del presente documento.

CODIGO DE P.K./EJE CLASE DE
AFECCION AFECCION SERVICIO AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
CANAL DE ISABEL Il. ABASTECIMIENTO
Dado el grado de reforma de la actual plataforma A-5, se considera
una Unica afeccidn en todo el ambito de actuacion. La canalizacion
se verd afectada en su totalidad ya que las obras proyectadas
suponen la remodelacién de toda la superficie de la A-5 en el tramo.
En total se proyectan:
- Canalizacidn existente a reforzar con losa hormigén HM-
20 de 20c. de espesor: 32.900m.
- Canalizacién proyectada 4 tubos PVC 110 + 3PEADS5O:
N 38.500m.
SADGT.IOL | 0000/ | rereecony si - Arqueta registro: 440 uds.
- Acometida en baja tensién: 9 uds.
- Conjunto de espiras23 uds.
- Camaras CCTV: 22 uds, reubicacion.
- Paneles de mensaje variable: 24 uds, reubicacion.
- ERU (estacion remota universal): 26 uds, reubicacion.
- ETD (estacidn de toma de datos): 23 uds, reubicacion.
- Nodo de comunicaciones autonomo: 2 uds, reubicacion.
- Cinemometro: 3 uds, reubicacion.
- Estacién meteoroldgica en calzada: 6uds.
4.17.2 Canal de Isabel Il. SANEAMIENTO.
Canal de Isabel Il ha firmado un convenio junto la Comunidad de Madrid y los diferentes

ayuntamientos, por el que el propio Canal de Isabel I

abastecimiento y saneamiento.

serd la empresa gestora de las redes de
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Se ha obtenido informacién de redes existente mediante descarga del portal “Inkolan”. Los datos
obtenidos carecian de informacién sobre caracteristicas de tuberias y colectores. En consecuencia,
seha procedido a solicitar estos datos a los servicios técnicos de Canal de Isabel II.

Finalmente, el departamento de Cartografia ha aportado datos mas completos de las conducciones,
informacién que se ha volcado sobre cartografia de proyecto, ajustando estas redes sobre los
elementos de registro cartografiados. De esta forma las redes existentes sufren un importante grado
de avance sobre su caracter orientativo.

Las reposiciones proyectadas se han configurado ademads de bajo las indicaciones generales para todo
servicio afectado, indicadas al inicio de este documento, bajo la normativa vigente de Canal de Isabel
Il para redes de abastecimiento. Con esta norma se han dimensionado los elementos de obra civil
necesarios para la reposicion de conducciones de abastecimiento (macizos e anclajes, cdmaras de
valvulas para maniobras, zanjas, cruces bajo vias existentes y vias futuras).

A continuacién, se exponen todos los servicios existentes sin afeccion y con afeccion. Para facilitar la
interpretacion de esta tabla se debe de tener en cuenta el siguiente cédigo de colores:

- Verde, servicio existente no afectado

- Sepia, servicio existente afectado con reposicidon

- Azul, servicios existentes de gran entidad, expuestos con mayor grado de detalle en el punto
16.6 del presente documento.

CODIGO DE P.K./EJE CLASE DE
AFECCION AFECCION SERVICIO AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
CANAL DE ISABEL Il. SANEAMIENTO
Colectoresexistentes en cruce bajo actual A-5, afectados
Colectores pro ampliacién de A-5 en margen derecha. Se proyectan
SA.CYIl.101 MD 3+090 saneamiento Si prolongar bajo ampliacién con 350m. de HA@2.000 y 2
»2000 y @300 colectores HA@400 de 30 y 50m. de longitud
respectivamente
Existe un elemento de registro con el cddigo P.54PA-81 que
recoge aguas de un colector @300 proveniente de un
e tanque de tormenta cetjcano. El elemento'de' regi§tro y
SA.CYII102 MD 6+600 saneamiento Si parte de! colector se veran afectados por comudenuaA con
5300 pulevg vial. Se.proyecta un nuevo elemento de registro
idéntico al existente fuera del alcance de las nuevas
actuaciones y 65m. de nuevo colector HA@400 instalado en
zanja.
En la glorieta existente en el Enlace Méstoles Los Rosales,
Colector existe bajo calzada un colector 3300 con pozos de registro.
SE.CYII.103 Ml 8+000 saneamiento No El nuevo eje 38 no modifica las actuales condiciones del
300 colector y los pozosde registro, calzada de un viario local.
Servicio existente no afectado.
Colector Colector en cruce bajo A-5 sin que se vaya a producir
SE.CYII.104 8+780 saneamiento No cambios en las condiciones de explotacion del colector.
800 Servicio existente no afectado.
Colector Colector en cruce bajo A-5 sin que se vaya a producir
SE.CYII.105 9+250 saneamiento No cambios en las condiciones de explotacion del colector.
#1500 Servicio existente no afectado.

CODIGO DE P.K./EJE CLASE DE
AFECCION AFECCION SERVICIO AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
CANAL DE ISABEL Il. SANEAMIENTO
, Galerias con cabecera bajo actual A-5 y que vierten sus
Galerias . L, . 2 2
—— aguas en direccion Sur hacia el nucleo urbano de Mdstoles.
SA.CYIl.106 9+300 1,70x0,90 y si Un derrame de tierras en terraplén resulta coincidente con
(’) 23)((’) 30 la galeria. Se proyectan proteger con 70m. de losa
! ! proteccion HA-30 de 25cm. de espesor.
Colector Colector en cruce bajo A-5 sin que se vaya a producir
SE.CYIl.107 9+340 saneamiento No cambios en las condiciones de explotacion del colector.
#800 y 1200 Servicio existente no afectado.
Colector en cruce bajo A-5, afectado por ejecucion de una
obra de drenaje. Se proyecta un nuevo colector HA@400
Colector compatible con la futura ODT. El nuevo cruce bajo A-5 se
SA.CYIl.108 MD 10+060 saneamiento Si ejecutara mediante perforacion horizontal del tubular
9300 HA®400, el resto de tubular se instalard en zanja. Se
proyectan 165m. de HA@400, 95m. de hinca y 2 pozos de
registro.
Colector Colector en paralelo con A-5 afectado por coincidencia con
SA.CYIl.109 MD 10+350 saneamiento @ Si nuevo terraplén. Se proyectan 195m. de nuevo colector
500 HA@500 instalado en zanja con 5 pozos de registro.
ColecFor Colectores bajo A-5 que acometen EDAR Arroyo del Soto,
saneamiento L .
SA.CYII110 104600 8500 y visitables 5i resuIFan.c’Io afectados por coincidencia en planta con
de 1,80x1,50 y ampllac.lc,)n A-5. Se Proyectan proteger con losa de
4,40 proteccidon en una longitud de 120m.
Colector Servicio afectado por coincidencia con ampliacion de A-5y
saneamiento , obra de drenaje. Se proyecta reponer con 3325m. de nuevo
Saa llle 28y visitable o colector HA@2500 instalado en zanja, salvo los 95m. que se
2,50x1,95 ejecutaran en perforacion horizontal bajo A-5.
Colector Colector en paralelo con A-5 afectado por coincidencia con
SA.CYIl.112 MI 144750 saneamiento @ Si nuevo terraplén. Se proyectan 120m. de nuevo colector, en
800 paralelo a ramal de acceso a A-5.
Colector en cruce bajo ramal de salida de A-5 afectado por
Colector coincidencia con nuevo terraplén y obra de drenaje. Se
SA.CYII.113 MD 14+750 saneamiento @ Si
500 proyecta reponer con 110m. de nuevo colector HA@500 y
3 pozos de registro.
Servicio afectado por coincidencia con nuevos viales del
Colector enlace M-413. Se repone adaptandolo a las nuevas
SA.CYIl.114 MD 16+350 saneamiento Si circunstancias, mediante 350m. de nuevo colector HA-600
8600 instalado en zanja y registrable medio de 8 pozos
prefabricados.
Colectores de entrada y/o salida de estacion de bombeo en
Colector rio Guadarrama afectados por coincidencia con ampliacion
saneamiento A-5 en ambos margenes mediante sendos viaductos. Las
SACYII115 164540 @400 y 8500 No nu.evzlzs e.structuras .?e han disefiado para evitar
protegido en coincidencia con estacidon de bombeo y sus colectores, por
vaina 9700 bajo lo que las afecciones se ha reducido a coincidencias
A-5 inevitables que se resuelven con 120m. y 50m. de nuevo
colector
En margen izquierda de A-5 existe un colector de
saneamiento proveniente de estacion de bombeo, que
Colector cruza sobre rio Guadarrama mediante estructura. Después
SA.CYII.116 Ml 16+750 saneamiento @ Si continda enterrado junto camino rural. El tramo enterrado
400 se ve afectado por coincidencia con nuevo eje 372. Esta

coincidencia se resuelve con 135m. de nuevo colector
enterrado HA@400.
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Se ha obtenido informacién de redes existente mediante descarga del portal “Inkolan”. Los datos
obtenidos carecian de informacién sobre caracteristicas de tuberias y colectores. En consecuencia,
seha procedido a solicitar estos datos a los servicios técnicos de Canal de Isabel Il.

Finalmente, el departamento de Cartografia ha aportado datos mas completos de las conducciones,
informacidén que se ha volcado sobre cartografia de proyecto, ajustando estas redes sobre los
elementos de registro cartografiados. De esta forma las redes existentes sufren un importante grado
de avance sobre su caracter orientativo.

Las reposiciones proyectadas se han configurado ademas de bajo las indicaciones generales para todo
servicio afectado, indicadas al inicio de este documento, bajo la normativa vigente de Canal de Isabel

Il para redes de abastecimiento. Con esta norma se han dimensionado los elementos de obra civil
necesarios para la reposicion de conducciones de abastecimiento (macizos e anclajes, cdmaras de
valvulas para maniobras, zanjas, cruces bajo vias existentes y vias futuras).

A continuacién, se exponen todos los servicios existentes sin afeccién y con afeccién. Para facilitar la
interpretacion de esta tabla se debe de tener encuenta el siguiente cédigo de colores:

- Verde, servicio existente no afectado

- Sepia, servicio existente afectado con reposiciéon

- Azul, servicios existentes de gran entidad, expuestos con mayor grado de detalle en el punto
16.6 del presente documento.

CODIGO
DE
AFECCION

P.K./EJE
AFECCION

CLASE DE
SERVICIO

AFECCION

OBSERVACIONES /REPOSICIONES

CAN

AL DE ISABEL

Il. ABASTECIMIENTO

SA.CYII.201

MD 1+000/2+300

Tuberia 1000-HC
y 700-FD

Si

Servicio, afectado por coincidencia con varios viales. Se repone con
1.700m. de nueva tuberia FD@1000 en zanja, con cruce bajo M-40
protegida con 150m. vaina de proteccion A0@1300 ejecutado
mediante perforacion horizontal por compatibilidad con el trafico
existente. La reposicién conecta con Estacion Elevadora Retamares
para lo que se ha previsto una galeria de servicio (4,5x2,5m.) para
paso bajo vial proyectado. Se repone una derivacion en M-40 con
240m. de tuberia en zanja, con 55m. mediante perforacién
horizontal bajo ramales enlace M-40. Reposicién en coordinacion
con las afecciones: CYI1.202, 1B.101, TF.101, CO.102, GA.101.

CODIGO DE P.K./EJE CLASE DE
AFECCION AFECCION SERVICIO AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
CANAL DE ISABEL Il. SANEAMIENTO
Servicio afectado por ampliacién paso inferior y nuevo
Colector .
SA.CYII117 194150 saneamiento o Si enlace. Se repone con 320rT1.. de nuevo colector en za.n’Ja
400 ada_ptado a Ia_s nuevos condicionantes, y 90m. perforacién
horizontal bajo A-5.
Colector @600 en cruce bajo A-5 con seccidén @800. Se vera
afectado por ampliacion de A-5 en ambos margenes. Para
Colector que la nueva transferencia de masa no afecte la integridad
SA.CYIl.118 19+900 saneamiento Si del colector se proyecta proteger con dos losas hormigdn
2600 HA-30 de 25cm. de espesor en una longitud total de 40m.
Los dos pozos existes se recrecerdn para ser recibidos con
nuevo cerco y tapa.
En la ¢/ Dehesa de Mari-Martin existe un colector en eje de
calzada para recogida de aguas pluviales mediante
20+700 / . , pluviales ubicados en linea de bordillo en ambas margenes.
SA.LCYIL119 21+100 SR S 10 sumideros del margen colindante con A-5 se veran
afectados. Se proyecta su anulacion y sustitucion por otros
nuevos.
Colector en cruce bajo la actual A-5 afectado por
ampliacién A-5 eje-329 del Enlace Navalcarnero Este. Se
proyecta reponer con nuevo colector compatible con los
Colector nuevos viales y en perforacion horizontal bajo A-5 para
SA.CYIl.120 MI 21+400 saneamiento @ Si compatibilidad con trafico rodado. Resultan 330m. de
1000 colector HA@1000 instalado en zanja, salvo 100m. de
peroracion horizontal. El colector se registra con 7 pozos de
registro.
Reposicion en coordinaciéon con otra de Iberdrola IBE.123
Colector en cruce bajo la actual A-5 afectado por vias de
Colector servicios en ambos margenes. Se proyecta proteger con
SA.CYIl.121 21+750 saneamiento @ Si 40m. de losa de hormigén HA-30 de 25cm. de espesor
600 apoyada sobre dos tacones de 25x25cm. para repartir el
peso a ambos lados del colector.
Colector en cruce bajo la actual A-5 afectado por vias de
Colector servicios en ambos margenes. Se proyecta proteger con
SA.CYIl.122 22+300 saneamiento @ Si 35m. de losa de hormigén HA-30 de 25cm. de espesor
1200 apoyada sobre dos tacones de 25x25cm. para repartir el
peso a ambos lados del colector.
Colector en cruce bajo la actual A-5 Enlace Navalcarnero
Colector Centro. Se verd afectado por ampliacion A-5 en ambos
SA.CYIl.123 23+300 saneamiento @ Si margenes. Se repone con 200m. de nuevo colector HA@S00
desconocido instalado en zanja salvo 100m. ejecutados en perforacion
horizontal bajo A-5 para compatibilidad con trafico rodado.
Colector en cruce bajo la actual A-5 en Enlace Navalcarnero
Colector Oeste. Se vera afectado por los nuevos ramales en margen
SA.CYIl.124 24+300 saneamiento @ Si izquierda. Se proyecta reponer con 260m. de nuevo
800 colector HA@800 instalado en zanja y registrable por medio
de 6 pozos prefabricados.

4.17.3 Canal de Isabel Il. abastecimiento.

Canal de Isabel Il ha firmado un convenio junto la Comunidad de Madrid y los diferentes
ayuntamientos, por el que el propio Canal de Isabel Il serd la empresa gestora de las redes de
abastecimiento y saneamiento.

SA.CY11.202

M1 0+400/2+400

Tuberia 600-FD y
300-FG

Si

Tuberias afectadas por ampliacién A-5 por margen izquierda. Se
repondrd con 2.700m. FD@1000 por MD de A5 por falta de espacio
en MI, los dos cruces bajo A-5 se ejecutardn con perforacion
horizontal #1300 de 60m. y 45m. respectivamente. La reposicion
discurre en las inmediaciones de Estacion Elevadora Retamares para
lo que se ha previsto una galeria de servicio (4,5x2,5m.) para paso
bajo vial proyectado de 50m. de longitud. Ademas, se implantan 3
camaras de derivacion para conexién con dos derivaciones FD@300
de 50m. de longitud totales. Como en la afecciéon CYII.201 se
establece un cruce bajo M-40 protegida con 150m. vaina de
proteccién A0@1300 ejecutado mediante perforacién horizontal por
compatibilidad con el trafico existente Reposicién en coordinacién
con las afecciones: CYI1.201, 1B.101, TF.101, CO.102, GA.101.
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AFECCION
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AFECCION

OBSERVACIONES /REPOSICIONES

CAN

AL DE ISABEL

Il. ABASTECIMIENTO

CcoDIGO
DE
AFECCION

P.K./EJE
AFECCION

CLASE DE
SERVICIO

AFECCION

OBSERVACIONES /REPOSICIONES

SA.CY11.203

MD 2+400 /
3+000

Tuberias: 600-
FD, 1600-HC,
1000-FD, 900 AC

Si

Se han aplicado medidas correctoras al trazado para evitar la
afeccion de la Estacion Elevadora Retamares. No obstante, las
tuberias de entrada y salida de la misma por su lado Norte y Oeste,
se veran afectadas. La tuberia de aduccién se protegen don dado de
hormigdn HA-25 de 25cm. de espesor en una longitud de 45m. por
cada tuberia. La tuberia FD@600 se repone con 120m. de los cuales
40m. iran alojados en galeria de servicio (2,5x2,0m) bajo nuevos
viales. La tuberia FD@1000 y AC@900 se sustituyen por 740m. de
FD@®1000 en zanja de los cudles 50m y 60m. irdn en galeria de
servicio (3,5x2,0) bajo viales proyectados y 160m. iran en
perforacién horizontal 1300 bajo A5. Reposicidn en coordinacién
con las afecciones: CYII.204, CYII.102, 1B.101, TF.101, CO.102,
GA.101.

CAN

AL DE ISABEL

1l. ABASTECIMIENTO

SA.CYII.210

Ml 8+280

Tuberia 400-FD

No

Tuberia en paralelismo y cruce con A-5. El cruce no se vera afectado
ya que actuaciones proyectadas no modifican las actuales
condiciones de explotacidn, ni coinciden con elementos de registro.
El paralelismo si se vera afectado por coincidencia con nueva Odt y
un encauzamiento. Se repone con 150m. de tuberia FD@400
instalada en zanja evitando toda coincidencia con nuevas
actuaciones.

SE.CYII.211

9+350

Tuberia 250-FD

No

El servicio cruza actualmente bajo la A-5 con las medidas protectoras
necesarias. Las actuaciones proyectadas no modifican las actuales
condiciones de explotacidn, ni coinciden con elementos de registro.
Servicio existente no afectado.

SA.CYII.204

3+000

Tuberias300 FD

Si

Dos tuberias existentes en margen derecha e izquierda cada una de
A-5 en el enlace San José de Valderas. Estan afectadas por
coincidencia con nuevo enlace. Para tuberia Margen izquierda se
repone con 320m. de nueva tuberia en zanja salvo dos tramos
protegidos con vaina @600 bajo A-5 y vial existente de 100 y 30m.
de longitud respectivamente. Para tuberia en margen derecha, se
repone con 350m. de FD@300 instalada en zanja. Reposicién en
coordinacion con las afecciones: CYII.203, CYI1.102, 1B.101, TF.101,
C0.101, GA.102.

SE.CYII.212

MI 10+040

Tuberia 300-AC

NO

El servicio cruza actualmente bajo la A-5 con las medidas protectoras
necesarias. Las actuaciones proyectadas no modifican las actuales
condiciones de explotacidn, ni coinciden con elementos de registro.
Servicio existente no afectado.

SA.CYII.213

MD 10+900

Tuberia ¢ 250

Si

Tuberia en cruce bajo A-5 en Av. Iker Casillas. La Avenida no se va a
modificar ni cortar trafico, por lo que la tuberia no se vera afectada.
Si lo hara una derivacion en margen izquierda que resulta
coincidente con explanacion en terraplén. Se Proyecta retranquear
con 25m. de nueva tuberia FD@250 instalada en zanja.

SA.CYII.205

MD 4+500

Tuberia 150-FD

Si

Servicio afectado por nuevo ramal de incorporacidn. Se retranquea
tuberia afectada con nuevo cruce bajo calzada con FD@300 (40m) y
tuberia FD@150 (250m.) en paralelo a la nueva formacién de vial. Se
reproduciran los mismos elementos para maniobra.

SA.CYII.206

MD 4+600/4+720

Tuberia 600-FD

Si

Tuberia en paralelo a la A-5 y con cruce bajo la misma. Se proyecta
retranquear y cruzar bajo A-5 con perforacion horizontal. Se
proyectan 280m. de nueva tuberia en zanja, con 120m. protegidos
con vaina @600 ejecutada en perforacion horizontal.

Reposicion en coordinacion con afeccion IB.104.

SA.CYIl.214

13+460

Tuberia 500-FD

Si

Tuberia en cruce bajo actual A-5 afectada por modificacion del
enlace de Mostoles Oeste. Se proyecta reponer con nueva tuberia
compatible con los nuevos viales y en condiciones que garanticen su
explotacién. Para ello se proyectan 520m. de nueva tuberia FD@600
instalada en zanja, de los cudles 95m. se ejecutaran perforacion
horizontal bajo tronco A-5 y 35m. en galeria de servicio 3x2m. bajo
nuevo vial.

SE.CYII.215

MD 16+400

Tuberia 150-FD

No

Tuberia existente en Av. Rosales para suministro de agua a viviendas
unifamiliares. La nueva conexion entre la avenida y el nuevo enlace
M-413 no afectaran a la tuberia existente ubicada en acera.

SA.CYII.207

MD 6+600

Tuberia 150-FD

Si

Servicio en cruce bajo actual A-5 con un desagiie, afectado por
nuevo vial. Se proyecta sustituir el tramo de tuberia coincidente con
nuevo vial mediante 110m. de nueva tuberia FD@200 instalada en
zanja salvo 30m. instalados en galeria de servicio 2x2m, bajo nuevo
vial. La galeria dispondra de una cdmara de registro para acceso de
materiales y personal con elementos de manobra mediante corte,
desagiie y aireacion.

SA.CYIl.216

18+500

Tuberia 150-FD

si

Servicio en paralelo y en cruce bajo actual A-5, afectado por
ampliacién de plataforma. Se proyecta reponer con 290m. de nueva
tuberia FD@150 instalada en zanja salvo 80m. que se ejecutardn
mediante perforacién horizontal @600 para compatibilidad con
trafico rodado.

SE.CYII.208

7+400

Tuberia @ 1600-
AC

No

El servicio cruza actualmente bajo la A-5 con las medidas protectoras
necesarias. Las actuaciones proyectadas no modifican las actuales
condiciones de explotacidn, ni coinciden con elementos de registro.
Servicio existente no afectado

SA.CYII.217

20+800

Tuberia 100-FC

Si

Tuberia instalada en c¢/Dehesa Mari-Martin. L ampliacién de A-5 se
ocupa parcialmente este vial, resultando afectada la tuberia. Se
repone con nueva tuberia FD@150 instalada en zanja en una
longitud de 490m. Igualmente se reponen las 10 bocas de riego
afectadas y una valvula de corte en arqueta de registro.

SA.CYII.209

7+870

Tuberia 150-FD

Si

El servicio cruza actualmente bajo A-5 con las medidas protectoras
necesarias. Las actuaciones proyectadas modifican las actuales
condiciones de explotacion y coinciden con elementos de registro,
resultando el servicio afectado. Se repone con 155m. de tuberia
FD@150 instalada en zanja salvo 115m. protegidos con vaina
ejecutada mediante perforacidn horizontal para compatibilidad con
trafico rodado. Esta reposicion se ha disefiado en coordinacidn con
otra de Vodafone SA.VOD.102.

SA.CYII.218

MD 23+060

Tuberia 65-PV

Si

Servicio en cruce sobre actual A-5 integrada en estructura que se va
a modificar. Para compatibilidad con todas las fases de obra se
proyectan 780m. de nueva tuberia PE@50 instalada en zanja, de los
cuales 120m. se ejecutardn en perforacion horizontal @600 para
compatibilidad con tréfico rodado. Reposicion coordinada con las
afecciones SA.TF.111 y SA.JZ.101.

SE.CYII.219

23+100/23+350

Tuberia ¢
desconocido
abastecimiento
de agua

Si

Tuberia en paralelo con camino rural afectado por nuevo ramal de
acceso a A-5. Se repone con 190m. de nueva tuberia instalada en
zanja ceiiida al borde exterior del ramal junto dos desaglies y una
valvula de corte instaladas en arqueta de registro.

SA.CYI1.220

24+320

Arteria aductora
del campo de
pozos @800

Si

Tuberia en cruce bajo actual A-5 y ramales protegida con vaina
$1200. Resulta afectada por construccion de ODT. Se proyecta
reponer con 150m. de nueva tuberia FD@800 instalada en zanja,
salvo 80m. ejecutados mediante perforacion horizontal #1100 para
compatibilizacién con trafico rodado.
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SA.CY11.230

Eje 511

Tuberia 80-FD

Si

Tuberia en paralelo con margen exterior de actual M-40. La
ampliacién de plataforma de la propia M-40 coincide con tuberia
resultando afectada. Se proyecta reponer 565m. de nueva tuberia
PE@90 instalada en zanja.

SA.CYII.231

Eje 554

12y 22 Arteria
Cintura del Sur
1600-HC

Si

Doble tuberia HC@1600 instaladas en galeria para cruce bajo FFCCy
ramales M-40 que resultan coincidentes en planta con el nuevo eje
554. Al tratarse de un coincidencia en planta y dado que las tuberias
en galeria cruzan a una cota profunda bajo FFCC en trinchera, se
proyecta proteger con dos losas de proteccion de 40m. de longitud
cada una, que con un espesor de 25cm. de hormigén HA-30y 250cm.
de anchura, repartiran a ambos lados de las galeria la nueva
transferencia de masas producidas por el nuevo eje 554.

SA.CYII.232

Eje 276

Tuberia 700-FD

Si

Tuberia en cruce bajo actual plataforma M-40. La ampliacion de esta
plataforma mediante eje-276 coincide con uno de los registros con
valvula de corte y desagiié afectando todo el cruce de la tuberia. Se
proyecta crear un nuevo cruce bajo M-40y eje-276 mediante 185m.
de nueva tuberia FD@800 de los cudles 85m. se ejecutard mediante
perforacién horizontal con vaina A0@1300, y el resto instalados en
zanja.

4.17.4 Enagas

La compaiiia de Enagas dispone de un gasoducto de transporte en las proximidades del encuentro de
la autovia A-5 con R-5 en el término municipal de Navalcarnero. Es un gasoducto de acero con seccion
de 20” de didmetro con acabado API 5L Gr. X60 espesor=7,1mm.

Los servicios técnicos de Enagas han aportado planos as-built de detalle de la construccion del
gasoducto bajo actual A-5. Esto datos se han volcado sobre Cartografia de proyecto para analizar
correctamente las posibles afecciones.

A continuacién, se exponen todos los servicios existentes sin afeccion y con afeccion. Para facilitar la
interpretacion de esta tabla se debe de tener en cuenta el siguiente cédigo de colores:

- Verde, servicio existente no afectado

- Sepia, servicio existente afectado con reposiciéon

- Azul, servicios existentes de gran entidad, expuestos con mayor grado de detalle en el punto
16.6 del presente documento.

CODIGO DE P.K./EJE CLASE DE
AFECCION AFECCION SERVICIO AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
ENAGAS
Gasoducto de transporte en cruce bajo A-5 mediante proteccién con
vaina A0@26” L=72m. En este punto la A-5 se ampliara en mediana en
Enagas ambos sentidos. Dado los datos aportados por Enagas basado en as-
SAENA.101 254720 semanillo No built d<.e|' gasoduc'?o, no. se consi(}lera afectac!o, ya .que .Ia actual
suroeste proteccidon con vaina bajo la mediana, garantiza la integridad y el
A0g20” mantenimiento del gasoducto. Se proyecta vigilancia y supervision del
gasoducto por los servicios técnicos de Enagas durante la ejecucidn de
las obras

4.17.5 Madrilena Red de Gas

Es la empresa de distribucién de gas en la zona de actuacién.Se ha obtenido informacién de sus redes
mediante descarga del portal web “inkolan”. Esta informacion se ha completado mediante
reconocimiento en campo de los elementos de registro, informacién que se ha completado sobre
topografia de proyecto.

Estas son los servicios y afecciones detectados:

A continuacién, se exponen todos los servicios existentes sin afeccién y con afeccién. Para facilitar la
interpretacion de esta tabla se debe de tener en cuenta el siguiente cddigo de colores:

- Verde, servicio existente no afectado

- Sepia, servicio existente afectado con reposicién

- Azul, servicios existentes de gran entidad, expuestos con mayor grado de detalle en el punto
16.6 del presente documento.

CODIGO DE P.K./EJE CLASE DE
AFECCION AFECCION SERVICIO AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
MADRILENA RED DE GAS
Servicio en paralelo con actual A-5 por su margen derecha, cruza
bajo M-40, prosigue paralelo A-5 hasta cruzar bajo ella en el pk 12
aprox. Se vera afectado por coincidencia con los nuevos viales de
MD 04750 / Gasoducto margen derecha. Se repone con 2.800 de nuevo gasoducto A0O@10"
SA.GAS.101 34060 enterrado Si en zanja de los cuales 150m. se ejecutaran en hinca bajo M-40 A-5.
A0p10” En el enlace de San José de Valderas se implantaran tres losas de
proteccidn de 60, 15 y 20 m. de longitud cada una. Reposicidn en
coordinacién con las afecciones: CYI.101, CYIl.201, CYII.202, 1B.101,
C0.102, TF.101.
Gasoducto en cruce bajo actual A-5 con vaina de proteccion. El
Gasoducto nuevo eje 11 explanado en terraplén coincidird en planta con un
SA.GAS.102 3+250 enterrado Si tramo de gasoducto sin proteccion de vaina. Se proyecta proteger
PE®200 con losa de hormigén en una longitud de 20m, y traslado del
respiradero afectado a un nuevo emplazamiento.
Gasoducto Gasoductos existentes bajo calzada de actual calle Estrasburgo de
enterrado Alcorcon. Este vial que se va a reacondicionar, pero su plataforma no
SE.GAS.103 6+500 No . . o . -
A0p16” y se va a modificar. Las condiciones de explotacién e integridad del
PE@110 gasoducto no se van a modificar. Servicio existente no afectado.
Gasoducto en cruce bajo viales existentes Enlace Méstoles Oeste con
Gasoducto vaina de proteccion.Las nuevas actuaciones no modificaran las
SE.GAS.104 8+000 enterrado No actuales plataformas viarias, no pudiendo alterar las actuales
AO0p16” condiciones de explotacidn de los gasoductos. Servicio existente no
afectado.
Gasoducto . .
SA.GAS. 105 84150 — of Gasoducto en cruce bajo obra de (.:Irt’enaje proyectada. Se proyecta
AOG16" proteger con 20m. de losa de hormigén HA-30 de 25cm. de espesor.
Gasoducto . .
SA.GAS.106 84800 — of Gasoducto en cruce bajo obra de (?Irt?naje proyectada. Se proyecta
” proteger con 25m. de losa de hormigén HA-30 25cm. de espesor.
AOp16
Gasoducto Gasoducto en cruce bajo actual A-5 con vaina de proteccion. La
SA.GAS.107 9+900 enterrado No ampliacién de plataforma sobre el gasoducto se realizara sobre la
A0g12” zona de proteccion con vaina, gasoducto no afectado.
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- Sepia, servicio existente afectado con reposicion
- Azul, servicios existentes de gran entidad, expuestos con mayor grado de detalle en el punto
16.6 del presente documento.

CcoDIGO

CODIGO DE P.K./EJE CLASE DE
AFECCION AFECCION SERVICIO AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
MADRILENA RED DE GAS
M1 94900 / Gasoducto ) Gasoducto en paralelo con actual A-5 por su margen izquierda. Se
SA.GAS.108 10500 enterrado S vera afectada por ampliacion de plataforma. Se proyecta el
A0p16” retranqueo del gasoducto con 390m. de nuevo gasoducto AO0g16".
Gasoducto
enterrado p Gasoducto en coincidencia con explanacién en terraplén y camino
SA.GAS.109 12+250 SI .. .,
A0p16” y de servicio. Se proyecta proteger con 50m. de losa de proteccion.
PE@110
Gasoducto en paralelo con actual A-5 por su margen izquierda. Se
Gasoducto , L
p verd afectada por ampliacion de plataforma. Se proyecta el
SA.GAS.110 MI 13+100 enterrado S| "
AOG16” retranqueo del gasoducto con 385m. de nuevo gasoducto AOg16
instalado en zanja.
Gasoducto en paralelo con actual A-5 por su margen izquierda. Se
M1 134400 / Gasoducto ) vera afectada por ampliacién de plataforma. Se proyecta proteger
SA.GAS.111 144800 enterrado Sl con losa de hormigdn en una longitud de 70m. en enlace Méstoles
A0p16” Oeste y nuevo gasoducto AO@16" en una longitud de 675m. en el
paralelismo con A-5.
Gasoducto A0-16" en paralelo con actual A-5 por su margen
izquierda y cruce bajo A-5 en A0-4" para suministro Parque Coimbra.
Se veran afectados por ampliacién de plataforma. Se proyecta el
M 164200 Gasoducto retranqueo del gasoducto A0-16" con 320m. en zanja de los cuales
SA.GAS.112 /164800 enterrado Si 120m. se ejecutaran perforacion dirigida @600 bajo rio Guadarrama.
AOp16” / AOp4" El gasoducto AO@4 pulgadas se repone con 220m. de nuevo
gasoducto en zanja, salvo 180m. bajo A-5 ejecutados con
perforacién horizontal @600. Reposicién en coordinacién con
afeccion 1B.121,122,123, TF.109, CYII115, 116.
Gasoducto en paralelo con actual A-5 por ambas margenes y cruce
174500 / Gasoducto ) sobre esta. Se vera afectada por ampliacion de plataforma. Se
SA.GAS.113 19+600 enterrado S| proyecta el retranqueo del gasoducto con 1675m. de nuevo
A0p16” gasoducto A0g16". Y 90m. de losa de proteccién de hormigon.
Reposicidon en coordinacion con afeccién IB.123 y TF.109.
Gasoducto Gasoducto en paralelo con actual A-5 por ambas margenes. Se vera
. afectada por ampliacion de ramales existentes. Se proyecta el
SA.GAS.114 20+500 enterrado S| N
AOB16" retran.q%Jleo del gaso.duc'fc’) con 320m.. fie nuevo gasoducto A0g16".
Reposicion en coordinacion con afeccién TF.105.
4.17.6 Iberdrola

Es una de las empresas de distribucién de electricidad en la zona de actuaciéon. Mas concretamente es
el distribuidor eléctrico dentro de la Comunidad Auténoma de Madrid y de los términos municipales
de Quismondo y Maqueda dentro de la Comunidad Auténoma de Castilla La Mancha.

Se ha obtenido informacién de sus redes mediante descarga del portal web “inkolan”. Esta informacion
se ha completado mediante reconocimiento en campo de los elementos de registro, informacién que
se ha completado sobre topografia de proyecto.

A continuacidén, se exponen todos los servicios existentes sin afeccion y con afeccién. Para facilitar la
interpretacion de esta tabla se debe de tener en cuenta el siguiente cédigo de colores:

- Verde, servicio existente no afectado

DE A[;I!(C/C::(J)EN EIIE-:\SIIIECII); AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
AFECCION
IBERDROLA
Servicio que discurre en paralelo a la A-5 hasta acometer a la Estacion de
MD Linea eléctrica Bombeo Retamares del Canal de Isabel Il. Afectado por coincidencia con
SA.IBE.101 0+700/2+400 subterranea Si nuevos viales. Se repone con 2.400m. de nueva canalizacion 4PEAD@160,
media tensidn 150m de los cuales se protegeran con vaina AO@600 ejecutada mediante
perforacién horizontal bajo M-40.
Linea aérea en cruce sobre M-40 afectada por coincidencia de dos
’ o apoyos con nuevo vial. Se proyecta soterrar mediante dos entronques
Llnlea electc:l.ca , aéreo/subterrdneo y 375m. de canalizacion 4PEA@160mm. para
SA.IBE.102 MI2+750 aetreera:sriné(; ' S albergar 1c. M.T. con conductor HEPRZ1 Al 12/20 kV. El tramo soterrado
bajo M-40 se realizarda mediante 85m. de perforacion horizontal con
tubular @600 para compatibilidad con trafico rodado.
, L Servicio en paralelo a actual via de servicio, afectado por ampliacion de
SA.IBE.103 MD 34500 LLnea ellectrlt::a. Si la misma. Se repone con 150m. de nueva canalizacién formada por
P * U ti:ﬁ'ﬁjﬁ A 4PEAD@160mm. 1c. M.T. HEPRZ1 Al 12/20 kV. cefiida al borde exterior
de la nueva actuacion.
Linea de 6 circuitos paralela a la A-5 y con cruce bajo la misma. Esta
, . afectada por la ampliacion de la A-5 y nuevos viales. Se repondra en
Linea eléctrica . . ., . .
, paralelo a los nuevos viales y mediante perforacion horizontal bajo la A-
MD subterranea , —y
SA.IBE.104 4+500/4+620 - Si 5. Resultan 750m. de nueva carjallzaaon formada
. 12PEAD@160mm.,80m de los cuales se protegeran con vaina AO@1000
ejecutada mediante perforacion horizontal. y 290m conjunta MT y BT.
Reposicion en coordinacion con afeccion CYII.206.
Llsr:j:i:rl?;rthga Servicio bajo la actual A-5. Afectado por coincidencia de un registro del
SA.IBE.105 5+500 . ., Si actual cruce con ampliacion margen izquierda. Se proyectan 50m. de
media tension y . .
. o nueva canalizacion 4PEAD@160 y una nueva arqueta de registro.
fibra dptica
Linea eléctrica Linea subterranea de media tensién cefiida al margen exterior izquierdo
SE.IBE.106 | MD 6+000 | subterranea baja No e A-5. Las actuaciones proyectadas no modifican el servicio, por lo que
tension no resulta afectado.
2 canalizaciones de 4 y 2 circuitos de media tension y 1 canalizacion de
Linea eléctrica alta tensién, que cruza bajo A-5 integrada en una estructura. Se proyecta
SA.IBE.107 8+850 subterranea alta Si proteger las canalizaciones existentes con losa de proteccién en una
y media tension longitud de 15m. en cada lado de A5 para asegurar su integridad durante
las labores de prolongacidn de ODT.
Linea eléctrica Canalizacion de 2 circuitos que cruza bajo A-5 integrada en una ODT
SA IBE.108 94290 sut.>terrén.e,a Si existent.ez. Se proyecta proteger las canalizaciones existentes con losa de
media tensién y proteccion en una longitud de 15m. en cada lado de A5 para asegurar su
fibra dptica integridad durante las labores de prolongacion de ODT existente.
Linea eléctrica Canalizacion de 1 circuito M.T. que cruza bajo A-5 a. Las actuaciones
SE.IBE.109 9+290 subterranea No proyectadas no modifican las actuales condiciones de explotacidn.
media tension Servicio existente no afectado.
Linea eléctrica Linea aérea en cruce perpendicular sobre A-5.Las actuaciones
SE.IBE.110 9+490 aérea media No proyectadas no modifican las actuales condiciones de explotacion.
tension Servicio existente no afectado.
SE.IBE.111 94520 Llsr:ii:rlfécszza No Canalizacion de 4 circuitos que cruza bajo A-5. Las actuaciones

media tension

proyectadas no modifican la actual plataforma. Servicio no afectado.

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del P.K.10+000 al P.K.74+000

Pag. n2 133




llineco

MEMORIA

CODIGO
DE A';I!(C/CIIE(J)EN gé:\S/IEC?S AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
AFECCION
IBERDROLA
Canalizacidn conjunta con 5 circuitos de media tensidn y 4 circuitos de
alta tensidn en cruce bajo A-5. La ampliacion de plataforma en via de
Linea eléctrica servicio en sentido decreciente pks coincide en planta con la
SA IBE.112 94580 subt?rrénea Si canalizacién. Se proyecta prolongar el cru_ce F)ajo A—S bajo la ampliacidn,
media y alta y proseguir en paralelo hasta salvar coincidencia. Resultan 60m. de
tension nueva canalizacion  conjunta  5¢.MT/10PEAD@160mm. junto
4c.AT/8PEAD@200mm. y 90m. de nueva canalizacién conjunta
6¢.MT/10PEAD@160mm. junto 4c.AT/8PEAD@200mm.
Linea aérea doble circuito en cruce perpendicular sobre A-5 y sus
Linea eléctrica ramales del Enlace Méstoles El Soto. La ampliacidn de un ramal de salida
aérea media de A-5 coincide en planta con un apoyo eléctrico y la creacidén de una
tension, centro nuevo ramal de incorporacién coincide con transformador eléctrico de
SA.IBE.113 | MD 10+020 | transformaciény Si intemperie en apoyo eléctrico. Se proyecta soterrar la linea eléctrica de
linea eléctrica media tensidn con 120m. de canalizacién 4PEAD@160mm., la sustitucion
subterranea baja del transformador de intemperie por un nuevo centro de transformacion
tension MT/BT en edificio prefabricado y 75m. de canalizaciéon baja tension
4PEAD®160.
, s Linea aérea doble circuito en cruce perpendicular sobre A-5. No se
Linea eléctrica . . - L
aérea media generan nuevos viales y los actuales se amplian sin coincidir con los
SE.IBE.114 | MD 10+240 ., . No apoyos que conforman el actual cruce. Las actuaciones proyectadas no
tension y fibra . - ., . .
optica modifican las actuales condiciones de explotacidn. Servicio existente no
afectado.
Linea eléctrica Canalizacion integrada en Av. Iker Casillas de Mdstoles con paso bajo A5
SE.IBE.115 | MD 10+900 subterranea No mediante estructura. No se detectan afecciones ya que la actual
media tension estructura se ampliard manteniendo el actual viario.
Servicio afectado por coincidencia de apoyo eléctrico existente con
Linea eléctrica explanacion en desmonte. Se retranquea el apoyo segun distancias de
SA.IBE.116 | MI 13+200 aérea media Si seguridad REAT resultando 260m. de nuevo conductor eléctrico LA-110
tension tendido entre dos apoyos eléctricos existentes en angulo y otronuevo
metalico proyectado.
Linea en cruce sobre A-5 en el Enlace de Mdstoles Oeste, conductor
Linea eléctrica aéreo tendido sobre apoyos metanicos. La ampliacién de A-5 y los
SE.IBE.117 13+560 aérea media No nuevos viales, no resultan coincidentes con ningln apoyo. Las
tension actuaciones proyectadas no modifican las actuales condiciones de
explotacion. Servicio existente no afectado.
En paralelo con antigua n-V existe una linea aérea media tension que
finaliza en un trasformador aéreo MT/BT con entronque
aéreo/subterraneo. Tras el entronque la linea sigue en canalizacion
enterrada con 2 circuitos cefida al margen exteriorde actual A-5. El
Lineas eléctricas transformador y el entronque se ven afectados por coincidencia con
SA.IBE.118 | MI 13+500 aéreas mediay Si ampliacién de glorieta de enlace Mdstoles Oeste. Se proyecta un nuevo
baja tension apoyo meta ‘lico que conecte con la actual linea aérea con el tendido de
110m. de nuevo conductor aéreo La-110. El apoyo ademas albergara el
centro de transformacion existente reubicado y con un entronque
aéreo/subterraneo continuard con 120m. de nueva canalizacién
46PEAD160mm para albergar dos circuitos M.T. HEPRZ1 Al 12/20 kV.
Linea eléctrica Linea aérea no afectada ya que no existen coincidencia con apoyos y la
SE.IBE.119 13+780 aérea media No actual plataforma no modifica su rasante, garantizandose las actuales
tension distancias de seguridad.
i L. Canalizaciéon afectada por ampliacién A-5 en margen izquierda. Se
e el?ctnca proyecta nueva canalizacién en paralelo con la nueva ampliacidn, en una
MI 13+800 / s_ubt_erraneafl , longitud de 1.100m. formada por 16PEAD@g160mm. embebidos en
SrsllHE L0 14+800 C|rcu!t’os m.edla ot hormigén HM-20 y para albergar 4 circuitos M.T. HEPRZ1 Al 12/20 kV.
tenS|'0n.y fibra Reposicion en coordinacion son gasoducto AO@16” SA.GAS.111 y prisma
optica de telecomunicaciones SA.TF.107 y SA.CO.105.

CODIGO
DE A'::-EKC./CE(J)EN EIIEJI:\SIIECII)S AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
AFECCION
IBERDROLA
Linea aérea afectada por coincidencia de varios apoyos con nuevos
MD 16+000 / Ll'n,ea eléctrica ' viales. Se repone en subterraneo mediante 400m. de rjueva canalizacion
SA.IBE.121 164500 aérea media Si formada por 4PEADg160mm. 2 nuevos apoyos metalicos con Paso de
tension aéreo a subterraneo y 4 arquetas de registro prefabricadas. Albergara
1c.M.T. M.T. HEPRZ1 Al 12/20 kV.
Servicio en paralelo a camino existente bajo viaducto A-5. Afectado por
Linea eléctrica nuevos viales. Se repone con 400m de nueva canalizacion formada por
SA.IBE.122 16+650 subterranea Si 4PEAD@160mm. ajustada a los nuevos viales. Albergara 1c.M.T. M.T.
media tension HEPRZ1 Al 12/20 kV. Reposicidon en coordinacién con afeccion 18,123,
TF.109, CYII115, 116.
Linea subterranea afectada por coincidencia con ampliacién de
plataforma. Se repone en subterraneo mediante 5.740m. de nueva
Linea eléctrica canalizacion formada por 4PEADg160mm. Se incluyen todas las
MI 16+650 / . . , L . . ,
SA.IBE.123 aérea media Si derivaciones necesarias, y dos cruces bajo A-5 y rio Guadarrama
21+350 ., . A .
tension mediante perforacion dirigida. 130m para vaina g¢600mm. Reposicidn en
coordinacion con las afecciones 1B.126, GAS.112, 113, TF.109, 110 y
CYII.117, 120, 216
Linea eléctrica Linea aérea no afectada ya que no existen coincidencia con apoyos y la
SE.IBE.124 204350 aé‘r’ea alta No actual .plataforma no se modificg .ni en anchura ni en ‘fxlFura. Las
tension 45kv y actuaciones proyectadas no modifican las actuales condiciones de
fibra dptica explotacion. Servicio existente no afectado.
Linea eléctrica Linea subterranea afectada por coincidencia con reacondicionamiento
SA.IBE.125 | MD 20+650 subterranea Si de viales existentes. Se proyecta proteger con losa de hormigdn en una
media tension longitud de 120m.
Linea aérea afectada por coincidencia de varios apoyos con nuevos viales
del Enlace Navalcarnero Este. Se repone en subterraneo mediante
Linea eléctrica 700m. de nueva canalizacion formada por 4PEAD@160mm. Se incluyen
SA.IBE.126 21+650 aérea media Si todas las derivaciones necesarias y un cruce bajo A-5 mediante
tension perforacidn dirigida protegida con 125m vaina ¢600mm. 2 apoyos
metalicos con Paso de aéreo a subterraneo y 3 registros. Perforacion
solidaria con IBE.123.
. o Linea aérea doble circuito no afectada ya que no existen coincidencia
Linea eléctrica o .
SE.IBE.127 224450 aérea media No con apoyosyla actual‘pllataforma no modlflca.SQ rasante.Las actuaflones
O proy.e.ctadas no modifican las actuales condiciones de explotacion del
servicio.
Linea eléctrica Linea afectada por nueva glorieta enlace Navalcarnero Centro. Se
SA.IBE.128 | MI 23+065 aérea baja Si repone con 150m. de nuevo tendido aéreo sobre apoyos metalicos en
tension cumplimento REAT.
Linea aérea afectada por coincidencia de dos apoyos uno de ellos con
Linea eléctrica transformador aéreo MT./BT. con nuevos viales.
SA.IBE.129 24+500 aérea media Si Se repone con 250m. de nuevo tendido aéreo sobre apoyos metalicos
tension en cumplimento REAT. yreubicacién de transformador aéreo MT./BT.
existente
Linea eléctrica Linea aérea no afectada ya que no existen coincidencia con apoyos y la
SE.IBE.130 25+550 aérea media No actual plataforma no modifica su rasante, garantizandose las actuales
tension distancias de seguridad.
, o Lineas aéreas no afectadas ya que no existen coincidencia con apoyos y
Lineas eléctricas . )
, . la actual plataforma no modifica su rasante, garantizandose las actuales
SE.IBE.131 57+300 aéreas mediay No . . . e .
i sl dlsta?n.aas de seguridad.las actuales condiciones de explotacion del
servicio.
Linea eléctrica Linea aérea no afectada ya que no existen coincidencia con apoyos y la
SE.IBE.132 58+300 aérea media No actual plataforma no modifica su rasante, garantizandose las actuales
tension distancias de seguridad y explotacién del servicio.
Linea eléctrica Canalizacion protegida bajo actual A-5, en la longitud de todo el cruce.
SE.IBE.133 58+780 subterranea baja No Al ampliarse la A-5 en mediana, el servicio ya se encuentra protegido y

tension

sin afeccidn.
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- Sepia, servicio existente afectado con reposicion
- Azul, servicios existentes de gran entidad, expuestos con mayor grado de detalle en el punto
16.6 del presente documento.

CODIGO
DE A';I!(C/CIIE(J)EN EIIE-:\S/IEC?; AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
AFECCION
IBERDROLA
Linea eléctrica Linea aérea no afectada ya que no existen coincidencia con apoyos y la
SE.IBE.134 59+250 aérea media No actual plataforma no modifica su rasante, garantizandose las actuales
tension distancias de seguridad y explotacién del servicio.
, . Linea aérea afectada por coincidencia de un ramal del Enlace Sur
Linea eléctrica . P . L
SA IBE.135 60+100 aérea media S Quismondo con un apoyo electrlco-. Se re.pone enlas mlsmas cor:ndmones
—— a las actuales asegurapdo I,as distancias de seguridad seg,u.n REAT.
Resultan 135m. de tendido aéreo sobre 2 nuevos apoyos metalicos.
Transformador eléctrico MT/BT de intemperie ubicado en poste
Linea eléctrica afectado por coincidencia con nueva plataforma viaria. Se proyecta
SA.IBE.136 | MD 63+800 | subterrdnea baja Si implantar un nuevo poste eléctrico con nuevo transformador MT/BT y
tension entronque aéreo/subterrdneo y 20m. de canalizacién 4PEAD@160mm
para conexion con canalizacidn existente.
, P Transformador eléctrico MT/BT de intemperie ubicado en poste
Linea eléctrica fectad incidenci lataf iaria. S t
SA.IBE.137 644750 aérea media i ? ectado por coincidencia c?n !'\ueva plataforma viaria. Se proyecta
tensién implantar un nuevo poste ellect.rlco clon nuevo transformador MT/BT y
40m. de nuevo conductor eléctrico aéreo LA-110.
Linea eléctrica Linea aérea no afectada ya que no existen coincidencia con apoyos y la
SE.IBE.138 65+620 aérea media No actual plataforma no modifica su rasante, garantizandose las actuales
tension distancias de seguridad y explotacién del servicio.
Linea eléctrica
aérea media Lineas aéreas no afectadas ya que no existen coincidencias con apoyos y
SE.IBE.150 Eje 507 tension y linea No la actual plataforma no modifica su rasante, garantizandose las actuales
eléctrica alta distancias de seguridad y explotacién del servicio.
tensidn 45kv 2c.
Linea aérea para alimentacién a centro de transformacion "Ayto-Madrid
, P 1-For". La linea y el centro de transformacion se veran afectados por
Linea eléctrica . . . .
SAIBE.151 | Eje 273y 277 aérea media Si coincidencia con dos n.Lfevos e'Jes. Se proyec'ta implantar un nuevo
. centro de transformacion de intemperie ubicado en nuevo apoyo
eléctrico fuera del alcance los nuevos ejes y respetando distancias de
seguridad segun REAT.
Linea aérea para alimentacion de hasta 3 centros de transformacién de
Linea eléctrica intemperie en apoyo eléctrico ubicados en margen de M-40. La no se
SE.IBE.152 Eje 38 aérea media No verd afectada ya que no existen coincidencia con apoyos y la M-40 no
tension modifica su calzada paralela a linea eléctrica, por lo que no se modifican
las actuales condiciones de explotacién del servicio.

4.17.7 UFD Naturgy

Es una de las empresas de distribucién de electricidad en la zona de actuacion. Mas concretamente es
el distribuidor eléctrico dentro de la Comunidad Auténoma de Castilla La Mancha entre los términos
municipales de Valmojado y Quismondo. Ademds en la Comunidad de Madrid dispone de una linea de
alta tension 132 kv.

Se ha obtenido informacién de sus redes mediante descarga del portal web “inkolan”. Esta informacion
se ha completado mediante reconocimiento en campo de los elementos de registro, informacidn que
se ha completado sobre topografia de proyecto.

A continuacidén, se exponen todos los servicios existentes sin afeccion y con afeccidn. Para facilitar la
interpretacion de esta tabla se debe de tener en cuenta el siguiente cédigo de colores:

- Verde, servicio existente no afectado

CODIGO DE P.K./EJE CLASE DE
AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
AFECCION AFECCION SERVICIO /
UFD -NATURGY
Linea integrada en zona urbana consolidada con cruce sobre A-5y
, P otros viales por lo que los apoyos eléctricos existentes ya cumplen la
Linea eléctrica VI i qu. ey ! X! U u i
aérea doble condicion de seguridad reforzada. Las nuevas actuaciones no
SE.UF.101 2+600 . No producen coincidencia con los apoyos existentes ni modifican los
circuito alta " . . o .
., galibos ya establecidos. Las condiciones de explotacion de la linea
tension 132 KV. ., . . - .. .
permaneceran bajo las mismas condiciones. Servicio existente no
afectado.
Linea eléctrica Linea afectada por coincidencia con un apoyo. Se proyecta soterrar
aérea doble . la linea integrada en los viales de la futura actuacién urbanistica
SA.UF.102 MD 4+800 L Si . & 7
circuito alta prevista en los terrenos actuales. Resultan 735m. de linea soterrada
tension 132 KV. mediante canalizacion formada por 6PEAD@200mm. 4 registros
Linea eléctrica La linea cruza actualmente sobre la A-5. No se producen afecciones
SE.UF.103 6+900 aérea alta No por coincidencia por apoyos ni por falta galibo ya que los nuevos
tension 132 KV. viales no modifican la actual rasante de la A-5.
Los datos de compaiiia catalogan la linea como “Linea MT cliente”.
En campo no se ha identificado ninguna linea aérea MT en este
punto, tampoco se han identificado registros de canalizacion. Se
Linea eléctrica opta como la opcién mas probable como la de linea subterranea en
SE.UF.104 28+300 subterranea No cruce bajo A-5
media tensién Las actuaciones previstas consisten ampliacion de plataforma en
mediana. Linea aérea no afectada ya que no existen coincidencia con
apoyos y la actual plataforma no modifica su rasante, garantizandose
las actuales distancias de seguridad.
, P Lineas afectadas por coincidencia de apoyo y canalizacién con ramal
Linea eléctrica . ,
aérea Enlace Casarrubios del Monte. Las lineas afectadas se reponen en las
SA.UF.105 28+940 ,y Si mismas condiciones a las actuales, adaptandose a las nuevas
subterranea . . . .
media tensidn exigencias, con 180m. de nuevo tendido aéreo sobre apoyos
metalicos y 250m. nueva canalizacién en zanja de 4PEAD@160mm.
a o La linea actualmente convive con los viales del Enlace Valmojado
Linea eléctrica . . .
, . Norte. Las nuevas actuaciones no producen coincidencia con los
SE.UF.106 32+420 aérea media No . . . o .
tension apoyos eléctricos existentes ni modifican las actuales condiciones de
explotacion de la linea. Servicio existente no afectado.
Linea eléctrica Linea aérea doble circuito no afectada ya que no existen coincidencia
SE.UF.107 32+950 aérea alta No con apoyos y la actual plataforma no modifica su rasante,
tension garantizandose las actuales distancias de seguridad.
, . Canalizacion de 4 circuitos bajo actual A-5, en la longitud de todo el
Linea eléctrica cruce. Las nuevas actuaciones no inciden sobre los registros del
SE.UF.108 33+450 subterranea No . . . . = .,
. -, actual cruce bajo A-5, por lo que la integridad y explotacion de la
media tension . . . - .
canalizacion estard garantizada. Servicio existente no afectado.
Linea eléctrica Linea aérea no afectada ya que no existen coincidencia con apoyos y
SE.UF.109 33+900 aérea media No la actual plataforma no modifica su rasante, garantizandose las
tension actuales condiciones de explotacion, servicio existente no afectado.
Linea eléctrica Linea aérea no afectada ya que no existen coincidencia con apoyos y
SE.UF.110 33+950 aérea media No la actual plataforma no modifica su rasante, garantizandose las
tension actuales condiciones de explotacion, servicio existente no afectado.
Linea eléctrica Linea aérea no afectada ya que no existen coincidencia con apoyos y
SE.UF.111 334990 aérea alta No la actual plataforma no modifica su rasante, garantizandose las
tension actuales condiciones de explotacion, servicio existente no afectado.
Linea eléctrica Canalizacién de 4 circuitos paralela a la actual A-5 en su margen
SA.UF.112 34+000 subterranea baja Si derecha afectado por reacondicionamiento de viales existentes. Se

tension

proyecta proteger con losa de hormigén en una longitud de 100m.

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del P.K.10+000 al P.K.74+000

Pag. n2 135




llineco

MEMORIA

CODIGO DE P.K./EJE CLASE DE
AFECCION AFECCION SERVICIO AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
UFD -NATURGY
La linea cruza actualmente sobre la A-5 en su Enlace Valmojado Sur.
Linea eléctrica No se producen afecciones por coincidencia por apoyos ni por falta
SE.UF.113 37+200 aérea alta No galibo ya que los nuevos viales no modifican la actual rasante de la
tension 132 KV. A-5, garantizandose las actuales condiciones de explotacidn, servicio
existente no afectado.
MD Linea eléctrica Linea aérea no afectada ya que no existen coincidencia con apoyos y
SE.UF.114 | 38+700/39+2 aérea media No la actual plataforma no modifica su rasante, garantizandose las
00 tension actuales distancias de seguridad, servicio existente no afectado.
Linea aérea media tension que cruza sobre A-5 en enlace La Torre de
Esteban Hambran de Norte a Sur. La ampliacion de plataforma con
explanacion en terraplén coincide con un apoyo en margen derecha.
Linea eléctrica Se proyecta sustituir el cruce sobre A-5 con 420m. de nueva linea
SA.UF.115 42+950 aérea media Si aérea con el tendido de nuevo conductor eléctrico LA-110 sobre dos
tensién apoyos metalicos.
El resto de linea aérea existente no se ve afectada ya que la
ampliacién vial existentesno modifican las actuales condiciones de
explotacion.
Linea eléctrica Linea aérea no afectada ya que no existen coincidencia con apoyos
SE.UF.116 50+080 aérea media No y la actual plataforma no modifica su rasante, garantizandose las
tension actuales distancias de seguridad.
Canalizacion en cruce bajo actual A-5 de norte a sur y prosigue en
Linea eléctrica parelo con A-5 en margen izquierda. La ampliacion de A-5 con
SE.UF.117 51+580 subterranea baja No coinciden con los actuales registros que habilitan el cruce vy
tension mantenimiento de la linea bajo A-5. Las actuales condiciones de
explotacion permanecen inalteradas, servicio existente no afectado.
, P La canalizacién descrita anteriormente vuelve a cruzar bajo A-5
Linea eléctrica . . . . . .
SE.UE.118 514920 S No |ntegr§da en un paso inferior eX|stent‘e..Este paso |nfer|o.r,no sevaa
media tensién modlflf:ar por lo qll.le. las :ilctuales condiciones de explotacion quedan
garantizadas, servicio existente no afectado.
, s Linea aérea en cruce perpendicular sobre A-5.No existen
Linea eléctrica L . .
SE.UE.119 524000 aérea media No coincidencias cF)nl apoyos y la actual plat?f.orma no modlflca. Isu
tension rasante, garantizandose las actuales condiciones de explotacion,
servicio existente no afectado.
, s Linea aérea en cruce sesgado sobre A-5.No existen coincidencias con
Linea eléctrica e "
SE.UF.120 564300 aérea alta No apoyosy la actual p!aFaforma no mod|f|c§lsu rasaan, garar\tlzandose
tension las actuales condiciones de explotacidn, servicio existente no
afectado.

4.17.8 Red Eléctrica de Espafia

Es la compaiiia encargada del transporte de energia eléctrica en alta tensidn en Espafia. Sus servicios
técnicos han informado sobre las redes existentes en el dmbito de actuacién, informacidn que se ha
contrastado en campo y volcada sobre cartografia de proyecto.

A continuacién, se exponen todos los servicios existentes sin afeccion y con afeccion. Para facilitar la
interpretacion de esta tabla se debe de tener en cuenta el siguiente cédigo de colores:

- Verde, servicio existente no afectado

- Sepia, servicio existente afectado con reposicién

- Azul, servicios existentes de gran entidad, expuestos con mayor grado de detalle en el punto
16.6 del presente documento.

CODIGO
DE A'::I!(C/CE(J)EN EIEQ\SIIIECII); AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
AFECCION
RED ELECTRICA DE ESPANA
Canalizacion subterranea en cruce bajo actual A-5.
En el punto de cruce se ampliara plataforma en ambos margenes
, L y se ampliara una obra de drenaje existente.
Linea eléctrica . . e .
. Ninguna de las dos actuaciones modificara las actuales
subterranea D/C - D) . .
condiciones de explotacion de la canalizacion, al no existir
220 KV Lucero- coincidencias con los elementos de registro, pero la presencia de
SA.REE.101 94300 Leganés si aent . el (a2
maquinaria pesada trabajando sobre la canalizacion en fase de

Prado Santo PR . . .

Domingo obra, podria incidir en la integridad de la misma.

ViIIaviciisa Para proteger la canalizacidon de esta circunstancia se proyecta
proteger con losa de hormigdén HA-30 de 25cm. de espesor. En una
longitud de 50m. repartidos en dos moddulos, uno por cada
margen.

Linea aérea en cruce perpendicular sobre A-5.
Linea eléctrica Las actuaciones proyectadas consisten en ampliacion de
aérea 400 KV No plataforma en ambas margenes, sin que se produzcan
SE.REE.102 12+400 Galapagar- coincidencias con apoyo y sin que se modifique los actuales galibos
Moraleja de verticales, la rasante de A-5 se mantiene a la misma cota.
Enmedio//0408 Las actuales condiciones de explotacidn permanecen inalteradas,
servicio existente no afectado.
Linea aérea en cruce perpendicular sobre A-5.
, P Las actuaciones proyectadas consisten en ampliacion de
Linea eléctrica . .
, plataforma en ambas margenes, sin que se produzcan
aérea 400 KV No L . . - -~
SE.REE.103 14+300 Galapagar- coincidencias con apoyo y sin que se modifique los actuales galibos
P g. verticales, la rasante de A-5 se mantiene a la misma cota.
Moraleja . -, .
Las actuales condiciones de explotacion permanecen inalteradas,
servicio existente no afectado.
Linea aérea en cruce perpendicular sobre A-5 y enlace Parque
Linea eléctrica Coimbra/Xanadu.
aérea 400 KV Las actuaciones proyectadas consisten en ampliacion de
SE.REE.104 144800 D/FI m4.:>r'aleja- No pla?taforma' en ambas .margenes, S|n que se prodt’.lz.can
Villaviciosa/ coincidencias con apoyo y sin que se modifique los actuales galibos
Morata- verticales, la rasante de A-5 se mantiene a la misma cota.
Villaviciosa Las actuales condiciones de explotacion permanecen inalteradas,
servicio existente no afectado.
Linea aérea en cruce perpendicular sobre A-5.
. o Las actuaciones proyectadas consisten en ampliacion de
Linea eléctrica . .
) plataforma en ambas margenes, sin que se produzcan
aérea 220 KV . . . i -
SE.REE.105 40+800 Maiadahonda No coincidencias con apoyo y sin que se modifique los actuales galibos
) verticales, la rasante de A-5 se mantiene a la misma cota.
Talavera /2246 . - .
Las actuales condiciones de explotacién permanecen inalteradas,
servicio existente no afectado.

4.17.9 Telefdnica

Es la principal compafiia de distribucién de telecomunicaciones en la zona de actuacion.

Se ha obtenido informacidn de sus redes mediante descarga del portal web “inkolan”. Esta informacion
se ha contrastado con la ubicacion de los elementos de registro en campo, reflejando esto resultados
sobre cartografia de proyecto.

A continuacién, se exponen todos los servicios existentes sin afecciéon y con afeccion. Para facilitar la
interpretacion de esta tabla se debe de tener en cuenta el siguiente cédigo de colores:
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- Verde, servicio existente no afectado
- Sepia, servicio existente afectado con reposicién

COoDIGO
DE
AFECCION

P.K./EJE
AFECCION

CLASE DE
SERVICIO

AFECCION

OBSERVACIONES /REPOSICIONES

TELEFONICA

CoDIGO
DE
AFECCION

P.K./EJE
AFECCION

CLASE DE
SERVICIO

AFECCION

OBSERVACIONES /REPOSICIONES

TELEFONICA

SA.TF.101

1+400 / 2+300

Linea aérea
telefénica /

canalizacion
telefdnica

Si

Linea aérea y canalizacién afectadas por nuevos viales. Se
reponen enterradas con 3.200m. de nueva canalizacién con
prisma de hormigén 18c.PVC110 instalado zanja, de los cuales
150 y 100 m. se ejecutaran en sendas hincas bajo M-40 y A-5
respectivamente con tubular $1000.

A la altura del Museo del Aire, es necesario establecer dos
derivaciones, en margen derecha con dos entronques aéreo
subterraneopara continuidad con las dos lineas aéreas
existentes. La canalizacion necesaria para estas derivaciones es
de 100m. de longitud formada por 4c.PVC110.

Reposicién en coordinacién con las afecciones: CYI.201,
CYII.202, 1B.101, CO.102, GA.101.

SA.TF.107

MD 13+300 /
14+800

Canalizacién
telefdnica

Si

Canalizacion existente en margen izquierda A-5 entre Enlace
Mostoles Oeste y enlace Parque Coimbra/Xanadu.

Se vera afectada por coincidencia de ampliacion A-5 con
explanacidon de ampliacién en terraplén. Canalizacion afectada
por coincidencia con ampliacién plataforma. Se repone con
1500m. de canalizaciéon formada por 12c.PVC110 registrable
mediante 10 camaras de registro. Reposicidon en coordinacion
son gasoducto A0@16” SA.GAS.111, canalizacién Iberdrola
8PEAD@160mm. SA.IB.120 y prisma de telecomunicaciones
SA.CO.105.

SA.TF.102

2+400/
3+000

Canalizacion
telefénica

Si

Canalizacidn existente entre actual A-5 y ferrocarril de cercanias
C-5 que se vera afectada por coincidencia con ampliacién A-5.
Ante la imposibilidad de reponer en margen izquierda al no
disponer de espacio disponible, genera que se proyecte
establecer una derivacion de la canalizacion troncal repuesta en
la afeccion SA.TF.01 para poder acometer al museo del aire,
punto de destino de la canalizacidn afectada.

Sera necesario un nuevo cruce bajo A-5 que se ejecutara con
perforacién horizontal con tubular @600 en una longitud de
155m. La canalizacidon necesaria para estas derivaciones es de
180m. de longitud formada por prisma telefénico 4c.PVC110.

SA.TF.108

14+750

Linea aérea
telefénica

Si

Linea aérea en paralelo con margen derecha de A-5 Servicio bajo
actual A-5 entre Enlace Mostoles Oeste y enlace Parque
Coimbra/Xanadu.

Se verd afectad por coincidencia de varios postes con
explanacion en terraplén de ampliacion A-5.

Se proyecta reponer soterrada, mediante un entronque
aéreo/subterrdneo y 380. de prisma telefonico 4c.PVC110
registrable por medio 3 arquetas de registro.

SA.TF.109

16+000/19+800

Canalizacién
telefdnica

Si

Prisma telefénico y linea aérea sobre postes afectados por
ampliacién A-5 y nueva via de servicio. Se repone con 4.350m.
de nueva canalizacion 8c. PVC110mm en margen derecha.
Ademas, se proyectan 965m. de canalizacion 4cPVC110mm.
repartidos en tres tramos para alimentar derivaciones existentes
en margen izquierda.

SA.TF.110

19+400

Linea aérea
telefdnica

Si

Linea aérea afectada por coincidencia con nuevo vial. Se repone
con 315m. nuevo prisma telefénico formado por 4c.PVC110 y
registrable por medio de arquetas de registro.

SE.TF.103

4+750/5+150

Linea aérea
telefénica

No

Linea aérea existente que discurre por la margen derecha de la
A-5. Las actuaciones proyectadas no afectan al servicio al no
producirse coincidencia entre actuaciones y apoyos telefénicos.
Servicio no afectado.

SE.TF.104

MD 9+890

Canalizacién
telefdnica

No

Canalizacidn en cruce bajo actual A-5 con elementos de registros
en ambos mdrgenes para mantenimiento del cruce.

La ampliacion de A-5 en ambos mdrgenes no produce
coincidencia con los registros existentes por lo que las actuales
condiciones de explotacion de la canalizacion no se veran
alteradas. Servicio existente no afectado.

SA.TF.111

22+920

Canalizacién
telefénica
compartida con
Jazztel

Si

Canalizacion en cruce bajo actual A-5 afectada por ampliacion de
plataforma y nuevo enlace Navalcarnero centro. Se proyectan
495m. de nueva canalizacién 6¢. PVC110 adaptada a las nuevas
exigencias, protegida con 120m. de vaina PE@600 ejecutada
mediante perforacion horizontal para no interrumpir trafico A-5.
Reposicion coordinada con las afecciones SA.CYII.118 vy
SA.JZ.101.

SA.TF.105

MD 10+900

Linea aérea y
canalizacion
telefénica

Si

Linea aérea tendida sobre postes telefénicos que discurre junto
Av. lker Casillas de Mdstoles. Asu paso bajo A-5, la linea aérea
pasa de poste a grapada en paso inferior.

La ampliacién del paso inferior, incide sobre la linea aérea
afectandola.

Se proyecta soterrar mediante dos entrones aéreo/subterraneo
y 100m. de nueva canalizacién formada por 4c. PVC110 con una
arqueta de registro prefabricada tipo “D”.

SA.TF.112

23+600

Canalizacién
telefdnica

Si

Canalizacion en cruce bajo actual A-5 afectada por ampliacion de
plataforma en ambas margenes. Se protege la canalizacion
existente con 30m. losa de hormigén HA-30 en su coincidencia
con los tramos ampliados. No resultan coincidencias con
elementos de registro

SE.TF.113

25+080

Canalizacién
telefdnica

No

Canalizacion en cruce bajo actual A-5 sin afecciones por
ampliacién de A-5 en ambas margenes, ya que no se reproducen
coincidencias con elementos de registro del prisma de hormigén
telefdnico. Las actuales condiciones de explotacidon no se ven
alteradas, servicio existente no afectado.

SA.TF.106

MI 10+900 /
11+150

Linea aérea
telefdnica

Si

Linea aérea tendida sobre postes telefénico en parelo con
margen izquierdo de A-5 hasta cometer a estacion de servicio
existente.

La ampliacion de A-5 en margen izquierda con nueva explanaciéon
en terraplén coincide con 7 apoyos existentes. Se repone
enterrada con 530m. de nueva canalizacién formada por 4c.
PVC110 ajustada al margen exterior de las obras proyectadas.
Ademas, seran necesarios45 registros y 3entronques
aéreo/subterraneo.

SA.TF.114

28+800

Linea aérea
telefénica

Si

Linea aérea afectada por coincidencia con glorieta.

Se repone con 90m. de nuevo prisma de hormigoén telefénico
formado por 4c. PVC110. y registrable mediante dos arquetas
tipo “D”.

SE.TF.115

Ml 29+450
32+200

Linea aérea
telefdénicay

canalizacion
telefénica

No

Canalizacion y linea aérea en paralelo con A-5 por su margen
izquierda hasta su entrada a Valmojado con un cruce bajo A-5.
Las nuevas actuaciones no produciran coincidencias con
elementos de registro o postes por lo que las actuales
condiciones de explotacion no se ven alteradas, servicio
existente no afectado.
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TELEFONICA

SA.TF.116

34+800

Canalizacién
telefdnica

Si

Linea aérea que se soterra bajo actual A-5 para paso bajo A-5 en
paso inferior existente.

Las dos nuevas glorietas afectan al tendido aéreo considerando
que el actual prisma telefénico de hormigdn quedara libre de
toda incidencia. Se proyecta prolongar el actual prisma, con
300m. de nuevo prisma 4c. PVC110 adaptado a los nuevos viales,
y dos entronques aéreos/subterraneo. La nueva canalizacion
sera registrable por medio de 6 nuevas arquetas prefabricadas.

SA.TF.117

MI
37+400/38+400

Canalizacién
telefdnica

No

Canalizacidn en paralelo con A-5 por margen izquierda.

Las nuevas actuaciones no producirdn coincidencias con
elementos de registro, por lo que las actuales condiciones de
explotacidon no se ven alteradas, servicio existente no afectado.

SA.TF.118

38+300/
38+900

Linea aérea
telefdnica

No

Linea aérea existente que discurre por la margen derecha de la
A-5.

Las nuevas actuaciones no produciran coincidencias con postes
por lo que las actuales condiciones de explotacién no se ven
alteradas, servicio existente no afectado.

SA.TF.119

MI 43+400

Linea aérea
telefdnica

Si

Linea aérea afectada por coincidencia con nueva glorietaen
enlace La Torre de Esteban Hambran.

Se repone con 250m de nuevo tendido aéreo sobre 4 postes
telefdnicos.

SA.TF.120

M1 49+000

Linea aérea
telefdnica

Si

Linea aérea afectada por coincidencia con nuevo vial.
Se repone con 400m. nuevo tendido aéreo sobre 9 postes
telefdnicos.

SE.TF.121

50+100

Canalizacién
telefénica

No

Linea aérea sobre postes que asu paso bajo A-5 se soterra
mediante canalizacion integrada en paso inferior 50+0950. La
ampliacién en ambas margenes del paso inferior no supone
afecciona dada la condicién de prisma telefénico de hormigdn
de la actual canalizacion. Los actuales elementos de registro no
resultan coincidentes con las actuaciones previstas, por lo que
las actuales condiciones de explotacion no se ven alteradas,
servicio existente no afectado.

SE.TF.122

52+600

Canalizacién
telefénica

No

Canalizacidn subterrdnea que discurre en enlace de la actual A-
5. El reacondicionamiento de estos viales no produce
coincidencias con el servicio. Servicio no afectado.

SE.TF.123

57+200

Canalizacién
telefénica

No

Canalizacién con prisma telefénico de hormigdn en cruce bajo
actual A-5 y via de servicio.

La ampliaciéon de actuales viales no incidira sobre el prisma
telefénico de hormigdn ya preparado para estas circunstancias.

SA.TF.124

MI 57+400

Linea aérea
telefénica

Si

Linea afectada tendidas sobre postes en enlace de Quismondo
Norte.

Uno de los apoyos resulta coincidente con nueva glorieta
resultando afectada.

Se repone con 140m. nuevo tendido aéreo sobre 4 postes
telefénicos.

SE.TF.125

58+650

Canalizacién
telefdnica

No

Canalizacién con prisma telefénico de hormigdn en cruce bajo
actual A-5.

La ampliacion de actuales viales no incidira sobre el prisma
telefénico de hormigdn ya preparado para estas circunstancias.

SE.TF.126

59+350

Linea aérea
telefdnica

No

Canalizacién con prisma telefénico de hormigdn en cruce bajo
actual A-5 .

La ampliacion de actuales viales no incidira sobre el prisma
telefénico de hormigdn ya preparado para estas circunstancias.

CODIGO
DE AZI;(C{Z?(J)EN EEQ\SIIIECII); AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
AFECCION
TELEFONICA
Linea afectada tendidas sobre postes en enlace de Quismondo
sur.
SATE.127 594900 Linea fxérea Si Uno de los apoyos resulta coincidente con nueva glorieta
telefonica resultando afectada.
Se repone con 95m. nuevo tendido aéreo sobre 4 postes
telefénicos.
SATF.128 644000 Linea faérea Si Linea aérea afectada p_or coi'ncidencia con nuevo viaI: Sg repone
telefdnica con 300m. nuevo tendido aéreo sobre 6 postes telefonicos.
Canalizacion coincidente con nueva glorieta Enlace de Maqueda.
Canalizacion , Se proyecta reponer con 590m. de nuevo prisma telefénico
SITFIZE | B EtriEel telefénica . 6¢.PVC110, d ellos cudles 120m. se protegeran con vaina @600 a
su paso bajo A-5, ejecutada mediante perforacién horizontal.
Canalizacidn con prisma telefénico de hormigdn en cruce bajo
SATF.131 654600 Canali%aFién No actual A—'5 . . - .
telefénica La ampliacién de actuales viales no incidira sobre el prisma
telefénico de hormigdn ya preparado para estas circunstancias.
Linea aérea en cruce sobre actual ramal M-40. La ampliacidon del
Linea aérea ramal no resulta coincidente con ninguin apoyo, y la rasante de
SE.TF.140 Eje 275 L, No calzada no se modificara, por lo que las actuales condiciones de
telefénica ) . . . -
explotacion de la linea no se vera modificadas, servicio no
afectado.
Linea aérea en cruce sobre actual M-40. La ampliacidon de
Linea aérea plataforma M-40 no resulta coincidente con ningin apoyo, y la
SE.TF.141 Eje 276 L, No rasante de calzada no se modificara, por lo que las actuales
telefénica . L , . oo
condiciones de explotacion de la linea no se vera modificadas,
servicio no afectado.
4.17.10 Vodafone

Es una de las empresas de distribucion de telecomunicaciones en la zona de actuacion.

Se ha obtenido informacién de sus redes mediante descarga del portal web “inkolan”. Esta informacién

se ha contrastado con la ubicacion de los elementos de registro en campo, reflejando esto resultados
sobre cartografia de proyecto.

A continuacidn, se exponen todos los servicios existentes sin afeccién y con afeccion. Para facilitar la
interpretacion de esta tabla se debe de tener en cuenta el siguiente cédigo de colores:

- Verde, servicio existente no afectado
- Sepia, servicio existente afectado con reposicién

CODIGO DE P.K./EJE a
AFECCION AFECCION CLASE DE SERVICIO | AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
VODAFONE
Canalizacion Prisma de telecomunicaciones integrado en viario existente,
SE.VOD.101 6+500 telecomunicacione No viario que se remodelara sin modificar las condiciones de
s explotacion del prisma. Servicio existente no afectados
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VODAFONE

SA.VOD.102

7+850

Canalizacién
telecomunicacione
s

Si

El servicio cruza actualmente bajo A-5 con las medidas
protectoras necesarias. Las actuaciones proyectadas
modifican las actuales condiciones de explotacion y coinciden
con elementos de registro, resultando el servicio afectado. Se
repone con 190m. de prisma telecomunicaciones formado
por 4c.PVC110 instalado en zanja salvo 115m. protegidos con
vaina @600 ejecutada mediante perforacion horizontal para
compatibilidad con trafico rodado.La canalizacion sera
registrable por medio d 4 arquetas prefabricadas. Esta
reposicion y su perforacion se ha coordinado su disefio con la
de abastecimiento SA.CYII.209.

- Verde, servicio existente no afectado

- Sepia, servicio existente afectado con reposicién

- Azul, servicios existentes de gran entidad, expuestos con mayor grado de detalle en el punto
16.6.5 del presente documento.

SA.VOD.103

8+150

Canalizacién
telecomunicacione
s

Si

Existe una canalizacion que discurre en paralelo con A-5 en su
margen izquierda entre el enlace Mdstoles-Los rosales y
Moéstoles El Soto.

Una nueva obra de drena y su encauzamiento resultan
coincidentes en planta produciendo afeccion. Se proyecta
proteger la canalizacidn con losa para asegurar su integridad
durante todas las fases de obra. Resultan 70m. de losa HA-30
de 25cm de espesor.

SA.VOD.104

8+800

Canalizacién
telecomunicacione
s

Si

Existe una canalizacidn que discurre en paralelo con A-5 en su
margen izquierda entre el enlace Mdstoles-Los rosales vy
Méstoles El soto.

Esta canalizacion resulta en cruce bajo obra de drenaje
proyectada. Se proyecta proteger con 15m. de losa de
hormigén HA-30 de 25cm. de espesor.

SA.VOD.105

13+200

Canalizacién
telecomunicacione
s

Si

Existe una canalizacion que discurre en paralelo con A-5 en su
margen izquierda entre el enlace Mdstoles-El Soto y Méstoles
Oeste.

La canalizacion resulta afectada por coincidencia de
ampliacién de A-5. Se repone con 200m. de nueva
canalizacion formada por 6¢. PVC110 y 3 arquetas de registro
compatible con las obras proyectadas.

4.17.11 Iberdrola Telecomunicaciones

Los servicios técnicos de Iberdrola Telecomunicaciones han informado de la presencia de lineas de
telecomunicaciones en infraestructura aérea o subterranea, seglin corresponda, de las redes eléctricas
de la propia compafiia en los casos de los servicios:

- IBE.105Linea eléctrica subterranea media tension y fibra dptica.

- IBE.108Linea eléctrica subterranea media tensidn y fibra dptica.

- IBE.114Linea eléctrica subterranea media tensidn y fibra dptica.

- IBE.120Linea eléctrica subterranea 4 circuitos media tensidn y fibra dptica.

- IBE.124Linea eléctrica aérea alta tension 45kv y fibra optica.

A continuacién, se exponen todos los servicios existentes sin afeccion y con afeccion. Para facilitar la
interpretacion de esta tabla se debe de tener en cuenta el siguiente cédigo de colores:

CODIGO DE P.K./EJE CLASE DE
AFECCION AFECCION SERVICIO AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
IBERDROLA
Linea eléctrica Servicio bajo la actual A-5. Afectado por coincidencia de un
subterranea , registro del actual cruce con ampliacion margen izquierda. Se
S Sy media tension y . proyectan 50m. de nueva canalizacién 4PEAD@160 y una
fibra dptica nueva arqueta de registro.
, e Canalizacion de 2 circuitos que cruza bajo A-5 integrada en una
Linea eléctrica . .
RO —— ODT existente. Se proyecta proteger las canalizaciones
SA.IBE.108 9+290 . ., Si existentes con losa de proteccion en una longitud de 15m. en
media tension y . .
fibra Gptica cada lado de A5 para asegurar su integridad durante las
P labores de prolongacién de ODT existente.
, o Linea aérea doble circuito en cruce perpendicular sobre A-5.
Linea eléctrica . , .
a2érea media No se generan nuevos viales y los actuales se amplian sin
SE.IBE.114 MD 10+240 tension v fibra No coincidir con los apoyos que conforman el actual cruce. Las
6 tiZa actuaciones proyectadas no modifican las actuales
P condiciones de explotacidn. Servicio existente no afectado.
Canalizacion afectada por ampliacion A-5 en margen izquierda.
. e Se proyecta nueva canalizacién en paralelo con la nueva
Linea eI(?ctrlca ampliacién, en una longitud de 1.100m. formada por
MI 13+800 / s.ubt.erraneafl , 16PEAD@160mm. embebidos en hormigén HM-20 y para
SA.IBE.120 144800 circuitos media Si albergar 4 circuitos M.T. HEPRZ1 Al 12/20 kV.
ten5|’on.y fibra Reposicion en coordinaciéon son gasoducto A0@16”
optica SA.GAS.111 y prisma de telecomunicaciones SA.TF.107 vy
SA.CO.105.
. o Linea aérea no afectada ya que no existen coincidencia con
Linea eléctrica o . .
aérea alta apoyos y la actual plataforma no se modifica ni en anchura ni
SE.IBE.124 20+350 tension 45ky No en altura. Las actuaciones proyectadas no modifican las
. e v actuales condiciones de explotacidn. Servicio existente no
fibra dptica
afectado.

4.17.12 Correos Telecom

Es una de las empresas de distribucidon de telecomunicaciones en la zona de actuacidn.

Se ha obtenido informacidn de sus redes mediante envio de informacidn de los servicios técnicos de
la compafiia. Esta informacidn se ha contrastado con la ubicacién de los elementos de registro en
campo, reflejando esto resultados sobre cartografia de proyecto.

A continuacién, se exponen todos los servicios existentes sin afeccién y con afeccién. Para facilitar la
interpretacidon de esta tabla se debe de tener en cuenta el siguiente cédigo de colores:

- Verde, servicio existente no afectado
- Sepia, servicio existente afectado con reposicién
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CODIGO DE
AFECCION

P.K./EJE
AFECCION

CLASE DE SERVICIO

AFECCION

OBSERVACIONES /REPOSICIONES

CORREQS TELECOM

SA.CO.101 1+200

Canalizacion
telecomunicacione
3

Si

Canalizacidon de telecomunicaciones que discurre paralela
a la M-40 por su margen izquierda

Se proyecta proteger con 135m. de losa de hormigén HA-
30 de 25cm de espesor que protegeran la canalizacion de
las nuevas calzadas de acceso y salida entre M-40 y A-5.

SA.CO.102 | 1+400/ 2+300

Canalizacion
telecomunicacione
3

Si

Linea aérea y canalizacion afectadas por coincidencia con
nuevos viales. Se reponen enterradas con 3.200m. de
nueva canalizacion con prisma de hormigén 4c.PVC110
instalado zanja, de los cuales 150 y 100 m. se ejecutaran
en sendas hincas bajo M-40 y A-5 respectivamente con
tubular ¢1000.

Reposicién en coordinacién con las afecciones: CYI1.201,
CYI11.202, 1B.101, TF.101, GA.101.

SA.CO.103 3+500

Canalizacién
telecomunicacione
s

Si

Canalizacion de telecomunicaciones integrado en calzada
existente, en cruce bajo nuevos viales. Se proyecta
proteger con 60m. de losa de hormigdon HA-30 de 25cm.
de espesor.

SA.CO.104 13+500

Canalizacién
telecomunicacione
s

Si

Canalizacion de telecomunicaciones integrado en calzada
existente, en cruce bajo nuevos viales. Se proyecta
proteger con 40m. de losa de hormigén HA-30 apoyada
sobre dados de anclaje.

13+800/

SA.C0.105 14+900

Canalizacion
telecomunicacione
s

Si

Canalizacidn existente en paralelo con A-5entre enlace
Mostoles Oeste y Parque Coimbra/Xanadu.

Se vera afectada por coincidencia con explanacién en
terraplén de ampliacion A-5.

Se repone con 1150m. de canalizacién formada por 4c.
PVC110 y 7 registros. Reposicion en coordinacién son
gasoducto A0@16” SA.GAS.111, canalizacién lberdrola
SPEAD@160mm. SA.IB.120 y prisma de
telecomunicaciones SA.TF.107.

4.17.13 Jazztel
Es una de las empresas de distribucion de telecomunicaciones en la zona de actuacion.

Se ha obtenido informacién de sus redes mediante descarga del portal web “inkolan”. Esta informacién
se ha contrastado con la ubicacidn de los elementos de registro en campo, reflejando esto resultados
sobre cartografia de proyecto.

A continuacién, se exponen todos los servicios existentes sin afeccién y con afeccidn. Para facilitar la
interpretacion de esta tabla se debe de tener en cuenta el siguiente cédigo de colores:

- Verde, servicio existente no afectado
- Sepia, servicio existente afectado con reposicion

15+850/

SA.CO.106 194150

Canalizacién y linea
aérea
telecomunicacione
S

Si

En paralelo con margen derecha de A-5 existe una
canalizacion y una linea aérea de comunicaciones
afectados por ampliacion A-5 y nuevos viales.

Se repone con 2950m. de canalizacién formada por 4c.
PVC110 y 21 registros, y 450m. de linea aérea, con 9
apoyos. Reposicion en coordinacion con afeccidn
SA.TF.109.

20+400/

SA.CO.107 20+600

Canalizacién
telecomunicacione
s

Si

En paralelo con margen derecha de A-5 existe una
canalizacion y una linea aérea de comunicaciones
afectados por ampliacidn A-5 y nuevos viales.

Se repone con 2050m. de canalizacién formada por 4c.
PVC110. Reposicidn en coordinacidn con afeccion
SA.TF.109.

SA.CO.108 65+500

Canalizacién y linea
aérea
telecomunicacione
s

Si

Lineas de comunicaciones que cruzan bajo A-5
aprovechando Pl 65+465. Se veran afectadas por
explanacion en terraplén de nueva plataforma viaria. Se
proyectan 350m. de canalizacion 4c.PVC110 que
discurrird en paralelo con viario existente y cruzara bajo
A-5 aprovechando el paso inferior existente.

SE.CO.110 Eje 511

Canalizacién
telecomunicacione
s

No

Canalizacién enterrada en paralelo con M-40 por margen
Oeste. La ampliacidn de plataforma M-40 mediante eje-
511 no es coincidente con canalizacidn, servicio no
afectado.

CODIGO DE P.K./EJE .
AFECCION AFECCION CLASE DE SERVICIO | AFECCION OBSERVACIONES /REPOSICIONES
CORREOS TELECOM
Jazztel mediante un sistema de cesién de subconductado en
canalizacion telefdnica, dispone de cableado en cruce bajo actual A-
Canalizacion > L X L,
telecomunicaciones La canalizacion esta afectada por ampliacion de plataforma y nuevo
SA.JAZ.101 22+920 . Si enlace Navalcarnero centro. Se proyectan 495m. de nueva
en infraestructura o L. . . .
de telefénica canalizacidn telefénica adaptada a las nuevas exigencias, protegida
con 70m. de vaina AO@600 ejecutada mediante perforacion
horizontal para no interrumpir trafico A-5.
Reposicidén coordinada con las afecciones SA.CYII.118 y SA.TF.111.

4.18 OBRAS COMPLEMENTARIAS

Se efectla un andlisis de las diferentes actuaciones complementarias a las obras de infraestructura
proyectadas, estudidandose su necesidad e implantacidn en los casos que proceda. Son:

4.18.1 Illuminacion

Se realiza un analisis de la iluminacidn que tiene la autovia A-5, en la que actualmente estan iluminadas
las dos calzadas principales correspondientes al tronco, asi como las vias de servicio y los ramales de
los enlaces, en la provincia de Madrid. En el tramo correspondiente a la zona de Toledo, el tronco de
la autovia no tiene iluminacidn existente, salvo viales puntuales o glorietas existentes.

En el marco de este anteproyecto, se disefia la instalacion de alumbrado exterior en los viales que
constituyen dicho proyecto, en el sentido de mejorar la eficiencia energética de lo actualmente
instalado. Se han tenido en cuenta las caracteristicas de lo instalado, para aprovechar en la medida de
lo posible las instalaciones existentes.

Se instalaran luminarias LED estancas de 56.000 Lm y 355 W de potencia, sobre columnas de acero
galvanizado de 14 metros de altura respectivamente, emplazadas a una interdistancia de 50 metros.
Dispondran de grupo éptico de alta eficiencia equipado con LED de alta potencia. También dispondran
de sistema anticontaminacion luminica con flujo hemisférico superior FHS < 1%.
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La disposicidn de los puntos de luz para el alumbrado se realizara de forma equidistante en cada eje
viario, emplazando las columnas o baculos a una interdistancia de 50 metros, segln se detalla en
planos. En las glorietas, las luminarias se ubicaran uniformemente distribuidas.

Para la valoracién de esta actuacion, se distinguen en el plano 9.1. Obras complementarias la ubicacion
de las actuales luminarias para ver las afecciones existentes por el nuevo trazado, retranqueando
aquellas que quedan bajo la ampliacién de la nueva plataforma, indicadas en el plano como
“desplazadas”. También se indican las nuevas propuestas por la construccién de nuevos viales, asi
como aquellas que se mantienen, y sélo es necesaria su adaptacién a tecnologia LED.

4.18.2 Cerramiento

El cerramiento existente a lo largo de la autovia A-5 se verd afectado por las obras de ampliacidn, por
lo que se propone su retirada y la disposicién de una nueva valla de cerramiento.

Se prevé la instalacion de valla de cerramiento, por razones de seguridad vial, a lo largo de todo el
tronco de la autovia, para la proteccién de la autovia de la invasién de personas o animales, excepto
en las zonas donde no se deba cortar el paso, como son: cursos naturales de agua, obras de drenaje o
pasos superiores. La valla ird dotada de los correspondientes dispositivos de escape para facilitar la
salida de los mamiferos de tamafio medio que pudieran alcanzar la zona de la via. En los enlaces con
otras carreteras se prolongara la valla hasta la carretera en cuestion para asegurar su efectividad.

La razdén de la colocacién de un sistema de cerramiento a lo largo del tronco de la autovia es la de
impedir el cruce por la misma de mamiferos de mediano a gran tamafio con el consiguiente peligro
para la circulacién de los vehiculos que circulan por ella. En las caracteristicas del cerramiento y los
correspondientes dispositivos de escape se han tenido en cuenta las necesidades establecidas en el
estudio sobre la ubicacion y disefio de los pasos de fauna, contenido en el Anejo n?18 Integracion
Ambiental.

A nivel de anteproyecto, y debido a la longitud del tronco, aunque no se presenta en planos la
ubicacién del cerramiento, pero si su valoracién aproximada en el presupuesto, se describe la
ubicacién del cerramiento a proyectar:

Respecto a su posicidn transversal con respecto al eje de la via, la valla de cerramiento se colocard en
el limite exterior de la zona de dominio publico, siguiendo el limite de expropiacién (8 m en tronco en
terreno rural y 3 m en zonas urbanas).

En los ramales de enlace se dispondra a 3 m del borde de explanacién, prolongando el cerramiento
hasta la carretera con la que se conecta, aislando hacia el interior todo el enlace y sus ramales.

En aquellos tramos donde existan caminos que discurran total o parcialmente dentro de la zona de
dominio, la valla se colocara junto a los caminos por el lado mas préximo a la autovia, entre el pie del
movimiento de tierras y el propio camino.

En las proximidades de obras de fabrica o muros, la valla finalizard en los estribos, aletas o paramentos
de los muros.

Las obras de drenaje transversal quedan asimismo exentas para facilitar el paso transversal de fauna.
En el caso de marcos de pasos inferiores y obras de drenaje transversal, la malla del cerramiento se

subira por el terraplén, salvo que el extremo mas bajo de la boquilla tenga una altura superior a la
ordinaria del cerramiento.

Se proyectan puertas de acceso para las operaciones de mantenimiento de la infraestructura durante
la fase de explotaciéon de la misma. Estas puertas se han dispuesto en puntos de facil acceso para
vehiculos separados una distancia tal que los equipos de mantenimiento no recorran largas distancias
arrastrando carga, la distancia media es de 1000 m.

Para facilitar la salida de la via de los animales que pudieran burlar el cerramiento, se dispondran vias
de escape unidireccionales, a ambos lados de la via, que seran tipo portillo, y tipo rampa.

4.18.3 Estaciones de aforo

La ubicacién de las estaciones de aforo de trafico de la Direccién de Carreteras, se adjuntan en el Anejo
n?14. Instalaciones y Sistemas de Informacion, al igual que la valoracién de la reposicion de las mismas.

4.18.4 Pasos de mediana

En la ubicacidn y definicidn de los pasos de mediana a disponer se atendera al articulo 8.13 de la Norma
3.1-IC de Trazado.

A continuacidn, se indican en la tabla los pasos de mediana contemplados en el Anteproyecto con las
actuaciones propuestas, equidistancias, longitud libre y anchura. Las valoraciones se contemplan en el
presupuesto, asi como en los planos de planta 9.1 de obras complementarias, indicando si el paso de
mediana es “renovado” y no necesita actuacién, se debe sdélo “abocinar” en los extremos, indicandose
en la tabla la necesidad de nueva barrera, o es de nueva construccion.

Via D.O. Equud(lrsT.It)anCIa Tipo de actuacién Longitud (m)
M-40 31,38 31,38 No actuar 40,0
A-5R 0,94 0,94 No actuar 60,0

34600 1.300,0 Renovado. No actuar 60,0

44900 2.050,0 Renovado. No actuar 60,0

64950 2.050,0 Barrera BMD DESMONTH2/1,9m /W7 (2,5m)/B. 90,0

Abocinar en los extremos y nueva barrera desmontable

NUEVA CONSTRUCCION.

7+550 600,0 Barrera BMD DESMONTH2/1,9m /W7 (2,5m)/B 60,0

94550 2.000,0 Barrera BMD DESMONT H2/1,9m /W7 (2,5m)/B. 70,0
Abocinar en los extremos

10+200 650,0 Renovado. No actuar 60,0
Autovia NUEVA CONSTRUCCION.

A5 12+400 2:2000 Barrera BMD DESMONTH2/1,9m /W7 (2,5m)/B 60,0

14+450 2.050,0 Renovado. No actuar 60,0
NUEVA CONSTRUCCION.

16+350 1.900,0 Barrera BMD DESMONTH2/1,9m /W7 (2,5m)/B 60,0
NUEVA CONSTRUCCION.

16+950 600,0 Barrera BMD DESMONTH2/1,9m /W7 (2,5m)/B 60,0

17+950 1.000,0 Renovado. No actuar 60,0
NUEVA CONSTRUCCION.

19+400 1.450,0 Barrera BMD DESMONTH2/1,9m /W7 (2,5m)/B 60,0

204800 1.400,0 Barrera BMD DESMONT H2/1,9m/W7(2,5m)/B. 60,0
Abocinar en los extremos
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Via

Equidistancia

D.O. il Tipo de actuacion Longitud (m)
NUEVA CONSTRUCCION.
22+700 1.900,0 Barrera BMD DESMONTH2/1,9m /W7 (2,5m)/B 60,0
244600 1.900,0 Barrera BMD DESMONTH2 /1,9 m /W7 (2,5m)/B. 60,0
Abocinar en los extremos y nueva barrera desmontable
27+150 2.550,0 Renovado. No actuar 60,0
284000 850,0 Bar.rera BMD DESMONTH2/1,9m /W7 (2,5m)/B. 60,0
Abocinar en los extremos y nueva barrera desmontable
294450 1.450,0 Barrera BMD DESMONTH2 /1,9 m /W7 (2,5m)/B. 60,0
Abocinar en los extremos y nueva barrera desmontable
314480 2.030,0 Bar.rera BMD DESMONTH2/1,9m /W7 (2,5m)/B. 70,0
Abocinar en los extremos y nueva barrera desmontable
NUEVA CONSTRUCCION.
33+500 20200 Barrera BMD DESMONTH2 /1,9 m /W7 (2,5m) /B 60,0
NUEVA CONSTRUCCION.
35+400 1.900,0 Barrera BMD DESMONTH2 /1,9 m /W7 (2,5m)/B 60,0
374200 1.800,0 Barrera BMD DESMONTH2 /1,9 m /W7 (2,5m)/B. 50,0
Abocinar en los extremos y nueva barrera desmontable
NUEVA CONSTRUCCION.
38+600 1.400,0 Barrera BMD DESMONTH2 /1,9 m /W7 (2,5m)/B 60,0
NUEVA CONSTRUCCION.
40+100 1.500,0 Barrera BMD DESMONTH2/1,9m /W7 (2,5m)/B 60,0
NUEVA CONSTRUCCION.
424350 2:250,0 Barrera BMD DESMONTH2 /1,9 m /W7 (2,5m)/B 60,0
44+050 1.700,0 Renovado. No actuar 60,0
454450 1.400,0 Barrera BMD DESMONTH2 /1,9 m /W7 (2,5m)/B. 85,0
Abocinar en los extremos y nueva barrera desmontable
474250 1.800,0 Barrera BMD DESMONTH2/1,9m /W7 (2,5m)/B. 70,0
Abocinar en los extremos y nueva barrera desmontable
494150 1.900,0 Barrera BMD DESMONTH2 /1,9 m /W7 (2,5m)/B. 60,0
Abocinar en los extremos y nueva barrera desmontable
NUEVA CONSTRUCCION.
>1+100 1.950,0 Barrera BMD DESMONTH2 /1,9 m /W7 (2,5m)/B 60,0
534100 2.000,0 Barrera BMD DESMONTH2 /1,9 m /W7 (2,5m)/B. 80,0
Abocinar en los extremos y nueva barrera desmontable
NUEVA CONSTRUCCION.
24+790 1.690,0 Barrera BMD DESMONTH2 /1,9 m /W7 (2,5m)/B 60,0
56+500 1.710,0 Renovado. No actuar 60,0
NUEVA CONSTRUCCION.
>8+400 1.900,0 Barrera BMD DESMONTH2/1,9m /W7 (2,5m)/B 60,0
604300 1.900,0 Barrera BMD DESMONTH2 /1,9 m /W7 (2,5m)/B. 70,0
Abocinar en los extremos y nueva barrera desmontable
NUEVA CONSTRUCCION.
62+150 1.850,0 Barrera BMD DESMONTH2/1,9m /W7 (2,5m)/B 60,0
NUEVA CONSTRUCCION.
64+260 21100 Barrera BMD DESMONTH2 /1,9 m /W7 (2,5m)/B 60,0
654700 1.440,0 Barrera BMD DESMONTH2/1,9m /W7 (2,5m)/B. 60,0

Abocinar en los extremos y nueva barrera desmontable

En los pasos de mediana de nueva disposicidn se proyecta la seccidn se prolonga la seccién tipo del
tronco segun de trafico TO. Esta seccion se valora en el presupuesto en los pasos de nueva

construccion. En los pasos de mediana ya construidos, ademads se valora el fresado y reposicion del

firme, tal y como se recoge ademas, en las mediciones auxiliares que se adjuntan al Documento de
Presupuesto del proyecto.

4.18.5 Reposicidon de caminos

Se ha propuesto la reposicidn de los caminos de servicio existentes que se han visto afectados por la

ampliacion de la autovia, ademds de los accesos a las propiedades colindantes.

Ademas, se han reordenado los accesos a las estaciones de servicio y propiedades que tuvieran un
acceso directo al tronco de la autovia, aplicando los criterios de disefio y condicionantes impuestos se

basan en la normativa de la D.G.C. del Ministerio de Fomento referente al tema:

- Ordende 16 de diciembre de 1997 por la que se regulan los accesos a las carreteras del Estado,

las vias de servicio y la construccidn de instalaciones de servicios.

- Norma 3.1.-I1.C. de Trazado, de la Instruccion de carreteras (Orden FOM/273/2016), de 19 de

febrero.

Se incluye, en la siguiente tabla, una relacién de caminos y su denominacién. Los caminos n22, n24,
n213 y n216, que corresponde a la reposicion de la senda existente y que se proyecta adosada a la via
complementaria, se han afirmado, incluyendo sus mediciones respectivas en el capitulo de firmes.

Demonimancién Longitud (m)
C.S. Ne1 289,07
C.S.N93 344,14
C.S. N96 351,95
C.S. N95 713,19
C.S. N96 381,21
C.S. N97 123,69
C.S. Neg 308,46
C.S. N99 144,07
C.S. N210 31,07
C.S. N210 223,32
C.S. N211 485,01
C.S. N212 84,00
C.S. N213 0,00
C.S. N214 134,86
C.S. N215 741,79
C.S. N216 0,00
C.S. N215 1061,41
C.S. N216 0,00
C.S. Ne17 270,13
C.S. N218 1601,90
C.S. N219 908,54
C.S. N220 1536,01
C.S. N221 68,40
C.S. N922 53,32
C.S. N223 1457,38
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Demonimancién Longitud (m)
C.S. N224 463,42
C.S. N925 219,99
C.S. N226 1172,77
C.S. N927 405,76
C.S. N928 1997,49
C.S. N229 1319,78
PK 29 Mizq 0,00
C.S. N228 476,66
C.S. N230 777,27
C.S. N231 799,35
C.S. N932 661,31
C.S. N233 1287,84
C.S. N34 123,00
C.S. N935 523,27
C.S. N936 638,79
C.S. Ne37 695,62
C.S. N238 161,78
C.S. N939 80,84
C.S. N240 154,44
C.S. N941 258,79
C.S. N942 244,69
C.S. N943 201,65
C.S. N944 212,52
C.S. N945 515,49
C.S. N946 106,72
C.S. N947 60,11
C.S. N948 230,21
C.S. N249 159,18
C.S. N950 162,49
C.S. N951 137,77
C.S. N952 94,00
C.S. N953 191,47
C.S. Ne54 634,21
C.S. N955 417,24
C.S. N956 190,01

La seccidn tipo proyectada se incluye en el plano 4 del Documento n22. Planos, y los planos de planta
del proyecto con las reposiciones de caminos y accesos planteados se adjuntan como apéndice al

anejo.

4.18.6 Ramales de transferencia

Se han estudiado los actuales ramales de transferencia existentes entre el tronco de la autovia y las
vias complementarias junto al estudio de trafico en todo el ambito de estudio, recogiendo, en Ila
siguiente tabla, la propuesta de los nuevos ramales de transferencia a proyectar:

EJE L:)nl:lth::;l:)D NOMBRE
1 190,00 RAMAL DE TRANSFERENCIA EXISTENTE A TRONCO P.K. 0+180 MD
551 140,00 RAMAL DE TRANSFERENCIA A VIA COMPLEMENTARIA P.K. 2+335 MI
32 234,377 | RAMAL DE TRANSFERENCIA A TRONCO P.K 5+475 MD
531 224,992 | RAMAL DE TRANSFERENCIA A VIA COMPLEMENTARIA P.K.6+920 MD
31 228,089 | RAMAL DE TRANSFERENCIA EXISTENTE A TRONCO P.K. 8+470 MD
33 183,898 | RAMAL DE TRANSFERENCIA EXISTENTE A TRONCO P.K.8+990 Ml
104 236,294 | RAMAL DE TRANSFERENCIA A VIA COMPLEMENTARIA P.K.9+045 MD
35 221,917 | RAMAL DE TRANSFERENCIA A VIA COMPLEMENTARIA P.K. 12+500 MD
108 236,122 | RAMAL DE TRANSFERENCIA A TRONCO P.K. 13+550 Ml
532 223,951 | RAMAL DE TRANSFERENCIA A VIA COMPLEMENTARIA P.K. 14+060 MD
107 234,562 | RAMAL DE TRASFERENCIA A VIA COMPLEMENTARIA P.K. 14+665 Ml
361 196,105 | RAMAL DE TRASFERENCIA EXISTENTE A VIA COMPLEMENTARIA P.K. 15+260 MD
109 235,236 | RAMAL DE TRANSFERENCIA A TRONCO P.K. 16+060 MD
534 122,682 | RAMAL DE TRANSFERENCIA EXISTENTE A VIA COMPLEMENTARIA P.K. 16+000 MI
370 282,374 | RAMAL DE TRANSFERENCIA A VIA COMPLEMENTARIA P.K. 18+060 MD
371 215,735 | RAMAL DE TRANSFERENCIA A TRONCO P.K. 17+120 MI
373 234,542 | RAMAL DE TRANSFERENCIA A VIA COMPLEMENTARIA P.K. 17+720 Ml
374 234,542 | RAMAL DE TRANSFERENCIA A TRONCO P.K. 18+980 MD

4.18.7 Aparcamiento de vialidad invernal

Se plantea el establecimiento de un nuevo aparcamiento de emergencia en el término municipal de
Maqueda, aproximadamente en el p.k. 65+500 de la traza.

Su ubicacion se encuentra en los planos 9.1. de Obras Complementarias. Planta, y su valoracion
aproximada en el presupuesto de este capitulo del Anteproyecto.

4.18.8 Centro de conservacion

Se propone la futura ubicacién del nuevo Centro de Conservacion en el Enlace de Navalcarnero Oeste,
aproximadamente en el p.k. 24+400.

4.18.9 Silos

Al silo existente en la margen derecha del trazado, en el entorno del P.K. 29+150 aproximadamente,

con capacidad para 60 toneladas, en el Término Municipal de Casarrubios del Monte, se plantea uno

de similares caracteristicas al final del trazado, en el p.k. 64+500, en la margen izquierda, en el Término
Municipal de Maqueda.
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Existe otro silo de reciente construccién, durante la redaccion del presente proyecto, ubicado en el
Enlace de Centro Penitenciario del proyecto, recogido en el Proyecto de Construccion de accesos al
sector |-10 desde la Autovia A-5 Margen derecho (Apéndice 2). La ubicacién de los silos se recoge en
los planos 9.1. Obras Complementarias, asi como su valoracidn en el presupuesto.

4.18.10 Estaciones meteoroldgicas

Existen dos estaciones meteoroldgicas situadas a lo largo de la autovia existente, en los siguientes
puntos, ambas en la provincia de Madrid.

- P.K.2+155, margen izquierda.
- P.K. 24+265, margen derecha.

Se plantea la ubicacién de una futura estacion en la provincia de Toledo, al final del dmbito del
proyecto, en el P.K. 64+500 aproximadamente, en la margen izquierda, que se valora en el capitulo 12.
Instalaciones y Sistemas de Informacion del presupuesto.

Al verse afectadas también las existentes por el nuevo trazado, se incluye el levantamiento y traslado
de las mismas en el presupuesto, en el capitulo 1. Trabajos previos del presupuesto.

4.18.11 Areas de descanso
No se ha contemplado el establecimiento de nuevas Areas de Descanso en el ambito del proyecto.
4.18.12 Lechos de frenado

Por los condicionantes geométricos del proyecto, no se da ninglin caso en el que se den estas
condiciones de forma simultanea, por lo que no se ha contemplado el disefio de lechos de frenado en
el ambito del proyecto.

4.18.13 Paradas de transporte colectivo

La actuacién principalmente considerada en este Anteproyecto, referente a las Paradas de Vehiculos
de Transporte Colectivo, ha sido su reubicacién y adaptacion a las actuaciones planteadas. En este
sentido, principalmente han consistido en la retirada de todas las paradas con acceso directo desde el
Tronco de la autovia A-5, retranquedndolas a las margenes exteriores de las vias complementarias, o
ajustando sus dimensiones a normativa, en los casos en los que se sitlan en ramales o viales urbanos.

Para el dimensionamiento de las mismas se han tenido en cuenta las establecidas en la vigente
Instruccién de Carreteras Norma 3.1-IC, de 2016, asi como el Organismo competente, realizdndose la
consulta al Consorcio de Transportes de la Comunidad de Madrid.

En el proyecto, las paradas se reubican, en la mayoria de los casos, en la posicién de la actual parada,
adaptandolas a normativa, dimensionando lo tramos de detencién de 30,0 y 40,0 metros, si bien las
cufias se adopta una longitud genérica los 50 m, para Vp=80 Km/h que, en el caso de las vias
complementarias, seria una cufia reducida.

A continuacidn, se adjunta el inventario de las paradas de transporte colectivo con su ubicacion, en el
ambito del proyecto:
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1 . , ., L PROPUESTA
Cédigo parada P.K. PROYECTO Sentido Margen Via Denominacion Municipio P.K. A-5 JEXISTENTE
8461 0+060 Badajoz derecha Via de servicio P2EXTREMADURA-CUATRO VIENTOS Madrid 9+140 PROPUESTA
. , . CTRA.A5-ESCUELA DE .
8376 1+850 Badajoz derecha Via de servicio TRANSMISIONES Madrid 10+800 PROPUESTA
8466 3+680 Badajoz derecha Via de servicio CTRA.AS-POL.IND.INDUSTRIAS Alcorcén 12+940 PROPUESTA
ESPECIALES
0934 4+450 Badajoz derecha C/Argentina ARGENTINA- CC. TRES AGUAS Alcorcoén 13+500 PROPUESTA
AV.COSME G3SAENZ-CENTRO .
. 2 : .
8982 7+980 Badajoz derecha Av. Cosme G2 Saenz EXAMENES DGT Mdstoles 16+900 EXISTENTE. NO SE ACTUA
8638 15+000 Badajoz derecha Via de servicio CTRA.A5-C.C.MADRID XANADU Arroyomolinos 23+730 EXISTENTE. NO SE ACTUA
8973 16+880 Badajoz derecha Via de servicio CTRA.A5-RIO GUADARRAMA Navalcarnero 25+400 PROPUESTA
- 19+200 Badajoz derecha Glorieta Enlace Navalcarnero 25+350 EXISTENTE. NO SE ACTUA
8969 19+250 Badajoz derecha Tronco CTRA.A5-CENTRO PENITENCIARIO Navalcarnero 27+750 PROPUESTA
: DEHESA MARI MARTIN-
8953 21+200 Badajoz derecha Pol.Ind.Alparrache | POLIND.ALPARRACHE | Navalcarnero 29+700 PROPUESTA
8954 21+300 Badajoz derecha Constitucion 174 CONSTITUCION- CTRA.A5 Navalcarnero 29+800 EXISTENTE. NO SE ACTUA
- 28+400 Badajoz derecha Via de servicio Casarrubios del Monte 37+000 PROPUESTA
8464 0+300 Madrid izquierda Tronco POEXTREMADURA-CUATRO VIENTOS Madrid 9+300 PROPUESTA
. R POEXTREMADURA-ESCUELA DE .
8377 1+620 Madrid izquierda Tronco TRANSMISIONES Madrid 10+620 PROPUESTA
8465 4+000 Madrid izquierda AV. Bellas Vistas CARRETERA A-5 BELLAS VISTAS Alcorcon 11+140 PROPUESTA
8639 14+980 Madrid izquierda Via de servicio CTRA.A5-C.C.MADRID XANADU Arroyomolinos 23+730 EXISTENTE. NO SE ACTUA
8972 17+100 Madrid izquierda Via de servicio CTRA.A5-RIO GUADARRAMA Navalcarnero 25+550 PROPUESTA
8971 19+100 Madrid izquierda Tronco CTRA.A5-CENTRO PENITENCIARIO Navalcarnero 27+600 PROPUESTA
- 28+400 Badajoz izquierda Via de servicio Casarrubios del Monte 37+000 PROPUESTA
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Ademas, se ubica en el Enlace del Centro Penitenciario una nueva parada de autobus de reciente
ejecucién, durante la redaccion del presente proyecto, tal y como se recoge en los planos del
Apéndice 2. Del Proyecto de Construccion de accesos al sector I-10, desde la Autovia A-5. Margen
derecho.

Enlos planos 9.1. de Obras complementarias se ubican las paradas existentes, refiriéndose al actual
cddigo de la parada, asi como las paradas propuestas, valorandose su adaptacion en el presupuesto
del proyecto.

El Anejo de Integracién Ambiental (AIA en adelante) tiene como objetivo, por un lado, identificar y
concretar las repercusiones ambientales que el Proyecto tiene sobre el territorio; y por otro lado,
definir y desarrollar detalladamente las medidas preventivas, protectoras y correctoras
encaminadas a evitar, paliar o enmendar los posibles dafos causados sobre los elementos del
medio ambiente.

4.18.14 Demoliciones y desmontajes

Para la ejecucion de la totalidad de las actuaciones definidas en el presente anteproyecto se han
definido unas actuaciones previas necesarias que consisten en la demolicién o desmontaje de
diferentes elementos que interfieren en la ejecucion. Se desmantelaran todo el mobiliario urbano
e infraestructuras que dificulten los trabajos. A continuacion de enumeran brevemente:

e Demolicién y fresado de firme

e Demolicién de estructuras

e Demolicién de edificaciones

e Demolicién de muros

e Demolicién de emboquilles en ampliacidon de ODTs existentes
e Desmontaje de pasarelas peatonales

e Desmontaje de paradas de bus

e Desmontaje de postes publicitarios

e Levantamiento de valla metdlica de cerramiento

e Desmontaje de Luminarias

e Levantamiento de elementos de defensa (pretiles metalicos, barreras metalicas, barreras
de hormigdn con/sin barreras anti deslumbramiento sobre las mismas).

e Levantamiento de sefalizacidn vertical, carteleria, banderolas y pérticos de sefializacion.

Las reposiciones detalladas de los diferentes servicios afectados se definen en sus correspondientes
anejos (Reposicion de Servicios, Sefializacion, Balizamiento y Defensas...etc.).

Estos trabajos previos se definen en los planos de planta que se incluyen en el Documento n? 2,
dentro de la coleccidon 10 “Demoliciones y desmontajes”.

4.18.15 Integracidon ambiental

Este anteproyecto forma parte del expediente de evaluacién de impacto ambiental junto con su
correspondiente estudio de impacto y el informe de respuestas a alegaciones una vez salvado el
tramite de informacién publica. Con dicho expediente se sometera este anteproyecto a evaluacién
de impacto ambiental ordinaria en aplicacidn del articulo 7 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacién ambiental.

La declaracion de impacto ambiental que resulte de esta evaluacién ambiental sera vinculante a los
proyectos que se deriven del desarrollo de este anteproyecto.

A partir del estudio de impacto ambiental redactado, Se ha realizado un analisis pormenorizado
sobre el entorno en el que se desarrolla la actuacién, con el fin de determinar los principales
condicionantes ambientales de este proyecto, que se exponen a continuacion

En cuanto a la hidrologia superficial, los principales cauces atravesados son los siguientes:

CAUCE PK
oo do sutaraue 24900
Arroyo del Aguijén 14+000-15+700 y 16+350
Rio Guadarrama 16+700
Arroyo de los Vegones 214500
Arroyo de Cabeza Tocdn 32+650
Arroyo del Cercado 35+700
Arroyo de Valdegollado 42+460
S/N 47+000
Arroyo de Valdepozos 474950
Arroyo de Gualavisa 50+250
Arroyo de Valdepajares 53+300
Arroyo Grande 65+375
S/N 66+250
S/N 67+100

La Confederacidon Hidrografica del Tajo lleva a cabo un control sistematico de la calidad fisico-
guimica y bioldgica de las aguas superficiales de la cuenca del Tajo. Concluyéndose que los cauces
atravesados e identificados en puntos de control préximos al trazado se encuentran muy
modificados, no presentando un buen estado.

Desde el punto de vista hidrogeoldgico, la zona objeto de estudio se enmarca en el sector centro-
oriental de la Cuenca Hidrografica del Tajo. Concretamente se sitla en el ambito del Sistema
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Acuifero n? 14 — “Terciario detritico de Madrid — Toledo — Caceres” y, segun el criterio expuesto en
el Plan Hidrolégico de la Cuenca del Tajo (DGOH — ITGE, 1988) corresponde a la unidad 03.05 —
Madrid — Talavera.

En conjunto, la Unidad Hidrogeoldgica n? 14 constituye un acuifero de gran heterogeneidad en el
qgue los materiales arcdsicos miocenos constituyen el cuerpo principal del sistema, limitados al
noroeste y sur por los materiales igneo-metamarficos del Sistema Central y Montes de Toledo, y
hacia el sureste por las facies arcillosas y evaporiticas de la Cuenca de Madrid.

Asimismo, el trazado intercepta dos zonas calificadas como vulnerables conforme a la cartografia
empleada procedente de la Confederacion Hidrogréfica del Tajo: el d&rea denominada “Sector Norte
de la Masa de Agua Subterranea 030.015: Talavera”, atravesada desde el p.k. 25+250 al 26+200, y
de la llamada “Madrid-Talavera-Tiétar”, interceptada por el trazado en los ppkk 26+200 al 66+800.

En cuanto a la vegetacion el ambito de proyecto es, fundamentalmente en la zona de Toledo, de
caracter agricola y, desde la antigliedad, el territorio ha sido modificado para su explotacién. Esto
da lugar a que el paisaje vegetal potencial haya sido sustituido por los cultivos, y por lo tanto, los
encinares se encuentran actualmente reducidos a fincas concretas o a espacios que,
orograficamente, no pueden ser aprovechados para su explotacién. También la vegetacion de
ribera, presente en los principales cauces, ha sufrido una importante degradacién, como
consecuencia de la presion antrépica que sufre la zona de estudio.

Las comunidades vegetales actuales estan dominadas por la presencia de amplias zonas de cultivo,
en las que se encuentran diseminadas extensiones mas o menos grandes constituidas por bosques
de quercineas y pinos, matorrales y herbazales y vegetacion rupicola constituyendo bosques de
ribera en los principales cursos fluviales de la zona.

En cuanto a las especies de fauna protegida, cabe destacar que el trazado de estudio se encuentra
dentro de una de las zonas de importancia del Plan de recuperacién del aguila imperial ibérica
(Aquila adalberti) y otra zona del Plan de conservacion del buitre negro (Aegypius monachus) donde
los términos municipales que quedan incluidos son Nambroca, Alimonacid de Toledo, Villamuelas,
Mora, Mascaraque, La Guardia y Villasequilla.

Como principales condicionantes ambientales de la zona de estudio, destacan los siguientes
espacios naturales de interés:Lugares Red Natura 2000: ZEC “Cuenca del rio Guadarrama: el
trazado de la A-5 intercepta este espacio, aproximadamente del ppkk 16+625 al ppkk 19+200.

- Habitats de interés comunitario: Debido a que el trazado atraviesa una zona dénde hay
abundantes habitats de interés comunitario, se estudian aquellos que se encuentran
en un buffer de 500 m definido sobre el eje de la actuacidn.

Como resultado se obtiene que dentro de la banda de 500 metros se encuentran
presentes 9 teselas, una de ellas dentro de la Red Natura 2000, en las que se
encuentran los siguientes tipos de habitats:

HAB_LAY CD_CDUE DESCRIPCION Prioritario
5330 Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos No
140832 Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-
6220* ) Sl
Brachypodietea
143855 5330 Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos No
5330 Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos No
143397 6310 Dehesas perennifolias de Quercus spp. No
Madrid
- Jarales térmicos guadarramicos No
92A0 Bosques galeria de Salix alba y Populus alba No
6430 Megaforbios eutrofos hidrofilos de las orlas de llanura y de los pisos No
142537 montano a alpino
- Espinares No
- Carrizales No
144715 5330 Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos No
6220* Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero- S
146518 Brachypodietea
- Tomillares silicicolas manchego-sagrenses No
5330 Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos No
147322 6220 Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero- S|
Brachypodietea
Toledo 92A0 Bosques galeria de Salix alba y Populus alba No
148297 - Zarzales supramediterraneos subhimedos carpetano-leoneses No
- Carrizales con cirpo lacustre No
6430 Megaforbios eutrofos hidrofilos de las orlas de llanura y de los pisos No
montano a alpino
148305 92A0 Bosques galeria de Salix alba y Populus alba No
- Orlas No
- Carrizales No

- Espacios naturales protegidos de la Comunidad de Madrid: El Parque Regional del Curso
Medio del Guadarrama y de su entorno, se encuentra interceptado por la parte media del
trazado que discurre por la Comunidad de Madrid, entorno a los ppkks 16+625 al 19+200.

- Monte preservado de la Comunidad de Madrid: la zona de actuacién intercepta un Monte
Preservado (Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccion de la Naturaleza de la
Comunidad de Madrid) formado por un encinar de Quercus ilex subsp. ballota de densidad
media, donde la Fraccidn de cabida de cubierta de la superficie forestal arbolada es del 20-
40%.

Por ultimo, en cuanto al patrimonio cultural, en el estudio previo realizado, se han detectado una
serie de elementos patrimoniales afectados directa e indirectamente por el trazado en proyecto. A
continuacién, se recogen los elementos ubicados en el ambito evaluado:

Ne Denominacién Tipo de elemento P.K. X Y Distancia Afeccion
alaTraza
1 El Soto Paleontoldgico 114000 424070 4464374 90 m INDIRECTA
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N2 Denominacién Tipo de elemento P.K. X Y Distancia Afeccion
alaTraza
2 El Cercado, Las Arqueoldgico 11+100 424264 4464286 78 m INDIRECTA
Carcavas, Lanruela
3 Chirivina Arqueologico 12+800 423627 4462659 44 m INDIRECTA
4 Cerro de las Arqueologico 14+100 422449 4461775 145 m INDIRECTA
Cuberas-Las
Matillas
5 Puente del Aguijén | Monumento 16+500 419991 4461326 Enlatraza | DIRECTA
6 Mangigordo Arqueoldgico 19+300 417328 4460769 Enlatraza | DIRECTA
7 N2 96019 Arqueoldgico 23+000 414229 4459327 Enlatraza | DIRECTA
8 Arroyo Arqueoldgico 44+400 399564 4444958 18 m INDIRECTA
Fuentesquena
9 Trincheras Sur Arqueoldgico 45+000 399247 4444771 Enlatraza | DIRECTA
Carretera
Extremadura
10 Cordel de Hormigos | Arqueoldgico 43+500 400215 4446063 Enlatraza | DIRECTA
11 Sangre Villano Arqueologico 57+800 387512 4441455 20 m INDIRECTA
12 Pilatos Arqueoldgico 58+700 386804 4441099 17 m INDIRECTA
13 Camino Real Via Arqueoldgico 59+800 386419 4440115 Enlatraza | DIRECTA
XXV
14 Villasanta Arqueoldgico 63+600 384075 4437127 Enlatraza | DIRECTA
15 Canalizo Arqueologico 64+300 383703 4436582 Enlatraza | DIRECTA
16 Camino Real Via Arqueoldgico 65+300 383283 4435772 20 m INDIRECTA
XXV
17 Ventilla Arqueoldgico 65+500 383072 4435457 35m INDIRECTA
18 Convento Arqueoldgico 65+400 383305 4435421 Enlatraza | DIRECTA
19 El Rollo 11l Etnoldgico 65+500 383101 4435613 85 m INDIRECTA

Por ultimo, son varias las vias pecuarias afectadas por el trazado, tanto en la Comunidad de Madrid

como en Castilla La Mancha:

Comunidad de Madrid

Municipio Codigo Nombre Tipo
MADRID-CARABANCHEL ALTO | 2890403 | Cafiada de Extremadura o de Retamares Cafiada
ALCORCON 2800702 Vereda de Castilla Vereda
ALCORCON 2800706 Colada de Pozuelo Colada
MOSTOLES 2809209 Vereda Segoviana Vereda
MOSTOLES 2809213 Vereda del Camino de San Marcos Vereda
MOSTOLES 2809210 Vereda del Molino del Obispo Vereda
MOSTOLES 2809201 Cordel Real de Guadarrama Cordel
MOSTOLES 2809208 Abrevadero de la Ventanilla Abrevadero
ARROYOMOLINOS 2801501 Cordel de Arroyomolinos Cordel

Castilla la Mancha

. T . Anch
Municipio Cédigo Nombre Tipo n(cm;xra
Valmojado 4518001 Cafiada Real Segoviana Canada 75.22
Casarrubios del Monte 4504101 Cafiada Real Segoviana Canada 75.22
Ventas de Retamosa (Las) | 4518302 Cordel de Hormigos Cordel 37.61
Torre de ESt(eLZ‘;'” Hambran | 4517101 Cordel de Hormigos Cordel | 37.61
Santa Cruz de Retamar 4515701 Cordel de Talavera a Hormigos Cordel 37.61
Santa Cruz de Retamar 4515702 Colada del Camino de Madereros Colada 10
Quismondo 4514302 Colada del Camino de Escalona a Colada 10
Quismondo
Quismondo 4514301 Cordel de Talavera o de Hormigos Cordel 37.61
Maqueda 4509106 Colada de Maqueda Colada 5
Maqueda 4509103 Vereda de Val de Santo Domingo a Vereda 20.89
Escalona

El andlisis realizado, junto con la integracion de resultados de los antecedentes, han permitido
realizar un estudio pormenorizado del proyecto en el que se han tenido en cuenta los factores
ambientales. Igualmente, han permitido realizar una clasificacién del territorio (zonas excluidas y
zonas admisibles) a efectos de la localizacion de instalaciones auxiliares y préstamos y vertederos.

4.18.16 Proyecto de actuaciones preventivas, protectoras y correctoras

La principal medida incluida en el estudio de impacto y por tanto de aplicacion a este anteproyecto,
es la identificacion de zonas del territorio que constituyen un concidionante estricto a todo lo que
represente una ocupacion temporal para la ejecucién de las obras. Estas zonas excluidas se
representan el correspondiente plano de clasificacidn del territorio incluido en el citado estudio de
impacto ambiental.

Asi, conocidas las caracteristicas del medio receptor, asi como los detalles de la ejecucién del
proyecto, se han definido las medidas preventivas y correctoras que deberan incorporarse al
proyecto, y que se resumen a continuacion:

Zonas de instalaciones auxiliares en zonas admisibles.

- Préstamos y vertederos. Se ha llevado a cabo una propuesta de zonas para la obtencion de
materiales y el vertido de excedentes.

- Proteccién de la calidad del aire: Riegos, estado correcto de los motores de la maquinaria de
obras, transporte de material pulverulento mediante camiones provistos de toldos, tapado de
acopios, limitacidn de la velocidad de vehiculos de obra.

- Proteccién de las condiciones del sosiego publico en fase de obras: Medidas generales
aplicables a la maquinaria y las tareas de carga y descarga de materiales. Ademas, se han
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incluido pantallas acusticas en fase de construccion segun el estudio de ruidos incluido como
apéndice de este anejo.

- Proteccién de las condiciones del sosiego publico en fase de construccién: Se ha propuesto
pantallas acusticas en fase de explotacion.

- Proteccién del suelo: Jalonamiento del limite estricto de la obra y cerramiento provisional
rigido en zonas sensibles (ZEC Cuenca del rio Guadarrama); recuperacién, acopio y
mantenimiento de la tierra vegetal, prevencion de la contaminacién de suelos.

- Proteccién de la vegetacion: Delimitacion del perimetro de la obra, jalonamiento de la flora
protegida, buenas practicas para evitar la afeccion innecesaria a la vegetacién, minimizacion
de la apertura de caminos de acceso. Se ha propuesto ademas la compensacién de la superficie
forestal afectada.

- Proteccién de las aguas y el sistema hidroldgico: Proteccion de los sistemas fluviales (ubicacion
de elementos auxiliares fuera de cauces, ejecucidon de pasos provisionales para maquinaria
pesada sobre cauces publicos); proteccion de la calidad de las aguas (correcto disefio del
parque de maquinaria, balsas de decantacién y puntos de limpieza de canaletas de
hormigoneras en las instalaciones auxiliares de obra, control de vertidos, barreras de
retenciéon de sedimentos en los cauces, gestidon de residuos); y proteccién de los recursos
hidricos subterraneos.

- Proteccién de la fauna: adecuacidon de pasos para la fauna, adecuacién del cerramiento,
sistemas de escape, sefializacion del vallado, pantallas anticolisidn, batida de fauna previa al
comienzo de las obras, limitaciones al cronograma de obras, limitaciones en horario nocturno.

- Proteccidn del patrimonio arqueoldgico: Reflejo de todos los elementos patrimoniales
en la cartografia de obra se han propuesto las siguientes medidas: Estudio documental
e histérico, sondeos mecdnicos previos de control para localizaciéon de los restos
arqueoldgicos, Excavacion, limpieza y documentacién de elementos patrimoniales y
seguimiento arqueoldgico y paleontoldgico.

- Reposicién de vias pecuarias: en fase de construccidn se propondra la reposicion de las vias
pecuarias afectadas por la traza.

- Reposicién de servidumbres y de servicios afectados: Se ha previsto la reposicién los caminos
y servicios afectados.

- Actuaciones para la integracion ambiental de la obra: Restauracidn geomorfoldgica, retirada
selectiva, acopio, mantenimiento y extendido de tierra vegetal, laboreo, hidrosiembra,
siembra, plantaciones y descompactado de las siguientes zonas:

o Taludes

o Zonas de instalaciones auxiliares

o Dispositivos de escape

o Emboquilles ODTs (pasos de fauna)
o Viaductos

4.18.17 Programa de vigilancia ambiental

Durante las obras y el periodo de garantia se prevé la realizacién de una serie de controles con
objeto de verificar el cumplimiento y la eficacia de las medidas previstas.

Las actuaciones de vigilancia ambiental, se desarrollaran durante toda la duracién de las obras y
durante los tres afios siguientes al Acta de Recepcién de la obra.

El control se llevard a cabo mediante el seguimiento de indicadores que proporcionan la forma de
comprobar, en la medida de lo posible, de manera cuantificada y simple, la realizacion de las
medidas previstas y sus resultados.

4.18.18 Planos y valoracién

Como complemento al Anejo de Integracion Ambiental, se han elaborado planos sobre los
principales condicionantes ambientales, la clasificacién del territorio, y las medidas protectoras y
correctoras.

4.19 EXPROPIACIONES

Se expropia el pleno dominio de las superficies que constituyan la zona de dominio publico, los
terrenos ocupados por las propias carreteras del Estado, sus elementos funcionales y una franja de
terreno a cada lado de la via de 8 metros de anchura en autopistas y autovias y de 3 metros en
carreteras convencionales, carreteras multicarril y vias de servicio, medidos horizontalmente desde
la arista exterior de la explanacién y perpendicularmente a dicha arista.

A efectos de cumplir el articulo 29 de la Ley de Carreteas, se toman 2 m a mayores, al no estar en
esta fase de redaccién del proyecto contempladas las cunetas ya que posteriormente condicionara
la arista exterior de la explanacion (8 m de zona de dominio publico + 1 m de cuneta + 1 m de
separacion entre el limite del terraplén o desmonte y el borde interior de la cuneta).

La arista exterior de la explanacidn es la definida por la interseccion del talud del desmonte o del
terraplén o, en su caso, de los muros de contencidn o de sostenimiento, con el terreno natural.

Se definen de este modo aquellas franjas de terrenos que resultan estrictamente necesarios
ocupar, para llevar a cabo, la correcta ejecucién de las obras contenidas en el proyecto y por un
espacio de tiempo determinado, generalmente coincidente con el periodo de finalizacion de
ejecucion de las mismas.
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Dichas franjas de terreno adicionales a la expropiacién tienen una anchura variable segun las
caracteristicas de la explanacion, la naturaleza del terreno y del objeto de la ocupacidn. Dichas
zonas de ocupacidn temporal se utilizaran, entre otros usos, principalmente para instalaciones de
obra, acopios de tierra vegetal, depdsitos de materiales y en general para todas cuantas
instalaciones o cometidos sean necesarios para la correcta ejecucion de las obras contempladas.

En el caso de este proyecto, se definen las zonas de instalaciones auxiliares, que generan una
ocupacion temporal de la superficie a la que afectan.

Se realiza un estudio de los distintos tipos de terrenos afectados atendiendo al uso actual del suelo,
dividido por tramos.

Una vez definidos los tipos de usos y aprovechamientos que aparecen en los terrenos incluidos en
el drea de estudio, se procedera a confeccionar los cuadros explicativos correspondientes, que se
desglosardn de acuerdo con el siguiente esquema:

e Tramo del area de estudio.
e Término municipal afectado.
e Usoy aprovechamiento del suelo
4.19.1 Conjunto de bienes y derechos afectados

Para delimitar la superficie de expropiacidn, se ha partido la traza por tipologia del uso de los
terrenos.

Se han caracterizado los Terrenos de Propiedad Privada, diferenciandolos por los tipos de usos del
suelo catastrales (improductivo, huerta de regadio, labor de secano, labor de regadio, pinar
maderable, pastos, arboles de ribera, olivos de secano, viias de secano, suelo urbano sin edificar,
deportivo, residencial e industrial). Las superficies afectadas por tramos son las que se relacionan
a continuacioén:

TOTAL SUPERFICIE AFECTADA

M_TRAMO 1 266282
M_TRAMO 2 259480
M_TRAMO 3 196406
M_TRAMO 4 228421
M_TRAMO 5 281693
T_TRAMO 1 137252
T_TRAMO 2 87705
T_TRAMO 3 65407
T_TRAMO 4 64176

TOTAL SUPERFICIE AFECTADA

T_TRAMO 5 21245

T_TRAMO 6 54235

4.19.2 Valoracion econdémica de los bienes y derechos afectados.

Se han adoptado, unos precios medios para cada tipo de aprovechamiento (diferenciando entre
Madrid y Toledo), teniendo en cuenta los precios medios del entorno de la actuacion, que aplicados
a la tabla de mediciones incluida en el punto anterior da lugar a la siguiente valoracién:

PRESUPUESTO TOTAL

M_TRAMO 1 17.625.082,49 €
M_TRAMO 2 17.453.183,54 €
M_TRAMO 3 10.481.546,14 €
M_TRAMO 4 2.251.080,26 €
M_TRAMO 5 11.587.912,44 €
T_TRAMO 1 383.711,08 €
T_TRAMO 2 272.637,76 €
T_TRAMO 3 317.748,50 €
T_TRAMO 4 421.816,51 €
T_TRAMO5 79.221,32 €
T_TRAMO 6 616.923,77 €

61.490.863,80 €

POR ULTIMO Y MUY ESPECIALMENTE HA DE SIGNIFICARSE DE MODO EXPRESO, QUE LAS
CANTIDADES DETERMINADAS ANTERIORMENTE SON EXCLUSIVAMENTE PARA USO Y
CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION, Y QUE NECESARIA E INELUDIBLEMENTE HABRAN DE
AJUSTARSE Y CONCRETARSE, DE CONFORMIDAD CON EL MANDATO Y JURISPRUDENCIA
CONSTITUCIONAL, EN CADA CASO Y PARA CADA FINCA AFECTADA, EN EL PRECEPTIVO EXPEDIENTE
EXPROPIATORIO QUE FORZOSA Y NECESARIAMENTE HABRA DE INCOARSE.

El objetivo de este documento a nivel de anteproyecto es meramente informativo, no pudiendo ser
utilizado en ningun caso con finalidad expropiatoria; es por ello, que no procede la identificacién
de las parcelas afectadas, puesto que, la Unica pretensién del mismo es la obtencidon de un
presupuesto estimado global de las expropiaciones que conllevaria la ejecucién de las obras
recogidas en él.
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4.20 SOLUCIONES AL TRAFICO

El objeto del presente Anejo es la definicidon de los desvios al trafico necesarios durante la ejecucion
de las actuaciones del Anteproyecto de ““Adecuacion, Reforma y Conservacion de la Autovia A-5,
del Suroeste. Tramo: del P.K. 10+000 al P.K. 74+000” entre las provincias de Madrid y Toledo pueda
generar sobre las infraestructuras existentes. El estudio efectuado tiene en cuenta lo estipulado en
la Norma de Carreteras 8.3-IC “sefializacién, balizamiento y defensa de obras” y en el “Manual de
ejemplos de seializacidn de obras fijas del Ministerio de Fomento”.

El proyecto engloba todas las actuaciones necesarias para la mejora de la capacidad, con la
ampliacion de un tercer carril en tronco, ejecucién de nuevas vias de servicio y adecuacidén del firme.

Ademas, se relacionan, a continuacion, los ajustes de trazado realizados:

- En planta, se rectifican, por visibilidad, los siguientes tramos:

Madrid
P.K. inicial P.K.final
3+750 - 4+800
10+620 - 11+380
Toledo
P.K. inicial P.K.final
444600 - 45+700

- Enalzado, las actuaciones por cambio de rasante son:

MADRID
Sentido Badajoz Sentido Madrid
P.K. inicial P.K.final P.K. inicial P.K final
11+500 - 11+960 10+180 - 11+000
14+760 - 14+900 11+500 - 11+960
15+580 - 16+560 13+080 - 13+460
17+000 - 18+100 13+690 - 14+260
19+500 - 19+850 16+000 - 16+400
20+000 - 20+750 234200 - 23+600
TOLEDO
Sentido Badajoz Sentido Madrid
P.K. inicial P.K.final P.K. inicial P.K.final
28+100 - 28+780 28+800 - 29+300
29+460 - 29+880 29+450 - 29+800
29+880 - 30+500 294950 - 30+450
35+500 - 35+800 32+450 - 32+850
38+950 - 39+800 39+150 - 39+500
424250 - 42+550 40+600 - 40+800
44+500 - 44+740 42+660 - 43+380
44+740 - 45+000 43+600 - 43+800
65+500 - 66+000 43+960 - 44+660
66+840 - 66+980 44+800 - 45+700
66+660 - 66+960 47+400 - 47+700
- - - 47+700 - 48+550
- - - 55+600 -

Se han analizado y estudiado dos tipos de soluciones al trafico para la realizacidon de las obras
proyectadas, siempre garantizando que, en la fase de ejecucidn, las obras se realizaran en las
mejores condiciones de comodidad y seguridad. Son:

- Desvios provisionales, cortando todo el ancho de calzada afectada por las obras vy
manteniendo el trafico existente circulando por la calzada no afectada, durante la ejecucion
de las obras.

- Reduccién de carril/carriles en la propia calzada, con el objetivo de mantener el trafico
existente circulando por el resto de la propia calzada no afectada, durante la ejecucién de
las obras.

Se ha realizado una valoracion estimada de las actuaciones que se ha incluido en el apartado
correspondiente al presupuesto.

En los planos, se han incluido las soluciones para cada actuacién que comprenden: carriles de
cambio de velocidad, reduccidn de un carril por sentido, desvio para remodelacion de interseccion
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a glorieta, reduccion de ancho de carriles, reposicién de barreras, colocacién de conos, etc, segin
los Ejemplos del Manual de Sefalizacidon de Obras fijas.

En la sefializacién, balizamiento y defensas de estos desvios provisionales se ha tenido en cuenta lo
estipulado en la normativa vigente al respecto:

- Instruccion 8.3-IC. Sefializacion, balizamiento, defensa, limpieza y terminacion de obras fijas
fuera de poblado (Orden de 31 de agosto de 1987)

- Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas del Ministerio de Fomento.
- Sefializacion de los tramos afectados por la puesta en servicio de las obras (OC 15/2003).

Debido a la longitud del proyecto, se plantean ademadas los desvios siguiendo las siguientes
tramificaciones, englobando en cada una los enlaces indicados, para garantizar su viabilidad.

En el tramo de Madrid, son las siguientes:

TRAMO 1: P.K. 9+100 (inicio de proyecto) — P.K. 14+300.

TRAMO 2: M-40.

TRAMO 3: P.K. 14+300 — P.K. 20+800.

TRAMO 4: P.K. 20+800 — P.K. 26+500.

TRAMO 5: P.K. 26+500 (Enlace centro penitenciario) — P.K. 36+400 (final de tramo).
En el tramo de Toledo.
- TRAMO 1: P.K. 36+400 — P.K. 43+000 (no incluye enlace).

- TRAMO 2: P.K. 43+000 (Enlace Valmojado CM-5007) — P.K. 50+000 (Enlace Ventas de
Retamosa).

- TRAMO 3: P.K. 50+000- P.K. 56+300 (antes del enlace de Santa Cruz de Retamar Este).

- TRAMO 4: P.K. 56+300 (Enlace Sta. Cruz de Retamar Este) — 65+000 (antes del enlace de
Quismondo Norte).

- TRAMO 5: P.K. 65+000 (Enlace Quismondo Norte) - P.K. 71+200.

- TRAMO 6: P.K. 71+200 — 74+000 (Final del Proyecto)

En la tabla, que se adjunta en el apartado de Obras Complementarias, se muestra la relacién de
pasos de mediana existentes sobre los que no se actuard, asi como aquellos existentes sobre los
gue se actuard vy los nuevos proyectados en la autovia, utilizandose, la mayoria de ellos para los

desvios del trafico de una calzada a otra. Estos trabajos se ejecutaran en una fase previa (0),
llevandose a cabo estos trabajos mediante la sefializacién correspondiente.

4.21 DESCRIPCION DEL PROYECTO.

El objeto de este anteproyecto es la adecuacién y reforma de la autovia A-5, desde el P.K. 9+100 de
la autovia existente, en Madrid, al P.K. 74+000, en Toledo.

La actuacién principal serd la ampliacidn del tronco de la autovia en, un carril en Madrid, y, a su vez,
la ampliacién de las vias complementarias y las vias laterales actuales, o ejecucién de nuevas, para
dar continuidad a las existentes.

Debido a los elevados niveles de servicio que soporta la autovia, se plantean los desvios en distintas
fases, en funcién de la envergadura de los trabajos a ejecutar, destinando las primeras fases a las
actuaciones que no interfieren en la circulacidn del tronco de la autovia, como la ejecucién de las
vias laterales o de servicio, remodelacidn de enlaces, ramales, etc, y las siguientes, entre dos y cinco
fases, para la ejecucién de las obras de ampliacion de carriles. Para estas actuaciones, que son
principalmente sobre el firme, nuevo o fresado, para cada una de las margenes. Se plantea siempre
el desvio de un carril a la calzada contraria y por vias laterales para evitar minimizar la reduccién de
la capacidad en esa calzada.

También se plantean, dentro de cada fase, el orden de ejecucién para minimizar el uso de los
itinerarios alternativos planteados.

En fases posteriores se estudiara la ejecucion de los trabajos descritos anteriormente dividiendo
dichas actuaciones en subfases en funcién de la demanda del trafico, ejecutandose estos por cortes
puntuales al tréfico.

En el Anejo de Soluciones Propuestas al trafico durante la ejecucion de la obra, se describen, por
tramos, los desvios necesarios a plantear para llevar a cabo la ejecucion de las distintas actuaciones.
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4.22 PLAN DE ACTUACIONES

Se ha establecido un periodo de 24 meses para la ejecucién de las obras descritas en el presente
anteproyecto, de acuerdo al siguiente plan de actuaciones:
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Anteproyecto de Adecuacién, Reforma y Conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del P.K.10+000 al P.K.74+000

ARNO 1 ARO 2
ACTUACION MES 1 MES 2 MES 3 MES 4 MES 5 MES 6 MES 7 MES 8 MES 9 MES 10 MES 11 MES 12 MES 1 MES 2 MES 3 MES 4 MES 5 MES 6 MES 7 MES 8 MES 9 MES 10 MES 11 MES 12 IMPORTE %
1.1 Movimiento de Tierras
1.2 Drenaje
Tramo 1 1.3 Estrucutras
del 0+000 al 5+200 - 22,31%
5,2 Km 1.4 Firmes
1.5 Sefializacion
1.6 Cerramiento
2.1 Movimiento de Tierras
2.2 Drenaje
2.3 Estrucutras
Tramo 2 : 5,83%
M-40 2.4 Firmes
2.5 Sefializacién
2.6 Cerramiento
3.1 Movimiento de Tierras
3.2 Drenaje
Tramo 3 3.3 Estrucutras
del 5+200 al 12+200 = 16,44%
7,0 Km 3.4 Firmes
3.5 Sefalizacion
3.6 Cerramiento
4.1 Movimiento de Tierras
4.2 Drenaje
Tramo 4 4.3 Estrucutras
del 12+200 al 18+200 : 12,68%
6,0 km 4.4 Firmes
4.5 Sefalizacién
4.6 Cerramiento
2.1 Movimiento de Tierras
2.2 Drenaje
Tramo 5 2.3 Estrucutras
del 18+200 al 27+920 : 15,18%
9,72 Km 2.4 Firmes
2.5 Sefializacién
2.6 Cerramiento
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3.1 Movimiento de Tierras

3.2 Drenaje

Tramo 1 3.3 Estrucutras
del 27+900 al 34+400

6,48 Km 3.4 Firmes

3.5 Sefializacién
3.6 Cerramiento
4.1 Movimiento de Tierras
4.2 Drenaje
Tramo 2 4.3 Estrucutras
del 34+400 al 41+400 -
7,0 Km 4.4 Firmes
4.5 Sefializacién
4.6 Cerramiento
3.1 Movimiento de Tierras
3.2 Drenaje
Tramo 3 3.3 Estrucutras
del 41+400 al 48+000 =
6,6 km 3.4 Firmes
3.5 Sefializacién
3.6 Cerramiento
4.1 Movimiento de Tierras
4.2 Drenaje
Tramo 4 4.3 Estrucutras
del 48+000 al 56+600 -
8,6 Km 4.4 Firmes
4.5 Serializacion
4.6 Cerramiento
3.1 Movimiento de Tierras
3.2 Drenaje

Tramo 5 3.3 Estrucutras
del 56+600 al 62+600

6,0 kKm 3.4 Firmes

3.5 Sefializacién
3.6 Cerramiento
4.1 Movimiento de Tierras
4.2 Drenaje

Tramo 6 4.3 Estrucutras
del 62+600 al 67+500 -

4,9 Km 4.4 Firmes

4.5 Serializacién
4.6 Cerramiento

4,90%

6,80%

3,84%

5,26%

3,42%

3,32%

REALIZACION MENSUAL % 3,61 3,61 3,61 3,61 4,13 4,69 4,02 3,32 4,07 3,41 3,36 3,70 4,75 3,64 3,98 2,93 5,44 6,76 6,89 5,38 6,81 4,94 2,21 1,12
REALIZACION ACUMULADA % 3,61 7,23 10,84 14,46 18,58 23,28 27,30 30,62 34,69 38,10 41,45 45,15 49,91 53,55 57,53 60,46 65,90 72,66 79,55 84,92 91,73 96,67 98,88 100,00
PRESUPUESTO MENSUAL (€) 101535 1019535 1101535 1019535 258436  U3R341 12.258.052 10.137.433 12.395.957 10.392.691 0.234.9% 11280.209 .497.962 1101054 2.149.295 8931542 6.577.986 20.6%.333 20.994.924 6.390.335 20.759.785 15.059.924 6.7289%6 3416277
PRESUPUESTO ACUMULADO (£) 109535 = 22039069 = 33058604 =~ 44078139 56662454 70974795 83232847 = 93370280 105766237 1658928  106.393.842 = B7674051  B2.720B 63273067 = 15422362  B4353904 200931890 = 221550223 = 24254548 = 258935482 279695267 = 29475591 = 30148407 = 304.899.384

100,00%
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4.23

PRESUPUESTO DE INVERSION

Como desde el punto de vista de la construccién de las obras se plantea su particidon en 11 tramos,
para cada uno de ellos se ha estimado su presupuesto de forma independiente, siendo el presupuesto
global del Anteproyecto la suma de los cuatro que a continuacion se relacionan.

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

2.1 TRABAJOS PREVIOS 366.778,05 €
4.23.1 Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la A5. Tramo 1 2.2 EXPLANACION 2.232.113,28 €
Madrid p.k. 0+000 al 5+520 2.3 DRENAJE 350.863,72 €
2.4 FIRMES Y PAVIMENTOS 1.396.795,91 €
. . 2.5 ESTRUCTURAS Y MUROS 5.214.996,27 €
ADECUACION Y REFORMA DE LA AUTOVIA AS. TRAMO 1 MADRID. 2.6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 1.633.278,40 €
2.7 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 756.185,91 €
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 2.8 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO 152.187,83 €
2.9 INTEGRACION AMBIENTAL 299.890,45 €
1.1 TRABAJOS PREVIOS 1.860.261,91 € 2.10 GESTION DE RESIDUOS 131.940,92 €
1.2 EXPLANACION 3.107.141,37 € 2.11 OBRAS COMPLEMENTARIAS 430.935,07 €
13 DRENAJE 1.417.742,80 € 2.12 INSTALACIONES Y SISTEMAS DE INFORMACION 0,00 €
1.4 FIRMES Y PAVIMENTOS 8.155.110,32 € EJECUCION DE MEDIDAS COMO CONSECUENCIA DEL INFORME
15 ESTRUCTURAS Y MUROS 21.361.316,16 € 2.13 | DE AUDITORIA DE SEGURIDAP VIARIA 1.638,00 €
1.6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 4.223.780,98 € 2.14 LIMPIEZA Y TERMINACION DE OBRAS 6.552,00€
1.7 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 17.730.427,97 € 2.15 SEGURIDAD Y SALUD 286.750,79 €
p TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 13.260.906,60 €
1.8 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO 72.159,22 €
1.9 INTEGRACION AMBIENTAL 1.986.146,20 € PRESUPUESTO DE LICITACION
1.10 GESTION DE RESIDUOS 686.519,35 €
1.11 OBRAS COMPLEMENTARIAS 1.071.663,55 € TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 13.260.906,60 €
1.12 INSTALACIONES Y SISTEMAS DE INFORMACION 69.927,12 € 13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA 1.723.917,86 €
EJECUCION DE MEDIDAS COMO CONSECUENCIA DEL 6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 795.654.40 €
1.13 | INFORME DE AUDITORIA DE SEGURIDAD VIARIA 1.638,00 € ] ) -
- PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA) 15.780.478,86 €
1.14 LIMPIEZA Y TERMINACION DE OBRAS 6.552,00 €
1.15 SEGURIDAD Y SALUD 286.750,79 €
21% IVA 3.313.900,56 €
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 62.037.137,74 € .
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA) 19.094.379,42 €
PRESUPUESTO DE LICITACION
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 62.037.137,74 €
13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA 8.064.827,91 €
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 3.722.228,26 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA) 73.824.193,91 €
21% IVA 15.503.080,72 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA) 89.327.274,63 €

4.23.3 Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la A5. Tramo 3
Madrid del p.k. 5+520 al 12+060

4.23.2 Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la A5. Tramo 2
Madrid actuaciones en la A5R y la M-40

ADECUACION Y REFORMA DE LA AUTOVIA A5. TRAMO 2 MADRID.
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PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

3.1 TRABAJOS PREVIOS 1.151.205,84 €
3.2 EXPLANACION 3.503.661,62 €
3.3 DRENAJE 2.665.844,78 €
34 FIRMES Y PAVIMENTOS 12.369.764,38 €
3.5 ESTRUCTURAS Y MUROS 15.425.058,73 €
3.6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 5.821.547,32 €
3.7 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 3.977.010,07 €
3.8 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO 147.030,68 €
3.9 INTEGRACION AMBIENTAL 1.034.767,72 €
3.10 GESTION DE RESIDUOS 816.667,44 €
3.11 OBRAS COMPLEMENTARIAS 1.096.129,97 €
3.12 INSTALACIONES Y SISTEMAS DE INFORMACION 106.515,83 €
EJECUCION DE MEIDIDAS COMO CONSECUENCIA DEL
3.13 | INFORME DE AUDITORIA DE SEGURIDAD VIARIA 1.638,00 €
3.14 LIMPIEZA Y TERMINACION DE OBRAS 6.552,00 €
3.15 SEGURIDAD Y SALUD 286.750,79 €

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

48.410.145,17 €

PRESUPUESTO DE LICITACION

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL
13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA

6 % BENEFICIO INDUSTRIAL

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA)

21% IVA
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA)

48.410.145,17 €
6.293.318,87 €
2.904.608,71 €

57.608.072,75 €

12.097.695,28 €
69.705.768,03 €

4.23.4 Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la A5. Tramo 4

Madrid del p.k. 12+060 al 18+230 long. sentido Badajoz, del 12+060 al 19+500

ADECUACION Y REFORMA DE LA AUTOVIA A5. TRAMO 4 MADRID.

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

4.1 TRABAJOS PREVIOS 639.931,12 €
4.2 EXPLANACION 2.306.248,56 €
4.3 DRENAJE 2.933.972,38 €
4.4 FIRMES Y PAVIMENTOS 7.338.127,70 €
4.5 ESTRUCTURAS Y MUROS 14.637.434,89 €
4.6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 4.637.849,10 €
4.7 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 6.393.326,65 €
4.8 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO 85.950,73 €
4.9 INTEGRACION AMBIENTAL 1.084.348,17 €
4.10 GESTION DE RESIDUOS 865.305,23 €
4.11 OBRAS COMPLEMENTARIAS 1.073.076,09 €
4.12 INSTALACIONES Y SISTEMAS DE INFORMACION 70.769,27 €
EJECUCIpN DE MEDIDAS COMO CONSECUENCIA DEL INFORME
4.13 | DE AUDITORIA DE SEGURIDAD VIARIA 1.638,00 €
4.14 LIMPIEZA Y TERMINACION DE OBRAS 6.552,00 €
4.15 SEGURIDAD Y SALUD 286.750,79 €
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 42.361.280,68 €

PRESUPUESTO DE LICITACION

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL
13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL

42.361.280,68 €
5.506.966,49 €
2.541.676,84 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA)

21% IVA
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA)

50.409.924,01 €

10.586.084,04 €
60.996.008,05 €
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4.23.6 Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la A5. Tramo 1
Toledo p.k. 28+115 al 34+400

4.23.5 Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la A5. Tramo 5
Madrid p.k del 18+230 al 28+115 long. sentido Badajoz, del 19+500 al 28+115 Sentido Madrid

ADECUACION Y REFORMA DE LA AUTOVIA A5. TRAMO 1 TOLEDO

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

ADECUACION Y REFORMA DE LA AUTOVIA A5. TRAMO 5 MADRID.

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

5.1 TRABAJOS PREVIOS 1.038.474,07 € 6.1 TRABAJOS PREVIOS 965.379,91 €

5.2 EXPLANACION 3.859.760,27 € 6.2 EXPLANACION 1.072.330,89 €

5.3 DRENAJE 2.868.169,45 € 6.3 DRENAJE 1.114.201,86 €

5.4 FIRMES Y PAVIMENTOS 12.694.303,46 € 6.4 FIRMES Y PAVIMENTOS 6.095.574,95 €

5.5 ESTRUCTURAS Y MUROS 9.264.783,42 € 6.5 ESTRUCTURAS Y MUROS 3.806.210,76 €

5.6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 5.469.133,37 € 6.6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 2.519.816,39 €

5.7 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 3.097.500,41 € 6.7 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 939.373,75 €

5.8 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO 168.113,74 € 6.8 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO 64.149,73 €

5.9 INTEGRACION AMBIENTAL 1.137.307,95 € 6.9 INTEGRACION AMBIENTAL 819.009,25 €

5.10 GESTION DE RESIDUOS 1.279.000,67 € 6.10 GESTION DE RESIDUOS 138.918,55 €

5.11 OBRAS COMPLEMENTARIAS 2.802.264,44 € 6.11 OBRAS COMPLEMENTARIAS 830.582,99 €

5.12 INSTALACIONES Y SISTEMAS DE INFORMACION 97.075,75 € 6.12 INSTALACIONES Y SISTEMAS DE INFORMACION 24.740,48 €
EJECUCION DE MEIDIDAS COMO CONSECUENCIA DEL EJECUCIPN DE MEDIDAS COMO CONSECUENCIA DEL INFORME

5.13 | INFORME DE AUDITORIA DE SEGURIDAD VIARIA 1.638,00 € 6.13 | DE AUDITORIA DE SEGURIDAD VIARIA 1.638,00 €

5.14 LIMPIEZA Y TERMINACION DE OBRAS 6.552,00 € 6.14 LIMPIEZA Y TERMINACION DE OBRAS 6.552,00 €

5.15 SEGURIDAD Y SALUD 286.750,79 € 6.15 SEGURIDAD Y SALUD 286.750,79 €

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 44.070.827,79 € TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 18.685.230,30 €

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 44.070.827,79 € TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 18.685.230,30 €

13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA 5.729.207,61 € 13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA 2.429.079,94 €

6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 2.644.249,67 € 6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 1.121.113,82 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA) 52.444.285,07 € PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA) 22.235.424,06 €

21% IVA 11.013.299,86 € 21% IVA 4.669.439,05 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA) 63.457.584,93 € PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA) 26.904.863,11 €
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4.23.8 Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la A5. Tramo 3
Toledo p.k. 41+400 al 48+000

4.23.7 Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la A5. Tramo 2
Toledo p.k. 34+400 al 41+400

ADECUACION Y REFORMA DE LA AUTOVIA A5. TRAMO 3 TOLEDO

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

ADECUACION Y REFORMA DE LA AUTOVIA A5. TRAMO 2 TOLEDO

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

7.1 TRABAJOS PREVIOS 423.816,34 € 8.1 TRABAJOS PREVIOS 219.259,23 €
7.2 EXPLANACION 1.290.050,12 € 8.2 EXPLANACION 691.401,07 €
7.3 DRENAJE 1.489.017,12 € 8.3 DRENAJE 634.385,27 €
7.4 FIRMES Y PAVIMENTOS 7.321.874,50 € 8.4 FIRMES Y PAVIMENTOS 4.020.028,15 €
7.5 ESTRUCTURAS Y MUROS 3.900.026,82 € 8.5 ESTRUCTURAS Y MUROS 2.835.574,85 €
7.6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 3.078.193,72 € 8.6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 1.883.443,62 €
7.7 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 427.119,92 € 8.7 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 385.275,66 €
7.8 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO 72.373,35 € 8.8 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO 145.925,68 €
7.9 INTEGRACION AMBIENTAL 620.184,72 € 8.9 INTEGRACION AMBIENTAL 605.536,87 €
7.10 GESTION DE RESIDUOS 592.999,34 € 8.10 GESTION DE RESIDUOS 483.809,61 €
7.11 OBRAS COMPLEMENTARIAS 973.833,89 € 8.11 OBRAS COMPLEMENTARIAS 523.344,63 €
7.12 INSTALACIONES Y SISTEMAS DE INFORMACION 47.594,80 € 8.12 INSTALACIONES Y SISTEMAS DE INFORMACION 24.740,48 €
EJECUCION DE MEIDIDAS COMO CONSECUENCIA DEL EJECUCIPN DE MEDIDAS COMO CONSECUENCIA DEL INFORME
7.13 | INFORME DE AUDITORIA DE SEGURIDAD VIARIA 1.638,00 € 8.13 | DE AUDITORIA DE SEGURIDAD VIARIA 1.638,00 €
7.14 LIMPIEZA Y TERMINACION DE OBRAS 6.552,00 € 8.14 LIMPIEZA Y TERMINACION DE OBRAS 6.552,00 €
7.15 SEGURIDAD Y SALUD 286.750,79 € 8.15 SEGURIDAD Y SALUD 286.750,79 €
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 20.532.025,43 € TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 12.747.665,91 €

PRESUPUESTO DE LICITACION

12.747.665,91 €

PRESUPUESTO DE LICITACION

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 20.532.025,43 € TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA 2.669.163,31 € 13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA 1.657.196,57 €

6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 1.231.921,53 € 6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 764.859,95 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA) 24.433.110,27 € PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA) 15.169.722,43 €
21% IVA 5.130.953,16 € 21% IVA 3.185.641,71 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA) 29.564.063,43 € PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA) 18.355.364,14 €
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4.23.9 Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la A5. Tramo 4
Toledo p.k. 48+000 al 56+600

4.23.10 Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la A5. Tramo 5
Toledo p.k. 56+600 al 62+600

ADECUACION Y REFORMA DE LA AUTOVIA A5. TRAMO 4 TOLEDO ADECUACION Y REFORMA DE LA AUTOVIA A5. TRAMO 5 TOLEDO

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

PRESUPUESTO DE LICITACION

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL
13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL

17.792.116,92 €
2.312.975,20 €
1.067.527,02 €

9.1 TRABAJOS PREVIOS 370.933,68 € 10.1 TRABAJOS PREVIOS 255.946,12
9.2 EXPLANACION 1.108.815,56 € 10.2 EXPLANACION 607.764,76
9.3 DRENAJE 1.063.121,16 € 10.3 DRENAJE 584.633,73
9.4 FIRMES Y PAVIMENTOS 4.291.204,90 € 10.4 FIRMES Y PAVIMENTOS 3.478.109,08
9.5 ESTRUCTURAS Y MUROS 5.372.815,63 € 10.5 ESTRUCTURAS Y MUROS 2.528.476,67
9.6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 2.642.618,02 € 10.6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 1.899.329,72
9.7 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 667.818,31 € 10.7 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 823.558,17
9.8 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO 66.938,84 € 10.8 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO 69.583,29
9.9 INTEGRACION AMBIENTAL 575.395,39 € 10.9 INTEGRACION AMBIENTAL 363.366,47
9.10 GESTION DE RESIDUOS 681.443,73 € 10.10 GESTION DE RESIDUOS 447.898,74
9.11 OBRAS COMPLEMENTARIAS 631.330,43 € 10.11 OBRAS COMPLEMENTARIAS 484.209,33
9.12 INSTALACIONES Y SISTEMAS DE INFORMACION 24.740,48 € 10.12 INSTALACIONES Y SISTEMAS DE INFORMACION 25.262,48
EJECUCION DE ME,DIDAS COMO CONSECUENCIA DEL EJEC,UCION DE MEDIDAS COMO CONSECUENCIA DEL INFORME DE
9.13 | INFORME DE AUDITORIA DE SEGURIDAD VIARIA 1.638,00 € 10.13 | AUDITORIA DE SEGURIDAD VIARIA 1.638
9.14 LIMPIEZA Y TERMINACION DE OBRAS 6.552,00 € 10.14 LIMPIEZA Y TERMINACION DE OBRAS 6.552
9.15 SEGURIDAD Y SALUD 286.750,79 € 10.15 SEGURIDAD Y SALUD 286.750,79
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 17.792.116,92 € TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 11.863.079,35 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA)

21% IVA
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA)

21.172.619,14 €

4.446.250,02 €
25.618.869,16 €

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL
13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA

6 % BENEFICIO INDUSTRIAL

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA)

21% IVA
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA)

PRESUPUESTO DE LICITACION

11.863.079,35 €
1.542.200,32 €
711.784,76 €

14.117.064,43 €

2.964.583,53 €
17.081.647,96 €
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4.23.11 Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la A5. Tramo 6 4.23.12 Presupuesto Base de Licitacion de las Obras de Adecuacion y Mejora de la A5, del Suroeste.
Toledo p.k. 62+500 al final Tramo: del p.k. 10+000 al p.k. 74+000

El presupuesto de Licitacidn se obtiene mediante la suma de las siguientes partidas:

ADECUACION Y REFORMA DE LA AUTOVIA A5. TRAMO 6 TOLEDO

e Presupuesto de Ejecucion material
e 13% s/PEM de Gastos Generales de Empresa

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL e 6% s/PEM de Beneficio Industrial.

111 TRABAIOS P,REV'OS 290.206,78 El presupuesto de Licitacion asciende a un total de 310.571.228,64 €.
11.2 EXPLANACION 1.012.474,87
11.3 DRENAJE 669.976,02 El presupuesto correspondiente a los Gastos Generales de Empresa (13% s/PEM) asciende a un total
11.4 FIRMES Y PAVIMENTOS 2.552.641 de 40.374.259,72 €.
11.6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 2.040.555,27
115 ESTRUCTURAS Y MUROS 8.488.980,38 El presupuesto correspondiente al Beneficio Industrial (6% s/PEM) asciende a un total de
11.7 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 482.013,82 18.634.273,72 €.
11.8 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO 70.824,49 De esta manera el Presupuesto de Licitacién (con L.V.A) asciende a un total CUATROCIENTOS
11.9 INTEGRACION AMBIENTAL 41>474,33 CUARENTA Y SIETE MILLONES CIENTO NOVENTA Y UN MIL QUINIENTOS DOCEEUROS CON DOCE
11.10 GESTION DE RESIDUOS 399.344,58 CENTIMOS (447.191.512,12 €).
11.11 OBRAS COMPLEMENTARIAS 2.093.380,42
11.12 INSTALACIONES Y SISTEMAS DE INFORMACION
EJECUCION DE MEDIDAS COMO CONSECUENCIA DEL
11.13 | INFORME DE AUDITORIA DE SEGURIDAD VIARIA 1.638
11.14 LIMPIEZA Y TERMINACION DE OBRAS 6.552
11.15 SEGURIDAD Y SALUD 286.750,79
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 18.810.812,75 €
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 18.810.812,75 €
13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA 2.445.405,66 €
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 1.128.648,77 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (sin IVA) 22.384.867,18 €
21% IVA 4.700.822,11 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (con IVA) 27.085.689,29 €
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Anteproyecto de Adecuacién, Reforma y Conservacién de la Autovia A-5, del Suroeste.
Tramo: del P.K. 10+000 al P.K. 74+000

310.571.228,64 €

13 % GASTOS GENERALES ... .. 40.374.259,72 €
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL ..o 18.634.273,72 €
PRESUPUESTO PARCIAL oo 59.008.533,44 €

369.579.762,08 €

21 % VA e 77.611.750,04 €

447.191.512,12 €

Asciende el presente Presupuesto Base de Licitacion a la expresada cantidad de:

TRESCIENTOS SESENTA'Y NUEVE MILLONES QUINIENTOS SETENTA'Y NUEVE MIL SETECIENTOSSESENTA Y DOS
EUROS CON OCHO CENTIMOS (369.579.762,08 €)

Asciende el presente Presupuesto Base de Licitacion con IVA a la expresada cantidad de:

CUATROCIENTOS CUARENTAY SIETE MILLONES CIENTO NOVENTA'Y UN MIL QUINIENTOS DOCEEUROS CON DOCE
CENTIMOS (447.191.512,12 €)

Madrid, febrero 2022

El Ingeniero autor del Proyecto El Ingeniero Director del Proyecto

Fdo: DAa. Médnica Lopez Lozano Fdo: D. Alfredo Lopez de la Fuente
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4.24 PRESUPUESTO DE INVERSION DEL ANTEPROYECTO DE ADECUACION, REFORMA Y
CONSERVACION DEL AUTOVIA A-5, DEL SUROESTE. TRAMO: DEL P.K. 10+000 AL P.K. 74+000

El Presupuesto de Inversidn se obtiene mediante la suma de las siguientes partidas:

e Presupuesto Base de Licitacion (con IVA).

e Presupuesto estimativo para Expropiaciones e Indemnizaciones.
e Presupuesto del Programa de Vigilancia Ambiental.

e Presupuesto de Conservacién del Patrimonio Histérico Espafiol.

El presupuesto estimado para Expropiaciones e indemnizaciones asciende a la cantidad de
61490863,80 €.

El presupuesto para el Programa de Vigilancia asciende a 216.524,48€.

De acuerdo con el “VII Acuerdo de colaboracion entre el Ministerio de Fomento y el Ministerio de
Educacién, Cultura y Deporte para la actuacién conjunta en el Patrimonio Histérico Espafiol a través
del 1,5% cultural”, acuerdan:

“Por el Ministerio de Fomento se establecerd, mediante la disposicion que corresponda, que las
nuevas obras publicas que financie con su presupuesto y con el presupuesto de organismos y
entidades dependientes del mismo, se asignard un 1,5% para los objetivos establecidos en el
articulo 68 de la Ley del Patrimonio Histdrico Espafiol”.

Al ser el Presupuesto de Ejecucion Material de 310.571.228,64 €, la partida para Trabajos de
Conservacion del Patrimonio Histdrico Espanol es 4.658.568,43 €.

De esta manera el presupuesto de Inversion (con I.V.A) asciende a un total de QUINIENTOS TRECE
MILLONES QUINIENTOS CINCUENTA Y SIETE MIL CUATROCIENTOS SESENTA Y OCHO EUROS CON
OCHENTA Y TRES CENTIMOS (513.557.468,83 €).
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PRESUPUESTO DE INVERSION

Anteproyecto de Adecuacion, Reforma y Conservacion de la Autovia A-5, del Suroeste.
Tramo: del P.K. 10+000 al P.K. 74+000

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCIONMATERIAL .....cccoiiiiiii et 310.571.228,64 €

13 % GASTOS GENERALES ... e 40.374.259,72 €

6 % BENEFICIO INDUSTRIAL ..o 18.634.273,72 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION ....oiiiiiiiieiiiieeee e, 369.579.762,08 €

21 % IVA 77.611.750,04 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION CON LV.A. ..o s, 447.191.512,12 €

EXPROPIACIONES ... 61.490.863,80 €
PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL ....cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 216.524,48 €

1,5% CULTURAL SOBRE P.E.M. (ORDEN FOM/604/2014, TRABAJOS DE CONSERVACION

.................. 4.658.568,43 €
O ENRIQUECIMIENTO DEL PATRIMONIO ARTISTICO ESPANOL)

PRESUPUESTO DE INVERSION 513.557.468,83 €

Asciende el presente Presupuesto de Inversién (con |.V.A.) a la expresada cantidad de:

QUINIENTOS TRECE MILLONES QUINIENTOS CINCUENTAY SIETE MIL CUATROCIENTOS SESENTA Y OCHO EUROS CON OCHENTA Y TRES CENTIMOS
(513.557.468,83 €)
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4.25 ESTUDIO DE RENTABILIDAD

El desarrollo de los calculos de rentabilidad econdmica se ha realizado con base en el documento
"Recomendaciones para la evaluacion econdmica, Coste-Beneficio, de estudios y proyectos de
carreteras" publicado con fecha de octubre de 1990 por el Ministerio de Obras Publicas,
Transportes y Medio Ambiente (M.O.P.T.M.A.) y su ultima actualizacién de parametros del afio
2010. En dicho documento se indican las pautas tedricas y valores mas relevantes de la evaluacion
econdmica de proyectos de carreteras.

Ademas, se han seguido las indicaciones de los siguientes documentos técnicos:

e “Nota de Servicio 3/2014 sobre prescripciones y recomendaciones técnicas relativas a los
contenidos minimos a incluir en los estudios de rentabilidad de los estudios informativos o
anteproyectos, de la Subdireccién General de Estudios y Proyectos”, del Ministerio de
Fomento, con fecha de abril de 2014.

e “The Economic Appraisal of Investment Projects at the EIB”, del Banco Europeo de
Inversiones, con fecha de marzo de 2013.

e “Guide to Cost Benefit Analysis of Investment Projects”, de la Comision Europea, con fecha
de diciembre de 2014.

El cdlculo de la rentabilidad se basa en la diferencia de costes entre la situacién base y la alternativa
planteada. Se distinguirdn en el proyecto dos tipos de costes: los de proyecto y los de transporte.

Una vez calculados los costes de proyecto y los de transporte, se agregan todos los costes del
escenario con proyecto y se comparan con el escenario base, obteniendo mediante la diferencia de
ambos, el flujo de beneficios / costes que constituye la base del célculo de los indicadores de
rentabilidad econdmica del proyecto, tales como Valor Actualizado Neto (VAN), relacidn coste-
beneficio (B/C), Periodo de Recuperacion de la inversién (PRI) y Tasa Interna de Retorno (TIR).

4.25.1 MARCO DE PARTIDA
HORIZONTE TEMPORAL

Se ha contemplado un horizonte temporal de 30 afos, considerando 2 afos de ejecucion de obras
y el resto de explotacion.

Todos los valores monetarios quedan referidos al aflo 2020 (precios constantes).
TASA SOCIAL DE DESCUENTO

Para la evaluacion del presente proyecto se ha elegido utilizar una tasa de descuento del 3,0% de
acuerdo con la recomendacién de la Guia para el andlisis coste- beneficio de la Comisidon Europea
para el periodo 2014-2020.

4.25.2 ANALISIS DE COSTES

4.25.2.1 COSTES DE PROYECTO

Con base en las indicaciones dadas por el Banco Europeo de Inversiones en su manual “The
Economic Appraisal of Investment Projects at the EIB”, se ha utilizado un coeficiente corrector de
mercado del 92%, el cual se aplicara sobre todos los costes del proyecto (inversiones y conservacion
de la calzada).

Se consideran costes de proyecto los siguientes conceptos.
e Costes de Inversion

El presupuesto de inversidn considerado para cada una de las actuaciones en el analisis
socioecondmico es aquel observado en el Anejo 22 Presupuesto de Inversién, por un importe de
435.945.719 € (iva no incluido), el cual se verd corregido por el coeficiente corrector de mercado,
salvo las expropiaciones.

Tabla 1. Presupuesto de inversion

e e | oo |

1 PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 310.571.229

2 13 % GASTOS GENERALES DE EMPRESA 40.374.260

3 6 % BENEFICIO INDUSTRIAL 18.634.274
4=1+2+3  Presupuesto Base de Licitacion —PBL-, IVA excluido 369.579.762
5 Presupuesto de Expropiaciones e Indemnizaciones 61.490.864

6 Presupuesto Programa de Vigilancia Ambiental 216.524

7 Partida de Trabajos de Conservacién del Patrimonio Histérico Espafiol 4.658.568
8=4+5+6+7 INVERSION INICIAL TOTAL ESTIMADA, IVA no incluido 435.945.719

Fuente: Anejo 22 Presupuesto de Inversion

Siguiendo las indicaciones de la Nota de Servicio, se ha considerado un 3,75% adicional
correspondiendo a un 2% del presupuesto de licitacidon al coste de redaccidn del proyecto
constructivo y el 1,75% al coste de Asistencia Técnica a la Direccién de Obra.

No se han evaluado los costes de interrupcién que pudieran derivarse de la construccion.

Se ha estimado que la inversidn para la ejecucidn de las obras se va a acometer en 24 meses, tal y
como indica el Anejo 21. Plan de Actuaciones, con un reparto del 45% el primer afio y un 55% el
segundo afo.

Costes de operacion y mantenimiento
e Carreteras de dos calzadas

- Rehabilitacion: 278.235 €/km cada 8 afios
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- Conservacion: 2.782 €/km el 1er afio, creciendo linealmente hasta duplicarse en el
séptimo afio. Tras ello, en el octavo afio se adopta de nuevo el coste del ler afioy
crece linealmente hasta duplicarse en el decimocuarto afo; y asi sucesivamente
durante todo el periodo de analisis.

e Carreteras de dos calzadas, con tres carriles por sentido
- Rehabilitacidn: 417.352 €/km cada 8 afios
- Conservacion: 4.869 €/km el ler afio, creciendo linealmente hasta duplicarse
en el séptimo ano. Tras ello, en el octavo aifio se adopta de nuevo el coste del
ler afio y crece linealmente hasta duplicarse en el decimocuarto afo; y asi
sucesivamente durante todo el periodo de analisis.

4.25.2.2 COSTES DE TRANSPORTE

Costes de Funcionamiento de los Vehiculos
Amortizacién

La Nota de Servicio 3/2014 propone tomar como referencia la siguiente formula para estimar la
amortizaciéon por kildmetro de los turismos:

a utsicion
Paaquisicis
Kilémetros vida util

Camort =

Los costes de amortizacién diferenciados por turismos y vehiculos pesados ajustados al afio 2020
son de 0.057 €/Km y 0.060 €/Km respectivamente.

Mantenimiento y Conservacidn

Para vehiculos ligeros se calcula mediante la siguiente expresion:
Coste conservaciéon y mantenimiento = K v~%4* (€/veh-km).

El coeficiente K adquiere el valor de 0,335 €/km para vehiculos ligeros. En el caso de los vehiculos
pesados, el coste de mantenimiento por kildmetro se obtiene por un valor promedio actualizado
de 0,14 €/km.

Consumo de Combustibles

Las féormulas utilizadas son las siguientes, con una pendiente media de 1,5%.

* Vehiculoligero € =117.58—-1.76 v+ 0.0121v>+24.09p — 047 vp +
0.00474 v?p

* Vehiculo pesado € =388.18 —7.32 v + 0.07 v + 101.28p + 0.0199 v p +
0.00785 v?p

Los precios de los combustibles que se han considerado son 0,503 €/litro de gasolina sin plomo y
0,500¢€/litro de gasdleo de automocidn, toméandose los datos a fecha de diciembre de 2020, que
ofrece el Ministerio de Industria, Energia, Turismo y Agenda Digital.

Consumo de Lubricantes

El consumo de lubricantes esta relacionado directamente con el consumo de combustibles y
empiricamente responde al 1,2% del consumo de combustible en vehiculos ligeros y 0,8% en
pesados.

Se ha actualizado el valor indicado en la Nota de servicio con el IPC al afio 2020 (clase carburantes
y lubricantes 0722), resultando un precio por litro de lubricante en 4,44 €/I.

Gasto de Neumaticos

De acuerdo con la Nota de Servicio 3/2014, se ha seguido la formulacién dada por la OCDE (1990)
para hallar el coste de la reposicién de los neumaticos:

_ PNeto(neumético) % (0,804 + 121,)66)

CNeuméticos vida Gtil

Se ha considerado un precio del juego de cuatro neumaticos de 286 € en vehiculo ligero (precio de
mercado para un juego de cuatro neumaticos de tipo 205-55 R16 91 V, el mas utilizado en Espafia
segln datos de la OCU), y de 3.630 € para un juego de seis neumaticos en vehiculo pesado (estudio
del Observatorio de costes de transporte de mercancias por carretera para un vehiculo de 2 ejes de
carga general).

Siguiendo las formulas anteriores, los costes de neumaticos por kildémetro para vehiculos ligeros y
pesados son 0,006 €y 0,029 € respectivamente.

Tiempo de Recorrido

El tiempo, como beneficio, es la consecuencia de las mejoras introducidas en la situacién con
proyecto sobre la situacién actual y se calcula como una relacién entre el tiempo invertido y el valor
de este.

Los valores de referencia en la cuantificacién del valor del tiempo se obtienen mediante la
metodologia utilizada en la Nota de Servicio 3/2014, que diferencia vehiculos ligeros y pesados.

Respecto a vehiculos ligeros, los datos de partida se toman del proyecto europeo HEATCO en el
cual se valoran los tiempos de trabajo y ocio para el afio 2002, los cuales han sido actualizados para
el afio 2019 (actualizacién con el IPC publicado por el INE a diciembre de 2019). La Nota de servicio
3/2014 utiliza los valores del automdvil para Espafia a valor de PPA.

El reparto segin motivo de viaje se extrae de la “Encuesta Movilia de las personas residentes en
Espafia 2006-2007” del Ministerio de Fomento, en la que se indica que el 43% de los
desplazamientos distintos a los de la vuelta a la vivienda se deben a motivo de trabajo/estudio en
dia laborable. El valor del tiempo para vehiculos ligeros resulta de 23,77€/hora.

En relacion al valor del tiempo para vehiculos pesados se toman los datos del mismo estudio
HEATCO en relacién a los ahorros de tiempo en Espafia para mercancias ajustado por PPA. Segln
datos obtenidos del Observatorio del Transporte de Mercancias por Carretera en el documento
“Oferta y demanda” de enero de 2021 y en el ultimo estudio del Observatorio de costes de
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transporte de mercancias por carretera, de octubre 2020, se establece una carga media para
vehiculos pesados de 9,79 toneladas. El valor del tiempo para vehiculos pesados actualizado a 2020
se establece en 45,35 €/h.

Seguridad viaria (accidentes)

En conformidad con el Anejo 07. Accidentalidad y Seguridad Vial, se han estimado los indices de
peligrosidad y de mortalidad de la autovia A-5 en el tramo objeto de analisis en los ultimos 5 afios
(2015-2019). En la tabla siguiente se muestran los promedios de los indices de peligrosidad y
mortalidad:

Tabla 2. Promedio de los indices de mortalidad y peligrosidad. Periodo 2015-19

| A5 0,14 10,34

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto al efecto de los accidentes, se considera que el coste de evitar una victima mortal es de
1.580.318 € (CM) mientras que un herido es de 247.207 € (CH) segun las indicaciones contenidas
en el Ultimo estudio de la DGT denominado “las principales cifras de siniestralidad en Espafia 2018".
Dichos valores se han actualizado a valores del afio 2020 mediante la evolucion del PIB per capita.

Efectos ambientales

La nota de servicio 3/2014 aplica la metodologia de |la herramienta CO2TA para la evaluacién de las
emisiones de CO; del trafico por carretera para monetizar el coste de emisidn. La formula esta
basada en el consumo de carburante:

Q

E pp = 44.011
coz 12.011 + 1.008 7y ¢

Considerando la estimacidn de las emisiones medias por kildmetro y el coste de estas emisiones en
el mercado (segun el sistema electrénico de negociacién de derechos de emisién de diéxido de
carbono -SENDECO2-), el precio a diciembre de 2020 era de 30,92 €/tonelada CO2), se obtiene un
coste de emisién para vehiculos ligeros de 0,0049€/km y de 0,0048€/km para vehiculos pesados.

4.25.3 RESULTADOS Y CONCLUSIONES DEL ANALISIS

A partir de las diferencias de costes, se calculan los flujos anuales de costes y beneficios, con los
que se obtienen los ratios de rentabilidad.

Actualizando los costes y beneficios anuales al primer afio de explotacidn, y utilizando una tasa para
el descuento de flujos del 3,0%, se obtienen los indicadores de rentabilidad que se presentan a
continuacion.

Tabla 3. Indicadores de rentabilidad econémica

851.256.308 € 10,35% 3,19 Afio 12

Fuente: Elaboracion propia

Con respecto a la situacién futura, una vez mejorados los accesos y construido el carril adicional en
el tramo objeto de estudio, puede esperarse una reduccién en los indices de mortalidad y
peligrosidad, tal y como estiman algunos estudios, en concreto el denominado “Evaluacién
intermedia del Programa de Adecuacion de las Autovias de Primera Generacién”, del Ministerio de
Fomento, de septiembre de 2017 en el que se ha evaluado el cumplimiento de los objetivos del
Programa de Adecuacidn de la Autovias de Primera Generacidn enmarcado en los objetivos del Plan
Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT), aprobado en 2005, cuyo objeto era
adecuacion, reforma y conservacién de las principales autovias del territorio nacional.

Este estudio concluye que, tras las actuaciones de mejora de determinados tramos de autovia de
primera generacion, los indices de peligrosidad y mortalidad se habian reducido sustancialmente al
ser comparadas con los de otras vias de similares caracteristicas, con la consecuente mejora en la
seguridad vial que ello supone. En concreto, la mejoria del indice de peligrosidad fue, en promedio
de todas las autovias mejoradas, de un 25%.

En el caso de aplicarse la hipdtesis de reduccion de los indices de mortalidad y peligrosidad de un
25%, la TIR se veria incrementada hasta un valor de 13,63%.

Desde el punto de vista del Coste-Beneficio, las actuaciones analizadas logran una TIR econdmica
superior a la tasa de descuento utilizada (3%), por tanto, ofrecen un VAN positivo, asegurando con
ello la rentabilidad del proyecto. La inversion se recupera dentro del periodo de analisis.

Como conclusién final, y de acuerdo con lo expuesto en el desarrollo del estudio, se puede afirmar
que el proyecto resulta rentable en términos econdmico-sociales, ya que presenta unos ratios de
rentabilidad superiores al coste de oportunidad que tiene la sociedad (tipo de descuento social).

5 NORMATIVA APLICADA A LA REDACCION DEL ANTEPROYECTO

En la redaccidn de este Anteproyecto ha sido de aplicacién la siguiente normativa:

5.1 NORMATIVA GENERAL

- Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico (BOE del 16 de noviembre de 2011).

- Pliego de Clausulas Administrativas para la contratacién de obras del Estado. RD 3854/1970
de 31 de diciembre. BOE: 16 de febrero de 1971.
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5.2

5.2.1

Ley Reguladora de la Subcontratacién en el Sector de la Construccién. Ley 32/2006, de 18
de octubre. BOE: 19 de octubre de 2006 y Desarrollo de la Ley en el RD 1109/2007 de 24
de agosto. BOE: 25 de agosto de 2007.

Real Decreto Legislativo 2/2015, de 23 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido
de la Ley del Estatuto de los Trabajadores.

Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras (BOE de miércoles 30 de septiembre de
2015)

Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento General
de Carreteras (BOE de 23), modificado por Real Decreto 1911/1997, de 19 de diciembre,
(BOE del 10 de enero de 1.998).

Orden, de 16 de diciembre de 1.997, del Ministerio de Fomento por la que se aprueban los
accesos a las carreteras del Estado, las vias de servicio y la construccidn de instalaciones de
servicios (BOE del 24 de enero de 1.998).

Orden Circular 31/2012 sobre propuesta v fijacién de férmulas polindmicas de revisidon de
precios en los proyectos de obras de la Direccién general de Carreteras.

Orden Circular 14/2003, para la aplicacién de la nueva nomenclatura de autopistas y
autovias a las autopistas y autovias en servicio y en los expedientes y documentos
gestionados por los servicios de la Direccion general de Carreteras.

Real Decreto 1231/2003, de 26 de septiembre, por el que se modifica la nomenclatura y el
catdlogo de las autopistas y autovias de la Red de Carreteras del Estado.

NORMATIVA TECNICA

Proyecto

Real Decreto legislativo 1/2008, de 11 de enero (BOE del 26), por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos.

Ley 21/2013, de 9 de octubre, de evaluaciéon ambiental.

“Recomendaciones para la redaccion de los proyectos de trazado de carreteras” Nota de
servicio 8/2014.

“Recomendaciones para la redaccién de los proyectos de construccion de carreteras” Nota
de servicio 9/2014.

"Metodologia para la evaluacién de proyectos de inversidn en carreteras”, publicada en
1980 y desarrollada por las "Recomendaciones para la evaluacion econdémica, coste -
beneficio, de estudios y proyectos de carreteras", actualizados en octubre de 1990.

5.2.2

Prescripciones técnicas para la obtencién de cartografia a emplear en proyectos de la
Direccidn General de Carreteras", publicadas en 12 de marzo de 1991.

Carreteras Urbanas. Recomendaciones para su planeamiento y proyecto. Publicado por la
Direccidén General de Carreteras en 1992. (Existe un documento resumen publicado en
1.993 por la Direccién General de Carreteras.

Mapas de Trafico, publicado anualmente por la Direccién General de Carreteras.
Atlas urbano. Direccidon General de Carreteras, 1997.

Atlas de espacios naturales y recursos culturales de interés para el trazado de las carreteras
del Estado. Direccion General de Carreteras, 1993 (Serie monografias).

Orden circular 37/2016, “Base de precios de referencia de la direccién general de
carreteras, de enero 2016.

Trazado

Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado,
de la Instruccién de Carreteras (publicada en BOE de viernes 4 de marzo de 2016).

Orden de 13 septiembre 2001 de modificacién parcial de la orden de 16 de diciembre de
1997 por la que se regulan los accesos a las carreteras del estado, las vias de servicio y la
construccion de instalaciones de servicios y de la orden de 27 de diciembre de 1999 por la
que se aprueba la norma 3.1-IC. trazado, de la instruccién de carreteras.

Orden circular 312/90 TyP "sobre medianas"

Orden circular 310/90 PyP "sobre prevision de ampliacidn de autopistas y autovias"
Orden circular 305/89 PyP " sobre previsién de ampliacion de autopistas y autovias"
Orden circular 303/89 T " sobre previsién de ampliacion de autopistas y autovias"
Orden Circular 306/89 P y P sobre calzadas de servicio y accesos a zonas de servicio.
Trayectorias de giro de vehiculos a baja velocidad. Agosto 1988

Programa para regulacion de pavimentos bituminosos (abril 1990).
Recomendaciones para el proyecto de intersecciones (enero de 1967).
Recomendaciones para el proyecto de enlaces (junio de 1968).

Nota de servicio sobre accesos y vias de servicio en autovias (3de julio de 1995).

Recomendaciones sobre glorietas (mayo 1989).
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5.2.3

5.2.4

General

Drenaje

"Calculo hidrometeorolégico de caudales maximos en pequefias cuencas naturales",
publicado en mayo de 1987.

Mapa para el cdlculo de maximas precipitaciones diarias en la Espana peninsular. Direcciéon
General de Carreteras, 1997.

Norma 5.1-IC Drenaje, aprobada por Orden Ministerial de 21 de junio de 1965 (BOE del 17
de septiembre), vigente en la parte no derogada por la "Instruccidn 5.2-IC sobre drenaje

|II

superficia

Orden FOM/298/2016, de 15 de febrero, por la que se aprueba la Norma 5.2-IC Drenaje
superficial de la Instruccién de Carreteras (BOE de 10 de marzo de 2016).

Orden FOM de 10 de febrero de 2017, por la que modifican la Orden FOM/298/2016, de
15 de febrero, por la que se aprueba la Norma 5.2-IC Drenaje superficial de la Instruccion
de Carreteras y la Orden FOM/534/2014, de 20 de marzo, por la que se aprueba la Norma
8.1-IC Sefializacion vertical de la Instruccidn de Carreteras.

Nota informativa de 10 de octubre de 1.990, sobre entradas ataluzadas de las obras de
drenaje transversal.

Nota informativa de 26 de octubre de 1.990, sobre pequefias obras de drenaje transversal
Orden Circular 17/2003. Recomendaciones para el proyecto y construccién del drenaje
subterraneo en obras de carretera.

Maximas lluvias diarias en la Espafia peninsular.
Calculo hidrometeorolégico de caudales maximos en pequefias cuencas naturales.

Geologia y geotecnia

Orden Circular 314/90 T y P. Sobre normalizacion de los estudios geotécnicos a incluir en
anteproyectos y proyectos.

Normas de Laboratorio de Transporte y Mecanica del Suelo, para la ejecucién de ensayos
de materiales, actualmente en vigor.

Orden Circular 326/00. Geotecnia vial en lo referente a materiales para la construccién de
explanaciones y drenajes.

5.2.5

Guia para el proyecto y la ejecucidon de muros de escollera en obras de carretera. Direccidn
General de Carreteras del Ministerio de Fomento (2006).

Guia para el proyecto y la ejecucidon de micropilotes en obras de carretera. Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Fomento (2005).

Guia de cimentaciones en obras de carretera. Direccién General de Carreteras del
Ministerio de Fomento (2009).

Tipologia de muros de carretera. Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento (1999).

Manual para el proyecto y ejecucién de estructuras de suelo reforzado. Direccidon General
de Carreteras del Ministerio de Fomento (1989).

Manual para el control y disefo de voladuras en obras de carreteras. Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Fomento (1993).

Firmes y Pavimentos
Norma 6.1-IC Secciones de firme de diciembre de 2003 (Orden FOM/3460/2003).
Norma 6.3-IC Rehabilitacion de firmes de diciembre de 2003 (Orden FOM/3459/2003).

Orden Circular 323/97 "Recomendaciones para el proyecto de las actuaciones de
rehabilitacion estructural de firmes con pavimento bituminoso"

Orden Circular 308/89 CyE "Sobre recepcion definitiva de obras"

Orden Circular 287/84 P.1. Criterios para la aplicacién de las Normas 6.1-ICy 6.3-IC.
Orden Circular 285/82 P.I. Criterios para la correccidn de tramos deslizantes.
Orden Circular 284/81 P.l. Evaluacidn visual de firmes.

Orden Circular 278/80 P.I. Instrucciones para la reparacion de tramos con roderas.

Nota de servicio sobre la dosificacion de cemento en capas de firme y pavimento. 12-6-89,
(Subdirector General Adjunto de Construccién y Explotacién).

Nota informativa sobre el efecto de la renovacién del pavimento en la accidentalidad. (18-
2-91).

Nota de servicio complementaria de la O.C. 308/89 CyE sobre recepcién definitiva de obras.
(9-11-91).
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- Mezclas bituminosas porosas. Noviembre 1987
- Catdlogo de deterioros en firmes. Abril 1989

- Manual para el control de fabricacién y puesta en obra de mezclas bituminosas, Direccidon
General de Carreteras, 1.978.

- Nota de Servicio 5/2006 “Explanaciones y capas de firme tratadas con cemento”.
- Orden Circular 20/2006 “Recepcidn de obras de carreteras”.

- Orden Circular 5/2001 “Sobre riegos auxiliares, mezclas bituminosas y pavimentos de
hormigén”.

- Orden Circular 21/2007 Sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes y
mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de uso (NFU)

- Manual de empleo de caucho de NFU en mezclas bituminosas. Mayo 2007. Ministerio de
Fomento. Ministerio de Medio Ambiente. CEDEX (Centro de estudios y experimentacion de
obras publicas).

- “Pliego de prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carretera y Puentes” PG-3/75.
Actualizacion Orden Circular 24/2008 Sobre el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales
para Obras de Carreteras y Puentes (PG-3). Articulos: 542-Mezclas Bituminosas en Caliente
Tipo Hormigdn Bituminoso y 543-Mezclas Bituminosas Para Capas de Rodadura. Mezclas
Drenantes y Discontinuas.

- Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, por la que se actualizan determinados
articulos del pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y
puentes, relativos a materiales bdsicos, a firmes y pavimentos, y a sefalizacidn,
balizamiento y sistemas de contencidn de vehiculos.

5.2.6 Obras de paso: puentes y estructuras

Conceptos generales

- Obras de paso de nueva construccidn. Conceptos generales (2000).
- Orden FOM/3317/2010: Eficiencia en la Ejecucion de Obras Publicas.
- Orden Circular 11/02: Criterios Utilizacién Elementos Prefabricados.

- Guia para la Realizacién de Inspecciones Principales de Obras de Paso en la Red de
Carreteras del Estado.

- Guia de Inspecciones Basicas de Obras de Paso en la Red de Carreteras del Estado.

Acciones

Instruccién sobre las acciones a considerar en el Proyecto de Puentes de Carretera (IAP-
11), aprobada por la Orden FOM/2842/2011, de 29 de septiembre.

NCSP-07 Norma de construccion sismorresistente: Puentes (Real Decreto de 18 de
mayo 2007).

Elementos de hormigon

- EHE-08 Instruccion de Hormigdn Estructural. Real Decreto 1247/2008 de 18 de julio
(BOE 22.08.08)

- Orden Circular 11/02 sobre criterios a tener en cuenta en el proyecto y construccion de
puentes con elementos prefabricados de hormigdn estructural

Elementos metalicos y mixtos

Manual de aplicacion de las Recomendaciones RPM - RPX / 95. (2000).

Recomendaciones para el proyecto de puentes metalicos para carreteras (RPM-95)

Recomendaciones para el proyecto de puentes mixtos para carreteras (RPX-95)

Instruccién de Acero Estructural (mayo 2010).

Prueba de carga

- Recomendaciones para la realizacién de pruebas de carga de recepcidén en puentes de
carretera. (DGC). Ministerio de fomento. (1999).

Elementos funcionales y auxiliares

- Instrucciones complementarias para la utilizacién de elementos auxiliares de obra en
la construccion de puentes de carretera (Orden FOM/3818/2007)

- Pintura de barandas, pretiles metalicos y barandillas (NS 4/2001)

- Recomendaciones para el proyecto y puesta en obra de los apoyos elastoméricos para
puentes de carretera. (DGC).1982.

- Nota técnica sobre aparatos de apoyo para puentes de carretera. (DGC).1995.

- N.S. Sobre losas de transicion en obras de paso. (julio 1992).
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5.2.7

Seializacion, balizamiento y sistemas de contencion de vehiculos

Real Decreto 2296/1.981, de 3 de agosto, sobre sefializacién de carreteras, aeropuertos,
estaciones ferroviarias, de autobuses y maritimas y servicios publicos de interés general en
el dmbito territorial de las Comunidades Autonomas (BOE del 9 de octubre).

Norma 8.1.-IC. Sefializacion vertical. Instruccion de Carreteras. Orden FOM/534/2014 de 20
de marzo de 2014.

Orden FOM de 10 de febrero de 2017, por la que modifican la Orden FOM/298/2016, de
15 de febrero, por la que se aprueba la norma 5.2-IC drenaje superficial de la Instruccion
de Carreteras y la Orden FOM/534/2014, de 20 de marzo, por la que se aprueba la norma
8.1-IC sefializacion vertical de la Instruccién de Carreteras.

Sefiales verticales de circulacidn. tomo |. Caracteristicas de las sefales. (DGC). (marzo-
1992).

Sefiales verticales de circulacion. Tomo Il. Catalogo y significado de las sefiales. (DGC). (junio
1992).

"Catalogo de sefiales de circulacion", publicado en noviembre de 1986.

Nota de servicio de la Subdireccion General de Conservacion y Explotacién, de 15 de
febrero de 1993, sobre condiciones de disefio y ubicacién de carteles informativos
permanentes de denominacién de carreteras de la Red del Estado.

Nota de servicio de la Subdireccidn General de Conservacién y Explotacion, de 15 de abril
de 1.992, sobre Adecuacion de la sefalizacidn vertical en las autovias de la Red estatal al
Reglamento general de circulacion.

Orden FOM/510/2018, de 8 de mayo, por la que se modifica la Orden FOM/2523/2014, de
12 de diciembre, por la que se actualizan determinados articulos del pliego de
prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes, relativos a materiales
basicos, a firmes y pavimentos, y a sefializacion, balizamiento y sistemas de contencién de
vehiculos.

Senalizacién horizontal

Norma 8.2-IC. Marcas viales. Orden Ministerial de 16 de julio de 1987 (BOE del 4 de agosto
y 29 de septiembre).

Borrador de Norma 8.2-IC. Marcas viales de 1 de abril de 2007.

Orden Circular 304/89 MV, de 21 de julio, sobre proyectos de marcas viales.

Nota de servicio de la Subdireccién General de Conservacién y Explotacion, de 19 de
noviembre de 1.998, sobre Proyectos de marcas viales a redactar en 1.998 para el bienio
98-99.

Nota técnica de la Subdireccién General de Tecnologia y Proyectos, de 15 de febrero de
1991 sobre borrado de marcas viales.

Nota informativa sobre prohibiciones de adelantamiento (15 de febrero 1991).

Criterios de aplicacion y de mantenimiento de las caracteristicas de la sefalizacion
horizontal (NS 2/2007)

Criterios para la redaccion de los proyectos de marcas viales (NT de 30 de junio de 1998)

Serializacion de obras

Instruccion 8.3-IC. Sefnalizacién, balizamiento, defensa, limpieza y terminacién de obras
fijas fuera de poblado (Orden de 31 de agosto de 1987).

Sefializacidn de los tramos afectados por la puesta en servicio de las obras (OC 15/2003)
Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas (1999).

Sefalizacion moévil de obras.

Elementos de balizamiento

Hitos de arista (OC 309/90).

Recomendaciones sobre balizamiento de carreteras de mayo de 2011.

Contencidén de vehiculos

5.2.8

Orden Circular 35/2014 sobre criterios de aplicaciéon de sistemas de contencién de
vehiculos.

lluminacion

Orden circular 36/2015 sobre criterios a aplicar en la iluminacién de carreteras a cielo
abierto y tuneles. Tomos | y Il.

Orden circular de 31-03-64 que aprueba la 9.1.-1.C. sobre alumbrado de carreteras.
Recomendaciones para la iluminacidn de carreteras y tuneles. (1999).

Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento electrotécnico
para baja tensién

Instrucciones complementarias M1 BT (O.M. de Industria de 31-X-1973 y 19-X11-1977).
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5.2.9

5.2.10

Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior (RD
1890/2008).

Sistemas de transporte inteligente (ITS)

Nota de servicio 1/2014. Recomendaciones para la especificacion de los requisitos sobre
ITS “Sistemas Inteligentes de Transporte” en los estudios informativos, anteproyectos y
proyectos de construccién de la red estatal de carreteras.

Medio ambiente

Normativa especifica de evaluacidon de impacto ambiental

Estatal

Real Decreto-ley 23/2020, de 23 de junio, por el que se aprueban medidas en materia de
energia y en otros dmbitos para la reactivacién econdmica

Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacién ambiental.

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental.

Autondmica

Ley 2/2002, de 19 de junio, de Evaluacién Ambiental de la Comunidad de Madrid.

Normativa especifica de aguas

Estatal

Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de
la Ley de Aguas.

Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el Reglamento del Dominio
Publico Hidrdulico, que desarrolla los titulos preliminar I, IV, V, VI y VIl de la Ley 29/1985,
de 2 de agosto, de Aguas.

Real Decreto 817/2015, de 11 de septiembre, por el que se establecen los criterios de
seguimiento y evaluacién del estado de las aguas superficiales y las normas de calidad
ambiental.

Real Decreto 1514/2009, de 2 de octubre, por el que se regula la proteccidn de las aguas
subterraneas contra la contaminacion y el deterioro.

Real Decreto 1620/2007, de 7 de diciembre, por el que se establece el régimen juridico de
la reutilizacién de las aguas depuradas.

Real Decreto 509/1996, de 15 de marzo, de desarrollo del Real Decreto-ley 11/1995, de 28
de diciembre, por el que se establecen las normas aplicables al tratamiento de las aguas
residuales urbanas.

Real Decreto-ley 11/1995, de 28 de diciembre, por el que se establecen las normas
aplicables al tratamiento de las aguas residuales urbanas.

Autondémica

Ley 17/1984, de 20 de diciembre, reguladora del abastecimiento y saneamiento de agua en
la Comunidad de Madrid.

Ley 10/1993, de 26 de octubre, sobre Vertidos Liquidos Industriales al Sistema Integral de
Saneamiento.

Real Decreto 2528/1979, de 7 de septiembre, sobre el Plan integral de abastecimiento y
saneamiento de la provincia de Madrid.

Normativa especifica de atmdsfera

Estatal

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccidn de la atmdsfera.

Decreto 833/1975, de 6 de febrero, por el que se desarrolla la Ley 38/1972, de 22 de
proteccion del ambiente atmosférico.

Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

Real Decreto 100/2011, de 28 de enero, por el que se actualiza el catdlogo de actividades
potencialmente contaminadoras de la atmdsfera y se establecen las disposiciones basicas
para su aplicacion.

Real Decreto 1042/2017, de 22 de diciembre, sobre la limitacién de las emisiones a la
atmodsfera de determinados agentes contaminantes procedentes de las instalaciones de
combustién medianas y por el que se actualiza el anexo IV de la Ley 34/2007, de 15 de
noviembre, de calidad del aire y proteccién de la atmdsfera.

Real Decreto Legislativo 1/2016, de 16 de diciembre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de prevencidn y control integrados de la contaminacion.

Resolucidn de 30 de abril de 2013, de la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros de
12 de abril de 2013, por el que se aprueba el Plan Nacional de Calidad del Aire y Proteccion
de la Atmodsfera 2013-2016: Plan Aire.
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Normativa especifica de biodiversidad y patrimonio natural

Estatal

Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Real Decreto 1274/2011, de 16 de septiembre, por el que se aprueba el Plan estratégico
del patrimonio natural y de la biodiversidad 2011-2017, en aplicacidon de la Ley 42/2007, de
13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Real Decreto 556/2011, de 20 de abril, para el desarrollo del Inventario Espafiol del
Patrimonio Natural y la Biodiversidad.

Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre, por el que se establecen medidas para
contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la conservacion de los habitats naturales
y de la faunay flora silvestres

Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se regula el Catalogo espariol de especies
exoticas invasoras.

Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres
en Régimen de Proteccion Especial y del Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas

Real Decreto 435/2004, de 12 de marzo, por el que se regula el Inventario nacional de zonas
himedas.

Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes.

Decreto 485/1962, de 22 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de Montes.

Autondmica

Ley 8/2005, de 26 de diciembre, de proteccién y fomento del arbolado urbano de la
Comunidad de Madrid

RESOLUCION de 20 de marzo de 2018, del Director General de Medio Ambiente, por la que
se publican los modelos telematicos de solicitud correspondientes a diversos
procedimientos administrativos. (1)

Ley 16/1995, de 4 de mayo, Forestal y de Proteccién de la Naturaleza de la Comunidad de
Madrid.

Ley 2/1991, de 14 de febrero, para la proteccion y regulacion de la fauna y flora silvestres
en la Comunidad de Madrid.

Normativa especifica de ruido vy vibraciones

Estatal

Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacion del ruido ambiental.

Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido,
en lo referente a zonificacidén acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificaciéon acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas.

Orden ITC/2845/2007, de 25 de septiembre, por la que se regula el control metrolégico del
Estado de los instrumentos destinados a la medicidn de sonido audible y de los calibradores
acusticos.

Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se modifica el Real Decreto 212/2002, de
22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas maquinas de uso al aire libre.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluaciéon y gestidn del ruido ambiental.

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido.

Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el
entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre.

Autondomica

Decreto 55/2012, de 15 de marzo, del Consejo de Gobierno, por el que se establece el
régimen legal de proteccion contra la contaminacion acustica en la Comunidad de Madrid.

Normativa especifica de residuos

Estatal

Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados.

Real Decreto 815/2013, de 18 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento de
emisiones industriales y de desarrollo de la Ley 16/2002, de 1 de julio, de prevencion y
control integrados de la contaminacion.
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- Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la eliminacién de residuos
mediante depdsito en vertedero.

- Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacién de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la declaracién de
suelos contaminados

- Real Decreto 180/2015, de 13 de marzo, por el que se regula el traslado de residuos en el
interior del territorio del Estado.

- Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las operaciones de
valorizacion y eliminacién de residuos y la lista europea de residuos.

- Resolucion de 16 de noviembre de 2015, de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros de 6
de noviembre de 2015, por el que se aprueba el Plan Estatal Marco de Gestidn de Residuos
(PEMAR) 2016-2022.

- Ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y Residuos de Envases.

- Real Decreto 782/1998, de 30 de abril, por el que se aprueba el Reglamento para el
desarrollo y ejecucion de la Ley 11/1997, de 24 de abril, de Envases y Residuos de Envases.

- Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, por el que se aprueba el Reglamento para la
ejecucion de la Ley 20/1986, Basica de Residuos Téxicos y Peligrosos.

- Real Decreto 363/1995, de 10 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento sobre
notificacién de sustancias nuevas y clasificacidn, envasado y etiquetado de sustancias
peligrosas.

- Real Decreto 255/2003, de 28 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento sobre
clasificacidn, envasado y etiquetado de preparados peligrosos.

- Real Decreto 106/2008, de 1 de febrero, sobre pilas y acumuladores y la gestién ambiental
de sus residuos.

- Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestién de los
residuos de construccién y demolicion.

Vehiculos y neumaticos

- Real Decreto 20/2017, de 20 de enero, sobre los vehiculos al final de su vida util.
- Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de neumaticos fuera de uso.

- Real Decreto 975/2009, de 12 de junio, sobre gestion de los residuos de las industrias
extractivas y de proteccion y rehabilitacion del espacio afectado por actividades mineras.

Real Decreto 975/2009, de 12 de junio, sobre gestion de los residuos de las industrias
extractivas y de proteccién y rehabilitacién del espacio afectado por actividades mineras.

- Real Decreto 679/2006, de 2 de junio, por el que se regula la gestién de los aceites
industriales usados.

Autondémica

- Ley 5/2003, de 20 de marzo, de Residuos de la Comunidad de Madrid.
- Ley 6/2003, de 20 de marzo, del Impuesto sobre Depdsito de Residuos

Normativa especifica de incendios forestales

Autondmica

- Decreto 59/2017, de 6 de junio, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba el Plan
Especial de Proteccién Civil de Emergencia por Incendios Forestales en la Comunidad de
Madrid (INFOMA)

Normativa especifica de patrimonio cultural

Estatal

- Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histdrico Espafiol.

- Real Decreto 111/1986, de 10 de enero, de desarrollo parcial de la Ley 16/1985, de 25 de
junio, del Patrimonio Histdrico Espafiol.

Autondmica

- Ley 3/2013, de 18 de junio, de Patrimonio Historico de la Comunidad de Madrid.

Normativa especifica de vias pecuarias

Estatal

- Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias.

AutonoOmica
- Ley 8/1998, de 15 de junio, de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid
5.2.11 Calidad

- Resoluciéon del 17 de abril de 2007 (BOE 108 de 5 mayo de 2007) en el que se indican
las referencias a normas UNE, de las diferentes familias de productos de construccion
a los que se debe exigir el marcado CE.

- “PRODUCTOS DE CONSTRUCCION CON OBLIGATORIEDAD DEL MARCADO “CE”
CLASIFICADOS POR TEMAS” del Ministerio de Fomento. La ultima actualizacién de este
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documento corresponde a la publicacién de la Resolucién de 31 de agosto de 2010 (BOE
de 28 de septiembre de 2010).

- Emisién de certificado de buena ejecucién de obras (NS de 20 de diciembre de 2003).

- "Recomendaciones para el control de calidad en obras de carreteras"”, Direccién
General de Carreteras, 1978.

- "Recomendaciones sobre actividades minimas a exigir al Contratista para el
autocontrol de obras", (documento interno), Direcciéon General de Carreteras, 1990.

- Libro de la Calidad. Direccion General de Carreteras, 1.995 (Serie normativas).

- Nota de Servicio 2/95 SGC sobre tramitacién de los proyectos modificados de obra.
Mayo de 1.995. Incluye un anejo con los requisitos del informe de planeamiento.

- Nota de Servicio 3/95 SGC sobre sistema de transferencia de informacién normalizado
sobre el estado final de las obras. Octubre de 1.995.

- Nota de Servicio 1/96 SGC sobre el contenido de los informes finales de calidad de las
obras con PACy la documentacidn a conservar una vez recibida la obra. Enero de 1.996.

6 CUMPLIMIENTO DEL REAL DECRETO LEGISLATIVO 3/2011, DE 14 DE
NOVIEMBRE, POR EL QUE SE APRUEBA EL TEXTO REFUNDIDO DE LA LEY
DE CONTRATOS DEL SECTOR PUBLICO (ARTICULOS 231 A 236)

En relacion con el Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el
texto refundido de la ley de contratos del sector publico se hace constar el cumplimiento del
presente proyecto con los articulos 231 a 236, dentro del Titulo 2 “De los distintos tipos de
contratos de las administraciones Publicas”, Seccion 1 “Acciones preparatorias del contrato de
obras, ” siendo, por lo tanto, una obra completa, susceptible de ser entregada al uso publico una
vez terminada. Estos articulos son:

- Articulo 231. Proyecto de obras.

- Articulo 232 Clasificacién de las obras.

- Articulo 233. Contenido de los proyectos y responsabilidad derivada de su elaboracion.
- Articulo 234. Presentacién del proyecto por el empresario.

- Articulo 235. Supervisidn de proyectos.

- Articulo 236. Replanteo del proyecto.

El presente Anteproyecto también cumple con lo establecido en los articulos 231 al 233 del
Reglamento General de Contratacidn del Estado, aprobado por Real Decreto 1098/2001 de 12 de
octubre (sustituida dicha ley por la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico,
por la que se transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y
del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014, pero siendo vigente el
Reglamento anterior en lo que no contradiga a la ley).
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7 DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL ANTEPROYECTO

Los documentos que integran el presente Anteproyecto son los que a continuacidn se relacionan:

DOCUMENTO N2 1. MEMORIA Y ANEJOS DE LA MEMORIA
MEMORIA
ANEJO 1. ANTECEDENTES
ANEJO 2. CARTOGRAFIA
ANEJO 3. ESTUDIO GEOLOGICO — GEOTECNICO
ANEJO 4. EFECTOS SISMICOS
ANEJO 5. CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE
ANEJO 6. PLANEAMIENTO Y TRAFICO
ANEJO 7. ESTUDIO DE ACCIDENTALIDAD Y SEGURIDAD VIAL
ANEJO 8. TRAZADO
ANEJO 9. MOVIMIENTO DE TIERRAS
ANEJO 10. FIRMES Y PAVIMENTOS
ANEJO 11. REORDENACION DE ACCESOS
ANEJO 12. ESTRUCTURAS
ANEJO 13. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
ANEJO 14. INSTALACIONES Y SISTEMAS DE INFORMACION
ANEJO 15. COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS Y SERVICIOS
ANEJO 16. REPOSICION DE SERVICIOS
ANEJO 17. OBRAS COMPLEMENTARIAS
ANEJO 18. INTEGRACION AMBIENTAL
ANEJO 19. EXPROPIACIONES
ANEJO 20. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO
ANEJO 21. PLAN DE ACTUACIONES
ANEJO 22. PRESUPUESTO DE INVERSION
ANEJO 23. ESTUDIO DE RENTABILIDAD

DOCUMENTO N2 2. PLANOS
DOCUMENTO N2 3. PRESUPUESTO

DOCUMENTO N2 4. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

8 RESUMEN Y CONCLUSIONES

Con la presentacion de los documentos que constituyen el presente “Anteproyecto de Adecuacion,
Reforma y Conservacion de la Autovia A-5, del Suroeste. Tramo: del p.k. 10+000 al p.k. 74+000” en
la provincia de Madrid y Toledo, se consideran suficientemente definidas las obras con el alcance
requerido para el nivel de Anteproyecto.
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