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17. ANEJO No 17. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y
DEFENSAS

17.1. ANTECEDENTES

17.1.1. DISENO PRECEDENTE
17.1.1.1. Documentos de referencia

El dltimo documento aprobado que sirvié de base para el contrato de ejecucion de las obras es el
proyecto modificado n21 (noviembre 2011), donde su sefalizacidn, balizamiento y defensa solo se
definia en planos, pliego y presupuesto, sin existir un anejo donde se justificara su disefio. El Unico
anejo aprobado donde se realizd esta justificacion corresponde al proyecto original (constructivo de
febrero de 2008).

Sin embargo, en el proyecto de liquidacidn (diciembre de 2017) se hacian algunas menciones sobre la
actualizacién de criterios de disefio, lo que se ha tenido en cuenta junto con el proyecto original para
completar las obras de sefalizacidon, balizamiento y defensa pendientes de ejecutar.

17.1.1.2. Normativa aplicada y criterios de diseiio

El estudio de sefializacion, balizamiento y defensa se realizd inicialmente (proyecto constructivo de
noviembre de 2011) de acuerdo con la siguiente normativa:

Orden de 28 de diciembre de 1999 por la que se aprueba la norma 8.1-IC, “Seiializacion
vertical, de la Instruccidn de Carreteras

- Orden de 16 de julio de 1987 por la que se aprueba la Norma 8.2-IC "Marcas viales" de la
Instruccion de Carreteras

- Orden Circular 304/89 MV, de 21 de julio, sobre “Proyectos de marcas viales”

- Orden Circular 15/2003, sobre “Sefializacion de los tramos afectados por la puesta en servicios
de las obras.- Remate de obras”

- Orden Circular 321/1995 T y P, de 12 de diciembre de 1995 por la que se aprueban las
“Recomendaciones sobre sistemas de contencidn de vehiculos”

- Orden Circular 6/2001, de 24 de octubre de 2001, para la “Modificacion de la O.C. 321/95 Ty
P en lo referente a barreras de seguridad metdlicas para su empleo en carreteras de calzada
Unica”

- Orden Circular 18/2004, de 29 de diciembre de 2004, sobre “Criterios de empleo de sistemas
para proteccién de motociclistas”

Sin embargo, tal como se ha mencionado anteriormente, durante la ejecucién de las obras se
produjeron algunas aprobaciones normativas de relevancia en el ambito de la sefalizacién,
balizamiento y defensa de las carreteras del estado, lo que de forma implicita se incorpord al disefio
de lo previsto inicialmente, tal como queda puesto de manifiesto en los siguientes documentos:

Documento para la solicitud de redaccion del Proyecto modificado n22, de febrero de 2016:

Antecedentes — apartado B.3.4.
En defensas se plantea la instalacion de elementos, tanto flexibles como rigidos, adaptados a la

nueva orcen circular 35/2014 sobre criterios de aplicacion de sistemas de contencion de
vehiculos, que exige el empleo de sistemas de contencion con marcado CE.

Antecedentes — apartado B.4.3.
Por ultimo, se plantea la instalacion de pretiles con marcado CE en tableros existentes, conforme
a lo dispuesto en la Orcen Circular 35/2014 sobre Criterios de Aplicacion de Sistemas de
Contencion de Vehiculos. Estas estructuras existentes no son ampliadas ni afectadas por la obra,
pero la traza de la misma discurre sobre ellas. Se trata de pasos superiores del nuevo tronco o
autovia B-25 sobre autovias de gran IMD como la C-32 y la C31C, todos ellos en el entorno del
enlace C32-B201.

Antecedentes — apartado B.4.4.
En cuanto a la adaptacion de las defensas planteada, en base a la nueva orden circular 35/2014,

se pretende que los elementos instalados en obra tengan una acreditacion de las caracteristicas
resistentes y de deformacion proyectadas, velando de esta manera por la sequridad vial de la
obra acabada.

Proyecto modificado n22 (redaccion inconclusa, no aprobado):

Anejo n? 15. Sefalizacion, balizamiento y defensas — 1. Introduccién
Las principales modificaciones se producen en el capitulo de Defensas. En cumplimiento de la
O.C. 35/2014, sobre “Criterios de aplicacion de sistemas de contencion de vehiculos” de la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, este anejo incluye un andlisis de los
mdrgenes de la plataforma y, en su caso, la justificacion, descripcion, clase, tipo, nivel de
contencion, severidad, ancho de trabajo, deflexion dindmica, ubicacion y disposicion de todos los
sistemas de contencion de vehiculos que se consideran adecuados.

Anejo n? 15. Senalizacion, balizamiento y defensas — 2.5.3. Pretiles metdlicos
Se mantienen los modelos previstos en el Proyecto Modificado n2 1, por contar ya con el

marcado CE.

Proyecto de Liquidacion de diciembre de 2017:

Memoria

En cuanto a sefializacion vertical y horizontal, se ha ejecutado principalmente la relativa al tramo
que abrio al transito en la primera fase, la carretera C-32 en el Nudo C32-B201.
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En la coleccion de planos se incluye la sefalizacion que se planteado a las diferentes
administraciones titulares de las carreteras afectadas con la finalidad principal de mejorar la
seqguridad vial de las carreteras afectadas y la coherencia de la sefializacién de orientacion,
teniendo en cuenta las prescripciones particulares de la administracion publica competente de
la carretera y/o vial en el futuro.

En la actualidad la sefializacion vertical ha sido acordada con las diferentes administraciones o
estd en tramites de obtener la conformidad.

Dichas actuaciones pueden resumirse de la siguiente manera:

o  Se prevén actuaciones en sefializacion horizontal en las calzadas de autovia, consistentes
en el incremento de anchura de lineas segtn indicaciones de la norma 8.2-IC de Marcas Viales
en las autovias afectadas por las obras, todas ellas de Mis muy elevadas.

o  Asimismo, como actuaciones en sefializacion vertical, se recogen incrementos de carteleria
en calzadas de otras titularidades distintas al Ministerio de Fomento, favoreciendo la coherencia
de denominacion de carreteras y destinos, teniendo en cuenta las distintas administraciones
titulares de carreteras existentes en la zona.

o Respecto a las defensas, al igual que la sefalizacion vertical solo se ha ejecutado
principalmente la relativa al tramo que abrid al trdnsito en la primera fase, la carretera C-32 en
el Nudo C32-B201.

o  Durante el proceso de ejecucion de la obra la normativa a aplicar se ha actualizado, y se
debe aplicar la nueva orden circular 35/2014 sobre criterios de aplicacion de sistemas de
contencion de vehiculos, que exige el empleo de sistemas de contencion con marcado CE.

Las nuevas defensas, tanto las barreras metdlicas como las barreras de hormigon, deben
adaptarse a la nueva normativa, con cambios en su disefio, materiales, separacion de postes,
etc.

17.1.1.3. Comprobantes de ejecucion

En el apéndice n2l se puede revisar el disefio de barreras previsto en el proyecto de liquidacién, asi
como una indicacion sobre las defensas que quedaron ejecutadas. En cualquier caso, la definicién
precisa sobre el estado actual de las obras se redacta en apartados posteriores.

En cuanto a las estructuras, solo se adjuntan los planos de aquellas cuyos pretiles quedaron instalados
o al menos las placas de anclaje, a fin de poder justificar su validacidn. Tal como se puede verificar en
los comprobantes de ejecucién del proyecto de liquidacién, adjuntos en el apéndice n21 de este anejo,
los pretiles instalados en las estructuras disponen de marcado CE, ademds de tratarse de modelos
comerciales existentes en la actualidad cuya instalacién podria realizarse sobre las placas de anclaje
ejecutadas a tal fin.

Se adjuntan igualmente sendos escritos aclaratorios sobre el marcado CE de estos sistemas y sus
anclajes, emitidos por la empresa certificadora BUREAU VERITAS y el propio fabricante MORA SALAZAR
S.L. en octubre de 2016, de donde se deduce que el zuncho de anclaje que definen en sus fichas
técnicas es el mismo para los tres tipos de pretiles que fabrican MOSA-16, MOSA-20 y MOSA-28, y que
esta ensayado para el nivel de contenciéon mas restrictivo H4b (vehiculo de 38 t).

Asi mismo, se nos trasladado que los zunchos de anclaje ejecutados en obra son exactamente iguales
a los definidos en las fichas técnicas del fabricante MORA SALAZAR.

En el apéndice n22 se adjunta un reportaje fotografico donde se puede apreciar el estado actual de los
pretiles instalados durante la ejecucidn de las obras de referencia.

17.1.2. ESTADO ACTUAL DE LAS OBRAS
17.1.2.1. Senalizacidn, balizamiento y defensa

A nivel general, las instalaciones de sefializacién, balizamiento y defensa solamente se llegaron a
completar en la carretera C-32, puesta en servicio en la primera fase de ejecucién de las obras, asi
como en los ejes 30 y 23 del nudo de Sant Boi Sur, puestos en servicio parcialmente.

Ademas de esto, en todas las estructuras donde su tablero se encuentra finalizado se llegaron a instalar
sus pretiles (E-11, E-12, E-13 oeste, E-14, E-15, E-18, E-20, E-21 y E-22). Solamente en las estructuras
E-01, E-04 y E-05, cuyos ensanches se completaron tal como estaban proyectados, no se llegaron a
instalar los sistemas de contencidn.

En cualquier caso, ha sido necesario revisar todos los elementos de sefializacién, balizamiento y
defensa, y diseiiar las adaptaciones necesarias ante los nuevos condicionantes de proyecto, ademas
de prever la renovacion de aquellos equipamientos que se han visto degradados por el paso del
tiempo.
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Teniendo en cuenta los criterios actuales de la “Orden Circular 35/2014 sobre criterios de aplicacién
de sistemas de contencién de vehiculos”, se hace necesaria la sustitucion de algunos sistemas de
contencién preexistentes o la adaptacién de los proyectados anteriormente en diversos tramos de
viales en tierras y, especialmente, en las siguientes estructuras:

- E-01 y vanos ejecutados de E-06, pendiente de instalar los pretiles sobre sus margenes ya
ensanchados, con los refuerzos y placas de anclaje ejecutados en bordes de tablero para recibir
la instalacién de pretiles metalicos tipo MOSA.

- E-02, E-03 y E-13 por su margen este, donde no se amplian, se deben sustituir los sistemas de
contencidn existentes por resultar inadecuados.

- EN-1, EN-2, EN-3 y EN-4, estructuras preexistentes donde se deben sustituir los sistemas de
contencidn por unos adaptados a la tipologia y nivel de contencidn exigible actualmente.

17.1.2.2. Sistemas de contencion en estructuras

Estructura E-01

Colectora — Distribuidor

Actualmente la estructura estd
practicamente completa (estribos,
vigas y tablero), solo a falta de
instalar pretiles, ejecutar las losas de
transicién y el relleno de trasdds de
los estribos, con la restitucion de los
sistemas de impermeabilizaciéon que
se han visto degradados con el paso
del tiempo.

En la ampliaciéon de esta estructura
estaba prevista la instalacién de
pretiles MOSA-20 (H3 B W3 DO,6),

por lo que su imposta se ejecutd con los refuerzos y placas de anclaje propios de este sistema de
contencién, con marcado CE en el momento de su instalacién, tal como se puede comprobar en la
documentacion aportada en el apéndice n21. Actualmente se prevé el aprovechamiento de los anclajes
existentes, en aparente buen estado de conservacidn, para instalar un pretil metalico con una

referencia comercial compatible.
Estructura E-02

Sirve de paso sobre el camino de
acceso a la ETAP de Sant Joan Despi,
y solamente estan finalizados los
estribos (a falta de rellenar su
trasdds), quedando por ejecutar
tanto el ensanche del tablero como
las losas de transicion.

También seran necesarios algunos
trabajos de acondicionamiento del
tablero existente, que presenta
desconchones en sus vigas por
impacto de vehiculos, ademas de
algun otro desperfecto.

En el margen que no se ensancha E-2(E), el sistema de contencidn existente consiste en una barrera
metdlica simple anclada y un pretil con soporte IPN tipo “jamdén”, que se debera sustituir por uno
debidamente actualizado. En el margen ensanchado, se instalard el mismo sistema por homogeneidad.
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Estructura E-03

Esta actuacién consiste en un ensanche
de la estructura existente sobre una via
doble de "Ferrocarrils de la Generalitat
Catalana" (FGC en  adelante).
Actualmente se encuentran ejecutados
los micropilotes de la cimentacién de
los estribos, a ambos lados de la
carretera C-245, tal como se
proyectaba anteriormente. Ahora solo
se proyecta el ensanche por la margen
oeste, por lo que Unicamente seran
aprovechables los micropilotes de ese
lado, restando por ejecutar el resto de
la estructura.

En el margen que no se ensancha E-3(E), el sistema de contencidn existente consiste en una barrera
metadlica simple anclada y un pretil con soporte IPN tipo “jamdn”, que se debera sustituir por uno
debidamente actualizado. En el margen ensanchado, ademds del riesgo que supone el paso sobre el
ferrocarril, se ejecutara un carril-bici adosado a la plataforma de la carretera, por lo que el sistema de
contencién se disefiard también frente a ese riesgo y se ubicara como separacién entre ambos.

Estructura E-04

Esta estructura, que da paso a la
futura carretera B-25 sobre una via
simple de FGC, fue ampliada por el
oeste para dar cabida al ensanche de
la carretera B-25, y esta
completamente finalizada.

|4 - -"'4 = It N 3 -
e S
i m— - o E e S g

Tras revisar los nuevos
condicionantes de este proyecto, se
hace  necesario contener los
derrames de tierras que genera en
ambos margenes la seccién ampliada
de la B-25 mas el trazado del carril-

bici acordado con "Area

Metropolitana de Barcelona" (AMB en adelante). En cualquier caso, se hace necesario instalar por
ambos margenes los sistemas de contencidn necesarios segln la normativa vigente, protegiendo los
riesgos relacionados con el paso sobre el ferrocarril en ambos margenes y el carril-bici adosado en la
margen oeste.

Estructura E-05

Esta estructura fue ampliada por
ambas margenes. Esta
completamente finalizada, aunque al
igual que en la E-04, los nuevos
condicionantes de proyecto hacen
que sea necesario contener los
derrames de tierras por ambas
margenes.

En cuanto a los sistemas de
contencion, también sera necesaria
su sustitucién adaptandolos a la
nueva normativa y los riesgos
relacionados con la caida desde la estructura y la presencia del carril-bici adosado por la margen oeste.

Estructura E-06

Sant Boi de Llobregat

Esta estructura, que sirve de paso i -
sobre el rio Llobregat, se encuentra e ;
en diferentes fases de ejecucién,
estando mas avanzada hacia su
extremo norte. Hay 5 vanos
completamente ejecutados, otro a
falta de ejecutar la losa superior del
tablero y en los 3 ultimos vanos ni
siquiera se ha ejecutado la ampliacién
de pilas ni estribos.

rio Llobregat o

En la ampliacidon de esta estructura
estaba prevista la instalacion de
pretiles MOSA-28 (H4b B W3 D0,7) en ambas margenes, por lo que los bordes de tablero de los vanos
ya ampliados se ejecutaron con los refuerzos y placas de anclaje propios de este sistema de contencidn,
con marcado CE en el momento de su instalacidn, tal como se puede comprobar en la documentacion
aportada en el apéndice n21. Actualmente se prevé el aprovechamiento de los anclajes existentes en
la margen este (aguas abajo del rio Llobregat), en aparente buen estado de conservacion, para instalar
un pretil metalico con una referencia comercial compatible. En los vanos que restan por ampliar, se
mantendra este mismo disefio por homogeneidad constructiva.

En la margen oeste (aguas arriba), las placas de anclaje se ubican igualmente en el borde del tablero,
resultando inapropiada esta disposicidn puesto que por esta margen se adosara el carril-bici a la
plataforma de la futura B-25, y por tanto el sistema de contencidn se deberad instalar entre la carretera
y el carril-bici para que este quede protegido. En consecuencia, se estudiara el refuerzo necesario sobre
la banda de instalacién necesaria del sistema de contencidn, siendo imposible aprovechar las placas
de anclaje existentes en el borde oeste del tablero.
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Estructura E-07

En esta estructura, continuacion de la
E-06 hacia el sur y que sirve de paso a
un ramal que conecta con la carretera
BV-2002, solo se ha finalizado la
ampliacién de su estribo sur por
ambas margenes. Queda por ejecutar
la ampliacion del estribo comun con
E-06 y el tablero completo.

Asi mismo, los nuevos condicionantes
de proyecto hacen necesaria una
elevacion de su rasante hacia su
estribo sur, lo que se resolvera
mediante el recrecido de su pavimento y el refuerzo estructural del tablero original en su caso.

Los sistemas de contencidn en esta estructura sobre ambas margenes, una vez ensanchadas, seran
prolongacion de los proyectados sobre la estructura E-06, por homogeneidad constructiva.

Estructura E-08, muros MN-1a, MN-1b y MIN-2

Ambos estribos y dos de las tres filas
de pilas de esta estructura estan
completamente ejecutados.
Quedarian por ejecutar las pilas
centrales, el trasdosado y losa de
transicion del estribo oeste y el
tablero completo.

Sin embargo, los nuevos
condicionantes surgidos durante la
redaccién del proyecto actual, han
llevado a considerar la demolicidn de
esta estructura y su nueva
configuracién para el paso de la carretera BV-2002 bajo la B-25, al contrario de como estaba previsto
en el proyecto modificado n21.

Esta estructura engloba 3 tableros independientes (2 para la B-25 y sus ramales, y otro adicional para
el carril-bici), y ademas lleva aparejada la ejecucion de 3 nuevos muros para contener las tierras del
tronco y asi evitar ocupaciones excesivas.

Los sistemas de contencidn a instalar se podran disefiar con cierta libertad, puesto que se trata de
estructuras nuevas, aunque las anchuras disponibles en bermas y medianas estaran condicionados por
los tramos anterior y posterior parcialmente ejecutados, con valores bastante limitados a fin de evitar
ocupaciones adicionales.

Estructuras E-09 y E-10, muros 16 y 17 2N s

Estas estructuras, relacionadas con la glorieta a
distinto nivel proyectada originalmente para el nudo
de Sant Boi Norte, ni siquiera se llegaron a iniciar.

Los nuevos condicionantes surgidos durante Ia
redaccién del proyecto actual, han llevado a modificar
la configuracion de este nudo como una glorieta con
todas sus conexiones al mismo nivel, de modo que
estas cuatro estructuras se hacen innecesarias.

Estructuras E-11 y E-12

Estas estructuras dan paso a la
calzada anular inferior del nudo Sant
Boi — Cornella (glorieta eliptica) y se
encuentran totalmente ejecutadas,
pero sin haber entrado en servicio.
Cada una de estas estructuras esta
constituida por dos tableros
independientes totalmente nuevos,
puesto que en este tramo el trazado
de la futura B-25 discurre en variante
respecto a la carretera C-245
existente.

Los condicionantes surgidos durante la redaccién de este proyecto han llevado a considerar la
necesidad de elevar el extremo norte de los dos tableros de la estructura E-11, a fin de ajustarlo a la
nueva rasante de la carretera B-25.

Los pretiles instalados en estos ST

tableros son de tipo MOSA-20 (H3 B : E-1 2(E)

W3 DO0,6), y presentan en ambas = 3 = i =y
estructuras un estado de e o v
conservacién aparentemente bueno. ~< v -

Tal como se puede comprobar en la
documentacion aportada en el
apéndice n2 1, en el momento de su
instalacidon estos pretiles disponian
de marcado CE y se ajustan a los
requisitos de la actual 0C35/2014,
por lo que se prevé su
aprovechamiento en su disposicidn
actual.
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Estructuras E-13 y E-14

Estas estructuras dan paso a un
camino agricola del Parque Agrario
del Baix Llobregat, bajo la futura
carretera B-25 y bajo un vial de
servicio paralelo por el este (eje 237),
respectivamente.

Se encuentran totalmente
ejecutadas y se adaptan a las
necesidades actuales del proyecto.
Ambas estructuras se encuentran en
servicio dando paso a unos desvios
provisionales de obra de la antigua

carretera A-16 (en el caso de E-13 este desvio ocupa solo la mitad de la calzada oeste).

Respecto a los sistemas de
contencion, en la estructura E-13 se
encuentra instalado un pretil de tipo
MOSA-20 (H3 B W3 DO0,6) en la
margen que se ensancho (oeste). En
la margen opuesta de esta
estructura, solo se encuentra
instalada una barandilla, que sera
necesario sustituir por el sistema de
contencién apropiado. La estructura
E-14 presenta sistemas de
contencién instalados por ambas
margenes de tipo MOSA-16 (H2 B W3
DO,5).

Desvio provisional

ZE M LORKC

-

oy B

En ambas estructuras, los pretiles instalados se encuentran en buen estado de conservacidn
aparentemente, en el momento de su instalacidn disponian de marcado CE y se ajustan a los requisitos
de la actual 0C35/2014, por lo que se prevé su aprovechamiento en su disposicion actual.

Estructura E-15

Esta estructura, encuadrada en el enlace de Sant Boi Sur, se encuentra totalmente ejecutada y
parcialmente en servicio (solo el carril que conecta la C-32 sentido Barcelona con la zona comercial,

eje 30).

Los nuevos condicionantes de proyecto han llevado a reconfigurar la disposicion de carriles, aunque

esto no requiere modificaciones estructurales.

‘] MOSA-16 Parque Agrario Sur

Estructura E-17, muros 1,3y 4

Esta estructura sirve de paso superior
sobre la carretera C-32 a un nuevo
vial que conecta la C-31c (sentido
Sant Boi de Llobregat) con la C-32
(sentido Castelldefels). Se
encuentran ejecutados parcialmente
los muros de tierra armada de ambos
estribos y el cargadero del estribo
norte. Quedarian por completar los
trasdosados, muros de tierra
armada, pila central y el cargadero
del estribo sur.

Los pretiles instalados en esta
estructura son de tipo MOSA-16 (H2
B W3 DO,5), y presentan un buen
estado de conservacién. En el
momento de su instalacién disponian
de marcado CE y se ajustan a los
requisitos de la actual 0C35/2014, tal
como se puede comprobar en el
apéndice n? 1, por lo que se prevé su
aprovechamiento en su disposicidn
actual, siendo necesaria solamente
su adecuada conexidn con los
sistemas de contencién adyacentes.

Los sistemas de contencién a instalar se podran disefiar con cierta libertad, puesto que el tablero es
nuevo, aunque las anchuras disponibles en bermas estdn condicionadas por los tramos anterior y
posterior parcialmente ejecutados, con valores bastante limitados .

Estructura E-18

Sirve de paso al Centro Direccional
desde la Ronda de Ponent en el
Poligono Industrial Enkalene de El
Prat de Llobregat (eje 59), pasando
bajo la carretera C-31. Se encuentra
totalmente ejecutada, solo a falta de
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mediante pantallas de pilotes desde la propia carretera y la losa ejecutada sobre el terreno.

Los sistemas de contencidn sobre el tablero de la estructura estan completamente instalados y en
servicio, con un estado de conservacidén adecuado que los hace vélidos actualmente. Los pretiles que
se instalaron en los bordes de tablero son de tipo MOSA-20 (H3 B W3 DO0,6), con marcado CE en el
momento de su instalacién y ajustados a los requisitos de la actual 0C35/2014.

Estructura E-19

La estructura sirve de paso al vial
interno del Centro Direccional (eje
59) sobre una via ferroviaria de
cercanias. Se encuentran concluidos
completamente ambos estribos,
restando por ejecutar Unicamente el
tablero.

Los sistemas de contencién a instalar
se podran disefiar con cierta libertad,
puesto que el tablero es nuevo,
aunqgue las anchuras disponibles en
bermas estan condicionadas por los estribos y tramos anterior y posterior parcialmente ejecutados,
con valores bastante limitados.

Estructura E-20

= Esta estructura, encuadrada en el
A'—z!u_eiéa'l enlace de Sant Boi Sur, se encuentra
[c243 totalmente ejecutada, aunque sin

haber entrado en servicio.

Sant Boi de LI
Cornella de L.
<+ MOSA-16

Los pretiles instalados en esta
- : estructura son de tipo MOSA-16 (H2

: Z Ez2(0 B W3 DO0,5), y presentan un estado de
: ] 3 . conservacién aparentemente bueno.
A . - Tal como se puede comprobar en la
= Eje 23
/

documentacion aportada en el
apéndice n? 1, en el momento de su instalacion estos pretiles disponian de marcado CE y se ajustan a
los requisitos de la actual 0C35/2014, por lo que se prevé su aprovechamiento en su disposicion actual.

Estructura E-21

Sirve de paso al vial interno del
Centro Direccional (eje 59) sobre la
carretera C-31c, y se encuentra
totalmente ejecutada, aunque sin
haber entrado en servicio.

Los pretiles instalados en esta
estructura son de tipo MOSA-16 (H2
B W3 DO,5), y presentan un buen
estado de conservacion. En el
momento de su instalacién disponian
de marcado CE y se ajustan a los
requisitos de la actual 0C35/2014, tal
como se puede comprobar en el
apéndice n? 1, por lo que se prevé su aprovechamiento en su disposicién actual.

Estructura E-22

Esta estructura, que sirve de paso
para un vial de salida de la zona
comercial sobre la carretera C-31c, se
encuentra totalmente ejecutado a
falta de la losa de transicién de su
estribo sur.

Los pretiles instalados en esta
estructura son de tipo MOSA-16 (H2
B W3 D0,5), y presentan un estado de
conservacién aparentemente bueno.

Tal como se puede comprobar en la
documentacion aportada en el
apéndice n? 1, en el momento de su instalacion estos pretiles disponian de marcado CE y se ajustan a
los requisitos de la actual OC35/2014, por lo que se prevé su aprovechamiento en su disposicion actual.

Nuevas estructuras EN-1, EN-2, EN-3 y EN-4

De una actualizacion de los criterios de proyecto, se ha constatado la necesidad de actuar sobre 4
estructuras existentes no previstas en el proyecto de referencia. Se trata de las estructuras que dan
paso a la B-25 sobre la carretera C-31c (EN-1), sobre el acceso a Alcampo (EN-2) y sobre la C-32 (EN-3),
asi como el acceso existente al Parque Agrario al oeste de la E-15 (EN-4). En estos casos se proyecta la
sustitucidn de los sistemas de contencidn instalados por unos que cumplan con la actual normativa de
aplicacion (OC 35/2014), para lo que se hace necesario su estudio estructural y eventual refuerzo.
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En general, todas estas estructuras
presentan actualmente en sus
margenes una barrera de seguridad
metdlica anclada sobre su imposta,
adosada a la carretera, y una
barandilla peatonal en su borde
exterior. En el caso de la estructura
EN-2, en su margen exterior-este, ni
siquiera existe la barrera metalica
anclada, sino una barrera de
hormigén de obra y sobre el borde
del tablero, una barandilla peatonal.

Las anchuras disponibles, son en general bastante reducidas, lo que requerird el empleo de sistemas
de contencidon con anchura de trabajo (o deflexién dindmica) reducida, tratando ademas de seleccionar
aquellos sistemas que sean menos exigentes en cuanto a solicitaciones estructurales sobre los tableros
existentes, y por tanto requieran una actuacién de menor alcance para su refuerzo estructural.

Nueva estructura EN-5

Tras revisar el trazado del vial que
sirve de salida desde el Parque
Agrario hacia la E-15 en el enlace de
Sant Boi Sur, se hace necesario re-
encajarlo de modo que su trazado y
seccion sean los adecuados para la
circulacion 'y maniobra de los
vehiculos de grandes dimensiones
que previsiblemente circularan por
£3 3 él. En consecuencia, se hace
== ' 3 _ ‘ 3 necesario ampliar la losa existente
' | sobreuna acequia de riego existente,
gue sirva de paso a este vial con su
trazado y anchura actuales.

Este vial debera quedar protegido ante el riesgo de caida sobre la acequia tanto en su cruce sobre ella
como en el tramo que discurre en paralelo. La anchura disponible se ajusta al trazado actual del camino
existente, por lo que el espacio para la instalacion de sistemas de contencion sera bastante reducido.

17.1.3. CAMBIOS NORMATIVOS

Desde la fecha de redaccidn del proyecto constructivo precedente (febrero 2008) hasta la actualidad,
se han producido numerosos cambios en la normativa de carreteras, que se han tenido en
consideracion para tratar de adaptar el proyecto a los nuevos criterios siempre que asi sea preceptivo
y técnicamente viable. A continuacidon se expone un listado de las publicaciones normativas
posteriores a febrero de 2008, potencialmente aplicables en el ambito de las explanaciones y firmes:

17.1.3.1. Circulacion, trafico y seguridad vial
Leyes y reglamentos de trdfico

e Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la
LEY SOBRE TRAFICO, CIRCULACION DE VEHICULOS A MOTOR Y SEGURIDAD VIAL.

e Ley18/2009, de 23 de noviembre, por la que SE MODIFICA ELTEXTO ARTICULADO DE LA LEY SOBRE
TRAFICO, CIRCULACION DE VEHICULOS A MOTOR Y SEGURIDAD VIAL, APROBADO POR EL REAL
DECRETO LEGISLATIVO 339/1990, de 2 de marzo, en materia sancionadora. Ultima actualizacién
de 08/04/2014

e Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo, por el que se aprueba el REGLAMENTO GENERAL DE
CONDUCTORES (consolidado a 31 12 2015)

Seguridad vial

e Orden Circular 39/2017, de 25 de octubre de 2017, por la que SE MODIFICA LA ORDEN CIRCULAR
30/2012, de 20 de junio, por la que SE APRUEBAN LAS DIRECTRICES DE LOS PROCEDIMIENTOS
PARA LA GESTION DE LA SEGURIDAD DE LAS INFRAESTRUCTURAS VIARIAS EN LA RED DE
CARRETERAS DEL ESTADO

e Orden Circular 30/2012 por la que se aprueban las DIRECTRICES DE LOS PROCEDIMIENTOS PARA
LA GESTION DE LA SEGURIDAD DE LAS INFRAESTRUCTURAS VIARIAS en la red de carreteras del
estado

e Orden FOM/1649/2012, de 19 de julio, por la que se regula el PROCEDIMIENTO DE ACREDITACION
Y CERTIFICACION DE APTITUD DE AUDITORES DE SEGURIDAD VIARIA de la Red de Carreteras del
Estado

e Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo, sobre GESTION DE LA SEGURIDAD DE LAS
INFRAESTRUCTURAS VIARIAS en |la Red de Carreteras del Estado

17.1.3.2. Planeamiento y proyecto
Tramitacion, redaccion y supervision

e Orden Circular 41/2017, de 10 de noviembre, por la que se establece la PARTIDA ALZADA DE
ABONO INTEGRO PARA “EJECUCION DE MEDIDAS COMO CONSECUENCIA DEL INFORME DE
AUDITORIA DE SEGURIDAD VIARIA EN LA FASE INICIAL EN SERVICIO” a incluir en los proyectos de
la Red de Carreteras del Estado

e Nota de Servicio 8/2014 RECOMENDACIONES PARA LA REDACCION DE LOS PROYECTOS DE
TRAZADO DE CARRETERAS

e Nota de Servicio 9/2014 RECOMENDACIONES PARA LA REDACCION DE LOS PROYECTOS DE
CONSTRUCCION DE CARRETERAS
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e Nota de Servicio 5/2012 RECOMENDACIONES PARA LA REDACCION DEL APARTADO “BARRERAS DE
SEGURIDAD” DEL ANEJO “SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS” DE LOS PROYECTOS DE LA
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

Aspectos econémicos

e Orden Circular 37/2016. BASE DE PRECIOS DE REFERENCIA DE LA DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

e Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la INSTRUCCION PARA LA
MEJORA DE LA EFICIENCIA EN LA EJECUCION DE LAS OBRAS PUBLICAS DEL MINISTERIO DE
FOMENTO

17.1.3.3. Equipamiento vial
Senalizacion vertical

e CATALOGO DE DESTINOS DEL SISTHO (Sistema de Sefializacién Turistica Homologada) en las
carreteras del Estado

e Orden Circular 38/2016 sobre la aplicacion de la disposicién transitoria Unica de la Orden
FOM/534/2015, de 20 de marzo, por la que se APRUEBA LA NORMA 8.1-/C SENALIZACION
VERTICAL DE LA INSTRUCCION DE CARRETERAS

e Orden FOM de 20 de mayo de 2014, por la que se aprueba la NORMA 8.1-IC SENALIZACION
VERTICAL, de la Instruccidon de Carreteras

e Resolucién de 1 de junio de 2009, de la Direccién General de Trafico, por la que se aprueba el
MANUAL DE SENALIZACION VARIABLE (BOE nim. 143, de 13 de junio de 2009; c. de errores en
BOE num. 151, de 23 de junio)

Senalizacion horizontal

e GUIA PARA EL PROYECTO Y EJECUCION DE OBRAS DE SENALIZACION HORIZONTAL (diciembre
2012)

Elementos de balizamiento

e Nota de Servicio 2/2017 sobre los CARTELES DE LOS CENTROS DE CONSERVACION Y EXPLOTACION
Y OTRAS INSTALACIONES, EL ROTULADO Y EQUIPAMIENTO DE SENALIZACION DE LOS VEHICULOS
DE CONSERVACION Y ALGUNOS ELEMENTOS DE BALIZAMIENTO HABITUALES en la conservacion
de las carreteras de la red del Estado

e Orden Circular 1/2011, de 25 de abril, sobre CRITERIOS DE BALIZAMIENTO DE DIVERGENCIAS,
SALIDAS Y BIFURCACIONES MEDIANTE HITOS DE VERTICE Y BALIZAS CILINDRICAS

Sistemas de contencion de vehiculos

e Orden Circular 35/2014, sobre CRITERIOS DE APLICACION DE SISTEMAS DE CONTENCION DE
VEHICULOS

Travesias

e Orden FOM/3053/2008. INSTRUCCION TECNICA PARA LA INSTALACION DE REDUCTORES DE
VELOCIDAD Y BANDAS TRANSVERSALES DE ALERTA EN CARRETERAS

lluminacion

e Orden Circular 36/2015, de 24 de febrero, sobre CRITERIOS A APLICAR EN LA ILUMINACION DE
CARRETERAS A CIELO ABIERTO Y TUNELES. TOMOS I Y II

e Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el REGLAMENTO DE
EFICIENCIA ENERGETICA EN INSTALACIONES DE ALUMBRADO EXTERIOR y sus Instrucciones
técnicas complementarias EA-01 a EA-07.

17.1.3.4. Materiales de construccion
Materiales

e Orden FOM/2523/2014, de 12 de diciembre, por la que se actualizan determinados articulos del
pliego de prescripciones técnicas generales para obras de carreteras y puentes, relativos a
materiales basicos, a firmes y pavimentos, y a sefializacién, balizamiento y sistemas de contencién
de vehiculos.

17.1.4. ALCANCE DE LOS TRABAJOS CONTRATADOS

Dentro del dmbito de actuacion recogido en la vigente orden de estudio, respecto al disefio de
sefializacidn, balizamiento y defensa se contemplan las siguientes directrices, segun trascripcion literal
del documento de alcance vigente:

Se llevard a cabo una revision de la sefializacion horizontal, vertical, balizamiento y defensas
disefiada para los Proyectos previos, de acuerdo a la normativa de aplicacion vigente.

Asimismo, se analizardn las posibles variaciones en la carteleria, como consecuencia de la
ejecucion de posibles nuevas vias de comunicacion en la zona de Proyecto.

Se coordinard con la Generalitat y resto de Administraciones implicadas, tanto la sefializacion ya
instalada como la pendiente de instalar.

Se realizard el estudio de barreras de acuerdo con la normativa vigente. Se analizardn las
posibles actuaciones a realizar como consecuencia de dicho estudio la disposicion de aquellos
sistemas de contencion con marcado CE compatible con el ancho de berma construida.
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17.2. SENALIZACION HORIZONTAL

Este apartado se desarrollara en la fase 4, Proyecto de Construccion.

Para presupuestar las unidades que se incluyan en este apartado, se ha utilizado un macroprecio por
metro lineal.

17.3. SENALIZACION VERTICAL

Este apartado se desarrollara en la fase 4, Proyecto de Construccion.

Sin embargo, a efectos del disefio de los sistemas de contencién necesarios, se han identificado las
ubicaciones de los postes de pérticos y banderolas de sefalizacion.

Para presupuestar las unidades que se incluyan en este apartado, se ha utilizado un macroprecio por
metro lineal.

17.4. BALIZAMIENTO

Este apartado se desarrollara en la fase 4, Proyecto de Construccion.

Para presupuestar las unidades que se incluyan en este apartado, se ha utilizado un macroprecio por
metro lineal.

17.5. DEFENSAS

17.5.1. INTRODUCCION

En cumplimiento de la O.C. 35/2014 sobre Criterios de Aplicacion de Sistemas de Contencion de
Vehiculos de mayo de 2014, de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento, se
incluye en el anejo un andlisis de los margenes de la plataforma y, en su caso, la justificacién,
descripciodn, clase, tipo, nivel de contencidn, indice de severidad, ancho de trabajo, deflexién dinamica,
ubicacién y disposicién de todos los sistemas de contencién de vehiculos que se han considerado
aconsejables.

Para este apartado también se ha seguido la Nota de Servicio 5/2012 Recomendaciones para la
redaccidn del apartado “Barreras de Seguridad” del anejo “Sefializacién, balizamiento y defensas” de
los proyectos de la Direccidon General de Carreteras.

17.5.2. NORMATIVA VIGENTE
Los sistemas de contencion se han proyectado de acuerdo con la siguiente normativa:

- 0.C.35/2014 sobre “Criterios de aplicacion de sistemas de contencién de vehiculos”.

- N.S. 5/2012 Recomendaciones para la redaccion del apartado “Barreras de Seguridad” del
anejo “Sefializacidn, balizamiento y defensas” de los proyectos de la Direccién General de
Carreteras.

- Encuanto a los modelos a emplear, desde el 1 de enero de 2011 es obligatorio el marcado CE
también en barreras y pretiles de hormigdn. En consecuencia, desde esta fecha y al carecer de
sentido el actual catdlogo de sistemas de hormigdn, sélo aquellas barreras y pretiles de
hormigén que habiendo sido ensayadas y cumpliendo todos los requisitos, posean el
correspondiente certificado de conformidad CE segun la norma UNE-EN-1317, se podran

disponer en la Red de Carreteras del Estado.
17.5.3. METODOLOGIA Y ASPECTOS CONSIDERADOS

Los sistemas de contencién de vehiculos son elementos cuya funcidén es sustituir un accidente de
circulacidon por otro de consecuencias mas predecibles y menos graves, pero no evitan que se
produzca, ni estan exentas de algln tipo de riesgo para los ocupantes del vehiculo. Para la eleccién del
tipo de sistema de contencidn a emplear se han tenido en cuenta los siguientes factores o
condicionantes:

- Trazado y velocidad de proyecto. - IMD total y de vehiculos pesados IMDp.
- Gravedad del accidente potencial. - Ancho de berma.
- Presencia de obstaculos, desniveles o - Distancia al riesgo u obstaculo.

elementos de riesgo.
La instalacién de barreras de seguridad se justifica cuando existe la probabilidad de que se produzca
un accidente en zonas en las que se detecta presencia de obstaculos, desniveles, elementos de riesgo
proximos a la calzada y siempre y cuando se haya descartado algun tipo de solucién alternativa
orientada a eliminar o alejar el elemento que provoca la consecuente instalacién de barreras.

El tipo de riesgo de accidente se relaciona con la probabilidad del suceso y con la magnitud de los
dafios y lesiones previsibles, tanto para ocupantes como para otras personas o bienes situados en las
proximidades. En funcién del riesgo, los accidentes se clasifican en la O.C. 35/2014 en tres categorias:
muy grave, grave y normal con los siguientes criterios:

a) Riesgo de accidente MUY GRAVE:

En cualquier tipo de carretera, y velocidad de proyecto; cuando el tramo estudiado esté en alguno
de los siguientes supuestos:

a.1) Paso sobre una via férrea en servicio.

a.2) Existencia de una via férrea paralela préoxima a la carretera y situada a mas de 1 m por
debajo del nivel de ésta.

a.3) Existencia a nivel inferior de instalaciones contiguas a una obra de paso,
permanentemente habitadas o utilizadas para almacenamiento de sustancias peligrosas, o que

Proyecto de Trazado del Proyecto de Terminacion de las Obras de la Prolongacion de la Autovia del Baix Llobregat. Tramo: Ronda Litoral - Autopista A-16 Pag. n2 12



lllineco

ANEJO N° 17. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

presten servicio publico de interés general, previamente autorizadas a tal fin y situadas dentro -

de la zona de afeccion de la carretera.

a.4) Existencia a nivel inferior de cualquier tipo de infraestructura del transporte terrestre, y

que en el emplazamiento de la carretera superior concurran curvas horizontales o acuerdos -

verticales de dimensiones inferiores a las contempladas por la Norma 3.1. IC. Trazado, para la
velocidad de proyecto (Vp) correspondiente.

a.5) Nudos de dos carreteras cuando la del nivel superior tenga una intensidad media diaria
de vehiculos pesados igual o superior a 2000. La intensidad media diaria a considerar sera la
correspondiente al afio de puesta en servicio en vias en fase de proyecto o construccion.

a.6) Eventualmente, en emplazamientos singulares en, o junto a la coronacién de obras de

Elementos en los que un choque pueda producir la caida de objetos de gran masa sobre la
plataforma (tales como pilas de pasos superiores, pérticos o banderolas de sefializacion,
estructuras de edificios, pantallas antirruido y otros similares).

Obstaculos tales que el choque de un vehiculo contra ellos pueda producir dafios graves en los
elementos estructurales de un edificio, paso superior u otra construccién.

Caidas desde estructuras y obras de paso, exceptuando obras de drenaje con altura de caida
desde la calzada menor de 2 m.

Caida desde muros de sostenimiento (del lado del desnivel) de una carretera en terreno
accidentado o muy accidentado.

fabrica, tales como: b.4) Carreteras o calzadas separadas paralelas en sentido opuesto de circulacién, en las que la anchura
de mediana (definida segliin Reglamento General de Carreteras; R.D:1812/1994), de las calzadas, o

- Nudos complejos en los que pueda resultar mas probable que se produzca un error por parte entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior a la establecida en la tabla 1 o que, siendo esta

del conductor. distancia igual o superior a la mencionada, esté justificado especificamente.

- Intersecciones situadas en las proximidades de obras de paso. El resto de los casos en los que sea necesaria la implantacidon de sistemas de contencidon de vehiculos,

se considerard riesgo de accidente normal.

- Emplazamientos con una accidentalidad por salida de via anormalmente elevada.

c) Riesgo de accidente NORMAL:

- Estructuras singulares, entendiendo como tales las que tienen luces superiores a 200 m, asi
como aquellas de menor longitud que salvan zonas singulares (grandes cursos de agua,
embalses, valles de muy dificil acceso).

-En carreteras con calzadas separadas, cuando la estructura esté inscrita en una alineacién
circular en planta de radio menor que 300 m.

-En carreteras con calzadas separadas, cuando antes de acceder a una estructura exista una
pendiente media superior al 3%, continuada de mas de 400 m de longitud.

b)Riesgo de accidente GRAVE:

b.1) Casos en los que falte alguno de los requisitos descritos para ser considerado como riesgo de
accidente muy grave, siendo la intensidad media diaria (IMD) por calzada superior a 10.000 vehiculos.

b.2) Velocidad de proyecto Vp superior a 80 Km/h y existencia en las proximidades de:

- Rios, embalses y otras masas de agua con corriente impetuosa o profundidad superior a 1 metro y
barrancos o zanjas profundas.

- Accesos a puentes, tuneles y pasos estrechos.

b.3) Vp superior a 60 Km/h y en las proximidades existencia de:

c.1) Obras de paso, cuando no se den los requisitos especificos para que el riesgo de accidente
sea grave o0 muy grave.

c.2) Casos en los que falte alguno de los requisitos descritos para ser considerado como riesgo
de accidente grave.

c.3) Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:
Obstaculos, arboles o postes, de mas de 15 cm de didametro, o postes SOS.

Elementos de sustentacion de carteles de sefalizaciéon o baculos de alumbrado no provistos
de un fusible estructural (segin la norma UNE-EN 12767) que permita su facil desprendimiento
o abatimiento ante un impacto o que, aun estando provistos de un fusible estructural, su caida
en caso de impacto pueda provocar dafios a terceros.

Cimentaciones o elementos del drenaje superficial (arquetas, impostas, etc.) que sobresalgan
del terreno mas de 7 cm.

Siempre que la intensidad media diaria IMD por calzada sea superior a 1500 vehiculos, los
escalones y cunetas de mas de 15 cm de profundidad, excepto las cunetas suficientemente
tendidas.

Desmontes, si el talud (relacidén H:V) es inferior a:
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= 3.1, si los cambios de inclinacion transversal no se han suavizado.
= 2:1, si los cambios de inclinacién transversal se han suavizado.

- Terraplenes, si el talud (relacion H:V) es inferior a:

= 5:1, si los cambios de inclinacién transversal no se han suavizado.
= 3.1, si los cambios de inclinacion transversal se han suavizado.

O, en todo caso, si el terraplén es de altura superior a 3m.

c.4) Existencia en las proximidades de un muro de sostenimiento en una carretera con
velocidad de proyecto (Vp) superior a 60 km/h y terreno accidentado o muy accidentado.

c.5) Siempre que aunque no se den los requisitos para que el riesgo de accidente sea grave o
muy grave, en emplazamientos singulares con accidentes por salida de via, tales como: Nudos
complejos. Intersecciones situadas en las proximidades de obras de paso. Emplazamientos con
una elevada accidentalidad.

En el presente proyecto se realiza, en primer lugar, un anadlisis de los margenes de la plataforma
identificando las zonas con elementos o situaciones potenciales de riesgo. Una vez identificadas estas
zonas se plantean las soluciones alternativas preferibles a la instalacidn de una barrera de seguridad
en lo que a seguridad vial se refiere. Dichas soluciones alternativas se valoran econdmicamente y se
comparan con los costes y beneficios inherentes a la disposicion de barreras de seguridad. En las zonas
donde se justifica la necesidad de implantar sistemas de contencidn de vehiculos, una vez evaluado el
riesgo de accidente que se pueda producir, se establece la clase y el nivel de contencidn necesario
segln la tabla 6 de la O.C. 35/2014, basados en la norma UNE-EN 1317. A continuacion, se selecciona
la anchura de trabajo y la deflexién dindmica, y por ultimo el indice de severidad.

Una vez determinados los pardmetros mas adecuados en cada caso, se selecciona el sistema de
contencidn a instalar.

17.5.3.1. Intensidad de circulacion

Del estudio de trafico realizado en el presente proyecto, y para el afio de puesta en servicio, se han
obtenido las siguientes Intensidades Medias Diarias (IMD) totales y de vehiculos pesados (IMDp), que
se clasifican, a efectos del disefio de sistemas de contencidn y segun la tabla 6 de la O.C. 35/2014, en
las siguientes horquillas:

IMD<10000 IMD=10000
IMDp IMDp
0 - 400 == (- 400
= ADD - 2000 = 400 - 2000
2000 - 5000 = 2000 - 5000
5000 - co = 5000 - co

o
U, N
[y
Comella de
L] : ;
-lobregat ‘umeda
Mercader
B\-2007 i
cf...._ ! Itj@fﬂ
B 2002 e 5
o] (as] |
CTRA MG
g8-25
) SANT BOL SUR |
& Y 7
& > 3 ’
> c &
ey
>
t.
L
C-32
Urban
f
Cos
0 500 1.000 m
|

A continuacidon se muestra en detalle las horquillas de IMD e IMDp resultantes en cada nudo
proyectado:
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Nudo Cornella Nudos Sant Boi Norte y Sant Boi — Cornella

LmT BOL - CORMELLA|
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Nudos B-25 / C-31c y enlace Sant Boi Sur Enlace C-32 / C-31c
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Centro Direccional Enlace de Mas Blau
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17.5.3.2. Velocidades de proyecto

La velocidad de proyecto para los viales sobre los que se actla se recoge en la siguiente tabla. Aun asi,
en algunas ocasiones se han obviado las velocidades de proyecto minimas que define la 0C35/2014
para categorizar el riesgo de accidente, a fin de disponer niveles de contencién mas conservadores e

incluso evitar que algunos riesgos queden desprotegidos.

RESUMEN DE EJES DEL PROYECTO
GRUPO | EJE | P.K. inicial | P.K. final | LONGITUD NOMBRE VELOCIDAD GOMETRIA
0 TRONCO B25
1 | 0+000,000 | 2+454,538 | 2454,538 m TRONCO B25 60/80 km/h
1 NUDO SANT BOI-CORNELLA
6 | 0+000,000 [ 0+489,689 | 489,689 m Glorieta Eliptica Nudo Sant Boi-Cornelld 30 km/h
9 | 0+000,000 | 0+432,593 | 432,593 m Ramal-1. Nudo Sant Boi-Cornella 50 km/h
10 | 0+000,000 | 0+351,254 | 351,254 m Ramal-2. Nudo Sant Boi-Cornella 40 km/h
11 | 0+000,000 | 0+433,831 | 433,831 m Ramal-4. Nudo Sant Boi-Cornella 80 km/h
12 | 0+000,000 | 0+401,635 | 401,635 m Ramal-3. Nudo Sant Boi-Cornella 50 km/h
39 | 0+000,000 | 0+098,437 | 98,437 m Conexién glor eliptica - acceso Pacadar 25 km/h
40 | 0+000,000 | 0+045,107 | 45,107 m Deflectora 01 25 km/h
41 | 0+000,000 | 0+033,486 | 33,486 m Deflectora 02 25 km/h
42 | 0+000,000 | 0+037,279 | 37,279 m Deflectora 03 25 km/h
43 | 0+000,000 | 0+044,795 | 44,795 m Deflectora 04 25 km/h
119 | 0+000,000 | 0+046,124 | 46,124 m Deflectora 05 25 km/h
120 | 0+000,000 | 0+070,618 | 70,618 m Deflectora 06 25 km/h
121 | 0+000,000 | 0+069,942 | 69,942 m Deflectora 07 25 km/h
122 | 0+000,000 | 0+082,766 | 82,766 m Deflectora 08 25 km/h
194 | 0+000,000 | 0+094,495 | 94,495 m Carril directo Ramal 3 - nudo Sant Boi 30 km/h
196 | 0+000,000 | 0+131,822 | 131,822 m Carril directo nudo Sant Boi - Ramal 4 30 km/h
235 | 0+000,000 | 0+116,789 | 116,789 m Ramal directo BV2002 - Ramal 2 25 km/h
2 NUDO B20 C32
7 | 0+000,000 | 0+451,331 | 451,331 m | Ramal Tronco B25 a B20 C32 - Enlace Sant Boi Sur | 50 km/h
44 | 0+000,000 | 0+234,644 | 234,644 m Ramal Centro Comercial a C31C 40 km/h
45 | 0+000,000 | 0+203,971 | 203,971 m Ramal Centro Comercial-Via de Servicio 01 40 km/h
49 | 0+000,000 | 1+436,493 | 1436,493 m Eje mediana C31C. Calzada Derecha 40 km/h
50 | 0+000,000 | 0+541,651 | 541,651 m Ramal de conexion B20 C32 a C31C 40 km/h
51 | 0+000,000 | 0+818,610 | 818,610 m Via de Servicio B20 - C31C_ 01 40 km/h
53 | 0+000,000 | 0+286,445 | 286,445 m Lazo B25 a C31C (Sant Boi) 40 km/h
54 | 0+000,000 | 0+429,190 | 429,190 m Ramal C31C,B20 C32 - B25 40 km/h
57 | 0+000,000 [ 0+313,503 | 313,503 m Lazo B201 (El Prat) - Centro Comercial 40 km/h
58 | 0+000,000 | 0+389,740 | 389,740 m Ramal Sant Boi- Ramal B25 a B20 C32 40 km/h
60 | 0+000,000 | 0+319,012 | 319,012 m Lazo Tronco B-25 a C31C (El Prat de Llobreg) 40 km/h

RESUMEN DE EJES DEL PROYECTO
GRUPO | EJE | P.K. inicial | P.K.final | LONGITUD NOMBRE VELOCIDAD GOMETRIA

71 | 0+000,000 | 0+201,435 | 201,435 m Ramal Centro Comercial-Via de Servicio 02 40 km/h

91 | 0+000,000 | 0+138,230 | 138,230 m Glorieta Via de Servicio B20 - C31C 25 km/h
123 | 0+000,000 | 0+038,762 | 38,762 m Deflectora 01 25 km/h
124 | 0+000,000 | 0+036,816 | 36,816 m Deflectora 02 25 km/h
125 | 0+000,000 | 0+054,678 | 54,678 m Deflectora 03 25 km/h
126 | 0+000,000 | 0+036,985 | 36,985 m Deflectora 04 25 km/h
158 | 0+000,000 | 0+046,897 | 46,897 m ACUERDO 201-199(1001).DP 25 km/h
159 | 0+000,000 | 0+033,567 | 33,567 m ACUERDO 201-199(1001).IP 25 km/h
199 | 0+000,000 | 0+119,381 | 119,381 m Glorieta existente 25 km/h
200 | 0+000,000 | 0+094,966 | 94,966 m Ramal de aceleracion 40 km/h
201 [ 0+000,000 | 0+503,515 | 503,515 m Via de Servicio B20 - C31C_ 02 50 km/h
237 | 0+000,000 | 1+254,970 | 1254,970 m VS Glorieta C32-B201 - Acceso Pacadar 40 km/h
302 | 0+000,000 | 1+436,493 | 1436,493 m Eje mediana C31C. Calzada Izquierda 70 km/h
304 | 0+000,000 | 0+034,409 | 34,409 m Deflectora 01 25 km/h
305 | 0+000,000 | 0+035,097 | 35,097 m Deflectora 02 25 km/h

3 NUDO SANT BOI SUR Y PARQUE AGRARIO
23 | 0+000,000 | 0+937,892 | 937,892 m Ramal de enlace B20 C32 (Viladecans ) a B25 40 km/h
30 | 0+000,000 | 0+391,274 | 391,274 m Lazo B20 C32 (Viladecans) a Centro Comercial 40 km/h
35 | 0+000,000 | 2+926,134 | 2926,134 m B20 C32 eje mediana CALZADA DERECHA 120 km/h
56 | 0+000,000 [ 0+714,301 | 714,301 m Ramal C31C a B20 C32 50 km/h
76 | 0+000,000 | 0+452,062 | 452,062 m Ramal de conexion Centro Comercial a B20 C32 40 km/h
77 | 0+000,000 | 0+975,095 | 975,095 m Ramal B20 C32 - C31C 40 km/h
78 | 0+000,000 | 0+221,864 | 221,864 m Ramal de conexion Centro Comercial a B25 40 km/h
108 | 0+000,000 | 0+335,760 | 335,760 m B20 C-32 Viladecans al Prat 120 km/h
269 | 0+000,000 | 0+263,616 | 263,616 m Camino Parque Agrario 40 km/h
4 NUDO SANT BOI NORTE

19 | 0+000,000 | 0+749,242 | 749,242 m Nudo Sant Boi-Cornella. Variante BV-2002 50 km/h
20 | 0+000,000 | 0+213,628 | 213,628 m Enlace Sant Boi Norte-BV2002. Glorieta. 40 km/h
21 | 0+000,000 | 0+069,869 | 69,869 m Avda Maria Girona 40 km/h
22 | 0+000,000 [ 0+112,035| 112,035 m | Sant Boi Norte-BV2002. Conexion entre Glorietas 40 km/h
24 | 0+000,000 | 0+172,128 | 172,128 m Sant Boi Norte-BV2002. Glorieta Eliptica 40 km/h
25 | 0+000,000 | 0+083,584 | 83,584 m Acceso a Gasolinera 25 km/h
26 | 0+000,000 | 0+085,803 | 85,803 m Calle Bonaventura Calopa 40 km/h
130 | 0+000,000 | 0+037,364 | 37,364 m ACUERDO 19-20(1001).DP 25 km/h
131 | 0+000,000 | 0+031,305 | 31,305 m ACUERDO 19-20(1001).1P 25 km/h
132 | 0+000,000 | 0+054,006 | 54,006 m ACUERDO 25-20(1001).DP 25 km/h
133 | 0+000,000 | 0+052,713 | 52,713 m ACUERDO 25-20(1001).1P 25 km/h
134 | 0+000,000 | 0+047,139 | 47,139 m ACUERDO 19-20(1002).1A 25 km/h
135 | 0+000,000 | 0+039,440 | 39,440 m ACUERDO 19-20(1002).DA 25 km/h
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RESUMEN DE EJES DEL PROYECTO RESUMEN DE EJES DEL PROYECTO
GRUPO | EJE | P.K. inicial | P.K. final | LONGITUD NOMBRE VELOCIDAD GOMETRIA GRUPO | EJE | P.K. inicial | P.K.final | LONGITUD NOMBRE VELOCIDAD GOMETRIA
136 | 0+000,000 | 0+043,766 | 43,766 m ACUERDO 22-20(1002).1A 25 km/h 8 | 0+000,000 | 0+316,430 | 316,430 m Ramal de conexion B-25 a A-2 50 km/h
137 | 0+000,000 | 0+043,792 | 43,792 m ACUERDO 22-20(1002).DA 25 km/h 191 | 0+000,000 | 0+794,765 | 794,765 m RAMAL CONEXION A2 a B25 50 km/h
138 | 0+000,000 | 0+047,653 | 47,653 m ACUERDO 22-24(1001).DP 25 km/h 245 | 0+000,000 | 1+022,574 | 1022,574 m Autovia A2 100 km/h
139 | 0+000,000 | 0+046,515| 46,515 m ACUERDO 22-24(1001).IP 25 km/h 301 | 0+000,000 | 0+526,462 | 526,462 m Via Colectora - Dsitribuidora A2 60 km/h
140 | 0+000,000 | 0+046,358 | 46,358 m ACUERDO 21-24(1001).1A 25 km/h
141 | 0+000,000 | 0+047,679 | 47,679 m ACUERDO 21-24(1001).DA 25 km/h 8 CAMINOS
142 | 0+000,000 | 0+058,599 | 58,599 m ACUERDO 26-24(1001).1A 25 km/h 311 | 0+000,000 | 0+090,146 | 90,146 m camino auxiliar de entronque 25 km/h
143 | 0+000,000 | 0+049,728 | 49,728 m ACUERDO 26-24(1001).DA 25 km/h
9 CARRIL BICI

5 BULEVAR SANT BOI 308 | 0+000,000 [ 0+157,016 | 157,016 m carril bici 02 10 km/h
13 | 0+000,000 | 0+188,496 | 188,496 m Glorieta Bulevar Sant Boi 30 km/h 315 | 0+000,000 | 0+703,237 | 703,237 m carril bici 10 km/h
14 | 0+000,000 | 0+061,674 | 61,674 m Bulevar Sant Boi Conexion Sur 40 km/h 316 | 0+000,000 [ 0+064,951 64,951 m Carril bici Mas Blau 10 km/h
15 | 0+000,000 | 0+052,525 52,525 m Bulevar Sant Boi Conexion Oeste 40 km/h
16 | 0+000,000 | 0+108,898 | 108,898 m Bulevar Sant Boi Ramal directo 40 km/h 10 ENLACE MAS BLAU
17 | 0+000,000 | 0+076,631 76,631 m Bulevar Sant Boi Conexion Este 40 km/h 171 | 0+000,000 | 0+166,635 | 166,635 m ENLACE MAS BLAU. AVDA 11 DE SEPTIEMBRE (2) 40 km/h
18 | 0+000,000 | 0+216,536 | 216,536 m Nudo Sant Boi-Cornella. Bulevar 40 km/h 172 | 0+000,000 | 0+182,212 | 182,212 m GLORIETA 40 km/h
38 | 0+000,000 | 0+049,987 | 49,987 m Bulevar Sant Boi Conexion Suroeste 30 km/h 173 | 0+000,000 | 0+102,203 | 102,203 m RAMAL GLORIETA MAS BLAU A B22_01 40 km/h
144 | 0+000,000 | 0+028,669 | 28,669 m ACUERDO 14-13(1001).1A 25 km/h 174 | 0+000,000 | 0+157,612 | 157,612 m ENLACE MAS BLAU. RONDA PONENT 1 40 km/h
145 | 0+000,000 | 0+028,626 | 28,626 m ACUERDO 14-13(1001).DA 25 km/h 175 | 0+000,000 | 0+123,534 | 123,534 m RAMAL ROTONDA MAS BLAU B22 EXISTENTE 40 km/h
146 | 0+000,000 | 0+033,962 | 33,962 m ACUERDO 17-13(1001).DP 25 km/h 176 | 0+000,000 | 0+268,280 | 268,280 m RAMAL AVDA 11 DE SEPT A B22 40 km/h
147 | 0+000,000 | 0+033,371 | 33,371 m ACUERDO 17-13(1001).IP 25 km/h 177 | 0+000,000 | 0+023,430 | 23,430 m Def_D_Ent Glorieta desde Avd 11 Sep 25 km/h
148 | 0+000,000 | 0+032,891 32,891 m ACUERDO 18-13(1001).DP 25 km/h 178 | 0+000,000 | 0+021,289 | 21,289 m Def_I_Sal Glorieta a Avd 11 Sep 25 km/h
149 | 0+000,000 | 0+030,915 | 30,915 m ACUERDO 18-13(1001).IP 25 km/h 179 | 0+000,000 | 0+034,503 | 34,503 m Def_I_Ent Glorieta desde Avd 11 Sep 25 km/h
150 | 0+000,000 | 0+025,407 | 25,407 m ACUERDO 15-13(1001).1A 25 km/h 180 | 0+000,000 | 0+034,972 | 34,972 m Def_D_Sal Glorieta a Avd 11 Sep 25 km/h
151 | 0+000,000 | 0+025,387 | 25,387 m ACUERDO 15-13(1001).DA 25 km/h 181 | 0+000,000 | 0+039,003 | 39,003 m Deflectora 2 25 km/h

182 | 0+000,000 | 0+036,574 | 36,574 m Deflectora 1 25 km/h

6 CENTRO DIRECCIONAL 184 | 0+000,000 | 0+265,857 | 265,857 m RAMAL B22 A RONDA SUR 40 km/h
59 | 0+000,000 | 2+483,759 | 2483,759 m Via Perimetral 50 km/h 185 | 0+000,000 | 0+065,197 | 65,197 m Camino Mas Blau 25 km/h
64 | 0+000,000 | 0+150,796 | 150,796 m GLORIETA RONDA DE PONENT 30 km/h 186 | 0+000,000 | 0+028,634 | 28,634 m Deflectora 3 25 km/h
68 | 0+000,000 | 0+085,178 | 85,178 m GLORIETA RONDA PONENT. ACCESO ESTE 40 km/h 187 | 0+000,000 | 0+025,230 | 25,230 m Deflectora 4 25 km/h
69 | 0+000,000 | 0+262,073 | 262,073 m GLORIETA RONDA PONENT. ACCESO SUROESTE 40 km/h 188 | 0+000,000 | 0+043,312 | 43,312 m RAMAL GLORIETA MAS BLAU A B22 AUX 40 km/h
152 | 0+000,000 | 0+028,539 | 28,539 m ACUERDO 69-64(1001).1A 25 km/h
153 | 0+000,000 | 0+021,891 | 21,891 m ACUERDO 69-64(1001).DA 25 km/h 15 TRAYECTORIAS
154 | 0+000,000 | 0+019,266 | 19,266 m ACUERDO 68-64(1001).1A 25 km/h 27 | 0+000,000 | 0+611,860 | 611,860 m Trayectoria Veh Esp. viga 40m salida dir Norte
155 | 0+000,000 | 0+018,259 | 18,259 m ACUERDO 68-64(1001).DA 25 km/h 28 | 0+000,000 | 0+533,590 | 533,590 m | Trayectoria Veh especial viga 40m entrada fabrica
156 | 0+000,000 | 0+021,494 | 21,494 m ACUERDO 59-64(1001).DP 25 km/h 29 | 0+000,000 [ 0+771,979 | 771,979 m Trayectoria Veh Esp. viga 40m salida dir Sur
157 | 0+000,000 | 0+019,933 | 19,933 m ACUERDO 59-64(1001).1P 25 km/h 127 | 0+000,000 | 0+129,809 | 129,809 m Trayectoria eje 59 a eje 64
251 | 0+000,000 | 0+036,522 | 36,522 m deflectora 01 25 km/h 128 | 0+000,000 | 0+45,970 45,970 m Trayectoria eje 91 a eje 237
252 | 0+000,000 | 0+035,970 | 35,970 m Deflectora 02 25 km/h 129 | 0+000,000 | 0+37,754 37,754 m Trayectoria eje 237 a eje 91

160 | 0+000,000 | 0+074,607 74,607 m Trayectoria eje 71 a eje 51
7 NUDO CORNELLA 161 | 0+000,000 | 0+082,799 | 82,799 m Trayectoria eje 51 a eje 91
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RESUMEN DE EJES DEL PROYECTO
GRUPO | EJE | P.K. inicial | P.K. final | LONGITUD NOMBRE VELOCIDAD GOMETRIA
162 | 0+000,000 | 0+084,450 | 84,450 m Trayectoria eje 201 a eje 200
163 | 0+000,000 | 0+073,665 | 73,665 m Trayectoria via existente 71 a eje 201
165 | 0+000,000 | 0+076,491 76,491 m Trayectoria eje 174 a eje 175
167 | 0+000,000 | 0+137,199 | 137,199 m Trayectoria eje 64 a eje 59
202 | 0+000,000 | 0+040,811 40,811 m Trayectoria eje 184 a eje 173 Norte
205 | 0+000,000 | 0+031,596 31,596 m Trayectoria eje 184 a eje 173 Sur
272 | 0+000,000 | 0+223,993 | 223,993 m Trayectoria del lazo para uso agricola
340 | 0+000,000 | 0+294,399 | 294,399 m Trayectoria entre ejes 19,20,22,24y 21
341 | 0+000,000 | 0+338,207 | 338,207 m Trayectoria entre ejes 19,20,22,24y 26
342 | 0+000,000 | 0+381,025 | 381,025 m Trayectoria entre ejes 26,24,22,20y 19
343 | 0+000,000 | 0+060,013 | 60,013 m Trayectoria eje 20 a eje 25
344 | 0+000,000 | 0+054,680 | 54,680 m Trayectoria eje 25 a eje 20
347 | 0+000,000 | 0+076.217 | 76,217 m | Trayectoria Gasolinera a Viaducto Bus Generalitat
348 | 0+000,000 | 0+063.633 | 63,633 m Trayectoria Bus Generalit a la BV-2002 Noroeste

17.5.3.3.

Identificacion de zonas de potencial riesgo

Con objeto de evaluar la necesidad de sistemas de contencidn y su nivel, se procede en primer lugar a
identificar aquellas zonas que se den en el proyecto indicando las progresivas o distancias al origen
(D.0.) inicial y final, asi como el margen de la calzada donde se localizan, segun el croquis siguiente,
segln sea carretera de calzadas separadas o carretera convencional):

CALZADAS SEPARADAS:
MEDIAMA
CALZADA IZQUIERDA cM
‘«.\\\ E N
S

I
i
|
|
[
i
|
i
|
|

CARRETERA CONVENCIONAL:
CALZADA
CALZADA DERECHA Mg }
A
I : f"k'.
[ 11 1D

1D

Las situaciones potenciales de riesgo que se encuentran a lo largo del trazado y el riesgo de accidente
gue supone cada una, se enumeran a continuacion, para cada uno de los ejes proyectados.

Cabe mencionar que este proyecto se ha considerado una situacién adicional de riesgo muy grave,
correspondiente a la presencia de un carril-bici adosado a la plataforma de la carretera B-25 entre las
estructuras E-3 y E-8 (ambas inclusive), justificado por el elevado nimero de usuarios que se prevé
circularan por esta via ciclista unido a la elevada intensidad de circulacién de vehiculos de las carreteras
anexas.
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Eje 245. Autovia A-2 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel de indice de | Anchura Deflexién Simple /
El t ituaci tenciales de ri Vv D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.0.final | D.O. inicial D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accigente contencién coniﬂ‘fién se‘:f:igad de . dinamica Doble /
lementos o situaciones potenciales de riesgo p .0. inicial .0. fina .0. inicial .0. fina .0. inicial final inicial final inicial final (&) ( ) trabajo Superpuesta
GRAVE
Elementos en los que un choque pueda producir la caida de > 60 km/h 0+160 0+240 | Grave b.3) Alta H2 A w3 1,0 Simple
objetos de gran masa sobre la plataforma (tales como pilas de
pasos superiores, porticos o banderolas de sefializacion, > 60 km/h 0+510 0+510 | Grave b.3) Alta H2 A w3 1,0 Simple
estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de >80 km/h 0+240 0+410 N(();rg;al Alta H1 A W3 1,0 Simple
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con N ) |
altura superior a 3 m. > 80 km/h 0+410  0+510 | 0+410  0+510 zrg“)a Alta H2 A w3 1,0 Simple
(1)  Estribo paso superior existente
(2)  Portico senalizacion salida inmediata
(3)  Anticipacion pértico sefializacién salida inmediata
Eje 301. Via distribuidora 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel de indice de | Anchura Deflexién Simple /
= A — T > D Dol | Bl Bt | wiena B D.O. D.O. D.O. D.O. accif,’ente contencisn]|lccniencionifiseveridad de | sinamica | . Doble/
lementos o situaciones potenciales de riesgo p .0. inicial .0. fina .0. inicial .0. fina .0. inicial final inicial final inicial final (&) ( ) trabajo Superpuesta
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+385 0+455 c.3) Normal N2 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. )
Eje 191. Conexién A-2 a B-25 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel de indice de | Anchura Deflexién Simple /
= A — T > D Dol | Bl Bt | wiena B D.O. D.O. D.O. D.O. accif,’ente contencisn]|lccniencionifiseveridad de | sinamica | . Doble/
lementos o situaciones potenciales de riesgo p .0. inicial .0. fina .0. inicial .0. fina .0. inicial final inicial final inicial final (F23) ( ) trabajo Superpuesta
GRAVE
Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:
Caida desde estructuras y obras de paso, exceptuando obras > 60 km/h 0+215 0+295 | Grave b.3) Alta H3 B w3 0,6 Simple
de drenaje con altura de caida desde la calzada menor de 2 m. | > 60 km/h 0+590 0+625 0+590 0+625 Grave b.3) Alta H2 WA 0,1 Simple
NORMAL
Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:
> 80 km/h 0+000  0+135 Ngrg;a' Alta H1 A w3 1,0 Simple
> 80 kmvh 0+215 04215 Nirg“)a' Alta H2 A W3 1,0 Simple
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de N0|.'mal
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+380 0+590 0+295 0+590 c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. N ) |
> 80 km/h 0+625 0+710 ‘:g;a Alta H1 A w3 1,0 Simple
> 80 km/h 0+625  0+730 Ngrg;a' Alta H2 A w3 1,0 Simple
(1)  Placas de anclaje ya instaladas sobre estructura E-1, preparadas para pretil metalico MOSA-20 o similar
(2)  Estructura E-2, pretiles nuevos en margen ampliada y sustitucion de existentes en margen no ampliada
(3)  Transicion de rigidez progresiva a pretil H3 de E-1
(4)  Por transicion progresiva de rigidezes hacia H4b del tronco
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Eje 1. Tronco B-25 11 21 CM 2D 1D . Nivel de indice de | Anchura L. Simple /
D.O D.O D.O D.O D.O Riesgode | Clase de contencién | severidad de Deflexion Doble /
i i i i inici 1 inici i inici H5eh 5ok 5ok 5ok ook accidente | contencion n dinamica
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final (***) (***+%) trabajo Superpuesta
MUY GRAVE
Existencia de carril bici anexo a viales con IMD elevada* Cualquiera 1+380 2+100 Muy grave Muy alta H4b B w2 0,1 Simple
Cualquiera 14900  1+980 M”ya %r)a"e Muy alta H4b B w2 0,1 Simple
Paso sobre una via férrea en servicio Mu ) rave
Cualquiera 24070 2+120 ya%) Muy alta H4b B w2 0,1 Simple
Estrycturas singulares de mas de 200 m o aquellas de menor Cualquiera 1+600 1+820 Muy grave Muy alta H4b B w3 07 Simple
longitud que salvan zonas singulares a.6)
GRAVE
Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:
> 60 km/h 2+030 2+070 | Grave b.3) Muy alta H4b B W2 0,1 Simple
> 60 km/h 2+120 2+280 | Grave b.3) Alta H2 B W3 1,0 Simple
> 60 km/h 0+080 0+080 Grave b.3) Alta H2 B W1 0,1 Simple
0+080 0+080 Grave b.3) Alta H2 B W1 0,1 Simple
0+600 0+600 Grave b.3) Alta H2 B W3 1,0 Simple
0+600 0+600 Grave b.3) Alta H2 B W1 0,1 Simple
Elementos en los que un choque pueda producir la caida de .
objetos de gran masa sobre la plataforma (tales como pilas de 0+670 0+670 | Grave b.3) Alta H2 B w3 1,0 Simple
pasos superiores, porticos o banderolas de sefalizacion, 0+670 0+670 Grave b.3) Alta H2 B WA 0,1 Simple
estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).
1+530 1+530 Grave b.3) Alta H2 B W3 1,0 Simple
1+530 1+530 Grave b.3) Alta H2 B W1 0,1 Simple
1+860 1+860 Grave b.3) Alta H2 B W1 0,1 Simple
2+190 2+190 Grave b.3) Alta H2 B W1 0,1 Simple
2+190 2+190 | Grave b.3) Alta H2 B W3 1,0 Simple
> 60 km/h 2+200 2+250 Grave b.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
> 60 km/h 0+070 0+140 0+080 0+130 0+080 0+130 0+080 0+130 Grave b.3) Alta H2 B W1 0,1 Simple
> 60 km/h 0+440 0+470 | Grave b.3) Alta H2 B W1 0,1 Simple
> 60 km/h 0+460 0+490 Grave b.3) Alta H3 B w3 0,6 Simple
Caida desde estructuras y obras de paso, exceptuando obras | _ o, ), 0+980 1+020 0+980 1+020 0+980 14020 | 0+980 14020 | Grave b.3) Alta H3 B w3 0,6 Simple
de drenaje con altura de caida desde la calzada menor de 2 m.
> 60 km/h 1+130 1+170 1+130 1+170 1+130 1+170 1+130 1+170 Grave b.3) Alta H3 B w3 0,6 Simple
> 60 km/h 1+310 1+340 Grave b.3) Alta H2 B W1 0,1 Simple
> 60 km/h 1+880 1+900 | Grave b.3) Alta H2 B W1 0,1 Simple
Cualquiera 0+000 0+080 0+000 0+080 Grave b.4) Alta H2 B W1 0,1 Simple
Cualquiera 0+130 0+980 0+130 0+980 Grave b.4) Alta H2 B w1 0,1 Simple
Cualquiera 1+020 1+130 1+020 1+130 Grave b.4) Alta H2 B W1 0,1 Simple
Cualquiera 1+170 1+210 14170 1+210 Grave b.4) Alta H2 B W1 0,1 Simple
Cualquiera 14210 1+460 Grave b.4) Alta H2 B w3 1,0 Doble
14460  1+500 Grave b.4) Alta H2 c w2 038 Doble
desmontable
Carreteras o calzadas paralelas con circulacion en el sentido Cualquiera 1+500 1+540 1+500 1+540 Grave b.4) Alta H2 B w1 0,1 Simple
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun el | cyalquiera 1+540 1+860 1+540 1+860 Grave b.4) Alta H2 B W1 0,1 Simple
reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la . .
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior | Cualquiera 1+860 1+920 1+860 1+920 Grave b.4) Alta H2 B W1 0,1 Simple
ala establecida en la tabla 1. 14020 14960 Gravebd) | Ala H2 c W2 0.8 Doble
desmontable
Cualquiera 1+960 2+140 Grave b.4) Alta H2 B W3 1,0 Doble
Cualquiera 2+140 2+260 2+140 2+260 Grave b.4) Alta H2 B w1 0,1 Simple
Cualquiera 0+300 0+440 Grave b.4) Alta H2 B w3 1,0 Simple
Cualquiera 0+470 0+750 Grave b.4) Alta H2 B w3 1,0 Simple
Cualquiera 1+340 1+380 Grave b.4) Alta H2 B W1 0,1 Simple
Cualquiera 2+120 2+200 Grave b.4) Alta H1 A w3 1,0 Simple
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de >80 km/h 0+000 0+060 0+000  0+080 Ngrg;a' Alta H1 A w3 1,0 Simple
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con No'rmal
altura superior a 3 m. > 80 km/h 0+140 0+460 0+150 0+250 c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
Proyecto de Trazado del Proyecto de Terminacion de las Obras de la Prolongacion de la Autovia del Baix Llobregat. Tramo: Ronda Litoral - Autopista A-16 Pag. n2 22



lllineco
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(1)
2
©
4)
(G
(6
(7)
(8
9)
(10)
(11)
(12)
(13)
(14)
(15)
(16)
(17)
(18)
(19)
(20)
(21)
(22)
(23)
(24)
(25)
(26)
(27)
(28)
(29)
(30)
(31)
(32)

e — e T e T A R ] L P e

Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O.inicial  D.O.final | D.O. inicial final inicial final inicial final accidente | contencion (*++) (er) trabajo dinamica Superpuesta
> 80 km/h 0+490 0+700 Ng'";‘)a' Alta H2 B w3 1,0 Simple
> 80 km/h 0+700 0+740 0+300  0+440 Ng'";‘)a' Alta H1 A w3 1,0 Simple
> 80 km/h 0+740 0+980 0+830 04920 N‘;_rg“)a' Alta H1 A W3 1,0 Simple
> 80 km/h 0+920  0+980 N‘;_rg")a' Alta H2 B w3 1,0 Simple
> 80 km/h 14020 14130 14020 1+130 Ng'";‘)a' Alta H2 B w3 1,0 Simple
> 80 km/h 14170 14300 Ng'";‘)a' Alta H1 A w3 1,0 Simple
> 80 km/h 14170 14310 14470 1+600 N‘;_rg“)a' Alta H2 B W3 1,0 Simple
> 80 km/h 14820  1+880 N‘;_rg")a' Alta H2 B w3 1,0 Simple
> 80 km/h 1+900 1+960 Ng'";‘)a' Alta H2 B w3 1,0 Simple

Carril-bici

E-5 Ferrocarrils Generalitat Catalufia. Anchura limitada mas anticipacion por longitud minima de ensayo

E-3 Ferrocarrils Generalitat Catalufia. Sustitucién de sistemas de contencién existentes, anchura limitada
E-6/E-7 Pretil metalico MOSA-20 o similar sobre anclajes ya ejecutados

Anticipacion a estructura E-3 con H4b e impacto contra pilas AVE. H4b por longitud minima de ensayo sobre E-3
Impacto contra pilas ADIF y prolongacion de terminacién por simplicidad constructiva

Impacto contra pilas ADIF

Prrolongacion en margen 1/ hasta superar pértico de sefializacién de salida inmediata

E-13este

Pretil metalico existente MOSA-20

Pretil metalico existente MOSA-20

Pretil metalico existente MOSA-20

Barrera anclada H2 W1 (hay imposta de 1,00 m pero para dejar margen para iluminacion u otras instalaciones)
E-5

Ademas, iluminacién en mediana

Ademas, iluminacién en mediana

Ademas, iluminacién en mediana

Transicién a borde 2D

Zona con necesidad de despeje para visibiliad calzada izquierda. lluminacion fuera de mediana

Transicién a borde 2/

Ademas, iluminacién en mediana

Transicién a borde 2D

Zona con necesidad de despeje para visibiliad calzada izquierda. lluminacion fuera de mediana

Transicion a borde 2 y conexion con existente

Paralelo a via de servicio eje 237

Paralelo a via de servicio eje 237

Por anticipacion a estructura E-8 con H2 y riesgo de caida sobre ramal deceleracion. Longitud minima de ensayo
Confluencia con eje 191

Anticipacion pértico presefializacion PK0+600 y continuacion de rigidez hasta E-13

Transicion progresiva rigideces en anticipacion a pretiles H3 de E-12

Transicién progresiva rigideces en anticipacion a pretiles H3 de E-11 en margen 11y a pretiles H4b de E-7 en 1D
Transicién progresiva rigideces en anticipacion a pretil H4b en E-5 y al pértico de sefializacién del PK 1+960
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Eje 12. Ramal 3 11 21 CM 2D 1D . Nivel de indice de | Anchura L. Simple /
REEEDCD || EETREh contencién | severidad de 2 Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O.inicial  D.O.final | D.O. inicial :ngl ir?i-c(i)z;l If?noal ir?i-c(i)z;l :ngl accidente | contencion (+%) ) trabajo dinamica Superpuesta
MUY GRAVE
Existencia de carril bici anexo a viales con IMD elevada | Cualquiera | | 0+130 0+200 | Muy grave | Muy alta | H4b B w2 0,1 | Simple
GRAVE
Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:
[ [ o+170 0+200 [ [ Graveb3) | Alta H2 B w3 10 |  Simple
NORMAL
Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de >80 km/h 0+130 0+170 N(;r:rsn)al Alta H2 B W1 0,1 Simple
inclinacién transversal suavizados o en cualquier caso con N - I
altura superior a 3 m. > 80 km/h 0+200 0+380 0+200  0+380 ‘:g;a Alta H1 A w3 1,0 Simple
(1)  Carril-Bici
(2) E-8
(3)  Anticipacion a E-8 y longitud minima de ensayo
Eje 194. Carril directo ramal 3 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel d_e' Indict_e de | Anchura Deflexion Simple /
L - : L L L D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. idente | contencion | contencion | severidad de dinamica | . Pople/
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final accigen (F23) () trabajo Superpuesta
NORMAL
Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+000 0+060 c3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. )
Eje 18. Bulevar 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel de indice de | Anchura Deflexién Simple /
D.O D.O D.O D.O D.O g L contencion | severidad de dinami Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O.inicial  D.O.final | D.O. inicial final inicial final inicial final accidente | contencion () () trabajo inamica | g, perpuesta
GRAVE
Carreteras o calzadas paralelas con circulacién en el sentido
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun el
reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la Cualquiera 0+000 0+200 0+000 0+200 - - - - - - -
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior
a la establecida en la tabla 1.
NORMAL
Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de >80 km/h 0+000 0+200 N(;r:rsn)al Normal N2 A w3 1,0 Simple
inclinacién transversal suavizados o en cualquier caso con N ) |
altura superior a 3 m. >80 km/h 0+000 0+200 ‘:g;a Alta H1 A w3 1,0 Simple
(1) Se descarta la instalacién de sistemas de conrencion por tratarse de un bulevar de ambito urbano, con acerado en mediana y baja velocidad de circulacién
Eje 196. Carril directo nudo Sant Boi 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de ccl:::::];zn ;r;:i,:;(ied:z Am;l;ura Deflexién sDig‘bF:i:/,
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O.inicial ~ D.O.final | D.O.inicial ~D.O.final | D.O.inicial 0:0; [ B0~ DO} DO D0 accidente | contencien | * =) | trabajo | dinamica | g e ouesta
GRAVE
Carreteras o calzadas paralelas con circulacién en el sentido
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun el
reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la Cualquiera 0+035 0+095 Grave b.4) Normal N2 A w3 1,0 Simple
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior
a la establecida en la tabla 1.
NORMAL
Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+020 0+105 c.3) Normal N2 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. )
(1)  Proximidad a eje 6 (glorieta eliptica)
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Eje 11. Ramal 4. Nudo Sant Boi 11 21 CM 2D 1D . Nivel de indice de | Anchura L. Simple /
Riesgo de | Clase de iy N Deflexién /
El . . . . L L Lo D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente | contencién contencion | severidad de dinamica Doble
ementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final (&) () trabajo Superpuesta
NORMAL
Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:
- Desmontes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacion transversal suavizados o a 2:1 si no se han > 80 km/h 0+030 0+300 c.3) Normal N2 A W3 1,0 Simple
suavizado. )
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacién transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+030 0+300 c3) Normal N2 A w3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. i
Eje 8. Conexion B-25 a A-2 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel de Ind|c(? de | Anchura Deflexion S|mplell
El n " n . ] ] ] D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente | contencién contencién | severidad de i dinamica Doble
lementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final (****) (****) trabajo Superpuesta
MUY GRAVE
Existencia d’e una via férrea pa_ralela p_r()xima’a la carretera 'y Cualquiera 04200 0+310 Muy grave Alta Ho B w3 1,0 Simple
situaca a mas de 1 m por debajo del nivel de ésta a.2)
GRAVE
Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:
- Elementos en los que un choque pueda producir la caida de > 60 km/h 0+000 0+310 Grave b.3) Alta HA1 A w3 1,0 Simple
objetos de gran masa sobre la plataforma (tales como pilas de
pasos superiores, porticos o banderolas de sefializacion, > 60 km/h 0+100 04200 Grave b.3) Alta H1 A w3 1,0 Simple
estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).
(1) Via paralela de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalufia
(2)  Por anticipacion a pilas de ADIF y AVE y simplicidad constructiva
Eje 10. Ramal 2, Nudo Sant Boi 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de ccl:::::];zn ;r;:i,:;(ied:z An::’I;ura Deflexién SDIZLF:?/,
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O.inicial ~ D.O.final | D.O.inicial ~D.O.final | D.O.inicial 0-0; [ 00~ DO} DO D0 accidente | contencien | "y ) | trabajo | dinamica | g e ouesta
GRAVE
Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:
Caida dgsde estructuras y gbras de paso, exceptuando obras > 60 km/h 0+160 04200 Grave b.3) Alta Ho B w3 1,0 Simple
de drenaje con altura de caida desde la calzada menor de 2 m.
Caidas desde muros de sostenl_mlento (del lado delldesnlvel) > 60 km/h 0+200 0+340 | Grave b.3) Alta H2 B W3 1.0 Simple
de una carretera en terreno accidentado o muy accidentado
NORMAL
Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de >80 km/h 0+025 0+170 0+000  0+040 Nirg“)a' Alta H1 A w3 1,0 Simple
inclinacién transversal suavizados o en cualquier caso con N ) |
altura superior a 3 m. >80 km/h 0+070  0+160 ‘:g;a Alta H1 A w3 1,0 Simple
(1) E-8
(2)  Muro MN-2
Eje 235. Ramal directo, BV 2002 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de N|:e| de Indu:(.eddi| An::’hura Deflexion SD|mb;:IeIl
El . . . . 0. inici 0. fi 0. inici 0. fi 0. inici D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente | contencién | €oMtencion | severica e dinamica oble
lementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final 59 () trabajo Superpuesta
NORMAL
Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+030 0+080 0+020 0+090 c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. )
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Eje 19. Variante BV-2002 11 21 CM 2D 1D . Nivel de indice de | Anchura L. Simple /
REEEDCD || EETREh contencién | severidad de 2 Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O.inicial  D.O.final | D.O. inicial :ngl ir?i-c(i)z;l If?noal ir?i-c(i)z;l :ngl accidente | contencion (+%) ) trabajo dinamica Superpuesta
GRAVE
Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:
Elementos en los que un choque pueda producir la caida de
objetos de gran masa sobre la plataforma (tales como pilas de [ g o/ 0+450 0+530 0+450 0+530 0+450  0+530 | 0+450  0+530 | Grave b.3) Alta H2 A w3 1,0 Simple
pasos superiores, porticos o banderolas de sefializacion,
estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).
Carreteras o calzadas paralelas con circulacion en el sentido Cualquiera 0+340 0+450 0+340 0+450 Grave b.4) Alta H2 A w3 1,0 Simple
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun el
reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la . .
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior | Cualquiera 0+530 0+740 0+530 0+740 Grave b.4) Alta H2 A w3 1,0 Simple
a la establecida en la tabla 1.
NORMAL
Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:
> 80 km/h 0+015 0+270 0+015  0+270 N‘;rg")a' Alta H1 A w3 1,0 Simple
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de N0|.'mal
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+340 0+450 0+340 0+450 c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. N ) |
>80 km/h 0+530 0+740 0+530  0+740 ‘:g;a Alta H1 A w3 1,0 Simple
(1)  Pilas en mediana en paso bajo E-8
(2) Calzada contraria BV-2002
(3)  Calzada contraria BV-2002
(4)  Riesgo de caida sobre balsas de filtracion interiores y exteriores a eje 19 en este tramo
Eje 20. Glorieta enlace Sant Boi Norte - BV-2002 11 21 CM 2D 1D . Nivel de indice de | Anchura L. Simple /
REEEDCD || EETREh contencién | severidad de 2 Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O.inicial ~ D.O.final | D.O.inicial ~D.O.final | D.O.inicial 0-0; [ 00 DO} DO D0 accidente | contencien | "y =) | trabajo | dinamica | g e rouesta
NORMAL
> 80 km/h 0+015  0+045 Ngrg;a' Alta H1 A w3 1,0 Simple
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Nor"mal
inclinacién transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+070 0+080 c3) Alta H1 A w3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. N } |
> 80 km/h 0+190  0+210 ‘;rg")a Alta H1 A w3 1,0 Simple
Eje 22. Sant Boi Norte 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel d_e' Indict_e de | Anchura Deflexion Simple /
L ) : L L L D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. | accidente | contencion | contencion [ severidad de dinamica | . Pople/
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final (F23) () trabajo Superpuesta
NORMAL
- Desmontes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacion transversal suavizados o a 2:1 si no se han > 80 km/h 0+000 0+110 c3) Normal N2 A W3 1,0 Simple
suavizado. )
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacién transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+000 0+110 c3) Normal N2 A w3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. i
Eje 39. Acceso Pacador 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de ccl:::::];zn ;r;:i,:;(ied:z An::’I;ura Deflexién Snlglbpigell
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O.inicial ~ D.O.final | D.O.inicial ~D.O.final | D.O.inicial 0:0; [ 00 DO} DO D0 accidente | contencien | "y =) | trabajo | dinamica | g e ouesta
NORMAL
Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacién transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+000 0+100 0+000 0+100 c3) Normal N2 A w3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. i
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Eje 6.Glorieta Eliptica 11 21 CcM 2D 1D . Nivel de indice de | Anchura v Simple /
REEEDCD || EETREh contencién | severidad de 2 Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O.inicial  D.O.final | D.O. inicial :ngl il?i.coiél :ngl ill'?i-cci)z;l :ngl accidente | contencion (+%) ) trabajo dinamica Superpuesta
GRAVE
Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:
- Elementos en los que un choque pueda producir la caida de > 60 km/h 0+440 0+060 0+000 0+070 | Grave b.3) Alta H1 A w3 1,0 Simple
objetos de gran masa sobre la plataforma (tales como pilas de
pasos superiores, porticos o banderolas de sefalizacion, > 60 km/h 0+180 0+290 0+230 0+310 | Grave b.3) Alta H1 A w3 1,0 Simple
estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).
Carreteras o calzadas paralelas con circulacion en el sentido Cualquiera 0+090 0+140 | Grave b.4) Alta HA1 A w3 1,0 Doble
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun el
reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la .
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior | Cualquiera 0+180 0+220 | Grave b.4) Alta H1 A w3 1,0 Doble
a la establecida en la tabla 1.
NORMAL
Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:
> 80 km/h 0+330  0+360 Nirg")a' Alta H1 A w3 1,0 Simple
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de N0|.'mal
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+390 0+410 c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. N ) |
> 80 km/h 0+290 0+440 ‘:g;a Alta H1 A w3 1,0 Simple
(1)  Zona de plataforma compartida con eje 194
(2)  Zona de plataforma compartida con eje 196
(3)  Riesgo de caida sobre balsa de filtracién interior a glorieta eliptica
Eje 9. Ramal 1 Sant Boi 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel de indice de | Anchura Deflexién Simple /
L . : L ) L ) L D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accif,’e,,te contencion | contencion [ severidad de dinamica | . Poble/
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final () () trabajo Superpuesta
NORMAL
Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:
- Desmontes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacion transversal suavizados o a 2:1 si no se han > 80 km/h 0+260 0+410 c3) Normal N2 A W3 1,0 Simple
suavizado. )
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+160 0+420 c3) Normal N2 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. )
Eje 237. VS glorieta C-32 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel d_e' Indlct_e de | Anchura Deflexion Simple /
L - : L L L D.O. D.O. D.O. D.O. D.0. | accidente | contencion | contencion | severidad de dinamica | . Pople/
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final (F23) () trabajo Superpuesta
GRAVE
Caida desde estructuras y obras de paso, exceptuando obras | _ o, 1y 0+290 0+320 0+280  0+310 | Grave b.3) Alta H2 w3 0,5 Simple
de drenaje con altura de caida desde la calzada menor de 2 m.
Carreteras o calzadas paralelas con circulacion en el sentido Cualquiera 0+170 0+290 Grave b.4) Alta HA1 A w3 1,0 Simple
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun el
reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la . .
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior | Cualquiera 0+320 0+580 Grave b.4) Alta H1 A w3 1,0 Simple
a la establecida en la tabla 1.
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de > 80 km/h 0+000 0+170 0+000  0+280 Ngrg;a' Alta H1 A w3 1,0 Simple
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con N ) |
altura superior a 3 m. > 80 km/h 0+580 0+870 0+310  0+920 zrg“)a Alta H1 A w3 1,0 Simple
(1) Pretil metélico existente MOSA-16 en E-14
(2)  Proximidad a plataforma eje 1
(3)  Proximidad a plataforma eje 1
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Eje 91. Glorieta via servicio B-20 / C-31C 11 2] CM 2D 1D Riesgode | Clase de Nivel de indice de | Anchura Deflexién Simple /
. .. | contencién | severidad de Ny Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O.inicial  D.O.final | D.O. inicial :ngl il?i.coiél :ngl ir?i-c(i)z;l :ngl accidente | contencion (+%) ) trabajo dinamica Superpuesta
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de > 80 km/h 0+030  0+060 Ngrg;a' Alta H1 A w3 1,0 Simple
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con No'rmal
altura superior a 3 m. > 80 km/h 0+080 0+140 c3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
Eje 51. VS B-20/ C-31C 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel de indice de | Anchura Deflexién Simple /
. . . . R R Lo D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accigente contencién contencién | severidad de dinamica Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final (****) (***%) trabajo Superpuesta
GRAVE
Carreteras o calzadas paralelas con circulacién en el sentido
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun el
reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la Cualquiera 0+070 0+240 Grave b.4) Alta HA1 A W3 1,0 Doble
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior
a la establecida en la tabla 1.
NORMAL
> 80 km/h 0+000 0+070 N‘;rg")a' Alta H1 A w3 1,0 Simple
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de No.rmal
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+240 0+820 0+290 0+430 c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. N ) |
> 80 km/h 0+440  0+820 ‘:g;a Alta H1 A w3 1,0 Simple
(1) Zona de plataforma compartida con eje 50
Eje 201. VS B-20 / C-31C 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel de indice de | Anchura Deflexién Simple /
. . . . R L Lo D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accigente contencién contencién | severidad de dinamica Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final (****) (****) trabajo Superpuesta
NORMAL
- Desmontes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacion transversal suavizados o a 2:1 si no se han > 80 km/h 0+100 0+505 c3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
suavizado. )
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+000 0+505 c3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. )
(1)  Carretera B-20 en paralelo a nivel superior
(2)  Interrumpida en 8 accesos a parcelas
Eje 199. Glorieta existentes 11 2] CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel de indice de | Anchura Deflexion Simple /
. .. | contencién | severidad de Ny Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O.inicial  D.O.final | D.O.inicial D.O.final | D.O.inicial  -0; | B0~ DO DO D0 | accidente | contencion | * =) | trabajo | dinamica | g e ouesta
NORMAL
- Desmontes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacion transversal suavizados o a 2:1 si no se han > 80 km/h 0+080 0+130 c3) Normal N2 A W3 1,0 Simple
suavizado. )
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+030 0+040 c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. )
(1) Talud relleno en ramal enlace B-22
Eje 200. Ramal aceleracion 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel de indice de | Anchura Deflexion Simple /
L - : L L L D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accif.'e,,te contencion | contencion | severidad de dinamica | . Pople/
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final (F23) () trabajo Superpuesta
NORMAL
Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+015 0+060 c3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. )
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Eje 71. Ramal centro comercial 11 2] CM 2D 1D Riesgode | Clase de Nivel de indice de | Anchura Deflexién Simple /
o .- | contencién | severidad de Ny Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O.inicial  D.O.final | D.O. inicial :ngl il?i.coiél :ngl ill'?i-cci)z;l :ngl accidente | contencion (+%) ) trabajo dinamica Superpuesta
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+000 0+190 0+000 0+200 c.3) Normal N2 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. )
Eje 45. Ramal centro comercial 11 21 CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel de indice de | Anchura Deflexion Simple /
. ) : L L L D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accif.'e,,te contencion | contencion [ severidad de dinamica | . Poble/
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final (F23) () trabajo Superpuesta
GRAVE
Caida desde estructuras y obras de paso, exceptuando obras | _ ¢, 1y 0+150 0+200 0+150  0+200 | Grave b.3) Alta H2 B w3 0,5 Simple
de drenaje con altura de caida desde la calzada menor de 2 m.
Carreteras o calzadas paralelas con circulacién en el sentido
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun el
reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la Cualquiera 0+000 0+080 Grave b.4) Alta H1 A w3 1,0 Doble
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior
a la establecida en la tabla 1.
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de >80 km/h 0+000 0+100 N(();rg;al Normal N2 A W3 1,0 Simple
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con N ) |
altura superior a 3 m. > 80 km/h 0+080 0+150 0+100  0+150 zrg“)a Alta H1 A w3 1,0 Simple
(1) Pretil metélico existente MOSA-16 en E-22
(2)  Plataforma compartida con acceso existente a Alcampo
(3)  Anticipacion E-22
Eje 54. Ramal C31C, B20 11 2] CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel de indice de | Anchura Deflexién Simple /
5 . . . A " A ) P D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accigente contencién contencién | severidad de dinamica Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final (***) (***+%) trabajo Superpuesta
GRAVE
Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:
- Elementos en los que un choque pueda producir la caida de | > 60 km/h 0+000 0+090 | Grave b.3) Alta H2 A w3 1,0 Simple
objetos de gran masa sobre la plataforma (tales como pilas de
pasos superiores, porticos o banderolas de sefializacion, > 60 km/h 0+035 0+035 | Grave b.3) Alta H2 A w3 1,0 Simple
estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).
Carreteras o calzadas paralelas con circulacién en el sentido
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun el
reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la Cualquiera 0+220 0+280 Grave b.4) Alta H2 B w3 1,0 Doble
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior
a la establecida en la tabla 1.
NORMAL
> 80 kmvh 0+090  0+190 Nirg“)a' Alta H1 A W3 1,0 Simple
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de >80 km/h 0+210  0+430 Nirg")a' Alta H1 A w3 1,0 Simple
inclinacién transversal suavizados o en cualquier caso con N ) |
altura superior a 3 m. > 80 km/h 0+140 0+220 ‘:g;a Alta H1 A w3 1,0 Simple
> 80 km/h 0+280 0+380 Ngrg;a' Alta H1 A w3 1,0 Simple

(1)  Estribos E-22
(2)  Banderola sefializacion salida inmediata

(3)  Plataforma compartida con eje 53 con SPM (nivel de contencion superior por inexistencia de referncias comerciales con SPM dobles de contencion inferior)
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Eje 53. Lazo B-25 11 2] CM 2D 1D . Nivel de indice de | Anchura L. Simple /
REEEDCD || EETREh contencién | severidad de 2 Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O.inicial  D.O.final | D.O. inicial :ngl il?i.coia;l :ngl ill'?i-cci)z;l :ngl accidente | contencion (+%) ) trabajo dinamica Superpuesta
GRAVE
Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:
- Elementos en los que un choque pueda producir la caida de
objetos de gran masa sobre la plataforma (tales como pilas de |, g4 | 0+210  0+285 | Graveb.3) Alta H1 A w3 1,0 Simple
pasos superiores, porticos o banderolas de sefializacion,
estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).
Carreteras o calzadas paralelas con circulacién en el sentido
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun el
reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la Cualquiera 0+110 0+170 Grave b.4) Alta H2 B w3 1,0 Doble
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior
a la establecida en la tabla 1.
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de > 80 km/h 0+035 0+110 0+000 0+210 N(();rg;al Normal N2 A W3 1,0 Simple
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con N ) |
altura superior a 3 m. > 80 km/h 0+170 0+240 zrg“)a Normal N2 A w3 1,0 Simple
(1)  Estribo EN-1
(2)  Zona de plataforma compartida con eje 54 con SPM (nivel de contencion superior por inexistencia de referncias comerciales con SPM dobles de contencién inferior)
Eje 57. Lazo B201 (El Prat) 11 21 CM 2D 1D . Nivel de indice de | Anchura L. Simple /
Riesgo de | Clase de v ¥ Deflexion
L . : L ) L ) L D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. | accidente | contencion | contencion [ severidad de dinamica | . Poble/
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final () () trabajo Superpuesta
GRAVE
Caida desde estructuras y obras de paso, exceptuando obras | g4/ 0+190 0+270 0+180  0+270 | Grave b.4) Alta H1 A w3 1,0 Simple
de drenaje con altura de caida desde la calzada menor de 2 m.
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de Normal
inclinacién transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+060 0+190 0+050 0+180 c3) Normal N2 A w3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. i
(1)  Anticipacion EN-2
Eje 335. Linea blanca exterior 11 2] CM 2D 1D Riesgo de | Clase de Nivel de Ind|ct_e de | Anchura Deflexion Simple /
. . . . I L Lo D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente | contencién contencién | severidad de dinamica Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final (F23) () trabajo Superpuesta
GRAVE
Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:
- Elementos en los que un choque pueda producir la caida de
objetos de gran masa sobre Ia plataforma (tales como pilas de |, g4 | 0+510  0+550 | Graveb3)| Ala H1 A W3 1,0 Simple
pasos superiores, poérticos o banderolas de sefializacion,
estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).
NORMAL
> 80 km/h 0+015  0+130 Nirg")a' Alta H1 A w3 1,0 Simple
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de No.rmal
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+400 0+470 c.3) Normal N2 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. N ) |
> 80 km/h 0+550  0+670 ‘:g;a Normal N2 A w3 1,0 Simple
(1)  Paso bajo EN-1
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Eje 50. Ramal de conexion B20 - C32 11 2] CM 2D 1D . Nivel de indice de | Anchura L. Simple /
D D D D D Riesgo de Clase de contencién | severidad de Deflexién Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O.inicial  D.O.final | D.O. inicial fi|.10ai ini-cci)z.al ﬁ",gi ini.coia;l ﬁ",gi accidente | contenci6n (%) ) trabajo dinamica Superpuesta
GRAVE
Elementos en los que un choque pueda producir la caida de > 60 km/h 0+080 0+190 Grave b.3) Alta HA1 A w3 1,0 Simple
objetos de gran masa sobre la plataforma (tales como pilas de
pasos superiores, porticos o banderolas de sefalizacion, > 60 km/h 0+480 0+540 Grave b.3) Alta H2 A w3 1,0 Simple
estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).
Carreteras o calzadas paralelas con circulacion en el sentido
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun
el reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la | Cualquiera 0+040 0+210 Grave b.4) Alta H1 A W3 1,0 Doble
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior
a la establecida en la tabla 1.
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+190 0+400 0+210 0+540 Normal ¢.3 Alta H1 A W3 1,0 Simple
q P!
altura superior a 3 m.
(1) Muro M-3
(2)  Anticipacién a banderola sefializacion eje 54 PK 0+035
(3)  Plataforma compartida con eje 51
Eje 35. B20 - C32 eje mediana 11 21 CM 2D 1D . Nivel de indice de | Anchura L. Simple /
Riesgo de Clase de oy Ny Deflexion
D.O D.O D.O D.O D.O id .- | contencién | severidad de dinami Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.0.inicial ~ D.O.final | D.O.inicial o) inicial final inicial final accidente | contencion () ) trabajo namica | g, perpuesta
GRAVE
> 60 km/h 0+780 0+780 Grave b.4) Alta H2 A W3 1,0 Simple
Elementos en los que un choque pueda producir la caida de .
objetos de gran masa sobre la plataforma (tales como pilas de | > 60 km/h 1+000 1+070 1+070 14150 | Grave b.4) Alta H1 A W3 1,0 Simple
pasos superiores, porticos o banderolas de sefalizacion, > 60 km/h 2+355 2+355 Grave b.4) Alta H2 A w3 1,0 Simple
estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).
> 60 km/h 2+220 2+250 Grave b.4) Alta H2 A W3 1,0 Simple
Carreteras o calzadas paralelas con circulacion en el sentido
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun
el reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la | Cualquiera 0+740 0+920 Grave b.4) Alta H1 A W3 1,0 Simple
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior
a la establecida en la tabla 1.
NORMAL
- Elementos de sustentacion de carteles de sefalizacion o
baculos de alumbrado no provistos de un fusible estructural
(segun la Norma UNE-EN 12767) que permita su facil > 80 km/h 14750 1+870 Normal c.3) | Normal N2 A w3 1,0 Simple
desprendimiento o abatimiento ante un impacto o que, aun
estando provistos de un fusible estructural, su caida en caso de
impacto pueda provocar dafos a terceros.
- Desmontes con talud inferior a 3H:1V con cambios de > 80 km/h 0+920 1+000 Normal ¢.3) Alta H1 A w3 1,0 Simple
inclinacion transversal suavizados o a 2:1 si no se han
suavizado. >80 km/h 1+150 1+250 Normal c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
>80 km/h 0+515 1+040 Normal c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
>80 km/h 0+680 0+785 Normal c.3) Alta H2 A W3 1,0 Simple
> 80 km/h 0+785 1+040 Normal c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de >80 km/h 1+920 2+130 Normal ¢.3) Alta H A w3 10 Simple
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 2+130 0+220 Normal c.3) Alta H2 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. > 80 km/h 24250  2+360 | Normalc.3) Alta H2 A w3 1,0 Simple
>80 km/h 2+360 2+220 Normal c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
>80 km/h 2+250 2+610 Normal c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
>80 km/h 2+610 2+670 Normal c.3) Alta H1 A W3 1,0 Doble
(1)  Estribo E-17
(2)  Estribos E-15y EN-4
(3)  Plataforma paralela a eje 56
(4)  lluminacion y sefializacion existente
(5)  Relleno eje 56
(6)  Anticipacion a portico de sefializacion PK 0+780
(7)  Anticipacion estribo E-15, EN-4
(8)  Anticipacién banderola sefializacién PK 2+355
(9)  Sistema de contencién compartido con ramal de entrada
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ANEJO N° 17. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

(1)
)
©
4
®
(6)
(7)

(1)
)
©
4
®

Eje 56. Ramal C31C a B20 11 2] CM 2D 1D Riesgo de Skso il Nivel de indice de | Anchura Deflexién Simple /
. . . . R Lo Lo D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente | contencién contencién | severidad de dinamica Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O.inicial  D.O.final | D.O. inicial final inicial final inicial final ) (=) trabajo Superpuesta
GRAVE
Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:
- Elementos en los que un choque pueda producir la caida de
objetos de gran masa sobre |a plataforma (tales como pilas de | _ &1 |y 0+580  0+610 | Grave b.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
pasos superiores, pérticos o banderolas de sefalizacion,
estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).
Caida de'sde estructuras y gbras de paso, exceptuando obras > 60 km/h 0+350 0+420 Grave b.3) Alta H2 A W1 1.0 Simple
de drenaje con altura de caida desde la calzada menor de 2 m.
> 60 km/h 0+300 0+350 Grave b.3) Alta H2 B W1 1,0 Simple
Caidas desde muros de sostenimiento (del lado del desnivel) > 60 km/h 0+420 0+480 Grave b.3) Alta H2 B w1 1,0 Simple
de una carretera en terreno accidentado o muy accidentado > 60 km/h 0+190 0+360 Grave b.3) Alta H2 B WA 1,0 Simple
> 60 km/h 0+430 0+460 Grave b.3) Alta H2 B W3 1,0 Simple
Carreteras o calzadas paralelas con circulacién en el sentido
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun
el reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la | Cualquiera 0+000 0+300 Grave b.4) Alta H1 A W3 1,0 Simple
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior
a la establecida en la tabla 1.
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de >80 km/h 0+460 0+570 0+480 0+580 Normal c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con .
altura superior a 3 m. >80 km/h 0+610 0+680 Normal c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
Estribo estructura existentes C-31¢
Estructura E-17
Barrera anclada en cabecera de muro M-1, por espacio insuficiente (ya ejecutado)
Barrera anclada en cabecera de muro M-3, por espacio insuficiente (ya ejecutado)
Barrera anclada en cabecera de muro M-2, por espacio insuficiente (ya ejecutado)
Muro M-4
Paralelo y a cota superior de plataforma eje 35
Eje 44. Ramal centro comercial 11 21 CM 2D 1D Riesgo de Clase de Nivel de indice de | Anchura Deflexién Simple /
Lo . . L X L X L D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente | contencion | contencion | severidad de dinamica Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final (%) (***) trabajo Superpuesta
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > m + + + + ormal c. orma , imple
inclinacion t | izad lqui 80 km/h 0+050 0+170 0+000 0+235 N Ic.3 N | N2 A W3 1,0 Simpl
altura superior a 3 m.
Eje 302. Eje mediana, calzada izquierda 11 2] CM 2D 1D Riesgo de Skso il Nivel de indice de | Anchura Deflexién Simple /
. . . . L Lol Lol D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente | contencién contencién | severidad de dinamica Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O.inicial  D.O.final | D.O. inicial final inicial final inicial final ) () trabajo Superpuesta
GRAVE
Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:
Elementos en los que un choque pueda producir la caida de
objetos de gran masa sobre |a plataforma (tales como pilas de | _ &1 |y 04100  0+080 | Grave b.3) Alta H2 A W1 0,1 Simple
pasos superiores, pérticos o banderolas de sefalizacion,
estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).
Caida de'sde estructuras y gbras de paso, exceptuando obras > 60 km/h 0+820 0+920 Grave b.3) Alta H1 A W3 1.0 Simple
de drenaje con altura de caida desde la calzada menor de 2 m.
Caidas desde muros de sostenimiento (del lado del_desnlvel) > 60 km/h 0+450 0+500 Grave b.3) Alta H1 A W3 1.0 Simple
de una carretera en terreno accidentado o muy accidentado
Carreteras o calzadas paralelas con circulacion en el sentido Cualquiera 0+080 0+355 Grave b.4) Doble
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun
el reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la )
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior | Cualquiera 0+820 0+930 Grave b.4) Doble
a la establecida en la tabla 1.
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de > 80 km/h 0+000 0+450 Normal ¢.3) Alta H1 A w3 1,0 Simple
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con .
altura superior a 3 m. >80 km/h 0+080 0+180 Normal c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple

Anticipacion pila paso superior existente y banderola sefializacion PK 0+075. Anchura reducida en derrame terraplén existente

Obra de fabrica salida AVE

Muro M14

Barrera de hormigon doble existente
Barrera de hormigon doble existente
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ANEJO N° 17. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

(1)
)
©

(1)
)

(1)
2

Eje 77. Ramal B-20 / C-32

11

2]

CcM

2D

1D

Elementos o situaciones potenciales de riesgo

Vp

D.O. inicial

D.O. final

D.O. inicial

D.O. final

D.O. inicial

D.O.
final

D.O.
inicial

D.O.
final

D.O.
inicial

D.O.
final

Riesgo de
accidente

Clase de
contencion

Nivel de
contencion

(****)

indice de
severidad

(*****)

Anchura
de
trabajo

Deflexion
dinamica

Simple /
Doble /
Superpuesta

GRAVE

Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:

- Elementos en los que un choque pueda producir la caida de
objetos de gran masa sobre la plataforma (tales como pilas de
pasos superiores, porticos o banderolas de sefalizacion,

estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).

> 60 km/h

0+240

0+330

Grave b.3)

Alta

H1

W3

Simple

Caidas desde muros de sostenimiento (del lado del desnivel)
de una carretera en terreno accidentado o muy accidentado

> 60 km/h

0+910

0+975

Grave b.3)

Alta

H1

W3

Simple

Carreteras o calzadas paralelas con circulacién en el sentido
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun
el reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior
a la establecida en la tabla 1.

Cualquiera

0+250

0+480

Grave b.4)

Alta

H1

W3

0,8

Doble

NORMAL

Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con
altura superior a 3 m.

>80 km/h
>80 km/h
>80 km/h

0+160
0+480

0+250
0+860

0+330

0+910

Normal c.3)
Normal c.3)

Normal c.3)

Normal
Normal

Normal

N2
N2
N2

>

W3
W3
W3

1,0
1,0
1,0

Simple
Simple
Simple

Estribo EN-3
Muro M-14

Plataforma paralel a eje 35

Eje 7. Tronco B-25 a B-20

11

2]

CM

2D

1D

Elementos o situaciones potenciales de riesgo

Vp

D.O. inicial

D.O. final

D.O. inicial

D.O. final

D.O. inicial

D.O.
final

D.O.
inicial

D.O.
final

D.O.
inicial

D.O.
final

Riesgo de
accidente

Clase de
contencion

Nivel de
contencion

(****)

indice de
severidad

(*****)

Anchura
de
trabajo

Deflexion
dinamica

Simple /
Doble /
Superpuesta

GRAVE

Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:

Caida desde estructuras y obras de paso, exceptuando obras
de drenaje con altura de caida desde la calzada menor de 2 m.

> 60 km/h

0+040

0+090

0+040

0+090

Grave b.3)

Alta

H2

W1

0,1

Simple

Carreteras o calzadas paralelas con circulacién en el sentido
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun
el reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior
a la establecida en la tabla 1.

Cualquiera

0+000

0+040

Grave b.4)

Alta

H2

W2

0,8

Simple

NORMAL

Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con
altura superior a 3 m.

>80 km/h
>80 km/h

0+090

0+350

0+000
0+090

0+040
0+450

Normal c.3)

Normal c.3)

Alta

Normal

H1
N2

W3
W3

1,0
1,0

Simple

Simple

Estructura EN-2
Mediana B-25

Eje 76. Conexién centro comercial

11

2]

CM

2D

1D

Elementos o situaciones potenciales de riesgo

Vp

D.O. inicial

D.O. final

D.O. inicial

D.O. final

D.O. inicial

D.O.
final

D.O.
inicial

D.O.
final

D.O.
inicial

D.O.
final

Riesgo de
accidente

Clase de
contencion

Nivel de
contencion

(****)

indice de
severidad

(*****)

Anchura
de
trabajo

Deflexion
dinamica

Simple /
Doble /
Superpuesta

GRAVE

Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:

Caida desde estructuras y obras de paso, exceptuando obras
de drenaje con altura de caida desde la calzada menor de 2 m.

> 60 km/h

0+210

0+240

0+210

0+240

Grave b.3)

Alta

H2

w3

0,5

Simple

NORMAL

Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:

- Elementos de sustentacion de carteles de sefalizacion o
baculos de alumbrado no provistos de un fusible estructural
(seguin la Norma UNE-EN 12767) que permita su facil
desprendimiento o abatimiento ante un impacto o que, aun
estando provistos de un fusible estructural, su caida en caso de
impacto pueda provocar dafos a terceros.

>80 km/h

0+370

0+450

Normal c.3)

Normal

N2

W3

Simple

Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con
altura superior a 3 m.

>80 km/h
>80 km/h

0+110
0+240

0+210
0+370

0+150
0+240

0+210
0+370

Normal c.3)

Normal c.3)

Normal

Normal

N2
N2

W3
W3

1,0
1,0

Simple

Pretil metélico existente MOSA-16 en E-20

lluminacién y sefializacion existente
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(1)
2
3
4)

(1)
)

(1)
)

Eje 23. Ramal de enlace B20 - C32

11

2]

CcM

2D

1D

Riesgo de

Elementos o situaciones potenciales de riesgo

Vp

D.O. inicial

D.O. final

D.O. inicial

D.O. final

D.O. inicial

D.O.
final

D.O.
inicial

D.O.
final

D.O.
inicial

D.O.
final

accidente

Clase de
contencion

Nivel de
contencion

(****)

indice de
severidad

(*****)

Anchura
de
trabajo

Deflexion
dinamica

Simple /
Doble /
Superpuesta

GRAVE

Elementos en los que un choque pueda producir la caida de
objetos de gran masa sobre la plataforma (tales como pilas de
pasos superiores, pérticos o banderolas de sefalizacion,
estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).

> 60 km/h

0+890

0+890

0+890

0+890

Grave b.3)

Alta

H2

W1

0,1

Simple

Caida desde estructuras y obras de paso, exceptuando obras
de drenaje con altura de caida desde la calzada menor de 2 m.

> 60 km/h
> 60 km/h

0+620
0+860

0+700
0+900

0+620
0+860

0+700
0+900

Grave b.3)
Grave b.3)

Alta
Alta

H2
H2

W1
W1

0,1
0,1

Simple
Simple

Carreteras o calzadas paralelas con circulacién en el sentido
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun
el reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior
a la establecida en la tabla 1.

Cualquiera

0+900

0+940

Grave b.4)

Alta

H2

W2

0,8

Simple

NORMAL

Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con
altura superior a 3 m.

>80 km/h

>80 km/h

0+700
0+800

0+800
0+860

0+700
0+800
0+900

0+800
0+860
0+940

Normal c.3)

Normal c.3)

Normal c.3)

Alta
Alta
Alta

H1
H2
H1

>

W3
W3
W3

1,0
1,0
1,0

Simple
Simple

Simple

Estructura EN-3

Estructura EN-2

Mediana B-25

Anticipacion a EN-2 con H2 y pértico sefalizacion PK 0+890

Eje 60. Lazo Tronco B-25

11

2]

CcM

2D

1D

Elementos o situaciones potenciales de riesgo

Vp

D.O. inicial

D.O. final

D.O. inicial

D.O. final

D.O. inicial

D.O.
final

D.O.
inicial

D.O.
final

D.O.
inicial

D.O.
final

Riesgo de
accidente

Clase de
contencion

Nivel de
contencion
(****)

indice de
severidad

(*****)

Anchura
de
trabajo

Deflexién
dinamica

Simple /
Doble /
Superpuesta

GRAVE

Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:

- Elementos en los que un choque pueda producir la caida de
objetos de gran masa sobre la plataforma (tales como pilas de
pasos superiores, pérticos o banderolas de sefalizacion,

estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).

> 60 km/h

0+200

0+315

Grave b.3)

Alta

H1

W3

Simple

Carreteras o calzadas paralelas con circulacion en el sentido
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun
el reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior
a la establecida en la tabla 1.

Cualquiera

0+110

0+160

Grave b.4)

Alta

H2

W3

Doble

NORMAL

Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con
altura superior a 3 m.

>80 km/h
>80 km/h
>80 km/h

0+040
0+160

0+110
0+250

0+000
0+040

0+040
0+200

Normal c.3)
Normal c.3)

Normal c.3)

Alta
Normal

Normal

H1
N2
N2

>

W3
W3
W3

1,0
1,0
1,0

Simple
Simple
Simple

Estribo EN-1

Zona de plataforma compartida con eje 58 con SPM (nivel de contencion superior por inexistencia de referncias comerciales con SPM dobles de contencion inferior)

Eje 58. Ramal Sant Boi

11

2]

CM

2D

1D

Elementos o situaciones potenciales de riesgo

Vp

D.O. inicial

D.O. final

D.O. inicial

D.O. final

D.O. inicial

D.O.
final

D.O.
inicial

D.O.
final

D.O.
inicial

D.O.
final

Riesgo de
accidente

Clase de
contencion

Nivel de
contencion

(****)

indice de
severidad

(*****)

Anchura
de
trabajo

Deflexién
dinamica

Simple /
Doble /
Superpuesta

GRAVE

Carreteras o calzadas paralelas con circulacion en el sentido
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun
el reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior
a la establecida en la tabla 1.

Cualquiera

0+150

0+210

Grave b.4)

Alta

H2

W3

Doble

NORMAL

Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las proximidades de:

Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con
altura superior a 3 m.

>80 km/h
>80 km/h
>80 km/h

0+020

0+210

0+150

0+305

0+000
0+210

0+210
0+305

Normal c.3)
Normal c.3)

Normal c.3)

Normal
Alta

Normal

N2
H1
N2

>

W3
W3
W3

1,0
1,0
1,0

Simple

Zona de plataforma compartida con eje 60 con SPM (nivel de contencion superior por inexistencia de referncias comerciales con SPM dobles de contencion inferior)

Anticipacion a EN-2 con H2
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Eje 78. Ramal conexion centro comercial 11 2] CM 2D . Nivel de indice de | Anchura L. Simple /
D.O D.O D.O D.O D.O Riesgo de Clase de contencién | severidad de Deflexion Doble /
i i i i inici 1 inici 1 inici ook 5ok 5ok ook 5ok accidente | contencion A dinamica
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final (%) (***) trabajo Superpuesta
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de > 80 km/h 0+000 0+220 Normal ¢.3) Normal N2 A w3 1,0 Simple
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con .
altura superior a 3 m. >80 km/h 0+070 0+160 Normal c.3) Normal N2 A W3 1,0 Simple
Eje 30. Lazo B-20 / C-32 11 2] CM 2D . Nivel de indice de | Anchura L. Simple /
D.O D.O D.O D.O D.O Riesgo de Clase de contencién | severidad de Deflexion Doble /
i i i i inici 1 inici 1 inici ook 5ok 5ok ook 5ok accidente | contencion A dinamica
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final (%) (***) trabajo Superpuesta
GRAVE
Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:
g:g;g;idceois;i‘lf:;‘rjes é’a?g;aje‘izgf:2;?;;?;;‘1222? é’é’rza; > 60 km/h 0+265 0+330 0+265  0+330 | Grave b.3) Alta H2 B w3 0,5 Simple
Carreteras o calzadas paralelas con circulacion en el sentido
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun
el reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la | Cualquiera 0+000 0+180 Grave b.4) Alta H1 A W3 1,0 Doble
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior
a la establecida en la tabla 1.
NORMAL
> 80 km/h 0+000 0+220 Normal c.3) Normal N2 A W3 1,0 Simple
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de > 80 km/h 0+060 0+140 Normal ¢.3) Simple
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con .
altura superior a 3 m. >80 km/h 0+220 0+265 Normal c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
> 80 km/h 0+330 0+345 Normal c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
(1) Pretil MOSA-16 existente sobre E-15
(2)  Mediana entre confluencia carriles mismo sentido
(3)  Barrera de seguridad existente
(4)  Anticipacion a pretil E-15 (MOSA-16)
(5)  Conectar pretil existente sobre E-15 con el sistema de contencion existente en la siguiente estructura
Eje 269. Camino Parque Agrario 11 21 CM s — 2D — — — Riesgo de Clase de cc::::.:gi%n slr;e:ecrciedz;z An(;r;ura Deflexién S[;g\;)ll:ll
i i i i inici 1 inici 1 inici ook 5ok 5ok ook 5ok accidente | contencion n dinamica
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final () () trabajo Superpuesta
GRAVE
Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las proximidades (**) de:
- Elementos en los que un choque pueda producir la caida de
objetos de gran masa sobre la plataforma (tales como pilas de .
pasos superiores, porticos o banderolas de sefalizacion, > 60 km/h 0+220 0+260 Grave b.3) Alta H2 B wi 0.1 Simple
estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).
g:'g; r?:jid(?ois;ltjucrtzr:; é’a‘l?gfje‘izg?:‘;j;cj;xaeﬂg‘r’c‘j’é’r;i] > 60 km/h 0+000 0+170 0+140  0+190 | Graveb.3) Alta H2 B W1 0,1 Simple
(1)  Estribo de estructuras EN-5 y E-15
(2) Barrera anclada sobre zapata con espacio reducido. Proteccién de caida sobre acequia de riego de vehiculos pesados procedentes de Parque Agrario (EN-5y zona en paralelo)
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Eje 59. Via perimetral 11 21 CcM 2D 1D . Nivel de indice de | Anchura v Simple /
Riesgo de Geroeh contencion | severidad de 2 Doble /
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O.inicial  D.O.final | D.O. inicial :ngl ir?i-c(i)z;l If?noal il?i.coiél If?noal accidente | contenci6n (%) ) trabajo dinamica Superpuesta
MUY GRAVE
Paso sobre una via férrea Cualquiera 0+620 0+670 0+620 0+670 Grave b.2) Alta H2 A W1 0,1 Simple
GRAVE
ccesos a puentes, tuneles y pasos estrechos > m + + + + rave b. a , imple
A tanel trech: 80 km/h 0+000 0+140 0+000 0+200 G b.2 Alt H1 W3 1,0 Simpl
Caida desde estructuras y obras de paso, exceptuando obras | _ g 1+450 1+490 14450  1+490 | Grave b.3) Alta H2 B w3 0,5 Simple
de drenaje con altura de caida desde la calzada menor de 2 m.
NORMAL
> 80 km/h 0+140 0+560 0+200 0+560 Normal c.3) Normal N2 A W3 1,0 Simple
>80 km/h 0+560 0+620 0+560 0+620 Normal c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de >80 km/h 0+670 0+720 0+670 0+720 Normal c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+720 1+360 0+720 1+360 Normal c.3) Normal N2 A w3 1,0 Simple
altura superior a 3 m. > 80 km/h 1+360 1+450 14360  1+450 | Normalc.3) Alta H1 A w3 1,0 Simple
>80 km/h 1+490 1+580 1+490 1+580 Normal c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
>80 km/h 1+580 2+480 1+580 2+480 Normal c.3) Normal N2 A W3 1,0 Simple
(1)  Estructura E-19 sobre ferrocarril
(2)  Paso bajo E-18 y aproximaciones
(3)  Pretil metélico existente MOSA-16 en E-21
(4)  Anticipacién a E-19
(5)  Anticipacién a E-19
(6)  Anticipacion a E-21
(7)  Anticipacién a E-21
Eje 176. Ramal directo 11 sept. 11 21 CcM 2D 1D . Nivel de indice de | Anchura v Simple /
Riesgo de Clase de oy Ny Deflexion
. . . L ) L ) L D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente | contencion | contencion | severidad de dinamica | . Pople/
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final (%) (***) trabajo Superpuesta
GRAVE
Caida de'sde estructuras y gbras de paso, exceptuando obras > 60 km/h 0+000 0+020 Grave b.3) Alta H1 A W3 1.0 Simple
de drenaje con altura de caida desde la calzada menor de 2 m.
Carreteras o calzadas paralelas con circulacion en el sentido Cualquiera 0+030 0+100 Grave b.4) Alta H2 w3 1,0 Doble
opuesto, en las que la anchura de la mediana (definida segun
el reglamento General de Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la . .
distancia entre la calzada principal y la de servicio, sea inferior | Cualquiera 0+100 0+220 Grave b.4) Alta H1 A w3 1,0 Simple
a la establecida en la tabla 1.
NORMAL
| >80 km/h 0+020 0+260 Normal c.3) Alta H1 A W3 1,0 Simple
(1)  Estructura existente sobre B-22/C-32b
(2)  Proximidad a plataforma eje 172 con SPM (nivel de contencion superior por inexistencia de referncias comerciales con SPM dobles de contencién inferior)
(3)  Proximidad a plataforma eje 173 'Y 184
(4)  Anticipacion a paso bajo estructura existente Avda. Once de Septiembre
Eje 174. Mas Blau, ronda Ponent 11 21 CM 2D 1D Riesgo de Clase de Nivel de indice de | Anchura Deflexién Simple /
. . . L ) L ) L D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accigente contencion | contencion | severidad de dinamica | . Poble/
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O. inicial D.O. final | D.O. inicial final inicial final inicial final () () trabajo Superpuesta
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+000 0+160 Normal c.3) Normal N2 A W3 1,0 Simple
altura superior a 3 m.
Eje 175. Ramal rotonda - B22 11 2] CM 2D 1D Riesgo de Clase de c:‘r:‘t’eerl]g:')n sll;e::r?d:z Am;l;ura Deflexion SDIZLF:?/,
Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O.inicial ~ D.O.final | D.O.inicial D.O.final | D.O.inicial o-o; [ PO~ PO} DO DO accidente | contencion | “ny () | trabajo | dinamica [ g\ oo besta
NORMAL
Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de
inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+020 0+200 0+000 0+120 Normal c.3) Normal N2 A w3 1,0 Simple
altura superior a 3 m.
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(1)
)
3

(1)

Eje 184. Ramal B-22 a Ronda Sur 11 2] CM 2D 1D Riesgo de Skso il Nivel de indice de | Anchura Deflexion Simple /

Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O.inicial  D.O.final | D.O. inicial e e Lo — Lo accidente | contencién contﬁi]*cion se\isrigad de dinamica Doble /
= - = - - final inicial final inicial final () () trabajo Superpuesta

GRAVE

Elementos en los que un choque pueda producir la caida de

objetos de gran masa sobre |a plataforma (tales como pilas de | g4y y/n 0+035  0+035 | Graveb.3) Alta H1 A w3 1,0 Simple

pasos superiores, porticos o banderolas de sefalizacion,

estructuras de edificios, pantallas acusticas y otros similares).

NORMAL

- Elementos de sustentacion de carteles de sefializaciéon o > 80 km/h -0+060 0+030 Normal ¢.3) Normal HA1 A w3 1,0 Simple

baculos de alumbrado no provistos de un fusible estructural

(seguin la Norma UNE-EN 12767) que permita su facil

desprendimiento o abatimiento ante un impacto o que, aun > 80 km/h 0+030  0+200 | Normalc.3) | Normal N2 A w3 1,0 Simple

estando provistos de un fusible estructural, su caida en caso de

impacto pueda provocar dafos a terceros.

Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de

inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+130 0+200 Normal c.3) Normal N2 A w3 1,0 Simple

altura superior a 3 m.

Anticipacion a banderola sefializacion PK 0+035

Instalaciones de alumbrado

Paso sobre acequia existente y cercania a plataforma eje 176

Eje 185. Camino Mas Blau 11 21 CM 2D 1D Riesgo de Skso il Nivel de indice de | Anchura Deflexion Simple /

Elementos o situaciones potenciales de riesgo Vp D.O. inicial D.O. final D.O.inicial  D.O.final | D.O. inicial oL ok 2oL 2ok 2oL accidente | contencion contgmon seﬁ:ﬁlad de_ dinamica S Doble |
e e e e e final inicial final inicial final () (%) | trabajo uperpuesta

NORMAL

Terraplenes con talud inferior a 3H:1V con cambios de

inclinacion transversal suavizados o en cualquier caso con > 80 km/h 0+000 0+030 0+000 0+030 Normal c.3) Normal N2 A w3 1,0 Simple

altura superior a 3 m.

Paso sobre acequia existente
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17.5.4. SOLUCIONES ALTERNATIVAS A LA IMPLANTACION DE SISTEMAS DE CONTENCION

Una vez identificadas las zonas con elementos o situaciones potenciales de riesgo de cada eje se han
estudiado posibles soluciones alternativas que eviten la necesidad de implantar sistemas de
contencién de vehiculos, concluyendo lo siguiente:

- Las actuaciones proyectadas consisten en la terminacion de unas obras ya iniciadas que
qguedaron suspendidas en diferentes grados de avance.

- Uno de los condicionantes de partida ha sido el tratar de ceiiirse a las bandas de dominio
publico o de ocupacién ya expropiadas anteriormente.

- Muchas de las actuaciones consisten en ampliaciones o ligeras mejoras de viales ya existentes.

- Elentorno de actuacidn se encuentra en un ambito periurbano con numerosos condicionantes
y servicios existentes.

- Eltrazado de los viales proyectados discurre generalmente en relleno a una cota relativamente
elevada respecto al terreno circundante, y con numerosas estructuras, muros y obras de
fabrica.

En conclusidn, los condicionantes de trazado son muy rigidos, haciendo obligatorio mantener una
anchura de mediana estricta, bermas relativamente limitadas, taludes en terraplén minimos y una
serie de obstaculos inevitables. Por todo ello resulta inviable plantear soluciones tendentes a reducir
o eliminar los riesgos que afectan a los distintos viales.

17.5.5. CRITERIOS DE SELECCION DE LOS SISTEMAS DE CONTENCION
17.5.5.1. Clase y nivel de contencion
La seleccidn de la clase y nivel de contencidn se hace en funcién del riesgo de accidente en cada caso.

De esta forma se emplean sistemas de contencidn de clase normal (niveles N1y N2) y alta (niveles H1
y H2) cuando el riesgo de accidente es normal.

Se instalan sistemas de contencidn de clase normal (nivel N2) y alta (niveles H1, H2 y H3) cuando el
riesgo de accidente es grave.

Se instalan sistemas de contencidn de clase alta (niveles H2 y H3) y muy alta (nivel H4b) cuando el
riesgo de accidente es muy grave.

Para seleccionar el nivel de contencién mas adecuado para cada clase de contencién se han consultado
las siguientes tablas, basadas en la norma UNE-EN 1317:

(TABLA 2 de la 0.C. 35/2014)
CLASES Y NIVELES DE CONTENCION PARA SISTEMAS DE CONTENCION DE VEHICULOS (UNE-EN 1317)

CLASE DE CONTENCION NIVEL DE CONTENCION
N1
Normal
N2
H1
Alta H2
H3
H4a
Muy alta
Hab

(TABLA 3 de la O.C. 35/2014)
CARACTERISTICAS DE LOS ENSAYOS DE IMPACTO SEGUN LA NORMA UNE-EN 1317

CONDICIONES DE LOS ENSAYOS
NIVELDE | DENOMINACION TIPO DE MASA DEL ANGULO DE

CONTENCION | DE LOS ENSAYOS|  VEHiCULO vEHicuLo |VELOCIDAD M iypacto

(k) (kmfh) ©

N1 TB31 Ligero 1 500 80 20

"~ TB32 Ligero 1 500 110 20

811" Ligero 900 100 20

1 TB42 Pesado no articulado 10 000 70 15

811" Ligero 900 100 20

- TB51 Autoblis 13000 70 20

TB119 Ligero 900 100 20

H3 TB61 Pesado no articulado 16 000 80 20

811" Ligero 900 100 20

"™ TB71 Pesado no articulado 30 000 65 20

811" Ligero 900 100 20

Hab TB8&1 Pesado articulado 38 000 65 20

811" Ligero 900 100 20

Ul el ensayo TB11 tiene por objeto verificar que el nivel de contencién del vehiculo pesado es compatible con la seguridad
de los ocupantes de los vehiculos ligeros.

La seleccion de un nivel de contencion determinado deberd tener en cuenta al menos los parametros
de la carretera, especialmente la velocidad de proyecto y el valor de intensidad media de vehiculos
pesados por sentido para el ano de puesta en servicio. La tabla 6. de la citada Orden Circular,
proporciona un criterio orientativo de seleccién para cada tipo de accidente, en funcién de la
intensidad media de vehiculos pesados:
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(TABLA 6 de la 0.C. 35/2014)
SELECCION DEL NIVEL DE CONTENCION RECOMENDADO PARA SISTEMAS DE CONTENCON DE VEHICULOS,
SEGUN EL RIESGO DE ACCIDENTE.

NIVEL DE CONTENCION RECOMENDADO
RIESGO DE ACCIDENTE IMD e IMD, POR SENTIDO
BARRERAS PRETILES
IMD, 2 5.000 H3 - H4b H4b
MUY GRAVE 2.000 < IMD; < 5.000 H2-H3 H4b
IMD, < 2.000 H2 H3
IMD 2 10.000 H1-H2 H3
IMD, 2 2.000 H2 H3
GRAVE
400 < IMD; < 2.000 H1 H2
IMD, < 400 N2 - H1 H1-H2
IMD, 2 2.000 H1 H1-H2
400 < IMD; < 2.000 N2 - H1 H1
NORMAL
IMD, < 400 N2 N2 - H1
IMD, < 50 y V, < 80 km/h N1-N2 N2

Seguln el estudio realizado en el apartado “17.5.3.3. Identificacidon de las zonas con elementos o
situaciones potenciales de riesgo”, se consideran los riesgos identificados como riesgo de accidente
muy grave, grave o normal.

Por lo tanto, de acuerdo con esos riesgos y las intensidades de circulacién de los diferentes viales que
oscilan entre una IMDp inferior a 400 hasta IMDp superior a 5.000, y una IMD que en muchos casos
supera los 10.000 vehiculos diarios, los niveles de contencion resultantes son N2, H1, H2, H3 y H4b.

17.5.5.2. Anchura de trabajo y deflexiéon dinamica

La importancia de la deflexién dindmica y de la anchura de trabajo radica en que estos dos pardmetros
determinaran las condiciones de instalaciéon para cada sistema de contencién de vehiculos, pues
guardan relacién con el espaciamiento minimo libre a garantizar entre la cara frontal del sistema de
contencidn y el obstaculo o el desnivel.

A continuaciodn, se adjunta un recorte de la figura 2, “Ejemplos de deflexién dindmica (D) y anchura de
trabajo (W)” de la 0.C.35/2014 en la que se representan estos dos parametros:

w )&

Figura 1. Ejemplos de deflexién dinamica (D) y anchura de trabajo (W).
e Anchura de trabajo

Cuando la finalidad de una barrera sea proteger del impacto contra un objeto, la distancia al obstaculo
sera mayor que la anchura de trabajo.

20,50

|

ARCEN

BORDE DE LA CALZADA

COTASENm

Figura 2. Proteccion frente a un obstaculo.

La anchura de trabajo se define como la distancia entre la cara mas préxima al trafico antes del impacto
y la posicidn lateral mas alejada que durante el choque alcanza cualquier parte esencial del conjunto
del sistema de contencién y el vehiculo. La clase de anchura de trabajo debera ser alguna de las
indicadas en la siguiente tabla:
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(TABLA 5 de la 0.C. 35/2014)
CLASES DE ANCHURA DE TRABAJO PARA LAS BARRERAS DE SEGURIDAD Y PRETILES (UNE-EN 1317)

CLASES DE ANCHURA DE ANCHURA DE TRABAJO (W),
TRABAJO EN METROS
Wi W<06
W2 06<W<08
W3 08<W<10
W4 10<W<1,3
W5 13<W<17
W6 17<Ws21
w7 21<W<25
] 25<W<35

En el presente proyecto, las barreras se han proyectado con una anchura de trabajo generalizada de
W3 (£1,0 m) al igual que la berma o semi-mediana existente o proyectada. En el caso de los Sistemas
de proteccidon de motociclistas ha sido necesario recurrir a anchuras W4 (1,30 m) por inexistencia de
referencias comerciales con anchuras inferiores. Ademas, existen diferentes situaciones en las que por
insuficiencia de espacio ha sido necesario reducir la anchura de trabajo a W2 (0,80 m) o incluso a W1
(20,60 m). Concretamente en los siguientes casos:

- W1 (<0,60 m)

o Barreras simples en la mediana de 2,00 m de la carretera B-25. Se proyecta esta
anchura de trabajo para permitir que cada una de las barreras (adosadas al borde del
arcén de cada calzada) pueda desplazarse libremente ante un impacto 60 cm hacia el
interior sin alcanzar los baculos de iluminacién u otros elementos que vayan instalados
en el centro de la mediana, para los que quedaria un espacio libre de 80 cm.

1,00 2,00 1,00
CALZADA IZQUIERDA ARCEN MEDIANA ARCEN CALZADA DER
.| 080, 080 _, 060 |_
Wi [~ | wi
_\J\__

Baculo iluminacion, poste sefializacion, etc.

T

Barreras simples W<W1

o Barreras simples proyectadas en diferentes situaciones en bordes de tableros o
coronacién de muros alli donde el espacio disponible es reducido por tratarse de
estructuras existentes, ya ejecutadas o condicionadas por limitaciones de ocupacion.

- W2 (<0,80 m). Barrera simple en margen de plataforma de carretera B-25 donde el carril-bici
discurre adosado. Dado que la estructura E-6 ya se encuentra ampliada en 5 de sus 8 vanos y
la anchura de paso resulta estricta, no solo sobre su tablero, sino también sobre otros puntos
de paso fijos en las estructuras E-5, E-4 y E-3 mds al norte, ha sido necesario reducir los arcenes
exteriores de la carretera B-25 a lo largo de las estructuras E-6 y E-7, llegando hasta el minimo
gue permite la Norma de Trazado 3.1-IC de 1,00 m en el caso del arcén exterior izquierdo (1,00
m). Asi mismo, la berma que se ha habilitado entre la B-25 y el carril-bici por esta margen
(oeste, aguas arriba), ha sido la minima disponible (0,80 m) aunque suficiente para disponer
de alguna referencia comercial con las caracteristicas exigidas para este caso.

3,00 0,05 0,80 1,00
| 1

CERRAMENTO MALLA
SIMPLE TORSION 2,00 m

BARANDILLA PEATONAL

CARRIL-BICI BERMA‘ ARCEN | CALZADA [ZQUIERDA

‘ Barrera simple W=W2

ESTRUCTURAE-6E-T
MARGEN OESTE-AGUAS ARRIBA

e Deflexiéon dinamica

La deflexion dindmica se define como el
maximo  desplazamiento  dinamico
lateral de la cara del sistema mads
proxima al trafico. Cuando la finalidad
de una barrera sea proteger al vehiculo
de la caida por un desnivel, la distancia
transversal al desnivel (dn) sea igual o
mayor a la deflexién dindamica.

ARCEN

BORDE DE LA CALZADA/

COTASENm

Figura 3. Proteccidn frente a un terraplén

En el caso de los sistemas de contencidn con anchuras de trabajo superiores a la anchura fisica para su
instalacion (berma, mediana, imposta...), se ha comprobado que no existan obstaculos dentro de la
anchura de trabajo y que la deflexién dindmica sea inferior a la banda de instalacién. Este es el caso
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habitual en pretiles metdlicos instalados sobre estructuras con impostas inferiores a su anchura de
trabajo, o los sistemas de proteccidon para motociclistas con anchura de trabajo superior a la berma,
en cuyo caso se ha comprobado que se encuentren en zonas en relleno donde el riesgo a proteger
seria Unicamente el talud o desnivel.

Segun se indica en el apartado 7 de la O.C. 35/2014 “los sistemas con anchura de trabajo W8 o
deflexidn dindmica superior a 2,5 m, no deben emplearse debido a las condiciones geométricas de las
secciones transversales habituales en las carreteras de la red de carreteras del Estado”.

17.5.5.3. indice de severidad

Se entiende por indice de severidad la cualidad de un sistema que cuantifica el dafio sufrido por los
ocupantes en el interior del habitdculo de un vehiculo ligero menor (masa de 900kg) que impacta
contra un sistema de contencidon. A igualdad del resto de los pardmetros se ha acudido
preferentemente a sistemas con indice de severidad A antes que aquellos que tengan indice de
severidad B. El indice de severidad C no garantiza la seguridad de los ocupantes del vehiculo en caso
de accidente.

Los indices de severidad seleccionados han sido A y B, quedando recogidos en el plano de planta de
barreras y la tabla del apartado “17.5.3.3. Identificacién de las zonas con elementos o situaciones
potenciales de riesgo”.

17.5.5.4. Situaciones especiales

La realidad de las obras hace que se presenten situaciones que no estan recogidas dentro del marco
normativo. Se trata de casos en los que, por razones técnicas, geométricas o del terreno, no existe en
el mercado ningun sistema con marcado CE que se pueda instalar en condiciones similares a las de
ensayo para proteger un potencial riesgo de accidente.

16.5.7.4.1. Acceso a puentes, viaductos y obras de paso.

Serd preceptivo dar continuidad entre los pretiles de las estructuras y las barreras de seguridad del
margen de la carretera. Su trazado serd uniforme vy, si tuvieran distinta rigidez, el cambio de un sistema
de contencién a otro serd gradual. Las transiciones entre los distintos tipos de barreras de seguridad y
pretiles se dispondran de acuerdo con las indicaciones que se recojan en la descripcidn técnica del
sistema, aportada por el titular del marcado CE, y siempre de forma semejante a la instalacion
empleada en los ensayos de impacto, realizados segun la norma UNE-EN 1317, con los que se ha
obtenido el marcado CE.

16.5.7.4.2. “Narices” en las salidas

En todas las bifurcaciones del presente proyecto hay un talud entre las dos plataformas bifurcadas
igual 2:1. Por lo tanto, siempre que la calzada principal quede a mayor cota se recomienda que el
sistema de contencién en la calzada secundaria se inicie a partir de la seccidn en que los bordes de
dichas plataformas se encuentran a una distancia minima de 2,5 m, medida sobre el terreno.

Talud < 21 &
Talid = 2:1 y calzada principal 8 mayor cota

Figura 3. Disposicion de los sistemas de contencion en la “nariz” de salida cuando la calzada principal
se encuentra a mayor cota que la secundaria.

Por otro lado, en aquellos casos en los que la calzada principal quede a menor cota se recomienda que
el sistema de contencidn en la calzada principal se inicie a partir de la seccidn en que los bordes de
dichas plataformas se encuentran a una distancia minima de 2,5 m, medida sobre el terreno.

/ / Talud > 2:1 y calzada principal a menor cota

Figura 4. Disposicion de los sistemas de contencion en la “nariz” de salida cuando la calzada principal
se encuentra a menor cota que la secundaria.

17.5.5.5. Disposicion en los margenes exteriores

Segun el apartado 4.4.1 de la O.C. 35/2014, en los margenes exteriores de la carretera los sistemas de
contencidn seran, en general, de tipo simple, siempre que no existan calzadas paralelas al mismo nivel,
€N CUyo €aso se recurrird a sistemas de contencién dobles.
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17.5.5.6. Disposicion en medianas

Segun el apartado 4.4.2 de la O.C. 35/2014, la Unica mediana proyectada para la carretera B-25 se
caracteriza del siguiente modo:

- La anchura de mediana es constante de 2,00 m, con taludes siempre superiores a 6H:1V.
Solamente en su tramo final, en la transicidn al trazado existente de la carretera C-245 esta
anchura aumenta gradualmente hasta los 4,60 m aproximadamente, donde se conecta con los
sistemas de contencidn existentes (barreras simples).

- La maxima velocidad de proyecto es de 80 km/h.
- Elndmero de carriles por calzada es de 2, 3 0 4 segun tramos.

En conclusidn, la disposicidn de sistemas de contencién en mediana se encuentra en los casos 1,2 0 3
de la tabla 8 de la O.C. 35/2014, por lo que se deberia optar por un sistema de contenciéon doble o dos
simples segun el caso.

De forma general se ha optado por disponer dos barreras simples adosados a los bordes pavimentados
de cada plataforma, de modo que esto permita ubicar en mediana las instalaciones de iluminacién u
otras necesarias. Sin embargo, en algunos tramos en curva, por criterios de visibilidad se hace
necesario cambiar esta configuracion por una barrera doble adosada al borde pavimentado de la
plataforma interior a la curva, para asi habilitar una franja de despeje que garantice una distancia de
visibilidad minima necesaria para la velocidad de proyecto considerada. Estos tramos se ubican entre
los siguientes PPKK de la carretera B-25 (eje 1), donde se deberian aplicar los casos indicados segun la
tabla 8 de la O.C. 35/2014:

. Caso tabla 8 .

Inli);i)al Fli)nzl Barrera | Ubicacion G 0.C. 35/2014 cCRmpEs

lzq. Dch. lzq. Dch. lzq. Dch.
0+000 | 0+100 |2 simples| 21/2D 2 2 C1 C1 SI* SI*
0+100 | 0+300 |2 simples| 21/2D 3 2 C3 C1 SI SI*
0+300 | 0+600 |2 simples| 21/2D 3 3 C3 Cc3 SI S|
0+600 | 1+170 |2 simples| 21/2D 2 2 C1 C1 SI* SI*
1+170 | 1+210 |2 simples| Transicion 2 2 Cc1 C1 Sl SI
1+210 | 1+500 | 1 doble 2D 2 2 C1 C1 Sl Sl
1+500 | 1+560 |2 simples| Transicion 4 3 C3 C3 NO** NO**
14560 | 1+860 |2 simples| 2I/2D 4 3 C3 Cc3 SI S|
1+860 | 1+920 |2 simples| Transicion 4 3 C3 C3 Sl SI
1+920 | 2+040 | 1 doble 2D 4 2 C3 C1 S S|
2+040 | 2+140 | 1doble 2D 2 2 C1 C1 S S|
2+140 | 24260 |2 simples| Transicion 2 2 C2 C2 SI* SI*

* Se recomienda el uso de una barrera doble pero también son vdlidas dos barreras simples.
** Se incumpliria la distancia mdxima entre el borde pavimento y la barrera en parte del tramo en
transicion, pero resulta imposible otra solucion por necesidades de visibilidad.

Entre los PPKK 1+460-1+500 y 1+920-1+960 se han proyectado pasos de mediana, coincidentes con
tramos donde se disponen barreras dobles, tal como se expone en la tabla anterior. En los tramos
anteriores y posteriores a los pasos de mediana, o bien se continta con barrera doble por criterios de
visibilidad, o bien se plantean abocinamientos de 60 m de longitud minima por cumplimiento de la
Norma de trazado 3.1-IC. En los 40 m centrales de estos pasos de mediana se proyectan barreras
dobles desmontables con el mismo nivel de contencién y anchura de trabajo que los correspondientes
al tramo donde se encuentre.

17.5.6. DISPOSICION
17.5.6.1. Disposicion en altura, transversal e inclinacién

Segun se indica en el apartado 6.3 de la O.C. 35/2014 la altura de la parte superior del sistema ha sido
la definida en los ensayos, segin la norma UNE-EN 1317, con sus tolerancias. En la disposicidn en altura
del sistema elegido se ha tomado la tolerancia a favor de un posible refuerzo de firme.

La variacién de la posicion transversal de los sistemas de contencidn se realizard, como minimo, a razén
de 20 m de longitud por cada metro de separacién transversal.

17.5.6.2. Cimentacion y longitud de postes

De acuerdo con el apartado 6.5 de la O.C. 35/2014, donde el terreno tenga las mismas caracteristicas
que el empleado en el ensayo inicial de tipo, los postes se hincardn de forma semejante a la empleada
en dichos ensayos.

Donde el terreno sea diferente al del ensayo inicial de tipo se realizara una evaluacién de la resistencia
del terreno sobre un poste hincado aislado dispuesto en la zona donde se vaya a instalar el sistemay
a la misma distancia del borde de la calzada a la que se vayan a instalar los postes.

Donde no se obtenga un terreno adecuado segun las condiciones del ensayo se hard un cajeado a lo
largo de la linea de cimentacidn de los postes, en una anchura de 50 cm y una profundidad de 15 cm,
gue se rellenara con hormigén HA-25, disponiendo una armadura de 4 ® 12, con cercos ® 8 cada 50
cm.

17.5.6.3. Abatimientos

El extremo final de las barreras de seguridad supone un peligro por el impacto frontal de vehiculos,
teniéndose que acabar mediante dispositivos del tipo abatimiento.

Estos extremos se dispondran de forma semejante a como se hayan instalado en los ensayos de
impacto realizados segiin la norme UNE EN 1317, con los que se ha obtenido el marcado CE.

En barreras metdlicas se usardn los siguientes extremos finales:

- En calzada Unica, se usardn abatimientos en tres vallas de 12 m hasta el terreno con postes
cada dos metros o en concordancia con lo indicado por el catalogo de producto del fabricante.
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- En calzadas separadas y no enfrentadas al sentido de esta, se usaran abatimientos cortos, en
una valla, de 4 m con postes cada 2 m o en concordancia con lo indicado por el catalogo de
producto del fabricante.

17.5.6.4. Elementos terminales, transiciones y continuidad de vanos

En los extremos que se coloquen, tanto en anticipaciones como prolongaciones acordes con la O.C.
35/2014, se instalaran los dispuestos en el catdlogo de producto aprobado por el fabricante.

Las transiciones entre distintos tipos de barreras deben disponerse de acuerdo con las caracteristicas
gue se recogen en sus correspondientes fichas o, en su defecto, segln las indicaciones del titular del
marcado CE, y siempre de forma semejante a la instalacién empleada en los ensayos del impacto,
realizados segln la norma UNE EN 1317.

Cuando entre dos tramos consecutivos quedaran huecos de menos de 50 m, se unirdn de forma
continua, excepto donde esté justificada una interrupcion.

La longitud de los sistemas instalados en cada caso debera ser superior a la longitud minima ensayada.
17.5.7. SISTEMAS DE PROTECCION PARA MOTOCICLISTAS (SPM)
17.5.7.1. Introduccion

Las barreras con sistema para proteccidon de motociclistas deberan cumplir, en su conjunto la Orden
Circular 35/2014 y UNE-EN 1317, segln la cual las barreras empleadas deben tener el correspondiente
marcado CE. Esta O.C. también exige un certificado de conformidad del grado de cumplimiento de la
norma UNE 135 900, emitido por un organismo acreditado a tal fin.

17.5.7.2. Consideraciones particulares

Aquellos tramos donde se requieran sistemas de proteccién para motociclistas con un nivel de
contencidn, anchura de trabajo y/o deflexidon dinamica que no existan en el mercado, se emplearan
sistemas de contencién ordinarios que cumplan con los criterios basicos de defensa de la carretera.

17.5.7.3. Seleccion de sistemas de contenciéon con SPM

A la hora de determinar el modelo de SPM a instalar se ha tenido en cuenta su severidad, su coste, sus
prestaciones y su funcionalidad.

Atendiendo a las indicaciones dadas en la O.C. 35/2014 se han obtenido los tramos en los que se debe
implantar algun sistema para proteccion de motociclistas.

A continuacidn se presentan unas tablas donde se incluyen, para los distintos ejes del proyecto, los
sistemas de proteccién para motociclistas a implantar segin los elementos o situaciones potenciales
de riesgo detectados, indicando los tramos donde se localizan:
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Eje 191. Conexi6én A-2 a B-25 11 21 2D 1D Nivel de ,
Riesgo de Clase de ntencion Indice de severidad Anchura de Deflexién Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion £o *f**c © (F*+**) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final )
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles préximos al borde de la calzada
En carreteras con calzadas separadas, en
las salidas desde las calzadas principales
mediante carril de deceleracion, en el 0+380 0+460 Normal c.3) Alta HA1 A W4 1,0 Simple
margen exterior del ramal de salida a lo
largo del desarrollo de la alineacion curva
Carretera con calzada unica. Arcén < 1,5 m.
Lado exterior de alineaciones curvas R < 0+625 0+710 Normal c.3) Alta H1 A w4 1,0 Simple
200 metros.
Carretera con calzada unica. Arcén > 1,5 m.
Lado exterior de alineaciones curvas R < 0+500 0+580 Normal c.3) Alta H1 A w4 1,0 Simple
250 metros.
Eje 8. Conexi6én B-25 a A-2 11 21 2D 1D Nivel de ,
Riesgo de Clase de ntencion Indice de severidad Anchura de Deflexién Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion £o *f**c © (F*+**) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final )
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles préximos al borde de la calzada
En carreteras con calzadas separadas, en
las salidas desde las calzadas principales
mediante carril de deceleracion, en el 0+100 0+200 Grave b.3) Alta H1 A w4 1,0 Simple
margen exterior del ramal de salida a lo
largo del desarrollo de la alineacion curva
Eje 235. Ramal directo, BV 2002 11 21 2D 1D Nivel de ,
Riesgo de Clase de ntencion Indice de severidad Anchura de Deflexién Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion £o *f**c © (F*+**) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final )
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles préximos al borde de la calzada
En carreteras con calzadas separadas, en
las salidas desde las calzadas principales
mediante carril de deceleracion, en el 0+030 0+080 Normal c.3) Alta HA1 A W4 1,0 Simple
margen exterior del ramal de salida a lo
largo del desarrollo de la alineacion curva
Eje 19. Variante BV-2002 11 21 2D 1D Nivel de ;
Riesgo de Clase de tencio Indice de severidad Anchura de Deflexién Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion contencion (=) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final )
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles préximos al borde de la calzada
Carretera con calzada unica. Arcén = 1,5 m. 0+170  0+270 Normal c.3) Alta H1 A W4 1,0 Simple
Lado exterior de alineaciones curvas R <
250 metros.
0+530 0+740 Normal c.3) Alta HA1 A W4 1,0 Simple
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200 metros.

Eje 237. VS glorieta C-32 11 21 2D 1D Nivel de ,
Riesgo de Clase de tencio Indice de severidad Anchura de Deflexion Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion con:ncmn (F*+**) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final ()
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles proximos al borde de la calzada
Carretera con calzada Unica. Arcen <1,5m. | 0+000  0+170 Normal ¢.3) Alta H1 A w4 1,0 Simple
Lado exterior de alineaciones curvas R <
200 metros.
0+580 0+730 Normal c.3) Alta H1 A W4 1,0 Simple
Eje 51. VS B-20 / C-31C 11 21 2D 1D Nivel de .
Riesgo de Clase de tencio Indice de severidad Anchura de Deflexion Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion con:ncmn (F*+**) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final ()
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles proximos al borde de la calzada
Carretera con calzada unica. Arcén < 1,5 m.
Lado exterior de alineaciones curvas R < 0+400 0+610 0+630 0+820 Normal c.3) Alta H1 A w4 1,0 Simple
200 metros.
Eje 201. VS B-20 / C-31C 11 21 2D 1D Nivel de ,
Riesgo de Clase de tencid Indice de severidad Anchura de Deflexion Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion °°“*3:‘*°'°“ (F***) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final )
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles préximos al borde de la calzada
Carretera con calzada Unica. Arcén < 1,5 m.
Lado exterior de alineaciones curvas R < 0+100 0+190 Normal c.3) Alta HA1 A W4 1,0 Simple
200 metros.
Eje 71. Ramal centro comercial 11 21 2D 1D Nivel de :
Riesgo de Clase de tencio Indice de severidad Anchura de Deflexion Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencién con*sf*clon (F*+**) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final ()
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles proximos al borde de la calzada
Carretera con calzada unica. Arcén < 1,5 m.
Lado exterior de alineaciones curvas R < 0+000 0+200 Normal c.3) Alta HA1 A W4 1,0 Simple
200 metros.
Eje 45. Ramal centro comercial 11 21 2D 1D Nivel de ;
Riesgo de Clase de tencio Indice de severidad Anchura de Deflexion Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion con:ncmn (F*+**) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final ()
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles proximos al borde de la calzada
Carretera con calzada unica. Arcén < 1,5 m.
Lado exterior de alineaciones curvas R < 0+100 0+150 Normal c.3) Alta H1 A w4 1,0 Simple
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Eje 54. Ramal C31C, B20 11 21 2D 1D Nivel de .
Riesgo de Clase de tencié Indice de severidad Anchura de Deflexion Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion congacmn (*****) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final )
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles proximos al borde de la calzada
) 0+140 0+220 Normal c.3) Alta H1 A W4 1,0 Simple
Carretera con calzada unica. Arcén = 1,5 m.
Lado exterior de alineaciones curvas R < 0+220 0+280 Grave b.4) Alta H2 W3 1,0 Doble
250 metros.
0+280 0+380 0+210 0+235 Normal c.3) Alta H1 A W4 1,0 Simple
Eje 53. Lazo B-25 11 21 2D 1D Nivel de ,
Riesgo de Clase de tencio Indice de severidad Anchura de Deflexién Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion contencion (=) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final )
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles préximos al borde de la calzada
0+035 0+110 Normal c.3) Normal N2 A w4 1,0 Simple
Carretera con calzada Unica. Arcén < 1,5 m.
Lado exterior de alineaciones curvas R < 0+110  0+170 Grave b.4) Alta H2 W3 1,0 Doble
200 metros.
0+170 0+240 Normal c.3) Normal N2 A w4 1,0 Simple
Eje 57. Lazo B201 (El Prat) 11 21 2D 1D Nivel de ,
Riesgo de Clase de ntencion Indice de severidad Anchura de Deflexién Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion O *f*f o (*****) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final )
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles proximos al borde de la calzada
Carretera con calzada Unica. Arcén <1,5m. | 0+060 0+190 Normal ¢.3) Normal N2 W4 1,0 Simple
Lado exterior de alineaciones curvas R <
200 metros. 0+190 0+270 Grave b.4) Alta H1 A W4 1,0 Simple
Eje 44. Ramal centro comercial 11 21 2D 1D Nivel de ;
Riesgo de Clase de tencié Indice de severidad Anchura de Deflexion Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion congacmn (*****) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final )
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles proximos al borde de la calzada
Carretera con calzada unica. Arcén < 1,5 m.
Lado exterior de alineaciones curvas R < 0+050 0+170 Normal c.3) Normal N2 A w4 1,0 Simple
200 metros.
Eje 60. Lazo Tronco B-25 11 21 2D 1D Nivel de ;
Riesgo de Clase de contencién Indice de severidad Anchura de Deflexién Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion ek (F*+**) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final )
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles préximos al borde de la calzada
) 0+040  0+110 Normal ¢.3) Normal N2 A W4 1,0 Simple
Carretera con calzada unica. Arcén < 1,5 m.
Lado exterior de alineaciones curvas R < 0+110  0+160 Grave b.4) Alta H2 W3 1,0 Doble
200 metros. .
0+160 0+250 Normal c.3) Normal N2 A W4 1,0 Simple
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Eje 58. Ramal Sant Boi 11 21 2D 1D Nivel de ,
Riesgo de Clase de contencién Indice de severidad Anchura de Deflexion Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion - (F*+**) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final **)
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles proximos al borde de la calzada
0+020 0+150 Normal c.3) Normal N2 A w4 1,0 Simple
Carretera con calzada Unica. Arcén < 1,5 m.
Lado exterior de alineaciones curvas R < 0+150  0+210 Grave b.4) Alta H2 W3 1,0 Doble
200 metros. )
0+210 0+305 Normal c.3) Normal N2 A w4 1,0 Simple
Carretera con calzada unica. Arcén = 1,5 m.
Lado exterior de alineaciones curvas R < 0+110 0+210 Normal c.3) Normal N2 A W4 1,0 Simple
250 metros.
Eje 59. Via perimetral 11 21 2D 1D Nivel de ;
Riesgo de Clase de tencié Indice de severidad Anchura de Deflexion Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion congamon (*****) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final )
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles proximos al borde de la calzada
Carretera con calzada unica. Arcén < 1,5 m.
Lado exterior de alineaciones curvas R < 0+060 0+200 Normal c.3) Normal N2 A w4 1,0 Simple
200 metros.
Eje 176. Ramal directo 11 sept. 11 21 2D 1D Nivel de ;
Riesgo de Clase de contencién Indice de severidad Anchura de Deflexién Simple / Doble /
Elementos o situaciones potenciales de D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. D.O. accidente contencion " (F*+**) trabajo dinamica Superpuesta
riesgo inicial final inicial final inicial final inicial final )
Carreteras interurbanas y periurbanas con V max. permitida > 60 km/h con obstaculos o desniveles préximos al borde de la calzada
Carretera con calzada Unica. Arcén <1,5m. | 0+030  0+100 Grave b.4) Alta H2 W3 1,0 Doble
Lado exterior de alineaciones curvas R <
200 metros. 0+100  0+220 Grave b.4) Alta H1 A W4 1,0 Simple
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17.5.8. SISTEMAS DE CONTENCION NO METALICOS

Ademas de los sistemas de contencién metalicos, se utilizaran otros elaborados con hormigén. En todo
caso, los sistemas deberan poseer el marcado CE y ser instalados de acuerdo con las caracteristicas y
condiciones de sus respectivos ensayos. Asimismo, los criterios de empleo de las barreras de
seguridad, su disposicidn, y el cumplimiento de las especificaciones técnicas obligatorias de la Orden
Circular 35/2014 son de aplicacidn a cualquier tipo de barrera de seguridad con independencia de sus
materiales constituyentes.

17.5.9. DESCRIPCION DE LOS SISTEMAS DE CONTENCION SELECCIONADOS

Una vez determinados los pardmetros de disefio para cada caso, se ha seleccionado el sistema a
instalar. Todos los sistemas de contencion deben poseer el correspondiente marcado CE. Las barreras
deberan cumplir los ensayos marcados por la Norma UNE-EN 1317, asi como la O.C. 35/2014 en sus
apartados 1al 7.

En conclusidn, los sistemas de contencidn seleccionados son los siguientes:

e REFERENCIA COMERCIAL 1 REFERENCIA COMERCIAL 2
Fabricante Modelo Fabricante Modelo

1 ASEBAL AS-BLB.C HIASA BMS1-N2

2 ASEBAL AS-SM6.B (T4) HIASA SPM-S2

3 - - HIASA SPM-S4-H1

4 INDUSTRIAS DUERO BLIDH1C13 HIASA BMS2PLS-H1

5 INDUSTRIAS DUERO BM.ID-H1/C2 HIASA BMS1L-H1

6 GLS DB 80 AS-F HIASA TRIONDA H2L-RS1.5

7 GLS DB 80 AS-E GLS DB 80 AS-A

8 - - HIASA SPM-D2-H2

9 GLS DB 8O F GLS DB 8O E

10 PROINSIS DUO-GATE - -

11 MORA SALAZAR MOSA 20 METALESA META 16

12 GLS DB 120S-A INT - -

13 MORA SALAZAR MOSA 28 - -

17.5.10. PLANOS

En el plano 8.3 “Sefializacidn, balizamiento y defensas. Defensas” del documento n2 2, se incluye una
coleccién de plantas donde se representan la tipologia y ubicacién de los sistemas de contencién

; ; NIVEL DE, iNDICE DE ANC:EURA DDIIE:II:I\)I(IIICC)I'-:I

N2 | SISTEMA | MATERIAL | INSTALACION | FUNCION CON:;’:CION SEV“I/EIRAI)I()AD TRABAJO MAX.

) ) MAX. (m)
1 Barrera (-) (-) Simple N2 A w3 1,0
2 SPM (-) (-) Simple N2 A W4 1,0
3 SPM (-) (-) Simple H1 A w4 1,0
4 Barrera (-) (-) Simple H1 A W3 1,0
5 Barrera (-) (-) Doble H1 B W3 1,0
6 Barrera (-) (-) Simple H2 B W3 1,0
7 Barrera Hormigdn Anclada Simple H2 B w1 0,1
8 SPM (-) (-) Doble H2 B w2 1,0
9 Barrera (-) (-) Doble H2 B W3 0,8
10 Barrera (-) Desmontable Doble H2 C W3 0,8
11 Pretil Metalico Anclado Simple H3 B w3 0,6
12 | Barrera | Hormigdn Anclada Simple Hab B w2 0,1
13 Pretil Metadlico Anclado Simple H4b B w3 0,7

SPM: Sistemas de Proteccion para Motociclistas
(-): Indiferente

Los parametros de los sistemas de contencién finalmente seleccionados también se encuentran
condicionados por las opciones comerciales disponibles en la actualidad. Siempre se ha tratado de
proponer sistemas que dispongan al menos dos fabricantes, pero en los casos mas restrictivos, solo ha
sido posible encontrar una referencia comercial.

A continuacidn se muestran los modelos comerciales disponibles para cada caso:

recogidos en el apartado anterior.
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APENDICE N2 1. COMPROBANTES DE EJECUCION DEL PROYECTO DE LIQUIDACION
PLANTA DE BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
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500 m

NO EJECUTADO

- BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)

- BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR)

-BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCIGN DE MOTOCICLISTAS.

- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-

-BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

— e e - BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE
© - BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL

- PRETIL RIGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipologia en planos de estructuras)
- BHS NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJOW7 — M
- BHD NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W6 ———— A

EJECUTADO

V7,4 OBRA NO EJECUTADA

SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION
E INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

GOBIERNO MINISTERIO

DE Esm DE FOMENTO ISECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS|

DEMARCACION DE CARRETERAS
DEL ESTADO EN CATALUNA

LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO

lsued)

" Fdo.: ELENA CASTRO CORREA

EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO:

.. LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ

ESCALAS
1:1.000

UNE A-1
ORIGINALES

0
= ———

TITULO COMPLEMENTARIO

LIQUIDACION POR RESOLUCION DE CONTRATO:
PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT
TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A-16
PROVINCIA DE BARCELONA

9.1.

DE 16

DESIGNACION SERIALIZACION HORIZONTAL,
BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

PLANTA GENERAL

FECHA:
DICIEMBRE 2017

2.9.1.1_01_L.DWG

NOMBRE FICHERO:




LEYENDA

- PRETIL RIGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipologia en planos de estructuras)

i1 IN
A

- BHS NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W7

- BHD NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W6

—
—— - BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO Ws (SIN SEPARADOR)
e = - BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR)
———

-BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-

-BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

— e - BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE
) - BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL

7l M-13
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M-1.8
M-5.1
-
-
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/ =
/ M-7.2
M-2.6
v
v/ / OBRA NO EJECUTADA
" T T : ° :
SECRETARIADE ESTADO DE PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS 1 EERA D‘RET o oE mvfio EL NGENGRO_ATOR DEL PROECTD: ESCALAS o 10 20 3 40 sou|TO COWLEMEN&WAC\ON POR RESOLUCISN DE CONTRATO Ve N ngow 1 PESINACION SENALIZACION HORIZONTAL, FDE\E?EAAIABRE 2017
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LEYENDA

- PRETIL RIGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipologia en planos de estructuras)

— e\

- BHD NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W6 ———— A

- BHS NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W7

- BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
- BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR)

-BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-

-BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

- BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE
- BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL

EJECUTADO

METALICA SIMPLE
NIVEL H1
CON PROTECCION
MOTOCICLISTAS

v/ OBRA NO EJECUTADA

SRR

L

s
LR

0y

P %
SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROVEiTO EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: ESCALAS o 10 20 0 40 soM |TTULO COMPLEMEL%@%)AC‘ON POR RESOLUCKN DE CONTRATO: CLAVE N° PLANO DESIGNACION SERIAL |ZACION HORIZONTAL FECHA:
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—

Saa

[ A
_:ﬂ_‘“‘_“,w“l‘m"“—'—m’ =§,E’i‘-;, 7

MW\\H

LEYENDA NO EJECUTADO

- PRETIL RIGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipologia en planos de estructuras)
— e - BHS NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJOW7 ﬂ
- BHD NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W6 ———— A
e - BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
e ) - BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR)
=

-BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-

-BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

_— e = - BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE
@ - BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL

M-7.1
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i LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO!
SECRETARSSER?ETSAT%O DE PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS o
UCTURAS L §U\J\/\J
[SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS)| DEMARCACION DE CARRETERAS —_—
DEL ESTADO EN CATALURA Fdo.: ELENA CASTRO CORREA

EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO:

Consultores

Fdo.: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ

ESCALAS
1:1.000

UNE A-1
ORIGINALES

0 10 20 30 40 50M
= ———
GRAFICAS

TITULO COMPLEMENTARIO
LIQUIDACION POR RESOLUCION DE CONTRATO:

PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT
TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A-16
PROVINCIA DE BARCELONA

CLAVE
49-B-4210

N° PLANO

9.1.1

DESIGNACION SERIALIZACION HORIZONTAL,
BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

HOJA 4 DE 16

PLANTA GENERAL

FECHA:
DICIEMBRE 2017

NOMBRE FICHERO:
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- PRETIL RIGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipologia en pianos de estructuras) M2.2
- BHS NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJOW7 — M
- BHD NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W6 ———— A
e - BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SiN SEPARADOR)
e e ] - BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR) T
mmecmsmsssss - BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.
- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-
-BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.
— - BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE
@ - BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL NO EJECUTADO
i LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO! 3 ° 9
SECRETARIADE ESTADO DE PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS I A\ EL NGENGRO_ATOR DEL PROECTD: ESCALAS o 10 20 30 40 sou |0 COPLENENIRRIG, oy boR RESOLUCIGN DE CONTRATO: CUVE N ZPLAESO 1.1 DESIGNACION SERALIZACION HORIZONTAL, Fl;g?é‘w% 2017
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FOMENTO i DEMARCACION DE CARRETERAS - Canaitonsa UNE A-1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A-16 NOMBRE FICHERO:
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LEYENDA
- PRETIL RIGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipolb’gjé en planos de estructuras)
— o — - BHS NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJOW?7 — @
- BHD MIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W6 -~——-—— A

— s - BMS NIVEL DE CONfENGJON N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)

e e e - BM& NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR)

I__ ~=BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
' ©\CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-

-BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

-_— - BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE

Y

i

—

—

—

~

2

NO EJECUTADO

o - BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL
T T : ° :
: : SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS A INGENERA D‘RET R DEL PROESTO EL INGENRRO_AUTOR DEL PROECTO: ESCALAS 0 10 2 30 40 som |0 COMPEMENIRO, 6N POR RESOLUCION DE CONTRATO: o N Zpuxgow 1 PESINACION SERALIZACION HORIZONTAL, DiEMERE 2017
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EXISTENTE >
- PRETIL RIGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipologia en planos de estructuras)
- BHS NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJOW7 — M
- BHD NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO Ws A
e - BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
et = - BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR)
— -BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO Ws5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.
- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-
-BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR) l
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.
— e - BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE
e - BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL NO EJECUTADO
i LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO! EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: SCALAS TITULO COMPLEMENTARIO CLAVI N° PLANO DESIGNACION FECHA:
SECRETAREISER?ETSAT??%ETEU%:SN'HCAC'ON DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS I A\ £ ; o 10 20 30 40 50M = EUQU\DA’C\ON POR RESOLUCION DE CONTRATO: € 9.1.1 £ SENALIZACION HORIZONTAL, DE‘C‘EMBRE 2017
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LEYENDA

- PRETIL RIGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipologia en planos de estructuras)

- BHS NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJOW7 — M
- BHD NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W6 ——— A

- BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
- BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR)

- BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-

-BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

- BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE
- BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL

NO EJECUTADO

[ ]
" LA INGENIERA DIRECTORA DEL. PROYECTO: EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO:
SECRETARIADE ESTADO DE PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS ‘ A ES_CALAS 10 20 30 40 som |0 COMPLEMEL’\‘J(STJR\B)AC\ON POR RESOLUCION DE CONTRATO:
GOBIERNO  MINISTERIO SUoJ T T1000 . e e PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT
DE ESPANA  DE FOMENTO DEMARCACION DE CARRETERAS B — Consultores TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A-16

ISECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS|

DEL ESTADO EN CATALUNA

" Fdo.: ELENA CASTRO CORREA

UNE A-1
Fdo.: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORIGINALES

GRAFICAS

PROVINCIA DE BARCELONA

49-B-4210

2.9.1.1

HOJA 8 DE 16

DESIGNACION SERIALIZACION HORIZONTAL,
BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

PLANTA GENERAL

FECHA:
DICIEMBRE 2017

NOMBRE FICHERO:
2.9.1.1_08_L.DWG
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LEYENDA
- PRETIL RIGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipologia en pianos de estructuras)
js ws mess - BHS NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJOW?7 — M
- BHD NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W6 ———— A
e - BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
e - BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR)
———— -BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.
- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-
/ & EJ ECUTADO -BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
y CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.
/
7 m=u ms=s == -BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE
m OBRA NO EJECUTADA P - BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL
i LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO! 3 ° 9
SECRETARIADE ESTADO DE PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS I A\ EL NGENGRO_ATOR DEL PROECTD: ESCALAS o 10 20 30 40 sou |0 COPLENENIRRIG, oy boR RESOLUCIGN DE CONTRATO: CUVE N Pugow 1 DESIGNACION SERALIZACION HORIZONTAL, Fl;g?é\w% 2017
g:!sgmo :’lgnmmo > SU~J S| 1000 e e PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-B—4210 2l BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
PANA FOMENTO i DEMARCACION DE CARRETERAS - anatiitores UNE A-1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A-16 NOMBRE FICHERO:
[SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS)| DEL ESTADO EN CATALURA Fdo: ELENA CASTRO CORREA Gonauly os LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORIGNALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HOAQ DE 16 PLANTA GENERAL ».9.1.1_09_L.DWG




M-2.5

M-5.1

— _/.77/7////,// 7)

WK

T~ 77
- NS
M-5.1
- PRETIL RIGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipologia en planos de estructuras)
— e - BHS NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W7 &
- BHD NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO We A
e — - BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
e e ) - BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR)
e -BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.
- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-
g
-BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR ]
S co ICION N2, ANCHO JO W5 (SIN S OR) EJECUTADO g
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS. aE
g
— e = - BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE E
- BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL 7
> V.77 OBRA NO EJECUTADA £
7
i LA INGENIERA DIRECTORA DEL. PROYECTO EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: SCALAS TITULO COMPLEMENTARIO CLAV N° PLANO DESIGNACION FECHA:
SECRETAREISER?ETSAT??%ETEU%:SN'HCAC'ON DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS A\ £ ; o 10 20 30 40 50M = EUQU\DA’C\ON POR RESOLUCION DE CONTRATO: € 2.9.1.1 £ SENALIZACION HORIZONTAL, DE‘C‘EMBRE 2017
GOBIERNO  MINISTERIO L§W/Q S| 11000 ) PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-B—4210 9. 1. BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
DEESPANA  DE FOMENTO | . oo 1nrin GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS| DEMARCACION DE CARRETERAS Conatiiorsa UNE A-1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A—16 PLANTA GENERAL NOMBRE FICHERO:
DEL ESTADO EN CATALUNA Fdo.: ELENA CASTRO CORREA Fdo.: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORIGINALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HOJATO DE 16 £.9.1.1_10_L.DWG




M-5.1

M-1.7
M-7.1
e
M-1.3
1 =
-
oV
\ M-1.3

- PRETIL RIGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipologia en planos de estructuras)

jew wm mess - BHS NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJOW?7 — M
- BHD NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W6 ———— A

- BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)

[ ] - BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR)

e -BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)

CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.
- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-
-BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.
NO EJ ECUTADO — e = - BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE
°® - BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL
i LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO! 3 ° 9
: SECRETARIADE ESTADO DE PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS A\ EL NGENGRO_ATOR DEL PROECTD: ESCALAS o 10 20 30 40 sou |0 COPLENENIRRIG, oy boR RESOLUCIGN DE CONTRATO: CAE ¥ ZPUgO 1.1 PESINACION SENALIZACION HORIZONTAL, F;(é?é\w% 2017
; ¥E's"‘”° ;IENWMQ S ng/\J ‘% 1000 e e PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-B—4210 2.1 BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
FOMENTO i DEMARCACION DE CARRETERAS - S UNE A-1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A-16 NOMBRE FICHERO:
[SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS)| DEL ESTADO EN CATALURA Fdo: ELENA CASTRO CORREA Consulioes os LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORIGNALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HOUA11 DE 16 PLANTA GENERAL 2.9.1.1_11_L.DWG




LEYENDA

- PRETIL RIGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipologia en pianos de estructuras)

- BHS NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJOW?7 — M

- BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO Ws (SIN SEPARADOR)

- BHD NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W6

———
——————— - BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR)
I

-BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-

-BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

m== m=s wss . BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE
NO EJECUTADO
PY - BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL
i LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO: EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: SCALAS TITULO COMPLEMENTARIO CLAVI N° PLANO DESIGNACION & FECHA:

SECRETARIA DE ESTADO DF PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS ‘ o\ E ) 0 10 20 30 40 50M EMENCUTacion POR RESOLUCION DE CONTRATO: t 2.9.1.1 £ SERALIZACION HORIZONTAL, éc‘wggg 2017
GOBIERNO  MINISTERIO SU~J ‘%, 11000 e e PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-B—4210 2.1 BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
DE ESPANA  DE FOMENTO SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS| DEMARGACION DE CARRETERAS _ UNE A-1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A-16 PLANTA GENERAL NOMBRE FICHERO:

DEL ESTADO EN CATALURA Fdo.: ELENA CASTRO CORREA Fdo.: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORIGINALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HOJA12 DE 16 2.9.1.1_12_L.DWG




M-2.6

M-2.2

- PRETIL RiGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipologia en planos de estructuras)
- BHS NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJOW7 M
- BHD NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W6 ———— A

e - BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
Ve - BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR)

——— -BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-

- BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

— e = - BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE

NO EJECUTADO

P - BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL
i LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO! 3 ° 9
SECRETARIADE ESTADO DE PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS I A\ EL NGENGRO_ATOR DEL PROECTD: ESCALAS o 10 20 30 40 sou |0 COPLENENIRRIG, oy boR RESOLUCIGN DE CONTRATO: CUVE N ZPU\ESO»‘ 1 DESIGNACION SERALIZACION HORIZONTAL, Fl;g?é\w% 2017
gﬁo:!snmo :’lgm_s'rmo S SUon~J ‘%, 11000 e e PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-B—4210 2.1 BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
FOMENTO ’ DEMARCACION DE CARRETERAS - UNE A-1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A-16 NOMBRE FICHERO:
[SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS)| DEL ESTADO EN CATALURA Fdo: ELENA CASTRO CORREA Gonauly os LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORIGNALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HOUA13 DE 16 PLANTA GENERAL 2.9.1.1_13_L.DWG
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M-1.2

LEYENDA

- PRETIL RIGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipologia en planos de estructuras)

e

- BHD NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W6 —————— A

- BHS NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W7

- BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)

- BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR)

-BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-

- BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

- BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE

417 NO EJECUTADO ° - BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL
&
" T T : ° :
a SECRETARI'_:AIBg;i;ﬁ%%gfuy:'ﬂcm'o” DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS A INGENERA D‘RET oRA OEL PTSO EL HECHERD AUTOR CEL PROTECTD: ESF‘US o 10 20 30 40 sou |0 COPENENIR, on poR RESOLUGIGN DE CONTRATO: aae N Zpugow 1 PESINACION SERALIZACIGN  HORIZONTAL, FDE\((:;?MERE 2017
} g:lsm ;Iéle‘r!Elllo > lSUA 1:1.000 = ———— | PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-B—4210 .-J. 1. BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
PANA FOMENTO ' DEMARCACION DE CARRETERAS ~ = UNE A1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A—16 NOMBRE FICHERO:
ISECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS| DEL ESTADO EN CATALURA Fdo.: ELENA CASTRO CORREA ORIGINALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HOJA14 DE 16 PLANTA GEN ERAL 2.9.1.1_14_L.DWQ

Fdo.:

LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ




LEYENDA

- PRETIL RiGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipologia en planos de estructuras)

— M

- BHD NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W6 ————— g

- BHS NiVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W7

- BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
- BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR)

-BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-

- BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

- BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE

NO EJECUTADO P - BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL
" T T( : ° :
SECRETAR&SER%*SELA&OETE F-':.:SNIF\CACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROVE? 0O EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: ESCALAS 0 10 20 30 40 50M TITULO COMPLEMEL%‘L\JR\B)AC\ON POR RESOLUCION DE CONTRATO: CLAVE N° PLANO DESIGNACION SERALIZACION HORIZONTAL, FDE‘((:;#AM RE 2017
| g:csm ;lgnmmo e > ng/\J 1000 e e PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-B—4210 9.1.1 BALIZAMIENTO Y DEFENSAS EMBRE
FOMENTO i DEMARCACION DE CARRETERAS S UNE A-1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A-16 NOMBRE FICHERO:
[SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS)| DEL ESTADO EN GATALURA Fdo.: ELENA CASTRO CORREA Consulioes o LUS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORGINALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HOJATS DE 16 PLANTA GENERAL 2.9.1.1_15_L.DWQ




NO EJECUTADO

LEYENDA

- PRETIL RIGIDO EN ESTRUCTURAS. (Ver tipologia en planos de estructuras)

- BHD NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W6 —————— A

- BHS NIVEL DE CONTENCION H2. ANCHO DE TRABAJO W7

- BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)

- BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W4 (SIN SEPARADOR)

-BMS NIVEL DE CONTENCION H1, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

- BMD DESMONTABLE MOVIL -TRANSFER-

- BMS NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHO DE TRABAJO W5 (SIN SEPARADOR)
CON PROTECCION DE MOTOCICLISTAS.

- BARRERA INSTALADA EN PRIMERA FASE

[} - BALIZA CILINDRICA TIPO H-75 DE COLOR AZUL
i LA INGENIERA DIRECTORA DEL. PROYECTO: EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: SCALAS TITULO COMPLEMENTARIO LAV N° PLANO DESIGNACION FECHA:
: : SECRETARIA BE ESTADO DE PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS ‘ EF 0 10 20 30 40 S5OM COMPLEMETIISACIN POR RESOLUCION DE_CONTRATO: aae 29.1.1 FEINACON SERALIZACION. HORIZONTAL, BOEMERE 2017
g:lsm ;léle‘r!Elllo > \§U\AJ\] S| 1:1.000 = ———— | PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-B—4210 .-J. 1. BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
PANA FOMENTO ; DEMARCACION DE CARRETERAS i Conatiineas UNE A-1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A—16 NOMBRE FICHERO:
[SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS| DEL ESTADO EN GATALURA Fdo.: ELENA CASTRO CORREA fres ORIGINALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HOJA16 DE 16 PLANTA GENERAL 2.9.1.1_16_L.DWQ

Fdo.: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ
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SECCION TRANSVERSAL
ESCALA 1:100

ALZADO LONGITUDINAL
ESCALA 1:100

28,96
PRETIL A DERRIBAR 16,55
0,950,990 3,35 \ 3,35 3,35 3,00 1,60 4,45 2,00 EJE DE APOYOS : EJE DE APOYOS
[g | cazeon T[T cALzaDA ‘ CALZADA i ‘ CALZADA ‘ ARCEN ‘ PRETIL_PMC2/10e ESTRIBO-1 E- ESTRIBO-2
o MEDIANA z
4 0,40 PAVIMENTO _ G — .
FP 7 e=10 cm i T L=l i
| SE  iEck [N 410 ol 4,76 % i —— B - S — v E— E— | - W E— ETEEEEEEC L L
PAVIMENTO 10cm = RS '// ]
MEDIANA -+ 1— < S | [ ‘ ‘ ‘ ? - 7 7
. 3 i { = N % 9 } ’7 7
| OREJA A N =| 13945 S 14.012 g L~
i DERRIBAR A DEFINR S N
PRELOSA DE
VIGA EXISTENTE ENCOFRADO PERDIDO i} . | N 1 \ o
******************* TERRENO NATURAL
@MM& 04560 11.832 ossgo B!
0,47 | 12 VIGAS INTEREJE MEDIO 2,05 0,50 | 538 A 582 % P.D.C. +10.00 ‘ } ;
TABLERO EXISTENTE 23,52 \ AMPLIACION ‘ ‘
ESCALA 1:100 ‘
\ \ L:L;s L,J(:ﬁ
. ; (.T 3 CT"
(=] o
o o
\ \ >< g o
o — — —RESEER . ‘ -
1 S T -
| \ Sl ARCEN
‘ § | |
. . <<
X \ 5 | |
"z
__VIGALxISTEN_TE____A_ Rg ‘ ‘
\ N & \ -7,168 -7,199 |
— _ VIGA EXISTENTE : — -
& \
A\ <
B W \ 8 g N
Y | @
s N __wcmsm_____\_ 3 O[‘?'o ;J«
>< . % ,
\ —
\ ><
e MGAEXISTENTE  ___ .. . -\ < PUNTOS DE REPLANTEO EN PLANTA
oz
o<
& = COORDENADAS
=] PUNTO
. g X Y
— - - A __\AGMSM___I_i_\,i R B - ENn 420878,606 | 4578811748
N (=] % E12 420875,104 4578807,850
>< \ 3 E P11 420873,180 4578810,432
L = P12 420887,207 4578791,617
. R VIGA EXISIENIE —_— ]
E21 420888,780 4578798,767
>< \ E22 420885,008 4578794,567
. <<
s =» K
__wcmsm____J‘_ 23 SANT BOI
I =
4 ~ 3
9 V
B0 EXSTENTE g \ >< v/ OBRA NO EJECUTADA
VIGA EXISTENTE 2 .
CARA VISTA
LM TRBLERO 2 \\\\ ESTRIBO EXISTENTE 8E >
! I '\ i
14.87 14.93 \ 15.05 & 15.10 \ 15.12 % 15.21
% VIGA EXISTENTE, T .1
I ) ~ =
. Z, DHDBFZAZ BT T T 1
\
2 \ ARCEN_AMPLIACION EJECUTADO
\ \ s\ \ 2,50
LOSA DE TRANSICION | L \-JUNTA_DE_CALZA | LOSA DE_TRANSICION
\ +
\ \ ><
1 \
! ALETAZ2 ! CUADRO DE CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES SEGUN EHE
| \ HORMIGON ACERO EJECUCION
\
e S TIPO DESIGNACION ARMADURA PASIVA DAROS TIPO B
a O.J BERMA NIVELACIGN Y LIMPIEZA fck = 15 MPa UMITE ELASECO
| 500 N/mmv NIVEL DE
ELEMENTO PILOTES HA=25/F /20/lla LIMITE DE ROTURA CONTROL
CARGADERO HA-30/8/20/liq] 550 N/mr2 INTENSO
LOSA HA—=30,/8,/20/lllq] B 500 SD COFFICIENTES
VIGAS HP—50/AC/12/llig ARMADURA ACTIVA DE MAYORACION|
Y 1860 S7 ACCIONES
NIVEL_DE 76 =135
CONTROL MODALIDAD 3 NORMAL gg*i 1’22
e COEFICIENTE MINORACIGN Ye = 1,50 MINORACIGN Vs = 1,15 o

RECUBRIMIENTOS SEGUON ARTICULO 37° DE LA EHE
ANCLAJES Y SOLAPES SEGUN ARTICULO 66* DE LA EHE

LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO: EL INGENIERO AUTOR DEL PRQYECTO: ESCALAS TITULO COMPLEMENTARIO CLAVE N° PLANO DESIGNACION FECHA:
SECRETARéAIIeEREASETS%I'DR?JgEUPRLA{\g"FICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS 0 UQU\DA,C\(')N POR RESOLUCION DE CONTRATO: 2.7.2.1 ESTRUCTURA F—1 DICIEMBRE 2017
: g:!s:mo ;ﬂéumimo 5 AT) 1/100 —_—— PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-B—4210 L
PANA FOMENTO DEMARCACION DE CARRETERAS : Conaubloras UNE A1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A-16 NOMBRE  FICHERO:
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MATERIALES:

o HORMIGON LOSA HA—25

+ ACERO ARMADURAS: B 500 SD

« ACEROS DE CALIDAD S355JR, S275JR Y S235.R
(UNE EN 10025) Y E220 SEGUN COMPONENTES.

NOTAS:

e TRATAMIENTO ANTICORROSION: GALVANIZADO EN
CALIENTE POR INMERSION (SEGUN UNE EN 1461)

Perfil 140x100x4

superior

2 Tornillos M16x70 DIN 933
+ 2 arandelas 40x40x6

2 Tornillos M18x70 DIN 933
+ 2 arandelas 40x40x6

2 Tornillos M18x70 DIN 933
+ 2 arandelas 40x40x6

Amortiguador 160x80

2 Tornillos M18x40 DIN 933
+ 4 arandelas 40x40x6
+ 2 tuercas DIN 934

2 Tornillos fusible M16x60
+ 2 arandelas 40x40x6

o Estribo 140x100
=
Estribo 100x100
- x
2
&
l_t@
)
Perfil WOOXWOOXB—/
B
M)
3
4 Tornillos fusible M22x80
+ 4 arandelas DIN 7989%
3 Bord\Ho\
Pletina 50x20x280 —| 120
T 370
600

—Berenjeno entre
fases de
hormigonado.

Min. 360 \

Conector

ALZADO LATERAL

Tubo corrugado

Estribo
intermedio

Amortiguador

PERSPECTIVA

Estribo superior

Conector
intermedio

Estribo
intermedio

EJECUTADO

Estribo

: -
superior_.-
=

Perfil inferior
(100x100x3)

Perfil superior
(140x100x4)

Perfil intermedio
(140x100x4)

ISOMETRICA

FRONTAL
SIN ESCALA

2x90 mm.

Cotas en mm

Tolerancia: (=1;+1)

ESCQ ‘ a W : W O To\erom.cwo espesor: (—0,5;40,5)
Tolerancia soldadura: (—1,2;+0,5)

. LA INGENIERA DRECTORA DEL PROYECTO: EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: ° o :
i SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS X \ HES%:ESAS o COMPLEMEUN&R\‘S/{C\ON POR RESOLUCION DE CONTRATO: e " PLANOZ.W PESGNACON ESTRUCTURA E—1 efveRe 2017
GOBIERNO  MINISTERIO (U~ —_— PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-B—4210 DEFINICION BARRERAS METALICAS

DE ESPANA  DE FOMENTO |oc oot cin GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DEMARCACION DE CARRETERAS - ca A1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A-16 PRETIL METALICO MOSA—20(H—3) PMC2/10e | NOMBRE FICHERO:

DEL ESTADO EN CATALUNA Fdo.: ELENA CASTRO CORREA Fdo.: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ | ORIGINALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HoAa7 DET2 PERFIL DE MONTAJE E1-7_L.DWG




ESQUEMA LONGITUDINAL AMPLIACION i. CALZADA CASTELLDEFELS

ESCALA 1:400

192,88
ESTRUCTURA E-7 | 22,03 | 21,30 | 21,30 | 21,30 | 21,30 | 21,30 | 21,30 | 21,30 | 22,03
| LUZ DE CALCULO 20,92 LUZ DE CALCULO 20,26 LUZ DE CALCULO 20,26 LUZ DE CALCULO 20,26 LUZ DE CALCULO 20,26 LUZ DE CALCULO 20,26 LUZ DE CALCULO 20,26 LUZ DE CALCULO 20,26 LUZ DE CALCULO 20,92
LONGITUD TOTAL 21,80 LONGITUD TOTAL 21,10 LONGITUD TOTAL 21,10 LONGITUD TOTAL 21,10 LONGITUD TOTAL 21,10 LONGITUD TOTAL 21,10 LONGITUD TOTAL 21,10 LONGITUD TOTAL 21,10 LONGITUD TOTAL 21,80

~_EJE PILA 1i
‘ __EJE DE APOYOS

‘ ~__EJE PILA 2i ‘ ~__EJE PILA 3i ‘ ~__EJE PILA 4i

[S)IN}
‘ ~__EJE PILA 5i ‘ ~__EJE PILA 6i ‘ ~_EJE PILA 7i ‘ ~__EJE PILA 8i

~~__EJE DE APOYOS

ESTRIBO 2i
ESTRIBO 1i
ESQUEMA LONGITUDINAL AMPLIACION d. CALZADA CORNELLA
ESCALA 1:400
192,88

ESTRUCTURA E-7 | 22,03 | 21,30 | 21,30 | 21,30 | 21,30 | 21,30 | 21,30 | 21,30 | 22,03
| LUZ DE CALCULO 20,92 LUZ DE CALCULO 20,26 LUZ DE CALCULO 20,26 LUZ DE CALCULO 20,26 LUZ DE CALCULO 20,26 LUZ DE CALCULO 20,26 LUZ DE CALCULO 20,26 LUZ DE CALCULO 20,26 LUZ DE CALCULO 20,92
LONGITUD TOTAL 21,80 LONGITUD TOTAL 21,10 LONGITUD TOTAL 21,10 LONGITUD TOTAL 21,10 LONGITUD TOTAL 21,10 LONGITUD TOTAL 21,10 LONGITUD TOTAL 21,10 LONGITUD TOTAL 21,10 LONGITUD TOTAL 21,80

CUADRO DE CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES SEGUN EHE
HORMIGON ACERO EJECUCION
PO DESIGNACION ARMADURA PASIVA DAROS TIPO B
LIMITE ELASTICO
NIVELACION Y LIMPIEZA HM—15 500 N/ NIVEL DE
ELEMENTO ENCEPADO HA-30/8/20/llla LIMITE DE ROTURA %O:ELRSO(\;
PILOTES HA-25 /F /20 /lla 550 N/mrre

ALZADOS HA-30,/8/20/llla B 500 SD COEFICIENTES
LOSA HA-30/8/20/llla ARMADURA ACTIVA DE MAYORACION

VIGAS HP-50/AC/12/lll0 Y 1860 S7 ACCIONES

“ggﬁ':m%i MODALIDAD 3 NORMAL gg - 1;2

G'=1,
COEFICIENTE MINORACION Ye = 1,50 MINORACION Vs = 1,15 7 190

RECUBRIMIENTOS SEGON ART. 37° DE LA EHE // Elementos in—situ=4cm.

'/ Hormigonados contra el terreno=7cm.

ANCLAJES Y SOLAPES SEGON ARTICULO 69°* DE LA EHE

EJE DE APOYOS
ESTRIBO 1d

‘ EJEPICA_Td ‘ EJE PILA 2d ‘ ~__EJE PILA 3d

| i |
[SQN

‘ ~__EJE PILA 4d ‘ ~__EJE PILA 5d ‘ ~__EJE PILA 6d ‘ ~__EJE PILA 7d

ESTADO ACTUAL SECCION TRANSVERSAL

19,50 ESCALA 1:200

A DEMOLER

(AGUAS ARRIBA)
0,82

A DEMOLER

(AGUAS ABAJO)

1,00 | |

10,50 |

0,55

(*) 1,50 (**)

(¥) 8 VIGAS IN SITU 2,00x0,35m A 1,50 m
(*¥) 4 VIGAS RINOCERONTE 205.18 A 2,017 m

0 I
(AGUAS AmaA)g.

PLANTA

ESCALA 1:400

ESTADO FUTURO

s

25

1,00 1,00 Arcén
0,65 | | Arcen 3,50 3,50 3,50 3,50 Arcén  Arcén 3,50 3,50 350  variable; | 0,65
Barreral Wariable | Carril | Corril | Corril . Gorril ,00, | Carril | Carril | Carril | [Borrera
(posible | | I [ | Mediank ! ‘ ! !
acera
futura) PAVIMENTO 10 om
- I

3,01 3,01 3,01 2,65

T [N
1,25 0,98

(AGUAS ABAJO)

2,05 5

2,65

‘ ~__EJE PILA 8d

ESTRIBO 2d

‘ ~~__EJE DE APOYOS

v// OBRA NO EJECUTADA

EJECUTADO

‘COORDENADAS
PUNTO

X Y
En 420730,752 4577930,000
E12 420743,626 4577934,328

8©

P | 420774480 | 4577944701 220"
P12 420847,288 4578130,488 \,\4
E2 420803,759 4578116,295
E22 420814,172 4578114,084

€@ CASTELLDEFELS

EJE DE TRAZADO

- .

e

— 1+600

BN —
)( JUNTA DE C ,.l

N\

SN

ST

P11

A DE CALZADA

CORNELLA Bp

P12

230 | GOBIERNO  MINISTERIO
2 DE ESPANA

DE FOMENTO

SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION
E INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

[SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS|

DEMARCACION DE CARRETERAS
DEL ESTADO EN CATALUNA

Fdo.: ELENA CASTRO CORREA Fdo.: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ

ESCALAS
1:400

UNE A—1
ORIGINALES

TITULO COMPLEMENTARIO ,
0 4 8 12 16 20M LIQUIDACION POR RESOLUCION DE CONTRATO:
= S PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT
TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A—16
GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA

CLAVE

49-B—4210

N° PLANO

2.7.2.6

DESIGNACION

ESTRUCTURA E-6

FECHA:
DICIEMBRE 2017

HOJA 1 DE 36

DEFINICION GENERAL

NOMBRE FICHERO:
E6—1_L.DWG




PERSPECTIVA

PERFIL 140x100x4
. — 4 4 ARANDELAS 40x50x6

ESTRIBO 140x100 = — — PAR DE APRETE 120 Nm £ 10 Nm
ESTRIBO 140x100

T TUBQ 4"

PERFIL 140x100x4 ~ #114,3%3,50

Conector superior 4

— & TORNILLOS M1Bx70
+ 6 ARANDELAS 40:50x6
FAR DE APRIETE 120 Hm £ 10 K

PERFIL 140x100x48 <7
d —
=)
™

ESTRIBO 140x100

00

- PLETINA LATERAL

Perfil superior 4 " ESPESOR 5 mm

%ﬁ‘ (140x100x4)
Estribo superior 4

f
/

S ESTRIBO 100x100
E..TR 80 100x100

_— 2 TORNILLOS M18x40
+ 4 ARANDELAS 40x50x6
+ 2 TUERCAS DIN 934
#AR DE APAIETE 120 Hm £ 10 hm

Conector superior 2

PERFIL 100x100x3

SOLDADURA b 4
EN TALLER

Estribo superior 3

supe WISEPARADOR TUBOD 16038
b

DE ANCLAJKE
L=280

Grapa Perfil superior 3 (140x100x4)

%,

Estribo superior 2—
/

4 TORNILLOS FUSIBLES M22x80
4+ 4 ARANDELAS DN 7989
PAH DE APRIETE 150 N & 10 Ne
2 TORNILLOS FUSIBLE M1GxE!

+ 2 ARANDELAS 40x50wE

PAH DE APRETE 50 Nm & 10 Nem

SECCION DE LA BARRERA

Estribo inlariqgl

Esltribo superior 4

Conector superior 1

Amortiguador

Estribo superior 2 |

~ Perfil superior 2
(140x100x4)

Placa anclaje

an
L] Estribo inferior ~
( - Perfil superior 1
(140x100x4)
Conector inferior
' Amortiguador
Perfil inferior (100x100x3) ISOMETRICA FRONTAL
SIN ESCALA
MATERIALES: NOTAS:
o HORMIGON LOSA HA-30 o TRATAMIENTO AMTICORROSION: GALVANIZADO EN NO EJECUTADO Cotas en mm
* ACERO ARM SD CALIENTE POR INMERSION (SEGUN UNE EN 1461) Tolerancia: (=1;41)
e ACERQS DE CALIDAD $3554%, S275JR Y S235JR Toleroncio espesor: (—0,5;40,5)
(UNE EN 10025) ¥ E220 SEGON COMPONENTES. Tolerancia scldadura: (-1,2;+0,5)
T | L INGENIERR DIRECTORA DEL PROVECTD. WGENIERD AUTOR ECTOE ESCALAS TTULD COMPLEMENTARIO [Tevave DESIGHACIS - — FECHA:
SECRErm:SE;iETﬁg%mIFICMW DIRECCION GEMERAL DE CARRETERAS | g |\DI:";‘\r a uL MPL “_ruLII'_:-;CIC-N POR RESOLUCION DE CONTRATO: Al NACHIN ESTRUCTURA E-6 chj‘LvaHL 017
VSR AT T e PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-B-4210 DEFINICION BARRERAS METALICAS
e ecreTARIA GENERAL DE M TuRAS 10N DE CARRETERAS e T . fadl UME A=1 TRAMO: ROMDA LITORAL — AUTOPISTA A-=16 . PRETIL METALICO MOSA-28({H-4) PMC2/15¢
| DEL ESTADO EN CATALURA | Fdo: ELENA CASTRO CORREA | GUTIERREZ FERNANDEZ | ORIGINALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA | Wou 26 pe 36 PERSPECTIVA DE MONTAJE




MURO DE SUELO REFORZADO

ALZADO LATERAL
ESCALA 1:200
P.K. 1+133.120 P.K. 1+163.120
. 30,00 .
i A i

ESTRIBO 1 | ESTR‘/BO 2

[ 17

) —

2
4 |A
-_— ——\ — —— :‘\
MURO DE SUELO REFORZADO MURO DE SUELO REFORZADO
PLANTA
ESCALA 1:200
N \ -
N
N\ N
N\
\
\
\
\
\ E:A 4

-
05z Jos0
%
(o}
m
z
/’
/

‘ ‘
1‘ L
+ = | +
| \ s ||
18 1
S i B[ e N .
LOSA DE TRANSICION | _ | | s\ I 1 | LOSA DE TRANSICION
‘ ! } & CARRILES ! P
T T memineme | lEEESEEE N e T - - - -
‘CASTELLDEFELS } e | A . ez | | EJE DE TRAZADO
| I |
| ,00 |ARCEN i i/:/ }
BARRER ‘
; 1,00 /?RCEN
|
1 CORNELLA Bp

" JUNTA DE DILATACION —

JUNTA DE DILATACION

002
Y
]
)
-
m
w
[ I

ALZADO—SECCION MEDIANA

ESCALA 1:200
P.K. 1+133.120 P.K. 1+163.120
30,00 .
A |
ESTRIBO 1 | ESTR‘/BO 2

MURO DE SUELO REFORZADO

2,50

Min. 630

SECCION A-A

ESCALA 1:100

MURO DE SUELO REFORZADO

10,50

3,50 .

POSIBLE 7
AMPLIACION

ESPESOR PAVIMENTO

0.60 , .
BARRERAT 1

ARCEN

3

BARRERA 3.6/
7,00 1,00 , BARRERA , 1,00
CARRILES ARCENT 7 T TARCEN

CARRILES *

ESPESOR PAVIMENTO

e=10 cm

5

3,60 0,50q J

1,60 |, 1,60 | 1,60

2,50
ARCEN

VAR. % IS

) 5

7,00 0,590

3,60

s » 0.60
T BARRERA

15,20 ,80

15,20

CUADRO DE CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES SEGUN EHE

S |
o < ARCEN
] b B HORMIGON ACERO EJECUCION
o
i & POSIBLE AMPLIAZIO / PO DESIGNACION ARMADURA PASIVA DAROS TIPO B
| — LIMITE ELASTICO
” 4 / NIVELACION Y LIMPIEZA fck = 15 MPa 500 N/ NIVEL DE
* ESTRIBOS HA-30,/8/20/lllo CONTROL
o {3 o - ELEMENTO LIMITE DE ROTURA
_ALETA 1/ g © Z 2 \ALETA 3 LOSA HP—40/F/12/llla 550 N/mm INTENSO
f / E B 800 $D COEFICIENTES
ARMADURA ACTIVA DE MAYORACION
/ Y 1860 S7 ACCIONES
MURO DE SUELO REFORZADO NIVEL DE MODALIDAD 3 NORMAL 76 =135
CONTROL YqQ =150
V6*= 1,50
/ COEFICIENTE MINORACION Ve = 1,50 MINORACION Vs = 1,15
RECUBRIMIENTOS SEGUN ART. 37° DE LA EHE // Elementos in—situ=4cm.
/ '/ Hormigonados contra el terreno=7cm.
ANCLAJES Y SOLAPES SEGUN ARTICULO 69° DE LA EHE
/
EJECUTADO
SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO: EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: ESCALAS TITULO COMPLEMENTARIO CLAVE N° PLANO DESIGNACIGN FECHA:
a DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS | 2\ LIQUIDACIGN POR RESOLUCION DE CONTRATO:
;g.i GOBIERNO  MINISTERIO ERARSTRYeTIRS . s . INDICADAS e ety PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-p—4p10 27211 ESTRUCTURA E—11 DICRVERE 2017
PANA . DEMARCACION DE CARRETERAS i UNE A-1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A-16 A NOMBRE FICHERO:
= SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DEL ESTADO EN CATALURA Fdo. ELENA CASTRO CORREA : o LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORIGINALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HoA 1 DE 15 ALZADO, PLANTA ¥ SECCION | e fowe




MATERIALES:

o HORMIGON LOSA HA—30

o ACERO ARMADURAS: B 500 SD

» ACEROS DE CALIDAD S3550R, S275JR Y S235JR
(UNE EN 10025) Y E220 SEGUN COMPONENTES.

NOTAS:

e TRATAMIENTO ANTICORROSION: GALVANIZADO EN
CALIENTE POR INMERSION (SEGUN UNE EN 1461)

Perfil 140x100x4 N

1000

300

Estribo 140x100

300

Estribo 100x100 \

350

=
J/

Perfil 100x100x3

%\
4 Tornillos fusible MQZXE%C)J[gg%L

+ 4 arandelas DIN 7989

superior

2 Tornillos M18x70 DIN 933
+ 2 arandelas 40x40x6

2 Tornillos M18x70 DIN 933
+ 2 arandelas 40x40x6

2 Tornillos M18x70 DIN 933
+ 2 arandelas 40x40x6

Amortiguador 160x80

2 Tornillos M18x40 DIN 933
+ 4 arandelas 40x40x6
+ 2 tuercas DIN 934

2 Tornillos fusible M16x60
+ 2 arandelas 40x40x6

Berenjeno entre

o Bordillo (
s T
Z

.

N fases de
hormigonado.

Conector

Estribo inferior

Estribo
intermedio

PERSPECTIVA

Estribo superior

Conector
intermedio

Estribo inferior

Estribo
intermedio

Estribo
superior_.= -
L~ -

- -

Perfil inferior
(100x100x3)

Perfil intermedio

(140x100x4)

(140x100x4)

Perfil superior

ISOMETRICA

FRONTAL

SIN ESCALA
o
. < 9
Pletina 50x20x280 —
- ALZADO LATERAL
370
600 Cotas en mm
Tolerancia: (=1;+1)
ESCQ‘G " : " O Tolerancia espesor: (—0,5;40,5)
Tolerancia soldadura: (—1,2;+0,5)
. LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO: EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: i 3
i SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS X ~ ESCALAS o COMPLEMEUN&R\‘S/{C\ON POR RESOLUCION DE CONTRATO: e NZ F%ANE 1M PESSNCONESTRUCTURA E—11 R oeRe 2017
GOBIERNO  MINISTERIO (sU~J INDICADAS e e e PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-B—4210 A DEFINICION BARRERAS METALICAS
DEESPANA  DE FOMENTO | o ranin GENERAL DE INFRACSTRUGTURAS DEMARGACION DE CARRETERAS i p: At TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A—16 PRETIL METALICO MOSA—20(H—3) PMC2/10e | NOMBRE FICHERO:
L} DEL ESTADO EN CATALUNA Fdo.: ELENA CASTRO CORREA Fdo: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORIGINALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HoJA1T DETS PERFIL DE MONTAJE E11-11_LDWG




ALZADO LATERAL

ESCALA 1:200
P.K. 0+983.717 PK. 14013717
, 30,00 ,
|A
ESTRIBO 1 ' ESTRIBO 2

Vd

Min. 5.30

|

ALZADO
ESCALA 1:200 MURO DE SUELO REFORZADO
MURO DE SUELO REFORZADO

/ MURO DE SUELO REFORZADO

ALZADO—SECCION MEDIANA

ESCALA 1:200
P.K. 0+983.717 P.K. 1+013.717
30,00
’ ’
|A
ESTRIBO 1 ESTRIBO 2
]
o )
: |
0|
< A
P

|

MURO DE SUELO REFORZADO

MURO DE SUELO REFORZADO

SECCION A-A

ESCALA 1:100
6
2,50 10,50 1,00 sg P 100 7,00 2,50 3,50 0.60
“¢—ARCEN 1 CARRILES ARCEN BAfeEra | ¢ 4ARCEN CARRILES 4—ARCEN 4~ POSIBLE 1 “BARRERA
AMPLIACION

ESPESOR PAVIMENTO | f ESPESOR PAVIMENTO

e=10 cm e=10 cm

(=]
g
/ g , 160 ) 160 } 1,60 ) 160 1,60 } 1,60
/) 2
I 2 y 3,60 iiiD,SO 7,00 LL)&O 3,60 3,60 Lb},so 7,00 liiD,SO 3,60
; ‘ I b \ \ | \ 15,20 ,8 15,20
o ARCEN =
I ) I = I ) I
I ‘ | |
| |
| |
| | _ JE—
: 3 CARRILES g :
| g |
—+0SA DE TRANSICION | — f—_——— | LOSA DE TRANSICION
| |
| |
f ) - 1] NEC) 2 — . f
Il L] ERA I
i —" R n
‘ i 7 \ RE i ‘
‘ ‘ ] .00 ARGEN ‘ ‘
| |
| |
JUNTA DE DILATACION ~ | JUNTA DE DILATACION
[ 8 CARRILES [ .
| |
1 | N g ! CUADRO DE CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES SEGUN EHE
| ‘ -8 ARCEN | HORMIGON ACERO EJECUCION
| = |
‘ ~ | PO DESIGNACION ARMADURA PASIVA DAROS TIPO B
‘ G POSIBLE AMPLIACION ‘ ‘ NIVELACION Y LIMPIEZA fck = 15 MPa LIMITE ELASTICO
T o 4/ T 500 N/mm NIVEL DE
[ A - ELEMENTO ESTRIBOS HA-30/8/20/lllo UMITE DE ROTURA ‘C’STNELRSOOL
© LOSA HP—40/F/12/llla 550 N/mm?
)
2 B 500 <D COEFICIENTES
% ARMADURA ACTIVA DE MAYORACION
ol Y 1860 S7 ACCIONES
m
* '\(l',!gﬁ?R%E MODALIDAD 3 NORMAL gg i 11;2
V6*= 1,50
COEFICIENTE MINORACION Ve = 1,50 MINORACION Vs = 1,15
_ o [T,
MURO DE SUELO REFORZADO RECUBRIMIENTOS SEGUN ART. 37° DE LA EHE // Elementos in—situ=4cm.
// Hormigonados contra el terreno=7cm.
ANCLAJES Y SOLAPES SEGUN ARTICULO 69° DE LA EHE
Al N EJECUTADO
ESCALA.I;’AZOO
SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO: EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: ESCALAS TITULO COMPLEMENTARIO CLAVE N° PLANO DESIGNACION FECHA:
0 ~ . - .
comemo msreno | (A PreCEONR S oE T Ul oo e | ool B T S S | e g | 272,12 ESTRUCTURA E-12 | siiere zo
DE ESPANA DE FOMENTO . DEMARCACION DE CARRETERAS = o Ll _ . — _ A NOMBRE FICHERO:
SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS) DEL ESTADO EN CATALUNA Fdo.: ELENA CASTRO CORREA o Fdo.: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ gg%\ﬁAﬂES GRAFICAS TRAMO ROPNRDO/\A/\NLC‘\T/?RDAEL BARCAEU&E)NTSTA ATTe HoJA 1 DE 15 ALZADO’ PLANTA Y SECCION E12-1_L.DWG




MATERIALES:

o HORMIGON LOSA HA—30

o ACERO ARMADURAS: B 500 SD

o ACEROS DE CALIDAD S3550R, S275JR Y S235JR
(UNE EN 10025) Y E220 SEGUN COMPONENTES.

NOTAS:
o TRATAMIENTO ANTICORROSION: GALVANIZADO EN
CALIENTE POR INMERSION (SEGUN UNE EN 1461)

Perfil 140x100x4 N

110

e
ol Estribo 140x100
=
Estribo 100x100
g B \
2
V4
_5
Perfil WOOXWOOXB—/
3
o)
3
4 Tornillos fusible M22x80
+ 4 arandelas DIN 7989%

FINN

N

TN

Amortiguador

Tornillos M18x70 DIN 933
2 arandelas

Tornillos M18x70 DIN 933
+ 2 arandelas

Conector
superior

Estribo inferior

40x40x6

40x40x6

Tornillos M18x70 DIN 933
2 arandelas

40x40x6

160x80

2 Tornillos M18x40 DIN 933
+ 4 arandelas 40x40x6
+ 2 tuercas DIN 934

2 Tornillos fusible M16x60
+ 2 arandelas 40x40x6

Berenjeno entre

Estribo
intermedio

PERSPECTIVA

Estribo superior

Amortiguador

Conector
intermedio

Estribo inferior

Estribo
intermedio

Estribo

: -
superior_.-
.~ —

Perfil inferior
(100x100x3)

Perfil superior
(140x100x4)

Perfil intermedio
(140x100x4)

‘ 4 N fases de
o Bordillo ;
IS ] hormigonado.
: ISOMETRICA
o
. < 2 FRONTAL
Pletina 50x20x280 — N
150 SIN ESCALA
N EJECUTADO
600
Cotas en mm
Tolerancia: (—1;+1)
ESCQ‘G W : W O Tolerancia espesor: (—0,5;40,5)
Tolerancia soldadura: (=1,2;+0,5)
> SECRETARQNDFERE\SETS@%%EEUwS""F'CAC'ON DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS LA INGENIERA D\RETTORA DEL PROV%TO: EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: ESCALAS TITULO COMPLEMEUN(STJR\'BAC\C’)N POR RESOLUCION DE CONTRATO: CLAVE N° PLANO DES\GNAC\ONESTRUCTURA E—/‘ 2 F;%TS\:ABRE 2017
GOBIERNO  MINISTERIO lsuod INDICADAS e PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-B—4010 | -2.1.2.12 DEFINICION BARRERAS METALICAS
q DE ESPANA  DEFOMENTO | _ .o\ ci GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DEMARCACION DE CARRETERAS - ce A= TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A-16 PRETIL METALICO MOSA—20(H—3) PMC2/10e | NOMBRE FICHERO:
DEL ESTADO EN CATALUNA Fdo.: ELENA CASTRO CORREA Fdo.: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORIGINALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HOJA11 DE15 PERFIL_DE_MONTAJE E12-11_L.DWG




P.K. 0+461,801

ESTRIBO 1

ESQUEMA LONGITUDINAL

ESCALA 1:100

P.K. 0+484,168

P.C. 10,00

TERRENO NATURAL

SECCION TRANSVERSAL A—A’

ESCALA 1:50

— 1.0.60 2,50 | 3,50 | 3,50 | 3,50 1,00 2,00
| |~ ARCEN | CALZADA | CALZADA | CALZADA |~ ARCEN™ [ MEDIANA
Pretil metélico
Asfalto 10 cm. DEMOLICIGN DE LOSA(*) NUEVO EJE
Z/§ 2,00% \ ﬁ__/jg.,_,
S —_ —
L Ez?; / A | |
= =
]
= |
9,50 ESTRUCTURA
ESCALA 1:100 AMPLIACION EXISTENTE
~
(*)NOTA: La unidn entre tableros se
> hormigonaréd una vez se compruebe
que el asiento de los estribos se
haya estabilizado.
COORDENADAS
voA PUNTO
X Y
3 E1 420815,3661 | 4576815,4643
o
VIGA 2 E2 420805,4967 | 4576836,9259
A 420808,9583 | 4576816,8853
TOPES SISMICOS y B 420820,5873 | 4576814,3045
Q
// bt c 420799,0889 | 4576838,3469
// D 420810,7179 | 4576835,7661
s ecsseec e e -......<.-....-.-....7/_ ...................... — .o oo CiTT=======
4
/ — EJECUTADO
/ 0
/ "
— ] _ CUADRO DE CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES SEGUN EHE
- HORMIGON ACERO EJECUCION
TIPO DESIGNACION ARMADURA PASIVA DAROS TIPO B
ESTRIBO 1 ESTRIBO 2 3 NIVELACION Y LIMPIEZA fck = 15 MPa LIMITE ELASECO
& 500 v/ e
CIMENTACION HA-30/8/20/llla LIMITE DE ROTURA
A’ ELEMENTO ALZADOS HA-30/B/20/llig 550 N/mm’ INTENSO
NUEVO EJE P=) LOSA HA-30/8B/20/Illa B 500 SD COEFICIENTES
3 VIGAS HP—50/AC/12/llla ARMADURA ACTIVA DE MAYORACION
Y 1860 S7 ACCIONES
y & 0+500 _
/ g NIVEL DE 76 =135
J S , CONTROL MODALIDAD 3 NORMAL Ya - 150
s o x_
// / COEFICIENTE MINORACION Yc = 1,50 MINORACION Vs = 1,15 V6= 1.50
// /// (=)
i y 2 RECUBRIMIENTOS SEGON ART. 37° DE LA EHE // Elementos in—situ=4cm.
7 / '/ Hormigonados contra el terreno=7cm.
ANCLAJES Y SOLAPES SEGUN ARTICULO 69* DE LA EHE
SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO: EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: ESCALAS TITULO COMPLEMENTARIO CLAVE N° PLANO DESIGNACIGN FECHA:
& P DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS | 7\ 0 LIQUIDACION POR RESOLUCION DE CONTRATO:
?ﬁ& GOBIERNO  MINISTERIO E NFRAESTRUCTURAS . Ui . INDICADAS | PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49—B—4010 L 2.7.2.15 ESTRUCTURA E-13 DICIEVBRE 2017
PANA . DEMARCACION DE CARRETERAS = - TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A-16 NOMBRE  FICHERD:
= SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DEL ESTADO EN CATALURA Fdo. ELENA CASTRO CORREA o LUls GUTIERRE? FERNANDEZ| ORGIALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HoA 1 DE 13 ALZADO, PLANTA ¥ SECCION | 55" i




e HORMIGON LOSA HA-30
e ACERO ARMADURAS: B 500 SD

MATERIALES: by PERSPECTIVA

{
e ACEROS DE CALIDAD S355JR, S275JR Y S235JR é>
(UNE EN 10025) Y E220 SEGUN COMPONENTES. & &

Conector
superior

NOTAS:
o TRATAMIENTO ANTICORROSION: GALVANIZADO EN
CALIENTE POR INMERSION (SEGUN UNE EN 1461)

Estribo superior

Estribo
intermedio

Estribo inferior

Estribo
superior_.= -
L~ -

- -

Estribo

Perfil 140x100x4
\‘ 110

intermedio
2 Tornillos M18x70 DIN 933
+ 2 arandelas 40x40x6
Conector
2 Tornillos M18x70 DIN 933 intermedio
of Estribo 140x100 + 2 arandelas 40x40x6
= Estribo inferior
2 Tornillos M18x70 DIN 933
+ 2 arandelas 40x40x6 . .
Perfil superior
(140x100x4)
Estribo 100x100 Amortiguador 160x80
g
2 Tornillos M16x40 DIN 933
== + 4 arandelas 40x40x6
=) = + 2 tuercas DIN 934
:5\
Perfil inferior
(100x100x3)
- Perfil 100x100x3 Perfil intermedio
3 (140x100x4)
3 2 Tornillos fusible M16x60
7 + 2 arandelas 40x40x6
4 Tornillos fusible M22x80
+ 4 arandelas DIN 7989%

1"

@ @ —Berenjeno entre
. || fases de ISOMETRICA
< hormigonado. FRONTAL
. ol
Pletina 50x20x280 2
150 | SIN ESCALA
C
_J S|
370
| 0 ALZADO LATERAL EJECUTADO
Tubo corrugado
2x90 mm. Cotas en mm
Tolerancia: (=1;+1)
ESCQ‘G " : " O Tolerancia espesor: (—0,5;40,5)
Tolerancia soldadura: (=1,2;+0,5)
N LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO: EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: C C C o CIO! :
i SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS X S g e OMPLEMEUN&@R\‘SAC\ON POR RESOLUCION DE_CONTRATO: e NQ P7LAN20 13 PEEVERNESTRUCTURA E—13 efveRe 2017
GOBIERNO MINISTERIO (U~ INDICADAS e e ] PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49—-B—4210 ST DEFINICION BARRERAS METALICAS
DE ESPANA  DEFOMENTO | 1qin GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS] DEMARCACION DE CARRETERAS - Ca A=l TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A-16 PRETIL METALICO MOSA—20(H—3) PMC2/10e | NOMBRE FICHERO:
DEL ESTADO EN CATALURA Fdo.: ELENA CASTRO CORREA Fdo: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORIGINALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HOUA7 DET3 PERFIL DE MONTAJE E13-7_L.DWC




ESQUEMA LONGITUDINAL

ESCALA 1:100

P.K. 0+287,682
P.K. 0+310,607

ESTRIBO 1
ESTRIBO 2

—
TERRENO NATURAL
’/ /
SECCION TRANSVERSAL (A—A’)
P.C. 10,00
ESCALA 1:50
Pretil metédlico 0,60, 1,00 3,50 ) 3,50 _ 1,00 0.60,
‘ ‘ ARCEN ‘ CALZADA ‘ CALZADA ARCEN ‘ ‘
Asfalto 8 cm.
o EJE
=z
i 5 5|3 2,00%
n
N
ESTRUCTURA 10,26
ESCALA 1:100 ! EXISTENTE NUEVA ESTRUCTURA
A /
~ 24,17 |
VIGA 1
o
=3
VIGA -2
3
" COORDENADAS
0+ 300 PUNTO X Y
8 vVieA s |
o | E1 420854,2819 4576807,1125
/ E2 420844,4067 4576829,2047
o Ve
3 VIGA 4 /B / A 420848,0633 | 4576808,4915
y4 7 // B 420860,5168 4576805,7298
/. /Y # c 420838,2374 | 45768305729
/ 4 /
8 / VIGA 5 / / / /// / b) 4208506909 | 45768278111
= £/ |
24,17 © )
y 1
ESTRIBO 2
- ESTRIBO 1 EJECUTADO
/ ] A 97 4
EJE FSTRIBO 1 EJE ESTRIBO 2 CUADRO DE CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES SEGUN EHE
/ HORMIGON ACERO EJECUCION
7
y 4 PO DESIGNACION ARMADURA PASIVA DAROS TIPO B
4 ;3\ NIVELACION Y LIMPIEZA fck = 15 MPo LMITE ELASTICO
A 500 N/mmm NIVEL DE
Ay, ELEMENTO CIMENTACION HA-30/B/20/llla LIMITE DE ROTURA (‘:,j)-F‘ELRSO(\g
ALZADOS HA-30/8,/20/llla 550 N /mm
/ LOSA HA—30,/8/20/llla B 500 SD CORFICIENTES
& VIGAS HP-50/AC/12/llla ARMADURA ACTIVA DE MAYORACION
Y 1860 S7 ACCIONES
Y6 =135
NIVEL DE ’
CONTROL. MODALIDAD 3 NORMAL gg*i 1':8
COEFICIENTE MINORACION Yc = 1,50 MINORACION Vs = 1,15 v
RECUBRIMIENTOS SEGON ART. 37° DE LA EHE // Elementos in—situ=4cm.
'/ Hormigonados contra el terreno=7cm.
ANCLAJES Y SOLAPES SEGON ARTICULO 69° DE LA EHE
SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS LA INGENIERA D‘RE?TORA DEL PROY[ECTD EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: ESCALAS 0 TITULO COMPLEMENTARIO X CLAVE N° PLANO DESIGNACION FECHA:
y E INFRAESTRUCTURAS \ LIQUIDACION POR RESOLUCION DE CONTRATO: 27914 -~ DIGIEMBRE 2017
GOBIERNO  MINISTERIO ‘ INDICADAS e PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-B—4210 | 212 ESTRUCTURA E—14
DE ESPANA  DE FOMENTO DEMARCACION DE CARRETERAS o - . — _ A NOMBRE FICHERO:
iﬁ— SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DEL ESTADO EN CATALURA T Fdou ELENA CASTRO CORREA o Foos LUIS GUTERREZ FeRNiNDEZ| ORCRALES GRAFICAS TR R ngiA oe aaroeiona ©'° HosA 1 DE 12 ALZADO, PLANTA ¥ SECCION | Eia= owe




Cotas en mm

Tolerancia: (-1;+1)

Tolerancia espesor: (-0,5;+0,5)
Tolerancia soldadura: (-1,2;+0,5)

2 tornillos M18x70 DIN 933
+ 2 arandelas DIN 125

2 Tornillos M16x70 DIN 933
+ 2 arandelas DIN 125

2 Tornillos M18X70 DIN 933
+ arandelas DIN 125

Amortiguador 160x80

(-]
U <
U I
Conector N
No\superior NN
D AN
NS NN
N i . SN
D X
N 1
N
NN Estribo
intermedio

Estribo inferior

2 Tornillos M18x40 DIN 933

+ 4 arandelas DIN 125
+ 2 tuercas DIN 934

2 Tornillos M16x60
+ 2 arandelas DIN 7989

Perfil 140x100x4 110
S| Estribo 140x10
M
O| ol Estribo 100x100
QO o
)
Q| Perfil 100x100%3 [
Xp] M
e
Pletina 50x20x280 — % ,
o Bordill | i
O i .
7
4 Tornillos M22x80
+ 4 arandelas DIN 7989 150
370
_——
L 540

-
C

—Berenjeno entre
fases de
hormigonado.

Tubo corrugado

Amortiguador

N
N
N

MATERIALES:
» HORMIGON LOSA HA—30

Estribo

NN Conector intermedio :

Estribo inferior
N

NOTAS:
o TRATAMIENTO ANTICORROSION:

Perfil intermedio /
(140x100x4)

Perfil superior
/ (140x100x4)

ISOME TRICA
FRONTAL

] 2x90 mm. + ACERO ARMADURAS: B 500 SD GALVANIZADO EN
N e ACEROS DE CALIDAD S355JR, S275JR Y S2350R CALIENTE POR INMERSION (SEGON UNE EN SIN ESCALA
(UNE EN 10025) 1461)
S E C C‘ 6 N Y E220 SEGUN COMPONENTES.
ESCALA 1:10
i lo) . LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO: EL INGENIERO AUTOR DEL PRQYECTO: ESCALAS TITULO COMPLEMENTARIO CLAVE N° PLANO DESIGNACIOI FECHA:
. SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION. | 5 ReCiON GENERAL DE CARRETERAS X ~ LIQUIDACION POR RESOLUCION DE_CONTRATO: 27914 'ESTRUCTURA £—14 DICIEMBRE 2017
GOBIERNO  MINISTERIO SUJ AT INDICADAS e e PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49—-B—4210 S DEFINICION BARRERAS METALICAS
DE ESPANA  DEFOMENTO | _ .o\ ci GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DEMARCACION DE CARRETERAS - Gonsuhorss UNE A-1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A—16 PRETIL METALICO MOSA—16(H—2) PMC2/10d | NOMBRE FICHERO:
o DEL ESTADO EN CATALUNA Fdo.: ELENA CASTRO CORREA Fdo.: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORIGINALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HOJA7 DE12 PERFIL_DE_MONTAJE E14-7-L.DWG




SECCION LONGITUDINAL (EJE NUEVA ESTRUCTURA)
ESCALA 1:150

ESCALA 1:100
59,09
7,23 ‘ 22,22 ‘ 22,22 ‘ 7,43 12,10
L.C.=6,32 | L.C.=21,42 | L.C.=21,42 | L.C.=6,52
o i 58,09 \ % AMPLIACION \ EXISTENTE
© || vANQ 4 VANO 3 - VANO 2 o1 |8
Sa 675 ‘ 6. = *ANCLAR EXTREMO DE PRETIL JaRase | SRR
2 & 2 g -8 asa +68-% 62-86,
28 2 8 % o§  FUERA DEL TABLERO (ver 330, 330 350 050
= b4 Qo o o=
2 gl ©! ey z° plano extremos y transicién) CALZADA CALZADA CALZADA
Xun 3 ] P 3 n
oL S| s &l o|- wa 0.54, Biplaca de, 0.54
15.180 %13 15350 z %3 15.490 % 45350 15.180 P
5 | o|T r s QlT Q& r ‘ g{ %&
T i <2.35% A <D A L6837, iR 229% 7 ‘ |
. =y T o / \ /
T ‘ s oM S ] \//\\\ T \//
MURO DE TIERRA ARMADA 1 - MURO DE TIERRA ARMADA o Limite viga
EXISTENTE 3 © M Q o] EXISTENTE o existente [
2 5 N \ E Var 1.65
ar 1.
— 1 1 a 1.95 m
] | ‘ or de 2.865
(=] pa— .
5.800 L : [ a 3.165
| | 3 7.600 | N 2,50 4,65 3,00 1.95
- I I I
FUSTE OCTOGONAL
| 100x100 CON CAPITEL ‘
o |
S 8 |
8 & = |
P.D.C.= 0.00 0+320 8 0+300 0+280 = | 0+260 (EJE TRAZA ACTUAL) ‘ ‘
T T T T
i i L L
B B i |
|
&
h L e
EJECUTADO %, v
s PLANTA o o
ESCALA 1:150 *
/
=

' | | \ W
K \ 1 . -
7& [ \ ALETAS EXISTENTES EJE TRAZA-ACTUAL
| ‘ |
N | \ \
ALETAS EXISTENTES B | \ |

EJE TRAZA MODIFICADA
J \ | !
EJES PILAS EXISTENTES \ \ ‘

. } l
LIMITE DEMOLICION / \
TABLEED EXISTENTE

/

7
7
-

TN
| .7
4/
<

!
L \
\L o
YA E2 23 © |
- | ‘ .l .l < & \ .\ .n d
ES’TRWZ\ ”T T Vigd 4 K B | = Viga 3 T\ _&\_'. W T T T T Vigazy \ESTRIBO
1 @3 | | 3 AN \ | I
L fifH T T s 1 |
! \‘ |‘ ‘zi\}‘ \ I I N X5 X [yt | - |l
. I ! HIL 1R I HI I
/ _ VAND 4 [IPILA 3| VANO 3 \ TIPILA \2 \ [rY3 VANG 2 l | .
// \,lL olculo = 6,52 m| ||\ | \\ \ Lcng!tud dectloulo = 21.42 m | Longitud Jle célculo = 21,42\m | JUNTA EXISTENTE CUADRO DE CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES SEGEM-EHE _
1 = T ‘\ | 1 \ \ \ '\ \ HORMIGON ACERO EJECUCION
_— ‘ TIPO DESIGNACION ARMADURA PASIVA DARCS TIPO B
EJE NUEVA ESTRUCTURA L viga = 7,08 m @ \j \ \ \Longitud d; viga = 22,12 m \ lé}» \ \ \ Longitud \de viga = ¥2,1\2 m | \ COORDENADAS NIVELACION Y LIMPIEZA fck = 15 MPa LIMITE EU\S‘;\CO ke o
\ ! ,0 : ' PUNTO ELEMENTO CIMENTACION HA-30/8/20/lliq) UME;?S l;‘E/mR'O“TURA CQ%TROL
JUNTA EXISTENTE .7)‘9 ‘ X Y AZADOS HA—30/8,20/119 550 N INTENSO
7 \@ : \ i \ l E1 420678,335 4575785,190 LOSA HA-30/8/20/11q 5 500 D COEFICIENTES
[ @' VIGAS HP-50/F /12 /llla IDE MA YORACION]
k7 ' — l \ \ \ \ ! E2 420648’249 4575835’974 PILAS HA—-40/F /20/llla ARMADURA ACTIVA ACEIONES
) \ \ \ \ \ l \ \ \ \ 1 420674583 4575791527 E. PERDIDO HP-35/5/12/llla Y 1860 7
& ﬂ \ \ \ 7 \ ’ * PRELOSAS HA-40/F /12/llla ¥
g\% \ \ ‘go “‘ | § ‘; P2 420663,262 4575810,648 _ﬂgﬂ’m%% MODALINAD - NORMAL zz; 123
o E . l A‘O ! \ \ \ 2% P3 420651,944 4575R829,754 COEFICIENTE MINORACION Y = 1,50 MINORACION Vs = 1,15 or= 10
o %) \ ©
% : |
S ' 5"‘9»0_ v | [t RECUBRIVIENTOS SEGON ART. 37* DE LA EHE // Elementos in—situ=4cm.
2\ : <% 7 \< Hormigonados contra el teiveno=7cm.
A s | | ANCLAJES Y SOLAPES SEGON ARTICULO 0% OE LA EHE
SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION 5 LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO: EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: ESCALAS 0 TITULO COMPLEMENTARIO ~ CLAVE N°_ PLANO DESIGNACION FECHA:
égi GOBIERNO  MINISTERIO £ INFRAESTRUCTURAS PIECCON GRNERAL Pe meTer® lsuecd) 'r INDICADAS e e PROLONGACION' DE L AUTOVIA DEL BAX LLOBREGAT 49—B—4010 |_2:7-2.15 ESTRUCTURA E—-15 DICIEVBRE 2017
DEESPANA  DE FOMENTO DEMARCACION DE CARRETERAS it el UNE A1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A—16 A NOMBRE FICHERO:
= SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DEL ESTADO EN CATALUNA Fdo.: ELENA CASTRO CORREA e Fdo: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORIGINALES GRAFICAS PROVINCIA DE_BARCELONA Hosa 1 e 16 DEFINICION GENERAL E15-1_LDWG




Cotas en mm

Tolerancia: (-1;+1)

Tolerancia espesor: (-0,5;+0,5)
Tolerancia soldadura: (-1,2;+0,5)

?
N Conector] N
D : <R
2 tornillos M18x70 DIN 933 \\Q\\wpeﬂw B Fstribo
) + 2 arandelas DIN 125 N
Perfil 140x100x4 110
S| Estribo 140x10 2 Tornillos M18x70 DIN 933 o
M + 2 arandelas DIN 125 N Estribo inferior
\
D
E 2 Tornillos M18X70 DIN 933 Estribo
+ arandelas DIN 125 intermedio
. Amortiguador
8 ol Estribo 100x100 ) :
ol 3 Amortiguador 160x80 N Conector intermedio
\\
N
2 Tornillos M18x40 DIN 933 D Estribo inferior
| + 4 arandelas DIN 125 AN
+ 2 tuercas DIN 934 N Perfil superior
N P
N I (140x100x4)
N N
N
N
Sy
o . N
0| Perfil 100x100x3 P \§\
M N
M . N
~ 2 Tornillos M16x60 N SN
+ 2 arandelas DIN 7989 \\\\\\\ NON
. N N
Pletina 50x20x280 e | NN N
. . RS
: —5 : N T D
o Bordill ; | NN
= I . \\\\\
X
7. —Berenjeno entre \\\\\\\
iaces de Perfil intermed] NN
4 Tornillos M22x80 / ; N
o| hormigonado. 140x10 NN
4 arandelas PIN 798 150 < 2 9 ( N
370 =
r =
540
A
Tubo corrugado MATERIALES: NOTAS: ISOMETRICA
2x90 mm. « HORMIGON LOSA HA—30 o TRATAMIENTO ANTICORROSION: FRONTAL
L e ACERO ARMADURAS: B 500 SD GALVANIZADO EN
o ACEROS DE CALIDAD S3550R, S275JR Y S235JR CALIENTE POR INMERSION (SEGUN UNE EN SIN ESCALA
(UNE EN 10025) 1461)
~ Y E220 SEGON COMPONENTES.
SECCION
ESCALA 1:10
SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO: EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: ESCALAS TITULO COMPLEMEL‘N(')(@R"BAC‘_N POR RESOLUCION DE CONTRATO: CLAVE N° PLANO DESIGNACIGN. B FECHA:
éﬁ' GOBIERNO  MINISTERIO E INFRAESTRUCTURAS - !k%\m} ‘P“ INDICADAS o PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAX. LLOBREGAT 49-B—4210 |£-2.2.15 DEFE\NS&&J %IRURE@ASEME;A%CAS ND;;:::R;;:;;
m DEMARCACION DE CARRETERAS - - _ . — — H
s E FOMENTO ioc cremaria ceneraL DE WFRAESTRUCTURAS DEL ESTADO EN CATALURA " Fdo. ELENA CASTRO CORREA onmere e LUls CUTERREZ FeRDEZ | ORGIALES GRAFICAS TR R owNGA o aetona "1 Hom 110 | METALP‘CF%NO??%%H(? Puca/10d |ers—11 Lo




SECCION B-B’

ESCALA 1:200

*NO RELLENAR HUECQ*

31,83
120 29,45
0,54, Asfalto 10 cm, 2
HE 71 ~ }\ LOSA
VIGA DE_ATADO m m —
VIGA RIOSTRA | | 8%
o
PILOTE ALETA | |
\ \
| | S
d
| | =
| |
| |
| |
¢ ¢ R
= ‘
30,90

PLANTA

ESCALA 1:200

SECCION A-A’

ESCALA 1:200

VIGA DE ATADO

VIGA DE ATADO

VIGA RIOSTRA

PILOTE ALETA

‘ 10,70 18,20 ‘ 10,70 ‘
8 \ 8
LOSA o |
O]
|
0|
~REVESTIMIENTO o
DE PANTALLA =]
o
o
<)
©

A DEMOLER

: 3
<
: X

e

]

&
’7A6 ALETA-1 é ALETA-2 5E
o~ 5' ®
s s
2N °© s
\X — A ESTRIBO 1 yae
\ r q S 8
\ , . 'd & / \g S
YOOOOOO0O0O0OOOO0OOOO0O000DO0O

000000000 OLOOCOOCOOOD0O )) =
: N D«
/ "N\ ESTRIBO 2 \y 8 _
7 K
7 I——D A VIGA RIOSTRA ()
% N )
80—+
)
ALETA-3 ALETA=4 O :

31,83

X

4@ C-31 |CASTELLDEFELS

d OoDT EXISTEN.TE
~~A DEMOLER:
/ v

17,00 }
1,00 ‘ 16,00 | ‘ 1,00

PUNTO COTAS HORMIGON
ESTRIBO 1 | ESTRIBO 2

z 12,97 12,63

22 13,34 13,00

A\ 23 13,11 12,77

X
COORDENADAS
PUNTO
X Y

A 422959,1332 4575607,6314
9)%0 B 422952,8755 4575597,5095
. C 422944,5670 4575584,0704
D 422938,3094 4575573,9486
E 422986,2069 4575590,8935
F 422979,9493 4575580,7716
G 422971,6408 4575567,3325
H 422965,3831 4575557,2107
1 422957,8584 4575604,4284
2 422959,4218 4575594,1678
3 422950,4823 4575579,7080
4 422940,6049 4575576,5206
5 422983,9114 4575588,3215
6 422974,0340 4575585,1341
X 7 422965,0945 4575570,6743
8 422966,6579 4575560,4137

EJECUTADO PARCIALMENTE: FALTA VACIAR
TIERRAS, LAS ALETAS Y REMATES VARIOS

CUADRO DE CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES SEGOUN EHE

HORMIGON ACERO EJECUCION
PO DESIGNACION ARMADURA PASIVA DAROS TIPO B
NIVELACION Y LIMPIEZA fck = 15 MPa LMITE ELASECO
500 N/mif NIVEL DE
ELEMENTO PILOTES HA-25/F /20 /lla LIMITE DE ROTURA (‘JS:ELRSOg
VIGAS RIOSTRA HA-30/B/20/lllo 550 N/mm
LOSA HA-40/B/20/llo| B 500 SD COEFICIENTES
GUNITADO H/MP /30 ARMADURA ACTIVA DE MAYORACION
Y 1860 S7 ACCIONES
Y6 =135
'\(‘:IXEILI’R%EL MODALIDAD 3 NORMAL Ya = 1.50
Y6*= 1,50
COEFICIENTE MINORACION Ye = 1,50 MINORACION ¥s = 1,15

RECUBRIMIENTOS SEGUN ART. 37* DE LA EHE // Elementos in—situ=4cm.

Hormigonados contra el terreno=7cm.

ANCLAJES Y SOLAPES SEGGN ARTICULO 69* DE LA EHE

MINISTERIO
DE FOMENTO

SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION
E INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

[SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS|

DEMARCACION DE CARRETERAS
DEL ESTADO EN CATALUNA

LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO:
| ~
\

Fdo.: ELENA CASTRO CORREA

EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO:

AT]
Consultores

Fdo.: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ

ESCALAS
INDICADAS

UNE A-—1
ORIGINALES

GRAFICAS

TITULO COMPLEMENTARIO ~
LIQUIDACION POR RESOLUCION DE CONTRATO:

PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT
TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A—16
PROVINCIA DE BARCELONA

CLAVE N° PLANO DESIGNACION
19-B_4010 |2:7.2.18
HoJA 1 DE 10

FECHA:
DICIEMBRE 2017

ESTRUCTURA E-18

NOMBRE FICHERO:

DEFINICION GENERAL U FoHERC




1000

NOTAS:
o TRATAMIENTO ANTICORROSION: GALVANIZADO EN
CALIENTE POR INMERSION (SEGUN UNE EN 1461)

MATERIALES:

o HORMIGON LOSA HA—30

o ACERO ARMADURAS: B 500 SD

» ACEROS DE CALIDAD S355JR, S275JR Y S235JR
(UNE EN 10025) Y E220 SEGUN COMPONENTES.

Perfil 140x100x4
\‘ 110

300

Estribo 140x100

300

Estribo 100x100 \

==

350

—
)

Perfil 100x100x3 —/

4 Tornillos fusible M22x80

+ 4 arandelas DIN 7989J[@gﬁ

Conector
superior

Estribo inferior

2 Tornillos M18x70 DIN 933
+ 2 arandelas 40x40x6

2 Tornillos M18x70 DIN 933
+ 2 arandelas 40x40x6

Tornillos M18x70 DIN 933
2 arandelas  40x40x6

FEEN

Amortiguador 160x80

Tornillos M18x40 DIN 933
4 arandelas 40x40x6
2 tuercas DIN 934

N

2 Tornillos fusible M16x60
+ 2 arandelas 40x40x6

Pletina 50x20x280 —

Fscala 1:10

N

- BordUo‘\\\‘[_q
S

s

150

370

| —Berenjeno entre
fases de
hormigonado.

Min. 360 \

540

ALZADO LATERAL

Estribo
intermedio

PERSPECTIVA

Estribo superior

Estribo
intermedio

Conector
intermedio

Estribo inferior

EJECUTADO PARCIALMENTE: FALTA VACIAR
TIERRAS, LAS ALETAS Y REMATES VARIOS

. -
superior_..—
.~ -

- -

Perfil inferior
(100x100x3)

Perfil intermedio

(140x100x4)

Perfil superior
(140x100x4)

ISOMETRICA

FRONTAL
SIN ESCALA

Cotas en mm
Tolerancia: (=1;+1)
Tolerancia espesor: (—0,5;+0,5)

Tolerancia soldadura: (—1,2;+0,5)
i lo) . LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO: EL INGENIERO AUTOR DEL PRQYECTO: ESCALAS TITULO COMPLEMENTARIO CLAVE N° PLANO DESIGNACION, FECHA:
s A e or A IFICACION DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS | A\ LIQUIDACIGN POR RESOLUCION DE CONTRATO: 27218 ESTRUCTURA E—18 DICIEMBRE 2017
GOBIERNO  MINISTERIO (sU~J I PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49-B—4210 A DEFINICION BARRERAS METALICAS
DE ESPANA  DEFOMENTO | _ .o\ ci GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS DEMARCACION DE CARRETERAS - Ga E A1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A—16 PRETIL METALICO MOSA—20(H—3) PMC2/10e | NOMBRE FICHERO:
L} DEL ESTADO EN CATALUNA Fdo.: ELENA CASTRO CORREA Fdo: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORIGINALES GRAFICAS PROVINCIA DE BARCELONA HoJAS DETO PERFIL DE MONTAJE E18-5L.DWG




SECCION "Z”

o 2

S| ESCALA 1:150 b

N é i

B E 3

< <

o LONGITUD DE VIGA = 22.18 m. =

LONGITUD DE CALCULO= 21.26 m.

=" e o e 2
" ZD = 00

EJE 23

TERRENO NATURAL

_____ X _:_N

PLANTA

O ESCALA 1:150

P.K. EJE 76 = 0+130,684

3.2

Y > M5 /PK. EJE 23 = 0+217,948
» D \g\\>~
: Q
Y G2
o
o
>
o
REFORZADO 1 5
2 .
2, |
o~
%)
EJE 23
\ LONGITUD DE/ VIGA 22.18 m.
; Voo e NP
> = ) Longitud de/cadlgulo\= 21.26 m
g\ 3 iy 3 \ 4
9 (@] 7> N

\

SECCION TRANSVERSAL

ESCALA 1:40

2,50 MIN.

CALZADA

ANCHO DE TABLERO = 9.10

ARCEN

PRETIL METALICO

PAVIMENTO 8 cm.

0.195
3908 0.1

Recrecido longitudinal

Var. de 0 a 4.5 cm.
y de 45 cm. a O (ver plano 6)

PUNTOS DE REPLANTEO EN PLANTA

COORDENADAS
PUNTO
X Y
@ 420813,022319 | 4575853,087088
E1 420809,220588 | 4575846,783032
E2 420817,509399 | 4575867,603403
COORDENADAS
PUNTO X Y
M1 420787,698562 | 4575841,171642

M2 420801,969783 | 4575847,564711

M3 420815,351655 | 4575849,400976

M4 420827,564565 | 4575844,788812

M5 420796,544014 | 4575869,573404

M6 420811,260222 | 4575864,969258

M7 420822,405747 | 4575866,498890

M3 suMlD M8 420842,645878 | 4575875,624914
5
‘/@ - CUADRO DE CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES SEGUN EHE
é HORMIGON ACERO EJECUCION
TIPO DESIGNACION ARMADURA PASIVA DAROS TIPO B
NIVELACION Y LIMPIEZA fck = 15 MPa L?(‘);ENE;?ZECO IVEL DE
CIMENTACION HA-30/B/20/llla CONTROL
ELEMENTO LIMITE DE ROTURA
ALZADOS HA—30/8,/20//lllg 550 N/m? INTENSO
'5'7’ LOSA HA—30/8,/20/lll0 B 500 SD CORFICIENTES
. VIGAS HP—-60/F /12 /llla ARMADURA ACTIVA DE MAYORACION
Y 1880 S7 ACCIONES
M4 rggENI:I'R%E MODALIDAD 3 NORMAL %g - 1{;2
G*= 1,50
COEFICIENTE MINORACION Ve = 1,50 MINORACION ¥s = 1,15
. RECUBRIMIENTOS SEGUN ART. 37° DE LA EHE // Elementos in—situ=4cm.
N '/ Hormigonados contra el terreno=7cm.
 REFORZAD®,_ 2 ANCLAJES Y SOLAPES SEGUN ARTICULO 69* DE LA EHE
SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION LA INGENIERA DIRECTORA DEL PROYECTO: EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO: ESCALAS CLAVE N° PLANO DESIGNACION FECHA:
e . i DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS LIQUIDACIGN POR RESOLUCION DE CONTRATO:
3 cos MINISTERIO £ INFRAESTRUCTURAS 0 [guw,ﬂ 1200 ey PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT 49—B—4010 2:7.2.20 ESTRUCTURA E-20 DICIEVBRE 2017
: ES FOMENTO ' DEMARCACION DE CARRETERAS - = UNE A1 TRAMO: RONDA LITORAL — AUTOPISTA A—16 NOMBRE FICHERO:
SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS) DEL ESTADO EN CATALUNA Fdo.: ELENA CASTRO CORREA o LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORIGINALES PROVINCIA DE BARCELONA HoA 1 DE 15 DEFINICION GEOMETRICA E20-1L.DWC




—

]

140x100

S| Estribo

Perfil 100x100%x3

Cotas en mm

Tolerancia: (-1;+1)

Tolerancia espesor: (-0,5;+0,5)
Tolerancia soldadura: (-1,2;+0,5)

—2
+ 2 arandelas

tornillos M18x70 DIN 933
DIN

125

_—2 Tornillos M18x70 DIN 933
7 + 2 arondelas DIN 125

2 Tornillos M18X70 DIN 933
+ arandelas DIN

_—-Amortiguador

72 Tornillos M18x40 DIN 933
+ 4 arandelas DIN 125
+ 2 tuercas DIN 934

_—2 Tornillos M16x60
' 2 arandelas DIN 7989

.‘-._."r:_]

—Berenjeno entre
fases de
hormigonado.

Tubo corrugado
2x90 mm.

w
19
O

~

ION

LR N

TRANSVERSAL

ESCA| A

SCALA 1:10

SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION ‘

WRECCION GENERAL DE CARRETERAS

‘ LA INGENERA DIRECTORA D€L P

E INFRAESTRUCTURAS
" |SECRETARIA GENERAL DE IN wNAS‘

[é}é

10N DE CARRETERAS
DEL ESTADO EMN CATALURA,

Estribo

superior

— Amortiguador

intermedio -

Conector

inferior

Lsirioo

Perfil

o TRATAMIENTO ANTICORROSION:
GALVANIZADD EM
CALIENTE POR INMERSION (SEGON UNE EN

o« ACERD ARMADURAS: B 500 5D
o ACERDS DE CALIDAD S355JR, 5275JR Y S5235JR

(UNE EN 10025) 1a61)
Y £220 SEGUN COMPONENTES.
i PROYECTO: [escans [rmuto compLemenTamio CLAVE
rararas b LIQUIDACION POR RESOLUCION DE CONTRATO:
‘A-r; T ——— PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGA 49
Conmsioras UNE A-1 TRAMO: RONDA LITOR AJTOPISTA A-15
Fdo: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ| ORIGINALES GRAFICAS | PROVINCIA DE BARCELONA

Perfil superior
(140x100x4)

Perfil intermedio —/I

(140x100x4)

EJECUTADO

DESIGNACKN- .y | . [ Fecha:
ESTRUCTURA E-20 IWCIEMBRE 2017

INICIOM BARRERAS METALICAS
METALICO MOSA—16(H—2) PMC2/10d | NOVBRE FICHERO:
PERFIL DE MONTAJE | E20-10-L.OWG




ESQUEMA LONGITUDINAL

w| |
8 2
o ESCALA 1:100 w3
q @
v +
s }
i T — 35,30 £

ESCALA 175 | APOYD VIGA §.227

APQYD VIGA 5,889

-]
E = —i == —= T T - T——" 2
el — W %%& B
L
t g R 8 )
~ | el = ]
N ——
~
3
"R‘:‘z °
g m
|2
P.C. 10,00 — — MURO 1 (altura variable) @ MURO 2 (oltura variable)
TERRENO NATURAL
L »
|21:20] 0,30 o 0,30 8
e | { — ——
S —--—__g__r.l [ —_— - - - - - - - - = = = = = = = 11— g
O IR 180 _
=
-4.00 -4.00
ESCALA 1:100
B! ‘ Longitug, de viga = 36,17'm , |
\\ Longitua, de célecule = 3530 m 2 \\
\\ I_..\A LADO ALTO PERALTE =] \\ \-H,::H_.
E —— " _'_'_._._'_'_'_____,_,_..
= __,_._—-—'—'_'_P'_._._'_P'_'_ \ g
S Ed
o
&
g
14420 a—
' = T 3
g _,_._.---—‘ '
F__"__,.-- —— :5

w 0%

/ L‘A‘ \ LADO BAJC, PERALTE “0’.
o — Lengitud de céleuin = 33,309
) S W\ \ Longitud de viga = 3617 m
} !

- SECCION TRANSVERSAL A—A’ ——— 1 1 >~

= 1 1 |
| .
‘ PUNTO COORUENADA ESCALA 1:50 ! : |
X Y - Ancho de tablero = 10,20 m ' [
E1 42237511113 | 457621530211 0,60 \ . i |
E2 | 42239558368 | 457624599601 ‘ 3,50 , 3,50 ,_ 1,00 BARRERA | CUADRO DE CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES SEGON EHE '
CALZADA CALZADA ARCEN |
A 42236982240 | 4576216,94261 HORMIGON ACERQ EJECUGION |
PO DESIGNACION ARMADURA PASIVA DAROS TRD B
42238046695 | 457621495275 NVELACION Y UNPIEZA fck =15 WPa it e oe ||
. 500 N /m; .
c 422389,89384 | 4576247,01025 / (_3_011_&5 DE_REPLANTEQ ! ELEMENTO |CHENTACON HA-30/8/20/o D T conTRoL
422401,21059 | 4576244,89473 H _ | 200z S R | ALZAD0S HA=30/B/20/114 850 W fmer?
3 A I \ B 20 s - - — = __u___rio‘"'“e" o= fem LosA HE=30/B/ 200 8:500.90 COEFICIENTES
N1 422372,29615 | 4576216,93792 el T —p VIGAS HP=50/F /12 /il bt mavoracion)
422377.66011 | 457621593525 | T : — TR o PILOTES HA-25/F /20l ARMADURA ACTIVA ACCIONES
NZ i / . | b _ £ PERDIDO HP-35/5/12 /il ¥ 1860 57
Placa encofrade | -
N3 422392,13046 | 4576246,13266 | erdicodi;e hormigén Biploca de NIVEL DE — S Y6 = 135
N4 422397,50353 | 4576245,12982 x o o\celosia {_CONTROL e = Jasls
— — —— = VIGA BU1T0/FONDO 180 ! =] COEFICIENTE MINORACION ¥e = 1,50 MINDRACION Y = 115 '
EJ EC UTADO | RECUBRIMIENTOS SEGON ART. 37* DE LA EHE // Elementos in—situmdcm.
Variable | 5,00 Variable // Hermig contra el t Tem.
1 DESFASE DEL EJE FONDO DE VIGA — EJE CABEZA DE VIGA ANCLAJES Y SOLAPES SEGON ARTICULO 69* DE LA EME
SECRETaRé}\IgFEREASEgﬁT%(EIgEUwIFII:.ACION DTN GENERAL D CARRETSHAS | LA WGENERA OREC INGENERD AUTL
ERARHRIG — —

| |SECRETARIA GENERAL DE TURAS, Conmstionms

DEL ESTADD EN CATALURA,




Cotas en mm

Tolerancia: (-1;+1)

Tolerancia espesor: (-0,5;+0,5)
Tolerancia soldadura: (-1,2;+0,5) N

Perfil 140x100x4 \_H 110

e
a
8| Estribo 140x100 —2 Tornillos M18x7C 933
i \ + 2 arandelas
-_—._—-_.—_—__J A Estribo E\J'W“LIQ—'-
v J
) 2 Tornillos M18X70 DIN 933
arandelas DIN &) .
+ arandelas DIN i Estribo
Estribo 100x100 . ntermedio —
__—"Amortiguador 160x80 Amortiguador
- >ctor intermedio —
' 2 Tornillos M18x40 DIN 933
4 arandelas DIN 125
I + 2 tuercas DIN 934
B| Perfil 100x100x3 - )
5
+ /989
Pletina 50x20x280

I
/ 7 n n Berenjeno entre R
/foses de Conector inferior ~
4 Tornillog W2 ,)xxr)

: = o| hormigonado. Perfil intermedio
4 grandelgs DIN 7989 1En ‘ w0 P A
30 (140x100x4)
\ J
370
_— - o

Perfil inferior (100x100x3) _

Tubo corrugado <N
2x90 mm. _»;: .N[ TRI

=181 fu ] 5 me M < FSCAl A
MIGON LOSA HA—30 SIN ESCALA

1
. . *T(_. ARMADURAS: B 500
SECCION . N UNE EN
| 3 A .\ Vv N by o .
~ A oy Y E220 SEGON COMPONENTES.
ESCALA 1
i LA INGENERA OWECTORA D€L PROVECTD E | ESCALAS [ ULO COMPLEMENTARN) DESIGMACION — ——— A - A
SECRET&RS'?:;?E?%%CDE:RL::'F‘WWN DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS ‘ | e O LIQUIDACION. POR RESOLUCION DE_CONTRATO: ESTRUCTURA E-21
| - \§-L.Lm- \l ‘A-” %,_ INDICADAS e e PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LL -ER GAT DEFINICION BARRERAS METALICAS e
] 10N DE CARRETERAS s Labe UKE A1 TRAMO: RONDA LITOR AUTOPISTA A-16 PRETIL METALICO MOSA-16{H-2) PMC2/10d )
jA-CRETARLA GENERAL DEIN '"""5‘ DEL ESTADO EN CATALURA l Fdo.: ELENA CASTRO CORREA e Fdo £RREZ FERNANDEZ| ORIGINALES GRAFICAS | PROVINCIA DE BARCELONA PERFIL L}E \,1.93\\',‘-.‘7{ / 1 E21-12L.0WG




MURQ DE SUELQ REFORZADO

9 MICROFILOTES

0+140
P.C. £0.00

ESCALA 1:200

2x81.00m

0+1860

0+180

[\
L

w
-
R
AT
8
=
eetrefed MURC DE SUELO REFORZADO
i
i it 3 MICROPILOTES
suw
JT
0+200 0+220
——
— .
o

PASO EXISTENTE

ESCALA 1:200

ik :
T~

BN

~7

1]

— T
-HH‘-. -
et \\\ 7
T~ _1{\/
& _\Q)/

4.00 . 2.50

0.54 | 1.00 1
! arcén

PERALTE: 2%

calzada arcén

Asfalto= 8 cm.

mbx. 0,417

SECCION TRANSVERSAL A—A

ESCALA 1:50
140
i ) 1
Ty -
g|_ ““—~—~—___\ e
F 4 sz
W
o
o™
. __9__22_I
|
ol
m}: \
&
80
ESCALA 1:25
CUADRQ DE CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES SEGUN EHE
HORMIGON ACEROD EJECUCION
PO DESIGNACION ARMADURA PASIVA DARIOS TIFD B
T LIMITE ELASTICO
NIVELACION ¥ LIMPIEZA HM-15 500 N /mn? NIVEL DE
ELEMENTO ENCEPADO HA-30,/8/20/lla LIMITE DE ROTURA cILSTni;LRSCS_
MICROPILOTES HA=25/F /20,/lla 550 N/fmm?
PILAS Y ESTRIBOS HA=30/8/20/lle B 500 SO COEFI N TES
LOSA HA-30/8/20/ g ARMADURA ACTIVA DE MAYORACIGN|
VIGAS HP-50/AC/12 /g ¥ 1860 S7 ACEIONES
Y6 = 1,35
NIVEL DE 3 .
CONTROL MODALIDAD 3 NORMAL $§ N 1'58
CR
COEFICIENTE MINORACION Yo = 1,50 MINORACION ¥s = 1,15 ?

RECUBRIMIENTOS SEGON ART. 37° DE LA EHE // Elementos in—situ= 4cm.

// Hormigonade contro el terreno= 7cm.

ANCLAJES ¥ SOLAPES SEGUN ARTICULO 69 DE LA EHE

SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION

E INFRAESTRUCTURAS GENERAL DE
GENERAL DE n 0e
iz DEL ESTADO EN CATALURA

LA NCENERA DRECTORA DEL PROVECTO.

AT
Conusionms

Foo.: ELENA CASTRO CORREA

ENERD AUTOR DEL PROYECTO:

Fdo.: LUIS GUTIERREZ FERNANDEZ

[SI:J'US o 10 0 30 40 S0 [ COMPqu’\QT?JEbDﬂC:sN POR RESOLUCION DE CONTRATO:
1:1.000 e e — PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOBREGAT
UKE A=1 TRAMO: RONDA LITORAL = AUTOPISTA A-16
QRIGINALES GRAFICAS | PROVINCIA DE BARCELOMA

CLAVE N* PLAND

49-B-4210

DESIGNACION
ESTRUCTURA E-22

FECHA:
DICIEMBRE 2017

2.7.2.22

NOMBRE FICHERD;
E22-1L.OWG

ALZADO, PLANTA Y SECCION

woua 1 pE 14




Perfil 140x100x%4

Estribo 140x100

Pleting

a 50x20x280 \

Cotas en mm

Tolerancia: (-1;+1)

Tolerancia espesor: (-0,5;+0,5)
Tolerancia soldadura: (-1,2;+0,5)

M18x70 D

—72 tornillos
+ 2 arandelas DIN 125

2 Tornillos
" + 2 arc

2 Tornillos: M18X70 D

+ arandelas DIN 125

DIN 125

__—2 Tornillos M16x60
) + 2 grandelas DIN 798

=) Bordillo—
F E—
—Berenjeno entre
. ) . foses de
4 Tornillog M22x80 _/ /_j e
+ 4 arandelas DIN 7989 b < Q| e :
L 20 et
770 -
| 370 £
540
SECRETARIA DE ESTADO DE PLANIFICACION LA WGENERA ORECTORA DEL PROTECTT

E INFRAESTRUCTURAS

WRECCION GENERAL DE CARRETERAS ‘

SECRETARIA GENERAL DE INI wMS‘

10N DE CARRETERAS l

DEL ESTADO EMN CATALURA CASTRO CORREA

— Ameortiguador

Estribo
superior

Conector intermedio J

Conector inferior —/

NOTAS:

* TRATAMIENTO ANTICORROSION:
GALVANIZADO EN
CALIENTE POR INMERSION (SEGOUN UNE EN

1481)
. TITULD COMPLEMENTARNY
e O LIGUIDACION POR RES CION _DE_CONTRATO:
NOCADAS e e PROLONGACION DE LA AUTOVIA DEL BAIX LLOB
i TRAMO: RONDA LITORAL AUTOPISTA A-1
GRAFICAS PROVINCIA CE BARCELONA

Perfil superior
SO (140x100x4)

9]

4]

rfil intermedio —/

(140x100x4)

SOME TRICA JULIO 2010
FRONTAL
SIN ESCALA

EJECUTADO

S TRUCTURA

NICION BARRERAS METALICAS
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CERTIFICADOS DE LOS PRETILES INSTALADOS
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Sistemas de contencion de vehiculos

MOSA 16

FICHA TECNICA

Sistemas de contencion de vehiculos

MOSA 20

FICHA TECNICA

PARAMETROS SEGUN MATERIALES
ROKMAS DE COMPORTAMIENTO UNE-EN 1317-2 SEGUN NORMAS EERSELSD
a) Nivel de Contencion: H2 GALVANIZADO
SNE'EE 121;'; b) Indice de Severidad de Impacto: ByA UNEERN. 10025
' "¢ | ¢) Anchura de Trabajo: W1y W3
UNE-EN 13175 | ) Deflexion Dindmica: 0.5m UNE-EN 10235 NORMA

UNE-EN ISO 1461

PARAMETROS SEGUN MATERIALES
BERNES DE COMPORTAMIENTO UNE-EN 1317-2 SEGUN NORMAS REREE LIS
a) Nivel de Contencion: H3 GALVANIZADO
UNE-EN 1317-1 b) Indice de Severidad de Impacto: B UNE-EN 10025
UNE EN 19178 | & Anchura de Trabajo S UNE-EN 10235 NORMA
3 ™ | d) Deflexion Dinamica: 0,6m -

UNE-EN IS0 1461

300

100

Visia Alzado Laleral

Vista Isomélrica Frantal

El pretil metalico MOSA-186, ha sido fabricado con la mas alta tecnologia robdtica y
procesos de control de calidad, ofreciendo un producto de acabado impecable en
cuanto a su geometria, montaje, soldadura y tratamiento anticorrosién.

Principales lugares deaplicacion:

- Puentes, viaductos y pasos elevados.
- Tramos de montafia.

- Tableros de obra de fabrica.
-Encabezade muros de contencién
-Encoronacion de diques.

Asimismo, el tratamiento anticorrosion (galvanizado en caliente bajo UNE-EN ISO
1461) puede ser reforzado con un tratamiento de lacado (pintura poliéster en polvo)
en cualguier color (RAL5002, RALB029, RAL1023, etc.) en nuestras proplas

Vista Isométrica Frontal

El pretil metalico MOSA-20, ha sido fabricado con |a mas alta tecnologia robotica y
procesos de control de calidad, ofreciendo un producto de acabado impecable en
cuantoa sugeometria, montaje, soldadura y tratamiento anticorrosion.

Principales lugares deaplicacion:

-Puentes, viaductos y pasos elevados.
- Tramos de montafa.

- Tableros de obra de fabrica.
-Encabeza de murosde contencion.

- En coronacion de diques.

Asimismo, el tratamiento anticorrosion (galvanizado en caliente bajo UNE-EN ISO
1461) puede ser reforzado con un tratamiento de lacado {pintura poliéster en polvo)
en cualquier color (RAL5002, RALB029, RAL1023, etc) en nuestras propias

instalaciones.

instalaciones.

El pretil denominado MQOSA-16, habiéndose sometido a un control de
produccion segln la norma UNE-EN 1317-5:2007 y tras superar con éxito los
ensayos de choque TB11 y TB51 por un laboratorio acreditado (CIDAUT)
conforme al requerimiento de las normas UNE-EN 1317-1 y UNE-EN 1317-
2+2IA1 cumple todos los requisitos para fijar el marcado CE del producto
segin UNE-EN 1317-5:2007 Anexo ZA.

El modelo ha sido reconocido comao sistema apto por ta Direceion General

CERTIFICADO DE CONSTANCIA DE LAS PRESTACIONES
N 1035-CPR-ES9003784-A

1S0 14001

BUREAU VERITAS
Certification

de Carreteras (Ministerio de Fomento), siendo incluido por la Qrden Circular
2312008 en el Catalogo anexo a las “Recomendaciones sobre sistemas de
contencion de vehiculos” (aprobadas mediante Orden Circular 321/95 T. y P.)
con el cadigo PMC2/10d enfichas C.2.8/1 ala C.2.8/5.

www.morasalazar.com

El pretil denominado MOSA-20, habiéndose sometido a un control de
produccion segun la norma UNE-EN 1317-5:2007 y tras superar con €xito los
ensayos de choque TB11 y TB61 por un laboratorio acreditado {CIDAUT)
conforme al requerimiento de las normas UNE-EN 1317-1 y UNE-EN 1317-
2+2/A1 cumple todos los requisitos para fijar el marcado CE del producto
segin UNE-EN 1317-5:2007 Anexo ZA.

El modelo ha sido reconocido como sistema apto por la Direccion General
de Carreteras (Ministerio de Fomento), siendo incluido por la Orden Circular
23/2008 en el Catalogo anexo a las "Recomendaciones sobre sistemas de
contencion de vehiculos” (aprobadas mediante Orden Circular 321/95 T. y P.)
con el codigo PMC2/10e en fichas C.2.9/1 ala C.2.9/5.

CERTIFICADO DE CONSTANCIA DE LAS PRESTACIONES
N°: 1035-CPR-ES9003784-B

150 3001
1S0 1300

BUREAU VERITAS
Gertification

www.morasalazar.com
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Sistemas de contencion de vehiculos f}

ALAZAR'

MOSA 28

FICHA TECNICA

PARAMETROS SEGUN MATERIALES
AR DE COMPORTAMIENTO | UNE-EN 1317-2 SEGUN NORMAS QURAGE [DAD
UNE-EN 1317-1 a) Nivel de Contencion: H4b UNE-EN 10025 GALVANIZADO
A ", | b) Indice de Severidad de Impacto: B :
H:E'EH ]g:};'g ¢) Anchura de Trabajo: W3 UNE-EN 10235 NORMA
2 ~2 | d) Deflexion Dinamica: 0,7m £
UNE-EN ISC 1461

Vista Alzado Lateral Vista Isométrica Frontal

El pretil metalico MOSA-28, ha sido fabricado con la mas alta tecnologia robética y
procesos de control de calidad, ofreciendo un producto de acabado impecable en
cuanto a sugeometria, montaje, soldadura y tratamiento anticorrosién.

Principales lugares de aplicacién:

-Puentes, viaductos y pasos elevados.
- Tramos de montafia.

- Tableros de obra de fabrica.

- Encabeza de muros de contencion.
-Encoronacion de diques.

Asimismo, el tratamiento anticorrosion (galvanizado en caliente bajo UNE-EN 1ISO
1461) puede ser reforzado con un tratamiento de lacado (pintura poliéster en polvo)
en cualquier color (RAL5002, RAL6029, RAL1023, etc.) en nuestras propias
instalaciones.

El pretil denominado MOSA-28, habiéndose sometido a un control de
produccion segun la norma UNE-EN 1317-5:2007 y tras superar con éxito los c € 1S0 9001

ensayos de choque TB11 y TB81 por un laboratorio acreditado (CIDAUT)
conforme al requerimiento de las normas UNE-EN 1317-1 y UNE-EN 1317-
2+2/A1 cumple todos los requisitos para fijar el marcado CE del producto
segin UNE-EN 1317-5:2007 Anexo ZA.

BUREAU VERITAS
Certification

Certificado N

. . . o 1035-CPD-9003784-A
El modelo ha sido reconocido como sistema apto por la Direccion General

de Carreteras (Ministerio de Fomento), siendo incluide por la Orden Circular
23/2008 en el Catalogo anexo a las “Recomendaciones sobre sistemas de
contencion de vehiculos” (aprobadas mediante Orden Circular 321/95 T. y P.) WWw.maorasa I dazar.com
con el cddigo PMC2/15cen fichas C.2.10/1ala C.2.10/5.
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C€

|BURE AU |
VERITAS

Bureau Veritas Certification

DECLARACION CE DE CONFORMIDAD

El abajo firmante, en representacion de la empresa:

MORA SALAZAR S.L.
Camino Juan Chaves s/n
29580 Cartama Estacion (Malaga), Espafia
www.morasalazar.com

DECLARA QUE:
Los Pretiles Metalicos como Sistemas de Contencion de Vehiculos para uso en Puentes, Viaductos y Obras
de Paso con las siguientes caracteristicas:

Modelo: MOSA-16
Nivel de Contencion: H2
certificado N°: 1035-CPD-9003784-A

Modelo: MOSA-20
Nivel de Contencion: H3
certificado N°: 1035-CPD-9003784-B

Modelo: MOSA-28
Nivel de Contencidn: H4b
certificado N° 1035-CPD-9003784-C

DURABILIDAD:
S§235JR, 8275JR, S355JR, (UNE-EN 10025), E220
Galvanizado segun EN-1SO1461. Sustancias Peligrosas: PND

Cumplen con el ANEXO ZA de la norma UNE-EN 1317-5:2007 "Sistemas de contencion de vehiculos para
carreteras. Parte 5: Durabilidad y evaluacion de la conformidad".

LABORATORIO NOTIFICADO:
Nombre: Fundacién Cidaut; n®1813
Direccién: Pargue Tecnol6gico de Boecillo, parcela 209, 47151 Boecillo, Valladolid.

ORGANISMO DE CERTIFICACION:
Nombre: Bureau Veritas Certification, S.A.U.; n® 1035
Direccién: Valportillo Primera 22-24, Pol. ind. La Granja, 28108 Alcobendas - Madrid.

\
AT

A ) —

D. Antonio I. Mora Salazar
Director General
Fecha: 16.01.2012

Malaga, 31 de julio de 2015.

Muy Sres. nuestros:

MORA SALAZAR SL

CAMINO JUAN CHAVES S/N
CARTAMA ESTACION 29580
MALAGA

En respuesta a su solicitud, les informamos que el pasadc 12/06/2015, se ha realizado la auditoria de re-

certificacion segun MCE SCV bajo alcance de certificacion;

MARCADO CE SISTEMAS DE CONTENCION DE VEHICULOSSistema 1UNE-EN
1317-5:2008+A2:2012: Sistemas de contencion para carreteras. Parte 5:
Requisitos de producto y evaluacién de la conformidad para sistemas de
contencion de vehiculos.Productos: MOSA-16, MOSA-20, MOSA-28

Hahiéndose superado la misma de forma SATISFACTORIA, tramitandose en estos momentos la

documentacién generada para la emision del certificado.

Sin otro particular por el momento, aprovechamos la ocasién para saludarles atentamente.

Bureau Veritas Certification

NOTA: Informarles gue este escrito tiene cardcter informativo y no sustituye a los certificados originales. la aceptaci6n de la misma

dependera del organismo que la solicite.

RBurcau Veritas Theria S1

Avda. Averroes, 8, Edificio Acrdpolis
41020 Sevilla

Tel: 954 260 800, Fax: 954 230 991

Inserita en ¢l Registro Mercantil de Madrid
Temo 18.024. Folio 199. Seccidn 8,

Hoja M-65762. Inscripeion 140

C.IF.: B-28205904 Burcau Veritas Theria S.L
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BUREAU VERITAS
Certification

BUREAU VERITAS

Certification

CERTIFICADO DE CONSTANCIA DE LAS PRESTACIONE Anexo al Certificado: 1035-CPR-ES9003784-B

Fecha: 21 de febrero de 2014

Certificado N°: 1035-CPR-ES9003784-B
Bureau Veritas Certification
Valportilio Primera, 22-24, P.l. de la Granja. 28108 Alcobendas ~ Madrid
En virtud del Reglamento (UE) n° 305/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo de 9 . Oryanismio Caitficadoche 1038
de marzo de 2011 por el que se establecen condiciones armonizadas para la FICHA TEGNICA ADJUNTA AL CERTIFICADO DE CONSTANCIA DE LAS
comercializacién de productos de construccion, se ha verificado que los productos: s ek eiovc 2L d8 tobrarg URA.

SISTEMA DE CONTENCION DE VEHICULOS PARA CARRETERAS T —
PRETIL MOSA-20

descrito en la tabla adjunta a este certificado,

Fabricado/s por la
empresa: MORA SALAZAR, S.L.
Con domicilio Social: Camino Juan Chaves s/n.
oo s

29580 Cartama Estacion (Malaga), Espafia

En la/s plantals de Camino Juan Chaves s/n.
fabricacion: 29580 Cartama Estacion (Malaga), Espafia

Esta sometido por el Fabricante a un control de la produccion de la fabricacion, se han
realizado los ensayos iniciales de tipo por un laboratorio acreditado y el Organismo
Notificado Bureau Veritas Certification ha realizado la inspeccion inicial del control de

produccién de la fabrica y realiza periédicamente la vigilancia y evaluacién permanentes Fabricado y comerclalizada por:
del control de producciéon de la fabrica establecidos en el anexo ZA de la norma YT
armonizada UNE EN indicada. Carks Juawn thavas sin:
29580 Cartama Estacion (Malaga), Espaiia
Este certificado da fe que todos los requisitos relativos al cumplimiento de la conformidad NORMAS PARAMETROS DE GOMPORTAMIENTO
descrita en el Anexo ZA de la norma armonizada indicada fueron aplicados y faculta al
fabricante o a su representante a fijar el marcado CE GREENASI a)  Nivel de contencion: H3
UNE-EN 131 7:2 b) k}dmi;;‘e de dsaverl::d del impacto: \BNS o
5 v s . T : =1,
Este certrﬁcgdo permanece vélido mientras las condiciones establecidas en la norma UNE-EN 1317-5 3; ity d:ﬂg)":an’doiném]ca; Dm (:’o,a ™ o
armonizada indicada, las condiciones de fabricacion de la planta, y el sistema de control
de produccion de la fabrica no hayan cambiado significativamente, hasta el 8 de julio de TIPO DE TERRENO: Zunche de hormigén amado HA-25 de 540mm ancho x 360mm canto
2015. PIEZAS DESPRENDIDAS: Proyecciones de fragmentos de mas de 0,5 Kg: NO
OBSERVACIONES: Cond peciales de Instalacld imiento yfo NO
Fecha de emISIO.n inicial: 10 de julio de 2009 Aprobada variante con ion ali segin detalle de viga de anclaje “Ficha VI rev.3". Modificacién Tipo C con ensayo TB81 informe E11-2787/01
Fecha de actualizacién: 21 de febrero de 2014
. FUNDACION CIDAUT
LABORATORIO DE ENSAYO INICIAL DE TIPO: Valiadolid (Espania)
583158 BAOS (TB11)
r DIGO DE ENSAYO DE COCHE: 583158 BI 02 (TB61)
$ E11-2787/01 (TB81)
z TERIALES: Acero S235JR, S275JR, S355,R y E-220+2-275 | DURABILIDAD: Galvanizacién en caliente por inmersién
7_.~tl6nica Botas AS: UNE EN 10025 y UNE EN 10236 NORMAS: UNE-EN ISO 1461
frectora de Certificacion

Bureau Veritas Iberia, S.L.
C/ Valportillo Primera, n° 22-24
Pol. Ind. de la Granja 28108, Alcobendas - Madrid

Organismo Notificado 10356 .
Organismo de control con acreditacion ENAC: OC-P/005 Dirgctora de Certificacion

Pagina 1de 3 Pégina 2 de 3
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BUREAU VERITAS

Certification

ANEXO 1 DE ACEPTACION DE MODIFICACION

o Tipo de modificacién: Cimentacion aligerada en viga de anclaje segin
plano “FICHA VI rev.3” adjunto.

o Modificacién de Tipo C segliin ANEXO B de la norma UNE EN 1317-
5:2008+A1

o Ensayo de choque de tipo TB81 con informe n°® E11-2787/01 de fecha
28-07-2011 realizado en CIDAUT.

o Fecha de aceptacidn de la modificacion: 13 de octubre de 2011.

PRETIL MOSA-20 DETALLE DE VIGA DE ANCLAJE Ficha Vi |

Rev.3

NOTAS:
q‘%ﬁ% LOSA Rxé—gﬁm % STRATAMIENTO ANTICORROSICN: GALVANIZADO EN
o MADU GALIENTE
ACEROS DE CALIDAD SISSR. S275.R Y S238R FOR BUERSION, [SERi LHE EH.1ea1)
(UNE EN 10025) Y E220 SEGON COMPONENTES.

tos en mm
oleranela: + 2%

Escala 1:10

2500

j&
s ) i | T ﬂ[L €|
5k " S ? mJ | - i 11 :' P l.|
| | I
e [25]7s]z 7 a0 | 240 | 240 | 2s0 | 240 | 240 | 236 |75]zs]zsleelenizslos]za]

g9 50 1 2 ; l l ]
e N o SO i ® 5
o] |4 [o[q [o]q L =NloN gl
4 CorcosflZ 5 Cocos#l? 4 Cercomt2 4 Corcone1z d E,, 4 .| 'Tﬂ T
a7 166 é L - | 1 =
- @:2 vorw S L - Fb
AR CE =
7 Cororniz 3 Corconon @4 Benunrz ¥ 7 7 s,
e e f
@1 Berrasiz
1:20 D
Escolo 1:10 Escala 1:10°
DETALLE DE ARMADURA EN ANCLAJES. DETALLE DE ARMADURA EN ANCLAJES. DETALLE DE ARMADURA EN ANCLAJES.
DESP PLANTA SECCION

de Certificacion
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BUREAU VERITAS

Cerfification

CERTIFICADO DE CONSTANCIA DE LAS PRESTACIONE:
Certificado N°: 1035-CPR-ES9003784-C

En virtud del Reglamento (UE) n°® 305/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo de 9
de marzo de 2011 por el que se establecen condiciones armonizadas para la
comercializacién de productos de construccion, se ha verificado que los productos:

SISTEMA DE CONTENCION DE VEHICULOS PARA CARRETERAS
descrito en la tabla adjunta a este certificado,

Fabricado/s por la
empresa: MORA SALAZAR, S.L.

Con domicilio Social: Camino Juan Chaves s/n.
29580 Cartama Estacion (Malaga), Espafia

En la/s planta/s de Camino Juan Chaves s/n.
fabricacién: 29580 Cartama Estacion (Malaga), Espana

Esta sometido por el Fabricante a un control de la produccion de la fabricacion, se han
realizado los ensayos iniciales de tipo por un laboratorio acreditado y el Organismo
Notificado Bureau Veritas Certification ha realizado la inspeccion inicial del control de
produccién de la fabrica y realiza periédicamente la vigilancia y evaluacion permanentes
del control de produccion de la fabrica establecidos en el anexo ZA de la norma
armonizada UNE EN indicada.

Este certificado da fe que todos los requisitos relativos al cumplimiento de la conformidad
descrita en el Anexo ZA de la norma armonizada indicada fueron aplicados y faculta al
fabricante o a su representante a fijar el marcado CE

Este certificado permanece vélido mientras las condiciones establecidas en la norma
armonizada indicada, las condiciones de fabricacion de la planta, y el sistema de control
de produccién de la fabrica no hayan cambiado significativamente, hasta el 8 de julio de

2015.

Fecha de emisién inicial: 10 de julio de 2009
Fecha de actualizacién: 21 de enero de 2014

Bureau Veritas Iberia, S.L.
C/ Valportillo Primera, n°® 22-24

/ _Aénica Botas
frectora de Certificacion
Pol. Ind. de la Granja 28108, Alcobendas - Madrid

Organismo Notificado 1035

Organismo de control con acreditacion ENAC: OC-P/005

Pagina 1 de 3
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BUREAU VERITAS

Certification

Anexo al Certificado: 1035-CPR-ES9003784-C 7828

Fecha: 21 de febrero de 2014

FICHA TECNICA ADJUNTA AL CERTIFICADO DE CONSTANCIA DE LAS

Bureau Veritas Certification

/g O Valportillo Primera, 22-24, P.l. de la Granja. 28108 Alcobendas — Madrid
‘@) Organismo Certificador N° 1035
PRESTACIONES N° 1035-CPR-ES0003784-B

Fecha de aprobacién: 21 de febrero de 2014

SISTEMA DE CONTENCION PARA CARRETERAS — BARRERAS DE SEGURIDAD:

PRETIL MOSA-28

plano “FICHA VI rev.3" adjunto.
5:2008+A1

28-07-2011 realizado en CIDAUT.

Certification

ANEXO 1 DE ACEPTACION DE MODIFICACION

BUREAU VERITAS

o Tipo de modificacion: Cimentacion aligerada en viga de anclaje segin
e Modificacion de Tipo C segtin ANEXO B de la norma UNE EN 1317-
¢ Ensayo de chogue de tipo TB81 con informe n°® E11-2787/01 de fecha

e Fecha de aceptacion de la modificacion: 13 de octubre de 2011.

PRETIL MOSA-28

DETALLE DE VIGA DE ANCLAJE Ficha VI

Rev.3

(UNE EN 10025) Y E220 SEGON COMPONENTES.
2500

HOTAS:
©TRATAMENTO ANTICORROSION: GALVANIZACO EN
CALENTE POR INVERSION (SEGON UNE EN 1451)

.

iii}ﬁ

4 Corcontil 3 Corcootil ¢ Caronesi2 . c-u-u

=AU 1 ij>® :i“ Umun ﬂﬂ—;%’-
i it
7 T 200 [ 260 [ 240 | 240 | 260 | 200 ] uuﬂlﬂlﬂs.&lﬂ[.lﬂ_ﬂlzﬂ

7563 87 6363 87 6375

Fabricado y comercializado por:
MORA SALAZAR, S.L.
Camino Juan Chaves s/n.
29580 Cartama Estacion (Mélaga), Espaiia

NORMAS PARAMETROS DE COMPORTAMIENTO

a)  Nivel de contencion: Hdb
NEEN ] b) Indice de severidad del impacto: B
UNE-EN 1317-5 c)  Anchura de Trabajo: W3 {(W=10m)

d) Mdxima deflexién dinamica: Dm =1,0m
TIPO DE TERRENO: 2Zuncho de harmigdn armade HA-25 de 540mm ancho x 360mm canto
PIEZAS DESPRENDIDAS: Proyecciones de fragmentos de més de 0,5 Kg: NO
OBSERVACIONES: Condici peciales de ir yio i6n: NO
Aprobada variante con cimentacion aligerada segin detalle de viga de anclaje “Ficha VI rev.3". Modificacién Tipo C con ensayo TB81 informe E11-
2787/01

. FUNDACION CIDAUT
LABORATORIO DE ENSAYO INICIAL DE TIPO: Valladolid (Espaia)

583158 BADG (TB11)
DIGO DE ENSAYQ DE COCHE: 583158 BK 01 (TB81)
E11-2787/01 (TBB1)
TERIALES: Acero S235JR, S275JR, S355JR y E-220+Z-275 DURABILIDAD: Galvanizacién en caliente por inmersidn
IAS: UNE EN 10025 y UNE EN 10235 NORMAS: UNE-EN ISO 1461

Directora de Certificacion

Péagina 2 de 3

m"....-.
@ d’i iy

Corcostiz @ 4 Baresel?
@ 14 Bormse12
1:20

DETALLE DE ARMADURA EN ANCLAJES.
DESPIECE

DETALLE DE ARMADURA EN ANCLAJES.
PLANTA

Escala 1:10

540

35

115

35 |

R

DETALLE DE ARMADURA EN ANCLAJES.
SECCION

Escala 1:10

ado por:

ica Botas
Certificacion

e
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Entendersn ustedes que esta sorpresa totalmente inmerecida e inesperada, gue hemos

}Z)EMARCA'GI»{SN DE CARRETERAS DEL ESTADO conocido &l dia 4 de Octubre a través de un cliente nos hava obligado a presentar uha Denuncia por

EN LA REGION DE MURCIA

dalito contra Metalesa Seguridad Vial; denunciz gue vamos & seguir, ampliar y mantener hasta sus

) {itimas consecuencias,
P D, Angel Luis Garcia Garay K
Jefe de Dermarcacion Los funcionarios de su Demarcacién conacen con toda seguridad a algunos de nuestros
2 N Avda, Alfonso XET SR e g directivas, técnicos, encargados ett. v todos quedamos a su disposicién para las consideraciones y
& [ JEEATURA DEMARCE- " § g detalles que estimen pertinentes, sin perjuicio, de que les mantendremas puntualmente informados,
b i U] SECRETARIA Faxiobe G @ -
L "\ AREA PL. PRy O8RD g TR BPidu2 : = En consecuencia conflamos nue la seguridad v plena satisfaccion de nuestras relaciones de
3 e SERVACION - it Y i v
AREA CONSE o . 5 . ict i de productos en las obrag pablicas de su Demarcacién confinien
- Hias [ seavicio sCt ATVA. En Cirtama Estacion, a 7 de octubr@de 266 : g prestacion d'e serviclos ¥ s um mstr;: " ph las han presidido ’
5 cION = con la serenidad v normatidad que hasta ahora las han p .
Z ] HABILITAS o : i
5 [ EXPROPIACIONES £ : =
” = ¥ =
§ 11 4 . ;—%
. . ;
e Estimado Sr: §
2 , : 5 Agentamente, .
[l
% Nos ponemos en confacto con usted y con los restantes lefes de las distintas Demarcasiones de 2 ! MUFéI?F&QIé.;\ 701 54’33'["'
. . R R & AN i - DL 1 o
_3 Carreteras del Estado, en relacién a |z comunicacién gue, con tooa seguridad, habrén recibldo remitida a 3 Caminos de Juan Chaves, sin
g instancia de fa entidad mercantil privara Metalesa Seguridad Vial, a través de la Generalitat Valenciana. 2 B R -
™ 2 ’
o E i
E: Nuestra suciedad, Morz Salazar, §.1, no ha tenide conocimiente de ningiin conflicto originado en T: X
b refacién a nuestro trabajo ni de ningin defectd de los productos. Como bien saben, nuestros sistemas g
¥ % de seguridad vial fienen el certificads CE vigente emitido por BUREAU VERITAS; la Gitima auditoria §
3 realizada fue en el pasado mes de Septiembre. % D. Antonio Isidro Mora Satazar
é Obviamente tenemos pletia confianza en los certificados CE y en el Grgano Certificador y en esa % Direckor General
% confianza compartida por el mercado europeo descansa nuestra tranguilidad, }%’
o
; Metalesa Seguridad Vi ha puesio en circulacidn una serie de documentos consistentes en b
3 correspondencia cursada entre organismos pdblicos del Estado dependientes de Ia Direccidn General de 4
g Carreteras del Ministerio de Fomento a fa que ni nosotros como irteresados hemes tenido access. 3
7]
W
g Mora Salazar no ha recibido ofitio ni citacién alguna para comparscer en expediente %
= administrativo ni se le ha notificado ningin trdmite ri expediente en los que se esté tratando del
servicio que presta o de los meteriales que suministra.
Por alio, ia impresion que le trasladamos es de indignaciGr y gran preocupacitn por el interés de
Metalesa Seguridad Vial al divilgar por escrito documentos oficlales e internos del Ministerio que le son
ajehos v ditigirlos & otros drgenos de la Administracién con el propdsito de compromater nuestra
slempra irreprochahle relacion con la obva pablica v con fos drganos de fa Administracién, GLAUSULA DE CONFIDENCIALIDAD
: Este mensale y sub anexos pusdsh sonterer Informeibn sonfidendlal, per lo que ]s;: inf:rmr,« ciz qug sg{:;) ne a;moﬂzagagegé@?‘r:r&u;f&gm f'gri%}s g
i i o a tandid dased repibl inferrnngién com , pot favar pongal
Sobre este particular no vamos a insistir por ser las Demarcaciones Territoriales del Estado los é"g“ﬁa?iﬁi’?ni”ﬁ E‘é’ffui‘uffiif’?éﬁﬁ&é’a’?ﬁ éii;;:riﬂ:: Igg:m;mn??as anexas do sU sistme, 8in cupgiff, eattill o mvef;if 98 ﬁagﬂmxx
Sreancs gue nos distingy s s " . tejLics ala pacsana, Cualguler iftrnaitn, opinish, songiusion i, olo. i an sk p ransgje no relacions
EANGS qus no HUEFCONEURONHRREal Roshaitin.con/SUA ndgendias. E‘?&%ﬁﬁ%ﬁzmﬁaﬁe MORA SALAZAR S L, Yo emilda por pamﬂ; #in capatidad para ello, debers CRNG 1O Prog ada ol

Caminode Juan Chaves, sify> 20580 Ext. Cérama (Mélaga) » Telf: 252 427 070 » Fax $52 427 181 « wwipmotesslizahcom « ie@morasalazarcom

pprebada por MORA SALAZAR 8., MORA SALAZAR S L. pans iag medios 2 su altancs e gamnlizer i sequided y ausencla de errores on i
oorasporsienclerelectianion, paro no pueda ssagurar i insxisteria de vins o R e witerzeiin de s dogumentos ransmilidos efectrinicaments, porio
gt desting ponsablidod 2 ests

Carning de Juan Cheves, sin » 28560 Bst, CArama (Malaga) « Telf. 852 427 070 + Fae 852 427 181 + s stasalazancom - ofimorasalazancem
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BUREAU

Barcelona, 17 de octubre de 2016

Estimado Sr. Valero,

En atencidn a su escrito “Reclamacion sobre la emision del marcado CE de los pretiles metdlicos
MOSA-16 y MOSA-20”, de fecha 5 de septiembre de 2016, ponemos en su conocimiento lo siguiente:

El marcado CE de los sistemas de contencion de vehiculos hace referencia a la conformidad
de estos elementos y no a la cimentacion que se disefia y se construye para realizar los
ensayos de impacto. Una vez se realiza satisfactoriamente el ensayo del sistema de
contencidn, éste queda validado al demostrar que cumple con los requisitos de seguridad
establecidos. Por otro lado, fuera de los requisitos establecidos en la norma EN-1317, se
determina gue el sistema de contencidn puede ser utilizado instaldndose en una estructura
con, al menos, la misma resistencia que la utilizada en el ensayo.

Se recuerda que el pretil es la barrera de seguridad que se instala en el lateral de un puente,
muro de contencién o estructura similar en la que hay una caida vertical (segun art 4.6 EN-
1317-1). Por lo tanto, la propia definicién de la norma diferencia entre pretil y el elemento de
sustentacidn sobre el que se instala.

Asi pues la cimentacién no se considera una parte del pretil, como se constata articulo 5.3.2
del capitulo 5 “Métodos de ensayo” de la norma EN-1317-2, donde se indica como unico
requisito que debe cumplir la cimentacion lo siguiente: “Las cimentaciones deben cumplir las
especificaciones de disefio”. La normativa vigente para el disefio de puentes es la EN 1991-
2:2004. Esta indicacién es totalmente logica puesto que la estructura en cada puente serd
diferente en funcién de las caracteristicas propias del mismo y por ello debe ser disefiada y
calculada por el ingeniero proyectista , teniendo en cuenta que debe soportar los esfuerzos
que transmite el pretil al tablero y que recoge la normativa. De la misma manera, en el anexo
A de la EN-1317-2 se indica: “En el caso de pretiles, la especificacion de disefio debe hacer
referencia a los anclajes/fijaciones al terreno, y a los requisitos del Proyecto de Norma prEN
1317-6 si incluyen proteccion para peatones”, no haciendo nunca referencia a la propia
cimentacion. De hecho, en la mayoria de paises europeos, ni siquiera lo definen en sus
ensayos, puesto que se considera suficiente con que soporte las especificaciones de disefio
(Art 5.3.2 EN-1317-2), es decir, que sea suficientemente rigido.

Los sistemas de contencién de vehiculos MOSA-16, MOSA-20 y MOSA-28 se ensayaron a
impacto conforme UNE-EN 1317-2, realizandose los correspondientes ensayos:

7

BUREAU

e  MOSA-16 (H2): TB11 (informe n2583158 BAO3 de fecha 26/06/2007) + TB51 (informe
n2583158 BH 01 de fecha 26/06/2007)

e MOSA-20 (H3): TB11 (informe n2583158 BADS de fecha 07/02/2008) + TB61 (informe
n2583158 Bl 02 de fecha 08/10/2007)

o  MOSA-28 (H-4b): TB11 (informe n2 583158 BAO4 de fecha 10/10/2007) +TB81
(informe n2 583158 BK 01 de fecha 07/03/2008)

Cada uno de estos ensayos se realizd disponiendo el pretil correspondiente sobre una
cimentacion idéntica y las mismas placas de anclaje para los tres sistemas. Conforme a estos
ensayos de impacto, el 10/07/2009 se otorgaron los correspondientes certificados de
marcado CE conforme a lo establecido en la norma de aplicacion.

En el afio 2011 Mora Salazar solicité una modificacién de la cimentacién soporte de los
pretiles, que también resultaba idéntica para los tres sistemas. El fin de este cambio en la
cimentacion disefiada para realizar el ensayo era que los pretiles, ya aprobados, se pudieran
utilizar en aquellas construcciones con una estructura menos armada que con la que se
realizé el ensayo inicialmente, sin realizar ninguna modificacién en los elementos
constitutivos del pretil. Este ensayo se realiza para dar cumplimiento a los requisitos del
Ministerio de Fomento que exigen que la cimentacion disefiada debe ser, al menos, de la
misma resistencia que la que se utiliz6 en el ensayo. Con el fin de demostrar que la nueva
cimentacion propuesta era suficientemente resistente, se procedié a realizar el ensayo de
impacto (TB81) que transmitia mayor energia al sistema de contencion y, en consecuencia, a
la cimentacidn.

Asi pues, y puesto que los tres sistemas de contencion MOSA16, MOSA20 y MOSA28
comparten en su origen cimentacion y placa de anclaje, es légico considerar suficiente la
comprobacién del sistema de mayor solicitacion (TB81 del MOSA28), para verificar que el
efecto local no produce rotura con el armado modificado propuesto en el cambio de
cimentacion. Con este ensayo, se demuestra que las vigas de anclaje disefiadas para los 3
sistemas aguantan el impacto de 38 T, muy superior a las 13 Ty 16 T que serian exigidas para
los sistemas de contencion MOSA 16 y MOSA 20.

En relacidn al contexto legal y las dudas que se les plantean, si bien la Norma UNE-EN 1317
no prevé que los ensayos sean “intercambiables entre niveles de contencion”, tampoco lo
impide expresamente, pero en cambio si establece - en la Nota 2 de la Tabla 2 de la UNE-EN
1317-2:2011 - que un sistema ensayado con éxito para un determinado nivel de contencién
satisface los requisitos de niveles inferiores, con las dnicas excepciones de los niveles N1 y
N2 que no incluyen al T3, y los niveles H que no incluyen a los L, ni al N2.

NOTA 2 Se deberfa considerar que una barrera ensayada con éxito para un nivel de contencion determinado curaple los reguisitos de cualyuicr nivel
inferior, excepto que N1 y N2 no inchuyen al T3, los niveles H no incluyen a los riveles L, y los niveles HI, ., Heb o incluyen al N2.
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Por lo que, estrictamente en linea con la horma, una barrera ensayada con éxito para el
nivel H4b satisface los requisitos de los niveles H3, H2 y H1.

En cuanto a las dudas que plantean sobre la realizacién de los ensayos TB51 y TB61 derivados
de la modificacidn de la losa, y su primera reflexion sobre el origen de los valores de anchura
de trabajo y deflexién dindmica declarados en el marcado CE del MOSA16 y MOSA20, parece
gue se confunden los ensayos iniciales de tipo (realizados en 2007 y 2008) con el posterior
realizado, ya que el ensayo TB81 realizado en 2011 tan sélo valida la cimentacién y se
comprueba que es suficientemente rigida para resistir los esfuerzos transmitidos por los
anclajes. Los parametros de cada uno de los pretiles son los obtenidos en sus
correspondientes ensayos iniciales, puesto que no han sido modificados en absoluto los
pretiles.

Dicho lo anterior, podemos concluir que los pretiles a los que se hace referencia cumplen todos
los requisitos exigidos en las normas de aplicacién para poder ostentar el marcado CE y, por
tanto, en este Ambito no plantean ningun riesgo para la competencia en el mercado ni para la
seguridad vial. En este sentido, debemos informarle que no se confirma la veracidad de las
pruebas planteadas por Ud. y, por tanto, no procede la revocacion del marcado CE por usted
sugerida.

En otro orden de cosas, y habida cuenta que las anteriores explicaciones dejan en evidencia que
la informacién que ustedes han comunicado y difundido entre los interesados y
Administraciones, cuestionando la emisién por parte de Bureau Veritas Iberia del marcado CE
sobre los pretiles metédlicos MOSA 16 y MOSA 20, es abiertamente errénea e injusta, y
susceptible de producir un dafio a nuestra imagen y buen nombre como entidad de
certificacién, sirva asimismo la presente para exigirles que, de manera inmediata, comuniquen
a los mismos interesados y administraciones la oportuna rectificacién, advirtiéndoles del
ejercicio de las acciones legales que asisten a nuestro derecho caso de no producirse tal
rectificacion.

En la confianza de haber contribuido a aclarar sus dudas y en espera de la rectificaciéon por su
parte, les saluda atentamente.

SRR
Roberto Becerra del Cosso Javier Herranz Martinez

Director Marcado CE y Producto Responsable Técnico Marcado CE y Producto
Bureau Veritas Certification Bureau Veritas Certification
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