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1. DATOS PREVIOS. ANTECEDENTES

1.1. INTRODUCCION

El Proyecto de Construccién “Integracién Ambiental de la Avda. Alfonso Molina”, de clave 39-LC-
7710, tiene por objeto la adecuacién ambiental de los margenes de la Avenida, combinada con la
incorporacién de sendas peatonales y/o ciclistas, que permitan una integracién total entre los
diferentes entes que conviven en el entorno (vehiculos, peatones y ciclistas), con adecuadas
condiciones de seguridad vial y garantizando la permeabilidad transversal entre ambos margenes de
la via.

1.2. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

Con fecha 3 de diciembre de 2007, la Direccidon General de Carreteras, firma la Orden de Estudio para
la redaccidn del proyecto de ampliacidn a cuatro carriles de la Avenida Alfonso Molina del p.k. 1+050
al pk 2+700 y reordenacién de accesos en dicho tramo, en la provincia de La Corufia con clave 33-LC-
7000.

Para ello se estimaba un presupuesto aproximado de cuatro millones seiscientos noventa y dos mil
trescientos ochenta y dos euros (4.692.382,00 €).

Con fecha 26 de noviembre de 2010, la Direccién General de Carreteras, emite una nueva orden de
estudio que modifica la anterior para la redaccion del proyecto de ampliacién a cuatro carriles de la
Avenida Alfonso Molina del p.k. 1+050 al p.k. 3+550 y reordenacién de accesos en dicho tramo, en la
provincia de La Corufia con clave 33-LC-7000.

Para ello se estimaba un presupuesto aproximado de nueve millones novecientos veintitrés mil
trescientos sesenta y siete euros (9.923.367,00 €).

En base a las citadas érdenes de estudio la consultora CIISA, Consulting e Ingenieria Internacional S.L,
redacté con fecha febrero 2011 el correspondiente proyecto con un presupuesto base de licitacion
(IVA excluido) de 8.409.633,05 €.

Con fecha de redaccidon septiembre de 2012 la empresa ClISA redacté el Documento para
Informacidn Publica relativo al proyecto “Ampliacidn a cuatro carriles de la Avenida Alfonso Molina
del p.k. 1+050 al p.k. 3+550 y remodelacion de los accesos de dicho tramo”, clave: 33-LC-7000 con un
presupuesto base de licitacion (IVA excluido) de 7.603.171,98 €.

Por Resolucion de la Direccion General de Carreteras de 6 de febrero de 2013, se aprobd
provisionalmente el Documento para la incoacion del correspondiente expediente de Informacion
Publica. Por anuncio en el BOE de 20 de marzo de 2013, de la Demarcacion de Carreteras del Estado
en Galicia, se sometid a informacidn publica el referido documento. En el Apéndice n23 se adjunta la
aprobacion provisional y la publicacion en el BOE.

Con fecha 25 de febrero d 2014, la Secretaria de Infraestructuras, Transporte y Vivienda resolvié
aprobar el Expediente de Informacion Publica “Documento para Informacién Publica. Ampliacién
cuatro carriles de la Avenida Alfonso Molina del p.k. 1+050 al p.k. 3+550 y reordenacion de accesos
en dicho tramo, en la provincia de La Coruia, clave: 33-LC-7000 con un presupuesto base de
licitacion (IVA excluido) de 7.603.171,98 €, con diversas prescripciones a cumplimentar en el
proyecto de construccion.

Con fecha de entrada 14 de abril de 2014 se recibe en la Subdireccidn General de Conservacién el
proyecto de referencia, con fecha de redaccién febrero de 2014, remitido por la Demarcacidn de
Carreteras del Estado en Galicia, el cual, sustituye a otro ejemplar recibido con fecha 21 de febrero
de 2011 que fue devuelto para efectuar correcciones.

Con fecha 25 de mayo de 2014 fue solicitada informacidon complementaria y con fecha 4 de junio de
2014 se recibioé una Adenda al proyecto fechada en mayo de 2014.

Con fecha 4 de junio de 2014, el Servicio de Conservacion resuelve aprobar el proyecto de fecha de
redaccion febrero de 2014 con un presupuesto base de licitacidn (incluido IVA) de 8.929.602,19 €y
su adenda de fecha de redaccion mayo de 2014, estableciendo diversas prescripciones.

Con posterioridad a esta fecha el Ministerio de Fomento y el Ayuntamiento de A Corufia han
mantenido reuniones con el fin de integrar dentro del proyecto de ampliacion de la avenida una
mejora de los margenes, aumento de la seguridad vial de peatones y ciclistas y adaptar los accesos a
las nuevas circunstancias surgidas desde la aprobacién del proyecto hasta la actualidad. Finalmente
se alcanza una solucién consensuada entre ambas administraciones.

En base a lo anterior, con fecha agosto de 2016 se establece una encomienda de gestidén entre el
Ministerio de Fomento e Ineco para la asistencia técnica para la actualizaciéon del “Proyecto de
construccién. Mejora de la capacidad e integracién ambiental de ambas margenes de la Avenida
Alfonso Molina del p.k. 14050 al p.k. 3+550, carretera CA-11", clave 33-LC-7000, en el que se
desarrollard la solucién acordada entre el Ministerio de Fomento y el Ayuntamiento.

Adicionalmente con fecha septiembre de 2016 la consultora ICEACSA redacta el Proyecto de Trazado
“Acondicionamiento de margenes y mejora de la integracidn ambiental de la ampliaciéon a cuatro
carriles de la Avenida de Alfonso Molina (AC-11) del pk 1+050 al pk 3+550 y reordenacidn de accesos
en dicho tramo.

Con fecha 7 de abril de 2017 a peticidn de la Demarcacién de Carreteras del estado en Galicia y como
consecuencia de las nuevas actuaciones a desarrollar en el proyecto se redacta la propuesta de
modificacién de la Orden de Estudio.

Mediante Resolucidn de la Direccidn General de Carreteras, de fecha 19 de abril de 2017, se aprueba
la modificacion de la Orden de Estudio citada anteriormente.

Para ello se estimaba un Presupuesto de Licitacidn sin IVA en diecisiete millones trescientos treinta y
dos mil ciento noventa euros y ochenta y cinco céntimos (17.332.190,85 €), IVA excluido.
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Por resolucion de la Direccion General de Carretera de fecha 26 de junio de 2017 se aprobd
provisionalmente el proyecto de Trazado “Mejora de la capacidad e integracién ambiental de ambas
margenes en la Avenida Alfonso Molina del p.k. 1+050 al p.k.3+550, carretera AC-11. Término
municipal de A Corufia”, clave 33-LC-7000, para la incoacidon del correspondiente expediente de
Informacién Publica. Por anuncio en el BOE de 6 de julio de 2017, de la Demarcacién de Carreteras
del Estado en Galicia, se sometié a informacién publica el referido documento.

Con fecha 14 de marzo de 2018, la Secretaria de Infraestructuras, Transporte y Vivienda resolvié
aprobar el Expediente de Informacién Publica y definitivamente el Proyecto de Trazado, con un
Presupuesto Base de Licitacion (IVA incluido) de 19.065.409,94 €, con diversas prescripciones
resultado de la admisidn de las alegaciones presentadas a incluir en el Proyecto de Construccion.

En la aprobacién definitiva del Proyecto de Trazado se establece que, con objeto de agilizar las obras,
la pasarela de Pedralonga y las actuaciones de integracién ambiental se segregaran del total de las
actuaciones, definiéndose de forma independiente, para lo cual se ordena redactar tres proyectos de
construccion especificos:

- Proyecto n21: Mejora de capacidad de la Avenida Alfonso Molina.

- Proyecto n22: Integracién Ambiental de la Avenida Alfonso Molina (que incluya las sendas, las
zonas verdes y la pasarela 1).

- Proyecto n?3: Pasarela de Pedralonga.

Por resolucién de la Direccidn General de Carreteras de fecha 29 de junio de 2018 se aprueba la
Orden de Estudio del Proyecto de Construccion de clave 39-LC-7710 “Integracion ambiental de la
Avenida Alfonso Molina” con un Presupuesto de Licitacion (IVA excluido) de 3.633.748,67 €.

El 27 de noviembre de 2020, se emite resolucion de la Direccion General de Carreteras, por la que se
aprueba definitivamente el proyecto “Seguridad Vial. Pasarela de Pedralonga. Carretera AC-11 p.k.
3+4550. Provincia de A Corufia”, de clave 33.LC-7700.

Asi mismo, el 21 de marzo de 2023, por resolucién de la Direccion General de Carreteras, se aprueba
definitivamente el Proyecto de Construccién “Mejora de la Capacidad de la Avenida de Alfonso
Molina”, de clave 33-LC-7000.

1.3. ANTECEDENTES TECNICOS

Las actuaciones y documentos que, por su contenido y fecha pueden considerarse como
antecedentes técnicos del presente Proyecto “Integracion Ambiental de la Avenida Alfonso Molina”,
de clave 39-LC-7710 son los siguientes:

- Proyecto de ampliacién a cuatro carriles de la Avenida Alfonso Molina del p.k. 1+050 al
p.k. 3+550 y reordenaciéon de accesos en dicho tramo, en la provincia de La Corufia con clave
33-LC-7000, redactado en febrero de 2011.

- Documento para Informacion Publica relativo al proyecto “Ampliacién a cuatro carriles de la
Avenida Alfonso Molina del p.k. 1+050 al p.k. 3+550 y remodelacién de los accesos de dicho
tramo”, clave: 33-LC-7000, redactado en septiembre de 2012.

- Proyecto de ampliacidon a cuatro carriles de la Avenida Alfonso Molina del p.k. 1+050 al
p.k. 3+550 y reordenacion de accesos en dicho tramo, en la provincia de La Corufia con clave
33-LC-7000, redactado en febrero de 2014.

- Adenda al proyecto redactada con fecha mayo de 2014.

- Proyecto de Trazado “Mejora de la capacidad e integracion ambiental de ambas margenes en
la Avenida Alfonso Molina del p.k. 1+050 al p.k.3+550, carretera AC-11. Término municipal de
A Corufia”, clave 33-LC-7000, redactado en junio de 2017.

- Proyecto de Construccion. “Mejora de Capacidad de la Avenida Alfonso Molina”, clave 33-LC-
7000, aprobado en marzo de 2023.

1.4. ANALISIS DE LAS ALEGACIONES AL PROYECTO DE TRAZADO DE JUNIO DE 2017 Y
RESOLUCION DE APROBACION DEFINITIVA

Durante el periodo de Informacién Publica del Proyecto de Trazado se reciben treinta y cuatro (34)
alegaciones, de las cuales, nueve (9) pertenecen a organismos publicos y veinticinco (25) a
alegaciones particulares y empresas.

A cada una de las alegaciones recibidas se le dio respuesta individualizada en el Expediente de
Informacidn Publica del Proyecto de Trazado.

Con fecha 14 de marzo de 2018, la Secretaria de Infraestructuras, Transporte y Vivienda resolvié
aprobar el Expediente de Informacion Publica y definitivamente el Proyecto de Trazado.

A continuacion, se enumeran las conclusiones derivadas del analisis de cada una de las alegaciones
recibidas durante el Periodo de Informacién Publica, incluidas en el Informe del Ingeniero Director,
asi como las prescripciones extraidas del documento de Aprobacidon del Expediente y que son de
consideracion en el presente Proyecto, dando ademads respuesta al cumplimiento de las mismas:

1.4.1. Analisis de las Alegaciones recibidas durante el Periodo de Informacidn Publica

v Con el objeto de dar cumplimiento a la Orden FOM/3317/2010, de Eficiencia, es necesario
establecer un Convenio de Colaboracion entre la Administracion General del Estado y el
Ayuntamiento de A Corufia, en donde se definan las obligaciones que corresponden entre el
Ministerio de Fomento y el Ayuntamiento de A Corufia, en lo relativo a inversion,
expropiaciones, mantenimiento, explotacion, consumos.

El convenio de Colaboracién entre Administraciones no es objeto de este Proyecto.
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v' En coordinacion con el Servicio de Coordinacién del Area Cultural perteneciente a la Jefatura En tramos con pendiente longitud mdaxima superior a 6%, condicionados por la orografia

Territorial de A Corufia, de la Conselleria de Cultura, Educacion y Ordenacion Universitaria de
la Xunta de Galicia, en el Proyecto de Construccion se adoptardn las medidas indicadas por el
citado organismo en lo referente al horreo de Carrefour y las pasarelas de Pocomaco y Elvifia
para evitar la afeccion a los elementos de patrimonio catalogados en la zona donde se
desarrolla la actuacion.

Dicha alegacidn, ya fue considerada en el Proyecto de Construccion Mejora de capacidad de
la Avenida Alfonso Molina, con clave 33-LC-7000, en el cual se indica lo siguiente:

Para evitar la afeccidon al Hérreo, se ha modificado el trazado en planta del eje 116,
correspondiente al acceso peatonal que le afectaba, adosando dicho eje al tronco de la
Avenida y a la parada de bus plateada en este punto.

Revision de las paradas de autobus para garantizar su adecuada conexion con la avenida y
con las sendas sin que se produzcan interferencias de los peatones sobre la via que pudieran
generar accidentes o atropellos y garantizando la continuidad de los itinerarios. En cada una
de ellas se prevé la instalacion de marquesinas e iluminacion.

Dicha alegacidn, ya fue considerada en el Proyecto de Construccién Mejora de capacidad de
la Avenida Alfonso Molina, con clave 33-LC-7000, en la que se definieron los accesos
peatonales a las paradas de transporte colectivo y pasarelas existentes y de nueva
construccién, que conectan con la red de viario peatonal existente en el entorno del
proyecto.

En la redaccidn del Proyecto de Integracion Ambiental de la Avda. Alfonso Molina, se ha
realizado la definicion geométrica de los nuevos tramos de sendas peatonales,
compatibilizdndolos con estos accesos peatonales a las paradas de autobus, dando
continuidad a los mismos.

Revision del trazado de las sendas peatonales y ciclistas, en planta se incrementard la seccion
transversal en aquellos puntos en los que las condiciones de contorno lo permitan, en alzado
se adaptardn a la normativa vigente.

En los tramos en los que se dispone del espacio suficiente, se han planteado las sendas con
una anchura de 5m, y disponiendo una separacidn minima respecto de las vias con
circulacion de vehiculos de 1,5 m, preferiblemente planteadas con revegetacion.

En alzado, se ha adaptado la geometria a lo indicado en la normativa vigente, indicando a
continuacién los principales pardmetros considerados:

o Pdte Longitudinal maxima preferente: 6% (tramos continuos de longitud maxima de
20m).

o Pdte Transversal maxima: 2%

v

v

existente:
o Si Pdte longitudinal estd entre 6% y 8%, la longitud del tramo sera inferior a 10m.
o SiPdte longitudinal esta entre 8% y 10%, la longitud del tramo sera inferior a 3m.
o No se superara en ningun caso una pendiente longitudinal maxima del 10%.

Entre longitudes maximas, se implementaran descansillos con Pdte nula y una longitud
minima de 1,5m.

La senda de la margen este, prevista entre los enlaces con la A-10 y Pocomaco se alejard del
tronco de la Avenida Alfonso Molina y se aproximard a las edificaciones.

Se ha desplazado la senda (eje 175), acercandola a las edificaciones, y disponiendo una
separacion de 2,0 m con el vial urbano existente.

PUENTE PASAJEJj

ENLACE 1
AC-10 - AVDA. SAN CRISTOBA

Senda desplazada en Proyecto de Contruccion. Eje 175.

En la senda del margen este, prevista entre los enlaces AP-9-10 y Pocomaco, se propone que
sea integrada en el Plan Parcial que desarrolle la urbanizacion del entorno.

Se elimina el trazado de dicha senda del Proyecto de Construccion Integracion Ambiental de
la Avda. Alfonso Molina.

En las parcelas anexas a la linea del ferrocarril se eliminardn las zonas verdes y se dispondrdn
muros junto a los viales para disminuir los derrames de tierras y las expropiaciones.

Se han extraido estas zonas verdes de las actuaciones consideradas en de Integracion
Ambiental de la Avenida Alfonso Molina. En cuanto a la disposicién de muros para la
contencion de tierras, que minimizaran la afeccidn a la citada parcela, no se han considerado
éstos finalmente, debido a la existencia de un oleoducto propiedad de CLH existente, que
cruza dicha parcela, el cual se veria gravemente afectado por la ejecucién de los muros.
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v’ Las zonas verdes previstas en el interior del nicleo de Elvifia se suprimirdn, unicamente se
mantendrdn las del entorno del cementerio y la zona de desembarco de la pasarela peatonal
y la franja comprendida entre la senda y la estacidn de servicio.

Se ha suprimido la zona verde prevista en el interior del nucleo de Elvifia, y se mantienen las
actuaciones de integracidn paisajistica prevista en el entorno del cementerio, la zona anexa a
la pasarela y la franja comprendida entre la estacién de servicio y la senda peatonal
proyectada.

Zonas verdes definidas en Proyecto de Construccidn junto a nucleo de Elvifia y Estacion de Servicio.

v' En las reposiciones de los servicios afectados se tendrdn en cuenta las consideraciones,
especificaciones y directrices técnicas que hayan puesto de manifiesto los titulares del
servicio.

Para la redaccion del Proyecto de Construccién “Mejora de Capacidad de la Avenida Alfonso
Molina”, clave:33-LC-7000, se renovaron todos los contactos de coordinacién con los
diferentes servicios afectados, actualizando las soluciones consensuadas en cada caso, y
considerando las directrices técnicas de cada una de ellas. En dicho proyecto, ya se
identificaron los servicios afectados, y se realizaron las reposiciones y protecciones
correspondientes sobre los mismos, no detectdndose nuevas afecciones en la redaccion del
Proyecto objeto de éste documento Proyecto de Construccién “Integracion Ambiental de la
Avenida Alfonso Molina”.

1.4.2. Andlisis del cumplimiento de las Prescripciones incluidas en el Expediente de
Aprobacidn definitiva del Proyecto de Trazado.

1.- Con objeto de agilizar las obras, el Proyecto de Trazado deberd ser segregado en tres proyectos de
construccion independientes: Proyecto de viales en la Avenida Alfonso Molina (AC-11), Proyecto de
Integracion Paisajistica, Pasarela de Pedralonga, los cuales, desarrollardn las actuaciones previstas.

En la redaccién del Proyecto de Construcciéon de Integracién Ambiental de la Avda. de Alfonso
Molina, se desarrolla la definicion de las sendas peatonales, asi como las actuaciones relativas a
Integracidén Paisajistica, extrayéndose las actuaciones ya contempladas en el Proyecto de viales
“Proyecto de Construccion. Mejora de Capacidad de la Avda. Alfonso Molina”.

Por tanto, la definicién geométrica de dichas sendas, se realiza compatibilizdndolas con los accesos
peatonales incluidos en el Proyecto de viales, y que dan acceso a las paradas de autobus y pasarelas
peatonales.

Actuaciones contempladas en el Proyecto de Construccidn. Integracion Ambiental de la Avda. Alfonso Molina.

2.- Con objeto de dar cumplimiento a la Orden FOM/3317/2010, de Eficiencia, previamente a la
licitacion de las obras de ejecucion del proyecto n22 “Integracion ambiental de la avenida Alfonso
Molina”, deberd firmarse el correspondiente Convenio de Colaboracion entre la Administracion
General del Estado y el Ayuntamiento de A Corufia en el que se recojan las condiciones de
financiacion, expropiaciones, mantenimiento, explotacion y consumos que correspondan en lo
relacionado a la actuacion comprendida en este Proyecto n2.

Dicha consideracién ya ha sido analizada en el Apartado 1.4.1 Andlisis de las alegaciones recibidas
durante el Periodo de Informacion Publica, de este mismo documento.

3.- Para garantizar la compatibilidad de las actuaciones proyectadas con los elementos del
patrimonio se hacen las siguientes consideraciones:

3.1 Se modificard la tipologia de la pasarela 1, disponiendo una seccion mixta, chapas y pletinas
verticales en las barandillas y dos bielas en la pila central con objeto de aligerar el aspecto de la
pasarela y favorecer su integracion en el entorno. Asi mismo, se modificard el alzado de la
pasarela para disminuir la cota de desembarco en la zona del aparcamiento de SEAT/LIDL
manteniendo el gdlibo respecto a la Rua Montes y se modificard el disefio de la rampa,
adoptando la alternativa seleccionada por la Conselleria de Cultura, Educacion y ordenacion
Universitaria de la Xunta de Galicia.

Se ha modificado el disefio de la pasarela, favoreciendo su integracién en el entorno y se ha
modificado la ubicacién de desembarco. El disefio de la rampa se ha realizado segun la
alternativa seleccionada por la Conselleria de Cultura, Educacion y ordenacion Universitaria de la
Xunta de Galicia.
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5.3 Se establecerd un control arqueoldgico en determinadas zonas del proyecto. Se ha considerado la implantacién de luminarias en las sendas proyectadas.
Dicha actividad ha sido considerada en el anejo n218 Integracion Ambiental, y valorada en el 7.- Se ajustard la definicion de las zonas verdes. En particular:
Presupuesto.

7.1 Se suprimirdn las zonas verdes del interior del nucleo de Elvifia, manteniéndose unicamente
6.- Se revisard el disefio de las sendas peatonales/ciclistas. En particular: las del entorno del cementerio y la zona de desembarco de la pasarela peatonal y la franja

comprendida entre la senda y la estacion de servicio de Repsol.
6.1 Se analizard el trazado de las sendas para adaptar su pendiente y ajustar al mdximo la seccion

transversal. Se han suprimido las zonas verdes del interior del ntcleo de Elvifia, manteniendo las previstas en
el entorno del cementerio/entorno pasarela, y la zona comprendida entre la estacion de servicio
Dicha consideracién ya ha sido analizada en el Apartado 1.4.1 Andlisis de las alegaciones y la nueva senda proyectada.

recibidas durante el Periodo de Informacion Publica, de este mismo documento.
7.2 En la parcela Z-48 situada en la finca de referencia catastral 8785354NH4988N0000EX se
6.2 Se ajustard el trazado de las sendas para garantizar su adecuada conexion con las paradas de eliminard la zona verde y se proyectardn muros que reduzcan los terraplenes que los nuevos viales
autobus evitando interferencias de los peatones sobre la via. generan sobre la parcela con el fin de minimizar la afeccion a la parcela. No obstante, si fuera
necesario algun tipo de indemnizacion, ésta correrd a cargo del ayuntamiento de A Corufia, segun

Dicha consideracién ya ha sido analizada en el Apartado 1.4.1 Andlisis de las alegaciones lo derivado del cumplimiento de una sentencia del Tribunal Supremo

recibidas durante el Periodo de Informacion Publica, de este mismo documento.

Dicha consideracién ya ha sido analizada en el Apartado 1.4.1 Andlisis de las alegaciones

6.3 El tramo de senda dispuesto en la margen Este, entre los enlaces de Pocomaco y la AC-10, se recibidas durante el Periodo de Informacién Publica, de este mismo documento.

alejard de la avenida y se desplazard junto a la zona urbanizada.

7.3 Se particularizardn y se completardn las actuaciones medioambientales a realizar en las zonas

Dicha consideracién ya ha sido analizada en el Apartado 1.4.1 Andlisis de las alegaciones verdes

recibidas durante el Periodo de Informacion Publica, de este mismo documento.

Se ha realizado una propuesta de ajardinamiento completa, incluida en el Proyecto.
6.4 Se eliminard del Proyecto la senda entre los enlaces de la AP-9 y Pocomaco, ya que podrd ser

considerada por el Plan Parcial que desarrollara ese entorno, excepto un pequefio tramo que 8.- Se implementardn las medidas planteadas por la Direcciéon Xeral de Patrimonio Natural en su

garantice la conexion con la pasarela peatonal y la parada de autobis, a la que se dard alegacion (uso de especies autdctonas, evitar dispersion de especies exdticas invasoras, etc).
continuidad a través del camino existente.

Se ha realizado una propuesta de ajardinamiento completa, incluida en el Proyecto, considerando
Dicha consideracion ya ha sido analizada en el Apartado 1.4.1 Andlisis de las alegaciones especies autoctonas, y acordes al entorno en el que se ubican.

recibidas durante el Periodo de Informacion Publica, de este mismo documento.

1.5. ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION
6.5 Se modificard el trazado de la senda junto al enlace AC-10/Avenida de San Cristébal para
evitar la afeccion al lecho de dnodos del sistema de proteccion catddica de las lineas del Por resolucién de la Direccién General de Carreteras de fecha 29 de junio de 2018 se aprueba la
oleoducto de Repsol. Orden de Estudio del Proyecto de Construccién de clave 39-LC-7010 “Integracion ambiental de la

Avenida Alfonso Molina”, con un Presupuesto Base de Licitacion (IVA excluido) de 3.633.748,67 €.
Se ha modificado el trazado del inicio de dicha senda, desafectando al lecho de dnodos existente,

y conectando con la red de itinerarios peatonales existente en esa zona. A continuacidn, se enumeran los principales aspectos contenidos en dicha Orden:

6.6 Se estudiard las posibles modificaciones del trazado de las sendas de forma que se minimice Clase: Mejoras Funcionales

su afeccion sobre las edificaciones localizadas en el entorno de Elvifia.
Las obras a proyectar son:

Se ajusta la seccion transversal de las sendas, para su implementacion aprovechando el espacio

maximos disponible, entre la Avenida de Alfonso Molina y las edificaciones, sin afectar a éstas. - Adecuacion de zonas verdes siguiendo las directrices del Ayuntamiento de A Corufia.
6.7 Se estudiard la disposicién de iluminacién en las sendas peatonales/ciclistas. - Construcciéon de viales de uso peatonal y ciclista en ambas margenes de la Avenida Alfonso
Molina.
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- Construccién de pasarela peatonal sobre enlace Pocomaco/Matogrande.
- Reposicién de Servicios Afectados.

Debe cumplirse la normativa vigente, en especial lo dispuesto en el R.D. 105/2008 por el que se regula
la produccién y gestion de los residuos de la construccion y demolicion, y en la Orden FOM 3317/2010
sobre mejora de la eficiencia en las obras publicas del Ministerio de Fomento.

Tal y como ha quedado analizado y justificado en los apartados anteriores, en dénde se ha dado
respuesta a cada una de las consideraciones relevantes a tener en consideracién para la redaccion
del Proyecto de Construccion, objeto de este documento, se puede concluir que todos estos aspectos
han sido considerados en el presente Proyecto.

2. OBJETO Y NECESIDAD DE LA ACTUACION

2.1 SITUACION ACTUAL

La actuacidn objeto de estudio en el presente proyecto se localiza aproximadamente entre los pp.kk.
1+190 y 3+100 (p.k. referidos a los hitos kilométricos actuales de la via) de la Avenida Alfonso Molina
o carretera AC-11 en la ciudad de A Coruia, no obstante, la longitud principal sobre el tronco de la
Avenida Alfonso Molina se desarrolla aproximadamente en una longitud de 1.400 m entre los pp.kk.
1+190y 2+600.

La actuacion, con orientacidon norte/sur, se inicia en la interseccidén de la carretera AC-11 con la
carretera AC-10, también denominadas Avenida Alfonso Molina y Avenida San Cristdbal
respectivamente.

El final del tramo coincide con el enlace entre la carretera AC-11y la autopista AP-9.

En la actualidad, no existen itinerarios peatonales definidos y continuos, que discurran
paralelamente a la Avenida, existiendo sin embargo pequefios tramos, destinados a un uso peatonal,
que conectan con el entramado de caminos existentes.

La permeabilidad transversal de los peatones entre ambas margenes de la Avenida Alfonso Molina se
garantiza mediante varias pasarelas peatonales:

— Pasarela atirantada (1) con rampas circulares ubicada aproximadamente en el pp.kk. 1+500
en frente del edificio de Carrefour.

— Pasarela en el nucleo de Elvifia (2) aproximadamente en el p.k. 2+200.

— Pasarelas en enlace AP-9 (3-4), se localizan dos pasarelas, la primera sobre el ramal de
entrada de la autopista AP-9 que conectaria la margen este sensiblemente a la altura del vial
de acceso al colegio “Maristas” con la isleta central, y la segunda se inicia en la citada isleta y
cruza la carretera AC-11 para conectar con la margen oeste hacia la Universidad.

Proximas a las dos primeras pasarelas se localizan paradas de autobuis en ambas margenes de la
avenida, empleadas como punto de parada para varias lineas de transporte publico. También se
localiza otra parada de bus en la calzada de salida de la ciudad al pasar la gasolinera y en la calzada
de entrada justo antes del tramo proyectado.

Los margenes de la avenida, presentan tipologias diversas y heterogéneas, con existencia de espacios
abiertos ajardinados, y espacios sin una ordenacién concreta definida.
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ENLACE
AP-9

ENLACE
POCOMACO/MATOGRANDE

ENLACE
AVDA. SAN CRISTOBAL '1,‘

. - ! T

Situacion actual. Imagen elaboracion propia. Fuente Google Earth.
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2.2. NECESIDAD DE LA ACTUACION

Se considera necesaria una actuacién, que armonice y orden la movilidad, en el entorno de una de
las principales vias de acceso de la ciudad de A Coruia, conectando las diversas pasarelas existentes
y proyectadas, mediante sendas peatonales continuas, que den acceso ademas, a las paradas de
autobus que dan servicio a diferentes lineas de transporte colectivo.

En este sentido, cabe indicar que en la avenida circulan numerosos autobuses urbanos con paradas
en el tramo de estudio que afectan negativamente a la fluidez del trafico.

El entorno también es compartido por numerosos peatones que circulan sobre las mdargenes de la
avenida y que necesitan cruzar de un lado hacia el otro.

En base a lo expuesto anteriormente, resulta evidente la necesidad de acometer medidas para la
mejorara de las condiciones de la via. Por ello, en el presente proyecto se llevaran a cabo diferentes
actuaciones cuyos objetivos seran, la adecuacion ambiental de los margenes de la Avenida,
combinada con la incorporacién de sendas peatonales y/o ciclistas, que permitan una integracion
total entre los diferentes entes que conviven en el entorno (vehiculos, peatones y ciclistas), con
adecuadas condiciones de seguridad vial y garantizando la permeabilidad transversal entre ambos
margenes de la via.

Todas las actuaciones a desarrollar conducirdn a una mejora de las condiciones de circulacién y
seguridad que redundaran en un beneficio para todos los usuarios de la via.

2.3. MARCO ESTRATEGICO Y MODELO TERRITORIAL Y URBANO

La Nueva Agenda Urbana de Naciones Unidas ejemplifica bien cuales son los planteamientos
integrados que requiere el concepto simultdaneo —ambiental, social y econdmico- de la sostenibilidad.
También pueden extraerse sin dificultad cuando se analizan los Planes de Accidon que han ido
surgiendo en la implementacion de la Agenda Urbana de la Unidn europea. En esos mismos
términos, la Agenda Urbana espafola parte de la necesaria apuesta por una visién integral del
componente territorial y por la defensa del concepto de geografia variable respecto de las
estrategias, porque es el vector de la propia estrategia el que define el ambito territorial y no al
reveés.

Los objetivos de esta Agenda, por tanto, son amplios y ambiciosos y a ellos responde este marco
estratégico, que se compone de un Decdlogo de objetivos a conseguir y de una lista de posibles
lineas de actuacion a desplegar por cada uno de los actores que deseen comprometerse con la
Agenda.

El modelo territorial y urbano por el que apuesta la Agenda se inspira en el principio del desarrollo
territorial y urbano sostenible que establece la legislacién estatal sobre suelo y rehabilitacidn urbana
(articulo 3 del TRLSRU) y que ya contienen numerosas leyes urbanisticas autonémicas, pero renovado
y ampliado. Se trata de un principio necesario para la esperada transicion econdmica, ecoldgica,
social y cultural de las ciudades y también de la redefinicion de un modelo productivo que se plantea
desde lo urbano. Es un modelo que, ademads, puede aplicarse en cualquier tipo de territorio y
poblacién, con independencia de su escala y problematica porque el marco tedrico, los objetivos y

los principios pueden ser los mismos en cualquier realidad territorial u urbana a planificar, revisar o
transformar. Lo que cambiardn serdn los instrumentos técnicos, econémico-financieros, normativos,
organizativo-institucionales y educativo-culturales, porque sera preciso adaptarlos a cada realidad y
contexto. Pero los principios y las bases de actuacion serdn compartidos.

Centrando los objetivos, los principios y valores caracteristicos que constituyen la apuesta de la
Agenda Urbana espafiola, su marco estratégico puede estructurarse identificando un Decdlogo de
Objetivos de primer nivel, que despliega, a su vez, un total de 30 objetivos especificos, que
descansan sobre aspectos mas concretos y que contribuyen a la consecucién de los diez objetivos
principales. Todos ellos se acompafian, ademads, de unas lineas de actuacidon que aportan posibles
alternativas para incidir en cada uno de los objetivos propuestos, a la vez que ponen a disposicion de
los actores ultimos de la Agenda aspectos practicos para lograr su implementacién.

Las actuaciones objeto de este Proyecto, junto con el Proyecto de Mejora de Capacidad de la
Avenida Alfonso Molina, encajan a la perfeccion en el primer bloque de objetivos:

Objetivo Estratégico 1: Ordenar el territorio y hacer un uso racional del suelo, conservarlo y
protegerlo.

- Objetivo estratégico 6: Fomentar la cohesion social y buscar la equidad.
- Objetivo Estratégico 2: Evitar la dispersion urbana y revitalizar la ciudad existente.
- Objetivo estratégico 7: Impulsar y favorecer la Economia Urbana.

- Objetivo estratégico 3: Prevenir y reducir los impactos del cambio climdtico y mejorar la
resiliencia.

- Objetivo estratégico 8: Garantizar el acceso a la Vivienda.

- Objetivo estratégico 4: Hacer una gestion sostenible de los recursos y favorecer la economia
circular.

- Objetivo estratégico 9: Liderar y fomentar la innovacion digital.
- Objetivo estratégico 5: Favorecer la proximidad y la movilidad sostenible.
- Objetivo Estratégico 10: Mejorar los instrumentos de intervencion y la gobernanza.

El Plan de Recuperaciéon, Transformacién y Resiliencia del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana en materia de transporte y movilidad es anticiclico y contribuird a acelerar la
recuperacion econémica en el corto plazo, generando un fuerte efecto multiplicador y un impacto
significativo sobre el PIB y el empleo: 240.000 empleos y 17.000M€ PIB

Las medidas definidas contribuiran a descarbonizar la economia, impulsando los modos y tecnologias
de transporte menos contaminantes.
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https://www.aue.gob.es/recursos_aue/03_oe_04_0.pdf
https://www.aue.gob.es/recursos_aue/03_oe_09_0.pdf
https://www.aue.gob.es/recursos_aue/03_oe_05.pdf
https://www.aue.gob.es/recursos_aue/03_oe_10.pdf
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Se incluye a continuacidon una relacion de las actuaciones previstas tanto para la Mejora de
Capacidad de la Avda. Alfonso Molina (CLAVE 33-LC-7000), junto con las contempladas en el Proyecto
de Integracion ambiental de la Avda. Alfonso Molina (39-LC-7710), en relacién con los criterios y
objetivos estratégicos planteados:

Proyecto de Construccion. Mejora de Capacidad de la Avda. Alfonso Molina (Clave: 33-LC-

7000):

- Ampliacion de plataforma de la AC-11, incluyendo la ampliaciéon de un carril en cada una de
las calzadas de la Avenida de Alfonso Molina.

- Reordenacidon de accesos en el tramo, incluyendo la remodelacién de los enlaces de la
carretera AC-11 con la AC-10, de Pocomaco/Matogrande y de la AC-11 con la AP-9.

- Adaptacion de estructuras existentes, incluyendo construccidn de dos pasarelas peatonales y
construccién de muros en enlace de Pocomaco.

- Reposicién de paradas de transporte publico.
- Reposicidon de servicios afectados.

Proyecto de Integracion Ambiental de la Avda. Alfonso Molina (Clave:39-LC-7710):

- Adecuacidn de zonas verdes siguiendo las directrices del Ayto. de A Coruia.

- Construccién de viales de uso peatonal y ciclista en ambas margenes de la Avda. Alfonso
Molina.

- Construccién de Pasarela peatonal sobre enlace de Pocomaco/Matogrande.

- Reposicién de servicios afectados.

3. DESCRIPCION DEL PROYECTO

3.1. DESCRIPCION GENERAL

La obra forma parte de la Avenida Alfonso Molina que constituye una de las vias principales de
acceso a la ciudad de A Coruia en la que confluyen las entradas directas desde la autopista AP-9 y la
carretera AC-11.

El tramo objeto de estudio en el presente proyecto se localiza aproximadamente entre los pp.kk.
1+190 y 34550 de la Avenida Alfonso Molina referidos a los hitos kilométricos actuales de la via. En
concreto la actuacion, referenciada al tronco de la Avenida Alfonso Molina se desarrolla
aproximadamente en una longitud de 1.400 m entre los pp.kk. 1+190 y 2+600.

En dicho tramo, se definen sendas peatonales/ciclistas, que discurren paralelas al tronco de la
avenida en ambas margenes, conectando con los accesos peatonales proximos a las paradas de

autobuses proyectadas, y en general junto a las pasarelas, por lo que se asegura la permeabilidad
transversal a lo largo de todo el tramo.

Adicionalmente, se procederd a la integracion paisajistica del entorno, generando y/o mejorando las
zonas verdes anexas a dichas sendas, y en general, a toda la Avenida.

3.1.1. Sendas peatonales y ciclistas

Como parte de la mejora de los margenes, se proyecta la construccidn de sendas peatonales y para
uso de bicicletas que resolveran y organizaran el uso compartido de la Avenida Alfonso Molina no
solo por conductores sino también por peatones y ciclistas.

Para la definicion del trazado se ha tenido en consideracion la normativa de accesibilidad
desarrollada por la Xunta de Galicia.

Con caracter general el trazado en planta es sensiblemente paralelo al tronco de la avenida Alfonso
Molina, para ello se han empleado alineaciones rectas y radios sin clotoides que se adaptan mejor a
las caracteristicas de los margenes del tronco. Respecto a la definicion en alzado, el trazado se
adapta tanto al terreno como a la rasante de los viales de la propia avenida, en los tramos en los que
dicha senda discurre anexa. Estos criterios generan un menor movimiento de tierras y permiten una
mejor integracién en el entorno y adecuacidén a los accesos existentes.

En la calzada derecha, salida desde A Corufia, se han definido las siguientes sendas:

— Senda MD 01 (Eje 171): se inicia dando continuidad a la acera existente en la margen derecha
del vial, que conecta con la glorieta que resuelve la interseccion de Rua Félix Acevedo y
Cristino Alvarez. Se define en paralelo al vial de conexién de la carretera AC-10 en sentido
este con la carretera AC-11 en sentido sur y continda paralela al tronco de la AC-11 hasta dar
acceso a la pasarela atirantada existente que cruza la avenida, y conectando con el acceso
peatonal proyectado en el “Proyecto de Construccion. Mejora de capacidad de la Avenida
Alfonso Molina” y en concreto, con el eje 116 de dicho proyecto, que define el acceso
peatonal a la pasarela, desde el viario existente. La longitud aproximada es 284,00 m.

La seccidn inicial es de 5,00 m que se reduce puntualmente a 3,00 m en la conexion en la
zona de la pasarela. Se dispone una franja verde, entre la senda y el vial, a lo largo de todo el
tramo, para dotarlo de mayor seguridad, ademds generar una barrera verde que atenue el
impacto visual que genera la carretera.

- Senda MD 02 (Eje 172): se inicia a la altura de la parada de Bus proyectada en el “Proyecto de
Construccion. Mejora de capacidad de la Avenida Alfonso Molina”, dando continuidad al
acceso peatonal definido en ese mismo Proyecto (eje 116), y finalizando en el ramal de
conexién de esta con la Rla Monte donde gira hacia el oeste en paralelo a este vial hasta
conectar con la acera existente de la Rua Francisco Pérez Carballo. La longitud aproximada es
386,00 m.

Proyecto de Construccidn. Integracion Ambiental de la Avda. Alfonso Molina.
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La seccion inicial es de 5,00 m que se reduce a 2,30 m en el paso junto la rampa de la
pasarela de Carrefour. Desde el punto en el que se produce el giro en sentido oeste hasta el
final se produce una transicidn del ancho hasta 1,50 m para evitar afecciones al edifico de
Carrefour.

Senda MD 03 (Eje 173): se inicia en la conexidn con la acera existente en la Rua Montes y
discurre en sentido este bordeando el parking de Lidl hasta girar en sentido sur y disponerse
en paralelo a la avenida Alfonso Molina y evitando las afecciones a las viviendas de A
Pereiroa y finalizando en el cruce con las Rla Lamelas y Rda Antonio Insua Rivas. . La longitud
aproximada es de 412,00 m.

La seccién es de 2,00 m hasta el acceso a las instalaciones de SEAT y Lidel, punto a partir del
cual, la senda aumenta su seccion hasta los 5,00 m. En la zona de las edificaciones de Elvifia
también se reduce puntualmente a 2,00 m.

El itinerario tendria continuidad por el acceso peatonal definido en el “Proyecto de
Construccion. Mejora de capacidad de la Avenida Alfonso Molina”, en concreto por el eje 117
de dicho proyecto, y en el cual, el cruce de estas calles se realiza de forma perpendicular para
generar las menores interferencias sobre el trafico. A continuacién continua en paralelo a la
avenida y limitada por las edificaciones de Elvifia y la pasarela peatonal hasta la interseccién
con la Rua Igrexa de Elvifia. Este itinerario, también permite la conexion con las pasarelas y
con la parada de bus existentes en el tramo.

Senda MD 04 (Eje 77): desde la Rua Igrexa de Elvifia y finalizando una vez bordeada la
gasolinera se define otra senda que conecta con el acceso peatonal definido en el “Proyecto
de Construccion. Mejora de capacidad de la Avenida Alfonso Molina”, por el eje 118 de dicho
proyecto, el cual da acceso a la parada de bus y continla paralelo a la avenida Alfonso Molina
para conectar con la acera existente en la Avenida Nueva York en frente de la fabrica de
Coca-Cola. La longitud de esta senda es aproximadamente 163,00 m y el ancho es constante
de 5,00 m.

Para garantizar la total conectividad, entre las sendas “Senda MD 02” y “Senda MD 03” es necesario

definir una pasarela que cruza la Avda. Garcia Sabell (RlUa Montes) y los dos ramales de conexién de

ésta con la avenida Alfonso Molina disponiéndose de forma paralela a ésta ultima.

En la calzada izquierda, entrada hacia A Coruiia, se ha definido la siguiente senda:

Senda MI 01 (Eje 174): en la margen norte del Enlace de Pocomaco/Matogrande se define
una senda en paralelo al tronco de la avenida Alfonso Molina que continua hasta conectar
con el acceso peatonal, definido en el “Proyecto de Construccion. Mejora de capacidad de la
Avenida Alfonso Molina”, en concreto por el eje 115 de dicho proyecto, el cual da acceso a su
vez a la pasarela atirantada existente. La longitud aproximada de la senda es 134,00 m. El
ancho es de 5,00 m en todo el tramo.

Senda MI 02 (Eje 175): se inicia en la rampa de acceso a la pasarela atirantada existente v,
cando continuidad al acceso peatonal definido en el “Proyecto de Construccion. Mejora de

capacidad de la Avenida Alfonso Molina”, en concreto por el eje 115 de dicho proyecto,
continla hasta el ramal de conexién de esta avenida con la Avenida San Cristdbal (AC-10).
Entre la pasarela atirantada existente, y el ramal de conexion de la AC-11 con la AC-10, la
senda se aleja de la propia avenida, discurriendo paralela al vial urbano préximo a las
edificaciones hasta conectar con un acerado existente. La longitud aproximada de la senda es
214,00 m. El ancho es de 5,00 m en todo el tramo.

Adicionalmente, se procederd a la integracion paisajistica del entorno, generando y/o mejorando las
zonas verdes anexas a dichas sendas, y en general, a toda la Avenida.

150 L 500 " ZONA AJARDINADA
FRANA SEND:

—_——

Seccion Tipo General Sendas Peatonales adosadas a la Avda. Alfonso Molina.
3.2. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

Para la redaccion del proyecto se ha partido de la cartografia facilitada por la Demarcacién de
Carreteras del Estado en Galicia, la cual, se encontraba en sistema ED-50.

El trabajo se ha desarrollado en las siguientes fases:
- Recepcion de la cartografia existente por parte de la Demarcacién de Carreteras en A Coruia.
- Transformacion de sistema de coordenadas de la cartografia, de ED50 a ETRS89.

Para realizar el cambio de coordenadas del sistema se lleva a cabo una transformacion de
acuerdo con la rejilla NTV2 que el CNIG (Centro Nacional de Informacién Geografica) tiene
disponible en su pagina web (www.cnig.es), en el apartado enlaces/centro de descargas.

- Validacion de la cartografia mediante levantamiento taquimétrico complementario.

Con el objeto de completar la cartografia facilitada por la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Galicia y testear determinadas zonas, se llevaron a cabo una serie de
levantamientos topograficos en los viales de acceso a la ciudad de A Corufia, Avenida Alfonso
Molina, enlace con las carreteras AC-11, DP-3006 y N-550, nudo C/ Lamelas y Rua Enrique
Marifias, nudo AC-11 con Av. San Cristdbal.

El Datum planimetro es el sistema geodésico de referencia ETRS 89 en proyeccion UTM.
Altimétricamente, el origen es el nivel del mar en Alicante.

Proyecto de Construccidn. Integracion Ambiental de la Avda. Alfonso Molina.

Pag.n2 13


file://csmb-dardo/PROYECTOS/2016/161572/02_doc_tecnica/02.03-Ejecucion/08-PC%20HUMANIZACION%20AM/05_PC%20Corregido_agosto23/00-PROYECTO%20TRAZADO%20FEBRERO%202017/DOC%2001/MEMORIA/partes/www.cnig.es

lllineco

MEMORIA

Se enlazo el trabajo a antenas fijas de referencia de red Smartnet de Leica.
El levantamiento se realizé con instrumental y metodologia GPS.

Todos los puntos tomados se han realizado con un nimero de satélites superior a 10, con
una precisién en torno a 2 cm. Tanto en planta como en alzado, se tomaron con 5 décadas de
lectura. Se ha utilizado un equipo GPS con las estaciones de referencia GNSS en tiempo real
(RTK) de manera instantanea, con correcciones proporcionadas por una segunda unidad que
se encuentra en un punto fijo. Se ha utilizado la red de antenas de LEICA que proporcionan
una estacion de referencia virtual.

Se empled un equipo GPS SETTOP AL-102 de la marca TOPCON.
- Edicién y dibujo de alzados.

Adicionalmente se contd con cartografia procedente de proyectos antecesores al actual,
concretamente los que a continuacidn se indican:

- “Proyecto de Trazado y Construccion, Ampliacion de cuatro carriles en la Avda. de Alfonso
Molina del Pk. 1+050 al Pk. 3+550 y Reordenacion de Accesos en dicho tramo (A Corufia)”,
redactado en 2014.

- Proyecto de Trazado “Acondicionamiento de mdrgenes y mejora de la integracion ambiental
de la ampliacion a cuatro carriles de la Avenida de Alfonso Molina (AC-11) del p.k. 1+050 al
p.k. 3+550-y reordenacion de accesos en dicho tramo”, redactado en 2016.

Trabajos complementarios para la redaccién del Proyecto de Construccidn:

- En noviembre de 2018, se encargd a la empresa Nova Cartografia, S.L, la realizacion de los
trabajos de campo necesarios para la realizacion de un levantamiento topografico de las
zonas del enlace 1 AC- 10 — Avda. San Cristébal, y del enlace 2 Pocomaco — Matogrande, asi
como el levantamiento taquimétrico de las estructuras que son objeto de ampliacién en este
Proyecto:

Estructura pérgola en SSAA (E1)

Estructura en AC-10 sobre AC-11 (E2)

Estructura en enlace 2 Pocomaco Matogrande (E3)
Estructura sobre linea FF.CC (E4)

o O O O

- Enenero de 2019 se encargd a la empresa Nova Cartografia, S.L. |a realizacién de los trabajos
de campo necesarios para la georreferenciacion de un oleoducto, perteneciente a la
compafiia CLH, siguiendo instrucciones de un técnico competente, de dicha compaiiia.

Dicha georrefenciacion se realizé por peticidon expresa de la compaiiia de hidrocarburos CLH,
con el objeto de definir una correcta reposicion de la conduccién existente sobre la linea de
FF.CC, la cual se ve afectada por las actuaciones definidas en el presente Proyecto de
Construccion.

En abril de 2022, se realiza una nueva actualizacion de la cartografia de partida facilitada, de forma
gue resulte valida e incuestionable para la realizacidn de los proyectos de construccidon de “Mejora
de la Capacidad de la Avda. Alfonso Molina “e “Integracion Ambiental de la Avda. Alfonso Molina”. La
Unica informacion disponible de la cartografia suministrada por el cliente es que ésta se ha obtenido
en el sistema ED50 a partir de un vuelo fotogramétrico GSD 7 cm realizado para el Ayuntamiento de
A Coruia en 2009.

Los trabajos realizados han sido los siguientes:

Enlace a Red Geodésica.

— Implantacidn y cdlculo de Red Basica y de las bases de replanteo.

— Levantamiento taquimétrico mediante GPS en RTK de linea blanca y borde de asfalto.

— Apoyo fotogramétrico en campo de los fotogramas necesarios del vuelo GSD 18 cm del

PNOA15.
— Orientacion de los fotogramas utilizados

— Restitucidn/actualizacion de la cartografia facilitada

La totalidad de los trabajos se han realizado atendiendo estrictamente a la Nota de Servicio 2/2010
en la que se resefan las prescripciones técnicas que, salvo especial justificacion en contrato, se
deben cumplir para obtener cartografia a emplear en los estudios de carreteras que se realicen en o
para la Direccion General de Carreteras.

En el Anejo n22 “Cartografia y Topografia” se encuentra la relacién de los puntos obtenidos en cada
uno de los trabajos, asi como una memoria descriptiva detallada de la realizacién de los mismos.

3.3. GEOLOGIA Y PROCEDENCIA DE MATERIALES
3.3.1. Geologia

3.3.1.1. Geologia general

La zona de estudio se enmarca dentro de sector mas interno del NO del Macizo Ibérico ocupado por
la denominada Zona de Galicia-Tras-os-Montes (ZGTM). Los materiales de esta zona cabalgan sobre
los de la zona Centroibérica y tienen su limite meridional en la regidn portuguesa de Tras-os-Montes.
Es decir, la Zona de Galicia-Tras-os-Montes muestra una disposiciéon discontinua y se prolonga
longitudinalmente a la cadena durante tan sélo unos 300 km. De acuerdo con su definicién inicial
(Farias et al., 1987; Arenas et al., 1988) esta constituida por dos dominios superpuestos: un conjunto
inferior representado por el Dominio Esquistoso de Galicia-Tras-os-Montes, y conjunto superior
constituido por los Complejos Aléctonos de Galicia-Tras-os-Montes.

El drea objeto de estudio se situa dentro de los complejos méficos y ultramaficos de la Zona de
Galicia Tras os montes, donde se emplaza los granitoides variscos.
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3.3.1.2. Tectdnica

La zona de estudio ha sido afectada por una tecténica polifasica hercinica, en la que se distinguen
cuatro fases, todas ellas de edad hercinica.

La primera fase origina grandes pliegues de direccion N-S y flancos invertidos, asi como una
esquistosidad de flujo epizonal; la segunda da lugar a pliegues cilindricos, también de direccidon N-S a
N 10° E, replegando a su vez las estructuras de la fase anterior; y por Ultimo, la tercera fase es a
escala muy local con pliegues de escala decimétrica de tipo kink-bands, con planos axiales
subhorizontales, o bien ligeramente buzantes (aprox. 20°). Es claramente posterior a la fase 2.

La ultima fase es pdstuma hercinica, y se manifiesta claramente por fallas de desgarre dextrégiras de
direccién E-O a ESE-ONO, con desplazamientos pequefios, de 100 m a 1 km, que corresponden a una
compresion tardihercinica de direccién NO-SE.

3.3.1.3. Estratigrafia

El trazado discurre casi en su totalidad sobre materiales granitoides, si bien al ser un trazado urbano
se diferencian diferentes tipos de rellenos.

Se han distinguido las siguientes unidades:
e Materiales graniticos
- Granitos alterados (GM2IV). Grupo Pg
e Rellenos antrépicos
- Rellenos antrdpicos de viales. Grupo(Rxi)
- Rellenos antrépicos de explanaciones. Grupo(Ry,)

3.3.1.4. Hidrogeologia

La zona de estudio se emplaza sobre granito alterado y rellenos. En estos materiales la permeabilidad
estd asociada a la figuracion o a la alteracién en superficie.

Durante la campafa geotécnica se ha realizado un seguimiento de los niveles freaticos de los

sondeos. A continuacion se incluye un cuadro en el que se pueden ver estas mediciones:

PROFUNDIDAD (m) FECHA NIVEL FREATICO (m)
DENOMINACION Tras
PREVISTA | REALIZADA | INICIO FIN . ., 03/05/21 |10/05/2021
Ejecucion
S-1 15,00 14,95 29/04/2021 | 30/04/2021 9,5 8,32 8,33
S-2 15,00 15,06 28/04/2021 | 29/04/2021 7,0 8,36 8,38
S-3 15,00 17,57 27/04/2021 | 28/04/2021 8.75 8,80 8,84
S-4 15,00 15,00 26/04/2021 | 26/04/2021 3,5 7,36 7,73
S-5 15,00 15,60 22/04/2021 | 23/04/2021 4 1,22 1,22
S-6 7,00 9,00 20/04/2021 | 21/04/2021 Seco - -
3.3.2. Procedencia de materiales

La normativa vigente en proyectos de carreteras, en lo que se refiere a los materiales a utilizar en las
distintas unidades de obra, es la siguiente:

e Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes PG-3, con sus
sucesivas actualizaciones de articulos mediante érdenes ministeriales.

e  “Norma 6.1-C Secciones de Firme de la Instrucciéon de Carreteras”, Orden FOM 3460/2003
e  “Real Decreto 470/2021 por el que se aprueba el Cddigo Estructural, de junio de 2021”.

3.3.2.1. Necesidades de materiales

A continuacién, se incluye una tabla resumen con los voliumenes de los materiales y del movimiento

de tierras:
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VOLUMEN
EXCAVACION % DESMONTE
DESBROCE DESBROCE TOTAL o o . o VOLUMEN DESMONTE DESMONTE
EJE LON((;I}-UD NOMBRE DESMONTE TERRAPLEN DESBROCE V-II-EI;I;'I::L DET::?) NTE TE'?:nl':;’LEN AﬁRf\f::I;Z;fE TIERRAS V-II-EI;I;'I::L TIERRA VEGETAL
2 2 2 3
(m?) (m?) (m?) (m?) APROVECHABLE (m?) APROVECHABLE APRO\(I;E;-IABLE
SENDAS PEATONALES 3.141,82 6.833,53 9.975,35 1.505,00 1.615,40 8.389,40 1.615,40 1.115,70
77 163,03 Senda MD_04 66,47 1.959,83 2.026,30 389,30 158,70 4.008,50 100% 158,70 0% 0,00
171 284,38 Senda MD_01 140,23 1.987,00 2.127,23 0,00 15,30 1.715,70 100% 15,30 100% 0,00
172 383,24 Senda MD_02 301,42 1.666,26 1.967,68 378,20 29,70 1.679,40 100% 29,70 100% 378,20
173 411,58 Senda MD_03 1.399,63 138,54 1.538,17 284,60 1.183,20 56,40 100% 1.183,20 100% 284,60
174 134,13 Senda MI_01 130,47 901,25 1.031,72 201,40 11,70 768,70 100% 11,70 100% 201,40
175 214,13 Senda MI_02 1.005,53 95,21 1.100,74 216,80 126,10 53,90 100% 126,10 100% 216,80
176 41,32 Conexidn pasarela Senda MD_03 98,07 85,43 183,51 34,70 90,70 106,80 100% 90,70 100% 34,70
TOTAL SENDAS PEATONALES 3.141,82 6.833,53 9.975,35 1.505,00 1.615,40 8.389,40 - 1.615,40 - 1.115,70
RELLENO VOLUMEN
DESBROCE DESBROCE TOTAL EXF::FG:;.I\ON DESMONTE ZONAS % DESMONTE VOLUMEN DESMONTE R;;LI;E:‘AO DESMONTE
DESMONTE TERRAPLEN DESBROCE VEGETAL (m?) INTEGRACION AI:ROVECHABLE TIERRAS VEGETAL TIERRA VEGETAL
(m?) (m?) (m?) 3 PAISAJISTICA APROVECHABLE (m3) 3 APROVECHABLE
(m?) 3 (m?) 3
(m?) (m?3)
- - Zonas Integracion Paisajistica 0,00 0,00 0,00 836,83 1.472,95 4,997,03 100% 1.472,95 5.741,14 0,00
TOTAL ZONAS INTEGRACION PAISAJISTICA 0,00 0,00 0,00 836,83 1.472,95 4.997,03 - 1.472,95 5.741,14 0,00
TOTAL 3.141,82 6.833,53 9.975,35 2.341,83 3.088,35 13.386,43 - 3.088,35 5.741,14 1.115,70
* En Desmonte y Terraplén, estd incluido el volumen correspondiente al escalonado de los rellenos considerados en los perfiles transversales (eje 77).
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A continuacién, se incluye una tabla resumen con el volumen necesario de Zahorras Artificiales:

3.3.2.4. Canteras y plantas de suministro

Tanto los materiales necesarios para la ejecucion del movimiento de tierras, como las zahorras
artificiales destinadas a la formacion de la seccidn del firme en las sendas peatonales, se traera de
canteras identificadas en la zona.

A continuacion, se muestra el cuadro resumen con las caracteristicas mas relevantes de las canteras

ZAHORRA
EJE EN ISTRAM LONGITUD (m) NOMBRE
(m3)
SENDAS PEATONALES/CICLABLES 1.016,60
77 163,03 Senda MD_04 135,20
171 284,38 Senda MD_01 224,60
172 383,24 Senda MD_02 204,20
173 411,58 Senda MD_03 171,70
174 134,13 Senda MI_01 112,70
175 214,13 Senda MI_02 155,70
176 41,32 Conexién pasarela Senda MD_03 13,00
TOTAL 1.017,40
3.3.2.2. Aprovechamiento de los materiales de |a traza

Las sendas que se prevé ejecutar discurren integramente sobre rellenos antrépicos RX1. Se trata de
rellenos compactados que conforman el relleno de los viales actuales. Se podran, por tanto, reutilizar
en la ejecucién de los nuevos rellenos de las obras, puesto que como minimo serdn suelos tolerables.

No se prevé la afeccién al granito alterado. En la campanfia realizada para el presente proyecto, en la
parte mas superficial de este granito alterado, Pg (F), la mitad de las muestras se han clasificado
como marginales. La otra mitad de las muestras, asi como las realizadas en campafias previas, se
clasifican como suelo seleccionado. Los resultados de los ensayos de laboratorio se pueden consultar
en el anejo de geotecnia.

3.3.2.3. Coeficiente de paso

A partir de los ensayos de laboratorio disponibles, y en base a la experiencia en materiales similares
se proponen los siguientes coeficientes de paso:

propuestas:
COORDENADAS ROlEE
MEDIA AL
Municipio CANTERA CENTRO DE TITULAR DIRECCION TELEFONO Litologia
X Y LA TRAZA
(Km.)
As Portelas,
s/n 981293 349 / 646 651
o Cantera de Prebetong 15008 San 877
A Corufia A Corufia 545570 | 4.798.841 > Aridos, S.L.U. Cristébal das | Contacto Juan Nufiez GRANITO
Vifas - A 649877051
Corufia
e
A Corufia Lista 542.758 | 4.795.559 8 Lista Granit,S.A. L 981 60 10 02 GRANITO
. Vilarrodis, A
Granit o
Corufa
AC-418, 2,
15111
o Cantera Construcciones . 981275615
A Corufa Olveiro 519.705 | 4.789.104 3 Lopez Cao, S.L. MalplceLde tef cantera 981755231 GNEIS
Bergantifios,
La Corufia

A continuacién, se incluye una tabla resumen con los datos mds importantes de las plantas de

UNIDADES GEOLOGICAS COEF. PASO A RELLENO COEF. PASO A VERTEDERO

RX1 1,05 1,2

Pg(F) 1,0 1,3

suministro:
DISTANCIA al
COORDENADAS ; .
PLANTA DIRECCION TELEFONO EMPRESA ce":::z:e la
X Y (km)
As Portelas - San
PH-1 546.292 | 4.798.557 Cristébal das Vifias, s/n 981 131729 HogaﬁgEOTl\?E'\;GS A 4
A CORUNA e
Carretera Coruia - MORTEROS ¥
PH-2 545.192 | 4.798.939 | Carballo, Km.3-La Grela| 981294297 HORMIGONES DEL 4
A CORUNA NOROESTE, S.A.
(MYHNOR)
Avenida da Corufia, 16 A PREBETONG
PH-3 544,927 | 4.798.602 CORUNA 981 260 687 HORMIGONES, S.A. 45
GENERAL DE
PH-4 550.492 | 4.795.599 C/ Rutis, s/n CULLEREDO 981 660 550 HORMIGONES, S.A. 6,5
(GEDHOSA)
Av. De la prensa, N2 59. GENERAL DE
PH-5 540.266 | 4.796.952 Poligono Industrial 981 660 550 HORMIGONES, S.A. 15
Sabdn - Arteixo (GEDHOSA)
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3.4. EFECTOS SiSMICOS

Segln el mapa de peligrosidad sismica y el listado de poblaciones recogido en el Anejo 1 de la Norma
de Construccion Sismorresistente: Puentes (NCSP-07), la aceleracién sismica basica a, para el término
municipal por donde discurre el trazado del Proyecto (A Corufia) es inferior a 0.04g y, en
consecuencia, de acuerdo con la normativa sismorresistente vigente durante la redaccidon del
proyecto no es necesario considerar las acciones sismicas.

No obstante, los efectos sismicos se han evaluado de acuerdo con el Anejo Nacional del Eurocddigo
8. Segln el Mapa de Peligrosidad Sismica de Espaiia publicado en 2015 por el Centro de Informacién
Geografica de la Direccidon General del Instituto Geografico Nacional y el capitulo AN.5 del Anejo
Nacional del Eurocddigo 8, la aceleracién sismica de referencia en el emplazamiento del Proyecto es
agr=0,05-g. Este valor supera ligeramente el umbral de las zonas de muy baja sismicidad (ags < 0,04-g),
por lo que el proyecto se ubica en una zona de baja sismicidad y es necesario tener en cuenta estas
acciones.

La pasarela peatonal y los muros incluidos en este Proyecto se consideran de importancia normal
(clase 11), por lo que el valor del factor de importancia adoptado es y,=1,00. El valor de la aceleracion
sismica de calculo es, por tanto, la siguiente:

ag=7ragr =1,00-0,05-g=0,05g

Por otro lado, a partir de los perfiles estratigraficos del Anejo n27 Estudio Geotécnico del Corredor
(espesor reducido de rellenos superficiales , granito alterado flojo en los 2-4 m superiores y granito
alterado denso hasta el substrato) el terreno se clasifica como B y se adopta una velocidad del
terreno de valor v, 30=400 m/s.

A partir de los pardmetros anteriores el Anejo define el espectro de célculo para la evaluacidon de los
efectos de las acciones sismicas. En el Anejo se comprueba que dichos efectos son leves y no
condicionan el dimensionamiento estructural de ningin elemento del Proyecto. Esta circunstancia es
coherente con el hecho de que la aceleracion de referencia de Proyecto, 0,05-g, exceda ligeramente
el umbral de las zonas de muy baja sismicidad (0,04-g).

3.5. CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

El estudio de climatologia e hidrologia, que se incluye como Anejo n25, analiza las principales
variables climaticas en el corredor del trazado con el fin de caracterizarlas y examinar su influencia en
la ejecucion de las obras y durante la vida de las mismas.

Para realizar el estudio climatico se han empleado los siguientes datos:

- Datos de la estacidon termo pluviométrica de la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET)
estacion 1387 “A Corufia”, que posee series suficientemente largas para su andlisis
estadistico.

La estacién 1387 “A Coruiia” dispone de 86 aifios completos con datos pluviométricos, la
fecha de alta data de 01/01/1930 y a fecha de redaccion del Proyecto sigue en

funcionamiento. Dado que la serie es suficientemente larga para realizar un estudio
pluviométrico y térmico de la zona de estudio, se toma como estacién de referencia.

Prec Tem
o . uUtTMm X utTmy Altitud Precip Temp
Cédigo Denominacion N2 . N2 .
(m) (m) (m) . Serie compl . Serie compl
afos afos
1387 A CORUNA 60704 4815740 57 86 1930 -2017 86 1930-2017

- Publicaciones:

“Datos Climaticos para carreteras” M.O.P. 1964.

“Guia Resumida del Clima en Espaifia 1981-2010”. Publicacion de la Agencia Estatal de
Meteorologia (AEMET).
“Atlas Climatico de Galicia”. Publicado por la Xunta de Galicia en 1999.

La metodologia seguida es la expuesta en la publicacién “Guia para la Elaboracion de Estudios del
Medio Fisico: Contenido y Metodologia “(MOPT 1992).

3.5.1. Datos climaticos generales

Tomando como base las series de datos disponibles de la estacién seleccionada y mediante un
estudio estadistico, se obtienen los valores medios de las principales variables climaticas.

VARIABLES OoCT NOV DIC ENE FEB MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP | ANUAL
Temp media 16,3 13,3 11,7 11,0 11,1 12,5| 13,3 15,4 | 17,6 | 19,2 19,8 | 18,7 15,0
Temp min abs 5,6 2,6 0,6 -0,5 1,0 0,6 4,0 6,6 6,6 11,6| 12,0 10,0 -0,5
Temp media de 13,2 10,6 9,1 8,3 8,1 93| 10,1 12,3 | 14,5| 16,1 16,6 | 15,3 11,9
las min
Temp media de 19,4 16,0 14,3 13,6 | 14,1 15,8| 16,4| 18,6| 20,8 | 22,4| 23,1| 22,1 23,1
las max
Temp maxima 31,5 25,0 20,5 21,0| 24,6 27,0| 31,6 30,6 | 34,4 345| 352| 314 35,2
absoluta
Precipitacion 134,7 | 143,2| 119,0| 121,7| 87,9 78,9 | 91,6 67,8| 45,1 32,8| 37,1| 57,0 1016,7
media
Precipitaciones 64,1 95,6 66,6 95,0( 37,7| 132,7| 34,0| 41,6| 352| 49,1| 654 39,2 132,7
maxen 24 h

Numero medio de 17,9 18,2 17,3 18,4 | 14,3 15,7 | 16,1 14,9 11,1 11,4| 11,3| 125 179,1
dias de lluvia

Dias de nieve 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2
Dias de granizo 0,1 1,4 1,1 1,5 1,6 0,8 1,6 0,4 0,1 0,1 0,1 0,1 8,8
Dias de tormenta 1,1 2,0 1,3 1,6 1,1 0,9 1,5 1,6 0,8 0,9 1,0 1,4 15,2
Dias de niebla 2,9 1,5 1,3 1,1 1,2 1,2 1,4 2,8 4,3 5,9 5,3 4.4 33,3
Dias de rocio 13,3 8,2 4,8 3,3 2,5 46| 10,3| 129 8,5 1,7 4,1 9,4 83,5

Proyecto de Construccidn. Integracion Ambiental de la Avda. Alfonso Molina.

Pag.n2 18




lllineco

MEMORIA

En el Anejo 5, Climatologia e Hidrologia, se analiza la aridez de la zona de estudio basandose en los
indices climaticos de indice de Martonne, indice de Dantin — Revenga, indice de Lang, que definen la
aridez mediante la interrelacién de las temperaturas con las precipitaciones, basandose en el
supuesto que con la temperatura aumenta correlativamente la evapotranspiracién. Asi, se obtiene:

Precipitacion Temperatura
iNDICE media anual (mm)|media anual (°C) indice Zona
[P] [T]
indice de aridez de Martonne
Zona con exceso
; P 40,65 .
a =T 110 de escorrentia
indice termopluviométrico
de Dantin — Revenga 101672 15,01 1,48 7ona Humeda
_100xT
DR — P
.Indice de Lang .
Humeda de
P 67,74
L, = T bosques ralos

Segun la clasificacién climatica de Képen, el clima de la zona de estudio es de tipo mediterraneo Cfb,
es decir, un clima templado himedo sin estacion seca. Este tipo de clima es propio de zonas
situadas lo suficientemente al norte como para que las temperaturas medias por debajo de los 18
grados centigrados en invierno. Las precipitaciones son abundantes en todo el afio, aunque inferiores
a las de los climas tipo “A”, debido a la menor capacidad higrométrica del aire frio.

3.5.2. Coeficientes mensuales para la determinacion de dias trabajables

La previsidon de los dias trabajables en funcién de la climatologia, se ha determinado de acuerdo con
el método descrito en la publicaciéon “Datos Climaticos para Carreteras” de la Direccién General de
Carreteras del MOPU.

Segun este método, para calcular el nimero de dias trabajables Utiles en las distintas clases de obra,
se establecen unos coeficientes de reduccidn a aplicar al nUmero de dias laborables de cada mes.

El estudio completo de los dias de aprovechamiento de las obras se presenta en el Anejo n2 5,
resumiéndose en la tabla siguiente los resultados obtenidos.

DIAS TRABAJABLES
ACTIVIDAD ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP | OCT | NOV | DIC | ANUAL
Hormigones 11 | 11 | 16 15 17 | 15 | 21| 21 | 21| 15 15 | 13 191
Explanaciones 13 | 14 | 16 13 15 | 13 | 19| 19 | 19 | 13 13 | 14 181
Aridos 13 | 14 | 17 16 | 17 | 15 | 21| 21 | 21| 15 15 | 15 200
Riegos y tratamientos 4 6 10 9 12 12 | 18 | 17 | 18 | 12 6 5 129
Mezclas bituminosas 8 8 12 10 12 12 | 18 | 17 | 18 | 12 9 9 145

3.5.3. Precipitacion maxima diaria de calculo

Las obras contempladas en el Proyecto “Mejora de Capacidad de la Avenida Alfonso Molina”, no
interceptan ninguna cuenca perteneciente al drenaje transversal, por lo que el objetivo principal del
apartado de Hidrologia incluido en el Anejo 5, Climatologia e Hidrologia, es la determinacién de las
precipitaciones maximas, como dato de partida para el disefio y comprobacidn de los elementos de
la red de drenaje longitudinal.

Para el calculo de las precipitaciones maximas en distintos periodos de retorno se ha empleado una
metodologia que parte de la obtencién de las maximas precipitaciones diarias en la estacion
pluviométrica del AEMET seleccionada:

1. Aplicaciéon de la metodologia de la publicacion “Mdximas Lluvias Diarias en la Espafia
Peninsular”

2. Aplicacién de las distribuciones de Gumbel y SQRT-ET maxima en las series de
precipitaciones mdaximas diarias recogidas en dichas estaciones.

En la tabla siguiente se presentan las precipitaciones maximas, obtenidas por el procedimiento
anteriormente explicado y detallado en el Anejo 5, Climatologia e Hidrologia:

Periodos de retorno T (afios)
Proceso de calculo |T=5afios T=10anos T=25afios T=100anos T =500 afos

Estacion Pluviométrica

Cédigo Nombre Pd (mm) Pd (mm) Pd (mm) Pd (mm) Pd (mm)
Ajuste Gumbel max 68,443 83,378 102,247 130,141 162,251

1387 A CORUNA Ajuste SQRT-ET max 60,703 72,681 89,159 115,282 143,782
Maximas lluvias E.P. 54,765 64,710 77,940 99,900 127,395

Los resultados obtenidos muestran que, mayoritariamente, los valores maximos se obtienen a partir
la aplicacion de la distribucidn estadistica de Gumbel. Por ello y con el fin de mantener un Unico
criterio de seleccion, son estos valores los que se tomaran como dato de partida en la determinacién
de los caudales de calculo.

3.6. PLANEAMIENTO
3.6.1. Planeamiento

El objeto del Anejo n? 06 “Planeamiento” es conocer el planeamiento urbanistico vigente en el
municipio afectado por el trazado del proyecto.

El trazado discurre integramente por el término municipal de A Coruia. La figura de planeamiento
vigente es el Plan General de Ordenacién Municipal aprobado definitivamente por Orden de la
COMATI el 25 de febrero de 2013 y que entrd en vigor el 27 de julio de 2013. El Plan vigente toma
como base, para su revision el Plan General de Ordenacidon Municipal de 1998 que, dado su elevado
grado de ejecucién y los cambios legislativos aprobados, hizo necesaria una revisién del mismo.
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3.6.1.1. Plan General de Ordenacién Municipal de A Corufia (PGOM, 2013)

El Plan General de Ordenacidon Municipal de A Corufia, aprobado definitivamente en el 25 de febrero
de 2013, es la figura de planeamiento vigente actualmente en el municipio de A Corufia. El PGOM
tiene por objeto la ordenacion integral del territorio del municipio, la definicién de los elementos
basicos de la estructura general de su territorio, la clasificaciéon del suelo estableciendo su régimen
juridico y las normas para su desarrollo y ejecucién.

3.6.1.1.1. Clasificacion del suelo

La clasificacidn del suelo constituye la divisién basica del suelo a efectos urbanisticos y determina los
regimenes especificos de aprovechamiento y gestion. Segun la realidad consolidada y el destino
previsto por el Plan para las distintas dreas, dentro de las disposiciones legales, en nuestra area de
estudio se distinguen las siguientes clases de suelo que se exponen a continuacion:

- Suelo Urbano (SU)

o Suelo Urbano Consolidado
o Suelo Urbano No Consolidado

- Suelo Urbanizable Régimen Transitorio (SURT)
- Suelo Urbanizable Delimitado (SUD)
Suelo Urbano

El Plan distingue entre Suelo Urbano Consolidado (SUC) y No Consolidado (SUNC). La divisién del
Suelo Urbano en Consolidado y No Consolidado se realiza atendiendo al grado de urbanizacién
efectiva y a la existencia de redes de servicio, fundamentalmente a la red de saneamiento,
abastecimiento de agua y electricidad, pues la mayor parte de los suelos urbanos se encuentran
completamente urbanizados o precisan de obras de escasa entidad para adquirir la condicién de
consolidado.

Suelo Urbanizable Régimen Transitorio (SURT)

Constituyen el Suelo urbanizable en Régimen Transitorio aquellos ambitos de suelo urbanizable del
Plan General de 1998 y de sus modificaciones puntuales, con planeamiento parcial aprobado, en los
que todavia no han finalizado los procedimientos de gestidén, que son asumidos por el actual Plan
General incorporandolos como suelo urbanizable transitorio.

Bajo esta categoria en el ambito de estudio se encuentra el denominado SURT 2 “Parque Ofimatico”.
Suelo Urbanizable Delimitado (SUD)

El suelo urbanizable se desarrollard mediante los Planes Parciales correspondientes a los distintos
sectores delimitados.

De manera adyacente a la avenida Alcalde Alfonso Molina se ubica el llamado SUD 4 “Monte Mero”.

3.6.1.1.2. Usos de suelo

En el dmbito de estudio, tal y como se muestra en el plano “PGOM 2013. Usos del suelo” se
encuentran los siguientes usos:

- Residencial
- Industrial
- Terciario
- Dotacional

o Equipamiento
o Espacios libres

- Comunicaciones

o Red viaria
o Red ferroviaria

Ademas, en particular el Plan General se refiere concretamente a la Avenida proponiendo la
transformacién de su “sector terciario” o “industria fachada” en los siguientes términos:

«El plan no prevé incrementar los suelos industriales dentro del municipio. De hecho plantea el
progresivo desplazamiento de los usos puramente industriales a poligonos externos a su dmbito
territorial: Abrir las dreas de actividades de otros usos econémicos mds terciarios, como seria el
caso de A Grela. Delimitar poligonos especificos con industrias aisladas para su externalizacion
del municipio. Transformacion de la Fabrica de Armas, cuando ello sea posible, y progresiva de los
usos industriales del puerto. Desplazar la industria fachada de la av. Alfonso Molina, cuando sea
posible, mediante la _delimitacion de un dmbito de transformacion de acuerdo con los usos

terciarios de oficinas y hoteles, de representacion e incluso algo de residencia, para contribuir a la

mezcla de usos y la diversidad. Para ello, el plan delimita dmbitos de planeamiento a concretar en

detalle por planeamiento de desarrollo, y abre las normas zonales a nuevos usos mds
diversificados con tipologias mds decididas para los usos terciarios.»

«Existen otros dmbitos de uso terciario o industrial que aunque en este momento no parece
posible recuperar, deben considerarse como posibles zonas a transformar en un futuro préximo:

el _sector terciario de Alfonso Molina, configurado por grandes piezas comerciales y de

aparcamiento al aire libre, situadas en una posicion privilegiada de entrada a la ciudad por la

mencionada avenida, que podria pasar a constituir una nueva pieza de centralidad urbana
complementaria del recinto ferial y de la universidad y la Fdbrica de Armas, cuya actividad ya
hace afios que ha iniciado un progresivo declive. Esta transformacion podria integrarse en la

propuesta de equipamientos y servicios sanitarios de la "Avenida de la Salud”, buscando su
coherencia estructural con los suelos colindantes destinados a otros usos (Monte Mero).»
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3.6.1.2. Plan Parcial del Sector S-10 “Pargue Ofimatico”

En la actualidad se estd realizando la modificacion del Plan Parcial “Parque Ofimatico” en la que se le
dara solucién definitiva a la zona de A Pereiroa (viviendas, estructura parcelaria, arboles, etc.) y la
accesibilidad viaria del nuevo barrio.

ZONIFICACION. USOS PORMENORIZADOS.

Zonificacion. Usos pormenorizados. Modificacion 2012 Plan Parcial S-10 Parque Ofimatico (diciembre de 2014).
Fuente: Ayuntamiento de A Corufia.

3.6.1.3. Incidencia del trazado sobre el planeamiento

La mayoria de los terrenos de la franja por la discurre el trazado de la sendas, estd clasificada como
“Suelo Urbano”, con la excepcidén de un tramo de 210 m(entre los pp.kk. 0+980 y 1+190 en la calzada
derecha de la Avda. Alfonso Molina) en donde se atraviesan “Suelo Urbanizable en Régimen
Transitorio” (SURT 2 — Parque Ofimatico).

Respecto a los usos se afecta principalmente a zonas de Viario dentro del Sistema de Comunicaciones
y a Sistemas Locales de Espacios Libres. En mucho menor medida y en la zona del cruce con el “SURT
2 — Parque Ofimatico resultan ocupadas algunas zonas de Sistemas Locales de Equipamientos.

3.7. GEOTECNIA DEL CORREDOR
3.7.1. Geotecnia

Para la redaccion del Anejo 7 Estudio Geotécnico, una vez analizada la informacidn recopilada de
campafias previas existentes en la zona de estudio, se realizd6 una nueva campafa de prospeccién
geotécnica que permitiera completar los datos existentes para realizar un buen analisis de los
materiales afectados en la zona donde se proyecta la pasarela y senda peatonal.

En la campafia geotécnica realizada se han llevado a cabo las siguientes investigaciones de campo:

En sintesis, Los trabajos de investigacion geotécnica realizados el mes de abril de 2021, son los
siguientes:

- 6 sondeos mecanicos a rotacion (S).

- 2 penetrémetros dinamicos tipo DPSH (P).
- 1 calicata manual (C).

- P.A. ensayos de laboratorio.

En base a los reconocimientos de campo y de laboratorio efectuados, asi como la documentacion
recopilada, se ha realizado la caracterizacidn geotécnica de las diferentes unidades que componen el
area de estudio:

Unidad Geotécnica (SUELO) L) Nspr C’(kPa) | ®(°) | Ep (MPa) | Excavabilida
(kN/m?)
Relleno Antroépico (Rx1) 19 13 1 30 10 Excavable
Relleno Antroépico (Rx2) 18 5 0 28 7 Excavable
Granito Alterado baja
compacidad (Pg(F)) 18,2 12-20 5 32 33 Excavable
Granito Alterado media
compacidad (Pg(D)) 19,1 >20 10 35 70 Excavable
Granito GA llI-IV (Pg llI-IV) - - - - - Ripable

La unidad Pg llI-IV corresponde al granito con grado de alteracién llI-1V, este material Unicamente
afecta a la excavacién en la Senda MD_03 Eje 173, donde se prevé el retranqueo del talud actual.

Las unidades existentes en la zona donde se proyectan las actuaciones se clasifican como NO
AGRESIVOS al hormigén segun el Codigo Estructural aprobado por Real Decreto 470/2021 de 29 de
junio.
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Durante la realizacién de la campafia de campo, se ha detectado la presencia de nivel freatico en 5
de los 6 sondeos realizado. Se ha realizado un andlisis quimico de estas muestras al objeto de
conocer sus propiedades frente al hormigdn, a efecto del Cédigo Estructural, cuyos resultados se
muestran en la siguiente tabla resumen:

Prof. Resi .
SONDEO Mueostra Fecha toma pH (mgz) (:1:;;) (i‘ogz/-‘;) (;Z/ZI) :i:: ° :;:;::I ‘:::::j

(m) (mg/1)
S-1 8,5 04/05/2021 6,88 <100 <15 22 <15 236 NO AGRESIVA
S-2 8,6 04/05/2021 7,55 <100 <15 20 <15 144 AGRESIVIDAD DEBIL
S-3 9,4 04/05/2021 7,39 <100 <15 20 <15 169,9 NO AGRESIVA
S-4 8,8 04/05/2021 7,26 <100 <15 29 <15 177,4 NO AGRESIVA
S-5 9,4 04/05/2021 7,10 <100 <15 19 22 161,4 | AGRESIVIDAD DEBIL

De acuerdo con los analisis realizados, la agresividad del agua al hormigdn es generalmente nula,
debiendo considerarse un tipo de exposicion XA1 (ataque débil) para las estructuras en contacto con
el agua fredtica en el entorno de los sondeos S-2 y S-5 en cuyas muestras los Unicos parametros
representativo de este tipo de exposicidn son en el Residuo Seco y el CO;, respectivamente.

3.7.2. Obras de Tierra

En el caso de los rellenos se parte de la recomendacién de ejecucién de los rellenos con una
pendiente 3H:2V. Sin embargo, esta pendiente se ajusta en taludes de especial interés cuyos calculos
se pueden ver en el Anejo 7 Estudio Geotécnico.

En la siguiente tabla a modo de resumen se indica el suelo de apoyo para cada una de las sendas
peatonales:

Senda Eje Unidad Geolégica Te;;:g: :;:éi:?;ﬁi:te
Senda MD 01 171 Rx1 Tolerable
Senda MD 02 172 Rx1 Tolerable
Senda MD 03 173 *Pg(F) Tolerable
Senda MD 04 77 *Pg(F) Tolerable
Senda MI 01 174 Rx1 Tolerable
Senda MI 02 175 Rx1 Tolerable

*En estas zonas el granito alterado Pg(F) tiene poca profundidad pudiéndose encontrar la roca (Granito con
grado de alteracion I1I-1V) en profundidades préximas a 1,5 metros

En cuanto a la tierra vegetal se establece para toda la senda un espesor de 0,20 metros,

Para los desmontes se establece como recomendacidon genérica una pendiente 3H:2V en las
excavaciones de menor entidad y realizando analisis especificos en la mayoria de los desmontes, tal y
como se puede ver en el Anejo 7 Estudio Geotécnico.

3.8. TRAZADO

El proyecto se desarrolla en el acceso a La Coruia por la Avenida Alfonso Molina, en un entorno
eminentemente urbano, a partir de la confluencia de la autopista AP-9 (Autopista del Atlantico) y la
carretera AC-11.

Como parte de la mejora de los mdargenes de la avenida, se proyecta la construccion de sendas
peatonales y en muchos tramos de sendas compartidas de utilizacién también para bicicletas. El
trazado de dichas sendas va sensiblemente paralelo al trazado original de la via.

3.8.1. Condicionantes y Criterios Generales de Disefio

El trazado geométrico de las sendas peatonales, contenidas en el presente proyecto, se ha definido
tratando de seguir como referencia fundamental las prescripciones y requisitos de la Orden
TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas
de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizacidn de los espacios publicos urbanizados,
del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y la Ley de accesibilidad de Galicia LEY
10/2014 de 3 de diciembre, de accesibilidad, asi como lo dispuesto en el Decreto 35/2000, de 28 de
enero, por el que se aprueba el Reglamento de desarrollo y ejecucidon de la Ley de accesibilidad y
supresion de barreras en la Comunidad Auténoma de Galicia.

Asi mismo, se ha atendido a lo considerado en el “Cddigo de Accesibilidad”, publicado por la
Conselleria de Asuntos Sociais de la Xunta de Galicia, asi como el documento “Guia de Accesibilidad
en los espacios publicos v.1.0”, publicado por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana del Gobierno de Espania.

No obstante, en el entorno urbano del proyecto cobra relevancia el concepto de accesibilidad frente
al de movilidad. De este modo, el trazado debe definirse con el objetivo de alcanzar una solucién de
compromiso entre los requerimientos de la norma, soluciones viables técnica y econdmicamente y
las restricciones impuestas por el espacio disponible y las edificaciones existentes en los margenes de
la via.

La seccion tipo del tronco se ve fundamentalmente determinada por los siguientes condicionantes:

Tipologia de via: senda peatonal ciclable.

- Entorno de proyecto eminentemente urbano, con los condicionantes generales de ocupacion
y afecciones que ello implica.

- Adecuacién a las paradas de autobus y pasarelas peatonales existentes.

- Conexidn con acerados e itinerarios peatonales existentes.
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3.8.2. Descripcion de la actuacion

En el presente proyecto se proyectan sendas en los margenes derecha e izquierda de la Avenida de
Alfonso Molina (AC-11) con un ancho variable de 1,00m a 5,00 m. Estas sendas estaran destinadas al
uso del peatdén y de la bicicleta. Ademads, se proyecta una pasarela para uso peatén y bicicleta en el
enlace Pocomaco/Matogrande.

Las principales actuaciones a desarrollar se enumeran a continuacion:

- Definicion de sendas peatonales/ciclistas

- Actuaciones de integracion paisajistica/revegetacion zonas verdes en el entorno de la Avda.
Alfonso Molina.

El proyecto consta asimismo de la siguiente estructura:
- Nueva Pasarla Peatonal sobre la Avda. Garcia Sabell (Rla Montes).
Se han definido 7 ejes, cuya relacion completa es la siguiente:
e Ejes en Margen Derecha:
Senda MD 01 (eje 171)
Senda MD 02 (eje 172)
Senda MD 03 (eje 173)

Senda MD 04 (eje 77)
Conexidn pasarela con Senda MD 03 (eje 176)

O 0O O O O

e Ejes en Margen lzquierda:

o Senda MI 01 (eje 174)
o Senda MI 02 (eje 175)

3.8.3. Accesibilidad
Tanto las sendas como la pasarela proyectada, se adaptara a lo indicado en la siguiente normativa:

TMA/851/2001, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas
de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizacidon de los espacios publicos urbanizados,
y el Decreto 35/2000, de 28 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de desarrollo y ejecucidn
de la Ley de accesibilidad y supresidn de barreras en la Comunidad Autdnoma de Galicia.

Se extraen a continuacion los fragmentos aplicables al objeto del proyecto, en cuanto a la definicién
de las sendas se refieren, y en concreto, a lo indicado en el articulo 5. Itinerarios peatonaesl
accesibles, y el articulo 14. Rampas, de la Orden Ministerial TMA/851/2021, , en donde se definen los
criterios generales de disefio:

Articulo 5. Itinerario Peatonales Accesibles (IPA)

1. Se consideran itinerarios peatonales accesibles aquellos que garantizan el uso y la circulacién
de forma segura, cdmoda, auténoma y continua de todas las personas. Siempre que exista
mas de un itinerario posible entre dos puntos, y en la eventualidad de que no todos puedan
ser accesibles, se habilitardn las medidas necesarias para que el recorrido del itinerario
peatonal accesible no resulte en ningln caso discriminatorio, ni por su longitud, ni por
transcurrir fuera de las dreas de mayor afluencia de personas.

2. Todo itinerario peatonal accesible deberd cumplir los siguientes requisitos:

a) Discurrird de manera colindante a la linea de fachada o referencia edificada a nivel del suelo. No
obstante, cuando las caracteristicas y el uso del espacio recomienden otra disposicion del
itinerario peatonal accesible o cuando éste carezca de dicha linea de fachada o referencia
edificada, se facilitard la orientacidn y el encaminamiento mediante una franja-guia longitudinal,
tal y como se especifica en los articulos 45 y 46.

b) En todo su desarrollo poseerad una anchura libre de paso no inferior a 1,80 m, que garantice el giro,
cruce y cambio de direccidn de las personas, independientemente de sus caracteristicas o modo
de desplazamiento.

c) Entodo su desarrollo poseerd una altura libre de paso no inferior a 2,20 m.

d) No presentara escalones aislados.

e) Su pavimentacién reunird las caracteristicas definidas en el articulo 11.

f) La pendiente transversal maxima sera del 2%.

g) La pendiente longitudinal méaxima serd del 6%.

h) En todo su desarrollo se ajustaran los niveles de iluminacién del recorrido a los especificados en el
Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de eficiencia
energética en instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones técnicas complementarias
EA-01 a EA-07.

i) Dispondra de una correcta comunicacion y sefializacién cumpliendo las condiciones establecidas en
el capitulo XI.

3. En las zonas de plataforma Unica, donde el itinerario peatonal accesible y la calzada estén a
un mismo nivel, el disefio se ajustard al uso previsto y se incorporara la sefializacién e
informacidn que corresponda para garantizar la seguridad de las personas usuarias de la via.
En cualquier caso, se cumpliran el resto de condiciones establecidas en este articulo.

4. Se garantizara la continuidad de los itinerarios peatonales accesibles en los desniveles y en los puntos
de cruce con el itinerario vehicular, mediante las condiciones reguladas en los articulos 13, 14y 16 y el
capitulo VI.

5. Se preveran dareas de descanso a lo largo del itinerario peatonal accesible en funciéon de sus
caracteristicas fisicas, la tipologia de la poblacidn usuaria habitual y la frecuencia de uso que presente.

Articulo 14. Rampas

1. Se entiende por rampas vinculadas a un itinerario peatonal accesible los planos inclinados
con pendiente superior al 6% que se utilizan para salvar sus desniveles, excepto aquellos que
forman parte de un punto de cruce con el itinerario vehicular.
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2. Lostramos de las rampas cumpliran los siguientes requisitos: = |tinerarios Peatonales:
a) Tendrdn una anchura 'nl'nnlr’na libre de paso de '1,80 m. Esta anchura se medlra'entre paredes o s e el Adaptados Practicables
elementos de proteccion, sin descontar el espacio ocupado por los pasamanos, siempre que estos
no sobresalgan mas de 12 cm de la pared o elemento de proteccidn. Anchura minima de paso libre de obstaculos 1.80 m 1.50 m
- . — 5 5
b) La longitud maxima en proyeccién horizontal sera de 9,00 m. Pend!ente m:i\X!ma longitudinal 10% 12%
c) La pendiente longitudinal maxima sera del 10% para tramos de hasta 3,00 m de longitud, y del 8% Pendiente maxima transversal 2% 3%
para tramos de hasta 9,00 m de longitud, medidos en proyeccién horizontal. Altura libre minima 2.20m 2.10m
d) La pendiente transversal maxima serd del 2%.
’ ; * Rampas:
3. Los rellanos situados entre tramos de una rampa sin cambio de direccion tendran el mismo
ancho que ésta y una profundidad minima de 1,50 m. Cuando exista cambio de direccién .
g 4 p - ) Rampas Adaptados Practicables
entre dos tramos, el disefo del rellano debera asegurar el adecuado uso de la rampa,
respetando como minimo un ancho libre de paso, a lo largo del mismo, de 1,80 m. Anchura minima 1.50 m 1.20m
Pendiente Longitudinal maxima, longitud < 3.00 m 10% 12%
4. El pavimento cumplird las caracteristicas de disefio e instalacion establecidas para los Pendiente Longitudinal maxima 3.00 m < Long < 10.00 m 8% 10%
itinerarios peatonales accesibles en el articulo 11 y se garantizardn los mismos niveles de Pendiente Longitudinal maxima, longitud >10.00 m 6% 8%
iluminacion establecidos para éstos en el articulo 5. Pendiente Transversal maxima 2% 3%
Longitud maxima del tramo 20 m 25m

5. Se colocaran pasamanos a ambos lados de la rampa. En caso de existir desniveles laterales a
uno o ambos lados de la rampa se colocaran barandillas de proteccién y zécalos. Tanto los
pasamanos, como las barandillas y los zécalos cumpliran con los pardmetros de disefo y
colocacion establecidos en el articulo 30.

6. Al inicio y al final de la rampa debera existir un espacio de su misma anchura y una
profundidad minima de 1,50 m, libre de obstaculos. Previo al inicio de la rampa, y para
advertir de su comienzo, se colocara en ambos extremos una franja de pavimento tactil
indicador direccional, en sentido transversal a la marcha, siguiendo los pardmetros
establecidos en los articulos 45 y 46.

7. En todo su desarrollo poseerd una altura libre de paso no inferior a 2,20 m y los espacios
abiertos bajo la rampa cuya altura sea inferior a 2,20 m se protegeran disponiendo
elementos fijos que restrinjan el acceso hasta ellos y que permitan su deteccidn por los
bastones de personas con discapacidad visual.

8. Colindante o préxima a la rampa debera ubicarse, siempre que sea posible, una escalera que
cumpla las condiciones especificadas en el articulo siguiente.

Ademas, como se ha indicado en puntos anteriores, se ha consultado la normativa autondmica
vigente, de accesibilidad Ley 10/2014 de 3 de diciembre y Decreto 35/2000, de 28 de enero, por el
que se aprueba el Reglamento de desarrollo y ejecucidon de la Ley de accesibilidad supresién de
barreras en la Comunidad Auténoma de Galicia, comprobandose la validez y coordinacién en general
en cuanto a los parametros exigidos respecto de la OrdenTMA/851/2021, de 23 de julio.

A continuacion, se indican los principales parametros geométricos establecidos en la normativa
autondémica de accesibilidad:

En el codigo de Accesibilidad del R.D 35/2000, se establecen varios niveles de accesibilidad:

Articulo 49:

Se establecen los siguientes tipos de espacios e instalaciones y servicios en funcidn de su grado de
accesibilidad a personas con movilidad reducida o cualquier persona otro tipo de limitacion.

a)

b)

c)

Se entiende por espacio, instalacion o servicio adaptado que se ajusta a los requisitos
funcionales y dimensiones que garantizan su uso auténomo y cémodo para personas con
movilidad reducidos o titulares de cualquier otro tipo de limitacidn.

Se entiende por espacio, instalacion o servicio practicable que sin ajustar estrictamente a
todos los requisitos mencionados anteriormente, es posible su uso de forma auténoma por las
personas con movilidad reducida o que posean alguna otro tipo de limitacion.

Se entiende por espacio, instalacion o servicio convertible que sin cumplir con todos los
requisitos anteriormente mencionado, su transformacion es posible al menos en lo
practicable, a través de la realizacion de modificaciones de poca entidad y bajo coste que no
afecte a su configuracion esencial.

Asi, las sendas peatonales proyectadas, tienen un ancho variable de 2,00m a 5,00m, cumpliendo con
el ancho minimo de 1,80m fijado en la orden anteriormente citada.

Existen tramos puntuales, condicionados por edificaciones existentes anexas, en los que la anchura
maxima de la senda ha quedado limitada a 1,0 m.
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En todo su desarrollo posee una altura libre de paso no inferior a 2,20m, proyectandose unas
luminarias con un minimo de 5,00m de alto y un nivel minimo de iluminacién de 20 lux.

En el apéndice 2 del Anejo 8. Trazado Geométrico, se adjunta tanto la normativa autondmica, como
la ficha “Barreiras arquitectdnicas urbanisticas”, del Cédigo de accesibilidad de la propia Ley 10/2014,
sobre la que se pueden comprobar los valores de los pardmetros a los que se les ha dado
cumplimiento y que estan coordinados con los reflejados en la Orden TMA/851/2021.

3.8.4. Trazado en Planta

Las sendas en planta se han definido con alineaciones rectas y radios sin clotoides que se adaptan a
las caracteristicas de los margenes de la via principal, para generar el menor movimiento de tierras,
integrarse mejor en el entorno y adecuarse a los accesos existentes.

3.8.5. Trazado en Alzado

Este tipo de vias, pueden ser definidas mediante unos criterios mucho menos estrictos que el de un
vial destinado a la circulacidn de vehiculos motorizados, y aunque en algunos casos los parametros
de sus alineaciones pueden llegar a ser amplios, lo Unico que debe asegurarse son unas condiciones
de pendientes adecuadas para el transito de personas.

El trazado de dichos accesos se proyecta sensiblemente adaptado al terreno y a las diferentes
infraestructuras a las que deben dar acceso. Es este motivo el que hace que en algln caso se exceden
las pendientes maximas permitidas para que cumplan con los requisitos de accesibilidad.

De forma general se ha intentado que los tramos de cambio de pendiente no tengan longitudes
inferiores a 20 m. Aunqgue existen zonas en las que la rasante se ha copiado directamente de la via a
la que dan acceso para asegurar que la concordancia en alzado de ambas sea exacta.

Por lo que respecta al alzado de las sendas peatonales, el trazado de las mismas va sensiblemente
adaptado al terreno, no superando generalmente la pendiente del 6% establecido en dichos criterios
de disefio, y en aquellos puntos en los que se ha establecido una pendiente mayor, estos han estado
condicionados por “puntos fijos” de paso, tales como rasantes existentes de conexién y paradas de
bus.

3.8.6. Seccion Transversal

En cuanto a la seccidn tipo se refiere, hay que destacar, que las actuaciones objeto del Proyecto, se
desarrollan en un ambito urbano, en dénde el nimero de condicionantes y elementos a considerar,
es elevado.

En las sendas se busca mantener una anchura maxima general de 5 metros, no obstante, existen
tramos en los que, por condiciones del terreno y/o condicionantes urbanos, como puede ser la
existencia de edificaciones o instalaciones anexas, este ancho puede no ser viable. En estos casos
concretos las dimensiones finalmente definidas pueden ser menores, con el objeto de dar
continuidad a la senda, generando las minimas afecciones posibles.

LUMINARIA
L VARIABLE L
] SENDA ‘l
BARANDILLA
~" BARROTE
BORDILLO EN TERRAPLEN
% S TRe
SORDILLO TIFO v | 185cm PAVIMENTO CONTINUO DE HORMIGON C20/25, “N_CUNETA TIPO 1
THoRMICEN ARMADO CON ADICION DE FIBRAS DE POLIPROPILENG
(RESBALADICIDAD = 3 SEGON CTE)
15cm ZAHORRA ARTIFICIAL
SECCION TIPO EN SENDA
ESCALA 1:50
Seccion

Tipo General de las sendas.

A continuacién, se adjunta una seccidn transversal, en coordinacidn con el Proyecto de Construccién.
“Ampliacién de la Capacidad de la Avenida Alfonso Molina”. Clave: 33-LC-7000, dénde se refleja la
situacién futura de la Avenida, con todas las actuaciones previstas sobre la misma, de ampliacién de
capacidad de los viales, de ejecucidén de sendas peatonales/ciclistas y actuaciones de integracion
paisajistica del entorno:

Seccion Transversal. Avda. Alfonso Molina.
3.8.7. Justificacidon de Trazado y Andlisis de la normativa empleada

A continuacién se efectia un repaso general del trazado disefiado en funcién de la normativa de
aplicacién vigente, que en general se ha definido tratando de seguir como referencia fundamental las
prescripciones y requisitos de la Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el
documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y
utilizacion de los espacios publicos urbanizados, del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana y la Ley de accesibilidad de Galicia LEY 10/2014 de 3 de diciembre, de accesibilidad, asi como
lo dispuesto en el Decreto 35/2000, de 28 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de
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desarrollo y ejecucién de la Ley de accesibilidad y supresion de barreras en la Comunidad Auténoma
de Galicia.

Asi mismo, se ha atendido a lo considerado en el “Cédigo de Accesibilidad”, publicado por la
Conselleria de Asuntos Sociais de la Xunta de Galicia, asi como el documento “Guia de Accesibilidad
en los Espacios Publicos Urbanizados V.1.0”, publicado por el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, del Gobierno de Espaiia.

En general, se trata de un proyecto eminentemente urbano, dénde cobra relevancia el concepto de
funcionalidad frente al de movilidad, y dénde en el presente proyecto se ha considerado primordial
respetar la permeabilidad actual del viario existente. De este modo, el trazado debe definirse con el
objetivo de alcanzar una solucidn de compromiso entre los requerimientos y recomendaciones de la
norma, y unas soluciones viables, con costes que no resulten desproporcionados.

El trazado en Planta y alzado de las sendas proyectadas, esta condicionado por el dmbito urbano de
la actuacion.

El trazado en planta, cumple la normativa vigente, tanto nacional como autondémica, asi como las
directrices de eficiencia, habiéndose empleado pardmetros de trazado amplios para un uso peatonal
y ciclable, como es el de las sendas objeto del Proyecto.

En cuanto al alzado se refiere, la marcada orografia del terreno, asi como la existencia de distintos
elementos existentes, han marcado la definicidn de los ejes de trazado de las sendas.

En general, se han conseguido los pardmetros marcados por lo indicado en el articulo 5.Itinerarios
Peatonales Accesibles, y el articulo 14. Rampas, de la TMA/851/2021, asi como los parametros
minimos indicados en la Normativa Autonémica y recogidos en el apartado 8.3 Condicionantes y
Criterios Generales de Disefios, de este documento, en donde se definen los criterios generales de
disefio, siendo en la mayoria de los casos, mas restrictivos los pardmetros referentes a la normativa
nacional.

El trazado en alzado definido, no supera generalmente la pendientes del 6% establecido en dichos
criterios de disefio, y en aquellos puntos en los que se ha establecido una pendiente mayor, estos
han estado condicionados por “puntos fijos” de paso, tales como rasantes existentes de conexién y
paradas de bus, nunca superando la pendiente maxima del 8%, ni la longitud maxima de 9 m en las
que esta circunstancia se ha dado.

En la Senda MD 04, definida por el eje 77, la pendiente de la rasante, viene condicionada por la
orografia del terreno, y la necesidad de enlazar la senda con la parada de autobus proyectada en la
via principal. El desnivel resultante entre el inicio de la propia senda y el de la parada de autobus es
de unos 11 m.

Para salvar este desnivel, e intentando adaptarlo a lo indicado en la normativa vigente, en cuanto a
accesibilidad se refiere, se ha proyectado la senda con tramos de pendiente maxima del 8%, con
rellanos horizontales intermedios, que sirvan de zonas de descanso.

De este modo, en la definicién de las sendas peatonales, se ha dado cumplimiento, tanto a lo
estipulado en la normativa nacional, como a la normativa autondémica.

En cuanto a las rampas de la pasarela se refiere, la Rampa 1, estd definida también por una
pendiente maxima constante del 6%, cumpliendo de este modo, con lo estipulado en la normativa
nacional y autondmica.

La longitud maxima de los tramos de esta rampa es de 25 m, longitud maxima permitida como
“Rampas Practicables” en la normativa autonémica (R.D 35/2000), condicionado por la orografia del
terreno, y el desnivel a salvar.

En dicha normativa se establece que para considerarse la rampa como “Adaptada”, la longitud de las
rampas deberia ser de 20 m como maximo, lo que obligaria a disponer descansillo intermedios, y por
lo tanto, aumentar considerablemente las dimensiones de la estructura, ya de por si compleja, por lo
gue se ha considerado justificado y suficiente, su definicion como Rampa Practicable, cumpliendo de
este modo con la normativa, y dotdndola de unos pardmetros geométricos accesibles.

En cuanto a la Rampa 2 de la pasarela, esta se divide en un primer tramo de 18.35 m de longitud y
pendiente longitudinal del 6%, y un segundo tramo de 19.30 m de longitud y pendiente longitudinal
también del 6%, cumpliendo con la caracteristicas geométricas para considerarse como rampa
“Adaptada”, segun la normativa autonémica.

La rampa que define el tablero de la pasarela, tiente una pendiente igual o inferior al 6% en todo su
recorrido, cumpliendo de este modo con la pendiente maxima establecida tanto en la normativa
nacional como autondémica.

En cuanto a la longitud del tramo, ésta excede de los 20m-25m establecidos en la normativa
autondémica para pendientes del 6%, si bien esta longitud viene condicionada por la orografia del
terreno, el desnivel a salvar, y los condicionantes impuestos por las edificaciones existentes y el
espacio disponible para la ubicacién de las pilas y estribos, pasando ademas sobre la Avenida Garcia
Sabell, por lo que se considera que la solucidn planteada, permite una correcta definicién en cuanto
a accesibilidad, sin interferir ni afectar a las instalaciones e infraestructuras existentes en este punto
de la Avenida Alfonso Molina.
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3.9. MOVIMIENTO DE TIERRAS Y DEMOLICIONES

El objeto del anejo de Movimiento de Tierras y Demoliciones, es establecer cual es el balance entre el
volumen de tierra extraido y el reutilizado de nuevo en la obra en forma de terraplén y rellenos para
establecer la necesidad de buscar material para préstamos, o bien tener que recolocar los
excedentes en vertedero o Gestor de Residuos Autorizado.

Ademads, se ha realizado un estudio de Demoliciones y Desmontajes cuyo objetivo del mismo es
describir los elementos de obra civil, edificaciones y elementos varios que son necesarios desmontar
o demoler para la correcta ejecucién de los trabajos de ejecucion de la obra.

A continuacién, se incluye una tabla resumen en la que se indican para todos los ejes tenidos en
cuenta en el cdlculo del movimiento de tierras, los volUmenes de tierra vegetal, desmonte, terraplén,
y explanada extraidos de los listados de mediciones auxiliares que se incluyen en el Documento n2 4,
Presupuesto, junto con la superficie de despeje y desbroce.
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. VOLUMEN
EXCAVACION % DESMONTE
DESBROCE DESBROCE TOTAL o~ - - VOLUMEN DESMONTE DESMONTE
EJE LON(’GnI}-UD NOMBRE DESMONTE TERRAPLEN DESBROCE V-I-EIEI;::L DE?:::? NTE TEF::;AZ‘;)LEN A?ngjx:ﬁx-;; TIERRAS VTEI;I:Z$:L TIERRA VEGETAL
2 2 2 3
(m?) (m?) (m?) () APROVECHABLE (m?) | \ oo e e APRO\(I;(;;-IABLE
SENDAS PEATONALES 3.141,82 6.833,53 9.975,35 1.505,00 1.615,40 8.389,40 1.615,40 1.115,70
77 163,03 Senda MD_04 66,47 1.959,83 2.026,30 389,30 158,70 4.008,50 100% 158,70 0% 0,00
171 284,38 Senda MD_01 140,23 1.987,00 2.127,23 0,00 15,30 1.715,70 100% 15,30 100% 0,00
172 383,24 Senda MD_02 301,42 1.666,26 1.967,68 378,20 29,70 1.679,40 100% 29,70 100% 378,20
173 411,58 Senda MD_03 1.399,63 138,54 1.538,17 284,60 1.183,20 56,40 100% 1.183,20 100% 284,60
174 134,13 Senda MI_01 130,47 901,25 1.031,72 201,40 11,70 768,70 100% 11,70 100% 201,40
175 214,13 Senda MI_02 1.005,53 95,21 1.100,74 216,80 126,10 53,90 100% 126,10 100% 216,80
176 41,32 Conexidn pasarela Senda MD_03 98,07 85,43 183,51 34,70 90,70 106,80 100% 90,70 100% 34,70
TOTAL SENDAS PEATONALES 3.141,82 6.833,53 9.975,35 1.505,00 1.615,40 8.389,40 - 1.615,40 - 1.115,70
) RELLENO VOLUMEN
DESBROCE DESBROCE TOTAL EX?I_‘I\:FG&ON DESMONTE ZONAS 9% DESMONTE VOLUMEN DESMONTE R_ﬁ;‘ing DESMONTE
DESMONTE TERRAPLEN DESBROCE VEGETAL (m3) INTEGRACION AI:ROVECHABLE TIERRAS VEGETAL TIERRA VEGETAL
(m?) (m?) (m?) A PAISAJISTICA APROVECHABLE (m3) A APROVECHABLE
(m?3) 3 (m?) 3
(m3) (m3)
- - Zonas Integracion Paisajistica 0,00 0,00 0,00 836,83 1.472,95 4,997,03 100% 1.472,95 5.741,14 0,00
TOTAL ZONAS INTEGRACION PAISAJISTICA 0,00 0,00 0,00 836,83 1.472,95 4.997,03 - 1.472,95 5.741,14 0,00
TOTAL 3.141,82 6.833,53 9.975,35 2.341,83 3.088,35 13.386,43 - 3.088,35 5.741,14 1.115,70
* En Desmonte y Terraplén, estad incluido el volumen correspondiente al escalonado de los rellenos considerados en los perfiles transversales (eje 77).
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De acuerdo con las cubicaciones realizadas, la superficie que sera necesaria desbrozar asciende a
9.975,35 m2.

El volumen de tierra vegetal excavado es de 2.341,83 m*, de los cuales 836,83 m? correspondientes a
la excavacidon en zonas de Integracién Paisajistica y 389,30 m3 correspondientes a la Senda MD_04
(eje 77), contienen semillas de especies invasoras, por lo que no es posible su extendido en
superficie. Se propone su vertido (1.226,13 m?) como material de relleno en zonas de Integracién
paisajistica, debiendo realizarse este vertido a una profundidad minima de 0,5 m, para evitar la
germinacion y el brote de estas semillas.

El resto de tierra vegetal excavada (1.115,70 m?), sera reutilizada y extendida en superficie, en las
zonas de Integracién Paisajistica, tal y como se indica en el Anejo n218 Integracion Ambiental.

El volumen total de excavacidn, asciende a la cantidad de 3.088,35 m?, sin incluir la tierra vegetal.

Este material no pétreo excavado es aprovechable en un 100% y por tanto, sera reutilizado para la
formacidn de los rellenos correspondientes a las Sendas Peatonales.

En total, se estima un volumen necesario de tierras para rellenos de 13.386,43 m3, de los cuales,
8.389,40 m3, se corresponde a rellenos para la ejecucidon de las Sendas Peatonales, y 4.997,03 m3,
para el relleno de las zonas objeto de restauracion paisajistica.

En cuanto a tierra vegetal, se estima un volumen necesario de 5.741,14 m3, para su extendido en
superficie, en las zonas correspondientes a la Integracién Paisajistica.

Se desprende de la comparacién de las necesidades de materiales, y de la disponibilidad de estos,
que la obra resulta deficitaria, tanto en materiales para rellenos, como en tierra vegetal para su
extendido.

Los volimenes necesarios de Suelo Tolerable y Tierra Vegetal, serdn de 9.071,95 m?y 4.625,44 m3,
respectivamente. Estos materiales seran suministrados de canteras/proveedores préximas.

En la valoracién del presupuesto del movimiento de tierras, se ha considerado la distancia de
transporte estimada hasta la obra, de estos materiales.

A continuacidn, se incluye la tabla resumen del Balance de tierras:

A continuacidn, se describe tres canteras proximas a la zona de estudio, dos de las cuales se situan a
menos de 10 km, considerando por tanto, para la valoracion del suplemento de transporte, una
distancia media de 10 Km (a descontar 5 Km ya considerado en la unidad correspondiente):

COORDENADAS DISTANCIA
MEDIA AL
Municipio | CANTERA CENTRO DE TITULAR DIRECCION TELEFONO Litologia
X Y LA TRAZA
(Km.)
As Portelas,
s/n 981293 349 / 646 651
o Cantera de Prebetong 15008 San 877
A Corua A Corufia 545570 | 4.798.841 5 Aridos, S.L.U. Cristébal das | Contacto Juan Nufiez GRANITO
Vifias - A 649877051
Corufia
Fre
A Coruia Lista 542.758 | 4.795.559 8 Lista Granit,S.A. L 981 60 10 02 GRANITO
K Vilarrodis, A
Granit N
Corufia
AC-418, 2,
15111
o Cantera Construcciones R 981275615
A Corufia Olveiro 519.705 | 4.789.104 39 Lopez Cao, S.L. Malplce.)Nde tef cantera 981755231 GNEIS
Bergantifios,
La Corufia

Se han inventariado un total de 5 plantas de hormigén (PH) cercanas a la traza, que servirdn para
cubrir las necesidades de la obra.

DISTANCIA al
COORDENADAS .
PLANTA DIRECCION TELEFONO EMPRESA ce":::z:e 2
X Y (km)
As Portelas - San
PH-1 546.292 | 4.798.557 Cristdbal das Vifias, s/n 981 131729 HO;';R/II?(B;EOT'\?E’\;GS A 4
A CORUNA T
Carretera Coruia - MORTEROS ¥
PH-2 545.192 | 4.798.939 | Carballo, Km. 3 - La Grela 981 294 297 HORMIGONES DEL 4
A CORUNA NOROESTE, S.A.
(MYHNOR)
Avenida da Coruia, 16 A PREBETONG
PH-3 544927 | 4.798.602 CORUNA 981 260 687 HORMIGONES, S.A. 4,5
GENERAL DE
PH-4 550.492 | 4.795.599 C/ Rutis, s/n CULLEREDO 981 660 550 HORMIGONES, S.A. 6,5
(GEDHOSA)
Av. De la prensa, N2 59. GENERAL DE
PH-5 540.266 | 4.796.952 Poligono Industrial 981 660 550 HORMIGONES, S.A. 15
Sabodn - Arteixo (GEDHOSA)

. RELLENO VOLUMEN VOLUMEN
DESBROCE | DESBROCE | TOTAL Exﬁ?::RﬂON DESMONTE ZONAS % DESVIONTE DESMONTE R:;'fg: DESMONTE TIERRA
DESMONT | TERRAPLEN | DESBROCE [ oo ) INTEGRACION AI:ROVE CHABLE TIERRAS VEGETAL VEGETAL

E (m?) (m?) (m?) PAISAJISTICA APROVECHABLE APROVECHABLE
(m3) (m3)
(m3) (m3) (m3)

TOTAL | 3.141,82 | 6.833,53 | 9.975,35 2.341,83 3.088,35 13.386,43 3.088,35 5.741,14 1.115,70
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Se han inventariado 4 potenciales proveedores de tierra vegetal, considerando para la valoracion del
suplemento de transporte, una distancia media de 15 Km (a descontar 5 Km ya considerado en la
unidad correspondiente):

Vivero Direccion Distancia Web de ref.
(km)
Excavaciones J. | Avda. Praia, Parc. 110 | 9,4 https://www.excavacionesjcancela.com/contacto-
Cancela Esmoris C 22 - Poligono de empresa-excavaciones-coru%C3%B1la.aspx
Sabon - 15142 Arteixo
(A Corufia)
GERARDO FERRENO | Peiro de Abajo, 27 - | 14,5 https://www.xn--gerardoferreo-tkb.es/
SL Culleredo
Aridos Espiritu Santo. | Ctra. N-VI, Km. 581,300 | 14 https://www.paxinasgalegas.es/aridos-espiritu-santo-
(Espiritu Santo) - 15160 58865em.html
- Sada (A Corufia)
EXCAVACIONES Rilo, 9, MUGARDOS, | 62,5 https://www.negocialia.com/negocio/excavaciones-
EXCAFERROL CORURNA, A excaferrol/

En cuanto a las Demoliciones y Desmontajes necesarios para la ejecuciéon de las explanaciones
definidas en el proyecto es precisa la demolicién y desmontajes de los diferentes elementos
existentes en la traza del viario proyectado y que son principalmente los que a continuacion se
relacionan:

- Demolicién de volumen aparente de edificacidn existente

- Demolicién de firme o pavimento existente de cualquier espesor
- Demolicién de cualquier tipo de cerramiento

- Desmontaje y retirada de cartel publicitario

- Desmontaje y retirada de anuncio publicitario

3.10. FIRMES Y PAVIMENTOS

Para las sendas peatonales se propone una seccion formada por:

e (cm) Senda e (cm)
Pavimento continuo de hormigén con
15cm L, L. . 15cm
terminacion de aridos seleccionados
15cm Zahorra artificial 15cm
SORDILLO EN LLAND BORDILLO EN TERRAPLEN
TIPO 1V TIPC 1 0.10 | 0.10
0.10(0.1Q
I I-J 20
0.02 —[l—“f 0.02
U-/T 0.24
i MENTO CONTINUC DE HORMIGON C20/25,
- A ON DE FIBRAS DE POLIPROPILENG 0]z7
MORTERO M-80 054 (RESBALADIGIDAD = 3 SECON CTE) MORTERQ M—-B80
HORMIGON DE LIMPIEZA C12/C15 S ZAHORRA ARTIFICIAL DE LIMPIEZA C12/C15

Seccion Firmes Pavimentados de Hormigon.

En las pasarelas y rampas de acceso, se proyecta la misma tipologia de pavimento que en las sendas
peatonales.

En este sentido, se trata también de un Pavimiento Continuo de hormigdén armado con fibras de
polipropileno, en un espesor de 10 cm.

En el cruce de las sendas con el acceso a las casas de A Pereiroa, se dispondra una seccion formada
por adoquines, para facilitar el acceso de vehiculos:

e (cm) Interseccion Sendas/Accesos e (cm)

7 cm Pavimento formado por Adoquin 24x12x7 7 cm

3-4cm Cama arena caliza 3-4cm

15cm Zahorra artificial 15cm

BORDILLO EN LLANO BORDILLO EN TERRAPLEN

TIPO IV ADOQUIN PREFABRICADO ~ TIPO I 0.1010.10
0.10/6.19 HORMIGON
111 0.20

| | | i I | I |

0.02
0.24
3 6 4cm CAMA ARENA CALIZA

037
MORTERO M—80 0.4 MORTERO M—80

N S —

HORMIGON DE LIMPIEZA C12/C15 15em ZAHORRA ARTIFICIAL HORMIGON DE LIMPIEZA C12/C15

SECCION PAVIMENTO TIPO ADOQUINADO

ESCALA 1:20

SECCION A INCLUIR EN EL CRUCE DE LAS SENDAS CON EL ACCESO A LAS CASA DE A PEREIROA
Y EN EL ACCESO DESDE LA AVDA. ALFONSO MOLINA A LAS INSTALACIONES DE SEAT Y ALDI

Seccion Firme Adoquinado.

3.11. DRENAIJE

Dadas las particularidades de las cuencas que inciden sobre el Proyecto, caracterizadas por su
proximidad y pequefia superficie, unido a la inexistencia de vaguadas o cauces definidos, no se
considera necesario proyectar obras de drenaje transversal.

Cabe indicar ademas el caracter urbano del ambito de la actuacién, lo que condiciona la tipologia de
los diferentes elementos de drenaje a definir, asi como su implantacién, muy condicionada por la
geometria actual del vial, y el entorno constrefiido dénde se ubica.

Asi, en el andlisis del drenaje longitudinal definido, se establecen la tipologia de los elementos que
conformaran la red de drenaje longitudinal. Estos elementos pueden dividirse en dos grandes grupos
segln su funcion:

- Recoger el agua que caiga en la plataforma de la traza y conducirla al punto de desagitie.

- Encauzar la escorrentia de las dreas adyacentes que inciden hacia la via evitando que se dafien
los taludes.
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El primer grupo de elementos se definird como “drenaje de la plataforma” y el segundo como
“drenaje de las dreas adyacentes”.

En primer lugar, se determinan los caudales de aportacién, que serviran de base para
dimensionamiento hidrdulico de los elementos que componen la red de drenaje y posteriormente se
realiza la justificacidn de los elementos proyectados y se describe su tipologia.

3.11.1. Caudales de disefo

En este apartado se definen los caudales unitarios [m3/s/m] de célculo que seran utilizados para el
dimensionamiento de la red de drenaje longitudinal.

Para el célculo de los caudales de disefio se utiliza la metodologia expuesta en la Norma 5.2-IC
“Drenaje Superficial” utilizando los datos pluviométricos determinados en el Anejo 5, Climatologia e
Hidrologia.

Asi, los caudales unitarios (A=1 m?) para cada tipo de superficie seran:

T=25
ESTACION PLUVIOMETRICA anos
Pd (mm)
1387 A CORUNA 102.2
Datos de Partida
Coeficiente de escorrentia
Calzada 1.00
Taludes 0.80
Tiempo de concentracién
Calzada (h) 0.083
Taludes (h) 0.083
Ky 1.003
Pd (mm) 102.2
11/1d 8
Fa 25.442
I(T,tc) 108.391
KT |(T:tc) Qud
ZONAS 1.003 108.39 I/s/m?
PAVIMENTADAS Pd 25 afios c
0.03020
102.25 1.00
KT I(TltC) Qud
AREAS 1.003 108.39 I/s/m?
ADYACENTES Pd 25 afios C R
102.25 0.80

3.11.2. Periodo de diseno

Segun se indica en la Norma 5.2-IC “Drenaje Superficial”, la seleccién del caudal de referencia para el
gue debe proyectarse un elemento del drenaje superficial esta relacionada con la frecuencia de su
aparicion.

En este sentido, y tal y como se ha expuesto anteriormente, al situarse el proyecto en un entorno
eminentemente urbano, sin intersectar cauces naturales, solamente se define un drenaje
longitudinal, que evacue las escorrentias superficiales de la propia plataforma y margenes. Segln
ésta determinacidn, el Periodo de Retornos definido en la Norma es de 25 afios.

3.11.3. Drenaje Longitudinal Proyectado

Tal y como se recoge en el proyecto de trazado con fecha de aprobacién del Expediente de
Informacion Publica y Definitiva de 14 de marzo de 2018, dicho proyecto de trazado se desarrollara
desglosado en 3 Proyectos de Construccién:

- Proyecto n?1: mejora de capacidad de la Avda. Alfonso Molina

- Proyecto n22: Integracién ambiental de la Avda. Alfonso Molina (que incluya las sendas, las
zonas verdes y la Pasarela 1).

- Proyecto n?3: Pasarela de Pedralonga.

El Proyecto al que pertenece este estudio de drenaje, es el denominado Proyecto n22: Integracion
ambiental de la Avda. Alfonso Molina.

En este sentido, hay que indicar que se ha modificado la definicién de la red de drenaje proyectada
en las fases anteriores, adaptandola a la nueva configuracion de las actuaciones y compatibilizandolo
con las actuaciones de drenaje contempladas en el Proyecto n21 Mejora de capacidad de la Avda.
Alfonso Molina.

No obstante, se han definido todos los elementos, con una tipologia similar a la proyectada en fases
anteriores.

3.11.4. Tipologia de los elementos de Drenaje Longitudinal
Los elementos previstos para drenaje de la plataforma son:

- Cunetas laterales: En los tramos en los que la senda proyectada discurre sobre zonas objeto

de la restauracion paisajistica del entorno, y por lo tanto, se dispone de mayor espacio, se
disefa una cuneta en el lateral de la senda, con una seccién trapezoidal de 0,05 m de calado
y 1,20 m de ancho. Dispone de taludes 6H:1V simétricos, y base de 0,60 m. Se disefia
revestida con 10 cm de hormigén de HM-20.
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- Bordillos de berma: En los tramos en los que la senda proyectada, discurre sobre un terraplén

pronunciado, ya sea éste proyectado o existente, se dispone, para evitar que las aguas
precipitadas sobre dicha senda, escurran incontroladamente por el terraplén, bordillo
montable que canaliza el agua hasta el punto de desaglie en cada caso.

El bordillo montable, de altura 14 cm, se coloca lo mas alejado posible de la zona de
circulacion.

- OTDL (obras transversales de drenaje longitudinal) y pasos salvacunetas: Tanto los pasos
salvacunetas, como las OTDL, se proyectan con tubos de hormigdn, con un didmetro minimo
de 400mm y 600 mm de didmetro maximo.

En el Anejo 11. Drenaje, del Proyecto, se adjunta el dimensionamiento hidraulico de cada uno de los
elementos definidos, siguiendo las indicaciones expuestas en el capitulo 3, Drenaje de la plataforma
y margenes, de la Instruccién 5.2-IC “Drenaje Superficial”. Ademads, en el Documento n22 Planos, se
incluye una coleccién de Planos de planta, con la ubicaciéon de cada uno de los elementos, asi como
los planos de detalle de éstos.

3.12. ESTUDIO GEOTECNICO PARA LA CIMENTACION DE ESTRUCTURAS

En base a los datos obtenidos de la campafia geotécnica realizada se ha llevado a cabo la
caracterizacion geotécnica de las litologias reconocidas. En el siguiente cuadro resumen se recogen
los parametros geotécnicos caracteristicos de los materiales existentes en la zona de estudio:

A continuacidn, se incluye una tabla resumen con los parametros recomendados para la cimentacién

superficial de los muros:

. Xap , " o Qadm | Asientos kv
Estructura | Unidad | Prof. (m) N30 (KN/m3) c(') (kPa) | ®(')(°) | E(MPa) (kg/cm?) (cm) (kg/em?)
PgF oéoooo- 15 18,2 5 32 33
Muro 1 c 60 1 0,7 1,429
PgD 15,00 30 19,1 10 35 70
0,00 -
Rx1 2 00 13 19 1 30 10
Muro 5_a 5,00 - 1 1,6 0,625
PgF 8,00 15 18,2 5 32 33
PgD > 8,00 30 19,1 10 35 70
0,00 -
Rx1 3,00 13 19 1 30 10
Muro 5_b 3,00 - 1 1,9 0,526
PgF 6,00 15 18,2 5 32 33
PgD > 6,00 30 19,1 10 35 70

En la siguiente tabla se muestra la capacidad por metro lineal de micropilote considerada para cada

unidad geotécnica junto con las cargas solicitadas, longitudes y resistencias parciales por estrato y

longitudes y resistencia totales:

Unidad Geotécnica (SUELO) Yar Nspr C’ (kPa) b (°) Er (MPa)
(kN/m3)
Relleno Antrépico (Rx1) 19 13 1 30 10
Relleno Antrépico (Rx2) 18 5 0 28 7
Granito Alterado baja compacidad (Pg(F)) 18,2 15 5 32 33
Granito Alterado media compacidad (Pg(D)) 19,1 30 10 35 70

Segun el mapa de peligrosidad sismica y el listado de poblaciones recogido en el Anejo 1 de la Norma
de Construccion Sismorresistente: Puentes (NCSP-07), la aceleracidn sismica basica a, para el término
municipal por donde discurre el trazado del Proyecto es inferior a 0.04g y, en consecuencia, no es
necesario considerar acciones sismicas.

Segun la Cédigo Estructural, el suelo existente en la zona donde se situa el Proyecto se clasifica como
NO AGRESIVOS, Sin embargo, la agresividad del agua al hormigdn, aunque es generalmente nula,
debe considerarse un tipo de exposicion XAl (ataque débil) para las estructuras en contacto con el
agua fredtica en el entorno de los sondeos S-2 y S-5 en cuyas muestras los Unicos parametros
representativo de este tipo de exposicidn son en el Residuo Seco y el CO; respectivamente.

Elemento . .. . . Rc,d AL AL | ARcyi | 2Rcq .
Estructural Unidad | Diametro micropilotes(m) (KN/ml) Fr m | (m) | &Ny | k) Ng (kN) | Pila
Granito
Alt. (Baja Nivel 1 0,25 38,10 | 1,65 | 4,50 171,45
Rampal | Comp.) 11,00 759,05 | 680,00
Muro .
Granito .
Nivel 2 0,25 90,40 | 1,65 | 6,50 587,60
Alterado
Granito
Rampa1 | Alt(Baja Nivel 1 0,25 38,10 | 1,65 | 3,00 114,30
Cimentacién | COMP-) 7,00 475,90 | 420,00
R1 Granito Nivel 2 0,25 |90,40| 1,65 | 4,00 361,60
Alterado
Granito
Rampa1 | Alt(Baja Nivel 1 0,25 38,10 | 1,65 | 0,70 26,67
Cimentacién | COMP-) 4,50 370,19 | 330,00
R2-R i
3 Granito Nivel 2 0,25 |90,40| 1,65 | 3,80 343,52
Alterado
Granito
Alt. (Baja Nivel 1 0,25 38,10 | 1,65 | 2,15 81,92
Pila 2 Comp.) 9,50 746,36 | 735,00
Granito Nivel 2 025 |90,40| 1,65 | 7,35 664,44
Alterado
Granito
Pila 3 Alt. (Baja Nivel 1 0,25 38,10 | 1,65 | 4,15 | 12,00 | 158,12 | 867,76 | 780,00
Comp.)
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Elemento
Estructural

Unidad

Diametro micropilotes(m)

Rc,d
(KN/ml)

Fr

AL
(m)

AL
(m)

ARcd,i
(kN)

2:Rcd
(kN)

Nq (kN)

Pila

Granito
Alterado

Nivel 2

0,25

90,40

1,65

7,85

709,64

Pila 4

Relleno
Antrépico

Nivel 1

0,25

19,00

1,65

3,80

Granito
Alt. (Baja
Comp.)

Nivel 2

0,25

38,10

1,65

4,10

Granito
Alterado

Nivel 3

0,25

90,40

1,65

4,10

12,00

72,20

156,21

370,64

599,05

585,00

3.13. ESTRUCTURAS

El objeto del Anejo n? 13 Estructuras consiste en definir y justificar el dimensionamiento de las
estructuras que forman parte del presente Proyecto.

3.13.1.

Descripcion de las estructuras

Las estructuras incluidas en este Proyecto se resumen en la tabla siguiente:

Estribo 2

Relleno
Antrépico
(Rx1)

Nivel 1

0,25

19,00

1,65

1,30

Relleno
Antrdpico
(Rx2)

Nivel 2

0,25

14,30

1,65

4,50

Granito
Alt. (Baja
Comp.)

Nivel 3

0,25

38,10

1,65

2,50

Granito
Alterado

Nivel 4

0,25

90,40

1,65

8,20

16,50

24,70

64,35

95,25

741,28

925,58

791,00

Rampa 2

Relleno
Antrdpico
(Rx1)

Nivel 1

0,25

19,00

1,65

1,30

Relleno
Antrépico
(Rx2)

Nivel 2

0,25

14,30

1,65

4,50

Granito
Alt. (Baja
Comp.)

Nivel 3

0,25

38,10

1,65

2,50

Granito
Alterado

Nivel 4

0,25

90,40

1,65

5,20

13,50

24,70

64,35

95,25

470,08

654,38

540,00

Muro 3

Granito
Alt. (Baja
Comp.)

Nivel 2

0,25

38,10

1,65

5,20

Granito
Alterado

Nivel 3

0,25

90,40

1,65

2,80

8,00

198,12

253,12

451,24

410,00

Muro 4
(Compresidn)

Relleno
Antrdpico
(Rx1)

Nivel 1

0,25

19,00

1,65

1,50

Granito
Alt. (Baja
Comp.)

Nivel 2

0,25

38,10

1,65

3,00

Granito
Alterado

Nivel 3

0,25

90,40

1,65

2,50

7,00

28,50

114,30

226,00

368,80

300,00

Muro 4
(Traccién)

Relleno
Antrdpico
(Rx1)

Nivel 1

0,25

11,40

1,65

1,50

Granito
Alt. (Baja
Comp.)

Nivel 2

0,25

22,86

1,65

3,00

Granito
Alterado

Nivel 3

0,25

54,24

1,65

2,50

7,00

17,10

68,58

135,60

221,28

150,00

. ANCHURA PASARELA /
Estructura P.K. TIPOLOGIA LONGITUD
ALTURA MURO
. Cajon mixto en pasarelay 3,50 m (Pasarela)
0+208 (Eje 172) . .y
Pasarela Peatonal 0+121 (Eje 173) losas macizas de hormigdn 83,67 m 4,28 m (Rampa-1)
! armado en Rampas 1y 2 3,00 m (Rampa-2)
0+195 (Eje 171 Muro ménsula de hormigdén
Muro 1 ( J. ) Y . ! L 's 50,00 m 1,78 m (altura max.)
0+248 (Eje 171) con cimentacion directa
0+032 (Eje 172
Muro 2 ( J ) Muro jardinera prefabricado 15,00 m 2,32 m (altura max.)
0+047 (Eje 172)
. Muro ménsula de hormigon
0+193 (Eje 172) i B .
Muro 3 . con cimentacién profunda 16,09 m 3,48 m (altura max.)
0+210 (Eje 172) . .
(micropilotes)
. Viga con voladizo y 3
Muro 4 0+270 (Eje 172) cimentacion profunda 29,88 m 0,90 m (altura méx.)
0+299 (Eje 172) aclon p ' 1,00 (voladizo méax.)
(micropilotes)
0+000 (Eje 176 Muro ménsula de hormigén
Muro 5 ( J ) Y . ) L 's 42,27 m 2,56 m (altura max.)
0+626 (Eje 173) con cimentacion directa
3.13.1.1. Pasarela peatonal

La pasarela proyectada habilita la continuidad entre las sendas MD 02 (Eje 172) y MD 03 (Eje 173) de
la calzada derecha de la Avenida Alfonso Molina, resolviendo la interseccion del itinerario peatonal

sobre la Avenida Garcia Sabell en el enlace de Pocomaco/Matogrande. Para resolver la diferencia de

cotas entre ambos extremos de la interseccidn y la conexién con las sendas peatonales, la pasarela se

completa con dos rampas de acceso:

- Rampa-1, ubicada en el lado norte junto al centro comercial Carrefour y con acceso directo a
la senda MD 02 (Eje 172).

- Rampa-2, situada al sur de la Pasarela, en el estacionamiento existente préximo a las
instalaciones de SEAT y con acceso a la senda MD 03 (Eje 173) a través de la senda de
conexion Eje 176.
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Alzado desarrollado de la pasarela y de sus rampas de acceso.

En los apartados 3.8.3 Accesibilidad y 3.8.7 Justificacion del Trazado y Andlisis de la normativa
empleada, de este documento, se incluyen los principales pardmetros geométricos establecidos por
la normativa vigente tanto a nivel nacional como autondmico, referente a la accesibilidad y al disefio
de la pasarela, asi como un analisis del cumplimiento de estos.

El encaje geométrico de la pasarela y de ambas rampas se ha desarrollado con los siguientes
criterios:

Pendiente longitudinal maxima del 6%, establecida tanto en la normativa de caracter nacional
como autondmica:

- Ambito nacional: Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el
documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no discriminaciéon para el
acceso y la utilizacién de los espacios publicos urbanizados.

- Ley 10/2014 de 3 de diciembre y Decreto 35/2000 del 28 de enero de 2000, por el que
se aprueba el Reglamento de desarrollo y ejecucidon de la Ley de accesibilidad y
supresion de barreras en la Comunidad Auténoma de Galicia.

Gdlibo vertical sobre los viales inferiores superior a 5,50 m, tal y como establece el apartado
7.3.7 de la Norma 3.1.-IC Trazado de la Instruccién de Carreteras. El punto critico que
determina la rasante proyectada para la Pasarela corresponde a la interseccién sobre el

LE 173 | 3
hm eTowy :FF::§: g?‘_ymrtl':svzﬁ_w.

o el

ramal que conecta la Avda. Garcia Sabell con la Avda. Alfonso Molina en sentido salida de A
Coruia.

Reduccion del espacio ocupado y afecciones minimas a las infraestructuras y servicios
existentes.

Este aspecto es de especial relevancia en el encaje de la Rampa-1, debido a las limitaciones

de espacio impuestas por el estacionamiento del centro comercial Carrefour y por el ramal
de salida de la Avda. Alfonso Molina hacia la Avda. Garcia Sabell, asi como al talud existente
entre ambos. De hecho, este talud es el espacio disponible para la instalacion de la Rampa-1
y del tramo final de la senda MD 02

Emplazamiento de Rampa-1. Vista desde el ramal superior.

La Rampa-1 salva un desnivel de 7,50 m y se proyecta con cinco tramos inclinados
superpuestos que requieren la demolicién y posterior reposicion del muro de pie de talud
existente, sin ninguna ocupacién permanente en el estacionamiento del centro comercial. La
rampa se completa con una escalera en el extremo norte que minimiza la longitud del
itinerario peatonal sobre la Avda. Garcia Sabell.

La anchura util de 3,00 m adoptada para la pasarela y para las rampas de acceso conduce a
una anchura total de 8,10 m en la Rampa-1 que implica la reduccidn de la seccién de la senda
peatonal MD 02 (Eje 172) a partir del acceso directo a la Pasarela.
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Emplazamiento de Rampa-1. Vista desde estacionamiento del centro comercial.

Respecto a las etapas anteriores del Proyecto, el incremento de la anchura util de la
estructura (de 2,00 a 3,00 m) y la presencia de las tuberias de abastecimiento de EMALCSA
han requerido un ajuste de la alineacién de la Pasarela y de la Rampa-1.

Como se ha sefialado, el espacio disponible para la Rampa-1 se localiza en el talud existente
entre el estacionamiento del centro comercial y el ramal de acceso a la Avda. Garcia Sabell.
Este talud tiene 9 m de altura y precisa la disposiciéon de una pantalla de micropilotes como
contencidn provisional durante la ejecucion del movimiento de tierras que limite la afecciéon
al trafico del ramal y la ocupacién temporal del estacionamiento del centro Comercial. Una
vez completada la ejecucidn de la estructura, se procede a la reposicién del talud.

Durante las fases anteriores del Proyecto se han analizado otras localizaciones de la
Rampa-1, prolongando la longitud de la pasarela con el objeto de simplificar la configuracion
geométrica de la rampa. Debido a que la rasante de la Avenida Alfonso Molina es
sensiblemente paralela al tablero de la pasarela, estas propuestas no proporcionan una
mejora significativa, puesto que la rampa se seguiria emplazando en el talud existente y
Unicamente se podria eliminar uno de los cinco tramos superpuestos. Las siguientes figuras
ilustran estas variantes descartadas.
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Opciones descartas del emplazamiento de Rampa-1, prolongando la pasarela 35 y 70 m respecto a Proyecto.

- Maxima integracion paisajistica de las rampas. Con el objeto de minimizar el impacto de la
Rampa-2 sobre el edificio protegido del Concesionario de SEAT, la rasante se ha proyectado
con un acuerdo vertical sobre el ramal de salida hacia la Avda. Alfonso de Molina que
optimiza la altura de la Rampa-2. Ademas, su planta se ha desarrollado hacia el sudeste, de
acuerdo con lo solicitado por la Conselleria de Cultura, Educacién e Universidade de la Xunta
de Galicia.

Por otro lado, la rampa norte (Rampa-1) tiene una longitud de casi 37 m y una altura de 7,50
m por lo que resulta muy visible para los usuarios de las sendas peatonales y de la Avda.
Alfonso Molina. Por este motivo se ha proyectado un esquema estructural constituido por
cinco porticos metdlicos separados 8,00 m y una losa maciza de 0,20 m de canto y dos vigas
laterales de 0,35 m (esbeltez 1/23) que materializa los tramos de rampa superpuestos y la
escalera lateral.

Esta configuracién es similar a la propuesta para las rampas de las Pasarelas 1 y 2 del
Proyecto de Viales “Proyecto de Construccién. Mejora de Capacidad de la Avda. Alfonso
Molina” y estd inspirada en los dos edificios protegidos proyectados por el arquitecto Andrés
Ferndndez-Albalat situados en la Avenida Alfonso Molina: la fabrica de Coca-Cola en
Pefiarredonda y el mencionado Concesionario de SEAT préximo a la Rampa-2. Ambos
edificios son de estilo racionalista (lineas rectas y dimensiones minimas de los elementos
estructurales, buscando la maxima transparencia). Para potenciar el caracter arquitectdnico
del conjunto y proporcionar un acabado dptimo de los hormigones vistos, los forjados de la
Rampa-1y las pilas de la Pasarela se han proyectado con hormigdn blanco autocompactante.

Los condicionantes de disefio anteriores, junto con una anchura libre de circulacidn peatonal de 3,00
m en todo el conjunto, han gobernado la definicién de las estructuras proyectadas que se describen a
continuacién.

La Pasarela Peatonal cuenta con una longitud de 83,37 m entre ejes de apoyo, distribuida en cuatro
vanos de luces 15,00 m, 22,00 m, 25,50 my 20,87 m:

- El primer vano, con acceso desde la Rampa-1, permite el cruce de la senda peatonal MD 02
(Eje 172) bajo el tablero de la pasarela. La Pila 1 se ha situado a 7,00 m del pilar mas préximo
de la rampa mejorando asi la integracion del conjunto. Ademas de soporte de la Pasarela,
esta pila funciona como apoyo del tramo de conexidon de la Rampa-1. Su cimentacién es
comun con el muro M-3, que contiene el desnivel entre la senda MD 02 y el terraplén
existente.
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- El segundo vano resuelve la interseccion de la pasarela sobre el ramal de salida de la Avda.
Alfonso Molina a la Avda. Garcia Sabell. La posicidon de la Pila 2 esta condicionada por las
tuberias de abastecimiento de EMALCSA existentes en el Enlace de Pocomaco/Matogrande.
Para evitar cualquier afeccion a estas instalaciones se ha proyectado una pantalla de
contencién provisional mediante micropilotes @200 para la ejecucidn de su cimentacidn.

- El tercer vano, de 25,50 m de longitud, se dispone sobre las dos calzadas de la Avda. Garcia
Sabell, con la Pila 3 ubicada en la berma disponible entre el muro existente y el ramal de
acceso a la Avda. Alfonso Molina (direccidn salida A Corufia). Como en la Pila 2, se ha
disefiado una pantalla de micropilotes provisionales @200 para la construccion de la
cimentacion de la Pila 3 que reduce la afeccidn al trafico del ramal durante la ejecucién de
los trabajos.

- Los tres vanos anteriores se definen en una alineacion recta, coincidente con la Rampa-1. El
vano final sobre el ramal y la senda peatonal MD 03 (Eje 173) se proyecta con una alineacion
curva de radio 9,04 m que elimina la necesidad de un apoyo adicional frente al Concesionario
de SEAT y aprovecha la rasante ascendente del ramal para reducir la altura del desembarco
de la Pasarela en la Rampa-2.
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Pasarela. Planta General

El alzado de la pasarela consta de dos pendientes de entrada y salida del 6% y un acuerdo parabdlico
de transicidn. El vértice de este acuerdo se sitia 1,635 m al norte de la Pila 3 y proporciona un galibo
vertical de 5,75 m sobre el ramal de acceso a la Avda. Alfonso Molina y un desnivel de 2,26 m sobre
el estacionamiento en el acceso a la Rampa-2.
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Pasarela. Alzado desarrollado.

La tipologia estructural de la Pasarela corresponde a un cajéon mixto de 1,00 m de canto (relacion
canto/luz: 1/25,5). El cajén metalico tiene una altura de 0,80 m, una anchura superior de 2,20 m y
dos almas inclinadas 539. La losa superior, hormigonada sobre prelosas prefabricadas de 6,5 cm de
espesor, tiene un canto total de 0,20 m. Para mejorar la integracion de la Pasarela y de la Rampa-1
en el apoyo comun sobre la Pila 1, se ha proyectado una variacion lineal de la altura del cajén
metalico a lo largo del vano 1, de modo que el canto final del cajon es 0,40 m.

La anchura superior del tablero mixto es 3,50 m, disponiendo dos bandas laterales de 0,25 m para la
instalaciéon de las barandillas.

Esta solucion estructural minimiza la afeccién al trafico de los viales inferiores, realizandose
Unicamente cortes puntuales en horario nocturno para la instalacién de los diferentes tramos del
cajon metalico y para el montaje de las prelosas y hormigonado de la losa superior. Ademas, debido
a su menor peso propio, reduce de forma notable las cargas transmitidas a las cimentaciones
profundas y, por tanto, también sus dimensiones y numero de micropilotes.
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Pasarela. Seccion tipo

Las pilas son de seccidn octogonal inscrita en un rectangulo 1,00 m x 0,85 m. La altura de las mismas
oscila entre 6,80 m (Pila 4) y 11,20 m (Pila 3) y estan rematadas por un capitel de 0,70 m de altura
para la instalacion de los apoyos dobles del tablero. En las Pilas 2, 3 y 4 el capitel tiene 2,10 m de
anchura, mientras que en la Pila 1 se ha reducido a 1,60 m en coordinaciéon con el apoyo de la
Rampa-1.

La cimentacion de las cuatro pilas es profunda, mediante micropilotes de didmetro @250 mm. En el
caso particular de la Pila 1, su cimentacidn es conjunta con el muro M-3. Por otro lado, el vaciado de
las cimentaciones de las Pilas 3 y 4 requiere contenciones provisionales del terreno (micropilotes
$200) que minimizan la afeccidn a las tuberias de abastecimiento de EMALCSA (Pila 3) y al tréfico del
ramal de acceso a la Avda. Alfonso Molina (direccidon salida de A Coruiia).

El tablero de la Pasarela se apoya en el muro frontal de la Rampa-2, habiéndose previsto un apoyo
invertido que equilibra las reacciones verticales ascendentes debidas a la torsion del tablero. En las
pilas se proyectan apoyos doble mediante parejas de neoprenos zunchados.

La Rampa-2 se ha proyectado con dos tramos, una meseta intermedia en la cota +40,32, una meseta
superior en la cota +41,42 (acceso a Pasarela) y una meseta inferior en la cota +39,16. Esta ultima
habilita el acceso directo al estacionamiento del Concesionario SEAT y la conexion con la senda

peatonal Eje 176. Las longitudes de los tramos superior e inferior son 18,35 y 19,30 m,
respectivamente.

La solucion estructural de la Rampa-2 esta condicionada por su ubicacién en el trasdés del muro
existente y en las caracteristicas de su relleno, identificadas en la campafa de investigacién
geotécnica. A excepcion de la zona superior, correspondiente al pavimento del estacionamiento del
supermercado y del concesionario SEAT, se trata de un relleno poco compactado de escasa
capacidad portante. Esta circunstancia y la necesidad de evitar acciones adicionales sobre los muros
existentes requiere la disposicion de una cimentacidon profunda mediante micropilotes. De esta
forma, la Rampa-2 esta constituida por:

- Losa de cimentacidén de planta rectangular y dimensiones 25,30 m x 7,25 m, siendo el espesor
de 1,00 m. Las cargas verticales son transmitidas al terreno mediante una reticula de 8 x 3
micropilotes @250 mm.

- Muro frontal para el apoyo del tablero de la pasarela, de 2,72 m de altura y 0,90 m de
espesor.

- Tres muros longitudinales y un muro dorsal de cierre, todos de 0,25 m de espesor.

- Losa de espesor 0,20 m. Con el fin de reducir las cargas verticales transmitidas a la
cimentacion, la rampa se proyecta como una caja, limitando el relleno compactado y la
solera e=0,15 m al tramo inferior de la rampa.

Rampa-2. Vista del emplazamiento en el estacionamiento existente.

La Rampa-1 (rampa norte) mantiene la alineacion en planta de la Pasarela y mide 36,85 m de largo y
8,10 m de ancho. Salva un desnivel de 7,68 m entre la cota de acceso desde la senda MD 02 (Eje
172), +31,46, y la cota de acceso a la Pasarela en la Pila 1, +39,14. Para ello se disponen cinco tramos
inclinados completos, con pendiente del 6% y una prolongacién de 3,00 m en el tramo superior hasta
la Pila 1 (acceso a Pasarela Peatonal).
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Rampa-1.Alzado.

La seccion tipo del tablero consiste en una losa de hormigén de 4,28 m de ancho total, permitiendo
una anchura util de 3,00 m y sendos petos laterales de 0,60 m y 0,68 m compatibles con el anclaje de
la barandilla y con el replanteo de las cinco alineaciones longitudinales de pilares. La losa tiene 0,20
m de canto y dos vigas laterales de 0,35 m.

Cada tramo de la Rampa-1 se divide en tres vanos y dos voladizos laterales en la zona de las mesetas.
Las cinco pilas se materializan mediante una fila de tres perfiles metalicos tubulares de seccion
cuadrada.
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Rampa-1. Seccion tipo

La escalera que completa la Rampa-1 se proyecta en el extremo norte unificando el acceso desde la
senda MDO02. Consta de cuatro tramo que salvan un desnivel total de 6,00 m hasta conectar con la
meseta del nivel +37,46. Los forjados de la escalera mantienen la misma estructura que las rampas,
con una losa de 0,20 m de canto y una viga perimetral de 0,60 m x 0,35 m. La escalera se ha
proyectado con una anchura util de 1,80 m.

La infraestructura de la Rampa-1 consta de los siguientes elementos.

- Muro de contencién entre la senda MD 02 (Eje 172) y el talud existente. Se proyecta de 0,40
m de espesor y su altura varia entre 3,54 m y 5,42 m. Su longitud total es de 44,00 m,
conectando en el extremo sur con el muro M-3 y prologandose 5,00 m hacia el norte de la
escalera, hasta que la rasante de la senda MD 02 alcanza el nivel del terreno existente.

En la coronacién del muro se apoya la mitad del tramo inferior y los cinco pilares del lado
oeste de la Rampa-1. La cimentacién del muro es profunda mediante dos alineaciones de
micropilotes @250; estos elementos son necesarios por las caracteristicas del terreno
existente (granito alterado) y, ademas, permiten ajustar al minimo la anchura de su
cimentacion.

- Pilares de la alineacion intermedia. Estos cinco pilares metdlicos reciben las cargas de los
tramos superpuestos de la rampa y de la escalera; teniendo en cuenta que estan apoyados
en la mitad del terraplén actual, su cimentacidon es profunda mediante encepados de 6
micropilotes 3250 mm, a excepcién del pilar R1-1A (escalera) que se resuelve con cuatro
micropilotes.
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- Pilares de la alineacién este. Estos cuatro pilares transmiten las cargas de los tramos 2 y 4 de
la Rampa-1y estan cimentados con encepados de cuatro micropilotes 250 mm. Debido a la
altura del tramo inferior de estos pilares, se han dispuesto dos vigas longitudinales y cuatro
vigas transversales que reducen la longitud libre de los pilares.

- Reposicién del muro de pie de talud, cuya demolicidon es necesaria para la ejecucion del
movimiento de tierras. La disposicién en planta del nuevo muro es similar a la del existente y
se proyecta con una cimentacidn directa. No obstante, debido a su configuracién en planta,
hay dos tramos centrales apoyados directamente en los encepados de los pilares R1-3C y
R1-4C.

Como se ha comentado, para la ejecucién del movimiento de tierras de la Rampa-1 es necesaria una
pantalla provisional de micropilotes 200 mm / 0,30 m, cuya longitud en planta es 76,84 m. La
pantalla se ha situado en el borde exterior de la berma del ramal, de modo que la afeccién al trafico
del mismo se limita a la reduccién del arcén durante la ejecucion de los micropilotes y de la primera
fase del movimiento de tierras.

La pantalla requiere la instalacion de un nivel de anclajes pasivos al terreno. El movimiento de tierras
proyectado se realiza en tres plataformas principales situadas en las cotas +26,00, +23,75 y +21,10.
Las dos plataformas inferiores se ejecutan con un talud de excavacidon 1H:2V estabilizado con una
capa de hormigdén proyectado y anclajes pasivos, similares a los dispuestos en la pantalla de
micropilotes.
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Rampa-1. Movimiento de tierras y pantalla provisional de micropilotes.Planta.
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Rampa-1. Movimiento de tierras y pantalla provisional de micropilotes. Seccién tipo.

Finalmente se indica que tanto en las rampas como en la Pasarelas se ha dispuesto un pavimento
continuo de hormigdn con terminacidon de arido visto. El tratamiento de acabado del pavimento
proporciona un indice de resbaladicidad superior a 45 (segun UNE-EN 12633:2003), conforme a la
normativa vigente para zonas exteriores. Frente a otros posibles acabados (por ejemplo, pinturas
antideslizantes), este tratamiento proporciona una mayor durabilidad.

A continuacién, se resume el proceso constructivo propuesto, diferenciando entre la Pasarela
Peatonal y las Rampas de Acceso:

Pasarela Peatonal

i. Trabajos previos (sefializacidn, balizamiento y reposicion de servicios afectados).

ii.  Ejecucion de las contenciones provisionales en las Pilas 3 y 4. Del mismo modo, para las
Pilas 1 y 2 se habra realizado la pantalla de micropilotes requerida para el movimiento de
tierras de la Rampa-1.

iii. Ejecucidon de cimentaciones de pilas y de la Rampa-2, cuyo muro frontal actia como estribo
dorsal de la Pasarela.

iv.  Ejecucion de alzados de pilas y estribo e instalacién de aparatos de apoyo. En el estribo 2 se
dejard sin hormigonar la zona correspondiente a los apoyos invertidos.

v.  Montaje del cajén metalico mediante gria automovil en cuatro tramos. La longitud de cada
tramo incluye un quinto del vano adyacente. La conexidn de los tramos se realiza mediante
soldadura in situ.

vi. Montaje de las prelosas prefabricadas, también con grda automovil, y de la armadura de la
losa superior.
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Vii.

viii.

iX.

Rampa-1

Vi.

Vii.

viii.

Xi.

Xii.

Hormigonado de la losa superior.
Prueba de carga.

Acabados (pavimento, barandillas y juntas de dilatacidn).

Trabajos previos (sefializacién, balizamiento y reposicion de servicios afectos)

Ejecucién de la pantalla de micropilotes $200/0,30 m en la berma del ramal de salida de la
Avda. Alfonso Molina la Avda. Garcia Sabell. Hormigonado de la viga de coronacién e
instalacion de los anclajes provisionales al terreno.

Vaciado parcial hasta la plataforma provisional a la cota +26,00. Debido a las limitaciones
de espacio esta fase inicial del movimiento de tierras se realizara con retroexcavadoras de
dimensiones reducidas, realizando el transporte del material mediante contenedores.

Perforacién e instalacion de los micropilotes que constituyen la cimentacion del muro M-3 'y
del muro de la Rampa-1. Encofrado, ferrallado y hormigonado de la cimentacién y del
alzado de ambos muros.

Ejecucién del relleno de trasdds del muro de la Rampa-1y del muro M-3.

Vaciado parcial hasta la plataforma intermedia a la cota +23,75 (+24,50 en el caso del pilar
R1-1B de la escalera). Estos trabajos se pueden realizar con una rampa provisional en el
estacionamiento del centro comercial. Para la estabilizacién del talud de excavacién 1H:2V
se requiere la ejecucion de una capa de hormigdn proyectado y dos niveles de anclajes
provisionales.

Ejecucion de las cinco cimentaciones profundas proyectadas como apoyo intermedio de la
Rampa-1y de la escalera lateral.

Fase final del movimiento de tierras, que incluye la demolicién parcial del muro de pie de
talud existente y el sostenimiento del talud inferior con un nivel de anclajes provisionales y
la proyeccion de una capa de gunita.

Ejecucion de las cuatro cimentaciones profundas y reconstruccién del muro de pie de talud.
Instalacion del tramo inferior de los pilares metalicos de la Rampa-1

Montaje de cimbra pértico apoyada en las tres alineaciones de cimentaciones profundas
ejecutadas en las fases anteriores.

Encofrado, ferrallado y hormigonado del tramo inferior de la Rampa-1 y del primer tramo
de escalera.

xiii.

Xiv.

XV.

XVi.

XVil.

Disposicién de cimbra en el tramo siguiente y ejecucién de la segunda fase de hormigonado
(incluyendo la meseta intermedia).

Montaje de cimbra, encofrado, ferrallado y vertido de la tercera fase de hormigonado
(incluyendo la meseta del nivel +34,46 y los dos tramos adyacentes de escaleras).

Montaje de cimbra, encofrado, ferrallado y vertido de la cuarta fase de hormigonado.

Montaje de cimbra, encofrado, ferrallado y vertido de la fase final de hormigonado.
Teniendo en cuenta que la rampa apoya en la Pila 1 de la Pasarela, ésta se habra ejecutado
en una etapa anterior del proceso constructivo.

Retirada de cimbra.

xviii. Acabados (pavimento, barandillas y reposicidn de talud existente).

Rampa-2

Vi.

3.13.1.2.

Trabajos previos (sefializacién, balizamiento y reposicidén de servicios afectos)
Movimiento de tierras para la ejecucion de la cimentacion de la rampa.

Ejecucion de los micropilotes, encofrado, ferrallado y hormigonado de la losa de
cimentacion.

Encofrado, ferrallado y hormigonado de los muros de la Rampa-2.

Encofrado, ferrallado y hormigonado de la losa €=0,20 m proyectada como forjado de la
Rampa-2. En el tramo inferior, ejecucion del relleno compactado y de la solera e=0,15 m.

Ejecucion de acabados (pavimento y barandillas).

MURO 1

Este muro ménsula de hormigdn se proyecta en el margen derecho de la senda peatonal MD 01 (Eje
171) entre los pp.kk. 0+195,13 y 0+248,07 y evita que las tierras de dicha senda invadan el vial
existente.

Tiene una longitud total de 50,00 m y se proyecta dividido en cinco mddulos con longitudes variables
entre 5,00 y 15,00 m. Para minimizar la afeccidn al vial existente, el muro se proyecta sin puntera con
una cimentacién de 1,50 m de anchura y 0,40 m de canto. El alzado del muro tiene 0,25 m de espesor
y su altura total varia entre 1,24y 2,18 m.

Este muro se ha proyectado para una tensidon admisible del terreno de valor 100 kPa.
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3.13.1.3. MURO2

Al inicio de la senda peatonal MD 02 (Eje 172) se dispone el muro 2, para evitar que el derrame de
este eje vierta sobre la senda Eje 116 del Proyecto de Viales “Proyecto de Construccién. Mejora de
Capacidad de la Avda. Alfonso Molina”.

Los pp.kk. de inicio y final son, respectivamente, 0+032 y 0+047 (Eje 172).

Debido a la proximidad de las tuberias de abastecimiento de EMALCSA se ha optado por un muro
jardinera prefabricado, que minimiza el movimiento de tierras junto a la tuberia. El Muro 2 tiene 15
m de longitud, distribuidos en tres mdédulos de 5,00 m. Su altura es constante de 2,32 m y estd
constituido por un zdcalo inferior prefabricado y dos niveles de jardineras también prefabricadas.

3.13.1.4. MURO 3

Este muro ménsula de hormigdn se proyecta en el margen derecho de la senda peatonal MD 02 (Eje
172) entre los pp.kk. 0+193,57 y 0+210,00. Es una prolongaciéon del muro de la Rampa-1 de la
Pasarela Peatonal y también salva el desnivel entre la senda proyectada y el talud existente. De esta
forma, evita la afeccidn al estacionamiento y a la subestacidon eléctrica del centro comercial
Carrefour.

Tiene una longitud total de 16,09 m y se proyecta dividido en dos mddulos. El médulo adyacente a la
Rampa-1 tiene 5,80 m de longitud y su altura varia entre 3,08 y 3,48 m. Se ha proyectado una
cimentacién profunda mediante micropilotes 3250 mm debido a la cercania del borde del talud
existente. Ademas esta cimentacion es comun para este muro y para la Pila 1 de la Pasarela Peatonal.
La cota de cimentacién de este primer mddulo se ha establecido en la primera plataforma
proyectada para el movimiento de tierras de la Rampa-1 (cota +26,00).

El segundo mddulo del Muro 3 tiene 10,29 m de longitud y su altura varia entre 1,56 y 2,12 m. Su
cimentacién se ha elevado 0,90 m respecto al mdédulo adyacente para reducir el movimiento de
tierras y evitar cualquier riesgo de afeccidn a la subestacién existente del centro comercial. Debido a
la proximidad al talud existente, su cimentacién es también profunda mediante micropilotes @250
mm.

El alzado del Muro 3 tiene un espesor constante de 0,40 m.
3.13.1.5. MURO 4

Debido al perfil del terreno existente en el entorno del P.K. 0+270 de la senda peatonal MD 02 (Eje
172), que presenta una pendiente media 2H:3V, se requiere la ejecucion de una estructura de
contencidn para que el terraplén del citado eje 172 no vierta en la parcela del centro comercial
Carrefour. Esta estructura se localiza en el margen derecho del Eje 172 entre los pp.kk. 0+270 y
0+299,91.

La siguiente fotografia muestra el perfil actual del terreno; aunque el punto de vista corresponde al
emplazamiento del Muro 3 y de la Pila 1 de la pasarela (P.K.0+200 del eje 172), la figura ilustra la

pendiente del talud y la limitacidon de espacio impuesta por el vial y el aparcamiento del centro
comercial.

Estado actual del talud en el emplazamiento de los Muros 3y 4.

En estas condiciones no es posible encajar un muro encofrado a dos caras, cuya cimentacién se
localizaria en la coronacién del talud. En fases previas se ha valorado un esquema de muro en L con
cimentacidn profunda mediante micropilotes, pero el espacio disponible para la ejecucion de estos
micropilotes es insuficiente y precisa, ademas, una contencidn provisional del terreno (pantalla de
micropilotes con un nivel de anclajes) para minimizar la afeccién al trafico de la Avenida Garcia
Sabell.

Para resolver estos problemas se ha disefiado una estructura en voladizo que reduce el movimiento
de tierras y no requiere contencidn provisional. Consiste en una viga de cimentacion de 1,00 m de
anchura y 0,90 m de altura; la estructura propuesta se completa con una losa de 0,20 m de espesor y
1,00 m de voladizo. La longitud total de la estructura es 29,88 m y se ha dividido en tres mddulos
iguales de 9,96 m disponiendo dos juntas de dilatacidn intermedias.

La cimentacién de cada mddulo consiste en siete micropilotes 3250 mm, dispuestos al tresbolillo con
una separacion transversal de 0,30 m y longitudinal de 3,00 m. De esta forma cada médulo se
cimenta en cuatro micropilotes delanteros que trabajan a compresién y tres micropilotes traseros
sometidos a traccion. La longitud de todos los micropilotes es de 7,00 m.
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Muro 4. Seccion tipo

Como se observa en la figura anterior, en el extremo del voladizo se proyecta un pedestal para la
instalacion de una barandilla. La anchura libre de la senda en el Muro 4 es constante de 1,50 m.

3.13.1.6. MURO 5

El muro 5 se proyecta en el margen derecho de la senda peatonal Conexién Pasarela a senda MD 03
(Eje 176), minimizando la ocupacion permanente en el estacionamiento de las instalaciones de SEAT.

Consiste en un muro ménsula de hormigén, de 42,27 m de longitud y altura variable entre 1,16 y 2,56
m. Su cimentacion es directa y se proyecta banqueada para reducir el movimiento de tierras y la
ocupacion temporal del estacionamiento existente.

El espesor del alzado es constante igual a 0,25 m y su cimentacion se ha proyectado para una tension
admisible del terreno de 100 kPa.

3.14. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

En el Anejo n2 16 “Soluciones Propuestas al Trafico” se definen los trabajos relativos a dar solucién a
los diferentes traficos e itinerarios durante la ejecucion de las obras.

Para definir las situaciones provisionales de la circulacion del trafico durante la ejecucién de las
obras, hay que considerar, entre otros, los siguientes conceptos:

- Tipo de via.

- Intensidad y velocidad de circulacion.

- Visibilidad.
- Duracidn de la afeccion.

- Peligrosidad que la presencia de la obra proporciona si un vehiculo la invade
accidentalmente.

Las principales afecciones al tréfico, se van a describir en funcidn de los siguientes puntos de la AC-
11:

— Enlace de Matogrande-Pocomaco. (Ejecucién Pasarela peatonal)
— Construccién Sendas Peatonales anexas a la Avda. Alfonso Molina

Hay que indicar, que no se prevén grandes afecciones al trafico, pues todos los trabajos definidos en
el presente proyecto, se ejecutan fueran de la plataforma de los viales destinados al trafico rodado, a
excepcion de la ejecucion de la pasarela proyectada en el enlace Pocomaco/Matogrande, para cuya
ejecucién sera necesaria una disminucién de la anchura del carril del ramal del movimiento AC-11 (A
Corufia) — Avda. Garcia Sabell, existente en esa zona, y la ocupacién del arcén y berma.

3.14.1. Enlace Pocomaco-Matogrande (ejecucion Pasarela Peatonal)

La principal afeccion sobre el trafico, que genera el Proyecto de Construccion “Integracion Ambiental
de la Avda. Alfonso Molina” se produce durante la ejecucion de la pasarela peatonal proyectada en el
enlace Matogrande-Pocomaco, y mds concretamente, durante la ejecucién de las pilas de apoyo en
la rampa del lado Norte.

No se considera necesario realizar un corte completo de la circulacidon durante la ejecucion de las
obras, aunque si se plantea una reduccion del carril correspondiente al ramal que desciende desde la
propia Avda. Alfonso Molina, hacia el vial de acceso al Poligono de Pocomaco y el Recinto Ferial, para
dotar de mayor espacio de trabajo a la zona, y facilitar la colocacién de la maquinaria necesaria.

Por lo tanto, durante la ejecucidon de los trabajos correspondientes a la pasarela peatonal, se
mantienen en funcionamiento todos los movimientos existentes en el entorno de la obra,
procediendo a la senalizacion de la obra, para dotar de seguridad al correspondiente tramo,
advirtiendo, con la suficiente antelacion, de la reduccién de carril que se produce en dicho ramal.

3.14.2. Construccion Sendas Peatonales anexas a la Avda. Alfonso Molina.
La construccion de éstas, se realizara de forma que genere la menor interferencia posible con el

trafico, actuando siempre fuera de la ocupacién de la plataforma ocupada por los viales existentes.

Para la disposicién de los elementos de sefializacién horizontal, vertical y el balizamiento se han
seguido los esquemas del “Manual de ejemplos de obras fijas” publicado por el Ministerio de
Fomento.

Estos apartados se desarrollan dentro del Anejo n? 16 y se complementan con los planos incluidos
tanto en el Propio anejo, en su Apéndice n21.
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3.15. INTEGRACION AMBIENTAL
3.15.1. Tramitacion ambiental

Es de aplicacion a este proyecto la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon de impacto
ambiental, la cual regula los diferentes procedimientos de evaluacién ambiental que aplican a planes,
programas y proyectos (modificada por la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que
se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la
que se regula el régimen del comercio de derechos de emisidn de gases de efecto invernadero y el
Real Decreto 445/2023, de 13 de junio, por el que se modifican los anexos |, Il y Il de la Ley 21/2013,
de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental).

En el caso de proyectos su dambito de aplicacién de delimita en su articulo 7. Ambito de aplicacién de
la evaluacién de impacto ambiental. Se realiza a continuacién un andlisis del proyecto en relacién con
los distintos supuestos en que puede enmarcarse conforme dicho articulo.

Articulo 7. Ambito de aplicacion de la evaluacion de impacto ambiental
1. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental ordinaria los siguientes proyectos:

a) Los comprendidos en el anexo I, asi como los proyectos que, presentdndose fraccionados, alcancen
los umbrales del anexo | mediante la acumulacidon de las magnitudes o dimensiones de cada uno de
los proyectos considerados.

En el Grupo 6. Proyectos de infraestructuras de anexo | se recoge:
a) Carreteras:
1.9 Construccidn de autopistas, autovias y carreteras multicarril de nuevo trazado.

El proyecto tiene como objetivo la adecuacién ambiental de los margenes de la Avenida,
combinada con la incorporacién de sendas peatonales y/o ciclistas.

2.2 Ampliacion o acondicionamiento de carreteras convencionales existentes que impliquen
su transformacion en autopistas, autovias o carreteras multicarril, de tal manera que el tramo
de carretera ampliado y/o acondicionado alcance o supere los 10 km, en una longitud
continuada.

El proyecto tiene como objetivo la adecuacién ambiental de los margenes de la Avenida,
combinada con la incorporacion de sendas peatonales y/o ciclistas. Y en cualquier caso, la
longitud de tramo afectado es de 2,4 km por lo que no se enmarca dentro de este supuesto.

b) Los comprendidos en el apartado 2, cuando asi lo decida caso por caso el érgano ambiental, en el
informe de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del anexo IlI.

Se analiza el apartado 2 a continuacién del apartado 1.

¢) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto consignado en el anexo | o en el anexo
Il, cuando dicha modificacion cumple, por si sola, los umbrales establecidos en el anexo I.

Tal y como se ha analizado anteriormente, la modificacién proyectada sobre la Avda. Alfonso Molina,
no se encuadra en el anexo |. Posteriormente se analiza el anexo Il.

d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi lo solicite el promotor.
Se analiza el apartado 2 a continuacion.

2. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada:

a) Los proyectos comprendidos en el anexo Il.

En el Grupo 7. Proyectos de infraestructuras de este anexo |l se recoge:

i)  Ampliacion de carreteras convencionales existentes, que impliquen su transformacion en
autopistas, autovias o carreteras multicarril, no incluidas en el anexo | y construccion
de carreteras convencionales de nuevo trazado, no incluidas en el anexo |..

El proyecto tiene como objetivo la adecuacién ambiental de los margenes de la Avenida,
combinada con la incorporacion de sendas peatonales y/o ciclistas. Este proyecto tampoco se
encuentra en este supuesto.

b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni el anexo Il que puedan afectar de forma apreciable,
directa o indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

En el ambito del proyecto no se encuentra ningln espacio protegido, por lo que también queda
excluido de este supuesto.

¢) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del anexo I, distinta de
las modificaciones descritas en el articulo 7.1.c) ya autorizados, ejecutados o en proceso de ejecucion,
que pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente. Se entenderd que esta
modificacion puede tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente cuando suponga:

1.2 Un incremento significativo de las emisiones a la atmdsfera.

No se prevé un incremento significativo de emisiones.

2.2 Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral.
El proyecto no afecta a dominio publico hidraulico ni maritimo terrestre
3.2 Incremento significativo de la generacion de residuos.

Los residuos que se generen durante la obra serdn gestionados a través de gestores autorizados
para su reutilizacién, reciclado o valorizacion.

4.2 Un incremento significativo en la utilizacion de recursos naturales.
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El consumo de recursos naturales esta dentro del orden de magnitud de estas obras, no
considerandose significativo.

5.2 Una afeccion a Espacios Protegidos Red Natura 2000.
No hay espacios de Red Natura 2000 en el ambito del proyecto.
6.2 Una afeccion significativa al patrimonio cultural.

No se prevé afeccidn sobre el patrimonio cultural. El seguimiento arqueolégico durante las obras
determinard la necesidad de mediadas en coordinacién con la D.X. de Patrimonio Cultural de la
Xunta de Galicia, caso de producirse nuevos hallazgos.

d) Los proyectos que, presentdndose fraccionados, alcancen los umbrales del anexo Il mediante la
acumulacidn de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.

De acuerdo a los antecedentes del proyecto, el proyecto de trazado contempla la ejecucion de 3
actuaciones basicas: la mejora de capacidad de la Avenida Alfonso Molina, la integracién Ambiental
de la Avenida Alfonso Molina y la pasarela de Pedralonga. Con objeto de agilizar las obras, se
segregan en 3 proyectos de construccidn. En el caso de la mejora de capacidad de la Avenida Alfonso
Molina, se incrementa 1 carril. No obstante, dicho proyecto fue aprobado antes de la entrada en
vigor del Real Decreto 445/2023, de 13 de junio, por el que se modifican los anexos |, Il y Ill de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacidon ambiental, y no le aplicaria. Antes de la entrada en vigor
de dicho Real Decreto, el anexo Il quedaba redactado de la siguiente manera:

i) Construccion de variantes de poblacion y carreteras convencionales no incluidas en el anexo |

Por tanto, los proyectos que derivan del citado proyecto de trazado de forma agregada, no se
considera que alcancen los umbrales del anexo Il.

Como conclusidn, el Proyecto de Construccion. Integracion Ambiental de la Avda. Alfonso Molina no
se encuentra dentro de ninguno de los supuestos de proyectos sometidos a evaluacidn ambiental
recogidos en la Ley 21/2013, por lo que no le es de aplicacion al mismo.

3.15.2. Medidas preventivas y correctoras

Se proponen las siguientes medidas encaminadas a garantizar la integridad del medio.

Medidas generales Medidas especificas

Puntos de limpieza de canaletas hormigoneras.

Control de las aguas procedentes de instalaciones y
parques de maquinaria.

Gestion de las aguas.

Proteccion de la calidad de las aguas subterrdaneas en fase
de construccién.

Gestion de residuos.

Proteccion atmosférica Prevencion de la emisién de particulas en suspension.
Prevencion de las emisiones procedentes de los motores de

combustién.

Prevencion del ruido y vibraciones en areas habitadas Fase de obra.

Fase de explotacion.

Proteccion del patrimonio cultural

Mantenimiento de la permeabilidad territorial y

continuidad de los servicios existentes

Defensa contra la erosidn, recuperacién ambiental e | Se desarrollan en un Estudio de Integracion Paisajistica

integracion paisajistica

Medidas generales

Medidas especificas

Localizacion de zonas auxiliares

Clasificacion del territorio

Proteccion y conservacidon de los suelos y la vegetacion

natural

Definicidn y control de la superficie de ocupacion.

Proteccion y conservacién de los suelos.

Proteccion y conservacion de la vegetacion

Restriccién del desbroce.
Plan de prevencidén y extincion de incendios

Medidas de eliminacion de especies de caracter invasor

Proteccion de las aguas y del sistema hidrolégico

Disefio de los parques de maquinaria y zonas de

instalaciones auxiliares.

En este proyecto, las labores de revegetaciéon y restauracién paisajistica adquieren una especial
importancia. Se ha realizado un Estudio de Integracién Paisajistica, incluido como apéndice 1 del
anejo 18 de integracion ambiental, que sustentan la idoneidad y enfoque de todos los tratamientos
previstos.

El Estudio de Integracidén Paisajistica propone y define las actuaciones tendentes a conseguir la
humanizacién de la Avenida Alfonso Molina. Se actuara sobre veintisiete zonas verdes que en su
mayor parte ya existen y cuyas delimitaciones se configuraran con los nuevos trazados de los viales
de la avenida y con las sendas peatonales y ciclistas. Quince de estas zonas se situan en el lado

derecho de la avenida, segun el sentido de salida desde el centro de A Coruiia; las otras doce, por
tanto, estan en el lado izquierdo.

La motivacion principal de las actuaciones es la creacién de una estética que dé continuidad a la
presente en las zonas mas cuidadas y céntricas de la avenida, el apantallamiento visual y acustico
respecto al trafico rodado, la proteccién y sombreado de las sendas de nueva creacién para fomentar
su uso, y el reajardinamiento de las zonas degradadas.

Para todos estos objetivos, las principales acciones y su cuantificacion son:

- Eliminacién de especies exdticas invasoras: en diversas zonas, en una extensién de casi cinco
mil metros cuadrados

- Retiradas de firmes y zonas asfaltadas: en las zonas D5 e 11

- Extendido de tierra vegetal: con distintos espesores segun la zona y el destino de lo que se
vaya a plantar/sembrar sobre ella, con un volumen total superior a seis mil metros cubicos.
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- Siembras para creacién de Céspedes y praderas de distintos tipos: en mas de quince mil
metros cuadrados

- Plantacion de setos altos: de frondosas (fonitias) y coniferas (ciprés de Leyland), a lo largo de
unos 930 m de longitud

- Plantacidn de setos bajos y arbustivas tapizantes: para cubrir mas de 4.000 m?

- Plantacién de plantas de flor ornamentales (anuales o bianuales): en distintos puntos,
abarcando unos 130 metros cuadrados

- Instalacidon de mantos de plantas aromdticas: en zonas seleccionadas, sumando mads de 250
m? de extensién

- Plantacién de arboles para sombreado de sendas: con 85 ejemplares de 5 especies distintas

- Plantacién para creacidn de bosquetes con arboles autdctonos (140 pies de 4 especies) y de
arboles dispersos de caracter ornamental (61 pies de 14 especies).

3.15.3. Programa de vigilancia ambiental

Se incluye un Programa de Vigilancia Ambiental con los siguientes objetivos:

Controlar la correcta ejecucion de las medidas previstas en el proyecto de integraciéon
ambiental y su adecuacion a los criterios de integraciéon ambiental.

- Verificar los estandares de calidad de los materiales (tierra, plantas, agua, etc.) y medios
empleados en el proyecto de integracion ambiental.

- Comprobar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas y ejecutadas.
Cuando tal eficacia se considere insatisfactoria, determinar las causas y establecer los
remedios adecuados.

- Detectar impactos no previstos y prever las medidas adecuadas para reducirlos, eliminarlos o
compensarlos.

- Informar al Ministerio de Fomento sobre los aspectos objeto de vigilancia y ofrecerle un
método sistematico, lo mas sencillo y econdmico posible, para realizar la vigilancia de una
forma eficaz.

- Proporcionar un andlisis acerca de la calidad y de la oportunidad de las medidas preventivas,
protectoras o correctoras adoptadas a lo largo de la obra.

- Realizar informes periédicos durante el periodo de garantia desde la emision del acta
provisional de las obras, sobre el estado y evolucién de las zonas en recuperacion,
restauracion e integracion ambiental.

3.16. OBRAS COMPLEMENTARIAS

El Anejo de Obras Complementarias comprende las siguientes actuaciones de cardacter
complementario a las actuaciones proyectadas:

- lluminacion.
- Urbanizacién de las sendas peatonales.
- Sistema de contencidn para proteccion de sendas peatonales/ciclistas

lluminacidn.

Se procede a dimensionar la instalacidon de iluminacion de las sendas peatonales adyacentes a la
Avenida de Alfonso Molina asi como la pasarela peatonal que permitird la marcha al otro lado de la
autovia. El tipo de iluminacién proyectada es LED y podra ser regulable.

Las sendas peatonales contaran con un alumbrado vial ambiental. La distribucion del alumbrado se
realiza de manera unilateral en suportacién de baja altura (5 metros) y con una interdistancia de 20
m. La potencia de las luminarias empleadas es de 25 W vy el flujo luminoso de y luminarias de 4000
Lm.

Segun las Instrucciones ITC-EA-1 e ITC-EA-2 recogida en el Reglamento de eficiencia energética en
instalaciones de alumbrado exterior las sendas peatonales son clasificadas como tipo S2 y cumplira
con los siguientes requisitos de iluminacion:

- lluminancia media (lux): 10
- lluminancia minima (lux): 3

Las pasarela peatonal contara con un alumbrado especifico segun la ITC-EA-2. La distribucion del
alumbrado se realiza mediante tira LED en las barandillas y con luminarias estancas ancladas en el
techo de los tramos cubiertos. La potencia y flujo luminoso de las luminarias empleadas son de 2,5 W
y de 251 Lm (por cada 0,3 metros) para la tira LED y de 15W y 1900 Lm para las luminarias estancas.

Segun las Instrucciones ITC-EA-1 e ITC-EA-2 recogida en el Reglamento de eficiencia energética en
instalaciones de alumbrado exterior, el alumbrado de la pasarela peatonal es clasificada como tipo
CE1 y cumplird con los siguientes requisitos de iluminacion:

- lluminancia media (lux): 30
- Uniformidad media (Um) : 0,40

Se proyecta un Cuadro de Mando y Proteccion CM-1 desde el que partirdn los circuitos eléctricos
para la alimentacién a los puntos de luz. El cuadro de mando CM-1 ird conectado a la red de
alumbrado publico.
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Urbanizacidn de las sendas peatonales.

Se proyectan una serie de elementos de urbanizacién a lo largo de las diferentes sendas peatonales
planteadas.

En concreto, se siguen las directrices en cuanto a normativa de accesibilidad se refiere, de la Orden
TMA/851/2021, en dénde se indica lo siguiente:

e Barandillas de acero galvanizado de 1,05 m. de altura, en accesos peatonales, con tubo hueco
galvanizado superior como pasamanos de 2" DN 50 mm. y montantes o pies derechos de
tubo de las mismas caracteristicas que el pasamanos, con embellecedores cada 1,50 m,
fijadas con tornillos prisioneros con cabeza oculta en acero inoxidable, elaborada en taller,
montaje, colocacion y atornillado con tacos y tornillos metalicos de expansion, en los
siguientes puntos:

EJE PP.KK.
SENDA MD_02 PK 0+260-0+350

A continuacion se indican los parametros de funcionamiento del Sistema de contencién a disponer:

Tibo Ancho de la Altura de la Nivel de Anchura de Deflexion Certificado
B barrera barrera contencion trabajo maxima CE
Barrera Simple de
Hormigon 48 cm 80 cm H2 w1 10cm Si
BSH

EJE PP.KK Derecha PP.KK Izquierda
0+000 al 0+080 0+045 al 0+080
SENDA MD_01 0+110 al 0+210
0+239 al 0+249
SENDA MD_02 0+030 al 0+330 0+350 al 0+386
0+060 al 0+230 0+000 al 230
SENDA MD_03 0+255 al 0+345
0+370 al 0+411
SENDA MD_04 0+000 al 0+163 0+000 al 0+163
0+000 al 0+134
SENDA MI_01
0+025 al 0+134
SENDA MI_02 0+000 al 0+025 0+000 al 0+025

Sistema de contencién para proteccion de sendas peatonales/ciclistas.

En la Senda MD_02 (Eje 172), entre el P.k 0+260 y el P.K 0+350 se dispone una barrera de contencion
Tipo New Jersey, con objeto de generar una separacion fisica entre la Senda proyectada y el ramal de
conexidn entre la Avda. Alfonso Molina y el vial de acceso al Poligono de Pocomaco y el Recinto
Ferial.

Segun la O.C 35/2014 Sobre Criterios de Aplicacion de Sistemas de Contencién de Vehiculos, y
atendiendo a las caracteristicas del ramal, motivado por la baja velocidad que los vehiculos a motor
alcanzardn este tramo, no se considera necesaria la implementacidon de un sist. de contencién. Sin
embargo, y con objeto de dotar de mayor seguridad a los usuarios de la senda peatonal definida en
este tramo, y considerando la anchura de la misma (anchura variable entre 2.5 m y 1.0 m), se opta
por la colocacidn de un sistema de proteccidon capaz de retener a los vehiculos en caso de accidente,
sin llegar a invadir la senda.

3.17. REPLANTEO

El método utilizado para el replanteo del tronco de define la plataforma, (transversales y
longitudinales), es el conocido como replanteo por biseccién.

Para el cdlculo de las coordenadas U.T.M. de estos puntos se ha utilizado el programa Istram ISPOL
V.19.02.02.04 de Buhodra.

A continuacidn, se presenta un croquis del sistema de replanteo utilizado y el significado de los datos
del listado que se obtiene.

Distancia

Ang. Az. (BO)

Dist. Redu.
Dist. Redu. (BO)

Azimut Eje

En la cabecera de los listados de replanteo, constan las bases de las estaciones de referencia BR y de

orientacidon BO con sus respectivas coordenadas “X” , “Y”, “Z”, asi como el azimut entre ellas para
orientacidn y la distancia.

En el anejo 21. Replanteo, se incluyen los listados con el P.K. de los puntos replanteados a una
equidistancia dada, el azimut de la tangente al eje en ese punto, las coordenadas “X” e “Y”, y las
distancias a las bases utilizadas y el angulo con ellas, con los criterios reflejados en el croquis adjunto.
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A continuacion, se incluye el listado de bases de replanteo con el que se calculan los
correspondientes listados:

Nombre X Y Z
Vo1 549420,535 | 4797706,37 42,267
V02 548819,108 | 4797371,65 86,826

VO3CF 548937,082 | 4798370,18 90,783
Vo4 548613,559 | 4798128,09 80,832
V05 548195,589 | 4798322,64 48,157

V06-T701 548188,518 | 4798556,57 35,382
Vo7 548067,488 | 4799031,1 18,089
R0O1-581025 | 548796,905 | 4797713,92 54,948
BRO2 548623,731 | 4797826,41 70,543
BRO3 548550,031 | 4798008,4 70,531
BRO4 548428,838 | 4798083,75 62,335
BRO5 548410,17 | 4798303,96 59,773
BRO6 548309,741 | 4798268,93 51,36
BRO7 548268,004 | 4798371,33 47,311
BROS8 548265,795 | 4798557,7 35,041
BRO9 548164,284 | 4798593,54 32,535
BR10 547983,602 | 4798403,2 35,08
BR11 548176,338 | 4798674,56 29,201
BR12 548032,775 | 4798827,95 21,724
BR13 548063,16 | 4798959,35 17,688
BR14 547850,057 | 4798957,29 17,044
BR15 547796,738 | 4799077,93 19,349
BR16 547898,858 | 4799196,51 13,923

COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS

El Proyecto de Construccion “Integracion Ambiental de la Avda. Alfonso Molina”, en el que se definen
sendas peatonales ciclables, anexas a dicha avenida, ademas del ajardinamiento de diferentes zonas
colindantes, estd ligado a la ejecucion del Proyecto de Construccidon “Mejora de la Capacidad de la
Avenida Alfonso Molina”, con CLAVE 33-LC-7000, y redactado en octubre de 2022.

En dicho proyecto de mejora de la capacidad, en el que se contemplaba la ampliacién del nimero de
carriles de la avenida, ademads de la ejecucién de diversas estructuras y pasarelas peatonales, ya se
tuvieron en cuenta, a partir de los diversos contactos mantenidos, con las diferentes compafiias y
organismos afectados, la posible ejecucion de las sendas objeto de éste proyecto de Integracién
Paisajistica.

En el presente Anejo se reproducen por tanto, los contactos mantenidos con los diversos organismos
y compaiiias a fin de obtener la informacidn necesaria para la redaccidon del Proyecto de Trazado y
Construccion “Mejora de la Capacidad e Integracion Ambiental de Ambas Mdrgenes en la Avenida
Alfonso Molina del P.K. 1+050 al P.K. 3+550, Carretera AC-11. Término Municipal de A Coruiia”.

Tal y como figura en el anejo 24. Reposicidn de Servicios de este Proyecto de Construccion, se ha
comprobado la compatibilidad de las actuaciones objeto de éste estudio, con las afecciones vy
correspondientes reposiciones y/o protecciones contempladas en el Proyecto de Construccidén de
Mejora de Capacidad de la Avenida Alfonso Molina.

Para la redaccién de este Proyecto de Integracién Ambiental, y teniendo en consideracién lo indicado
en la Aprobaciéon del Expediente de Informacién Publica, y aprobacidon del proyecto de trazado, se
han actualizado los contactos con el Ayuntamiento de A Coruiia, para informar de la propuesta de
Integracién Paisajista que se desarrolla en el Proyecto.

Se actualiza de este modo la tabla de contactos realizados, relativos al Proyecto de Mejora de la
Capacidad de Alfonso Molina, con los contactos mantenidos con el citado ayuntamiento.

A continuacidn, se adjunta la relacién de Organismos y Servicios contactados:

e AYTO

e CLH

e CORREOS TELECOM
e DGT

e EMALCSA

e GAS GALICIA

e R-CABLE

e REPSOL PETROLEO
e TELEFONICA

e UNION FENOSA

e ONO-VODAFONE

En el siguiente cuadro se resumen los contactos establecidos con cada una de ellas para consensuary
coordinar las soluciones a las diferentes afecciones que se generan por la ejecucion de las obras, asi
como para establecer y considerar los criterios de disefio que se han requerido para la redaccion del
Proyecto de Construccion:
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ORGANISMO / COMPARNIA DIRECCION CONTACTO TELEFONO EMAIL ENVIADO RECIBIDO FORMATO INFORMACION
1. COMPANIAS Y SERVICIOS
FERNANDO SANTIAGO 98118 42 00 ENVIO DE PROPUESTA INCIAL DE INTEGRACION PAISAJISTICA PARA SU
p f.martinez@coruna.es 02/06/2021 XXX EMAIL .
CONCELLO DE A CORUNA MARTINEZ LOPEZ Ext. 88207 APROBIACION Y/O COMENTARIOS
(INTEGRACION
PAISAJISTICA) FERNANDO SANTIAGO 98118 42 00 f.martinez@coruna.es o 10/06/2021 EMAIL SE RECIBE RESPUESTA CON DIFERENTES INDICACIONES REFERENTES A LA
MARTINEZ LOPEZ Ext. 88207 ’ una. INTEGRACION PAISAJISTICA
SANTIAGO BRANDON 98118 42 00 s.brandon@coruna.es . P
DANIEL VEIRAS Ext. 52068 d.veiras@coruna.es 13/11/2018 XXX EMAIL PETICION DE INFORMACION REDES EXISTENTES CON COTAS EN POZOS
DANIEL VEIRAS d.veiras@coruna.es XXX 15/11/2018 EMAIL SE RECIBE INFORMACION EN PDF Y DWG
CONCELLO DA CORUNA
(SANEAMIENTO)
981184200
SANTIAGO BRANDON Ext. 52068 s.brandon@coruna.es 11/01/2019 XXX EMAIL SE MANDA PROPUESTA DE REPOSICION
9811842 00 SE INFORMA DE LAS MODIFICACIONES REALIZADAS EN EL DRENAJE TRAS LA
SANTIAGO BRANDON Ext. 52068 s.brandon@coruna.es 15/03/2021 XXX EMAIL SUPERVISION
Calle Titan, 13 SE RECIBE PLANOS DE PLANTA DE REPOSICION, ASi COMO LA VALORACION
Planta 1 ‘ MARGARITA FERNANDEZ GUIJARRO 917746772 mfernandezg@grupoclh.com XXX 23/01/2019 EMAIL ECONGMICA Y UNA SERIE DE CONSIDERACIONES A TENER EN CUENTA
28045 Madrid
Calle Titén, 13 SE SOLICITA LA DOCUMENTACION GRAFICA EN ABIERTO, ASI COMO DEL
Planta 1 . MARGARITA FERNANDEZ GUIJARRO 917746772 mfernandezg@grupoclh.com 24/01/2019 XXX EMAIL PROYECTO DE REPOSICION COMPLETO
28045 Madrid
Calle Titan. 13 SE RECIBE LA DOCUMENTACION GRAFICA EN ABIERTO Y EL PROYECTO COMPLETO
! . . DE REPOSICION INDICANDO QUE NO SE PUEDE MODIFICAR UNA ALIENACION EN
28(s:llasn'\t/?a](.jrid MARGARITA FERNANDEZ GUIJARRO 917746772 mfernandezg@grupoclh.com XXX 24/01/2019 | TELEFONO + EMAIL LA CIMENTACION DE LA ESTRUCTURA SOBRE EL FERROCARRIL, QUE COMPLICA LA
UBICACION DE LOS MICROPILOTES DE LA CIMENTACION
Calle Titan, 13 .
| P f d h . SE PROPONE LA UBICACION DE UNA VIGA CON SERVIDUMBRE DE PASO PARA EL
Planta 1 . MARGARITA FERNANDEZ GUIJARRO 917746772 mfernandezg@grupoclh.com 29/01/2019 | 29/01/2019 | TELEFONO + EMAIL OLEODUCTO DE CLH, ADOSADA A LA AMPLIACION DE LA ESTRUCTURA SOBRE EL
28045 Madrid FERROCARRIL.
o . _ SE CONSULTA CON EL TITULAR PARA TENER EN CUENTA SUS CONSIDERACION Y SE
COMPANIA LOGISTICA DE Calle Titén, 13 . . INFORMA AL TITULAR QUE LA SOLUCION DEFINITIVA CON LOS CALCULOS Y
HIDROCARBUROS Planta 1 MARGARITA FERNANDEZ GUIJARRO 917746772 mfernandezg@grupoclh.com 30/01/2019 | 30/01/2019 | TELEFONO + EMAIL p
. PLANOS CORRESPONDIENTES SE LE HARA LLEGAR EN LA SEPARATA
(OLEODUCTO) 28045 Madrid
SE SOLICITA INFORMACION SOBRE LA CONFORMIDAD POR PARTE DE CLH PARA
REALIZAR DOS CORTES EN EL OLEODUCTO PARA LA EJECUCION DE LAS TAREAS DE
REPOSICION.
TAMBIEN ES NECESARIO SABER SI LA VALORACION QUE SE FACILITO
Calle Titén. 13 ANTERIORMENTE INCLUYE EL COSTE DE LA EXCAVACION EN ROCA.
! o - POR PARTE DEL MINISTERIO SE REQUIERE QUE EL COSTE VAYA INDIVIDUALIZADO
Zggzllasn'\t/fazrid PATRICIA ALVAREZ patricia.alvarez@grupoclh.com 01/02/2021 XXX EMAIL PARA CADA AFECCION EN LUGAR DE UNO GLOBAL.
POR ULTIMO, SE SOLICITA INFORMACION PARA LA REPOSICION DE UN PRISMA DE
TELECOMUNICACIONES PROXIMO AL OLEODUCTO Y CUYA CANALIZACION
NECESITA CRUZAR DICHO OLEOCDUCTO, SIENDO NECESARIO SABER LAS
DISTANCIAS A MANTENER, Y SI ES FACTIBLE CRUZARLO POR DEBAJO O POR
ENCIMA.
Calle Titan, 13
Planta 1 RICARDO GUTIERREZ ricardo.gutierrez.m@grupoclh.com 03/02/2021 XXX EMAIL
28045 Madrid
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ORGANISMO / COMPARNIA DIRECCION CONTACTO TELEFONO EMAIL ENVIADO RECIBIDO FORMATO INFORMACION
Calle Titén. 13 SE SOLICITA LA DOCUMENTACION ACTUALIZADA DEL PROYECTO PARA
! . COMPROBAR QUE NO EXISTE AFECCION A LA LINEA DE TELECOMUNICACIONES,
Zggzl‘asn';c/fazrid ANA ELVIRA OTERO CARRASCO aeoteroc@grupoclh.com XXX 25/02/2021 | TELEFONO + EMAIL ASi COMO ESTUDIAR LA PROXIMIDAD DEL TUBO AL SISTEMA ELECTRICO DADO
QUE SE PREVE ELECTRIFICAR LA LINEA DE TREN
SE FACILITA LA INFORMACION PEDIDA, QUE ICLUYE LO SIGUIENTE: PROYECTO
REDACTADO POR ICC-INGENIEROS, LAS MODIFICACIONES PROPUESTAS AL MISMO
Calle Titan. 13 POR INECO, INTERCAMBIO DE COMINICACIONES MANTENIDAS EN 2019, ASi
! COMO LOS PLANOS QUE SE ENTREGADON EN EL PROYECTO.
28; J‘asnl\t:azri g ANA ELVIRA OTERO CARRASCO aeoteroc@grupocih.com 25/02/2021 XX EMAIL ADEMAS, SE INCLUYE LA PLANTA DEFINITIVA DE LAS ACTUACIONES DE TRAZADO
EN DWG, LAS REDES EXISTENTES Y REPOSICIONES QUE SE INCLUYERON EN EL
PROYECTO, LOS PLANOS DE LA ESTRUCTURA E4 MAS RELEVANTES Y LOS
ORIGINALES DEL PROYECTO QUE REDACTO ICC EN DWG
SE RECIBE LA AGENDA DE LA REUNION CON LOS SIGUIENTES TEMAS A TRATAR:
PRESENTACION DE LA AFECCION AL OLEODUCTO CON LA NUEVA VERSION DEL
PROYECTO.
Calle Titan, 13 IDENTIFICACION DE LA ZONA ROCOSA EN EL TRAZADO DEL PROYECTO Y DEL
Planta 1 ANA ELVIRA OTERO CARRASCO aeoteroc@grupoclh.com XXX 02/03/2021 EMAIL OLEODUCTO.
28045 Madrid GEOTECNIA DE LA ZONA Y DETALLES DE LA LINEA ELECTRICA PROXIMA PARA
PODER RESOLVER LA AFECCION.
EL PRESUPUESTO SE PRESENTARA DESGLOSADO POR MATERIALES Y OBRA
MECANICA, OBRA CIVIL, PROTECCIOIN CATODICA, ETC.
Calle Titan, 13 SE ENVIA LA INFORMACION DE GEOTECNIA EN PDF Y LA LINEA DE RED ELECTRICA
Planta 1 ANA ELVIRA OTERO CARRASCO aeoteroc@grupoclh.com 02/03/2021 XXX EMAIL o
. DE ESPANA EN DGW
28045 Madrid
Calle Antonio Lépez, )
249 2 planta, 28041 CARLOS SIMAL 619827260 csimal@icc-ingenieros.es XXX 03/03/2021 EMAIL HAN RECIBIDO Y DESCARGADO LA INFORMACION QUE SE LES FACILITABA EN EL
. EMAIL ANTERIOR
Madrid
EL PROYECTO ESTA BASTANTE AVANZADO, PERO NO VA HA LLEGAR ANTES DE LA
FECHA DE CIERRE POR PARTE DE INECO TRAS HACER LAS PERTINENTES
Calle Titan, 13 MODIFICACIONES DE LA SUPERVISION, POR LO QUE POR PARTE DE CLH
Planta 1 ANA ELVIRA OTERO CARRASCO aeoteroc@grupoclh.com 11/03/2021 XXX TELEFONO+EMAIL | COMENTAN QUE EN FASE DE OBRA SE DISPONDRA DEL PROYECTO DEFINITIVO,
28045 Madrid CON PRESUPUESTO ACTUALIZADO A LO QUE SE VAYA A EJECUTAR. TAMBIEN SE
PIDE QUE SE PONGA AL MINISTERIO AL CORRIENTE DE QUE SE ESTA LLEVANDO A
CABO ESTA COORDINACION.
Calle Titan, 13 SE INFORMA DE LA REDACCION DE UN PROYECTO PARA LA EJECUCION DE SENDAS
Planta 1 ANA ELVIRA OTERO CARRASCO aeoteroc@grupoclh.com 15/03/2021 XXX EMAIL PEATONALES EN ALFONSO MOLINA. SE FACILITAN EN DWG DICHAS SENTAS
28045 Madrid PEATONALES.
Calle Antonio Lépez,
. Lo . SE VA HA INCLUIR EN SU PROYECTO PARA CONSIDERAR LAS PROTECCIONES
2492 pIanta}, 28041 CARLOS SIMAL 619827260 csimal@icc-ingenieros.es XXX 15/03/2021 EMAIL ADICIONALES PARA EL OLEODUCTO.
Madrid
Calle Titdn, 13 SE RECIBE PROYECTO DE CLH INCLUYENDOSE LOS PLANOS. TAMBIEN SE RECIBE
Planta 1 ANA ELVIRA OTERO CARRASCO aeoteroc@grupoclh.com 04/06/2022 EMAIL ’
. PRESUPUESTO DE CLH
28045 Madrid
RUBEN PEREZ GOMEZ 608 54 51 61 12/11/2018 XXX TELEFONO DERIVA CONSUTAR LA INFOMACION CON JAVIER RIOS javier.rios@correos.com
CORREOS TELECOM SE ESTABLECE CONTACTO, FACILITANDO LA INFORMACION OBTENIDA DE 2009 AS{
(TELECOMUNICACIONES) JAVIER RIOS javier.rios@correos.com 13/11/2018 XXX EMAIL COMO LA PROPUESTA DE REPOSICION DEL PT CON EL OBJETIVO DE OBTENER UN
ACUERDO EN LA SOLUCION DEFINITIVA
- . CONFIRMAN QUE ESTAN AL CORRIENTE DEL TEMA, PERO QUE DEPENDEN DE UN
JAVIER RIOS 913531750 javier.rios@correos.com 21/11/2018 XXX TELEFONO TERCERO PARA DAR EL VISTO BUENO A LA REPOSICION QUE SE PLANTEO.
DIRECCION GENERAL DE
TRAFICO RAMIRO MARTINEZ 9812907 44 ramiromr@dgt.es 07/11/2018 XXX EMAIL PETICION VALIDACION DGT O NUEVA PROPUESTA

(SENALIZACION VIAL)

(C.G.T. del Noroeste J.P.T. de A Corufia)
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MEMORIA

ORGANISMO / COMPARIA DIRECCION CONTACTO TELEFONO EMAIL ENVIADO | RECIBIDO FORMATO INFORMACION
RAMIRO MARTINEZ DA POR VISTO BUENO LA DOCUMENTACION FACILTIADA. HAY QUE ESPERAR QUE
(C.6.T. del Noroeste ) p.T. de A Corufa) | 98129 07 44 ramiromr@dgt.es 21/11/2018 XXX TELEFONO MANTENIMIENTO DE EL VISTO BUENO. A LA ESPERA DE RESPUESTA POR ESCRITO
e el PARA OBTENER LA VALDIACION
SUSANA VIDAL _ ) SE SOLICITA LA ACTUALIZACION DE LOS PRECIOS DE UN PRESUPUESTO QUE
(UTE MANTENIMIENTO) 62992 61 35 svidal@sistem-group.com 09/01/2019 XXX EMAIL REALIZARGON EN 2011 PARA CIISA
SUSANA VIDAL . ) SE SOLICITA INFORMACION EN ALGUNOS PUNTOS PARA IDENTIFICAR EL ANCHO
(UTE MANTENIMIENTO) 629926135 svidal@sistem-group.com 15/02/2019 | 15/02/2019 EMAIL DE LOS PORTICOS DE SENALIZACION VARIABLE A REPONER.
SUSANA VIDAL _ ) SE RECIBE PRESUPUESTO PARA LA REPOSICION DE LAS AFECCIONES POR PARTE DE
(UTE MANTENIMIENTO) 62992 61 35 svidal@sistem-group.com XXX 28/02/2019 EMAIL LA COMPARIA.
SE SOLICITA LA SIGUIENTE INFORMACION PARA PODER ACTUALIZAR EL
PROYECTO. NECESIDADES DE LOS TUBOS PARA LAS REDES DE LA DGT,
INFORMACION ACTUALIZADA DE LAS REDES EN DWG, DATOS ACERCA DE LOS
SUSANA VIDAL PORTICOS DE MESAJERIA VARIABLE (GALIBOS, CIMENTACIONES, ETC). POR
(UTE MANTENIMIENTO) 629 92 61 35 svidal@sistem-group.com 05/02/2021 XXX EMAIL ULTIMO SE PIDE INDICAR DONDE SE VA A PROCEDER A DESMONTAR LA COLUMNA
DE CAMARA DE TV, ERU,EDT.
DEL MISMO MODO DE LES FACILITA LOS PLANOS DE SERVICIOS EXISTENTES QUE
SE INCLUYERON EN EL PROYECTO INICIAL (PDF Y DWG)
SUSANA VIDAL SE RECIBE LA INFORMACION DE LOS TUBOS NECESARIOS, AS{ COMO LA DISTANCIA
(UTE MANTENIMIENTO) 62992 61 35 svidal@sistem-group.com XXX 08/02/2021 EMAIL ENTRE ARQUETAS, COMENTANDO QUE DEBEN DE SER INDEPENDIENTES DEL
RESTO DE OPERADORAS.
SUSANA VIDAL SE RECIBE LA INFORMACION DE LAS 10 UNIDADES DE EQUIPOS A DESMONTAR. EN
(UTE MANTENIMIENTO) 62992 61 35 svidal@sistem-group.com X0 10/02/021 EMAIL CUANTO A LA INFORMACION SOLICITADA ACERCA DE LOS PORTICOS, SOLO PUEDE
FACILITAR LA RELACIONADA CON LO EXISTENTE.
SE ENVIA EN PDF Y DWG LOS PLANOS CON LAS NUEVAS ACTUALIZACIONES, Y
SUSANA VIDAL _ ) ALGUNA DE LAS AFECCIONES QUE FINALMENTE NO SE VAN A REALIZAR DEBIDO A
(UTE MANTENIMIENTO) 629926135 svidal@sistem-group.com 11/02/2021 X EMAIL QUE UNA TUBERIA DE AGUA NO SE PUEDE REUBICAR. POR ELLO SE SOLICITA QUE
SE REVISEN ESOS PUNTOS, Y SE ACTUALICE EL PRESUPUESTO.
SUSANA VIDAL SE RECIBE CONTESTACION A LAS CUESTIONES FORMULADAS EN EL ANTERIOR
62992 61 35 svidal@sistem-group.com XXX 23/02/2021 EMAIL EMAIL, AS| COMO LOS NUEVOS PLANOS DE LA ZONA AFECTADA Y LA VALORACION
(UTE MANTENIMIENTO)
REVISADA.
SUSANA VIDAL SE PLANTEA LA DUDA DE LA UBICACION EXACTA DE LA CANALIZACION QUE CRUZA
(UTE MANTENIMIENTO) 62992 61 35 svidal@sistem-group.com 02/03/2021 0K EMAIL BAJO LA AVENIDA DE ALFONSO MOLINA, YA QUE NO SE LOCALIZAN ARQUETAS NI
TAMPCO LA ESTRUCTURA EN LOS PLANOS RECIBIDOS.
SE ENVIA ACTUACION PROPUESTA EN EL PT PARA DAR VALIDEZ A LO PLANTEADO
ADRIAN LOPEZ OROL 981 15 40 80 alopezo@emalcsa.es 13/11/2018 XX EMAIL O PLANTEAR NUEVA SOLUCION DADO EL CASO. SE ADJUNTA INFORMACION DE
EMALCSA DE 2010
INES VARELA VAZQUEZ 981 15 40 80 ivarelav@emalcsa.es XXX 29/11/2018 EMAIL SE RECIBE PROPUESTA DE REPOSICION POR PARTE DE EMALCSA
INES VARELA VAZQUEZ 981 15 40 80 ivarelav@emalcsa.es 14/01/2019 XXX EMAIL SE SOLICITA PRESUPUESTO DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS POR EMALCSA
EMALCSA
(ABASTECIMIENTO) ) )
, ) ‘ SE RECIBE LA VALORACION ECONOMICA ESTIMADA PARA LOS SERVICIOS
INES VARELA VAZQUEZ 981 1540 80 ivarelav@emalcsa.es XXX 16/01/2019 EMAIL AFECTADOS DE EMALCSA EN EL PROYECTO
. ] . SE INFORMA DE UNA AFECCION NO CONTEMPLADA EN LA PROPUESTA DE
INES VARELA VAZQUEZ 981 1540 80 ivarelav@emalcsa.es 16/01/2019 XXX EMAIL EMALCSA, APORTANDO DOCUMENTACION GRAFICA
INES VARELA VAZQUEZ 981 15 40 80 ivarelav@emalcsa.es XXX 16/01/2019 EMAIL SE COMENTA QUE ENTIENDEN QUE ESA ACTUACION QUEDA FUERA DEL AMBITO

DE PROYECTO
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MEMORIA

ORGANISMO / COMPARNIA

DIRECCION

CONTACTO

TELEFONO

EMAIL

ENVIADO

RECIBIDO

FORMATO

INFORMACION

INES VARELA VAZQUEZ

981154080

ivarelav@emalcsa.es

16/01/2019

XXX

EMAIL

SE APORTA MAS INFORMACION DE LA OZNA AFECTADA

INES VARELA VAZQUEZ

981154080

ivarelav@emalcsa.es

XXX

18/01/2019

EMAIL

INDICAN LA DIFICULTAD DE REALIZAR LA REPOSICION DEBIDO A LA NECESIDAD DE
REPONER UNA VENTOSA. SOLICITAN INFORMACION DEL RAMAL DE CONEXION Y
EL PASO SUPERIOR

INES VARELA VAZQUEZ

981154080

ivarelav@emalcsa.es

22/01/2018

XXX

TELEFONO + EMAIL

SE ENVIA LA ESTRUCTURA CON COTAS DE UN LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
REALIZADO POR INECO. A TRAVES DE UNA LLAMADA TELEFONICA COMENTAN
QUE LA ESTRUCTURA SE REALIZO PARA LA TUBERIA DE EMALCSA, QUE
DEBERIAMOS CALCULAR SI PUEDE SOPORTAR EL PESO DE LOS VEHICULOS.

INES VARELA VAZQUEZ

9811540 80

ivarelav@emalcsa.es

22/01/2018

XXX

EMAIL

SE COMUNICA A EMALCSA LA NECESIDAD DE REPONER LA ESTRUCTURA DE LA
TUBERIA DEBIDO AL ESTADO ACTUAL DE LA MISMA, PROPONIENDO DOS
SOLUCIONES PARA REALIZAR LA REPOSICION.

INES VARELA VAZQUEZ

981154080

ivarelav@emalcsa.es

24/01/2019

XXX

TELEFONO + EMAIL

EN UNA CONVERSACION TELEFONICA SE COMUNICA QUE LA TUBERIA ES LA UNICA
ENTRADA DE AGUA POTABLE A CORUNA.

POSTERIORMENTE SE ENVIA UNA PROPUESTA PARA SU REPOSICION MEDIANTE
UN BYPASS DADO QUE EL PERIODO DE CORTE DE AGUA MAXIMO DE 6 HORAS NO
PERMITE LA SUSTITUCION DEL CONJUNTO

INES VARELA VAZQUEZ

981154080

ivarelav@emalcsa.es

XXX

24/01/2019

EMAIL

ENVIAN UN INFORME COMENTANDO LA INVIABILIDAD DE LA REPOSICION,
SUPEDITANDO LA REPOSICION QUE ELLOS PLANTEAN A LA APROBACION DE OTRA
OBRA DE ACCESO DE AGUA POTABLE A CORUNA DE EMALCSA PENDIENTE DE LA
APROBACION DE LA XUNTA

INES VARELA VAZQUEZ

9811540 80

ivarelav@emalcsa.es

24/01/2019

XXX

EMAIL

SE INDICA AL TITULAR QUE NO SE PUEDE SUPEDITAR LA REPOSICION DEL SERVICIO
A LA APROBACION DE UNA OBRA QUE NO ESTA EJECUTADA A DIiA DE HOY Y QUE
QUEDA FUERA DEL ALCANCE DE NUESTRO PROYECTO.

INES VARELA VAZQUEZ

981154080

ivarelav@emalcsa.es

28/01/2019

XXX

EMAIL

SE ADJUNTA UN CROQUIS CON LA SOLUCION PLANTEADA

INES VARELA VAZQUEZ

981154080

ivarelav@emalcsa.es

XXX

01/02/2019

EMAIL

INDICAN QUE NO PUEDEN ACEPTAR LA SOLUCION QUE PLANTEA INECO POR
FALTA DE DEFINICION DE LA SOLUCION Y POR LAS POSIBLES AFECCIONES QUE
PUEDAN DERIVAR. FACILITANDO UNA PROPUESTA DE SOLUCION

INES VARELA VAZQUEZ

981154080

ivarelav@emalcsa.es

01/02/2019

XXX

EMAIL

SE CONTRAARGUMENTA LAS INDICACIONES DE EMALCSA DEL CORREO ANTERIOR,
INDICANDO QUE SE HAN FACILITADO ESQUEMAS Y QUE LOS PLANOS DE DETALLES
DE LA SOLUCION, AS{ COMO LA DEFINICION COMPLETA DE LA SOLUCIOS SE LES
HARA LLEGAR EN LA SEPARATA CORRESPONDIENTE.

SE INDICAN LOS INCONVENIENTES DE LA SOLUCION PLANTEADA POR EMALCSA

INES VARELA VAZQUEZ

981154080

ivarelav@emalcsa.es

06/02/2019

XXX

EMAIL

SE INFORMA DE UNA NUEVA POSIBLE AFECCION A SUS REDES DEBIDO A LA
ZAPATA PARA LA AMPLIACION DE LA ESTRUCTURA EN LA CARRETERA DE
POCOMACO.

JOSE MANUEL OREJON GUILLEN
INES VARELA VAZQUEZ
ADRIAN LOPEZ OROL

jmorejong@emalcsa.es
ivarelav@emalcsa.es
alopezo@emalcsa.es

13/02/2019

13/02/2019

PRESENCIAL

SE MANTUVO UNA REUNION PRESENCIAL EN CORUNA EN LA QUE SE ACUERDA
QUE LA SOLUCION DE LA TUBERIA SOBRE LA CARRETERA DE POCOMACO HA DE
PASAR POR UNA AMPLIACION DE LA ESTRUCTURA CON UNA VIGA ARTESA
DENTRO DE LA CUAL IRA LA TUBERIA REPUESTA

SE RECIBIRA LA APROBACION UNA VEZ SE DEFINAN ADECUADAMENTE LAS
SOLUCIONES DE LA REPOSICION DE LA AFECCION EN EL PASO SUPERIOR SOBRE LA
CARRETERA DE POCOMACO

ADRIAN LOPEZ OROL

981154080

alopezo@emalcsa.es

XXX

14/02/2019

EMAIL

SE RECIBE INFORMACION EN FORMATO ABIERTO (DWG) CON LAS REDES DE 800
MM QUE DISCURREN PARALELAS A LA CARRETERA DE POCOMACO, CON EL
OBJETIVO DE ESTUDIAR LA POSIBLE AFECCION A LAS MISMAS

ADRIAN LOPEZ OROL

981154080

alopezo@emalcsa.es

15/02/2019

XXX

EMAIL

SE  SOLICITA INFORMACION DE LOS CONDICIOANNTES TECNICOS, EL
LONGITUDINAL DE LA CONDUCCION EXISTENTE, DIMENSIONES DE LA CAMARA
CON VENTOSA QUE DIFICULTA LA REPOSICION

ADRIAN LOPEZ OROL

9811540 80

alopezo@emalcsa.es

XXX

15/02/2019

EMAIL

SE RECIBE INFORMACION EN FORMATO ABIERTO (DWG) CON LAS REDES DE 800
MM QUE DISCURREN PARALELAS A LA CARRETERA DE POCOMACO, CON EL
OBJETIVO DE ESTUDIAR LA POSIBLE AFECCION A LAS MISMAS

ADRIAN LOPEZ OROL

981154080

alopezo@emalcsa.es

04/03/2019

XXX

EMAIL

SE ENVIA PROPEUSTA DE REPOSICION DEFINITIVA EXPLICANDO EL TRABAJO QUE
SE REALIZARIA EN CADA UNA DE LAS FASES, INCLUYENDO PLANOS EN PLANTA
CON LAS DISTITNAS FASES ASi COMO EL LONGITUDINAL DE REPOSICION DE LA
CONDUCCION
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MEMORIA

ORGANISMO / COMPANIA DIRECCION CONTACTO TELEFONO EMAIL ENVIADO RECIBIDO FORMATO INFORMACION
. . . SE RECIBE UN EMAIL EN EL QUE SE SOLICITA MAYOR DEFINICION DE LA SOLUCION
INES VARELA VAZQUEZ 981 154080 ivarelav@emalcsa.es XXX 08/03/2019 EMAIL 51 BIEN EL PLANTEAMIENTO LES PARECE CORRECTO
. . . SE RECIBE UN EMAIL EN EL QUE FACILITAN EL CAUDAL ESTIMADO PARA EL DISENO
INES VARELA VAZQUEZ 981 15 40 80 ivarelav@emalcsa.es XXX 14/03/2019 EMAIL DE LOS CODOS, AS{ COMO UN ESQUEMA DE LOS MISMOS
SE ENVIA LA INFORMACION REALIZADA POR INECO EN LO REFERENTE AL
INES VARELA VAZQUEZ 981 1540 80 ivarelav@emalcsa.es 22/01/2021 XXX TELEFONO+EMAIL | ABASTECIMIENTO EN EL PROYECTO CONSTRUCTIVO Y QUE SE HA DE MODIFICAR
PARA LA SUPERVISION.
. ‘ . SE PLANTEA REALIZAR UNA DERIVACION SIMILAR A LA QUE EJECUTARON ELLOS
INES VARELA VAZQUEZ 981 154080 ivarelav@emalcsa.es 26/01/2021 XXX EMAIL EN EL CORRESPONDIENTE ASBUILT DE 2019.
SE ENVIA UNA PROPUESTA POR PARTE DE INECO DESCRIBIENDO LAS TAREAS A
INES VARELA VAZQUEZ 981 1540 80 ivarelav@emalcsa.es 01/02/2021 XXX EMAIL REALIZAR EN CADA FASE PARA SOLUCIONAR LA AFECCION A LA TUBERIA EN
CUESTION.
. . . SE EXPONEN DIFERENTES CUESTIONES POR LAS QUE LA SITUACION PLANTEADA
INES VARELA VAZQUEZ 981 15 40 80 ivarelav@emalcsa.es XXX 04/02/2021 EMAIL NO LES PARECE VIABLE.
SE ENVIAN LAS NUEVAS AFECCIONES CONTEMPLADAS EN LA SUPERVISION Y QUE
INES VARELA VAZQUEZ 981 1540 80 ivarelav@emalcsa.es 24/02/2021 XXX EMAIL NO APARECIAN ANTERIORMENTE HACIENDO PROPUESTAS DE LAS MISMAS PARA
DARLES SOLUCION
INES VARELA VAZQUEZ 981 15 40 80 ivarelav@emalcsa.es XXX 26/02/2021 EMAIL SE SOLICITA NUEVO ENVIO DE LOS PLANOS EN DWG YA QUE NO SE PUEDEN VER
LAS REFERENCIAS.
INES VARELA VAZQUEZ 981 15 40 80 ivarelav@emalcsa.es 01/03/2021 XXX EMAIL SE HACE EL ENVIO DE LAS REFERENCIAS VIA WE-TRANSFER
. . . ENVIAN EN INFORME CORRESPONDIENTE A LA MODIFICACION DE LAS
INES VARELA VAZQUEZ 981 15 40 80 ivarelav@emalcsa.es XXX 04/03/2021 EMAIL AFECCIONES A LA RED DE ABASTECIMIENTO.
. . . SE RECIBEN LAS PRESCRIPCIONES TECNICAS DE LAS TUBERIAS A INSTALAR EN PDF
INES VARELA VAZQUEZ 981154080 ivarelav@emalcsa.es XXX 05/03/2021 EMAIL PARA PODER INCLUIRLAS EN EL PROYECTO
. ‘ . SE REALIZAN UNAS ACLARACIONES CON RESPECTO AL INFORME FACILITADO Y SE
INES VARELA VAZQUEZ 981 154080 ivarelav@emalcsa.es 05/03/2021 XXX EMAIL INCLUYEN DICHAS MODIEICACIONES EN EL PROYECTO
ROBERTO MENDEZ DARROCHA 98108 17 60 12/11/2018 XXX TELEFONO DERIVA A siniciosd@gasnatural.com
NEDGIA . SE PREGUNTA POR EL EXPEDIENTE ABIERTO, ENVIANDO PROPUESTA DE
(GASEODUCTO) siniciosd@gasnatural.com 15/11/2018 XX EMAIL REPOSICION EN PT Y EL INFORME DE ALEGACION QUE PRESENTARON
Avda de Arteixo, 171
! ’ SE PREGUNTA POR EL EXPEDIENTE ABIERTO, ENVIANDO PROPUESTA DE
PB o CENTRO OPERATIVO 11/01/2019 XX CARTA REPOSICION EN PT Y EL INFORME DE ALEGACION QUE PRESENTARON
15008, A Coruia
SE PREGUNTA SI LA INFORMACION DEL EXPEDIENTE ABIERTO EN CORREO
DEPARTAMENTO DE INFRAESTRUCTURAS | 981 91 10 00 12/11/2018 XXX TELEFONO 20/10/09 TIENE VALIDEZ. DERIVAN A rexistroentradar@mundo-r.net
R-CABLE . SE PREGUNTA SI LA INFORMACION DEL EXPEDIENTE ABIERTO EN CORREO
(TELECOMUNICACIONES) DEPARTAMENTO DE INFRAESTRUCTURAS rexistroentradar@mundo-r.net 13/11/2018 XXX EMAIL 20/10/09 TIENE VALIDEZ
JOAQUIN ROMERO jromerod@co.mundo-r.net XXX 14/11/2018 EMAIL FACILITA INFORMACION DEL EXPEDIENTE GA_ACO_ESTU_0055_09
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MEMORIA

ORGANISMO / COMPANIA DIRECCION CONTACTO TELEFONO EMAIL ENVIADO RECIBIDO FORMATO INFORMACION
SE INDICAN DIFERENCIAS ENTRE EL PROYECTO DE 2009 Y 2018, SE COMENTA LA
JOAQUIN ROMERO jromerod@co.mundo-r.net 14/11/2018 XXX EMAIL DIFERENCIA ENTRE LAS SOLUCIONES QUE PLANTEARON EN SU DIA Y LAS QUE SE
PLANTEARON EN EL PT2017; JUSTIFICANDO UN NUEVO ESTUDIO
. SOLICITA INFORMACION DE LA PLANTA DE ACTUACIONES EN ABIERTO PARA
JOAQUIN ROMERO jromerod@co.mundo-r.net XXX 21/11/2018 EMAIL REALIZAR EL ESTUDIO DE LAS AFECCIONES
JOAQUIN ROMERO jromerod@co.mundo-r.net 21/11/2018 XXX EMAIL SE FACILITA LA PLANTA EN ABIERTO
JOAQUIN ROMERO jromerod@co.mundo-r.net XXX 21/11/2018 EMAIL SE RECIBE TELEFONO DE LA CENTRALITA
JOAQUIN ROMERO jromerod@co.mundo-r.net XXX 04/12/2018 EMAIL SE RECIBE PROPUESTA DE REPOSICION POR PARTE DE RCABLE
SE PONE EN CONOCIMIENTO QUE SE ESTAN REALIZANDO LOS CAMBIOS DE LA
JOAQUIN ROMERO jromerod@co.mundo-r.net 05/02/2021 XXX EMAIL SUPERVISION DEL PROYECTO, Y SE SOLICITA EL NUMERO DE TUBOS NECESARIOS
PARA METER LAS CONDUCCIONES EN UN UNICO PRISMA.
SE INDICA QUE UN UNICO PRISMA DE TELECOMUNICACIONES ES VALIDO SIEMPRE
. Y CUANDO EXISTAN ARQUETAS DIFERENCIADORAS PARA CADA OPERADOR.
JOAQUIN ROMERO Jromerod@co.mundo-r.net o 17/02/2021 EMAIL TAMBIEN SE INDICA QUE PARA CADA 3 CONDUCTOS DE 63MM DISENADOS EN
DICIEMBRE DE 2018, SERA NECESARIO UN TUBO DE 110MM
SE ADJUNTA LA PROPUESTA DEFINITIVA DEL PRISMA DE TELECOMUNICACIONES,
. INDICANDO QUE CADA COMPANIA CUENTA CON ARQUETAS INDEPENDIENTES
JOAQUIN ROMEROQ Jromerod@co.mundo-r.net o EMAIL PARA OPERAR CADA 100M APROXIMADAMENTE. SE PRECISA POR PARTE DE R-
CABLE LA VALORACION CORRESPONDIENTE DEL CABLEADO DE LA FIBRA OTICA
. SE INCLUYE MEMORIA CON PRESUPUESTO DE RCABLE PARA LA OBRA MECANICA
JOAQUIN ROMERO jromerod@co.mundo-r.net 25/09/2022 EMAIL SIN INCLUIRSE LA OBRA CIVIL.
SE CONSULTA ACERCA DE MODIFICACION EN LAS AFECCIONES. SE SOLICITA
ROBERTO NOYA ESTRAVIZ 98118 1463 rnoyae@repsol.com 19/11/2018 XXX TELEFONO MANDAR OFICIO ESCRITO AL COMPLEIO
C/ Bens, S/N- 15008 A o SE MANDA ESCRITO AL COMPLEJO COMENTANDO UNA POSIBLE AFECCION AL
Corufia COMPLEJO INDUSTRIAL A CORUNA 21/11/2018 XXX CARTA LECHO DE ESPIRAS
C/ Bens, S/N- 15008 A o SE MANDA ESCRITO AL COMPLEJO COMENTANDO UNA POSIBLE AFECCION AL
Corufia COMPLEJO INDUSTRIAL A CORUNA 11/01/2019 XXX CARTA LECHO DE ESPIRAS
C/ Bens, S/N- 15008 A SE RECIBE LLAMADA TELEFONICA COMENTANDO QUE NO PUEDEN DAR VALIDEZ A
&oruﬁa REMEDIOS SOSA 981181460 rsosaa@repsol.com XXX 22/01/2019 TELEFONO LA NO AFECCION. QUEDANDO A LA ESPERA DE QUE INECO MANDE PROPUESTA
REPSOL PETROLEO PARA LA PROTECCION DEL LECHO DE ANODOS
(OLEODUCTO)
C/ Bens, S/N- 15008 A )
Corufa REMEDIOS SOSA 981181460 rsosaa@repsol.com 22/01/2019 XXX EMAIL SE MANDA PROPUESTA DE REPOSICION DEL MENCIONADO LECHO DE ANODOS
COMENTAN LA POSIBILIDAD DE VARIAR EL TRAZADO LIGERAMENTE DADO QUE SE
ROBERTO NOYA ESTRAVIZ 98118 1463 rnoyae@repsol.com XXX 24/01/2019 EMAIL AFECTA UNICAMENTE A LA PRIMERA FILA DEL LECHO DE ANODOS
SE ADJUNTA ESQUEMA EN EL CUAL SE INDICA LA REDUCCION DEL ANCHO DEL
ROBERTO NOYA ESTRAVIZ 98118 14 63 rnoyae@repsol.com 24/01/2019 XXX EMAIL ARCEN EN ESA ZONA.
INDICAN LA CONFORMIDAD CON LA VARIACION DEL TRAZADO E INDICAN LA
ROBERTO NOYA ESTRAVIZ 98118 1463 rnoyae@repsol.com XXX 25/01/2019 EMAIL NECESIDAD DE REALIZAR UNAS CATAS DE LOCALIZACION PARA REALIZAR EL

DISENO DEFINITIVO
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ORGANISMO / COMPARNIA DIRECCION CONTACTO TELEFONO EMAIL ENVIADO RECIBIDO FORMATO INFORMACION

SE ENVIA PROPUESTA DEL PT PARA LAS REPOSICIONES, TRATANDO DE TOMAR
BUZON TELEFONICA plantaexterna.despacho_norte@telefonica.com | 19/11/2018 XXX EMAIL CONTACTO CON EL ORGANISMO DE CARA A BUSCAR UN CONSENSO CON EL
TITULAR DEL MISMO

RESPONDEN COMENTANTO QUE REENVIAN EL CORREO A LOS COMPANEROS

BUZON TELEFONICA plantaexterna.despacho_norte@telefonica.com XXX 19/11/2018 EMAIL CORRESPONDIENTES PARA SU GESTION

TELEFONICA SE PONE EN COTNACTO SOLICITANDO MAS INFORMACION. SE

EDUARDO GARCIA GARCIA 982 2992 27 eduardo.garciagarcia@telefonica.com 18/12/2018 | 18/12/2018 TELEFONO QUEDA EN ENVIAR LA INFORMACION EN ABIERTO

SE FACILITA LA PLANTA EN ABIERTO, LAS REDES EXISTENTES Y LA PROPUESTA DE
EDUARDO GARCIA GARCIA 9822992 27 eduardo.garciagarcia@telefonica.com 18/12/2018 XXX EMAIL REPOSICION QUE PLANTEO INECO EN EL PT, ASI COM O EL PLANO COMPLETO EN
FORMATO PDF

EDUARDO GARCIA GARCIA 982299227 eduardo.garciagarcia@telefonica.com XXX 22/01/2019 TELEFONO SE RECIBE UNA CONSULTA ACERCA DE LAS AFECCIONES

TELEFONICA
(TELECOMUNICACIONES)

EDUARDO GARCIA GARCIA 982299227 eduardo.garciagarcia@telefonica.com XXX 28/01/2019 EMAIL SE RECIBE LA PROPUESTA DE REPOSICION POR PARTE DE TELEFONICA

SE PONE EN CONOCIMIENTO, QUE SE VAN A REALIZAR LOS CAMBIOS NECESARIOS
TRAS LA SUPERVISION DEL PROYECTO.

SE FACILITAN LAS REFERENCIAS DE LOS SERVICIOS EXISTENTES, DE LAS
EDUARDO GARCIA GARCIA 982 2992 27 eduardo.garciagarcia@telefonica.com 03/03/2021 XXX EMAIL REPOSICIONES, ASI COMO LA PLANTA EN DIVERSOS FORMATOS DECAD. TAMBIEN
SE ADJUNTAN LOS PLANOS EN PDF SOLICITANDO LA REVISION DE LAS
REPOSICIONES PLANTEADAS Y LA ACTUALIZACION DE LA VALORACION DE LAS
ACTUACIONES.

SE FACILITA OTRA DIRECCION DE CORREO A LA QUE DIRIGIRSE PARA PODER

EDUARDO GARCIA GARCIA 9822992 27 eduardo.garciagarcia@telefonica.com XXX 04/03/2021 EMAIL HACER ESTAS GESTIONES
EDUARDO GARCIA GARCIA 9822992 27 eduardo.garciagarcia@telefonica.com 05/03/2021 XXX EMAIL SE INDICA QUE SE PRODECERA A REALIZAR LOS CONTACTOS POR LA ViA INDICADA
MARTIN PRESEDO 90219 ?.1 9
- o RPV Fijo: mpresedo@gasnatural.com
(Jefe Sector Unién Fenosa en Corufia) ) | ) ) |
31091 08/11/2018 o EMAIL PETICION VALIDACION REPOSICIONES UF SEGUN ALEGACION. PETICION
VALIDACION PRESUPUESTO O MODIFICACION DE LA VALORACION ECONOMICA.
JOSE MANUEL CAAMARNO VARELA pscoruna@gasnatural.com
SE PREGUNTA POR UN CONTACTO QUE PUDIERA DAR LA VALIDACION DE LAS
TOMAS ANTONIO SOUTO LONGUIERA 635512598 tasouto@gasnatural.com 21/11/2018 XXX TELEFONO REPOSICIONES UF SEGUN ALEGACION Y EXPEDIENTE ABIERTO.
UFD
(ELECTRICIDAD) SE VUELVE A COMENTAR LAS AFECCIONES A UF POR EL PROYECTO, SE COMENTA
981 01 00 09 . EL AJUSTAR EL INFORME DE LA ALEGACION A ESTE PROYECTO CONSTRUCTIVO.
JOSE MANUEL VAZQUEZ CARRO 653 81 66 97 jmvazquez@ufd.es X 21/11/2018 | TELEFONO +EMAIL | o crenioRMENTE SOLICITAN LA INFORMACION EN DWG PARA FACILITAR EL
TRABAJO
981 01 00 09 . SE ENVIA DE NUEVO LA INFORMACION QUE SE MANDO DE PARTIDA, ASi COMO
JOSE MANUEL VAZQUEZ CARRO 653 81 66 97 jmvazquez@ufd.es 22/11/2018 XXX EMAIL LA PLANTA DE ACTUACIONES EN DWG
981 01 00 09 . SE RECIBE UN CORREO LA PROPUESTA DE REPOSICION CON PLANOS EN PDF Y
JOSE MANUEL VAZQUEZ CARRO 653 81 66 97 jmvazquez@ufd.es XXX 10/01/2019 EMAIL DWG, PRESUPUESTADA.
ANTONIO RAPOSO VIDAL 610515591 antonio.raposo@vodafone.com 12/11/2018 XXX TELEFONO DERIVA A UN COMPANERO.
ONO-VODAFONE
(TELECOMUNICACIONES)
E MANDA EMAIL N LA INFOMRACION DE PARTIDA. SE OBTIENE RESPUESTA
ANTONIO RAPOSO VIDAL 610515 591 antonio.raposo@vodafone.com 12/11/2018 | 12/11/2018 EMAIL S co o clo SE O SPUES

AVISANDO AL COMPARERO DE QUE SE PONGA EN CONTACTO CON NOSOTROS

Proyecto de Construccion. Integracion Ambiental de la Avda. Alfonso Molina. P&g. n° 54


mailto:eduardo.garciagarcia@telefonica.com
mailto:eduardo.garciagarcia@telefonica.com
mailto:eduardo.garciagarcia@telefonica.com
mailto:eduardo.garciagarcia@telefonica.com
mailto:eduardo.garciagarcia@telefonica.com
mailto:eduardo.garciagarcia@telefonica.com
mailto:eduardo.garciagarcia@telefonica.com
mailto:tasouto@gasnatural.com
mailto:jmvazquez@ufd.es
mailto:jmvazquez@ufd.es
mailto:jmvazquez@ufd.es
mailto:antonio.raposo@vodafone.com
mailto:antonio.raposo@vodafone.com

lllineco MEMORIA

ORGANISMO / COMPARNIA DIRECCION CONTACTO TELEFONO EMAIL ENVIADO RECIBIDO FORMATO INFORMACION

SE RECIBE LLAMADA. QUEDAMOS EN QUE LE MANDE LA NUEVA PLANTA DE

PABLO PRADO 627457181 pprado@ibertel-es.es XXX 13/11/2018 TELEFONO ACTUACIONES SOBRE REDES DE ONO-VODAFONE

PABLO PRADO 627 45 71 81 pprado@ibertel-es.es 13/11/2018 o EMAIL SE ENVIA PLANTA DE ACTUACIONES A ONO-VODAFONE PARA EL ESTUDIO DE
AFECCIONES

PABLO PRADO 627 45 71 81 pprado@ibertel-es.es 15/11/2018 X EMAIL SE INDICA QUE SE PUEDEN PASAR CANALIZACIONES BAJO LA ESTRUCTURA SI ES
NECESARIO

PABLO PRADO 627457181 pprado@ibertel-es.es XXX 21/11/2018 EMAIL FACILITAN LA PLANTA DE SU PROPUESTA DE REPOSICIONES EN DWG
SE ENVIA UNA PROPUESTA DE REPOSICIONES CON MODIFICACIONES SOBRE LAS

PABLO PRADO 627457181 pprado@ibertel-es.es 22/11/2018 XXX EMAIL FACILITADAS POR ONO-VODAFONE DEBIDO A CRITERIOS TECNICOS O

ANTONIO RAPOSO VIDAL 610515591 antonio.raposo@vodafone.com LEGISLATIVOS; MANTENIENDO LA ESENCIA DE LAS REPOSICIONES DE ONO-

VODAFONE

DAN EL VISTO BUENO A LA PROPUESTA MODIFICADA POR PARTE DE INECO, A
PABLO PRADO 627457181 pprado@ibertel-es.es XXX 27/11/2018 TELEFONO ESPENSAS DE FORMALIZARLO MEDIANTE EMAIL. ELLOS SE ENCARGAN DE
PRESUPUESTAR LA LINEA E INECO LA OBRA CIVIL.

SE RECIBE EL PRESUPUESTO DE LA REPOSICION DE CABLEADO, EMPALMES Y
OTROS ELEMENTOS RELACIONADOS CON LAS LINEAS DE FIBRA OPTICA,
INDICANDO QUE HEMOS DE REALIZAR EL DE LA OBRA CIVIL. SE ADJUNTAN
PLANOS DE LA VARIANTE TELEFONICA DEFINITIVA EN PDF Y ABIERTO

SE INFORMA DE QUE TRAS LA SUPERVISION DEL PROYECTO SE VAN A REALIZAR
CIERTAS MODIFICACIONES, EJECUTANDO UNA UNICA CANALIZACION PARA TODAS
LAS COMPARNIAS D ESERVICIOS DE TELECOMUNICACIONES EN LA AVENIDA DE
ALFONSO MOLINA. SE LES FACILITA EL TRABAJO QUE SE REALIZO EN 2019 PARA SU
REVISION Y POSIBLES MODIFICACIONES DE LAS NECESIDADES QUE TENGA
VODAFONE.

PABLO PRADO 627457181 pprado@ibertel-es.es XXX 19/12/2018 EMAIL

PABLO PRADO 627457181 pprado@ibertel-es.es 28/01/2021 XXX EMAIL

LAS NECESIDADES POR PARTE DE VODAFONE SON 3 CONDUCTOS PECAD 125 MM

PABLO PRADO 627457181 pprado@ibertel-es.es XXX 28/01/2021 EMAIL DE DIAMETRO EXTERIOR Y 110 MM DE INTERIOR.

SE ADJUNTA LA PROPUESTA DEFINITIVA DE LA REPOSICION DEL PRISMA, DE
MANERA QUE CADA COMPARIA CUENTA CON ARQUETAS INDEPENDIENTES CADA
PABLO PRADO 627457181 pprado@ibertel-es.es 02/03/2021 XXX EMAIL 100 M APROXIMADAMENTE. POR PARTE DE INECO SE VA HA REALIZAR LA
VALORACION DE LA OBRA CIVIL, PRECISANDO POR PARTE DE VODAFONE LA
CORESPONDIENTE VALORACION DEL CABLEADO DE LA FIBRA OPTICA.

RECIBEN LA PROPUESTA HECHA POR INECO, Y EN CUANTO AL PRESUPUESTO DEL

PABLO PRADO 627457181 pprado@ibertel-es.es XXX 04/03/2021 EMAIL CABLE, NO VA A SUFRIR MODIFICACIONES

SE INFORMA DE QUE VA A HABER AFECCIONES A LAS REDES DE ORANGE,
SOLICITANDO INFORMACION A CERCA DE SI SON DE SU PROPIA TITULARIDAD, O
SERVICIOS AFECTADOS DE ORANGE ssaaorange@elecnor.com 27/01/2021 XXX EMAIL SIMPLEMENTE DISCURREN POR LA SCANALIZACIONES DE TELEFONICA Y
VODAFONE. DEL MISMO MODO SE SOLICITA UN TELEFONO DE CONTACTO PARA
PODER EXPLICAR LA PROBLEMATICA CON MAYOR GRADO DE DETALLE.

ORANGE-JAZZTEL
(TELECOMUNICACIONES)

SE REMITE UN PLANO CON LA UBICACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS
CANALIZADAS DE LA ZONA DONDE TIENEN CABLES DE FIBRA OPTICA. UNA DE LAS
CANALIZACIONES ES COMPARTIDA CON TELEFONICA, POR LO QUE, EN CASO DE
AFECTARSE, SE DEBERA TRAMITAR CON DICHA COMPARIA

SE ENVIA UN CROQUIS EN PDF DE LAS PROPUESTAS DE LAS AFECCIONES. SE
SERVICIOS AFECTADOS DE ORANGE 667163105 ssaaorange@elecnor.com 01/02/2021 XXX EMAIL SOLICITA INFORMACION DEL NUMERO DE TUBOS QUE TIENEN PARA TERMINAR
DE COMPLETAR LAS AFECCIONES.

SERVICIOS AFECTADOS DE ORANGE 667163105 ssaaorange@elecnor.com XXX 29/01/2021 EMAIL
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ORGANISMO / COMPARNIA DIRECCION CONTACTO TELEFONO EMAIL ENVIADO RECIBIDO FORMATO INFORMACION
SERVICIOS AFECTADOS DE ORANGE 667163105 ssaaorange@elecnor.com XXX 04/02/2021 EMAIL SE RECIBE CONFIRMACION DE QUE SERIA NECESARIO EL TENDIDO DE ORANGE DE
1TUBO DE 110M
SE ADJUNTA LA PROPUESTA DEFINITIVA PARA LA POSICION DEL NUEVO PRISMA.
SERVICIOS AFECTADOS DE ORANGE 667163105 ssaaorange@elecnor.com XXX 04/02/2021 EMAIL POR PARTE DE INECO SE VA A VALORAR LA OBRA CIVIL, Y SE SOLICITA LA

CORRESPONDIENTE VALORACION DEL CABLEADO DE LA FIBRA OPTICA DE ORANGE
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3.19. EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES

Los terrenos afectados por el presente proyecto se refieren a las obras denominadas “Proyecto de
Construccion. “Integracion Ambiental de la Avda. Alfonso Molina”. Dichos terrenos pertenecen
administrativamente al municipio de A Corufia, Comunidad Auténoma de Galicia.

Para la correcta ejecucidn de las obras contenidas en el presente Proyecto, se definen tres tipos de
afeccion: la expropiacidn, la servidumbre y la ocupacién temporal.

3.19.1. Expropiacion

Se expropia el pleno dominio de las superficies que requiera la actuacion conforme a la vigente Ley
37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras, sus elementos funcionales y las instalaciones
permanentes que tengan por objeto una correcta explotacién, asi como todos los elementos y obras
anexas o complementarias definidas en el Proyecto que coincidan con la rasante del terreno o
sobresalgan de él, y en todo caso las superficies que sean imprescindibles para cumplimentar la
normativa legal vigente para este tipo de obras.

La linea de expropiacién trazada mantiene las distancias que en concepto de dominio publico son de
aplicacién segun lo establecido en los articulos 74 y 75 del Reglamento General de Carreteras,
aprobado por R.D. 1812/1994, de 2 septiembre y en el art. 29 de la Ley 37/2015, de 29 de
septiembre, de Carreteras.

En las sendas peatonales/ciclistas se determina la franja de expropiacidn, ubicada a 1 metro de la
arista exterior de la explanacion.

En la delimitaciéon de la linea de expropiacidn, se han tenido en cuenta las zonas que en la actualidad
son de dominio publico, pero no se han incluido dentro de la valoracién de las expropiaciones.

La expropiacién de los terrenos resultantes de la aplicacion de los criterios y pardmetros de la citada
Ley afecta a una superficie de 15.094 m2, de los cuales 11.246 m? el 74,51 % corresponden a
terrenos catalogados como suelo urbanizado. De los cuales, 2.974 m? corresponden a afecciones a
jardines y 874 m? corresponden a afecciones al dominio publico.

El desglose de las superficies objeto de expropiacion en el proyecto, se detalla en el siguiente cuadro:

2
TERMINO SUELO RURAL B OTROS m? TOTAL m?
MUNICIPAL m? - Edificado o en
No edificado
curso
A CORUNA 0 6.731 4.515 3.848 15.094

3.19.2. Imposicion servidumbre

Se define como imposicién de servidumbre, las correspondientes franjas de terrenos sobre los que es
imprescindible imponer una serie de gravamenes, al objeto de limitar el ejercicio del pleno dominio
del inmueble.

Dicha imposicion de servidumbres no afecta a ninguna superficie en este proyecto.

3.19.3. Ocupacién temporal

Se definen de este modo aquellas franjas de terrenos que resultan estrictamente necesarios ocupar,
para llevar a cabo, la correcta ejecucién de las obras contenidas en el Proyecto y por un espacio de
tiempo determinado, generalmente coincidente con el periodo de finalizacién de ejecucién de las
mismas.

Dichas zonas de ocupacién se utilizaran, entre otros usos, principalmente para las instalaciones de
obra, acopios de tierra vegetal, talleres, almacenes, depdsitos de materiales y en general para todas
cuantas instalaciones o cometidos sean necesarios para la correcta ejecucién de las obras
contempladas o definidas en el presente Proyecto.

Se ocupan 12.392 m? de Ocupacion Temporal con el siguiente desglose por municipios y clase de
suelo:

TERMINO | SUELO RURAL SUELO ; ;
MUNICIPAL m? URBANIZADOm? | CTROSM LA
A CORUNA 0 1.447 10.945 12.392

3.19.4. Planos parcelarios

El Anejo de Expropiaciones incluye una coleccion de planos parcelarios en los que se definen todas y
cada una de las parcelas catastrales afectadas por la ejecucién de las obras contenidas en el
proyecto, cualquiera que sea su forma de afeccion.

3.19.5. Criterios de valoracion

Para la valoracién de los bienes y derechos afectados se aplicara la normativa legal vigente, en
especial la contenida en el Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba
el Texto Refundido de la Ley de Suelo, el Real Decreto 1492/2011, de 24 de octubre, por el que se
aprueba el Reglamento de Valoraciones de la Ley de Suelo y la Disposicién final tercera de la Ley
37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras.

3.19.6. Valoracidn de los bienes y derechos afectados

De la aplicacion de los precios unitarios adoptados a las superficies afectadas para los diferentes
tipos de aprovechamiento y demas circunstancias, se han obtenido los valores parciales y totales de
dichas afecciones, obteniendo un coste de las expropiaciones e indemnizaciones de UN MILLON
CUARENTA Y CUATRO MIL CIENTO DIEZ EUROS CON SEIS CENTIMOS (1.044.110,06 €).

Por dltimo y muy especialmente ha de significarse de modo expreso, que la cantidad determinada
anteriormente es exclusivamente para uso y conocimiento de la administracidn, y que necesaria e
ineludiblemente habrd de ajustarse y concretarse, de conformidad con el mandato y jurisprudencia
constitucional, en cada caso y para cada finca afectada, en el preceptivo expediente expropiatorio
que forzosa y necesariamente habrd de incoarse.
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3.20. REPOSICION DE SERVICIOS

La localizacion e identificacion de los servicios afectados en el ambito del proyecto, se ha efectuado
tras contactar, durante la redaccién del Proyecto de Construccién “Mejora de la Capacidad de la
Avenida Alfonso Molina” clave: 33-LC-7000 (octubre 2022), con las diferentes Compaifiias y
Organismos que pudieran ver sus redes e infraestructuras afectadas por las actuaciones
desarrolladas en dicho proyecto y del reconocimiento de campo en la zona de las obras. Como
resultado de este analisis se elabord un inventario de las tipologias de servicios existentes en la zona,
asi como una valoracidn y propuesta de reposicion y/o proteccién para todos ellos.

Tras el andlisis de las actuaciones descritas ahora en el Proyecto de Construccion “Integracion
Ambiental de la Avda. Alfonso Molina”, se desprende que las actuaciones de reposicidn/proteccién
llevadas a cabo y presupuestadas en el primero, son compatibles con éstas y por lo tanto, se
concluye que no hay servicios que se vayan a encontrar afectados por las actuaciones que se llevan
a cabo en este proyecto.

Por tanto, en el Anejo n2 24 Reposicion de Servicios, se identifican los servicios existentes en el
ambito del Proyecto, incluyendo una amplia descripcién de los mismos, cuyas afecciones ya han sido
consideradas y resueltas en el Proyecto de Construccion “Mejora de la Capacidad de la Avenida
Alfonso Molina” clave: 33-LC-7000.

No obstante, durante la ejecucidn de las obras, se tendran que extremar las precauciones por si se
detectara alglin nuevo servicio que no haya sido debidamente informado por la entidad
correspondiente.

Toda la documentacidon generada en los contactos mantenidos con los diferentes organismos y
servicios, se puede consultar en el Anejo N222 Coordinacion con otros organismos y servicios, de este
mismo proyecto, en el que se incluyen tanto las comunicaciones mantenidas en el Proyecto de
Construccion “Mejora de la Capacidad de la Avenida Alfonso Molina” clave: 33-LC-7000 y en el
Proyecto de Construccién “Integracion Ambiental de la Avda. Alfonso Molina” clave: 39-LC-7710.

En el Documento n22 Planos, del Proyecto, se incluye ademads, una coleccion de planos con la
ubicacion de todos los servicios localizados.

3.21. PLAN DE OBRA
El plazo de duracidn de las obras se ha estimado en nueve (9) MESES.
3.22. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

De acuerdo con la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se
transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo
2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014, Libro I, Titulo Il, Capitulo Il, Seccién I,
Subseccion 1V, Articulo 77. “Exigencia y efectos de la Clasificacidon”, considerando que el presupuesto
de las obras del presente proyecto es superior a 500.000,0 €, es necesaria la debida clasificacion del
contratista.

Las categorias para la clasificacion se asignan partiendo de la duracién prevista para la actividad
segln el Plan de Obra, analizando el importe de contrato y dividiéndolo por la fraccidon de afio que
dicha duracién representa. Con ello obtenemos la anualidad citada anteriormente. En atencidn al
articulo 36.1 del RD 1098/2001:

La clasificacidon que los érganos de contratacién exijan a los licitadores de un contrato de obras sera
determinada con sujecion a las normas que siguen.

1. En aquellas obras cuya naturaleza se corresponda con algunos de los tipos establecidos como
subgrupo y no presenten singularidades diferentes a las normales y generales a su clase, se exigira
solamente la clasificacién en el subgrupo genérico correspondiente.

De este modo, la clasificacion principal del contrato, ha de realizarse para aquel subgrupo cuya
naturaleza se corresponda inequivocamente con el objeto de las obras a ejecutar en nuestro caso,
siendo por tanto el subgrupo:

- Grupo K) Especiales
Subgrupo 2. Sondeos, inyecciones y pilotajes. Categoria 4
Por otro lado, y en atencién al articulo 36.2 del RD 1098/2001:

2. Cuando en el caso anterior, las obras presenten singularidades no normales o generales a las de su
clase y si, en cambio, asimilables a tipos de obras correspondientes a otros subgrupos diferentes del
principal, la exigencia de clasificacion se extenderd también a estos subgrupos con las limitaciones
siguientes:

a. El numero de subgrupos exigibles, salvo casos excepcionales, no podra ser superior a cuatro.

b. El importe de la obra parcial que por su singularidad dé lugar a la exigencia de clasificacion en el
subgrupo correspondiente deberd ser superior al 20 % del precio total del contrato, salvo casos
excepcionales.

El numero de subgrupos exigibles no debe ser superior a cuatro, y el importe parcial de cada uno de
ellos debe ser superior al 20% del precio total del contrato. En el siguiente resumen de presupuesto se
sefialan los capitulos que superan dicho porcentaje.

Teniendo en cuenta lo indicado acerca del nimero de subgrupos exigibles y sobre el importe parcial
de cada uno de ellos, se considera recomendable incluir la siguiente clasificacion:

— Grupo B) Puentes, viaductos y grandes estructuras.
Subgrupo 2. De hormigén armado. (Estructuras) Categoria 4
- Grupo G) Viales y pistas

Subgrupo 6. Obras viales sin cualificacion especifica. Categoria 4
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- Grupo K) Especiales
Subgrupo 2. Sondeos, inyecciones y pilotajes. Categoria 4
El plazo total de la obra se ha estimado en nueve (9) meses.

En este contexto general, resulta que las categorias que pueden ser exigibles al Contratista son las
asociadas a las obras que priman desde el punto de vista cuantitativo.

Por tanto, la propuesta de la clasificacion del Contratista es la siguiente:

Plazo
ejecucién  CLASIFICACION
GRUPOS Y SUBGRUPOS PEM (€) PBL SIN IVA (€) % obra REQUERIDA
(meses)

« B) Puentes, viaductos y grandes estructuras.

0 2. De hormigdn armado. (Estructuras) 804.002,50 956.762,98 19,65% 4,00 4
- G) Viales y pistas.

0 6. Obras viales sin cualificacion especifica. 923.955,90 1.099.507,52 22,59% 9,00 4
- K) Especiales.

0 2. Sondeos, inyecciones y pilotajes. 891.458,88 1.693.771,87 34,79% 3,00 4

En el anejo n? 26 “Clasificacion del Contratista” se incluye en detalle los cdlculos antes sefialados
para la determinacion de la clasificacion.

3.23. JUSTIFICACION DE PRECIOS

Para la obtencién del Presupuesto, considerando las diferentes actividades recogidas en el presente
proyecto y distribuido en los diferentes capitulos, se ha considerado de aplicacion la Orden Circular
02/2022, “Base de precios de referencia de la Direccion General de Carreteras, de julio 2022.

En este sentido, se justifica la no aplicacidon de la Orden Circular 4/2023 de julio de 2023, por los
siguientes aspectos a considerar:

- Tal como se refleja en el apartado 1.2 Antecedentes Administrativos, de este documento, el
21 de marzo de 2023, por resolucién de la Direccion General de Carreteras, se aprueba
definitivamente el Proyecto de Construccién “Mejora de la Capacidad de la Avenida de
Alfonso Molina”, de clave 33-LC-7000, dicho proyecto, fue aprobado tomando como base de
precios de referencia la O.C 02/2022. En este sentido, al tratarse de dos proyectos,
directamente relacionados entre si, simultaneos en el tiempo y con la misma ubicacion de
implantacion (Avda. Alfonso Molina) se ha considerado prioritario dotar de una

homogenizacién en cuanto a los precios de referencia considerados en ambos proyectos se
refiere, tomando en ambos casos la O.C 02/2022.

- Asi mismo, hay que indicar que la Orden Circular 4/2023 Procedimiento para la justificacion
de precios en la Direccion General de Carreteras y base de precios de apoyo, esta orientada y
considera principalmente elementos y unidades de obra normalmente utilizados en la
ejecucién de Proyectos de Carreteras, sin embargo, el objeto principal del presente proyecto
de Integracién Ambiental, es la definiciéon de una pasarela peatonal que dota de continuidad
a las sendas peatonales dispuestas en las margenes de la Avenida Alfonso Molina, ademas de
la definicidn de la integracion paisajistica del entorno de ésta avenida.

A continuacidn, se indican las 10 unidades de mayor repercusién en el presupuesto:

Codigo Unidad Descripcion % Sobre el total del
P.EM
620.N032 kg [ACERO LAMINADO ESTRUCTURAL $355 J2+N EN CHAPAS. PROTECCION C5-VH 6,92
671.122 t ACERO PARA ARMADURA TUBULAR PARA MICROPILOTES (INCLUIDO UNIONES ROSCADAS). 6,78
600.0010 kg |ACERO EN BARRAS CORRUGADAS B 500 B O B 500 C, CON CARACTERISTICAS DE DUCTILIDAD MEJORADAS 6,58
550.N017| m? |PAVIMENTO CONTINUO DE HORMIGON EN SENDAS PEATONALES (CLASE 3 DE RESBALADICIDAD CTE DB-SUA) 6,36
901.N030 m  |BARANDILLA DE ACERO GALVANIZADO 5,86
915.N040 m  |BARANDILLA DE FUNDICION 4,56
801.N419| 4 |PLANTACION DE PHOTINIA X. FRASERI "RED ROBIN" 3,46
671.113 m  |MICROPILOTE HASTA 250 mm INYECCION TIPO IU LECHADA HASTA 70 kg CEMENTO 2,85
671.107 m  |MICROPILOTE HASTA 200 mm INYECCION TIPO |U LECHADA HASTA 50 kg CEMENTO 2,71
680.NO31| 2 [ENCOFRADO EN PARAMENTOS VISTOS PLANOS 2,19

Todas ellas presentan sus correspondientes mediciones justificadas en el documento N2 4
Presupuesto, cuyos precios se encuentran desglosados y recogidos ademas en el documento N2 3
Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares del Proyecto.

Se comprueba por tanto que las unidades principales que completan el Presupuesto de Ejecucién
Material del Proyecto, se trata de unidades ordinarias y no complejas, conforme a lo definido en la
OC 04/2023 Procedimiento para la justificacion de precios en la Direccion General de Carreteras y
base de precios de apoyo, y pertenecen en su mayoria principalmente al capitulo de estructuras,
siendo ademas unidades similares a las utilizadas, tal y como se ha indicado anteriormente, en el
Proyecto aprobado en marzo de 2023, Proyecto de Construccion “Mejora de la Capacidad de la
Avenida de Alfonso Molina”, de clave 33-LC-7000, por lo que se considera adecuado mantener los
precios de referencia y justificacion de manera idéntica en ambos proyectos para garantizar su
coordinacion.

En base a lo anteriormente expuesto, el calculo de los precios de las distintas unidades de obra se
realiza de acuerdo con el Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones
Publicas, Articulo 130, aprobado por el Real Decreto 1098/2001 de 12 de octubre. Se determinan los
costes directos e indirectos precisos para la ejecucion de las unidades, sin incorporar el Importe del
Impuesto sobre el Valor Afiadido que pueda gravar las entregas de bienes o prestaciones de servicios
realizados.
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El calculo de los costes directos de cada una de las unidades empleadas en el presupuesto se justifica
mediante la aplicacion de la Orden Circular 02/2022, “Base de precios de referencia de la Direccidn
General de Carreteras, de julio 2022.

Para el cdlculo de los precios de las distintas unidades de obra, se han determinado sus costes
directos e indirectos. Son costes directos, todas las unidades de obra subcontratadas, y aquellas que
el contratista principal ejecuta con su personal. Son costes indirectos, los de su propio personal de
control de calidad, direccidn y administracion, asi como los correspondientes a servicios (luz, agua,
etc.), papeleria y otros.

Se consideran "costes directos":

e La mano de obra, con sus pluses y cargas y seguros sociales, que interviene directamente en la
ejecucion de la unidad de obra.

e Los materiales, a los precios resultantes a pie de obra, que queden integrados en la unidad de
gue se trate o que sean necesarios para su ejecucion.

e Los gastos de personal, combustible, energia, etc., que tengan lugar por el accionamiento o
funcionamiento de la maquinaria e instalaciones utilizadas en la ejecucién de la unidad de
obra.

e Los gastos de amortizacion y conservacion de la maquinaria e instalaciones anteriormente
citadas.

Los Costes indirectos engloban todos aquellos gastos generados para el conjunto de la obra, y no
imputables a unidades concretas, tales como: instalaciones de oficina a pie de obra, comunicaciones,
edificacion de almacenes, talleres, pabellones temporales para obreros, laboratorios, etc., los del
personal técnico y administrativo adscrito exclusivamente a la obra y que no intervenga
directamente en la ejecucion de unidades concretas y los imprevistos. Para la obtencién del coste
indirecto se estima el importe total del Presupuesto de Ejecucidn Material en 4.090.812,70 € para un
plazo de las obras que se estima en 9 meses.

En el Anejo n2 27 se incluye la Justificacion de los precios del Proyecto.

3.24. PRESUPUESTO

De acuerdo con las mediciones realizadas en el Documento N2 4, y por aplicaciéon de los precios
justificados en el Anejo N2 27 “Justificacion de Precios”, se ha obtenido el Presupuesto de Ejecucion
Material del proyecto, cuyo resumen por capitulos se adjunta a continuacién.

El Presupuesto de Ejecucién Material del presente Proyecto de Construccion asciende a CUATRO
MILLONES NOVENTAL MIL OCHOCIENTOS DOCE EUROS CON SETENTA CENTIMOS (4.090.812,70 €)
con el siguiente desglose por capitulos:

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

1 TRABAJOS PREVIOS.......ooiiiiiicciesiiccre s 65.344,25 €
2 EXPLANACIONES......coiiiiiiintree s 118.384,44 €
3 DRENAJE......ioii ettt e 13.871,95 €
4 FIRMES Y PAVIMENTOS.......cocounivmiiinrinnniiiininenns 384.007,77 €
5 ESTRUCTURAS Y MUROS......ccoirivriicrinniisiinens 2.201.537,38 €
6 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO.......oc.con. 66.797,92 €
7 OBRAS COMPLEMENTARIAS........cooevmvririiirincrciie e 670.695,68 €
8 INTEGRACION AMBIENTAL....cooovreveererveesssssessssssssssens 488.198,66 €
9 GESTION DE RESIDUOS.......cucrmeveensireensssssssssssssss s 41.026,45 €
10 LIMPIEZA Y TERMINACION DE LAS OBRAS.............. 12.000,00 €
11 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD.........ccccevrrrrrrnennne 28.948,20 €

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 4.090.812,70 €

Aplicando al Presupuesto de Ejecucién Material el coeficiente de Gastos Generales (13%) mas el
Beneficio Industrial (6%) se obtiene el Presupuesto de Licitacién sin IVA que asciende a CUATRO
MILLONES OCHOCIENTOS SESENTA Y OCHO MIL SESENTA Y SIETE EUROS CON ONCE CENTIMOS
(4.868.067,11 €).

Para obtener el Presupuesto Base de Licitacién con IVA se aplica el tipo vigente de éste (21%) sobre
el anterior importe, el cual asciende a CINCO MILLONES OCHOCIENTOS NOVENTA MIL TRESCIENTOS
SESENTA Y UN EUROS CON VEINTE CENTIMOS (5.890.361,20 €).

El Presupuesto de Inversidn se obtiene mediante la suma de las siguientes partidas:

e Presupuesto de Licitacion con IVA.
e Presupuesto estimativo para Expropiaciones e Indemnizaciones.
e Presupuesto del Programa de Vigilancia Ambiental.
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e Presupuesto de Conservacién del Patrimonio Histdrico Espafiol.

La valoracién de las expropiaciones asciende a la cantidad de UN MILLON CUARENTA Y CUATRO MIL
CIENTO DIEZ EUROS CON SEIS CENTIMOS (1.044.110,06 €).

No se considera un Presupuesto de Programa de Vigilancia Ambiental, al no existir una DIA que asi lo
determine, y por tanto, no existiendo la necesidad de la figura de un Director Ambiental de obra.

De acuerdo con el “VI Acuerdo de colaboracién entre el Ministerio de Fomento y el Ministerio de
Educacion, Cultura y Deporte para la actuacion conjunta en el Patrimonio Histérico Espafiol a través
del 2,0% cultural”.

Al ser el Presupuesto de Ejecucion Material de 4.090.812,70 €, la partida para Trabajos de
Conservacién del Patrimonio Histérico Espafiol es 81.816,25 €.

Por lo tanto, el Presupuesto de Inversion resulta:

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION CON LV.A. coooiieeeeeemeeemeeeseneseseessesemeessmsenemsesneeseneessanen 5.890.361,20 €

EXPROPIACIONES 1.044.110,06 €

2,0% CULTURAL SOBRE P.E.M. (ORDEN FOM/604/2014, TRABAJOS DE CONSERVACION ......ooivoieiieicecces 81.816,25€
0 ENRIQUECIMIENTO DEL PATRIMONIO ARTISTICO ESPANOL)

PRESUPUESTO DE INVERSION {CON LV.A) .....cuiuimiimuiceanuee e amecesasamscsessmmetassasesssasstacsssmssssassmseen 7.016.287,51 €

Asciende el presente Presupuesto de inversion (con |.V.A) a la expresada cantidad de:

SIETE MILLONES DIECISEISMIL DOSCIENTOS OCHENTA Y SIETE EUROS CON CINCUENTA Y UN
CENTIMOS (7.016.287,51 €)

3.25. VALORACION DE ENSAYOS

Segun lo fijado en el anejo N2 29 “Valoracién de ensayos”, el presupuesto final para la valoracién de
los ensayos de contraste asciende a la cantidad de NUEVE MIL SETECIENTOS SESENTA Y DOS EUROS
CON DIECISIETE CENTIMOS (9.762,17 €).

De acuerdo con la legislacion vigente (Decreto 3854/1970 de 31 de diciembre), los ensayos de
contraste deberdan estar a cargo del Contratista hasta un limite fijado en el 1% del P.E.M., quedando
el excedente a cargo de la Administracion.

Teniendo en cuenta que el Presupuesto de Ejecucion Material del proyecto es de CUATRO MILLONES
NOVENTA MIL OCHOCIENTOS DOCE EUROS CON SETENTA CENTIMO (4.090.812,70 €), el porcentaje
de la valoracién de ensayos de contraste con respecto al P.E.M. es del 0,24%. Por lo que no es
necesario habilitar una partida adicional al Presupuesto al ser inferior al 1%.

3.26. FORMULA DE REVISION DE PRECIOS

La procedencia o no de la revisidén de precios a las obras definidas en este proyecto, sera establecida
por el drgano de contratacion en el correspondiente expediente de licitacién de las obras, de
acuerdo con lo previsto en el articulo 103 “Procedencia y limites” del CAPITULO Il “Revisién de
precios en los contratos de las entidades del Sector Publico” y en el articulo 121 “Pliegos de clausulas
administrativas generales” de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por
la que se transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y del
Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014.

Se propone como férmula de revision de precios en el presente proyecto, la formula 111 del Real
Decreto 1359/2011:

K, =001 J-J][+IJ'[)5 BI‘+[) 1ZC‘+D D?E‘+D DiF‘+D DlM[+D DSP[ +0 010[+008R[ +0 235[+l)01 T, +0.35
T I AI.I ' BLI I CLI I E'LI I FLI I MI.I ' 'PLI ' QI.I ' RI.I ' SI.I ' TLI '
Siendo:
A: aluminio
B: materiales bituminosos
C: cemento
E: energia

F: focos y luminarias

L: materiales cerdmicos
M: madera

O: plantas

P: productos plasticos

Q: productos quimicos

R: aridos y rocas

S: materiales siderurgicos
T: materiales electrénicos
U: cobre

V: vidrio

X: materiales explosivos

Con el subindice “t” se representan los valores de los indices de precios de cada material en el mes
gue corresponde al periodo de ejecucién del contrato cuyo importe es objeto de revisidn, asi como el

coeficiente “Kt” de revisidn obtenido de la férmula, y se representa con el subindice “0” los valores
de los indices de precios de cada material en la fecha a la que se refiere el apartado 4 del articulo 103
de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico.

No obstante, serd el Organo de contratacién quien establecerd la procedencia o no de la revisién, en
el correspondiente expediente de licitacidn de las obras, de acuerdo con lo previsto en el articulo 103
del Capitulo Il de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se
transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo
2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014.
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3.27. ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

El proyecto incluye un Estudio de Gestidon de Residuos de construccién y demolicién siguiendo las
directrices del articulo 4 “Obligaciones del productor de residuos de la construccién y demolicién”,
del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los
residuos de construccién y demolicién.

El Estudio contempla la identificacidén y estimacidn de cantidades de residuos que se generaran como
consecuencia de demoliciones y desmontajes y asi como los sobrantes de materiales de ejecucién de
la obra y envases y embalajes de dichos materiales, las medidas para la prevencion de la generacion,
separacion, clasificacién y recogida selectiva, las operaciones de gestidén a las que seran destinados
los residuos, los planos de las zonas de clasificacidon y almacenamiento temporal de residuos, una
valoracion del coste de la gestién de residuos que consta como capitulo independiente en el
presupuesto y las prescripciones técnicas particulares de las partidas de dicho capitulo.

3.28. ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

Se incluye como Documento n2 5 el Estudio de Seguridad y Salud donde se establecen las previsiones
respecto a prevencion de riesgos de accidentes y enfermedades profesionales durante Ia
construccion de esta obra, asi como los derivados de los trabajos de reparacion, conservacion y
mantenimiento y las instalaciones preceptivas sanitarias y de bienestar de los trabajadores.

Servira para dar unas directrices bdasicas a la empresa constructora para llevar a cabo sus
obligaciones en el campo de la prevencidn de riesgos profesionales, facilitando su desarrollo, bajo el
control de la Direccion de Obra, de acuerdo con el Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por el
gue se implanta la obligatoriedad de la inclusién de un Estudio de Seguridad y Salud en los proyectos
de obras publicas.

El Pliego de condiciones del Estudio de Seguridad y Salud, asi como los cuadros de precios del mismo,
forman parte del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares y de los cuadros de precios del
Proyecto, y por lo tanto, tienen cardcter contractual para las obras.

El importe de ejecucidn material del capitulo de Seguridad y Salud asciende a 28.948,20 €.

Por tanto, representa aproximadamente un 0,7 % del P.E.M. del proyecto.
4. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

A partir de las prescripciones establecidas en la aprobacion del expediente de informacién publica y
definitiva del Proyecto de Trazado “Mejora de la capacidad e integracién ambiental de ambas
margenes en la avenida Alfonso Molina del p.k 1+050 al p.k 3+550, Carretera AC-11. Término
Municipal de A Coruia”, las alegaciones recibidas durante el tramite de informacidn publica del
citado proyecto y la Orden de Estudio para la redaccion del Proyecto de Construccion 33-LC-7710, se
ha desarrollad la solucién proyectada.

Las sendas peatonales/ciclistas proyectadas, asi como la pasarela que forma parte de ellas,
garantizan la continuidad de itinerarios peatonales paralelos a la Avenida, respetando los criterios de
accesibilidad definidos en la normativa estatal y autondmica vigente, y conectando con el viario y
pasarelas existentes, ademas de dar acceso a las paradas de autobus existente en dicha Avenida.

La pasarela proyectada, se localiza en el enlace de Pocomaco/Matogrande, y materializa una
continuidad segura de la senda proyectada en la margen Oeste de la avenida, a su paso sobre la Av.
Garcia Sabell. Para alcanzar el disefio éptimo de la estructura, se han conjugado criterios técnicos,
geotécnicos, condiciones de durabilidad, de ejecuciéon de la obra, asi como la no afeccién a las
diferentes redes de servicio existentes en el entorno.

La integracion paisajistica planteada, ha sido consensuada asi mismo con el Ayto de A Corufia,
mediante diversas comunicaciones, tal y como establecia la Orden de Estudio del Proyecto.

5. CUMPLIMIENTO DE LA LEY 9/2017, DE 8 DE NOVIEMBRE, DE CONTRATOS
DEL SECTOR PUBLICO

En relacién con la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se
transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo
2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014 (B.O.E. nim. 272 de 9 de noviembre de 2017)
se hace constar el cumplimiento del presente Proyecto con articulos 231 a 236 del capitulo I, Seccién
12 “Actuaciones preparatorias del Contrato de Obras”:

- Articulo 231. Proyecto de obras.

- Articulo 232. Clasificacion de las obras.

- Articulo 233. Contenido de los proyectos y responsabilidad derivada de su elaboracion.
- Articulo 234. Presentacién del proyecto por el empresario.

- Articulo 235. Supervisidon de proyectos.

- Articulo 236. Replanteo del proyecto.

El presente Proyecto también cumple con lo establecido en los articulos 121 al 133 del Reglamento
General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, aprobado por Real Decreto
1098/2001 de 12 de octubre (sustituida dicha ley por la vigente Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de
Contratos del Sector Publico, pero siendo vigente el Reglamento anterior en lo que no contradiga a la

ley).

6. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO DE CONSTRUCCION

Para la definicién del contenido y alcance de cada uno de los documentos que integran el proyecto se han
considerado la Nota de Servicio 9/2014 sobre “Recomendaciones para la redaccidon de los proyectos de
Construccién de Carreteras” del Ministerio de Fomento.
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DOCUMENTO N2 1. MEMORIA Y ANEJOS

MEMORIA

ANEJOS A LA MEMORIA:

ANEJO N2 1.- ANTECEDENTES

ANEJO N2 2.- CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

ANEJO N2 3.- GEOLOGIA Y PROCEDENCIA DE MATERIALES

ANEJO N2 4.- EFECTOS SISMICOS

ANEJO N2 5.- CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

ANEJO N2 6.- PLANEAMIENTO

ANEJO N2 7.- ESTUDIO GEOTECNICO DEL CORREDOR

ANEJO N2 8.- TRAZADO GEOMETRICO

ANEJO N2 9.- MOVIMIENTO DE TIERRAS

ANEJO N2 10.- FIRMES Y PAVIMENTOS

ANEJO N2 11.- DRENAJE

ANEJO N2 12.- ESTUDIO GEOTECNICO PARA LA CIMENTACION DE ESTRUCTURAS

ANEJO N2 13.- ESTRUCTURAS

ANEJO N2 14.- TUNELES (no resulta de aplicacién en el presente proyecto)

ANEJO N2 15.- REPOSICION DE CAMINOS (no resulta de aplicacién en el presente proyecto)
ANEJO N2 16.- SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS
ANEJO N2 17.- SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS (no resulta de aplicacion en el presente proyecto)
ANEJO N2 18.- INTEGRACION AMBIENTAL

ANEJO N2 19.- SISTEMAS DE TRANSPORTE INTELIGENTE (no resulta de aplicacion en el presente proyecto)
ANEJO N2 20.- OBRAS COMPLEMENTARIAS

ANEJO N2 21.- REPLANTEO

ANEJO N2 22.- COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS Y SERVICIOS

ANEJO N2 23.- EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES

ANEJO N2 24.- REPOSICION DE SERVICIOS

ANEJO N2 25.- PLAN DE OBRA

ANEJO N2 26.- CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

ANEJO N2 27.- JUSTIFICACION DE PRECIOS

ANEJO N2 28.- PRESUPUESTO DE INVERSION

ANEJO N2 29.- FORMULA DE REVISION DE PRECIOS

ANENO N2 30.- GESTION DE RESIDUOS

ANEJO N2 31.- VALORACION DE ENSAYOS

DOCUMENTO N2 2. PLANOS

DOCUMENTO N¢ 3. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

DOCUMENTO N2 4. PRESUPUESTO

DOCUMENTO N2 5. ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

7. NORMATIVA

En la redaccion de este proyecto ha sido de aplicacidn la siguiente normativa:

- Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se transponen al
ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo

2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014. (B.O.E. de 9 de noviembre de 2017).

- Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras (B.O.E. de miércoles 30 de septiembre de

2015)

- Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento General
de Carreteras (B.O.E. de 23), modificado por Real Decreto 1911/1997, de 19 de diciembre,

(B.O.E. del 10 de Enero de 1998).

- Orden Circular 14/2003, para la aplicacién de la nueva nomenclatura de autopistas y autovias
a las autopistas y autovias en servicio y en los expedientes y documentos gestionados por los

servicios de la Direccién general de Carreteras.

- Real Decreto 1231/2003, de 26 de septiembre, por el que se modifica la nomenclatura y el

catdlogo de las autopistas y autovias de la Red de Carreteras del Estado.
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Orden del Ministerio de Fomento de 16 de diciembre de 1997, por la que se aprueban los
accesos a las carreteras del Estado, las vias de servicio y la construccion de instalaciones de
servicios, modificada por Orden Ministerial de 13 de septiembre de 2001 del Ministro de
Fomento, por Orden FOM/392/2006 y por Orden FOM/1740/2006.

Recomendaciones para la redaccién de los proyectos de trazado de carreteras de la Direccidon
General de Carreteras.

Ley 27/2006, de 18 de julio, por la que se regulan los derechos de acceso a la informacion, de
participacién publica y de acceso a la justicia en materia de medio ambiente.

R.D. 1627/1997 de 24 de octubre sobre Seguridad y Salud en las obras de construccidn.

Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas (Real Decreto
1098/2001 de 12 de Octubre).

Ordenes Circulares vigentes de la Direccidon General de Carreteras. (0.C.)

NORMA 3.1-IC. Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma
3.1-IC Trazado, de la Instruccion de Carreteras (B.O.E. de 4 de marzo de 2016).

NORMA 5.2-IC. Orden FOM/298/2016, de 15 de febrero, por la que se aprueba la Norma 5.2-
IC Drenaje Superficial, de la Instrucciéon de Carreteras (B.O.E. de 10 de marzo de 2016),
Correccidn de Errores (B.O.E. de 28 de julio de 2016), modificada por Orden FOM/185/2017,
de 10 de febrero (B.O.E. de 6 de marzo de 2017).

Orden Circular 17/2003 sobre Recomendaciones para el proyecto y construccién del drenaje
subterraneo.

Norma de construccidn sismorresistente: parte general y edificacion (NCSR-02).
Norma de construccidon sismorresistente: Puentes (NCSP-07).

Instruccidn sobre las acciones a considerar en el Proyecto de Puentes de Carretera (IAP-11),
aprobada por la Orden FOM/2842/2011, de 29 de septiembre.

Recomendaciones para la realizacion de pruebas de carga de recepcién en puentes de
carretera.

Norma 6.1. — IC “Secciones de firme”, aprobada mediante orden FOM/3460/2003 de 28 de
noviembre.

Norma 6.3. — IC “Rehabilitacién de firme”, aprobada mediante orden FOM/3459/2003 de 28
de noviembre.

Orden Circular 02/2022 Base de Precios de Referencia de la Direccién General de Carreteras.

Orden FOM/604/2014, de 11 de abril, por la que se regula la asignacién de recursos,
procedentes de las obras publicas financiadas por el Ministerio de Fomento y por las
entidades del sector publico dependientes o vinculadas, a la financiacién de trabajos de
conservacion o enriquecimiento del Patrimonio Histérico Espafiol o de fomento de la
creatividad artistica.

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental, modificada por la Ley 9/2018 y por
el R.D-Ley 23/2020.

Sefalizacién horizontal.

= Real Decreto 1428/03 por el que se aprueba el Reglamento General de Circulacion,
publicado en el BOE del 23 de diciembre de 2003

= NORMA 8.2-IC. Orden de 16 de julio de 1987 por la que se aprueba la Norma 8.2-IC
«Marcas Viales» de la Instruccion de Carreteras (B.O.E. de 4 de agosto de 1987),
Correccién de Errores (B.O.E. de 29 de septiembre de 1987).

Sefializacién vertical

= NORMA 8.1-IC. Orden FOM/534/2014, de 20 de marzo, por la que se aprueba la
Norma 8.1-IC Sefializacién Vertical de la Instruccién de Carreteras (B.O.E. de 5 de
abril de 2014), modificada por Orden FOM/185/2017, de 10 de febrero (B.O.E. de 6
de marzo de 2017).

= Catalogo de sefiales de circulacién del M.O.P.T.M.A. de mayo y junio de 1.992.
Balizamiento.

= (0.C.309/90 Cy E de 15 de Enero sobre Hitos de arista.
Defensas

= Orden Circular 35/2014 sobre criterios de aplicacion de sistemas de contencion de
vehiculos.

= Nota de Servicio 5/2012 “Recomendaciones para la redaccion del apartado ‘Barreras
de Seguridad’ del Anejo ‘Sefializacién, Balizamiento y Defensas’ de los proyectos de
la Direccidn General de Carreteras”.

Sefializacién de obras

= |nstrucciéon 8.3-IC. Seializacidn, balizamiento, defensa, limpieza y terminacién de
obras fijas fuera de poblado (Orden de 31 de agosto de 1987).

Ordenes circulares sobre modificacion de servicios en los proyectos de obras.

Medio ambiente
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= Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas.

= Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas.

= Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccidon de la atmdsfera

= Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se modifica el Real Decreto
212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el
entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre.

= Real Decreto 286/2006, de 10 de marzo, sobre la proteccion de la salud y la seguridad
de los trabajadores contra los riesgos relacionados con la exposicion al ruido.

= Real Decreto 1513/2005 por el que se desarrolla la ley 37/2003 en lo referente a la
evaluacion y gestién del ruido.

= Manual de plantaciones en el entorno de la carretera.
= Catdlogo de especies vegetales a utilizar en plantaciones de carreteras.

- Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes PG-3, con
sus sucesivas actualizaciones de articulos mediante 6rdenes ministeriales.

Normas UNE referidas al PG-3. AENOR.
Normas NLT referidas al PG-3.
Instruccidn para la recepcion de cementos (RC-16).

Cdédigo Estructural. Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Real Decreto
470/2021).

UNE-EN 1992: Eurocédigo 2: Proyecto de Estructuras de hormigén. Se incluyen las siguientes
partes:

= Parte 1-1. Reglas generales y reglas para edificacién. (UNE EN 1992-1-1: 2010).

= Parte 1-2. Reglas generales. Proyecto de estructuras frente al fuego. (UNE EN 1992-1-
2: 1996).

= Parte 2. Puentes de hormigdn (UNE EN 1992-2:2013).

Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de
eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones técnicas
complementarias EA-01 a EA-07.

Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento electrotécnico
para baja tensién. SE MODIFICA:

o con efectos de 30 de junio de 2015, las ITC BT-02, BT-04, BT-05, BT-10, BT-16 y BT-25, y
ANADE la BT-52, por Real Decreto 1053/2014, de 12 de diciembre.

o el art. 22, la ITC BT03, SE SUSTITUYE lo indicado y SE ANADEN las disposiciones
adicionales 1 a 4, por Real Decreto 560/2010, de 7 de mayo.

o SE DECLARA la nulidad del inciso 4.2.c.2 de la ITC BT-03 anexa, por Sentencia del TS de 17
de febrero de 2004.

Codigo Técnico de Edificacion (C.T.E.).

Real Decreto 1955/2000, de 1 de diciembre, por el que se regulan las actividades de
transporte, distribucidn, comercializacidn, suministro y procedimientos de autorizacidon de
instalaciones de energia eléctrica.

0.C. 276/S.G. de 1979 sobre relaciones con la Compafiia Telefénica Nacional de Espania.

Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestién de los
residuos de construccién y demolicién.

Orden Circular 36/2015, de 24 de febrero, sobre criterios a aplicar en la iluminacién de
carreteras a cielo abierto y tuneles. Tomos | y Il.

Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de
eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones técnicas
complementarias EA-01 a EA-07.
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8. RESUMEN Y CONCLUSIONES

Con la presentacion de los documentos que constituyen el presente Proyecto de Construccion
“Integracion Ambiental de la Avda. Alfonso Molina”, de clave 39-LC-7710, se consideran
suficientemente definidas las obras al nivel requerido (seglin Recomendaciones para la Redaccion de
Proyectos de Construccién de Carreteras del Ministerio de Fomento) para el nivel de Proyecto de
Construccion.

A Corufia, septiembre de 2023
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