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1. INTRODUCCION

La gran cantidad de accesos existentes entre los PP.KK. 74+000 y 83+100 de la carretera
N-340, la mayor parte de ellos de tipo directo, unido a la gran afluencia de trafico en
época estival, hacen de este tramo un sector con una elevada accidentalidad.

Con objeto de reducir la siniestralidad en el ambito de la carretera sefialada y evitar la
disminucion de los niveles de servicio en los periodos de mayor transito de vehiculos, la
Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental ha propuesto la actuacién
correspondiente a la reordenacién de accesos y construccion de vias de servicio, que
posibiliten la adecuada canalizacion de los traficos y la mejora de las circulaciones que en
la actualidad se concentran en la via principal.

El Proyecto de Construccibn que recoge el desarrollo de la citada actuacion da
cumplimiento a la Orden de Estudio emitida para la redaccién del mismo. Los trabajos que
se definen dentro del alcance del Proyecto son los siguientes:

e Ejecucién de glorietas en la N-340 en conexion con las principales carreteras y vias
existentes y que dan servicio a nucleos de edificaciones o playas, posibilitando
también los cambios de sentido en el ambito de la actuacion.

e Ejecucién de vias de servicio paralelas al tronco de la N-340 y comunicadas a éste
mediante las nuevas glorietas.

e Adaptacion del resto de los accesos directos a la N-340 segun Norma 3.1-IC, sin giros
a la izquierda.

2. SITUACION ACTUAL

El tramo de la carretera N-340 objeto de actuacion soporta importantes intensidades de
trafico, acentuadas en el periodo estival afectando gravemente al nivel de servicio de la
via entre esta franja del litoral gaditano y las zonas urbanas de la Bahia de Algeciras.

Las fotografias siguientes muestran el estado actual del tramo de la N-340 donde se
pretende reordenar todos los accesos existentes, prohibiendo todos los giros a la
izquierda y facilitando las maniobras con la introduccion de glorietas y accesos a la
derecha de acuerdo con las prescripciones sefialadas en la Norma 3.1-IC de Trazado.

Tramo N-340 en el ambito de actuacién con

accesos directos a playa y giros a la izquierda
permitidos
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Accesos actuales varios en margen izquierda N-340 entre P.K. 75+600 y P.K. 77+300, a reordenar
mediante via de servicio paralela
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Tramo N-340 P.K. 77+910 con acceso directo a
camping Torre de la Pefia con giro a la izquierda
(salida) permitido

Tramo N-340 P.K. 78+300 con giro a la izquierda
(incorporacién) permitido

Ubicacion prevista de glorieta n°6, en P.K. 81+400,
en conexion con carretera Santuario Nuestra
Sefiora de la Luz

Acceso actual a camping Torre de la Pefia margen
izquierda N-340, en P.K. 78+000, a adecuar

”~

Acceso directo a N-340 en P.K. 79+300 con giro a
la izquierda mediante raqueta en margen opuesta

Accesos directos a N-340 con giro a la izquierda
permitido

Raquetas para giros a la izquierda en tronco de la
N-340, a eliminar con la reordenacién de accesos
prevista

Interseccioén de acceso a Tarifa en P.K. 83+200 de
la N-340, fin del tramo de la actuacion

Un total de 61 accesos se localizan a lo largo del tramo de actuacion. Sus principales
caracteristicas actuales se recogen en la siguiente tabla:

PK PK
Ne | ID LADO

INICIAL FINAL CARACTERISTICAS

1 |119 |73+440 |73+440 |Derecho |Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.

2 |120 |73+460 |73+460 |lzquierdo |Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.

3 [121 |73+655 |73+655 |lzquierdo |Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.

Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.

4 |122 | 74+235 |74+235 |lzquierdo . -
d (Cortijo Las Pifas-Apartamentos)

5 [123 |74+490 |74+490 |lzquierdo |Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.

Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.

6 |124 |75+245 |75+245 | Derecho
(Casas y playa)

Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo. (Casa

7 |125 |75+265 |75+265 |lzquierdo .
y Fincas)

Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.

8 |126 |75+310 |75+375 |Derecho
(Casas, Venta, etc..)

Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.

127 | 75+ 75+ Derech
9 5+500 5+500 erecho (Escuela de surf)

Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.

10| 128 | 75+ 75+ | i
0 8 | 75+500 5+500 zquierdo (Camping Torre La Pefia)

11 |129 | 75+550 |75+550 |lzquierdo |Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
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PK PK ‘
N° | ID LAD ARACTERISTICA
INICIAL | FINAL © ¢ ¢ STICAS

12 1130 | 754800 | 75+800 | Derecho Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo. (Playa
Valdevaqueros)

13 |131 | 75+800 |75+800 |Izquierdo Tip. Calzada: B|d|re.CC|onaI. Tipologia: Directo.
(Restaurante Hotel 4 Vientos)

14 |132 | 75+885 |75+885 |Izquierdo Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo. (Hotel
100% Fun)

15133 | 75+990 | 75+990 | Izquierdo Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo. (Hotel
3 Mares)

16 |134 | 76+130 | 76+130 | Izquierdo Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo. (Hotel
Dulce Nombre y Explora)

17135 | 76+473 | 76+473 | i1zquierdo Tip. Calzada: B|d|re(_:C|onaI. Tipologia: Directo.
(Hostal Bungalows Oasis)

18 | 136 | 76+575 | 76+575 | Izquierdo Tip. Calzada:_ B’|d|reCC|onaI. Tipologia: Directo.
(Restaurante Rincén de Manolo)

19 1137 | 764592 | 764592 | Derecho Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
(Playa)

20 | 138 | 76+760 |76+760 | Izquierdo Tip. Calzada: B|d_|reCC|onziI. Tipologia: Directo.
(Casas y Observatorio La Pefa)
Tip. I . Bidi i |. Tipologia: Di .

21| 139 |76+975 |76+975 |izquierdo ip Ca_l zada idireccional ipologia irecto
(Farmacia)

29 1140 | 77455 77455 \zquierdo Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
(Apartamento Las Flores)

23| 141 | 774160 |77+160 | Izquierdo Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo. (Hotel
Restaurante La Torre)

24| 142 | 774256 |77+256 | 1zquierdo Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo. (Hotel
Puntar Sur)

25 143 | 774270 | 774270 | Derecho Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
(Playa)

26 | 144 | 77+475 |77+475 |izquierdo Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
(Casas)

27 | 145 | 774570 | 77+570 | Derecho Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
(Mirador Playa)

PK PK :
N°| ID LAD ARACTERISTICA
INICIAL | FINAL © c c STICAS
28 1146 | 774920 | 77+920 | Derecho Tip. (Falzada: B|d|rtiCC|onaI. Tipologia: Directo.
(Camping Torre La Pefia 1)
20 |147 | 77+983 | 77+983 | Izquierdo Tip. (Falzada: B|d|r~eCC|onaI. Tipologia: Directo.
(Camping Torre la Pefia)
30 | 148 | 78477 78477 \zquierdo Tip. Calzada: Bidireccional'. Tipologia: Directo.
(Acceso cerrado por barrera bionda)
31 149 | 78+180 | 78+180 | Derecho Tip. .Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo. (Hotel
Hurricane)
32150 | 78+327 |78+327 |Izquierdo Tip. C?Izada: Bidireccional. Tipologia: Directo. (Hotel
La Pefia)
33 |151 | 784347 |78+347 |Derecho Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
(Playa)
Tip. I . Bidi i |. Tipologia: Di . (Hotel
34 |152 |78+423 |78+423 |lIzquierdo ip C?zada idireccional. Tipologia: Directo. (Hote
La Pefia)
Tip. I . Bidi i I. Tipologia: Di .
35 | 153 | 784866 | 78+866 | Derecho ip Qazada_l idireccional ipologia irecto
(Camping Tarifa)
. Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
36 |154 | 78+866 |78+866 |lzquierdo | " polog
(Casas)
37 | 155 | 79479 79479 Derecho Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo. (Pinar
y playa)
: Tip. Calzada: Bidi ional. Tipologia: Directo.
38 | 156 | 79479 79479 \zquierdo ip alzada i |reC.C|ona ipologia irecto
(Restaurante La Codorniz)
39 |157 | 794305 | 794305 | Derecho Tip. Calzada:. Bidireccional. Tip.ologl’a: Directo.
(Restaurante Miramar y Hotel Arte Vida)
40 1158 | 794510 | 79+510 | Derecho Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo. (Hotel
2 Mares)
41 1159 | 794925 | 79+925 | Derecho Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
(Playa)
42 |160 | 79+931 |79+931 |Izquierdo Tip. Calza.da: Bidireccional. Tipologia: Directo.
(Casas Particulares)
43 1161 | 80+430 |80+430 |Derecho ;I'Fl)[l)éyaglalzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
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PK PK :
N° | ID LAD ARACTERISTICA
INICIAL | FINAL © c c STICAS
44 1162 | 80+433 |80+433 |lzquierdo | Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
Tip. I . Bidi ional. Tipologia: Directo.
45 163 | 814200 1814200 |Derecho ip Qa zagla idireccional ipologia irecto
(Camping Rio Jara)
46164 |81+240 |81+240 | lzquierdo Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo. (Ozu
bar)
47| 165 |81+360 |81+360 |Izquierdo Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
(Restaurante Pachamama)
48 | 166 |81+581 |81+581 | lzquierdo Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
(Hostal El Levante)
49 |167 | 82414 82414 Derecho Tip. Calzadgz Bidireccional. Tipologia: Directo.
(Casas y Paraje Natural Playa Los Lances)
50 | 168 | 82+33 82+33 Izquierdo | Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
51 (169 |82+38 82+38 Derecho | Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo. (Nave)
52170 | 824100 |82+230 | Izquierdo Tip. CFaIzada: Bidireccional. Tipologia: Paralelo.
(Gasolinera)
53171 | 824538 |82+538 | Izquierdo Tip. Calza§a: Bidireccional. Tipologia: Directo.
(Casas Particulares)
54 1172 |82+718 |82+718 |lzquierdo |Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
. Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
55 (173 |82+747 |82+747 |lzquierdo L
a (Hostal Eolo y Decoracion KOKKO)
. Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
56 | 174 |82+801 |82+801 |lzquierdo L
a (Hostal Eolo y Decoracion KOKKO)
. Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
57 | 175 | 82+845 |82+845 || erdo .,
Zqul (Hostal Eolo y Decoracion KOKKO)
58 1176 | 8241020 |82+1020 | Derecho T|p..CaIzada: Bidireccional. Tipologia: Directo. (Casa
Particular)
59 [177 | 83+12 83+12 Derecho | Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo.
. Tip. Calzada: Bidireccional. Tipologia: Directo. (Nave
60|178 |83+25 |83+25 |lzquierdo | " polog (

y tiendas)

La actuacion que se proyecta prevé la reordenacion de todos los accesos sefialados, ya
sea mediante su conexion con las nuevas glorietas a ejecutar, con las nuevas vias de
servicio planteadas o adecuando sus caracteristicas a la Norma 3.1-IC, eliminando en
todo caso los actuales giros a la izquierda.

3. DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO

Como se ha sefialado con anterioridad, el Proyecto recoge la reordenacion de los
actuales accesos que se localizan en la N-340, entre el P.K. 74+000 y el P.K. 83+000,
mediante la ejecucién de las siguientes actuaciones:

e Construccion de glorietas en los cruces de la N-340 con las principales carreteras y
vias existentes.

e Ejecucién de vias de servicio paralelas al tronco de la Nacional que comunicaran con
éste mediante las nuevas glorietas.

e Adaptacion de los accesos directos que no puedan ser canalizados mediante las
nuevas vias de servicio, con eliminacion de los actuales giros a la izquierda.

El Proyecto contempla, ademas, la mejora del firme en el tronco a lo largo de todo el
tramo afectado, donde se ha previsto el fresado y posterior reposicion de la capa de
rodadura del firme.

3.1. GLORIETAS

Se han previsto un total de 7 glorietas en el tramo objeto de proyecto, emplazadas en la
confluencia de la N-340 con las principales vias localizadas en sector. De esta forma se
han dispuesto intersecciones de esta tipologia en el encuentro con la carretera de Punta
Paloma (A-2325), con las vias que dan acceso a los principales nucleos urbanos
localizados en la margen izquierda de la traza (sentido PKs crecientes) asi como a las
playas de Valdevaqueros y Los Lances, en la conexion con la carretera CA-9210 y en la
interseccion con el acceso norte a Tarifa.

La ubicacion de las glorietas se recoge en la siguiente tabla:
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Glorieta P.K. Ubicacion
N°1 74 Interseccion con carretera de Punta Paloma
N 756 Entre Hotel Torre de la Pefia y Hotel Copacabana, acceso
' a edificaciones aisladas (Ml) y playa (MD)
Entre Hotel Restaurante Punta Sur y acceso a
N°3 77,3 edificaciones aisladas y punto de informacion Parque
Natural del Estrecho (MI)
N°4 78,3 Acceso a Arrabal sector Torre de la Pefia (M) y playa (MD)
Acceso a la playa de los Lances Norte (MD) y antigua zona
N°5 79,9
de pre-embarque (MI)
N°6 81,4 Interseccion con la carretera CA-9210 (MI)
Ne°7 83,2 Acceso Norte a Tarifa

Todas las glorietas disponen de diametros interior y exterior de 38 y 55 m
respectivamente, de acuerdo con las prescripciones sefaladas en la Norma 3.1-IC
(Trazado) para glorietas interurbanas. La seccién tipo de estas intersecciones se define
con calzada anular de 8 m de anchura (4+4), arcén interior de 0,50 m y exterior de 1,00 m
asi como bermas de 0,50 m.

Las caracteristicas geométricas de las glorietas son similares en todos los casos,
Gnicamente con variaciones en el numero de accesos a las mismas asi como
particularidades en la glorieta que da acceso a Tarifa, ya al final de la traza, donde se han
disefiado vias segregadas de giro a la derecha.
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Detalle de la glorieta planteada para el acceso a Tarifa (glorieta 7) con segregacién de giros a
derecha

3.1. VIAS DE SERVICIO

Se han disefiado 10 vias de servicio de nueva ejecucion y se han acondicionado los
accesos para su adecuada conexién con las mismas y canalizacién de las circulaciones
hacia la N-340. La velocidad de proyecto adoptada para estas vias es de 50 km/h,
desarrollando su trazado paralelo a la carretera nacional.

El Proyecto contempla el disefio de un total de 10 vias de servicio, 6 de doble sentido de
circulacion y 4 de sentido Unico, definidas con las siguientes secciones tipo conforme a la
Instruccion 3.1-IC:

e Carriles de 3,0 m de ancho.
e Arcenes de 0.50 m a ambos lados

e Bermas en el lado exterior de la plataforma, de 1.00 m de anchura, posibilitando de
esta forma una plataforma con un ancho de trabajo adecuado para los futuros
sistemas de contencion que se disefien.

Las vias de servicio se dan disefiado separadas 2 m del tronco principal de la carretera N-
340.
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Via de servicio n° 4, proyectada entre el P.K. 75+600 y el P.K. 77+400 de la carretera N-340, en la
margen izquierda de la misma. La via canaliza los accesos localizados entre los sectores de
Valdevaqueros y la Pefia

En algunas vias de servicio ha sido necesario el disefio de elementos de contencién para
mitigar la afeccion a parcelas colindantes (con actividades econdmicas como hoteles y
campings). De esta forma se han previsto muros de hormigébn armado en ménsula para
los taludes de desmonte que se localizan en las inmediaciones del hotel Copacabana
(P.K. 76+000 de la traza) asi como muros prefabricados de hormigon tipo keystone para
los taludes en terraplén coincidentes con el emplazamiento del camping Torre de la Pefia
(P.K. 78+000 de la traza). El primero de los muros contabiliza una longitud aproximada de
450 m, alcanzando un valor de 150 m el de tipologia keystone sefialado.

4. ANTECEDENTES

Los antecedentes relacionados con el presente Proyecto quedan recogidos y analizados
en el Anejo n° 1: “Antecedentes” de esta Memoria. A continuacion se efectla una breve
resefia de los documentos mas relevantes.

¢ “Proyecto de Construccion de Glorietas y Reordenacion de Accesos en la N-340
entre PP.KK. 74 al 83. (T.M. Tarifa — Cadiz)”, redactado por la empresa Clothos,
S.L. con fecha noviembre de 2010.

El proyecto fue realizado en cumplimiento de la Orden de Estudio aprobada por la
Direccion General de Carreteras el 10 de noviembre de 2008 y que tenia como
objeto de los trabajos la reordenacién de accesos en el sector de carretera
indicado mediante el disefio de glorietas y vias de servicio, eliminando ademas los
numeroso giros a izquierdas concentrados en el tramo.

e Con fecha marzo de 2019, y con objeto de llevar a cabo la actualizacién del
proyecto anteriormente sefialado y adecuarlo a la nueva normativa, la
Denmarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental (Unidad de
Carreteras de Cadiz) redacta el “Proyecto de Construccion de Glorietas y
Reordenacion de Accesos en la N-340 entre PP.KK. 74 al 83. T.M. Tarifa.
Provincia de Cadiz. Clave: 39-CA-4470".

El Proyecto fue sometido a la supervision de la Subdireccion General de
Conservacion, emitiendo informe resultante de la misma con fecha abril de 2020.
El citado informe, concluia con una serie de observaciones que motivaron la
devolucién y, por tanto, no aprobacion del Proyecto.

e Finalmente, en abril de 2020 la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Andalucia Occidental solicita a la empresa TECNICA Y PROYECTOS S.A.
(TYPSA) la realizacion de la nueva edicion del Proyecto para su aprobacion,
dentro del contrato de “Redaccion de proyectos (dividido en 4 lotes) de obras de
conservacion en las demarcaciones de Andalucia Occidental, Andalucia Oriental y
Extremadura y Murcia. (LOTE 1)”, del que fue adjudicataria la citada empresa en
2019. La nueva Orden de Estudio requerida para la realizacién de los trabajos fue
resuelta con fecha 11 de junio de 2020

5. AJUSTE A LA ORDEN DE ESTUDIO

La Orden de Estudio que motiva el presente Proyecto es de fecha 11 de junio de 2020. En
el Anejo n° 2: “Ajuste a la Orden de Estudio” de esta Memoria se analiza con detalle el
cumplimiento de la misma, concluyéndose la adecuacion a la citada instruccién del disefio
realizado.

6. CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN FOM/3317/2010

En el Anejo n°3 “Cumplimiento de la Orden FOM/3317/2010” se incluye un informe del
autor del proyecto certificando el cumplimiento del disefio de acuerdo a las
especificaciones y parametros recogidos en la citada Orden Ministerial.

7. CUMPLIMIENTO DE LAS INSTRUCCIONES DE LA SGC

Todo el Proyecto se ha realizado teniendo en cuenta las prescripciones marcadas en la
Nota de Servicio 1/2019 sobre Instrucciones para la Redaccion de Proyectos
supervisados por la Subdireccion General de Conservacion. Ademas, durante la
realizacion de los trabajos se han mantenido numerosas reuniones con la SGC, dando de
esta forma cumplimiento a todas las indicaciones que se ha ido indicando desde esta
Administracion a lo largo del desarrollo de los trabajos.

Con todo lo anterior, no se ha incluido ningun anejo especifico para analizar la viabilidad
del Proyecto referido a este cumplimiento, dado el no requerimiento del mismo de acuerdo
a la Nota de Servicio anteriormente sefalada.
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8. COORDINACION CON EL SERVICIO DE CONSERVACION INTEGRAL

Se han mantenido contactos con el Sector de Conservacion donde se adscribe el tramo
de carretera N-340 objeto de actuacion. Se concluye que no hay ninguna actuacion que
interfiera la viablidad de las actuaciones que son objeto de proyecto, tal y como se detalla
en el Anejo n° 5 de la presente Memoria.

9. CARTOGRAFIA

Como base cartografica para para la redaccion del Proyecto se ha empleado la
cartografia oficial disponible del Instituto Geografico Nacional (IGN) y del Instituto de

Estadistica y Cartografia de Andalucia de la Consejeria de Economia, Innovacién, Ciencia
y Empleo de la Junta de Andalucia (IECA).

Dado que esta cartografia no es adecuada en escala para el nivel de detalle necesario
para la redaccién del Proyecto, se ha recurrido a una base cartogréfica a escala 1:1.000
con curvas de nivel cada metro obtenida, realizada mediante fotogrametria digital a través
de un vuelo fotogramétrico.

El sistema de referencia empleado para la representacion de dicha cartografia es el
actualmente vigente Datum ETRS89 en huso 30 y cotas ortométricas.

10. GEOLOGIA Y PROCEDENCIA DE MATERIALES

Para la ejecucion de las obras definidas se ha previsto el aporte de suelo seleccionado y
zahorra artificial, asi como aridos gruesos y finos para mezcla bituminosa en caliente y
para hormigones.

Las canteras seleccionadas deben de cumplir todas las prescripciones que en materia
ambiental establece la legislacion estatal y autonémica, debiendo contar con el Certificado
de Conformidad CE para Aridos, emitido por AENOR.

Previa a la utilizacion de los materiales en obra, y a fin de contrastar que cumplen con los
requisitos de PG-3 anteriormente expuestos, se deberan solicitar ensayos de autocontrol
de la propia cantera y/o gravera, y realizar la comprobacion de los mismos, mediante los
correspondientes ensayos de laboratorio, que se realizaran sobre muestras tomadas
durante la ejecucion de las obras definidas en el proyecto.

Para la ubicacion definitiva de las tierras sobrantes en Proyecto se propone utilizar
aquellas canteras con autorizacion medioambiental para el almacenamiento de residuos
inertes o tierras limpias, en los huecos que quedan como resultado de la explotacion y
extraccion de materiales en el yacimiento.

Otra opcion es trasladar las tierras excedentarias a zonas habilitadas y autorizadas para
el deposito de residuos no peligrosos (inertes y/o tierras limpias), es decir, aquéllos que
aparecen incluidos dentro del cddigo 170504 de la Lista Europea de Residuos (LER),

como “Tierras y piedras distintas de las especificadas en el cédigo 170503”, siendo las
especificadas en el cédigo 170503 las que contienen sustancias peligrosas.

11. EFECTOS SISMICOS

Dada la naturaleza de las obras proyectadas, las acciones sismicas que hay que
considerar segun el Real Decreto 997/02 de 27 de septiembre, por el que se aprueba la
“‘Norma de construccion Sismorresistente: Parte general y edificacion (NCSR-02)”, no
tienen incidencia en este Proyecto.

De cualquier forma como la Norma de Construccion Sismorresistente: Parte General y
Edificacion, NCSE-02, aprobada por Real Decreto 997/2002 de 27 de septiembre, dice
que serd de aplicaciébn en todos los proyectos y obras de construccion relativas a
edificacion y, en lo que corresponda, a los demas tipos de construcciones, en tanto que
no se aprueben para las mismas normas o disposiciones especificas con prescripciones
de contenido sismorresistente se verifican ciertos aspectos.

Segun el apartado 1.2. “Aplicacién de la Norma”, epigrafe 1.2.2. “Clasificacién de las
construcciones” del capitulo | “Generalidades”, las obras consideradas en este proyecto
se clasifican de moderada importancia.

En el apartado 1.2.3. “Criterios de aplicacion” de la NCSE-02, se enumeran los casos en
los que no es de obligado cumplimiento la citada norma:

v' En las construcciones de importancia moderada.

v' En las edificaciones de importancia normal o especial, cuando la aceleracién
sismica basica sea inferior a 0,04 g, siendo g la aceleracion de la gravedad.

Teniendo en cuenta lo anteriormente expuesto, no sera de aplicaciébn la Norma de
Construccion Sismorresistente en las obras objeto de este proyecto.

La zona por la que discurre el proyecto presenta una sismicidad baja dentro del mapa
sismico nacional, en concreto, para la poblacion de Tarifa se obtiene una aceleracién
base de 0,04 g, y un coeficiente de contribucion de 1,2 segun el listado de poblaciones de
la norma NCSE-02.

12. CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

12.1. CLIMATOLOGIA

Para definir la climatologia en la zona de actuacion se ha recurrido a la informacién
aportada por las distintas estaciones meteorolégicas identificadas en el ambito de estudio,
que son las siguientes:

e 6001. Tarifa

e 6006. Algeciras
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e 6025U. San Roque "Cortijo Villa nueva"
e 6056A. San Roque "Sotogrande Deportivo"

Los datos climatolégicos extraidos de las estaciones sefialadas proporcionan los
siguientes valores medios para cada una de las principales variables climaticas:

e Precipitacion media anual: 590 mm.

e Numero medio anual de dias de lluvia: 60 dias.
e Temperatura media anual: 17,2 °C.

e Temperatura maxima absoluta: 37,4 °C.

e Temperatura minima absoluta: -2.1 °C.

¢ Humedad relativa media diaria en julio: 80%.

¢ Humedad relativa media diaria en enero: 77%.

12.2. HIDROLOGIA

Dado el alcance de las actuaciones objeto de disefio, el Proyecto no contempla el
dimensionamiento de nuevas obras de drenaje adicionales a las existentes actualmente
en la carretera, previéndose, de esta forma, su ampliacion.

Para calcular los caudales de avenida de las cuencas se ha seguido el método racional
recomendado por la Instruccion 5.2-IC de Drenaje Superficial. ElI uso de este método se
ha generalizado para el célculo de pequefias cuencas con tiempos de concentracién
inferiores a 6 h, como las que son objeto de estudio.

Los caudales obtenidos de esta forma permiten realizar la justificacion de la capacidad de
drenaje de las ODT actuales, con objeto de verificar la viabilidad de las mismas con las
nuevas obras planteadas.

13. PLANEAMIENTO Y TRAFICO

Tal y como se detalla en el Anejo n°10: “Planeamiento Urbanistico”, las figuras de
planeamiento urbanistico existentes en el término municipal afectado son las siguientes:

Término . : Fecha Adaptado a
Municipal ACUIES BhiEke aprobacion S la LOUA
Tarifa PGOU 17/05/89 Vigente Parcial
. Adaptacion Parcial a , .
Tarifa PAP la LOUA del PGOU 23/03/2010 | Vigente Si

(PAP) Plan de Adaptacién Parcial (PGOU) Plan General de Ordenacién Urbana

De acuerdo con los documentos urbanisticos vigentes, los suelos en la zona de actuacién
se califican de forma diferenciada en las margenes de la traza, quedando reservado el
sector izquierdo de la misma para los suelos urbanizables (programado y no programado)
y la margen derecha para los suelos no urbanizables de proteccion especial, donde se
sitian el Parque Natural del Estrecho y la Playa de Los Lances. Los usos globales del
suelo en las areas urbanizables se reservan principalmente para apartamentos turisticos y
espacios libres, tal y como se aprecia en los planos correspondientes a modelo territorial
del Plan.

La solucién prevista en el Documento de Adaptacion Parcial a la LOUA para la zona de
proyecto sefiala actuaciones en la carretera N-340, si bien no contempla las recogidas en
el presente proyecto.

Para la realizacién del estudio de trafico se ha partido de la informacién obtenida del
Mapa de trafico de 2018, editado por el Ministerio de Fomento en el afio 2019, y que
proporciona datos de las estaciones de la N-340 mas cercanas a la zona de actuacion.

Dichas estaciones son las siguientes:

o CA-46-3: estacion de cobertura situada en el P.K. 81,2 de la N-340, con los
siguientes datos de tréfico:

e |.M.D. =10.603 veh./dia

e |.M.D. pesados = 442 veh./dia

e |.M.D. ligeros= 10.161 veh./dia

e Porcentaje de vehiculos pesados = 4,17 %

o CA-17-1: estacion primaria que se emplaza en el P.K. 93,4 de la N-340, esto es,
fuera del tramo de proyecto pero en las inmediaciones del mismo. Los datos de
trafico suministrados por esta estacion son los siguientes:

e |.M.D. =12.165 veh./dia
e |.M.D. pesados = 508 veh./dia

e |.M.D. ligeros = 11.657 veh./dia
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e Porcentaje de vehiculos pesados = 4,18 %

La prognosis realizada en Proyecto para la situacién futura sefala una categoria T2 para
el trafico en el afio de puesta en servicio de la via, tal y como se detalla en el Anejo n° 11.:
“Estudio de Tréfico” del presente Proyecto.

Para las vias de servicio se ha adoptado la misma categoria que en la via principal (T2),
dado el incremento de trafico que se estima registraran con la futura reordenacion de
accesos y canalizacién de sus circulaciones.

14. ESTUDIO GEOTECNICO

Los materiales que discurren bajo la traza de la N-340 en la zona objeto de Proyecto
pueden clasificarse como “suelos tolerables”, que no son capaces de constituir por si solo
la explanada del firme.

Para una categoria de trafico T2 la Norma 6.1 IC de Secciones de Firmes sefiala que se
requieren explanadas tipo E3 y E2, adoptandose esta Ultima para el disefio que se
proyecta.

Para un terreno natural caracterizado como suelo tolerable y una explanada tipo E2, la
Norma fija varias opciones de suelos a emplear. Dada la cercania y experiencias previas
en el empleo de suelos seleccionados procedentes de canteras préximas, se optar por la
solucion de formar la explanada con 75 cm de suelo seleccionado S-2 (CBR>10), a
extender en 3 capas de 25 cm cada una.

EXPLANADA E2
SOBRE SUELOS TOLERABLES

25 cm de suelo seleccionado S2

25 cm de suelo seleccionado S2

25 cm de suelo seleccionado S2

Los suelos excavados y que se caractericen como suelos tolerables podran ser
empleados en la formacién de rellenos, previo desbroce de los primeros 20-30 cm de
tierra vegetal, que serd acordonada lateralmente para su posterior empleo cubriendo los
taludes de terraplén o relleno.

Para la formacion de la plataforma se han considerado los siguientes taludes:.
En terraplenes: 1.5 H/1 V.

En desmontes: 1 H/1V.

15. TRAZADO

En el Anejo n° 14 “Trazado, reordenacién de accesos y reposicion de caminos” se
incluyen las consideraciones relativas a la definicion del trazado del presente Proyecto. Se
justifica el trazado adoptado en planta, alzado asi como las secciones tipo adoptadas.

El presente proyecto incluye los siguientes viales, agrupados por caracteristicas
homogéneas:

a) Glorietas en la carretera N-340.

b) Vias de servicio, que discurren paralelamente a la traza de la via principal N-340.
La definicién analitica realizada para cada uno de estos viales es la siguiente

a) Glorietas
Se han proyectado 7 glorietas, disefiadas con los ejes que seguidamente se relacionan:

e Glorieta 1: Situada en el P.K.74 de la N-340 se han generado 9 ejes para su
disefio:

o GI1-EJE 1: eje anular de la futura glorieta

o G1-Bl, G1-B2, G1-B3, G1-B4, G1-B5, G1-B6, G1-B7 y G1-B8: ejes que
definen las entradas y salidas de la glorieta

e Glorieta 2: Situada en el P.K.75,6 de la N-340 se han definido 11 ejes para su
disefio:

o G2-EJE 1: eje de la glorieta

o G2-EJE 2: tronco de la N-340, antes de la llegada a la glorieta (sentido PKs
crecientes)

o G2-EJE 3: camino de acceso a la glorieta desde el sector norte

o G2-Bl, G2-B2, G2-B3, G2-B4, G2-B5, G2-B6, G2-B7 y G2-B8: ejes que
definen las entradas y salidas de la glorieta

e Glorieta 3: Situada en el P.K.77,3 de la N-340 se han generado un total de 7 ejes
para definir su disefio:

o GS3-EJE 1: eje de la glorieta

o G3-Bl, G3-B2, G3-B3, G3-B4, G3-B5 y G3-B6: ejes que definen las
entradas y salidas de la glorieta
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e Glorieta 4: Se emplaza en el P.K.78,3 de la N-340 y se han definido 12 ejes en su b) Vias de servicio:

disefio:
o G4-EJE 1: eje de la glorieta

o G4-EJE 2: vial de acceso a Arrabal y sector Torre de la Pefia, en la zona
norte de la traza de la N-340

o G4-EJE 3: vial de acceso a la playa, al sur de la carretera.

o G4-Bl, G4-B2, G4-B3, G4-B4, G4-B5, G4-B6, G4-B7, G4-B8 y G4-B9: ejes
disefiados para los accesos de confluencia en la glorieta, los de entrada y
salida de la misma.

Glorieta 5: Se emplaza en el P.K.79,9 de la N-340, con un total de 9 ejes para el
encaje completo de su trazado:

o Gb-EJE 1: eje que define la plataforma anular de la glorieta

o Gb5-B1, G5-B2, G5-B3, G5-B4, G5-B5, G5-B6, G5-B7 y G5-B8: ejes
correspondientes a los ramales de entrada y salida de la glorieta

Glorieta 6: Se situa en el P.K.81,4 de la N-340 y representa la confluencia con la
carretera CA-9210. Para el disefio se han desarrollado 9 ejes, que son los
siguientes:

o GB6-EJE 1: eje anular de la glorieta

o G6-B1, G6-B2, G6-B3, G6-B4, G6-B5, G6-B6, G6-B7 y G6-B8: ejes de los
accesos de entrada y salida de la glorieta

Glorieta 7: Se ubica en el P.K.83,2 de la N-340 y es la interseccién que permite el
acceso a la localidad de Tarifa desde el Norte. La glorieta se ha definido con un
total de 9 ejes, identificados tal y como se sefiala:

o GT7-EJE 1: eje anular de la glorieta

o G7-EJE 2: ramal directo de salida a Tarifa desde la N-340, sin confluencia
en la glorieta proyectada.

o G7-EJE 3: ramal directo de incorporacion desde Tarifa a la carretera N-340
sin intersecar en la futura glorieta.

o G7-Bl, G7-B2, G7-B3, G7-B4, G7-B5 y G7-B6: ejes disefiados para los
accesos de confluencia en la glorieta, los de entrada y salida de la misma.

Se han disefiado un total de 10 vias de servicio que tienen como objeto canalizar las
circulaciones de los accesos adyacentes a la traza de la N-340 y permitir, de esta forma,
el incremento de la fluidez del trafico en esta carretera. Se han definido con los siguientes
ejes de trazado:

e Via de servicio 1 (VS-1): Situada en la margen izquierda de la N-340, entre el P.K.
73+250 y la Glorieta 1. Se proyecta con doble sentido de circulacion y esta
motivada por la cercania de los accesos n°2 y 3 y la necesidad de dar solucién a
los mismos.

Se ha definido, ademas, un eje asociado a esta via de servicio (VS-1-1), que
desarrolla la confluencia de la misma con el tronco de la N-340 en el P.K.73+400
de su traza.

e Via de servicio 2 (VS-2): Se emplaza en la margen izquierda de la N-340, entre el
P.K. 75+260 y el P.K. 75+580. Con doble sentido de circulacion conecta con la
Glorieta 2 y da servicio a los accesos 7 y 10.

¢ Via de servicio 3 (VS-3): Se ubica en la margen derecha de la N-340, entre el P.K.
75+280 y el P.K. 75+590. Conecta con la Glorieta 2 y da comunicaciéon a los
accesos 6 y 8, con doble sentido de circulacion.

e Via de servicio 4 (VS-4): Se sitla en la margen izquierda de la N-340 entre el
P.K.75+580 y el P.K. 77+480. Se define con doble sentido de circulacién
comunicando las glorietas 2 y 3, dando servicio a los accesos de la zona de
Valdevaqueros que se emplazan a ese lado de la carretera nacional.

e Via de servicio 5 (VS-5): Situada en la margen derecha de la N-340, entre el
P.K.77+960 y el P.K. 78+300. Debido a las restricciones de espacio en este sector
la via se ha disefiado con sentido Unico, canalizando el trafico haca la Glorieta 4.

¢ Via de servicio 6 (VS-6): Se emplaza entre los PP.KK. 78+320 y 78+440 de la N-
340. Conecta con la Glorieta 4 y se dispone con doble sentido de circulacion.

e Via de servicio 7 (VS-7): Disefiada en la margen izquierda de la traza de la N-340,
entre el P.K. 78+680 y el P.K. 79+220 de su desarrollo. De un Unico sentido de
circulaciéon da servicio a dos accesos (accesos 36 y 38) para conectarlos con la
Glorieta 5.

e Via de servicio 8 (VS-8): Se emplaza en la margen derecha de la N-340 entre el
P.K. 79+140 y el P.K. 79+780 de su traza. Dispone de un solo sentido de
circulaciéon y comunica los accesos 47 y 48 con la carretera provincial CA-9210.

¢ Viade servicio 9 (VS-9): Se disefa en la margen derecha de la N-340 entre el P.K.
73+375 y el P.K. 74+000, conectando con la glorieta 1 y con doble sentido de
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circulacion.

Para completar la definicion de esta via de servicio se ha disefiado un eje adicional
(VS-9-1) que define el encuentro de esta nueva via con la carretera nacional, en el
P.K. 73+375.

¢ Via de servicio 10 (VS-10): Se disefia en la margen derecha de la N-340 entre el
P.K. 82+600 y el P.K. 82+900, disponiéndose con sentido Unico de circulacion.

Para el tronco de la N-340 en el tramo objeto de actuacién se ha considerado una
velocidad de proyecto de 90 km/h, de acuerdo a las caracteristicas actuales de la via.

Las vias de servicio se han definido con una velocidad de proyecto de 50 km/h, de forma
analoga a las previsiones del Proyecto Base considerado.

16. SEGURIDAD VIAL

Segun las estadisticas de accidentalidad correspondientes al periodo comprendido entre
los afios 2013 y 2017, el numero de accidentes y victimas registrados en la zona de
estudio presenta las cifras que se recogen en la tabla siguiente. Estos datos aparecen
registrados en el “Mapa de Trafico 2017”, publicado por el Ministerio de Fomento con
fecha de 2018.

ANO 2013 ANO 2014 ANO 2015 ANO 2016 ANO 2017
CARRETERA| P.K. [ACV | MU H [ACV| MU H |ACV | MU H |ACV | MU H |ACV| MU H
N-340 74 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N-340 75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N-340 76 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1
N-340 77 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N-340 78 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N-340 79 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 3
N-340 80 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N-340 81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
N-340 82 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N-340 83 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1

Los datos indican que se han producido un total de siete accidentes con victimas (ACV)
en el periodo de tiempo 2013-2017, si bien ninguno mortal (MU).

Los datos medios para el intervalo de tiempo entre 2013 y 2017 son los siguientes:

CARRETERA | P.K. [ACVis1r | MUpsis | Hisao
N-340 74 0 0 0
N-340 75 0 0 0
N-340 76 0,4 0 0,4
N-340 77 0 0 0
N-340 78 0,2 0 0,2
N-340 79 0,2 0 0,6
N-340 80 0,2 0 0,6
N-340 81 0,2 0 0,2
N-340 82 0 0 0
N-340 83 0,2 0 0,2

La evolucién de los indices de mortalidad y de peligrosidad en la R.C.E. de Cadiz entre
los afios 2013 y 2018 reflejan un descenso en el periodo 2015-2016, con un repunte de
estos parametros en los Ultimos afos tal y como se detalla en la siguiente tabla y en la
figura que se adjunta.

indices en la RCE

Ano 1P IM

2014 11,91 0,48

2015 10,3 0,2

2016 9,3 0,2

2017 10,5 0,1

2018 11,8 0,5
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indices de peligrosidad y mortalidad en la RCE de Céadiz en el periodo 2014-2018
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La estacion de cobertura CA-46-3 proporciona, para el tramo comprendido entre el PK 74
y el PK 83 de la N-340, los siguientes valores para los indices anteriores en el afio 2017:

2017
I.P. 28.77
I.M. 0.00

Al comparar los datos proporcionados por la estacién de aforo con los obtenidos en el
total de la RCE de la provincia de Cadiz se observa que, si bien el indice de peligrosidad
aforado en el tramo objeto de estudio es superior, el de mortalidad registra un valor nulo,
mucho mas favorable, por tanto, que la media registrada en el resto de carreteras de la
red estatal de la provincia en el afio 2017. La representacion grafica de estos datos es la
siguiente:

OIP N-340 en estacién CA-46-3
OIP R.C.E Cadiz

IP N-340 en estacion
CA-46-3

IP R.C.E Céadiz

0 2 4 6 8§ 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32

OIM N-340 en estacion CA-46-3
OIM R.C.E Cadiz

IM|R.C.E Cédiz

Comparacion indices de peligrosidad y mortalidad en la RCE de Cadiz y en la N-340 en el afio
2017

Sin embargo, si bien el tramo en estudio no estd considerado como Tramo de
Concentracion de Accidentes (TCA) si lo es el tramo adyacente de la traza, esto es, el
sector comprendido entre el P.K.83 y el P.K.83,5 de la N-340, de acuerdo a los ultimos
datos publicados por el Ministerio de Fomento correspondientes al afio 2018.

En el Anejo n® 15 “Seguridad Vial” se recoge el estudio detallado realizado de la
accidentalidad en el tramo objeto de actuacion, concluyéndose que todas las
actuaciones disefiadas son actuaciones preventivas de seguridad vial y contribuiran,
por tanto, a disminuir la peligrosidad en el &mbito de desarrollo de los trabajos.

17. FIRMES Y PAVIMENTOS

A partir de los datos del trafico y explanada se ha elegido la seccién de firme de Proyecto
de entre las posibles sefialadas en la Norma 6.1 IC de Secciones de Firmes.

La seccion adoptada para el tronco de la carretera es la seccion 221, formada por las
siguientes capas:

e 3.cm de M.B.C. de granulometria discontinua en capa de rodadura (Tipo BBTM 11
B)

e 7 .cmde M.B.C. en capa intermedia (Tipo AC 22 BIN S)
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e 15cmde M.B.C. en capa de base (Tipo AC 32 BASE S)
o 25 cm de zahorra artificial ZA-40

Estas capas se apoyaran en una explanada E2 conseguida mediante 75 cm de suelo
seleccionado tipo 2 (CBR>10).

Las vias de servicio se disefian con tipologia analoga a la via principal, dada la adopcién
de la misma categoria de tréfico, esto es, categoria T2.

Entre capas bituminosas se extendera un riego de adherencia con emulsion C60B4 ADH
(ECR-1) y dotaciéon minima 0,6 kg/m?.

Entre capas de zahorra artificial y capas bituminosas se extendera un riego de
imprimacién con una emulsién C50BF5 IMP (ECI) y dotacion de 1,35 kg/m?2.

Finalmente cabe sefialar que a lo largo del tramo de actuacion se ha previsto la mejora
del firme en el tronco la carretera N-340 que no resultara afectado con la ejecucion de las
nuevas glorietas disefiadas.

La mejora, tal y como se ha expuesto con anterioridad, se define mediante el fresado del
pavimento y posterior reposicion de la capa de rodadura con mezcla bituminosa en
caliente M-10.

18. DRENAJE

El drenaje actual de la carretera N-340 en el tramo entre el P.K. 74+000 y el P.K. 84+000
consta basicamente de los siguientes elementos:

e Obras de drenaje transversal consistentes en obras de fabrica u hormigon de
distinta seccion y longitud.

e Cunetas longitudinales en bordes de plataforma, sin revestir de hormigén salvo
contadas excepciones.

e Pasos salvacunetas en los accesos existentes.

R Pl s
Obra de drenaje transversal en P.K. 77+005

e o e A ';"\

Obra de drenaje transversal en P.K. 75+830

En la tabla siguiente se muestran las obras de drenaje transversal localizadas en el tramo
de y sus principales caracteristicas, y que se veran previsiblemente afectadas por las
actuaciones proyectadas.

N2 DE | LONGITUD ANCHURA PENDIENTE
N2 PK TIPOLOGIA MATERIAL ALTURA (m)
0Jos (m) (m) MEDIA (SOLERA)

1 | 73++275 [Tajea(nosiendo cafio, luz libre de vanos <= 1 metro) 1 14 0,63 1,5 3%

2 | 73++511 |Alcantarilla (luz libre comprendida entre 1y 3 metros) 1 16 Fabrica 2 0,7 3.6%

3 | 74++110 |Tajea (no siendo cafio, luz libre de vanos <= 1 metro) 1 18 Fabrica 3 1,8 3.6%
4 | 74++415 |Alcantarilla (luz libre comprendida entre 1y 3 metros) 1 15 Fabrica 3 1,3 2.8%

5 | 74++923 |Tajea (no siendo cafio, luz libre de vanos <= 1 metro) 1 15 Hormigén 1 2,2 2.4

6 | 75++418 |Alcantarilla (luz libre comprendida entre 1y 3 metros) 1 16 Hormigén 4,5 3

7 | 75++830 |Tajea (no siendo cafio, luz libre de vanos <= 1 metro) 1 18 Hormigén 1 1,7 3.2%
8 | 76++232 |Tajea(no siendo cafio, luz libre de vanos <= 1 metro) 1 17 Hormigén 0,5 0,5 1.8%
9 77++5 |Tajea(nosiendo cafio, luz libre de vanos <= 1 metro) 1 17 Hormigon 2 3,67 3.2%
10 | 77++410 [Alcantarilla (luz libre comprendida entre 1y 3 metros) 1 18 Hormigén 2 1,4 1.4%
11 | 77++690 [Alcantarilla (luz libre comprendida entre 1y 3 metros) 1 17 Hormigon 3 1,8 1.8%
12 | 77++888 [Tajea (no siendo cafio, luz libre de vanos <= 1 metro) 1 15 Hormigoén 0,5 0,6 0%
13| 78++18 [Alcantarilla (luzlibre comprendida entre 1y 3 metros) 1 16 Hormigén 2 2,8 15.3
14 | 78++520 |Alcantarilla (luz libre comprendida entre 1y 3 metros) 1 21 Hormigén 2 3,05 3.5%
15 | 78++927 [Tajea (no siendo cafio, luz libre de vanos <= 1 metro) 1 17 Hormigén 1 1,63 11.1%
16 | 79++344 [Alcantarilla (luz libre comprendida entre 1y 3 metros) 1 15 Hormigén 1,05 1,08 6.8%
17 | 79++462 18

18 | 81++98 [Alcantarilla (luz libre comprendida entre 1y 3 metros) 2 17 Hormigén 1,47 0,87 3.4%
19 | 81++622 [Tajea(no siendo cafio, luz libre de vanos <= 1 metro) 2 15 Hormigon 1 0,64 2.4%
20 | 81+890 [Alcantarilla (luz libre comprendida entre 1y 3 metros)

21 | 82++700 [Cafio o tubo (seccidn circular) 1 13 Hormigén 0,75 1,3 3.5%
22 | 83++295 [Alcantarilla (luzlibre comprendida entre 1y 3 metros) 2 29 Fabrica 1,5 1,5 4%

Las actuaciones proyectadas y consistentes en la adecuacion de accesos, ejecucion de
glorietas y vias de servicios requeriran la intervencion en el sistema de drenaje afectado,
quedando definidas con la adopcion de las siguientes medidas:

e Prolongacién de las obras de drenaje transversal (ODT) afectadas por la
reordenacion proyectada.

e Adecuacion del drenaje longitudinal a la nueva reordenacion, con la excavacion y
apertura de cunetas longitudinales adaptadas a la nueva configuracion, y la
ejecucion de obras transversales de drenaje longitudinal (OTDL) consistentes en
tubos HA @800 con sus embocaduras correspondientes.

e La prolongacion de las obras de drenaje transversal (ODT) respetara las secciones
libres actuales, conformando el cuerpo de la obra de fabrica con elementos de
hormigdén armado, requiriendo pues las siguientes tareas:
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¢ Demolicién de la embocadura actual en la margen a prolongar (izquierda, derecha
0 ambas).

e Excavacién para ejecuciéon del cimiento y saneo del fondo de excavacién con
aportacién de suelo seleccionado tipo S2 procedente de cantera.

e Ejecucion del cimiento o losa del cuerpo de obra de fabrica.

e Ejecucion del cuerpo de obra de fabrica (encofrado, armado y hormigonado) segun
la seccion y dimensiones de la obra de fabrica actual.

e Ejecucion de embocadura (losa, aletas y timpano).

e Ejecucion de relleno de trasdoses con empleo de suelo seleccionado tipo S2
procedente de cantera.

Se ha previsto, ademas, la limpieza interior (cafio) de todas las obras de drenaje
transversal existentes en el tramo de actuacion, tanto si son afectadas por las obras como
si no.

Del analisis de las distintas soluciones proyectadas a lo largo de la traza y la posible
afeccién a las ODT existentes, resulta la siguiente propuesta de actuacién sobre éstas,
indicando si es necesaria la prolongacién por uno u otro margen (o ambos) y la longitud
de prolongacioén del cafio.

ALARGAMIENTO

. . N°de Alto Tipologia 'y Margen Margen
(o]
TIpOIOQIa berecha (m) IZqUierda (m)

1 73+275 Tajea 1 0.63 150 Marco 700 x 1500 1.00 1.00
2 73+511 Alcantarilla 1 2.00 0.70 Marco 2000 x 700 12.00 9.00
6 75+418  Alcantarilla 1 4.50 3.00 Marco 4500 x 3000 8.00 13.00
7 75+830 Tajea 1 1.00 1.70 Marco 1000 x 1700 5.00 13.00
8 76+232 Tajea 1 0.50 0.85 Marco 1000 x 900 - 13.00
Nueva = 76+372 Alcantarilla 1 1.00 1.60 Marco 1000 x 1600 - 11.00
9 77+005 Tajea 1 2.00 3.67 Marco 2000 x 3700 - 11.00
10 77+410 Alcantarilla 1 2.00 1.40 Marco 2000 x 1400 2.00 2.00
11 77+690 Alcantarilla 1 3.00 1.80 Marco 3000 x 1800 10.00 -
12 77+888 Tajea 1 0.50 0.60 Marco 1000 x 600 13.00 -
13 78+018  Alcantarilla 1 2.00 2.80 Marco 2000 x 2800 8.00 -
15 78+927 Tajea 1 1.00 1.63 Marco 1000 x 1700 3.00 9.00
16 79+344 Alcantarilla 1 1.05 1.08 Marco 1100 x 1100 8.00 4.00
17 79+462 Alcantarilla 2 2.00 1.95 Marco 2000 x 2000 2.00 -
18 81+098 Alcantarilla 2 1.47 0.87 Marco 1500 x 900 2.00 2.00
19 81+622 Tajea 2 1.00 1.20 Marco 1000 x 1200 - 2.00
21 82+700  Cafio o tubo 1 1.00 1.00 Tubo 1000 - 5.00
22 83+295 @ Cafio otubo 2 1.50 150 Tubo 1500 5.00 3.00

Para las OTDL de desague de las glorietas se han previsto tubos de HA y 400 mm de
didmetro con embocaduras en ambos extremos también de hormigén armado. Ademas,
en los cruces de accesos se han proyectado pasacunetas de este mismo didmetro.

Finalmente se ha previsto la apertura y excavacién de cunetas triangulares sin revestir
acompafiando a los rellenos o vaciados en todas y cada uno de los acondicionamientos
de accesos, glorietas y vias de servicio.

19. ESTRUCTURAS

A lo largo del trazado se prevé la ejecucion de elementos estructurales en aquellos tramos
donde es necesario mitigar la afeccién de las nuevas explanaciones. Para ello se definen
dos tipos de muros de contencién:

¢ Muro de hormigén armado en ménsula, de altura maxima 3.10m y 30cm de canto.
Con relleno en intradds de suelo seleccionado, a ejecutar junto a la via de servicio
n°4 en el tramo coincidente con Hotel Copacabana (P.K. 75+670 a 76+120 de la
traza) y también junto al acceso n°29, a lo largo de 35m del carril de salida.

e Muro con bloques prefabricados de hormigdén tipo keystone, con geomallas de
2.80m en diferentes niveles para el correcto funcionamiento estructural del mismo
y tongadas de suelo seleccionado dispuestas entre las mismas. De altura maxima
total de 3.50m, incluyendo un empotramiento previsto minimo a media ladera de
1.00m. A ejecutar junto a la via de servicio n°5 en el tramo coincidente con el
camping Torre de la Pefia (P.K. 77+930 a 78+070 de la traza).

BARRERA METALICA SIMPLE
N2-W3-A-D=0.7m

RESTITUCION PAVIMENTO

SUELO SELECCIONADO S-2 (CBR>10)

AT\ T T A CTTETT AL CTUNTLA LT L T

/ MURO DE HA EN CONTENCION

CUNETA TRIANGULAR REVESTIDA
1.00x0.40m

<3.10

VARIABLE

0.75

I 1.25

10cm HL-150 10.30

Seccion transversal tipo en tramo con muro lateral de contencién de HA
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_— VIA DE SERVICIO
N-340 4.00

BERMA  MURO|

ARCEN CARRIL L

. veoww
bo —I— ARCEN 1.00 0.50 | 3.00

i

BARRERA DE HORMIGON
BARRERA METALICA SIMPLE
N2=W3~A~Dm0.7m
BBTM Il B em3cm
AC22 BIN B 35/50 S e=Scm RELLENO CON SUELO
AC32 BASE B 35/50 S em7cm TOLERABLE IM

ZAHORRA ARTIFICIAL e=35cm MURO DE CONTENCH

SUELO SELECCIONADO S-2 (CBR>10) .-75m/

GEOMALLA Lw=3.00m £ X B8 8

GRAVA 10 @ 20mm -
SUELO SELECCIONADO S-2 (csn>|u)/ oy -

Seccién transversal tipo en tramo con muro lateral de contencién de bloques prefabricados tipo
keystone

20. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS
OBRAS

Durante la ejecucion de las obras se produce afeccion al tramo de la N-340 donde se
desarrolla la actuacion asi como a los margenes adyacentes a la misma, ocupaciones
requeridas para la ejecucion de las glorietas y de las vias de servicio proyectadas.

No se prevén afecciones fuera de la superficie finalmente ocupada por las futuras
plataformas viarias que son objeto de Proyecto, por lo que no se definen areas
adicionales de ocupacion temporal.

Para el planteamiento de las distintas fases de obra se ha seguido el mismo esquema
definido en el proyecto inicial, esto es, en el proyecto redactado por la Unidad de
Carreteras de Cadiz con fecha marzo de 2019. Los siguientes apartados se
corresponden, por tanto, con la informacion incluida en el citado proyecto.

El tramo de la N-340 sobre el que se actla soporta una importante IMD diaria,
acrecentada en los meses de verano por la masiva afluencia de visitantes y turistas a esta
franja del litoral gaditano.

Se diferencian las afecciones y medidas a adoptar segun las actuaciones proyectadas,
esto es:

e Ejecucion de glorietas.
e Ejecucién de vias de servicio.

e Ejecucibn de carriles de cambio de velocidad adosados al tronco
(acondicionamiento de accesos directos).

20.1. PROPUESTA DE EJECUCION DE GLORIETAS

Las glorietas proyectadas se asientan en parte sobre la plataforma existente de esta
carretera, quedando la otra parte fuera de la calzada. Es por ello que se propone la
ejecucion de cada una de las glorietas en 3 fases con las siguientes caracteristicas:

Fase 1: ejecucion de plataforma en margen derecha del tronco de la N-340.

En cada una de las glorietas se ejecutan en esta fase 1 todas las actuaciones previstas
fuera del tronco de la N-340 hasta el extendido de la capa asféltica intermedia (la capa de
rodadura aun no), manteniendo el trafico en las condiciones actuales, es decir, circulando
por el tronco existe y funcionando los accesos o intersecciones en las condiciones
también actuales.
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Fase 2: ejecucidn de isletas y resto glorieta con puesta en servicio provisional.

Esta fase 2 comenzara con la puesta en servicio, provisional, de la glorieta, estableciendo
la sefializacion provisional adecuada para garantizar la seguridad vial.

Con la glorieta funcionando, provisionalmente, se podra completar la rotonda e isletas
(bordillos) que configuran la nueva interseccion.

Fase 3: ejecucion de la capa de rodadura y sefializacion horizontal.

La ultima fase incluye el asfaltado de rodadura, algo que se hara manteniendo el trafico
con la ayuda de estrechamientos puntuales de la calzada anular y viales de
entrada/salida.

La actuacion concluira con la sefializacién horizontal, vertical y defensas.

20.2. PROPUESTA DE EJECUCION DE VIAS DE SERVICIO

Los trabajos de ampliaciéon de la calzada en N-340 para poder alojar las nuevas vias de
servicio se realizaran con ocupacién de la margen de la carretera actual donde se
requiera actuar, sin afectar a la circulacion de la N-340, con excepcion de las afecciones
puntuales a los accesos a fincas colindantes; en estas circunstancias, se garantizara en

todo momento el acceso a propietarios y particulares, habilitando pasos provisionales
durante el avance de los trabajos en esta franja.

Se establecerd una barrera fisica con barrera provisional tipo new jersey que separe los
trabajos en la margen de la calzada (zona enmarcada en azul en el dibujo siguiente) del
trafico en circulacion por la N-340, ademas de la sefializacion provisional de Obra que
garantice la seguridad vial.

CARRETERA EXSTEVIE N=-340

——T

BN Aemem
AC22 BN 8 35/%0 S emScm =
AC32 BASE B 35/50 5 w=Tem

a0

00 $-2 (CBR>10) ew7Scm

==
(

20.3. PROPUESTA DE EJECUCION DE CARRILES DE CAMBIO DE VELOCIDAD

En el acondicionamiento de los accesos directos a la N-340 se actuara del mismo modo
gue en las vias de servicio, es decir, seran trabajos que se ejecutaran en margenes del
tronco, estableciendo medidas de contencidén (barreras provisionales tipo new jersey),
balizamiento y defensas que independicen los trabajos en borde de calzada de la
circulacién de la N-340.

Se ha previsto en los trabajos de ampliacion de calzada el escalonamiento del encuentro
entre firme existente y nuevo firme, como muestra la seccién siguiente. Es por ello que se
produciran estrechamientos puntuales (acotados en longitud) del tronco para poder
ocupar la franja de escalonamiento entre firmes, siempre debidamente sefializados y en
horario de trabajo, debiendo quedar restituidos fuera de la jornada laboral.
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s CALZADA EXISTENTE
" mil

A RETIRAR Y REPONER .
ME

| MBC FIRME PROYECTADO f DETALLE “A"
CON NUEVO FIR f\ | ZAHORRA ARTIFICIAL em25cm ,/ — N
| [ j \
| t \
|

——i
—
o

MBC_ REGULARIZACION /
HASTA NUEVA RASANTE TERRENO NATURAL ADYACENTE SUELO SELECCIONADO S=2 (CBR>10) em75cm

Durante el acondicionamiento de los accesos se garantizard en todo momento la
accesibilidad, aunque sea de modo provisional, al trafico y circulacién.

20.4. OTRAS ACTUACIONES

Las actividades que requieran cruces bajo toda la calzada (caso de obras de fabrica o
reposicion de redes de servicio) se realizaradn en varias fases, estrechando parcialmente
la calzada mientras se desvia el trafico por la franja libre, ya sea manteniendo ambos
sentidos (si el ancho lo permite) o estableciendo paso alternativo con la ayuda de
sefialistas (caso de que el ancho no sea suficiente para mantener ambos sentidos
simultaneos).

Los trabajos de rodadura en el pavimento se realizaran al final de obra, conjuntamente en
tronco y glorietas, con el trafico en circulacion y ocupando parcialmente la calzada
mientras desviamos el trafico por la franja libre con la ayuda de sefialistas.

Todas las actuaciones iran acompafadas del establecimiento de medidas de sefalizacion
provisional de obras segun la Norma 8.3-IC Sefializacion de Obras.

21. MEDIOAMBIENTE

El territorio de actuacion alberga una flora y fauna muy adaptadas y fruto de la
convergencia de areas naturales muy distintas, donde los vientos de levante y poniente
juegan un papel fundamental.

Adicionalmente a sus habitats terrestres y a su peculiar flora, son las aves las grandes
protagonistas, en especial durante el doble paso migratorio intercontinental.

21.1. ESPACIOS PROTEGIDOS EN EL AMBITO DEL PROYECTO. RED DE
ESPACIOS PROTEGIDOS DE ANDALUCIA Y RED NATURA 2000

Tres espacios protegidos destacan en el ambito de proyecto a su vez integrados en la
Red de Espacios protegidos de Andalucia (RENPA):

e Parque Natural del Estrecho

-—L 0,50 — I N “\ 7 em30cm
l

e Parque Natural de los Alcornocales
e Paraje Natural de la Playa de Los Lances

El PN del Estrecho y la Playa de Los Lances se integran en el Espacio de la Red Natura
2000: ES0000337 “Estrecho”, compartiendo prioridades de conservacion y gestién.

=== Tramo de carretera en estudio

Parques Naturales del Estrecho y Los Alcornocales

L‘ Paraje Natural Playa de los Lances

Localizacidon del proyecto y espacios RENPA

Ademas de estos espacios de la RED Natura 2000, integran otros sitios 0o espacios de
menor tamafio denominados ZEC (zonas de especial conservacion), de relevancia
también en el &mbito de actuacion, y que son los siguientes:

e Bunker del Tufillo
e Bulnker del Santuario de la Luz
e Riode laJara

Los dos primeros estan relacionados con la comunidad de quirépteros (murciélagos) que
utilizan estas estructuras como refugio y reproduccion, siendo el segundo referente a
ecosistemas fluviales y vegetacion riparia.
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LEYENDA
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J
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== Tramo de carretera en estudio

Espacio Red Natura 2000 (ZEPA, ZEC)

Localizacién del proyecto y espacios protegidos, integrantes a su vez de la Red Natura 2000

Localizacion Espacio RN2000 Estrecho, ES ES0000337

De todos los espacios sefalados, el que previsiblemente resultara afectado con las obras
gue se proyectan sera el Sitio Natura 2000: Estrecho ES0000337, cuya localizacion

geografica global se muestra en la siguiente figura: 21.2. POSIBLE AFECCION DE LAS OBRAS PROYECTADAS SOBRE EL

MEDIOAMBIENTE

proyecto no contempla la modificacion de la geometria existente de la carretera
(rectificacion de curvas, cambios en su perfil longitudinal, modificaciones de la seccion
actual etc.), salvo en los nudos en los que se cambia su tipologia actual a glorieta asi
como el disefio de los accesos a las mismas.

No resultan afectadas las estructuras sobre rios o cauces, que se mantienen de forma
analoga a la actualidad.

Breve descripcidon de las areas susceptibles de recibir impacto

En la siguiente imagen se muestra las acciones de proyecto a lo largo de la carretera, los
tramos sin acciones y los espacios de la Red Natura 2000.
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ES0000049. ZEC: LOS ALCORNOCALES
\,' ES6120022. ZEC,

@ BUNKER DEL TUFILLO'

&

ES6120028. ZEC.

/ RIO DE LA JARA
4

N~ | _ES6120029. ZEC. BUNKER DEL
<@ PPSANTUARIO DE LA LUZ. =

ESOD00337. ZEC. ESTRECHO &

@ Glorietas
=== Tramos de vias de servicio y accesos a glorietas

Tramos de carretera sin acciones en proyecto

Espacio Red Natura 2000 (ZEPA, ZEC)

Acciones de proyecto a lo largo de la carretera y RN2000

Camino de servicio de la glorieta 1

La construccién de la Via de servicio paralela a la actual carretera y de acceso a la
glorieta 1 podria afectar a una formaciéon de Acebuchal lentiscar, con dominio de Olea
europaea var silvestris como estrato arboreo y acompafiamiento de estrato arbustivo de
cobertura cercana al 100% con especies arbustivas como: Pisatcea lentiscus, Rosa
syntilae..., Rhamnus oleoides, Chamaerops humilis, asparagus albus, mientras que La
formacion en su contacto con la carretera presenta algunas especies vegetales de amplio
espectro o de mayor distribucion en todo el area como: Rubus ulmifolius y Retama
sphaerocarpa.

Via de servicio Glorieta 1, Acebuchal — lentiscar con cobertura arbustiva cercana al 100%

Glorieta 1

La construccion de la glorieta podria afectar una formacion vegetal se corresponde con un
tarajal denso de Tamarix africana asociado al curso de agua del rio del Valle, se identifica
en la formacion de este tarajal Rubus ulmifolius en su borde externo con el camino a
Punta Paloma y arbolado de Olea europae en las orillas y con presencia de otras
especies del entorno no asociadas a formaciones riparias en sentido estricto como
Chamaerops humilis y Olea europaea. La presencia de Ricinus, Acacia y Eucalyptus
indica un nivel sub-6ptimo de conservacion.

Glorieta 1. Tarajal de Tamarix africana a la derecha y

Glorieta 1. Rio del Vallle, imagen aguas arriba del pastizal en parcela colindante. Se aprecian Rubus

camino de Punta Paloma. ulmifolius, Ricinus communis y Acacia sp. (Acacia
melanoxylon).
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Glorieta 2

La glorieta podria afectar a una formacion arbustiva con Olea europaea como estrato
arbéreo, con, Chamaerops humilis, Staurachantos genistoides, Rubus ulmifolius, y
Pistacea lentsicus. El suelo esta muy alterado por el tréfico rodado, localizaciéon de
contenedores de residuos, residuos y alteracion por paso de personas y aparcamiento de
vehiculos.

Glorieta 2. Caminos de acceso, matorral con Olea europaea, Stauracanthus genistoides y Pistacia lentiscus entre
otros

Glorieta 3
Margen Sur en el Parque Natural del Estrecho; Eucaliptos con matorral disperso:

Eucalyptus camaldulensis, Olea europaea, Rubus ulmifolius, Pistacea lentiscus, Arundo
donax.

e |

RS o i B

Glorieta 3. Margen sur carretera N-340. Eucaliptos con matorral disperso

Glorieta 4

Margen Sur en el Parque Natural del Estrecho; Pinar cerrado de Pinus pinea sin estrato
herbaceo ni arbustivo, pies muy dispersos de Chamaerops humilis, Asparagus albus y
olea europaea. Suelos muy alterados por visitas y camino de acceso a la playa

Glorieta 4. Pinar de Pinus pinea y caminos de acceso a la playa

Glorieta 5

Margen Sur en el Parque Natural del Estrecho; Pinar cerrado de Pinus pinea sin estrato
herbaceo ni arbustivo. Suelos muy alterados y caminos de acceso a la playa.

TS AR
Glorieta 5. Pinar de Pinus pinea y caminos de acceso a la playa

Glorieta 6

Las obras de construccién de la nueva glorieta son susceptibles de afectar a un juncal de
Scyrpus holoschoenus, con pies aislados de Olea europaea, con pastizal humedo
circundante, del Paraje Natural de la Playa de los Lances.
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Glorieta 6. Juncal de Scirpus holoschoenos, al fondo Arundo donax

Glorieta 7

Las obras se concentran en el actual enlace de entrada norte a Tarifa, sin afectar al
Paraje Natural de la Playa de los Lances ni al rio de La Vega.

Con todo lo anterior, de acuerdo a la legislacién Andaluza y en base a lo especificado en
el Anexo 111 de la Ley 3/2014, de 1 de octubre, por el que se modifica el contenido del
Anexo 1 de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestién Integrada de la Calidad Ambiental, la
actuacién no se encuentra sometida a ningun Instrumento de Prevencion y Control
Ambiental.

Conforme al articulo “7. Ambito de aplicacion de la evaluacion de impacto ambiental” de la
Ley21/2013, de 9 de diciembre:

“2. Seran objeto de una evaluacién de impacto ambiental simplificada:

b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni el anexo Il que puedan afectar de
forma apreciable, directa o indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura
2000.”

Las actuaciones proyectadas no estan incluidas dentro de las categorias de actuaciones
sometidas a los instrumentos estatales de prevencion y control ambiental dictadas en los
anexos | y Il de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

No obstante, las actuaciones proyectadas podran ser objeto de una evaluacion de
impacto ambiental simplificada en el caso de que puedan afectar de forma apreciable,
directa o indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

Tal y como se ha sefialado anteriormente, las actuaciones proyectadas pueden afectar a
zonas que cuentan con rango de proteccion pertenecientes a la Red de Espacios
Naturales Protegidos de Andalucia (RENPA) incluidos en la Red Natura 2000,
particularmente el espacio ZEPA, ES0000337, ESTRECHO.

Dado que la actuacion puede afectar al espacio Red Natura 2000m “Estrecho”, si la
afeccién resulta apreciable directa o indirectamente el proyecto sera sometido a
Evaluaciéon de Impacto Ambiental.

Las repercusiones sobre la Red Natura 2000 se analizan y evallan en informe apar se
adjunta como apéndice al Anejo n® 21 “Tramitacibn Ambiental” del presente Proyecto.

Una vez estudiado y evaluado el impacto del proyecto sobre la Red Natura 2000,
compendiado en el “Informe de Repercusiones sobre la Red Natura 2000” se concluye
que el impacto sobre Habitats de Interés Comunitario es muy reducido: 203 m? para el
HIC de Formacién de ribera 92D-0 y19 m? para el HIC Juncal de Scirpus holoschoenos,
estando ademas estas porciones de habitats afectados en condiciones sub-6ptimas de
conservacion.

Se considera que el proyecto en si y tras la ejecucion de las medidas preventivas y
correctoras propuestas no impactard de forma apreciable, no supondra deterioro, no
impactara sobre la integridad del lugar ES0000337 ni supondra impacto sobre la
coherencia de la Red Natura 2000.

Dado lo anterior se ha procedido a incorporar al presente proyecto el correspondiente
Anejo de Integracion Ambiental que incorpora las medidas necesarias para eliminar y
minimizar la afeccién a espacios Red Natura 2000.

22. OBRAS COMPLEMENTARIAS

22.1. ALUMBRADO

Se ha previsto el alumbrado de todas las glorietas proyectadas mediante farolas
fotovoltaicas con luminaria LED.

La instalacion de alumbrado vial funcional que se proyecta debe cumplir con la normativa
vigente y las recomendaciones de los organismos competentes en materia de eficiencia
energética y seguridad vial.

22.2. CARRIL BICI

La Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible, a través de su
Delegacion Territorial, forma parte de la denominada Comision de Participacion de la
Iniciativa Territorial Integrada (IT1) 2014-2020.

Esta Comisién ha planteado una serie proyectos y actuaciones que persiguen la
activacion y recuperacion de la economia dentro de la provincia de Cadiz y entre los que
se incluye la creacién de Senderos y Rutas Cicloturisticas.

Con fecha febrero de 2017 el Ayuntamiento de Tarifa redacté el “Proyecto de
Construccion de Carril-Bici de Tarifa al Rio Jara” que finaliza a la entrada del Camping Rio
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Jara, esto es, en el P.K.: 81+220 de la N-340. Entre los objetivos de la ITI se incluye
ampliar el disefio de esta via ciclista, situando el inicio de la misma en el P.K. 74+000 de
la Carretera Nacional.

El presente Proyecto de Trazado recoge el diseiio de este nuevo carril bici, haciendo de
esta forma compatibles la reordenacion de accesos planteada con la futura ruta ciclista.

La traza de la via ciclista se ha previsto en la margen derecha de la N-340, manteniendo
las mismas caracteristicas topogréaficas que ésta.

La seccion tipo se ha dispuesto con una anchura de 3,00 m, haciendo de esta forma
factible el itinerario bidireccional, y con un paquete de firme correspondiente a una
categoria de trafico T45 analoga a la recogida en el disefio del tramo adyacente Tarifa-
Rio Jara y que se detalla en la siguiente figura:

BARRERA METALICA SIMPLE

CARRETERA EXISTENTE N-340

VARIABLE
_I

DETALLE "B"
3.00
’- i/ - :‘;/\;‘///
1
O Sl

TRy

/ Mezcia Bituminosa 0.05cm
Riego de Imprimacion
/ Zahorra Artificial e=15cm \
Zahorra Natural (s.seleccionado)
e=30cm
/ / Bordilio de Hormigon

T

//

23. SERVICIOS AFECTADOS

Para la determinacion de los servicios existentes en la zona de las obras en proyecto, se
ha establecido en contacto con compafiias y organismos propietarios o gestores de
servicios que pudieran resultar afectados, con objeto de conocer la existencia,
localizacién, caracteristicas actuales de los mismos y condiciones de reposicion, si fuese
necesaria.

También se han realizado varios reconocimientos de campo, obteniéndose datos que han
complementado la informacién recibida de las compafias y organismos anteriormente
citados.

En el Anejo n° 26 "Reposicién de Servicios Afectados” se relacionan los organismos y
compafiias con los que se ha establecido contacto.

Los servicios existentes en la zona de actuacion, y que se veran afectados por las obras,
son los relacionados a continuacion.

Lineas eléctricas

Estas instalaciones son propiedad de EDistribucion Redes digitales. De baja tensién
aérea son S.A. 001 (paralela a la N-340) y S.A. 012 (dos lineas que cruzan sobre la N-
340). De media tension aérea son dos paralelismos, S.A. 005 y S.A. 008 (Doble Circuito),
y un cruce sobre la N-340, S.A. 013. De media tension canalizada esta S.A. 017 (4
lineas), en la glorieta final de proyecto.

Lineas Telefénicas

Estas instalaciones son propiedad de Telefénica de Espafia, S.A. Con el trazado
proyectado se afecta una Fibra éptica y una linea coaxial, ambas canalizadas, y una linea
telefénica aérea. Las anteriores discurren, casi en la totalidad del tramo en proyecto por el
margen izquierdo de la N-340. Ademéds, se afectan diversas derivaciones de la linea
aérea.

Abastecimiento de agua

Estas instalaciones son propiedad del Ayuntamiento de Tarifa, y estan gestionadas por
AQUALIA. El acondicionamiento y reordenacion de accesos proyectado interfiere con dos
conducciones de abastecimiento (de FD-400 y FC-100), que discurren paralelamente al
trazado actual de la carretera N-340. Se plantean actuaciones que solventen los cruces
gue se originan con el trazado proyectado.

La reposicion de los servicios afectados se ha efectuado respetando las caracteristicas de
las instalaciones o conducciones existentes. El emplazamiento de la restitucion
proyectada se sitia lo mas proximo posible al de la infraestructura que se afecta,
respetando las condiciones de servicio que presentan en la actualidad.
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En el mencionado Anejo n°26 se incluye una descripcién de los trabajos realizados,
situacion actual de los servicios y de las reposiciones proyectadas.

24. EXPROPIACIONES

24.1. GENERALIDADES

En el Anejo n° 25 "Expropiaciones e indemnizaciones", figuran las expropiaciones,
servidumbres e indemnizaciones necesarias para la realizacion de las obras proyectadas,
al objeto de aplicar la Ley de Expropiacion Forzosa de 16 de Diciembre de 1954 y los arts.
15y 16 de su Reglamento.

También se ha previsto establecer, en gran parte del ambito del proyecto, una franja de 3
m de ancho denominada como “Expropiacion Carril-Bici”, ubicada en el margen derecho
de la carretera, y colindante con el dominio publico resultante del presente proyecto.

Las obras proyectadas se ubican en el término municipal de Tarifa, provincia de Cadiz.

En el citado anejo se han incluido los planos parcelarios generales elaborados a escala
1:1000.

Para la determinacién de las afecciones que se producen sobre las parcelas catastrales
por la ejecucion de las obras proyectadas, se ha partido de los planos parcelarios del
término municipal de Tarifa. Estos planos parcelarios se han obtenido de la Oficina Virtual
del Catastro.

La delimitacion de la zona de dominio publico se ha fijado con una poligonal siguiendo los
siguientes criterios:

e Se considera como zona a expropiar la constituida por los terrenos ocupados por
las glorietas y por las isletas de acceso de la carretera N-340, mas una franja de
tres (3) metros a cada lado de ésta desde la arista exterior de la explanacion. La
franja se mide en horizontal y perpendicularmente al eje del trazado. Se considera
como “arista exterior de la explanacion” el limite del movimiento de tierras
(terraplén o desmonte) o el limite de la cuneta de pie de terraplén o de cabeza de
desmonte en los tramos en que se hayan proyectado.

e En los casos en que se haya proyectado caminos de acceso y la restitucion de
caminos existentes, el limite de la expropiacion ha sido fijado a un (1) metro del
limite de la explanacion, medidos como en el punto anterior.

e En el caso de las obras de drenaje que sobresalgan de la zona a expropiar tal y
como se ha definido en los puntos anteriores, se establecera el limite de
expropiacion a un (1) metro del limite de la explanacion de la obra de drenaje.

o Dentro de los terrenos anteriores no se han considerado las parcelas catastrales
de dominio publico correspondientes a la actual N-340.

Una vez determinadas las zonas de expropiacion teniendo en cuenta los criterios
definidos anteriormente y los transversales de campo obtenidos en el trazado de la
glorieta, se ha fijado la poligonal envolvente de ésta.

No se ha incluido dentro de la valoracion de las expropiaciones las zonas que en la
actualidad son de dominio publico (Confederacién Hidrografica del Guadalquivir, Junta de
Andalucia, ayuntamiento del municipio afectado, etc.), aunque se le ha asignado
numeracion de parcelas y se ha obtenido la superficie correspondiente a cada una de
ellas.

También se han tenido en consideracién los terrenos necesarios para la restitucion de los
servicios afectados, habiéndose considerado éstos como expropiacion en los casos en
que el servicio a instalar impide el normal uso a que se dedicaba el terreno ocupado, o
como indemnizacién por servidumbre de paso en los restantes casos, siempre y cuando
los terrenos no estén afectados por expropiacion.

Para las lineas telefonicas y eléctricas (de Media y Baja Tensién) aéreas y subterraneas
se ha definido una servidumbre de paso constituida por una franja de tres (3) metros de
ancho centrada en el eje de la reposicion. Para las tuberias de abastecimiento de agua
también se ha definido una franja de tres (3) metros de ancho como servidumbre de paso.
En el proyecto no se han previsto la necesidad de establecer zonas para ocupaciones
temporales durante la ejecucion de las obras. Para Expropiacion Carril-Bici, se ha
considerado la ocupacion de una franja de 3 m de ancho centrada en el carril bici
estimado, y colindante en toda su longitud con la linea de expropiacion resultante de las
obras proyectadas.

24.2. SUPERFICIES AFECTADAS

Para la ejecucion de las obras objeto de este proyecto es necesaria la expropiacién de
114.573,92 m?, la indemnizacién de 18.356,75 m? de servidumbres de paso, y la
ocupacion de 29.772,78 m? para la Expropiacion Carril-Bici. También se afectan 3
cancelas, 1.675 m de cercas, 350 m? de cobertizos, un edificio de 485 m?, un restaurante
de 579 m?, 7 unidades de anuncios en acceso a alojamientos turisticos, y 280 m de setos.

24 3. VALORACION DE EXPROPIACIONES

La valoracion total de las expropiaciones e indemnizaciones necesarias asciende a
3.226.608,55 €, incluyéndose en este presupuesto estimado el 5% correspondiente al
Premio de Afeccion, la valoracion de las construcciones, cercas, cancelas, arbolado,
cosechas pendientes, labores realizadas e indemnizaciones por rapida ocupacion.

Esta valoracion total de las expropiaciones se desglosa como a continuacion se indica:
- Valoracion de expropiaciones 1.893.830,97 €

- Valoracion de servidumbres 222.535,49 €
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- Valoracion de Zona de Reserva de Actuaciones Ambientales 65.643,52 €
- Valoracion de bienes afectados 1.044.598,57 €
TOTAL 3.226.608,55 €

25. PRESUPUESTO

En el Documento n°3: “Presupuesto”, se recoge una estimacién del Presupuesto de
Ejecucidon Material del presente Proyecto.

El esquema del Presupuesto se ha realizado de acuerdo a las estipulaciones marcadadas
en la Nota de Servicio 1/2019 para la redaccion de los Proyectos de Trazado, es decir,
con el siguiente desglose:

1. Mediciones y estimaciones
2. Estimacion de precios
3. Presupuestos: parciales y generales

En el apartado de Estimacion de Precios, donde quedan recogidos los capitulos que no
han sido estudiados con detalle a nivel de Proyecto de Trazado, se han incluido las
valoraciones recogidas para los mismos en el proyecto tomado como base, esto es, el
redactado por la Unidad de Carreteras de Cadiz con fecha marzo de 2019, dado que se
entienden como bastante aproximadas las cifras sefialadas en el mismo.

Con todo lo anterior, el esquema del presupuesto se desglosa en 11 capitulos, con un
importe total que asciende a la cantidad de:

OCHO MILLONES CINCUENTA Y CUATRO MIL CUATROCIENTOS SESENTA Y
NUEVE EUROS CON OCHENTA Y OCHO CENTIMOS (8.054.469,88€).

El desglose del mismo se realiza en los siguientes capitulos:
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CAPITULO Ne° 1. EXPLANACIONES 1.113.237,40€
CAPITULO N°2. DRENAJE 367.303,73€
CAPITULO N°3. ESTRUCTURAS 476.934,51€
CAPITULO N°4. FIRMES Y PAVIMENTOS 3.017.242,34€
CAPITULO N°5. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 992.193,67€
CAPITULO N°6. OBRAS COMPLEMENTARIAS 1.996.599,82€
CAPITULO N°7. INTEGRACION AMBIENTAL 209.056,08€
CAPITULO N°8. SERVICIOS AFECTADOS 1.015.329,29€

CAPITULO N°9. MEDIDAS DE SENALIZACION PROVISIONAL

DURANTE LAS OBRAS 117.770,73€
CAPITULO N°10. GESTION DE RESIDUOS 417.234,36€
CAPITULO N°11.SEGURIDAD Y SALUD 91.160,00€
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 9.814.069,88€

El importe del citado Presupuesto de Ejecucion Material asciende a la cantidad de:NUEVE
MILLONES OCHOCIENTOS CATORCE MIL SESENTA Y NUEVE EUROS CON
OCHENTA Y OCHO CENTIMOS (9.814.069,88€).

El Presupuesto Base de Licitacion (IVA excluido), resultante de incrementar el
Presupuesto de Ejecucidon Material en un 13% -en concepto de Gastos Generales- y en
un 6% -de Beneficio Industrial del Contratista-, asciende a la cantidad de:

ONCE MILLONES SEISCIENTOS SETENTA Y OCHO MIL SETECIENTOS CUARENTA
Y TRES EUROS CON QUINCE CENTIMOS (11.678.743,15 €).

El Presupuesto de Inversion, obtenido al afiadir al Presupuesto Base de Licitacion el
Impuesto sobre el Valor Afadido (21%), asciende a la cantidad de:

CATORCE MILLONES CIENTO TREINTA Y UN MIL DOSCIENTOS SETENTA Y
NUEVE EUROS CON VEINTIUN CENTIMOS (14.131.279,21 €).

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 9.814.069,88 €

13% de Gastos generales, Fiscales, Cargas fiscales, Tasas
legalmente establecidas y demas gastos incluidos y derivados del

contrato 1.275.829,08 €
6% de Beneficio industrial 588.844,19 €
TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (IVA excluido) 11.678.743,15 €
ILV.A. 21 % 2.452.536,06 €
TOTAL PRESUPUESTO DE INVERSION 14.131.279,21 €
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26. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO DE TRAZADO

Los documentos que constituyen este Proyecto de Trazado son los siguientes:

Documento n°l: MEMORIA Y ANEJOS

MEMORIA

ANEJOS A LA MEMORIA

Anejo n° 1: ANTECEDENTES

Anejo n° 2: AJUSTE A LAORDEN DE ESTUDIO

Anejo n° 3: CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN FOM/3317/2010

Anejo n° 5: COORDINACION CON EL SECTOR DE CONSERVACION INTEGRAL
Anejo n° 6: CARTOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y REPLANTEO

Anejo n° 8: EFECTOS SISMICOS

Anejo n° 9: CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

Anejo n° 10: PLANEAMIENTO URBANISTICO

Anejo n° 11: ESTUDIO DE TRAFICO

Anejo n° 12: ESTUDIO GEOTECNICO DEL CORREDOR

Anejo n°14: TRAZADO, REORDENACION DE ACCESOS Y REPOSICION DE CAMINOS
Anejo n°15: SEGURIDAD VIAL

Anejo n°19 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE
LAS OBRAS

Anejo n°21: TRAMITACION AMBIENTAL

Anejo n°24: COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS
Anejo n°25: EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES
Anejo n°26: REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS

Documento n°2.- PLANOS

Plano n°2.1: PLANO DE SITUACION E iNDICE

Plano n°2.2: PLANO DE CONJUNTO

Plano n°2.3: ORTOFOTOS CON LA ACTUACION

Plano n°2.4: PLANTA DE TRAZADO Y REPLANTEO

Plano n°2.5: PLANTA GENERAL

Plano n°2.6: PERFILES LONGITUDINALES

Plano n°2.7: SECCIONES TRANSVERSALES TIPO

Plano n°2.8: PERFILES TRANSVERSALES

Plano n°2.9: DRENAJE

Plano n°2.12: REPOSICION DE SERVIDUMBRES Y SERVICIOS AFECTADOS
Plano n°2.16: DELIMITACION DE TITULARIDADES

Documento n°3: PRESUPUESTO

3.1: MEDICIONES Y ESTIMACIONES
3.2: ESTIMACION DE PRECIOS

3.3: PRESUPUESTOS: PARCIALES Y GENERALES
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27.CONCLUSION

Con todo lo anterior se considera debidamente justificado el presente Proyecto de
Trazado, y cumplido su objeto y finalidad previstos, por lo que se eleva a la Superioridad
para su tramitacion y aprobacion, si procede.

Sevilla, enero de 2021

El Ingeniero Autor del Proyecto El Ingeniero Director del Proyecto
-— J—
Fdo.: Ana Molina Mufioz Fdo.: Marcos Martin Gémez
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