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ANEJO N° 15. SEGURIDAD VIAL Y/O ACCIDENTALIDAD

15.1.INTRODUCCION

La mejora de la seguridad de la circulacion es uno de los principales objetivos de la gestion de las
infraestructuras viarias cuyo fin dltimo es conseguir reducir en la mayor medida posible las

consecuencias humanas, sociales y econémicas de los accidentes de circulacion.

En el presente anejo de Seguridad Vial se estudia la accidentabilidad del tramo objeto del proyecto en

base a los datos de accidentes ocurridos en el periodo 2015-2018.

Para la redaccién del anejo se ha tenido en cuenta el Real Decreto 345/2011 de 11 de marzo sobre
gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias en la Red de Carreteras del Estado y la Orden
Circular 30/2012 por la que se aprueban las directrices de los procedimientos para la gestion de la

seguridad de las infraestructuras viarias en la Red de Carreteras del Estado.

15.2.LOCALIZACION DEL TRAMO

En este apartado se describen la ubicacion del tramo de estudio y las principales caracteristicas

geomeétricas que lo definen.

15.2.1.UBICACION DEL TRAMO

El tramo objeto de estudio se encuentra entre el P.K. 1+240 y el P.K. 1+540 de la Avenida de Ricardo

Carapeto. Todo el tramo se localiza en el municipio de Badajoz.

15.2.1.DESCRIPCION DE LAS CARACTERISTICAS GEOMETRICAS

El trazado en planta no reproduce la situacion existente, y por lo tanto se dota a la planta de una seccion
multicarril, adecuada y homogénea con los tramos adyacentes. La velocidad de proyecto esta

establecida en 50 km/h debido a las caracteristicas urbanas de la via.

Con el acondicionamiento de la Avenida de Ricardo Carapeto se pretende la mejora de las condiciones
de seguridad vial del tramo asi como la consecucion de la funcionalidad dptima de la via, tanto desde
el punto de vista de la circulacion rodada como la peatonal, planteando una duplicacién de la calzada
en todo el tramo, asi como la dotacidn de areas en ambos margenes para el aparcamiento de vehiculos
tanto en linea como en espiga, incluyéndose 3 plazas para personas con movilidad reducida de acuerdo
a la Orden VIV/561/2010, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de

accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados, y,

dandole continuidad al itinerario peatonal y ciclista, todo ellos de acuerdo a la normativa urbanistica

adoptada por el Excmo. Ayuntamiento de Badajoz, disponiéndose de las siguientes secciones:
1. Eje1, 2y 3 (Tonco Avda. Ricardo Carapeto) con aparcamientos.
e Acerado en margen derecha: 3,00 m.
e Aparcamiento en diagonal (37°): 5,00 m.
e Calzada: 13,20 m. (cuatro carriles de 3,30 m cada uno).
e Aparcamiento en paralelo (0°): 2,50 m.

e Acerado en margen izquierda: 3,00 m min.

De acuerdo a la informacidn proporcionada, datos geoldgicos y geotécnicos obtenidos de los ensayos,
y la aplicacion de la Normativa vigente en materia de trazado (3.1 IC), y secciones de firme (6.1 1C),
se ejecuta en el tronco de la N-430 un cajeo completo de la seccidn actual, montandose, desde el fondo

de excavacion, las siguientes capas de firme:
1. Ejel, 2y 3 (Tronco Avda. Ricardo Carapeto)
e 16 cm de MBC compuesto por:
o 4.cm AC16 Surf B50/70 S.
o 5cm AC22 Bin B50/70 S.
o 7cm AC32 Base B50/70 G.
e 40 cm de zahorra artificial.

e Explanada E2

15.3.ANALISIS DE LA ACCIDENTALIDAD

A partir de la base de datos de accidentes (2015-2018) facilitada por el Sector de Conservacion Integral
se pueden obtener una serie de estadisticas sobre la accidentabilidad del tramo de estudio que se resume

en los siguientes apartados.
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Aungue el tramo de estudio estd comprendido entre el P.K. 1+240 y el P.K. 1+540, los accidentes

disponibles que se han estudiado pertenecen al tramo 0+000 — 1+540.

Cabe destacar que puede haber algunos datos que sean imprecisos y que a la hora de analizarlos pueden
falsear las estadisticas, especialmente la distribucion espacial (ubicacion exacta del accidente), factores
atmosféricos en el momento del accidente y/o distribuciéon temporal (hora a la que se produjo el

accidente) debido a la subjetividad del agente que realizara el parte de accidente.

15.3.1.DATOS DEL NUMERO DE ACCIDENTES

El tramo de estudio estd comprendido entre el P.K. 1+240 y el P.K. 1+540, los accidentes disponibles
que se han estudiado pertenecen al tramo 0+000 — 1+540. En el tramo de estudio comprendido entre el
P.K. 0+000y el P.K. 1+540 se han registrado entre marzo de 2015 y marzo de 2018 (periodo de 3 afios)

un total de 13 accidentes, de los cuales, 2 han sido con victimas graves y 11 con leves.

En la siguiente tabla se representan el nimero de accidentes totales, con victimas y con dafios para
cada uno de los afios del periodo de estudio.

ACCIDENTABILIDAD
TIPO DE ACCIDENTE 2015 2016 | 2017 | 2018 TOTAL
Numero de Accidentes ACC 1 4 5 2 12
Numero de Accidentes con dafio ACD 0 0 0 0 0
Numero de Accidentes con victimas ACV 1 4 6 2 13

Si se tiene en cuenta la longitud, la media anual de la accidentabilidad para este tramo de 2 km en el

que se disponen los accidentes es la siguiente:

e 200 ACC/ano-km.

accidentes analizados. En la siguiente tabla se representan el nimero de victimas mortales, el nUmero

de heridos graves y el nUmero de heridos leves para cada uno de los afios del periodo de estudio.

ACCIDENTABILIDAD
TIPO DE ACCIDENTE 2015 2016 2017 2018 TOTAL
Numero de victimas mortales M 0 0 0 0 0
Numero de heridos graves G 1 0 1 0 2
Numero de heridos leves L 0 4 5 2 11

Si se tiene en cuenta la longitud, la media anual de la accidentabilidad para este tramo de 2 km en el
que se disponen los accidentes es la siguiente:

e 0,00 M/afo-km.
e 0,33 G/afio-km.

e 1,83 L/afo-km.

15.3.3.EVOLUCION DE LOS ACCIDENTES

Se observa que la evolucion de los accidentes ha sido creciente hasta el afio 2017, ya que no se dispone
de toda la serie de accidentes del afio 2018, tanto para accidentes con victimas graves y leves en los

Gltimos afos. En el grafico siguiente se observa claramente esa tendencia.

Evolucion de la accidentabilidad
12

10

4

e 0,00 ACD/afo-km. ) ‘ ‘

) o e —
® 2’17 ACV/ano'km' 2015 2016 2017 2018
. . Numero de Accidentes con victimas ACV
15.3.2.DATOS DEL NUMERO DE VICTIMAS , : "
Numero de Accidentes con dafio ACD

Las victimas totales registradas son 13 de las cuales 2 son victimas con heridas graves y el resto, 11, B Nimero de Accidentes ACC
son victimas con heridas leves. No se ha producido ninguna victima mortal en el conjunto de los
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15.3.4.GRAVEDAD DE LOS ACCIDENTES

De los 12 accidentes con victimas registrados en el periodo de estudio, en 2 de ellos se registro un

herido grave. En los restantes 11 accidentes con victimas solo se registraron heridos leves.

ACCIDENTABILIDAD

TIPO DE ACCIDENTE 2014 | 2015 | 2016 2017 2018 2019 TOTAL
Numero de victimas mortales | M 0 0 0 0 0 0 0
Numero de heridos graves G 0 1 0 1 0 0 2
Numero de heridos leves L 0 0 4 5 2 0 11

Con estos valores, se deduce que la gravedad de los accidentes es baja, puesto que no hay registro de

victimas mortales y los heridos graves solo representan el 15% del total de las victimas.

15.3.4.1.EVOLUCION DE LA GRAVEDAD DE LOS ACCIDENTES

Si se analiza la evolucion de la gravedad de las victimas a lo largo de del periodo de estudio se observa
que los accidentes con heridos graves y leves aumentan hasta el afio 2017 ya que no se dispone de toda

la serie de accidentes del afio 2018

Evolucién de la gravedad de la accidentabilidad

2015 2016 2017 2018

Numero de heridos graves Numero de heridos leves

Si se calcula la variacion entre el primer afio de estudio y el ultimo, se observa que el nimero de
accidentes con victimas graves disminuyo un 100% con respecto a 2015 y los accidentes con victimas

leves aumentaron en 200% en el afio 2018.

ACCIDENTABILIDAD
TIPO DE ACCIDENTE 2015 2018 VARIACION
Numero de victimas mortales 0 0 0%
Numero de heridos graves 1 0 -100%
Numero de heridos leves 0 2 200%

15.3.5.DISTRIBUCION ESPACIAL Y TEMPORAL

En el siguiente apartado se realiza un analisis de los datos de accidentes con victimas y con dafios en
su distribucion espacial (a lo largo del tramo objeto de estudio) y temporal dentro del periodo de

estudio, comprendido entre marzo de 2015 y marzo de 2018.

15.3.5.1.ACCIDENTABILIDAD POR P.K.

Aunque los accidentes se han distribuido a lo largo de todo el tramo, destaca el tramo comprendido
entre los P.K. 0+500 y P.K. 1+000, ya que cuenta con el mayor nimero de accidentes y heridos,
coincidiendo con la zona mas habitada de la Avenida Ricardo Carapeto. Dicho tramo no corresponde

con el tramo de proyecto, que se encuentra comprendido entre los P.K. 1+240 a P.K. 1+540.

Distribucion espacial de los accidentes

[ERY

: ]

Tramo 1. 0+000 - 0+500 Tramo 2. 0+400 - 1+000 Tramo 3. 1+000 - 1+540 Desconocido
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15.3.5.2. ACCIDENTABILIDAD POR FRANJA HORARIA

Como se puede observar en el grafico, existen dos franjas horarias en la que la accidentabilidad es

superior. Estas franjas horarias son:
e 13:00h —16:00h.
e 18:00h — 21:00h.

Las franjas horarias se corresponden con las horas de mayor intensidad de trafico correspondientes a

los desplazamientos al trabajo en las horas punta del mediodia y por la tarde.

Accidentabilidad segun franja horaria

3,5

2,5

1,5

0,5

9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00

[l Accidente con heridos graves E Accidentes con heridos leves

15.3.6. CUADRO RESUMEN DE ACCIDENTES

A continuacidn, se adjunta datos facilitados por el Sector de la Conservacion Integral, con los cuales

se ha redactado el presente anejo.
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N-430 1 - Avda. Ricardo F:arapeto . BUEN SIN OPINION
22y 76 | BADAJOZ | N-430 (PK 0+000) - Avda. Ricardo 1,540 |12.000|2015|2015|18/03/2015| 13:10 | 0,650 | Derecha | 0 1 0 0 1
TIEMPO DEFINIDA
Carapeto (PK 1+540)
N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto .
22y 76 | BADAJOZ | N-430 |  (PK 0+000) - Avda. Ricardo | 1,540 |12.000 | 2016|2016 | 13/05/2016 | 11:40 | 0,000 ol o | 1 | o 1| 1| BYEN | SINOPINION
TIEMPO DEFINIDA
Carapeto (PK 1+540)
N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto :
22y76 | BADAJOZ | N-430 |  (PK 0+000) - Avda. Ricardo | 1,540 |12.000 | 2016|2016 | 21/05/2016 | 18:45 | 0,000 ol o | 1 | o 1| 1| BYEN | SINOPINION
TIEMPO DEFINIDA
Carapeto (PK 1+540)
N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto :
22y 76 | BADAJOZ | N-430 (PK 0+000) - Avda. Ricardo 1,540 |12.000 (2016|2016 |07/12/2016| 19:30 | 0,000 0 0 1 0 1 1 BUEN SIN OPINION
TIEMPO DEFINIDA
Carapeto (PK 1+540)
N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto .
22y 76 | BADAJOZ | N-430 (PK 0+000) - Avda. Ricardo 1,540 |12.000 (2016 | 2016 | 24/12/2016 | 18:30 | 0,000 0 0 1 0 2 BUEN SIN OPINION
TIEMPO DEFINIDA
Carapeto (PK 1+540)
N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto ) BUEN AVERIA
22y 76 | BADAJOZ | N-430 (PK 0+000) - Avda. Ricardo 1,540 | 5.365 [2017 (2017 |20/05/2017 | 13:35 | 0,000 | Unica 0 0 1 0 3 P
TIEMPO MECANICA
Carapeto (PK 1+540)
N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto :
22y 76 | BADAJOZ | N-430 |  (PK 0+000) - Avda. Ricardo | 1,540 | 5.365 | 2017|2017 | 16/08/2017 | 13:50 | 0,000 | Unica | 0 | 0 | 1 | o p | BUEN | SINOPINION
TIEMPO DEFINIDA
Carapeto (PK 1+540)
N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto :
22y 76 | BADAJOZ | N-430 |  (PK 0+000) - Avda. Ricardo | 1,540 | 5.365 | 2017|2017 |31/08/2017 | 21:25 | 0,350 | Unica | 0 | 0 | 1 | o 1| 1| BYEN | SINOPINION
TIEMPO DEFINIDA
Carapeto (PK 1+540)
N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto :
22y 76 | BADAJOZ | N-430 |  (PK 0+000) - Avda. Ricardo | 1,540 | 5.365 | 2017|2017 | 22/10/2017 | 22:10 | 0,650 | Unica | 0 | 1 | o | o 1| 1| BYEN | SINOPINION
TIEMPO DEFINIDA
Carapeto (PK 1+540)
N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto 4
22y 76 | BADAJOZ | N-430 (PK 0+000) - Avda. Ricardo 1,540 | 5.365 | 2017|2017 |16/10/2017 | 21:20 | 0,750 | Unica 0 0 2 0 1 1 BUEN SIN OPINION
TIEMPO DEFINIDA
Carapeto (PK 1+540)
N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto 4
22y 76 | BADAJOZ | N-430 (PK 0+000) - Avda. Ricardo 1,540 | 5.365 | 2017|2018 | 06/06/2018 | 19:30 | 0,140 | Unica 0 0 1 0 1 1 BUEN SIN OPINION
TIEMPO DEFINIDA
Carapeto (PK 1+540)
N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto 4
22y 76 | BADAJOZ | N-430 (PK 0+000) - Avda. Ricardo 1,540 | 5.365 | 2017|2018 |21/02/2018 | 18:20 | 1,540 | Unica 0 0 1 0 1 1 BUEN SIN OPINION
TIEMPO DEFINIDA
Carapeto (PK 1+540)
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TRAMO IMD TOTAL ANUAL
N . < ACCIDENTES
ANO |ITINERARIO | PROVINCIA | CARRETERA DESCRIPCION LONGITUD | VALOR | ANO ACV 1P MU IM ASV TOTALES
i N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto (PK 0+000) -
2014 22y 76 BADAJOZ N-430 Avda. Ricardo Carapeto (PK 1+540) 1,540 12.000 2014 0 0,00 0 0,00 0 0
i N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto (PK 0+000) -
2015 22y 76 BADAJOZ N-430 Avda. Ricardo Carapeto (PK 1+540) 1,540 12.000 2015 1 14,83 0 0,00 0 1
i N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto (PK 0+000) -
2016 22y 76 BADAJOZ N-430 Avda. Ricardo Carapeto (PK 1+540) 1,540 12.000 2016 4 59,30 0 0,00 0 4
i N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto (PK 0+000) -
2017 22y 76 BADAJOZ N-430 Avda. Ricardo Carapeto (PK 1+540) 1,540 5.365 2017 5 165,80 0 0,00 0 5
i N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto (PK 0+000) -
2018 22y 76 BADAJOZ N-430 Avda. Ricardo Carapeto (PK 1+540) 1,540 5.325 2018 2 66,82 0 0,00 0 2
i N-430 1 - Avda. Ricardo Carapeto (PK 0+000) -
2019 22y 76 BADAJOZ N-430 Avda. Ricardo Carapeto (PK 1+540) 1,540 5.325 2018 0 0,00 0 0,00 0 0
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15.4. DIAGNOSTICO DE LA ACCIDENTABILIDAD

A partir de los datos de accidentabilidad estudiados se obtienen las siguientes conclusiones en relacion

a la seguridad vial:

e Laevolucién de la accidentabilidad esta en ascenso dentro del periodo de estudio. EI nimero
total de accidentes se duplicé en el afio 2017 con respecto a 2015, aunque disminuyendo los

accidentes con heridos graves.

e Los accidentes se concentran en el tramo 2, entre los P.K. 0+500 al P.K. 1+000, coincidiendo
este tramo en la zona mas habitada de la Avenida Ricardo Carapeto.

e Con respecto a la accidentabilidad por franjas horarias, destacan los accidentes al mediodia y
por la tarde, correspondiendo con las horas de mayor intensidad de trafico por los

desplazamientos al trabajo.

15.5.ACTUACIONES DE MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL PROPUESTAS EN EL
PROYECTO.

Del estudio de la accidentabilidad realizado, se llevan a cabo las actuaciones propuestas en el proyecto
con el objetivo de que dichas actuaciones traten de minimizar el nimero de accidentes que se producen

en la zona de estudio.
e Duplicacion de calzada en todo el tramo objeto de estudio.

e Dotacion de areas en ambos margenes para el aparcamiento de vehiculos tanto en linea como

en espiga.
e Inclusion de tres plazas para personas con movilidad reducida.
e Continuidad para el itinerario peatonal y ciclista.
e Drenaje de la plataforma mediante imbornales sifonicos.

e Semaforizacién de la interseccion entre la Avenida Ricardo Carapeto y la calle Eugenio Garcia

Estop.

e Implantacién de alumbrado publico.
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