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1.- ANTECEDENTES

El Proyecto de Construccion de la AUTOVIA A-32, LINARES-ALBACETE. CORREDOR: CARRETERA
N-322 DE CORDOBA A VALENCIA. TRAMO: IBROS (ENLACE CON LA CARRETERA A-6101)-
UBEDA fue redactado por Typsa en noviembre de 2007, y aprobado por resolucién de la Direccion
General de Carreteras de fecha 28 de diciembre de 2007, con un presupuesto de 74.255.304,55 €, y
plazo maximo de ejecucion de 30 meses.

Con fecha 29 de abril de 2008, el Consejo de Administracion de la Sociedad Estatal de Infraestructuras
del Transporte Terrestre S.A. (SEITT, S.A.), acordé adjudicar las obras mediante Concurso a la union
temporal de empresas constituida por VIAS Y CONSTRUCCIONES S.A. y MARTIN CASILLAS S.L.U.
(UTE A-32. IBROS-UBEDA) por un presupuesto liquido de 51.150.000,00 €, siendo el coeficiente de
adjudicacion de 0,688839677, y el plazo de ejecucion de 26 meses.

El Contrato de obras se firmo el 6 de junio de 2008, y el Acta de Comprobacion de Replanteo el 5 de
enero de 2009.

En dicha Acta de Comprobacion de Replanteo se hace constar que la obra coincide sensiblemente con
lo proyectado, que la disponibilidad de terrenos existentes permite el comienzo de las mismas y que el
programa de trabajos se entregara en el plazo de un mes.

El Contrato de Consultoria y Asistencia para control y vigilancia de las obras fue licitado por resolucion
de la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Planificacion, Direccion General de Carreteras el 19
de diciembre de 2007, en forma de Concurso. Fue adjudicado a INECO S.A. el 28 de abril de 2008 por
un presupuesto de 1.272.224,13 €, y firmado el 18 de junio de 2008 con un plazo de 32 meses.

En fecha 9 de febrero de 2010, el Director Facultativo de las obras remite a la Direccién General de
Carreteras la Propuesta Técnica Motivada para la redaccion del Proyecto Modificado n.° 1, junto con la
solicitud para la continuidad provisional de los trabajos afectados por dicho expediente.

Con fecha 16 de junio de 2010, la Direccion General de Carreteras propone a la SEITT la autorizacion
para redactar dicho Proyecto Modificado n.° 1.

En fecha 27 de octubre de 2010, la SEITT autoriza la tramitaciéon del Proyecto Modificado n.° 1,
redactado por Ineco en noviembre de 2010, y aprobado por resolucion de la Direccion General de
Carreteras de fecha 22 de marzo de 2011.

Ademas, se autoriza la continuacion provisional de la obra incluida en dicho Proyecto Modificado n.° 1.

En el Proyecto Modificado n.° 1 se proyectd la conexion del vial que conecta la A-316 con la A-32. Dicho
vial constaba de un unico carril por sentido. Finalmente, esta actuaciéon no se ejecutdé durante la
construccion de este enlace.

En el afio 2013, se encarga a Ineco los trabajos de redaccion del Proyecto de remodelacién del enlace,
con objeto de completar todos los movimientos. En concreto, se plantea la ampliacion de ambas
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glorietas, el ramal de salida de la margen derecha (glorieta sur), y el ramal de entrada de la margen
izquierda (glorieta norte).

Es en el afio 2015 cuando se completa la ejecucién del vial que conecta la A-316 con la A-32, con un
Unico carril por sentido.

Basandose tanto en los estudios de trafico realizados con anterioridad a peticién del Servicio Provincial
de Carreteras de Jaén, como en la légica de conectar ambas autovias con una via de alta capacidad y
atender asi a la demanda del trafico que desde el centro de Andalucia se dirige hacia Castilla-La
Mancha a través de la A-316 y A-32, y viceversa, se propone la duplicacién de la conexion mediante la
ejecucién de un carril adicional en ambos sentidos.

En diciembre de 2018, con motivo de la redaccion del Informe de Solicitud de Orden de Estudio por
parte de la Demarcacién de Carreteras de Andalucia Oriental, se solicita a Ineco un plano del
semienlace norte y el ramal de salida de la margen sur. El resto de viales previstos en el semienlace
sur pasan a formar parte del proyecto de duplicacion de la A-316 de la Junta de Andalucia.

El 28 de marzo de 2019, la Direccién General de Carreteras emite la resolucion por la que se aprueba
la Orden de Estudio del Proyecto de Construccion de clave 33-J-4580.

En noviembre de 2020, se solicita a WSP-SPAIN APIA el disefio del semienlace, incluida la adecuacion
de los viales afectados por la ejecucion del Proyecto de la Junta de Andalucia.

Con motivo de las actuaciones adicionales contempladas en el Proyecto, el 26 de abril de 2021 se
solicita una Propuesta de Modificacion de la Orden de Estudio, obteniendo su aprobacion en mayo de
2021.

2.- OBJETO DEL PROYECTO

El objeto del presente Proyecto es la transformacién del Semienlace 31 de la A-32 con la A-316 en
enlace completo que permita completar todos los movimientos en todos los sentidos.

3.- SITUACION ACTUAL

En la actualidad se encuentran en marcha los trabajos de mejora de conexion de la autovia A-316 con
la A-32 que engloban, ademas de la propia duplicacion de calzada de la A-316, la ampliacién de la
glorieta sur, asi como la restitucion de todas sus conexiones. Estos dos ultimos trabajos se han
disefiado en coordinacién con la Junta de Andalucia.

Por otro lado, respecto a la funcionalidad del enlace, el semienlace actual impide el cambio de sentido
en la A-32, asi como los movimientos en sentido "A-316 - Linares" y "Linares - A-316". Por tanto, se
trata de una conexién de dos autovias, en el que no puede realizarse una parte de los movimientos
necesarios.
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4.- DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Como se ha indicado, el Proyecto tiene por objeto la Remodelacién del Enlace de Conexion con la A-
316.

Dicho enlace se localiza en la salida 31 de la autovia A-32, en el Término Municipal de Baeza, y conecta
con la autovia A-316 Autovia del Olivar, competencia de la Junta de Andalucia. En el entorno del enlace,
la autovia ya se encuentra puesta en servicio desde hace anos; no obstante, ahora se requieren las
siguientes actuaciones adicionales:

o Construccion del ramal de salida de la A-32 sentido Albacete.

o Construccion del ramal de entrada a la A-32 sentido Linares.

« Ampliacién del radio de la glorieta norte.

« Restitucion de los caminos de servicio afectados por la construccion de los ramales.
« Restitucion de todas las conexiones con las glorietas.

El aumento de capacidad previsto con los nuevos movimientos hace necesario el acondicionamiento
del resto de elementos del enlace para dar respuesta a la nueva afluencia de vehiculos diarios que
precisan, entre otros, enlazar la Autovia del Olivar con la A-32, en condiciones 6ptimas de seguridad,
capacidad y confort.

4.1.- CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

Para el desarrollo del proyecto se ha utilizado una cartografia facilitada por la Direccién del Proyecto,
realizada por métodos fotogramétricos antes de 2011 a escala 1/1.000, y en Sistema ED 50. En dicha
cartografia no estaban detalladas las glorietas ni el paso superior, por lo que ha sido necesario realizar
un levantamiento taquimétrico para completarla, ademas de transformarla a ETRS89 para adaptarla a
la normativa actual.

También se han observado dos bases de replanteo para poder replantear los 13 ejes definidos.

4.2.- GEOLOGIA Y PROCEDENCIA DE MATERIALES

Como se indica en el Anejo 7 Geologia y procedencia de materiales, la zona estudiada se ubica en el
sector central de la provincia de Jaén, discurriendo por terrenos pertenecientes a la Depresion del
Guadalquivir, que limita hacia el norte de la regién jienense con los materiales de la Cobertera Tabular
que recubren el borde meridional de la Meseta Ibérica.

Los materiales paleozoicos pertenecientes al margen sur de la Meseta Ibérica incluyen en la zona
basicamente pizarras con intercalaciones areniscosas, granitos y diques intrusivos, asi como rocas
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metamorficas de contacto, que configuran un relieve con morfologia tabular. Los encontramos a mas
de 10 Km de la zona afectada por el estudio.

Los materiales de la Cobertera Tabular estan constituidos fundamentalmente por depdsitos detriticos
rojizos de edad triasica y calizas jurasicas, asi como algunas rafias pliocuaternarias. Presentan una
disposicion horizontal y subhorizontal sobre los materiales paleozoicos del zécalo.

La secuencia de relleno de la Depresion del Guadalquivir esta constituida por potentes depésitos
margoarenosos de origen marino, que han ido colmatando la cuenca desde finales del Terciario
(Mioceno). Son depésitos con disposicion subhorizontal, sobre los cuales la erosién superficial ha
modelado un relieve alomado suave. Se estima que presentan una potencia media de 200 m,
alcanzando los 500 m al sur de la estacién de Linares-Baeza.

La actuacion se localiza en su totalidad sobre los materiales pertenecientes a este ultimo conjunto,
tapizados en algunas zonas por recubrimientos de suelos aluviales y mas frecuentemente coluviales.

Los materiales predominantes son los siguientes:
Rellenos antrépicos

e Rellenos compactados (Rc), construidos con materiales con cierta homogeneidad y
consolidacion. Conforman los terraplenes de carreteras (fundamentalmente la N 322),
caminos y zonas urbanizadas.

« Rellenos tipo vertedero (Rv), compuestos por materiales heterogéneos, sin una puesta en
obra correcta.

Areniscas y areniscas margosas con intercalaciones de margas y arcillas margosas (M2). Andaluciense
(Mioceno). Terciario.

Representan la culminacion de la secuencia de relleno marino de la Cuenca del Guadalquivir. La
composicion de esta unidad comprende fundamentalmente materiales areniscosos con algunas
intercalaciones de caracter margoarcilloso muy plasticas. Se trata de areniscas de grano fino — muy
fino, con bastante matriz, de color amarillento a naranja claro. Se disponen en bancos de espesor hasta
métrico, de resistencia media (500 Kp/cm2 aproximadamente), subhorizontales o con buzamientos de
pequefia magnitud (5° — 15°) en sentido oeste.

La edad atribuida a este conjunto es Andaluciense, datada en base a algunas especies de
microforaminiferos de los géneros Globigerina, Globorotalia, Globigerinoides y Bolivina.

Los materiales de este grupo litologico se localizan en toda la zona de actuacion.

Proyecto de transformacion del semienlace 31 de la A-32 con la A-316, en enlace completo. T.M. de Baeza. Provincia de Jaén
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4.3.- EFECTOS SiSMICOS

De manera general, a efectos del calculo sismico es de aplicacion la “Norma de Construccién
Sismorresistente: Parte General y Edificacion (NCSE-02)”, aprobada por Real Decreto 997/2002, de 27
de septiembre, y publicada en el BOE de 11 de octubre de 2002.

En el capitulo |, apartado 1.2.1. Ambito de aplicacion, se indica:

Esta Norma es de aplicacion al proyecto, construccion y conservacion de edificaciones de nueva planta.
En los casos de reforma o rehabilitacion se tendra en cuenta esta Norma, a fin de que los niveles de
seguridad de los elementos afectados sean superiores a los que poseian en su concepcion original.(...)
Ademas, las prescripciones de indole general del apartado 1.2.4 seran de aplicacioén supletoria a otros
tipos de construcciones, siempre que no existan otras normas o disposiciones especificas con
prescripciones de contenido sismorresistente que les afecten. (...)

Como se observa, hace referencia especifica a edificaciones, y otro tipo de construcciones semejantes
que, en el caso de obras de carreteras, responden a puentes o estructuras similares (pasos superiores,
inferiores, marcos, o incluso muros). Para todas estas ultimas, existe una normativa especifica de
estudio sismorresistente, la "Norma de Construccion Sismorresistente: Puentes (NCSP-07)", aprobada
por Real Decreto 637/2007 de 18 de mayo.

Dado que no se contemplan estructuras de caracteristicas similares a las mencionadas, no resulta de
aplicacién al no tener incidencia en el proyecto.

4.4.- CLIMATOLOGIA, HIDROLOGIA Y DRENAJE

4.4.1.- Drenaje transversal

En la zona de actuacion no se afecta a ninguna obra de drenaje transversal existente. Ademas, se
comprueba que no es necesario disponer ninguna obra de drenaje transversal nueva.

Por lo anterior, no se proyecta ninguna obra de drenaje transversal para la remodelacién de este enlace.

4.4.2.- Drenaje longitudinal

La red de drenaje longitudinal actual, en la zona del enlace, se ve afectada en las glorietas y en los
puntos de entronque de los viales existentes a las mismas.

La red de drenaje longitudinal esta constituida por los siguientes elementos:
o Cunetas laterales en ramales de enlace.

o Cunetas de guarda en pie de terraplén.
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« Bordillo-caz en terraplenes de mas de 2 m con salidas a bajantes separadas un maximo de
25 m.

« Bajantes en puntos bajos de vaguadas en desmonte.
« Arquetas de desaglie y arquetas de registro.

« Drenes profundos y de firme.

o Obras transversales de drenaje longitudinal (ODTL).
« Pasacunetas.

La red de drenaje longitudinal actual, en la zona del enlace, se vera afectada en la glorieta norte, en el
tronco la zona de unién de los nuevos ramales y en los ajustes realizados en los viales que conectan
con la glorieta sur.

Como aspecto importante a destacar, el drenaje existente del tronco de la autovia se resuelve en la
actualidad mediante cunetas de desmonte de tipo trapecial. De acuerdo con las caracteristicas del
terreno, este drenaje se complementa con la presencia de drenes subterraneos profundos, de manera
que el agua de escorrentia y el agua subterranea se transportan de manera independiente hasta hasta
alcanzar las obras transversales de drenaje longitudinal existentes o ser vertidas hacia el exterior a
través de cunetas de pie de terraplén del tronco. Esta configuracién condicionara en gran medida la
solucién de la reposicion en el tronco y los ramales 4 y 5, puesto que al ampliar la plataforma, sera
preciso conectar los nuevos elementos de drenaje superficial directamente a la cuneta existente del
tronco, al no disponerse de un colector de aguas de escorrentia bajo el mismo.

El resto de actuaciones de drenaje consistira principalmente en la reposicién de los elementos
existentes, o en dotar a los mismos de continuidad, empleando las mismas tipologias de drenaje
actuales, de manera que se garantice la continuidad de los flujos de agua en todos los puntos de la
actuacion.

El drenaje se completara mediante la incorporacién del drenaje de la nueva glorieta norte, y de los
nuevos caminos agricolas, incluyendo obras de cruce bajo los viales y pasos bajo caminos para dar
acceso a las parcelas desde los caminos agricolas.

Las soluciones tipo de cunetas adoptadas en el presente proyecto se plantean con objeto de dar
continuidad a las cunetas ya existentes y en coordinaciéon con las tipologias ya disefiadas en los
proyectos antecedentes.

En el caso de la glorieta y en la restitucién de la carretera N-322, se ha proyectado una cuneta de
desmonte revestida de seccion triangular de 1,5 m de anchura, con taludes 3H/2V, y una profundidad
de 50 cm. Esta cuneta conectara con la cuneta existente de su misma naturaleza o vertera el agua al
terreno al finalizar los tramos en desmonte.
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En los ramales unidireccionales y el tronco, de manera general, se ha adoptado una cuneta trapecial
simétrica revestida con una base de 0,5 m, taludes 1H/1V, y una profundidad de 50 cm, cuya seccion
es la misma que la del tronco y ramales existentes. Esta seccion tipo se identifica en los planos como
Cuneta trapezoidal al pie de desmonte. Tipo 1.

Para el caso concreto de los ramales 2 y 3, las nuevas cunetas de desmonte se conectan con las
cunetas existentes de los ramales quedando la continuidad garantizada, en concordancia con la propia
seccion tipo de los viales. Del mismo modo, la cuneta de desmonte izquierda del Ramal 4, y la cuneta
de desmonte derecha del Ramal 5, se conectan directamente a la cuneta trapecial del tronco de la
autovia.

En el caso de la reposicion de la cuneta de desmonte del tronco y su prolongacion a través de las
nuevas cunetas de los ramales 4 y 5, debido a la inexistencia de un colector de aguas pluviales bajo la
cuneta existente, se ha optado por una solucién singular. El objeto de esta solucién, que se expone a
continuacion, es evitar tener que reponer la cuneta del tronco en una longitud de cerca de 500 metros
por cada margen para incorporar un colector inferior nuevo, ya que no se debe utilizar el dren
subterraneo existente para el transporte de aguas pluviales.

Debido al incremento del ancho de la autovia por la incorporacion de los ramales, y a la presencia de
dos puntos bajos en los ramales 4 y 5 en los PKs 0+200 y 0+110, respectivamente, es necesario
plantear una modificacién local en la rasante de las cunetas de desmonte trapeciales respecto de la
seccion tipo. De este modo, se propone disponer cada cuneta trapezoidal a contrapendiente (al 0,25
%) desde el punto bajo de cada ramal, hasta el punto de cruce bajo el mismo donde proceder a la
conexion con la cuneta existente del tronco.

En los puntos de cruce se colocaran sendas obras transversales de drenaje longitudinal de 800 mm
(diametro vinculado a su mantenimiento), cuyo correaguas se dispondra en prolongacion del de cada
cuneta, de modo que las cotas resulten compatibles con las de las cunetas existentes del tronco. Los
puntos de cruce se corresponden con el PK 0+130 para el Ramal 4 y PK 0+160 para el Ramal 5y las
cotas de las cunetas en ese punto se incluyen en los planos de detalles.

Por las condiciones del peralte de la autovia, en el caso particular del Ramal 5, ha sido necesario
adoptar entre el Pk 0+820 de la A-32 y el PK 0+160 del Ramal 5 una seccion trapecial de cuneta
reducida denominada Cuneta trapezoidal al pie de desmonte. Tipo 2. Esta cuneta de desmonte consiste
en una seccion trapecial simétrica revestida con una base de 1,0 m, taludes 1H/1V, y una profundidad
de 25 cm, y se encuentra en ubicada 25 cm por encima de la Tipo 1.

Hacia el oeste del enlace, el desaglie de la cuneta de pie de desmonte del tronco se realizara a la
cuneta de desmonte existente de la Autovia A-32 (Zona Sur) o bien a la nueva cuneta de pie de
terraplén proyectada (Zona Norte).
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4.4.3.- Drenaje subterraneo

4.4.3.1.- Drenaje del firme

Las aguas que se infiltren por a través de las capas del firmen seguiran movimientos de infiltracién
vertical hasta encontrarse con capas impermeables, donde iniciaran movimientos de infiltraciéon
horizontal. Siguiendo el juego de pendientes transversales del paquete de firme las aguas infiltradas
desaguaran libremente hacia los taludes de terraplén o hacia las cunetas de pie de desmonte, las
cuales se ubicaran por debajo de la capa permeable del firme. Este funcionamiento responde al detalle
FD04/FD14 de la O.C. 17/2003, y permite el desague libre de las capas del firme, por lo que no sera
necesario disponer drenes adicionales para la infiltracion del firme.

En el caso de la Cuneta trapezoidal al pie de de desmonte. Tipo 2, al haberse elevado su cota, se ha
prolongado bajo la misma la capa permeable del firme en un espesor de 25 cm de modo que las aguas
de infiltracion del firme se conecten con el dren profundo contiguo proyectado.

4.4.3.2.- Drenaje profundo

Dentro de las soluciones de drenaje planteadas se ha incluido en las secciones tipo del tronco de la
autovia y de los ramales 4 y 5 (en sus margenes derecha e izquierda respectivamente) la reposicion
del drenaje profundo de la autovia.

El drenaje profundo en el ambito del proyecto consiste en un colector ranurado de PVC de 400 mm de
diametro dispuesto en una zanja de material filirante de 0,8 m de ancho y unos 2,2 m de profundidad
(segun planos del proyecto original). Este dren discurre paralelo a la cuneta de desmonte y de manera
independiente hasta conectarse en las arquetas de desague existentes.

Con objeto de garantizar la continuidad de los drenes profundos se propone establecer la misma
seccion tipo y cotas que el proyecto original, las cuales se deben verificar en campo antes del inicio de
las obras.

El sistema se registra mediante arquetas de registro de dren dispuestos a distancias no superiores a
50 m.

4.5.- PLANEAMIENTO URBANISTICO

La clasificacion del suelo contemplada en los planeamientos urbanisticos municipales es compatible
con las actuaciones y obras previstas en el Proyecto.

De acuerdo con éstos, los terrenos sobre los que se actia estan calificados como suelos no
urbanizables de especial proteccion para carreteras, asi como suelos no urbanizables sin proteccion
especifica.
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4.6.- ESTUDIO DE TRAFICO

El Anejo 11 Estudio de trafico tiene como objetivo la caracterizacion del trafico en el entorno del
semienlace de conexion entre las autovias A-32 y A-316 al este de la poblacién de La Yedra. Dicho
semienlace tiene una configuraciéon de diamante con pesas quedando por completar, como parte del
presente Proyecto, los movimientos de conexion con la A-32 del lado oeste.

Para la caracterizacion del trafico se han utilizado los datos de la Junta de Andalucia y del Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana relativos al ultimo afio disponible (afio 2018).

A partir de las intensidades actuales de trafico se han estimado los valores para los afios de puesta en
servicio (2023) y afo horizonte (2043) que han servido para determinar los niveles de servicio de los
dos ramales proyectados y de las glorietas.

En ambos casos la funcionalidad esta asegurada con niveles de servicio que no exceden el tipo B (en
el afio horizonte).

Respecto a las categorias de trafico a efectos del dimensionamiento del firme, pese a que las categorias
obtenidas para los ramales 4 y 5 es tipo T32, se ha optado por utilizar la categoria tipo T2 (también
para la glorieta norte) buscando una homogeneidad con el resto de los elementos del enlace.

4.7.- GEOTECNIA

Los materiales localizados en la zona de actuacion, ordenados de mas antiguos a mas modernos, son
los siguientes:

o Materiales del Terciario (Andaluciense). Corresponden con la formaciéon M2 que aparecen en
la zona del trazado en forma de areniscas, areniscas margosas, margas y arcillas margosas.

e Rellenos antropicos. Los materiales que se han representado como rellenos se han
diversificado en dos tipos, los rellenos compactados Rc, asociados fundamentalmente a
terraplenes de carreteras existentes, y los rellenos vertidos Rv que representan
acumulaciones de escombros y vertidos heterogéneos. Ambos son producto de la actividad
humana.

El cuadro siguiente resume las recomendaciones de aprovechamiento por litologias:
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FORMACIONES ¢ APROVECHAMIENTO
EXCAVADAS LITOLOGIA / MATERIALES CLASIFICACION PG-3 RECOMENDADO
Rellenos Rc Demolicion de firmes existentes Marginal Transporte a vertedero

Areniscas y areniscas margosas Tolerable Cimiento, nicleo de rellenos y
S EST1
) Arcillas margosas con intercalacion de ) Nucleo de rellenos mejorados con
Andaluciense M2 . Marginal
areniscas cal yS-EST1.........
. o . Nucleo de rellenos mejorados con
Arcillas margosas plasticas Marginal cal

Para los materiales de la formaciéon M2 se ha considerado un alto aprovechamiento, siendo la mayor
parte del material excavado tolerable, mientras que el resto es de tipo marginal.

En la siguiente tabla se indican los porcentajes de aprovechamiento:

UBICACION FORMACION | APROVECHAMIENTO
Enlace 31 de la A-32. M2 80% Tolerable
Conexion con A-316 20% Marginal

Estas recomendaciones son trasladables a los ramales y caminos adyacentes.
En cuanto a la geometria, se han definido los siguientes taludes de desmonte y terraplén:
« Desmonte:

v" En secciones completas de M2 para el tronco de autovia y los ramales
unidireccionales: talud 3H:1V.

v" En secciones completas de M2 para el resto de viales y caminos de pequefia altura:
talud 2H:1V.

e Terraplén: 2H:1V

4.8.- TRAZADO GEOMETRICO

En la siguiente imagen se incluye el enlace de Baeza completado ya con todos los movimientos y
conexiones, tanto con la autovia A-32 como con las carreteras A-316, N-322 y los caminos agricolas
existentes.
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En la margen izquierda, se ha modificado la glorieta denominada "Glorieta Norte", ampliando su

diametro exterior a 56 m (frente a los 40m. actuales). Ademas, se ha incorporado el ramal de entrada
en la A-32 "Ramal 4" en sentido Linares. Esta remodelacion implica la adaptacién del ramal de salida
de la A-32 "Ramal 3" procedente de Albacete a la nueva glorieta y la reordenacion y desplazamiento
hacia el norte de las conexiones de la N-322A y los caminos agricolas 1y 2 con la mencionada glorieta.

En la margen derecha, se ha incorporado el ramal de salida de la A-32 "Ramal 5" hacia la "Glorieta
Sur" y procedente de Linares. Por otro lado, y al igual que en la "Glorieta Norte", la ampliacion del
diametro exterior de la "Glorieta Sur" a 80m y la duplicacion de la A-316 por parte de la Junta de
Andalucia, ha supuesto la reordenacion y el desplazamiento hacia el Sur de las conexiones del ramal
de entrada en la A-32 "Ramal 2" en sentido Albacete, la N-322B y el camino agricola 4 con la glorieta
ejecutada por la Junta.

También se ha modificado el trazado del camino de la margen oeste de la A-316 "Camino agricola 4",
para que su trazado no interfiera con la glorieta y conectar con el "Camino agricola 3" a una distancia
minima de 75 m de la calzada anular, como se contempla en la Resolucion de 14 de febrero.

A continuacion, se incluye una tabla con las principales caracteristicas geométricas de los ejes que
definen el enlace:

10| Pag

PLANTA ALZADO
EJE Acuerdos verticales minimos Pendiente longitudinal
Radio minimo

KV Convexo KV Concavo Maxima Minima
A-32 1300 15000 - 1.70% 0.62%
Glo Norte 28 1600 1600 2.00% 2.00%
Ramal 1 - - 4700 1.86% 1.00%
Ramal 2 410 1000 - 6.50% 1.75%
Ramal 3 2700 1000 - 6.35% 0.80%
Ramal 4 650 1500 1650 5.00% 0.30%
Ramal 5 420 1000 1650 6.00% 1.12%
N-322A a5 F000 2000 3.50% 0.80%
N-322B 130 5000 - 4 52% 2.00%

(*) Se haindicado en azul los parametros geomeétricos correspondientes al trazado existente

4.8.1.- Reordenacion de accesos y reposicion de caminos

4.8.1.1.- Reordenacion de accesos

En cuanto a los accesos, el trazado propuesto permite mantener la misma ubicacién que en la situacién
actual.

Unicamente, destacar el acceso desde la nave situada en la margen norte de la N-322 A, el cual se
reajusta ligeramente para proporcionar a los usuarios un acceso directo a la citada nacional. Dicho
acceso se propone perpendicular a la carretera con el objetivo de dotar de mayor seguridad y visibilidad
a sus usuarios. Dicho acceso se localiza a una distancia de unos 285 m de la Glorieta Norte.

4.8.1.2.- Reposicion de caminos

Respecto a los caminos agricolas, en la margen norte es necesario reponer dos caminos, el "Camino
agricola 1" que conecta por el este con la "Glorieta Norte" y permite la conexién con la red de caminos
agricolas y el "Camino agricola 2" que conecta por el oeste con la "Glorieta Norte" y se mantiene
paralelo a la autovia A-32.

En la margen sur, se reponen el "Camino agricola 3" que enlaza por el oeste con la "Glorieta Sur" y
también se mantiene paralelo a la autovia y el "Camino agricola 4", que se conecta con el anterior a
una distancia de 75m. de la glorieta, como se indica en la norma en la tabla 9.4 del apartado 9.6. De
esta manera, se mejora la configuracion actual en la que ambos caminos conectan con la glorieta muy
cercanos entre si y sin espacio suficiente para los giros.

A continuacion, se incluye una tabla con las principales caracteristicas geométricas de los caminos
agricolas que se reponen:
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CAMINOS AGRICOLAS
PLANTA ALZADO
EJE Acuerdos verticales minimos Pendiente longitudinal
Radio minimo
KV Convexo KV Céncavo Maxima Minima
Camino agricola 1 35 g850 500 6.65% 0.50%
Camino agricola 2 25 2500 1000 2.80% 0.70%
Camino agricola 3 50 a00 1000 5.00% 0.50%
Camino agricola 4 50 a00 1400 3.80% 0.50%

4.9.- SEGURIDAD VIAL Y/O ACCIDENTALIDAD

La remodelacién del semienlace constituye una actuacion preventiva y necesaria de mejora de la
seguridad vial. El aumento de capacidad consecuencia del desdoblamiento de la A-316 lo convierte en
un punto de confluencia de dos vias de alta capacidad: la Autovia del Olivar y la A-32, obligando a una
mejora de su condicién y capacidad actual.

En el Anejo 15 Seguridad vial y/o accidentalidad se detallan los aspectos que pueden resultar
conflictivos desde el punto de vista de la seguridad vial, junto con las consideraciones o las medidas
adoptadas para su disefo.

4.10.- MOVIMIENTO DE TIERRAS

Las mediciones relativas al movimiento de tierras han sido calculadas mediante el programa informatico,
basado en la cubicacién de los perfiles transversales obtenidos una vez definidos el trazado en planta,
el perfil longitudinal y la seccion tipo de los distintos ejes de los viales incluidos en el proyecto.

El movimiento de tierras se ha obtenido a partir de los perfiles transversales que proporciona la
cartografia, elaborada expresamente para este proyecto.

Para los desmontes, en secciones completas para el tronco de autovia y los ramales unidireccionales:
se han adoptado taludes 3H:1V y para el resto de los viales y caminos de pequefa altura: talud 2H:1V.

Los rellenos, se han proyectado con taludes 2H:1V que, hasta las alturas de taludes proyectadas, y con
los grados de compactacion exigidos, no presentan problemas de inestabilidad ni deformaciones.

Para el célculo de las cubicaciones del movimiento de tierras se ha empleado la siguiente distincién de
unidades:

« Excavacion de tierra vegetal
o Excavacion de desmonte realizada por medios mecanicos convencionales y/o ripado

« Relleno tipo terraplén (que engloba tanto el cimiento como el nucleo del terraplén)
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« Explanada

La excavabilidad prevista, de acuerdo con los datos disponibles en la campafia geotécnica realizada,
se ha estimado de la siguiente forma: Se ha considerado el material excavable en un 95% y ripable en
un 5%.

En la tabla siguiente figuran los materiales de la traza, su clasificacion de acuerdo con el PG-3 y la
recomendacion de empleo:

APROVECHAMIENTO
RECOMENDADO

FORMACION LITOLOGIA CLASIFICACION

Andaluciense (M2)
margosas adecuados explanadas*

Areniscas y  arcillas |Suelo tolerables vy |Cimiento, nucleo de rellenos y

Tabla 1. Clasificacion de los materiales extraidos

Los coeficientes de paso desmonte se han obtenido a partir de los resultados de los ensayos realizados
sobre los distintos materiales susceptibles de ser aprovechados.

Los coeficientes de paso adoptados por formacion litolégica son los siguientes:

DENSIDAD e
SECA DENSIDAD SECA COEFICIENTE
TIPO DE TERRENO T SR SECA 95PM
() (T/m3) DE PASO
(T/m3)
M2 1,67 1,81 1,72 0,97

Tabla 2. Densidades y coeficientes de paso

El espesor de tierra vegetal se ha considerado de 0,20 m en aquellas zonas en las que se discurre por
terreno que no ha sido movido anteriormente y se ha considerado nulo en todas las zonas por las que
los nuevos viales discurren sobre viales existentes.

Volumenes resultantes:

« El volumen total de excavacion en desmonte es de 36.541,500 m3. De este volumen se
considera material excavable el 95% y ripable el 5%.

« El volumen de excavacion en tierra vegetal es de 11,002,10 m3. Se considera que el 100%
del volumen total de excavacion en desmonte podréa ejecutarse por medios mecanicos.
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A partir de las cubicaciones obtenidas es posible conocer las necesidades de materiales para la
formacién de rellenos y explanadas.

« El volumen previsto de rellenos en cimiento y nucleo de terraplenes asciende a la cifra de
7.123,700 m3.

o Para la formacién de la explanada de los distintos viales proyectados se distinguen las
siguientes necesidades de material:

v SUELO PARA ESTABILIZACION IN SITU CON CAL S-EST1: 13.532,800 m3
v SUELO PARA ESTABILIZACION IN SITU CON CEMENTO S-EST3: 6.253,100 m3
v" SUELO SELECCIONADO: 2.155,400 m3

Balance general de tierras

Aplicando los coeficientes de paso de desmonte a terraplén indicados anteriormente se obtiene el
balance aproximado del movimiento de tierras de las obras.

El excedente resultante se podra emplear en obra para la formacioén de rellenos en impermeabilizacién
de bermas.

Como resumen, podemos concluir que sera necesario Unicamente traer de préstamos o canteras el
suelo seleccionado y el material para la seccion del firme. El material no aprovechable, se transportara
a vertedero.

El volumen de Desmonte aprovechable es 29.233,20 m3, considerando el coeficiente de paso de 0,97,
se obtiene un TOTAL de 28.356,20 m3.

El volumen de rellenos necesario para terraplén y estabilizados es de 26.909,600 necesario m3, por lo
que el material sobrante seria de 1.446,60 m3. A este material habria que sumar el material inadecuado
de la excavacion que asciende a 7.308,30 m3.

Aplicando el coeficiente de esponjamiento de 1,2 resulta un volumen de material a vertedero de

10.505,88 m3.

4.11.- FIRMES Y PAVIMENTOS

El dimensionamiento y disefio de una seccion de firme se realiza en funcion de la categoria de la
explanada y del trafico de vehiculos pesados, es decir en funcion de:

« Nivel o categoria del trafico previsto en el afio de puesta en servicio. En particular la seccion
de firme se determina en funcion de la Intensidad Media Diaria de vehiculos pesados (IMDp)
del ano de puesta en servicio.
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« Caracteristicas geolégico geotécnicas de los materiales sobre los cuales se asienta la nueva
infraestructura, asi como la disponibilidad de materiales en la zona cercana a las obras, de
forma que se optimice la solucion propuesta econdmicamente.

Para determinar la categoria de trafico a la que pertenecen los viales, se han tenido en cuenta los
antecedentes recopilados de fuentes documentales tales como la IMD (Intensidad Media Diaria)
estimada en el Anejo 11 Estudio de trafico, y el porcentaje de vehiculos pesados (% pesados).

De acuerdo con Las categorias de trafico obtenidas en el enlace oscilan entre el tipo T2 y el T32. Por
homogeneidad constructiva se propone considerar una categoria de trafico pesado T2 para el
dimensionamiento del firme de todos los viales asociados al enlace.

Se proyecta una explanada tipo E3 para la ejecucion de los viales del presente proyecto por los
siguientes motivos:

De acuerdo con lo incluido en el Anejo 12 Estudio Geotécnico del Corredor, los fondos de las
excavaciones realizadas en M2 se consideran del tipo tolerable 0 para el apoyo de la explanada.

La explanada E3 se obtendra mediante la ejecuciéon de una capa de 30 cm de suelo estabilizado “in
situ” S-EST3 con cemento, que apoyara sobre una capa de 50 cm de suelo adecuado. Para aprovechar
el material excedente de las excavaciones de sustituye esta capa por suelo estabilizado “in situ” S-
EST1 con cal de 50 cm de espesor.

Como se observa, la misma explanada tiene capacidad suficiente para colocarse directamente sobre
terreno tolerable o marginal, quedando del lado de la seguridad en el primer caso, y cumpliendo en el
segundo. Por ello, no es necesario adoptar ningun tipo de mejora o medida adicional para mejorar la
calidad del terreno subyacente.

En el caso de los ramales cuando van adyacentes al tronco de la autovia A-32, es decir en los carriles
de aceleraciéon y deceleraciéon y en las cuias de transicion, se ha dispuesto la misma seccién de
explanada que la existente en el tronco de la autovia actual y que esta formada por 30 cm de suelo
estabilizado “in situ” S-EST3 con cemento, que apoyara sobre una capa de 30 cm de suelo
seleccionado.

Sobre la superficie terminada de la capa de suelo estabilizado “in situ” S-EST3 con cemento se aplicara
un riego de curado con emulsién bituminosa tipo C60B3CUR.

Las secciones de firme se han elegido adoptando como referencia la Norma 6.1-IC “Secciones de firme”
de diciembre de 2003; el Pliego de prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carretera y
Puentes PG-3 con sus correspondientes actualizaciones y atendiendo a criterios técnicos y econdémicos;
asi como a las Normativas mencionadas en el apartado de introduccion de este anejo.

Se describen a continuacion las diferentes secciones estructurales de firme proyectadas, para cada
una de las actuaciones propuestas en este proyecto:
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4.11.1.- Ramales de enlace, glorieta y Nacional N-322

Estos viales se han dimensionado para una categoria de trafico pesado T2, y se han disefiado con una
categoria de explanada de tipo E3 (Ev22300 MPa); por lo que se ha elegido una seccioén estructural de
firme tipo 231. Esta seccion tiene un espesor total de 45 cm de los cuales 20 cm son de mezcla
bituminosa y 25 cm son de zahorra artificial, dispuestos en las siguientes capas:

e 5 cm de capa de rodadura de mezcla bituminosa densa tipo AC 16 surf 35/50 D.

+ Riego de adherencia tipo C60B3 ADH.

e 6 cm de capa intermedia de mezcla bituminosa semidensa tipo AC 22 bin 35/50 S.
« Riego de adherencia tipo C60B3 ADH.

e 9 .cm de capa base de mezcla bituminosa gruesa tipo AC32 base 50/70 G.

« Riego de imprimacién del tipo C50BF4 IMP.

e 25 cm de zahorra artificial ZA-0/32 en capa de subbase

Para el dimensionamiento de la seccién estructural de firme en los arcenes de anchura superior a 1,25
m se cumplira lo establecido en el Apartado 7 Arcenes de la Norma 6.1-IC “Secciones de firme”
resultando las siguientes capas:

e 5.cm de capa de rodadura de mezcla bituminosa densa tipo AC16 surf 35/50 D.
« Riego de imprimacion tipo C50BF4 IMP.
e 20 cm de Zahorra Artificial en capa de base

e 20 cm de Zahorra Artificial en capa de subbase

4.11.2.- Autovia A-32

Para el dimensionamiento de los ramales cuando van adyacentes al tronco de la autovia A-32, es decir
en los carriles de aceleraciéon y deceleracién y en las cufias de transicion, se ha dispuesto la misma
seccién de pavimento del tronco de la autovia actual con el objetivo principal de no afectar al drenaje
de la misma tal y como se indica en el apartado 12.3 de la norma 6.3 IC Rehabilitacion de firmes.

El pavimento del tronco de la autovia se corresponde con un T1 y esta compuesto de las siguientes
capas:

e 3 cm de capa de rodadura de mezcla bituminosa discontinua tipo BBTM 11 B PMB 45/80-60.

« Riego de adherencia modificado tipo C60BP3 ADH.
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« 6 cm de capa intermedia de mezcla bituminosa densa tipo AC22 bin 35/50 D.

« Riego de adherencia tipo C60B3 ADH.

« 6 cm de capa intermedia de mezcla bituminosa semidensa tipo AC22 bin 35/50 S.
« Riego de adherencia tipo C60B3 ADH.

« 10 cm de capa base de mezcla bituminosa gruesa tipo AC32 base 50/70 G.

« Riego de imprimacion tipo C50BF4 IMP.

« 25 cm de zahorra artificial ZA-0/32 en capa de subbase

Para el dimensionamiento de la seccién estructural de firme en los arcenes de anchura superior a 1,25
m se cumplira lo establecido en el Apartado 7 Arcenes de la Norma 6.1-IC “Secciones de firme”
resultando las siguientes capas:

« 3 cm de capa de rodadura de mezcla bituminosa discontinua tipo BBTM 11 B PMB 45/80-60.
« Riego de adherencia modificado tipo C60BP3 ADH.

« 6 cm de capa intermedia de mezcla bituminosa densa tipo AC22 bin 35/50 D.

« Riego de adherencia tipo C60B3 ADH.

« 6 cm de capa intermedia de mezcla bituminosa semidensa tipo AC22 bin 35/50 S.

+ Riego de imprimacién tipo C50BF4 IMP.

« 15 cm de Zahorra Artificial en capa de base

e 20 cm de Zahorra Artificial en capa de subbase

4.11.3.- Caminos

Para el dimensionamiento de los caminos existes en la obra se sigue en todo caso lo dispuesto en la
Orden Ministerial del 16 de diciembre del 1997.

Para estos caminos, se dispone de una mezcla bituminosa en capa de rodadura de 5 cm en los 25 m
mas proximos al enlace mas 25 cm de zahorra artificial, todo ello apoyado sobre 30 cm de suelo
estabilizado “in situ” S-EST1 con cal, quedando conformada la seccién por las capas que a continuacion
se presentan:

En los 25 metros mas préximos al enlace:
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e 5 .cm de capa de rodadura de mezcla bituminosa densa AC16 surf 50/70 D
« Riego de imprimacion tipo C50BF4 IMP.
o 25 cm de zahorra artificial ZA-0/32.
« 30 cm de suelo estabilizado “in situ” S-EST1 con cal.
En el resto de los caminos.
o 25 cm de zahorra artificial ZA-0/32.

o 30 cm de suelo estabilizado “in situ” S-EST1 con cal.

4.12.- SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA
EJECUCION DE LAS OBRAS

En el Anejo 19 Soluciones propuestas al trafico durante la ejecucion de las obras se describen las
actuaciones a realizar sobre las plataformas existentes, los itinerarios alternativos provisionales vy la
sefalizacion que permita mantener los itinerarios actuales en condiciones de seguridad.

Puesto que la traza del nuevo enlace de Baeza se situa sobre la actual plataforma en practicamente
todo el tramo es necesario realizar las tareas de construccion en dos fases, de modo que siempre se
le dé continuidad al trafico.

En la primera fase se realiza la construccién del lado este de la Glorieta Norte, los Ramales 2 y 3, las
carreteras N-322-A y N-322-B, y los caminos agricolas 1, 2, 3 y 4, mientras se mantiene el trafico por
los viales existentes. Se propone que el lado oeste de la Glorieta Norte actual sea bidireccional
utilizando para ello los 2 carriles de la glorieta, que el trafico del Ramal 3 siga un itinerario alternativo
que consiste en utilizar la salida del enlace anterior y tomar la nacional N-322 hasta el enlace de Baeza
y que el trafico de los caminos agricolas del norte siga unos itinerarios alternativos al verse afectada su
conexion con la Glorieta Norte. La carretera N-322-A se ejecutara por medias calzadas, procediendo al
corte de un carril de la carretera existente y manteniendo el trafico bidireccional intermitente por un
unico carril convenientemente sefializado y semaforizado.

En la segunda fase se realiza la construccién del lado oeste de la Glorieta Norte, los Ramales 4y 5y
las conexiones del Ramal 2, de las carreteras N-322-A y N-322-B y del camino agricola 3, mientras el
trafico pasa a circular por los viales proyectados. Se propone que el lado este de la nueva Glorieta
Norte construido en la fase anterior sea bidireccional utilizando para ello los 2 carriles de la glorieta y
que el trafico del Ramal 2 siga un itinerario alternativo que consiste en utilizar la nacional N-322 hasta
el siguiente enlace. La construccion de la conexion N-322-B sera posterior al Ramal 2 y permitira asi el
desvio del trafico sentido Albacete por dicho ramal hasta el enlace de Ubeda. La circulacién sentido
Linares se realiza igualmente desde el enlace de Ubeda por la autovia A-32 y Ramal 3 ejecutado en la
fase anterior. La ejecucioén de la calzada restante de la N-322-A implica desviar el trafico por la anchura
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de calzada ya ejecutada a través de un unico carril bidireccional intermitente convenientemente
sefalizado y semaforizado. El trafico de los caminos agricolas 2 y 3 seguira itinerarios alternativos al
verse afectadas sus conexiones con el enlace de Baeza.

4.13.- EXPROPIACIONES

En el Anejo 25 Expropiaciones e indemnizaciones figuran las expropiaciones necesarias para la
realizacion de las obras proyectadas, al objeto de aplicar la Ley de Expropiacidon Forzosa, de 16 de
diciembre de 1954.

Aplicando los precios unitarios adoptados a las superficies afectadas para los diferentes tipos de
aprovechamiento y demas circunstancias, se han obtenido los valores parciales y totales de dichas
afecciones, obteniendo un coste de las expropiaciones e indemnizaciones de SESENTA Y CUATRO
MIL SEISCIENTOS SETENTA Y OCHO EUROS CON SIETE CENTIMOS (64.678,07 €).

4.14.- REPOSCION DE SERVICIOS AFECTADOS

En la zona de actuaciéon del enlace se ha detectado la presencia de riegos pertenecientes a la
Comunidad de Regantes Virgen de la Salud que resultaran afectados por la ejecucion de los caminos
agricolas 2y 3.

Esta red de riego existente consta de una red principal en PVC con tuberias de diametros variables
entre 90, 110, 125 y 160 mm, ademas de una red secundaria, también en PVC, de @ 63 y 75 mm. Ya
en las tomas, la red terciaria de cada derivacion esta construida mediante tubo en PE de & 32 0 40 mm
que alimentan tuberias portagoteros en PE @ 16 mm.

Las canalizaciones de la DGT se alojan en una zanja comun que discurre por el margen derecho de la
calzada derecha de la autovia.

Se extienden un total de ocho tubos de PVC: 6 tubos de 110 mm de diametro y 2 tubos de 50 mm de
diametro, colocados en tres hileras horizontales (de abajo a arriba 3 @110 + 33110 + 2650mm) dentro
de la zanja.

En los cruces bajo las calzadas de la autovia y ramales de enlace se dispone una canalizacion reforzada
bajo calzada.

Ademas, se localizan arquetas de paso y de empalme para el registro de las canalizaciones con una
cadencia de 150 m, en general.

5.- NECESIDAD DE TRAMITACION AMBIENTAL DEL PROYECTO

De acuerdo con la Ley 21/2013, el proyecto no se encuentra en ninguno de los supuestos establecidos
para ser sometido a evaluacién ambiental ordinaria. Ademas, puesto que no afecta a ningun espacio
protegido Red Natura 2000 tampoco es objeto de evaluacién ambiental simplificada. Cabe destacar
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que tampoco afecta a otros espacios naturales protegidos, por lo que no sera necesario informar a la
administracion responsable previamente a la aprobacion definitiva del proyecto de trazado.

6.- CUMPLIMIENTO DE LAS INSTRUCCIONES DE LA
SUBDIRECCION GENERAL DE CONSERVACION

Para la redaccion del presente Proyecto se han seguido los criterios de alcance y recomendaciones
establecidos en la Nota de Servicio 1/2019 sobre instrucciones para la redaccion de los proyectos
supervisados por la Subdireccién General de Conservacion.

Todos los documentos se han estructurado conforme las indicaciones, incluyendo el contenido
recomendado en la misma.

Se han incluido todos los Anejos indicados como obligatorios, justificando aquellos que no se han
incluido, asi como incluyendo otros adicionales que se ha considerado oportuno dada la naturaleza de
los trabajos.

En cuanto a los planos, se han seguido las recomendaciones de las escalas, cambiando algunas para
el mejor ajuste de las presentaciones de los planos a las dimensiones del proyecto corroborando en
todo caso su visualizacion clara y concisa.

Asimismo, se ha mantenido la numeracion de anejos y planos recogida en el citado documento (dejando
huecos intermedios). De esta forma, todos los proyectos de conservacién mantienen la misma
estructura interna facilitando su comprension y seguimiento.

Por tanto, se concluye que el presente Proyecto da cumplimiento a lo establecido en la Nota de Servicio
1/2019.

7.- CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN FOM/3317/2010 DE EFICIENCIA

Conforme a todo lo expuesto en el Anejo 3 Cumplimiento de la Orden FOM/3317/2010, el AUTOR DEL
PROYECTO CERTIFICA EL CUMPLIMIENTO DE LAS INSTRUCCIONES Y PARAMETROS DE
EFICIENCIA QUE SE RECOGEN EN LA ORDEN FOM/3317/2010, DE 17 DE DICIEMBRE.
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8.- PRESUPUESTO BASE DE LICITACION Y PRESUPUESTO DE
INVERSION

8.1.- PRESUPUESTO BASE DE LICITACION

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION

Presupuesto de Ejecucion Material.......... 1.420.713,45 €
Gastos Generales (13%)....ccccovrvinreieneneene 184.692,74 €
Beneficio Industrial (6%)......ccccccvvvrenenninieen 85.242,80 €

PBL S/IVA.. ... eeeerrerrrerre s seesenae 1.690.648,99 €
A S Y/ 355.036,28 €
Presupuesto Base de Licitacion................. 2.045.685,27 €

Por tanto, asciende el presupuesto base de licitaciéon a la expresada cantidad de DOS MILLONES
CUARENTA Y CINCO MIL SEISCIENTOS OCHENTA Y CINCO EUROS CON VEINTISIETE
CENTIMOS.

8.2.- PRESUPUESTO DE INVERSION

PRESUPUESTO DE INVERSION

Presupuesto Base de Licitacion................. 2.045.685,27 €
EXpropiaciones......c.ccoeiiieieieiceceseeeee e 64.678,07 €
Patrimonio historico espafol (1,5% s/PEM)...... 21.310,70 €
Presupuesto de Inversion............ccceceeucuee. 2.131.674,04 €

Por tanto, asciende el presupuesto de inversién a la expresada cantidad de DOS MILLONES CIENTO
TREINTA Y UN MIL SEISCIENTOS SETENTA Y CUATRO EUROS CON CUATRO CENTIMOS.

9.- DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO

El presente Proyecto esta integrado por los siguientes documentos:
DOCUMENTO N.° 1. MEMORIA'Y ANEJOS
e« Memoria

« Anejo n.° 1.- Antecedentes
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Angjo n.° 2.- Ajuste a la orden de estudio

Anejo n.° 3.- Cumplimiento de la Orden FOM/3317/2010

Anejo n.° 5.- Coordinacién con el sector de conservacion integral
Anejo n.° 6.- Cartografia, topografia y replanteo

Anejo n.° 7.- Geologia y procedencia de materiales

Anejo n.° 8.- Efectos sismicos

Anejo n.° 9.- Climatologia, hidrologia y drenaje

Anejo n.° 10.- Planeamiento urbanistico

Anejo n.° 11.- Estudio de trafico

Anejo n.° 12.- Estudio geotécnico del corredor

Anejo n.° 14.- Trazado, reordenacion de accesos y reposicion de caminos
Anejo n.° 15.- Seguridad vial y/o accidentalidad

Anejo n.° 16.- Movimiento de tierras

Anejo n.° 17.- Firmes y pavimentos

Anejo n.° 19.- Soluciones propuestas al trafico durante la ejecucion de las obras

Anejo n.° 21.- Tramitacion ambiental
Anejo n.° 24.- Coordinacion con otros organismos (informacion oficial)
Anejo n.° 25.- Expropiaciones e indemnizaciones

Anejo n.° 26.- Reposicién de servicios afectados

DOCUMENTO N.° 2. PLANOS
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2.1. Plano de situacién e indice
2.2. Plano de conjunto
2.3. Ortofotos con la actuacion

2.4. Planta de trazado y replanteo

o 2.5. Planta general

» 2.6. Perfiles longitudinales

« 2.7. Secciones transversales tipo

» 2.8. Peffiles transversales

« 2.9 Drenaje

- 2.12. Reposicion de servidumbres y servicios afectados

« 2.16. Delimitacion de titularidades
DOCUMENTO N.° 3. PRESUPUESTO

« Mediciones y estimaciones

« Estimacion de precios

« Presupuestos: parciales y generales

10.- CONSIDERACIONES FINALES

El presente proyecto consta de los documentos reglamentarios, cumple todas las disposiciones legales
y ha sido redactado conforme a la normativa aplicable, por lo que se eleva a la superioridad para su

aprobacion si procede.

Granada, mayo de 2021

El Ingeniero Autor del Proyecto

MERCEDES MINGORANCE SAMOS JOSE MARIA BARRAU PELOCHE

Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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