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ANEJO N° 06:
PLANEAMIENTO Y TRAFICO

1. INTRODUCCION

El presente anejo plantea la metodologia y los trabajos a elaborar para la realizacién del Estudio
de Trafico correspondiente para el proyecto de “Construccién de Glorieta en la Carretera N-340,
acceso oeste a Motril, p.k. 330+800 en la Provincia de Granada”. En él, se expone el planteamiento
general de dicho Estudio, describiendo el proceso seguido para representar el trafico y la informacién
disponible para su caracterizacion.

Por otra parte, se analiza y se justifica como se realizara la prognosis futura del trafico y
finalmente se realizara el correspondiente estudio de capacidad que determine el nivel de servicio
de la glorieta.

2. CONTENIDO Y OBJETIVO DEL ESTUDIO DE TRAFICO

Construccion de Glorieta en Carretera N-340, acceso oeste Motril p.k. 330+800. Provincia de Granada

- Cuantificar y caracterizar el trafico en la interseccion objeto de estudio y sus
proximidades, tanto en la situacién actual como su evolucion a lo largo de la vida util
de la actuacion.

- Analizar el funcionamiento del trazado que se propone desde el punto de vista del
trafico.

- Aportar la informacion necesaria para, desde esta Optica, realizar el
dimensionamiento de las distintas secciones transversales consideradas en el
proyecto y elementos funcionales de la interseccidn proyectada.

3. ANTECEDENTES

La informacidn recogida en este estudio procede, basicamente, como fuente principal, de los
datos proporcionados en la Orden de Estudio de las estaciones de aforo existentes en la propia
Carretera N-340 cercanas a la zona de influencia de la interseccion en estudio con datos actualizados
a partir de los Mapas de Trafico y Aforo del Ministerio de Fomento.

4. CARACTERIZACION DEL AREA DE ESTUDIO

2.1. CONTENIDO DEL ESTUDIO DE TRAFICO

El presente proyecto de construccién de la nueva glorieta en la N-340 p.k. 330+800, tiene como
objetivo definir la geometria junto con sus elementos estructurales y de drenaje necesarios para la
remodelacion de la interseccion actual.

En el Estudio de trafico, se realizara un andlisis de los datos disponibles a partir de los datos
proporcionados en la Orden de Estudio de las estaciones de aforo existentes en la propia Carretera
N-340 cercanas a la zona de influencia de la interseccidn en estudio, para con ellos hacer una
prevision de trafico. El proceso de definicidon del modelo consta de los siguientes pasos:

a) Delimitacién del area de estudio y zonificacion de la misma, de forma que pueda
identificarse el trafico de paso del local.

b) Andlisis de la situacién actual.

c) Prognosis de tréfico para el futuro.

d) Calculo de la capacidad y nivel de servicio futuro.

2.2. OBJETO DEL ESTUDIO DE TRAFICO

El presente estudio de trafico se concibe con los siguientes objetivos basicos:

A

El area de estudio engloba la interseccién en forma de “T” situada en el p.k. 330+800 de la
Carretera N-340. En la imagen siguiente puede observarse dicha interseccidn.

Los viales afectados por la presente actuacion sera la plataforma de la propia N-340 asi como
el vial de acceso que conecta con la anterior constituyendo la interseccién objeto de estudio (la cual
posee direccidn noreste en la imagen adjunta).
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5. SITUACION ACTUAL TRAFICO

La realizacién de un estudio como el que nos ocupa conlleva una exhaustiva definicién de los
parametros que afectan al problema de asignacion. Ello se traduce en la recopilacion de todos los
datos relacionados con el estudio y el andlisis de los mismos. En este apartado se pretende describir
todos estos pasos.

5.1. AFOROS EXISTENTES

Los aforos existentes sirven para determinar la evolucién histérica de las I.M.D recogidas en los
ultimos anos con el fin de analizar la posibilidad de evaluar una tasa de crecimiento que permita
realizar una prognosis del trafico futuro.

Como se ha comentado anteriormente, la principal fuente de obtencién de datos de aforo ha
sido la proporcionada en la “Propuesta de Orden de Estudio de Construccidn de Glorieta en Carretera
N-340, acceso oeste a Motril, P.K. 330+800” en su Anexo Il el cual se incluye en el presente anejo
como apéndice n21

La estacion de aforo mds cercana a la interseccién de estudio es la denominada GR-157-2
(estacién secundaria) situada en el P.K. 329+380 cuya fiabilidad sera bastante alta ya que no existe
posibilidad de accesos entre dicha estacidn y la interseccion de estudio. El resto de estaciones de
aforo quedan afectadas por otros traficos secundarios por lo que los datos que proporcionen no seran
demasiado adecuados ni fiables.

oo

GR-157-2 §\ Motril i ’/

Polideperiivo Municipat Los
< Trances

Interseccion

refia

GR5200
Poiigono industal €|
Vadilo

Poligono Industial €1
Vadilo

Vogarte Engedio

Playa Granada

Construccion de Glorieta en Carretera N-340, acceso oeste Motril p.k. 330+800. Provincia de Granada

En la imagen anterior quedan reflejadas las estaciones de aforos mas cercanas a la zona de
estudio.

5.2. DATOS DE MOVILIDAD

La estacidn secundaria GR-157-2 arroja los siguientes datos de IMD y porcentaje de pesados
para el periodo comprendido entre los afios 2007-2016 como periodo representativo del estado
actual del trafico, exceptuando periodos de afios anteriores en los que la nueva Autovia A-7 no estaba
en servicio y, por tanto, los datos se encuentran desvirtuados.

Ao IMD IMD Ligeros IMD Pesados % Pesados
2007 26977 24481 1943 7,2
2008 31009 28390 2040 6,58
2009 27117 24892 1661 6,1
2010 27212 25052 1635 6
2011 27279 25180 1552 5,7
2012 25720 23709 1551 6
2013 23703 21883 1458 6,2
2014 24604 22740 1426 5,8
2015 19304 17905 966 5
2016 19486 18784 702 3,6

33000

31000

29000

27000

25000

23000

21000

19000

17000

15000
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En el grafico anterior queda reflejada la evolucion de la IMD en el periodo estudiado
mientras que en la siguiente tabla se muestra el porcentaje de variacion de la IMD.
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Ao IMD
2007

2008 0,149461
2009 -0,12551
2010 0,003503
2011 0,002462
2012 -0,05715
2013 -0,07842
2014 0,038012
2015 -0,21541
2016 0,009428

Como puede observarse, la variacion de crecimiento/decrecimiento de la IMD en el periodo
estudiado presentan muchas fluctuaciones que no siguen un patrén determinado. El promedio
obtenido de los datos anteriores es equivalente a un -3%.

Por otro lado, la evolucidn del porcentaje de pesados es mas estable siendo el promedio del
mismo un 5,8%.

5.3. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

Como se ha comentado con anterioridad, la inexistencia de accesos importantes al tronco de
la N-340 desde la estacion de aforo considerada y la interseccidn objeto de estudio, permite aceptar
sus datos proporcionados como totalmente representativos del trafico actual en la interseccion.

En el afio 2016, la IMD total era de aproximadamente 19.500 vehiculos/dia llegando el
porcentaje de pesados a un minimo del 3,6%. Este minimo se debe a puesta en servicio completa de
la Autovia A-7 en todos sus tramos, quedando los pesados que circulan por la N-340 los relativos al
trafico de distribucion local.

En cuanto al estudio horario, se desprende de la Orden de Estudio que el trafico presente en la
N-340 es constante a lo largo de todo el dia entre las 8 y 20 horas, no existiendo puntas significativas
por la mafana o por la tarde.

Donde si encontramos diferencia en la distribucién horaria es entre las 8 y las 11 horas entre
los dias laborables y festivos, debido seguramente al acceso a Motril en ese horario de apertura de
oficinas y comercios. Esto ademas se reafirma en las distribuciones horarias de los dias laborables
donde se aprecia que el carril sentido Barcelona posee una mayor carga de trafico entre las 8 y 12
horas mientras que en carril anexo de sentido contrario presenta mayor carga de trafico entre las 12
y las 15 horas.

Construccion de Glorieta en Carretera N-340, acceso oeste Motril p.k. 330+800. Provincia de Granada

5.4. DETERMINACION DE LA IMD ACTUAL

Dado que el ultimo dato de IMD obtenido es del afio 2016, se procede a la actualizacién de
dicho trafico al presente afio 2018.

Para ello, la Orden FOM/3317/2018 (aun vigente) de “Prescripciones de recomendaciones
técnicas para la realizacion de estudios de trafico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y
Proyectos de Carreteras” establece que el incremento de trafico a utilizar en estudios desde el afio
2017 en adelante serd del 1,44%.

Aplicando lo anterior, la IMD actual asciende a un total de:

IMD (2018) = 19.486 *1,0144? = 20.051 vehiculos/dia

6. SITUACION FUTURA TRAFICO

6.1. HIPOTESIS DE CRECIMIENTO DE TRAFICO

Tal y como se ha comentado en el apartado anterior, la tasa de crecimiento de trafico se
mantendra constante e igual al 1,44% para la prevision que se realice en el afio horizonte.

En este caso, dado que es la remodelacion o cambio de tipologia de la interseccion existente
en la N-340 en su P.K. 3304800, no se prevé que se genere trafico inducido tras la ejecucién de la
presente actuacion.

6.2. EVOLUCION FUTURA
El calculo de la IMD en cada afio se obtiene mediante la siguiente expresion:

IMD (i) =IMD (i-1) x TC (i)

Donde:

IMD (i) = Intensidad media diaria en el afio i
IMD (i-1) = Intensidad media diaria en el afio i-1
TC(i)=  Tasade crecimiento en el afio i

Considerando que para el afo 2020, las obras de “Glorieta en Carretera N-340, acceso oeste
Motril, P.K. 330+800” quedarian completamente finalizadas, se procederd a su puesta en servicio y
tomando una vida util de 30 afos para este tipo de infraestructuras, la prevision de la IMD para el
afio horizonte (2050) se recoge en la siguiente tabla.
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Por lo que se refiere al trafico de vehiculos pesados, se determina un 5%, valor inferior al
promedio obtenido en los ultimos afios debido a la légica tendencia de disminucion que se refleja en
los registros de los Ultimos afos.

Afio IMD IMD Pesados
2018 20051 1003
2019 20340 1017
2020 20633 1032
2021 20930 1046
2022 21231 1062
2023 21537 1077
2024 21847 1092
2025 22162 1108
2026 22481 1124
2027 22805 1140
2028 23133 1157
2029 23466 1173
2030 23804 1190
2031 24147 1207
2032 24495 1225
2033 24847 1242
2034 25205 1260
2035 25568 1278
2036 25936 1297
2037 26310 1315
2038 26689 1334
2039 27073 1354
2040 27463 1373
2041 27858 1393
2042 28259 1413
2043 28666 1433
2044 29079 1454
2045 29498 1475
2046 29923 1496
2047 30354 1518
2048 30791 1540
2049 31234 1562
2050 31684 1584

Construccion de Glorieta en Carretera N-340, acceso oeste Motril p.k. 330+800. Provincia de Granada

7. DISTRIBUCION DEL TRAFICO EN LA FUTURA GLORIETA

La Orden de Estudio proporcionada establece en su Anexo Il un estudio de giros realizado en la
interseccidn objeto de la presente actuacion y cuyos resultados se analizan a continuacién.

Las mediciones se han realizado durante dias laborables y fines de semana las 24 horas del dia
y siendo los resultados, los siguientes:

LABORABLES
% vehiculos que contindan por el tronco 50
Sentido Barcelona % vehiculos que giran a la izquierda 49
% vehiculos que se incorporan 1
% vehiculos que contintan por el tronco 65
Sentido Cadiz % vehiculos que giran a la derecha 1%
% vehiculos que se incorporan 34
FINES DE SEMANA Y FESTIVOS
% vehiculos que contindan por el tronco 60
Sentido Barcelona % vehiculos que giran a la izquierda 39
% vehiculos que se incorporan 1
% vehiculos que contintan por el tronco 65
Sentido Cadiz % vehiculos que giran a la derecha 34%
% vehiculos que se incorporan 1

Graficamente, los valores de la tabla anterior, determinaria los siguientes porcentajes de
movimientos de giro:

Dias Laborables

1%+35%
40%+1%

65%+35%

101%
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H 1%+1%
Fines de Semana 40%+35%

101%

De acuerdo con los graficos anteriores, se comprueba que la situacién mas desfavorable se
produce en fines de semana obteniéndose una seccidn en el anillo anular de la glorieta con un 140%
del tréfico. Es por tanto por este motivo, por el que se decide adoptar el trafico generado en fines de
semana.

A partir de estos porcentajes y teniendo en cuenta que sobre el carril de proyecto pasa la mitad
de la IMD considerada parra el afio de puesta en servicio igual a 20.633 veh/d, se tiene la siguiente
distribucion de trafico para el nuevo acceso propuesto:

ARo puesta Servicio 2020 207 veh 2738 veh

6.913 veh
14.444 veh

6.706 veh

10.317 veh

6.810 veh

4.127 veh

10.317 veh 6.190 veh

10.420 veh

Construccion de Glorieta en Carretera N-340, acceso oeste Motril p.k. 330+800. Provincia de Granada

Ao vida util 2050 317 veh

15.631 veh

10.614 veh

6.706 veh 22.337 veh

15.842 veh

6.495 veh
9.505 veh

16.000 veh

A partir de los valores anteriores, se podra determinar el nivel de servicio de la glorieta y su
capacidad.

8. ESTUDIO DE CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO

8.1. INTRODUCCION

En este apartado, se analiza la capacidad y niveles de servicio de la nueva glorieta de acceso
oeste a Motril, a lo largo de la vida util del proyecto y para la hipdtesis de crecimiento considerada,
al objeto de conocer la calidad de circulacidén que presentara dicho acceso. Para ello, se seguira las
“Prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacion de estudios de trafico de los
Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de Carreteras” del Ministerio de Fomento
publicada en la Nota de Servicio 5/2014.

De acuerdo con dichas Prescripciones y Recomendaciones, los métodos de andlisis
recomendados para el estudio del nivel de servicio de glorietas con hasta dos carriles, es el
establecido en el Manual HCM-2010 y los modelos deterministicos, siendo los principales datos
necesarios:

1. Intensidades de trafico.
2. Geometria de la glorieta.

De acuerdo con dicho Manual de capacidad HCM-2010, los criterios de Nivel de Servicio, viene
expresado segun los valores de la Demora Media (seg/veh) fijados en la siguiente tabla:
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NIVEL DE SERVICIO EN GLORIETAS
Nivel de servicio Demora media (s/veh.)
<=10
>10-15
>15-25
>25-35
>35-350
>50
Demanda excede la capacidad

mmoO|m|>

Se considera la Demora como la suma del tiempo que un conductor gasta en la cola (demora
por cola) y el tiempo que gasta al frente de la cola esperando un hueco aceptable para entrar a la
glorieta (demora geométrica)

Para el caso que nos ocupa, el calculo del Nivel de Servicio, se realizard por Métodos
deterministicos. Para ello, es necesario calcular en primer lugar la capacidad y posteriormente la
demora ya que esta Ultima esta relacionada con la capacidad.

A continuacién, en los siguientes apartados, se justifican los calculos efectuados para
determinar la capacidad de la actuacién proyectada.

8.2. DATOS DE PARTIDA.

Del estudio de trafico realizado se dispone de una estimacién de volimenes de vehiculos de
entrada y salida en la glorieta. El volumen mdaximo de vehiculos que utilizan la glorieta no viene
determinado por el volumen mdaximo de entrada- salida al no haberse aplicado la hipdtesis de
igualdad de trafico para ambos sentidos de circulacién, sino que viene determinado por el maximo
entre las relaciones de movimientos justificados en el apartado anterior, dadas por las siguientes
entradas:

Ao puesta en servicio (2020):

= Entrada 1, desde N-340 direccion Almeria: 10.317 veh/d.
= Entrada 2, desde N-340 direccion Malaga: 10.317 veh/d.
=  Entrada 3, desde Motril 207 veh/d

Afio final vida util (2050):

= Entrada 1, desde N-340 direccién Almeria: 15.942 veh/d.
= Entrada 2, desde N-340 direccién Mélaga: 15.942 veh/d.
=  Entrada 3, desde Motril 317 veh/d

En las imagenes del apartado 7 del presente anejo, se esquematiza con mayor detalle los
movimientos completos en el interior de la glorieta.

A

Construccion de Glorieta en Carretera N-340, acceso oeste Motril p.k. 330+800. Provincia de Granada

A continuacidn, y una vez conocidos los volimenes de cada entrada y salida, se procede a
estimar la capacidad de la glorieta propuesta en cada uno de los ramales, segln las Recomendaciones
sobre glorietas del Ministerio de Obras Publicas, Transporte y Medio Ambiente y la instruccién de
trazado 3.1-1.C. de 4 de marzo de 2016.

8.3. DETERMINACION DE LA CAPACIDAD

Para determinar la capacidad de la glorieta propuesta, se aplicara el método deterministico
adoptado por el Ministerio de Fomento. Segun dicho método, el proceso tiene las dos siguientes
etapas:

1. Primeramente, se debe determinar la capacidad de cada entrada en funcién de la
intensidad de la circulacién anular (prioritaria) que la corta.

2. Posteriormente, se debe calcular la intensidad que aporta cada entrada. Como ésta
depende de la intensidad prioritaria, que a su vez proviene de las entradas anteriores,
el problema de predecir el equilibrio medio de todas las intensidades que entran a la
glorieta se convierte en iterativo.

La capacidad de cada entrada, Qe (veh lig/h) se calcula atendiendo a la siguiente expresion,
obtenida a partir de mediciones reales en glorietas fuera de poblado.

Qe =(1.330-0,7-Q,)-[L+0.1- (e -35)]

siendo:
Qg = (Qc + 2/3 * Qs * (1 - m/15)) * (1 - 0,085%(c - 8))
Qc: Intensidad prioritaria que corta la circulacion de entrada (vi/h)
Qs: Intensidad de salida junto al brazo de entrada (vi/h)
Anchura de entrada
c Anchura de la calzada anular
m: Anchura de la isleta de entrada

La anchura se expresa en metros y las intensidades Q se expresan en vehiculos ligeros/hora.

En la siguiente imagen, se muestra graficamente los parametros anteriormente indicados:
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Esta ecuacidn establece una jerarquia entre los diferentes parametros que influyen en el
proceso. La anchura de los accesos y de la misma entrada, asi como de la longitud de abocinamiento,
son los mas importantes. El didmetro de la isleta central tiene un efecto pequefio pero importante.
El dngulo y el radio de la entrada contribuyen con correcciones menores.

Teniendo en cuenta la asignacion de voliumenes del epigrafe anterior, se ha procedido a
calcular la capacidad de la glorieta. Una vez realizado el calculo, se compara este valor con el volumen
horario punta asignado a cada entrada.

Dicho volumen corresponde al trafico asignado para la hora 30 que segun la estacién de aforo
GR-157-2 representa un 7,8% de la IMD total para el afio 2014 y de un 8,6% del total para el afio
2015. A efectos de célculo del presente estudio de capacidad, adoptaremos un valor medio,
considerando por tanto que el volumen de la hora punta corresponde a un 8% de la IMD de vehiculos.

Una vez conocidos estos dos valores, se calculard el Nivel de Saturacién, que muestra el
porcentaje que representa el volumen de entrada real con respecto a la capacidad calculada. Se
considerara un funcionamiento satisfactorio de la glorieta si el Nivel de Saturacion se encuentra
por debajo del 85% tal como se demuestra a continuacion.

>  ANO PUESTA EN SERVICIO (2020):

| ENTRADA DESDE N-340 DIRECCION ALMERIA ANO 2020
Intensidad de Entrada Qe (vlig/h)= 784

Saturacion
Ancho de entrada e= 7,4 Qe = 1707 v/h 45,94%
Ancho anillo c= 10,5 Suficiente
Ancho isleta entrada m = 9,5 Qg = 146 v/h
Intensidad de Salida Qs (v/h)= 463

ntensidad en Glorieta Qc (v/h) = 7

Construccion de Glorieta en Carretera N-340, acceso oeste Motril p.k. 330+800. Provincia de Granada

ENTRADA DESDE N-340 DIRECCION MALAGA ANO 2020

Intensidad de Entrada Qe (

vlig/h)= 784

Saturacion

Ancho de entrada e= 7,2 Qe = 1317 v/h 59,52%
Ancho anillo c= 10,5 Suficiente
Ancho isleta entrada m= 6,8 Qg = 526 v/h
Intensidad de Salida Qs (v/h)= 421
Intensidad en Glorieta Qc(v/h)= 281
ENTRADA DESDE ACCESO MOTRIL ANO 2020
Intensidad de Entrada Qe (v lig/h) = 16
Saturaciéon
Ancho de entrada e= 7,7 Qe = 1082 v/h 1,45%
Ancho anillo c= 10,5 Suficiente
Ancho isleta entrada m = 8,9 Qg = 811 v/h

Intensidad de Salida

Intensidad en Glorieta

Qs (v/h) = 588
Qc(v/h)= 510

>  FINAL VIDA UTIL (2050):

ENTRADA DESDE N-340 DIRECCION ALMERIA ANO 2050

Intensidad de Entrada Qe

(vlig/h) = 1204

Saturacion

Ancho de entrada e= 7,4 Qe = 1605 v/h 75,00%
Ancho anillo c= 10,5 Suficiente
Ancho isleta entrada m = 9,5 Qg = 250 v/h
Intensidad de Salida Qs (v/h)= 795
Intensidad en Glorieta Qc(v/h) = 12
ENTRADA DESDE N-340 DIRECCION MALAGA ANO 2050
Intensidad de Entrada Qe (vlig/h)= 1204
Saturacion
Ancho de entrada e= 7,4 Qe = 956 v/h 125,97%
Ancho anillo c= 10,5 Insuficiente
Ancho isleta entrada m = 6,8 Qg = 918 v/h

Intensidad de Salida
Intensidad en Glorieta

Qs (v/h)= 722
Qc(v/h)= 494

A06 - Planeamiento y Tréfico
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ENTRADA DESDE ACCESO MOTRIL ANO 2050

Intensidad de Entrada Qe (v lig/h) = 24

Saturacion

Ancho de entrada e= 7,7 Qe = 886 v/h 2,72%

Ancho anillo c= 10,5 Suficiente
Ancho isleta entrada m = 8,9 Qg = 1008 v/h

Intensidad de Salida Qs (v/h) = 1188
Intensidad en Glorieta Qc(v/h)= 510

De la tabla anterior, se comprueba que todas las entradas a la glorieta propuesta en la
actuacidn son satisfactorias en el afo de puesta en servicio, no siendo asi, para el caso de la entrada
en direccion Malaga y al final del periodo de vida util (afio 2050).

En este caso, se ha determinado el afio para el que se produce la saturacidn de la glorieta siendo
este afo el 2040 aunque si bien, el grado de saturacion seria superior al 85%

ENTRADA DESDE N-340 DIRECCION MALAGA ANO 2040
Intensidad de Entrada Qe (vlig/h) = 1044

Saturacion
Ancho de entrada e= 7,4 Qe = 1075 v/h 97,11%
Ancho anillo c= 10,5 Suficiente
Ancho isleta entrada m= 6,8 Qg = 795 v/h
Intensidad de Salida Qs (v/h)= 626
Intensidad en Glorieta Qc(v/h)= 428

Dado que se trata de una distancia temporal de mas de 20 afos desde la puesta en servicio y
teniendo en cuenta que se ha considerado una tasa de crecimiento positiva cuando la tendencia
confirma una regresion, se da por valido el estudio de capacidad con el disefio establecido para la
glorieta, el cual, hay que recordar esta realizado para la hora 30.
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| ® GOBIERNO  MINISTERIO

DE ESPANA DE TRAMNSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

MINISTERIO >
DE FOMENTO SECRETARIA GENERL
DE INFRAESTRUCTURAS
DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS
INTRODUCCION:

Se desarrolla este estudio de trafico con el fin de evaluar la circulacién y
los movimientos en la interseccion situada en el P.K. 330+800 de la carretera
N-340. Para ello se requiere un buen conocimiento de la movilidad existente en
la interseccion siendo necesaria la ejecucién de analisis de itinerarios.

Igualmente se dispone informacion de las estaciones aforadoras
situadas en la N-340, siendo la mas cercana la estacion secundaria GR-157-2
situada en el p.k. 329+380. Esta estacion nos aportard informacion
estacionada lo que nos permite realizar proyecciones a partir de mediciones
realizadas en unas fechas determinadas.

Bt & S a1

BAMO M AN AT IEBE N 2

Interseccion
objeto de
estudio

o

-

CONGESTION:

La IMD en esta zona es muy alta ya que sirve de conexion al trafico de
corto y medio recorrido entre las localidades de la costa granadina de

Torrenueva, Motril, Salobreiia y Almufiécar.

o

D el |}
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Construccion de Glorieta en Carretera N-340, acceso oeste Motril p.k. 330+800. Provincia de Granada

|DE PLANIFICACION E
MINISTERIO INFRAUESTRUCTRAS
DE FOMENTO SECRETAR{A GEMERL

DE INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

2014 24604 22740 1426 58

2013 23703 21883 1458 62

2012 25720 23708 1561 -]

2011 27279 25180 1562 57

2010 27212 25052 1635 6

2009 T 24892 1661 B 1

2008 31009 28390 2040 6.58
2007 26977 24481 1843 72

2008 24540 16392 7885 3213
2005 21077 2mM 4043 14,83
2004 26559 22227 39089 15,01
2003 28278 22176 3816 14,62
2002 24465 20726 3438 14,05
201 23857 19984 3546 14 86
2000 20413 17583 2236 10,95
12869 18147 15820 2220 12,23
1098 17878 16484 1242 6,94
1997 16826 15234 1412 8,39
1996 12500 11288 1092 873
1895 11599 10601 1248 10,4
1994 8500 Bi47 1201 12,64
1993 8500 7388 1mm 12,95
1992 12438 10455 1822 14,85
1991 12098 10367 2435 18,73
1990 12617 10061 2348 16,50
1989 14398 11650 2576 17,88
1988 13488 1292 2041 1512

Es una zona donde existen congestiones con regularidad pero en funcién

del sentido de trafico las causas son muy diferentes:

Por un lado tenemos la congestion producida sentido Cadiz que
es debida a la interseccidon existente con la Autovia GR-14
procedente de Granada, que se encuentra situada 2 km mas
adelante.

Por otro lado tenemos congestion sentide Barcelona que siempre
es causada por el llenado del carril central de espera que
interfiere con el trafico del tronco. Esta congestion del carril

central de espera provoca que los vehiculos del tronco se tengan

Pagina 11
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DE ESPANA  DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA
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DIRECCION GEMERAL
DE CARRETERAS

que detener o que por el contrario incluso se creen dos filas de

vehiculos en un mismo carril lo que aumenta considerablemente

la peligrosidad.

Se adjunta documentacion extraida de los mapas de trafico de 2014

(datos incompletos al no funcionar correctamente la aplicacion) y 2015 sobre

intensidades, coeficientes y congestion.

Construccion de Glorieta en Carretera N-340, acceso oeste Motril p.k. 330+800. Provincia de Granada

MINISTERIO
' DE FOMENTO

4 5 MINISTERIO
‘Q DEFOMENTO
J &

SRS INTENSIDADES Y VELOCIDADES MEDIAS Y MAXIMAS

SECRETARIA GENERL

DE INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

ANO: 2014

¢ —— ey

WS EmA, Estacion: GR-167-2
sa-cioe.,  Provincia: GRANADA

Vix N-340 PK: 33040 Tpo: Convencional
AmbRo. Pedurbano

Sentido: Ascendents Nimero de carriles: 2
Niveles de Servicio (% Horas) Caracteristicas geometricas de la calz ada
A 8 c D E F Secoson Catzada: ArcenDerecho.
048 24,13 3747 38610 115 070 Pendients: Arcantrquierdo
Longitud de la pendients - Radio de curvatura.

A06 - Planeamiento y Trafico

Periodoestudiado

Das  Del D1/01/2014 21311 272004
Tipodedizx  Da LUNES a DOMMNGOS
Homasdeldia: De 1224

Niimero de dias aforados: 24
N mero de horas afosadas: 432
Unidad de toma de datos:

80 minutos

Tabla 1. Trafico paralas horas de maxima intensidad (1) (2)

bisoskisg  bduneldas  infsoeiiad o cendas
Tota) <a oo o

-M Ligeros Peaadon Poeacos

oroenise

08 Totas
Rapario .= 1"

Vekociasd

Calzada 2387 22n 1e 4808
Camid 1 1217 1168 50 481
Camril 2 1238 1170 03 508

4020 83,05
5180 8240
52,12 85,44

VEboes et
oae
LxgAom
)
a3 683 g0
8252 82pe
6540 8815

Tabla 2. Trafico para las horas de velocidad maxima

biscaktad  bvosktso  Inlenakeso  Porcsoli

Poconiaje  Wlocian!

otz o8 ) s
LU0 ) Ligaros Posanoa Pssacos
Catzada a3 80 23 2771
Caril { 42 28 16 380
Carrid 2 37 28 ] 2432

47,63 8873
48,30 a7 82
48.44 @60

Vibcidaa
)
| igpe on
@82 7825
04,83 7832
|57 8200

Tabia 3. Horas de trifico alterado v/ congestion
Huizs oo Conpaslion Maxema

Nom&D Por coctaio Namaro

Horan e Coogea’ion Mods

Potconbuga

Hon 3a oa Congoalion Hak

i nam Porcsed2de

Catzada ] 000 1 18,87 2 33,33
Caril 1 o opo L] 75.00 2 25,00
Carmil 2 1] 0.00 1 10,00 8 80.00
{1)Lan q Ma ™ con la Capacidadsolo do se han regrstrado horas de congestidn (Ver Tab%a3) §:no hay congestan
Imax<

{2) Para cbtener i mtens dad mixma sobre misrvalos de 15 menutos que coincide con ka ap o gestin, se hace una comelacidn
obanida en las estaciones p Nes comparando las cap acidades © intensidades maamas con mtery alos de 15 y 80 mimutos (Ver ‘coecientes y
datosde B estacon’)

20/ 072015
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|DE PLANIFICACIONE -
MINISTERIO INFRAUESTRUCTRAS
DE FOMENTO SECRETARIA GENERL
DE INFRAESTRUCTURAS
DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS
i N " EEumAT= INTENSIDADES Y VELOCIDADES MEDIAS Y MAXIMAS ANO: 2015
A
Ofrominto  WESNMmes, Estcos: GR-1S72 Vi N340 PK 33040 Tipo: Comvencional
SOV eienicean  Proving  GRANADA Ambito: Perurbano
Sentido: Ascendents Wimeso de carrides: 2
Niveles de Servicio (% Horas) Caracteristicas geométricas de la calzada
A B ¢ D E F Secdén Calzadx: Arcén Derecho:
Pendiante: Arcén trquierdo.
Long®ud de 13 pendients. Radio de ourvaturs:
Periodo estudiado
Dhs:  De! 01012015 al 317122015 Mimmaro de dias aforados: 8
Tpodedia:  De LUNES a DOMINGOS Nismnaro de horas aforadas: 145

Horasdeldix Deta2d Unidad de toms de dxtos: 60 mirnuios

Tabla 1, Trafico para las horas de maxima intensidad {1) {2)

ietakla  fscriat  Eisorkiad  Pacanise  arceetyn Weiecstaad Velacsaan

Toda e = o oy
L~ Iigea Poraion 1Neacs Repan

Catzada 1.807 1707 140 734 4888 88,08 68,02
Carril 1 1.074 1.000 05 8,05 67,25 81355 08155
Carril 2 1035 (11 54 522 5727 88,41 8341

Tabla 2. Trafico para las horas de velocidad méaxima

bdseiong  bicmaind  Elsnckoan  PBoroeaisp
Hotat a0 3 oo
(L-1 Upros
Calzada 78 43 30 3047 61,30 8820 03,08
Caril 1 kL) 1 10 5420 4758 87.79 @87
Carril 2 28 20 L] 2308 47,04 8634 83,41

€075
76,82
7187

Tabla 3. Horas de trifico alterado y/o congestion

lioiza wo Congesion iz HOes 18 Coepoahaon Meaa Horss oo Loogoeation Haja
Ko Puoeceaizia Py (3 Posescbge L ) P candage

Calzada 1 3 i0 38.40 5 1923
Carril 1 0 0.00 o 0,00 0 0.00
Carmil2 1 ar o 0,00 13 48,18
(1)L imensdac Ma ™ conka C dad salo cuando se han regiswado horas de on (Ver Tabla 3) S no hay congeston
Imax < Capacidad
(2)Para cbwner la 3 sobre i de 15 . que oon ka capacidad cunado hay congesutn, se hace una !
obtenida en las : nparando 1as capacidades o int miximas con de 15 y 60 minizos (Ver “coefcantes y
datos de la estacion’)
240872018

A
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Construccion de Glorieta en Carretera N-340, acceso oeste Motril p.k. 330+800. Provincia de Granada

S?RHMD?BTADO
MINISTERIO AT TRuCTRS )
DE FOMENTO SECRETARIA GENERL

DE INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS
Euacin GAIBI 2 A% BE
Cazeds  Toa! Corsizma N340 ~ % Coa Dent Artixas  N-34D Povncd  GR A o
) Velockiad Meda de recomdo veh bgeros (1)
[_V:J-q-. 785 NidsDais 1 Twme 1030 Pl s B2 s Llewm 138 Velocked meda de be dos cenudos ]
o Valoesdacies Tamoresles da a sslaride
Veboeidad Meds Temponei [}
Dis Aorades @@ DDAz aMm(S) vatVH  Los daor de SMD ncledos en lar wmbadadier son parasies que 1o estdn axpandidos o s dotaided Paa conmer ls HeD
Lieos ' e Zl‘ oY) 17‘ o dofiriva, corsular be Flacos de Dalals y Coslcinnies d b scacdn
Pesados 8 9% @7 73 014 L:‘;Qaﬁhmﬁmthhﬁhmymwmhmwfmdmhh
T 8 1w @4 174 O

X do Vieh con velocidad tempossl comprendida erte (2)
- | Ol WOy 20 Wi

Lero 48 #m3 8| 12| 02 Ot
Peaados 52, 43 21 02 8 03
Tod 8 wm7oMm 11 02 m

Velockad Meda Tempensl togin 1s hors del dis (KMAHORA] 2)

R R g R e e R L s By s [ R e
Ligaros 88 8 W7 896 96 64 71| @9 | 5 65| &2 €5, M9 S| 715 74| B4 @5 &7 w3 N1 I B3| WE
Pessdn  TE| 784, B0 787 79 752 755 699 |65 665 655 &5 B @8 N1 N8 G €2 &5 W5 25 %7, MW 791
Tou 857, ®m @1 58 852 845 795 69| G55 614, 662 615 648 687 N5 724 54/ 95 67 @ N2 74 @ 846

Percontios do Veloeidade s () Evilednleibivio de bz vel madins leugmeales [2)

¥1 W™ YA YT TG 'TH YR YR YO ¥YM Y& Y& o k) an = =
Ligeros n 8 5 8 & O™ W B N8 Lpmes 687 698 71 885 &)
Pesados 0 B % 6 & 8 N0 7 |’ & R A0 Peuds n1 M N2 T 6s
Totdl W S S 6 & 8 & 7 W 5 9|18 Tad 637 638 N1/ 87 92

mv s ealac A ke ey = -

v . P IS e 5y estacién de son

e e

asitec

Pagina 13



DE INFRAESTRUCTURAS
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DETALLES, COEFICIENTES ¥ CONGESTION. ESTACKON GR-157:2 2014

GOBIERNO  MINISTERIO i i . —
DE ESPANA  DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Construccion de Glorieta en Carretera N-340, acceso oeste Motril p.k. 330+800. Provincia de Granada
Y AGENDA URBANA
'SECRETARIA DE ESTADO
DE PLAMI IOM E
MINISTERIO 3 ue MINISTERIO INFRAUESTRU
DE FOMENTO SECRETARIA GENERL 4 DEFOMENTO SECRETARIA GENERL

DE INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GEMERAL
DE CARRETERAS

DETALLES, COEFRICIENTES Y CONGESTION. ESTACION GR-1572 2015

Vi N340 PM: 32038 Hora 30 Hora 100 Hora 500 Vi N340 PN 32033 Hora 30 Hora 100 Hora 500
Catnadx 1 Catrada 1 i _
infensidad Horarla Total (veh/hora) 1024 1878 - intensidad Horaria Total fveh/hora) 1878 1448 1347
Poblaciin: GRANADA Porcentaje de Pesados (%} 53 58 Pobiacidn: GRANADA Porcentaje de Pesados {%) 8.1 48 78
Dizs Adorados 24 Dias Aforados: 8
[rrensmaDESs mEDIAS: IMD (vEH T TRR) 3 | NTEXSIDADES MEDAS: 1D (VEH 1 DIRY F
TFO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS PO TOTAL MERCANCIAS PELIGROIAS VEH EXTRANJEROS
MOTUS 432 0 12 HOTOS m 0 5
COCHES 21298 3 251 COCHES 18780 2 133
COCHES CON CARAVANA 8 o ] COCHES CON CARMVANA [ o 3
CAMIOHETAS 1332 2 105 CAMIONETAS 1118 a 4]
TRACTORES AGRICOLAS 4 o o TRACTORES AGRICOLAS 4 a a
VEHICULOS LIGERDS 2T 5 284 VEHICULOS LIGERDS 17805 5 188
CAMIONES SN REMOLOUE 70 41 ] CAMIONES SN REMOLQUE a8 28 ]
CAMIONES ARTICULADCS 580 135 ] CAMIDNES ARTICULAD2S 285 57 ]
TREMES DE CARRETERA Fx) o 1 TREMES DE CARRETERA 8 o ]
VEHICULOS ESPECIALES ] [1] ] VEHICULOS ESPECIALES 3 o ]
AUTOBUSES 108 [} 2 AUTOBUSES B2 ] 1]
VEHICIALDS PESADOS 1428 78 41 VEHICULOS PESADOS BGE B 15
TOTAL 24804 181 aur TOTAL 15304 B 208
[coencmnres | [cospmies — }—
L X N ] L K N 5
Mes Ligeros Pesados Total  Ligeros FPesados Total Ligeros Pesados  Totasl  Ligeros Pesados  Total Mes Ligeros Pesades Total  Ligeros Fesados Total  Ligeros Pesados Tolal  Ligeos Pesados Tot!
EMERD 106 108 105 241 228 240 102 140 103 087 o 0 ENERO 0,82 0gs 080 243 227 242 1,04 111 108 0ps 0E0  0g7
FEBRERD 1,03 ogE 1m0 252 227 15 1.07 112 a7 0% e 082 FEBRERD 1,12 124 113 250 25 240 1.08 11 1ps 093 11T =]
MARZO 1,04 102 1,04 247 222 148 1,03 .00 103 008 L MARZO 081 055 470 250 28 243 1,04 112 165 0% 085 045
ABRA 068 08z 097 248 228 245 1,08 113 108 aps o780 ABRIL 1.4 107 108 284 173 183 1.04 111 105 0 085 BO4
MAYD 102 1o 283 228 251 1.4 111 108 0o 078 0g7 MAYO 107 100 107 254 1% 152 104 112 104 ape 083 085
SN0 054 0p2 084 240 24 248 1,06 L2 109 a8 e am; JUNIO 008 Dgs 082 247 223 248 107 110 107 [ opa  ogs
1T 1,08 112 108 245 214 243 1.08 11 108 098 082 087 UL 085 127 047 248 215 248 108 1t 108 agr g Q&7
AGOSTO 0E3 112 088 252 2 1% (A1} 1,14 (K] [F:"] 078 @87 AGOSTO 0,80 134 D& 248 220 248 1,08 113 1pa 008 085 o0pa
SEPTIEMERE 004 0ge 088 235 210 2.3 104 186 108 [T} 082 087 SEFTEMBRE 108 147 108 235 212 234 1,04 110 14 0,67 LT T
OCTUERE 1] o0ga 000 251 0 240 108 112 108 a.e7 osr Qg8 QCTUBRE 1,08 028 1,08 248 118 244 1.04 110 104 085 0p3 004
NOVIEMERE 1,05 105 108 281 30 250 1.0 10 104 068 07 087 NOVIEMERE 13 152 140 201 231 25 105 1 103 g7 083 0pa
DICIEMBRE 1,08 nes 1.08 253 228 251 1,05 1.13 1.05 062 am o9 DICIEMBRE 1.2 1.27 1,22 250 225 248 106 111 1,03 0ga 0p0 04
TOTAL 190 100 100 249 i3 2w 108 1414 4,08 0,36 a8 035 TOTAL 1.03 118 103 248 2273 247 1,08 LRI Y -] oar 08 096
CAPACIDAD. HORAS DE CONGESTION ¥ VELOCIDAD MAXIMA | UNIDAD DE TORMA DE DATOS 6 CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION ¥ VELOCIDAD MAIMA a | UNIDAD DE TOMA DE DATOS 1

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 9262 Km/h

INT. HORARIA MAX. CAI ZADA (2 CARRILES) 2347 VEH/HORA  PESADOS: 486% Viig= 83,01 KMIH (1)
INT. HORARIAMAX. CARRIL {CARRIL 2) (F=] = 508% — €54

N* DE HORAS DE TRAFICO ALTERADD /O CONGESTYN CALZADA. MAXIMA- 0, MEDIA 1 , MINIMA 2
INTENSIDAD MAX. TEGRICA CALZADA 2578 (2)

INTENSIDAD MAX. TEORICACARRL.  1351(3

VELOC MAD MAXIMA CALZADA VEH LIGEROS 53,08 Km/ b

INT. HORARIA MAX. CALZADA (2 CARRILEE) 1907 VEH | HORA FESADOS: 7.34% VLig = 66,52 KM/ H (1}
INT_ HORARIA MAX. CARRIL [CARRIL 1) 1074 = 6O5% — 61,55

N* DE HORAS DE TRARCO ALTERADC VIO CONGESTIMNCALZADA. MANDAA- 1, MEDIA 10, mebibA 5
INTENSDAD MAX. TEGRICA CALZADA 1583 2)

INTENSDADMAX. TEORICA CARRL. W81 (2)
[EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL INFORME CAPACIDAD Y W° DE HORAS DE CONGESTION Y SUS DESAGREGACIONES)
(1) Cumrdlo s horas de aiferacion o imrdco son d20idas 2 i coNgasion @ INEnslosa maindma idnca coincos oon 13 capacksag

(2) Pama pbzeer @ VL. Tedrica Waiiry (sobim Iml g 1) &2 ha hecho una ooeiacion en odas oS
con aFDE FE-

25 dos 2 s ee date (157y €0 ap s
A
—

asitec

(EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL INFORME CAPACIDAD Y N* DE HORAS DE CONGESTION Y SUS DESAGREGACIONES)
(1} Cuardoas horas di Jifackn O3 FRe0 S0N SeudnS 213 SanjiEian 3 MeeeaT MImma e 33nIde con 13 capaciosd

[2) P ooraneria i, Tacnea Maximna {sotre ETL &4 17 se ha hacho Una DOTeiackin £n 0036 IS SEaCiones pemantaies, paudnd & COMporamarn de ks
MIenEiaie 0oN 6 006 Liidadas o2 tma ge dixos (15 y &0 ) aficands (o6 Gatns rEEURaMes 2 kS NUENGKME ChAENKSE Con bk afas de S

o s

COMBRITIS ON 103 TS 08 £
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Construccion de Glorieta en Carretera N-340, acceso oeste Motril p.k. 330+800. Provincia de Granada

SEGRETARIA DE ESTADO
DE PLANIFICAGION E
INISTERIO hidir =25 MINISTERIO Lt LS (<
E FOMENTO SECRETARIA GENERL " DEFOMENTO SECRETARIA GENERL
DE INFRAESTRUCTURAS

DE INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS DE CARRETERAS
S B nerimin | meinsEl” ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO ANO: 2015
o DF fOMENTO  SRULENLNM, Estacion: GRAS7-2 Viz N340  PK: 32038  tpo: Convenconal
e - mrEpuwe  Provincia: GRANADA

Cabrada Unica IME) Definitivh N urm Diac N° Dias N* Diar
: =7 Vakdoe  Vahdos 84 , ESTUDIO HORARIO:
17 85
De los datos aportados por el mapa de trafico de 2012 (los datos de
2014 no se pueden extraer y los de 2013 y 2015 son incorrectos) se desprende

ENERO 21549 287821560 12848 2405 18810 10314+ 19721

X 9721, que el trafico presente en la N-340 es constante a lo largo de todo dia entre las

FEERERO 18831 s 16048 H7TB e 182000 12808 (2w 1205w 1543 ) S N

MARZD 24381 2721 <1 10107 2804 » 1M e 1088 - 21887 B y 20 horas. , no existiendo puntas significativas por la mafiana o por la tarde.

ABRIL 17388 = 17208 = 17208 17018 > 3 13983 = B3> 16714

MAYO 18578 17006 17300 v 17758 »* 17017 = 15395 = 15209 = 16888

L0 R L KL ) . Donde si encontramos diferencia en la distribucién horaria entre las 8 y

JAO 21851 = 21887 = 21443 21362 = 2500 »* 12214 = 1027 212

AGOSTO BH68 a7 20064 ZWAN_ A RWm 288w 22990 las 11 horas entre los dias laborables y festivos. De aqui se puede desprender

SEPTIEVERE 17838 e 10008 *2 17027 = 17803 18331 »» 15435 v 15433 »e 16870 . )

OCTUBRE 17443 v 10BT2%r W8 72 183U K3 WS e 16512 que existe un trafico de acceso a Motril bastante concentrado en esas horas

NOVIEVEBRE 13022 v 13060 e N 7 A S U2 A S 1 - R R 1273 . . .

B G . o g ‘:" T ﬁ.. e ik gue corresponden precisamente con los horarios de apertura de oficinas y
: comercios.

P Tt 1225 Ademas, esto se reafirma en las distribuciones horarias de los dias

ABra L 1083 1 1R @78 = 1138 » 573 = A en | i i i

e X s gy g e - i “- w aborables donde se aprecia que el carril 1 (sentido Barcelona) posee una

A0 240 e 1483 = ne7_» 1220 1302 = 859 = 485 = me mayor carga de trafico entre las 8 y las 12 horas mientras que el carril 2

SR - o1 . ‘g e

_AGOSTO " (sentido Cadiz) presenta mayor carga de tréfico entre las 12 y las 15 horas.

SEPTIEMBRE »

QCTUBRE e

AOVEVERE = Las mismas conclusiones se pueden obtener en horario de tarde donde

se aprecia esa variacion del sentido del tréfico entre las 15 y las 18 horas

== 29087 ~v= 2000 Sy s ORI MR 20 (carril 1 sentido Barcelona) y entre las 18 y 21 horas (carril 2 sentido Cadiz).
FERERO WS e BAn A8 MIe W00 W0On 88wt
MARZO s X0 M 214 MW+ 0B 2\ 24250
ABRL 16736 e 188784 W7D WM OB e MER w  MATIe 18010
MAYO 10005 = ygomes  jg72pes  |@%ee 19031 ev 0403 er (8202w 708
N0 0004 v Z7Bee S WX AUT e 190 1063 20882
R 208 v e 28WQe VM JNPe M7 K0 205
ABOSTO 506 = 20 - Z0Pw NMSe v DB 283w 408
SEPTIEMBRE 18200 o 18031 18104 » B2 » 10547 v 16278 v 10140 e 17048
OCTUBRE 0021 % g8 AR2ee (GO0 e 00T 1S9 e 1SR 16010
NOVIEMBRE MUl » W3 e MR 1720 B2 12831 e 008w 1390
DICIEMBRE M504 e j057 e AR e (G M0 PRy ST 1415
TOmL 53 10015 19530 1633 21854 17453 17622 19304
* => Dalo Ectmado; Daio original efminado v => D5 Yo Estmado; ** => Dado Estmado en Pesados; = Dol Estimadd on wna calads,

A06 - Planeamiento y Tréfico Pagina 15




Gl ) O€r oop ovc @19 659 £CP 00% 686 4p Gz 099 MeE S0 Ivp 10 €0C ek 950 60 S0 €T esn 8¥p moy  $4po)
uLs Wi 8 ST a¥E Sve Z1S W9 e¥B 186 SE9 1Tz sl 899 30 e 8i9 06 SIT 8L &) 0L L € inl sopesag  S0PO)
L= HZ) G 81t 09 IED D9 GO0 986 68 o¥p G 629 &8 ov® £ 619 £0F €% OY0 20 OC0 €0 D 080 wuf  sopo)
71r4] tZy 857 top OU0 oyp 859 039S go% 420 gy €z Q0L 0¥ 09'F ESS TG 26¢ 197 0 60 S0 SE0 €50 80 =0y z
SLL 65, BOZ AT 10T Wy €0y 60 6ZS £ 85 00@ S w21 veB t90 26V 00y o7 i@ 030 080 050 o't eol fopriad e
BT Ty WT oLy oTB @50 199 69S gow TP W2 ooz 980 GED ggs 0S¢ MY egv S5'L BYO €20 20 4ED  évD 080 sosir z
oux 051 7 % Uy 16S €90 g0 w0 % g 669 99 sz 6L &L S0 Svs 651 &0 050 KO .0 %D 080 oy
a8 7L 181 WT TYE vy SIS ¥L9 L €05 19 00 29 90 vPe t00 v €% 20T 18 1IL w0 izh 1o sopesad 1
W OCp 99 647 GCL GCL €17 465 Ot YWD B0 610 0CD 6D 80 scasbny '
Ta = 5

0T CHOIW VI 130 SYHOH FZ SV N3 SYIGIW SYINVHOH S3IGVAISNILNI

o
o
@
=
I
s
O
@
°
T
o
=
S
S
2
o
o
S
@
+
o
%)
™
X
o
m
=
o
=
o)
Y
(%]
o)
o
o
)
[0
(&
Q
@
=)
<
@
=z
o
=
3]
D
3]
2
=
[
O
=
(3]
o
&
@
=
o
O]
o)
°
c
2
(]
o
=J
=
=
9]
=
o
O

SY¥ILIWEYD 3a

AVEINID NQIDO3NIA

SYUNLONYLSIVYINI 30

TYINZO VHVLINOIS

& ~ OQY.SIIAVHYLIOS
Z0 8Ls LT Wy [8g G 08 SL K9 Z's 090 08 28z L O TP SO% £9T MU 05D &0 oS €90 L v m0) 090y
6L IS St O¥E BZE ¥ev A5 B1'e 03c o0C b0 189 180 €0 6¥¢ T2 b o1y ST HW0 41 UN WT AT #IT sopes3g  sopoy
wres | 0% e Yy im0 ©H. 078 €0z 160 €05 199 E1F 87 G2 08 O4® OOX OUZ ¢80 erd vED WO S0 10 evi sasfly  wapoy
0% LV ST Wh G WO o 699 SE9 80C of9 vi® Ll 6L ¥ By 09C 97 DT e¥0 8Y0 0 1P 82D 8E: oL 4
18 2T o'k B’y o8y 09 szv OOE B8y WG 12¢ 260 s£'0 99T Z8% D0R 3y ey OVT 66 OVT € =T &) T copradg Z
o8 gL 6T 'y L¥S W0 bl 104 69 ebF 289 2% WL grL &40 v 6T E9T €80 Zv0 ECD v0 S50 @0 Ik so=finy z
6289 1€y 27 2 0G0 O¥B 258 e STB OFG Ov0 200 608 8@ w8y o€ ST 1T 88D S50 €D 0 WO o) o m=a) !
wr ¥8p 60T ¢ WY ®e 9% 0% 90 BFy BI: o0l &L &L ovs 152 €9y St Rp est 41 LT e8r 88T el SRRy ‘

Lep SIQMRD auD)

(a]
m Yo O% wpORIqey VIIVONNO RS
3
=
mw TGN SOPERNA  TB030Q ¥ odyy , A §
mwm Y O0Em VIG 130 SYHOH PZ SY N3 SYIGIR SYINYNOH 630VOISNILN ’ e e
Esg
z
= mm
o<
wm SYHIL3WYYD 30
e TVYINIO NOIDONIA
g8 SYENLONULSIVYENI 3Q

THINID VIVIIUOS OLNIWO4 30 I (B I
e 2 '

| SYALONULSINVIN ORALSININ THAETY
. 3INQDYDHINVId 30 B

Pagina 16

Planeamiento y Tréfico

AQ6 -




"~ ¥  GOBIERNO  MINISTERIO - . - —
o DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Construccion de Glorieta en Carretera N-340, acceso oeste Motril p.k. 330+800. Provincia de Granada
Y AGENDA URBANA

MINISTERIO T S e N A
DE FOMENTO SECRETARIA GEMNERL
DE INFRAESTRUCTURAS

MINISTERIO
DE FOMENTO

SECRETARIA GENERL
DE INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS DE CARRETERAS

El % de vehiculos que realizan el giro a izquierdas es: 38%-34%
ESTUDIO DE GIROS:

El porcentaje de vehiculos que se incorporan: 1 %.
Se ha realizado un estudio de giros existentes en la interseccién y se

han obtenido los resultados que se analizan a continuacion. Como se puede apreciar por los datos anteriores la interseccion es

Primeramente indicar que las mediciones se han realizado durante dias
laborables y fines de semana durante las 24 horas del dia.
les:

utilizada como principal acceso y salida a Motril, aunque dispongan de otros
aCCesos.

Sentido Barcelona:
El % de vehiculos que contintian por el tronco es: 50%-53%.

El % de vehiculos que realizan el giro a izquierdas es: 46%-49%.
El porcentaje de vehiculos gque se incorporan: 0%-1 %.

Sentido Cadiz:

El % de vehiculos que contintan por el tronco es: 66%-59%
El % de vehiculos que realizan el giro a derechas es: 0%=-1%
El % de vehiculos que se incorporan;: 33%-40%

Fines de Semana y Festivos:

Sentido Barcelona:
El % de vehiculos que contindan por el tronco es: 61%-58%.

El % de vehiculos que realizan el giro a izquierdas es: 42%-38%
El porcentaje de vehiculos que se incorporan: 1 %,
Sentido Cadiz:

El % de vehiculos que contindan por el tronco es: 65%-61%.
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