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ANEJO N©° 11:
DRENAJE

1. INTRODUCCION

El objeto de este anejo es definir las obras necesarias para dar continuidad a las cuencas
naturales interceptadas por la carretera, asi como disefiar el esquema de drenaje necesario para
evacuar las escorrentias que se generan en las calzadas y en los taludes.

Se estudia en este anejo dos puntos fundamentales como son el drenaje transversal y el
longitudinal. Para la definicidn y calculo de las soluciones adoptadas para el drenaje se ha seguido la
Instruccion de Drenaje 5.2-1.C.

De acuerdo con la hidrologia establecida en el Anejo n25 de Climatologia e Hidrologia, el
sistema de drenaje existente en la actualidad en el tramo de actuacion de la carretera N-340 presenta
una caracteristica que lo diferencia de sistemas de drenaje habituales en carreteras, pues debido al
emplazamiento de la obra respecto a la rasante actual, en zonas de cultivos de huerta especial, todos
los posibles flujos de agua vienen encauzados a través del complejo sistema de acequias existentes.

En este sentido, de acuerdo con el citado anejo n25, no ha sido necesario identificar cuencas
afectadas, ya que se aprovecha el sistema de drenaje existente y la actuacién recogida en este
proyecto, no afecta a ninguno de ellos.

2. SITUACION ACTUAL

Como se ha indicado en el apartado anterior, todos los posibles flujos de agua vienen
encauzados a través del complejo sistema de acequias existentes sin que ademas, la solucion
propuesta en este proyecto de construccion, no interfiere con ninguna de ellas.

De esta forma, se produce una total mezcolanza de los caudales propios de regadio con los
posibles caudales de lluvia, discurriendo todos juntos a través del sistema de acequias.

El tramo de actuacidn, se caracteriza porque en el lado oeste de la misma, la rasante de la
carretera actual coincide practicamente con el terreno natural subyacente. A partir de la interseccidn
a remodelar y por tanto en el lado oeste de la glorieta, la rasante de la carretera N-340 comienza a
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elevarse por encima del terreno natural hasta llegar a una altura de terraplén de mas de 5 metros de
valor medio.

En la margen izquierda de la carretera N-340 (aguas arriba), existen parcelas de cultivos
perfectamente delimitadas por acequias que desembocan en sentido transversal hacia la carretera.
Antes de llegar a ella, las aguas son recogidas por una acequia paralela a la via que cada cierta
distancia, las reparte hacia la otra margen mediante pequefias obras de paso. Una vez en la margen
derecha, otra acequia paralela a la carretera distribuye los caudales hacia el sistema de regadio
existente en las parcelas aguas abajo.

El sistema ofrece un buen funcionamiento, debido principalmente a que, al estar la mayoria de
las acequias revestidas, se disminuye el arrastre de particulas, lo que favorece el funcionamiento de
los colectores transversales, ya que evita posibles atranques.

Asi, con respecto a las obras de drenaje transversa, en las proximidades al ambito de actuacion,
delimitado por la superficie de ocupacion de la nueva glorieta, Unicamente existe un paso de agua,
que hace las veces de cauce y de acequia de riego, ya que su trazado natural se encuentra
fuertemente alterado.

Como podra comprobarse en el documento n22 de planos, la planta de la nueva glorieta queda
fuera de este paso de agua, no afectando por tanto la presente actuacion a la estructura de drenaje
existente por lo que no se establece actuacién alguna al respecto en este proyecto de construccidn.
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3. DRENJAE LONGITUDINAL

3.1. ELEMENTOS DE DRENAJE LONGITUDINAL

En este apartado, se definen y dimensionan las obras de drenaje longitudinal para las aguas de
escorrentia de la plataforma generada por la nueva glorieta del acceso oeste a Motril. El drenaje de
la plataforma se realiza principalmente por la escorrentia superficial, ya que el firme impide en gran
manera la infiltracién del agua a través de él. Por tanto, es el juego de pendientes y peraltes el que
llevard a las cunetas de pie de desmonte o al terreno natural a través del terraplén practicamente la
totalidad del agua que caiga sobre la interseccién proyectada.

El agua que de todas formas se infiltre, seran recogidas por las capas drenantes del firme y
evacuada transversalmente hacia las cunetas, cuyo disefio permite la salida de agua de la Ultima capa
drenante. En terraplenes tendra salida directamente al talud.

No obstante lo anterior y por recomendacién del promotor del proyecto, se decide incluir la
evacuacion de la escorrentia interior de la glorieta.

3.2. DESCRIPCION DEL SISTEMA DE EVACUACION PROPUESTO

Para el presente proyecto de construccidn, no se ha disefiado elementos especificos de drenaje
longitudinal, tales como cunetas o tubos pasacunetas. Solo a través del juego de pendientes tanto
longitudinales como transversales que se han definido en cada eje de proyecto, permite evacuar la
escorrentia superficial hacia los terraplenes de la actuacién, bien desaguando directamente al
terreno natural o bien hacia cualquiera de las acequias que existen que bordean la actuacion.

Asi, en lineas generales, el desague de la escorrentia superficial que se genera en la zona de
actuacion, se realizara de la siguiente manera:

1. Para la zona central y calzada de la glorieta, esta se ha disefado con una pendiente
transversal en sentido Norte-Sur del 1,5% desaguando los caudales de escorrentia
generada por esta plataforma hacia la acequia longitudinal paralela a la carretera actual de
la margen derecha.

2. Para evitar el desaglie directo del interior de la glorieta sobre la calzada, se propone la
colocacién de un tubo pasacunetas de 600 mm de hormigon, didametro mas que suficiente
para permitir operaciones de conservacion, dotado de su correspondiente imbornal en el
extremo inicial y desaguando a la acequia longitudinal actual paralela a la carretera.

3. El eje que define el ramal de acceso a Motril, se ha disefiado manteniendo la pendiente
longitudinal que presenta la carretera actual de acceso con pendiente hacia Motril. De esta
manera, la escorrentia en este acceso se mantiene inalterada direccion Motril. Para ello, ha
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sido necesario fijar un acuerdo convexo para conectar una pendiente hacia el sur fijada para
la glorieta con otra pendiente hacia el norte mantenida por la carretera actual de acceso a
Motril.

Respecto a la pendiente longitudinal de la carretera N-340, esta se mantiene inalterada

como consecuencia de la ejecucidn de la nueva glorieta por lo que no se afecta o altera el
drenaje actual de la escorrentia superficial generada por su plataforma.
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