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1. INTRODUCCION

1.1. ANTECEDENTES

En el afio 2006 se licitd la redaccidn del Proyecto del Acondicionamiento y reordenacion de accesos del
tramo Masia de la Torreta-Morella Sur de la N-232, adjudicdndose a la empresa Iva Leying, S.A. El
Proyecto de trazado fue aprobado provisionalmente por la Direccién General de Carreteras por
Resolucion de 13 de octubre de 2008 (BOE 6/11/2008) y sometido a Informacion Publica. Asimismo, fue

redactada la Maqueta de Proyecto de Construccién.

Se detallan a continuacion las principales caracteristicas del proyecto redactado.

=  la actuacién incluye el tramo comprendido entre el PK 54+900 y el PK 60+210 de la
carretera N-232, inicidndose en la Masia de la Torreta, con una longitud de 5 kildémetros.
Se trata de carretera convencional de un carril por sentido, con ancho de calzada de 7
metros, sin arcén, la adecuacion de trazado se proyecta mediante calzada de 7 metros,

con arcenes de 1,50 metros y para una velocidad de proyecto de 80 km/h.

= El trazado cuenta con 3 pasos inferiores proyectados mediante marcos, 1 estructura
sobre el rio Bergantes y una glorieta al final de la actuacién. Ademas, se adeculan
también, mediante pasos inferiores, el cruce de dos vias pecuarias interceptadas por la

traza.

En el tramo proyectado, el trazado de la actuacidn se sitda paralelo y préximo a la actual traza de la
carretera N-232, quedando ésta en su mayor parte, aprovechada como via de servicio. El nuevo trazado

se separa de la traza actual en algunos puntos concretos mejorando el trazado actual.

Punto de mejora de trozado

Figura 1. Localizacion general de las actuaciones. Fuente: elaboracion propia.
Previo a la aprobacién definitiva del proyecto de construccién, se modificé la Zona de especial
proteccion para las aves (ZEPA) ES5223001, L'Alt Maestrat, Tinenca de Benifassa i les Serres del Turnell
i la Vallivana, aumentando su extension de 49.862,40 hectareas a 96.257,09 hectareas pasando a afectar
el trazado proyectado (Acuerdo de 5 de junio de 2009, del Consell, de ampliacién de la Red de Zonas de

Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) de la Comunitat Valenciana).

Dado que el proyecto pasé a afectar directamente a la Red Natura 2000, era necesaria consulta sobre
necesidad de Evaluacion de Impacto Ambiental acorde con el RDL 1/2008, de 11 de enero, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos (actualmente

derogada por la Ley 21/2013 de 9 de diciembre, de evaluacidon ambiental).

Segln se deduce de la informacion aportada, que la consulta llegd a realizarse, solicitando el drgano
ambiental competente la tramitacion ambiental del proyecto previo a su aprobacién, esta tramitacion

ambiental no se resolvié en su momento, retomandose ahora dicho tramite.

Revisada la cartografia actualizada de espacios protegidos, terreno forestal y otras, se observa la

afeccioén a:
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=  ZEPA (ES5223001) L'Alt Maestrat, Tinenca de Benifassa i les Serres del Turnell i la

Vallivana.
=  Terreno forestal estratégico PATFOR.
=  Vias Pecuarias.
=  Yacimientos arqueoldgicos cercanos a la zona.

=  |BA (Important Bird Area) nimero 149 Puertos de Morella.

Se ha consultado la DIA emitida para el tramo anterior (Puerto de Querol), y de los condicionantes al

proyecto alli establecidos, se detallan los que mayor impacto podrian tener sobre el proyecto existente:

=  Disminuir alturas de terraplenes o desmontes mediante mayor ajuste del trazado

proyectado a la carretera actual en alguna zona puntual.
= Inclinacion maxima de taludes tanto para desmontes como terraplenes.
=  Cambio en tipologias de muros proyectados (pasar a muros de gaviones o escolleras).
=  Establecimiento de periodo de retorno para célculo de drenaje transversal a 500 afios.
= Adecuacién de la carretera actual como camino rural.
= Inclusién de algin pasos de fauna mas.
=  Proyectar bermas intermedias en desmontes o terraplenes de gran altura.

=  Establecer procedimiento de ejecucion de estructuras (tableros empujados...)

Por otro lado, el proyecto de trazado provisionalmente es del afio 2007 aprobado en 2008, lo que hace
necesaria su actualizacién mediante el redisefio y recalculo de todas aquellas actuaciones contempladas

en el proyecto de partida que se hayan visto afectadas por cambios de normativa.

En fecha 02/04/2009 el Ayuntamiento de Morella presenta solicitud y del documento consultivo al
6rgano ambiental relativo a la revisién del Plan General de esta localidad, en la documentacién aportada
para la Evaluacion Ambiental Estratégica se recoge un Estudio de Paisaje. En fecha 06/06/2017 la
Direccién General del Medio Natural de la Conselleria de Agricultura, Medio Ambiente, Cambio

Climatico y Desarrollo Rural archiva la solicitud por el siguiente motivo citado de forma textual

“El Ayuntamiento de Morella no ha remitido al drgano ambiental la documentacion referida en el articulo
54 de la LOTUP, ni ha solicitado justificadamente la prérroga del documento de referencia del Plan

General de su municipio”.

Por lo tanto, el Estudio de Paisaje de Morella se encuentra redactado, pero no aprobado a fecha de
redaccién del presente Estudio de Integracidn Paisajistica, no obstante, se tendran en cuenta el proceso
de participacién publica llevado a cabo y las especificaciones de las Unidades de Paisaje y Recursos

Paisajisticos caracterizadas en él y afectadas por la actuacién.

1.2. MARCO LEGAL

La concepcidon mas actual del paisaje a nivel europeo tiene su origen en el Convenio Europeo del Paisaje,

elaborado por el Consejo de Europa y presentado oficialmente en Florencia el 20 de octubre del 2000.

Dicho Convenio define el paisaje como cualquier parte del territorio tal como la percibe la poblacion,
cuyo caracter sea el resultado de la accion y la interaccidn de factores naturales y/o humanos. Asi pues,
definiendo paisaje como territorio percibido, el paisaje no se entiende sélo como paisaje visual, sino que

de él participan todos los sentidos.

El objetivo del Convenio Europeo del paisaje es promover la proteccidn, gestidon y ordenacién de los

paisajes, asi como organizar la cooperacidn europea en ese campo.

A raiz de esto surge la Ley 4/2004, de 30 de junio, de Ordenacicén del Territorio y Proteccion del Paisaje
(LOTPP en adelante). Esta, a partir de lo definido en el Convenio, aborda la concepcién de paisaje y
establece medidas para el control de las actividades con incidencia territorial, por lo que exige estudios
de paisaje a los instrumentos de ordenacidn y planificacion urbanistica como elementos independientes

o formando parte de los Estudios de Impacto Ambiental.

Posteriormente, en agosto del 2006, el Decreto 120/2006 por el que se aprueba el Reglamento de Paisaje
de la Comunidad Valenciana marcé las directrices y contenidos para la redaccién de los diferentes
instrumentos de paisaje, y tiene por objetivo la proteccion, gestion y ordenacion del paisaje en la
Comunitat Valenciana en desarrollo a lo previsto en la LOTPP, en la Ley de Suelo no Urbanizable y en la

Ley Urbanistica Valenciana.

En el 2014 se promulgd la Ley 5/2014, de 25 de julio, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje,
de la Comunitat Valenciana, dada la necesidad de renovar la legislacion en materia de ordenacion
territorial, urbanismo y paisaje de la Comunitat, respondiendo a las demandas sociales y por la
necesidad de ajustar la normativa a la legislacidn estatal y europea vigentes. Esta deroga el Decreto

120/2006 por el que se aprueba el Reglamento de Paisaje y la LOTPP.
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En los udltimos afios, los estudios de paisaje se han ido desarrollando para ofrecerse como una
herramienta mas a la hora de ordenar el territorio. Los aspectos de la ordenacidon del territorio en los

que el paisaje puede influir son clave porque afectan a la calidad de vida de los ciudadanos.

Los aspectos en los que puede incidir van desde la valoracién del paisaje para determinar aquellos
lugares de alto grado de excelencia para su conservacién, hasta la determinacién de areas en las que es
preciso actuar para mejorar la calidad por haberse degradado fuertemente. El paisaje debe incidir en la
planificacién del uso del suelo y la instalacion de actividades, asi como la utilizacién de normas de

integracion paisajistica para las nuevas instalaciones o actividades.

El presente Estudio de Integracion Paisajistica se redacta segun lo establecido en la Ley 5/2014, de
Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje (LOTUP). En ella se establece que los Estudios de

Integracién Paisajistica, contendran:

a) La descripcion y definicion del alcance de la actuacion y de cada una de sus fases, sus antecedentes y

objetivos.

b) El andlisis de las distintas alternativas consideradas, incluida la alternativa cero, y una justificacion de
la solucion propuesta, en caso de que se requiera en el procedimiento dicho andlisis. Todo ello analizado
desde el punto de vista de la incidencia en el paisaje, sin perjuicio del andlisis que se efectue en otros

documentos respecto a otras materias sectoriales.

¢) La caracterizacion del paisaje del dmbito de estudio, mediante la delimitacion, descripcion y valoracion
de las unidades de paisaje y los recursos paisajisticos que lo configuran, previa definicion del mismo. En
caso de existir estudios de paisaje aprobados, se recogerd la caracterizacion realizada en ellos,

concretdndola y amplidndola, si es el caso, para el dmbito definido.

c.1) El ambito de estudio se definird conforme al procedimiento establecido en el apartado b.1
del anexo I, debiendo abarcar las unidades de paisaje comprendidas total o parcialmente en la cuenca

visual de la actuacion.

c.2) Se entenderd como cuenca visual de la actuacion el territorio desde el cual esta es visible,
hasta una distancia mdxima de 3.000 m, salvo excepcion justificada por las caracteristicas del territorio
0 si se trata de preservar vistas que afecten a recorridos escénicos o puntos singulares. Para su

determinacion serdn de aplicacion las técnicas a las que se refiere el apartado c del anexo |.

c.3) El valor y la fragilidad del paisaje se determinardn conforme a lo expuesto en el apartado
b.4 del anexo . Las conclusiones de la integracion paisajistica y la compatibilidad visual se justificardn
para cada unidad de paisaje y recurso paisajistico, relacionando las respectivas fragilidades y objetivos
de calidad fijados, con la calificacion de los impactos previstos: sustanciales, moderados, leves e

insignificantes, segun sea su escala, efecto, incidencia, duracion, permanencia e individualidad.

d) La relacion de la actuacion con otros planes, estudios y proyectos en trdmite o ejecucion en el mismo
dmbito de estudio. Asi como con las normas, directrices o criterios que le sean de aplicacion, y en especial,

las paisajisticas y las determinaciones de los estudios de paisaje que afecten al dmbito de la actuacion.

e) La valoracion de la integracion paisajistica de la actuacion a partir de la identificacion y valoracion de
sus efectos en el paisaje, mediante el andlisis y valoracion de la capacidad o fragilidad del mismo para
acomodar los cambios producidos por la actuacion sin perder su valor o cardcter paisajistico ni impedir
la percepcion de los recursos paisajisticos. Se justificard el cumplimiento de las determinaciones de los
instrumentos de paisaje de aplicacion o, en su defecto, se clasificard la importancia de los impactos
paisajisticos como combinacion de su magnitud y de la sensibilidad del paisaje, determinada por
aspectos como la singularidad de sus elementos, su capacidad de transformacion y los objetivos de

calidad paisajistica para el dmbito de estudio.

f) La valoracidn de la integracion visual de la actuacion a partir del andlisis visual del dmbito, mediante
el estudio y valoracion de la visibilidad de la actuacion, las vistas hacia el paisaje desde los principales
puntos de observacion, los cambios en la composicion de las mismas y los efectos sobre la calidad visual
del paisaje existente. Se identificardn y clasificardn los impactos visuales, en funcion de la compatibilidad
visual de las caracteristicas de la actuacion, el bloqueo de vistas hacia recursos paisajisticos de valor alto

o muy alto y la mejora de la calidad visual del paisaje.

f.1) A efectos de identificar y valorar los efectos de la actuacion sobre el paisaje, el andlisis visual
se llevard a término mediante técnicas de modelizacion y simulacion visual proporcionales a la escala de
la actuacion, que permitan controlar su resultado comparando escenas, fondos y perspectivas, antes y
después de esta, y con y sin medidas de integracion paisajistica, tales como infografias,
fotocomposiciones, secciones, dibujos u otros, de manera que sea entendible por publico no

especializado.

g) Las medidas de integracion paisajistica necesarias para evitar, reducir o corregir los impactos

paisajisticos y visuales identificados, mejorar el paisaje y la calidad visual del entorno o compensar
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efectos negativos sobre el paisaje que no admitan medidas correctoras efectivas. Estas medidas serdn,

por orden prioritario de aplicacion:

g.1) La localizacion y, en su caso, el trazado, preferentemente fuera del campo visual de los
recursos paisajisticos y de las unidades de paisaje de alto valor y, en todo caso, en las zonas de menor

incidencia respecto a los mismos.

g.2) La ordenacion en el paisaje, de acuerdo a su cardcter y al patrén que lo defina.

g.3) El disefio de la actuacion y de todos los elementos que la conforman, y el de su implantacion
en el paisaje, mediante la adecuacion del asentamiento y del entorno del proyecto, con especial atencion

al disefio de la topografia y la vegetacion.

h) Los resultados y conclusiones de la valoracion de la integracion paisajistica y visual, justificados
mediante técnicas grdficas de representacion y simulacion visual del paisaje que muestren la situacion
existente y la previsible con la actuacion propuesta antes y después de poner en prdctica las medidas

propuestas.

i) El programa de implementacion que defina, para cada una de las medidas, sus horizontes
temporales, una valoracion econémica, detalles de realizacion, cronograma y partes responsables de

ponerlas en prdctica.

j) Las medidas de integracion paisajistica y el coste del programa de implementacion se

incorporardn al plan o proyecto como parte del mismo.

Estas condiciones generales han sido tenidas en cuenta durante la redaccidon del Proyecto de

Construccidn, segun se comenta a lo largo del presente estudio.

1. Contribuir a definir los objetivos para un desarrollo sostenible donde coexista desarrollo y

preservacion de los valores paisajisticos.

2. ldentificar los rasgos medioambientales, culturales y visuales de la zona valorados por Ia

poblacion.

3. Predecir y valorar la magnitud y la importancia de los efectos que esta actuacion puede llegar a

producir en el caracter del paisaje y en su percepcion.

4. Definir la capacidad del territorio afectado para absorber el cambio producido por las

actuaciones proyectadas sin dafiar los valores de su paisaje.

5. Establecer las condiciones para que cualquier transformacidon del paisaje se realice con el

objetivo de desarrollo sostenible y mejora de la calidad de vida.

6. Determinar estrategias para evitar los impactos o mitigar los posibles efectos negativos.

1.4. ALCANCE Y CONTENIDO DEL ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA

1.3. OBJETIVOS DEL ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA

El objetivo principal del Estudio de Integracion Paisajistica es la caracterizacion y evaluacién de la
afeccién del PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION DE “ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION
DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA DE LA TORRETA-MORELLA SUR. PROVINCIA DE
CASTELLON”, como elemento importante a tener en cuenta en el territorio. De forma detallada, los

objetivos se expresan a continuacion:

Para el andlisis paisajistico, el punto de partida serd el estado actual, con una carretera existente que se
va a acondicionar. El enfoque del presente EIP es analizar las afecciones paisajisticas derivadas del

acondicionamiento y reordenacién de accesos de la carretera existente.

Cumpliendo con la legislacién vigente (Anexo Il de la Ley 5/2014), el Estudio de Integracion Paisajistica

tendra el siguiente contenido:

= Descripcidn de la actuacidn, incluyendo la informacién grafica necesaria para su correcta

interpretacion.

= Andlisis de las alternativas consideradas (desde el punto de vista paisajistico) y

justificacion de la solucidn finalmente propuesta.

= Caracterizacién del paisaje del ambito de estudio con la delimitacién de la cuenca visual
de la actuacién, desde la cual ésta es visible, y la descripcidn y valoracidn de las unidades

de paisaje y recursos paisajisticos.

=  Normas, directrices, planes, estudios o proyectos (en tramite o en ejecucidon) de caracter

territorial, urbanistico, ambiental que les pueda ser de aplicacion.
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=  Valoracién de la Integracion Paisajistica, analizando la capacidad o fragilidad del paisaje

para acomodar los cambios previstos.
=  Valoracién de la Integracion Visual, mediante el andlisis visual del ambito de estudio.
=  Propuesta de medidas de integracién paisajistica.
=  Resultados y conclusiones de la integracidn paisajistica y visual resultante.

=  Programa de implementacidn de las medidas propuestas y coste de este.

En relacidn con el alcance y contenido del EIP que nos ocupa, es importante puntualizar dos cuestiones:

1. Por un lado, para la caracterizacidon del paisaje, se toma como referencia el Estudio de Paisaje
del Plan General del municipio de Morella. De él se extrae el proceso de participacidn publica,
asi como la delimitacién y valoracidn de las unidades y recursos paisajisticos existentes en el

territorio.

2. Porotrolado, enrelacién con el analisis de las alternativas consideradas, procede hacer mencion
de que se trata del acondicionamiento y reordenacién de accesos de una carretera ya existente,
por lo que las alternativas quedaban reducidas al aprovechamiento del tronco actual como

tronco del nuevo trazado o, emplear el tronco actual como via de servicio en el nuevo trazado.

2. PLAN DE PARTICIPACION PUBLICA

2.1. INTRODUCCION

Atendiendo a la Ley 19/2013, de 9 diciembre, de transparencia, acceso a la informacién publica y buen
gobierno, Ley 27/2006, de 18 julio, por la que se regulan los derechos de acceso a la informacion, de
participacion publica y de acceso a la justicia en materia de medio ambiente y la Ley 2/2015, de 2 abril,
de la Generalitat, de Transparencia, Buen Gobierno y Participacion Ciudadana de la Comunitat

Valenciana.

El Plan de Participacion Publica es el documento que define la estrategia de participacion publica que
debe acompafiar todo Instrumento de paisaje y la desarrolla detalladamente para cada una de las fases

del proceso de elaboracidn. De forma que los ciudadanos tengan derecho a:

1. A participar de manera efectiva y real en la valoracién de los paisajes identificados en el EIP.

2. A acceder con antelacion suficiente a la informacidn relevante relativa al EIP y a recibir informacion

actualizada, veraz y comprensible incluso para un publico no especializado.

3. Aformular alegaciones y observaciones cuando estén aln abiertas todas las opciones y antes de que
se adopte la decision sobre el mencionado EIP y a que aquéllas sean tenidas debidamente en cuenta por

la administracion Publica correspondiente.

4. A que se haga publico el resultado definitivo del procedimiento en el que ha participado y se informe
de los motivos y consideraciones en los que se basa la decision adoptada; Asi como a recibir una
respuesta, escrita y motivada, sobre las alegaciones, sugerencias o recomendaciones que hubieran
formulado, debiendo notificarse de conformidad con lo establecido en la Ley 39/2015, de 1 de octubre,

del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

El Anexo Il de la Ley 2/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y
Paisaje, de la Comunitat Valenciana, establece que, “en caso de existir estudios de paisaje aprobados,
se recogerd la caracterizacion realizada en ellos, concretdndola y amplidndola, si es el caso, para el

ambito definido”.

La caracterizacion del paisaje del término municipal de Morella queda definida en el Estudio de Paisaje
elaborado para la tramitacidon de su Plan General en su fase de concierto previo. Este Plan General,
aunque hasta la fecha no se ha aprobado, entendemos que su Estudio de Paisaje si fue aprobado por el
Ayuntamiento de Morella, de forma que la caracterizacidén realizada en él va a servir de base al presente

EIP. No obstante, si fuese necesario, se realizaria un nuevo proceso de participacidn publica.

2.2. OBJETIVOS

Los planes de participacién publica tienen por objetivos:

=  Haceraccesible lainformacidn relevante sobre el instrumento de paisaje a que se refiera

el Plan de Participacién.
= Informar del derecho a participar y de la forma en que se puede ejercer este derecho.

=  Reconocer el derecho a formular observaciones y comentarios en aquellas fases iniciales

del procedimiento en que estén abiertas todas las opciones.

=  Obtener informacion util del publico interesado.
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= |dentificar los valores atribuidos al paisaje por los agentes sociales y las poblaciones

mediante.

= Justificar la opcién adoptada y la forma en que se ha desarrollado el tramite de

participacién.

3. DESCRIPCION Y DEFINICION DEL ALCANCE DE LA ACTUACION

3.1. OBJETO DEL PROYECTO

El objeto del Proyecto de Trazado y Construccién “Acondicionamiento y reordenacion de accesos.
Carretera N-232. Tramo: Masia de la Torreta - Morella Sur”, tal y como se ha citado anteriormente, es
la definicion, justificacidn y valoracién de las obras de acondicionamiento y mejora de la seguridad vial
mediante la reordenacion de los accesos existentes del tramo de la N-232 que discurre entre los puntos
kilométricos 54+900 Y 60+210, localizados en la poblacidon de Morella, provincia de Castelléon, en la

Comarca dels Ports.

3.2. ESTADO ACTUAL

La actual carretera N-232, en el tramo en estudio comprendido entre la masia de La Torreta y Morella
sur, se caracteriza por un trazado sinuoso tanto en planta como en alzado dado que discurre por una
orografia ondulada, modelada por la presencia de cauces naturales como es el caso del rio Bergantes.
Esta situacion provoca mermas de visibilidad y, por ende, un menoscabo de la seguridad vial, agravado

todo ello por una multitud de accesos incontrolados presentes en el tramo.

La zona de estudio se divide en dos tramos diferenciados. El primero de ellos discurre por un entorno
interurbano de montafia, mientras que el tramo final de aproximacién a Morella (tramo periurbano), se

caracteriza por una presencia de accesos a edificaciones de forma paulatina y progresiva.

La banda de terreno susceptible de ser afectada por las obras discurre predominantemente por suelo

no urbanizable de uso agricola o de pastizal.

A lo largo de la traza actual se pueden distinguir una serie de caminos rurales existentes que acceden a
la N-232 que seran afectados por las obras vy, por lo tanto, debidamente repuestos, garantizando una

conexién segura y de acuerdo con la normativa vigente.

= Enel p.k. 56+000 se localiza el acceso a la ermita de Sta. Barbara ubicada en el entorno

de la Masia El Colomer.

= En el p.k. 56+920 se produce la conexidén del camino rural que da acceso a la Masia del

Tous y conexidn final con la CV-12 hacia Ares.

=  En el p.k. 57+500 se localiza la conexion del camino rural de La Carcellera con trafico
rodado principalmente para dar acceso a la Masia de la Perera, Mas de Moreno y la red

de caminos rurales que se bifurcan de él.

= Enelp.k. 59+000 se localiza la conexién del camino rural de La Canaleta que discurre en
paralelo al cauce del rio Bergantes dando acceso a la Masia que le da nombre, y conecta

junto al Pont de Taules.

=  Enelp.k.59+600 se localiza la conexidn del acceso a la Masia de Aguilar, futura ubicacion
de un poligono industrial segun informacion facilitada por el Ayuntamiento de Morella.
Frente a esta conexidon se encuentra la primera zona de suelo urbano localizada en las
inmediaciones de Morella, nos referimos al Barrio de Enduella, con conexion directa a

la nacional.

Las vias pecuarias que actualmente se ven afectadas por la traza de la carretera existente y que se

deberan reponer al ser afectadas por las obras definidas en el Proyecto son:

= Via pecuaria N°4: Vereda de la Muela de la Garumba al Tossal Gross: Tiene una longitud

aproximada dentro del término municipal de Morella de 20 km y una anchura legal de
20.89 m. El cruce sobre la carretera N-232 en el tramo en estudio se produce en el

entorno del p.k. 56+000.

= Via pecuaria N229: Colada del Toll del Cire: Posee una longitud aproximada dentro el

término municipal de Morella de 5.5 km y una anchura legal de 8.00 m. El cruce con la

carretera N-232 en el tramo en estudio se produce en el entorno del p.k. 59+830.

Asimismo, se hace notar que tras las oportunas salidas a campo y tras la inspeccidn visual de los taludes
existentes, se desaconseja el afectar el talud ubicado en el tramo comprendido entre el p.k. 57+500 y el

57+700.

De igual modo, tras la inspeccidn de la estructura por la que la N-232 salva el rio Bergantes en el p.k.

58+850, y la pertinente consulta al Director del proyecto se considera oportuno realizar un cambio de
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trazado que permita redireccionar el tronco principal sobre una nueva estructura a ejecutar en paralelo

a la existente aguas arriba de la misma.

Por ultimo, cabe destacar que sera preceptivo afectar lo minimo posible al entorno, evitando la zona
declarada como el LIC “La Tinenca de Benifassd, Turmell i Vallivana”, que limita con la traza de la N-232
entre los P.P.K.K. 54+900 y 55+800, y aprovechando al maximo el trazado de la carretera existente. La
Masia de la Torreta, (inicio de actuacion) goza de la figura de proteccion individualizada general segin
el PGOU vigente, por lo que el trazado proyectado evitara las afecciones al mencionado patrimonio

etnoldgico.

3.2.1. SOLUCION ADOPTADA

Las obras comprenden la mejora de trazado y reordenacion de accesos, en el tramo comprendido entre
el p.k. 54+900 de la carretera actual y el p.k. 60+210. La longitud de actuacién sobre el tronco principal

es de 5.000 m.

El nuevo trazado trata de aprovechar al maximo la traza existente, pero con la premisa de lograr una C-
80, con IMD>5000 en el afio horizonte de proyecto, buscando a su vez la necesaria reordenacion de

accesos, dotandola de la accesibilidad requerida.

Con este objeto, se ha disefiado una interseccién ubicada en la D.O 4+460, es de la tipologia glorieta
partida, con el propdsito de no penalizar el trafico predominante que se centra en la carretera nacional,
sirviendo de punto de discontinuidad entre el trazado interurbano y el periurbano. Asi mismo, la
interseccion servird para dar acceso al futuro poligono contemplado por el Ayuntamiento de Morella en
su nuevo Plan General de Ordenacién Urbana, en el barrio de Enduella. De este modo el trazado queda
tramificado en un tramo inicial interurbano comprendido entre la D.O. 0+000 y la D.O. 4+460, y un

segundo tramo final periurbano que abarcara las D.O. comprendidas entre el 4+460 y el 4+486.

Se proyecta un total de 7,385 km de caminos de servicio que junto con el enlace e intersecciones

disefiadas permiten solucionar la problematica suscitada por los accesos incontrolados.

El trazado proyectado se efectlia bajo una serie de criterios generales, que a continuacidn se citan.

=  El nuevo trazado debe ajustarse lo maximo posible al trazado actual para minimizar el

movimiento de tierras y paliar su impacto paisajistico.

=  Restauracion vegetal de taludes y terraplenes con vegetacion arbustiva y arbdrea

autoctona.

=  Minima afeccidn al LIC “La Tinenca de Benifassa, Turmell i Vallivana”.
=  Desaparicion tras las obras de las estructuras complementarias.

=  Recuperacién de los viales abandonados.

=  Anteponer los intereses ambientales a los econémicos.

=  Tener en cuenta el riesgo de helada en la eleccién del firme y evitar las opciones en

cajero que faciliten la acumulacién de nieve.

=  Preservar especies como es el caso de los pinos y abetos existentes junto a la Masia de

la Torreta.

=  Darunatalud lo mas tendido posible en los desmontes altos y que quedan del lado norte
de la traza, para permitir un mayor soleado de la carretera, dados los problemas de hielo

y nieve que se producen.

Con objeto de eliminar las deficiencias comentadas, se procede a rectificar las alineaciones en planta
adaptandolas a un trazado segun requerimientos de la vigente instruccion de carreteras 3.1-IC Trazado,
para una carretera del grupo 2, C-80. Es decir, se diseiia un vial para poder ser recorrido a la velocidad
de proyecto de 80 km/h con garantias de confort y seguridad al usuario del mismo. Las caracteristicas

minimas exigibles en planta a esta tipologia de vial seran:

=  Recta de longitud mdxima:1336 m.

=  Recta (alineacidn entre dos curvas de curvatura de sentido contrario) de longitud

minima: 111 m.

=  Recta (alineacién entre dos curvas de curvatura del mismo sentido) de longitud minima:

222 m.
=  Radio minimo: 265 m.
=  Radio minimo tras alineacion recta de mas de 400 m de longitud: 300 m.
= (Clotoides necesarias en alineaciones curvas de radios inferiores a 2500 m.

=  Desarrollo minimo de alineacién curva: 9 gonios (recomendable >20 gonios).

Coordinacion entre elementos de trazado segun punto 4.5 de la 3.1-IC. Trazado.

Los valores empleados para las curvas de transicion en la resolucién del trazado en planta del eje

principal estan comprendidos entre A=145 y A=245, y para las curvas circulares se utilizan radios entre
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R=300 y R=2500, ajustandose por tanto a los valores minimos recomendados en la citada Instruccion

3.1-IC.

En general se han resuelto las alineaciones circulares mediante soluciones clotoide-circulo-clotoide
simétricas. Igualmente se ha cuidado la homogeneidad del trazado respetando en todo momento la
relacidn entre radios consecutivos (art. 4.5 de la 3.1.-IC), sin sobresaltos para el usuario que percibira un

trazado dindmico a la vez que suave.

En cuanto a enlaces e intersecciones, de acuerdo con la norma vigente, los accesos de las propiedades
colindantes se efectuaran a través de vias de servicio, y éstas se conectardn con el tronco a través de

enlaces, sin que puedan conectar a sus ramales.

Se ha proyectado un enlace en el p.K. 56+000 consistente en un diamante con pesas y una interseccion

tipo glorieta partida en el p.K. 59+600.

Se ha optado por el enlace tipo pesas ya que mejora la distribucion del trafico, disminuyendo la
conflictividad de los giros e intersecciones. Cuenta con dos glorietas situadas fuera del tronco principal,
unidas mediante una biela que las conecta a través de un paso inferior bajo la calzada del eje principal.
El enlace posibilitard la conexién segura entre el tronco principal y los caminos de servicio proyectados

a través de las glorietas y los oportunos ramales de enlace.

Para efectuar el intercambio de movimientos entre el tronco principal y los enlaces descritos es
necesario habilitar una serie de carriles de aceleracién y deceleracidn que garanticen al usuario una
longitud de calzada suficiente para realizar la correcta adecuacion de la velocidad requerida en los

movimientos de incorporacidn o salida de N-232.

Los principios basicos, desde el punto de vista de la seguridad, fijados para el proyecto de las

intersecciones han sido:

= lainterseccidn ha de ser claramente perceptible desde todos los accesos, para permitir
una segura adaptacion de la velocidad y eleccidn del carril necesario. Marcando la
transicién entre modos de trafico, entre tipos de circulacién, el interurbano y el

periurbano.

=  Debe disponer de una visibilidad de cruce adecuada, para permitir el mismo de manera

segura desde las posiciones de espera.

= Lainterseccion debe ser lo mas simple posible para facilitar su compresion al usuario,
asi como similar, en cuanto a tipologia, a las existentes adyacentes para lograr una

homogeneidad en el tramo.

= Debe ser accesible, con una rasante en todos los accesos cdmoda. Se ha fijado el criterio
de evitar pendientes superiores al 4 % en los accesos, salvo en casos muy concretos y

justificados donde los condicionantes existentes no lo permiten.
= Permitir una buena coordinacién entre conductores evitando trayectorias conflictivas.

=  Enelcaso de laglorieta partida, no penalizar al vial principal (N-232) por el acceso desde
la carretera secundaria, como seria el caso del empleo de una glorieta, que origina una

misma jerarquia en todas sus boquillas y prioridad en el anillo.

En el caso de los caminos de servicio, se prevé la ejecucion de 7,385 km de longitud total para garantizar
los accesos a las parcelas colindantes, centralizando las incorporaciones en los nudos (enlace e

intersecciones) disefiados.

Algunos de ellos tendran una doble finalidad. Inicialmente serviran como vial de desvio en fase de
construccion, y finalmente permitiran el acceso a las propiedades colindantes y caminos que

actualmente lo hacen de forma incontrolada a la carretera, de forma ordenada y segura.

Para el disefio de la red de caminos de servicio se ha tenido en cuenta en todo momento el
aprovechamiento de la traza de la actual carretera N-232 que quede liberada de su actual funcion por

motivos de mejora de trazado.

También se ha de comentar que la afeccidn a dos vias pecuarias interceptadas se resuelve mediante la
ejecucion de sendos marcos prefabricados de hormigdn cuyo detalle se puede consultar en proyecto de
trazado. Ambas estructuras tienen una doble finalidad, ya que servirdn como obra de drenaje y como

reposiciéon de paso para ganado.

Por ultimo, se ha de matizar que el trazado proyectado evita la afeccién al LIC mencionado con
anterioridad, al desarrollarse la actuacién por la margen izquierda de la actual carretera, que quedara
como camino de servicio una vez terminadas las obras. De igual modo, se evitan las afecciones a los
bienes con proteccién individualizada integral y proteccidn individualizada general establecida en el

P.G.0.U. de Morella para la Masia de la Torreta y la Masia del Pas respectivamente.
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4. ANALISIS DE ALTERNATIVAS Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

Las cuatro posibles alternativas analizadas son:

=  ALTERNATIVA 0. No llevar a cabo el proyecto de trazado y construccion
acondicionamiento y reordenacién de accesos en la carretera N-232 (Tramo: Masia de

la Torreta-Morella sur) manteniendo el estado actual.

=  ALTERNATIVA 1. Realizar el proyecto de trazado, construccidon acondicionamiento y
reordenacién de accesos en la carretera N-232 (Tramo: Masia de la Torreta-Morella sur)
utilizando como vias de servicio para la reordenacion de accesos la carretera existente.
Ejecucion del nuevo troco de la carretera adecuandola a la instruccidén de carreteras
vigente y realizando nudos para la reordenacién de accesos junto con un enlace en el
p.k. 56 (D.O. 1+145) consistente en un diamante con pesas y una interseccion en el p.k.

59+600.

=  ALTERNATIVA 2. Realizar el proyecto de trazado, construccidn acondicionamiento y
reordenacidn de accesos en la carretera N-232 (Tramo: Masia de la Torreta-Morella sur)
utilizando como tronco de la traza la carretera existente, adecuandola a la instruccion
de carreteras vigente y ejecutando nuevas vias de servicio y nudos para la reordenacion
de accesos, realizando un enlace en el p.k. 56 (D.O. 1+145) consistente en un diamante

con pesas y una interseccion en el p.k. 59+600.

=  ALTERNATIVA 3. Realizar el proyecto de trazado, construccidon acondicionamiento y
reordenacién de accesos en la carretera N-232 (Tramo: Masia de la Torreta-Morella sur)
utilizando como vias de servicio para la reordenacion de accesos la carretera existente.
Ejecucion del nuevo troco de la carretera adecuandola a la instruccidén de carreteras
vigente y sin la realizacién del enlace en el p.k. 56 (D.O. 1+145) consistente en un

diamante con pesas y una interseccion en el p.k. 59+600.

Debido a las tendencias de movilidad de los ultimos afios y modelos predictivos de la evolucién futura
del trafico de la zona, asi como aspectos como conectividad, tiempos de recorrido seguridad vial, etc. la

alternativa 0 no viable en la actualidad ni en un futo préximo.

En las tres alternativas restantes se procede a controlar los accesos a la carretera nacional, habiéndose
previsto una red de caminos de servicio. Estos se plantean sensiblemente paralelos al
acondicionamiento de la carretera realizado, permitiendo el acceso a las propiedades y caminos

colindantes.

Para materializar la conexidn de los caminos con el tronco de la N-232 se proyecta un enlace en el p.k.
56 (D.O. 1+145) consistente en un diamante con pesas y una interseccion en el p.k. 59+600., comunes a
la alternativa 1y 2, que permite la distribucién de movimientos en ambos sentidos y permeabiliza ambas

margenes.

Para la seleccién de la alternativa mas adecuada se va a desarrollar un analisis multicriterio. A cada uno
de los criterios se le asignard un peso en la toma de decisidn, con valores comprendidos entre Oy 1, que
dependera de factores como su incidencia en la viabilidad de las obras, o la mayor o menor diferencia
gue exista entre alternativas. Se obtendrd un valor numérico para cada alternativa combinando los

valores numéricos y los pesos asignados para cada criterio, que permitira elegir la mejor alternativa.

Como se ha dicho anteriormente, las alternativas 1, 2 y 3 pasan por la modificacion geométrica del

trazado actual acondicionando la carretera a una C-80.

No se plantea alternativas en cuanto a la seccion transversal, pues la Instruccidon 3.1-IC fija para
carreteras convencionales del grupo 2 C-80, carriles de 3,50 m con arcenes de 1,50 m y bermas de 0,75

m.

Las diferencias entre las tres alternativas es que la alternativa 1 intenta aprovechar la carretera actual
como via de servicio proyectada, la alternativa 2 intenta aprovechar la carretera actual como tronco
proyectado y la alternativa 3 es similar a la alternativa 1 pero eliminando el enlace previsto en el
proyecto inicial redactado en 2006 para cambio de sentido, trasladando el mismo a la altura del paso

inferior 1.

Las tres alternativas tienen los siguientes elementos singulares:

Elementos singulares Alternativa 1 | Alternativa 2 | Alternativa 3
Glorieta partida X X X
Enlace cambio de sentido X X
Tres Pasos Inferiores X X X
Estructura sobre Rio Bergantes X X X

Tabla 1. Elementos singulares de las diferentes alternativas.

Por tanto, las diferencias entre una y otra alternativa seran principalmente de trazado ya que el resto

de los parametros son similares.

A continuacidn, se realiza el andlisis de alternativas mediante un analisis multicriterio, y se justificara la

alternativa elegida desde los puntos de vista funcional, ambiental, de plazo y econémico. A cada uno de
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los criterios elegidos se le asignard un valor numérico desde 0 cuando la alternativa se considere

incompatible con el criterio elegido, hasta 5 cuando la alternativa sea idonea para ese criterio.

No se considera relevante utilizar otros factores como el territorial pues, tal y como se ver3, las
alternativas que se planteardn responden a tipologias de carretera similares, tipo C-80, con ordenacion

de accesos a partir de vias de servicio y nudos equivalentes.

=  Criterio de funcionalidad

El criterio mas relevante a tener en cuenta dentro de la toma de decisiones de las alternativas debe ser
la funcionalidad, pues tiene repercusiones tanto en el medio econémico, territorial o poblacional. El
trazado objeto de estudio de la carretera N-232, presenta diversas anomalias tanto de trazado en planta
y alzado, como de seccion transversal deficiente, mal estado del firme e inexistencia de regulacién de
los accesos a lamisma, los cuales justifican la actuacion planteada por la Direccion General de Carreteras
con el firme propdsito de una mejora de la seguridad vial y confort de los usuarios. Con esta actuacion,
se consigue una mejora notable de la funcionalidad, regulando los accesos, mejorando notablemente el
firme existente y logrando una mejora en la seguridad vial y el confort de los usuarios de la carretera.
Debe tenerse en cuenta que la mejora de la funcionalidad, que lleva asociada la seguridad, es la

motivacion principal del Proyecto.

=  Criterio ambiental y paisajistico

El factor ambiental tiene una gran importancia debido al entorno en el que se encuentra la carretera,
en las inmediaciones del LIC de la Tinenga de Benifassa, Turmell i Valliviana y parte de su trazado incluido
en la ZEPA de L’Alt del Maestrat, Tinenca de Benifassa, Turmell i Vallivana, cuestion que aporta mayor
enriquecimiento ecoldgico y paisajistico a la zona. Discurrird cercano a multitud de terrenos que
presentan vegetacién potencial, caracterizada segun espacios por carrascas (Quercus ilex) o quejigos
(Quercus faginea) acompanados de otras coniferas y otras frondosas. También apareceran grandes
zonas de menor valor ecolégico compuestas principalmente por matorral, pastizal o mezcla de ambas.
Al localizarse la nueva traza en gran parte de su recorrido fuera de todos estos espacios protegidos vy,
realizarse medidas correctoras y protectoras sobre la vegetacidn y la fauna afectadas, el impacto de la

actuacién lograra minimizarse.

Con los movimientos de tierra y la ocupacién del suelo por la nueva traza de la carretera, se producira
una afeccion importante sobre la zona y por tanto dicho criterio tendra un peso importante a la hora de

ponderar las alternativas.

=  Criterio econdmico

Dada la naturaleza del proyecto, su ubicacidén y los objetivos que se pretenden lograr con su ejecucion,
el criterio econdmico, pese a ser un criterio importante y a tener en cuenta, se le asignard un peso menor
que a los demas criterios ya que no se debe motivar la eleccidon de una u otra alternativita por este

criterio al tratarse de cifras muy préximas entre los distintitos presupuestos de ejecucion.

=  Criterio de plazo de ejecucién

El criterio de plazo es un factor importante a tener en cuenta, la N-232 es la actual via de comunicacién
principal que existe en las poblaciones afectadas por el proyecto, si se produjera una interrupcion
demasiado prolongada por la actuacion, provocaria problemas de movilidad y de confort de los usuarios.
Otros problemas serian el ocasionado a la fauna cercana ya que se debe intentar minimizar los impactos
producidos y no coincidir algunas de las actuaciones con los distintos periodos de nidificacién y cria, y el

impacto paisajistico derivado de las obras.

4.1. ALTERNATIVA O

No llevar a cabo el proyecto de trazado y construccidn acondicionamiento y reordenacidn de accesos en

la carretera N-232 (Tramo: Masia de la Torreta-Morella sur).
= Analisis funcional.

Para valorar la alternativa O se estudia el estado actual de la via mediante la parametrizacién del trazado

y su analisis seguin la norma 3.1-IC Trazado.

Procediendo a la geometrizacidon del actual eje de la traza de la N-232, podemos concluir que nos
enfrentamos a un trazado con notables deficiencias. La falta de homogeneidad en la sucesién de
alineaciones provoca una considerable merma de la seguridad vial, acentuandose esta situacion en
tramos donde la secuencia de alineaciones en planta es de alineacion recta seguida de una curva de
radio inferior a 200 m. En estas situaciones, el descenso de velocidad de recorrido es tan brusco que

origina problemas de adaptacidn del usuario al trazado.

A continuacidn, se expone una tabla resumen del estado de alineaciones que presenta en la actualidad
la carretera N-232, desde el p.k. 54+880 al 61+250, y las velocidades especificas asociadas a cada una de

ellas.
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ALINEACION RADIO PARAMETRO LONGITUD V.ESPECIFICA
m CLOTOIDE m Kmih
m
RECTA 83.736 140
CLOT. 110.000 53.778 75.40
CIRC. -225.000 11.206 75.40
CLOT. 110.000 53.778 75.40
RECTA 673.351 140
CIRC. 130.000 54,756 60.30
RECTA 66.549 100
CLOT. 70.000 98.000 39.90
CIRC. -50.000 3.962 39.90
CLOT. 50.000 50.000 39.90
RECTA 45,334 140
CLOT. 100.000 48.780 7260
CIRC. 205.000 95.085 7260
CLOT. 100.000 48.780 7260
RECTA 69.887 140
CLOT. 50.000 47 647 558.20
CIRC. -170.000 o7.837 58.20
CLOT. 50.000 47 647 558.20
RECTA 9733 140
CIRC. -225.000 58.626 75.40
RECTA 21.041 140
CIRC. 190.000 35.967 70.42
RECTA 147 205 140
CIRC. 500.000 53.316 101
RECTA 78.431 140
CIRC. 175.000 48.885 658.20
RECTA 84.026 140
CLOT. B5.000 T76.053 52
CIRC. 95.000 54.979 52
CLOT. 70.000 51.579 52
RECTA 157.840 140
CIRC. -250.000 64,107 78.50
RECTA 31.980 140
CLOT. 50.000 50.000 39.90
CIRC. -50.000 21.361 39.90

ALINEACION RADIO PARAMETRO LONGITUD V.ESPECIFICA
m CLOTOIDE m Kmih
m
CLOT. 50.000 50.000 3850
RECTA 51.749 140
CIRC. 150.000 97.190 64
RECTA 34179 140
CLOT. 55.000 40.333 4770
CIRC. -75.000 26667 47.70
CLOT. 55.000 40.333 4770
RECTA 256.251 140
CLOT. 75.000 45.000 60
CIRC. 125.000 4621 60
CLOT. 75.000 45.000 60
RECTA 57905 140
CIRC. 300.000 60.798 84 60
RECTA 304.331 140
CLOT. 145.000 70.083 84 60
CIRC. -300.000 5.369 B84.60
CLOT. 145.000 70.083 84 60
RECTA 145.802 140
CIRC. 1000.000 B62.499 123
CIRC. -1000.000 59133 123
RECTA 132778 140
CIRC. 1500.000 212.853 137
CLOT. 145.000 70.083 137
CIRC. -300.000 122419 84 60
RECTA 101.669 140
CIRC. -2600.000 573647 140
CLOT. 85.000 45388 64
CIRC. -150.000 9100 64
CLOT. 85.000 45167 64
RECTA 60.511 140
CIRC. 130.000 152.237 60.30
RECTA 275.803 140
CIRC. -1500.000 156.702 137
RECTA 191.782 140

Tabla 2. Estado de alineaciones que presenta en la actualidad la carretera N-232.

Como se puede observar el trazado presenta una sucesion de alineaciones sin homogeneidad alguna,
curvas de radios muy deficientes, sin acuerdos de transicidn (clotoides) en la gran mayoria de los casos
y con desarrollos inferiores a los aconsejables por motivos de percepcién y por tanto de seguridad.
Estamos claramente en el caso de un trazado de montafia donde en el momento de su construccion
prevalecio el criterio de minimo movimiento de tierras sobre el de geometria acorde a una velocidad de

proyecto dada.

Como se puede observar existen fuertes incrementos de velocidad entre alineaciones consecutivas, por
lo que la homogeneidad del trazado actual puede calificarse de muy deficiente, desde el punto de la

seguridad vial. La velocidad minima del trazado es de 40 km/h.
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Segun el estudio de trafico, dado que la IMD en el afio horizonte (2042) sera de 4.704 vh/dia, segin la
Orden de 16 de diciembre de 1997 debera eliminarse los cruces a nivel (giros a izquierdas) sobre la
carretera, por lo que se deduce la necesidad de regular los accesos a la N-232 mediante vias de servicio,
gue deberdn estar conectadas al tronco de la N-232 mediante nudos en que no se produzca giros a

izquierdas.

Por otra parte dadas las caracteristicas geométricas de la via y la previsién del volumen de tréfico para

el afo horizonte (2042), se espera un nivel de servicio E.

Por todas estas deficiencias, se asigna un valor 1 a este criterio.

= Analisis econdmico y del plazo

Esta alternativa supone la no actuacion, por lo que carece de sentido hablar de plazos. Se asignard un
valor méaximo al criterio de plazo y un valor de 3 al econdmico ya que, la no actuacion tendra
consecuencias sobre la poblacion, pues no se resolveran los problemas de seguridad vial, sobre la
actividad econdmica y el sistema territorial, pues no se mejorara la capacidad, los tiempos de recorrido,

ni se ordenaran los accesos.

= Analisis ambiental y paisajistico

La no actuacion supone la no afeccidn al medio ambiente y al paisaje existente, la no afeccion a espacios
protegidos, la no generaciéon de movimientos de tierras y la no generacién de residuos durante la fase

de construccion.

Pero, teniendo en cuenta que, muchos de los problemas ambientales que originaria la nueva carretera
ya se producen con la existencia de la carretera actual, como son la afeccidn a las ZEPAS, fragmentacién
de habitats y pasos de fauna, impacto paisajistico, acustico, contaminacién atmosférica y paso de

senderos verdes por la traza de la carretera, se asigna a este criterio una valoracién maxima de 4 puntos.

4.2. ALTERNATIVA 1

Realizar el proyecto de trazado, construccién acondicionamiento y reordenacién de accesos en la
carretera N-232 (Tramo: Masia de la Torreta-Morella sur) utilizando como vias de servicio para la
reordenacidn de accesos la carretera existente y ejecucién del nuevo troco de la carretera adecuandola

a la instruccién de carreteras vigente.

= Andlisis funcional

Con objeto de eliminar las deficiencias comentadas del trazado original, se procede a rectificar las
alineaciones en planta adaptandolas a un trazado segun requerimientos de la vigente instruccién de
carreteras 3.1-IC Trazado, para una carretera del grupo 2, C-80. Es decir, se disefia un vial para poder ser

recorrido a la velocidad de proyecto de 80 km/h con garantias de confort y seguridad al usuario de este.

Como se ha mencionado, se intenta aprovechar la carretera existente como via de servicio ya que los
pardmetros de trazado exigibles a una via de servicio son menos restrictivos que los exigidos al tronco

lo que, a priori, supondra un mayor aprovechamiento de la carretera existente.

Con todo ello se realiza el acondicionamiento de la traza actual de la carretera nacional N-232, con una

longitud de actuacion de 4.994,38 m sobre el tronco principal

Los valores empleados para las curvas de transicion en la resolucién del trazado en planta del eje
principal estan comprendidos entre A=180 y A=350, y para las curvas circulares se utilizan radios entre

R=390 y R=1050.

El trazado en alzado se corresponde con rasantes de pendientes entre p = 0,50% y p = 5,00 %. Los
acuerdos verticales minimos se disefan, para el caso de acuerdos cdéncavos con Kv = 4500, y para

acuerdos convexos Kv = 12600.

Se adjunta los pardmetros de trazado empleados para definir la alternativa n21:
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DATO TIPO LONGITUD PLK. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO
1 RECTA 10.a57 @.880  750625.251 4496838.1880
CLOT. 83.208 18.857  758625.591 4496848.231 210.0608
2 CIRC. 76.468 93.265 758626.231 4496931.413 -5368.008
CLOT. 83.208 169.733  750617.328 4497887.295 216.060
3 RECTA  687.698 252.941  750@597.453 4497888.870
CLOT. 83.208 948.638  750415.729 4497751.323 210.0608
4 CIRC. 584.533 1023.846  758391.656 4497830.949 -5368.000
CLOT. 83.208 1528.379  758835.913 4498161.627 216.060
5 RECTA  13@.823 1611.586  749954.744 4498179.829
CLOT. 75.349 1742.489  749826.385 44982085.184 186.060
6 CIRC. 411.811 1817.758  749752.938 4498221.868 438,808
CLOT. 75.349 2228.7790  749466.224 44984594.295 180.0680
CLOT. 87.756 23084.118  749445.886 4498566.798 185.@68
7 CIRC.  452.825 2391.875  749421.332 4498651.821 -3968.000
CLOT. 87.756 2844.760  749876.263 4498983.918 185.068
CLOT. 83.208 2932.457  748988.579 4498981.883 210.0680
8 CIRC. 211.421 3015.664  748965.444 4458859.018 530.8e08
CLOT. 83.208 3227.885  748708.363 4498944.366 216.060
9 RECTA  227.251 331@.293  748626.165 4498981.914
CLOT. 93.284 3537.543 748426.223 4499889.924 250.0600
1e CIRC. 59.182 3630.827  748343.16@ 4499132.335 -670.000
CLOT. 93.284 3690.809  748288.252 4499154.363 250.000
11 RECTA  482.666 3783.292  748198.988 4499181.116
CLOT. 83.208 4265.958  747733.437 4499308.863 210.0608
12 CIRC. 52.627 4349.166  747652.668 4499328.7083 -5368.008
CLOT. 41.288 4481.793 747688.574 4499336.822 216.060
13 CIRC. 300.0600 4443 .008  747559.441 4499338.389 -185@.800
CLOT. 116.667 4743.808  747262.314 4499385.146 350.008

14 RECTA  134.713 4859.667  747158.578 4499271.643
4994.388  747022.279 4499238.570

Tabla 3. Parametros de trazado empleados en la alternativa 1.

En la solucién se controlan los accesos a la carretera nacional, habiéndose previsto una red de caminos
de servicio. Estos discurren sensiblemente paralelos al acondicionamiento de la carretera, permitiendo
el acceso a las propiedades y caminos colindantes, de forma ordenada y segura a través de dos nudos y
caminos de servicio. El primer nudo estd compuesto por un enlace situado en el p.k. 56 (p.k. absoluto
de la N-232 que se corresponde con una distancia al origen de la obra D.0O. 1+145) que consta de dos
glorietas unidas por una biela de conexién que las comunica a través de un paso inferior bajo el tronco
principal de la carretera nacional. A partir del D.O 4+600 la traza toma la consideracién de vial
periurbano, con una velocidad de proyecto de 60 km/h. Como diferenciacion entre tramos, se interpone
una interseccién de la tipologia glorieta partida (D.O 4+600), que permite la conexién de los caminos de
servicio. La justificacion de la existencia y dimensiones de las glorietas y vias de servicio se justifica desde

los puntos de vista legal, de movilidad y de capacidad.

La definicion geométrica en planta del tronco, vias de servicio y enlaces puede consultarse en el

documento planos del proyecto de trazado.

Con esta alternativa, se consigue para el afio horizonte (2042) un nivel de servicio en sentido ascendente

del tipo D y en sentido descendente del tipo C.

Se logra suprimir la sucesion de alineaciones sin homogeneidad alguna, curvas de radios muy
deficientes, sin acuerdos de transicion (clotoides) en la gran mayoria de los casos y con desarrollos

inferiores a los aconsejables por motivos de percepcidn y por tanto de seguridad.

Se eliminan los fuertes incrementos de velocidad existentes entre alineaciones consecutivas, la
homogeneidad del trazado existente se dejaria de calificar como muy deficiente, desde el punto de la

seguridad vial.

Segun el estudio de trafico, dado que la IMD en el afio horizonte (2042) sera de 4.704 vh/dia, segin la
ORDEN FOM/1740/2006, de 24 de mayo, por la que se modifica la Orden del Ministerio de Fomento de
16 de diciembre de 1997, por la que se regulan los accesos a las carreteras del Estado, las vias de servicio
y la construccion de instalaciones de servicios, deberan eliminarse los cruces a nivel (giros a izquierdas)
sobre la carretera, por lo que se deduce la necesidad de regular los accesos a la N-232 mediante vias de
servicio, que deberan estar conectadas al tronco de la N-232 mediante nudos en que no se produzca

giros a izquierdas. Dicho requerimiento quedaria subsanado con la ejecucion de esta alternativa.

Se asigna por tanto una valoracion de 5 puntos para el criterio de funcionalidad.

= Analisis econdmico

Dado que las alternativas 1, 2 y 3 tienen practicamente la misma longitud, comparten seccién tipo y
geometria de enlaces, y presentan variaciones de poca entidad en sus vias de servicio, se plantea la
comparacion econdmica basada en aquellas unidades de obra relacionadas con los movimientos de

tierras.

Mediante el trazado proyectado para esta alternativa se originan cuatro grandes desmontes y cuatro

grandes terraplenes.

Desmontes pK inicio pK fin Altura maxima
1 0+870 1+140 32
2 1+330 1+640 30
3 2+060 2+320 15
4 2+940 3+220 9

Tabla 4. Ubicacion y alturas de desmontes de la alternativa 1.
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Terraplenes pK inicio pK fin Altura maxima
1 1+120 1.340 10
2 1+700 2+060 17
3 24340 24900 16
4 3+220 3+500 8

Tabla 5. Ubicacion y alturas de terraplenes de la alternativa 1.

Se obtiene los mayores movimientos de tierras en el tramo entre los pKs 0+840 y 2+900. Este
movimiento de tierras es el minimo posible compatible con los condicionantes geométricos que se exige

para carreteras del grupo 2, C-80.

Asi, los volumenes de desmonte y terraplén en el eje son los siguientes:

Desmonte (m3) Terraplén (m3) Desmonte — terraplén (m3)

Alternativa 1 550.496,9 377.256,8 173.240,1
Tabla 6. Volimenes de desmonte y terraplén de la alternativa 1.

El presupuesto de ejecucion material de las obras completas es de 14.914.183,00 €, de los cuales

4.555.816,74 € corresponden con el movimiento de tierras.

Se asigna una valoracién de 2 puntos para el criterio econémico debido a que es la alternativa que
mayores costos de movimientos de tierra produce (sin tener en cuenta la alternativa 0) y que aparte de
dichos costes producira un beneficio, al igual que el resto de alternativas propuestas, consistentes en la
resolucidon de de seguridad vial (con costes econdmicos indirectos), la actividad econdmica de los
municipios conectados con dicha via y el sistema territorial, al mejorar la capacidad, los tiempos de

recorrido, y la ordenacién de los accesos.

= Analisis del plazo

Se centrara esta valoracion en funcidn del nimero de desmontes y terraplenes a realizar, asi como por
la envergadura de los mismos, pues sera el elemento que condiciones plenamente los tiempos de

ejecucion.

Se prevé para esta alternativa un plazo de ejecucién de 20 meses.

Se le asigna un valor de 2 puntos a este pardmetro, ya que junto con la alternativa 2, es la que mayor
plazo de ejecucién tiene (partiendo de que la no actuacion, alternativa 0, obtiene un valor de 5 puntos

en dicho pardmetro al carecer de plazos).

= Analisis ambiental y paisajistico

Se ha de matizar que el trazado proyectado se ha realizado bajo la premisa de minimizar la afeccién al
LIC y ZEPA. Dicho trazado se ha ajustado para eliminar cualquier posible afeccidn sobre las zonas LIC y

minimizar las posibles afecciones en las ZEPA.

Se produce un aprovechamiento mdaximo de la carretera existente como via de servicio, haciendo el
tronco de nuevo trazado, lo cual minimiza los movimientos de tierras ya que, en caso de utilizar la

carretera actual como nuevo tronco, dicha carretera tendria que ser demolida y construida de nuevo.

A la vista de los volumenes de tierras generados, se podrd asegurar que los materiales de relleno
utilizados seran los que sean aptos del propio terreno procedentes de desmontes o de zonas anexas a

la carretera con funcién de préstamo.

Se produce una afeccion de manera directa al Habitat 82A061 Saucedas arbustivas (Bosques de galeria

de Salix alba 'y Populus alba) de categoria No prioritario en un total de 600,24 m?.

El arbolado afectado que produce dicha alternativa desglosado por especies seria:

Especies afectadas Individuos afectados
Cedrus spp. 7
Cupressus spp. 3
Cupressus arizonica 1
Frutales 15
Juniperus spp. 530
Pinus spp. 25
Platanus spp. 4
Populus spp. 119
Prunus spp. 1
Quercus coccifera 73
Quercus faginea 36
Quercus ilex 166
Vegetacion de ribera no arbdrea 3
Total de individuos 983

Tabla 7. Arbolado afectado alternativa 1

En lo relativo a la fauna, se produciria una posible afeccion sobre especies de interés como la Lutra lutra
o la Capra pyrenaica. Para ello se proyectan pasos de fauna para grandes mamiferos y pequefios
vetebrados atendiendo a lo recogido en las “Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y

vallados perimetrales”.
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Dicha alternativa produciria la modificacion del actual GR7 que discurre por la traza de la N-232, con la

modificacién propuesta se produce una mejora en la seguridad de los usuarios.

Los impactos visuales generados por dicha alternativa para los principales puntos de observacion,
categorizandolos como impactos sustanciales (S), moderados (M), leves (L) o insignificantes (I); segun el

caso serian:

., Compatibilidad Bloqueo de | Mejora de la | Creacion de Clasificacion
Punto de observacion . . . Rk . . .
visual vistas calidad visual reflejos impacto visual
Carretera N-232 (l) Muy alta Nulo Baja Media Leve
Carretera N-232 (Il) Muy alta Nulo Baja Media Leve
Castillo de Morella Adecuada Nulo Baja Media Leve
Morella Adecuada Nulo Baja Media Leve
Ermita de Santa Barbara Alta Nulo Baja Media Moderado

Tabla 8. Clasificacion de los impactos visuales derivados.

Teniendo en cuenta el valor negativo que suponen todas las afecciones citadas y los factores positivos
como son la minimizacién de las afecciones a las ZEPA, LIC, habitats y que se asignan medidas correctoras

y protectoras a las demas afecciones, se asigha una valoracion de 2 puntos para el criterio ambiental.

4.3. ALTERNATIVA 2

Realizar el proyecto de trazado, construcciéon acondicionamiento y reordenacién de accesos en la
carretera N-232 (Tramo: Masia de la Torreta-Morella sur) utilizando como tronco de la traza la carretera
existente, adecuandola a la instruccidn de carreteras vigente y ejecutando nuevas vias de servicio y
nudos para la reordenacion de accesos, realizando un enlace en el p.k. 56 (D.O. 1+145) consistente en

un diamante con pesas y una interseccion en el p.k. 59+600.

= Analisis funcional

Como segunda alternativa se plantea el disefio del tronco de la carretera proyectada aprovechando al
maximo la carretera existente. Al igual que en la alternativa anterior, se procede a rectificar las
alineaciones en planta adaptandolas a un trazado segln requerimientos de la vigente instruccion de
carreteras 3.1-IC Trazado, para una carretera del grupo 2, C-80. En esta alternativa, como los requisitos
de la norma para el tronco son mas exigentes que en el apartado anterior para la via de servicio, no se

puede aprovechar tanto la carretera actual.

En este caso la longitud de la actuacidon es muy similar a la alternativa 1 de 4.994,95 m sobre el tronco
principal Los valores empleados para las curvas de transicion en la resolucidn del trazado en planta del
eje principal estan comprendidos entre A=130 y A=270, y para las curvas circulares se utilizan radios

entre R=265 y R=750.

El trazado en alzado se corresponde con rasantes de pendientes entre p = 0,50% y p = 6,70 %. Los
acuerdos verticales minimos se disefian, para el caso de acuerdos cdncavos con Kv = 4200, y para

acuerdos convexos Kv = 14800.

Se adjunta los pardmetros de trazado empleados para definir la alternativa n22:

DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO
1 RECTA 48.534 g.080  750625.251 4496838.179
CLOT. 83.208 40.534  750626.707 A4496878.688 216.000
2 CIRC. 69.052 123.742  758627.518 4496961.868 -530.008
CLOT. 83.208 152.794  758628.698 4457830.472 210.008
3 RECTA 239,134 276.802  758e81.523 44597111.556
CLOT. 97.208 515.135 758542.843 4497343.174 270.008
4 CIRC. 5@8.815 612.335 758519.989 44597437.8682 750.8080
CLOT. 97.208 663.158  758512.182 4497488.016 270.008
CLOT. 72.258 768.358  750504.841 4497584.920 176.000
5 CIRC. 299.751 832.608  758498.772 4497656.889 -400.008
CLOT. 72.258 1132.351  75@353.542 4497911.117 176.808
CLOT. 69.808 1284.681  758294.638 4497952.898 165.068
6 CIRC. 33.885 1274.489  758237.698 4497993.252 350.0080
CLOT. 69.808 1388.294  75@8212.225 4498015.580 165.068
CLOT. 79.348 1378.162  758164.762 4498066.736 145. 0608
7 CIRC. 182.314 1457.441  75@109.698 4498123.747 -265.86080
CLOT. 79.348 1559.756  758820.953 4498173.377 145. 068
& RECTA  227.677 1639.695  749943.552 4458190.446
CLOT. 78.083 1866.772  749719.849 4498228.329 145. 068
9 CIRC. 372.384 1936.855  749650.498 4498242.663 360.6080
CLOT. 78.0883 2389.248  749434.853 4498516.998@ 145.068
CLOT. 63.774 2379.323  749437.117 A498586.9594 130.000
1@ CIRC. 383.778 2443,897  749439.183 4498658.696 -265.86080
CLOT. 63.774 2826.875 749193.886 4498981.984 136.008
11 RECTA  175.974 2890.648  749130.155 4453901.556
CLOT. 88.896 3066.622  748954.374 4498893.321 185.008
12 CIRC. 122.213 3155.518  748865.533 4498892.581 385.008
CLOT. 88.896 3277.732  748746.964 44989208.812 185.068
13 RECTA  219.538 3366.628  748667.476 4498959.696
CLOT. 83.208 3586.166  748474.974 4499865.242 216.000
14 CIRC. 42.768 3669.374  748401.012 4499183.312 -530.0080
CLOT. 83.208 3712.133  748361.356 4499119.275 216.e68
15 RECTA  632.754 3795.341  748281.645 4499143.863
CLOT. 83.2088 4428.895  747678.788 4499308.084 216.000
16 CIRC. 188.251 4511.383  747589.942 4499327.678 -530.6608
CLOT. 83.208 4699.553  747482.685 4459329.123 210.008

17 RECTA  212.186& 4782.761  747321.545 4499318.793
4994.947  747115.868 4499258.648

Tabla 9. Pardmetros de trazado empleados en la alternativa 2.
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El control de los accesos se realiza de manera similar a la alternativa 1, habiéndose previsto una red de
caminos de servicio. Estos discurren sensiblemente paralelos al acondicionamiento de la carretera,
permitiendo el acceso a las propiedades y caminos colindantes, de forma ordenada y segura a través de
dos nudos y caminos de servicio. El primer nudo esta compuesto por un enlace situado en el p.k. 56 (p.k.
absoluto de la N-232 que se corresponde con una distancia al origen de la obra D.O. 1+145) que consta
de dos glorietas unidas por una biela de conexién que las comunica a través de un paso inferior bajo el
tronco principal de la carretera nacional. A partir del D.O 4+600 la traza toma la consideracién de vial
periurbano, con una velocidad de proyecto de 60 km/h. Como diferenciacion entre tramos, se interpone
una interseccién de la tipologia glorieta partida (D.O 4+600), que permite la conexién de los caminos de

servicio.

Con dicha alternativa, al igual que con la alternativa 1, se consigue para el afio horizonte (2042) un nivel

de servicio en sentido ascendente del tipo D y en sentido descendente del tipo C.

Se logra suprimir la sucesion de alineaciones sin homogeneidad alguna, curvas de radios muy
deficientes, sin acuerdos de transicion (clotoides) en la gran mayoria de los casos y con desarrollos

inferiores a los aconsejables por motivos de percepcion y por tanto de seguridad.

Se eliminan los fuertes incrementos de velocidad existentes entre alineaciones consecutivas, la
homogeneidad del trazado existente se dejaria de calificar como muy deficiente, desde el punto de la

seguridad vial.

Segun el estudio de trafico, dado que la IMD en el afio horizonte (2042) sera de 4.704 vh/dia, segin la
ORDEN FOM/1740/2006, de 24 de mayo, por la que se modifica la Orden del Ministerio de Fomento de
16 de diciembre de 1997, por la que se regulan los accesos a las carreteras del Estado, las vias de servicio
y la construccion de instalaciones de servicios, deberdn eliminarse los cruces a nivel (giros a izquierdas)
sobre la carretera, por lo que se deduce la necesidad de regular los accesos a la N-232 mediante vias de
servicio, que deberan estar conectadas al tronco de la N-232 mediante nudos en que no se produzca

giros a izquierdas. Dicho requerimiento quedaria subsanado con la ejecucion de esta alternativa.

Se asigna, por tanto, de igual manera que a la alternativa 1, una valoracién de 5 puntos para el criterio

de funcionalidad.

=  Andlisis econdmico

Dado que las alternativas 1, 2 y 3 tienen practicamente la misma longitud, comparten seccién tipo y
geometria de enlaces, y presentan variaciones de poca entidad en sus vias de servicio, se plantea la
comparaciéon econémica basada en aquellas unidades de obra relacionadas con los movimientos de

tierras.

Mediante el trazado proyectado para esta alternativa se originan cuatro grandes desmontes y cuatro

grandes terraplenes.

Desmontes pK inicio pK fin Altura maxima
1 0+940 1+200 25
2 1+360 1+700 25
3 2+100 2+220 13
4 2+640 2+760 23

Tabla 10. Ubicacion y alturas de desmontes de la alternativa 2.

Terraplenes pK inicio pK fin Altura maxima
1 1+200 1+340 11
2 24320 2+620 16
3 24760 3+060 17
4 3+300 3+500 9

Tabla 11. Ubicacion y alturas de terraplenes de la alternativa 2.

Se obtiene los mayores movimientos de tierras en el tramo entre los D.O. 0+940 y 3+060. Este
movimiento de tierras es el minimo posible compatible con los condicionantes geométricos que se exige

para carreteras del grupo 2, C-80.

Los volumenes de desmonte y terraplén en el eje son los siguientes:

Desmonte (m3) Terraplén (m3) Desmonte — terraplén (m3)

Alternativa 2 575.339,1 247.476,1 327.863
Tabla 12. Volumenes de desmonte y terraplén de la alternativa 2.

El presupuesto de ejecucion material de las obras completas es de 14.756.298,00 €, de los cuales

4.397.913 € corresponden con el movimiento de tierras.

Se asigna una valoracion de 2 puntos para el criterio econémico debido a que dicha alternativa tiene
unos costos de ejecucidn similares a los de la alternativa 1 y que, aparte de dichos costes, producira un
beneficio, al igual que el resto de alternativas propuestas, consistentes en la resolucidn de de seguridad

vial (con costes econdmicos indirectos), la actividad econdmica de los municipios conectados con dicha
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via y el sistema territorial, al mejorar la capacidad, los tiempos de recorrido, y la ordenacion de los

accesos.

= Analisis del plazo

Se centrara esta valoracion en funcidn del nimero de desmontes y terraplenes a realizar, asi como por
la envergadura de los mismos, pues sera el elemento que condiciones plenamente los tiempos de

ejecucion.

Se prevé para esta alternativa un plazo de ejecucion de 20 meses al igual que la alternativa 1 vy, por

tanto, se le asigna un valor de 2 a dicho parametro.

=  Analisis ambiental y paisajistico

Dicha alternativa produciria efectos similares a los producidos en la alternativa 1 sobre el medio

ambiente y el paisaje, propios de la fase de construccién de la nueva carretera.

La diferencia existente entre ambas alternativas en materia ambiental es que la presente alternativa
produce un mayor nimero de movimientos de tierras como se aprecia en el andlisis econdmico, dos

veces superior al de la alternativa 1.

Por ello, se considera mas dificil lograr la integracién ambiental de la actuacién, por la alteracion del
medio que implica, asi como por la necesidad de abrir un mayor nimero de canteras y préstamos para

servir el déficit de materiales previsto.

Se asigna una valoracién de 1 puntos para el criterio ambiental ya que nos encontramos ante la

alternativa mds desfavorable para el medio ambiente.

4.4. ALTERNATIVA 3

Realizar el proyecto de trazado, construcciéon acondicionamiento y reordenacién de accesos en la
carretera N-232 (Tramo: Masia de la Torreta-Morella sur) utilizando como vias de servicio para la
reordenacion de accesos la carretera existente. Ejecucidén del nuevo troco de la carretera adecuandola
a lainstruccion de carreteras vigente y sin la realizacidn del enlace en el p.k. 56 (D.O. 1+145) consistente

en un diamante con pesas y una interseccion en el p.k. 59+600.

= Analisis funcional

La alternativa n2 3 es similar a la alternativa 1 con la diferencia de que se elimina el enlace de cambio de
sentido reflejado en la tabla inicial comparativa de las diferentes alternativas. Se elimina este enlace
porgue genera un movimiento de tierras excesivo y se puede sustituir por un cambio de sentido a la
atura del paso inferior n2 1 donde se conectan dos ramales de la carretera actual con el tronco

proyectado.

Aligual que en las alternativas anteriores, se procede a rectificar las alineaciones en planta adaptandolas
a un trazado seguln requerimientos de la vigente instruccion de carreteras 3.1-IC Trazado, para una
carretera del grupo 2, C-80. En esta alternativa, se aprovecha 2 km de la carretera actual como camino

de servicio.

En este caso la longitud de la actuacion es menor que en las alternativas anteriores; 4.846,15 m sobre
el tronco principal Los valores empleados para las curvas de transicion en la resolucién del trazado en
planta del eje principal estan comprendidos entre A=180 y A=350, y para las curvas circulares se utilizan

radios entre R=390 y R=1050.

El trazado en alzado se corresponde con rasantes de pendientes entre p = 0,50% y p = 5,00 %. Los
acuerdos verticales minimos se disefian, para el caso de acuerdos céncavos con Kv = 4500, y para

acuerdos convexos Kv = 12600.

Se adjunta los pardmetros de trazado empleados para definir la alternativa n2 3.
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DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO PARAMETRO
1 RECTA  781.239 B.888  750615.677 4496986.489
CLOT. 83.208 781.239  750420.413 4497742.932 210.000
2 CIRC. 512.380 864.447  750397.522 4497822.985 -530.000
CLOT. 83.208 1376.827  758039.172 44981668.985 21@.6000
3 RECTA  134.145 146@.835  749958.803 4498179.187
CLOT. 75.349 1594.180  749826.385 4498285.104 180.000
4 CIRC. 411.e11 1669.529  749752.938 4498221.808 430.000
CLOT. 75.349 2080.540  749466.224 4498494.295 180.000
CLOT. 87.756 2155.889  749445.806 4498566.798 185.000
5 CIRC.  452.825 2243.645  749421.332 4498651.021 -390.000
CLOT. 87.756 2696.478  749076.263 4498983.91@ 185.000
CLOT. 83.208 2784.227  748988.579 4498961.883 210.6600
6 CIRC. 211.421 2867.434  748905.444 4498899.018 536.000
CLOoT. 83.208 3@78.855  748708.363 4498944.306 210.0600
7 RECTA  227.251 3162.863  748626.165 4498981.914
CLOT. 93.284 3389.314  748426.223 4499089.924 250.000
8 CIRC. 59.182 3482.597  748343.168 4499132.335 -670.000
CLOT. 93.284 3541.779  748288.252 4499154.363 250.000
9 RECTA  482.666 3635.863  748198.908 4499181.116
CLOT. 83.208 4117.729  747733.437 4499308.863 210.6000
1@ CIRC. 52.627 42080.936  747652.668 4499328.7083 -530.000
CLOT. 41.288 4253.563  747600.574 4499336.022 210.000
11 CIRC. 36e.600 4294.771  747559.441 4499338.389 -1856. eae
CLOT. 116.667 4594.771  747262.314 4499305.146 350.000
12 RECTA  134.713 4711.437  747158.578 4499271.643

4846.158  747022.279 4499230.57@

Tabla 13. Pardmetros de trazado empleados en la alternativa 3.

El control de los accesos se realiza de manera similar a la alternativa 1, habiéndose previsto una red de
caminos de servicio. Estos discurren sensiblemente paralelos al acondicionamiento de la carretera,
permitiendo el acceso a las propiedades y caminos colindantes, de forma ordenada y segura a través de
dos nudos y caminos de servicio. La diferencia esta en la desaparicién del enlace lo que provoca que en

ese punto los accesos se resuelvan de manera diferente.

Con dicha alternativa, al igual que con las alternativas 1y 2, se consigue para el afio horizonte (2042) un

nivel de servicio en sentido ascendente del tipo D y en sentido descendente del tipo C.

Se logra suprimir la sucesion de alineaciones sin homogeneidad alguna, curvas de radios muy
deficientes, sin acuerdos de transicion (clotoides) en la gran mayoria de los casos y con desarrollos

inferiores a los aconsejables por motivos de percepcidn y por tanto de seguridad.

Se eliminan los fuertes incrementos de velocidad existentes entre alineaciones consecutivas, la
homogeneidad del trazado existente se dejaria de calificar como muy deficiente, desde el punto de la

seguridad vial.

Segun el estudio de trafico, dado que la IMD en el afio horizonte (2042) sera de 4.704 vh/dia, segin la
ORDEN FOM/1740/2006, de 24 de mayo, por la que se modifica la Orden del Ministerio de Fomento de

16 de diciembre de 1997, por la que se regulan los accesos a las carreteras del Estado, las vias de servicio

y la construccion de instalaciones de servicios, deberan eliminarse los cruces a nivel (giros a izquierdas)
sobre la carretera, por lo que se deduce la necesidad de regular los accesos a la N-232 mediante vias de
servicio, que deberan estar conectadas al tronco de la N-232 mediante nudos en que no se produzca

giros a izquierdas. Dicho requerimiento quedaria subsanado con la ejecucidn de esta alternativa.

Se asigna, por tanto, de igual manera que a la alternativa 1, una valoracién de 5 puntos para el criterio

de funcionalidad.

=  Analisis econdmico

Dado que las alternativas 1, 2 y 3 tienen practicamente la misma longitud, comparten seccién tipo y
geometria de enlaces, y presentan variaciones de poca entidad en sus vias de servicio, se plantea la
comparacién econémica basada en aquellas unidades de obra relacionadas con los movimientos de

tierras.

Mediante el trazado proyectado para esta alternativa se originan tres grandes desmontes y tres grandes

terraplenes.

Desmontes pK inicio pK fin Altura maxima
1 0+680 0+980 12
2 1+180 1+450 15
3 14920 2+120 9

Tabla 14. Ubicacion y alturas de desmontes de la alternativa 3.

Terraplenes pK inicio pK fin Altura maxima
1 0+980 14580 20
2 1+560 1+900 10
3 2+180 2+800 21

Tabla 15. Ubicacion y alturas de terraplenes de la alternativa 3.

Se obtiene los mayores movimientos de tierras en el tramo entre los D.O. 0+980 y 2+800. Este
movimiento de tierras es el minimo posible compatible con los condicionantes geométricos que se exige

para carreteras del grupo 2, C-80.

Los volumenes de desmonte y terraplén en el eje son los siguientes:
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Desmonte (m3) Terraplén (m3) Desmonte — terraplén (m3)

Alternativa 3 268.678,3 254.031,60 14.646,70
Tabla 16. Volumenes de desmonte y terraplén de la alternativa 3.

El movimiento de tierras supone tan solo un 20 % aproximadamente del presupuesto de ejecucion

material de las obras completas.

El presupuesto de ejecucion material de las obras completas es de 11.815.424,37 €, de los cuales

2.357.522,69 € corresponden con el movimiento de tierras.

Se asigna una valoracion de 3 puntos para el criterio econdmico debido a que dicha alternativa tiene
unos costos de ejecucion mas favorables a los de la alternativa 1y 2 y que, aparte de dichos costes,
producird un beneficio, al igual que el resto de alternativas propuestas, consistentes en la resolucién de
de seguridad vial (con costes econdmicos indirectos), la actividad econdmica de los municipios
conectados con dicha via y el sistema territorial, al mejorar la capacidad, los tiempos de recorrido, y la

ordenacion de los accesos.

= Analisis del plazo

Se centrara esta valoracion en funcidn del nimero de desmontes y terraplenes a realizar, asi como por

la envergadura de estos, pues sera el elemento que condiciones plenamente los tiempos de ejecucion.

Se prevé para esta alternativa un plazo de ejecucién de 18 meses.

Teniendo en cuenta que, sin contar con la alternativa 0 que no tiene plazo de ejecucién al carecer de
actuacién (y que se le asigna un valor de 5 en el presente parametro), es la alternativa que menor plazo
de ejecucién tiene y que supondria por tanto una mayor eficacia de los tiempos de ejecucién, una
disminucion de la interrupcion de la via, menores problemas de movilidad, aumento del confort de los
usuarios y menor impacto a la fauna y sus periodos de nidificacidn y de cria, se le asigna un valor de 3

puntos a este parametro.

= Analisis ambiental y paisajistico

Se ha de matizar que el trazado proyectado, al igual que las anteriores alternativas, se ha realizado bajo
la premisa de minimizar la afeccion al LIC y ZEPA. Dicho trazado se ha ajustado para eliminar cualquier

posible afeccion sobre las zonas LIC y minimizar las posibles afecciones en las ZEPA.

Se produce un aprovechamiento maximo de la carretera existente como via de servicio, haciendo el
tronco de nuevo trazado, lo cual minimiza los movimientos de tierras ya que, en caso de utilizar la

carretera actual como nuevo tronco, dicha carretera tendria que ser demolida y construida de nuevo.

Cabe destacar que en esta alternativa no se realiza el enlace en el p.k. 56 (D.O. 1+145) proyectado en
las anteriores alternativas. La modificacién produce una disminucion de las afecciones ambientales y
paisajisticas, como se puede observar en el apartado anterior, donde se observa que se produce una
disminucién de los movimientos de tierra (desmonte) produciéndose un balance desmonte-terraplén
casi compensatorio. A la vista de esto, los volimenes de tierras generados se podrdn asegurar que los
materiales de relleno utilizados seran los que sean aptos del propio terreno procedentes casi en su

totalidad de los desmontes o de zonas anexas a la carretera con funcion de préstamo.

Se ha ajustado el trazado para eliminar la afeccidn al Habitat 82A061 Saucedas arbustivas (Bosques de
galeria de Salix alba y Populus alba) de categoria No prioritario con lo que se produce una mejora

ambiental con respecto a las dos alternativas anteriores.

El arbolado afectado que produce dicha alternativa desglosado por especies seria:

Especies afectadas Individuos afectados
Cedrus spp. 0
Cupressus spp. 1
Cupressus arizonica 0
Frutales 8
Juniperus spp. 336
Pinus spp. 16
Platanus spp. 1
Populus spp. 114
Prunus spp. 1
Quercus coccifera 62
Quercus faginea 28
Quercus ilex 100
Vegetacion de ribera no arbdrea 3
Total de individuos 670

Tabla 17. Arbolado afectado alternativa 3.

La afeccion al arbolado corresponde a un tercio menor que las dos alternativas anteriores.
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En lo relativo a la fauna, se produciria una posible afeccidn sobre especies de interés como la Lutra lutra
o la Capra pyrenaica. Para ello se proyectan pasos de fauna para grandes mamiferos y pequefios
vetebrados atendiendo a lo recogido en las “Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y

vallados perimetrales”.

La presente alternativa produciria la modificacion del actual GR7 que discurre por la traza de la N-232,
con la modificacién propuesta se produce una mejora en la seguridad de los usuarios como se puede

comprobar en el apéndice 7: GR7.

La de los impactos visuales generados por esta alternativa para los principales puntos de observacion,
categorizandolos como impactos sustanciales (S), moderados (M), leves (L) o insignificantes (I); segun el

caso serian:

Criterio Peso Alternativa 0 Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Funcional 1 1 5 5 5
Ambiental 0,8 4 2 1 3

Plazo 0,6 5 2 2 3
Econdmico 0,4 3 2 2 3
Total 8,4 8,6 7,8 10,4

Tabla 19. Ponderacion y seleccion de alternativas.

Realizado el andlisis podemos afirmar que la ALTERNATIVA 3 es la que mejor valoracion obtiene y, por

tanto, es la seleccionada.

5. CARACTERIZACION DEL PAISAJE Y DETERMINACION DE SU VALORACION Y

Punto de observacion Comp.atlbllldad Bloc!ueo de M(.ejora c!e la Creacu?n de . CIaS|f|cac'|on FRAGILIDAD
visual vistas calidad visual reflejos impacto visual

Carretera N-232 (l) Muy alta Nulo Baja Media Leve

Carretera N-232 (Il) Muy alta Nulo Baja Media Leve -

. - . 5.1. INTRODUCCION
Castillo de Morella Adecuada Nulo Baja Media Leve
Morella Adecuada Nulo Baja Media Leve
Ermita de Santa Barbara Alta Nulo Baja Media Moderado La actuacion proyectada se situa al Noroeste de la Provincia de Castellon, afectando exclusivamente al

Tabla 18. Clasificacion de los impactos visuales derivados. término municipal de Morella en la comarca Dels Ports. Se trata del acondicionamiento de la N-232

desde la Masia de la Torreta hasta la agrupacion de viviendas tras la Masia de Aguilar.
Particularizando para esta alternativa, se considera que consigue la mejor integracién paisajistica al no

proyectarse el enlace p.k. 56 (D.O. 1+145) y disminuir el impacto visual. El ambito de estudio serd la cuenca visual determinada por el Anexo Il de la LOTUP ampliado al espacio

que abarca el plano a escala 1/40.000 teniendo como centro la zona objeto de actuacion.
Valorando que:

) ) ) ) El drea afectada por el proyecto se caracteriza por un clima de la montana del NW. El area ocupada por
- Condicha alternativa se producen menores impactos sobre las afecciones a las ZEPA

o ) ) o ) este clima es uno de los sectores mds lluviosos (unos 650 mm anuales de promedio) con un ritmo anual
y LIC al disminuirse las molestias producidas por los movimientos de tierras al

o marcado por maximos equinocciales similares, y por un verano relativamente fresco y humedo.
eliminarse el enlace.

- Seelimina de la afeccion a las habitats. La zona de estudio se emplaza en la zona central del término municipal, atravesando una orografia muy

- Disminuye en un tercio el arbolado afectado. abrupta hasta finalizar a unos 2 km del ntcleo urbano. El trazado afecta a una pequefia parte de La Tinenca

- Se produce una compensacion de los movimientos de tierras. de Benifassa, Turmell i Vallivana que posee la proteccidn especifica de ZEPA. La vegetacidn presente en

- Aumento de |a integracion paisajistica. las franjas de actuacion se caracteriza fundamentalmente por pastizal y matorral acompafiado de manera

- Seasignan medidas correctorasy protectoras a las demas afecciones. aislada en este entorno ejemplares de Quercus faginea, Quercus ilex, Juniperus communis o de Juniperus

Por todo ello, se asigna una valoracién de 3 puntos para el criterio ambiental. oxycedrus.

A continuaciodn, se obtiene un valor numérico para cada alternativa combinando los valores numéricos

y los pesos asignados para cada criterio, que permitira elegir la mejor alternativa:
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El curso fluvial de mayor entidad en la zona es el rio Bergantes, que es interceptado por la
infraestructura. Por lo que respecta a la hidrologia subterranea, la zona pertenece al Sistema nimero
55 “Javalambre-Maestrazgo” descrito en el Mapa Hidrogeoldgico Nacional de Sintesis de Acuiferos

definido por el IGME.

Tal y como se ha citado anteriormente, Morella cuenta con un Estudio de Paisaje redactado para todo
su término municipal. Por lo tanto, y de acuerdo con el Anexo Il de la Ley 2/2014, de 25 de julio, de la
Generalitat, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat Valenciana, la
descripcién y valoracidn de las unidades de paisaje y recursos paisajisticos que configuran el paisaje del
ambito de estudio se realizard en base al Estudio de Paisaje aprobado por el Ayuntamiento de Morella,

adaptandolo y concretandolo para la cuenca visual de este EIP.

En el presente Estudio de Integracion Paisajistica se entiende como unidad de paisaje el area geografica
con una configuracién estructural, funcional o perceptual diferenciada, Unica y singular, que ha ido
adquiriendo su caracter tras un largo periodo de tiempo. Por esto, cada unidad de paisaje se identifica

por presentar coherencia interna y singularidad con respecto a las unidades contiguas.

Las unidades de paisaje se definen a partir de elementos naturales y factores humanos, que les
proporcionan una imagen particular y la hacen identificable o Unica. Entre los elementos naturales que
se suelen considerar se encuentra el relieve, la geologia, la hidrologia, el suelo, el clima, la fauna y la
flora silvestre, y entre los factores humanos, se tienen en cuenta las poblaciones, los asentamientos y
distintos tipos de usos del suelo antrépicos. Es decir, a la hora de delimitar las unidades de paisaje hay
gue tener en cuenta las diferentes dimensiones del paisaje que se han citado anteriormente: naturaleza,

humana, perceptiva y temporal.

La caracterizacion del paisaje permite enmarcar la actuacién en el contexto paisajistico en el que estd
prevista su ejecucidén para, a partir del valor de dicho paisaje y el objetivo de calidad que deba
implementarse en él, establecer la idoneidad o no de la actuacidn proyectada desde el punto de vista

paisajistico.

Para ello, se realiza previamente la delimitacion de su cuenca visual (es decir, del &mbito desde el cual

la actuacion sera visible) para, a continuacion, describir el paisaje en el que se integra.

En el entono de Morella se desarrollan actividades y procesos con incidencia en el paisaje. Se trata de
un territorio en el que histéricamente se ha llevado a cabo un uso importante de los recursos forestales,

llegando hasta hoy formas de poblamiento y explotacidn en las que se combinan actividades de caracter

agricola, ganadero y forestal, que generan paisajes culturales. La evolucidon socioeconémica de las
ultimas décadas ha provocado un proceso de abandono rural que estd generando cambios en la
estructura territorial y por tanto en el paisaje, como son los procesos de silvogénesis por abandono de
antiguos bancales de cultivo, densificacidn de las masas forestales, problemas de estabilidad de las
masas forestales como consecuencia de plagas, enfermedades e incendios, etc. lo que genera paisajes
degradados. A la par que los usos productivos van perdiendo importancia, se produce un aumento de la
practica de otras actividades, como las de indole recreativa. Ademas, la sociedad sigue exigiendo el
suministro por parte de los montes de los servicios ambientales de regulacion y de conservacion de la

biodiversidad.

5.2. DEFINICION DE PAISAJE

En conformidad con lo establecido en la Ley 4/2004, de 30 de junio, de la Generalitat, de Ordenacién
del Territorio y Proteccién del Paisaje, de acuerdo con el Convenio Europeo del Paisaje, paisaje es
cualquier parte del territorio, tal como es percibida por las poblaciones, cuyo cardcter resulta de la

accion de factores naturales y/o humanos y de sus interrelaciones.

Por esta razén, el concepto de paisaje integra las siguientes dimensiones:

a) Perceptiva, considerando no sélo la percepcién visual sino la del conjunto de los sentidos.

b) Natural, considerando que factores tales como suelo, agua, vegetacion, fauna, aire, en todas

sus manifestaciones, estado y valor son constitutivos del paisaje.

¢) Humana, considerando que el hombre, sus relaciones sociales, su actividad econdmica, su

acervo cultural son parte constitutiva y causa de nuestros paisajes.

d) Temporal, entendiendo que las dimensiones perceptiva, natural y humana no tienen caracter

estatico, sino que evolucionan a corto, medio y largo plazo.
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5.3. COMPONENTES DEL PAISAJE. RECURSOS PAISAJISTICOS GENERALES

5.3.1. FiSICOS

5.3.1.1. RELIEVE Y FORMAS DEL TERRENO, SUPERFICIE DEL SUELO O SU NATURALEZA, ROCAS

La zona de estudio presenta una fisiografia muy variada, pasando por terrenos ondulados al inicio y al
final del trazado, laderas moderadas (D.O. 0+800/1+140), extensiones colinadas (D.O. 1+140/1+500 y
D.0. 1+900/3+000) y laderas acentuadas (D.O. 1+500/1+900).

En lo que se refiere a la litologia, la parte inicial que discurre desde la Masia de la Torreta hasta la altura
de la ermita de Santa Barbara esta formada por “calcareas y margas”, luego se presenta dos tramos de
menor longitud que discurre sobre “calcareas” y sobre “areniscas y margas”, y finalmente el resto del

trazado se compone de “calcareas margosas y margas”.

Estas dos caracteristicas van a condicionar en gran medida los procesos que tienen lugar en dicha zona,
ya que este recurso es la base sobre la que se asientan los demas componentes del paisaje (como la

vegetacién y la fauna).

5.3.1.2. SUELO

Segun la cartografia temdtica de capacidad de uso del suelo de C.V., se observa que en las dos zonas
donde el rio Bergantes atraviesa o estd dentro de la zona de actuacién o muy préximo a la
infraestructura, el suelo tiene una capacidad de uso moderada (Clase C). En el tramo central (D.O. 0+800-
2+500) la zona de actuacion pasa por suelos de baja capacidad de uso (Clase D). Para concluir, la zona

presenta limitaciones para acoger explotaciones agricolas, pero es adecuado para uso forestal.

Se pueden definir subclases de capacidad de uso, que expresan las limitaciones de dichos suelos. En la
Comunidad Valenciana se representan generalmente por dos letras: la mayuscula que define la clase y
la mindscula que indica esa limitacion mayor. En la zona se presentan las subclases son Cgq, Def, Dfg,

Dpf y Cfq.

El primer tramo que discurre entre la Masia de la Torreta y la Ermita de Santa Bdarbara
(aproximadamente entre las D.O. 0+000 y 0+760), el suelo se caracteriza por ser Cfq, es decir, por ser de
Clase C (moderada capacidad de uso) con caracteristicas fisicas y quimicas inadecuadas para la

agricultura.

El recorrido entre las D.0O. 0+770 y 1+070, se mueve sobre suelo con baja capacidad de uso del tipo Def,
acrecentando esta situacion pérdidas de suelo de 40 a 100 t/ha/afio por erosién hidrica (e) vy

caracteristicas fisicas desfavorables.

Posteriormente (aproximadamente entre las D.O. 1+070y 2+160), se presentan suelos tipo Dgf, es decir,
de baja capacidad de uso con limitaciones por poseer una pedregosidad del 80-100 % y caracteristicas

fisicas desfavorables.

El siguiente tramo (desde la D.O. 2+160 a la D.O. 2+890), continla teniendo una baja capacidad de uso
(Dpf) pero con pendientes (p) el 25-45 % y caracteristicas fisicas desfavorables, y, ademas posee 2

intercalaciones de suelo calificado con la clase Cfq.

La ultima parte del trazado se ubica sobre suelos Cfq, es decir, de capacidad de uso moderada con
limitaciones fisicas (f) debidas a la baja permeabilidad y quimicas (gq) que pueden ser debidas al

contenido en materia organica, carbonatos, caliza activa, pH, etc.

5.3.1.3. AGUA Y SUS FORMAS DE EXPRESION (CURSOS, LAMINAS DE AGUA, MARES, NIEVE, HIELO, GLACIARES,
ETC.)

La zona de estudio se situa en la divisoria de las cuencas hidrograficas del Ebro y Jlcar, la mayor parte

qgueda incluida en esta ultima cuenca.

La cuenca principal, que atraviesa la traza en estudio, es la del Rio Bergantes (perteneciente a la cuenca
hidrografica del Ebro). Los Montes de Vallivana constituyen la cabecera de multitud de barrancos de
fuertes pendientes. La parte alta de la citada cuenca queda delimitada por el corral de Taravall con una
altitud de 1.194 m y Les Moles de Fusters en su parte izquierda, con una altitud 1.281 m, la Serra de la
Pinella con 1.215 m, Moleta del Povet con 1.168 m y el Tossal de la Masa con 1.143 m. En este punto se

incorpora al Rio Bergantes el Barranco de la Masa.

En este punto, la delimitacidén de la cuenca, cruza por el norte la N-232, por el sur La Loma y la Serra del
Aguila, hasta cruzar de nuevo la N-232. Quedan por tanto incluidos ya en la parte media de la misma Les

Muntanyes de Coll.

Delimitada en su parte media por La Mola de Cameta 977m y La Moleta de Miquel 954 m de altitud. En
esta zona el Rio Bergantes también recibe aportaciones de otros barrancos, el de los Campos vy el

Barranco d’en Fornés.
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Finalmente, la cuenca queda delimitada por el Mas de Palos Nou 1.037 m el pico de Palos con 1.127 m,
el Mas de Beltrol con 1.043 m, para finalizar casi en las inmediaciones de la traza con la Moleta D’Aguilar
972 m. En este ultimo tramo del Rio Bergantes Aguas arriba de la traza se incorpora el Barranco de

L’Almoina.

La siguiente cuenca de importancia es la del Barranco de Aguilar, delimitada por La Moleta D"Aguilar

972 my les Roques de Beneito 956 m.

5.3.1.4. CLIMA

Las condiciones atmosféricas y el estado del cielo, en algunos casos puede condicionar notablemente la

percepciéon de los demds componentes del paisaje.

Segun el Atlas Climatico de la Comunidad Valenciana, la zona se enmarca en el “Clima de la montafia del
NW”. El drea ocupada por este clima es uno de los sectores mas lluviosos (unos 650 mm anuales de
promedio) con un ritmo anual marcado por maximos equinocciales similares, y por un verano
relativamente fresco y humedo. Se da un relativo equilibrio de precipitaciones producidas por flujos
zonales, las causadas por los temporales de Levante y por los de origen convectivo. Esto hace que las
precipitaciones sean mas regulares y las sequias menos acusadas. Desde el punto de vista térmico es el
clima mas frio, al coincidir tres factores climdticos: mayor altitud y latitud, y también un relativo
alejamiento desde las masas maritimas. La nieve tiene una presencia importante y las heladas son
frecuentes en un largo periodo del aio. Es decir, este clima se caracteriza por una notable pluviosidad y

unas temperaturas frescas.

5.3.2. BIOTICOS

5.3.2.1. VEGETACION

Segun el Sistema de Informacién sobre Ocupacién del Suelo de Espafia (SIOSE 2015), actualmente la
zona esta compuesta por amplias extensiones de pastizal, pastizal-matorral que intercalan pequefias
zonas de laboreo, cultivo de almendro contiguo al nicleo urbano de Morella, ademas con el trazado
proyectado son atravesadas zonas de coniferas con Quercus faginea y Juniperus communis, otras con
frondosas, otras de Quercus acompafiadas de Juniperus oxycedrus, algunas areas de matorral y de
matorral con Quercus. Ademas, la zona ocupada por la infraestructura actual y algunos de los terrenos

anexos se considera improductiva.

5.3.3. ECOLOGICOS

5.3.3.1. ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

Los espacios protegidos que se encuentra en las proximidades a la zona de Morella son:

=  El Parque Natural La Tinenca de Benifassa, Turmell i Vallivana.
=  La ZEPA La Tinenca de Benifassa, Turmell i Vallivana.
=  ElLIC La Tinenga de Benifassa, Turmell i Vallivana.

= Las microrreservas Cresta del Turmell (Xert / Chert; Vallibona), Barranc del Marfullar
(Morella), Font del Teixet (Morella), Barranc del Toll de la Sarga (Morella), Bovalar de

Castell de Cabres (Castell de Cabres), Torresseta del Turmell (Xert / Chert).

No existen afecciones a zonas humedas, parajes naturales municipales, paisajes protegidos,

monumentos naturales, ni a cuevas.

Tanto el Parque Natural como la zonificacion de su PORN y las microrreservas quedan alejados y fuera

de la zona de estudio.
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El LIC discurre contiguo al margen derecho de la carretera actual (sentido Vinaroz-Morella) desde el
inicio del nuevo trazado hasta el lugar donde se prevé la ubicacién de la interseccién Il (p.k.56), en ningun

momento traspasa el trazado propuesto, por lo tanto, no existe afeccion al LIC.

~ Actuacién Carretera N-232

Figura 2 Situacion del LIC (sombreado morado) respecto de la N-232 y su futuro trazado. Fuente: Elaboracion propia.

Se ha comprobado durante las visitas a campo que la zona del LIC adyacente a la carretera actual se

aprovecha para el cultivo de cereal, tal y como se observa en la cartografia de usos del suelo SIOSE 2015

representada en la siguiente figura.
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Figura 3 Usos del suelo. Fuente: SIOSE 2015 y elaboracion propia.

En el caso de la ZEPA su localizacidn intercepta directamente con la carretera N-232. El limite fisico

noreste de la ZEPA afecta a la mayor parte del trazado en estudio.

Actuacioén Carretera N-232

a, Turmell i Vailivana)

Figura 4 Situacion de la ZEPA (sombreado rojo) respecto de la N-232. Fuente: Elaboracion propia.
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5.3.3.2. VIAS PECUARIAS

El trazado proyectado intercepta las vias pecuarias siguientes:

Via pecuaria Anchura legal (m)
Vereda de la Muela de la Garumba al Tossal Gross 20,89
Colada del Toll del Cire 8

Tabla 20 Vias Pecuarias interceptadas por el tramo en estudio.

=  Via pecuaria N24: Vereda de la Muela de la Garumba al Tossal Gross. Esta via tiene una
longitud aproximada dentro del término de 20 km, y una anchura legal de 20,89 m. Su

direccion general es Oeste-Este.

=  Via pecuaria N229: Colada del Toll del Cire. Posee una longitud aproximada dentro del

término de 5,5 km, una anchura legal de 8 m, y su direccién general es Sur a Norte.

5.3.4. ACTUACIONES ANTROPICAS

5.3.5.1. VALORES PRODUCTIVOS

Actividades agricolas y ganaderas

La agricultura de regadio es casi inexistente y se encuentra confinada a la escasa disponibilidad de los
recursos hidricos existentes en areas favorables. No es previsible una expansién futura significativa

debido, entre otros, a condicionamientos climaticos.

La agricultura de la zona engloba huertas de regadio, labor intensiva, almendro, olivar y vifiedo. Las
huertas de regadio se sitlan en las terrazas del rio Bergantes, estas reducidas zonas regadas se
alimentan de su caudal aumentado por las precipitaciones de primavera y verano; generalmente se
destina a la produccidn de horticolas para autoconsumo. La labor intensiva con cultivo cerealicola
presenta la mayor extension de suelo agricola. El almendro aparece asociado a cultivos herbaceos de
secano, fundamentalmente en Morella y Vallibona se presenta riesgo de heladas con frecuentes
pérdidas de cosecha por este motivo. La superficie dedicada al olivar es muy escasa por las condiciones
térmicas. Las zonas ocupadas por vifledo también son muy escasas, dedicandose este a su

transformacion en vino, se observa un progresivo abandono de este cultivo.

La ganaderia presenta cierto desarrollo en el término, especialmente por medio de granjas. El Portal de
Estadistica de la Generalitat Valenciana presenta Unidades ganaderas dentro del banco de datos
territorial. Las unidades ganaderas se obtienen aplicando un coeficiente a cada especie y tipo, para asi

agregar en una unidad comun diferentes especies. Los resultados obtenidos para el afio 2009 (el mas

reciente con datos publicados) arrojan que el ganado porcino es el mayoritario de la zona con diferencia
(42.192), seguido del ovino (18.618) y aviar (17.196), y en menor medida el bovino (5.512), el cunicola

(2.581 conejas madres), el apicola (573 colmenas), el caprino (502) y el equino (48).

Industria

Por lo que respecta a la industria, se pierde la artesanal en beneficio la realizada con medios mecdnicos,

con la consiguiente pérdida de tradicion cultural que ello conlleva.

Por lo que respecta a la industria, el Portal de Estadistica de la Generalitat Valenciana indica que el
numero de empresas cuya actividad es la industrial permanece mds o menos constante a lo largo de los

afos, en los ultimos tres afios se aprecia un ligero incremento.

5.3.4.2. OBRAS PUBLICAS

A. DE TIPO LINEAL

Las infraestructuras de mayor importancia en el entorno de ubicacidn de la infraestructura proyectada

gue influyen en la accesibilidad a la zona y las cuales generan un elevado nimero de observadores:

O Carreteras

Carreteras Nacionales

1. Carretera nacional de Vinaroz a Zaragoza N-232 atraviesa al término municipal de Morella en
una longitud de 45,5 km ocupando una superficie de 409.500 m? de calzada y 2.275.000 m?de la

zona de afeccion.
Carreteras Autondmicas

1. CV-14: Comunica los nucleos de Morella, Forcall y Ortells. Su longitud dentro del término
municipal de Morella es de 15,35 km, ocupando una superficie de 114.800 m? de calzada y

717.500 m? de zona de afeccidn.

2. CV-124: Comunica Cinctorres con Forcall. Su longitud dentro del término municipal de Morella

es de 9 km, ocupando una superficie de 72.000 m? de calzada y 450.000 m? de zona de afeccién.

3. CV-125: Comunica Morella con Cinctorres. Su longitud dentro del término municipal de Morella

es de 4 km, ocupando una superficie de 32.000 m? de calzada y 200.000 m? de zona de afeccidn.
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4. CV-12: Comunica Morella con Ares su longitud dentro del término municipal es de 13,8 km, 5. Desde la puerta de San Miguel a la puerta de los Estudios. Sirve de circunvalacion por el norte
ocupa una superficie de 82.800 m? y una zona de afeccién de 690.000 m?2. del casco urbano, ademads da acceso a la zona de aparcamiento de nueva creacion. Ocupa una

superficie de 6.600 m? de calzada.
Carreteras Provinciales

B. DE TIPO PUNTUAL, SUPERFICIAL
1. CV-111: Desde carretera nacional 232 hasta Vallibona: con una longitud dentro del término

municipal de Morella de 8 km, ocupando una superficie de 48.000 m? de calzada y 400.000 m? de No se han detectado.

zona de afeccion.

5.3.4.3. USO SOCIAL

2. CV-117: Desde Morella hasta Xiva de Morella: con una longitud dentro del término municipal
O Urbanizacién y edificaciones

de Morella de 8 km, ocupando una superficie de 48.000 m? y 400.000 m? de zona de afeccion.

El nucleo urbano se concentra principalmente en el entorno al Castillo de Morella, este muestra la
3. CV-105: Carretera de Torre-Miré a Castell de Cabres, con una longitud dentro del término

' s de 10.1 k g o de 80.800 m2 d bad 05.500 m? calificacion de residencial de alta densidad. También se pueden observar pequefias zonas urbanizadas
municipal de Morella de 10,1 km, ocupando una superficie de 80. m< de calzada y 505.500 m

» en las proximidades a dicho nucleo, entre las cuales se encuentra la Puritat que es calificada como zona
de zona de afeccion.

residencial de media densidad, las dreas industriales de baja densidad de Hostal Nou, de Les Casetes y
4. CV-110: Carretera de Torre-Mird a Herbés: con una longitud dentro del término municipal de de las cercanias a la bifurcacion entre la N-232 y CV-14.

Morella de 12,6 km, ocupando una superficie de 100.800 m? de calzada y 630.000 m? de zona de

De la informacidn que se extrae de la pagina web del Ayuntamiento de Morella, se desprende la
afeccion.

existencia de las siguientes infraestructuras y equipamientos:

Carreteras locales
Equipamientos comunitarios:

1. Acceso a Morella desde la carretera de Zorita hasta la puerta de San Mateo en Morella, con una o . . . .
= Sanitario: Centro de Salud Comarcal. Se ubica en la antigua Iglesia Parroquial de San

longitud de 300 m., ocupando una superficie de 1.800 m? de calzada 15.000 m? de zona de .
Miguel de Morella.

afeccion.
= Asistencial: Puesto de primeros auxilios de la Cruz Roja, situado en Hostal Nou.
2. Desde la Puerta de los Estudios hasta la Puerta de San Miguel, con una longitud de 850 m, o ) ) i ) )
= Religioso: Iglesia Arciprestal de Santa Maria en Morella y la Iglesia-Santuario de Nuestra

ocupando una superficie de 5.100 m? de calzada. N .
Sefora de Vallivana.

3. Camino del Cementerio. Desde la puerta de Forcall hasta el cementerio. Con un ramal que Equipamiento destinado a Instalaciones de Seguridad:

pasando por el barrio de la Puritat conecta con la CV-14. Con una longitud de 490 m y ocupando

una superficie de 2.450 m? de calzada. =  (Casa Cuartel de la Guardia Civil en la carretera N-232 en Hostal Nou.

Equipamiento Administrativo:

4. Acceso desde la carretera N-232 hasta la Puerta de San Miguel, con una longitud de 2,1 kmy

una superficie de calzada de 17.550 m?2. =  Ayuntamiento de Morella.

Equipamiento cultural:

=  Museo Tiempo de Dinosaurios.
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=  (Castillo y el Convento de Sant Francesc.

=  Torres de Sant Miquel.

= Museo del Sexenni.

=  Torre de la Fuente Vieja.

=  Exposiciones temporales ubicadas en las salas géticas del Ayuntamiento.

=  Biblioteca Municipal, situada en la Casa de la Cultura.

Equipamiento Docente.

=  Escuela Infantil Municipal, dirigida a nifios de entre 1y 3 afios.
= CEIP Virgen Maria de Vallivana.

=  Escuela Permanente de Adultos.

=  Centro Formativo.

= UJI: Sede de Els Ports y Universidad para mayores.

Equipamiento para los jévenes.

= Centro Joven, también llamado “Club”, es un espacio destinado a nifios de 3 a 12 afios

donde pueden disfrutar cada tarde de juegos y talleres destinados a sus necesidades.

=  (Casal Joven, es un espacio destinado a nifios y jovenes de a partir de 12 afos.

Equipamiento de servicios sociales.

=  Oficinas de Servicios Sociales.

=  Residencia de la 32 Edad San Juan Bautista, es un centro de la Generalitat Valenciana

gestionado por las Hermanas de la Consolacion.

=  Centro de Dia de Morella.

Aparcamientos Publicos.

=  Aparcamiento Alameda.

=  Aparcamientos de la Fabrica Giner.

Actividades deportivas vy turisticas.

Los equipamientos dedicados a la practica de deporte son el Centro Ludico y Deportivo Jaume |, Las
Escuelas Deportivas Municipales y las Instalaciones Deportivas Fabrica Giner donde se encuentra el

campo de futbol.

Morella dispone de una Plaza de Toros y de un Cine-Teatro para el disfrute y entretenimiento de la

poblacién y de los visitantes.

Se pueden destacar dos espacios libres destinados al ocio cultural que son Paseo de Ronda de las
Murallas y Jardin Histérico y Jardin Arqueoldgico. El Paseo de Ronda de las Murallas se ubica en el drea
inmediata a las murallas del recinto de Morella. El Jardin Histdrico y el Jardin Arqueoldgico se hallan

dentro del recinto del Castillo (Bien de Interés Cultural) y de su entorno.

5.3.4.4. PATRIMONIO HISTORICO Y CULTURAL

A continuacidn, se relacién de forma resumida los yacimientos arqueoldgicos y recursos culturales
presentes en el area de afeccion de la futura carretera, recogidos en el estudio que se acompana a este
proyecto realizado por los arquedlogos Josep Benedito | Nuez y Mdnica Claramonte Chiva, denominado
“PROSPECCION ARQUEOLOGICA CARRETERA N-232. TRAMO MORELLA — MASIA DE LA TORRETA
(MORELLA, CASTELLON)”

Yacimientos arqueoldgicos
Segun las fichas de Inventario de Yacimientos arqueoldgicos de la Conselleria de Cultura, Educacién y

Deporte de la Generalitat Valenciana, los yacimientos mas cercanos son:

=  Covade la Font de la Donzella
=  Les Roques de Beneito

= LaTrona del Mas de Moreno
=  El Colomer

= laTorreta

=  Pontde Taules

= Tossal de la Perera

= Enterramientos de la Perera

=  Tossal del Mas d’Aguilar
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Dentro de los limites de la banda de 200 metros de anchura de prospeccion, o fuera del ambito de ésta,
gue ha solicitado la Conselleria de Cultura en el perimetro del ambito del proyecto, se localizan los
siguientes yacimientos arqueoldgicos que estan fichados por la Direccidon General de Patrimonio Cultural

de la Conselleria de Cultura de la Generalitat Valenciana:

=  Elyacimiento de La Torreta, 750.807/4.497.943 (ED50-UTM30). Esta localizado fuera del
ambito de prospeccidn, segun las fichas de inventario de yacimientos a 250 metros del

eje de la carretera N-232.

=  El yacimiento de Pont de Taules, 748.511/4.499.275 (ED50-UTM30). Esta localizado
segun la ficha de inventario de yacimientos dentro del ambito de prospeccion del

proyecto, a menos de 200 metros del eje de la carretera.

= Y muy proximos a este ancho de banda El Colomer, 750.487/4.498.731 (ED50-UTM30).
Localizado a 388 metros del eje de la carretera, fuera del ancho de banda de prospeccion

del proyecto.

= Y el Tossal del Mas d’Aguilar, 748.121/4.499.711 (ED50-UTM30). Esta localizado a 275

metros del ambito de prospeccién proyectado.

=  Junto alos yacimientos fichados, que aparecen descritos en el apartado anterior, dentro
de una franja inferior a los 1000 metros del eje de la N-232, Xesco Duarte (a quien
agradecemos la colaboraciéon prestada en todo momento) tiene localizados otros

puntos, las cronologias de los mismos son prehistdricas y protohistéricas:

=  Els Tous: 748.196/4.498.349 (ED50-UTM30). Esta localizado a 1000 metros del eje de la

carretera N-232.

= LaSerra de |'Aliga: 748.672/4.498.193 (ED50-UTM30). Est4 localizado a 800 metros del

eje de la carretera.

= la Torreta (no corresponde al catalogado por la Conselleria de Cultura):

750.855/4.498.193 (ED50-UTM30). Se localiza a 300 metros del eje de la carretera.

Patrimonio etnoldgico

Se han identificado restos de valor etnografico que estan localizados dentro del ancho de banda de 200
del proyecto de intervencién. En primer lugar, paredes de piedra en seco, margenes para separar
propiedades e impedir que el ganado entre en los campos que delimitan las distintas parcelas que
forman parte del proyecto. Y relacionados con estos margenes, un conjunto de porteres. En segundo

lugar, refugis de pedra en sec, en la zona prospectada se ha documentado un conjunto muy homogéneo.

Los pozos de agua y sénies también estan representados en el proyecto. Finalmente, a lo largo de la

zona prospectada aparecen restos de construcciones de mamposteria.

Respecto a los bienes arquitectdnicos que forman parte del dmbito del proyecto, la “Masia de la Torreta”
aparece en el Inventario Patrimonial del término municipal de Morella, corresponde concretamente a
la ficha n? 156 y esta localizada en la Dena de Coll y Moll, plano 49 YK-5905. Se trata de una unidad

agricola, casalicio y capilla fechada en 1896.

La “Masia Aguilar” estd localizada a 186 metros del eje de la traza de la carretera, en la Dena Segona del
Riu. Aparece también registrada en el Inventario Patrimonial del término municipal, en el plano 49 YK-

4905. Se trata de una unidad agricola fechada en el siglo XIX.

La “Masia de Colomer — ermita de Santa Barbara”, estd localizada a 166 metros del eje de la carretera,
en la Dena de Coll i Moll. Aparece también registrada en el Inventario Patrimonial del término municipal,
en el plano 49 YK-5905. Se trata de una unidad agricola, casalicio y ermita peir6 fechada en el siglo XVII.

Hoy en dia, esta siendo rehabilitada.

La “Masia del Pas” esta localizada a escasos 5 metros del eje de la traza de la carretera, en la Dena
Segona del Riu. Aparece también registrada en el Inventario Patrimonial del término municipal, en el

plano 49 YK-4905. Se trata de un edificio fechado en el siglo XIX.

El “Hostal Enduella” estd localizado a escasos 67 metros del eje de la traza de la carretera, en la Dena
Segona del Riu. Aparece también registrada en el Inventario Patrimonial del término municipal, en el

plano 49 YK-4905. Se trata de un conjunto de edificios fechado a principios del siglo XX.

5.4. CARACTERISTICAS VISUALES BASICAS

En este apartado se realizard una descripcidn genérica de los aspectos visuales basicos de los elementos

gue se pueden apreciar en la zona.

5.4.1. COLOR

La vegetacidn natural constituida por arbolado y matorral presenta principalmente tintes frios (verdes)
Yy, generalmente tonos oscuros. Las areas cubiertas por pastizal poseen tonos apagados que varian entre

amarillos, verdes y grisaceos.
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En las zonas de laboreo es posible hallar tintes verdes muy claros o bien tonos marrones dependiendo

de la época del afio.

La carretera existente estd formada por tintes azul-grisaceos y tonos claros debido a los materiales

utilizados en su construccion.

Algunos caminos se caracterizan por presentar tintes marrones, debido a que no se desarrolla

vegetacién por el continuo paso que provoca compactacion del terreno.

Otros elementos que suelen aparecer son zonas rocosas o bien bancales de mamposteria en seco que

varian entre tintes grises y marrones de tonos claros.

La superficies cubiertas por matorral y/o arbolado son las mas rugosas seguidas por las zonas de pastizal,

las carreteras, caminos y campos de cultivo.

En todos los casos los colores son mates; a excepcion de la época en la que circulan las aguas del rio
Bergantes de tintes verdeazulados que al no presentar rugosidad dan lugar a brillos y reflejos que

enriquecen el paisaje.

5.4.2. TEXTURA

La vegetacién de porte alto y medio se caracteriza por poseer una textura de grano grueso, con
variaciones en funcién de la densidad con la que se presentan las distintas especies que componen cada
uno de estos dos estratos y del contraste interno entre las mismas. En determinadas zonas la masa

arbdérea aumenta en densidad y se presenta muy compacta como si fuera un tapiz sobre las laderas.

Las carreteras, caminos y campos de cultivo que suelen presentar un grano fino y homogéneo, sin

apenas contraste interno.

Una vez analizadas las texturas de los elementos que componen el entorno, se concluye que el elemento

dominante es la comunidad vegetal arbdrea.

5.4.3. FORMA

Los elementos presentes en el entorno se pueden considerar bidimensionales son la carretera, los
caminos y los campos de labor; mientras que los tridimensionales son las montafias, la vegetacion

arbodrea y arbustiva.

Por lo que respecta a los bidimensionales se pueden citar a las carreteras y caminos, estos son limites y
bandas, por lo que suelen contrastar con superficies adyacentes en color y textura. Estos contrastes
suelen variar segun los usos del suelo. Cuando circulan vehiculos por los mismos, objetos moviles,
constituyen formas cambiantes ya que suelen atraer la atencién de los observadores que se puedan

hallar en el entorno.

Tanto el relieve montafioso como la vegetacion son los elemento dominantes frente a las
infraestructuras viarias, ya que tienen forma tridimensional y compleja. La verticalidad de sus formas

tiende a atraer la atencién de los observadores.

5.4.4. LINEA

Se pueden observar bordes muy nitidos entre superficies adyacentes a las dedicadas a labor o bien a las
areas con usos improductivos como carreteras, casas, etc. Mientras que, entre las comunidades
vegetales naturales, estos limites suelen difuminarse especialmente si el paso entre las mismas es

progresivo (pastizal - matorral- matorral con arbolado - arbolado denso).

Se muestran otras formas lineales tipo banda como son los caminos, las carreteras, los muros de

mamposteria en seco, ...

Debido a la abrupta orografia de la zona se presentan las siluetas de las montafias contrastadas contra

otras mas alejadas y contra el cielo.

5.4.5. DIMENSION Y ESCALA

La escala es alta ya que se pueden ver elementos enormes como las montafias y luego otros de menor

tamafio como los arboles y la edificaciones, ...

5.4.6. CONFIGURACION ESPACIAL

Puesto que el proyecto consiste en el acondicionamiento y mejora de la infraestructura actual, la
configuracion espacial presente sera muy similar a la existente en la actualidad. Debido principalmente
a la fisiografia, se produce una sucesidn de zonas con caracter panoramico, cerradas o bien semicerradas

al discurrir sobre la carretera.
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5.5. DESCRIPCION VISUAL DEL RECORRIDO

A partir de las visitas a campo y del reportaje fotografico realizado, se lleva a cabo una descripcién
detallada del entorno de actuacién. Para lo cual, se realiza una divisién en tramos segun las D.O. del eje

principal de la carretera proyectada:

DD.0O. 0+000 - 0+800

El primer elemento que se observa en la zona circundante correspondiente al inicio de la actuacién es
la Masia de la Torreta ubicada junto a la carretera. Posteriormente en direccion a Morella, se presentan
zonas de labor adyacentes a la carretera. En direccion perpendicular a la carretera, tras las extensiones
dedicadas a laboreo, se halla una vegetacién compuesta principalmente por matorral y acompafiado por
especies arbéreas (Quercus ilex, Juniperus phoenicea y Pinus nigra) en la margen derecha de la carretera

Yy, en contraposicién una asociacién de pastizal y matorral en la margen izquierda.

Por lo que respecta al color, se ha de destacar que puede variar en gran medida segun la época del afo
debido a la vegetacidn. En otofio e invierno se observan tintes frios y tonos oscuros pertenecientes a los
verdes de las comunidades vegetales y, cdlidos y claros correspondientes a los marrones de las zonas de
laboreo y a los amarillentos de los pastizales; produciéndose una dominancia de los cdlidos respecto a
los frios. Mientras que, en primavera y verano, los pastizales adquieren colores mas verdes y las zonas

de laboreo aparecen cubiertas por vegetacion herbacea de colores verdes claros y brillantes.

Por lo que respecta a la textura, en las zonas de labor se muestra mas fina que las de pastizal y matorral
del margen izquierdo de la carretera y que las de matorral acompafiado de coniferas de la margen
derecha. Estas ultimas comunidades de texturas gruesas dominan sobre el laboreo. Las superficies que
presentan mayor rugosidad se encuentran en el margen derecho, ya que se produce un aumento del
arbolado en densidad al alejarse de las zonas de labor, llegando a formarse grandes masas compactas.
En el izquierdo las densidades de matorral son bajas. Ademas, las zonas de labor son completamente
homogéneas en su extensidn; por lo que respecta a las comunidades pastizal-matorral y de matorral-
conifera la disposicion de sus elementos es la azar. A pesar de ello, en margen derecho llegan a formarse

grupos de arbolado densos y aparentemente homogéneos.

Las zonas de dedicadas a labor presentan una fisiografia plana, mientras que tras las mismas a ambos
margenes de la carretera se presentan formas tridimensionales de gran relevancia, las montaias. La
carretera y las extensiones de laboreo quedan encajonadas en una especie de valle entre montafias.

Otro elemento tridimensional para tener en cuenta es la vegetacidn que recubren lo alto de las

montafias, y alguna zona préxima a la carretera como los abetos de la Masia de la Torreta que contrastan
en gran medida con la horizontalidad de la carretera y de las superficies de labor. Las montaiias al ser
formas tridimensionales tienden a dominar sobre la gran horizontalidad que ofrecen los campos de labor

y la carretera. Este paisaje parece inmovil a no ser que se produzca el paso de vehiculos.

Entre la vegetacidn natural (pastizal, matorral y arbdrea) y la cultivada por el hombre (labor) se observan
unos limites muy nitidos. Ademds, existen gran cantidad de elementos tipo banda como son los bancales
de mamposteria en seco, los caminos, la carretera y la alineacién de abetos de al lado de la Masia de la
Torreta. Las siluetas de las montaiias a los lado y al fondo también constituyen lineas, que contrastan

contra el cielo.

Desde el punto de vista que ofrece la fotografia aérea de este tramo son observables de manera clara
las lineas citadas anteriormente. La montafia de la margen izquierda se halla totalmente abancalada
presentando pastizal y matorral, sin embargo, en la de la margen derecha sélo se ven caminos que
fracturan las masas boscosas y las lineas progresivas de cambio entre zonas mas densas a menos densas
hacia la zona de laboreo. Dentro las zonas de laboreo hay lineas de vegetacion herbacea que marcan el
cambio de pendiente y las zonas por donde no pueden trabajar las maquinas. Ambos lados de la

carretera se presentan las lineas de vegetacidn herbacea antes de las zonas de labor.

Desde esta recta las lineas verticales que producen las montafas suelen dominar sobre las horizontales.

La escala es alta, ya que se pueden ver elementos enormes como las montafias y luego otros de menor

tamafio como los arboles y la edificacidn de la Masia.

La carretera en el punto donde se situa la primera curva del trazado existente da la sensacién de
desaparecer. Hay una amplia vision a ambos lados por lo que se podria decir que es panordmico, pero
las montafas que constituyen barreras verticales que obstaculizan la visién dando lugar a un paisaje

cerrado.

DD.0OO. 0+800 - 1+400

En este tramo se observa que la zona de labor de la margen izquierda desaparece a favor de pastizal y
matorral que tras la primera curva del trazado pasa a una asociacién de matorral con arbolado, mientras
gue en la margen izquierda sigue apareciendo una gran extensién de labor que se encuentra deprimida
frente a la Masia Colomer y la Ermita de Santa Barbara. En la margen izquierda entre la zona de matorral

y arbolado aparece una fuerte interrupcion, ya que se observa una superficie de la ladera de la montania
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estd dedicada a labor, esta asciende fragmentando la masa boscosa y lo que produce un fuerte contraste

de color. Esta zona de labor se observa totalmente abancalada.

La informacién en cuanto a colores y tipos de lineas es igual a la del tramo anterior. Unicamente se ha
destacar la pequefia elevacion donde se hallan la Masia Colomer y la Ermita de Santa Barbara, en la cima
de la cual se observa un monolito de piedra que se utiliza como punto de observacion en el analisis de
las visuales en posteriores apartados; y la via pecuaria que se encuentra delimitada por bancales de

mamposteria en seco.
La escala se reduce ya que los elementos son de menor tamaiio.

En la margen derecha se observa que las montafas se van reduciendo de tamafio dando un paisaje
semiabierto, mientras que en la margen izquierda la carretera rodea una montafia de mayor tamafio.
Aun asi, se consideraria cerrado de no ser por la apertura realizada en la montafa para el paso de la

carretera actual.

Los taludes de este tramo se encuentran en muy mal estado, denotandose los efectos de la erosion,
dandose un gran contraste de color entre la roca y la tierra de estos con la zona no afectada por esta

ruptura que se encuentra cubierta de vegetacion.
DD.0O. 1+400 - 2+200

A ambos margenes de la carretera la vegetacion que se presenta es pastizal y matorral con algun arbol
aislado. Sin embargo, la fisiografia es muy distinta, la carretera se dispone rodeando a mitad ladera la
montafia que aumenta en altura hacia la margen izquierda. En la margen derecha se detecta una fuerte
depresion tras la cual se eleva otra montaiia con mayor densidad de vegetacién y con arbolado.
Elementos lineales bidimensionales presentes son las carreteras y caminos, y los lineales
tridimensionales bancales. Dominancia de elementos horizontes, cuenca casi panoramica, se puede

observar Morella al fondo de la escena.
DD.0O. 2+200 - 2+800

En la margen derecha se hallan montaias cubiertas por grandes masas de quejigo, caracterizadas por
tintes verdes oscuros, textura gruesa, poco contraste interno. Estas montaifas son elementos
tridimensionales, mientras la carretera y los caminos son bidimensionales y ademas constituyen lineas

de separacion entre diferentes usos y dentro de los mismos.

Por lo que respecta a la margen izquierda, se ha de destacar que se presenta una concavidad cubierta
por pastizal y matorral que en parte ha sido aprovechada para el laboreo. Los tonos son verdes claros
apagados, a excepcion de la donde cultivada que puede presentar verdes brillantes en primavera y

verano.

La imagen es panoramica, por lo que la cuenca se considera abierta.

DD.OO. 2+800 - 3+500

Tras las zonas de labor que se hallan a ambos lados de la carretera, se encuentran elevaciones formadas
por comunidades vegetales compuestas por pastizal, matorral y arbolado como Quercus llex y Juniperus

communis dispuestas de forma dispersa.

La zona de laboreo producira una modificacién de los colores dependiendo de la época del afio.

En este tramo se presentan algunas edificaciones, estas son principalmente granjas.

Concretamente en la margen derecha aparece un cerro en parte rocoso con abundante vegetacion. En
contraposicion las laderas presentes son de menor entidad. Se observa una cuenca muy abierta y, se

puede divisar el nicleo urbano de Morella y agrupaciones de casas antes de llegar a este.

DD.0O. 3+500 - 4+600

Los principales elementos que destacar son las laderas fuertemente abancaladas tras las zonas de labor

a ambos mdrgenes de la carretera y, la presencia de granjas.

DD.OO. 4+600 - 5+000

Esta zona se presenta ligeramente urbanizadas con viviendas y granjas. La vegetacion presente estd

compuesta mayoritariamente por pastizal y matorral.

Un elemento que destacar es el paso del rio Bergantes por la D.O. 3+788, por el cauce de este discurre
una via pecuaria. Este rio es el tipico mediterraneo, sufre reducciones fuertes de caudal segun épocas.
El paso del rio en las temporadas en las que se halla mas caudaloso enriquece el entorno en gran medida,
apareciendo una lamina de agua que atribuye luminosidad, produce reflejos y presenta una textura muy

fina que contrasta con el medio.

La cuenca es mas cerrada por las laderas de alrededor de las citadas edificaciones.
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5.6. DELIMITACION DEL AMBITO DE ESTUDIO. CUENCA VISUAL

5.6.1. AMBITO DE ESTUDIO

El dmbito territorial en estudio se define a partir de consideraciones paisajisticas, visuales y territoriales.

La delimitacidn del ambito de estudio del presente Estudio de Integracidn Paisajistica (EIP) se basa en el
concepto de cuenca visual, entendiendo como tal aquella parte del territorio desde donde es visible la
actuacién y que se percibe especialmente como una unidad definida generalmente por la topografia (o
por obstaculos visuales existentes, como arbolado o edificaciones, etc.) y la distancia, incluyendo
unidades de paisaje con independencia de cualquier limite administrativo. La cuenca visual puede
contener una o varias unidades de paisaje y constituye la zona de influencia perceptual del ambito de

actuacion.

Para el caso que nos ocupa en el presente EIP, el ambito de estudio se encuentra integramente en el

término municipal de Morella.

Para la delimitacidon de la cuenca visual, a partir de la tecnologia LIDAR disponible en el Instituto
Geografico Nacional (IGN), se aplican sistemas de informacién geografica (SIG) al entorno del drea en
estudio, obteniendo las areas desde las cuales la actuacién serd (o no) visible para el observador. La
tecnologia LIDAR resulta muy Util para estos calculos ya que, ademas de las cotas del terreno, distingue
la altura de otros elementos que pueden obstaculizar la visibilidad, elementos como la vegetacion,
edificaciones, etc. Debido a la naturaleza del proyecto y el ambito ocupado, se considera indispensable
el tener en cuenta no sélo el modelo digital de elevaciones, sino un completo modelo digital de

superficies.

A la zona que ocupa la carretera como superficie de referencia de la que obtener la visibilidad, ademas
de las alturas proporcionadas por el LIDAR, se le ha dotado de las cotas previstas en el trazado de la
nueva carretera y la glorieta proyectada, tratando asi de hacer corresponder el analisis a la propuesta

real de la actuacién proyectada.

Esta primera delimitaciéon se comprueba sobre el terreno en visitas de campo para asi redefinir, si es

necesario, la cuenca visual real de la actuacidn, que quedara definida por:

=  Latopografia del terreno.

=  La presencia de obstdculos como vegetacion, construcciones, etc.

= La distancia entre el observador y la actuacién en estudio, ya que, debido a las
limitaciones perceptivas del ojo humano, a partir de 2 km de distancia

aproximadamente, disminuye considerablemente la nitidez visual percibida.

Los umbrales de nitidez definidos a 500, 1.500 y 3.000 metros se toman desde el limite de la superficie

ocupada por la ampliacion de la carretera.

5.6.2. DELIMITACION DE LA CUENCA VISUAL

Como vya se ha dicho, la determinacion de la visibilidad del trazado propuesto y calculo de la cuenca

visual se ha llevado cabo mediante un modelo digital de elevaciones analizado con herramientas SIG.

El modelo digital de elevaciones empleado toma como base el modelo digital del terreno raster de 2 m
de pixel de la Comunitat Valenciana generado a partir de vuelo LiDAR de 0,5 puntos por metro cuadrado,
a este modelo se le ha agregado la traza propuesta de la carretera N-232 teniendo en cuenta sus
elevaciones. De esta forma se obtiene un modelo digital lo mas realista posible para el estudio de

visibilidades mediante herramientas GIS.

En la siguiente figura se puede apreciar como en laimagen de la derecha se distinguen las modificaciones
efectuadas en el modelo digital disponible para su descarga desde el Instituto Cartografico Valenciano

(a la izquierda de la figura).
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Figura 5 Modelo digital original (izquierda) y modificado (derecha). Fuente: Elaboracion propia.

En la siguiente figura (y con mayor detalle en el plano n2 4) quedan representadas las zonas de visibilidad
de la actuacion des de la propia N-232, obtenidas empleando un Sistema de Informacion Geografica, los
umbrales de nitidez y la cuenca visual finalmente definida, tras las visitas de campo realizadas. La altura
de observacién tomada desde la carretera ha sido la mas amplia posible, es decir, la del conductor de

un camion de elevadas dimensiones (altura del observador de 240 cm).

Figura 6. Delimitacion de la cuenca visual desde la carretera. Fuente: propia.

5.7. DEFINICION DE UNIDADES DE PAISAJE

5.7.1. UNIDADES DE PAISAJE REGIONALES

El encuadre paisajistico de la zona de actuacion se realiza en base al Atlas de Paisaje, recogido en el Plan
de Accién Territorial de Infraestructura Verde y Paisaje de la Comunitat Valenciana (pendiente de
aprobacion). Este documento define unidades de paisaje a nivel regional, agrupadas segun diferentes
criterios en Ambientes Paisajisticos y Tipos de Paisaje, todo ello referente a escala de la Comunitat

Valenciana. El ambito de estudio presenta:

= En cuanto a los Tipos de Paisaje, se ubica en el denominado “Llanuras y muelas
agroforestales del Maestrat”, aunque desde la carretera, al norte se puede visualizar el
tipo de paisaje denominado” Montafias y Sierras Agroforestales de Benifassa y Els

Ports”.

=  El Ambiente Paisajistico se corresponde con las “Montaias y Muelas del Ports,

Benifassa y Maestrat”.
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=  La Unidad de Paisaje Regional correspondiente con el ambito de estudio es la “UPR.01.1

“Valles y Sierras de Els Ports: Menadella y Bolavar”.
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Figura 7. UPR.01.1 Valles y Sierras de Els Ports: Menadella y Bolavar. Fuente: Plan de Infraestructura Verde y Paisaje de la

Comunitat Valenciana.

El Plan de Accién Territorial Forestal de la Comunidad Valenciana (PATFOR), en su Catdlogo de Paisajes,
define al paisaje de la zona de estudio como agroforestal en sierras y valles ibéricos, donde los rasgos
climaticos y el relieve son los responsables de una frondosa cubierta vegetal. Destacando la
predominancia de las formaciones arboladas de encina y Pinus nigra, con escasa presencia en otras areas
de la Comunitat Valenciana. En esta unidad de encuentran los bosques de carrascas (Quercus ilex spp.
rotundifolia), mas importantes en estructura y extension de todo el territorio valenciano. Se intercalan
en ello robles, arces, tilos y avellanos confiriéndoles un juego de intensos colores durante el otofio.
Destaca la presencia de bosques singulares como la Tejeda (Taxus bacatta) en las areas cercanas a
Fredes. Los pinares de pino laricio (Pinus nigra) también conforman bosques extensos en esta zona,
acompafiados en ocasiones con boj (Buxus sempervirens). En esta zona se encuentran algunas de las
masas mejor conservadas de quejigar de la Comunidad Valenciana. Estos enclaves de quejigos
constituyen unos de los mejores paisajes mas exuberantes del territorio valenciano. Es también

destacable la presencia de considerables extensiones de bojeda. El relieve accidentado, con barrancos

profundos, la baja productividad del terreno agricola y la ganaderia, asi como la baja densidad de
poblacién que histéricamente ha tenido esta zona han permitido la pervivencia de grandes extensiones

arboladas. Asi, el bosque va imponiéndose al espacio agricola, colonizando laderas abancaladas.

5.7.2. UNIDADES DE PAISAJE LOCALES

Para la caracterizacion del paisaje, se ha tomado como referencia el Estudio de Paisaje del municipio de
Morella elaborado para la tramitacidn de su Plan General en su fase de concierto previo. De él se extrae
la caracterizacién de las unidades y recursos paisajisticos existentes en el territorio. La delimitacion de
las unidades de paisaje se realizada mediante el mapa de usos del suelo SIOSE 2015 y fotointerpretacion
empleando ortofotos de alta resolucidn del afio 2017. Se complementa esta delimitaciéon y

caracterizacién a través de visitas a campo y busquedas bibliograficas y en red adicionales.

Esta forma de proceder esta de acuerdo con la LOTUP, que indica en su Anexo Il, punto c) que, en caso
de existir estudios de paisaje aprobados, se recogerd la caracterizacion realizada en ellos, concretdndola
y amplidndola, si es el caso, para el dmbito definido. En este caso, aunque el Plan General no esta

aprobado, el estudio de Paisaje esta realizado.

Teniendo en cuenta lo anterior, en el ambito de estudio se definen las siguientes Unidades de Paisaje:

1. UNIDAD DE PAISAJE 01. MORELLA

La ciudad de Morella se identifica como la Unidad de Paisaje 01. Morella entendida como el drea que
queda delimitado por el recinto amurallado, y la zona Oeste, que engloba la zona de la Alameda, el 4rea
deportiva, el Instituto y la escuela de primaria, tal y como queda definido en el plano de la ciudad que

el ayuntamiento muestra en su pagina web.
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Figura 8. Plano del casco urbano de Morella. Fuente: Ayuntamiento de Morella.

La diferenciada singularidad de la ciudad de Morella, con respecto a los demas nucleos urbanos del
Término Municipal, debido a su extenso desarrollo histdrico y su relevancia en el desarrollo de la
comarca de Els Ports, ademas de su indudable calidad estética y su caracter emblematico, la convierten

en una Unidad de Paisaje en si misma.

La ciudad se encuentra localizada practicamente en el centro del territorio que comprende el Término
Municipal. Tiene una extensién aproximada de 275.000 m?2. La llegada por la carretera N-232 y la visual
del nucleo, con la imponente presencia del Castillo a lo alto de la muela, le otorga una singularidad de

excepcional belleza.

La conectividad visual estd limitada por la sinuosidad del terreno, la conexién visual se produce a partir

de la D.O. 3+100.
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2. UNIDAD DE PAISAJE 02. NUCLEOS RURALES, PEDANIAS Y BARRIOS
Tanto los nucleos rurales como pedanias de Morella quedan fuera de la cuenca visual establecida.

Los barrios residenciales del paisaje de borde de la ciudad de Morella como Puritat, La Arrapat y la zona
histérica de Hostal Nou, se clasifican dentro de una misma Unidad de Paisaje por su caracter urbano

comun.
Puritat y La Arrapat

El Barrio de Puritat, dedicado a uso residencial, se encuentra fuera del recinto amurallado al Suroeste

de la ciudad de Morella, en una de las principales visuales de la ciudad.

- e,

Fotografia 1. Unidad de Paisaje 01. Morella. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella.

Fotografia 2. Unidad de Paisaje 02. Ntcleos rurales, pedanias y barrios. Puritat y La Arrapat. Fuente: Estudio de Paisaje de

Morella.
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Hostal Nou histdrico 3. UNIDAD DE PAISAJE 03. ECOSISTEMA AGRICOLA-GANADERO
Hostal Nou es actualmente un asentamiento configurado por edificaciones de distintos usos muy Entendemos por Ecosistema agricola-ganadero, aquellos espacios destinados al cultivo, zonas de pastos,
heterogéneos. En él, se mezclan edificaciones industriales, edificaciones residenciales, talleres y granjas, etc.

edificaciones destinadas al servicio de restauracion.
A lo largo de todo la cuenca visual desde la zona de estudio encontramos numerosas zonas de pasto,

En esta Unidad de Paisaje se incluye el area dedicada a edificaciones residenciales, algunas de ellas de granjas de bovino, ovino y porcino, siembra de cereales para ganado, etc. Este sector, no hace sino

principio de siglo, diferencidndola claramente de la zona dedicada a uso industrial. enriquecer el paisaje morellano, dotandole una caracterizacién singular y atractiva.

Esta unidad de paisaje incluye aquellas edificaciones propias de las explotaciones agricolas y ganadera,

algunas de las cuales son en la actualidad casas rurales.

Fotografia 3. Unidad de Paisaje 02. Nucleos rurales, pedanias y barrios. Hostal Nou histdrico. Fuente: Estudio de Paisaje de

Morella.
Fotografia 4. Unidad de Paisaje 03. Ecosistema agricola-ganadero. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella.
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4. UNIDAD DE PAISAJE 04. ECOSISTEMA DE RIBERA
Entendemos por Ecosistema de ribera al ecosistema cercano que rodea y contiene un cauce.

El Término municipal de Morella y la comarca de Els Ports, pertenecen, practicamente en su totalidad,
a la cuenca hidrografica del rio Bergantes, afluente del Guadalupe, que a su vez es afluente del Ebro, y

que tiene un area drenante de 265,3 km?, ocupando un 61,9 % de la totalidad.

A lo largo del todo el tramo de la N-232 en estudio se puede observar la presencia del rio Bergantes.

Fotografia 5. Unidad de Paisaje 04. Ecosistema de ribera. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella.

5. UNIDAD DE PAISAJE 05 ECOSISTEMA FORESTAL

Las amplias superficies de bosques emplazados dentro del Término Municipal de Morella, en su mayoria
de pino y carrasca, constituyen, entre laderas y barrancos, una de las principales caracteristicas del

territorio.

Esta unidad de paisaje es visible durante todo el tramo en estudio.

Fotografia 6. Unidad de Paisaje 04. Ecosistema forestal. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella.
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6. UNIDAD DE PAISAJE 06. AREAS INDUSTRIALES

La actividad industrial, necesaria para el desarrollo y el crecimiento de la comarca, cobra una significativa
presencia e identidad en el paisaje, con la creacidn de areas carentes de ordenacion y delimitacion

concretas.

En esta Unidad de Paisaje encontramos Les Casetes, la zona de uso industrial de Hostal Nou y Teuleria.

Les Casetes

El poligono industrial Les Casetes de Morella estd situado en las afueras de la ciudad y alberga un gran
numero de empresas. Este se construyd en los afios 90 y supuso un revulsivo para la ciudad que

necesitaba un espacio adecuado para la actividad industrial.

Fotografia 7. Unidad de Paisaje 05. Areas industriales. Pl Les Casetes. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella.

Teuleria

Teuleria se encuentra en el acceso a la ciudad de Morella desde Forcall y Ortells por la carretera CV- 14,

desde el suroeste de la ciudad.

Su nombre lo recibe de una antigua fabrica de tejas y actualmente contiene, ademds, un almacén de

materiales de construccién y un vertedero.

Fotografia 8. Unidad de Paisaje 06. Areas industriales. Teuleria. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella.
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Hostal Nou industrial 7. UNIDAD DE PAISAJE 07. MINAS y CANTERAS
En el drea de Hostal Nou, se puede diferenciar claramente, la zona de uso residencial de la zona de uso Se pueden encontrar en la zona de estudio diversas minas y canteras, no en un nimero muy amplio,
industrial, siendo esta ultima la que se incluye en esta unidad de paisaje. pero si de especial relevancia.

Estas las encontramos en la zona de Teuleria (ya abandonada) y en Mas de la Parreta.

Fotografia 9. Unidad de Paisaje 06. Areas industriales. Hostal Nou industrial. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella.

Fotografia 10. Unidad de Paisaje 07. Minas y canteras. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella.

La delimitacidn espacial de las diferentes unidades de paisaje descritas anteriormente se puede

visualizar en la siguiente figura y con mas detalle en el Plano n2 5 Unidades de paisaje.
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LEVENDA

T S simbito def etp
Ambite de actuocién del proyecto
Unidades de Paisaje
P01 Morella
. UP.02 Wdeleos rurales, pedanias y barrios
. UR.03. Feosistema agritola-ganadero
[ UR.D4 Leosistema de vibera

UR. 05, Frosistema forestal

UP.06. Arcas industriales
1 UR.D7. Minas y canteras

o [0 Red viaria

Figura 9. Unidades de paisaje. Fuente: elaboracion propia.

A continuacidn, se presentan una serie de fichas que resumen las caracteristicas de cada una de las

unidades paisajisticas.

FICHA UP. 01

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR”

CARACTERIZACION DEL PAISAJE DELAMBITO DE ESTUDIO
UNIDADES DE PAISAJE

v Denominacion: (UP.01) Morella

v’ Definicién: Unidad de Paisaje (UP.01): La ciudad de Morella se caracteriza porsu caracter urbano, de
estructura claray ordenada desde el punto de vista urbanistico.

Dentro de la superficie que ocupa el territorio urbano de Morella, se pueden diferenciar
claramente la zona amurallada del llamado paisaje de borde. La zona amurallada es la
que queda delimitada por la Unidad de Paisaje 01, con una configuracién ordenada y
coherente, en la que en todo momento, perceptivamente, el observador sabe que esta
en la ciudad de Morella, lo que la diferencia de las pedanias y barrios por su caracter
emblematico, histdrico, socialy cultural.

v Recursos
paisajisticos:

(RP.02) De tipo religioso
(RP.04) De tipo monumental
(RP.05) De tipo etnol égico
(RP.06) Piedraenseco

v Futuro previsible:

Las tendencias y los procesos de cambiopresentes y futuros de esta Unidad, enlosque a
ocupacidn del territorio se refiera, estan totalmente agotados. El crecimiento urbanistico
pasa tan solo porlaadecuacion de construcciones degradadas, la rehabilitaciony la
reforma.

Se debe prestar especial atencion en elaumento de generacidonde residuos urbanosy el
crecimiento dela demanda energética provocado por las variaciones en los hédbitos
sociales creados por latendencia a mejorar la llamada “calidad de vida”.

v Conflictos: Los principales conflictos a los que se enfrenta la ciudad de Morellasonlosya
comentados.

= Generacion deresiduos.

= Consumo energético.

= Desarrollo urbanistico

= Consumodeagua

Figura 10. Ficha resumen de la UP 1 Morella. Fuente: EP de Morella y elaboracion propia.
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FICHA UP.02

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR”

CARACTERIZACION DEL PAISAJE DELAMBITO DE ESTUDIO
UNIDADES DE PAISAJE

v’ Denominacién: (UP.02) Nucleosrurales, pedaniasy barrios

v Definicion: Unidad de Paisaje (UP.02) se define por su configuracién urbana, estructura vy
organizacion definida, conformada en el caso del dmbito de estudio de este EIP por
barrioscomo La Puritat, La Arrapat y Hostal Nou.

Asi pues, esta unidad de paisaje se caracteriza por contener nudeos de asentamiento
urbano claramente diferenciados de la ciudad de Morella (UP.01).

(RP.02) De tipo religioso
(RP.04) De tipo monumental
(RP.05) De tipo etnoldgico
(RP.06) Piedraenseco
(RP.08)Senderos y caminos

v/ Recursos
paisajisticos:

Las tendencias y los procesos de cambio presentes y futuros de esta Unidad, pasan por
su desarrollo fundamentalmente demogrdfico mediante la expansion urbanistica de
estos barrios. Esta tendencia de crecimiento tanto positivo como negativo influird de
forma notable en las caracteristicas de los barrios definidos en esta Unidad, tantosodial
y culturalmente, como a nivel deinfraestructuras y servicios y urbanistico.

Al igual que en la unidad anterior, al ser zonas urbanas consolidadas, se debe prestar
especial atencién en el aumento de generacion de residuos urbanos y el crecimiento de
la demanda energética provocado por las variaciones en los habitos sociales creados por
la tendencia a mejorar la llamada “calidad de vida”.

v Futuro previsible:

v Conflictos: El principal conflicto previsible de la Unidad de Paisaje 02 tiene que ver con las
incidencias de la actividad humana sobre el paisaje, en concreto las relacionadas con
actividades econdmicas como pueda ser el desarrollo urbanistico.

La fragilidad paisajistica de esta Unidad se puede ver alterada y perjudicada si el
crecimiento a nivel urbano no es controlado, viglado, ordenado y estudiado mediante
los planesdeordenacidony los medio correspondientes.

Otros conflictos pueden ser los ya comentados en la UP.01 inherentes a zonas urbanas:
Generacion de residuos, consumo energéticoy consumo de agua.

FICHA UP.03

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR”

CARACTERIZACION DEL PAISAJE DELAMBITO DE ESTUDIO
UNIDADES DE PAISAJE

Figura 11. Ficha resumen de la UP 2 Barrios. Fuente: EP de Morella y elaboracion propia.

v’ Denominacion: (UP.03) Ecosistema agricola-ganadero

v Definicion: Unidad de Paisaje (UP.03) se compone de terrenos agricolas como huertas, zonas
risticas destinadas a la labor intensiva, prados, pastizales y matorrales, y terrenos
ganaderos destinados al pasto de ganaderia ovina, bovina y granjas porcinas, asi como
las construccionesasociadas a este tipo de paisajes.

Se caracterizan por su extension y formacion de bancales consecuencia a la peculiar
orografia de la zona de estudio. Las actuaciones previsibles para cada elemento, dentro
de la denominada Unidad de Paisaje agricola-ganadera, pueden ser diferenciadas debido
a su heterogeneidad, si biensiguen una estructuray organizacién comun.

v’ Recursos = (RP.01) Masias
paisajisticos: = (RP.02) De tipo religioso
= (RP.05) De tipo etnoldgico
(RP.06) Piedraenseco
(RP.08) Senderos y caminos

v Futuro previsible: Las tendencias y los procesos de cambio presentes y futuros de esta Unidad, estdn
directamente ligados a la actividad del sector, tendente a la disminucién en las tltimas
décadas.

Se percibe en los ultimos afios un discreto crecimiento de cabezas de ganado, lo que
supone algo de esperanza en laregeneracion paulatina delsector.

Estas tendencias pasan por el desamollo y crecimiento urbanistico consumidor de
territorio, por lo que se deberia prestar atencién en su planteamiento con el fin de que
no suponga el agotamiento de la actividad agricolay ganadera.

v’ Conflictos: Los principales conflictos a los que seenfrenta el sector agricola-ganadero son:
= Generacién deresiduos.

= Abandono de las explotaciones agricolasy ganaderas.

= Desarrollo delasactividades minerasy edlicas, enmenorgrado.

= Desarrollo urbanistico.

= Consumo deagua.

= Contaminacién atmosférica.

Figura 12. Ficha resumen de la UP 3 Ecosistema agricola-ganadero. Fuente: EP de Morella y elaboracion propia.
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ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR”

CARACTERIZACION DEL PAISAJE DELAMBITO DE ESTUDIO
UNIDADES DE PAISAJE

v’ Denominacion: (UP.04)Ecosistemasderibera

v Definicion: La unidad de Paisaje (UP.04) se encuentra localizada en los cauces que conforman el
sistema hidrografico de lazona de estudio.

Se caracteriza por tener rios de escasa longitud y caudal, en los que se puede distinguir
los de circulacién permanente y las ramblas; de corriente intermitente y efimera en
funcién de las lluvias, aportando un caudal importante Unicamente cuando se producen
precipitaciones de entidad.

= (RP.04) De tipo monumental.
N = (RP.05) De tipo etnoldgico
paisajisticos: = (RP.06)Piedraenseco

= (RP.08)Senderos y caminos.

v Recursos

Dentro de las tendencias y los procesos de cambio presentes y futuros en los
Ecosistemas de Ribera cabe destacar como herramienta de futuro la Estrategia Nacional
de Restauracion de Rios, desarrollada por el Ministerio de Transicion Ecoldgica, y que
tiene como objetivo restaurar la calidad ambiental de las masas de agua espafiolas, asi
como los valores ambientales asociados a estos. En esta misma linea, la Confederacion
Hidrogréfica delEbro llevaa caboproyectode mejoray restauracion de cauces.

En el futuro Plan General de Morella se prevé redactar un Plan Especial de las riberas del
rio Bergantes en toda la zona cercana a Hostal Nou. Tiene la finalidad de mejorar dichos
parajes, con la creacion de un conjunto de senderos y miradores que permitansu acceso
y disfrute, convirtiéndolo en un elemento mas de atraccion medio ambiental de la zona,
que complementa perfectamente con la oferta monumentaly urbana de Morella.

v/ Futuro previsible:

v Conflictos: El principal rio del t¢rmino municipal de Morella, el rio Bergantes, declarado dentro de la
Red Natura 2000 como LIC (Lugar de Interés Comunitario), es uno de los rio

mediterraneos mejor conservados.
El principal conflicto previsible se basa, sin embargo, en el trafico, las carreteras,
camiones, humos, polvo y las actividades de extraccion de aridos que ponenen peligro la
calidad de este ecosistema.

Figura 13. Ficha resumen de la UP 4 Ecosistema de ribera. Fuente: EP de Morella y elaboracion propia.

FICHA UP. 05

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR”

CARACTERIZACION DEL PAISAJE DELAMBITO DE ESTUDIO
UNIDADES DE PAISAJE

v’ Denominacion: (UP.05) Ecosistema forestal

v Definicién: La unidad de Paisaje (UP.05)se caracteriza por lo extensos territorios de masa forestal
constituida principalmente por masas de pinar, encinar, robledales y enebros, en
algunaszonas con almendrosy olivos ensu interioro bordes.

Estas extensiones de terreno forestal dotan de un cardcter natural al paisaje de
extraordinaria belleza y atractivo visual. A través de practicamente todas las vias de
comunicaciéndeltérminomunicipal de Morella se observan bosques de pinos y encinas.

v
Recursos = (RP.01) Masfas

paisajisticos: = (RP.02) De tipo religioso

= (RP.04) De tipo monumental
= (RP.05) De tipo etnoldgico

= (RP.06)Piedraenseco

= (RP.07) De caracter natural
= (RP.08)Senderos y caminos

v Futuro previsible: Dependera de las politicas e inversiones en el dmbito forestal, que deberd estar
encaminada a la proteccion, la defensa yla conservacion de los recursos forestales para
la conservaciéndel caracter de Morella.

Los incendios forestales son una amenaza importante para esta unidad de paisaje, no
obstante los medios de extincidn y viglancia se estdn incrementando en las épocas de
mayor riesgopara tratarde reducir suimpacto.

v Conflictos:

El principal conflicto tiene que ver con los incendios y el impacto que provocan, impacto
que afecta a elementos como la flora, la vegetacidn, fauna, suelos, acuiferos, paisaje y
factores econémicos humanos.

La escasa gestion forestal existente en la actualidad tiene una repercusién directa en el
paisaje, a través de laacumulacion de biomasa.

Figura 14. Ficha resumen de la UP 5 Ecosistema forestal. Fuente: EP de Morella y elaboracion propia.
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FICHA UP. 06

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR”

CARACTERIZACION DEL PAISAJE DELAMBITO DE ESTUDIO

UNIDADES DE PAISAJE

v’ Denominacién;

v’ Definicion:

v Recursos
paisajisticos:
v Futuro previsible:

v’ Conflictos:

(UP.06) Areas industriales

La Unidad de Paisaje (UP.06) localizada en Les Casetes, Hostal Nou y Teuleria, se caracteriza
principalmente por su impacto visual. La ubicacion de todas las dreas industriales coinciden
con una visual dela ciudad de Morella, dafiadasy afectadas por estas.

El territorio destinado a este sector se encuentra actualmente agotado, por lo que sera
necesario realizar un estudio exhaustivo en el planteamiento de su crecimiento y
expansion. Si bien en algunos casos, su estructura es relativamente ordenada y delimitada,
su clara percepcion desde muchos puntos de observacién la convierten en una unidad
visualmente perjudicial para la ciudad de Morella.

Las tendencias ylos procesos de cambio presentes y futuros de esta Unidad, pasan porla
aprobacion y desarrollo del Documento de Concierto Previo del Plan General de
Ordenacién Urbana, enelque se establece:

- Les Casetes: Dada la importante afeccion que supone su vision de la N-232, se propone,
que se realice un tratamiento de borde a base de una barrera de arboles, para mitigar
su grave impacto paisajistico.

- La necesaria implantacion de un nuevo sector industrial destinado al realojo de las
edificaciones de cardcter productivo o de almacenaje que desarrollan de manera
puntual en el entorno de Morella, asicomo laimplantaciéon de nuevas empresas.

- Se preVé la localizacion de un futuro poligono en un terreno que ocupa unos campos de
cultivo de cereal con escasa pendiente, no siendo necesario realizar ninguna tala de
arboles, por lo que relne las condiciones idoneas para este tipo de implantacion. Su
superficie es de 174.621 m2, lo que se considera suficiente para satisfacerla demanda
de este uso. Se deberd poner especial atencion a las normas urbanisticas para impedir
edificaciones excesivamente duras por su tipologia, morfologia, tamafio o altura.

El principal conflicto previsible de las areas industriales es su impacto visual ysu integracion
en el medio. Dados los beneficios que el sector aporta al desarrollo de la comarca, la

correcta eleccién de su ubicacién debe ser objeto de estudio en futuros planeamientos, asi
como una intervencionen losya existentes para mitigardicho impacto.

Este conflicto, ademas, puede ser minimizado mediante un planteamiento alternativo del
actual modelo de construccién de naves y almacenes industriales, a base de propuestas d
minima generacion de residuos, eficiencia energéticay, en general, bajo impacto visual

mediaambicntal

Figura 15. Ficha resumen de la UP 6 Areas industriales. Fuente: EP de Morella y elaboracién propia.

FICHA UP. 07

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR”

CARACTERIZACION DEL PAISAJE DELAMBITO DE ESTUDIO

UNIDADES DE PAISAJE

v’ Denominacion:

v Definicién:

v’ Recursos
paisajisticos:

v Futuro previsible:

v Conflictos:

(UP.07) Minasy canteras

La unidad de Paisaje (UP.07) de minas y canteras se define por su impacto
medioambiental y paisajistico, si biensunimeroesreducido.

De las dos canteras localizadas en la zona de estudio, actualmente, tan solo una
permanece en activo. Se debe, no obstante, definir un programa de regeneracion de las
canteras abandonadas.

Las tendencias y los procesos de cambio presentes y futuros de esta unidad, pasan porel
Decreto 82/2005, de 22 de abril del Consell de la Generalitat, de ordenacién ambiental de
explotaciones mineras en espacios forestales de la Comunidad Valenciana, que tiene
como finalidad compatibilizar el desarrollo del sector minero con la conservacién del
medio natural, mediante una ordenacion ambiental de las actividades mineras a cielo
abierto.

El crecimiento, en su caso, de estas dreas de producciéon, debe ser estudiado
minuciosamente estableciendo un programa de regeneracion de los terrenos agotados
con el fin de preservar el paisaje al que afecta sin necesidad de perder el beneficio que
este sectorpuedaaportar a la comarca.

El principal conflicto previsible de una Unidad de Paisaje 07 es de tipo paisajistico, medio
ambiental y visual. Este conflicto ha de ser reparado, al menos, una vez que se hayan
agotado losrecursos que la cantera,ouna parte deella, pueda aportar.

Figura 16. Ficha resumen de la UP 7 Minas y canteras. Fuente: EP de Morella y elaboracion propia.
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5.7.3. ANALISIS CUANTITATIVO DE LAS UNIDADES DE PAISAJE: IMPORTANCIA RELATIVA EN EL AREA
DE ESTUDIO

En este punto se va a determinar la importancia relativa de las distintas unidades de paisaje dentro del

area de estudio.

Importancia relativa de las Unidades de Paisaje

Supericie (ha)
]
=
=

1
.01 Up.oz UP.03 P04 P05 1P 0O up.o?
LInidades de Paisaje

Superficie {ha} de cada Unidad de Paisaje

[ 29,136 UP.01. Morells
] 25 577 UP.OZ. kicleos rurales, pedanias v barrios
I 2.0 738 UP.03. Ecosistema agricola-ganadero
] 93 024 UP.04. Ecosistema de ribera
e 16.115,361 UP .03, Ecosistema forestal

24 M UP DG, Aress industriales
] 45 053 UP.OT . Minas v canteras

Figura 17. Importancia relativa de cada Unidad de Paisaje. Fuente: Elaboracion propia.

Se puede comprobar como la Unidad de Paisaje “Ecosistema Forestal” es la que con diferencia tiene
mayor importancia cuantitativa en el area de estudio, seguida de “Ecosistema Agricola-Ganadero,
“Ecosistema de Ribera”, “Minas y Canteras”, “Morella”, “Nucleos rurales, pedanias y barrios” y, por

Ultimo “Areas industriales”.

5.8. DEFINICION DE RECURSOS PAISAJISTICOS

Se entiende por recurso paisajistico de acuerdo con la Ley 5/2014 (LOTUP) “todo elemento o grupo,
lineal o puntual, singular en un paisaje, que define su individualidad y tiene valor ambiental, cultural y/o

histérico, y/o visual”.

En el Ambito de estudio se identifican los siguientes recursos paisajisticos (reflejados en el Plano n2 6 del

presente EIP).

RP. 01. Masias

RP. 02. De tipo religioso

RP. 03. De tipo arqueoldgico
RP. 04. De tipo monumental
RP. 05. De tipo etnoldgico
RP. 06. Piedra en seco

RP. 07. De cardcter natural
RP. 08. Senderos y caminos

A continuacién, se presenta una descripcién de cada recurso paisajistico en la que se definen las
caracteristicas mas relevantes del mismo, y, ademas, se resalta el valor visual, ecolégico, cultural o

histérico del recurso paisajistico en cuestion.

5.8.1. RECURSOS PAISAJISTICOS 01. MASIAS

Sin lugar a duda, el paisaje de Morella tiene, entre sus caracteristicas principales, la abundancia de

construcciones tradicionales desperdigadas por todo el Término Municipal, denominadas masos.

Podemos encontrar entre 300 y 400 construcciones de este tipo por todo el territorio, de diferentes

caracteristicas y usos.

VIELCA

B INGENIEROS

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA - 51



ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA DE LA TORRETA-MORELLA SUR. PROVINCIA DE CASTELLON

Como se ha dicho anteriormente, existe un gran nimero de masias repartidas por el todo el término
municipal de Morella. Nos vamos a centrar como recurso paisajistico en aquellas que se encuentran
incluidas en la Seccién 12 del Inventario General del Patrimonio Cultural Valenciano publicado por la
Conselleria de Educacidn, Investigacion, Cultura y Deporte, y dentro del ambito de estudio establecido.

Estas masias son:

=  RP01.01. Mas de Dolco

=  RP01.02. Mas de Gargallo

=  RP01.03. Mas de la Parreta

=  RP01.04. Mas de la Torre Escola
= RP01.05. Mas de Macia Querol
= RP01.06. Mas de Valent

=  RP01.07. Mas del Salseral Baix

= RP01.08. Mas d’en Pas

Maslde
lajlorres

Figura 18. Localizacion de los Recursos paisajistico 01: Masias. Fuente: elaboracion propia.

Fotografia 11. Recurso paisajistico 01. Masias. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella.
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5.8.2. RECURSOS PAISAJISTICOS 02. DE TIPO RELIGIOSO Dentro del ambito de estudio encontramos las siguientes edificaciones de tipo religioso:

Numerosas ermitas e iglesias se encuentran emplazadas dentro del Término Municipal, construcciones = RP02.01. Ermita de la Purisima Concepcién o de la Puritat

de caracter religioso, cada una de ellas con su pequefia aportacion al desarrollo histdrico del territorio y
=  RP02.02. Ermita de San Pedro (Vega del Moll)
de diferente uso y trascendencia social.
=  RP02.03. Ermita de Santa Lucia
=  RP02.014. Ermita de Santo Tomas
=  RP02.05. Iglesia de San Miguel
=  RP02.06. Iglesia de San Nicolas
= RP02.07. Iglesia Parroquial de San Juan Bautista

=  RP02.08. Iglesia Arciprestal de Santa Maria

= RP02.09. Ermita de San Cristébal

Figura 19. Localizacion de los Recursos paisajistico 02: De tipo religioso. Fuente: elaboracion propia.

5.8.3. RECURSOS PAISAJISTICOS 03. DE TIPO ARQUEOLOGICO

El paso de la historia se ve reflejado en los diferentes hallazgos arqueoldgicos de relevante importancia

a lo largo de todo el territorio del Término Municipal de Morella.

Hallazgos que dotan la zona de especial interés arqueoldgico y convierten el lugar en un encuentro de

Fotografia 12. Recurso paisajistico 02. De tipo religioso. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella.

investigacion.
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Fotografia 13. Recurso paisajistico 03. De tipo arqueoldgico. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella.

Dentro del ambito de estudio encontramos los siguientes recursos paisajisticos de tipo arqueoldgico:

RP03.01.

RP03.02.

RP03.03.

RP03.04.

RP03.05.

RP03.06.

RP03.07.

RP03.08.

RP03.09.

RP03.10.

RP03.11.

RP03.12.

RP03.13.

Antiga Fabrica Del Tint de Ferreres

Argilagar Del Mas de Garcia. Conjunts 1-5

Bancal Del Mas De Sabater |

BIC

BIC

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

: Castell | Muralles
: Castell | Muralles
Castell | Muralles
Castell | Muralles
Castell | Muralles
Castell | Muralles
Castell | Muralles
Conjunt Historic

Conjunt Historic.

Conjunt Historic.

. Casa-Palau Del Governador

. Muralla Siglo Xl

. Nuevo Acceso Castillo

. Torre | Porta Del Panto

. Tram Portal De Sant Miquel-Plaga De La Font

. Travessa Exterior

Accés a la Pista Esportiva des del Carrer del Castell

Antic Calvari

RP03.14.

RP03.15.

RPO3.16.

RP03.17.

RP03.18.

RP03.19.

Ne 18-20

RP03.20.

RP03.21.

RP03.22.

RP03.23.

RP03.24.

RP03.25.

RP0O3.26.

RP03.27.

RP03.28.

RP03.29.

RP03.30.

RP03.31.

RP03.32.

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

BIC:

Conjunt Historic.
Conjunt Historic.
Conjunt Historic.
Conjunt Historic.
Conjunt Historic.

Conjunt Historic.

Conjunt Historic.
Conjunt Historic.
Conjunt Historic.
Conjunt Historic.
Conjunt Historic.
Conjunt Historic.
Conjunt Historic.
Conjunt Historic.

Conjunt Historic.

C/ Blasc d'Alagd, N2 14

C/ Colomer, N2 16

C/ Cuesta Trinquete - C/ Castillo. Renovacié Urbana
C/ De Guimera | C/ Soli

C/ De la Taleca, N2 14

C/ De I'Hort Del Bard, N2 3-5 - C/ Del Portal Del Forcall,

C/ Del Pare Ramon Querol, N2 11
C/ Joan Giner

C/ Sant Julia, 50

C/ Sant Nicolau, 10

C/ Sant Nicolau, 12

Hotel Cardenal Ram

Palau Dels Zorita-Colomer

Plaza Coldn, N2 17

Plaza Coldn. Tramo Inicial

BIC: Conjunt Historic. Plaza de Colén, N2 9

Campament del Mas de Valent

Cantera Mas de La Parreta

Collet de Sant Pere del Moll

RP03.33. Convent de Les Agustines

RP03.34. Convent de San Francesc. Continuacié de les excavacions en les dependeéncies

annexes al sud del pati d'instruccions

RP03.35. Convent de Sant Francesc

RP03.36. Convent de Sant Francesc. Tunel de acceso al futuro parador

RP03.37. Costa de I'Arrapat - Cami Barri de La Puritat - Accés Porta De Forcall

RP03.38. Costa Sant Joan
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RP03.39.

RP03.40.

RP03.41.

RP03.42.

RP03.43.

RP03.44.

RP03.45.

RP03.46.

RP03.47.

RP03.48.

RP03.49.

RP03.50.

RP03.51.

RP03.52.

RP03.53.

RP03.54.

RP03.55.

RP03.56.

RP03.57.

RP03.58.

RP03.59.

RP03.60.

RP03.61.

RP03.62.

RP03.63.

RP03.64.
RP03.65.

Cova de La Font Donzella

Cova del Barranquet

Cova del Llepus o de La Particio
Coveta de La Cornisa

El Colomer

Els Casals del Dolgo

Els Castellets

Enterraments de La Perera
Enterraments del Mas de Macia Querol
Galeria Alta de La Masia. Abrics I-11I
Galeria del Roure

La Serra del Mas de Marti Del Moll
La Torrassa |

La Torrassa Il

La Torreta

L'Argilagar del Mas de Garcia

Les Roques de Beneito

Mas d'Arrufat

Mas de Dolso

Mas de Garcia

Mas de Gisbert

Mas de La Punta

Mas de Macia Querol

Mas de Macia Querol. Conjunts 1-4

Mas de Macia Querol Il

Mas de Nadal
Mas de Sabater

= RP03.66.
= RP03.67.
= RP03.68.
= RP03.69.
= RP03.70.
= RP03.71.
= RP03.72.
= RP03.73.
= RP03.74.
= RP03.75.
= RP03.76.
= RP03.77.
= RP03.78.
= RP03.79.
= RP03.80.

Mas d'en Ros |

Mas d'en Ros Il

Mola de Morella La Vella
Moleta del Llipus

Pont de Taules

Serra de Santa Agueda
Tossal de La Perera

Tossal de La Pereralll

Tossal de La Perera lll
Tossal del Mas d'Aguilar
Tossalet de La Torre Escola
Tossalet de Sant Pere Del Moll
Tossalet del Mas De Sabater
Tossalet del Mas Pereu

Trona del Mas De Moreno

T

Figura 20. Localizacién de los Recursos paisajistico 03: De tipo arqueoldgico. Fuente: elaboracion propia.
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5.8.4. RECURSOS PAISAJISTICOS 04. DE TIPO MONUMENTAL Dentro del ambito de estudio encontramos los siguientes recursos paisajisticos de tipo monumental:

Como Recurso Paisajistico de tipo monumental se engloban todas aquellas construcciones de especial = RP04.01 Acueducto de Santa Lucia

valor arquitecténico, diferencidandolas de las de caracter religioso que constituyen un recurso en si
=  RP04.02 Puerta de San Miguel

mismo.

=  RP04.03 Castillo de Morella
= RP04.04 Puerta del Rey

=  RPO0A4.05 Torre de Beneito

= RP04.06 Puerta de los Estudios

= RP04.07 Fabrica de Giner

20

Figura 21. Localizacidn de los Recursos paisajistico 04: De tipo monumental. Fuente: elaboracion propia.

5.8.5. RECURSOS PAISAJISTICOS 05. DE TIPO ETNOLOGICO

Repartidos por todo el territorio de Morella se pueden hallar innumerables elementos de tipo etnolégico
gue no hacen sino mostrar el paso del tiempo, en un lugar dedicado al cultivo, a la ganaderia y, como en

todos los lugares, a aprovechar los recursos que su entorno inmediato les ofrecia.

Asi, podemos encontrar pozos, Utiles de cultivo, Gtiles para la extraccidon de agua, etc.

Fotografia 14. Recurso paisajistico 04. De tipo monumental. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella.
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Fotografia 15. Recurso paisajistico 05. De tipo etnoldgico. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella.

Los elementos etnoldgicos citados no vienen localizados en el plano correspondiente por la dificultad de
su elevado nimero y situacidén concretas, siendo necesario un futuro inventario para su establecimiento

como atractivo turistico y cultural.

5.8.6. RECURSOS PAISAJISTICOS 06. PIEDRA EN SECO

En el término municipal de Morella existen cientos de kilémetros de construcciones de muros de pedra
en sec. Sus funciones son las de delimitacion de linderos, formacién de bancales para el cultivo en zonas

de pronunciada pendiente, manejo ganadero, etc., ...

Existen diversas tipologias de una elevada caracteristica estética y singularidad del territorio morellano.

Fotografia 16. Recurso paisajistico 06. Piedra en seco. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella.

Los muros de piedra en seco no vienen localizados en el plano correspondiente por la dificultad de su

delimitacion y situacidn concretas, siendo necesario un futuro inventario para su establecimiento como

atractivo turistico y cultural.
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5.8.7. RECURSOS PAISAJISTICOS 07. DE CARACTER NATURAL 5.8.8. RECURSOS PAISAJISTICOS 08. SENDEROS, CAMINOS Y ViAS PECUARIAS

Dentro de las zonas forestales, incluso en lugares que antiguamente lo fueron, se encuentran numerosos Existen en la zona objeto de estudio un buen nimero de caminos, rutas, senderos y vias pecuarias en
elementos vegetales singulares y monumentales de un altisimo valor paisajistico. Robles monumentales, diferente grado de conservacidon que aumentan las posibilidades y cualidades turisticas dentro del area
carrascas, pinos, elementos vegetales que transportan al visitante a tiempos ancestrales. que recorren.

Fotografia 17. Recurso paisgjistico 07. De cardcter natural. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella. Fotografia 18. Recurso paisajistico 08. Senderos, caminos y vias pecuarias. Fuente: Estudio de Paisaje de Morella.
Los recursos de caracter natural no pueden ser reflejados en el plano correspondiente ya que no solo lo Las vias pecuarias Vereda de la muela de la Garumba al Tossal Gros (RP08.01) y Colada del Toll del Cire
constituyen elementos puntuales como puedan ser arboles singulares, sino también areas extensas del (RP08.02) atraviesan el tramo de la carretera N-232 que estamos estudiando. La via pecuaria Vereda del
paisaje altamente valoradas por la poblacion por su interés natural. Pla de Santa Agueda (RP08.03), aunque no atraviesa la N-232 discurre en paralelo a ella durante 1 km

aproximadamente a una distancia media de 180 m.
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Figura 22. Localizacion de los Recursos paisajistico 08: Senderos, caminos y vias pecuarias. Vias pecuarias. Fuente: elaboracion
propia.

Respecto a los senderos, como senderos homologados por la Conselleria de Agricultura, Medio
Ambiente, Cambio Climatico y Desarrollo Rural se observa que el sendero de Gran Recorrido GR-7
(RP08.06) se encuentra en el ambito de estudio. Este sendero europeo recorre la Comunidad Valenciana
de norte a sur, entrando por Fredes y saliendo por Pinoso. Su longitud total en esta comunidad es de
600 km, repartidos de la siguiente forma: 209 km por Castellén de la Plana, 294 km por Valenciay 97 km

por Alicante.

Fuera del ambito de actuacion de la zona en estudio de la carretera N-232, al norte de la ciudad de
Morella parte el sendero denominado Morella — Herbeset (RP08.04), del cual parte mas al norte el

sendero Torre del Poso (Morella - Xiva de Morella) al cual se le ha asignado el cddigo RP08.05.

Figura 23. Localizacidn de los Recursos paisajistico 08: Senderos, caminos y vias pecuarias. Senderos. Fuente: elaboracion
propia.

La red de caminos agricolas y forestales es muy amplia en un entorno rural como el de Morella. A través

de ellos se puede disfrutar de la variedad de paisajes de la zona. En la siguiente figura se puede observar

su amplia red de distribucion.

|

N
3 u-mwn}?,,j.f
¥

Figura 24. Localizacion de los Recursos paisajistico 08: Senderos, caminos y vias pecuarias. Caminos. Fuente: elaboracion

propia.
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5.9. VALORACION DEL PAISAJE

Para la valoracion del paisaje del dmbito de estudio se ha seguido la metodologia establecida en el
apartado b.4 del anexo | de la Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de Ordenacion del Territorio,

Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat Valenciana:

“b.4.2 Valoracion de paisaje. Se determinardn el valor paisajistico y las fragilidades paisajistica y visual

de cada unidad de paisaje y recurso paisajistico, conforme a lo siguiente:

— Valor paisajistico (VP) [...]

— Fragilidad del paisaje (FP) [...]

— Fragilidad visual (VF) [...]

FP y FV deberdn justificarse atendiendo a las circunstancias concurrentes, dando cuenta de la
metodologia empleada —preferentemente mediante procedimientos cuantitativos— y en todo caso

calificarse de acuerdo con la escala a la que se refiere el aparatado anterior.”

5.9.1. VALOR PAISAJISTICO

5.9.1.1 INTRODUCCION

La LOTUP define el valor paisajistico como:

“El Valor paisajistico (VP) es el valor asignado a cada unidad y recurso definidos en funcion de su
caracterizacion —expresada mediante los pardmetros, calidad, a determinar por técnicos especialistas
(C), y opinion del publico interesado, deducida de los procesos de participacion publica (P) en su caso-y
de su visibilidad, expresada mediante el coeficiente de visibilidad (v). Cy P se calificardn cualitativamente
conforme a la escala, muy bajo (mb), bajo (b), medio (m), alto (a) y muy alto (ma). VP se determinard de
acuerdo con la expresién, VP = [(C + P)/2]-v, y se calificard segun la misma escala. En cualquier caso,
deberd atribuirse el mdximo valor a los paisajes ya reconocidos por una figura de la legislacion en materia

de espacios naturales o patrimonio cultural.

De esta forma, Cy P se calificaran cualitativamente conforme a la escala:

Muy bajo (MB) / Bajo (B) / Medio (M) / Alto (A) / Muy alto (MA)

El Valor del Paisaje (VP) se determinara como: VP=[(C+P)/2]*v

y se calificard segun la misma escala. El coeficiente de visibilidad (v) se ha calculado mediante

herramientas SIG.

5.9.1.2. CALIDAD PAISAJISTICA (C)

Como se ha comentado, la delimitacidn y caracterizacion de las unidades de paisaje del presente EIP se
ha basado en la realizada en el Estudio de Paisaje para la Revisién de Plan General de Morella en su fase
de Concierto Previo. Este EP recoge la valoracion técnica de las unidades de paisaje definidas en su
ambito de estudio, que queda avalada tras la recopilacion de las preferencias del publico mediante el
proceso de participacién publica. Por ello, a los efectos de determinar el valor del paisaje, procede

recoger los valores ya asignados en el Estudio de Paisaje redactado.

El valor paisajistico, es el resultado de considerar la calidad paisajistica (otorgada por expertos en
paisaje), el valor social (correspondiente a las preferencias de la poblacién) y la visibilidad. Dicha calidad
se divide en las siguientes categorias, con sus respectivos valores numéricos con el fin de transformar la

escala cualitativa a cuantitativa:

CATEGORIAS DE CALIDAD PAISAJISTICA | VALOR
Muy alta 5
Alta 4
Media 3
Baja 2
Muy baja 1

Tabla 21. Categorias de calidad paisajistica.

Los valores asignados por el equipo redactor del Estudio de Paisaje de Morella a las Unidades de Paisaje

identificadas en el presente EIP son los siguientes:

UNIDAD DE PAISAJE VALOR CALIDAD PAISAIJISTICA
Unidad de Paisaje 01. Morella

Unidad de Paisaje 02. Nucleos rurales, pedanias y barrios

Unidad de Paisaje 03. Ecosistema agricola-ganadero

Unidad de Paisaje 04. Ecosistema de ribera

Unidad de Paisaje 05. Ecosistema forestal

Unidad de Paisaje 06. Areas industriales

NINIOWW || OO

Unidad de Paisaje 07. Minas y canteras

Tabla 22. Calidad paisajistica de las Unidades de Paisaje.

Tal y como se ha comentado en las descripcion de las unidades de paisaje locales, tanto la ciudad de
Morella y sus nucleos urbanos cercanos como el paisaje forestal tiene un claro interés paisajistico, por

lo que se le asigna un valor de calidad paisajistica muy alto. El ecosistema agricola-ganadero tiene una
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calidad paisajistica alta y el ecosistema de ribera media. El resto de las unidades de paisaje al sufrir un

grado de deterioro natural tiene una calidad paisajistica baja.

Los valores asignados por el equipo redactor del Estudio de Paisaje de Morella a los Recursos

Paisajisticos identificados en el presente EIP son los siguientes:

RECURSOS PAISAJISTICOS | VALOR CALIDAD PAISAJISTICA
RP. 01. Masias

RP. 02. De tipo religioso

RP. 03. De tipo arqueoldgico

RP. 04. De tipo monumental

RP. 05. De tipo etnolégico

RP. 06. Piedra en seco

RP. 07. De caracter natural

AlwWw| bhlwO|b[dOU

RP. 08. Senderos y caminos

Tabla 23. Calidad paisajistica de los Recursos Paisajisticos.

Los recursos paisajisticos que obtiene una mayor calificacion para los técnicos son las masias como parte
del fondo escénico rural de Morella, por un lado, y por otro los recursos de tipo monumental que

caracterizan a la ciudad de Morella.

5.1.9.3. PREFERENCIA DE LA POBLACION (P)

El Valor Social de las Unidades de Paisaje, viene determinado por las preferencias de la poblacion. La
preferencia de la poblacidn incorpora los valores atribuidos al paisaje por los agentes sociales y las
poblaciones concernidas, y se define a partir de la consulta publica establecida por el Plan de
Participacidn Publica llevado a cabo en el Estudio de Paisaje para la Revisidon de Plan General de Morella

en su fase de Concierto Previo.

De dicha consulta publica se obtienen una serie de categorias, a las que también se les aplica u valor

numeérico con el fin de transformar la escala cualitativa a cuantitativa:

CATEGORIIiAS DE PREFERENCIA DE LA POBLACION | VALOR
Muy alta 5
Alta 4
Media 3
Baja 2
Muy baja 1

Tabla 24. Categorias de preferencia de la poblacién.

Los valores asignados por la poblacidn a las Unidades de Paisaje identificadas en el término municipal

de Morella son los siguientes:

UNIDAD DE PAISAJE VALOR PREFERENCIA DE LA POBLACION
Unida de Paisaje 01. Morella 5

Unida de Paisaje 02. Nucleos rurales, pedanias y barrios

Unida de Paisaje 03. Ecosistema agricola-ganadero

Unida de Paisaje 04. Ecosistema de ribera

Unida de Paisaje 05. Ecosistema forestal

Unida de Paisaje 06. Areas industriales

N(w|sr|w|d|»>

Unida de Paisaje 07. Minas y canteras

Tabla 25. Preferencias de la poblaciéon de las Unidades de Paisaje.

La unidad con una valoracién mas alta es la unidad urbana de Morella (UP 1) ya que es reconocida como

paisaje caracteristico de la zona.

Las unidades paisajisticas de caracter forestal, agricola-ganadero y nucleos rurales, pedanias y barrios
(UP 2, UP 3 y UP 5) son las unidades mas valoradas después de la ciudad de Morella. También son

valoradas positivamente por causas de identidad territorial.

Las unidades ecosistemas de ribera e industriales (UP4. Ecosistema de ribera y UP7. Areas industriales)
estdn valoradas positivamente, los ecosistemas de ribera por su importancia paisajistica y las areas
industriales como simbolo de progreso econémico de la provincia, sin embargo, en esta ultima es

cuestionado el valor paisajistico que aporta.

Finalmente, la unidad peor valorada es la de minas y canteras ya que se percibe como un territorio

degradado sin restaurar.

Los valores asignados por la poblacion a los Recursos Paisajisticos identificadas en el término municipal

de Morella son los siguientes:

RECURSOS PAISAJISTICOS | VALOR PREFERENCIA DE LA POBLACION
RP. 01. Masias 4

RP. 02. De tipo religioso

RP. 03. De tipo arqueoldégico

RP. 04. De tipo monumental

RP. 05. De tipo etnolégico

RP. 06. Piedra en seco

RP. 07. De caréacter natural

Wi ibh[plwWlO ||

RP. 08. Senderos y caminos

Tabla 26. Preferencias de la poblacion de los Recursos Paisajisticos.
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Los recursos paisajisticos que obtiene una mayor calificacion para la poblacién son los de tipo
monumental que se relacionan con la ciudad de Morella, en segundo lugar, las masias, lo de tipo

religioso y arqueoldgico, piedra en seco y senderos y caminos. Los recursos paisajisticos peor valorados

son los de tipo etnoldgico.

5.1.9.4. VISIBILIDAD (v)

La visibilidad de las unidades de paisaje se obtiene a partir del andlisis visual realizado definiendo los

principales puntos de observacidn del ambito de estudio. Este analisis se desarrolla detalladamente en

el apartado 5.10 de este estudio.

Los resultados obtenidos son los siguientes:

Unidades de Paisaje Coef. Visiblidad (v)
UP. 01. Morella 0,74
UP. 02. Nducleos rurales, pedanias y barrios 0,50
UP. 03. Ecosistema agricola-ganadero 0,39
UP. 04. Ecosistema de ribera 0,29
UP. 05. Ecosistema forestal 0,40
UP. 06. Areas industriales 0,70
UP. 07. Minas y canteras 0,21

Recursos paisajisticos Coef. Visiblidad (v)
RP01.01. Mas de Dolgo 0,33
RP01.02. Mas de Gargallo 0,33
RP01.03. Mas de la Parreta 0,33
RP01.04. Mas de la Torre Escola 0,33
RP01.05. Mas de Macia Querol 0,33
RP01.06. Mas de Valent 0,33
RP01.07. Mas del Salseral Baix 0,33
RP01.08. Mas d’en Pas 1,00
RP02.01. Ermita de la Purisima Concepcién o de la Puritat 1,00
RP02.02. Ermita de San Pedro (Vega del Moll) 0,33
RP02.03. Ermita de Santa Lucia 0,67
RP02.04. Ermita de Santo Tomas 0,33
RP02.05. Iglesia de San Miguel 1,00
RP02.06. Iglesia de San Nicolds 1,00
RP02.07. Iglesia Parroquial de San Juan Bautista 0,33
RP02.08. Iglesia Arciprestal de Santa Maria 1,00
RP02.09. Ermita de San Cristobal 0,33
RP03.01. Antiga Fabrica Del Tint De Ferreres 1,00
RP03.02. Argilagar Del Mas De Garcia. Conjunts 1-5 0,33
RP03.03. Bancal Del Mas De Sabater | 0,33
RP03.04. BIC: Castell | Muralles 1,00
RP03.05. BIC: Castell | Muralles. Casa-Palau Del Governador 1,00
RP03.06. BIC: Castell | Muralles. Muralla Siglo Xl 1,00
RP03.07. BIC: Castell | Muralles. Nuevo Acceso Castillo 1,00
RP03.08. BIC: Castell | Muralles. Torre | Porta Del Panto 0,33
RP03.09. BIC: Castell | Muralles. Tram Portal De Sant Miquel-Plaga De La Font 0,67

RP03.10. BIC: Castell | Muralles. Travessa Exterior 0,33
RP03.11. BIC: Conjunt Historic 1,00
RP03.12. BIC: Conjunt Historic. Accés A La Pista Esportiva Des Del Carrer Del Castell 1,00
RP03.13. BIC: Conjunt Historic. Antic Calvari 1,00
RP03.14. BIC: Conjunt Historic. C/ Blasc D'alagd, N2 14 1,00
RP03.15. BIC: Conjunt Historic. C/ Colomer, N2 16 1,00
RP03.16. BIC: Conjunt Historic. C/ Cuesta Trinquete - C/ Castillo. Renovacié Urbana 1,00
RP03.17. BIC: Conjunt Historic. C/ De Guimera | C/ Soli 1,00
RP03.18. BIC: Conjunt Historic. C/ De La Taleca, N2 14 0,33
RP03.19. BIC: Conjunt Historic. C/ De L'hort Del Bard, N2 3-5 - C/ Del Portal Del Forcall, N2

18-20 1,00
RP03.20. BIC: Conjunt Historic. C/ Del Pare Ramon Querol, N 2 11 1,00
RP03.21. BIC: Conjunt Historic. C/ Joan Giner 1,00
RP03.22. BIC: Conjunt Historic. C/ Sant Julia, 50 1,00
RP03.23. BIC: Conjunt Historic. C/ Sant Nicolau, 10 1,00
RP03.24. BIC: Conjunt Historic. C/ Sant Nicolau, 12 0,33
RP03.25. BIC: Conjunt Historic. Hotel Cardenal Ram 1,00
RP03.26. BIC: Conjunt Historic. Palau Dels Zorita-Colomer 1,00
RP03.27. BIC: Conjunt Historic. Plaza Coldn, N2 17 1,00
RP03.28. BIC: Conjunt Historic. Plaza Coldn. Tramo Inicial 1,00
RP03.29. BIC: Conjunt Historic. Plaza De Colén, N2 9 0,33
RP03.30. Campament Del Mas De Valent 1,00
RP03.31. Cantera Mas De La Parreta 0,00
RP03.32. Collet De Sant Pere Del Moll 0,33
RP03.33. Convent De Les Agustines 1,00
RP03.34. Convent De San Francesc. Continuacié De Les Excavacions En Les Dependeéncies

Annexes Al Sud Del Pati D'Instruccions 1,00
RP03.35. Convent De Sant Francesc 1,00
RP03.36. Convent De Sant Francesc. Tunel De Acceso Al Futuro Parador 0,33
RP03.37. Costa De L'Arrapat - Cami Barri De La Puritat - Accés Porta De Forcall 1,00
RP03.38. Costa Sant Joan 1,00
RP03.39. Cova De La Font Donzella 0,33
RP03.40. Cova Del Barranquet 0,33
RP03.41. Cova Del Llepus O De La Particié 0,00
RP03.42. Coveta De La Cornisa 0,33
RP03.43. El Colomer 1,00
RP03.44. Els Casals Del Dolgo 0,33
RP03.45. Els Castellets 0,33
RP03.46. Enterraments De La Perera 0,33
RP03.47. Enterraments Del Mas De Macia Querol 0,00
RP03.48. Galeria Alta De La Masia. Abrics I-lll 0,33
RP03.49. Galeria Del Roure 0,33
RP03.50. La Serra Del Mas De Marti Del Moll 0,33
RP03.51. La Torrassa | 0,33
RP03.52. La Torrassa Il 0,33
RP03.53. La Torreta 0,33
RP03.54. L'Argilagar Del Mas De Garcia 0,33
RP03.55. Les Roques De Beneito 0,33
RP03.56. Mas D'Arrufat 0,33
RP03.57. Mas De Dolso 0,33
RP03.58. Mas De Garcia 0,33
RP03.59. Mas De Gisbert 1,00
RP03.60. Mas De La Punta 0,33
RP03.61. Mas De Macia Querol 0,00
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RP03.62. Mas De Macia Querol. Conjunts 1-4 0,33
RP03.63. Mas De Macia Querol lll 0,00
RP03.64. Mas De Nadal 0,33
RP03.65. Mas De Sabater 0,33
RP03.66. Mas D'en Ros | 0,33
RP03.67. Mas D'en Ros Il 0,33
RP03.68. Mola De Morella La Vella 1,00
RP03.69. Moleta Del Llipus 0,33
RP03.70. Pont De Taules 1,00
RP03.71. Serra De Santa Agueda 1,00
RP03.72. Tossal De La Perera 1,00
RP03.73. Tossal De La Perera Il 1,00
RP03.74. Tossal De La Perera lll 1,00
RP03.75. Tossal Del Mas d'Aguilar 1,00
RP03.76. Tossalet De La Torre Escola 0,33
RP03.77. Tossalet De Sant Pere Del Moll 0,33
RP03.78. Tossalet Del Mas De Sabater 0,33
RP03.79. Tossalet Del Mas Pereu 1,00
RP03.80. Trona Del Mas De Moreno 1,00
RP04.01. Acueducto de Santa Lucia 0,67
RP04.02. Puerta de San Miguel 0,33
RP04.03. Castillo de Morella 1,00
RP04.04. Puerta del Rey 1,00
RP04.05. Torre de Beneito 1,00
RP04.06. Puerta de los Estudios 1,00
RP04.07. Fabrica de Giner 0,33
RPO5. De tipo etnoldgico 1,00
RPO6. Piedra en seco 1,00
RPO7. De caracter natural 1,00
RP08.01. Vereda de la muela de la Garumba al Tossal Gros 1,00
RP08.02.Colada del Toll del Cire 1,00
RP08.03, Vereda del Pla de Santa Agueda 1,00
RP08.04. Morella - Herbeset 0,33
RP08.05. Torre del Poso (Morella - Xiva de Morella) 1,00
RP08.06. GR-7 1,00
RP08.07. Caminos 1,00

Tabla 27. Valores de los coeficientes de visualizacion.

5.1.9.5. RESULTADOS DEL VALOR PAISAJISTICO

Una vez obtenidos los valores de calidad paisajistica (C), preferencia de la poblacién (P) y visibilidad
expresada como coeficiente de visibilidad (v), el Valor del Paisaje (VP) se determina a partir de la
expresion: VP=[(C+P)/2]*v, calificandolo en la misma escala que el valor técnico (C) y el valor social (P),

es decir; muy bajo, bajo, medio, alto y muy alto.

t(:é(cf;lzl; Psfa\ﬁiaalr)r Vis?t:;tiad v:al?sra?: ! S
UP. 01. Morella 5 5 0,74 3,71 ALTO
UP. 02. Nucleos rurales, pedanias y barrios 5 4 0,50 2,26 BAJIO
UP. 03. Ecosistema agricola-ganadero 4 4 0,39 1,55 BAJO
UP. 04. Ecosistema de ribera 3 3 0,29 0,88 MUY BAJO
UP. 05. Ecosistema forestal 5 4 0,40 1,80 BAJO
UP. 06. Areas industriales 2 3 0,70 1,75 BAJO
UP. 07. Minas y canteras 2 2 0,21 0,43 MUY BAJO
RP01.01. Mas de Dolgo 5 4 0,33 1,50 BAJO
RP01.02. Mas de Gargallo 5 4 0,33 1,50 BAJO
RP01.03. Mas de la Parreta 5 4 0,33 1,50 BAJO
RP01.04. Mas de la Torre Escola 5 4 0,33 1,50 BAJO
RP01.05. Mas de Macia Querol 5 4 0,33 1,50 BAJO
RP01.06. Mas de Valent 5 4 0,33 1,50 BAJO
RP01.07. Mas del Salseral Baix 5 4 0,33 1,50 BAJO
RP01.08. Mas d’en Pas 5 4 1,00 4,50 MUY ALTO
::(I)az.:j;iltiar:nita de la Purisima Concepcién o 4 4 1,00 4,00 ALTO
RP02.02. Ermita de San Pedro (Vega del Moll) 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
RP02.03. Ermita de Santa Lucia 4 4 0,67 2,67 MEDIO
RP02.04. Ermita de Santo Tomas 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
RP02.05. Iglesia de San Miguel 4 4 1,00 4,00 ALTO
RP02.06. Iglesia de San Nicolas 4 4 1,00 4,00 ALTO
:anfls(Z Iglesia Parroquial de San Juan 4 4 0,33 133 MUY BAIO
RP02.08. Iglesia Arciprestal de Santa Maria 4 4 1,00 4,00 ALTO
RP02.09. Ermita de San Cristdbal 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
RP03.01. Antiga Fabrica Del Tint De Ferreres 4 4 1,00 4,00 ALTO
2::13“::5 11\_r5gilagar Del Mas De Garcia. 4 4 0,33 133 MUY BAJO
RP03.03. Bancal Del Mas De Sabater | 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
RP03.04. BIC: Castell | Muralles 4 4 1,00 4,00 ALTO
RD:?Z.:‘Z:B'::&E:\steII I Muralles. Casa-Palau 4 4 1,00 4,00 ALTO
35?3.06. BIC: Castell | Muralles. Muralla Siglo 4 4 1,00 4,00 ALTO
2:&?[:,7. BIC: Castell | Muralles. Nuevo Acceso A 4 1,00 4,00 ALTO
RD::)z.aonst.oBIC. Castell | Muralles. Torre | Porta 4 4 0,33 133 MUY BAIO
e S |« | 4 | 0w | | e
2:::3'.“1’(: BIC: Castell | Muralles. Travessa 4 4 0,33 133 MUY BAIO
RP03.11. BIC: Conjunt Historic 4 4 1,00 4,00 ALTO
RP03.12. BIC: Conjunt Historic. Accés A La 4 4 1,00 4,00 ALTO

Pista Esportiva Des Del Carrer Del Castell

VIELCA

B INGENIEROS

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA - 63



ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA DE LA TORRETA-MORELLA SUR. PROVINCIA DE CASTELLON

C (valor | P (Valor Coef. Valor del 2 C (valor | P (Valor Coef. Valor del 2
. . . . VALORACION L. X . . VALORACION
técnico) | social) | Visibilidad | Paisaje ORACIO técnico) | social) | Visibilidad | Paisaje ORACIO
RP03.13. BIC: Conjunt Historic. Antic Calvari 4 4 1,00 4,00 ALTO RP03.42. Coveta De La Cornisa 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
RD?(:B.lfl.l::CI:"ConJunt Historic. C/ Blasc 4 4 1,00 4,00 ALTO RP03.43. El Colomer 4 4 1,00 4,00 ALTO
RPaO:glos. B-|c T " RP03.44. Els Casals Del Dolgo 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
.15. BIC: Conjunt Historic. olomer, N2
16 ! ! 4 4 1,00 4,00 ALTO RP03.45. Els Castellets 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
RP03.16. BIC: Conjunt Historic. C/ Cuesta RP03.46. Enterraments De La Perera 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
Tri te - C/ Castillo. R i6 Urb 4 4 1,00 4,00 ALTO RP03.47. Enterraments Del Mas De Macia
rinquete - as. illo. .en‘m‘/aao r an.a : 47. 4 4 0,00 0,00 MUY BAJO
RP03.17. BIC: Conjunt Historic. C/ De Guimera 4 4 100 4.00 ALTO Querol
1 C/ Soli ! ! RP03.48. Galeria Alta De La Masia. Abrics I-llI 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
RP03.18. BIC: Conjunt Historic. ¢/ De La 4 4 033 133 MUY BAJO RP03.49. Galeria Del Roure 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
Taleca, N2 14 ! !
RP03.50. L a Del Mas De Marti Del Moll 4 0,33 1,33 MUY BAJO
RP03.19. BIC: Conjunt Historic. C/ De L'hort 03.50. La Serra Del Mas De Marti Del Mo 4 ’ ’
Del Baré, N2 3-5 - C/ Del Portal Del Forcall, N 4 4 1,00 4,00 ALTO RP03.51. La Torrassa | 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
18-20 RP03.52. La Torrassa Il 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
2:&3;0('13::; :Zol\l:Jou:; Historic. C/ Del Pare 4 4 1,00 4,00 ALTO RP03.53. La Torreta 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
= RP03.54. L'Argilagar Del Mas De Garcia 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
RP03.21. BIC: Conjunt Historic. C/ Joan Giner 4 4 1,00 4,00 ALTO -
= — = RP03.55. Les Roques De Beneito 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
RP03.22. BIC: Conjunt Historic. C/ Sant Julia,
50 4 4 1,00 4,00 ALTO RP03.56. Mas D'Arrufat 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
.23. . i istoric. RP03.57. Mas De Dolso 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
RI.>03 23. BIC: Conjunt Historic. C/ Sant 4 4 1,00 4,00 ALTO
Nicolau, 10 RP03.58. Mas De Garcia 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
:II.?O3I.24.IBZIC: Conjunt Historic. C/ Sant 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO RP03.59. Mas De Gisbert 4 4 1,00 4,00 ALTO
icolau,
RP03.25. BIC: Conjunt Historic. Hotel Cardenal 4 4 100 4.00 ALTO LR e D e Sl 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
Ram ! ’ RP03.61. Mas De Macia Querol 4 4 0,00 0,00 MUY BAJO
gPOfZg IBIC: Conjunt Historic. Palau Dels 4 4 1,00 4,00 ALTO RP03.62. Mas De Macia Querol. Conjunts 1-4 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
R‘;::;;:I':ecr T o P RP03.63. Mas De Macia Querol IlI 4 4 0,00 0,00 MUY BAJO
.27. BIC: Conjunt Historic. Plaza Col6n, N2
17 ! 4 4 1,00 4,00 ALTO RP03.64. Mas De Nadal 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
. i istori 5 RP03.65. Mas De Sabater 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
RP03.28..B.IC. Conjunt Historic. Plaza Colén. 4 4 1,00 4,00 ALTO
Tramo Inicial RP03.66. Mas D'en Ros | 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
:POO93.29. BIC: Conjunt Historic. Plaza De Coldn, 4 4 0,33 133 MUY BAJO RP03.67. Mas D'en Ros II 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
- RP03.68. Mola De Morella La Vella 4 1,00 4,00 ALTO
RP03.30. Campament Del Mas De Valent 4 4 1,00 4,00 ALTO 4
RP03.69. Moleta Del Lli 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
RP03.31. Cantera Mas De La Parreta 4 4 0,00 0,00 | MUYBAIO e
RP03.70. Pont De Taules 4 4 1,00 4,00 ALTO
RP03.32. Collet De Sant Pere Del Moll 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO - : p
RP03.71. Serra De Santa Agueda 4 1,00 4,00 ALTO
RP03.33. Convent De Les Agustines 4 4 1,00 4,00 ALTO g
RP03.34. Convent De San Francesc. RP03.72. Tossal De La Perera 4 4 1,00 4,00 ALTO
i i6 i RP03.73. Tossal De La Perera ll 4 4 1,00 4,00 ALTO
Contlnu?cu{ De Les Excavacions En Les. 4 4 1,00 4,00 ALTO
Dependéncies Annexes Al Sud Del Pati RP03.74. Tossal De La Perera lll 4 4 1,00 4,00 ALTO
D'Instruccions RP03.75. Tossal Del Mas d'Aguilar 4 4 1,00 4,00 ALTO
RP03.35. Convent De Sant Francesc | 4 4 1,00 4,00 ALTO RP03.76. Tossalet De La Torre Escola 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
RP03.36. Convent De Sant Francesc. Tunel De
4 4 0,33 1,33 MUY BAJO RP03.77. Tossalet De Sant Pere Del Moll 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
Acceso Al Futuro Parador
RP03.37. Costa De L'Arrapat - Cami Barri De La . A L 00 400 ALTO RP03.78. Tossalet Del Mas De Sabater 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO
Puritat - Accés Porta De Forcall ! ! RP03.79. Tossalet Del Mas Pereu 4 4 1,00 4,00 ALTO
RP03.38. Costa Sant Joan 4 4 1,00 4,00 ALTO RP03.80. Trona Del Mas De Moreno 4 4 1,00 4,00 ALTO
RP03.39. Cova De La Font Donzella 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO RP04.01. Acueducto de Santa Lucia 5 5 0,67 3,33 MEDIO
RP03.40. Cova Del Barranquet 4 4 0,33 1,33 MUY BAJO RP04.02. Puerta de San Miguel 5 5 0,33 1,67 BAJO
RP03.41. Cova Del Llepus O De La Particié 4 4 0,00 0,00 MUY BAJO RP04.03. Castillo de Morella 5 5 1,00 5,00 MUY ALTO
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fé(c‘:;lcc:); Psg:a:lc;r Vis(i:I:i(IEift;ad V:al?sra?: | VALORACION
RP04.04. Puerta del Rey 5 5 1,00 5,00 MUY ALTO
RP04.05. Torre de Beneito 5 5 1,00 5,00 MUY ALTO
RP04.06. Puerta de los Estudios 5 5 1,00 5,00 MUY ALTO
RP04.07. Fabrica de Giner 5 5 0,33 1,67 BAJO
RPO05. De tipo etnoldgico 3 3 1,00 3,00 MEDIO
RP06. Piedra en seco 4 4 1,00 4,00 ALTO
RPO7. De caracter natural 3 4 1,00 3,50 ALTO
_I:::)ssa.locli.r(\alsereda de la muela de la Garumba al 4 3 1,00 3,50 ALTO
RP08.02.Colada del Toll del Cire 4 3 1,00 3,50 ALTO
RP08.03, Vereda del Pla de Santa Agueda 4 3 1,00 3,50 ALTO
RP08.04. Morella - Herbeset 4 3 0,33 1,17 MUY BAJO
RMP:':I(I):). Torre del Poso (Morella - Xiva de 4 3 1,00 3,50 ALTO
RP08.06. GR-7 4 3 1,00 3,50 ALTO
RP08.07. Caminos 4 3 1,00 3,50 ALTO

Tabla 28. Valor del Paisaje conforme al Anexo | de la LOTUP.

Finalmente, la unidad paisajistica mejor valorada aplicando los criterios técnicos (calidad), los sociales

(publicos) y el visual (coeficiente visual) es, como era de esperar la unidad Morella (UP1).

Las peor valoradas son las unidades ecosistemas de ribera (UP4) y minas y canteras (UP7), la primera
como consecuencia de su bajo coeficiente de visibilidad y la segunda por su aspecto degradado y poco

integrado en el paisaje de la zona.

La unidad a la que pertenece la mayor parte del ambito del proyecto (UP5. Ecosistema forestal) obtiene
una valoracién baja debido a su bajo coeficiente de visibilidad y la importancia que tiene este factor en

la formula aplicada.

Las unidades UP.2 (Nucleos rurales, pedanias y barrios), UP.3 (Ecosistema agricola-ganadero) y UP.6

(Areas industriales) han obtenido una valoracién del paisaje baja.

La unidad peor valorada es la UP.7 (Minas y canteras), es una unidad con una valoracién baja tanto por

expertos como por publico y ademas presenta una baja visibilidad.

La Ley 5/2014 introduce dos nuevos conceptos a considerar en la valoracién del paisaje:

= la fragilidad paisajistica (FP), entendida como el pardmetro que mide el potencial de

pérdida de valor paisajistico debida a una alteracién producida en el medio.

=  la fragilidad visual (FV), entendida como el pardmetro que mide el potencial para

integrar o acomodar una determinada accién o proyecto.

Esta fragilidad paisajistica y visual se analizard con detalle en los apartados siguientes.

5.9.2. FRAGILIDAD VISUAL

Tal y como enuncia la LOTUP la Fragilidad Visual (VF) se define como:

“La Fragilidad visual (FV) es el paradmetro que mide el potencial de las unidades de paisaje y recursos
paisajisticos para integrar, o acomodarse a una determinada accion o proyecto atendiendo a la propia
fragilidad del paisaje (FP) y a las caracteristicas o naturaleza de la accion o proyecto de que se trate

segun el volumen, forma, proporcion, color, material, textura, reflejos, y bloqueos de vistas a que pueda

dar lugar.”
Para el cdlculo se ha empleado la metodologia de trabajo ideada e impulsada por YOEMANS (1996), en
la linea de trabajos de ANDERSON (1979).

FV=Sx(E+R+D+C+V)

Donde:

=  Seslapendiente del territorio

=  Elaerosionabilidad

= R Capacidad de regeneracidn de la vegetacion
= D ladiversidad de la vegetacion

= Cel contraste de color suelo-roca

=V contraste suelo-vegetacion

Para atribuir los valores se ha utilizado la tabla adaptada del MOPT (1992):
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Factor

Pendients

Diversidad de la
vegetacion

Estabilidad del suelo y
erosionabilidad

Gontraste suelo-
vegetacion

Vegetacion.
Regeneracion potencial

Contraste de color
roca-suelo

Antropizacion del
termrtorio

Caracteristicas

Inclinado (p> 55%)

Suave inclinacion (25-35%)

Poco inclinado (0-25%)

Eriales, prados y matorrales

Coniferas, repoblaciones

Diversificada (mezcla de claros y bosgues)

Restnccion alta derivada de nesgo alto de erosion e
inestabilidad con pobre regeneracion potencial.

Restriccion moderada debido a cierfo riesgo de erosion e
inestabilidad y regeneracion potencial.

Poca resfriccion con nesgo bajo de erosion e inestabilidad y

Bajo

Confraste visual moderado entre €l suelo y la vegetacion
Confraste visual bajo enfre el suelo y la vegetacion adyacente
Potencial de regeneracion bajo

Potencial de regeneracion moderado

Regeneracion alta

Confraste alto

Confraste moderado

Confraste bajo

Espacios urbanizados y edificados

Espacios sin valor en entornos urbanos

Espacios con algun elemento de valor en entornos urbanos
Espacios valiosos en enfomos urbanos

Valor de Fragilidad Visual

Nominal Numeérico

Alta

Muy baja
Baja
Moderada
Alta

== P LD e

Para la evaluacion de la fragilidad visual se ha construido la siguiente tabla atendiendo a los criterios de

Tabla 29. Tabla de valoracién adaptada. Fuente: MOPT (1992).

la tabla de valoracion (MOPT, 1992).

S E R D c ' FV=S*(E+R+D+C+V) cu AI.\II'? AI\-'IC')I?IO v VAFI;IOR
UP-1 2 3 1 3 2 1 20 MEDIA 3
up-2 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
uP-3 3 3 2 1 2 1 27 MEDIA 3
uP-4 3 2 3 2 3 3 39 MUY BAJA 1
UP-5 2 2 3 2 3 3 26 MEDIA 3
UP-6 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
UP-7 1 2 1 3 1 1 8 MUY ALTA 5
RP01.01 3 1 1 2 1 2 21 MEDIA 3
RP01.02 3 1 1 2 1 2 21 MEDIA 3
RP01.03 3 1 1 2 1 2 21 MEDIA 3
RP01.04 3 1 1 1 1 2 18 ALTA 4
RP01.05 3 1 1 2 1 2 21 MEDIA 3
RP01.06 3 1 1 2 1 2 21 MEDIA 3
RP01.07 3 1 1 2 1 2 21 MEDIA 3
RP01.08 3 1 1 2 1 2 21 MEDIA 3
RP02.01 3 3 1 3 1 2 30 BAJA 2

S E R D (¢ Vv FV=S*(E+R+D+C+V) cu AL\II':'\ I-I\.'(I")I 5 OFV VAFI;IOR
RP02.02 3 1 1 3 1 3 27 MEDIA 3
RP02.03 3 3 1 3 1 2 30 BAJA 2
RP02.04 3 1 1 2 1 3 24 MEDIA 3
RP02.05 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP02.06 2 3 1 3 1 1 18 ALTA 4
RP02.07 2 3 1 3 1 1 18 ALTA 4
RP02.08 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP02.09 1 1 1 1 1 3 7 MUY ALTA 5
RP03.01 2 3 1 3 1 1 18 ALTA 4
RP03.02 3 3 1 2 1 2 27 MEDIA 3
RP03.03 3 2 1 2 1 2 24 MEDIA 3
RP03.04 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP03.05 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP03.06 1 3 1 3 1 1 9 MUY ALTA 5
RP03.07 2 3 1 3 1 3 22 MEDIA 3
RP03.08 2 2 1 3 1 2 18 ALTA 4
RP03.09 3 3 1 2 1 1 24 MEDIA 3
RP03.10 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP03.11 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP03.12 2 3 1 3 1 2 20 MEDIA 3
RP03.13 2 3 1 3 1 1 18 ALTA 4
RP03.14 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP03.15 1 3 1 3 1 1 9 MUY ALTA 5
RP03.16 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP03.17 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP03.18 3 3 1 3 1 2 30 BAJA 2
RP03.19 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP03.20 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP03.21 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP03.22 2 3 1 3 1 1 18 ALTA 4
RP03.23 3 3 1 3 1 2 30 BAJA 2
RP03.24 3 3 1 3 1 3 33 BAJA 2
RP03.25 2 3 1 1 1 1 14 ALTA 4
RP03.26 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP03.27 2 3 1 3 1 1 18 ALTA 4
RP03.28 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP03.29 2 3 1 3 1 2 20 MEDIA 3
RP03.30 3 3 1 3 1 3 33 BAJA 2
RP03.31 3 1 1 2 1 1 18 ALTA 4
RP03.32 2 3 1 3 1 2 20 MEDIA 3
RP03.33 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP03.34 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
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S E R b ¢ V. |FVSSH(EsReDICHY) CUAI.\II:AL'I?I?IO FV VAFI;?R S £ R P ¢ V| FUsSHESRIDICHY) CUAL\II':'.\I-I\.'ﬁso FV VA:;/OR

RP03.35 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3 RP03.77 2 1 1 3 1 2 16 ALTA 4
RP03.36 2 3 1 3 1 1 18 ALTA 4 RP03.78 3 1 1 2 1 2 21 MEDIA 3
RP03.37 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3 RP03.79 3 1 1 2 1 2 21 MEDIA 3
RP03.38 2 3 1 3 1 1 18 ALTA 4 RP03.80 2 2 1 3 1 3 20 MEDIA 3
RP03.39 3 3 1 2 1 3 30 BAJA 2 RP04.01 3 1 1 2 1 1 18 ALTA 4
RP03.40 2 2 1 3 1 3 20 MEDIA 3 RP04.02 2 3 1 3 1 1 18 ALTA 4
RP03.41 3 2 1 3 1 3 30 BAJA 2 RP04.03 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP03.42 2 1 1 1 1 3 14 ALTA 4 RP04.04 3 3 1 3 1 1 27 MEDIA 3
RP03.43 3 1 1 2 1 2 21 MEDIA 3 RP04.05 3 3 1 1 1 1 21 MEDIA 3
RP03.44 3 1 1 2 1 2 21 MEDIA 3 RP04.06 1 3 1 3 1 1 9 MUY ALTA 5
RP03.45 1 2 1 1 1 3 8 MUY ALTA S RP04.07 3 1 1 3 1 2 24 MEDIA 3
RP03.46 3 1 1 3 1 2 24 MEDIA 3 RPO5 3 1 1 3 1 1 21 MEDIA 3
RP03.47 | 2 1 1 1 1 1 10 ALTA 4 RPO6 3 1 1 ) 3 1 24 MEDIA 3
RP03.48 2 1 1 2 1 2 14 ALTA 4 RPO7 ) 1 ) ) 5 3 0 EDIA 3
E:Z;':z ; i i ; i i ii “;\E;AA : RP08.01 3 3 1 2 2 1 27 MEDIA 3
RP03'51 3 ; ] ; : A 2 oA 5 RP08.02 | 2 3 1 2 2 1 18 ALTA 4
Rpos.sz : : : : : : P A 2 RP08.03 3 3 1 1 2 1 24 MEDIA 3
RP03.53 : : 1 : : : o e " RP08.04 3 3 1 1 2 1 24 MEDIA 3
RP03'54 ; ) ) ; : ; T DA 3 RP08.05 | 2 3 1 2 2 1 18 ALTA 4
RP03'55 3 ) ) > . A T T 3 RP08.06 3 3 1 1 2 1 24 MEDIA 3

x RP08.07 2 3 1 1 2 1 16 ALTA 4
RP03.56 2 2 1 2 1 2 16 ALTA 4
RP03.57 3 1 1 3 1 2 24 MEDIA 3 Tabla 30. Tabla de valoracién de fragilidad visual. Fuente: elaboracién propia.
RP03.58 3 1 1 3 1 1 21 MEDIA 3
RP03.59 3 1 1 5 1 1 18 ALTA 2 La correspondencia entre los valores cualitativos de fragilidad visual y su valor final viene determinada
RP03.60 3 2 1 2 1 3 27 MEDIA 3 por la siguiente tabla:
RP03.61 3 1 1 2 1 1 18 ALTA 4
RP03.62 3 3 1 1 1 2 24 MEDIA 3 CALIFICACION Valor FV
RP03.63 3 1 1 2 1 1 18 ALTA 4 MUY BAJA 38-49 1
RP03.64 3 3 1 1 1 1 21 MEDIA 3 BAJA 30-37 2
RP03.65 1 1 1 1 1 2 6 MUY ALTA 5 MEDIA 20-29 3
RP03.66 | 3 1 1 1 1 2 18 ALTA 4 ALTA 10-19 4
RP03.67 | 1 1 1 1 1 2 6 MUY ALTA 5 MUY ALTA 19 5
RP03.68 3 3 1 2 1 2 27 MEDIA 3
RP03.69 2 3 1 3 1 2 20 MEDIA 3 Tabla 31. Correspondencia de valores de fragilidad visual. Fuente: elaboracién propia.
RP03.70 3 1 1 2 1 1 18 ALTA 4
RP03.71 5 5 1 3 1 5 18 ALTA 2 Como era de esperar, la unidad de paisaje Minas y Canteras es la que tiene una susceptibilidad mayor al
RP03.72 2 2 1 2 1 2 16 ALTA 4 cambio cuando se desarrolla un uso o actuacion sobre ella. El resto de las unidades de paisaje (excepcién
LGLERE 3 2 ! 3 ! 3 30 BAJA 2 del ecosistema de ribera) tienen fragilidades visuales medias.
RP03.74 2 1 1 1 1 2 12 ALTA 4
RP03.75 3 1 1 3 1 3 27 MEDIA 3
RP03.76 3 1 1 2 1 2 21 MEDIA 3
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Respecto a recursos paisajisticos; La ermita de San Cristébal, las Murallas de Morella, el BIC Conjunto
Histérico ¢/ Colomer 16, Els Castellets, Mas de Sabater y el Mas d’en Ros, La Puerta de los Estudios

presentan una fragilidad visual muy alta.

5.9.3. FRAGILIDAD DEL PAISAJE

La Fragilidad del Paisaje (FP) es “la susceptibilidad de un paisaje al cambio cuando se desarrolla un uso

sobre élI” (MOPT,1992) o tal y como enuncia la LOTUP:

“La Fragilidad del paisaje (FP) es el pardmetro que mide el potencial de pérdida de valor paisajistico (VP)
de las unidades de paisaje y recursos paisajisticos debida a la alteracion del medio con respecto al estado

en el que se obtuvo la valoracion”.

De esta forma, FP es un pardmetro que mide la pérdida del valor del paisaje de las unidades de paisaje
y recursos paisajisticos como consecuencia de la alteracidn del ambito con respecto a la valoracidn del

valor paisajistico (VP) calculado con anterioridad.

Una vez obtenidos los valores de la fragilidad visual (FV) y con los valores del paisaje (VP) obtenidos en
el punto 5.1.9.5. se procede a evaluar la fragilidad paisajistica (FP). Para poder evaluar la fragilidad del
paisaje se deben traducir las valoraciones de la fragilidad visual y la valoracidn del paisaje a las mismas

unidades. Esto se realiza adoptando un valor fijo para cada calificacién cualitativa segun la siguiente

tabla.
CALIFICACION | Valor adoptado para el célculo
MUY BAJA 1
BAJA 2
MEDIA 3
ALTA 4
MUY ALTA 5

Tabla 32. Valores cuantitativos a partir de los cualitativos para el calculo de las dos variables.

FRAGILIDAD VISUAL (FV) | Valor adoptado para el calculo
MUY BAJA 1-5
BAJA 5,1-10
MEDIA 10,1-15
ALTA 15,1-20
MUY ALTA >20

Tabla 33. Valores para la clasificacién cualitativa de la FV.

Los valores obtenidos son:

VP (VALORES) FV (VALORES) FP=VP*FV
CUALITATIVO | CUANTITATIVO CUALITATIVO CUANTITATIVO | CUANTITATIVO | CUALITATIVO
uP-1 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
uP-2 BAJO 2 MEDIA 3 6 BAJA
uP-3 BAJO 2 MEDIA 3 6 BAJA
uP-4 MUY BAJO 1 MUY BAJA 1 1 MUY BAJA
uP-5 BAJO 2 MEDIA 3 6 BAJA
uP-6 BAJO 2 MEDIA 3 6 BAJA
up-7 MUY BAJO 1 MUY ALTA 5 5 MUY BAJA
RP01.01 BAJO 2 MEDIA 3 6 BAJA
RP01.02 BAJO 2 MEDIA 3 6 BAJA
RP01.03 BAJO 2 MEDIA 3 6 BAJA
RP01.04 BAJO 2 ALTA 4 8 BAJA
RP01.05 BAJO 2 MEDIA 3 6 BAJA
RP01.06 BAJO 2 MEDIA 3 6 BAJA
RP01.07 BAJO 2 MEDIA 3 6 BAJA
RP01.08 MUY ALTO 5 MEDIA 3 15 MEDIA
RP02.01 ALTO 4 BAJA 2 8 BAJA
RP02.02 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP02.03 MEDIO 3 BAJA 2 6 BAJA
RP02.04 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP02.05 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP02.06 ALTO 4 ALTA 4 16 ALTA
RP02.07 MUY BAJO 1 ALTA 4 4 MUY BAJA
RP02.08 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP02.09 MUY BAJO 1 MUY ALTA 5 5 MUY BAJA
RP03.01 ALTO 4 ALTA 4 16 ALTA
RP03.02 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.03 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.04 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.05 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.06 ALTO 4 MUY ALTA 5 20 ALTA
RP03.07 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.08 MUY BAJO 1 ALTA 4 4 MUY BAJA
RP03.09 MEDIO 3 MEDIA 3 9 BAJA
RP03.10 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.11 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.12 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.13 ALTO 4 ALTA 4 16 ALTA
RP03.14 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.15 ALTO 4 MUY ALTA 5 20 ALTA
RP03.16 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
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VP (VALORES) FV (VALORES) FP=VP*FV
CUALITATIVO | CUANTITATIVO CUALITATIVO CUANTITATIVO | CUANTITATIVO | CUALITATIVO

RP03.17 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.18 MUY BAJO 1 BAJA 2 2 MUY BAJA
RP03.19 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.20 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.21 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.22 ALTO 4 ALTA 4 16 ALTA
RP03.23 ALTO 4 BAJA 2 8 BAJA
RP03.24 MUY BAJO 1 BAJA 2 2 MUY BAJA
RP03.25 ALTO 4 ALTA 4 16 ALTA
RP03.26 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.27 ALTO 4 ALTA 4 16 ALTA
RP03.28 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.29 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.30 ALTO 4 BAJA 2 8 BAJA
RP03.31 MUY BAJO 1 ALTA 4 4 MUY BAJA
RP03.32 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.33 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.34 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.35 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.36 MUY BAJO 1 ALTA 4 4 MUY BAJA
RP03.37 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.38 ALTO 4 ALTA 4 16 ALTA
RP03.39 MUY BAJO 1 BAJA 2 2 MUY BAJA
RP03.40 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.41 MUY BAJO 1 BAJA 2 2 MUY BAJA
RP03.42 MUY BAJO 1 ALTA 4 4 MUY BAJA
RP03.43 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.44 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.45 MUY BAJO 1 MUY ALTA 5 5 MUY BAJA
RP03.46 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.47 MUY BAJO 1 ALTA 4 4 MUY BAJA
RP03.48 MUY BAJO 1 ALTA 4 4 MUY BAJA
RP03.49 MUY BAJO 1 ALTA 4 4 MUY BAJA
RP03.50 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.51 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.52 MUY BAJO 1 ALTA 4 4 MUY BAJA
RP03.53 MUY BAJO 1 ALTA 4 4 MUY BAJA
RP03.54 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.55 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.56 MUY BAJO 1 ALTA 4 4 MUY BAJA
RP03.57 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.58 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA

VP (VALORES) FV (VALORES) FP=VP*FV
CUALITATIVO | CUANTITATIVO CUALITATIVO CUANTITATIVO | CUANTITATIVO | CUALITATIVO

RP03.59 ALTO 4 ALTA 4 16 ALTA
RP03.60 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.61 MUY BAJO 1 ALTA 4 4 MUY BAJA
RP03.62 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.63 MUY BAJO 1 ALTA 4 4 MUY BAJA
RP03.64 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.65 MUY BAJO 1 MUY ALTA 5 5 MUY BAJA
RP03.66 MUY BAJO 1 ALTA 4 4 MUY BAJA
RP03.67 MUY BAJO 1 MUY ALTA 5 5 MUY BAJA
RP03.68 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.69 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.70 ALTO 4 ALTA 4 16 ALTA
RP03.71 ALTO 4 ALTA 4 16 ALTA
RP03.72 ALTO 4 ALTA 4 16 ALTA
RP03.73 ALTO 4 BAJA 2 8 BAJA
RP03.74 ALTO 4 ALTA 4 16 ALTA
RP03.75 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.76 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.77 MUY BAJO 1 ALTA 4 4 MUY BAJA
RP03.78 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP03.79 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP03.80 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP04.01 MEDIO 3 ALTA 4 12 MEDIA
RP04.02 BAJO 2 ALTA 4 8 BAJA
RP04.03 MUY ALTO 5 MEDIA 3 15 MEDIA
RP04.04 MUY ALTO 5 MEDIA 3 15 MEDIA
RP04.05 MUY ALTO 5 MEDIA 3 15 MEDIA
RP04.06 MUY ALTO 5 MUY ALTA 5 25 MUY ALTA
RP04.07 BAJO 2 MEDIA 3 6 BAJA

RPO5 MEDIO 3 MEDIA 3 9 BAJA

RP06 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA

RPO7 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP08.01 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP08.02 ALTO 4 ALTA 4 16 ALTA
RP08.03 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP08.04 MUY BAJO 1 MEDIA 3 3 MUY BAJA
RP08.05 ALTO 4 ALTA 4 16 ALTA
RP08.06 ALTO 4 MEDIA 3 12 MEDIA
RP08.07 ALTO 4 ALTA 4 16 ALTA

Tabla 34. Valores de la Fragilidad paisajistica (FP).
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Se concluye que la unidad de paisaje de Morella es la que tiene el mayor potencial de pérdida de valor
paisajistico al ejecutar la actuacion. El recurso paisajistico monumental “Puerta de los Estudios” tiene

una fragilidad de paisaje muy alta.

Finalmente, el valor de fragilidad del paisaje y los recursos nos dara el nivel de aptitud de cada unidad y
recurso para acoger la actuacién planteada por el Proyecto de Acondicionamiento y reordenacién de
accesos de la carretera N-232, Tramo: Masia de la Torreta-Morella Sur, ya que la fragilidad combina la

calidad del paisaje con su susceptibilidad de ésta verse esta reducida por la actuacion.

En consecuencia, los niveles de fragilidad determinan, independientemente de los impactos paisajisticos

y visuales los niveles de aptitud territorial para acoger el proyecto.

Baia Calidad e
I Il il IV V
Fragilidad
| 5 2
Baja I
Il 3
v 4
Ata V 1

Tabla 35. Tabla de clasificacion de los niveles de Integracion-Aptitud de los niveles de calidad y fragilidad del paisaje. (Fuente:

Ramos,1980).

Siendo:

=  C(Clase 1. Integracidon-Aptitud paisajistica MUY BAJA
= C(Clase 2. Integracion-Aptitud paisajistica BAJA

= C(Clase 3. Integracion-Aptitud paisajistica MEDIA

= C(Clase 4. Integracion-Aptitud paisajistica ALTA

=  (Clase 5. Integracion-Aptitud paisajistica MUY ALTA

En consecuencia, los niveles de fragilidad determinan, independientemente de los impactos paisajisticos

y visuales los niveles de aptitud territorial para acoger el proyecto.

Los resultados obtenidos son:

CALIDAD (VP) FRAGILIDAD (FP) CLASE

UP-1 ALTA MEDIA 3

UP-2 BAJA BAJA 5

UP-3 BAJA BAJA 5

UP-4 MUY BAJA MUY BAJA 5

UP-5 BAJA BAJA 5

UP-6 BAJA BAJA 5

UP-7 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP01.01 BAJA BAJA 5
RP01.02 BAJA BAJA 5
RP01.03 BAJA BAJA 5
RP01.04 BAJA BAJA 5
RP01.05 BAJA BAJA 5
RP01.06 BAJA BAJA 5
RP01.07 BAJA BAJA 5
RP01.08 MUY ALTA MEDIA 3
RP02.01 ALTA BAJA 3
RP02.02 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP02.03 MEDIA BAJA 3
RP02.04 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP02.05 ALTA MEDIA 3
RP02.06 ALTA ALTA 3
RP02.07 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP02.08 ALTA MEDIA 3
RP02.09 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.01 ALTA ALTA 3
RP03.02 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.03 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.04 ALTA MEDIA 3
RP03.05 ALTA MEDIA 3
RP03.06 ALTA ALTA 3
RP03.07 ALTA MEDIA 3
RP03.08 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.09 MEDIA BAJA 4
RP03.10 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.11 ALTA MEDIA 3
RP03.12 ALTA MEDIA 3
RP03.13 ALTA ALTA 3
RP03.14 ALTA MEDIA 3
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CALIDAD (VP)

FRAGILIDAD (FP)

CLASE

CALIDAD (VP)

FRAGILIDAD (FP)

CLASE

RP03.58 MUY BAJA MUY BAJA S
RP03.59 ALTA ALTA 3
RP03.60 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.61 MUY BAJA MUY BAJA >
RP03.62 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.63 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.64 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.65 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.66 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.67 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.68 ALTA MEDIA 3
RP03.69 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.70 ALTA ALTA 3
RP03.71 ALTA ALTA 3
RP03.72 ALTA ALTA 3
RP03.73 ALTA BAJA 3
RP03.74 ALTA ALTA 3
RP03.75 ALTA MEDIA 3
RP03.76 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.77 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.78 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.79 ALTA MEDIA 3
RP03.80 ALTA MEDIA 3
RP04.01 MEDIA MEDIA 3
RP04.02 BAJA BAJA 4
RP04.03 MUY ALTA MEDIA 3
RP04.04 MUY ALTA MEDIA 3
RP04.05 MUY ALTA MEDIA 3
RP04.06 MUY ALTA MUY ALTA 1
RP04.07 BAJA BAJA 4

RPO5 MEDIA BAJA 3

RPO6 ALTA MEDIA 3

RPO7 ALTA MEDIA 3
RP08.01 ALTA MEDIA 3
RP08.02 ALTA ALTA 3
RP08.03 ALTA MEDIA 3
RP08.04 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP08.05 ALTA ALTA 3
RP08.06 ALTA MEDIA 3
RP08.07 ALTA ALTA 3

RP03.15 ALTA ALTA 3
RP03.16 ALTA MEDIA 3
RP03.17 ALTA MEDIA 3
RP03.18 MUY BAJA MUY BAJA >
RP03.19 ALTA MEDIA 3
RP03.20 ALTA MEDIA 3
RP03.21 ALTA MEDIA 3
RP03.22 ALTA ALTA 3
RP03.23 ALTA BAJA 3
RP03.24 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.25 ALTA ALTA 3
RP03.26 ALTA MEDIA 3
RP03.27 ALTA ALTA 3
RP03.28 ALTA MEDIA 3
RP03.29 MUY BAJA MUY BAJA >
RP03.30 ALTA BAJA 3
RP03.31 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.32 MUY BAJA MUY BAJA >
RP03.33 ALTA MEDIA 3
RP03.34 ALTA MEDIA 3
RP03.35 ALTA MEDIA 3
RP03.36 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.37 ALTA MEDIA 3
RP03.38 ALTA ALTA 3
RP03.39 MUY BAJA MUY BAJA >
RP03.40 MUY BAJA MUY BAIA 5
RP03.41 MUY BAJA MUY BAJA >
RP03.42 MUY BAJA MUY BAJA >
RP03.43 ALTA MEDIA 3
RP03.44 MUY BAJA MUY BAJA >
RP03.45 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.46 MUY BAJA MUY BAJA >
RP03.47 MUY BAJA MUY BAIA 5
RP03.48 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.49 MUY BAJA MUY BAJA >
RP03.50 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.51 MUY BAJA MUY BAJA >
RP03.52 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.53 MUY BAJA MUY BAJA >
RP03.54 MUY BAJA MUY BAJA >
RP03.55 MUY BAJA MUY BAJA 5
RP03.56 MUY BAJA MUY BAJA >
RP03.57 MUY BAJA MUY BAJA 5

Tabla 36. Valores de la integracidn paisajistica.
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En conclusidn, ninguna de las unidades de paisaje tiene una aptitud de integracion del proyecto en el

paisaje baja o muy baja, lo cual es positivo.

Las unidades cuya aptitud de integraciéon es mas alta son las correspondientes a las unidades mas
antropizadas; UP. 02. Nucleos rurales, pedanias y barrios, UP. 06. Areas industriales y UP. 07. Minas y

canteras.

Las unidades UP. 03. Ecosistema agricola-ganadero, UP. 04. Ecosistema de ribera y UP. 05. Ecosistema
forestal, si bien son zonas naturales o naturalizadas, presentan aptitud de integracién alta debido a al

bajo valor paisajistico obtenido como consecuencia de sus bajos coeficientes de visibilidad.

La unidad UP.01 Morella tienen una aptitud de integracién media.

5.10. ANALISIS VISUAL

5.10.1. INTRODUCCION

El andlisis visual del ambito de estudio se lleva a cabo con el objeto de determinar la visibilidad del
paisaje como uno de los factores determinantes de su valoracién, permitiendo identificar y valorar los

posibles impactos visuales de las actuaciones derivadas del proyecto sobre el mismo.

Hay que tener en cuenta que no todas las actividades modifican por igual el paisaje ni suponen cambios
sustanciales y perdidas de la calidad paisajistica. La intensidad de las actividades que se vayan a
desarrollar y las propias caracteristicas del territorio tienen como resultado cambios perceptibles en

mayor o menor medida por el observador.

5.10.2. IDENTIFICACION DE LOS PUNTOS DE OBSERVACION Y RECORRIDOS ESCENICOS

Para valorar el impacto paisajistico de la obra se analiza en primer lugar su visibilidad en el territorio.
Para ello se han de determinar los recorridos escénicos y los puntos de observacion desde donde es
visible la actuacidn, diferenciandolos segln sean principales o secundarios y con ellos se ha elaborado
un mapa de visibilidad (Plano 8: Grado de Visibilidad) el cual nos determina las zonas de visibilidad

maxima, media y baja del territorio a analizar.

La determinacién de los puntos de observacidn y recorridos escénicos escogidos se han seleccionado

después de valorar la visibilidad de la actuacion en conjunto y el nimero de observadores potenciales.

Para la realizacion del andlisis visual del ambito de estudio se ha seguido la metodologia propuesta en
la Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la
Comunitat Valenciana, concretamente en el apartado c) del Anexo | se analiza la Valoracion del Paisaje,

Analisis Visual.

1.2 La visibilidad del paisaje se determinard mediante la identificacion de los recorridos escénicos —vias
de comunicacion, caminos tradicionales, senderos o similares, con un valor paisajistico excepcional por
atravesar y/o tener vistas sobre paisajes de valor— el sefialamiento de las vistas y zonas de afeccion visual
hacia y desde las unidades y recursos, con respecto de puntos de observacion significativos —vias de
comunicacion, nucleos de poblacion, dreas de gran afluencia y lugares estratégicos por mostrar la
singularidad del paisaje— que se calificardn como principales o secundarios en funcion del niumero de
observadores potenciales, de la distancia y de la duracion de la vision, y la determinacion del coeficiente
de ponderacion del valor de las unidades y de los recursos paisajisticos en funcion de su visibilidad, o

coeficiente de visibilidad (v).

2.2 A efectos de determinar la visibilidad del paisaje, el andlisis visual se realizard a partir de los puntos
de observacion, hasta distancias baja (500 m), media (1.500 m) y alta (mds de 1.500 m y hasta 3000 m,
o superior) y distinguiendo las zonas visibles desde los mismos o cuencas visuales, de las no visibles,

mediante técnicas informdticas sobre cartografia a escala adecuada, ...

Segun la calificacion de los puntos de observacion y de las zonas visibles desde estos, el andlisis visual se
sustancia en la siguiente calificacion de los terrenos: zonas de mdxima visibilidad, si son visibles desde
algun punto de observacion principal; zonas de visibilidad media, si son visibles desde mds de la mitad
de los puntos de observacion secundarios; zonas de visibilidad baja, si son visibles desde menos de la
mitad de los puntos de observacion secundarios; y terrenos en sombra, si no son visibles desde ninguno

de los puntos de observacion considerados.

El coeficiente de visibilidad (v) tiene por finalidad trasladar la calificacion cualitativa de la visibilidad del

territorio a términos cuantitativos, tomando la forma de un numero racional comprendido en el intervalo

[0y 1].

Por lo tanto, el primer paso para la determinacion de la visibilidad de los paisajes morellanos desde la
carretera N-232 en el tramo que nos ocupa, ha consistido en la identificacion de los puntos de
observacién fundamentales y de los recorridos escénicos que tienen un valor paisajistico excepcional,
ademas diferenciado los principales de los secundarios en funcién de la afluencia de personas a estos

puntos.
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Para determinarlos se ha tenido en cuenta: (PO. 04.02) La Masa (1.133 m)

=  Lugares de interés cultural, ambiental o visual. (PO. 04.03) Mola de la Pedrera (1.146 m)

=  Lugares publicos con cierta concurrencia de personas o que fuesen de importancia . .
2. Recorridos escénicos

dentro del @mbito de estudio.

=  Lugares desde donde se percibe mejor el paisaje del ambito de estudio. (RE. 01) Cami del Tossal Gros

=  Recorridos frecuentes dentro del ambito de estudio. (RE. 02) Via pecuaria Colada del Toll del Cire

Listado de los puntos de observacion y recorridos escénicos escogidos para la realizacién del presente (RE. 03) Via pecuaria Vereda de la muela de la Garumba al Tossal Gros

Estudio de Integracidn Paisajistica:
(RE. 04) Via pecuaria Vereda del Pla de Santa Agueda

1. Puntos de observacion
(RE. 05) Sendero GR-7

PO. 01. Principales vias de comunicacién
(RE. 06) Sendero Morella - Herbeset
(PO. 01.01) Carretera CV-12 (I)
En la siguiente tabla se muestran los valores de los diferentes puntos de observacion y recorridos

(PO. 01.02) Carretera CV-12 (1) escénicos para las variables identificadas en la Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de

(PO. 01.03) C tera CV-117 Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat Valenciana con el fin de clasificar los
.01. arretera CV-

puntos de observacién en principales o secundarios.

(PO. 01.04) Carretera N-232 (1)

PUNTO DE 2 N® DISTANCIA A LA DURACION DE
(PO. 01.05) Carretera N-232 (1] OBSERVACION DENOMINACION O:(S)?:xé:i\?_::s‘ ACTUACION LA VISION
PO. 01.01 Carretera CV-12 (1) Medio Media Corta
PO. 02. Nucleos urbanos PO. 01.02 Carretera CV-12 (ll) Medio Media Corta
PO. 01.03 Carretera CV-117 Medio Alta Media
(PO. 02.01) Morella PO. 01.04 Carretera N-232 (l) Alto Corta Media
PO. 01.05 Carretera N-232 (Il) Alto Alta Media
PO. 03. Areas de gran influencia PO. 02.01 Morella Alto Alta Alta
PO. 03.01 Ermita de Santa Barbara Medio Corta Alta
. . PO. 03.02 Ermita de la Puritat Medio Alta Alta
(PO. 03.01) Ermita de Santa Barbara PO. 03.03 Ermita de Santa Lucia Medio Alta Alta
] ) PO. 04.01 Castillo de Morella Alto Alta Alta
(PO. 03.02) Ermita de la Puritat PO. 04.02 La Masa (1.133 m) Bajo Alta Alta
PO. 04.03 Mola de la Pedrera (1.146 m) Bajo Alta Alta
(PO. 03.03) Ermita de Santa Lucia RE. 01 Cami del Tossal Gros Bajo Corta Alta
o RE. 02 V'|'a pecuaria Colada del Toll del Bajo Corta Alta
PO. 04. Lugares estratégicos Cire
I e

(PO. 04.01) Castillo de Morella
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PUNTO DE p DISTANCIA A LA DURACION DE
OBSERVACION DENOMINACION 0:;?:::;2&?_::5 ACTUACION LA VISION FICHA PO. 01.01 Carretera CV-12 (I)

RE. 04 Via pecuaria Vereda del Pla de Bajo Corta Media ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
Santa Agueda “ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA
RE. 05 Sendero GR-7 Bajo Corta Alta DE LA TORRETA-MORELLA SUR”
RE. 06 Sendero Morella - Herbeset Bajo Alta Bajo ANALISIS VISUAL
PUNTOS DE OBSERVACION

Tabla 37. Clasificacién de los puntos de observacion.

Por lo tanto, se obtienen cinco puntos de observacion principales, atendiendo al nimero de

observadores potenciales, a la duraciéon de la visidn y a la distancia:

=  Punto PO. 01.04. Carretera N-232 ().

=  Punto PO. 01.05. Carretera N-232 (ll).

=  Punto PO. 02.01. Morella.

=  Punto PO. 03.01. Ermita de Santa Barbara.

= Punto PO. 04.01. Castillo de Morella.

Para cada punto de observaciéon y recorrido escénico se ha elaborado una ficha y se ha estudiado su

cuenca visual mediante herramientas de analisis visual tipo GIS, en violeta se representa las zonas

Denominacion: PO. 0101 Carretera CV-12 (1) Locafizacion [UTM): X: 746457 ¥: 4498579
Numero medio de observadores potendiales: Medic Distancia: Media Duracion: Corto

visibles desde cada de ellos. Las alturas de observaciéon tomadas han sido de 240 cm en el caso de Clasificacion: Secundario
., . .. Delimmiacion de [a cuenca 'H'ET!-LJEH [esde el punr.u de ob=ervacoon FUOLUI, '='§ CUenia visual I'.'IUEUE
carreteras y de 170 cm en el resto de los puntos de observacién y recorridos escénicos. Ihiitade eitre tarrenas de-tultivo, 2orss agricolas, fermencs sara pastos, Joras inproductivis como

la propia carretera de acceso a Morella desde Ares CV-12 y areas forestales, principalmente de
bosques de encinas y pinos. 5e suma, ademas, una vista de la ciudad de Morella ysus airededores

Recursos visuales o areas o elementos que definen la vista: El acceso a Morella por la carretera
CW-12, procedente de Ares, se caracteriza por extensos terrenos de cultivo, pasto y matorral
Mumerosas masias enriquecen el paisaje, algunas de ellas de notables caracteristicas culturales e
historicas; sin perder los bosques de carrascasy pinos en el harizonte.

Unidades de Paisaje: Recursos paisajisticos: = RP.07.De caracter natura
= UP.01. Marella * RPOD1 Masias = AP 08. Sendercs, caminos)
= UP.02. Nucleos rurales, pedaniasy barrios® RP.02. De tipo religioso sy yas pecuarias
=  UP. 03. Ecosistema agricola-ganadero = RP.03. De tipo argueologico

= UP. 04, Ecosistema de ribers * RP.O4.De tipo monumental

= UP. 05 Ecosistema forestal = RP.O5.De tipo etnolegico

» UP. 06, Areas industriales * RP.O6. Piedraen seco /
U 07 Mingsycanteras

Figura 25. Ficha resumen del punto de observacién Carretera CV-12 (I). Fuente: elaboracién propia.
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FICHA PO. 01.02 Carretera CV-12 ()

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
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DE LA TORRETA-MORELLA SUR"

ANALISIS VISUAL
PUNTOS DE OBSERVACION

Denominacion: PO.01.02 Carretera CV-12 (I1) Localizacion [UTM): X: 746515Y: 44982497
Numero medio de observadores potendiales: Medic Distancia: Media Duracion: Corto
Clasificacion: Secundario
Delimitacion de la cuenca visual: Desde el punto de observacion PO.01.02, la cuenca visual queda
limitada entre zonas agricolas, terrenos para pastos, zonas improductivas como la propia carretera
de acceso a Morella desde Ares CW-12, areas forestalez v la cdudad de Morella v sus airededores. &
diferencia del punto anterior, ai estar mas al sur, sedivisan aleste las Montafias del Coll.
Recursos visuales o areas o elementos que definen la vista: El acceso a Morella por la carretera
CW-12, procedente de Ares, se caracteriza por extensos terrenos de cultivo, pasto y matorral.
Mumerosas masias enriquecen el paisaje, algunas de ellas de notables caracteristicas culturales e
historicas; sin perder los bosques de carrascasy pinos en el harizonte.
Unidades de Paisaje: Recursos paisajisticos: = RP.07.De caracter natural
= UP.01. Maorella * RPO1. Masias = RP.O8. Sendercs, caminos
= UP.02. Nucleosrurales, pedaniasybarrioss RP.02. De tipo religioso = y vias pecuarias
= P 03, Ecosistema agricola-ganadero = RP.03. De tipo arqueologico
= UP. 05 Ecosistema forestal = RP.04.De tipo monumental

= RP.05. De tipo etnologico

* RP.0O6.Piedraen seco

FICHA PO. 01.03 Carretera CV-117

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232, TRAMO: MASIA

DE LA TORRETA-MORELLA SUR”

ANALISIS VISUAL
PUNTOS DE OBSERVACION

e :
==l N
A el

e L

Numero medio de observadores potendiales: Medic Distancia: Alta Duracion; Media

Denominacion: PO.01.03 Carretera CV-117 Localizacion [UTM): X:745426Y: 4501182 \
Clasificacion: Secundario

Delimitacion de la cuenca visual: Desde el punto de observacion PO.01.03, la cuenca visual queda
limitada entre terrenos de cultivo con numerosos bancales de piedra seca, zonas agricolas, zonas
Improductivas como la propia carretera de acceso a Morella desde ¥iva de Morella Cv-117, la
propia ciudad de Morellay los acueductos yareas forestales, principalmente encinaresy pinares.

Recursos visuales o areas o elementos que definen la vista: E! trayecto entre Morella v Xiva de
Marella por la carretera CV-117, =e caracterizm por los terrenos de cultivos adaptados a la
accidentada orografia mediante bancales de piedra seca que dotan al paisaje de una identidad
particular. Zonas de pastos, matorrales y barrancos completan el peisaje. Liegando a la dudad de
torella , e castillo se alza en una imponente visual desde el N-NO escoltado por los dos

acueductos.

Unidades de Paisaje: Recursos paisajisticos:

" UP.Ol. Marella = RP.O2. De tipo religioso » RP 06 Piedraen seco

" UP.0Z. Micleosrurales, pedanias * RP.03 De tipoarqueoldgicom RP.O7. De caracter natural
= v barrios ®" RP.0O4. De tipo monumentals RP.OB. Senderos, caminos

" UP.03. Ecosistema agricola-ganaderos  RP.OS. De tipo etnologico = v vias pecuarias
= UP. 05. Ecosistema forestai

Figura 26. Ficha resumen del punto de observacién Carretera CV-12 (Il). Fuente: elaboracién propia.

Figura 27. Ficha resumen del punto de observacién Carretera CV-117. Fuente: elaboracidn propia.
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FICHA PO. 01.04 Carretera N-232 (1)

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232, TRAMO: MASIA

DE LA TORRETA-MORELLA SUR"

ANALISIS VISUAL
PUNTOS DE OBSERVACION

Denominacion: PO, 01.04 Carretera N-232 (1) Localizacion [UTM): X: 746636Y: 4499037

Numero medio de observadores potenciales: Alto Distancia: Corta Duracion: Medio

Clasificacion: Principal

Delimitacion de la cuenca visual: Desde el punto de observacion PO.01.04, la cuence visuz! queda
limitada entre terrenos de cultivo, zonas agricolas, zonas improductivas como la propia carretera de
MN-232 y areas forestales, principaimente de bosgques de encinas y pinos.

FICHA PO. 01.05 Carretera N-232 (1)

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
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ANALISIS VISUAL
PUNTOS DE OBSERVACION

Denominacion: PO, 01.05 Carretera N-232 (11) Localizacion [UTM): X: 746123 Y: 4501812
Numero medio de observadores potendales: 4lto Distanda: Alta Duracion: Medio
Clasificacion: Principal

Recursos visuales o areas o elementos que definen la vista: El acceso a Morella porla carretera
M-2332, =e caracteriza por un paisaje forestal arbolado con barrancos y amplias vistas en la margen
izguierda de la carretera. 5e divisan las primeras edificeciones de caracter agricola-ganadera que
preceden @ las areasindustriales de la entrada de Morella porel sur

Recursos paisajisticos:
RP.05. De tipo etnolégico
" RP.O6. Piedraen seco
*  RP.O7.De caracter natural
* RP.OE.Senderos, caminosy vias pecuarias

Unidades de Palsaje:

* P 03. Ecosistema agricola-ganadero
* P 04 Ecosistemade ribera

* P, 05 Ecosistema forestal

Delimitacion de la cuenca visual: Desde &l punto de chservacion PO.01.05, la cuenca visual queda
limitada entre terrenos de cultivo, zonas agricolas, zonas de pastos, zonas improductivas como la
propia carretera de acceso a Morella desde La Pobleta N-232 v areas forestales, principalmente de
bosques de encinasy pinos.

Recursos visuales o dreas o elementos gue definen la vista: El acceso a Morella porla carretera

M-232 por el norte, se caracteriza porsu amplitud. Grandes extensiones de zonas forestales, areas
de cultivos y de pastos y terrencs improductives como la propia carretera N-232. En valle del rio
Bergantes y lasierradel Muixacre al fondo conforman el paisaje.

Unidades de Paisaje: Recursos paisajisticos:
* P 03. Ecosistema agricola-ganadero =  RP.03 De tipoarqueologico
* P, 05 Ecosistema forestal =  RP.05. De tipo etnoiogico

®» RP.OB.Piedrasn seco
®  RP.O7.De caracter natural
= RP.OB. Senderos, caminosyvias pecuarias

Figura 28. Ficha resumen del punto de observacién Carretera N-232 (). Fuente: elaboracidn propia.

Figura 29. Ficha resumen del punto de observacién Carretera N-232 (ll). Fuente: elaboracién propia.
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FICHA PO. 02.01 Morella

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
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ANALISIS VISUAL
PUNTOS DE OBSERVACION

Denominacion: PO, 02.01 Morella Localizacion [UTM): X: 745385Y: 4500592

Numero medio de observadores potenciales: Alto Distancia: Alta Duracion: Aita

Clasificacion: Principal

Delimitacion de Ta cuenca visual: Desde el punto de observacion PO.0Z.0L, 1a cuenca visual de
enarme extension queda limitada entre las dreas anexas al territorio propiamente urbano de la
ciudad de Morella, terrenos de cultivo, zonas agricolas, terrenos para pastos, zonas improductivas
como las carreteras de acceso a Morella y areas forestales.

Recursos visuales o dreas o elementos gue definen la vista: Desde la ciudad de Morella, la
longitud de la visual provoca que se caracterice el paisaje como el conjunto paisajistico de la
giobalidad del término municipal. Hacia el este, dreas industriaies v la propia carretera de acceso a
la ciudad, hacia el norte, sur v oeste, grandes extensiones de mosaico agroforestal con

infraestructuraz.

Unidades de Paisaje: Recursos paisajisticos: " [P.O7. e caracter natural
= UP.O1. Marella * QP01 Masias * RP.DB. Senderos, caminos
= UP.03.Ecosistema agricola-ganadero = RP.02. De tiporeligioso = y yias pecuarias

= |JP. 04 Ecosistema de ribera = RP.O3. De tipo arqueologico

= |JP. 05. Ecosistema forestal = RP.O4. De tipo monumental

= UUP.06. Areasindustriales = RPO5. De tipo etnologico

* RPOG. Piedraen seco

FICHA PO. 03.01 Ermita de Santa Barbara

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
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ANALISIS VISUAL
PUNTOS DE OBSERVACION

e |

- I _E-nbge_,_q T

Denominacion: PO. 03.01 Capilla de Santa Barbara Localizadion [UTM): X: 750469 ¥: 449821
Nimero medio de observadores potenciales: Medio Distancia: Corta Duracion: Alta
Clasificacion: Principal

Delimitacion de la cuenca visual: Desde el punto de observacion PO.03.01, Ia cuenca visual Bs muy
amplia hacia al sur, por el este gueda limitada por lacs cerros que quedan al fondo de la N-232. Los
terrenos agricolas se situan en f2 visual mas cercana junto con la carretera, mas al fondo se pueden
observar terrenos forestal incluso laciudad de Marella

Recursos visuales o areas o elementos que definen Ta vista: En Ia zona se encuentra la Ermita de

Santa Barbara, un restaurante y los restos de un monumento ai Sagrado Corazon de lesis gue

media 9 m de aftura y que fue mandado construir por los Margqueses de la Fuente del Sol. La vista

gueda definida por la N-232 en un primer piano, Morella al fondo y terrenos agricolas y forestales

circundantes.

Figura 30. Ficha resumen del punto de observacién Morella. Fuente: elaboracion propia.

Unidades de Paisaje: Recursos paisajisticos: " [P.O7. e caracter natural
= UP.O1. Marella * QP01 Masias * RP.DB. Senderos, caminos
= UP. 02. Nucleos rurales, pedanias y = RP.02. De tiporeligioso = yyjas pecuarias

barrios = RP.O3. De tipo arqueologico
= |JP. 03. Ecosistema agricola-ganadero  ® RP.04. De tipo monumenial
= UP. 04. Ecosistema de ribera = RPO5. De tipo etnologico
= P 05. Ecosistema forestal * RPOG, Piedraen seco

Figura 31. Ficha resumen del punto de observacién Capilla de Santa Barbara. Fuente: elaboracion propia.
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FICHA PO. 03.02 Ermita de la Puritat

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232, TRAMO: MASIA

DE LA TORRETA-MORELLA SUR"

ANALISIS VISUAL
PUNTOS DE OBSERVACION

Numero medio de observadores potenciales: Medio Distancia: Alta Duracion: Alta

Clasificacion: Secundario

Delimitacion de la cuenca visual: Desde el punto de cbservacian PO.D3.0Z, Ia cuenca visual gueda
limitada entre las &reas anexas al territorio propiamente urbana de la ciudad de Morella, terrenos
de cultive, zonas agricolas, terrenos para pastos;, ronas improductives come las carreteras de

acceso a Morelia y areas forestales:
Recursos visuales o dreas o elementos que definen Ta vista: Desde las afueras ciudad de Maorella,

la longitud de la visual provoca que se caracterice el paisaje como el conjunto paisajistico de la
clobalidad del término municipal. Se divisan en primer plano los accesos a8 Morella y el propio
castillo, al fondo de la escena encontramos grandes extensiones de mosaico agroforestal con

enominacion: PO.03.02 Ermita de la Puritat Localizacion [UTM): X: 744789Y: 4500259 \

infraestructuras.

Recursos palsajisticos:

= RP.O2Z De tiporeligioso
AP.03 De tipoarqueoiogico

= RP.04. De tipo monumental

= RP.O5. De tipo etnologico

Unidades de Paisaje:

= Up. 0l1. Morella

= UP. 02. Nucieos rurales, pedanias v
barrios

FICHA PO. 03.03 Ermita de Santa Lucia

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232, TRAMO: MASIA

DE LA TORRETA-MORELLA SUR”

ANALISIS VISUAL
PUNTOS DE OBSERVACION

B in
A\ __j,‘j\-

Denominacion: PO.03.03 Ermita de Santa Lucia Localizacion [UTM): X: 745298Y: 4501153
Numero medio de observadores potendales: Medic Distancia: Alta Duracion; Media
Clasificacion: Secundario

Delimitacion de la cuenca visual: Desde el punto de observacion PO.03.03, la cuenca visual queda
limitada entre terrenos de cultivo con numerosos bancales de piedra seca, zonas agricolas, zonas
Improductivas como la propia carretera de acceso @ Morella desde ¥iva de Morella Cv-117, la
propia ciudad de Morellay los acueductos yareas forestales, principalmente encinaresy pinares.

= |JP. 03. Ecosistema agricola-ganadero
= UP. 04, Ecosistema de ribera
= |JP. 05. Ecosistema forestal

* AP.OG. Piedraen seco
* AP.O7. De caracter natural
* AP.OB.5enderos, caminosyvias pecuarias

Recursos visuales o areas o elementos que definen la vista: E! trayecto entre Morella v Xiva de
Morella por la carretera CV-117, =e caracterizm por los terrenos de cultivos adaptados a la
accidentada orografia mediante bancales de piedra seca que dotan al paisaje de una identidad
particular. Zonas de pastos, matorrales y barrancos completan el paisaje. Liegando a la dudad de
torella , e castillo se alza en una imponente visual desde el N-NO escoltado por los dos

acueductos.

Unidades de Paisaje: Recursos paisajisticos:

" UP.Ol. Marella = RP.O2. De tipo religioso » RP 06 Piedraen seco

* UP.02. Nicleos rurales, pedanias " RP.03.De tipoarquenlogicon  RP.OT. De cardcter natural
* v hbarrios ®" RP.0O4. De tipo monumentals RP.OB. Senderos, caminos

" UP.03. Ecosistema agricola-ganaderos  RP.OS. De tipo etnologico = y vias pecuarias
* UP. 05. Ecosistema forestaf

Figura 32. Ficha resumen del punto de observacién Ermita de la Puritat. Fuente: elaboracién propia.

Figura 33. Ficha resumen del punto de observacién Ermita de Santa Lucia. Fuente: elaboracidn propia.
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ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA DE LA TORRETA-MORELLA SUR. PROVINCIA DE CASTELLON

FICHA PO. 04.01 Castillo de Morella

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION

“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232, TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR"

ANALISIS VISUAL
PUNTOS DE OBSERVACION

Denominacion: PO, 04 .01 Castilio de Morella Localizacion (UTM): X: 745163 Y: 4500600

Numero medio de observadores potenciales: Alto Distancia: Alta Duracion: Aita
Clasificacion: Principal

Delimitacion de Ta cuenca visual: Desde el punto de observacion PO.G2.0L, 1a cuenca visual de
enarme extension queda limitada entre las dreas anexas al territorio propiamente urbano de la
ciudad de Morella, terrenos de cultivo, zonas agricolas, terrenos para pastos, zonas improductivas
como las carreteras de acceso a Morella y areas forestales.

Recursos visuales o dreas o elementos que definen [a vista: Desde lo mas alto de la ciudad de
Morella, la longitud de la visual provoca que se caracterice el paisaje como el conjunto paisajistico
de |a giohalidad del término municipal. Hacia el este, areas industriales v |a propia carretera de
acceso a la dudad, hacia el norte, sur v oeste, grandes extensiones de mosaico agroforestal con

infraestructuras
Unidades de Paisaje: Recursos paisajisticos: ®» QEPO7.De caracter natural
= UPO1 Morella * RPOL Masias * [P 0OR. Senderos caminos
* UPOZ. Nucleosrurales pedaniasybarrios * RP.O2. De tipo religioso s y yias pecuar:asl
* |JP. 03 Ecosistema sgricola-ganadero * RP.03. De tipo arqueniogico
* P 04 Ecosistemade ribera * RP.0O4, De tipo monumental
= UP. 05. Ecosistema forestal " RP.O5. De tipo etnologico

UP. 06. Areas industriales * RP.O6. Piedra en seco

Figura 34. Ficha resumen del punto de observacién Castillo de Morella. Fuente: elaboracién propia.

FICHA PO. 04.02 La Masa (1.133 m)

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION

“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232, TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR”

ANALISIS VISUAL
PUNTOS DE OBSERVACION

Denominacion: PO, 04.02 La Masa (1.133 m) Localizacion [UTM): X:750658Y: 4493881

Numero medio de observadores potendales: Bajo Distancia: Aita Duracidn: Alta
Clasificacion: Secundario

Delimitacion de la cuenca visual: Desde el punto de obzervacion PO.04.02, fa cuenca visual es en
buena parte coincidente can la cuenca hidrografica del rio Bergantes y del barranc Dels Camps y

gueda limitada por terrenos de cultivo, zonas agricolas, terrenos para pastos, zonas improductivas
como las N-232 y areas forestales en el fondo.

Recursos visuales o dreas o elementos gue definen la vista: Desde el punto mas alto al sur del
tramo en estudio de la N-232, podemos divisar grandes extensiones agricolas y zonas mas
montafiosas al este. Son vistas poco antropizadas gracias a la distancia existentes nucleos
habitados. E! Castillo de Morella se divisaal fondodel paisaie en direccion noroeste,

Unidades de Paisaje: Recursos paisajisticos: .
= P01 Morella * RPO1. Masias * RP0O8. Senderos, caminos
= UP. 03. Ecosistema agricola-ganadero -0 De tipo rei:g-crs;g * yviaspecuarias

g & i :
= UP. D4 Ecosisiemade ribera RP.O3. De tl.pn argueoiogico

u
* UP. 0S. Ecosistema forestal E:-g: ge tipo "1':'”1”_"“_3"13!

Ll i e tipo etnologico

* RP.O6. Piedraen seco

RP.O7. De caracter natural

Figura 35. Ficha resumen del punto de observacidn La Masa (1.133 m). Fuente: elaboracién propia.
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ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA DE LA TORRETA-MORELLA SUR. PROVINCIA DE CASTELLON

FICHA PO. 04.03 Mola de la Pedrera (1.146 m)

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232, TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR"

ANALISIS VISUAL
PUNTOS DE OBSERVACION

: R

%

l o el
i

enominacon: PO.04.03 Mola Pedrera (1.146 m) Localizacion (UTM): X: 746807 ¥: 4502275
Nimero medio de observadores potenciales: Bajo Distancia: Alta Duracion: Alta
Clasificacion: Secundario
Delimitacion de la cuenca visual: Desde el punto de ohservacion PO.02.03 situado al norte de la
actuacion, la cuenca visual &s muy extensa, abarcando las zonas agricolas-ganaderas al sur de la N-
232, |z propia ciudad de Morella y la Sierra del Turmell al este, todo este territorio esta salpicado
por terrenos de cultivo, zonas agricolas, terrenos para pastos, zonas improductivas como las N-232
y areas forestales.
Recursos visuales o dareas o elementos que definen la vista: Desde el punto mas alto al norte del
tramo en estudio de i@ MN-232, podemos divisar grandes extensiones agricoias y Zonas mas
montanosas al este. La longitud de la visual provoca que se caracterice el paisaje como el conjunto
paisajistico de fa globalidad del término municipal. Hacia el suroeste, areas urbanas, hacia el este,
grandes extenziones de mosaicoagroforestal con infraestructuras.

FICHA RE.01 Cami del Tossal Gros

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232, TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR™

ANALISIS VISUAL
RECORRIDOS ESCENICOS

enominacion: REOL1 Cami del Tossal Gros Localizacion central [UTM): X: 750809 Y: 450036/
MNumero medio de observadores potenciales: Bajo Distancia: Corta Duracion: Alta
Clasificacian: Secundario

Unidades de Paisaje: Recursos paisajisticos:

= UpPO1 Morella * RPOD1.Masias ®» QP06 Piedraen seco

® UP.03. Ecosistema agricola-ganaderos  RP.02. De tipo religioso ®» QP07 De caracter natural
= UP. 04. Ecosistemade ribera = RPO3.Detipoarqueoidgicos Rp 8. Senderos, caminos
= UP.D5. E_fl:lsistemafuresmi * RP.04. De tipo monumental =y yjas pecuarias

= P 06. Areas industriales = RP.0S. De tipo etnologico

Figura 36. Ficha resumen del punto de observacién Mola de la Pedrera (1.146 m). Fuente: elaboracién propia.

Delimitacion de la cuenca visual: Desde el recorrido escénico REQI que parte del tramo central de
la zona de actuacion y se dirige hacia el norte ladera arriba hasta alcanzar la divisoria de aguas de la
Sierra de Turmell, la cuenca visual es muy extensa, con zonas montafiosas en primer plano ¥
agricolas junto con la ciudad de Morelia al fondo de la escena.

Recursos visuales o areas o elementos gue definen la vista: Desde las cumbres de Ta Sierra de

Turmell por donde discurre el recorrido escénico, podemos divisar |a ciudad de Morella al oeste,

orandes extensiones agricolas al surceste y zonas mas montafiosas forestales al sur y este. La

longitud de la visual provoca que se caracterice el paisaje como el conjunto. paisajistico de la

globalidad del término municipal. Hada el oeste, areas urbanas, hacia el resto de orientaciones,

grandes extensiones de mosaico agroforestal con infraestructuras.

Unidades de Paisaje: Recursos paisajisticos:

= UP0D1. Marella * RPDL1 Masias

= UP.02. Nicleosrurales, pedaniasy barrios® RP.O2 Detiporeigioso

= P D03 Ecosistemaagricola-ganadero * RP.03. Detipoarqueniogico
= UP. 04 Ecosistemaderibera " RPO4. DEt!pD mErI'IIJm.EﬂtEIi
= UP. 05, Ecosistema forestal 2205, De tipg ctnokgic

: . i RPO6. Piedraenseto
®» UP. 06 Areasindustriates RP.O7. D caracter natural

RP.08. Senderos, caminosy vias pecuarias

Figura 37. Ficha resumen del recorrido escénico Cami del Tossal Gros. Fuente: elaboracién propia.
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ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA DE LA TORRETA-MORELLA SUR. PROVINCIA DE CASTELLON

FICHA RE.02 Coladadel Toll del Cire

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR"

ANALISIS VISUAL
RECORRIDOS ESCENICDS

enominacion: RE02 Colada del Toll del Cire Localizacion central (UTM): X:747458Y: 450042
Numero medio de observadores potendiales: Bajo Distancia: Corta Duracion: aita
Clasificacion: Secundario

Delimitacion de la cuenca visual: Desde el recorrido escénico RECZ que parte del tramo final de la
zona de actuacion y se dirige hacia el norte ladera arriba hasta alcanzar €l recorrido escénico REOL
en la divisoria de aguas de la Serra de Turmell, fa cuenca visual es muy extensa, con zonas
montafosas en primer plano y agricolas junto con la ciudad de Morella al fondo de la escena. La
cuenca visual viene definida fundamentalmente por las cuencas hidrograficas de los cursos barranc
del Mas del Praty barranc de Coleto.

Recursos visuales o areas o elementos que definen Ia vista: Al igual que en el recomdo escenico
anterior, desde ias cumbres de ia Serra de Turmel! podemos divisar la ciudad de Morella al ceste,
grandes extensiones agricolas al sur y zonas mas montafiosas forestales al norte y este. La longitud
de la visual provoca que se caracterice el paisaje come el conjunto paisajfstico de ia globalidad del
término municipal.

FICHA RE.D3 Via pecuaria Vereda de la Muela de la Garumba al Tossal Gros

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR"

ANALISIS VISUAL
RECORRIDOS ESCENICDS

Unidades de Paisaje: Recursos paisajisiicos:
= P01 Marella RPOL Masias
* UP. D2 Nucleos rurales, pedaniasy barrios EEE; gE:'mrEI‘E’US':[ .
i R A ) 03, De tipo arqueniogico
: Up. 03. Ec::rsttema ZE”-E::'E ganadero AP.04. De tipo mon .
UP. 04 Ecosistema de ribera RP.05. De tipo etnoldgico
= UP. 05 Erc::rsistemafnrﬂtai RPF 06, Piedmenseco
* UP. 06 Areasindustriales RP.07. De caracter natural
EP {08 Sendergs cgmi

Figura 38. Ficha resumen del recorrido escénico Colada del Toll del Cire. Fuente: elaboracién propia.

nominacidn: RE.03 Via pecuariaVereda de la Muela de la Garumba al Tos=alGros
Localizacion central (UTM): X: 746186Y: 4498024 Clasificacion: Secundario
Namero medio de observadores potenciales: Baic Distancia: Corta Duracion: Alta

Delimitacion de la cuenca visual: Desde el recorrido escénico REOQ3 que discurre por la zona sur de
la zona de estudio en direccion este-ceste, la cuenca visual es muy extensa debido a que se
encuentra en un espacio muy abierto, al sur se pueden visualizar amplios terrenos agricolas y
ganaderosyen el resto de direcciones zonas montafiosas con la ciudad de Morellla al noroeste.

Recursos visuales o areas o elementos que definen la vista: Desde las zonas mas llanas al sur de
la ciudad de Morella por donde discurre el recomrrido escénico, podemos divisar la cudad de
torella al noroeste, grandes extensiones agricolas en un primer plano con sus caracteristicas
masias vy zonas boscosas al norte y este. Nuevamente, la longitud de la visual provoca que se
caracterice el paisaje como el conjunto paisajistico de |a globalidad del término municipal.

Unidades de Paisaje: Recursos paisajisticos:

" UP01. Morella * RFO1 Masias

* UP.02. Nicleosrurales, pedaniasybarrios * RP.02 Detiporeligioso

= P 03.Ecosistema agricola-ganadero * RP.O3.Detipoargueciogica

=  RPE.04, Detipo monumental
=  RP.05. Detipoetnoiogico

= UP. 04 Ecosistema de ribera
* UP.05. Ecosistema forestal o RO0E Pletrsancibs
= UP. 06 Areasindustriales e VI

= UP_ 07. Minasycanteras * RP.[E Senderos caminosyvias pecuarias

Figura 39. Ficha resumen del recorrido escénico Via pecuaria Vereda de la Muela de la Garumba al Tossal Gros.

Fuente: elaboracién propia.
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ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA DE LA TORRETA-MORELLA SUR. PROVINCIA DE CASTELLON

FICHA RE.04 Via pecuaria Vereda del Pla de Santa Agueda

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232, TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR"

ANALISIS VISUAL
RECORRIDOS ESCENICOS

nominacidn: RE.Q4 Via pecuariaVereda del Pla de Santa Agueda
Localizacion central (UTM): X: 752340Y: 4495909 Clasificacion: Secundario
Namero medio de observadores potenciales: Baic Distancia: Corta Duracion: Media

Delimitacion de la cuenca visual: Desde el recorrido escénico RE.D4 tiene una cuenca visual
delimitada principalmente por las cuencas hidrograficas del barranc de Mesiana y del barranc del
Camps. Al noroeste la cuenca visual alcanza fa ciudad de Morella y la Muela de la Garumba al oeste.
Porel surllega hasta laSierraCaiduch,

Recursos visuales o dreas o elementos que definen la vista: En la mitad mas al norte del recorrido
escénico podemos divisar la dudad de Morella al noroeste, grandes extensiones agricolas en un
primer plano con sus caracteristicas masias junto con la propia carretera N-232, v zonas boscosas
al norte v este. En Ia mitad sur se adentra en los Montes del Coll, terrenos forestales dominados
por QUEercineas.

Unidades de Paisaje: Recursos paisajisticos:

= UP.01. Morella * RPD1 Masias

* UP.02. Nicleosrurales, pedaniasybarrios * RP.02 Detiporeligioso

= P 03.Ecosistema agricola-ganadero * RP.O3.Detipoargueciogico
= UP.04. Ecosistema de ribera " RP.04. Detipo monumental

* UP.05. Ecosistema forestal : EEEE gisgnefggc?’m

*  RP.O7.Decaracter natura!
» RP.0E Senderos caminosyvias Decuarias

Figura 40. Ficha resumen del recorrido escénico Via pecuaria Vereda del Pla de Santa Agueda. Fuente: elaboracion propia.

FICHA RE.05 Sendero GR-7

ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA DEL PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION
“ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232, TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR”

ANALISIS VISUAL
RECORRIDOS ESCENICOS

Denominacion: RE.DS Sendero GR-7 Localizacién central ([UTM): X: 670722Y: 4372009
Numero medio de observadores potenciales: Baic Distancia: Corta Duracion: Alta
Clasificacion: Secundario

Delimitacion de la cuenca visual: Desde el recorrido escénico REOS tiene una cuenca visual muy
amplia debido & su longitud, se pueden visualizar amplios terrenos agricolas, ganaderos y
forestales, la ciudad de Morella y sus afueras, vias de comunicacion, etc. Su delimitacion es difusa

|
Recursos visuales o areas o elementos que inen la vista: la longitud de a visual provoca que se

caracterice el paisaje como el conjunto paisajistico de la globalidad dei términe municipal. Hacia el
norte y este extensas areas forestales montafosas v 2 ciudad de Maorella, hacia el sur y este los
terrenos agroganaderos de Moreila con cadenas mas montafiosas mas al sur. Parte de su recorrido
coincide conel trazadode la N-232.

Unidades de Paisaje:
= UPO1. Marella
= P 02 Nucleosrurales, pedaniasy barrios

Recursos paisajisticos:

* RPOL Masias
RP.O2. Detiporeligioso
RP.03. De tipo argueciogico

* |JP. 03 Ecosistema agricola-ganadero * RP.04 Detipo monumental

= JP.04. Ecosistema de ribera * RP.O5.Detipo stnologica

* P 05. Ecosistema forestal = RP.O6. Piedraenseco

= |UP. D6. Areasindustriales »  RP.O7. Decaracter natural

= | Jp_07.Minasycanteras =  RP.O8. Senderos, caminosy vias pecuarias

Figura 41. Ficha resumen del recorrido escénico Sendero GR-7. Fuente: elaboracién propia.
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ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA DE LA TORRETA-MORELLA SUR. PROVINCIA DE CASTELLON

5.10.3. VISIBLIDAD

FICHA RE.06 Sendero Morella - Herbeset . . o .. .
_ Se entiende por cuenca visual aquella parte del territorio desde donde son visibles las actuaciones

ESTUDIC DE INTEGRACION PABAJSTICA DEL PROVECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION proyectadas y que se percibe espacialmente como una unidad definida generalmente por la topografia
“ACONDICIONAMIENTO Y REQRDENACION DE ACCESOS, CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA
DE LA TORRETA-MORELLA SUR" y la distancia. La cuenca visual puede contener una parte de una unidad de paisaje, una unidad completa

ANALISIS VISUAL

: o varias unidades de paisaje.
RECORRIDOS ESCENICOS

Una vez identificados los puntos de observacidn se realiza el calculo de cada una de las cuencas visuales,
una por cada uno de los puntos de observacion existentes. La definicién de cada una de las cuencas

visuales precisa que previamente se lleve a cabo el calculo del Modelo Digital del Terreno (MDT).

Estas cuencas visuales se incluyen dentro de las fichas de los puntos de observacién recogidas en el

apartado anterior, para la correcta caracterizacién de estos.

Una vez calculada la cuenca visual de cada punto de observacion se procede al célculo del mapa de

visibilidad. Este mapa discrimina el territorio en cuatro categorias en funcion de su visibilidad:

=  Visibilidad maxima: aquellas zonas que sean vistas desde algin punto de observacion

principal.

Denominacon: RE.DE Sendero Morella - Herbeset

Localizacion central (UTM): X: 748501Y: 4503145 Clasificacion: Secundario

Muamero medio de observadores potenciales: Bajo Distancia: Alta Duracion: Baja

Cuenca visual: Desde el recorrido escénico RE.O6 tiene una amplia cuenca visual debido a la aitura
sobre la que discurre y su longitud. La cueca visual abarca todas las laderas de orientacion norte
delas montafas del sur, para el resto de orentaciones su amplitud es muy extensa hasta donde la
visia aicanza.

=  Visibilidad media: aquellas zonas que sean vistas desde de la mitad o mas de categorias

de puntos de observacién secundarios.

= Visibilidad baja: aquellas zonas que sean vistas desde menos de la mitad de cada

categoria puntos de observacion secundarios.

Recursos visuales o dreas o elementos que definen la vista: |a longitud de la visua! provoca que se
caracterice el paisaje comoel conjunto paisajistico de |a globalidad del término municipal Haciz el

. ¥ = Zonas de sombra o visibilidad nula: aquellas zonas no vistas desde ningln punto de
norte y este extensas areas forestales montafiosas, al sur y oeste la ciudad de Maorelia v sus q g P

terrenos agroganaderos. observacion.
Unidades de Paisaje: Recursos paisajisticos:
= UP.0L. Morella = RPO1 Masias . .. . C s
: : A continuacién, se muestra una imagen en la cual se puede observar el grado de visibilidad de la zona
= UJP. 02 Nicleosrurales, pedaniasybarrios " RP.OL Detiporeligioso
= JP. 03. Ecosistema agricala-ganadero * RP.O3.Detipoarqueciogico de estudio:

= RP.04. Detipo monumental

= RP.O5.Detipo etnologico

* RP.O6. Piedraenseco

»  RP.O7. Decaracter natural

=  RP.O8. Senderos, caminosy vias pecuarias

= [JP. 04.Ecosistema de ribera
= UJP. 05. Ecosistema forestal

Figura 42. Ficha resumen del recorrido escénico Sendero Morella-Herbeset. Fuente: elaboracién propia.
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Coef. Visiblidad
RP01.08. Mas d’en Pas 1,00
RP02.01. Ermita de la Purisima Concepcién o de la Puritat 1,00
RP02.02. Ermita de San Pedro (Vega del Moll) 0,33
RP02.03. Ermita de Santa Lucia 0,67
RP02.04. Ermita de Santo Tomas 0,33
RP02.05. Iglesia de San Miguel 1,00
RP02.06. Iglesia de San Nicolas 1,00
RP02.07. Iglesia Parroquial de San Juan Bautista 0,33
RP02.08. Iglesia Arciprestal de Santa Maria 1,00
RP02.09. Ermita de San Cristébal 0,33
RP03.01. Antiga Fabrica Del Tint De Ferreres 1,00
RP03.02. Argilagar Del Mas De Garcia. Conjunts 1-5 0,33
RP03.03. Bancal Del Mas De Sabater | 0,33
RP03.04. BIC: Castell | Muralles 1,00
RP03.05. BIC: Castell | Muralles. Casa-Palau Del Governador 1,00
RP03.06. BIC: Castell | Muralles. Muralla Siglo XIII 1,00
RP03.07. BIC: Castell | Muralles. Nuevo Acceso Castillo 1,00
RP03.08. BIC: Castell | Muralles. Torre | Porta Del Panto 0,33
RP03.09. BIC: Castell | Muralles. Tram Portal De Sant Miquel-Plaga De La
Font 0,67
RP03.10. BIC: Castell | Muralles. Travessa Exterior 0,33
RP03.11. BIC: Conjunt Historic 1,00
RP03.12. BIC: Conjunt Historic. Accés A La Pista Esportiva Des Del Carrer
Del Castell 1,00
Figura 43. Grado de visibilidad de las zonas del Paisaje. Fuente: elaboracién propia. RP03.13. BIC: Conjunt Historic. Antic Calvari 1,00
RP03.14. BIC: Conjunt Historic. C/ Blasc D'alagd, N2 14 1,00
El coeficiente de visibilidad (v) tiene por finalidad trasladar la calificacién cualitativa de la visibilidad del RP03.15. BIC: Conjunt Historic. ¢/ Colomer, Ne 16 1,00
RP03.16. BIC: Conjunt Historic. C/ Cuesta Trinquete - C/ Castillo. Renovacid
territorio a términos cuantitativos, tomando la forma de un numero racional comprendido en el Urbana 1,00
intervalo (0y 1). RP03.17. BIC: Conjunt Historic. C/ De Guimera | C/ Soli 1,00
RP03.18. BIC: Conjunt Historic. C/ De La Taleca, N2 14 0,33
RP03.19. BIC: Conjunt Historic. C/ De L'hort Del Bard, N2 3-5 - C/ Del Portal
Si se realiza una ponderacién normalizando entre 0 (zona de sombra) y 1 (visibilidad maxima) se tienen Del Forcall, N2 18-20 1,00
RP03.20. BIC: Conjunt Historic. C/ Del Pare Ramon Querol, N 211 1,00
los siguientes coeficientes v de visibilidad: RP03.21. BIC: Conjunt Historic. C/ Joan Giner 1,00
RP03.22. BIC: Conjunt Historic. C/ Sant Julia, 50 1,00
Coef. Visiblidad RP03.23. BIC: Conjunt Historic. C/ Sant Nicolau, 10 1,00
RP03.24. BIC: Conjunt Historic. C/ Sant Nicolau, 12 0,33
UP. 01. Morella 0,74 RP03.25. BIC: Conjunt Historic. Hotel Cardenal Ram 1,00
UP. 02. Nucleos rurales, pedanias y barrios 0,50 RP03.26. BIC: Conjunt Historic. Palau Dels Zorita-Colomer 1,00
UP. 03. Ecosistema agricola-ganadero 0,39 RP03.27. BIC: Conjunt Historic. Plaza Colén, N2 17 1,00
UP. 04. Ecosistema de ribera 0,29 RP03.28. BIC: Conjunt Historic. Plaza Colén. Tramo Inicial 1,00
UP. 05. Ecosistema forestal 0,40 RP03.29. BIC: Conjunt Historic. Plaza De Coldn, N2 9 0,33
UP. 06. Areas industriales 0,70 RP03.30. Campament Del Mas De Valent 1,00
UP. 07. Minas y canteras 0,21 RP03.31. Cantera Mas De La Parreta 0,00
RP01.01. Mas de Dolgo 0,33 RP03.32. Collet De Sant Pere Del Moll 0,33
RP01.02. Mas de Gargallo 0,33 RP03.33. Convent De Les Agustines 1,00
RP01.03. Mas de la Parreta 0,33 RP03.34. Convent De San Francesc. Continuacié De Les Excavacions En Les
RP01.04. Mas de la Torre Escola 0,33 Dependencies Annexes Al Sud Del Pati D'Instruccions 1,00
RP01.05. Mas de Macia Querol 0,33 RP03.35. Convent De Sant Francesc 1,00
RP01.06. Mas de Valent 0,33 RP03.36. Convent De Sant Francesc. Tinel De Acceso Al Futuro Parador 0,33
RP01.07. Mas del Salseral Baix 0,33
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Coef. Visiblidad

RP03.37. Costa De L'Arrapat - Cami Barri De La Puritat - Accés Porta De

Forcall 1,00
RP03.38. Costa Sant Joan 1,00
RP03.39. Cova De La Font Donzella 0,33
RP03.40. Cova Del Barranquet 0,33
RP03.41. Cova Del Llepus O De La Particié 0,00
RP03.42. Coveta De La Cornisa 0,33
RP03.43. El Colomer 1,00
RP03.44. Els Casals Del Dol¢o 0,33
RP03.45. Els Castellets 0,33
RP03.46. Enterraments De La Perera 0,33
RP03.47. Enterraments Del Mas De Macia Querol 0,00
RP03.48. Galeria Alta De La Masia. Abrics I-lll 0,33
RP03.49. Galeria Del Roure 0,33
RP03.50. La Serra Del Mas De Marti Del Moll 0,33
RP03.51. La Torrassa | 0,33
RP03.52. La Torrassa Il 0,33
RP03.53. La Torreta 0,33
RP03.54. L'Argilagar Del Mas De Garcia 0,33
RP03.55. Les Roques De Beneito 0,33
RP03.56. Mas D'Arrufat 0,33
RP03.57. Mas De Dolso 0,33
RP03.58. Mas De Garcia 0,33
RP03.59. Mas De Gisbert 1,00
RP03.60. Mas De La Punta 0,33
RP03.61. Mas De Macia Querol 0,00
RP03.62. Mas De Macia Querol. Conjunts 1-4 0,33
RP03.63. Mas De Macia Querol lll 0,00
RP03.64. Mas De Nadal 0,33
RP03.65. Mas De Sabater 0,33
RP03.66. Mas D'en Ros | 0,33
RP03.67. Mas D'en Ros Il 0,33
RP03.68. Mola De Morella La Vella 1,00
RP03.69. Moleta Del Llipus 0,33
RP03.70. Pont De Taules 1,00
RP03.71. Serra De Santa Agueda 1,00
RP03.72. Tossal De La Perera 1,00
RP03.73. Tossal De La Perera ll 1,00
RP03.74. Tossal De La Perera lll 1,00
RP03.75. Tossal Del Mas d'Aguilar 1,00
RP03.76. Tossalet De La Torre Escola 0,33
RP03.77. Tossalet De Sant Pere Del Moll 0,33
RP03.78. Tossalet Del Mas De Sabater 0,33
RP03.79. Tossalet Del Mas Pereu 1,00
RP03.80. Trona Del Mas De Moreno 1,00
RP04.01. Acueducto de Santa Lucia 0,67
RP04.02. Puerta de San Miguel 0,33
RP04.03. Castillo de Morella 1,00
RP04.04. Puerta del Rey 1,00
RP04.05. Torre de Beneito 1,00
RP04.06. Puerta de los Estudios 1,00

Coef. Visiblidad
RP04.07. Fabrica de Giner 0,33
Vereda de la muela de la Garumba al Tossal Gros 1,00
Colada del Toll del Cire 1,00
Vereda del Pla de Santa Agueda 1,00
Morella - Herbeset 0,33
Torre del Poso (Morella - Xiva de Morella) 1,00
GR-7 1,00
Caminos 1,00

Tabla 38. Valores de los coeficientes de visualizacién.
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6. RELACION CON OTROS PLANES, ESTUDIOS, PROYECTOS Y NORMATIVA DE
APLICACION

6.1. ESTRATEGIA TERRITORIAL DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

Dado que se trata de una mejora en infraestructuras, el acondicionamiento de la carretera tiene areas

de trabajo relacionadas con la Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana (en adelante ETCV).

Dentro de los objetivos de la ETCV existen algunos que pueden verse favorecidos por la ejecucién de la

actuacién (en negrita):

=  Objetivo 1: Mantener la diversidad y la vertebracidn del sistema de ciudades.

=  Objetivo 2: Situar el drea urbana de Valencia dentro del conjunto de las grandes

metrdpolis europeas.

=  QObjetivo 3: Convertir el rea urbana de Alicante y Elx en el gran nodo de centralidad del

sudeste peninsular.
=  Objetivo 4: Desarrollar todo el potencial metropolitano del drea urbana de Castelldn.
=  Objetivo 5: Mejorar las condiciones de vida del sistema rural.
=  Objetivo 6: Gestionar de forma integrada y creativa el patrimonio ambiental.
=  Objetivo 7: Ser el territorio europeo mas eficiente en la gestidn de los recursos hidricos.
=  Objetivo 8: Reducir al minimo posible los efectos de los riesgos naturales e inducidos.
=  Objetivo 9: Recuperar el litoral como activo territorial.
=  Objetivo 10: Impulsar el modelo turistico hacia pautas territoriales sostenibles.
=  Objetivo 11: Protegery valorizar el paisaje como activo cultural, econdmico e identitario.
=  Objetivo 12: Aplicar de forma eficiente los instrumentos de equidad territorial.
=  Objetivo 13: Gestionar de forma activa e integrada el patrimonio cultural.
=  QObjetivo 14: Preparar el territorio para su adaptacion y lucha contra el cambio climatico.

=  Objetivo 15: Favorecer la puesta en valor de las nuevas potencialidades energéticas del

territorio.

=  QObjetivo 16: Convertir a la Comunitat Valenciana en la principal plataforma logistica del

Mediterraneo.

= Objetivo 17: Crear un entorno territorial favorable para la innovacion y las actividades

creativas.
=  Objetivo 18: Mejorar las conectividades externa e interna del territorio.

= Objetivo 19: Satisfacer las demandas de movilidad en el territorio de forma eficiente

e integradora.

= Objetivo 20: Compatibilizar la implantacion de infraestructuras con la proteccién de los

valores del territorio.
= Objetivo 21: Mejorar la cohesidn social en el conjunto del territorio.
= Objetivo 22: Utilizar la planificacidn territorial para garantizar el acceso a la vivienda.
=  Objetivo 23: Definir unas pautas racionales y sostenibles de ocupacién de suelo.
= Objetivo 24: Prever en cantidad suficiente y adecuada suelo para la actividad econdmica.

=  Objetivo 25: Desarrollar fdrmulas innovadoras de gobernanza territorial.

Como se puede observar, al menos dos objetivos se pueden ver relacionados con la actuacion

proyectada y favorecer el cumplimiento de los objetivos de la ETCV.

6.2. INFRAESTRUCTURA VERDE

En cuanto a la Infraestructura Verde, definida en la LOTUP y delimitada en la Estrategia Territorial de la
Comunitat Valenciana y el Plan de Accidn Territorial de Paisaje de la Comunitat Valenciana, el ambito de
estudio no se encuentra afectado por ninguno de los paisajes en el definidos, aunque en el entorno

encontramos paisajes protegidos.
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del Consell de la Generalitat. Esta normativa queda derogada por el Decreto 201/2015, de 29 de octubre,
TARRAGONA del Consell, por el que se aprueba el Plan de accidn territorial sobre prevencién del riesgo de inundacién

en la Comunitat Valenciana.

La problematica sobre la que actua el PATRICOVA es el riesgo de inundacién a escala regional de la
Comunidad Valenciana. Se define el riesgo de inundacién como la mayor o menor peligrosidad de que
una parte del territorio se vea inundada. El Plan tiene normativa propia, a efectos de la cual se establecen

seis niveles de riesgo, del 1 al 6, de mayor a menor riesgo.

La zona de actuacién y su entorno se encuentran parcialmente afectados por Peligrosidad 5. Frecuencia

baja (500 afios) y calado alto (>0.8 m).

6.4. PLAN DE ACCION TERRITORIAL FORESTAL DE LA COMUNIDAD VALENCIANA (PATFOR)

Sera de aplicacion el Decreto 58/2013, de 3 de mayo, del Consell, por el que se aprueba el Plan de Accién
Territorial Forestal de la Comunitat Valenciana, que actualiza el Inventario Forestal de la Comunidad
Valenciana.

Buena parte del ambito de estudio se localiza en terreno forestal como se puede apreciar en la siguiente

figura.

B Parques Naturales Red Natura 2000 Cuevas
Bl Parajes Naturales Montes de Utilidad Pablica @ BICs
I Parajes Naturales Municipales [l Reservas de Fauna A Picos
123! Reservas Naturales Via Augusta @ Hitos visuales
Paisajes Protegidos — I8 peclistins (c’anfxdas) i
Bt sl ~ Senderos (GR Principal) I Paisaje cultural agricola
Vias Verdes < i
® Microrreservas e N nfraestructura Verde

Figura 44. Delimitacion de la Infraestructura verde a escala regional. Fuente: PATPCV.

En la Infraestructura Verde, se integra la zona del Paisaje de Relevancia Regional PRR 02 Tinencga de

Benifassa y entorno de Morella, y sus conexiones a través del Rio Bergantes.

6.3. PLAN DE ACCION TERRITORIAL DE CARACTER SECTORIAL SOBRE PREVENCION DEL RIESGO DE
INUNDACION EN LA COMUNIDAD VALENCIANA (PATRICOVA)

Figura 45. Suelo forestal de la zona de estudio. Fuente: PATFOR.
El Plan de Accidn Territorial de caracter sectorial sobre Prevencion del Riesgo de Inundacién en la

Comunidad Valenciana (PATRICOVA) se aprueba definitivamente el 28 de enero de 2003, por ACUERDO
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Terreno forestal estratégico En la elaboracién del Plan se determinaron en primer lugar las zonas con disponibilidad de recurso
eolico. A continuacidn, se excluyeron parte de ellas siguiendo los criterios siguientes: espacios naturales,
Alo largo de la zona de actuacién existen zonas de terreno forestal estratégico. i i o , i .
areas catalogadas, areas de nidificacidon de aves, dreas himedas, reservas nacionales de caza, bosques
Se recoge a continuacién una imagen del Terreno Forestal Estratégico en el entorno del dmbito de con especies interesantes, corredores bioldgicos de interés comunitario, areas con interés cultural y

estudio: zonas paisajisticas, y otros criterios medioambientales. Con todo ello, se definieron las siguientes zonas:

= Zonas Aptas: Dentro de esta zona, se sefialan las zonas con recurso edlico teéricamente
aprovechable, siendo aquellas sobre las cuales se permite la implantacion de

instalaciones de aprovechamiento edlico.

= Zonas no Aptas: Aparecen en color rojo las zonas no aptas para instalaciones edlicas,
incluyendo en esta categoria espacios catalogados como ZEPA, las zonas humedas y las

reservas nacionales de caza.

= Espacios exteriores residuales: Se sefialan generalmente con color amarillo. Sobre ellos
no se ha determinado su aptitud para ser soporte de instalaciones de aprovechamiento

eodlico.

El término municipal de Morella se ve afectado par las zonas 1, 2 y 3 del Plan edlico de la Comunidad
Valenciana, contando en su término municipal con las parques edlicos Torre Mird | y Il, aunque quedan

fuera de la cuenca visual establecida en este EIP.

6.6. PLAN INTEGRAL DE RESIDUOS DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

Figura 46. Suelo forestal estratégico. Fuente: PATFOR.

El Plan Integral de Residuos de la Comunidad Valenciana (PIRCV), fue aprobado por Decreto 81/2013 de

21 de junio, tiene su origen en la necesidad de establecer un marco estratégico para la gestién integral

6.5. PLAN EOLICO DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

y coordinada de los residuos, garantizando la proteccion de la salud humana, la defensa del medio

, o o . . ambiente y la proteccidn de los recursos naturales. Ademas, se establecen una serie de Planes Zonales
Sera de aplicacién el Acuerdo de 26 de julio de 2001, del Gobierno Valenciano, por el que se aprueba el

. i ) . . . que se constituyen como instrumentos de desarrollo y mejora del Plan Integral de Residuos, siendo
Plan Edlico de la Comunidad Valenciana y el Desarrollo y Ejecucidn del Plan Eélico, aprobado 25 de

o o documentos detallados que adaptan las previsiones de éste a cada zona que delimiten.
febrero de 2003, donde se indica lo siguiente:

El Plan Edlico de la Comunidad Valenciana tiene la naturaleza de plan de accion territorial de cardcter El municipio se incluye en el Plan Zonal | del Plan Integral de residuos 2007, y en el plan Zonal Ci del Plan
sectorial y tiene por objeto regular la instalacién de parques edlicos en las zonas calificadas como aptas para Integral de Residuos 2010. Se identifican en el municipio tres zonas aptas para vertederos.
dicho fin de acuerdo con lo que se establece en el capitulo de las normas sobre Clasificacion del territorio de

la Comunidad Valenciana segun su aptitud para ser soporte de instalaciones edlicas.

El Plan Edlico de la Comunidad Valenciana esta constituido por 15 zonas repartidas en las tres provincias

de la Comunitat Valenciana y constara de 67 parques edlicos.
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6.7. PLAN DE ACCION TERRITORIAL DE INFRAESTRUCTURA VERDE Y PAISAJE DE LA COMUNIDAD
VALENCIANA (PATPCV)

Este Plan hasta la fecha no se ha aprobado. En la propuesta de Plan de marzo de 2011, el dmbito de
actuacidén se encuentra dentro de un Paisaje de Relevancia Regional, el PRR 02 “Tinenca de Benifassa y

entorno de Morella”.

En cuanto a los Tipos de Paisaje, se ubica en el denominado “Llanuras y muelas agroforestales del
Maestrat”, aunque desde la carretera, al norte se puede visualizar el tipo de paisaje denominado”
Montafias y Sierras Agroforestales de Benifassa y Els Ports”.

El Ambiente Paisajistico se corresponde con las “Montafias y Muelas del Ports, Benifassa y Maestrat”.
La Unidad de Paisaje Regional correspondiente con el ambito de estudio es la “UPR.01.1 “Valles y Sierras

de Els Ports: Menadella y Bolavar”.

6.8. PLAN DE INFRAESTRUCTURAS ESTRATEGICAS 2010 — 2020 DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

El Plan de Infraestructuras estratégicas 2010-2020 es el marco de referencia para las inversiones en esta

materia por parte de la Comunidad Valenciana

Se proponen actuaciones estratégicas en el entorno del municipio (Eje del Maestrat).

6.9. PLANIFICACION DE LA PREVENCION DE INCENDIOS FORESTALES

La planificacion de la prevencion de incendios forestales de la demarcacidn se desarrolla en el Plan de
Prevencion de Incendios de la Demarcacion Forestal de Sant Mateu (aprobado por la Resolucion de 14
de abril de 2014) y en los planes de prevencion de los parques naturales en sus respectivos ambitos de
aplicacién. El municipio de Morella no cuenta en la actualidad con un Plan Local de Prevencion de
Incendios Forestales aprobado, aunque recientemente se le ha concedido una subvencion publica para
su redaccion a través de la Resolucion de 5 de octubre de 2018, de la directora general de Prevencion de
Incendios Forestales, por la que resuelve la convocatoria de ayudas destinadas para la redaccion de
nuevos planes locales de prevencion de incendios forestales (PLPIF) o para la revision de los ya aprobados
por parte de los municipios de la Comunitat Valenciana en el marco del Programa de desarrollo rural

2014-2020 de la Comunitat Valenciana, para el ejercicio 2018.

De acuerdo con la zonificacion del riesgo de incendios establecida en el Plan de Prevencién de Incendios
de la Demarcacion Forestal de Sant Mateu, la actuacion en su mitad mas al norte se sitla en zonas con

muy alto y alto riesgo de incendios.

LEYENDA

Actuacion Carretera N-232
Zonificacion del riesgo de incendios
z - Muy alto
L aro
= | Medio

Figura 47. Riesgo de incendios forestales. Fuente: PPIF DF Sant Mateu.

Desde el punto de vista paisajistico, el Plan de Prevencion de Incendios de la Demarcacién Forestal de
Sant Mateu recoge una serie de cortafuegos en la zona de estudio. La propia carretera N-232 figura
como cortafuegos (codigo SMA-AC-05.04.03) al ser una discontinuidad artificial en la vegetacién. En la
zona donde se situa la interseccidn Il, el PPIF de la Demarcacidon Forestal incluye dos cortafuegos (codigos
SMA-AC-05.04.04 y SMA-AC-06.07.04) aun por ejecutar, en el momento de su ejecucién el paisaje se

modificard en mayor o medida en ese punto.
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Fortalezas:

| ]

| ]

LEYENDA | 5 ‘ : b : bt : .

“| —— Areas cortafuegos j
Actuacién Carretera N-232|

Figura 48. Cortafuegos por ejecutar en la zona de estudio. Fuente: PPIF DF Sant Mateu. -

6.10. ESTRATEGIA VALENCIANA PARA EL CAMBIO CLIMATICO PERIODO 2013-2020 "
Esta estrategia recoge una serie de medidas relacionadas directa o indirectamente con la mitigacién y
adaptacion al cambio climatico. Una parte de las medidas va encaminada a mejorar la implantacién de

los servicios de transporte publico interurbano de viajeros por carretera y mejorar su eficiencia "

energética (M013), las actuaciones propuestas en el proyecto de acondicionamiento y reordenacién de .
accesos de la carretera N-232 tramo: Masia de la Torreta-Morella Sur, son beneficiosas para el transito
de vehiculos destinados al servicio publico, ya se mejora el trazado existente y se aumenta la seguridad

vial. Oportunidades:

| ]

6.11. PLAN DE ESPACIOS TURISTICOS DE LA COMUNITAT VALENCIANA. .

El objetivo del plan es contribuir a la planificacién de la actividad turistica de la Comunitat, con el fin de "

mejorar la competitividad del sector y su desarrollo sostenible en el territorio.

El acondicionamiento de la carretera N-232 serd muy positivo para continuar con las fortalezas y llegar
a la consecucion de las oportunidades recogidas en el analisis DAFO de las directrices particulares para

Els Ports-Maestrat donde se sitiia Morella.

Morella es un destino de turismo de interior muy consolidado.
El patrimonio natural-paisajistico (Parques Naturales de la Tinenca de Benifassa y

Penyagolosa, y la arquitectura de piedra en seco).

Patrimonio histérico artistico de atractivo nacional (Conjuntos Histérico-Artisticos de

Morella, Sant Mateu, Catiy Culla).
Singularidad del arte rupestre, declarado Patrimonio de la Humanidad.

Productos agroalimentarios y gastrondmicos de alta singularidad (flaons, cocina de la

trufa, etc.).

Fiestas declaradas de Interés Turistico (Sexenni de Morella) y Santantonades, fiestas con

gran renombre en la Comarca de Els Ports.

Es el espacio turistico de la Comunitat Valenciana pionero y con mayor oferta de casas

rurales.
Dinamismo empresarial (TURISTRAT, ASETMICO, Mensa Maestral, ATURES).

Diferentes municipios disponen de oficina de turismo integrada en la Red Tourist-Info

(Morella, Sant Mateu, Benasal y Villafranca del Cid).
Los municipios participan de manera pionera de las iniciativas LEADER y PRODER.
Existencia de un plan estratégico de desarrollo turistico de la comarca de Els Ports.

Amplia aceptacion y consenso socioeconémico en favor del turismo.

Patrimonio paleontolégico apenas activado.
La futura construccién del balneario de Benasal.
La construccion del Parador de Turismo en Morella.

Percepcién de identidad y acervo cultural diferenciado.
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= Incremento de las politicas de proteccidon (Tinenga de Benifassa y del Penyagolosa, y los
olivos milenarios del Maestrat).
= Territorio limitrofe interautonémico.

= Diversificacién econdmica proporcionada.
=  Mejora previsible del eje vertebrador del Maestrat (CV10) y del eje hacia Aragén N-

232,

=  Lacreacién del aeropuerto Costa Azahar.

=  Reduccidn de la duracidn del desplazamiento desde o hacia la costa por la mejora de las

comunicaciones.

6.12. PLAN HIDROLOGICO NACIONAL Y P.H. DE LAS DEMARCACIONES HIDROGRAFICAS DEL JUCAR Y
DEL EBRO.

La zona de estudio se sitlia en la divisoria de las cuencas hidrograficas del Ebro y Jucar, la mayor parte
gueda incluida en esta Ultima cuenca. La cuenca principal, que atraviesa la traza en estudio, es la del Rio

Bergantes (perteneciente a la cuenca hidrografica del Ebro).

El plan hidrolégico de cuenca de la Confederacion Hidrografica del Jucar para el periodo 2015-2021 fue
aprobado por el Real Decreto 1/2016, de 8 de enero. El ambito de estudio queda afectado por el sistema
de explotacion Sénia-Maestrazgo. Las disposiciones normativas establecen medidas de proteccion de
las masas de agua que las actuaciones del proyecto que les afecten deberan tener en cuenta, en

particular:

=  Enlasactividades realizadas en zonas de dominio publico hidraulico o de policia de aguas
con riesgo de introduccién de especies exdticas invasoras debe garantizarse el
cumplimiento de actuaciones, medidas de prevencidn y buenas practicas para la no
introduccion de estas especies, sin perjuicio de las competencias autondmicas en la

materia (articulo 51).

El plan hidrolégico de cuenca de la demarcacién hidrografica del Ebro para el periodo 2015-2021 fue

aprobado por el Real Decreto 1/2016, de 8 de enero.

El ambito de estudio queda afectado por el sistema de explotacién n? 9 (Guadalope). Las disposiciones
normativas establecen medidas de proteccién de las masas de agua. Las actuaciones del proyecto que

les afecten deberan tenerlas en cuenta:

=  Se promovera el desarrollo de sotos y plantaciones de arbolado en los margenes de los
rios dentro de la zona de policia, pues estas formaciones actian como filtros verdes,
siempre que no constituyan un factor de riesgo de inundacién o no alteren

desfavorablemente el estado de las masas de agua (articulo 43).

=  Salvo justificacidn especial, y para contribuir a alcanzar el buen estado de las masas de
agua, en las autorizaciones de plantacidon se conservara una franja de vegetacion
autéctona de entre cinco y diez metros de anchura en su extension longitudinal en su

parte mas préxima al cauce (articulo 43).

=  No se autorizaran plantaciones de arbolado en los cauces que supongan pérdida de
naturalidad del dominio publico hidraulico, salvo actuaciones de restauracion
promovidas por las distintas administraciones con competencia territorial, asi como
otras actuaciones a realizar en los montes gestionados por los érganos competentes en

materia forestal de las diferentes comunidades auténomas (articulo 44).

Finalmente cabe citar al Plan Hidrolégico Nacional (PHN) aprobado por la Ley 10/2001, de 5 de julio, del
Plan Hidrolégico Nacional, y sus correspondientes modificaciones, pues establece las bases para el
desarrollo de los planes hidroldgicos de cuenca y regula los aspectos basicos de la gestion del agua en
relacion a las normas generales sobre usos, las reservas hidroldgicas por motivos ambientales, los
caudales ambientales, la gestion de las sequias, la proteccién del dominio publico hidraulico y
actuaciones en zonas inundables, las aguas subterraneas, los humedales y las normas para establecer

los programas de inversiones, entre otras cuestiones.

6.13. Il PLAN DIRECTOR DE SANEMIENTO Y DEPURACION DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

El Il Plan Director viene a completar el proceso iniciado en 1985, con la publicacidn del Real Decreto de
transferencias 1871/85, de 11 de septiembre, por el que se atribuia a la Administracién Autondmica la
funcién de ayuda técnicay financiera a los entes locales para la ejecucidon de las obras de infraestructura

hidraulica.

El municipio de Morella esta dentro de los sistemas de menos de 10.000 habitantes equivalentes con

vertido a Zona Sensible, contemplandose la: ampliacidon y mejoras de los sistemas de tratamiento.
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6.14. PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE

Este plan de mejora, tras un periodo de exposicién publica de un mes de duracién (DOCV nim. 5802,
09/07/2008), con el fin de que los ciudadanos realizaran las alegaciones que consideraran oportunas,
fue aprobado el 26 de diciembre de 2008, por parte del Consell, con la denominacion: “Plan de Mejora
de la Calidad del Aire de la Zona ES1003. Mijares-Penyagolosa (A. Costera) y Aglomeracion ES1015:

Castelld. Zona ceramica de Castelldon”.

Los registros de ozono de los emplazamientos de altura del interior, es el caso de Morella, Corachar y
Vallibona, los tres situados por encima de los 1000 m. de altura, muestran concentraciones de ozono

con variaciones moderadas en su ciclo diario.

6.15. PLAN ESPECIAL DE LA COMUNIDAD VALENCIANA FRENTE AL RIESGO DE ACCIDENTES EN EL
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

El Decreto 49/2011, de 6 de mayo, del Consell, por el que se aprueba el Plan Especial ante el Riesgo de
Accidentes en el Transporte de Mercancias Peligrosas por Carretera y Ferrocarril de la Comunidad
Valenciana (DOGV num. 6518 de 11 de mayo de 2011), garantiza una actuacién rapida, eficaz y
coordinada de los recursos publicos y privados en caso de producirse accidentes terrestres de

mercancias peligrosas en el territorio de la Comunidad Valenciana.

Conforme a esta normativa, el término municipal de Morella se encuentra afectado por el nivel medio
de este riesgo, por tratarse de un municipio donde hay ubicadas gasolineras o es atravesado por alguna

de las vias enumeradas en el apartado 4.3 del Decreto 49/2011.

6.16. PLANIFICACION URBANISTICA

El Ayuntamiento de Morella cuenta con Plan General de Ordenacion Urbana aprobado definitivamente
por la Comisidn Territorial de Urbanismo de Castellén en fecha 8 de junio de 1994. Posteriormente se

redacté un documento de concierto previo del PGOU de cuya tramitacion se desistio.

En el plano 1.2.10 de Ordenacién del PGOU se observa como las zonas limitrofes con la carretera N-232

se zonifican de la siguiente manera:

3.1.2.: Suelo no urbanizable especial proteccidn patrimonial: proteccién individualizada general.

3.2.2.: Suelo no urbanizable de especial proteccién: Zona de proteccion ecoldgica y paisajistica.

3.3.2.: Suelo no urbanizable comun: Zona de uso prioritario agricola.

3.3.3.: Suelo no urbanizable comun: Zona de uso prioritario en defensa del suelo.

3.4.1.: Suelo no urbanizable de servidumbres de servicios e infraestructuras: lechos de rios publicos.
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Figura 50. Clasificacion y calificacion urbanistica del suelo. Tramo: Masia de Querol. Fuente: PGOU Morella.
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Figura 51. Clasificacion y calificacion urbanistica del suelo. Tramo: Masia de Querol-Puerto Querol. Fuente: PGOU Morella.

6.17. ESTUDIO DE PAISAJE DE MORELLA

En 2008 el Ayuntamiento de Morella elabord un Estudio de Paisaje para todo el término municipal. Este

Estudio de Paisaje tiene como objetivos especificos mas destacables:

=  la caracterizacidn de los paisajes del término municipal de Morella.

= Informar a la ciudadania sobre los valores de sus paisajes y a su vez hacerles participes

de la valoracién de los mismos a través de la participacién ciudadana.

=  Priorizacién de los paisajes que necesitan una proteccidn, gestiéon y/u ordenacidn

urgente.

=  Evitar o minimizar en la medida de lo posible los impactos que puedan darse sobre los

paisajes morellanos al desarrollar el Plan General del municipio.

El Estudio de Paisaje de Morella contiene unos Programas de Paisaje que concretan las actuaciones para

garantizar la preservacién, mejora y puesta en valor los paisajes que por su valor natural, visual, cultural

o urbano requieran intervenciones especificas o integradas, en base a consideraciones contenidas a lo
largo de la Memoria Justificativa del EP, junto con las aportaciones del proceso de participacidn publica
y el trabajo de campo desarrollado. El Programas de Paisaje 1 - Preservacion del caracter de Morella

como ciudad histérica, trata como un problema o conflicto detectado lo siguiente:

“..De la observacion del conjunto histdrico se detectan impactos visuales en uno de los principales
accesos a la ciudad, tanto por la CV-12, como desde la N-232, derivadas sobre todo de la presencia de
instalaciones de uso industrial en la zona de Hostal Nou y Les Casetes, pero también por la presencia del

barrio de La Puritat situado fuera de las Murallas...”

Respecto a intervenciones especificas sobre la carretera N-232, se centran en el tramo desde Hostal Nou
- Les Casetes hasta el nucleo histérico de Morella, zona que queda fuera del ambito del proyecto de

trazado y construccién que nos ocupa.

De acuerdo con el Anexo Il de la Ley 2/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de Ordenacion del Territorio,
Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat Valenciana, la descripcion y valoracion de las unidades de paisaje
y recursos paisajisticos que configuran el paisaje del ambito de estudio se realizara en base al Estudio
de Paisaje elaborado por el Ayuntamiento de Morella, adaptandolo y concretandolo para la cuenca
visual de este EIP. Asi pues, de él se extrae el proceso de participacion publica, la delimitacién y

valoracion de las unidades y recursos paisajisticos existentes en el territorio.

6.18. PLAN DE ACCION TERRITORIAL DE LA INFRAESTRUCTURA VERDE DEL LITORAL DE LA
COMUNIDAD VALENCIANA (PATIVEL)

El Plan de Accion Territorial Infraestructura verde del Litoral de la Comunidad Valenciana fue aprobado
el 04/05/2018 y publicado en el DOGV n2 8293 de fecha 11/05/2018. Sus delimitaciones no afectan a la

actuacion.

6.19. PLAN DE ACCION TERRITORIAL DE CORREDORES DE INFRAESTRUCTURAS

El Plan de Accidn Territorial de Caracter Sectorial de Corredores de Infraestructuras no afecta al ambito
de estudio. Este Plan fue aprobado por Decreto 78/2005, de 15 de abril, del Consell de la Generalitat,
por el que se aprueba definitivamente el Plan de Accidon Territorial de Caracter Sectorial de Corredores

de Infraestructuras.
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6.20. OTROS INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION TERRITORIAL O SECTORIAL

- Conjunto histérico-artistico: La declaracién de la ciudad de Morella como conjunto histérico-
artistico se produjo por Decreto 3262/1965, de 28 de octubre, publicado en el Boletin Oficial del
Estado de 16 de noviembre de 1965.

- Procedimiento de Actuacién frente al riesgo de Nevadas: establece que el mayor riesgo se
encuentra en la zona interior-norte de la provincia de Castelléon (comarcas de Els Ports y I'Alt
Maestrat), donde la mayoria de las tierras se encuentran situadas por encima de los 500 metros

sobre el nivel del mar, siendo la via de comunicacién principal de esta zona la carretera N-232.

7. VALORACION DE LA INTEGRACION PAISAJISTICA

7.1. INTRODUCCION Y METODOLOGIA PARA LA VALORACION DE LA INTEGRACION PAISAJISTICA

Tal y como establece el marco normativo paisajistico valenciano (Ley 5/2014, de 25 de julio, de la
Generalitat, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje de la Comunitat Valenciana), la valoracion
de la integracién paisajistica de una actuacién analiza y valora la capacidad o fragilidad de un paisaje

para acomodar los cambios producidos por una actuacion sin perder su valor o caracter paisajistico.

Para ello, se tiene en consideracidn: la organizacion del paisaje, en base a sus componentes principales
(vegetacidn, topografia, lineas-volimenes y formas artificiales...) y los recursos paisajisticos existentes

en el entorno inmediato que pudiesen verse afectados.

Asi, la valoracion de la integracion paisajistica de la actuacion en estudio contempla:

= |dentificacidn y caracterizacién de la magnitud de los impactos paisajisticos.

= (lasificacidn de la importancia de los impactos, como combinacidn de la magnitud de
los impactos y la sensibilidad del paisaje; contemplando el potencial de las posibles

medidas correctoras a aplicar.
=  Andlisis del grado de sensibilidad del paisaje al cambio.

La MAGNITUD del impacto se determina por:

=  El efecto beneficioso o adverso del impacto sobre el valor del paisaje.

= laintensidad o grado de incidencia que produce la accién sobre el paisaje (alta, media

o baja).

= Laescala de su repercusion (puntual, zonal o regional).
= Suduracién (a corto, medio o largo plazo).
=  El potencial de las medidas correctoras aplicables.

Por otro lado, la SENSIBILIDAD del paisaje al cambio se analiza bajo los siguientes aspectos:

=  Lasingularidad o escasez de los elementos del paisaje, considerados éstos a escala local

y regional.

=  Lacapacidad de las Unidades y Recursos Paisajisticos de acomodar cambios sin interferir

en su caracter ni reducir su valor paisajistico.

=  Los objetivos de calidad del paisaje para el ambito de estudio.

7.2. IDENTIFICACION DE IMPACTOS POTENCIALES

Los impactos paisajisticos son aquellas modificaciones que, desde un punto de vista objetivo, han
afectado a los elementos que componian el paisaje preexistente al acondicionamiento y reordenacion

de accesos de la carretera N-232.

Los impactos paisajisticos los podemos agrupar en dos fases; la de construccion de la carretera y la de

funcionamiento.

=  Etapa de construccidn: las fuentes de impacto tienen una duracion corta y estan
referidas principalmente a movimientos de maquinarias y vehiculos, y eventualmente
instalaciones menores de trabajos. Una vez terminada esta etapa, estas actividades
cesaran vy las instalaciones seran desmanteladas o removidas, por lo que sus efectos
paisajisticos provocados por la presencia de estas desapareceran. Otros como la
aparicién de grandes superficies desprovistas de vegetacidn, ya sean explanadas,
taludes, caminos de obras, y los residuos generados durante la fase de construccién

permaneceran en caso de que no se apliquen medidas.

= Etapa de explotacion: los impactos que se desprenden del uso de la nueva

infraestructura.

7.2.1. FASE DE OBRAS
Durante la fase de obras, se produciran impactos paisajisticos derivados de:

= Alteraciones de los principales componentes del paisaje:
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- En el relieve y forma del terreno (ocupacion del suelo reduciéndose las superficies de
cultivo y forestales, movimientos de tierras, creacidn de desvios y canalizaciones de
cauces de agua, asfaltados y hormigonados, acopio de materiales, presencia de
maquinas, ...).

- Enla vegetacion (desbroces y apeos de arboles).

- Eliminacién de formas existentes; ya sean naturalizadas (parcelario agricola,
abancalamientos, muros de mamposteria...) o antropomorfas (caminos,
edificaciones...).

=  Introduccidn de nuevas formas al paisaje (trazado de la nueva calzada, intersecciones,

glorieta, accesos, vallados).
=  Posible afeccidn a recursos paisajisticos presentes en el entorno.

= Alteraciones de ruido y sosiego publico (circulacion de vehiculos y maquinaria tanto en
la fase de construccion como en la de funcionamiento, uso de maquinaria para el

mantenimiento de la via).

7.2.2. FASE DE EXPLOTACION

En la fase de explotacion se produciran impactos paisajisticos debidos a:

= Sustitucién de paisaje. Aunque el paisaje actual ya estd afectado por una carretera
nacional, en la fase de explotacidn ya se ha hecho efectiva totalmente la sustitucion del
paisaje agrario y forestal por la nueva via de comunicacién en el nuevo trazado. Se
engloba en ese efecto la generacion de desmontes y terraplenes. La superficie del
impacto paisajistico es reducida en comparacion con la dimensién de las Unidades de

Paisaje afectadas.

=  Transito de vehiculos. La adecuacién de la carretera puede hacer que aumente el
transito de vehiculos, lo que podria disminuir la presencia de fauna debido al aumento
de ruidos, y por tanto provoca una disminucion de calidad paisajistica, siendo por tanto

un impacto negativo.

7.3. UNIDADES DE PAISAJE AFECTADAS

A diferencia de lo que se verd cuando se analice la integracidn visual, respecto a la integracién

paisajistica Unicamente se ven afectadas dos unidades paisaje fundamentalmente; UP. 03. Ecosistema

agricola-ganadero y UP. 05. Ecosistema forestal, que se ven impactadas (la UP. 04. Ecosistema de ribera

se encuentra afectada en muy poca superficie).

La UP. 03. Ecosistema agricola-ganadero incluye zonas de pasto, granjas de bovino, ovino y porcino,
siembra de cereales para ganado, etc. que enriquecen el paisaje morellano, dotdndole una

caracterizacion singular y atractiva.

Esta unidad de paisaje incluye aquellas edificaciones propias de las explotaciones agricolas y ganadera,

algunas de las cuales son en la actualidad casas rurales.

La UP. 05. Ecosistema forestal engloba a las amplias superficies de bosques emplazados dentro del
término municipal de Morella, en su mayoria de pino y carrasca, constituyen, entre laderas y barrancos,
una de las principales caracteristicas del territorio. Esta unidad de paisaje es visible durante todo el

tramo en estudio.

De los calculos realizados podemos concluir que son zonas con un valor de paisaje bajo, que tiene
pequefias areas puntuales de alto/medio valor (influenciadas por recursos paisajisticos, tales como la

presencia de masias, ermitas, ...).

Se hace una transformacion de ellas que es necesaria para la modificacidn del trazado de la N-232. Este
tipo de actuaciones son visualmente compatibles con los entornos donde ya existe una via de
comunicacion importante como pueda ser una carretera nacional, siempre y cuando no se dafien las

vistas a los recursos paisajisticos de gran valor.

Dado que no se modifican de forma sustancial las caracteristicas principales de las Unidades de Paisaje
y que se mejora el acceso visual al paisaje natural y visual, se considera que el paisaje es impactado,

pero que de forma global dicho impacto es moderado.

El Estudio de Paisaje de Morella establece la siguiente metodologia de fijacidn de objetivos de calidad

paisajistica de las Unidades de Paisaje y los Recursos Paisajisticos, en funcion de su valor paisajistico:

=  En los casos en los que la Unidad de Paisaje o el Recurso Paisajistico esta catalogado
visualmente como Alto o Muy Alto, los objetivos se fijaran entorno a la Conservacién y

el mantenimiento del caracter existente.

=  Enaquellos casos en los que la Unidad de Paisaje o el Recurso Paisajistico a tratar esté
catalogado como de valor paisajistico Medio, los objetivos de calidad paisajistica se

fijaran mediante la Restauracién del caracter existente.
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En los casos en los que la Unidad de Paisaje o el Recurso Paisajistico estudiado haya
obtenido una calificacién de Baja como valor paisajistico, los objetivos de calidad
paisajistica se fijaran como la Mejora del caracter existente a partir de la introduccion

de nuevos elementos o la gestion de los existentes.

Finalmente, en los casos extremos en los que la Unidad de Paisaje o el Recurso
Paisajistico objeto de analisis posea una valoracién paisajistica como Muy Baja, la

fijacidn de los objetivos de calidad paisajistica sera la Creacidén de un nuevo paisaje.

El acondicionamiento y reordenacién de accesos de la N-232 tramo Masia de la Torreta-Morella Sur, al

discurrir por Unidades de Paisaje de valor paisajistico bajo es compatible con los objetivos de calidad

definidos para estas unidades, puesto que:

No se alteran elementos de gran valor paisajistico.

2. Seintroduce un nuevo elemento (una via de comunicacién que mejora la circulacién y

aumenta la seguridad vial y visibilidad) que mejoran el caracter de las dos unidades de

paisaje.

Se potencia el acceso visual a los recursos paisajisticos debido al aumento de superficie

de la carretera.

Reversible: la alteracién provocada puede ser asimilada espontaneamente por el

entorno sin necesidad de introducir medidas protectoras o correctoras.

Recuperable: cuando sea posible introducir medidas correctoras que hagan
desaparecer los efectos derivados de la accidn, retomando el paisaje, la situacién

preoperacional.

Mitigable: si se pueden introducir medidas de mitigacion que reducen, pero no

anulan los efectos de la accién.
Compensable: cuando solo sea posible adoptar medidas compensatorias.

Irrecuperable: cuando no sea posible adoptar ningun tipo de medida porque no

existen o porque son técnica o econédmicamente inviables.

En base a ello, la magnitud de los impactos identificados podra ser: sustancial, moderada, leve

(compatible) o insignificante.

La caracterizacion y magnitud de los impactos se recogen, a modo de resumen, en la siguiente tabla,

quedando desarrollada su justificacion a continuacion:

7.4. CARACTERIZACION Y MAGNITUD DE LOS IMPACTOS PAISAJISTICOS

A continuacién, a modo de tabla, se caracteriza y define la magnitud de los impactos paisajisticos

identificados, considerando:

El efecto beneficioso o adverso del impacto sobre el valor del paisaje.

Intensidad o grado de incidencia que produce la accién sobre el paisaje (alta, media o
baja).
La escala de su repercusion (si es puntual, zonal o regional).

Su duracién (a corto, medio o largo plazo).

Su reversibilidad o potencial de las medidas aplicables, que hace referencia a la
necesidad de introducir medidas correctoras que mitiguen, corrijan o anulen las
consecuencias del impacto, o aceleren los procesos naturales que conducen a la

recuperacion de la situacion preoperacional. Se diferencian 5 situaciones:

IMPACTO < POTENCIAL
PAISAJISTICO EFECTO | INTENSIDAD | ESCALA | DURACION MEDIDAS MAGNITUD IMPACTO
Alteraciones en el Lareo
relieve y forma del |Adverso Media Zonal Iafo Mitigable Moderado
terreno P
Alteracplnes de I Adverso Baja Puntual Largo Mitigable Leve (Comp.)
vegetacion plazo
Alteraaon. de las Adverso Media Zonal Largo Mitigable Moderado -
formas existentes plazo >
m
o
(o)
duccié d L >
Introduccion € Adverso Media Zonal argo Mitigable Moderado v
nuevas formas plazo
Afeccidn a recursos . Largo .
. Adverso Baja Puntual Mitigable Leve (Comp.)
paisajisticos plazo
Alt i id L
e.:raC|onles.ru| oy Adverso Baja Puntual argo Mitigable Leve (Comp.)
sosiego publico plazo
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IMPACTO 2 POTENCIAL

PAISAJISTICO EFECTO | INTENSIDAD | ESCALA | DURACION MEDIDAS MAGNITUD IMPACTO
g
L . , Largo » >
Sustitucidon de paisaje | Adverso Media Zonal Mitigable Moderado m
plazo m
)
[ g
(@)
-
. . Largo ?3,
Transito de vehiculos | Adverso Baja Zonal plazo Mitigable Leve (Comp.) X
2

Tabla 39. Valoracion del impacto paisajistico.

Los impactos paisajisticos derivados del acondicionamiento y reordenacidn de accesos en la carretera
N-232 son moderados a consecuencia de las afecciones al relieve y vegetacidn preexistente y la
introduccion de nuevas formas (mayor superficie de suelo asfaltado, glorieta, intersecciones...).
Previamente a la actuacidn, algunas de estas formas estaban presentes (calzada, taludes, ...) pero
después de la actuacidn se veran modificadas debido al incremento de superficie afectada (modificacidn
de la calzada, glorieta, intersecciones...). No obstante, al ser un acondicionamiento de una via de
comunicacién ya existente, los impactos van a ser menores respecto a lo que seria la construccién de

una nueva.

Las alteraciones en la fisiografia se consideran moderadas, motivado principalmente por los

movimientos de tierras del tercio central del trazado proyectado.

En cuanto a la afeccidn a la vegetacion se considera leve (compatible) y, ademads, estan previstas

medidas de revegetacion de las superficies afectadas.

Respecto a la afeccién a los recursos paisajisticos, las Unicas afecciones directas son las correspondientes
a caminos y vias pecuarias, que tendran continuidad por medio de los desvios provisionales que se
realicen en la fase de ejecucion de las obras y estardn debidamente sefializadas. Una vez terminada la
obra, las vias pecuarias quedaran repuestas mediante la creacién de unos pasos alternativos que
permitan el uso de estas en las condiciones de funcionalidad actuales. Esta afeccién se considera leve

(compatible) debido a su escala.

La alteracidn de ruido y sosiego publico se considera de intensidad baja por encontrarse la actuacién en
el ambito rural mas o menos alejado de nucleos de poblacidén. No obstante, se considera compatible
como consecuencia de las medidas correctoras establecidas: pantallas acusticas y campafias de

medicién de niveles acusticos en fase explotacion.

En la fase de explotacion nos encontraremos un paisaje alterado, aunque mejorado respecto al existente

durante la fase de obras debido principalmente a las medidas de revegetacion previstas.

El posible aumento del transito de vehiculos durante la fase de explotacidn se considera un impacto leve

al no preverse mucho mayor al existente antes de las obras.

Por otra parte, es importante mencionar los efectos beneficiosos que también se derivan de la

propuesta:

=  Solventar los problemas de seguridad vial relacionados con el trazado adaptado a una

normativa antigua, ademas de la incorporacién de una via de servicio.
=  Aumentar la visibilidad del paisaje desde la carretera.

=  Mejorar de forma considerable los accesos a las fincas colindantes a la carretera.

7.5. SENSIBILIDAD DEL PAISAJE AL CAMBIO

La SENSIBILIDAD del paisaje al cambio se analiza bajo los siguientes aspectos:

=  lasingularidad o escasez de los elementos del paisaje, considerados éstos a escala local
y regional.

=  la capacidad o fragilidad del paisaje de acomodar cambios sin interferir en su caracter
ni reducir su valor paisajistico.

=  Los objetivos de calidad del paisaje para el ambito de estudio.

7.5.1. SINGULARIDAD O ESCASEZ DE LOS ELEMENTOS DEL PAISAJE

Si bien los paisajes agroforestales son comunes a escala local y regional, en el entorno de Morella cobran
especial relevancia por no ser tan comunes; de ahi que la singularidad del paisaje en el que queda
integrada la actuacién se considere muy escaso. De acuerdo con la baremacidn establecida para el
posterior andlisis de su grado de sensibilidad al cambio, se le otorga un rango numérico de valor 4: muy

€sCaso.

SINGULARIDAD DEL PAISAJE
SINGULAR

MUY ESCASO
ESCASO
POCO ESCASO
ABUNDANTE

RN W SO,

Tabla 40. Categorias de singularidad del paisaje.
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7.5.2. FRAGILIDAD DEL PAISAJE

La fragilidad del paisaje se define como su capacidad para acomodar los cambios producidos por una
actuacién concreta sin perder su valor o caracter paisajistico y, por tanto, depende de las caracteristicas
propias del paisaje y de las caracteristicas de la actuacion a implantar en él; un paisaje con una alta

fragilidad tendra una escasa capacidad para acomodar e integrar actuaciones.

La fragilidad se determina en funcién de los componentes del paisaje que influyen en ella (fisiografia,
vegetacioén existente, uso de suelo y visibilidad de la actuacién objeto de estudio), otorgando un valor

numérico a cada uno de los componentes del paisaje.

Para el presente caso se tendrd en consideracion la situacion previa al acondicionamiento de la carretera
N-232.

La fragilidad se obtiene como media ponderada de dichos valores, segun la siguiente clasificacion:

PUNTUACION CALIFICACION FRAGILIDAD
10-8 MUY ALTA
8-6 ALTA
6-4 MEDIA
4-2 BAJA
<2 MUY BAJA

Tabla 41. Calificacién de la fragilidad.

La valoracidn de los componentes de paisaje se hace de acuerdo a los siguientes criterios:

TIPO DE VEGETACION
Ausencia de vegetacion 10
Agricola-huerta-marijal 7
Forestal matorral 6
Agricola arbolado secano-regadio 4
Forestal bien estructurada 2

FISIOGRAFIA

Montafiosa 10

Colinada-Fuertemente ondulada
Ondulada
Plana

USO DEL SUELO
Forestal-Dominio publico 10

Agricola

Urbano residencial

Urbano industrial 1

VISIBILIDAD: FRECUENCIA
Desde autopistas, carreteras, nacionales... 8

Desde carreteras secundarias

Desde caminos, pistas forestales

VISIBILIDAD: AMPLITUD

Regional 8
Zonal 5
Reducida 2
VISIBILIDAD DESDE NUCLEO URBANO CONSOLIDADO
Si, amplia 7
Si, reducida 4
No 2

Tabla 42. Valoracion de la fragilidad.

Como los conceptos de integracion paisajistica y visual estan intimamente relacionados, para categorizar
la visibilidad (necesaria para determinar la fragilidad) se extrae informacion del analisis visual de la

actuacién, desarrollado con detalle en el siguiente apartado de andlisis de la integracion visual.

Para las unidades de paisaje afectadas por la actuacidn prevista, segin los valores recogidos en la

siguiente tabla, la fragilidad obtenida es media, de modo que la capacidad para acomodar cambios es

media también:

Visibilidad.
Unidadde | Tipode | ... . | Y5° |visibilidad. | Visibilidad. | ViSP193d | e i .

.. .. | Fisiografia| del . . Casco Fragilidad
Paisaje vegetacion Frecuencia | Amplitud ponderada

suelo urbano

UP. 03.
Fcosistema 4 4 7 8 5 4 5,33 Media
agricola-
ganadero

UP. 05.
Ecosistema 2 10 10 8 5 4 6,5 Media
forestal

Tabla 43. Fragilidad visual de la unidades de paisaje donde se desarrolla la actuacion.

7.5.3. OBJETIVOS DE CALIDAD

Por ultimo, para determinar la sensibilidad del paisaje al cambio, quedaria por definir la compatibilidad
de la actuacion prevista con los objetivos de calidad de las unidades de paisaje en las que se integra.

Para dicho analisis se establece el siguiente rango de valoracién:
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COMPATIBILIDAD DE LA ACTUACION CON LOS
OBIJETIVOS DE CALIDAD
MUY ALTA 1
ALTA 3
MEDIA 5
BAJA 7
MUY BAJA 9

Tabla 44. Compatibilidad de la actuacidn con los objetivos de calidad.

La actuacion se integra en el Paisaje de Relevancia Regional, el PRR 02 “Tinenga de Benifassa y entorno
de Morella” incluida en la propuesta de Plan de marzo de 2011 del Plan de Accién Territorial de
Infraestructura Verde y Paisaje de la Comunidad Valenciana, este Plan, aunque hasta la fecha no se ha

aprobado, recoge las siguientes Directrices:

1. Proteccion de elementos y dreas significativas o caracteristicas, y de componentes de la

Infraestructura Verde:

a) Integridad morfoldgica y visual de las alineaciones de la Serra de Sant Cristofol y les Muntanyes
de Benifassa.

b) Valor bioldgico, ecoldgico y estético de la cubierta forestal en mosaico con dreas de cultivo.

c¢) Entorno del monasterio de Benifassd.

d) Silueta urbana de Morella y de los principales hitos patrimoniales que la integran.

e) El paisaje agricola aterrazado y la estructura de masias que definen el cardcter agrario de la
zona.

f) Los barrancos y su vegetacion natural como piezas locales de la Infraestructura Verde.
2. Gestion y mejora del paisaje:

a) Implantacion de iniciativas de mejora y recualificacion que favorezcan la integridad y
autenticidad del conjunto urbano de Morella.

b) Ordenacion de usos con criterios de integracion y mejora paisajistica del entorno periurbano de
nucleo de Morella, en especial, al sur de la ciudad alrededor de las carreteras N-232 y CV-14, asi

como la trasera urbana sobre el Barranc de la Penella.
3. Acceso al paisaje y puesta en valor del patrimonio paisajistico:

a) Fomento y puesta en valor de la alta potencialidad visual del Monasterio sobre el paisaje

recondito de Benifassa.

b) Promocion y equipamiento de la ruta paisajistica entre Herbesset y Ballestar, aprovechando su
alta capacidad para la contemplacion e interpretacion del sistema de poblamiento y de las
estructuras paisajisticas agroforestales.

¢) Promocion y equipamiento del entorno paisajistico del embalse de Ulldecona como nodo para
actividades al aire libre.

d) Sefializacion y habilitacion de miradores para la contemplacion e interpretacion del paisaje de

Morella desde sus vistas mds significativas.

En general, el proyecto de acondicionamiento y reordenacion de accesos de la N-232 no es contrario a
ninguna de estas directrices ya que es una actuacién de una infraestructura ya existente cuya acciones
son puntuales en el paisaje local, tan solo en la directriz 1.a) habria afeccion, aunque en una superficie

muy pequefia en comparacion con la superficie total de la unidad.

El objetivo de calidad paisajistica definido en el Estudio de Paisaje de Morella para estas unidades es la
mejora del caracter existente a partir de la introduccién de nuevos elementos o la gestiéon de los

existentes.

Como ya se indico en el apartado 7.3 el acondicionamiento y reordenacién de accesos de la N-232 tramo
Masia de la Torreta-Morella Sur, al discurrir por Unidades de Paisaje de valor paisajistico bajo es

compatible con los objetivos de calidad definidos para estas unidades, puesto que:

1. No se alteran elementos de gran valor paisajistico.

2. Se introduce un nuevo elemento (una via de comunicacién que mejora la circulacién y aumenta

la seguridad vial y visibilidad) que mejoran el caracter de las dos unidades de paisaje.

3. Se potencia el acceso visual a los recursos paisajisticos debido al aumento de superficie de la

carretera.

Por todo lo anterior, se entiende que la actuacién en estudio es acorde con los objetivos de calidad

definidos para las unidades en las que se localiza.

Se considera, por tanto, una compatibilidad media, asignando el valor 5, dentro del rango de valoracion

establecido.
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7.5.4. GRADO DE SENSIBILIDAD DEL PAISAJE

En base a lasingularidad de los elementos del paisaje (muy escaso), a su capacidad de acomodar cambios
(media) y a la compatibilidad de la actuacién respecto al objetivo de calidad esperado (media), se puede

afirmar que el grado de sensibilidad del paisaje al cambio es media.

Dicho valor se obtiene de la media ponderada de las tres variables de las que depende, en base al

siguiente rango de valoracién:

PUNTUACION CALIFICACION SENSIBILIDAD
10>8 MUY ALTA
8>6 ALTA
6>4 MEDIA
4>2 BAJA
<2 MUY BAJA

Tabla 45. Calificacién de la sensibilidad del paisaje.

. .. . . Compatibilidad al Objetivo de Valor
Unidad de Paisaje Singularidad cambio calidad Sensibilidad
UP. 03. Ecosistema agricola- 4 533 5 4,78
ganadero
UP. 05. Ecosistema forestal 4 6,5 5 5,17

Tabla 46. Sensibilidad del paisaje para las unidades de paisaje donde se ubica la actuacién.

7.6. CLASIFICACION DE LA IMPORTANCIA DE LOS IMPACTOS PAISAJISTICOS

La clasificacion de la importancia de los impactos se realiza combinando la magnitud del impacto
estimado, con el grado de sensibilidad del paisaje obtenido para la unidad de paisaje afectada. Los

impactos quedaran clasificados como impactos: sustanciales, moderados, leves o insignificantes.

Partiendo de unos impactos paisajisticos leves (compatibles) o moderados y una sensibilidad del paisaje
al cambio media, la importancia final de los impactos se estima admisible. Se hace hincapié en el
potencial de las medidas preventivas y correctoras incorporadas al proyecto, especialmente las

relacionadas con la revegetacion de las superficies afectadas y con la posible contaminacidn acustica.

A modo de tabla, se presenta a continuacién la importancia de los impactos paisajisticos detectados

para el dmbito de estudio.

. MAGNITUD SENSIBILIDAD DEL
IMPACTO PAISAJISTICO IMPACTO PAISAJE IMPORTANCIA IMPACTO

Alteraciones en el relieve y forma Moderado Media Moderado

del terreno

Alteraciones de la vegetacion Leve (Comp.) Media Leve (Comp.)

Alt'erauon de las formas Moderado Media Moderado

existentes
M

Introduccién de nuevas formas Moderado Media Moderado ‘Z
(@]
@
=

Afeccidn a recursos paisajisticos Leve (Comp.) Media Leve (Comp.) »n

Alteraciones ruido y sosiego .

L Leve (Comp.) Media Leve (Comp.)

publico
m
&

Sustitucidon de paisaje Moderado Media Moderado m
=
v
S)
>

Transito de vehiculos Leve (Comp.) Media Leve (Comp.) 8
2

Tabla 47. Clasificacion de los impactos paisajisticos.
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8. VALORACION DE LA INTEGRACION VISUAL

8.1. INTRODUCCION Y METODOLOGIA PARA LA VALORACION DE LA INTEGRACION VISUAL

La integracidn visual de una actuacién analiza y valora, desde sus principales puntos de observacion, la
visibilidad generada por la actuaciéon, los cambios en la composicién de las vistas resultado de su

implantacion y los efectos sobre la calidad visual del paisaje existente.

Para ello, la valoracion de la integracion visual aborda la siguiente metodologia:

=  |dentificacidn de los principales puntos de observacion de la actuacién, en funcidn de la

frecuencia con que las personas los visitan y la visibilidad y la nitidez percibida.

= |dentificacion de los principales impactos visuales ocasionados por la actuacién, que se

identifican y clasifican en funcién de los siguientes aspectos:

- La compatibilidad visual de las caracteristicas de la actuacién: volumen, altura,

forma, proporcidn, ritmos de los elementos construidos, color, material, textura, etc.

- La ocultacién de algun rasgo significativo del territorio o bloqueo de vistas de interés,

o la afeccién a la percepcion de algun recurso paisajistico de valor alto o muy alto.
- Lamejora de la calidad visual.
- La creacidn de reflejos y deslumbramientos

=  la clasificacién de la importancia de los impactos visuales, como combinacién de la
magnitud del impacto y la sensibilidad de los receptores. Estos pueden ser: sustancial,
moderado, leve e insignificante. Se identificard también el potencial de las medidas

correctoras.

8.2. IDENTIFICACION Y ANALISIS DE LOS PUNTOS DE OBSERVACION HACIA LA ACTUACION

A nivel de integracidn visual se ha calculado el grado de visibilidad de la actuacién (Plano n? 8) a partir
de un modelo modelo digital de superficies generado a partir de la nube de puntos LiDAR del Instituto
Geografico Nacional donde se ha integrado el trazado propuesto de la carretera en 3D, lo que permite

un analisis visual completo.

Los puntos de observacién principales definidos para estudiar la integracién visual de la actuacidon son:

La propia carretera N-232, con una IMD de 1.166 veh/dia y considerando una ocupacién
media de 1,5 personas por vehiculo resultan unos 2.500 observadores potenciales

diarios.
El Castillo de Morella tiene unos 100.000 visitantes al afio.

Nucleo urbano de Morella, con una poblacién de 2.441 habitantes segln los datos del

INE (2017).

La ermita de Santa Barbara tiene un importante interés cultural y turistico, no se tienen

datos de observadores potenciales, aunque se estima que tienen un valor medio.

A continuacidn, se indican los puntos de observacidn considerados secundarios en el andlisis visual:

La carretera CV-12, con una IMD de 1.166 veh/dia y considerando una ocupaciéon media

de 1,5 personas por vehiculo resultan unos 1.749 observadores potenciales diarios.

La carretera CV-117, puesto que es la carretera de salida de Morella a la N-232, tiene

como n2 observadores potenciales los mismos que la ciudad de Morella, es decir, 2.441.

Las ermitas de La Puritat y Santa Lucia son lugares visitados por personas de la comarca
de Morella y de fuera de ella, no se tienen datos de observadores potenciales, aunque

se estima que tienen un valor medio.

Las cumbres de La Masa (1.133 m) y la Mola de la Pedrera (1.146 m) son puntos
estratégicos por su altitud, aunque el nimero de observadores potencial se estima

pequefio.

Los recorridos escénicos contemplados son los siguientes:

Cami del Tossal Gros también conocido como Pista de Palos, es un importante camino
rural municipal asfaltado que parte desde la N-232 en su p.K. 57,5 ascendiendo hasta la
divisoria de toda la sierra que queda al norte del tramo de la carretera en estudio hasta
conectar nuevamente con la N-232 al norte de Morella en el p.K. 66. No se dispone de
datos de observadores, aunque al dar acceso a un gran nimero de fincas y tener buena

conexidn se estima un numero de observadores potenciales medio.

Colada del Toll del Cire, se trata de una via pecuaria con transito de publico. El nimero

de observadores potencial se estima pequefio.
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=  Vereda de la muela de la Garumba al Tossal Gros, se trata de una via pecuaria con Desde el punto de observacion principal N-232 (l1) situado en la salida de Morella direccion Alcafiiz, se
transito de publico. El nimero de observadores potencial se estima pequefio. percibe la actuacion en su tramo central en la lejania, donde se prevén los movimientos de tierras mas
elevados.

=  Vereda del Pla de Santa Agueda, se trata de una via pecuaria con transito de publico. El

numero de observadores potencial se estima pequefio.

=  Sendero GR-7, los senderos de gran recorrido (GR) son ampliamente utilizado por el
publico local y sobre todo por personas foraneas atraidas por este tipo de actividades,

no obstante, el nimero de observadores potenciales diarios se estima bajo.

=  Sendero Morella — Herbeset, se trata de un sendero catalogado cuyo nimero de

observadores potenciales diarios se estima bajo.

En la serie de planos n2 7 se representan los umbrales de nitidez a 500, 1.500 y 3.000 metros y la
visibilidad obtenida con SIG desde los puntos de observacién identificados, a partir del modelo digital

de superficies (MDS).

Desde el punto de observacidn principal N-232 (l) situado en la zona de Hostal Nou en la entrada a

Morella, se percibird la actuacidon levemente Unicamente en su tramo central.

Figura 53. Visibilidad de la actuacidn (color rojo) desde el punto de observacion principal N-232 (11). Fuente: Google Earth.

Desde el punto de observacidn principal Castillo de Morella, al estar en una cota bastante elevada (1074

m) la visibilidad de la actuacidn es alta, aunque a una distancia considerable.

Figura 52. Visibilidad de la actuacion (color rojo) desde el punto de observacion principal N-232 (1). Fuente: Google Earth.

Figura 54. Visibilidad de la actuacidn (color rojo) desde el punto de observacion principal Castillo de Morella. Fuente: Google

Earth.
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El punto de observaciéon principal situado en el casco histérico de Morella tiene una visibilidad algo

menor a la del Castillo de Morella al situarse en la cota 980 m.

Figura 57. Visibilidad de la actuacidn (color rojo) desde el punto de observacion principal Ermita de Santa Bdrbara direccion

noroeste. Fuente: Google Earth.

Figura 55. Visibilidad de la actuacion (color rojo) desde el punto de observacion principal Morella. Fuente: Google Earth. En cuanto a los puntos de observacidon secundarios, la actuacién es visible desde todos ellos, no

., o . , " ) ., obstante, debido a la distancia entre estos puntos y la actuacidn y en otros casos la baja duracion de
El punto de observacién principal Ermita de Santa Bérbara es la que se sitia mas cerca de la actuacion,

. . ., visidn apenas sera perceptible.
a tan solo 100 metros justo delante de la interseccién Il.

o

Figura 56. Visibilidad de la actuacién (color rojo) desde el punto de observacion principal Ermita de Santa Bdrbara direccion Figura 58. Visibilidad de la actuacion (color rojo) desde el punto de observacion secundario Carretera CV-12 (). Fuente: Google

sur. Fuente: Google Earth. Earth.
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Figura 59. Visibilidad de la actuacidn (color rojo) desde el punto de observacion secundario Carretera CV-12 (ll). Fuente:

Google Earth Figura 61. Visibilidad de la actuacion (color rojo) desde el punto de observacion secundario La Masa. Fuente: Google Earth.

Figura 60. Visibilidad de la actuacidn (color rojo) desde el punto de observacion secundario Carretera CV-117. Fuente: Google

Figura 62. Visibilidad de la actuacion (color rojo) desde el punto de observacion secundario Mola de la Pedrera. Fuente:

Earth.
Google Earth.

V I E LCA ESTUDIO DE INTEGRACION PAISAJISTICA - 104

B INGENIEROS



ACONDICIONAMIENTO Y REORDENACION DE ACCESOS. CARRETERA N-232. TRAMO: MASIA DE LA TORRETA-MORELLA SUR. PROVINCIA DE CASTELLON

En los recorridos escénicos, debido a su longitud, ubicacion y multitud de puntos de observacién que
incluyen, se observa con claridad la actuacidn, a excepcion del Sendero Morella — Herbeset cuya vision

de la carretera es baja.

8.3. IDENTIFICACION DE LOS IMPACTOS PREVISTOS

Los IMPACTOS VISUALES a analizar se identifican y clasifican, en funcion de los siguientes aspectos:

=  La compatibilidad visual de las caracteristicas de la actuacidn: volumen, altura, forma,

proporcién, ritmos de los elementos construidos, color, material, textura, etc.

=  laocultacién de algun rasgo significativo del territorio o bloqueo de vistas de interés, o

la afeccidn a la percepcion de algunos recursos paisajisticos de valor alto o muy alto.

=  Lamejora de la calidad visual.

=  Lacreacion de reflejos y deslumbramientos.

Figura 63. Visibilidad de la actuacidn (color rojo) desde el punto de observacion secundario Ermita de la Puritat. Fuente:

Google Earth A) La compatibilidad visual determina las modificaciones de textura, colorido, volimenes y formas del

paisaje que se derivan de la actuacion, pudiendo ser:

= MUY ALTA: cuando la actuacidn se integra en un area de caracteristicas similares a las

de la actuacion.

= ALTA: cuando la actuacién se integra en un area con actuaciones similares, pero supone

una modificacion puntual del paisaje preexistente.

=  ADECUADA: si la actuacidn afecta a una zona sin actuaciones de tipo similar, pero puede
integrarse en el paisaje circundante o se ubica en una zona altamente antropizada por

la presencia de vias de comunicacién, industrias, viviendas dispersas, etc.

= BAJA: si la actuacion afecta a una zona sin actuaciones de tipo similar o con bajo grado

de antropizacion.

= MUY BAJA: cuando las caracteristicas de la actuacion impiden su integracién en el
entorno por afectar a zonas de muy alto o alto valor ambiental o a unidades de paisaje

de muy alta o alta sensibilidad donde no existen actuaciones similares.

Figura 64. Visibilidad de la actuacion (color rojo) desde el punto de observacion secundario Ermita de Santa Lucia. Fuente:

B) El bloqueo de vistas hacia recursos paisajisticos de alto o muy alto valor, depende del origen de la
Google Earth.
visual percibida, pudiendo ser:
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ALTO: cuando la actuacién impide la visidon de recursos paisajisticos, perfiles y siluetas

singulares desde zonas muy frecuentadas por las personas.

MEDIO: cuando la actuacion impide la vision de recursos paisajisticos desde zonas

medianamente frecuentadas por las personas.

BAJO: cuando la actuacién impide la visién de recursos paisajisticos desde zonas poco

frecuentadas por las personas.

NULO: cuando no se produce bloqueo de vistas hacia recursos paisajisticos de alto o

muy alto valor.

C) La mejora de la calidad visual, depende en gran medida del tipo de actuacién a realizar, pudiendo ser:

ALTA: cuando la actuacién tiene por objetivo mejorar significativamente la calidad del
paisaje, por ejemplo, restauracion de espacios degradados, reformas interiores

tendentes a mejorar la calidad escénica, etc.

MEDIA: cuando la actuacidn, sin modificar los elementos mas significativos del paisaje,

introduce modificaciones puntuales que mejoran la calidad visual del conjunto.

BAJA: cuando la actuacion introduce nuevos elementos en la unidad que no mejoran por

si la calidad de la unidad visual donde se integra.

D) La creacion de reflejos por luz solar o artificial constituye el tltimo de los impactos visuales a analizar,

pudiendo ser:

ALTA: cuando, a consecuencia de la actuacidn, se producen reflejos o deslumbramientos

gue afectan significativamente a la apreciacidn del paisaje visual

MEDIA: cuando, a consecuencia de la actuacidn, se producen reflejos puntuales que no

distorsionan en gran medida la apreciacidn del paisaje visual

NULA: cuando, a consecuencia de la actuacidn, no se producen reflejos de la luz solar o

artificial.

8.4. CLASIFICACION DE LOS IMPACTOS VISUALES DERIVADOS

La clasificacidn de los impactos visuales generados se realiza para los principales puntos de observacion,

categorizandolos como impactos sustanciales (S), moderados (M), leves (L) o insignificantes (1); segun el

caso.

PUNTO DE’ COMPATIBILIDAD | BLOQUEO :XI\E::(:EAD:; CREACION CLASIFICACION
OBSERVACION VISUAL DE VISTAS VISUAL DE REFLEJOS | IMPACTO VISUAL
Carretera N-232 (l) Muy alta Nulo Baja Media Leve
Carretera N-232 (Il) Muy alta Nulo Baja Media Leve
Castillo de Morella Adecuada Nulo Baja Media Leve
Morella Adecuada Nulo Baja Media Leve
Ermita de Santa Barbara Alta Nulo Baja Media Moderado

Tabla 48. Clasificacidn de los impactos visuales derivados.

La incidencia visual de la actuacién proyectada queda mas patente desde los puntos de observacién mas
proximos ya que, al tratarse del acondicionamiento de una carretera existente, conforme nos vamos

alejando de la actuacidn sera menos apreciable el cambio de trazado y nuevos accesos de la N-232.

La compatibilidad visual desde los puntos de observacidn seleccionados se considera adecuada. Aunque
la ejecucion de la infraestructura supone una modificacidon del paisaje preexistente, esta modificacion
es compatible con el paisaje actual ya que se trata de la modificacién de la traza de la carretera. Desde

los puntos de observacién mas alejados la compatibilidad visual es mayor.

El bloqueo de vistas generado por la actuacion apenas se ve modificado respecto a la situacién actual,

asi como tampoco la calidad visual del paisaje existente.
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9. PROGRAMA DE IMPLEMENTACION

La implementacidon de las medidas preventivas y correctoras se realizara conforme el programa de

trabajos del proyecto de construccién.

Durante la fase de obras, la correccidén del impacto visual vendra dada por la adecuada ubicacion de las
instalaciones auxiliares (parque de maquinaria, punto limpio, etc.), y una correcta planificacién del
trdnsito de maquinaria. Estas medidas no llevan un coste adicional asociado, y se deben planificar a

medida que se vaya ejecutando la obra.

Antes de dar por finalizadas las obras deberan quedar restituidos todos los caminos, zonas auxiliares,

etc. a su estado previo a la duplicacién de la carretera.

En el presupuesto del proyecto se ha incluido el coste de las medidas de integracién paisajistica y visual

propuestas.

10. MEDIDAS DE INTEGRACION PAISAJISTICA Y VISUAL

En el Anexo Il de la LOTUP se indica que en los Estudios de Integracion Paisajistica se han de describir
“las medidas de integracion paisajistica necesarias para evitar, reducir o corregir los impactos
paisajisticos y visuales identificados, mejorar el paisaje y la calidad visual del entorno o compensar

efectos negativos sobre el paisaje que no admitan medidas correctoras efectivas”.

Se definen las medidas correctoras para asegurar la recuperacion paisajistica y la adecuacién ambiental
de las obras, introduciendo vegetacidén en las zonas desprovistas de ella, minimizando a su vez los

procesos erosivos que se puedan dar.

Los efectos principales que se buscan en el disefo de las zonas ajardinadas del proyecto son:

=  Integracion paisajistica del conjunto de las obras en la zona.

=  Reduccidn del impacto ambiental que supone una obra de este tipo.

=  Embellecimiento general.

=  Barrera visual que evite interferencias en la visibilidad de los vehiculos.
= Proteccién contra vientos.

=  Filtro de la contaminacion producida por los vehiculos.

Las directrices en el disefio de los jardines proyectados son:

=  Lograr el maximo de los efectos buscados.

= Lograr la ptima implantacién y pervivencia, con un minimo de cuidados, de las plantas

utilizadas, mediante una adecuada eleccién de especies.

=  Obtener un maximo de impactos positivos.
Con los efectos y directrices definidos, la eleccidn de las especies se orienta con los siguientes criterios:

= Seleccionar las especies resistentes que parezcan adecuadas a los fines marcados.
=  Seleccionar las especies que presenten las siguientes caracteristicas:

- Facil implantacion.
- Indicadas para climas secos.
- Buen estado sanitario, vigor y resistencia a dafios.

- Con presencia de floraciones que embellezcan el entorno.

Todas estas caracteristicas garantizan un mayor éxito y un menor coste de mantenimiento, a la vez que

mejoran la integracidn paisajistica.

El objeto de este proyecto de construccion es el acondicionamiento de la N-232, tanto en planta como
en alzado y la reordenacién de accesos. Se pretende integrar lo mejor posible el trazado del carretera
proyectada en el entorno y reducir su impacto visual, por ello se procede a revegetar aquellas zonas
afectadas por los movimientos de tierra mas importantes, principalmente las conformaciones de taludes
de desmonte por su mayor pendiente e impacto visual y en menor medida los de terraplén, ademas de
acondicionar las zonas muertas que quedan entre la carretera proyectada y los caminos de servicio o

parcelas aisladas, y zonas verdes que se aparecen alrededor de las intersecciones.

Con el recubrimiento vegetal y las plantaciones se consiguen multiples efectos positivos estéticos y

funcionales, entre los que destacan:

La cobertura vegetal minimiza el impacto visual provocado por las obras, ya que las nuevas plantaciones

dan lugar a una integracion de la infraestructura en el entorno.

El recubrimiento vegetal mantiene la estabilidad de los suelos, sobre todo los taludes tanto en desmonte
como terraplén, debido a la sujecién que proporciona su sistema radicular. Para ello se escogen plantas

cuyo sistema radicular sea lo mas ramificado posible para mantener el suelo.
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Por otro lado, la revegetacion reduce el proceso de erosion, mejorando la estabilidad de los taludes. La
masa foliar disminuye la energia con la que la gota de lluvia impacta en el suelo, dando lugar a su frenado
y escurrido. Ademas, la masa vegetal contribuye aumentando la rugosidad del suelo y reduciendo asi la
velocidad de la escorrentia, que de otra manera arrastraria mas sedimentos a las zonas mas bajas y se

perderia mucho suelo fértil.

Las obras originan la apariciéon de suelos desnudos y la compactacidn de la capa superficial, por esta
razon es necesaria la regeneracién de los suelos y del medio. El recubrimiento vegetal permite alcanzar

dicho objetivo.

La masa vegetal protege al suelo del viento, evitando la pérdida de fertilidad por el arrastre de particulas

superficiales.

Las mallas se colocan sobre la tierra vegetal aportada.

Se anclard, en coronacion en el interior de una zanja, y a lo largo del talud mediante grapas metalicas o
piquetas de madera. Se deben realizar solapes tanto longitudinalmente como transversalmente entre

rollo y rollo.

En los taludes de alturas inferiores a 5m se proyectard hidrosiembra que permitira el desarrollo de

vegetacion que contribuird a la sujecién de dichos taludes.

10.2. TIERRA VEGETAL

10.1. ELEMENTOS ANTIEROSION O DE SUJECION

La carretera proyectada se disefia dejando en desmonte taludes de excavacién 1:2 o 1:1, dependiendo

del tipo de material y terraplenes con taludes de 3:2.

Los taludes de desmonte pueden sufrir un elevado grado de erosidn, por lo que se proyectan cunetas

de coronacién que canalicen las aguas.

En los taludes de altura superior o igual a 5 metros se colocara malla orgdnica de fibra de coco y se
proyectara hidrosiembra. La misidn de las redes o mallas organicas es controlar la erosion en taludes y
crear celdas como soporte de hidrosiembras, facilitan el crecimiento vegetal actuando como pequefios
diques contra la erosidn producida por la escorrentia, evitando asi que se creen depdsitos de tierra fértil

en la parte mas baja por la pérdida de particulas producida por dicha escorrentia.

El anclaje de este material se realiza de manera sencilla mediante grapas metalicas o estacas de madera.

Las redes organicas se recomiendan, de manera general, en zonas de pluviometria media - alta, ya que

al no tratarse de un mulch de cobertura total no limita la evapotranspiracion.

La malla de fibra de coco es de origen exclusivo vegetal (residuos organicos) facilitando la reproduccién

y fijacidn de vegetales al descomponerse, aportando al suelo riqueza organica.

Son capaces de absorber cinco veces su peso en agua, creando un ambiente humedo y favorable para

la germinacién de las semillas hidro-sembradas.

En el comienzo de las obras se realizara un desbroce, y posteriormente se procedera a la retirada de los
primeros 30 cm de tierra de todo el suelo fértil que haya en la zona a ocupar por las obras de la

infraestructura.

Este estrato posee un alto grado de contaminacidn de hierbas autdctonas lo que resulta positivo para

revegetacioén de taludes.

El manejo adecuado de la tierra vegetal es fundamental para aportar, posteriormente a la realizacién de
las obras, un suelo fértil sobre el cual creceran nuevas plantas. Para un manejo adecuado se siguen estos

pasos:

Las tierras que vayan a ser ocupadas por el trazado se levantardn y se apartard la capa vegetal. A
continuacién, se realizaran montones donde quedard almacenada en acopios que no sobresaldran de
1,5 m, ya que si superamos esta altura la tierra de las capas inferiores quedara compactada, perdiendo
sus propiedades organicas y bidticas. La formacion de estos caballones se hara en tongadas de 50 cm,
gue no deben ser compactadas afiadiendo abono organico en una cantidad de 1 kg/m3. Estos acopios
se dispondran a lo largo de la traza, pero en ninguln caso se colocaran en lugares que corten la red de
drenaje superficial. Si estuvieran almacenadas durante un periodo superior a 12 meses, deberan
someterse a un tratamiento de abonado y siembra con leguminosas y gramineas, que servira para evitar
la degradacidn de la estructura original por compactacién, compensar las pérdidas de materia orgdnica

y crear un tapiz vegetal. Se evitara el paso de la maquinaria sobre dichos acopios vegetales.

Una vez terminada la obra, se procederd a la descompactacidn por subsolado de todos los terrenos que

se hubiesen visto afectados por las obras y la maquinaria empleada en las mismas.
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Posteriormente esta tierra vegetal se aportara a taludes y zonas verdes, en caso de no ser suficiente

para todas las superficies se administrara el resto por otro medio.

Se aportara tierra vegetal en los taludes, siendo el espesor de la capa a cubrir de 20 cm para el talud de

desmonte y terraplén.

10.3. REVEGETACION

10.3.1. INTRODUCCION DE LAS ZONAS A REVEGETAR

10.3.1.1. TALUDES DE DESMONTE

Se procedera a la colocacidon de red de fibra de coco y a la proyeccion de hidrosiembra, en los taludes
en desmonte con una altura igual o superior a5 m. En caso de tener una altura menor solo se proyectara

hidrosiembra.

10.3.1.1.1. PREPARACION DEL TERRENO

Durante la ejecucién de la traza, puede que llueva y que se formen cdrcavas en los taludes producidas
por la escorrentia superficial. Estas formaciones podrian evolucionar en regueros continuos para el paso
de agua, imposibilitando la revegetacion en estas zonas. Por lo que primeramente se eliminardn las
carcavas y salientes, y después se aportara la tierra vegetal en las condiciones que se explican en el

apartado anterior.

Para la estabilidad de los taludes se realizaran cunetas de desaglie tanto en la parte superior del talud
como en la base, para recoger y canalizar el agua de lluvia en bajantes situadas en los extremos del talud,

limitando de esta manera los arrastres por escorrentia.

Posteriormente a la aportacion de tierra vegetal, se proyectard la hidrosiembra encima de esta.

10.3.1.1.2. HIDROSIEMBRA

La revegetacion de la superficie de los taludes de desmonte se realiza mediante hidrosiembra.

Deben elegirse dias con una elevada pluviometria a poder ser previa a la hidrosiembra. El momento
O6ptimo para la hidrosiembra se establece entre los meses de octubre-noviembre como condicidn

indispensable para conseguir unos buenos resultados en lo que se refiere a nascencia y crecimiento.

Dado que los taludes carecen de riego se debera asegurar una aportacion adicional mediante camiones
cuba, diferenciando la frecuencia de riego segun se traten de taludes de desmonte o terraplén. Se prevé

la aportacion de 8 riegos, pudiendo variar la cuantia y la frecuencia de aplicaciénird en de la climatologia.

La pluviometria exigida debe ser de al menos 3 mm.

En virtud de las condiciones climaticas y del estado vegetativo de la hidrosiembra podran suspenderse

por orden del Director de Obra las aportaciones de agua.
La hidrosiembra consta de especies tanto herbaceas como lefiosas en la siguiente composicidn y
proporcién:
= 20 % Lolium rigidum
= 25% Dactylis glomerata
= 20 % Festuca arundinacea
= 15 % Medicago sativa
= 18 % Onobrychis sativa
= 2% de mezclas arbustivas tales como:
=  Retama sphaerocarpa
®  Rosmarinus officinalis
= (Cistus albidus

=  Thymus vulgaris.

Se incluye también:

100 g/m2 de "mulch" de madera hortofibra

10 g/m2 de estabilizante organico 40 g/m?2.

40 g/m2 de abono organico

10 g/m2 de 4cidos humicos / fulvicos.

Es muy importante la inclusién de estabilizantes con incremento de las densidades descritas en funcion

de la presencia o prevision de lluvias y/o fuertes vientos.
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10.3.1.1.3. ARBUSTOS Y TREPADORAS O ESPECIES TAPIZANTES EMPLEADAS EN LOS MUROS JARDINERA natural, es decir, las especies arbdreas aparecerdan de manera aislada o en formando pequenas

s . Ly . agrupaciones. Ademas, la plantacion de las especies arbustivas se realizard en macizos monoespecificos.
En el muro jardinera se prevé la plantacidn de arbustos, y trepadoras a pie de talud de desmonte. grup »1ap P P

. . . L . Las especies arbdreas que se utilizaran en la revegetacion son las siguientes:
Los arbustos que intervienen son Rosmarinus officinalis y Quercus coccifera. P q g g

. . . - . = Juniperus communis
Las trepadoras se suministraran en contenedor. Las especies a utilizar son las que se especifican a

continuacion. = Juniperus oxycedrus

] N i ) ) = Quercus ilex
Clematis flammula: Planta trepadora, lefiosa, posee peciolos sensibles al tacto, que reaccionan

aferrandose a cualquier soporte cercano. Tienen tallos jovenes verdes, al madurar con corteza fibrosa, Las especies arbustivas y matas seran:

y hojas opuestas y divididas. Las flores presentan inflorescencias blancas, perfumadas, cada una de unos

Genista scorpius
30 mm de didmetro. Los pétalos son pubescentes por fuera y lampifios en su interior. Poseen llamativos

penachos de estambres. = Juniperus phoenicea

= Lavandula latifolia
Smilax aspera: Planta trepadora, perenne, rizomatosa, de 30-50 cm de altura de follaje y de anchura de

hoja indefinida = Quercus coccifera
= Rosmarinus officinalis
10.3.1.2. TALUDES DE TERRAPLEN

. . . 10.3.1.5. CAUCE
El tratamiento de los taludes en terraplén es muy similar al de los taludes en desmonte y se toman las

mismas precisas, con la excepcién de que en terraplén no se procede a la realizacién de muro jardinera. Se revegetard solo la porcion de tierras de la margen izquierda, con especies climacicas autéctonas de
la zona, se utilizarian especies edaficas marcadas mas por la situacion del suelo que por la del clima. Las

10.3.1.3. ZONAS MUERTAS QUE QUEDAN ENTRE LA CARRETERA PROYECTADA Y LOS CAMINOS DE SERVICIO O especies utilizadas seran las mismas que en el apartado anterior:
PARCELAS AISLADAS

. . . . . = Juniperus communis
Estas zonas se encontraran antes de la interseccion 1. la aparicidon de estas se debe a espacios muertos

que se quedan entre la nueva infraestructura y caminos de servicio, y otras a la creacién caminos = Quercus ilex
auxiliares, que posteriormente se eliminardn o no en funcién de la utilidad que se les pueda dar. Algunas . .

»quep a P & = Genista scorpius
de estas zonas se utilizardn para la creacidn pantallas antideslumbramiento, otras se restituiran al estado

) By ) o ) . , . = Juniperus phoenicea

anterior a la actuacién, o bien se realizaran plantaciones y/o se intentardn reubicar algunos de los
ejemplares de cierta entidad existentes para lograr una mayor integracion en el entorno. Las especies *  Rosmarinus officinalis
utilizadas para la plantacidon en estas zonas seran las mismas que se exponen en el punto siguiente = Rubus fructicosa.

“Zonas entorno a intersecciones”.

10.3.1.6. SEPARADOR

10.3.1.4. ZONAS VERDES En las zonas verdes 4, 5 y 6, se dispondran separadores entre la carretera proyectada y el camino de

En estas zonas se procederd a la realizacion de plantaciones que permitan una mejor integracién del servicio en la margen derecha.

trazado en el entorno, razén por la cual las especies se plantaran de manera que se simule la distribucién
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La principal eleccidon de este se basa en que impida el deslumbramiento y que no sea una especie
globosa, es decir, que no invada la calzada, ya que el espacio que tiene el separador es de 1m. Teniendo
en cuenta esto, la especie tiene que ser o bien de hoja ancha o bien debe tener una copa muy tupida, y

ademas tiene que tener un porte columnar o piramidal.

Se decide utilizar una especie de la familia Cupressus que es muy tupida y piramidal, esta es Cupressus
sempervirens con un margen de plantacidn de 1 pie cada 70 cm y Cupressus arizonica en forma de seto

con un margen de 1 pie cada 50 cm.

10.3.2. DESCRIPCION Y DETALLE DE LAS ZONAS A REVEGETAR

Este capitulo se redacta con el fin de describir y justificar la soluciéon adoptada con respecto a la jardineria

a colocar en el dmbito de actuacién del presente proyecto.

Todas las especies tendran las densidades que aparecen en el presupuesto.

La representacion grafica de las zonas a revegetar se puede consultar en el juego de planos n2 11 del

proyecto de trazado.

A continuacién, se hace una descripcién de las zonas, de las especies utilizadas y los criterios de

implantacion.

10.3.2.1. CRITERIOS GENERALES DE DISENO

Los condicionantes que han marcado el diseiio de la jardineria han sido, entre otros, el clima de la zona,
su proximidad al mar, la presencia de masas de agua dulce, profundidad del nivel freatico, pendiente y

orientacién del terreno, caracteristicas del sustrato, etc.

Las especies a utilizar son las que aparecerian en la zona de forma natural, es decir aquellas que aparecen
en las series de vegetacién de la zona dmbito de estudio. Las especies autdctonas permiten una mayor
integracion en el entorno, evitdndose de esta manera las consecuencias de la introduccidn de especies
aléctonas como son la desaparicidon de la vegetacion autdctona circundante o bien invasion de sus
habitats y desplazamiento de sus poblaciones. Ademas de esta manera se evita la introduccion de riego,

ya que estas especies son capaces de mantenerse por si mismas.

Al mismo tiempo se ha tenido en cuenta en el disefio la altura de las especies, colocando las mas altas

en la parte central y las mas bajas hacia los extremos.

Otro condicionante es la visibilidad, es decir, el impacto visual de las distintas zonas. Como es el caso de
los taludes de desmonte en zonas muy visibles, en los cuales se plantaran especies trepadoras ademas
de realizar la hidrosiembra con el objeto de reducir el impacto visual. En aquellas zonas en las que se
realice muro para contener las tierras de desmonte se realizard jardinera con especies autdctonas de

pocas necesidades, ya que estas zonas no llevaran riego.

Todos los taludes recibiran tratamiento en las condiciones que se han comentado anteriormente.

Por otro lado, se crea un separador con funcién de antideslumbramiento, en determinadas zonas verdes
se disponen alineaciones de especies arbdreas con el mismo fin. Los criterios para la eleccidn de la
especie a utilizar son especie de hoja ancha o con copa muy tupida, de porte columnar o triangular para
evitar invasiones en la calzada que puedan entrafiar situacion de peligro, y el espacio existente para su

disposicion.

10.3.2.2. DESCRIPCION DE LAS ZONAS A REVEGETAR

Se intentara imitar paisajes naturales por lo que la disposicién de las plantas, arbustos y arboles sera
muy aleatoria. Como las superficies son grandes las plantas y arbustos se colocaran formando grandes

macizos monoespecificos de forma irregular y con las densidades que se especifican a continuacién:

ESPECIE ARBUSTIVA DENSIDAD
Rosmarinus officinalis 4 pies/m?
Genista scorpius 4 pies/m?
Lavandula latifolia 4 pies/m?
Rubus fruticosa 4 pies
Quercus coccifera 1 pies/m?

Tabla 49. Densidad de revegetacion por especie arbustiva.

El Juniperus phoenicia se distribuira por unidades segun se indica en el plano de jardineria.

En todas las zonas a revegetar se pondrd una primera capa de tierra vegetal, tanto taludes como zonas

verdes y muertas, y luego se procedera a realizar la revegetacion ya sea plantaciones o hidrosiembra.
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10.3.2.2.1. ZONAS MUERTAS QUE QUEDAN ENTRE LA CARRETERA PROYECTADA Y LOS CAMINOS DE Zonas2y3
SERVICIO

. L - Son las zonas comprendidas entre los p.k. 2+380 y 2+660 en los margenes a izquierda y derecha
Las zonas a tener en consideracion son las siguientes:

respectivamente.

ZONAS VERDES SUPERFICIE (m?)
Zonal 1602
Zona 2 1686 o
Zona 3 3575
Zona 4 4464
Zona 5 1279
Zona 6 5046

Tabla 50. Zonas verdes a revegetar.

Estas zonas se pueden consultar en el juego de planos n2 11 del proyecto de trazado.

Zonal

Es la zona mas préxima al punto de inicio de la actuacién, localizada entre los ejes 1 y 15. Entre los p.k.

1+700 y 2+000 del eje 1.

Figura 66. Zonas 2 y 3 de revegetacion. Fuente: Elaboracion propia.

Zonas4y5

i Se trata de zonas alargadas y de gran superficie, localizadas entre el vial principal y el eje 15 que se
encuentra en el margen izquierdo. En estas dos zonas en particular se plantaran hileras de Cupressus
sempervirens con un margen de plantacion de 1 pie cada 70 cm que realizardn la funcién de pantalla

anti deslumbramiento.

Figura 65. Zona 1 de revegetacion. Fuente: Elaboracion propia.
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10.3.2.2.2. ZONAS VERDES DEL NUDO (ENLACE) ENTORNO A LA INTERSECCION

Se trata de 4 zonas localizadas en torno al nudo que se forma en el p.k. 4+360

ZONAS VERDES ENTORNO A INTERSECCIONES ‘ SUPERFICIE (m?)
Nudo (Enlace)
ZVerde 1.1 766
ZVerde 1.2 456
Z Verde 1.3 824
ZVerde 1.4 935

Tabla 51. Zonas verdes entorno a las intersecciones del nudo principal.

['NUDO 1 (ENLACE] |

Figura 67. Zonas 4y 5 de revegetacion. Fuente: Elaboracion propia.

ZONA VERDE 1.1]

Zona 6

ZONAVERDE 1.2

Es una zona alargada y de gran superficie, localizada entre el vial principal y el camino de servicio del

margen izquierdo. Ademas de la se implantara una hilera de Cupressus arizonica con un espaciamiento E e I s WA 1=

de 1 pie cada 50 cm.

[ ZONA VERDE 1.3]

| ZONA VERDE 1.4|

Figura 68. Zona 6 de revegetacion. Fuente: Elaboracion propia.

Figura 69. Detalle grdfico de la zona verde 1. Fuente: Elaboracion propia.
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10.3.2.2.3. TALUDES

En todos los taludes tal como dice el apartado de “Introduccion de las zonas a revegetar en el punto
taludes de desmonte.”, se aportara tierra vegetal y encima se proyectara hidrosiembra para evitar la

erosidn y ayudar a la revegetacion.

En taludes en desmonte donde se realice muro de contencidn de tierras, se acondicionard una zona para
jardinera, tal como se ha explicado anteriormente, con plantacion de arboles, arbustos, y trepadoras a

pie de talud de desmonte:

=  Las especies trepadoras a utilizar son Clematis flammula: y Smilax aspera.
=  Los arbustos son Rosmarinus officinalis y Quercus coccifera.

=  Los arbustos se plantaran en alineaciones a pie de talud alternando las dos especies un

arbusto cada metro, y las trepadoras cada 20 m.

10.3.2.2.4. CAUCE

Las zonas proximas a cauces sometidos a restauracidn son:

ZONAS CAUCE SUPERFICIE TOTAL A RESTAURAR (m?)
Margen izquierda 1 166
Margen izquierda 2 168

Tabla 52: Zonas verdes de cauce.

La descripcion de las zonas a revegetar es la siguiente:

Margen izquierda 1

Es la de menor superficie, delimitada por la carretera proyectada, se utilizardn especies presentes en el

entorno acompafiadas por 4 pies de Rubus fruticosa en las zonas mas proximas al cauce.

Margen izquierda 2

Siguiendo el eje de la carretera proyectada, esta es la siguiente zona después de pasar sobre el cauce,
tiene mayor superficie que la anterior. Estara delimitada por la carretera proyectada, por el muro, por
el camino de servicio de la margen izquierda y por una zona verde en la que se colocan a modo de seto

Cupressus glabra para la funcidn de pantalla anti deslumbramiento.

10.4. PLAN DE CONSERVACION Y MANTENIMIENTO

De forma general, todas las restauraciones paisajisticas necesitan, una vez ya instaladas, de una serie de

cuidados posteriores y mantenimiento.

Para la conservacion de los trabajos de revegetacion, se plantean las siguientes operaciones de

mantenimiento.

=  Reposicién de marras
=  Desbroces

=  Riegos

= Podas

=  Abonados

= Tratamientos fitosanitarios

10.5. REPOSICION DE MARRAS

Las plantas muertas en los dos primeros afios inmediatos a su implantacion seran repuestas.

10.6. DESBROCES

Se trata de la eliminacion de la maleza que haya podido desarrollarse a fin de evitar competencias con
alguna de las especies que se utilizardn para el ajardinamiento; esta labor conviene llevar a cabo su
realizacion dos veces al afio durante primavera y otofo. Este tratamiento solamente se llevard a cabo

en la zona en la que se pretendera implantar un jardin y se realizara de forma manual.

10.7. RIEGOS

Las especies a utilizar son las que aparecerian en la zona de forma natural, por lo que se prevé un Unico
riego un riego de implantacion para el arraigue, ya que estas especies son capaces de mantenerse por

si mismas.

Si es necesario, debido a las condiciones climaticas, se realizara otro riego entre junio y septiembre.
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10.8. PODAS

La poda se realizara de forma manual para impedir que invadan accesos y caminos o bien porque su
desarrollo lo requiera, poda de formacion. La época mds apropiada para su realizacidn es en invierno

gue es el periodo de reposo vegetativo de las plantas.

10.9. ABONADOS

Durante la fase de plantacidn se aportara abono organico.

10.10. TRATAMIENTOS FITOSANITARIOS

En caso de detectarse plagas, se realizara un tratamiento adecuado para su erradicacion.

10.11. DESCRIPCION DE LAS ESPECIES UTILIZADAS

Cupressus sempervirens L. (Ciprés comun, Ciprés piramidal, Ciprés italiano, Ciprés de los cementerios):

Es originario de la regiéon mediterranea.

Por lo que respecta a su distribucidon se trata de una especie propia de las montafias semiaridas del este
y sur del Mediterraneo como Libano, Siria, sur de Grecia, Tunez o Marruecos. En Espafia se le puede ver

por toda su geografia como especie ornamental o en repoblaciones forestales puntuales.

Conifera que puede alcanzar hasta los 30 m. La forma de la copa es de aspecto compacto y estrecho. Los
brotes, con hojas muy pequefias, con escamas muy pegadas al brote, estan dispuestos por todos los
lados de las ramas siendo redondos o casi cuadrados. Las hojas son escamiformes, delgadas, aplanadas,
con punta obtusa, deprimidas, imbricadas, de color verde oscuro mate, sin glandulas resiniferas.
Inflorescencias masculinas terminales, solitarias o en grupos y las femeninas formando conos axilares.
En el mismo darbol hay flores masculinas y femeninas. Flor: Floracidn a finales de invierno. Sin interés
ornamental. Flores: Especie monoica. Masculinas de forma oval de 4-8 mm en el extremo de las ramillas.
Femeninas en conos solitarios o en grupo formadas por 8 a 14 escamas opuestas. Fruto lefioso alargado
y ovalado de color verde en un principio pasando a grisaceo al madurar. Semillas de forma irregular,
pequefias y con ala rudimentaria. Florece en primavera y madura al afio siguiente por las mismas fechas.
Frutos son conos escamosos. Los femeninos son mayores que los masculinos con un color verdoso que

al madurar pasan a pardo rojizo o marrén. Tiene crecimiento rapido en los primeros afios.

Muy empleado en grupos, como pies aislados y para formacién de setos y pantallas protectoras.

El ciprés fue muy cultivado y difundido en el mundo grecorromano, llegando a ser uno de los elementos
caracteristicos del paisaje y del jardin mediterraneo. Debido a su longevidad se ha plantado como

simbolo funerario en los cementerios, por lo que se le asocia con frecuencia con la muerte.

El ciprés es muy utilizado como cortavientos o para uso ornamental, aunque se utiliza también en

ebanisteria, talla, fabricaciéon de buques y mobiliario.

En cuanto a sus necesidades, gustan mas de suelos calizos, pero viven bien en cualquiera siempre que
no esté encharcado. Se puede abonar en otofio o invierno con abono orgdnico y en primavera con abono
mineral. Soporta las heladas y la sequia, el viento, la contaminacién y el escaso mantenimiento. Viven
mejor al sol y toleran la semisombra. Resisten bien el frio. Muy rustico, prosperando en todo tipo de

suelos, excepto los muy encharcados y salinos. Muy resistente a la sequia.

Cupressus arizonica Greene o Cupressus glabra Sudw. (arizénica, ciprés de arizona, ciprés azul, ciprés

blanco, ciprés arizénico):
Especie originaria del sur de EE.UU. y norte de Méjico.

Arbol perennifolio, monoico, de hasta 20 m de altura, copa piramidal, con ramillos subcilindricos
asperos. Es una conifera. De rapido crecimiento, color azul-grisaceo y la corteza del tronco es de color
pardo-rojizo, muy vistosa. Posee una madera amarillenta, de grano fino, empleada como combustible y

en carpinteria.

En jardineria existen del orden de 7 variedades diferentes. Algunas variedades: Cdnica, Fastigiata,

Variegata.

Se utiliza en jardineria para formar barreras que impidan el paso del viento por su porte compacto y

robusto.

Es muy resistente a la sequia, tolerante a los frios y a las heladas, y puede vivir en casi todo tipo de
suelos. Se da bien en los terrenos secos y calcareos. Admite muy bien la poda. Usado para la formacion

de setos y barreras cortavientos.
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Genista scorpius (aliaga):

La aliaga o aulaga, (Genista scorpius L.), es un arbusto derecho, espinoso, de hasta 2 m de altura, muy
ramificado y provisto de fuertes espinas laterales, axiales, en disposicion alterna, muy punzantes. Ramas
adultas lampifas, las jovenes mas o menos pelosas y cenicientas. Hojas escasas, simples, alternas,
lampifias por el haz y sedosas por el envés. Flores geminadas o en hacecillos de 3 0 mas, raramente
solitarias, en el extremo de brotes laterales o sobre las espinas; se producen en gran numero. Caliz

bilabiado, peloso o lampifio, con labios mds cortos que el tubo, corola amariposada, de color amarillo.

Florece de enero a julio segun la localidad y el afio; el fruto es una legumbre alargada, lampifia, muy

comprimida de 15 a 40 mm, con 2 a 7 semillas que se marcan al exterior.

Se cria n los matorrales sobre suelo con cal y en ocasiones también en suelo siliceos poco acidos, como
rodenos y tierras rubiales: de gran amplitud ecoldgica, vive en los pisos inferior y montano, tanto en
suelos pedregosos y en colinas secas y soleadas, donde es mas frecuente, como en vaguadas, garrigas y

claros de encinares, sobre suelos mas frescos y profundos.

Habita en la regién mediterranea occidental; Francia, Espafia y norte de Africa. En la Peninsula es la
especie de Genista mas abundante, no faltando casi en ninguna de nuestras provincias calizas, aunque
desaparece donde el clima se hace excesivamente seco, en las zonas bajas del sur y sureste. Es
especialmente abundante en Catalufia, Aragdn, Castilla y Comunidad Valenciana. Falta en Portugal y

Baleares.

Observaciones: El nombre cientifico de la aliaga deriva del sustantivo latino scorpius: escorpion,

probablemente recordando los dolorosos pinchazos que producen sus espinas.
Juniperus communis (Enebro comun).
Origen: Norteamérica, Europa, Norte de Africa.

Arbusto perennifolio de 1-6 m de altura. Es una conifera. Hojas aciculares, planas por la parte superior,
punzantes y dispuestas de tres en tres; tienen una Unica banda palida en la cara superior y son de color
verde gris por debajo. Flores masculinas pequenfas, alargadas y amarillas en posicién ascendente. Los
frutos son del tamaifio de un guisante, verdes y glaucos en un principio. Maduran a partir del segundo

otofio volviéndose azulados y finalmente negros.

Se presenta en distintas formas, de porte columnar o extendido. Forman la familia mas importante de

coniferas enanas.

El porte columnar es cerrado y denso que llama la atencidn por su uniformidad.

Los frutos se utilizan para aromatizar la ginebra, como condimento y como diuréticos.

Es de escasa altura y amplia anchura, por lo que se utiliza como cubre-suelos.

Prefiere pleno sol o sombra parcial. Admite casi cualquier suelo y situacidn. Tolera la sequia y el viento.

Es muy resistente a la sequia.

Se cultiva como ornamental pues resiste bien la poda, por lo que se usa para formar setos.

Juniperus phoenicea (Sabina negral, Sabina negra, Sabina suave, Sabina mora):.

Tiene un posible origen fenicio y actualmente se encuentra en la region mediterranea y en las islas

Canarias.

Es un arbusto o pequefio arbolillo perenne, de hasta 8 m. de altura. La copa es densa, muy parecida a la
del ciprés. El tronco puede parecer retorcido o inclinado por efecto del viento y los afios. Tronco derecho
muy corto y robusto, que se ramifica desde la base. Hojas adultas escuamiformes, decusadas,
imbricadas, con margen estrecho escarioso. Su floracion tiene lugar al final del invierno o en primavera.
Fructificacion: fruto en galbulo de 8 a 14 mm, globoso u ovoideo, finalmente rojo oscuro. Se originan

unos frutos carnosos y globosos, verdes al principio y, que tras madurar al afo siguiente se tornan rojos.

Altitud: desde 0 hasta 1.000 m.

Cabe destacar su accion protectora sobre algunos medios como dunas, collados y paramos, pudiéndose

usar en repoblaciones.

Es una especie protectora de los suelos de montafia y de las dunas.

Las sabinas suelen aparecer aisladas o en rodales poco densos, pero puede formar bosquetes propios

en algunos medios como son las vertientes abruptas o los arenales costeros.

Su madera es muy apreciada en carpinteria, ebanisteria y construccién, es muy buen combustible.

Es utilizado en cortavientos y setos por su gran valor ornamental, aunque poco frecuente.

Se desarrolla en todo tipo de suelos y condiciones. Generalmente en lugares tan inhdspitos como

arenales costeros, suelos volcanicos y fisuras de rocas.
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Es capaz de soportar climas muy secos, fuertes heladas y vientos intensos. Tiene una gran resistencia a

los vientos. Temperatura: soporta veranos de altas temperaturas e inviernos muy frios.

Juniperus oxycedrus (Enebro de la miera, Enebro de la nieve):

Extiende su area de distribucidn a toda la regiéon mediterranea.

Aungque suele ser un arbusto o arbolillo de 3 a 5 metros, se conocen ejemplares de 20 m. Es muy ramoso
y tiene una copa puntiaguda. La corteza se desprende en placas o en tiras estrechas y las raices muy
desarrolladas, le permiten anclarse incluso a rocas. Hojas mds o menos espinescentes, punzantes,
persistentes, que se disponen opuestas y verticiladas. El haz estd recorrido por dos bandas longitudinales
paralelas de color blanquecino. Florece al principio de primavera y al segundo afio madura el fruto, que
es abayado, globoso y de color rojo. Flores femeninas y masculinas en pies de arboles diferentes (arbol
dioico). Ambas pequefias, las masculinas en pequefios conos y las femeninas globosas y verdes. Frutos
(galbulos) de 8-10 mm. de color rojizo. Fruto en forma de baya esférica (arcéstida) de color verde al

principio que se vuelve pardo-oscuro o pardo-rojizo al madurar; contiene entre 1/3 semillas.

No forma masas puras. Suele acompanar a encinas, pinos y también a alcornoques, quejigos y sabinas.

Altitud: de 0 a 1.500 m, pero escaso a partir de 1.000 m.

Sustituye al enebro comun en las regiones costeras y en las colinas secas del sur de Europa.

Su madera es rojiza, aromatica, casi incorruptible, muy estimada en ebanisteria.

Se utiliza también como antihelmintica asociada a un purgante suave. Las bayas se utilizan como

sustituto para dar sabor a la ginebra en las Islas Baleares donde no crece el enebro comun.

Se usa como ornamental.

Necesita gran luminosidad, por lo que se localiza en las laderas setas y soleadas de las montafias. Planta

muy resistente que tolera la cercania al mary los suelos calcareos. Es muy resistente al frio y a la sequia.

Se multiplica por semillas. Germinacidén lenta (de 6 meses a 2 afios).

Lavandula latifolia (Alhucema)

Se confunde con frecuencia con la Lavandula spica (espliego).

En cualquier caso, la alhucema se diferencia de cualquier otra especie por el tallo alto y ramoso y las

hojas anchas y blanquecinas.

De la recoleccion de esta planta interesan las sumidades floridas que se recolectan cuando la flor esta

totalmente abierta.

Dicha esencia posee propiedades antiespasmddicas, antisépticas y estimulantes en general, y se
recomienda en casos de astenia, enterocolitis, espasmos gastrointestinales y en uso externo como

antiséptico en infecciones dérmicas y heridas leves.

Quercus coccifera (coscoja, carrasquilla, chaparro, matarrubia):

Arbusto perennifolio de 0,5 a 3 m de altura, de amplia distribuciéon, impenetrable, semejante al Acebo.

Si no se la molesta, puede crecer y convertirse en un arbol aunque ejemplares de este tipo raramente

son vistos en la Naturaleza.

Sus hojas son duras, rigidas, verde oscuras y brillantes, algo espinosas en el borde. Las nuevas hojas

aparecen junto con los amentos, en primavera, bronceadas y pilosas.

Flores femeninas solitarias dentro de un involucro acrescente (cupula). Flores masculinas en amentos

ramificados.

El fruto es una bellota con la clpula espinosa cubriendo la mitad del fruto. Maduran al segundo afo

entre las hojas mas viejas.

Es especie de clima templado y célido. Clima seco y semiarido. Es capaz de soportar temperaturas altas.
Indiferente en cuanto al suelo, pudiendo vivir en suelos secos y pedregosos, parece tener preferencia

por los calizos, aunque aguanta los suelos siliceos.

Quercus ilex (Carrasca):

Originario de la zona mediterranea, arbol corpulento y de caracter silvestre de 15-25 m de altura, se
ramifica desde muy cerca de la base para formar una copa muy densa, amplia y abierta de forma
redondeada. Sus hojas son perennes, pueden ser largas y estrechas u ovaladas con salientes espinosos
a con los bordes ondulados o lisos. Son asperas por el haz, brillante y de color verde negruzco, mientras
el envés es pubescente y verde grisaceo. Flores masculinas, pequefias en cortos amentos en el extremo

de las ramas, las femeninas muy pequeias reunidas por pares, floreciendo de junio a julio.
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Las bellotas son los frutos, midiendo 2-3 cm, se presentan solitarias o en pequeiios grupos de 2-3,

cubiertas por profundas capsulas escamosas. Son de color verde claro y nacen sobre un corto pedunculo.

Aguanta los frios de los climas continentales, amante del sol tolerando emplazamientos sombrios,

prefiere suelos drenados, resiste bien la sequia y la salinidad de las aguas.

Rosmarinus officinalis (Romero):

Mata de 1-2 m. de altura, derecha, muy ramosa muy foliosa, de ramas erectas o patentes, muy
aromatica. Hojas persistentes, simples, opuestas, lineares, obtusas, de bordes enteros mas o menos
revolutos, sentadas, de haz verde lustroso, y envés blanquecino y tormentoso. Flores con corola
bilabiada de color azul violeta, en pequefios racimos auxiliares. Florece durante casi todo el afio, en
especial tras las lluvias. Originario de la zona mediterranea. Se encuentra en toda la Peninsula excepto

en el Norte.

Puede vivir en todo tipo de suelos, desde el nivel del mar a 1.500 metros. Prefiere los climas célidos o
templados, pues los frios intensos la hacen lignificarse en exceso. En regiones humedas, es desplazada
por otras especies. Indicada para medianas y taludes, excluyéndola de los bordes internos de las bandas

de dominio publico en los lados interiores de las curvas.

Se reproduce por semilla, menos facilmente por estaquilla o esqueje. Los pies de semilla criados en

vivero pueden ir al terreno con una o tres savias.

Rubus fruticosus (Zarza, Zarzamora, Artos, Espino negro, Zarzaneda, Zarzén, Barza, Cambron,

Cambronera, Espina de vaca):

Arbusto que puede alcanzar los cinco metros de altura y que produce cada afio vastagos que se
desarrollan dando lugar a nuevas plantas. Hojas divididas en cinco hojuelas elipticas, aserradas, lampifias
por la haz y lanuginosas por el envés; flores blancas o réseas en racimos terminales y cuyo fruto es la

zZarzamora.

Lo mas caracteristico de esta planta es que posee aguijones endurecidos que actlan como disuasores.

11. CONCLUSIONES

El presente Estudio de Integracidn Paisajistica analiza el impacto paisajistico y visual de la actuacién y se
considera que la actuacion quedara convenientemente integrada en paisaje, pues no afecta
negativamente al caracter del lugar ni impide la posibilidad de percibir los recursos paisajisticos

presentes en el paisaje.

Los impactos paisajisticos y visuales derivados se consideran leves debido a la propia naturaleza de la
actuacién y, ademas, se llevaran a cabo medidas de integracidn paisajistica y visual de la infraestructura

que quedan descritas y definidas en el presente estudio.

Valencia, julio de 2020

EL INGENIERO AUTOR DEL ESTUDIO

Fdo.: Tobias J. Romero Macias
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