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1. ANTECEDENTES

1.1. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

Los antecedentes directos de esta actuacion son:

®=  Orden de Estudio de 11 de mayo de 2015 del Proyecto de Construccion “Actuaciones a corto y
medio plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte publico en la Autovia del Sur, A-4,
Tramo entre los PP.KK. 12+200 y 14+900"

= Contrato para la redaccion del proyecto de "Actuaciones a corto y medio plazo para la mejora de la
accesibilidad del transporte publico en la Autovia del Sur, A-4, Tramo: Poligono Industrial los
Molinos — Poligono Industrial San Marcos”, firmado por la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento y TYPSA el 11 de Mayo de 2017.

®= Modificacion de Orden de Estudio de 13 de diciembre de 2019 del Proyecto de Construccion
“Actuaciones a corto y medio plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte publico en la
Autovia del Sur, A-4, Tramo entre los PP.KK. 12+200 y 14+900"

= Contrato modificado para la redaccion del proyecto de “Actuaciones a corto y medio plazo para la
mejora de la accesibilidad del transporte publico en la Autovia del Sur, A-4, Tramo: Poligono
Industrial los Molinos — Poligono Industrial San Marcos”, firmado por la Direccién General de
Carreteras del Ministerio de Fomento y TYPSA el 13 de Noviembre de 2020.

Otros antecedentes administrativos mas antiguos relativos al tramo en estudio son los siguientes:

Con fecha 12/01/2000 se dio Orden de Estudio para la redaccion del proyecto constructivo relativo a
“Construccidon de vias de servicio y diez estructuras en la Carretera A-4, entre los P.K. 11+000 al P.K.
37+000. Clave 39-M-11420".

En diciembre del 2.002 se completé la redaccién de dicho proyecto con la inclusién de 35 tramos de vias
de servicio a lo largo de unos 26 Km de Autovia dividida en 4 subtramos, que alcanzaban una longitud
total de 19,4 Km.

Por otra parte, teniendo en cuenta las directrices del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte
(PEIT 2005-2020), en abril de 2.005 se completé un estudio de movilidad sobre las “Condiciones a
establecer en la orden de estudio para la redaccion de un proyecto de construccién sobre la implantacion
de calzadas para uso exclusivo del transporte colectivo en la carretera A-4", en el que se establecia la
oportunidad y condiciones sobre la implantacién de plataformas reservadas para el transporte publico de
viajeros en el corredor.

Tomando como base el proyecto redactado en diciembre de 2002 y las conclusiones del referido estudio
de movilidad, se formulé una nueva propuesta de orden de estudio conjunta, solicitando autorizacién
para la redaccién de un nuevo proyecto de construccién que incluyera, la implantacion de plataformas
reservadas para el transporte colectivo entre los pp.kk. 9,000 y el 28,000, junto con las vias de servicio
inicialmente previstas entre los p.k. 11,000 al 37,000.

Dicha propuesta desembocé en una nueva Orden de Estudio de fecha 30/03/2005, por la que se autorizd
la redaccion de los proyectos de trazado y construccidn comprensivos de ambas actuaciones (clave: 47-
M-12360), estableciéndose como objetivo, “el desarrollo, con el grado de detalle exigible a un proyecto
de construccion, de las actuaciones inicialmente consideradas en el proyecto constructivo 39-M-11420,
asi como las previstas tras los recientes estudios de movilidad realizados en el corredor”.

Con fecha 20/02/2007 se completé el proyecto de trazado, aprobandose provisionalmente el 2/04/2007 y
sometiéndose a informacion publica con fecha 24/04/2007, habiéndose informado sobre las alegaciones
producidas el 29/10/2007.

Por resolucién de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, con fecha 1/06/2009 se formulé la
Declaracién de Impacto Ambiental (D.I.A.) de dicho proyecto, aunque quedo pendiente la aprobacion del
expediente de informacion publica y definitivamente del referido proyecto de trazado.

Ante la complicada situacién econdémica de finales de 2009 y tras las reuniones mantenidas en la antigua
Subdireccion General de Proyectos en los primeros meses de 2010, se concluyé en la necesidad de
analizar en profundidad la solucién proyectada, en el sentido de dividir el tramo en subtramos,
impulsandose la idea de agrupar en una sola calzada el trafico de autobuses con el previsto en la via de
servicio.

En base a este planteamiento se llevaron a cabo varios estudios de viabilidad sobre distintas soluciones,
habiéndose comprobado sus costes de funcionamiento y los niveles de servicio obtenidos, lo cual
desembocé en el encaje y definicion de esa nueva solucion simplificada, que se recogié en un documento
complementario al proyecto de trazado, cuyos contenidos y alcance se resumen como sigue:

= Incremento de longitud de carriles de tipo exclusivo para transporte publico en la practica totalidad
del recorrido. Se destina para este uso el carril situado junto al tronco de la autovia, evitando de
esta manera la interferencia con el trafico de entrada y salida a industrias y parcelas privadas.
Sefalar que en las areas destinadas a paradas para los autobuses es necesario segregar la via de
servicio, dejando un espacio libre intermedio para tal uso.

®=  Aumento de capacidad de las vias de servicio en los enlaces. Siempre que ha sido posible, los
tramos paralelos al tronco disponen de un carril para uso del transporte publico y otro para el resto
de vehiculos.

= Con el fin de optimizar los costes de esta solucion, se han evitado la mayoria de desplazamientos
del tronco de la autovia A 4 salvo que no existan otras soluciones posibles que satisfagan las
anteriores premisas.
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Dicho documento complementario no preveia la implantacion de carriles ni plataformas exclusivas para el
transporte publico, como se hacia en el proyecto de trazado (clave: T7-M-12360), pero si una circulacion
preferente de los vehiculos destinados al transporte de viajeros por el carril izquierdo de las vias de
servicio, adecuandose todo lo posible a la solucion de dicho proyecto y agrupandola en cuatro
subtramos, que podrian ser ejecutados en otras tantas etapas como obras completas:

SUBTRAMO PP.KK.
1 MADRID - GETAFE (ENLACE CON LA M-406) 9+500 a 14+100
2 GETAFE (ENLACE CON LA M-406) — PINTO (ENLACE CON LA M-841) 14+100 a 20+550
3 PINTO (ENLACE CON LA M-841) - VALDEMORO 20+550 a 26+600
4 VALDEMORO - SESENA 27+400 a37+160

Considerando el tiempo transcurrido desde la emision de las diferentes resoluciones de aprobacion
relacionadas con los estudios de carretera referidos anteriormente y de acuerdo con la Orden
FOM/3317/2010, sobre medidas especificas para mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras
publicas de carreteras, y pensando en optimizar el uso de los recursos publicos, la tramitacién de dicho
proyecto (clave:4d7-M-12360) tuvo que ser posteriormente suspendida ante la imposibilidad de
compatibilizar el coste de las actuaciones previstas con las asignaciones presupuestarias destinadas al
Ministerio de Fomento en los ejercicios previstos para su ejecucion.

Paralelamente, cuando la mejora de las condiciones de explotacién del tramo seguia siendo un objetivo
prioritario incluido en el PITVI (2012-2024), se considerd procedente abordar dicha mejora con un nuevo
enfoque. Asi, en lugar de esperar al momento en que existieran recursos para ejecutar las costosas obras
recogidas en el proyecto de clave 47-M-12360, se realiz6 un nuevo estudio (Estudio Previo relativo al
“Programa de actuaciones a corto, medio y largo plazo, para mejorar la accesibilidad del transporte
publico de viajeros en el acceso por la carretera de titularidad estatal A-4 a Madrid”, clave EP-M-72),
basado en los ya realizados hasta el momento, que permitiera identificar aquellas actuaciones prioritarias
y de menor coste, de manera que consiguieran maximizar la rentabilidad de la inversion y que, al mismo
tiempo, aportaran una mejora sustancial en las condiciones de explotaciéon de la carretera A-4 y en la
calidad de los servicios de transporte publico de viajeros, reduciendo los tiempos de recorrido y
asegurando una mayor regularidad.

Con toda esa informacién, en aquel momento se considerd mas adecuada la redaccién de un proyecto de
construccién en el que se definieran las actuaciones necesarias para mejorar el funcionamiento del
transporte colectivo, a ejecutar en un corto plazo y con un presupuesto limitado. Lo cual desembocé en
una nueva Orden de Estudio (clave: 19-M-14450) de fecha 8/03/2015 para la redaccion del proyecto de
construccién “Actuaciones a corto y medio plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte publico
en la Autovia del Sur, A-4, Tramo entre los PP.KK. 12+200 y 14+900".

Dicha O.E. se materializd en un nuevo contrato para la redaccion del proyecto de “Actuaciones a corto y
medio plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte publico en la Autovia del Sur, A-4, Tramo:

Poligono Industrial los Molinos — Poligono Industrial San Marcos”, firmado con TECNICAS Y PROYECTOS,
S.A. (TYPSA) el 11/05/2017.

Tras varios reajustes y detracciones la ultima resolucion de la Direccion General de Carreteras de fecha
03/12/2019, prorrogdé el plazo de terminacién del Contrato hasta el 30/11/2020 (fecha de finalizacion
vigente) y reajustd las anualidades corrientes.

Tras un minucioso analisis de la alternativa barajada en dicha O.E., se entendié que se trata de una
soluciéon insuficiente para conseguir una mejora de las condiciones de funcionamiento en un tramo
razonable de la A-4, debido a su escaso alcance y a la falta de definicién, sobre todo en lo referente a la
reordenacién de los accesos afectados e interconexiones peatonales entre margenes.

En este sentido, la O.E. incluia el acondicionamiento de una obra de drenaje transversal, habilitada
actualmente como acceso peatonal, sobre la cual se ha comprobado su falta de funcionalidad e
incompatibilidad con el transito de peatones. Sin mencionar la peligrosidad que supone su actual uso, a la
vista de las muchas incidencias relacionadas con agresiones y vandalismo acontecidas en su interior.

Asimismo, seria conveniente incrementar el tramo de viario recogido inicialmente en la O.E,
completandolo y alargandolo hasta conseguir una solucion mas razonable y técnicamente viable, lo cual
supondria un incremento de su longitud en torno a un 50% sobre la solucion inicial que, junto con la
consideracién de una pasarela peatonal tipo arco de 63,5 m. de longitud que sustituya el
acondicionamiento de la obra de drenaje transversal referida anteriormente, supondria un aumento del
presupuesto de la O.E. de fecha 8/03/2015 (16.072.688,00 €), hasta un importe de 22.834.413,20 £.

Por otra parte, en base a las alegaciones habidas durante el proceso de informacion publica del proyecto
de trazado (Clave: 47-M-12360), mencionado anteriormente, relativas a la consideracion de nuevas
conexiones de la via lateral prevista con los desarrollos urbanisticos existentes en la margen derecha de la
autovia A-4, asi como la adaptacion de otra de las pasarelas inicialmente afectada, creemos conveniente
incluir estas historicas peticiones que, sin duda mejorarian la accesibilidad de aquella margen y el transito
peatonal que a diario cruza la A-4 desde/hacia el Cerro de los Angeles.

Con todo ello, en diciembre del pasado afio 2019, se propuso la modificacion de la O.E. de 11/05/2015,
habiéndose autorizado con fecha 5/02/2020, fijando en 31.000.0000 € el nuevo presupuesto estimado.

Los analisis de los documentos figuran en los anejos correspondientes, trazado, integracidon ambiental,
etc.

1.2. ANTECEDENTES TECNICOS
Entre los antecedentes técnicos destacan:

= “Proyecto de Construccién de vias de servicio y diez estructuras en la A-4, P.K. 11,000 al P.K.
37,000. Clave: 39-M-11420", con el que se pretendia suplir la incapacidad de la A-4 de absorber
la demanda de trafico previsible a corto plazo. Se redacté en diciembre de 2002, con objeto de
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mejorar las condiciones de capacidad y seguridad vial del corredor de la A-4. El citado proyecto,
consistio en el disefio de vias de servicio a ambos lados de la autovia A-4, y sensiblemente
paralelas a ésta. En total, se proyectaron 35 vias de servicio a lo largo de 26 kilémetros de tronco
de autovia, comprendiendo una longitud total de 19,4 km.

Estudio Preliminar “Estudio de las Condiciones a Establecer en la Orden de Estudio para la
Redaccion de un Proyecto de Construccion para la Implantacion de Calzadas para Uso Exclusivo de
Transporte Colectivo en la Carretera A-4”. Redactado a instancias de Demarcacion de Carreteras
del Estado en Madrid en abril de 2004, cuyo objeto era de analizar la implantacion de calzadas de
uso exclusivo de transporte colectivo en la A-4 entre la Avenida de Andalucia y la variante de
Valdemoro.

Proyecto de Trazado y Construccién “Autovia de Sur A-4. Tramo: Madrid — Sesefia. Plataformas
reservadas para el transporte publico y vias de servicio” Clave: 47-M-12360. El Proyecto de
Trazado quedd redactado el 20 de febrero de 2007.

Estudio Previo (EP-M-72) Programa de actuaciones a corto, medio y largo plazo para mejorar la
accesibilidad del transporte publico de viajeros en el acceso por la carretera de titularidad estatal
A-4 a Madrid. Este documento ha servido de base para la tramitacion del presente Contrato.
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APENDICE N 1 Antecedentes % ﬂ%ﬁ
19-M-14450
MINISTERIO ERAES I HUCTLNAS 15
DE FOMENTO FVEhoa
RO SNERAL D En base a las conciusiones del estudio previo EP-M-72, la Demarcacion de Carreteras del Estado
o CARRCTERAG en Madn(! ha remitido a esta Subdireccién General de Estudios v Proyectos, con fecha de entrada
] 22?&."52‘3% cenenaL oe 28 de nb::ﬂ de 2015, una propucsta solicitando aworizacién para la redaccién de un proyecto de
construccion en el que se definan las actuaciones necesarias para la mejora del tramo considerado

de la autovia A-4, en el corto y medio plazo.
Resolucion de la Direccion General de Carreteras por la que sc APRUEBA Ia siguiente

ORDEN DE ESTUDIO: Una vez analizada la propuesta formulada por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid,
PROYECTO DE CONSTRUCCION: “ACTUACIONES A CORTO Y MEDIO PLAZO RISUELYO:

iﬁg&;‘: ﬁgﬁ;ﬂi%ﬁﬁﬁ%&ﬁ? ;:ll; :&Rﬁf;ggrﬁg%gtlco LA :?i;ﬁi::{:;t;u %ibrc:ccién de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid sea redactado el
Red de Carreteras del Estado

- Tipo: Proyecto de Construccion

Clave: 19-M-14450

Situacién:  Autovia A-4, del Sur.
Tramo: Poligono Industrial Los Molinos — Poligono Industrial San
Marcos.
Puntos kilométricos aproximados: del p.k. 124200 al p.k. 14+900,
Longitud aproximada: 2,7 kin

. Clase: Mejora local
El 30 de marzo de 2005 la Direccion General de Carreteras aprobé una Orden de Estudio, de clave
47-M-12360, por la que sc autorizé la redaccion del proyecto de construccion: “Plataformas
reservadas para el transporte piiblico y actuaciones de mejora de las vias de servicio. Autovia del 3
Sur (A-4). Tramo: Madrid - Sesefia.” - Objeto:

La tramitacion de dicho proyecto tuvo que ser posierionnente suspendida ante la imposibilidad de
compatibilizar ¢l coste de las actuaciones previstas con las asignaciones presupuestarias destinadas Desarrollar con el grado de detalle exigible a un proyecto de construccidn las
al Ministerio de Fomenta en los gjercicios previstos para su ejecucion. actuaciones derivadas de la redaccion del estudio previo EP-M-72, para la
sy < i ) mejora en ¢l corto y medio plazo de | A ide '
Teniehdo en cuenta que la mejora de las condiciones de explotacién del tramo seguia siendo un 9 y p a autovia A-4 en el tramo considerado.

objetivo prioritario para el Ministerio de Fomento, incluido en ¢l Plan de Infraestructuras, ; b iosce v % ¥ G :
Transporte y Vivienda 2012-2024, la Direccion General de Carreteras puso en marcha un nuevo . }Ls.;sh;c;uzacmn;:s pnom:nas ans e d?nvar} ‘de la redaccion del estudio previo
plan de actuncién, mediante la redaccién de un estudio previo de mejoras en el corto, medio y -M-72 son las que se detallan a continvacion en este mismo apartado.
largo plazo.
A No obstante, al redactar el proyecto y con el desarrollo comrespondiente al grado

Dicho.ﬁmdiu' px:evif), de clave EP-M-72, ha sido redactado con el objetivo de encontrar las de detalle de la escala de los planos de estudio, se analizaran ¥ se proyectarn en
actuaciones prioritarias y de menor coste que maximicen la rentabilidad de la inversion y que, al consecuencia las actuaciones que correspondan.
mismo tiempo, permitan mejorar las condiciones de explotacion de la autovia A-4, mejorando la
calidad de los servicios de transporte piiblico de viajeros, reduciendo los tiempos de recorrido y Las actuaciones propuestas por el estudio previo EP-M-72 consisten en |

: s -M-72 a
ascgurando una mayor regularidad. creacion de nuevas vias de servicio y mejora de las existentes, para dotar de

Pig. | de3
Pag.2des
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19-M-14450

mayor capacidad al conjunto viario formado por la A-4 y vias de servicio. Se
modifica ligeramente también el enlace del pk 13,9 con Ia carretera M-406.

Se modifica la ubicacion de algunas de las paradas de autobis en ambas
mdrgenes, en concreto dos de ellas situadas actualmente en carriles de
incorporacion, desplazandolas a la nueva via de servicio, y mejorando las
condiciones de seguridad vial. Las paradas se dotardn con marquesinas, asi
como una bahia de estacionamiento, acompaiiada de cuiias de deceleracion y
aceleracion para los autobuses. Sc incluye también una pueva pasarela de
conexion entre mérgenes en el pk 13+460.

Para realizar estas actuaciones, es necesario ejecutar 2 nuevas estructuras: ln
primera en la margen derecha del enlace del pk 13,9 para eruzar a distinto nivel
la salida del tronco a la via de servicio, bajo el ramal de incorporacién al tronco.
La segunda estructura realiza el desdoblamiento de la estructura de paso del
enlace del pk 13,9 sobre la A-4, demoliendo la cstructura antigua (pk 13-+880)
que servia ¢l trifico Sur en el enlace actual.

Contenido:

El Proyecto de Construccion contendra los documentos especificados en el
articulo 27 del Reglamento General de Carreteras. Asimismo, se tendrdn en
cuenta las Recomendaciones de la Direccion General de Carreteras para la
redaccion de este tipo de estudios y, en cualquier caso, lo que se determine en el
Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares que sirva de base para su
redaccidn.

Instrucciones particulares:

rr

I. En la redaccion del proyecto se tendra en cuenta la Orden FOM/3317/2010,
de 17 de diciembre, sobre las medidas especificas para la mejora de la
eficiencia en la ejecucion de las obras ferroviarias, carreleras y aeropuertos
del Ministerio de Fomento. '

[}
H

El proyecto serd sometido a un tramite de Informacién Publica de acuerdo
con lo previsto en el articulo 10.4 de la Ley 25/1988, de 29 de julio, de
Carreteras.

3. El proyecto contendrd en el correspondiente anejo cuanta informacién sea
necesaria para la realizacion de las expropiaciones a que haya lugar, v serd
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sometido al trdmile de informacidn piblica previsto en la Ley de 16 de Presupuesto aproximade de ejecucidn de las obras:

diciembre de 1954, de Expropiacién Forzosa.

De acuerdo con la propuesta formulada por la Demarcacién de Carreteras del Estado en
Madrid, ¢l presupuesto base de licitacidn de las obras podria ascender a DIECISEIS
MILLONES SETENTA Y DOS MIL SEISCIENTOS OCHENTA Y OCHO EUROS
(16.072.688,00 €), a-los que hay que aiadir la cantidad de TRES MILLONES
TRESCIENTOS SETENTA Y CINCO MIL DOSCIENTOS SESENTA Y CUATRO

4. Se realizard un estudio de las medidas propuestas por In declaracién de
impacto smbiental emitida sobre el proyecto de trazado T7-M-12360 (BOE
dell 6 de junio de 2009) con ohjeto de establecer aguellas que deberdn
np]:car‘se, al proyecto de menor aleance que ahora se autoriza.
Posteriormenie se elaborard un andlisis ambiental, en el que se describiran v

valorarén los problemas ambientales y en el que, asimisimo, s¢ proyectarén y EUROS CON CUARENTA Y OCHO CENTIMOS (3.375.264,48 €) correspondicates
valorardn las medidas correctoras oporiunas. al IVA (21%).

5. Be mzlim I:IEI separata con la dnﬁni_cidn completa de las obras a realizar Este proyecto, una vez redaclado conforme a lo establecido en la preseate Orden de
en cada unc de los servicios que precisen ser modificados para la solucién Estudio, scrd remitido para su supervision a la Subdireccion General de Estudios y
que finalmente se adopte, v que deberd contar con la aprobacidn del titular, Proyectos de la Direccién General de Carreteras.

6. Se realizard un estudio de la disposicion de las paradas de autobuses,
incluyendo recorridos peatonales y pasarelas,

7. Se realizard un estudio de la compatibilidad de la solucién adoptada con la Co“fm’m‘i’_
implantacién posterior de un carril de uso preferente (o restringido) para el Madrid, ¥ de mayo de 2015
transporie colectva, LA SUBDIRECTORA GENERAL
DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

B. Se utilizard la !Jnlse de precios de referencin de la Direccion General de
Carreteras en la iltima versién vigente en el moments de redactar el proyecto.

Asistencia Técnica
Fdo.: Fuencisla Sancho Gémez

Se autoriza, previo cumplimiento del Articulo 203 del Texte Refundido de la i o e 0I5
Ley de Contratos de Tas Administraciones Piiblicas, la Asistencia Técnica que, EL DIRECTOR I ”D]gccqfl%gljggzkoig
0 D 3 D 1 0

en su caso, resulte necesaria para la redaceion del proyecio.

Programacién parn la redaccion del proyecto:

Se estima necesario un plazo de doce (12) meses para la redaccién del proyecto. No eUrrecho Corrales
oh_stnnlr:, la programacidon definitiva sers |z que se establezen en el eorrespondiente
Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares que servird de base para sn
contratacion.
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Resolucidn de la Direccidn General de Carreteras por la que se MODIFICA |2 siguiente ORDEN DE
ESTUDIO:

PROYECTO DE CONSTRUCCION

“ACTUACIONES A CORTO ¥ MEDIOQ PLAZO PARA LA MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DEL
TRANSPORTE PUBLICO EN LA AUTOVIA DEL SUR A-4. TRAMO: ENTRE LOS PP.KK. 12+200 ¥
14+900"

Nueva denominacidn:
PROYECTO DE CONSTRUCCION

“ACTUACIONES DE MEJORA EM LA ACCESIBILIDAD DEL TRANSPORTE PUBLICO EN LA AUTOVIA DEL
SUR A-4, ENTRE LOS POLIGONDS INDUSTRIALES DE LOS MOLINOS ¥ SAN MARCO, P.K. 12,000 DE
LA A-4 ¥ LA AVD. LEONARDO DA VINCI (PASO SUPERIOR P.K. 15,200 DE LA A-4)"

Red de Carreteras del Estado

Provincia de MADRID

Con fecha 11 de mayo de 2005 la Direccion General de Carreteras resolvia emitir la orden de
estudio de clave 19-M-14450, por la que se autorizd la redaccion del proyecto de construccidn:
"Actuaciones a corto v medio plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte pdblice en la
Autovia del Sur A-d. Tramo: entre los pp.kk. 12+200 v 14+900", cuya finalidad era recoger las
actuaciones necesarias para mejorar a corto plazo el funcionamiento del transporte colectiva en el
tramo de la A-4 comprendido entre los pp.kk. 12,2 al 14,9,

Las actuaciones dispuestas en dicha orden de estudio se fundamentaban en la creacion de nuevas
vias de servicio (laterales) y mejora de las existentes, dotando al viario en su conjunto de una mayor
capacidad.

Esta mejora de la accesibilidad del transporte pdblico conllevaba también la modificacion de algunas
paradas de autobds en ambas margenes, algunas de las cuales se situaban hasta entonces en
carriles de incorporacion, desplazandolas a la nueva via de servicio, mejorandao asi las condiciones
de sepuridad vial.

Para la ejecucidn de dichas actuaciones se establecia la ejecucidn de dos nuevas estructuras: la
primera en la margen derecha del enlace del p.k. 13,9 para cruzar a distinto nivel la salida del tronco
a la via de servicio, bajo el ramal de incorporacion al tronco. La segunda estructura conlleva el
desdoblamiento de la estructura de paso del enlace del p.k. 13,9 sobre la A-4, demaliendo la
estructura antigua (p.k. 13+880) que servia el trafico sur en el enlace actual.

Durante la redaccion del proyecto, v una vez completada la fase 3, se ha llegado a la conclusidn que
la alternativa dispuesta en dicha orden de estudio resulta insuficiente para conseguir una mejora de
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las condiciones de funcionalidad en un tramo razonable de la A4, de modo que los accesos
afectados no quedarian bien reordenados a resultas de la implantacion de unas vias laterales muy
deficientes desde el punto de vista practico. Ademds, la actuacidn sobre un tramo excesivamente
corto podria repercutir en el tréfico y funcionalidad de los tramos adyacentes, generando incluso
disposiclones viarias incompatibles y contrapuestas.

La solucitn dispuesta finalmente pasa por aumentar la longitud del viario de partida, de 6400 m a
10,050 m, asi como la inclusién de una pasarela peatonal tipo arco de 63,5 m de longitud solicitada
por el Ayuntamiento de Getafe en sustitucidn al acondicionamiento de una obra de drenaje
transversal gue actualmente se usa como acceso peatonal.

Paralelamente, con objeto de reforzar las conexiones con el exterior de los poligonos industriales de
los Molinos y San Marcos, a peticidn del Ayuntamiento de Getafe, se estdn estudiando 2 nuevas
conexiones a la via lateral proyectada por la margen derecha de la A-4, a la altura de los pp.kk. 13,0
y 14,0,

Considerando razonable y necesario este nuevo planteamiento viario, que supondria una mejora de
las condiciones de accesibilidad y seguridad en la A-4, una vez examinada la propuesta formulada
por la Demarcacién de Carreteras del Estado en Madrid, RESUELVO |a siguiente modificacion de la
orden de estudio:

Clave: 19-M-14450

Titulo: Actuaciones de mejora en la accesibilidad del transporte pablico en la Autowvia del
Sur, &-4, entre los poligonos industriales de Los Molinos y San Marcos, p.k. 12,000
de la A-4 v la avda. Leonardo da Vind (paso superior p.k. 15,200 de la A-4)
Situacidn: Autovia de Sur A-4

Tramo: Entre los poligonos industriales de Los Molinos y San Marcos.

Entre el p.k. 12,000 de la A-4 v la Avda. Leonardo Da Vinci (paso superior p.k.
15,200 de la A-4)

Longitud: 3,20 km aproximadamente
Clase: Mejora local

Objeto del proyecto:

Desarrallar con el grado de detalle exigible a un proyecto de construccion (Ley 37/2015, de 29 de
septiembre, de carreteras) las actuaciones necesarias para la mejora a corto plazo del
funcionamiento del transporte colectivo en el trama de la A-4 comprendido entre bos pp.kk. 12,0 al
15,2, en base a las actuaciones dispuestas para dicho tramo en el estudio previo EP-M-72, aungue
con la mejoras y necesidades adicionales respecto al planteamiento de partida que han surgido
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durante la redaccion del proyecto y se han comentado en la justificacion de la presente
modificacion de la orden de estudio.

Contenido:

El proyecto debera contener los documentos especificados para este tipo de estudios en el
Reglamento General de Carreteras. Asimismo, se tendran en cuenta las Recomendaciones de la
Direccién General de Carreteras y, en cualquier caso, lo que se determine en el Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares que sirva de base para su redaccion.

Caracteristicas:

Se tomaran como referencia las de la norma 3.1 IC correspondientes a una velocidad de proyecto de
100 km/h para el tronco de la A-4, aunque al tratarse de un proyecto de mejora local ésta no sera
de estricta aplicacion.

Instrucciones particulares:

1. En la redaccion del proyecto se tendra en cuenta, en la medida de lo posible, la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, sobre las medidas especificas para la mejora de la
eficiencia de la ejecucién de las obras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de
Fomento,

2. El proyecto sera sometido al tramite de informacion pdblica previsto en el articulo 12.6 de la Ley
37/2015, de 29 de septiembre de carreteras. Asimismo, se recabara de la Comunidad Auténoma
y entidades locales el informe previsto en el articulo 16 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre,
de Carreteras.

3. El proyecto contendrd, en el correspondiente anejo, cuanta informacidn sea necesaria para la
realizacion de las expropiaciones y ocupaciones temporales. Una vez aprobado
provisionalmente, la relacion de bienes y derechos afectados se someterd al tramite de
informacioén publica previsto en la Ley de Expropiacion Forzosa.

4. Se realizard un estudio de las medidas propuestas por la declaracion de impacto ambiental
emitida sobre el proyecto de trazado T7-M-12360, especialmente en lo relativo al impacto
acustico, con objeto de establecer aquellas que deberan aplicarse al proyecto dispuesto en la
presente orden de estudio. Posteriormente se elaborard un andlisis ambiental, en el que
describirdn y valorardn los problemas ambientales y en el que, asimismo, se proyectaran y
valoraran las medidas correctoras dispuestas.

5. Se estudiara con detalle la reposicion de caminos, accesos, servidumbres y servicios que resulten
afectados, realizandose una separata con la definicion completa de las obras a realizar en cada
uno de los servicios que precisen ser modificados, para la solucion que finalmente se adopte, y
que deberd contar con la aprobacién del titular. En la redaccion del proyecto quedara explicito
que la reposicion de infraestructuras o servicios no modifica la titularidad de los mismos.
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6. Se incluird un estudio sobre posibles ubicaciones de paradas de autobuses, Incluyendo el estudio
de los accesos peatonales y las pasarelas que serdn necesarias en cada caso.

7. Se realizara un estudio sobre la compatibilidad de la solucién adoptada con la implantacién
posterior de un carril de uso preferente (o restringido) para el transporte colectivo.

8. Se utilizara la base de precios de referencia de la Direccion General de Carreteras en la Gtima
versién vigente en el momento de redactar el proyecto.

Presupuesto aproximado:

De acuerdo con |a propuesta formulada por la Demarcacidn de Carreteras del Estado en Madrid,
con los datos disponibles en este momento se estima que el presupuesto aproximado de licitacion
de las obras podria ascender a TREINTA Y UN MILLONES DE EUROS (31.000.000,00 €), incluyendo el
IVA aplicable (21%).

El proyecto, una vez redactadoe conforme a lo establecido en la presente orden de estudio, sera
remitido para su supervision a la Subdireccién General de Proyectos de la Direccion General de
Carreteras.

6n

| Aprobado:
Madrid, . de felirero de 2020
EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS

Ntk

Fdo.: Javier Herrero Lizano
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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

11172  Resolucidn de 1 de junio de 2008, de la Secrefaria de Estado de Cambio
Chimético, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
de frazado Autowia del Sur A-4. Flatsformas reservadas para el transpoite
pabiico v vias de senvicio, tramo Madrid-Sesefia.

El proyecto al gue se refiere la presente resolucion se encuentra comprendido en el
apartado d) todos los proyectos incluidos en el anexo |l cuando sea exigida la evaluacion
de impacto ambiental por la normativa autondmica del grupo 9 del anexo | del Real Decreto
Legislative 1/2008, de 11 de enero, por &l que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, por lo que, de conformidad con lo
establecido en su articulo 3.1, con cardcter previo a su autorizacion administrativa se ha
sometido a evaluacion de impacto ambiental y procede formular su declaracion de impacto,
de acuerdo con el articulo 12.1 del R.D.L. 142008 citado.

Loz principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a confinuacion:

1. Informacidn del proyecto. Promotor vy drgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacidn. Descripcidn sintética. Alfernativas.

Promator v organo sustantivo.—E| promotor v drgano sustantivo del proyecto es la
Direccidn General de Carreteras del Ministerio d= Fomento.

Objeto v justificacion.—La actuacion tiene por objetivo fomentar el uso del transparte
plblico, con el fin de descongestionar &l tréfico de entrada v salida de la capital,
incrementando asi la seguridad vial.

Localizacién —El proyecto se ubica en los términes municipales de Madrid, Getafe,
Pinto, Yaldemero, Ciempozuelos (todos elles de |a provineia de Madrid) y Sesefia (provincia
de Toledo), v 52 desarrolla sobre un framo de la autovia 4-4, a lo largo de 28 km.

Descripeion sintetica.—Para lograrlos objetivos descritos, €l proyectoincluye plataformas
independientes para el transito del transporte plblico entre los puntos kilométricos (pp kk.)
9,6 v 26,6 de la A-4. La seccidn a disponer en estas plataformas situadas en ambas
margenss de la A-4, entre &sta y las vias de servicio proyectadas, consta de un caril de 4
metros y sendos arcenes de 1 metro de anchura. Se proyectan también vias de servicio en
ambas margenes, entre los ppkk. 11 v 37 (gque en algunos casos ya existen o estan en
construcecion), la mayoria de dos carriles, con ancho de carril de 3.5 m y arcenes de 1 m.
En los framos en los que el espacio disponible esté muy limitado, se plantean reducciones
de estas secciones tipo. Se incluye la mejora en los accesos y enlaces de la aufovia. Se
amplia la =eccion transversal de la autovia de 3 a 4 camiles enfre los pp kk. 14+000-
16+000 (margen izquierda) y 18+700-20+300.

En general, las actuaciones previztas no contemplan modificaciones en el fronce de la
A-4_ Mo obstante, de forma puntual, las limitaciones del espacio disponible en alguno de
sus margenes, hacen necesarios pequefas rectificaciones del tronco. Esto ocurre en la
Avenida de Andalucia {9+200-10+200;10+400-11+000), en el entomo del Poligono
Inclustrial «Las Arenass (17+200-19+000), 2n una zona residencial de Pinto (13+200-
20+700) v en el Poligono Industrial «La Posturas (23+300-25+050).

O acuerdo con o indicado en el estudio, las ccupaciones adicionales que supsran a
la de la actual sutovia, supondran una banda de unos 15 m & cada lado, desde San
Cristébal (p.k. 9) hasta Valdemoro (p.k. 26,2) y de 9 mefros hasta el final del proyecio.

El proyecto indica que =& ha comprobado |a insuficiencia de la capacidad hidraulica de
la actual obra de drenaje de la A-4 del arroyo Culebro y, dado que se prevé la ejecucion de
nuevas vias de servicio, considera viable la demolicion de la estructura existente y la
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construccion de una nueva estructura de paso tipo viaducto (desechando las obras de
drenaje pluricelulares) sin necesidad de interrumpir &l servicio de la autovia al poder
desviar el tréfico por las vias de servicio. Ello incluye 2l encauzamiento del arroyo para
mejorar su capacidad hidraulica v evitar el guisbro recto existente en la actuslidad, con
una seccion trapezoidal de 18 m de base, taludes 1:1 en loz cajeros y pendiente igual a la
actual del amoyo (0,85 %)

El proyecto incluye nuevas paradas de autobis y pasos de peatones, ademas de la
reposicion de estos elementos en los casos en los que, por necesidades del proyscto, ssa
precisa su retirada.

La=z actuaciones complemantarias previstas seran: mejora de algunas de las cbras de
drenaje fransversal existentss en la actualidad bajo la autovia, alumbrado nueve y a
reponer incorporando medidas de ahorre energético y de proteccion de la contaminacion
luminica, y acondicionamisnto del cerramiento en ciertos tramos con el fin de prevenir la
entrada de animales & la via permitiendo su salida en el caso de que hayan podido
acceder.

El proyecto prevé el siguiente balance de tiemras:

Tiemra vegetal retirada (m?); 368.939.

Tiema a vertedero (m?); 828.450.

Tiema procedente de préstamo (m*): 1.168.838.
Tiemra vegetal para revegetacion (m®) 278672

El proyecto indica que al desamollarse sobre una via ya existente, los movimientos de
tierra seran minimos, realizéndose la mayor parte de los trabajos al mismao nivel topografico
que la via, con excavaciones adicionalss maximas de 50 centimetros de profundidad, con
excepcion de los puntos de cruce a desnivel de la plataforma reservada para el transporte
bajo la via de servicio, en log que la excavacion serd de unos 6 metros a partir del nivel de
la autovia actual; en esios puntos, dadas las limitaciones de espacio, el carril bus ira
flangueado por muros.

Altemativas -Dadas laz particularidades de la zona v la naturaleza de! proyecto
(consiste en afiadir elementos a una obra ya existentz), el estudio considera que la
planteada es la Onica alternativa posible. En la zona del enlace de Pinto el proyecto de
trazado ha analizado tres zoluciones comrespondientes a distintos ajustes de trazado: la
solucian 1 desplaza el tronco de la A-4 hacia la margen izquienda entre los pp kk. 19+700-
20+500; la solucién 2 desplaza el tronco de la A4 hacia la margen izguierda en mayor
meadida gue la 1 enfre los pp.kk. 19+700-21+000 y la solucidn 3 respeta el actual tronco de
la A-4. El proyecto e decanta finalmente por la solucion 1.

2. Elsmentos ambisntales significativos del entorno del provecto —A continuacion se
resumen los principales elementos ambientales del medio segdn o indicado en el estudio
de impacto ambisntal.

Calidad del aire.—En la época mas desfavorable se produce la superacion de los limites
admitidos por la legizlacion vigente para dos contaminantes (didxido de nitrdgeno en
Villaverde y Getafe, y particulas en todas las estaciones de la zona). La caracterizacion de
la calidad aclstica de la zona la realiza | estudio mediante la aplicacion de un modelo
para el afio horizonte del 2010 v arroja la superacion de los objetivos de calidad ambiental
establecidos por la normativa autonémica y estatal vigents en la practica totalidad de los
puntos sensibles gue se han considerado (19), tanfo para valores diumos como noclumos.
El estudic destaca la elevada cuantia de las citadas superaciones e indica que para el
2010 las superaciones se espera que alcancen los 15-20 dB (&) en zonas residenciales.

Geomorfologia.—La zona se caracteriza por un relieve suave v ondulado sin grandes
desniveles, salvo en el amoyo del Valle Grande y un pequefio tibutario de éste.

Hidrologia. El drea de estudio =& encuentra en la cusnca hidrografica del Tajo, en las
zonas 05 Jarama-Manzanares, 03 Tajufia v 02 Tajo intermedio, segun la zonificacion de la
Confederacion Hidrografica del Tajo. En general, foda la zona presenta una escorrentia de
oeste a este, situandose en el ambito de la cuenca del rio Jarama. Los caucss importantss
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interceptados por la A-4 en el tramo de proyecio son el arroyo Culebre, en el pk. 17+800 . aip
y &l arroyo del Valle Grande, en el p k. 24+300. BOE Pt i
En cuanto @ la hidrologia subtemranea, el proyecto se sitla en una zona intermedia BDLETI N OFICIAL DEL ESTADO JlE:
enire la Unldﬂd HIdI'D.gBC'h:IPQICE {U H}D‘S-DE Mad ﬁd-TaIavﬁra. !E_U.H. 0.3-086 Vi |_ﬂ UH. 0.3 ?B, Miam. 162 Lunes & de julio de 2009 Sec. lll. Pag. 56400
par este motivo, el area en la gue se enclava la actuacian unicamente contiens peguenos
acuiferos de interés local asociados a materiales permeables presentes en el area.
Principalments, los depdsitos cuaternasrios aluviales situados en los arroyos antes de interés arqueclogico. Existen también zonas argueoldgicas en el entomo de los
mencicnados. préstamos estudiados.
egetacion —El entorno de la A-4 en el tramo considerado, tiene un caracter fusrtemente Las principales \fl'ﬂs pecuarias detectadas en el enfomo de la actuacion, se recogen en
urbano — indusfrial, esfructurade a través de una densa malla de vias de comunicacién: la tabla siguiente. Ninguna se encuentra deslindada ni amojonada:
carreteras y femocarrilzs. El conjunto del drea, por tanto, se encuentra muy antropizado v - —
no quedan zonas en buen estado de conservacion. Asi, la vegetacion en la actualidad Nermére T Longitud (m) Anchura legal (m)
queda reducida, en los entornos urbanizados, a las zonas verdes (Parque de la Dehesa \ereda de Horcajo o de Castilla Madrid 5.000 20
Bovyal en la margen izquierda del p.k. 9; pinar del Cerro de los Angeles enfre los ppkk. 12,9 Vereda del Malino Madrid 5.000 20
v 13,8, en la margen izguierda; Pargue Juan Carlos | en Pinto entre los ppkk. 21,8 v 21,86 Vereda de Leganés a Perales Getafe 10.100 20
en la margen derecha; Parque de Andalucia de Valdemoro entre los ppkk. 26,2 v 26, 4 en Vereda de 3an Marcos Getafe 5400 20
la margen derecha; Parque Tierno Galvan de Valdemoro, entre los pp.kk. 27,1y 27,38 en gz:ﬁ:?dtf;'o‘::ga“a g:::g g'ggg ::
la margen derecha). En log terrenos no urbanizados, 1a vegetac@uﬂn actual esta representada Vereds de Fusnte Vieia Valdemoro 4500 a0
por parcelas de cultivo y erales, hacia el final del tramo existen dos vaguadas con su Veredas de la Camehusla Valdemoro a.700 0
vegetacion asociada gue son cruzadas por la A-4. El proyecto afecta en el p.k. 17 & unos Coardel de las Merinas Ciempozuelos 7.500 375
45 m de longitud del cauce del amoyo Culebro cuya vegetacion estd constituida L B 2 del Ambito de estudi N ot s histort :
principalments por camizo. Las zonas de préstamos se ubican en dreas de uso totalmente _ LAS vias pecuanas del amuilo de eslucia se han visto ocupadas historcamsnie por
X diferentes usos. de modo gue en la actualidad, sobre su trazado se encuentran carreteras,
agrario. o . . . i calles, viviendas, etc. Todas las vias pecuarias arriba enumeradas, y que son cruzadas por
El estudio indica que no 82 han encontrado en la zona arboles singulares ni especies la A-4 en &l framo objeto del proyecto, no tisnen actualmente resuelta su continuidad.
vegetales protegidas. Planeamiento urbanisiico.—Todos los municipios afectados per el proyecio tienen Plan
En relacion con los habitats protegidos per la Directiva 32/43/CE el estudio sefiala que General de Ordenacidn Urbana en vigor, salvo Ciempozuelos en Madrid y Sesefia en
el trazado de la actual A-4 se sitda muy préxime a dos manchas de un dnico hébitat de Toledo, que cuentan con Mormas Subsidiarias. En el término Municipal de Getafe, el Cemro
interés comunitario en la vaguada del amroyo del Valle Grande en Sesefia, fuera de espacios de los. "":1“95'99" esta Ccl,tas'ﬁcfad" “"g‘o suelo no :j”‘lmmzf’b'e de esFe?'a'wi:j'Dtecc'““i
plD[EgidDB por la Red Matura 2000. :]8[2&;3:;2 osE algunas ras figuras de proteccion del suslo en zonas afec a5 por &
Fauna.—Dado el alto grado de antropizacion del area de estudio, gl entomo de la A4 ) . y
no presenta especies animales de interés fuera de los espacios de Red Matura 2000 3. Resumen del process de evaluacion.
proximos y solre los que no =2 van a lievar a cabo actuaciones. El estudio indica que la A Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estudic de impacto
fauna del entomo del razado se asocia principalments a las zonas ajardinadas de suelos ambiental (EslA).
urbanos, a los cultivos y ‘C'-rh'e? ¥ al pinar presente en el Cermo d‘i': los Angeles. Mo detecta &) Entrada documentacion inicial. Con fecha 24 de febrero de 2008, tiene entrada la
la presencia de grandes mamiferos gue reguisran la construccién de pazos de faunz de memaria resumen del proyecio en el Ministerio de Medio Ambiente (Actualmente Ministerio
envergadura. Por lo que respects a las zonas de préstamos, situadas en entornos agrarios, de Medio Ambiente, y Medic Rural y Marinc).
2l estudio indica que las caracteristicas del habitat pueden propiciar |a aparicion de avifauna b) Consultas previas. Relacion de consultados y de contestaciones. Con fecha 3 de
esteparia, especiaimente de aguilucho cenizo (Circus pygargus) v avutarda (Ofis tarda). mayo de 2006 se inicia el periodo de consultas. En la tabla adjunia se recogen los
_ . - organismos gue fusron consultados, sefalando con una «Xe aquellos gue emitieron
Destaca fres zonas por la abundancia de registros de aves en los censos de la Comunidad informe:
de Madrid: la zona este del término municipal de Pinto, dentro del Pargue del Sureste; el ’
sudoests de Pinto y el noroeste de Valdemoro; v al sur de Torrejon de Velasco. - FR——
E=zpacios naturales protegidos —Proxime a la actuacion s& encuentra el espacio natural Relacion de consultados recibidas
protegido FEIQUE Regional EII formo a los ejes de los cursos bajos de los IIDS_MEHZEHEI'ES Direccion General para |a Biodiversidad, Ministeric de Medio Ambiente. . ..
y Jarama {zona C dsl F.’E:JRN = zona degradada a regenerar en &l p.k. 34 en Ciempozuelos Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental. Consejeria de Medlo amblerde v
v zona D = de explotacion ordenada de los recurses naturales enire los pp.kk. 18,6 v 20,1). QOrdenacitn del Territorio. Comunidad de Madrid - . -
Entre los ppkk. 19,8 y 20,2, las actuaciones se encueniran préximas a la Zona de Especial Dirgccion General de Camrsteras. CDnSEJEI’IE :Ie Transporte L] Infraes1ru|::b..|ras
para la Proteccién de Aves (ZEPL) ESOD00142 Cortados v cantiles de los rios Jarama v Comunidad de Madrid. -
Manzanares y del espacio propuesto como Lugar de Importancia Comunitaria {LIC) Direccidn General de InFraeslruc‘b..lras CnnsEJerla :Ie Transporle e Infraes1n..||:.11.|ras
ES3110008 vegas, cuestas y paramos del sureste de Madrid. En Castilla-La Mancha no Comunidad de Madid. - B
! N gas, N ¥p . . Direccion General de Urbanrsmu ¥ F'Ianlﬁcal::lun Reglonal Cunseyerla dE MEdlu
existen espacios protegidos en el entome de actuacion del proyecio. 4 Ambiente y Ordenacién del Territorio. Comunidad de Madrid ... X B
Patrimonio v vias pecuarias —E| estudio indica varios yacimientos arqueologicos en el o Direccidn General de Medio Natural. Conssjeria de Medio Ambisnte. ¥ Desamollo Rural. 3
entorno del trazado. Los afectados se citan en el apartado 4 de esta declaracion. El estudio E Junta de Comunidades de Castila-La Mancha ... - B
de impacto ambiental recoge tambign & zonas de proteccion argueologica delimitadas en ;: D'Eowmﬁ:idfj::ﬂ (;;ﬁ:?:—:f:ﬂ::chi Mussos. Consejeia ce Cultura Jurts ce X Z
; P ) A s
los plansamisntos _urbanlstlcos df: los municipios de la Comunldaq de I'I."Iadlrld. indicando § Ayunizmiento de Getafe, (MRl oo % @
que en el planeamiento de Sesena (Toledo) no e recoge cartografia especifica de zonas s 3
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Relacidn de consultados

Ayuntamiento de Valdemore, Madeid. _ ... X
Ecologistas en Accion. (Madrid). .. .. .. .. -
SED. [Madrid). . .. -
Confederacion Hidrograficadel Tajo ... ... x
Direccion General de Arquitectura y Vivienda. Conssgjeria de Medio Ambiente y

Ordenacion del Territorio. Comunidad de Madrid .. .. ... ... ... ... ... . .... X
Direccidn General de Madio Matural. Conssjeria de Madio Ambiente y Ordenacion dal

Terrtorio. Comunidadde Madrd. .. .. ..o X
Direccion General de Patrimonio Histérico. Consejeria de Cultura y Deporte. Comunidad

deMadrid . ... ... e x
Direccion General de Evaluacion Ambiental. Consejeria de Medio A&mbiente y Desarrolio

Rural. Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.. .. .. ... o L X
Direccion General de Infraestructuras y Transportes. Consejeria de Obras Publicas.

Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha ... ... o L
Ayuntamiento de Madrid, (Madrid). .. .. .. . X
Ayuntamiento de Pinto. (Madrid). .. .. oo X
Ayuntamients de Sesefa. (Toledo) .. .. ... e -
Ardeidas. (Tolado). o . e -
ACMADEM. (Taledo). - . ..ot e e -

Loz principales aspectos ambientales recogidos en las sugerencias de los organismos
que han emitido respussta en esta fase, se resumen a continuacion:

Altemativas —Los distintos ayuntamientos plantean la necesidad de analizar las
posibles soluciones para resolver €l manteniendo de los actuales accesos para vehiculos
no destinados a transporte pablico v facilitar la ncorporacion al tronco central de la autovia,
asi como la reposicion o ampliacion de la permeabilidad transversal de la via. .

Impacto acistico—La Direccion General de Calidad v Evaluacion Ambiental del Area
de Gobierno de Medio Ambiente v Servicios a la Ciudad del &yuntamiento de Madnd,
destaca la previsible contaminacion acistica de la zona situada entre los pp.kk. 9+200 v
9+950 en la margen izquierda y en torno al 9+300 en la derecha, e insta a realizar un
estudio especifico de dicha afeccion.

El &yuntamiento de Pinto, preve un aumenio considerable en los niveles acusticos v
considera tambien necesario realizar un estudio sobre este asunto dado que = eliminaran
la tofalidad de caballones y elementos orograficos de proteccion aclstica que existen en
ambas margenes de la carretera al realizar la obra. El Ayuntamiento de Getafe incide en la
contaminacion sobre zonas urbanizadas al aproximarse las vias de comunicacion a los
receptores, coincidiendo en la necesidad de la realizacion de un estudio ambiental del
ruido. El Ayuntamiento de Valdemoro destaca tambign el incremento de la presion sonora
zobre su municipio.

Hidrologia.—La Confederacion Hidrografica del Tajo recoge en su informe diversos
aspecios relacionados con el drenaje de las aguas v |a conservacion de cauces naturales
y recuerda el obligado cumplimento del Reglamento del Dominio Publico Hidrdulico (DPH)
y las autorizaciones que deben ser otorgadas por este organismo.

La Direccion Gensral de Calidad v Evaluacion Ambiental del Arsa de Gobierno de
Medio Ambiente y Servicios a la Ciudad del Ayuntamiento de Madrid sefala que el tramo
que afecta al municipio de Madrid, e ubica sobre depositos aluviales con alta permeabilidad
y nivel freatico muy proximo a la superficie. .

Vegetacion—La Direccion General de Calidad v Evaluacion Ambiental del Area de
Gobiermno de Medio Ambients v Servicios a la Ciudad del Ayuntamiento de Madrid destaca
la presencia del Pargue de la Dehesa Boyal (pk. 9+200) vy alineacionss arbareas vy
arbustivas colindantes con la autovia en ambas margenes.

La Direccion General de Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio Ambienie y
Dezamollo Rural de la Junta de Comunidades de Casfila-La Mancha, indica que las

ovar BOES- 200811172

PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DEL TRANSPORTE PUBLICO EN LA AUTOVIA DEL SUR, A-4, ENTRE LOS POLIGONOS INDUSTRIALES DE LOS MOLINOS Y SAN MARCO, P.K. 12,000 DE LA A-4 Y LA AVD. LEONARDO DA VINCI (PASO SUPERIOR P.K. 15,200 DE LA A-4

CA2852-PT-F3-CA-AN-00-ANTECE-EDO4



TYPSA

INGENIEROS
CONSULTORES
Y ARQUITECTOS

SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES,

MOVILIDAD Y AGENDA URBANA
1 ~#® MINISTERIO SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS
sy DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
/ \ Y AGENDA URBANA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS
= & DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO

EN MADRID

BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Mim. 162

Lunes & de julio de 2009 Sec. lll. Pag. 56402

actuaciones ocuparan parcialments el arroyo del Valle Grande y que en su vaguada v en
ofras localizadas al sur de ésta existen comunidades gipsdfilas consideradas habitat de
proteccion especial de acuerdo con la Ley 91993, de 26 de mayo, de Conservacion de la
Maturaleza de Castilla-La Mancha. Sefiala tambign gue en los terrenos &l este de la autovia
A4 existen zonas ocupadas por vegetacion natural con presencia de comunidades
gipsofilas, por lo gue las actuaciones de obra, como inztalaciones auxiliares, préstamos o
vertederos, deben plantearse siempre fusra de sstos habitats de proteccion especial v
fuera de terrenos que pusdan drenar hacia esas zonas. Indica que, de acusrde con la Ley
419599, solo podra actuarse sobre estas comunidades con autorizacion de la Conzejeria
de Medio &mbiente y Desamollo Rural de la Junta de Comunidades de Castila-La Mancha.
Propane como medida compensatoria, si fuera necesaria, la restauracion de terrenos en
el LIC yesares del valle del Tajo. Minguna de las zonas de actuacién en la comunidad de
Castilla-La Mancha afecta & espacics de la Red Natura 2000.

E=pacios naturales protegidos y zonas verdes.—La Direccidn General de Medio Matural
de la Consejeria de Madio Ambisnte y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid
indica que las actuaciones propusstas no =& encuentran afectadas por ningln espacio
protegido. Mo obstante, sefiala que en el entorno de las mismas se encuenfra el pargue
regional en tormno a los ejes de los cursos bajos de los rios Manzanarss y Jarama y que
dezde el p.k. 19,800 al p_k. 20, 200 las actuaciones =& encuentran con el limite oeste de la
ZEFA ESO000142 cortados v cantiles de los rios Manzanares v Jarama y del espacio
propuesto LIC ES2110006 vegas, cuestas v paramos del sureste de Madnid. Considera
que las afeccionss al territorio no van a ser significativamente importantes con respecto a
estas figuras de proteccion y que Onicamente se debera estudiar mas detalladamente las
posibles incidencias en la zona que se aproxima al limite de la ZEPA y el LIC. El Ayuntamiento
de Pinto también destaca la proximidad a este espacio de la Red Matura 2000 y ademas
indica gue se afectara al Pargue Juan Carlos | de su municipio, considerado pulmon verde
de la zona sur. .

El Ayuntamients de Getafe destaca la posible incidencia scbre el Cermro de los Angeles
y considera necesario llevar a cabo un censo de arboles afectados por la actuacion en este
espacio, iomandose las medidas gue resulten necesarias para paliar esta afeccion.

Planeamiento. La Dirsccion General de Urbanismo y Planificacién Regional de la
Consejeria de Medio Ambiente v Ordenacion del Temritorio de la Comunidad de Madrid,
indica que las actuaciones previstas no suponen una ocupacion adicional significativa de
la banda ascciada a la carretera actual contemplada en los diverses planes municipales,
afectando Onica ¥ marginalmente a pequefios espacios protegidos en los que estan
permitidas dichas actuacionss de acuerdo con la legislacion vigente. Mo obstants, algunos
ayuntamientos (Getafe, Pinto,...) indican que existe disconformidad de la actuacion con el
planeamisnto aprobado & indican una serie de casos, enire los que cabe destacar el Cemo
de los ﬁ'-.ngeles, calificado come suelo no urbanizable de ezpecial proteccion.

Patrimonio cultural —La Direccidn General de Arquitectura y Vivienda de la Consejeria
de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid, considera
oportuna la ejecucion del proyvecto presentado por no enconfrar afecciones a elementos
catalogados o inventanados del patrimonio anquitectonico.

La Direccion General de Patrimonio Histdrico de 1a Consejeria de Cultura y Deportes
de la Comunidad de Madrid envia resolucion de fecha 17 de enero de 2007 en la gue se
indica que el proyecto fue informado en fase previa, notificando la necesidad de realizacion
de prospeccidn arqueclogica. Esta actuacion =e estaba realizando en el momento de
emision de la citada resolucidn, por lo que s insta a integrar los resultados en el estudio
de impacto ambisntal (Ezla). .

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Area de Gobierno de
Meadio Ambignte v Servicios a la Ciudad del Ayuntamiento de Madrid informa de la presencia
de dos vias pecuarias Vereda del Molino y Yereda de Horcajo o de Casfilla, ademas de las
terrazas del Manzanares con restos argueclogicos que requieren valoracion y dos enclaves
(Willaverde Bajo v San Cristdbal) donde es muy probable la aparicion de restos.
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El Ayuntamiento de Pinto considera necesaria la reposicion de la Cafiada Real Galiana,
interrumpida e invadida por la carretera actual v las actuaciones proyectadas.

La Direccign General de Patrimonio v Museos de la Consejeria de Cultura de la Junta
de Comunidades de Casfilla-La Mancha, informa ques s trata de un area des alta
zusceptivilidad para el Patrimonio Histdrico, de probada ufilizacidn del territorio por parte
del poblamiento histdrico de la Comarca de La Sagra v Valle del Jarama, por lo que s&
considera nacesaria la aplicacion preventiva del articule 21 de la Ley 4/1990 de Patrimonio
Historico de Castila-La Mancha, por la que el promotor debe realizar un estudio de
valoracion de afecciones al citado patrimonio.

¢} Resumen de las indicaciones dadas por el érgano ambiental al promotor sobre Is
amplitud v detalle del estudic de impacto ambiental, y sobre laz administraciones
ambientales afectadas. Con fecha 1 de agosto de 2006, desde la Direccidn General de
Calidad v Evaluacion Ambiental 22 da traslado de las respuestas recibidas a la Direccidn
General de Carreteras del Ministerio de Fomenfo.

B. Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudic de impacto
amkxiental.

a) Informacidn Plblica. Resultado.—Con fecha 24 de abril de 2007, =& publica en &l
BOE numero 83 el anuncio de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid, relativo
a la informacion plblica del proyecte de trazade Autovia del Sur (A-4). Tramo Madrid-
Sesefia. Plataformas reservadas para el transporte pdblico y vias de servicio.

Con fecha 17 de noviembre de 2007, la Direccion General de Calidad v Evaluacion
Ambiental recibio el expedients completo procedents del Ministerio de Fomento.

Durante & proceso de informacion pdblica se han recibido un total de 25 alegaciones, de
las cuales 10 pertenecen a organismos publicos, una & asociacion vecinal y otra a grupo
municipal. El resto pertenecen a empresas o particulares. Los organismos plblicos alegantes
son: Direccion General de Ferocamriles (Ministerio de Fomento), Ministerio de Defensa,
Conzsjeria de Madic Ambiente y Ordenacion del Territoric {Comunidad de Madrid), Consejeria
de Tranzpore & Infrasstructuraz (Comunidad de Madrid), Area de Gobiemo de Vivienda e
Infraestructuras del Ayuntamiento de Madrid, Concejalia de Urbanismo del Ayuntamiento de
Waldemons, Ayuntamiente de Sesefia, Concejalia de Urbanizsmo del Ayuntamiento de Pinto,
Ayuntamiento de Getafe y Area de Gobierno de Urbanismo y Vivienda del Ayuntamiento de
Madrid.

Una vez analizade el expediente de informacian publica, la Direccion General de
Calidad v Evaluacion Ambiental salicita, el 4 de diciembre de 2007, al Ministerio de Fomento
el cumplimiento del articulo 9.3 del R.D.L. 1/2003. Esta solicitud tuvo que ser reiterada el
2 de albril del 2008 para su comecto cumplimiente, dado gue no se habia conzultado a las
administraciones plblicas afectadas indicadas en su anterior escrito. Con fecha 18 de
felwrero de 2009, = recibe en el Ministerio de Medic Ambiente, y Medio Rural y Marino &l
informe de la Demarcacion de Carrsteras del Estado en Madrid acerca de la subsanacion
del procedimiento de informacion publica, remitiendo alegaciones procedsntes de la
Conzejeria de Cultura de Castilla-La Mancha, de la Direccion General de Patrimonio
Historico de la Consejeria de Culturay Turismo de la Comunidad de Madrid y de la Direccion
General de Calidad, Control v Evaluacion Ambiental del Ayuntamiento de Madrid.

Loz aspectos mas relevantes desde el punto de vista ambientsl, contenidos en las
diversas alsgaciones recibidas se resumen a confinuacion.

Impacto acdstico —E1 Ayuntamiento de Pinto sefiala gue no 22 ha realizado un estudio
aclstico. Ademas, indica que con la construccion de los nueves carriles, se eliminara un
caballén de proteccién aclstica, lo que perjudicara a los vecinos del municipio. La
azociacion de vecinos Puerta de Pinto también muesfra su disconformidad con s
eliminacion del citado caballdn. El ayuntamiento indica que faltan secciones y detalles de
las medidas de proteccion aclstica a implantar en varics bamios. Otros ayuntamientos
indican también este aspecio e informan de algunas nuevas actuaciones gue deben
considerarse en la adopcion de las medidas de proteccion aclstica.
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El promotor responde gue dicho estudio aclstico estd incluido en uno de los ansxos
del estudio de impacto ambiental ¥ que la no afeccion al caballén implicaria la afeccidn
ireparable a las naves industriales existentes en la margen izquierda, pudiendo
compenszarse la afeccion al caballon con la adopeian de barreras de proteccion acustica v
vizual. Respecto a los detalles constructivos de las madidas de proteccion acdstica, el
promator indica que seran objeto de disefio en el proyecto de consfruccion v afiade que se
realizard una actualizacion de las nusvas medidas que serd necesario implantar por
actuaciones gue se hayan desarrollado después de la redaccién del proyecto de trazado.

El Area de Gokierno de Medio Ambiente del Ayuntamiento de Madrid indica gue las
medidas correctaras previstas en el término municipal de Madrid se centran en actuaciones
en el medio de transmision mediante la interposicion de pantallas acisticas, cuya eficacia
es limitada a partir de cieria altura; en particular, se destaca la incidencia en la Colonia San
Cristobal donde las viviendas son de 14 plantas. Este organismo solicita que se estudisn
medidas correctoras alternativas en la zona en la gue se sitda el receptor entre los pp.kk.
9,12 v 5,24, donde no ze han proyectado pantallas por falta de espacio, con el fin de gue
la actuacion no eleve los altos niveles de ruido actuales. Entre estas medidas pusden estar
la ralentizacion del tréfico, la implantacion de pavimento poroso y la mejora del aislamisnto
de los receptores.

El promator responde que del estudio acistico realizado se desprende que los niveles
de ruida s& incrementaran muy ligeramente por la realizacian del provecto [unos 2 dB (4)).
En la mayoria de los casos, los niveles de ruido fras |a actuacion seran menares que los
previos a la misma, debido a laz medidas commectoras proyectadas. En el caso concreto de
las viviendas situadas entre los pp.kk. 9,12 v 9,24 |a distancia a |a via ez muy reducida por
lo que no es posible instalar pantallas aclsticas_ Si bien, se destaca que las variaciones en
la configuracion de la via en este tramo seran minimag, no afectandoze a las condiciones
del ruido. El proyecio de consfruccion estudiara |a viabilidad de |a aplicacion de pavimento
poroso para el caso de las viviendas en las que los niveles de ruido previstos derivados de
la gjecucion del proyecto (gue no hayan podido ser resueltos con apantallamiento acistico)
superen los limites de calidad e incrementen los previstos en la situacion sin proyecto, ya
que se considera que otras de las medidas propuestas, como es la ralentizacion del trafico,
pueden no ser viables, dado que en este caso la velocidad prevista es ya de 50 kmt/h.

Espacios nafurales protegidos vy zonas verdes. ‘egetacion. Suelo protegido.—La
Conzejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Termritorio de la Comunidad de Madrid,
unicamente zefiala la proximidad del irazado al Parque Regional mencionade en consultas
previaz, El Ayuntamiento de Pinto indica que se afecta a mas de 2000 m2 de zonas verdes
de siztema general, ademas de producirse la desaparicion del caballon de proteccion
acustica. Indica ademas gue =& afectara a suelo no urbanizable ezpecialmente protegido
incluido deniro del dencminado por el ayuntamiento corredor ecologico y faunistico de la
Sagra, al sur del municipio. La asociacion de vecinog Puerta de Pinto =olicita que 22 tenga
en cuenta el ndmero de pies gue serd necesario eliminar con las olras.

El promotor rezponde que |a afeccidn a estos espacios, zonas verdes, caballones de
proteccion vy suelos protegidos =& ha minimizado en la medida de lo posible,
compativilizandolo con loz objetivos de la actuacion de mejorar la movilidad y la sequridad
vial, ademas de con =l cumplimiento de la normativa de carreteras. Afade gue en el
proyecio de consiruccion se sjustara el trazado de los viales fratsndo de reducir las
afecciones al entomo. En relacién con el corredor ecoldgico v faunistico de Ia Sagra, el
promator indica que en las comunicaciones y consultas realizadas a la Conssjeria de
Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid, £sta nunca =2 ha referido a tal corredor y que
en esta zona en &l entomo de 13 A-4 22 da en la actualidad un clmulo de infrasstructuras
(ferrocarriles de cercanias y AVE, variante Oeste de valdemoro) y servicios. El promotor
puntualiza gue entre todas ellas quedan espacios intermedios que 2on agrovechados en
el proyecto para mejorar las comunicaciones en la zona, sin afectar a otras dreas intactas
de mayor valor ambiental.
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Patrimonio cultural -£! Ayuntamiente de Pinto indica que el estudic de impacto
ambiental no presenta solucion para dar continuidad a la Cafiada Real Galiana, interrumpida
por el trazado.

El promotor rezponde que en el proyecto de trazado se ha previsto esta reposicidn,
manteniendo sus condiciones actuales (no existencia de un paso superior que la reponga)
pero mejorandose las mismas con la construccion de una pasarcla peatonal
sobredimensionada lo mas proxima posible a la interseccion de la cafiada con la 4-4.

La Direccion General de Patrimonio Historico de la Consejeria de Cultura y Turismo de
la Comunidad de Madrid informa favorablements el proyecio, mieniras que la Direccion
General de Patrimonio y Museos de la Consejeria de Cultura de la Junta de Comunidades
de Castila-La Mancha solicita intervencion arqueclogica para los yacimientos afectados.

El promofor sefiala que ha emifido un nueve informe indicando que las medidas
solicitadas deben ser asumidas por el proyecto de construceion {estando va esbozadas en
gl proyecto de trazado) y que con fecha 17 de octubre de 2008 | drgano competente de
Castilla-La Mancha ha informado favorablemente este planteamiento. El promator afiade
que en el proyecto de construccidn se incluirg, en fase de construccion previa al inicio de
los movimientos de tiemra, |a realizacion de sondeos argueoldgicos (mecanicos hasta
alcanzar niveles argueonlégicos y manuales desde entonces) sobre un 5% de los yacimientos
afectados entre oz pp.kk. 34+700 y 35+300.

Otros impactos.—La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la
Comunidad de Madrid solicita que se realice una estimacion de loz movimientos de tierra
con el balance final de préstamos requernidos y excedentes generados; la determinacion
del origen de los materiales de préstamo, que deberan proceder de canteras y explotaciones
que cuenten con autorizacion del drgano competents salvo gue se obtengan de la propia
traza; la identificacian y localizacién de los accesos a la obra; el establecimiento de medidas
de reposicidn de los caminos afectados por el proyecto; la estimacion de las cantidades de
residuos previstas y su gestion de acuerdo con la Ley S/2003 de la Comunidad de Madrid
y con €l Plan de Gestion Integrada de los Residuos de Consfruccion v Demolicion de la
Comunidad de Madrid 2002-2011; la limpieza de la zona tras las obras; el establecimiento
de medidas de proteccion hidrica, principalmente para el arroyo Culebro y gl amoyo del
‘alle Grande; la restauracian de la zona afectada incluyendo operaciones de mantenimiento
de las plantaciones durante el periode de garantia; v la idenfificacion v localizacion en
cartografia de las superficies destinadas a parque de maguinaria y deposito de
materiales.

En 2u respussta, el promotor sefiala gue en 2l proyecto de construccion se recogeran
todas estas consideraciones.

Infraestructuras —EI Ministerio de Defensa vy la Direccidn General de Ferrocarriles del
Ministerio de Fomento no muestran ninguna disconformidad con el frazado, sefalando
unicamente este itime la necesidad de comunicar al Administrador de Infraesiructuras
Ferraviarias (ADIF) lag distintas incidencias ferroviarias para que dicha entidad fije las
condiciones para la posterior gjecucidn de las obras, compatibilizéndolas con las
necesidades de explotacion del ferrocarril.

Modificaciones del trazado.—El Ayuntamiento de Valdemoro realiza varias alegaciones
relacicnadas con el trazado proponiendo modificaciones al misme, al igual que el
Ayuntamiento de Sesefia, que centra su alegacion fundamentalmente en accesos y
ocupacion del suelo. El Ayuntamiento de Pinto, ademas de sefialar algunas posibles
modificaciones en accesos, ramales, etc, sefiala la afeccion a viviendas sitluadas entre los
po.kk. 204300 v 20+700, indicando que si no puede mantenerse el caballon existente, se
realice el encajonamiento de los ejes (2,10,11,13 ¥ 18) en ese framo. La asociacién de
vecinos Puerta de Pintc 2005 vy el grupo Juntos por Pinto solicitan gue se realice la
alternativa 2, para asi evitar la eliminacion del caballon de aislamiento acdstico que protege
a las viviendas préximas.

El prometor responde adoptando variaz modificaciones y ajustes de trazado a las
anteriores consideraciones. Respecio a la alegacion de los vecinos en el tramo 18+500 al
21+000, el prometor indica que se estudiaron tres aliemativas (ver apariado 1 de la DIA)
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descana’_ndnse_& la adopeion de la solucion 2 por la afe;:cic':n alas inslalacic-r_'na_'s industrizles via de servicio denominado eje 8-5, localizado ala altura del p k. 24+400 (margen izquisrda)
&n f"_"”c,":'”am'em"?' _c:u_Je en |_T|u1:h|:|5 casos supondria el c:e_s:& de la actividad ':':"1 SUs dezplazandolo hacia el este, para minimizar [a afeccion a instalaciones empresanales.
consiguientes perjuicios sociales. Se ha adoptado la solucion 1 porgue la afeccion al En &l término municipal de Sesefia, se habilitard como bidireccional la via de servicio
caballon de fisras que pl'lc-duc:e quedaria completaments restablecida por las medidas de la margen derecha comprendida entre los pp.kk. 36=500 y 37+500, conecténdala con
comrectoras delimpacto acustico y visual gue ee proyecta implantar, minimiza las afecciones Ia carrstera M-4010y M-305; y se estudiara &l desdoblamiento de las estructuras localizadas
a las instalaciones industriales de la margen izquierda vy evita las afecciones a las en los pp.kk. 17+850, 20+400 y 35400
instalaciones deportivas de la margen derecha del pk. 19+500. L. o . . . . .
El Ayuntamiento de Getafe y el Area de Gobiemo de Urbanismo y Vivienda del . S_e estudiara la pDS!b_Ihdad de utilizar medidas adicionales para pagl]ar el impacto
&yuntamiento de Madrid realizan observaciones icnicas, fundamentalmente en lo tocante acgsh_c:o sobre aquellas \rwle_ndas en las gque ne se ha proyectado la instalacion de pantallas
a enlaces y ocupacion del suslo. Varios particulares alegan con respecto a caracteristicas acusticas por falta de espacio. , .
del trazado, ocupaciones de sus fincas y accesos, ,lﬁ.dl._emals de todo lo anterlo(. se indica gue en el pluy&cta cans.tru_cltwa & seguiran todas
El promotor responde con algunas modificaciones posibles y reiterando su esfusrzo las |nd|;ac|nnes de _Ia Caonsejeria de Medln *‘W‘P'E"F‘E ¥ Ordenacion del Territorio de la
por reducir al minimo |as ocupaciones. Cormunidad de I'uflgdrld expuestas &n la |nfolmacn:|nlpu!.:-llcal_ . )
4. Integracion de la svaluacion. impacfos significativos de la alternativa elegids.
b} Modificaciones propusstas por el promotor que se incorporaran al provecto de Medidas comectoras —4& confinuacion se exponen los principales efectos ambisntales del
construccion tras la informacion pablica. Como consecuencia del anélisis y laz conclugiones proyecto que se desprenden del estudio de impacto ambiental, asi como las medidas
de las alegacionss presentadas, el promotor propone la inclusion de las siguientes previstas en &l para su minimizacion.
prescripciones a cumplimentar durante la redaccion del proyecto de construccion: Calidad del aire e impacio acistico—E] estudic de impacto ambiental indica que Ia
Para reducir las occupaciones producidas, se ajustara el frazado de los viales calidad del aire de la situacion de partida no 25 aptima, registrando las estaciones continuas
proyectados en las siguientes zonas: superaciones de los niveles objetive de |a legislacion, especialmente para el didxido de
Término municipal de Getafe: ambito del Plan Especial Los Gavilanes (via de servicio ::rggznz;p[:;; ag?.ﬂf;:i,f:‘:: Ilc:nc?E545iﬂaﬁ?:g?{l}fl;l(lj:z:g;ag:g:éln;ﬁ: ?:;ﬁliesl E:ﬁ:gg
y caril bus). afios de puestalen servicio como consscusncia del incremento de tréfico previste, pero
Termino m",'“":'_pal de Pinto: Enlace con Iiu'l-ﬁﬂ,entrerlu:us. pp_hlal-:_1T+ﬁDD y 18+700 margen estima que éste serd amortiguado por la existencia de la plataforma reservada para el
derecha en el ambite del Parque Empresarial Andalucia {carrll_bus ¥ ra!ﬂales de enlace); traneporte plblico que promovera este tipo de transporte. Con objeto de reducir las
entre los pp.kk. 19+700 y 20+300 margen derecha en las inmediacionss de [a zona emisiones a la atmdsfera durante la fase de obras &l estudio incluye diversas medidas:
residencial «Los Pitufoss (caril bus y via de servicio); entre los pp.kk. 21+200 y 21+700, cubrir las cajas de los camiones de transporie de tieras, riego de superficies pulverulentas,
margen derecha, en el Pargue Juan Carlos | {caril bus, via de SErvicio y camino de refirada de lechos de polvo v limpieza de calzadas del enforno de actuacion, evitar
servicio); entre los pp kk. 21200 y 21+700, margen izquierda, en el ambito de los sectores incineracionss de material, control de velocidad de trénsito de maguinaria, ete.
indusiriales 3.7 y 5-10 (caril bus, via de servicio y camino de servicio). En relacién con el impacto aclstice, &) estudio de ruide realizade concluye gue
Temino municipal de Valdemoro: Enlace Valdemoro Sur, entre los pp.kk. 234020 v comparando la situacion en & afio de puesta en servicio pravisto (2010) sin proyecte y con
28+120, margen derscha (embocadura de via de servicio); en este mismo enlace, enfre proyecio, los niveles de presidn sonora varian ligeramente hacia un empeoramisnto
los pp.kk. 28+180 y 28+500, margen izquierda (via de servicio y ramal de enlace); en & general n 1 o 2 dB (4), debido a la ampliacidn de la superficie de ocupacidn de la A-4 y al
p k. 24+200 margen derecha, en &l pk 24+280 en ambas margenss y en el p k. 25+100 ligern desplazamiento del eje del fronco en algunos casos, ademas del posible ligero
margen izquierda (carnl bus y via de servicio). incremente del trafico. Para mitigar este impacto, el proyecto propone pantallas acisticas
Se dispondran accesos continuos y a nivel, a las instalaciones industriales situadas en de gince tip{:-_logias: d'?rerente_s en los trz_tmos indigadnlspen a siguiente tabla que, de_acuerdo
los siguientes puntos: con el E‘SIL:IE:IID acustico reallzad_o, mejoran la s.m.ls!clon no salo con el pr-::-yet_'.to e_'jecutado
sing también respecto a la situacion que cabria esperar en el 2010 sin sjecutario,
Térming municipal de Valdemoro: Entre los pp kk. 22+900y 25+800, v en el p.k. 28+830, alcanzandosze reducciones de hasta 9 dB (&) y permitiendo alcanzar en varios puntos los
en ambos casos en la margen izguierda (carnl bus y via de servicio). niveles acusticos ohjetivo para el periodo diurno, aunque no en el nocturno gue se supera
Término municipal de Sesefia; Entre los ppkk. 33+940 y 344100, v entre los pp.kk. en log 19 puntos considerados (13 en mas de 5 dB (&) v doz en mas de 10 dB (A) en
35+500 y 354700, ambos en margen derecha (via de servicio). relacidn con la normativa estatal)
Se realizaran las siguientes modificaciones en las actuacicnes planteadas: " p— -
En el términe municipal de Pinto, en &l enlace de Pinto (M-341), se aumentara el tramo Margen Pk inicial Pk final welr_lr;;;.:l pant:ﬁ:l:jmj- pal'll|:acila
en el que el gje 5-2 discurre deprmido (carril bus). \zquierda 200 o8 Madrid — p
Término municipal de Valdemoro: Conexidn de glorista con estacién de servicio en el Derecha o Qlu g'm Madﬁd' o -
p.k.28+200; desplazamiento hacia el sur de la glorieta proyectada en el p.k. 24+300 con Derecha B Q'_le 9'24 Madﬁd' oo
rectificacion de los ejes 8-5 v 8-14; ajuste del trazado del ejel 9.7 en el p.k. 25+750 hasta Izquiema:: 12'65 12'55 Ge:afe: 200 1
que coincida sensiblements con el ramal existente; eliminacion del gje 3-24 previsto en el tzquierda 12'93 1,,'52 Getafe 880 2 =
p.k. 25+300 en la margen derecha; en el pk. 26+350 margen izquierda, enlace de F Izquiema” 14'64 1;'54 Gelafe"' o 200 1 5
Valdemaoro Centro, ajuste del trazado de los viales provectados aprovechando los existentes E = uiema" o 19'52 2[:-l1B Finto o &40 5 g
para minimizar ocupacian y reponer accesos a calle Valdesanchuela; eliminacion del actual 8 Dzmha D 19'7 2[:-ID4 Pinio o 240 4 <
estrechamiento de la seccion transversal de la autovia A-4 entre los pp.kk. 28+400 v < Derecha . 20:04 2|:-:2E Pinte . 240 4 §
29+100 en margen derecha; reposicion de la conexidn entre el poligono industrial v la via g 3
de servicio en &l p.k. 28+830 {margen izquierda); v modificacion del trazado del ramo de a ¥
PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DEL TRANSPORTE PUBLICO EN LA AUTOVIA DEL SUR, A-4, ENTRE LOS POLIGONOS INDUSTRIALES DE LOS MOLINOS Y SAN MARCO, P.K. 12,000 DE LA A-4 Y LA AVD. LEONARDO DA VINCI (PASO SUPERIOR P.K. 15,200 DE LA A-4
CA2852-PT-F3-CA-AN-00-ANTECE-EDO4 17



SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES,
MOVILIDAD Y AGENDA URBANA

A ~#® MINISTERIO SECRETARIA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS
‘ DE TRANSPOR MOVILIDAD
TYPSA / % Q Y AGENDA URT.:S’NA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS
INGENIEROS & & DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO

CONSULTORES EN MADRID
Y ARQUITECTOS

BO®E  BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO 5

Niam. 162 Lunes 6 de julio de 2009 Sec. lll. Pag. 56408
Margen pk. inicial pk final I_LEI_E:; palﬁtr;ﬁ:-:;:-.;- p.;l:lgjla
Derecha .. ... 20,44 20,83 Finto. ........ 180 3
Derecha .. .... 20,62 20,88 Finte. ........ 230 2
Derecha .. ... 20,88 202 Finto. ........ 40 3
Derecha .. .. .. 21,08 21,74 Finto. ........ 280 2
lzquierda. . .. .. 24,84 252 ‘aldemaoro ... . 260 3
Derecha . ..... 58 28,18 “aldemoro ... 280 4
Oerecha .. ... 26,18 286 YWaldemaoro . .. 440 2
lzquierda. . .. .. o] 38,28 Secefia....... 250 1
Derecha .. ... 3587 383 Sesefi@....... 430 1

Tipo 1=hormigdn fonoabsorbente 3 m de altura y pans! superior adicional de metacrilato
de 1 m.

Tipo 2 = hormigon fonoabsorbente 3 m de altura.

Tipo 3 = reflectante metacrilato 3 m de altura.

Tipo 4 = 5 m de altura con voladizo sobre calzada de 1 m (2 ditimos metrog de
metacrilato).

El proyecto indica que las pantallas acisticas que sean afectadas por las obrag, seran
restituidas.

El estudic de impacto ambiental incluye medidas para minimizar el impacto aclstico
durante las obras como asegurar el buen estado de los vehiculos, limitar las actividades
ruidosas durants &l periodo noctumo, utilizar compresores y perforadoras de baja emision
sonora, ete.

Geomorfologia. El estudio de impacto estima en 928.450 m?® el volumen de tierras a
vertedero (539,163 m® de la excavacion para sanso del terreno y desmontss, y 892587 m?
de excedents de tierra vegetal) e indica que, atendiendo al Plan de gestion integrada de
residuos de construccidn ¥ demolicidn de la Comunidad de Madrid, & desting de los
materiales sobrantes serd las explotaciones mineras autorizadas por la Comunidad de
Madrid para su restauracion con residuos de construccion y demolicion de nivel |. El estudio
relaciona varias explotaciones mineras en estas circunstancias a fecha de realizacion del
estudic (2006) & indica que en el momento de realizar el estudic cuentan con capacidad
suficients para albergar el excedente de tierras del proyectn, afiadiendo que a fecha de
ejecucian de las obras deberd actualizarse |a relacion de estas explotaciones. Indica
también que parte del excedente ird destinado al relleno de los huecos en las zonas de
préstamo (P-3 y P-2) v que el resto se levara al vertedero de «Los Cantilloss praxime a la
fraza. Congidera que seran necesanos 1.168.839 m3 de tierras de préstamo y propons 4
posibles zonas de extraccion (P-1 a P-4) que ha analizade ambisntalments. Sus
caracteristicas se incluyen en la siguients tabla. El estudio indica que el préstamo P-1 se
sitlia en una zona con poblaciones de aves esteparias, especialmente avutarda y sguilucho
cenizo, por lo que deben adoptarse precauciones en cuanto al cronograma de su uso, v
que el préstamo P-4 fendra resiricciones en su uso debido a la presencia de dos hallazgos
arquealégicos aizlados.

Préstamos frea () Wolumen sprovechable (m?) Distmc!;rar!_ltrazadn
P-1 1.586.1683 6.000.000 20,5
P-2 &856.600 2.783.850 18,2
P-3 580.545 2864 60a 14 [
P4 586,315 1.508.024 18,78 E
El proyecto de trazado incluye ademés varias explotaciones comerciales, un total de E
13 yacimientos granulares y 4 canteras de las gue el proyecto podria obtener los materiales “
necesanas. Enla Memoria del proyecto se indica también la posible utiizacion de préstamo ‘;
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denominado PA-S distante 21 Km al centro del trazado y con un valumen aprovechable =
500.000 m3, a pesar de no considerarse su utilizacion en el estudio de impacto ambiental
vy en ofra documentacion del proyecto.

El estudio propone § posibles localizaciones de las instalaciones auxiliares.

Hidrologia —E| proyecto Unicamente afecta a dos cauces de una cierta importancia, el
arroyo Culebro y el arroyo del Valle Grande. El proyecto incluye medidas de mantenimiento
2 incluso mejora de las condiciones de drenaje actuales por lo que &l estudio indica gue no
=& preveén alteraciones permanentes ni cambios morfoldgicos en las cuencas. En el armoyo
Culsbro progone la demolicion de la obra de drenaje existents vy la construccion de una
nueva estructura fipo viaducto con la rectificacion del angulo actualments existents en su
cauce (ver apdo. 1 de la DI4). En las zonas de préstamos no hay cauces proximos, pero
para que su apertura no afecte a la morfologia de las cuencas, la restauracion de los
mizmos incluira el mantenimiento de laz condiciones actuales de drenaje. El estudio preve
la adopcién de medidas de proteccion como garantizar la minima ocupacion de las obras
afectando a la franja estrictaments necesaria, la ubicacion de parques de maguinaria
instalaciones auxiliares en zonas de bajo nesge vy acondicionadas, medidas contra el
arrasire de sedimentos, disponibilidad de un plan de Gestion de Residuos acorde con la
normativa autondmica y estatal, etc.

Vegetacion —El estudio de impacto ambiental congidera que la vegetacion afectada es
de poco valor, a excepcion del pinar del Cemro de los Angeles, al no fratarse de vegetacion
natural bign desamollada y conservada, e indica que log elementes de mayor valor son el
arbolado, desde el punte de vista de ejemplares individuales. El proyecto esfima en 283
ejemplares el nimero de arboles afectados por el proyecto, principalments de pino pfionero
(Pinus pinea), pino carrasco (P. halepensis), olmo de Siberia (Uimus pumila) v platanc de
sombra (Platanus hirida). La superficie de zona ajardinada publica afectada por el proyecto
zuma 28,660 m® (Cemo de los Angeles 17.000 m? en Getafe, Pargue Juan Carlos | 10.200 m?
en Pinto, Parque de Andalucia 1.020 m* en Valdemoro y zona ajardinada en Sesefia Mueva
5.600 m?).

Para paliar esta afeccion, &l estudio prevé el jalonado v vallado provisional de las
obras, en particular en las zonas en las gue exista arbolado de interés. Se propone ademas,
la recuperacion de los suslos mediants & mantenimiento v reutilizacion de la cubierta
vegetal en diversas superficies afectadas por el proyecto, la proteccién del arbolado
evitando el desamaigo de pies arbéreos, el trasplante de los ejemplares de porte arboreo
situados en suelo urbano con excepeion de aguéllos que no lo permitan por pertenecer &
especies que no acepten trasplantes o por su tamano (en estos casos el estudio preve su
tala v la plantacion de tantos individuos nuevos como ancs tenga el pie talado). El angjo
de Ordenacion Ecologica, Estética y Paizajistica incluye una aproximacion al ndmero y
situacian de ejemplares a los que aplicar esta medida. El promotor indica, respecto a la
meadida de plantacion de reposicion propuesta, la compatibilidad de las superficies previstas
para restaurar y revegetar con las superficies necesarias para gjecutar la medida de
reposicion propuesta en el estudio. Ademas, &l contratista estara obligado a contar con un
plan contra incendios, que serd de especial aplicacion en los framos en los que |a obra se
realice en zonas verdes o pinares.

En relacion con la presencia de habitats protegidos por la Directiva 92/43/CE el estudio
de impacto ambiental Gnicamente detecta dog zonas de un Unico habitat correspondients
a la vaguada del arroyo del Valle Grande en el t2mino municipal de Sesefia, situadas
fusra de Red Matura 2000. En la contestacion de la Direccion General de Evaluacion
Ambiental de Castilla-La Mancha a las consultas previas se sefiala la existencia de
comunidades gipsofias consideradas como «habitat de proteccion especial» en la vaguada
del arroyo del Valle Grande y la necesidad de conservarias, de acuerdo con la Ley 571955
de Conzervacion de la Maturaleza de Castilla-La Mancha. De acuerdo con el estudio de
impacto ambiental v las aclaraciones posteriores del promotor no se produciria afeccion
alguna por el proyecto a las citadas formaciones.

Fauna.—El estudio indica que la principal afeccion pude producirss en las drsas de
prestamo, al ser notablements mayor su valor faunistico, especialmente la P-1 se sitda en
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una zona de alto valor omitolégico. Por ello, sefiala que no debe realizarse su explotacion
en épocas criticas para la reproduccion de las aves esteparias que caracterizan parte de
estas zonas. El estudio identifica como Unica zona en la que es posible la permeabilidad
de la autovia la situada entre los pp.kk. 30,850-31,900 en Valdemorao, por ser la dnica zona
en la que s mantiens a ambos lados una cierta naturalidad. En esta zona el proyecto
propone una ampliacion de las obras de drenaje v el estudio considera gue probablemente
sean suficientes por sug condiciones de presencia de agua punfual v por las posibles
especies de fauna presente en la zona. En la zona del amoyo Culebro la permeabilidad
para la fauna queda garantizada por la estructura propuesta en el proyecto.

El estudio prevé, en determinadas zonas no urbanizadas en las que se ha detectado
una elevada presencia de madrigueras de congjo en las margenes, €l refuerzo del
cemramiento, enterrandolo 30 cm, con el fin de evitar su entrada a la autovia e instaléndose
portillos de escape en el entorno de los enlaces donde el vallado puede presentar mayor
accesibilidad.

Paisaje —El estudio ==fiala que se frata de un paisaje urbano muy sensible por cuanto
el nimero de receptores es muy elevado y concluye que, si bien el impacto es negativa y
notable, en alguncs aspectos es temporal, incide sobre un medic ya muy humanizado y s&
mitigara con las medidas de restauracion paisajistica gue incluye el proyecto: limpieza de
zona de obrag, dizefio de taludes, revegetacion, etc.

Ezpacios naturales protegidos £l estudio de impacto ambiental indica que 2n la zona
de Pinto el limite de los espacios protegidos pertenecientes a la Red Matura 2000 (ZEPA
cortados y cantiles de los rios Jarama y Manzanares y LIC vegas, cuestas y paramos del
sureste de Madrid) se sitGa muy préximo o colindante con la A-4. El estudio sefiala las
diferencias existentss enire las distintas carfografias disponibles de los mismos y la
imprecisian debida a la escala utilizada en ellas, e indica que mas alld de establecer con
exactitud el citado limite, considera de mayor relevancia el valorar la afeccion gue producira
la ejecucion del proyecto sobre los valores naturales de interés que justifican la designacion
del LIC. & este respecto, 2l estudio indica que ninguno de los habitat protegidos en el LIC
=& encuentran en el area de desarrollo del proyecto v que debido a las condiciones de
artificialidad, ausencia de habitats propiciog v constante presencia humana que crea la
autovia, ninguna de las especies de fauna que han motivado la designacion de la ZEPA y
el LIC =& encuentran en &l area del trazado, por lo que &l estudio concluye que no existira
afeccion & los citados valores. Ademas indica que el estudio de ruido realizado prevé |la
instalacion de una pantalla acusfica en esta zona para mitigar posibles afscciones
indirectas. En relacion con las zonas en las que se ubican los préstamos, se indica que
estan fuera de los espacios protegidos.

Uscs del suslo.—El estudio de impacio ambiental indica gue en el entormo de la A-4 el
planeamiento urbanistico v los usos actuales reflejan una gran diversidad de actividades
sobre suslos, pasando desds suslos urbanos con uso residencial a suslos no urbanizables
de especial proteccion ambiental. El estudio indica que el propio disefio del proyecto ha
procurade evitar los cambios en las zonas mas sensibles, en especial los residenciales y
los protegidos ambientalmente, o minimizar los mismos.

El cuanic a las afeccionsz a infrasstructuras y =ervicioz, 2l proyecio incluye su
reposgicion y, tras la pussta en funcionamiento de la actuacion analizada, el efecto general
habra sido una mejora notable en la A-4, tanto de fluidez en el tronco como de accesos y
salidas, asi como la mejora en la fluidez del transporte colectiva que permitira la mejora de
los servicios de fransporte publico.

Patrimonio cultural —El estudio de impacte indica gue en la actualidad la 4-4 corta las
vigs pecuarias con las que se cruza sin estar restablecida su continuidad v que con la
gjecucion del proyecto solo hay un caso en el gue == produce una nueva afeccion gue
afecta a unos 400 m de la Colada del Hondo (p.k. 23,1) por un nuevo enlace; no obstante,
se aprovechara la reposicion del camino de servicio del ferrocarril, a través de un paso
superior, para darle la confinuidad de la que carece actualmente. El estudio sefiala que en
los cazos de la Vereda de la Carrshuela (p.k. 29,0) (via de servicio en la margen izquierda)
y de la Cafada Real Galiana (p_k. 19,8) (ligero desplazamiento del tronco, nusvos carriles
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bus y vias de servicio) el proyecto aportard una nueva continuidad para el uso peatonal de ) L ) .
estas vias a través de una pasarela cercana. De acuerdo con lo indicado en el estudio de Enlainformacion publica los organismos competentes en cultura de las dos comunidades
impacto, las restantes actuaciones del proyecto respecto a vias pecuarias ya interrumpidas :utnt;nr'?las al‘ecﬁadlashan mnstradolsu conformidad con los ESW‘?'O‘T ¥ alctuacmrl'pes realclztadgs
zon: Vereda del Moline (pk. 11,1) que cruza la A4 en =l nudo de la M-45, donde =e 8331 anora por & pmrr; Ior ¥a :;3 :Jreslcni;|ones que ?'L?I' |nc:ra|13 ;n =l proyscto oe
proyectan nuevos carriles bus y vias de servicio; Vereda de Leganés a Perales (pk. 14.0) can EFJ::tISEi'c:nEgrrgijc:Z?a '::]If:f;;mob‘?ﬂf;[:{;u;":?:"sgc?:s Is'c:vEerEE sc:-l.:arze el relieve. ol
f;;i?:sfe.ﬂei deanlda;es‘::lmi":;i ?;kl0155239]eplrec?:-lcir?ﬁ‘;nslee:IcheoglegI:nL: g;?g:;?a ":::gz suelo, la fauna, los ecosistemas-espacios protegidos ¥ los usos del suela ( mychos de ellos
N iy L i X S los congidera derivados de la apertura de zonas de prestamos) 2inla aplicacion de medidas
88 proyectan nuevos carriles bus, vias de semvicio y ra_n?ales, y Corde| d,e Ia:_a Merinas o ‘!E comectoras, pero fras la aplicacion de laz mismas considera gue s reduce notablements
Palomearo (p k. 24,1}, donde se proyecta la via de servicio en la margen izquierda. Ademas &l impacto residual, valorandolo como compatible.
de lo especificado, las zonas de préstamo propuestas en el estudio pueden afectar al 3 Cond.‘c.‘ms:s al proyecto: medidas prevenfivas y correctorss—Ademas de las
Cordel de las Carretas o Cahada Galiana (P-1), a [a Colada de los Pajaros o Gallineros prescripciones exigidas en el estudio de impacto ambiental (Apdo. 4 DI&) y en los informes
(P-2}, a la Vereda del Camino de Madrid (P-2) y a |a ‘.-'eredal de la Panadera o de los de las administracicnes afectadas junto con las propusstas del promoter tras la informacian
Gallineros (P-2). El proyecto permite usos temporales de las vias pecuarias, assgurando piblica (Apdo 3.8), se establecen las siguientes condiciones adicionales que deberan ser
la servidumbre de paso y restaurandose su estado original una vez finalizadas las obras, incorporadas al proyecto de construccién, siempre gue sean técnicaments viables.
con la obligacion del confratista de coordinar este aspecto con el drgano competents. Ajustes de trazado —Con objeto de minimizar la afeccion al Cerro de los Angeles y a su
En relacién con las afecciones al pafrimonio arquecldgico el estudio sefala las vegetacion, y teniendo en cuenta gue no ez un camino existente en la actualidad, se
siguientes afecciones: drea de proteccidn arqueclogica C de las terrazas del rio Manzanares suprimira el camino proyectado entre los pp_kk. 12+550 al 13+400, en la margen izquierda
declaradas bien de interés cultural (al este del trazado pp.kk. 9,20-12,04; al oeste pp.kk. de la via de servicio.
11,28-12,04; a ambos lados del trazado pp.kk. 16,66-17,68) ocupada por nuevos carriles Para facilitar la continuidad de la via pecuana Vereda de San Marcos (p.k. 15+200) =e
bus, vias de servicio y accesos; zona de proteccion arqueclogica & Espamagal/Valdecanto repondré la misma al'menos facilitando conexiones desde ella al paso supsnor existente
incoada con Resolucidn de 25/01/1181 (ambos lados del trazado pp.kk. 18,62-20,52; al {15+350), acondicionandolo para su uso peatonal o a la pasarela situada en el p k. 14+850;
este pp.kk. 20,52-22,00) ocupada por nusvos carriles bus y vias de servicio; yacimiento sin menoscabo de lo que pudiera indicar &l drgano competente de la Comunidad de
Las Arenas pp.kk. 19,80-20,10 lado este ocupado por via de senvicio, camil bus y parada; Madrid. o . . N .
yacimisnto pp.kk. 20,90-21.14 lado este ccupado por nusva caril bus y via ds servicio; F';u_ra Erwln!m||zar la ':'f"”p?c':;” c:je 'IE' marger: izquierda [ZEIPﬁé yf“g“";"mlamﬁefg’%ggl
zona de proteccidn arqueclogica C del PGOU de Pinto (lado oeste pp kk. 20,50-22 00; ie;e 1SENAra & 3poyn IZQuISrdo de 18 pESArela que repons [a Lanaca nea {p-k. 19+920),
ambos lados ppkk. 22,00-23,80) ocupada por nuevos camiles vias de servicio y bus; = forma que permita aproximar Iawla de servicio lo mas posible al car_nl bus. . ,
. " i " Con el objetivo de aproximar la via de servicio al carrl bus para alejarla lo mas posible
yacimientc Los Carrascalejos (lado este ppkk. 22+40-22,52); zona de profeccion de la Residencia ce la Tercera Edad Magullar, se redissfiard e apoyo de la margen
arqueoclogica B del PGOU de Valdemoro (ambos lados pp kk. 27,26-28,10) ocupada en izquierda de la pasarela del p k. 25+040 '
margen izquierda por via de servicio; yau:imiento‘ El Caracol (ambas méargenes pp.kk. Calidad del aire-Se adc;pfarén Iaé medidas adecuadas (riegos de superficies no
27,30-27,70) ocupado en margen 'qu'erda por via de servicio; yacimiento del 32+800 pavimentadas, dispositivos de disipacidn de polvo, transporie cubierto de cargas
deteqqratjc: ¥a pqr las obras de la M-I\, zona de proteccion arqueologlEa L delas “0"“5,’5 susceptinles de generar polve, etc.) para evitar en lo posible las molestias que el polve
subsidiarias de Ciempozuglos (pp.kk. 33,60-34,20) afectada por pequenios retoquss en via generado durante la gjecucion de las obras pudiera producir en todas las zonas urbanas
de servicio gjecutada; yamrﬂlento arqueologico pp.hk.§4+3DD-35+4Gﬂ £n amias margenss afectadas por las obras.
en casi todo dentro del termino municip:al de Sesena. El estudio de impac’to EI'I'IbiE‘-'I"It'ﬂ Impacto acustico —Fl documento resumen de los mapas estratégicgs de ruido de la
indica que laz zonas propuesias para prestamos han tenido en cuenta en su delimitacion Red de Carrsteras del Estado en la Comunidad de Madrid (diciembre de 2007) identifica
las zonas de proteccion arqueologica. para la Autovia A-4 tres zonas (escala de trabajo 1:5000) en las que predomina el uso
El estudio indica que se ha realizado una prospeccion arqueclagica y paleontoldgica regidencial, con caracter fundamentalmente urbane, elevada poblacion y sometfidas a un
visual de cobertura total de las zonas de actuacion previstas por el proyecto. Asimismo, nivel L, = 55 dB (A) Villaverde, Pinto y Valdemoro. Para la primera de ellas propone
con objeto de prever afecciones a elementos de interés pafrimonial subyacentes no como medidas comectoras la instalacion de pantallas aclsticas adicionales a las ya
detectados durants los trabajos de prospeccion realizados, el estudio sstablece la existentes, a pesar de sefialar su escasa eficacia debido a la altura de las edificaciones
realizacién de un seguimiento intensive arquecldgico/palecntoldgico de las tarsas de existentes, y la realizacion de un estudio de detalle para deﬁni[ una solucidn u:omplv.laja que
desbroce y de todos los movimisntes de tisma de las superficiss de ccupacian, incluyends permita reducir el ruido; para Pinto propene la implantacicn de pantallas acusticas,
instalaciones auxiliares, caminos de acceso, preéstamos, reposicion de caminos, etc. El cnnsiderlz'l.ndola una medida de facil implantacion y eficaz por ser viviendas de baja altura;
citado seguimiento s realizara por un arquedlogo/paleonidlogo autorizado por el organismo ¥ para Valdemoro propone actuar en el tramo en el gue no existen pantallas y estudiar
competente en la materia y serd mas intensivo en las zonas de proteccidn arguealdgica. o:tas. 3,'?'”'3'“'"7; &n donde ya existen. En los tres casos se eslima que la necesidad de
Asimisme, para los yacimientos detectados afectados por el proyecio el estudio propone acluacion s alid. ) - ) -
[a delimitacidén en planos v el jalonamiento de |a superﬁcie afectada en cada'yacimiento planir; LED:;:II:?;E;IE!:;{:; hlgnd::rsl:gfeLa;azilazoiziszgliixzrioan?mﬁe%%imﬁ 2
antes del inicic de cualqmer af'tmdad' 'a reiallzacm-n_ F’.e sondsos MECAncos con aclstica el territoric incluido en el enforno de la infraestructura delimitado por los punfos o
retr{:e:-cca'.'i_ld{:-ra £on cazo de IlmpIEZF _de 2% 5m; la d"?ﬂ_m':"?,n del m”‘e"'d“; adscripeion de! temritorio o curva isofona en la que se midan los objetivos de calidad aclstica que sean =
cultural y tipo de_llc-s restos flrgue-:-loglcos; yla n.j.-s-p-emflcgclpn de |a necemdaq @ no de R de aplicacion a las dreas comespondientes (Takla 4, anexo || R.D.1367/2007). Por tanto, &
abordar Sxcavacion arquealqglc«a con “‘EthdD'“?'a es“f’“i!'aﬁ“- Enla memana que se i mientras el Minizterio de Fomento elabora los obligados planes zonales especificos que E
elaborara con los datos anteriores se especificaran las medidas de conservacion, traslado B deberan permitir alcanzar los objetivos de calidad sstablecidos en la normativa vigente 9
o integracion de loz restos arqueologicos gue deberan consensuarse con el organo < (Tabla &, anexo 1) antes del afio 2020 para las zenas con urbanizacion existente {a fecha @
competents de la comunidad autdnoma. & :
m
E:
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de aprobacion del proyecto) dentro de la zona de servidumbre acistica, las medidas para
reducir la contamingcion aclstica gue establece el proyscto de trazado, revisadas y
modificadas de acusrdo con lo indicado en la presente declaracion, podran considerarse
como parte de las medidas gue obligatoriamente tiene gue adoptar el Ministeric de Fomento
para la mejora aclstica progresiva de la zona, integrandose, revisadas y mejoradas, en los
citados planes zonales. Las medidas de proteccion aclstica que se adopten en el proyecto
de construccién deberan proporcionar notorias reduccionss respecto a la situacion actual,
no admitiéndose, en ningln punto, superaciones de los valores existentes.,

El estudic aclstico del proyecto de frazado, cuyos resultades se han indicado en los
apartados 1y 4 de esta declaracion, ha sido elaborado con cartografia del afio 2005, por
ello, en la fase de redaccion de! proyecto de construccion, el promotor realizara un nuevo
estudio acustico, con mediciones previas que permitan cuanitificar en los periodos de dia,
tarde y noche el ruido incidente actual (medidas de la situacion preoperacional ), asi como
determinar la modificacidn de los mismos atribuible a la sjecucidn de Iz obra. Para la
definicion de las medidas de reduccidn del impacto aclstico s= considerard el afio
comrespondients a cinco afios mas que el previsto de pussta en funcionamiento de la obra.
En el calculo de los niveles sonoros se considerard la influencia de otras infraestructuras
viarias.

El citado estudio acdstico incluird un estudio de detalle de las medidas de proteccidn
aclstica que completard las medidas propuestas en el proyecto de trazado, incluyendo
pantallas foenoabsorbentes, murog fonoabsorbentes, pavimenios fonoabsorbentes (de
mayor eficacia gue los porosoz) o cualquier ofra medida que =& considere factible, asi
como una combinacion de las antericres medidas, legando, en caso de ser necesario, al
aislamiento de las viviendas. Las medidas propuestas deberan compatibilizarse con su
mejor integracion paisajistica y = evitara, especialmente en las zonas con mas riesgo, la
implantacion de pantallas transparentes por la colision de las aves, por su menor efectividad
y por generar procesos de reflexion miltiple del senide y de la luz. El estudio estimara
también |a eficacia de lag distintas posibilidades de actuacion gue pueden plantearse en la
plataforma y en el entormo mas inmediate, cuantificando mediante modelos adecuados la
disminucion prevista en las secciones mas criticas y avanzando en las medidas que
permitan alcanzar cuanto antes los objetivos de calidad acustica de la tabla A del anejo Il
del citado Real Decreto.

El programa de vigilancia ambiental, partiendo de los datos de la situacidn
preoperacional, contemplard campafias de medicidn para el control de las medidas
establecidas y de los niveles acasticos existentes en el enforno del trazado. Las mediciones
realizadas tras la gjecucion de la obra se compararan con lo previsto en le estudio acdstico
del proyecto de construccian.

Alfinalizar la obra el Ministerio de Fomento delimitara sin demora la zona de servidumbre
acusfica (o la revision de su delimitacion si ya se hubiera producido su declaracion) de
acuerdo con los objetivos de calidad aclstica y redactard simultaneamente los
comrespondientes planes zonales (o revisard los ya existentes si ya se hubieran aprobado)
para aguellos puntos urbanizados existentes enlos que, en su cazo, se siguissen superando
los objefivos de calidad de la tabla & del anexo Il, incluyendo, en su caso, soluciones mas
complejas que las antes citadas (pantallas, pavimentos, etc). Asimismo, en las zonas no
urbanizadas, los cbjetivos de calidad aclstica son los de no superacion del valor que le
sea de aplicacidon de la tabla A del anexo Il {(R.D_1367/2007) disminuido en 5 dB (4). Con
objeto de lograr la eficacia de las senidumbres aclsticas, el drgano sustantivo notificard
la delimitacion a loz ayuntamientos afectados y & los drgancs competentss de las
comunidades auténomas a fin de que sea tenido en cusnta en &l planeamiento territorial y
urbanistico.

A los efectos de lo dispuesto en este apartado se atendera a la normativa vigente en
materia de ruido (Ley 27/2003, de 17 de noviembre, del Ruide; R.D. 1367/2007 referente
a zonificacion aclstica, objetives de calidad y emisiones acdsticas; el R.D. 1513/2005
referente a evaluacion y gestion del ruide ambiental; y la nomativa autonémica
comespondiente gue ssa de aplicacion).
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El estudio aclstico incluyendo la propuesta de medidas sera remitido a la Direccion
General de Calidad v Evaluacién Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente v Medio
Rural y Marino, al igual que la comparacion, tras [a gjecucion de las obras, de los resultados
obtenidos con log pravistos.

El promotor establecera un plan de obra encaminado a minimizar la afeccion acistica
a la poblacion del entorno que contemplara la no realizacion de obras durante el pericdo
nacturno salvo aguellas en que, por motivos de seguridad o por ser necesanos cores o
desvios de trafico, sea necesario llevarias acabo en las horas de menor volumen de trafico.
Las medidas a adopiar incluirdn el control del correcto mantenimienta de la maguinania vy,
en su caso, la colocacion de pantallas fonoabsorbentes. El horario y las condiciones de
trabajo se ajustardn a lo establecido en las ordenanzas municipales vigentes de los
ayuntamientos afectados.

Geomorfologia. Suelo v equipamientos urbanos. Préstamos, vertedero & instalaciones
auxiliares. -Las meadidas de jalonamiento previstas en el estudic de impacto ambiental
(planos de medidas comectoras) se ampliarén a toda la superficie de ocupacion de la obra
con abjeto de minimizar la ocupacion y afeccidn al suelo vy a los equipamientos urbanos,
delimitando la zona de ocupacion estricta, tanto de la traza como de las superficies
auxiliares, y restringiéndose al interior de la zona acctada la circulacion de personal y
maquinaria. Se minimizard [a afeccion producida por el acceso de vehiculos y de materiales
a las obras, para lo cual se hard un andlisis detallado de log accesos v log itinerarios de
circulacion de los vehiculos de obra en coordinacion con los ayuntamientos afectados.

En relacian con los vertederos, los excedentss de tierra (928.450 m?) 2= destinaran
integramente v de forma exclusiva a las explotaciones mineras autorizadas por la
Comunidad de Madrid para su restauracion con residucs de construccion y demelicion de
nivel |, de acuerdo con lo previsio en el Plan de Gesfion Integrada de Residuos de
Construccion v Demalicion de la Comunidad de Madrid. A tal fin, como indica el estudio de
impacto ambigntal, se actualizard con &l drgano competents de la Comunidad de Madrid,
en el proyecto de construccion y en el momento de |a ejecucion de la obra, la relacion de
canteras incluida en el estudio.

En relacion con las ronas de préstamos, el volumen de tieras necesario (1.168.839 m?)
debera provenir de canteras, que deberan estar autorizadas y con planes de restauracion
aprobades, debiendo consultar al drganc competente de la comunidad autdnoma las
finalmente seleccionadas, asi como la posibiidad de emplear tieras procedentes de
excedentss de obras proximas. Cualquier otra zona de préstamos requerird una evaluacion
de impacte ambiental de acuerdo con la normativa de evaluacicn de impacto ambiental
vigente: Real Decreto leqgislativo 172008, texto refundido de la Ley de evaluacion de impacto
ambiental de proyectos. Tal como se recoge en el apartado 4 de la declaracién, en &l
estudio se proponen una serie de zonag de préstamos P-1, P-2, P-3, P-4, e inclugo en
algin documento se cita la utilizacion de FA-S, que no son canteras autorizadas y, ademas,
algunas de ellas presentan condicionantes ambientales importantes. En consecusncia con
lo anterior, las citados préstamaos no se encuentran amparados por la presente declaracidn
de impacto ambiental.

En relacién con las zonas de instalaciones auxiliares, en el estudio de impacto ambiental
ze proponen & zonas de ocupacion temgporal, para instalaciones auxiliares de obra, acopios
provigionales, oficinas, etc. De las propuestas en el estudio, no se consideran adecuadas
las 5.4.4 y .45 por situarse en dreas de proteccion argueclogica. La superficie a ufilizar
v las medidas de proteccion del entorno de la zona de instalaciones 5.4.8 (p.k. 36+600)
garantizaran la no afeccion a la vaguada situada al norte-nordeste de la misma ni a la
vegetacion arbolada existente al sudeste de la misma. En todo caso, teniendo en cusnta
los criterios del apartade siguients, estas zonas =2 ubicardn en las proximidades de la
zona de cbrag de la autovia y sin que sea necesario abrir nuevos caminos para el acceso
a las mismas. En |a elaboracion del proyecto de construccion se actualizara y detallara la
cartografia de las zonas de exclusién para la ubicacion de préstames, caminos de obra
{aunque no debe ser necesario abrir nuevoes caminos) & instalacionss auxiliares incluida
en el estudic de impacto del proyecto de trazado
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El proyecto de construccion incluirda en su documento de planos, v por tanto con
caracter contractual, la localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

Hidrologia.—En el arroyo Culebro (p.k. 17+800), con objeto de minimizar la afeccion al
mismo e incrementar la permeabilidad transversal de la autovia == mantendra la propuesta
del proyecic de sustituir la estructura existente por una esfruciura tipo viaducto v el
encauzamiento previsto se reducird a la minima longitud positle buscanda una planta
zinuosa vy utilizando escolleras que permitan la revegetacion.

En &l arroyo del Valle Grande (pk. 34+300) existe actualments, segin el estudio
informative, un ovoide de acero corrugado de 2x2, 75 m, con chjeto de no inundar &l cauce,
la vaguada v la vegetacion aledafia con el derrame de los terraplenes de la ampliacion de
la plataforma prevista en esta zona, =& dispondran estructuras (puentes, muros, obras de
fabrica u ofras) de suficiente amplitud para alcanzar el objetivo indicado, de forma que la
afeccion a la vaguada v su vegetacion se limite & la anchura de las vias de servicio
proyectadas. En la fase de construccion estas estructuras se realizaran de mansra que las
afecciones por la maguinaria v los procesos constructivos sean los minimos posibles. E
mizmo tratamiento se dard ala vaguada del p k. 34+966, donde [a obra de drenaje existente
ez sagln el estudio un tubo @1200 mm. No se rectificaran los cauces de ambos armoyos,
lo que puede llevar a obras de fabrica o estructuras de luz superior a la existente. Mo se
afectara con caminos de obras, zonas de acopio u ofras instalaciones auxiliares a las
vaguadas y taludes existentss. Se garantizara la preservacion de los habitits de interés
comunitario proximos a la obra.

En los tres casos citados, el proyecto de construccion deberd definir con detalle las
actuaciones necesarias en los cauces, asi como las medidas tendentss a minimizar la
afeccion y a restablecer las condiciones originales. Solo en el caso de que resulten
indispenzables actuacionss en el cauce en la proximidad de la estructura para su proteccion,
se gjecutaran éstas minimizando la longitud del cauce afectada y utilizando escolleras que
permitan su total revegetacion.

Durante las obras se adoptaran medidas encaminadas a evitar el amastre de tierras de
la zona de obras a los cauces del entorno, mediante barreras de retencién de sedimentos,
balsas de decantacion, zanjas de infiliracion u ofros dizpositivos analogos, garantizando
que la colocacion de estos sistemas no suponga lg alteracion de los valores ambisntales
que se pretende proteger, asi como su postenor refirada una vez finalizada su funcion.

Vegetacion —E| proyecto de construccion, una vez realizados los ajustes de trazado
propuestos por el promaotor traz la informacion padblica v los indicados en la presente
declaracion de impacto ambiental junto con los que =& deriven del estudio acustico exigido
en ella, incorporara la actualizacion del inventario de arbolado afectado realizado en &l
estudio de impacto ambiental, idenfificando aquellcs ejemplares que tienen posibilidades
de trasplante y precizando las unidades a reponer, de acuerdo con el criterio de reposicidn
especificado en el estudio, y las superficies de destino. Durante la fase de chbras se
aplicaran las medidas de proteccion de |a vegetacion indicadas en el estudio y recogidas
en el apariado 4 de la declaracion, que =& extremaran en el Cerro de los Angeles de
Getafe, el Parque Juan Carlos | de Pinto, &l Parque de Andalucia de Valdemoro v la Zona
ajardinada de Sesefia la Mueva.

Fauna—-Dado el caracter eminentements urbano e industrial de la zona en la que se
desarrolla el proyecto, se mantendra un minimo de permeabilidad entre los pp.kkk. 30+850
y 21+900 (zona identificada por &l eztudio de impacto ambiental como de mayor naturalidad)
¥y en los cauces y amoyos, intentando aprovechar las modificacionss de loz drenajes
previstas en el proyecto para aproximar las dimensiones lo mas posible a las
recomendaciones de las Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y
vallados penmetrales Ministeric de Medic Ambiente, 2007.

Patrimonio cultural —&ntes del inicio del movimiento de tisrras == llevaran a cabo las
medidaz de proteccion establecidas en el estudio de impacto ambisntal y recogidas en &l
apartade 4 de esta declaracion, junto con las medidas acordadas con las adminisiraciones
competentes durante €l proceso de elaboracion del proyecto de trazado, incluidas las
asumidas por el promotor tras la informacion plblica y recogidas en el apartado 3.8 Las
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citadas medidas se extremaran en los yacimientos y en las areas de proteccion argueonlogica
citadas en el apartado 4 de |a declaracion. En la posible reposicicn de las vias pecuarias
afectadas, ademas de lo propuesto por el proyecto debera atenderse a las indicaciones
del 6rgano competente de la comunidad auténoma afectada.

Permmeabilidad territonal y continuidad de los servicios existentes —Dada la proximidad
de algunas edificaciones de viviendas, industriales v de servicics a la calzada para
autobuses y a las vias de servicio, durante la construccion de la infraestructura v en
eapecial donde se2an necesarias pantallas u otras estructuras previstas en el proyecio, se
pueden producir afecciones de importancia sobre las mismas y sus accesos. Con objsto
de mantener las condicicnes de habitabilidad de las viviendaz se aislara con material
rigido y fonoabzorbents |a zona de frabajo v se garanfizaran los accesos de personas y
vehiculos a las viviendas, instalaciones industriales v senvicios.

Cwurante la fase de construccién de la nueva infrasstructura se asegurard, mediante la
aplicacion de las medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del tejido
urbano para vehiculos y peatones mediante una cuidadosa planificacion del calendario de
los frabajos, horario de los mismos, sistemas constructives, desvios provisionales,
reposicion de servicios, etc. Todo desvio, sea provisional o pemanente, se sefializara
adecuadaments. Para todo elle se manfendrd una estrechs coordinacion con los
ayuntamientos de Madrid, Getafe, Pinto, “aldemoro, Ciempozuelos y Sesefia.

En la fase de explotacion 22 mejorara la permeabilidad peatonal existente de acuerdo
con lo previsto en el proyecto vy lo establecido en esta declaracion.

6. Especificaciones para & seguimisnto ambiental —El anejode Ordenacidn Ecoldgica,
Estética y Paizajistica del proyecto de trazado incluye un plan de vigilancia ambiental
{PVA)Y en el que se definen los objetivos del programa, el eguipo responsable v la
metodelogia para las distintas fases, incluyendo fres camparias (previa a las obras, n
obras v explotacidn) con controles e informes asados en el Manual para la redaccion de
los informes de los programas de vigilancia y seguimiento ambiental en carreteras del
Minizsterio de Fomento, en lo referente a los pardmetros a controlar en este proyecto.

El proyecto de construccian incorporara la actualizacion del plan de vigilancia ambiental
teniendo en consideracion las condiciones que incorpora la presente declaracion de
impacto ambiental y laz medidas de proteccidn gue =& deriven de los estudios exigidos.

Los controles mas destacados del PYVA son los referentes a las molestias a la poblacion
durante las obrag (horario de actividades ruidosas, mantenimiento permeabilidad,
contaminacion del aire, efe.), al impacto aclstico durante la explotacion (verificacion de
niveles aclsticos en explotacion, comparacion con los resultados del nuevo estudio exigido
en la DIA, medidas comectoras implantadas v eficacia de las mizmas, ver apariade 4 de la
DIA), a la afeccion a zonas verdes y su posterior restauracion, a la afeccion a los arroyos
Culebro y Valle Grandes (y vaguada p k. 35+000) y sus comespondientes restauraciones, y
a las actividades amqueologicas, asi como a todas las superficies objeto de restauracion y
a su progreso durants al menos tres afios.

Se redactaran informes previos al inicio de las obras, al acta de conformidad del
replanten, periddicos ordinarios trimestrales, particulares por incidencias ambientalss o
partes de no conformidad, un informe final de la fase de cbras previo al acta de recepcion
de la obra y, para la fase de explotacion, informes anuales durante &l menos los tres
primeros afios. Todos estos informes se remitiran al organismo competente en la vigilancia
ambiental, la Direccion General de Carrsteras y estaran a disposicion de la Direccion
General de Calidad y Evaluacidn Ambiental del Ministerio de Madio Ambients v Medio
Rural y Marina para poder gjercer la funcidén complementaria de ssguimiento y vigilancia
del cumplimiento de la declaracion de impacio ambiental que le confiere la legislacion
vigente (art. 18 del R.D L 1/ 2008). Ademas, la Dirsccidn General de Carreteras remitird a
la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental los resultados de los seguimientos
anuales referentes al impacto aclstico tras la recepcidn de la obra.

Ademas, el promotor deberd explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
comespondientes al proyecto evaluade, el BOE en el gue s& publica la DIA.
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Conclusion —-En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista
de la Propuesta de Resclucion de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
formula declaracién de impacto ambisntal favorable a la realizacion del Proyecto de trazado
Autovia del sur &-4. Plataformas reservadas para el transporte pablico v vias de senvicio,
framo Madrid-Sesefia, concluyendo que no producira impactos adversos significativos,
siempre ¥ cuando se ejecute la solucion del proyecto de trazado adoptando las medidas
incluidaz en el estudio de impacto ambiental y lag condiciones sefialadas en la presente
resalucion, que se deducen de la evaluacion practicada.

Lo que se hace plblico, de conformidad con &l articulo 12.3 del Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, por el que == aprusba el texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos, y 52 comunica a Dirsccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento para su incorporacion al procedimiento de aprobacion del

proyecto.
Madrid, 1 de junio de 2009.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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Y ARQUITECTOS
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PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DEL TRANSPORTE PUBLICO EN LA AUTOVIA DEL SUR, A-4, ENTRE LOS POLIGONOS INDUSTRIALES DE LOS MOLINOS Y SAN MARCO, P.K. 12,000 DE LA A-4 Y LA AVD. LEONARDO DA VINCI (PASO SUPERIOR P.K. 15,200 DE LA A-4 26
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