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1. INTRODUCCION

El presente proyecto de trazado corresponde a las ACTUACIONES DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DEL
TRANSPORTE PUBLICO EN LA AUTOVIA DEL SUR, A-4, ENTRE LOS POLIGONOS INDUSTRIALES DE LOS
MOLINOS Y SAN MARCO, P.K. 12,000 DE LA A-4 Y LA AVD. LEONARDO DA VINCI (PASO SUPERIOR P.K.
15,200 DE LA A-4

2. DATOS PREVIOS

2.1. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

Los antecedentes directos de esta actuacion son:

®=  Orden de Estudio de 8 de mayo de 2015 del Proyecto de Construccién “Actuaciones a corto y medio
plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte publico en la Autovia del Sur, A-4, Tramo
entre los PP.KK. 12+200 y 14+900"

= Contrato para la redaccién del proyecto de “Actuaciones a corto y medio plazo para la mejora de la
accesibilidad del transporte publico en la Autovia del Sur, A-4, Tramo: Poligono Industrial los
Molinos — Poligono Industrial San Marcos”, firmado por la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y TYPSA el 11 de mayo de 2017.

®= Modificacién de Orden de Estudio de 05 de febrero de 2020 del Proyecto de Construccidn
“Actuaciones de mejora en la accesibilidad del transporte publico en la autovia del sur, A-4, entre
los poligonos industriales de los Molinos y San Marco, p.k. 12,000 de la a-4 y la avd. Leonardo Da
Vinci (paso superior p.k. 15,200 de la A-4)

= Contrato modificado para la redaccion del proyecto de “Actuaciones a corto y medio plazo para la
mejora de la accesibilidad del transporte publico en la Autovia del Sur, A-4, Tramo: Poligono
Industrial los Molinos — Poligono Industrial San Marcos”, firmado por la Direccién General de
Carreteras del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y TYPSA el 13 de noviembre
de 2020.

Otros antecedentes administrativos mas antiguos relativos al tramo en estudio son los siguientes:

Con fecha 12/01/2000 se dio Orden de Estudio para la redaccion del proyecto de construccion relativo a
“Construccion de vias de servicio y diez estructuras en la Carretera A-4, entre los P.K. 11+000 al P.K.
37+000. Clave 39-M-11420".

En diciembre del 2002 se completo la redaccién de dicho proyecto con la inclusién de 35 tramos de vias
de servicio a lo largo de unos 26 Km de autovia dividida en 4 subtramos, que alcanzaban una longitud
total de 19,4 Km.

Por otra parte, teniendo en cuenta las directrices del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte
(PEIT 2005-2020), en abril de 2005 se completd un estudio de movilidad sobre las “Condiciones a
establecer en la orden de estudio para la redaccion de un proyecto de construccién sobre la implantacién
de calzadas para uso exclusivo del transporte colectivo en la carretera A-4", en el que se establecia la
oportunidad y condiciones sobre la implantacién de plataformas reservadas para el transporte publico de
viajeros en el corredor.

Tomando como base el proyecto redactado en diciembre de 2002 y las conclusiones del referido estudio
de movilidad, se formulé una nueva propuesta de orden de estudio conjunta, solicitando autorizacién
para la redaccidon de un nuevo proyecto de construccién que incluyera, la implantacion de plataformas
reservadas para el transporte colectivo entre los PP.KK. 9,000 y el 28,000, junto con las vias de servicio
inicialmente previstas entre los P.K. 11,000 al 37,000.

Dicha propuesta desembocd en una nueva Orden de Estudio de fecha 30/03/2005, por la que se autorizé
la redaccion de los proyectos de trazado y construccién comprensivos de ambas actuaciones (clave: 47-
M-12360), estableciéndose como objetivo, “el desarrollo, con el grado de detalle exigible a un proyecto
de construccidn, de las actuaciones inicialmente consideradas en el proyecto constructivo 39-M-11420,
asi como las previstas tras los recientes estudios de movilidad realizados en el corredor”.

Con fecha 20/02/2007 se completé el proyecto de trazado, aprobandose provisionalmente el 2/04/2007 y
sometiéndose a informacion publica con fecha 24/04/2007, habiéndose informado sobre las alegaciones
producidas el 29/10/2007.

Por resolucidon de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, con fecha 1/06/2009 se formuld la
Declaracién de Impacto Ambiental (D.I.A.) de dicho proyecto, aunque quedd pendiente la aprobacion del
expediente de informacion publica y definitivamente del referido proyecto de trazado.

Ante la complicada situacién econémica de finales de 2009 y tras las reuniones mantenidas en la
Subdireccidon General de Estudios y Proyectos en los primeros meses de 2010, se concluyd en la necesidad
de analizar en profundidad la solucién proyectada, en el sentido de dividir el tramo en subtramos,
impulsandose la idea de agrupar en una sola calzada el trafico de autobuses con el previsto en la via de
servicio.

En base a este planteamiento se llevaron a cabo varios estudios de viabilidad sobre distintas soluciones,
habiéndose comprobado sus costes de funcionamiento y los niveles de servicio obtenidos, lo cual
desembocé en el encaje y definicion de esa nueva solucion simplificada, que se recogié en un documento
complementario al proyecto de trazado, cuyos contenidos y alcance se resumen como sigue:

®= Incremento de longitud de carriles de tipo exclusivo para transporte publico en la practica totalidad
del recorrido. Se destina para este uso el carril situado junto al tronco de la autovia, evitando de
esta manera la interferencia con el tréfico de entrada y salida a industrias y parcelas privadas.
Sefialar que en las areas destinadas a paradas para los autobuses es necesario segregar la via de
servicio, dejando un espacio libre intermedio para tal uso.
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®= Aumento de capacidad de las vias de servicio en los enlaces. Siempre que ha sido posible, los
tramos paralelos al tronco disponen de un carril para uso del transporte publico y otro para el resto
de vehiculos.

®= Con el fin de optimizar los costes de esta solucién, se han evitado la mayoria de los
desplazamientos del tronco de la autovia A 4 salvo que no existan otras soluciones posibles que
satisfagan las anteriores premisas.

Dicho documento complementario no preveia la implantacion de carriles ni plataformas exclusivas para el
transporte publico, como se hacia en el proyecto de trazado (clave: T7-M-12360), pero si una circulacién
preferente de los vehiculos destinados al transporte de viajeros por el carril izquierdo de las vias de
servicio, adecudndose todo lo posible a la solucion de dicho proyecto y agrupandola en cuatro
subtramos, que podrian ser ejecutados en otras tantas etapas como obras completas:

SUBTRAMO PP.KK.
1 MADRID — GETAFE (ENLACE CON LA M-406) 9+500 a 14+100
2 GETAFE (ENLACE CON LA M-406) — PINTO (ENLACE CON LA M-841) 14+100 a 20+550
3 PINTO (ENLACE CON LA M-841) - VALDEMORO 20+550 a 26+600
4 VALDEMORO - SESENA 27+400 a37+160

Considerando el tiempo transcurrido desde la emisiéon de las diferentes resoluciones de aprobacion
relacionadas con los estudios de carretera referidos anteriormente, de acuerdo con la Orden
FOM/3317/2010, sobre medidas especificas para mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras
publicas de carreteras, y pensando en optimizar el uso de los recursos publicos, la tramitacion de dicho
proyecto (clave: 47-M-12360) tuvo que ser posteriormente suspendida ante la imposibilidad de
compatibilizar el coste de las actuaciones previstas con las asignaciones presupuestarias destinadas al
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en los ejercicios previstos para su ejecucion.

Paralelamente, cuando la mejora de las condiciones de explotacién del tramo seguia siendo un objetivo
prioritario incluido en el PITVI (2012-2024), se consideré procedente abordar dicha mejora con un nuevo
enfoque. Asi, en lugar de esperar al momento en que existieran recursos para ejecutar las costosas obras
recogidas en el proyecto de clave 47-M-12360, se realizd un nuevo estudio (Estudio Previo relativo al
“Programa de actuaciones a corto, medio y largo plazo, para mejorar la accesibilidad del transporte
publico de viajeros en el acceso por la carretera de titularidad estatal A-4 a Madrid”, clave EP-M-72),
basado en los ya realizados hasta el momento, que permitiera identificar aquellas actuaciones prioritarias
y de menor coste, de manera que consiguieran maximizar la rentabilidad de la inversion y que, al mismo
tiempo, aportaran una mejora sustancial en las condiciones de explotacion de la carretera A-4 y en la
calidad de los servicios de transporte publico de viajeros, reduciendo los tiempos de recorrido y
asegurando una mayor regularidad.

Con toda esa informacién, en aquel momento se consideré6 mas adecuada la redaccién de un proyecto de
construccién en el que se definieran las actuaciones necesarias para mejorar el funcionamiento del

transporte colectivo, a ejecutar en un corto plazo y con un presupuesto limitado. Lo cual desembocd en
una nueva Orden de Estudio (clave: 19-M-14450) de fecha 8/03/2015 para la redaccién del proyecto de
construccién “Actuaciones a corto y medio plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte publico
en la Autovia del Sur, A-4, Tramo entre los PP.KK. 12+200 y 14+900".

Dicha O.E. se materializd en un nuevo contrato para la redaccion del proyecto de “Actuaciones a corto y
medio plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte publico en la Autovia del Sur, A-4, Tramo:
Poligono Industrial los Molinos — Poligono Industrial San Marcos”, firmado con TECNICAS Y PROYECTOS,
S.A. (TYPSA) el 11/05/2017.

Tras varios reajustes y detracciones, la Ultima resolucién de la Direccion General de Carreteras de fecha
30/11/2020, prorrogd el plazo de terminacién del Contrato hasta el 30/11/2021 (fecha de finalizacién
vigente) y reajusté las anualidades corrientes.

Tras un minucioso andlisis de la alternativa barajada en dicha O.E., se entendié que se trata de una
solucién insuficiente para conseguir una mejora de las condiciones de funcionamiento en un tramo
razonable de la A-4, debido a su escaso alcance y a la falta de definicién, sobre todo en lo referente a la
reordenacién de los accesos afectados e interconexiones peatonales entre margenes.

En este sentido, la O.E. incluia el acondicionamiento de una obra de drenaje transversal, habilitada
actualmente como acceso peatonal, sobre la cual se ha comprobado su falta de funcionalidad e
incompatibilidad con el transito de peatones. Sin mencionar la peligrosidad que supone su actual uso, a la
vista de las muchas incidencias relacionadas con agresiones y vandalismo acontecidas en su interior.

Asimismo, seria conveniente incrementar el tramo de viario recogido inicialmente en la O.E,
completandolo y alargandolo hasta conseguir una solucion mas razonable y técnicamente viable, lo cual
supondria un incremento de su longitud en torno a un 50% sobre la solucion inicial que, junto con la
consideracién de una pasarela peatonal tipo arco de 63,5 m. de longitud que sustituya el
acondicionamiento de la obra de drenaje transversal referida anteriormente, supondria un aumento del
presupuesto de la O.E. de fecha 8/03/2015 (16.072.688,00 €), hasta un importe de 22.834.413,20 €.

Por otra parte, en base a las alegaciones habidas durante el proceso de informacién publica del proyecto
de trazado (Clave: 47-M-12360), mencionado anteriormente, relativas a la consideracion de nuevas
conexiones de la via lateral prevista con los desarrollos urbanisticos existentes en la margen derecha de la
autovia A-4, asi como la adaptacion de otra de las pasarelas inicialmente afectada, creemos conveniente
incluir estas histdricas peticiones que, sin duda mejorarian la accesibilidad de aquella margen y el transito
peatonal que a diario cruza la A-4 desde/hacia el Cerro de los Angeles.

Con todo ello, en diciembre del pasado afio 2019, se propuso la modificacion de la O.E. de 11/05/2015,
habiéndose autorizado con fecha 5/02/2020, fijando en 31.000.0000 € el nuevo presupuesto estimado.
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2.2. ANTECEDENTES TECNICOS

Entre los antecedentes técnicos destacan:

= “Proyecto de Construccion de vias de servicio y diez estructuras en la A-4, P.K. 11,000 al P.K. 37,000.
Clave: 39-M-11420", con el que se pretendia suplir la incapacidad de la A-4 de absorber la demanda
de trafico previsible a corto plazo. Se redacté en diciembre de 2002, con objeto de mejorar las
condiciones de capacidad y seguridad vial del corredor de la A-4. El citado proyecto consistio en el
disefio de vias de servicio a ambos lados de la autovia A-4, y sensiblemente paralelas a ésta. En
total, se proyectaron 35 vias de servicio a lo largo de 26 kildbmetros de tronco de autovia,
comprendiendo una longitud total de 19,4 km.

® Estudio Preliminar “Estudio de las Condiciones a Establecer en la Orden de Estudio para la
Redaccion de un Proyecto de Construccion para la Implantacion de Calzadas para Uso Exclusivo de
Transporte Colectivo en la Carretera A-4". Redactado a instancias de Demarcacién de Carreteras del
Estado en Madrid en abril de 2004, cuyo objeto era de analizar la implantacion de calzadas de uso
exclusivo de transporte colectivo en la A-4 entre la Avenida de Andalucia y la variante de
Valdemoro.

=  Proyecto de Trazado y Construccion “Autovia de Sur A-4. Tramo: Madrid — Sesefa. Plataformas
reservadas para el transporte publico y vias de servicio” Clave: 49-M-12360. El Proyecto de Trazado
quedo redactado el 20 de febrero de 2007.

= Estudio Previo (EP-M-72) "Programa de actuaciones a corto, medio y largo plazo para mejorar la
accesibilidad del transporte publico de viajeros en el acceso por la carretera de titularidad estatal A-
4 a Madrid". Este documento ha servido de base para la tramitacion del presente Contrato.

3. OBJETO DEL PROYECTO DE TRAZADO

El objeto del presente proyecto es la definicidn, con el nivel de proyecto de trazado, de los elementos que
componen las obras correspondientes a los viales de las ACTUACIONES DE MEJORA DE LA
ACCESIBILIDAD DEL TRANSPORTE PUBLICO EN LA AUTOVIA DEL SUR, A-4, ENTRE LOS POLIGONOS
INDUSTRIALES DE LOS MOLINOS Y SAN MARCO, P.K. 12,000 DE LA A-4 Y LA AVD. LEONARDO DA VINCI
(PASO SUPERIOR P.K. 15,200 DE LA A-4).

Tal y como se citaba con anterioridad, la mejora de las condiciones de explotacion del tramo seguia
siendo un objetivo prioritario incluido en el PITVI (2012-2024), y se considerd procedente abordar dicha
mejora con un nuevo enfoque. Asi, en lugar de esperar al momento en que existieran recursos para
ejecutar las costosas obras recogidas en el proyecto de clave 47-M-12360, se realizé6 un nuevo estudio
(Estudio Previo relativo al “"Programa de actuaciones a corto, medio y largo plazo, para mejorar la
accesibilidad del transporte publico de viajeros en el acceso por la carretera de titularidad estatal A-4 a
Madrid”, clave EP-M-72), basado en los ya realizados hasta el momento, que permitiera identificar
aquellas actuaciones prioritarias y de menor coste, de manera que consiguieran maximizar la rentabilidad
de la inversién y que, al mismo tiempo, aportaran una mejora sustancial en las condiciones de explotacion

de la carretera A-4 y en la calidad de los servicios de transporte publico de viajeros, reduciendo los
tiempos de recorrido y asegurando una mayor regularidad.

En este estudio previo se actuaba en viales cuya titularidad no son del MITMA.

LEED

Estudio previo. Planta general

En la margen derecha se actuaba prinicpalmente en la calle de Las Hilanderas del poligono industrial Los
Molinos. Se facilitaban los accesos por una y por otra margen.

Estudio previo. Planta general

El objeto del proyecto sigue siendo el mismo, mejorar las condiciones de explotacién del tramo, no
obtante se han creado vias laterales a la autovia en lugar de actuar en calles de titularidad municipal,
facilitando los accesos de la autovia a los poligonos industriales y al revés.

Planta general del proyecto en la zona del poligono de Los Molinos
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Unos metros mas adelante, antes de desprenderse el ramal del enlace con la M-406, existe una entrada
directa y peligrosa desde el poligono al tronco.

4. SITUACION ACTUAL

La totalidad del tramo discurre por la provincia de Madrid y en particular por el término municipal de
Getafe.

La topografia obedece a una zona urbana, muy consolidada, constituida por poligonos industriales.

Entrada desde el poligono de Los Angeles al tronco. Fuente Google Earth

El enlace con la carretera M-406 es un enlace remodelado con nuevos ramales.

Tramo situacién actual. Fuente Google Earth

La autovia en su margen derecha cuenta con cuatro carriles, perdiéndose uno para entrada en el poligono
industrial de Los Angeles.

Enlace con la M-406 a lo largo de los afios 2001 , 2005 y 2007. Fuente Google Earth

A partir de este enlace, en la margen derecha existe una via lateral hasta la traza del ferrocarril.

En la margen izquierda, inicialmente el tronco cuenta con cuatro carriles y una via de servicio de acceso a
la gasolinera y a la calle Progreso.

Salida desde el tronco al poligono de Los Angeles. Fuente Google Earth
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Tronco de la autovia, calle Progreso. Fuente Google Earth Via lateral existente en margen izquierda. Fuente Google Earth

Posteriormente pasa a tres carriles, habiendo un trenzado peligroso antes del cerro de Los Angeles.

jeTae:c:;éi:I hotel TRYP Los Angeles y la gasolinera de CEPSA comienza una via lateral que finaliza después 5 DESCRIPCION DEL PROYECTO

5.1. DESCRIPCION GENERAL

La orden de estudio del presente proyecto instruye desarrollar con el grado medio de un proyecto de
construccién las actuaciones derivadas de la redaccion Estudio Previo (EP), de clave: EP-M-72,
"PROYECTO DE CONSTRUCCION ACTUACIONES DE MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DEL TRANSPORTE
PUBLICO EN LA AUTOVIA DEL SUR, A-4, ENTRE LOS POLIGONOS INDUSTRIALES DE LOS MOLINOS Y SAN
MARCO, P.K. 12,000 DE LA A-4 Y LA AVD. LEONARDO DA VINCI (PASO SUPERIOR P.K. 15,200 DE LA A-4)".

.
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Planta general de las actuaciones. PK 12+200 al 14+100. Fuente TYPSA
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5.1.1.Actuaciones en la margen de la A-4 sentido Andalucia

En sintesis el Estudio Previo contempla la reordenacion de ambas margenes en el tramo de 2.700 m de la
A-4 comprendido entre los PK.PK 12+200 y 15+200.

Este tramo se localiza entre la confluencia/divergencia de la M-45 con la A-4- Avenida de Andalucia (PK
12+000 de la A-4) y la M-50 (PK 17+000 de la A-4).

Se proyecta una via lateral de uno y/o dos carriles hasta la entrada del poligono de Los Molinos. Esta via
lateral se inicia antes de la Estacién de Servicio CEPSA, y parte del cuarto carril del tronco de la autovia A-
4. Discurre con seccién de un carril sobre zona de dominio publico de la A-4 hasta la citada estacion de
servicio. Una vez superada la misma se proyectan dos carriles hasta la entrada del poligono de Los
Molinos.

Con el fin de mejorar las condiciones actuales, el acceso a la Estacién de Servicio CEPSA, se disefia en el
inicio de la via lateral, cuando ésta tiene un carril de seccidn, incluyéndose cufia y carril de deceleracién; la
salida se proyecta por la propia via lateral.

Planta general de las actuaciones. Fuente TYPSA

Gasolinera de CEPSA. Fuente TYPSA

El segundo carril de la via lateral muere en la entrada al poligono en la glorieta, y a partir de esta la via
lateral discurre en un solo carril en muy poca longitud, hasta la incorporacién del nuevo carril que parte
de la glorieta.

Para dar acceso

a los usuarios =
del  poligono
de Los Molinos
a la via lateral
se ha diseflado
un transfer
desde la calle
Antiguo a la

misma. Al
disponer de
espacio

suficiente,  al
transfer se le
ha dotado de
carril de Acceso actual al poligono. Fuente TYPSA

aceleracion con

una cuiia, que ademas sirve de carril de espera sin entorpecer el trafico del vial del poligono.

Se ha incluido un vial que sale de la glorieta directamente a la calle Las Hilanderas con el fin de facilitar al
usuario del Cerro de Los Angeles el acceso.

i
i

H i i fi 1L I i i i i i

Planta general de las actuaciones. PK 13+700 al 14+900. Fuente TYPSA
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Se ha incluido un carril exento a la glorieta como resultado del estudio de trafico realizado.

Se incluye un nuevo sentido en la calle Fundidores, quedando de doble sentido hasta la primera interseccion.

%

En la zona del cuadrante 2 del enlace se propone ampliar un carril en la via de servicio, modificando el ramal 2
realizado con anterioridad, e incluyendo una estructura para que pase el desprendimiento de esa via de
servicio hacia la miniglorieta ubicada en la interseccién de las calles Morse y hermanos Lumiére, en el poligono
de San Marcos.

Se propone desmontar la pasarela existente y el disefio de una nueva pasarela que salve con un solo vano los
viales principales.

"v m‘.\
SR
A

Acceso a una de las fincas del poligono. Fuente TYPSA

Calles del poligono. Fuente TYPSA

Se disefia un carril de deceleracion en el tronco de la A-4 finalizando en el PK 13+400, en un transfer de salida
a la via lateral. A partir de ese punto la via lateral cuenta con tres carriles en su secciéon, de modo que los dos
carriles de la margen derecha se emplean para acceder a la nueva glorieta del enlace con la M-406. El carril de
la izquierda continda como via lateral.

Via lateral préxima al enlace. Fuente TYPSA

La nueva glorieta Oeste del enlace con la M-406 se conecta con la carretera M-406 mediante el puente
existente y un puente de nuevo disefio paralelo y préximo al actual.

Se diseflan dos nuevos ramales de enlace (1 y 2), el primero con dos carriles de circulacién que unen la via
lateral con la nueva glorieta y el otro ramal que se inicia en la glorieta y finaliza en la via lateral de un solo carril,
y que pasa a ser el segundo carril de la misma, el derecho.
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. Salida directa existente al tronco. Fuente TYPSA
Ramal existente .Fuente TYPSA

. . . Con el fin de facilitar el acceso al poligono de San Marcos se desprende un carril desde la via lateral derecha
Se proyecta demoler la estructura antigua del enlace, y como se ha citado con anterioridad, se proyecta un ) ) ) T

. hacia el mismo terminando en una miniglorieta.
NuUevo paso superior.

Actualmente, la via lateral existente pierde un carril de los dos que tiene en el P.K 14+600 para dar acceso a la
gasolinera existente. Se proyecta dar continuidad a los dos carriles de la via lateral a partir de este punto.

Acceso Poligono de San Marcos .Fuente TYPSA

También se proyecta desde el tronco de la A-4 un carril de deceleracion, un transfer de salida, trenzado en
la via lateral y otro transfer de entrada al tronco de la A-4 que continla como nuevo cuarto carril de la
autovia, permitiendo el acceso directo desde el tronco a la gasolinera.

O u——

& 4 2 . Tt

=) 7 % 2 pl 7 - o =
~ > ! /
ACIONES AUXIUARES 7 = - < /
s Y L o || ZONA DE ISTALACIONES AURILIARES
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Via lateral .Fuente TYPSA

Se proyectan nuevos transfers de entrada y salida al tronco y se mejoran los abocinamientos de la calle de
acceso a las instalaciones de Airbus.

En cuanto a la entrada y salida de la estacion de servicio:

Gasolinera existente margen derecha. Fuente Google Earth

Actualmente la via lateral discurre con dos carriles, perdiéndose uno en la entrada de la gasolinera y volviendo
a surgir un segundo carril a la salida de la gasolinera. Existe una parada de autobus en la zona entre la via
lateral y la gasolinera. En estos momentos, el autobus para en el Unico carril existente para recogida de
usuarios, obstruyendo la via.

En esa zona se ha incluido un carril adicional con respecto a lo existente y se ha disefiado una cufia y carril para
entrar a la gasolinera. La parada de autobuUs se ha desplazado hacia delante, ya que en esta zona no hay
espacio para su emplazamiento.

U it e

e e e

[ Z0MA DE INSTALACIONES AUKLIARES

POLIZOMO NOUSTIIAL SAN MARCOS.

Acceso a la gasolinera.Fuente TYPSA

5.1.2. Actuaciones en la margen de la A-4 sentido Madrid

Desde el P.K 14+700 aproximadamente. se prolonga el carril de aceleracién que tiene el ramal del enlace hacia
la via lateral. De esta forma, dicha via tiene 3 carriles hasta el acceso al hotel Tryp Los Angeles. Este tercer carril
se pierde en dicho acceso, y después continda la via lateral con dos carriles hasta pasadas las edificaciones
adyacentes a la estacién de servicio, donde se plantea un nuevo carril de transferencia y se suma un nuevo
carril a la via lateral, hasta el enlace con la M-406. En la actualidad, esta via solo tiene dos carriles desde el
enlace hasta el acceso a la gasolinera CEPSA, unos metros después del acceso al hotel TRYP Los Angeles.
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Zona hotel TRYP Los Angeles Fuente TYPSA

Como hay unos 6 accesos seguidos (hotel, gasolineras y fincas privadas), se ha optado por diferenciar el carril
mas proximo a esos accesos mediante marcas viales y bolardos, para garantizar mayor seguridad.

Se propone una nueva pasarela que daréd continuidad a la via pecuaria existente y ademas dara servicio a las
dos paradas de autobuses ubicadas en la zona. Se trata de una nueva pasarela no reflejada en el estudio
referencial, pero solicitada por el Departamento de Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid.

A partir del enlace la via lateral sigue con dos carriles hasta la curva de la carretera del cerro de Los Angeles en
el que el nimero de carriles pasa a 1 en unos metros para ganar uno mas con un transfer de salida del tronco.
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Esta actuacién, por lo tanto, conlleva la remodelacion y mejora de los actuales accesos desde la actual via T i
lateral.

Para dar acceso a las fincas adyacentes a la autovia se repone el camino de servicio lateral.

-
A o

Enlace con la M-406 Fuente TYPSA

Desde la glorieta Este existente del enlace con la M-406 se proyecta el ramal de enlace hacia la via lateral,
formandose ésta con una seccidon de dos carriles.

Se proporciona acceso a los dos silos de mantenimiento de la A-4, uno situado en el cuadrante 3 y otro situado
en el cuadrante 4.

Cuadrante 4 del enlace Fuente TYPSA

La via lateral con seccidn de dos carriles desde el cuadrante 4 del enlace pierde uno de sus carriles a la altura de
la curva de la carretera de acceso al cerro de Los Angeles.

Acceso desde el tronco a la via lateral. Fuente TYPSA

En este punto se disefa desde el tronco un acceso a la via lateral formado por: un carril de deceleracion, un
transfer de salida, trenzado con 2 carriles en la via lateral y otro transfer de entrada al tronco de la A-4 que
continla como nuevo cuarto carril de la autovia hasta el siguiente enlace. Este movimiento permite el acceso
directo desde el tronco a la calle Progreso y la gasolinera CEPSA y por otro lado, la incorporacién al tronco de
los usuarios desde la M-406.

Via lateral existente Fuente TYPSA
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Acceso desde el tronco a la via lateral. Fuente TYPSA

Se alarga el carril de aceleracion hacia el cuarto carril del tronco de la A-4. La longitud de este carril de
aceleracion ha sido aumentada hasta dar cumplimiento a la normativa de trazado vigente.

Gasolinera CEPSA margen izquierda. Origen de proyecto. Fuente TYPSA

Se realiza una cufa y carril de deceleracion de acceso a la estacién de CEPSA, no afectandose las instalaciones
al utilizarse la misma plataforma que en la actualidad.

Otras actuaciones destacables:

Demolicion de la pasarela peatonal del P.K 13+120 por ser incompatible con la ejecucién de las vias de servicio
de ambas margenes y su sustitucion por una nueva pasarela peatonal en el P.K 13+100.

Pasarela existente a demoler. Fuente TYPSA

Demolicién del paso superior del enlace con la M-406 ubicado aproximadamente en el PK 13+880 vy
construccién de un paso superior adyacente al existente en el mismo enlace pero en el PK 13+930
aproximadamente.

Paso superior existente a demoler. Fuente TYPSA

5.2. CARTOGRAFIA

El trabajo, desarrollado en agosto de 2017 ha consistido en la realizaciéon de la cartografia escala 1:500 y
trabajos de campo complementarios correspondientes al tramo de la autovia A-4 entre los P.K. designados en
el proyecto segun la traza marcada por el Equipo Director.

Las fases desarrolladas para la ejecucién del Proyecto son las siguientes:

e Vuelo Fotogramétrico de GSD 7 cm.

e Trabajos de campo:
e Enlace con la Red Geodésica y con la Red NAP e implantacién y observacion de Red Basica
e Apoyo de campo del vuelo fotogramétrico
e Inventario de estructuras existentes

e Trabajos de gabinete:
e Proceso y calculo de observaciones y baselineas GPS

e (Calculo de coordenadas de la Red Basica
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