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16 ANEJO SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO

16.1. INTRODUCCION

En el presente anejo se describirdn las propuestas para compatibilizar el desarrollo
normal de las obras propuestas en el presente proyecto, con las minimas molestias posibles

a los usuarios de la A-2 y otras vias adyacentes como las calles Zaorejas, Peonias,...
Se consideran de aplicacion:

e Norma 8.3-IC "Sefializacion de obra”, 31-08-1987
e Manual de ejemplos de sefalizacion de obras fijas, 1997
e Sefializacion movil de obras, 1997

En primer lugar se especificaran los puntos que puedan afectar al trafico existente
(debido a la maquinaria o personal de obra, acopios, farolas,...) y los inconvenientes a
superar; mas adelante se habran enumerado las medidas concretas para tratar de reducir
las afecciones al trafico en cada uno de los lugares considerados. En el documento n°® 2
“Planos” se mostrara la informacion grafica y otros datos complementarios, necesarios para

acometer los desvios.

En principio, el lugar mas comprometido es el tronco de la A-2 sentido Madrid, entre
los P.K. 8+000 y 8+500 para la primera actuacion (PK 0+150 al 0+550 del eje 26), y entre
los P.K. 11+800 y 14+000 para la segunda (PK 0+000 al 3+350 del eje 43 ) por su elevada
intensidad de trafico y escasez de alternativas, por lo que los desvios se disgregan en
tramos y etapas. Se dividird la A-2 en tramos de caracteristicas analogas y por tanto de

problematica similar.

Aunque todo lo proyectado se desarrolla integramente dentro del término municipal
de Madrid, no se prevén flujos peatonales significativos en la zona de actuacién, salvo en
los aledafos de las paradas de autobus, en particular en la parada ubicada en el 11+800
(PK 3+100 del eje 43). En la otra actuacion, la unica circulacion peatonal estaria entre la

calle Isis y la escalera del paso superior (calle Guadalajara)
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Como antecedente, cabe citar el proyecto de plataformas reservadas que abarcaba
desde los P.K. 5+500 al 24+300 de la A-2, que data de finales de 2008, aunque al final no

llegaron a completarse las obras.

16.2. PUNTOS POTENCIALMENTE PROBLEMATICOS, LABORES A
REALIZAR

16.2.1. ACTUACION 1

16.2.1.1. CALLE ISIS-AVENIDA DE LOGRORNO (P.K. 8+500-8+400 DE LA A-2)

Esta actuacion se corresponde con los ejes 21-22-23-24-25 en donde hay numerosas
labores a ejecutar, y ademas hay trafico peatonal al haber una parada de autobls cerca de
la futura glorieta (eje 21), pero estas interferencias con el trafico se reduciran si se ejecutan
los trabajos desde la parcela desocupada contigua. En esta parcela vacia se construira

parte de la citada glorieta.

Situacion de la futura glorieta en la interseccion de la C/ Isis con la Avda. Logrofio

Las actividades a realizar seran:

e Demolicion de acera
e Reposicion de servicios: fibra optica, abastecimiento, gas,...

e Desmontaje de carteles publicitarios

¢ Retirada de sefalizacion.

e Desmontaje de cerramiento.

16.2.1.2. CRUCE AVENIDA GUADALAJARA

Se trata de un lugar espacialmente complejo por la presencia de los estribos, se
encuentra ubicada en el PK 0+100 del eje 26, ya que hay que actuar en ambas margenes y

los arcenes son angostos.

......

|
(a8

Paso inferior de la C/ Guadalajara, PK 0+100 del eje 26
Labores a realizar:

e Desmontaje y reconstruccion posterior de bionda.

e Extension de pavimento definitivo.
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16.2.1.3. AVENIDA DE LOGRONO, FRENTE A SEDE DE AENA

Esta zona de actuacion se encuentra entre los PK 0+100 y 0+200 del eje 26 y los

inconvenientes son:

En la margen derecha: Una de las salidas de la sede de AENA que habra que dejar

habilitada el mayor tiempo posible, aunque tengan otro acceso alternativo por ¢/ Peonias.

En la margen izquierda, hay diversas labores a ejecutar: retirada de vegetacion,
desmontaje y restitucion de bionda, eliminacion de cebreado, trabajos en la rejilla de
desague... pudiendo llegar a afectar al tronco de la A-2. Se actla en esa cufia de terreno

para ampliar la longitud del trenzado.

Acceso a AENA desde la Avda. de Logrofio (PK 0+130 del eje 26)

16.2.1.4. ENTRE P.K. 8+300 Y 8+000 FRENTE A PARQUE PINAR BARAJAS

Esta zona de actuacién se encuentra entre los PK 0+200 y 0+500 del eje 26. Es
factible acometer gran parte de los trabajos desde fuera con una interferencia escasa con el
trafico rodado exterior, pero habra que cefiirse a la franja ocupada y no ir méas alla al
tratarse de una zona verde, con lo que no es aconsejable emplear maquinas de grandes
dimensiones. Para ciertas tareas es posible la necesidad de cortar el trafico del carril de
trenzado realizandose las obras en periodo nocturno. En este tramo se adosa un carril por

la derecha.
Las labores a realizar serian:

e Construccion de encachados

e Construccion de pozos filtrantes

e Desmontaje de bionda

e Desmontaje de portico de sefalizacién

e Ensamblaje entre el pavimento nuevo y el existente

16.2.1.5. CALLE PEONIAS

Esta actuacion se corresponde con los ejes 12 y 27 asi como con el eje 26 entre el
PK 0+600 y el final.

Esta calle se ensancha por ambos lados, con lo que se actla en ambas margenes, al
igual que en el tramo citado previamente, habr4 que cefiirse a la banda contigua para

reducir la ocupacion de la zona verde.

e Margen derecha:

Retirada de farolas.

Desbroce y retirada de otra vegetacion.

Desmontaje y recolocacion de elementos de sefalizacion.
Acondicionamiento de firme.

o O O O

e Margen izquierda

Desmontaje de cerramiento.

Desbroce y retirada de otra vegetacion.
Acondicionamiento de firme.
Reposicién de colector.

o O O O
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16.2.2. ACTUACION 2 16.2.2.2. CALLE ZAOREJAS
Solo se actua en un tramo de esta calle, que se indica en la siguiente imagen.

16.2.2.1. CAMINO AEROPUERTO

Se encuentra en el lugar mostrado en la siguiente imagen.

Calle de Zaorejas (PK 0+100 del eje 48)

Camino del aeropuerto (PK 0+300 del eje 41
P ( J ) Esta proyectado un ajuste en planta para alejarla de la A-2. A pesar de no ser una

El eje nuevo se situaria a la derecha del actual. Se trataria de una actuacion simple calle demasiado concurrida, se aprecia que el desvio cuenta con varios inconvenientes, y

pues no hay apenas trafico peatonal, no se interfiere con la A-2 y el trafico ordinario de las labores a ejecutar serian:

vehiculos se produciria a poca velocidad. _ .
e Retirada de cartelones publicitarios.

Se trabajaria en un aparcamiento y en unas canchas abandonadas de tenis, por lo « Desmontaje de malla.

gque tampoco hay problemas para la circulacion normal de maquinaria y personal. e Demolicién de aceras.

Ademas, si se monta la barrera rigida que separa el futuro eje 44 del 43, no habra Aunque gran parte de los trabajos podrian acometerse desde fuera, si parece
que prever en el futuro una separacion entre la zona de obra y la de circulacién pues ya necesario estrechar el carril derecho, por la proximidad de esos carteles.

estaria realizada.

Una de las labores que mas atencion merece, es el desmontaje de la linea telefonica

gue se observa en la imagen.
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16.2.2.3. CALLE TAURO, PASO SOBRE LA M-22

Se agrupan en el mismo apartado al implicar la misma parte de la obra, aunque las
acciones a prever en un lugar y otro sean bastante diferentes. En el lugar mostrado en la
imagen hay que acometer el paso a la nueva estructura paralela a la A-2 y que pasaria

sobre la carretera.

"‘ARKINF
‘STOP

Vial de acceso a Parking (PK 0+050 del eje 47)

Al otro lado de la futura estructura, el inconveniente a superar es que el corte de la

calle Tauro dificultaria enormemente el acceso a la gasolinera y concesionario cercanos.

Sin embargo, existe otro problema adicional. Ahi debe preverse el desagiie de la
Calle Tauro (PK 0+120 del eje 46 y PK 0+160 del eje 47) calzada en el P.K. 12+700 de la A-2 al laminador (PK 1+900 del eje 43), que implica
forzosamente cortar la calle Tauro para conectar el colector de la calzada con el pozo mas

proximo de registro.
Aunqgue el vial afectado no cuenta con demasiado tréfico, no puede cortarse pues hay

varias dificultades a superar

e Solo hay un carril

e Que es el tnico acceso al aparcamiento mostrado en la imagen siguiente, asi
gue para no perjudicar a ese aparcamiento habria que habilitar un paso en la
explanada contigua que esta tras las vallas como se aprecia en la imagen.

e Hay una camara de inspeccién del canal de Isabel Il que quedara en parte
sometida a tréfico rodado, por lo que también habra que sustituir las losas por
otras capaces de soportar las nuevas cargas.
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El futuro paso sobre la M-22 se localiza en el lugar mostrado en la siguiente foto:

aom

Vista de la situacién del nuevo paso superior sobre la M-22 (PK 0+200 del eje 46)

Las dificultades a afrontar son:
e Estrechez de arcenes (apenas 1,6 m)
¢ Necesidad de desmontar bionda y farola

e Existencia de una tuberia de fundicién ¢500 de agua reciclada junto al estribo
sentido Coslada.

En el lateral del paso actual hay anclada mediante abrazaderas, una tuberia 400 de
abastecimiento, que en principio no interfiere en la ejecucion de la obra, pues se construye

un tablero nuevo y no se adosa al existente.

16.2.2.4. ENCAUZAMIENTO

En uno de los ramales del nudo de San Fernando, hay que ejecutar un
encauzamiento para dar salida al agua recogida desde el cruce con la M-22 en el lugar

mostrado en la imagen siguiente:

Vista del carril de aceleracion A-2 Avda. Aragon (PK 0+020 del eje 41)

Gran parte de los trabajos podrian ejecutarse desde fuera, aunque si es de esperar
interferencias por entrada y salida de personal y maquinaria, lo que obliga a desmontar

parte de la barrera.

16.2.2.5. TRONCO A-2

16.2.2.5.1. Ramal de incorporacion P.K. 14+350

Esta actuacién se encuentra en el PK 0+160 del eje 43 y 0+080 del eje 41, se

muestra en la siguiente imagen:

45

Vista del carril de aceleracion A-2 Avda. Aragon (PK 0+080 del eje 41)
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Se aprecia que el arcén apenas permitiria el estacionamiento de un vehiculo de obra,
entorpeciendo la circulaciéon por este ramal. Sin embargo podria reducirse la afeccion
acometiendo la mayor parte de los trabajos desde fuera, con lo que la interferencia con este

ramal se reduce al desmontaje de la bionda.

Ademas, en esta zona se propone la construcciéon del cafio que permita el desagie
de la calzada desde el cruce con la M-22 hasta el nudo de San Fernando, que implicara

actuar en ambas margenes.
Asi pues las labores a realizar seran:

e Desmontaje de farolas.

e Desmontaje de carteles publicitarios.

e Demolicion de chabola.

e Desmontaje y posterior reposicion de bionda.
¢ Retirada de sefializacion vertical.

e Hinca de tuberia

16.2.2.5.2. Tramo entre 14+350 vy 14+100

El tramo se encuentra entre los PK 0+200 y 0+500 del eje 43, los trabajos consistirian
en adosar el nuevo carril reservado a la calzada actual, y en este tramo se invadiria el
arcén. Se afectaria al carril derecho pues hay que adaptar el firme del arcén al nuevo trafico
aunque la afeccidén se reduciria si se acometen la mayor parte de los trabajos desde el

exterior, esto es, del camino del aeropuerto.

16.2.2.5.3. Tramo entre 14+100 v 14+000

El tramo se encuentra entre los PK 0+500 y 0+600 del eje 43, ademas de los trabajos

a afrontar, similares a los del apartado previo, aqui hay dos inconvenientes:

e Tréfico peatonal junto a la pasarela actual junto a la parada del bus.
e Quedaria inhabilitado uno de los accesos al Hotel aeropuerto.

Tramo entre 14+000 y 13+900 (PK 0+600 — 0+700 del eje 43)

Esta en el lugar mostrado en la imagen:

Vista de la A-2 con edificaciones cercanas a la calzada (PK 0+600 del eje 43)

Las dificultades a salvar son:

e Estrechez del arcén.
e Necesidad de demoler la barrera rigida y la tapia.
e Desmontaje de los tendidos y de la linea de alumbrado.

e Dificultad para ejecutar los trabajos desde fuera al tratarse de propiedades
privadas

16.2.2.5.4. Tramo entre 14+000 v 13+900

El tramo se encuentra entre los PK 0+600 y 0+700 del eje 43, aunque la situacion es
similar a la del apartado anterior: presencia de farolas, estrechez de arcén, barrera a
demoler,... la situacidon es algo mas favorable al haber una explanada en la que pueden

acometerse parte de los trabajos desde fuera.
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16.2.2.5.6. Tramo entre 13+650 v 13+350

El tramo se encuentra entre los PK 0+950 y 1+250 del eje 43, el lugar mostrado en la
imagen:

Vista de la A-2 con barrera de hormigén (PK 0+600 — 0+700 del eje 43)

16.2.2.5.5. Tramo entre 13+650 vy 13+900

El tramo se encuentra entre los PK 0+700 y 0+950 del eje 43, si se acomete el nuevo

trazado de la calle Zaorejas, antes de la ampliacion de la autovia, la obra seria mas simple Vista de la A-2 con barrera de hormigén (PK 1+000 del eje 43) con la C/ Zaorejas a la derecha

pues pueden afrontarse los trabajos de ampliacion de la autovia desde fuera, en un corredor

. ] B ] L L Habria que procurar efectuar los trabajos desde la franja de terreno comprendida
gue no hay que expropiar; asi que la afeccion a la autovia se limitaria a la demolicion de la

o entre ambos ejes para reducir la afeccion a la autovia A-2, aungque esto suponga estrechar
barrera rigida.

la calle Zaorejas reduciendo su capacidad.
Las labores a realizar son:

e Desmontaje de farolas.
e Desmontaje de barrera

e Retirada de sefializacion vertical y cerramiento.
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16.2.2.5.7. Tramo entre 13+350 a 13+100 16.2.2.5.8. Tramo entre 13+100 a 13+050
El tramo se encuentra entre los PK 1+250 y 1+450 del eje 43, se trata del lugar El tramo se encuentra entre los PK 1+450 y 1+500 del eje 43, se trata del lugar
mostrado en la imagen siguiente mostrado en la imagen siguiente

LTS T

ISR

| ; % S : Vista de la A-2 con barrera de hormigén (PK 1+450 del eje 43) con edificaciones en la margen derecha
Vista de la A-2 con barrera de hormigén (PK 1+350 del eje 43) con pasarela

Se trataria de una situacion analoga a la descrita en 16.4.2.4.5: arcén estrecho y

A la estrechez del arcén, habra que afiadir la presencia de trafico peatonal y el dificultad de acometer las obras desde el exterior al tratarse de construcciones privadas.

estorbo que supone la pasarela peatonal para la circulacion de maquinaria de obra y

_ o o _ _ Las actividades son similares a las citadas en el apartado anterior 16.2.2.4.7 a la que
personal, siendo las actividades similares a las citadas en el apartado anterior 14.2.2.4.7

habria que afadir el desmontaje del cable aéreo.
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16.2.2.5.9. Tramo entre 12+900 (cruce con la M-22 ) a 13+100
16.2.2.5.11. Tramo entre 12+700 a 12+350

El tramo se encuentra entre los PK 1+500 y 1+700 del eje 43, se trata del lugar
. - El tramo se encuentra entre los PK 1+900 y 2+250 del eje 43. No pueden llevarse a
mostrado en la imagen siguiente
cabo los trabajos desde el exterior debido al ser franjas ocupadas por el concesionario y la
gasolinera.

Vista de la A-2 con barrera de hormigon (PK 1+600 del eje 43) con edificaciones en la margen derecha

Aparentemente es una situacién similar al epigrafe anterior pero cuenta con una
ventaja: tras la tapia hay un recinto abandonado que permitiria ejecutar con cierta
comodidad, gran parte de las obras desde el exterior.

Las labores a realizar son:

¢ Desmontaje de farolas.
¢ Desmontaje de barrera

¢ Demolicion de tapia.

16.2.2.5.10. Calle Tauro, paso sobre la M-22. 12+700 a 12+900

El tramo se encuentra entre los PK 1+700 y 1+900 del eje 43. En el apartado 14.4.2.3
ya se esbozaron ciertas caracteristicas del desvio. Si los trabajos en la calle Tauro se
acometen antes, las afecciones a la A-2 se reducen, limitdndose a la demoliciéon de la

barrera pues parte de los trabajos pueden ejecutarse desde el exterior.

Vista de la A-2 con barrera de hormigén (PK 2+150 del eje 43) con concesionario en la margen derecha
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Las labores a llevar a cabo son: Antes de acometer cualquier actuacion, habra que restituir la caseta de mando de la
. DGT, que se halla dentro del triangulo. La generosa anchura del arcen (2,7 m) facilitaria el
e Demolicion de barrera

. . v g desmontaje de las farolas y la bionda teniendo una afeccion escasa en el trafico ordinario.
e Desmontaje y recolocacion de sefializacion

e Retranqueo de linea de farolas.

16.2.2.5.12. Tramo entre 12+000 — 12+350

El tramo se encuentra entre los PK 2+250 y 2+600 del eje 43, en la siguiente imagen

se puede ver la zona de actuacion.

Vista de la A-2 (PK 2+800 del eje 43)

16.2.2.5.14. Tramo 11+800-11+500

El tramo se encuentra entre los PK 2+800 y 3+100 del eje 43. La franja de terreno

gue hay tras la bionda es demasiado estrecha para acoger maquinaria de cierto volumen,

Vista de la A-2 con barrera de hormigén (PK 2+300 del eje 43) y zona con pavimento pues mas allad de esa franja hay un desnivel no desdefiable, lo que implica que no es facil

Hay una franja de terreno abandonado, con asfalto deteriorado que permitiria llevar a acometer los trabajos desde el exterior.

cabo parte de los trabajos desde el exterior sin interferir con el concesionario, aunque la En este intervalo, las labores a realizar seran:

molicion de | rrera rigida interfiere en el carril derech la A-2. .
demolicion de la barrera rigida interfiere en el carril derecho de la « Demolicién parcial de cuneta.

e Desmontaje parcial de cerramiento.
16.2.2.5.13. Tramo 11+300 - 12+000

e Desbroce de franja y extension de pavimento nuevo.
El tramo se encuentra entre los PK 2+600 y 2+800 del eje 43. Entre el cerramiento y e Retirada de bionda.

la barrera hay una franja de terreno desocupada que permitiria llevar a cabo trabajos desde Aquf hay un tréfico peatonal no desdefiable, de usuarios de la parada de autobis,

el exterior de la autovia. El tipo de barrera cambia a bionda, lo que hace mas simple el . . . .
procedente del centro comercial y de las oficinas cercanas. La actuacién 2 objeto del

desmontaje del sistema de contencidn. . ., . .
proyecto implica la demolicion parcial de la acera. Por tanto, antes de acometer cualquier
trabajo habra que construir la acera nueva que permita el paso seguro de los peatones a la
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marquesina. Una vez construida la acera definitiva, podria procederse a demoler la acera
actual para construir el arcén. Una complicacién adicional es el desnivel entre la acera
actual y la franja contigua de terreno, por lo que hay que ejecutar trabajos de relleno con

medios un tanto basicos dada la estrechez de la franja disponible.

e Enlo que atafie al trafico peatonal:
o Relleno hasta alcanzar el nivel inferior de la acera.
o Construccién de acera hasta enrasar con la actual.
o Desplazamiento de marquesina pues una de las esquinas interfiere con el
arcén.

o Demolicidon de acera actual.

e Enlo que se refiera al tréfico rodado:

o Demolicidon de acera actual.

Desmontaje de farolas.

O

Extension de firme definitivo.

O

Desmontaje y reposicion de bionda.

O

16.2.2.5.15. Tramo 11+500 — Final

Se trata del lugar mostrado en la imagen siguiente:

Vista de la A-2 con barrera metélica y pantalla acustica (PK 3+100 al final del eje 43)

Aunque se trata de la avenida de Aragon y no afecte directamente al tronco de la M-

40, es una actuacion compleja por los siguientes motivos:

e Estrechez del arcén, apenas 1,25 m
e Pantalla acustica que hay que desmontar y restituir parcialmente.
e |dem con la bionda.

e Complejidad para acometerla obra desde el exterior, al tratarse de una zona
peatonal y ajardinada junto a la calle Salinas de Rosio.

e Proximidad de la parada del autobus.
Es previsible que el Ayuntamiento ponga restricciones respecto al paso de
maguinaria pesada en vias de su competencia (salinas de Rosio) por lo que la ejecucion de

labores desde el exterior queda limitada.

16.2.2.5.16. Desmontaje de porticos y pasarelas peatonales

Ambos elementos afectan a la totalidad de la calzada con lo que habra que prever el

corte de la A-2.
Los porticos a desmontar se encuentran en:

e 13+000 (1+610 del eje 43)

e 124940 (1+650 del eje 43)

e 124500 (2+020 del eje 43)

e 12+000 (2+610 del eje 43)
Del desmontaje del portico de sefalizacion variable, se encarga la DGT segun el
presupuesto que ha enviado Indra; por lo que no sera objeto del presente anejo, y esta
entidad se responsabilizara de las gestiones que haya que llevar a cabo y de los medios

humanos y materiales a emplear.

Para reducir la afeccién a los usuarios, habrd que concertar con las autoridades
fecha y hora para el corte (horario nocturno, fecha valle). Una via alternativa seria salir de la
autovia por la salida 15, e ir por la avenida sur de Barajas hasta la carretera Eisenhower.

Se rechaza ir por el acceso a “Las Moreras” a pesar de estar enrasado con la autovia
porque obligaria a un giro brusco a los vehiculos de la autovia, ademas de la presencia de

una torreta de media tension como se aprecia en la siguiente imagen.
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La pasarela a reconstruir se encuentra en el P.K. 12+700 (PK 1+900 del eje 43) y la
interferencia afecta a ambas calzadas, y dependera del proceso constructivo que se definira
en fases mas avanzadas del presente proyecto.
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16.3. MEDIDAS A ADOPTAR

16.3.1. ACTUACION 1

16.3.1.1. CALLE ISIS-AVENIDA DE LOGRORNO (P.K. 8+500-8+400)

Esta actuacion se corresponde con los ejes 21-22-23-24-25 en donde hay numerosas

labores a ejecutar.

Todas estas actuaciones se encuentran en la hoja 1 del plano 2.11.1.1.

16.3.1.1.1. Primera fase

En una primera etapa, se acometerian las obras en la parcela desocupada. Se
repondrian los servicios afectados y se construiria la acera desde la parada del autobus
hasta la escalera del paso superior avenida de Guadalajara para asegurar la continuidad del
trafico peatonal. También se construiria parte de la futura glorieta (eje 21), el inicio del eje

26 y el eje 25. El acceso a la zona de obras seria preferentemente por la calle Isis.

En esta fase también se construiria la parte de calzada, por el margen izquierdo de la
zona de circulacion, situada entre un poco antes del cruce de la estructura de la calle
Guadalajara hasta la conexion con la A-2. En este tramo tendriamos un carril de 4,50

metros de anchura libre que permite el acceso también a las instalaciones de Aena.
En esta fase se dispondra:

Sefales de aviso de obras TP-18

Paneles direccionales TB-2

Sefales estrechamiento de calzada TP-17

Sefales de limitacion de velocidad a 30 km/h (30 km/h) TR-301
Sefal TP-50 y sefalista

Sefal de reduccién de un carril TS-55

© O O O O O

Aungque la interferencia con el tronco es casi insignificante, se seguira lo
recomendado en la lamina 3.11 del “Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas”

colocando sefial TP-18 de aviso de obras antes del area de trabajos.

16.3.1.1.2. Sequnda fase (plano 2.11.1.2

En una segunda etapa se utilizaria parte la glorieta construida en la primera fase para
dar acceso a la calle Isis desde la avenida de Logrofio manteniéndose su funcionalidad. La
avenida de Logrofio tiene 3 carriles en el comienzo de las obras perdiendo un carril una vez
gue se sobrepasa la calle Luis de la Mata y antes de llegar a la calle Isis, de los otros dos
carriles el de la derecha se utiliza para los vehiculos que van hacia la calle Isis, mientras
que el izquierdo se da continuidad hasta la conexion con la A-2 por la parte de la calzada
construida en la fase anterior entre la estructura de la calle Guadalajara y la A-2. El
movimiento Avenida de Logrofio-Isis tendria un carril operativo por sentido. EI movimiento
peatonal se desarrollaria por la acera nueva y debera protegerse en los tramos con obra
con vallado provisional. Hay interferencias con el tronco de la A-2 debido a la merma de
funcionalidad del carril lateral donde estan ejecutandose los trabajos que permitan adosar

un carril nuevo al existente.

En esta fase también se completara la parte de la glorieta comprendida entre el
desvio de la calle Isis y las edificaciones para permitir el paso por ella en la siguiente fase,

qguedando Unicamente la zona sur de la glorieta para construirla en la tercera fase.

En esta fase también se construiria la parte de calzada, por el margen derecho de la
zona de circulacion, situada entre un poco antes del cruce de la estructura de la calle
Guadalajara hasta la calle Peonias. En este tramo tendriamos un carril de 3,50 metros de
anchura libre, en esta fase seria necesario cortar el acceso a las instalaciones de Aena pero

siempre de forma temporal y el menor tiempo posible.
En resumen:

¢ Circulacion peatonal: por la acera nueva

e Movimiento Av. Logrofio — Isis y el inverso, se mantiene el trafico por la parte
de calzada de la glorieta que se ha construido en la fase anterior.

e Movimiento Av. Logrofio — A2, se habilita un unico carril por la parte
construida en la fase anterior (margen izquierda) y se construye la margen
derecha.

e Movimiento Isis — Av. Logrofio: aln no seria posible, como en la situacion
actual.

En esta fase se dispondra:

o Sefales de aviso de obras TP-18 en la avenida de Logrofio
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o Senfales de limitacion de velocidad TR-301 (30 km/h)

Ministerio P Ty ac i
o Senfal de pérdida de carril TS-54 en la avenida de Logrofio de Senalizacion de Obras F|_|as
o Barrera TD-1y conos TB-6 Fomento Calzada con 3 carriles por sentido con mediana
Direccitn Goseral de Carreteras
Respecto a la A-2, la afeccidn se limitaria a una ocupacion parcial del arcén para £ & 1 + 4 4

desmontar la bionda de aquel lado, por lo que podria asimilarse al ejemplo 3.12 del “Manual
de ejemplos de sefializacion de obras fijas” y habria que disponer:

e Senfal de aviso de obras TP-18
e Conos TB-6 o barrera TD-2 8

S0m
~

Para el desmontaje del portico de sefializacion, situado en el carril de trenzado, es

LS N}

-
= o
A Alternativas: & 0

necesario el corte del carril de trenzado actual, en periodo nocturno, construyendo un nuevo

carril de trenzado utilizando el tercer carril de la A-2, para lo cual se propone reducir de tres

]
a dos carriles la A-2 en este tramo utilizandose como modelo la ficha 3.13.2 del citado .2 (imciie 4
duracién de la obra
Manual. /
"y ' 200 m
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o Sefial de limitacion de velocidad TR-301 (60 km) EF F b 4 4 4

e Sefal de aviso de obras TP-18
e Sefial de limitacion de velocidad TR-301 (80 km)

» 0 =

e Sefial de reduccion de carriles i

e Paneles direccionales TD-1 Zona de obra: Ocupando el carril derecho (corta duracion, solo diurno) Ejemplo: 3.13.2
e Conos TB-6 Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura:
e Sefal de fin de prohibiciones TR-500
e Marcas viales naranjas o amarillentas TB-12 en el intervalo afectado.
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16.3.1.1.3. Tercera fase (plano 2.11.1.3

La tercera fase seria completar la glorieta. Los movimientos posibles son:
e Avenida de Logrofio (pasante) utilizando la glorieta construida en las fases

anteriores

e Avenida de Logrofio-Isis por el carril derecho utilizando la glorieta construida
en las fases anteriores.

e Isis - Avenida de Logrofio: utilizando la glorieta nueva.
e Circulacion peatonal: por la misma acera de la fase anterior.

e Movimiento Isis — Av. Logrofio: aun no seria posible, como en la situacion
actual.

En esta fase se dispondra:

Sefales de aviso de obras TP-18 en la avenida de Logrofio
e Sefales de estrechamiento TP-17 en la avenida de Logrofio
e Sefiales de limitacion de velocidad TR-301 (30 km/h)
e Sefial de pérdida de carril TS-54 en la avenida de Logrofio
e Barrera TD-1y conos TB-6
e Paneles direccionales TB-2
Hay una interrupcion del carril izquierdo de la avenida de Logrofio para preparar ese
carril para el cambio de sentido. Las operaciones a ejecutar son de menor entidad (fresado

de flechas y simbolos) se ha dispuesto una barrera de plastico para separarlas del tréafico.

Se mantiene un unico carril de trenzado con la A-2, dejando el exterior para el trafico

de la maquinaria y de los operarios, se separan mediante la barrera de plastico.

16.3.1.2. CRUCE AVENIDA GUADALAJARA

Debido a las dimensiones del arcén, se cortaria el carril derecho para colocar los
elementos de contencién de vehiculos coincidente con la segunda fase citada en el
apartado 14.3.1.1.2. Ademas, serviria para ir dirigiendo progresivamente a los vehiculos
hacia la A-2. En primer lugar, se incorporan los procedentes de la avenida de Logrofio y

mas adelante los que provengan de la delegacion de AENA.

Todas estas actuaciones se encuentran en la hoja 1 del plano 2.11.1.1.

16.3.1.3. AVENIDA DE LOGRONO

La sede de AENA estaria en todo momento operativa. En una primera fase ya
descrita en 16.3.1.1.1 estarian disponibles los dos movimientos: incorporacion a la A-2 y

continuacion por Peonias, aunque justo enfrente haya obras.

Todas estas actuaciones se encuentran en el plano 2.11.1.1 tanto en la hoja 1 como

en la 2.

Se construiran los encachados y pozos filtrantes en la hondonada natural que se
encuentra en el parque, en principio sin interferencia sobre la calzada lateral, aunque
podrian disponerse elementos analogos al ejemplo 3.12 del “Manual de ejemplos de
sefializacion de obras fijas” en el caso de ser necesario desmontar algun elemento en la A-
2. En todo caso las labores que puedan afectar a la A-2 (desmontaje de barreras,
sefalizacion, demoliciébn de arcenes, ...) se realizaran en periodo nocturno como se ha
indicado en el punto anterior para el desmontaje del pértico de sefializacién, dejando en

periodo diurno la zona totalmente libre.

e Aviso de obras TP-18

e Conos delimitando zona de obras
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Mmg;eno Senalizacion de Obras Fijas
Fomento Calzada con 3 carriles por sentido con mediana
Direccion General de Carreterss
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Alternativas: A& i :
v
d=150 m
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Ejemplo:
Zona de obra: En el arcén 3.12
Figura:
Por ejemplo: Mantenimiento, etc.

La confluencia de la avenida de Logrofio con la A-2 tiene doble interferencia, en una
primera etapa bajo el paso con la avenida Guadalajara (P.K. 0+080 — 0+210) para preparar

el inicio del futuro tramo de trenzado, y en una segunda etapa (P.K. 0+210 — 0+400) para

ejecutar el encuentro entre las calzadas.

16.3.1.1. PEONIAS

La actuacion se encuentra en el plano 2.11.1.3 hoja 2, primero se trabajaria en la
margen izquierda con el fin de que la longitud de trenzado sea la mayor posible. Una vez
completa la confluencia entre la A-2 y Peonias se procederia a comenzar las obras por la
otra margen, que seran de mayor duraciéon al haber mas labores a realizar (construcciéon de

cuneta, reposicion de colector del Canal de Isabel II)

Se preverd una sefial TP-18 para avisar a los usuarios de la presencia de obras y

una separacion entre zona de circulacion y zona de obras, mediante conos o barreras.

16.3.1.1. FRESADO Y POSTERIOR COLOCACION DE LA CAPA DE RODADURA EN LA A-2

Una vez terminadas las obras del carril de trenzado en la fase 3, se realizaran las
labores de fresado y posterior colocacién de la capa de rodadura en la A-2, esto se realizara
en periodo nocturno. Debido a la escasa entidad de la afeccion, apenas 400 metros, no se
considera que la afeccion sobre el trafico de la A-2 sea importante. Los trabajos se

realizaran en dos fases manteniéndose siempre dos carriles en funcionamiento.

- Fase 1. Se seguira el modelo del ejemplo 3.13.2 del “Manual de ejemplos de
sefalizacion de obras fijas” para realizar el fresado y posterior colocacion de la
capa de rodadura del carril exterior dejando los dos carriles interiores para el paso
de los vehiculos.

- Fase 2. Se seguird el modelo del ejemplo 3.19 del “Manual de ejemplos de
sefalizacion de obras fijas” para realizar el fresado y posterior colocacion de la
capa de rodadura de los dos carriles interiores manteniéndose el trafico por el
carril exterior y uno de los dos carriles de trenzado.

Solamente se utilizara el ejemplo de la ficha 3.19 concerniente a la margen
derecha.
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M'“'j:e" 0 Senalizacion de Obras Fijas Mmlj:eno Seiializacién de Obras Fijas
mdto&e‘l}to Calzada con 3 carriles por sentido con mediana wﬁoﬁmﬁ?to Calzada con 3 carriles por sentido con mediana |
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Alternativas: Ai a
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Zona de obra: Ocupando el carril derecho (corta d ion, solo diurno) Ejenaplos Ejemplo:
e EDECHD ICONIN CUTSLOn, 3.13.2 Zona de obra: Ocupando las dos calzadas " 319
Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura: Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura:

Ejemplo de Fase 1, con el corte del carril exterior, manteniéndose el trafico por los

o Ejemplo de Fase 2, con el corte de los dos carriles interiores, utilizando el carril exterior y
dos carriles interiores.

uno de los carriles de trenzado.
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16.3.2. ACTUACION 2

16.3.2.1. CAMINO DEL AEROPUERTO

Como se dijo, se trata de un trabajo simple al haber poca interferencia con el trafico
rodado y peatonal. La Unica interferencia esta en la confluencia donde podrian situarse unos
conos TB-6 para materializar la separacidon entre zona de obra y zona de circulacion.

En la primera fase se mantiene el trafico por la calzada actual, construyéndose la
nueva calzada por el margen derecho, Unicamente va a ser necesario cortar el acceso al
parking del hotel provisionalmente mientras que se repone el nuevo acceso ya que dispone

de un acceso alternativo,

En la segunda fase se completa la calzada desviando el trafico por la parte de la

calzada construida en la fase anterior.

Trazado
alternatlvo

b*

44 1"1

16.3.2.2. ZAOREJAS

En el tramo afectado los vehiculos proceden del principio de la propia Zaorejas y de

la calle Ezequiel Pefialver.

Se realizan las obras durante la fase 1 y para lo cual es necesario realizar el corte de
la calle en la zona de actuacidén, no presente mayor problema ya que la calle Zaorejas
presenta un recorrido circular, por lo que se podria acceder a todas la parcelas ya sea via

por dicha calle o por la calle Ezequiel de Pefialver.

16.3.2.3. CALLE TAURO, PASO SOBRE LA M-22

Paso sobre la M-22
La M-22 cuenta con carriles de 3,5 m y arcenes de 1,5 m por lo que podria invadirse

en parte uno de los carriles, manteniendo cierta funcionalidad. Se distinguirdn tres etapas:

cada uno de los estribos y el montaje de las vigas sobre esta carretera.

16.3.2.3.1.1. ESTRIBO ESTE

La actuacién se muestra en el plano 2.11.2.4 (hoja 7) y se trataria de una situacion
similar a la mostrada en el ejemplo 1.4, figura A5/3 del “Manual de ejemplos de sefializacion

de obras fijas” y se dispondria de:

e Sefial de aviso de obras TP-18

e Sefal de prohibido adelantar TR-305

e Sefial de limitacion de velocidad TR-301
¢ Indicacion de desvio de carriles.

e Paneles direccionales TB-2

e Conos TB-6
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Barrera provisional TD-1 durante 70 m para evitar giros bruscos en

de iluminacion escasa.
Barrera TB-5 enfrentada al sentido contrario.
Seial de fin de prohibiciones TR-500

Marcas viales naranjas TB-12 en el intervalo afectado.

Ministerio
de
Fomento

Direccién General de Carreceras

Senalizacion de Obras Fijas

Via de doble sentido de circulacion

calzada anica con 2 carriles

v ¢

En funcion de la

R W

P " duracion de la obra
\ M 8 R
S0m é g
\ o
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Alternativas: = » ¢ ]
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Q Q Sm
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$ $ 100 m
® g . \

v ¢

; . > ; Ejemplo:
Zona de obra: En el arcén y parte de carril JEImE

Figura:

Por ejemplo: Mantenimiento, etc.

A5/3

un lugar 16.3.2.3.1.2. ESTRIBO OESTE

La actuacion se muestra en el plano 2.11.2.4 (hoja 6) y se trataria de una situacion

similar a la del apartado anterior aunque con estas diferencias:

e Hay una glorieta que conecta con la M-22 a unos 250 m del paso futuro.

e Hay mas distancia entre el estribo oeste y el borde de arcén, pero hay una
tuberia @500 de agua reciclada que puede verse afectada.

Se trataria también de la situacion mostrada en el ejemplo 1.4, figura A5/3 del

“Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas” y se dispondria de:

e Sefal de aviso de obras TP-18 en la M-22 y en las dos de acceso por la
glorieta.

e Sefal de prohibido adelantar TR-305

e Sefial de limitacion de velocidad TR-301
e Desvio de carriles.

e Paneles direccionales TB-2

e Conos TB-6

e Barrera provisional TD-1 durante 70 m para evitar maniobras bruscas en un
lugar de iluminacion escasa.

e Barrera TB-5 enfrentada al sentido contrario.
e Sefal de fin de prohibiciones TR-500

e Marcas viales naranjas o amarillentas TB-12 en el intervalo afectado.

16.3.2.3.1.3. MONTAJE DE TABLERO

Para el montaje de la cimbra con la que construir el tablero de la estructura se
colocan en las glorietas situadas en la M-22, en ambas margenes de la A-2, un cartel en el

que se anuncie galibo reducido (4,50 m) en la M-22.
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16.3.2.3.2. Calle Tauro

La reposicion de la calle Tauro se realiza en tres fases que se describen a

continuacion:

16.3.2.3.2.1. FASE 1

La actuacion se muestra en el plano 2.11.2.1 hoja 3. La calle Tauro da acceso en la
zona de actuacion al parking “STOP” y “HERTZ” por lo que no es posible su corte, por ello
en la primera fase se mantiene el trafico por la calzada actual construyéndose un acceso
provisional al parking “STOP” y también aquellas zonas que no interfieran con el trafico de
la nueva estructura sobre la M-22 y el desvio provisional para poder construir las
reposiciones de tuberias.

e Construccion de pozo en el borde de la calle actual, y un colector nuevo hasta el
desague en el tanque de retencion de pluviales.

e Construccion de un ramal provisional que pase sobre el colector recién construido,
para cortar la calle Tauro y conectar con el desague de la actuacion.

La sefalizacidn propuesta es la siguiente:

e Sefal de aviso de obras TP-18 y sefial luminosa TL-4 para sefializar el inicio
de las obras.

e Sefal de fin de prohibiciones TR-500

e Marcas viales naranjas o amarillentas TB-12 en el intervalo afectado.

16.3.2.3.2.2. FASE 2

La actuacion se muestra en el plano 2.11.2.2 hoja 3. Una vez construida el nuevo
acceso al parking “STOP” ya se puede cortar la calle Tauro direccion este para poder
construir el puente sobre la M-22 y el acceso definitivo al parking anteriormente citado,
ademas de completar la ampliacion de la A-2. El acceso a ambos parkings se realiza por la

actual calle Tauro, a continuacioén se muestra el acceso.

ACCESO A
PARKING

ACCESO A

GASOLINERA
s ;

Mientras que el acceso a la gasolinera de Repsol y otras instalaciones se realizara
saliendo de la glorieta de la Avda. Sur del Aeropuerto de Barajas por la calle Escorpion,

siguiendo por la calle Capricornio para conectar con la calle Tauro.
La sefalizacidén propuesta es la siguiente:
e Sefal de aviso de obras TP-18 y sefal luminosa TL-4 para sefializar el inicio
de las obras.
e Sefal de fin de prohibiciones TR-500
e Paneles direccionales TB-1

e Marcas viales naranjas o amarillentas TB-12 en el intervalo afectado.

16.3.2.3.2.3. FASE 3

La actuacién se muestra en el plano 2.11.2.3 hoja 2. En esta ultima fase se construye
la parte de la reposicion de la calle Tauro que faltaba dando el acceso al parking “STOP”
por la reposicion de la calle Tauro construida en la fase anterior, mientras que el acceso al
parking “Hertz” se mantiene por la actual calle Tauro ya que las obras comienzan después

del acceso al citado parking.
La sefalizacién propuesta es la siguiente:

e Barrera provisional TD-1
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e Paneles direccionales TB-1

16.3.2.3.3. Encauzamiento

La actuacion se muestra en el plano 2.11.2.4 (hoja 8), ya se coment6 que gran parte
de los trabajos podrian ejecutarse desde fuera y las interferencias consistirian en la entrada

y salida de maquinaria, y desmontar bionda.
Los elementos a implantar serian:

Sefal de aviso de obras TP-18
Barrera TD-1

e Sefial TP-50 complementada con TS-860
e Marca vial naranja TB-12
e Sefal de fin de prohibiciones TR-500

e Senalista

16.3.2.4. TRONCO A-2

Al tratarse de una ampliacion de un carril en la A-2 es necesario demoler el actual
arcén para construir la futura calzada, por ello se propone la reduccién de la anchura de los
carriles de la A-2 para evitar tener que cortar algun carril que reduzca su capacidad. Se
plantea la reduccién de la anchura de los carriles manteniéndose el interior en 3,50 m (ya

que se estima que por ese carril discurra el trafico de autobuses), el central en 3,15 y el

exterior en 3,20 m (para el trafico de vehiculos pesados).

Con esta reduccién conseguimos un espacio de 65 cm en el que alojar la
sefalizacion horizontal y una barrera new jersey. Al reducirse la seccién se baja la velocidad

en todo el tramo afectado a 60 km/h. El modelo propuesto es el ejemplo 2.4 figura C5/16 del

“‘Manual de ejemplos de sefalizacién de obras fijas”

Mlmds:erlo Seinalizacion de Obras Fijas
Fomento Calzada con 2 carriles en cada sentido
Direccién General de Carreterss
v v T 4
Si hay reduccion de
¥ anchura en carriles
/ . G
100 m % B %
/ - TE
100 m g B
’ g 8
100 m V
/ | -
100 m /
/ X /N
S0m S0m
Y ({] - B | /
%
En funcién de la \
duracion de la obra ) (
‘| Zona \
=G4 5 :'“
Alternativas: & § ¢ W g8 s
200 m
/
S0m ¥ g S0m
/ 4
y 100 m
- /
% alt 222 4& 100 m
Si hay reduccion de < e B 5 = 1 100 m
anchura en carriles
/
% % 100 m
g .} /
vy v ; |
Zona de obra: En el arcén y parte de carril e 2.4
Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura: Cs/16

16.3.2.4.1. Pasarela peatonal

La actuacion se muestra en el plano 2.11.2.4 (hoja 9) y respecto a las medidas a
adoptar para la reconstruccién de la pasarela peatonal del P.K 12+700 (PK 2+000 del eje
43) se dividen en dos fases, la primera es el desmontaje de la actual y la segunda para el

montaje de la nueva pasarela. La sefalizacion provisional va a ser la misma en ambos

casos.
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¢ Desmontaje de la antigua pasarela y montaje de la nueva pasarela.

Para poder desmontar y volver a montar la pasarela es necesario cortar el trafico de

la A-2 en ambos sentidos en periodo nocturno para reducir el impacto sobre el trafico:

- En sentido a Madrid se pude desviar el trafico por la Avda. Sur del Aeropuerto de
Barajas.

e Demolicién de la cimentacion de la pasarela actual y construccion de la cimentacion
de la nueva pasarela.

La sefializacion propuesta es similar a la de la ficha 3.10 del “Manual de ejemplos de

4 » 73 e Siig =)

- En sentido a Zaragoza el desvio se puede realizar por la salida 10 para coger la M- sefializacién de obras fijas” en mediana, en este caso se colocara en la terciana que separa
14 saliéndose hacia la M-21 por la salida OB y continuando por ella hasta llegar a

la salida 6 direcciéon San Fernando de Henares y la A-2 para volverse a incorporar
a la A-2 una vez que se sale de la glorieta por la Avda. de Barcelona.

la A-2 de la Avda. de Aragon.

- Corte de la Avda. de Aragén, durante la fase de desmontaje de la pasarela sera
necesario desviar el trafico por la calle Aguaviva, calle Fuentelviejo, calle
Septiembre, calle Enero y la avda. Gumersindo Llorente.
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Mmlj;erlo Senalizacion de Obras Fijas
Fomento Calzada con 3 carriles por sentidocon mediana
Direccién General de Carreteras
_ VY B
d=150m -1
\lternativas: & & ;
d=150 m
v ov ¥ = AL
Zona de obra: En la mediana Ejemplo: _
Por ejemplo: Manteniiento, etc, Figura:

16.3.2.4.2. Ramal de incorporacion P.K. 14+350 (PK 0+200 EJE 43)

La actuacion se muestra en los tres planos 2.11.2.1 a 2.11.2.3 (hoja 1), realizandose
la mayor parte de los trabajos desde el exterior, se trataria de una situacién parecida al
ejemplo 1.2 Figura A2/2 del “Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas” al ocupar el

arcén y dejar despejado el carril. Los elementos a colocar seran:

e Sefial de aviso de obras TP-18
e Paneles direccionales TB-2
e ConosTB-6

16.3.2.4.3. Primera fase P.K. 14+000 — 11+200 (PK 0+550 — 3+390 EJE 43)

La actuacion se muestra en el planos 2.11.2.1, el objetivo del proyecto es la mejora
de la circulacion del transporte publico. Por tanto, la prioridad sera el trafico peatonal y de

autobuses.

En la parada del P.K 14+000 (PK 0+550 del eje 43) el transporte publico puede ir por
su carril actual mientras se ejecuta la acera y carril nuevos por el exterior. La zona de
interferencia entre zona de obras y calzada se protegera mediante barrera TD-1 y se

sefalizara con panel direccional TB-2

Desde esta parada hasta la parada siguiente del autobus, se ejecutara gran parte de
la obra desde el exterior. La anchura del arcén permitiria dejar operativo el carril derecho en
toda su anchura y se dispondria de una barrera TD-1 para evitar que caigan cascotes al

arcén procedente de la demolicién de la barrera.

En la parada del P.K 13+300 (PK 1+300 del eje 43) se ejecutaria de una manera
analoga a la del 14+000 (eje 0+550 del eje 43), primero la ampliacion por el exterior: carril
nuevo, acera y desplazamiento de marquesina mientras que los buses contindan por el

carril actual.

Desde el P.K 12+500 (PK 2+100 del eje 43), las obras se siguen realizando utilizando
el arcén y el espacio de la futura calzada para construirla, es un espacio reducido ya que el
actual arcén es muy pequefio. En caso de ser necesario afectar en algo la A-2 se realizara
en periodo nocturno y utilizando el ejemplo 3.13.2 del “Manual de ejemplos de sefializacion

de obras fijas”.
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Ya en el tramo final de la actuacion, la situacién se torna mas favorable al haber méas
espacio disponible, pueden acometerse trabajos desde el exterior e incluso a partir del P.K

12+000 (PK 2+600 del eje 43) la barrera es metalica y desmontaje mas facil.

Debido a la complejidad de la actuacion, antes de proceder sobre los arcenes o

carriles hay que reponer la centralita de la DGT mostrada a continuacion.

Esta situada en el triangulo del P.K. 11+650 (PK 2+850 del eje 43) de la A-2. La

anchura del arcén permite que la alteracion en el trafico sea leve.

Se mantienen en servicio los ramales hacia la glorieta del nudo de Eisenhower,
construyéndose la parte de ramales que queda por fuera, pudiéndose construir hasta la

parada de bus.

16.3.2.4.4. Sequnda fase

La actuaciéon se muestra en el planos 2.11.2.2 y se construyen zonas que no se

pudieron hacer en la fase anterior como:

e Margen izquierdo del ramal de acceso (eje 41), circulandose por la parte
construida del ramal de la fase anterior.

e Zona comprendida entre la A-2 y la calle del aeropuerto (eje 44)
e Zonas adyacentes a las paradas de bus

e Zona comprendida entre la A-2 y la calle Zaorejas (eje 48)

A lo largo de este intervalo, se dispondrian marcas viales TB-12. En las paradas, los
autobuses circularian por el carril habilitado en la fase anterior y los peatones por las aceras

recién construidas.

El trafico de autobuses verdes seguiria rodeando la glorieta Eisenhower hasta que se
complete el carril del tramo inmediatamente posterior. A partir de esa glorieta, la afeccion a
la A-2 es minima y en la via paralela (construyéndose por la margen izquierda de la via de
servicio) por una parte pueden ejecutarse trabajos desde fuera y la anchura de arcén
permite que, aun interponiendo una barrera entre la zona de obras y de circulacion, el carril

derecho conserva su anchura y bastaria advertir a los usuarios con la sefial TP-18

Se trabajaria en la calle Salinas de Rosio, ya en el tramo final para desmontar desde

ahi la pantalla acustica.

16.3.2.4.5. Tercera fase

La actuacion se muestra en el planos 2.11.2.3 (hoja 1) donde se completa el margen
izquierdo del ramal de acceso (eje 41), circulandose por la parte construida del ramal de la

fase anterior.

La actuacion se muestra en el planos 2.11.2.3 (hoja 3) y serian actuaciones menores,
una en la glorieta Eisenhower para demoler el ramal que queda inutilizado y la otra al
principio, en el enlace de San Fernando, para completar los ramales que conectarian con la
A-2 y permitir el paso de maquinaria para acometer la reposicion de tuberia de
abastecimiento. Bastaria con marcar una separacion entre zona de obras y la franja de
trafico rodado, asi como la sefial de aviso de obras TP-18. En el nudo de San Fernando se

completara con una sefial de otros peligros TP-50 y un sefalista.
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16.3.2.5. CORTES PUNTUALES DE UN CARRIL DE LA A-2 También puede ser necesario el corte puntual del carril exterior, en periodo nocturno,

La A-2 se mantiene con tres carriles durante la totalidad de las obras, pero puede para realizar ciertas tareas, para lo cual se propone el ejemplo 3.13.2 del Manual.

haber algun caso puntual en donde sea necesario cortar la A-2 (en periodo nocturno) como

| » o 3 Ministerio Senalizacion de Obras Fijas
durante el desmontaje de las pasarelas o los porticos de sefializacion proponiéndose el de — N
desvio provisional de la calzada sentido Madrid por la Avda. Sur del Aeropuerto de Barajas. MEO s.'.'.'...e!.‘ Euom RIS IR L STk B om0 Sne

También puede ser necesario el corte puntual del carril exterior, en periodo nocturno,

v v ¥

para realizar ciertas tareas, para lo cual se propone el ejemplo C5/16 del Manual en caso de

ser necesario afectar al arcén o parte del carril.

M'“'j:em Seiializacion de Obras Fijas R
Fomento | Calzada con 2 carriles en cada sentido \50 s
| Oruceién Genersl de Carreteras

Si hay reduccion de
v anchura en carriles

v
A Alternativas: & i ¢

100 m
100 m
i En funcion de la
¥ duracion de la obra
100 m . 1
% 200 m
/
En funcion de la
duracion de la obra
100 m
& |
Alternativas: A § a - R y
o 100 m
il

50 m}

z

Si hay reduccion de <
anchura en carriles

v v v r 1+ 4
Zona de obra: Ocupando el carril derecho (corta duracion, solo diurno) Ejemplo: 3.13.2
L 0o s K ¢ Avoly y ycts de can G 24 Por ejemplo: Mantenimiento, etc. F-igura:
Por ejemplo: Mantenimiento, etc. ﬁgura: C5/16
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APENDICE 1. LISTADOS DE TRAZADO DE LOS DESVIOS
PROVISIONALES
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LISTADO DE EJES EN PLANTA

Istram 20.11.11.10 22/02/21

LISTADO DE EJES EN ALZADO

Istram 20.11.11.10 22/02/21

giSéECTO : 9 : DESVIOS PROVISIONALES PROYECTO
EJE . 60 : DESVIO PROVISIONAL ACCESO PARKING CRUFO ; 9 ¢ DESVIOS PROVISIONALES
: : EJE : 60 : DESVIO PROVISIONAL ACCESO PARKING
E * Kk ok
* * * LISTADO DE LAS ALINEACIONES * * * ESTADO  DE  RASANTES
DATO TIPO LONGITUD  P.K. X TANGENCTA Y TANGENCIA  RADIO AZIMUT  Cos/Xc/Xinf Sen/Ye/Yinf _TENDIENTE | LOmOTTOR | mARMETRO i EITRADA AL ACURRDO _ SALIDA TR ACURRDD _BisEer. DiF-RER
1 RECTA 4.406 0.000  452254.655 4477920.860 196.5732  0.0538017  -0.9985516 S® o my (k) e & o g RO S
2 CIRC. 17.963 4.406  452254.892 4477916.460 -50.000 196.5732  452304.820 4477919.150 0.000 538635
3 CIRC. 21.736 22.369  452259.026 4477899.078 50.000 173.7020  452213.231 4477879.006 :
4 RECTA 36.361 44.105  452263.220 4477877.925 201.3771  -0.0216291  -0.9997661 é'gfiiég 30.000 2934.320 24.831 589.005 9.831 588.781 gg'izé ggg‘jgj 0.038 1.022
80.466  452262.433 4477841.572 201.3771 : : :
Istram 20.11.11.10 22/02/21
PROYECTO
;;gigr&éo.ll.ll.lo 22/02/21 GRUPO : 9 : DESVIOS PROVISIONALES
CRUPO : 5 : DESVIOS PROVISIONALES EJE : 71 : DESVIO PROVISIONAL C/ TAURO
EJE : 71 : DESViO PROVISIONAL C/ TAURO
* * % ESTADO DE RASANTES kox&
* ok LISTADO DE LAS ALINEACIONES *okx
PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO VERTICE ENTRADA AL ACUERDO SALIDA DEL ACUERDO BISECT. DIF.PEN
DATO TIPO LONGITUD P.K. X TANGENCIA Y TANGENCIA RADIO AZIMUT Cos/Xc/Xinf Sen/Yc/Yinf (%) (m.) (kv ) PK 7 PK 7 PK 7 (m.) %)
1 RECTA 6.269 0.000  452189.687 4477831.895 302.1301  -0.9994403 0.0334538 T T T e e e e ses.a00 T T T
2 CIRC. 18.196 6.269  452183.421 4477832.104 20.000 302.1301  452184.090 4477852.093 ~0.500000 30.000 6000.000 30.158 592.249 15 158 592 324 45158 592.099  0.019 -0.500
3 CIRC. 28.792 24.465  452167.900 4477840.350 -20.000 360.0503  452151.711 4477828.607 1 000000 85 075 291.670
4 CIRC. 20.531 53.257  452142.187 4477846.194 20.000 268.4038  452132.663 4477863.781 : : :
5 RECTA 14.292 73.788  452122.549 4477846.527 333.7546  -0.8626980 0.5057195
88.079  452110.220 4477853.755 333.7546
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LISTADO DE REPLANTEO

Istram 20.11.11.10 22/02/21

PROYECTO

GRUPO : 9 : DESVIOS PROVISIONALES

EJE : 60 : DESVIO PROVISIONAL ACCESO PARKING

* % %  PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *

TIPO P.K. X Y RADIO 7 RAS IZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL I PERAL D Z PROY. ZT (eje) 7 TERR.
RECTA Rampa 0.000 452254 .655 4477920.860 0.000 588.635 588.635 196.573224 0.000 1.492 -2.00 2.00 588.635 588.521 588.521
CIRC. Rampa 4.406 452254 .892 4477916.460 -50.000 588.700 588.700 196.573224 0.000 1.492 -2.00 0.24 588.700 588.577 588.577
CIRC. KV 2934 20.000 452258.126 4477901.270 -50.000 588.951 588.951 176.718316 0.000 1.838 -2.00 -2.00 588.951 588.881 588.881
CIRC. KV 2934 22.369 452259.026 4477899.078 50.000 588.995 588.995 173.702006 0.000 1.919 -2.00 2.00 588.995 588.932 588.932
CIRC. Rampa 40.000 452263.140 4477882.028 50.000 589.387 589.387 196.150487 0.000 2.514 -2.00 2.00 589.387 589.280 589.280
RECTA Rampa 44.105 452263.220 4477877.925 0.000 589.490 589.490 201.377058 0.000 2.514 -2.00 2.00 589.490 589.404 589.404
RECTA Rampa 60.000 452262.876 4477862.034 0.000 589.889 589.889 201.377058 0.000 2.514 -2.00 2.00 589.889 589.838 589.838
RECTA Rampa 80.000 452262.443 4477842.038 0.000 590.392 590.392 201.377058 0.000 2.514 -2.00 2.00 590.392 590.213 590.213
RECTA Rampa 80.466 452262 .433 4477841.572 0.000 590.404 590.404 201.377058 0.000 2.514 -2.00 2.00 590.404 590.404 590.404
Istram 20.11.11.10 22/02/21

PROYECTO

GRUPO : 9 : DESVIOS PROVISIONALES

EJE : 71 : DESVIO PROVISIONAL C/ TAURO

* % *  PUNTOS DEL EJE EN PLANTA * * *
TIPO P.K. X Y RADIO Z RAS IZ. Z RAS DR. AZIMUT DIST. EJE Pend (%) PERAL I PERAL D Z PROY. ZT (eje) 7 TERR.
RECTA Pendiente 0.000 452189.687 4477831.895 0.000 592.400 592.400 302.130133 0.000 -0.500 2.00 2.00 592.400 592.380 592.380
CIRC. Pendiente 6.269 452183.421 4477832.104 20.000 592.369 592.369 302.130133 0.000 -0.500 2.00 2.00 592.369 592.366 592.366
CIRC. KV -6000 20.000 452170.902 4477837.057 20.000 592.298 592.298 345.836280 0.000 -0.581 2.00 2.00 592.298 591.788 591.788
CIRC. KV -6000 24.465 452167.900 4477840.350 -20.000 592.270 592.270 360.050270 0.000 -0.655 2.00 2.00 592.270 591.237 591.237
CIRC. KV -6000 40.000 452155.026 4477848.331 -20.000 592.149 592.149 310.602282 0.000 -0.914 3.62 3.62 592.149 591.092 591.092
CIRC. Pendiente 53.257 452142.187 4477846.194 20.000 592.018 592.018 268.403827 0.000 -1.000 5.00 5.00 592.018 591.195 591.195
CIRC. Pendiente 60.000 452135.833 4477844.034 20.000 591.951 591.951 289.867348 0.000 -1.000 5.00 5.00 591.951 591.787 591.787
RECTA Pendiente 73.788 452122.549 4477846.527 0.000 591.813 591.813 333.754584 0.000 -1.000 5.00 5.00 591.813 591.811 591.811
RECTA Pendiente 80.000 452117.189 4477849.669 0.000 591.751 591.751 333.754584 0.000 -1.000 5.00 5.00 591.751 591.725 591.725
RECTA Pendiente 88.079 452110.220 4477853.755 0.000 591.670 591.670 333.754584 0.000 -1.000 5.00 5.00 591.670 591.662 591.662
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