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1.1. INTRODUCCION

Con fecha de 16 de diciembre de 2004, la Direccion General de Carreteras emite, a
través de la Subdireccion General de Estudios y Proyectos, la Orden de Estudio para la
redaccion del Proyecto de Construccion: “Plataformas reservadas para el transporte publico
y actuaciones complementarias. Autovia del Nordeste A-2, Tramo: Acceso a Madrid”, con
namero de expediente: 30.50/05-3 49-M-12270 PR-569/04.

e Publicacién en el B.O.E. n° 66 del 18 de marzo de 2005 del anuncio de
licitacion del contrato de Consultoria y Asistencia para redaccion de proyecto

de construccion.

e Publicacién de la adjudicacion en el B.O.E. n® 221 del 15 de septiembre de

2005 a la empresa Prointec, S.A.

e Posteriormente, con fecha 29 de noviembre de 2005, se modifica la Orden

de Estudio anterior, ampliando la actuacién hasta el p.k. 24+000.

En el B.O.E. del 11 de junio de 2008 se publicoé la Orden ARM/1628/2008, de 9 de
mayo, por la que se formula declaracién de impacto ambiental del proyecto Autovia del
Nordeste A-2, acceso a Madrid, plataformas reservadas para el transporte publico, vias de
servicio y actuaciones complementarias, p.k. 5+300 al p.k. 24+500, tramo: calle Arturo
Soria-Alcald de Henares, que aunque finalmente no se redactd, se tendra presente en lo
gue a buenas practicas ambientales se refiere, tal y como exige el epigrafe 4 del apartado
“Instrucciones particulares” de la Orden de Estudio. En el B.O.E. del 11 de junio de 2008 se
publicé la Orden ARM/1628/2008, de 9 de mayo (se puede consultar dicha publicacion en
el apéndice n°l1 del anejo), por la que se formula declaracion de impacto ambiental del
proyecto Autovia del Nordeste A-2, acceso a Madrid, plataformas reservadas para el
transporte publico, vias de servicio y actuaciones complementarias, p.k. 5+300 al p.k.
24+500, tramo: calle Arturo Soria-Alcala de Henares, que aunque finalmente no se redacto,
se tendra presente en lo que a buenas practicas ambientales se refiere, tal y como exige el
epigrafe 4 del apartado “Instrucciones particulares” de la Orden de Estudio. Se ha de
especificar a qué orden de estudio concretamente se esta refiriendo (Orden de Estudio
emitida el 8 de mayo de 2015, expediente 19-M-14430 emitida por la Direccion General de

Carreteras, Subdireccion General de Estudios y Proyectos).
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El 28 de julio de 2008 se publica en el BOE la aprobacion definitiva del expediente
de informacién publica y proyecto de trazado “Autovia del Nordeste A-2. Acceso a Madrid
complementarias. p.k. 5,3 al p.k. 24,5. Tramo: Calle Arturo Soria — Alcala de Henares.
Clave: T9-M-12280", presentado el 16 de marzo de 2007.

El proyecto anterior no se tramitd por restricciones presupuestarias. Sin embargo, el
Ministerio de Fomento consideraba prioritaria la mejora de las condiciones de explotacion,
incluido en el Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024. Por ello, la
Direccion General de Carreteras puso en marcha un plan de actuaciones, mediante la

redaccion de un Estudio Previo de mejoras a corto, medio y largo plazo.

Se redacté aquel Estudio Previo de clave EP-M-70 con el objetivo de definir
actuaciones y encontrar las de coste inferior, que hagan Optima la rentabilidad de la
inversion y que permitan mejorar las condiciones de explotacién de la autovia, mejorando la

calidad del transporte publico de viajeros.

En base a las conclusiones del estudio previo EP-M-70, la Demarcacion de
Carreteras del Estado remitio a la Subdireccién General de Estudios y Proyectos una
propuesta para la redacciéon de un proyecto de construccion en el que se definan las
actuaciones necesarias para la mejora del tramo considerado de la autovia A-2, en el corto
y medio plazo. Para ello se autoriza la Orden de Estudio de clave 19-M-14430, con fecha
de aprobacion el 11 de mayo de 2015.

Se publica el anuncio de licitacion de redaccion del proyecto: BOE 14 de noviembre
de 2015 cuya presentacion de ofertas fue el 18 de diciembre de 2015 y la apertura de las

mismas, el 19 de febrero de 2016.

Mediante el BOE del 23 de junio de 2016 se hace el anuncio de desistimiento del

concurso anterior.

Con fecha 21 de junio de 2016 (publicado en el B.O.E.23 de junio de 2016), la
Direccion General de Carreteras a través de la Subdireccion General de Planificacion,
anuncio la licitacion de la redaccion del Proyecto de Trazado y Construccion: “Redaccion
de proyectos de construccion de actuaciones a corto y medio plazo para la mejora de la
accesibilidad de transporte publico en la Autovia del Nordeste A-2 Tramo: Enlace Arturo
Soria- Enlace de San Fernando — Coslada. Provincia de Madrid”. Dicho proyecto

desarrollaba tres de las actuaciones a corto plazo incluidas en el Estudio Previo:

e Actuacion 1.2, margen izquierda p.k. 7+800 a 8+400

e Actuacion 4.1, margen izquierda, p.k. 10+200 a 10+800
e Actuacion 5.2, margen izquierda p.k. 11+500 a 14+450

Presentandose las ofertas el 28 de septiembre de 2016, y siendo la apertura de las mismas
el 17 de noviembre de 2016.

Con fecha 27 de marzo de 2017 (publicado oficialmente el 31 de marzo del mismo
afo), la Direccion General de Carreteras acordd la adjudicacién a INVESTIGACION Y
CONTROL DE CALIDAD, S.A. (INCOSA) de la redaccién del Proyecto de Trazado y
Construccién: “Redaccion de proyectos constructivos de actuaciones a corto y medio plazo
para la mejora de la accesibilidad de transporte publico en la Autovia del Nordeste A-2
Tramo: Enlace Arturo Soria- Enlace de San Fernando — Coslada”.El contrato se firmo el 16
de mayo de 2017.

El 27 de julio de 2017, la Direccion General de Carreteras resuelve suprimir del
contrato las actuaciones incluidas dentro del Nudo Eisenhower, al estar incluida en el
proyecto de construccion 45-M-14170 “Remodelacion del nudo Eisenhower. Autovia del
Nordeste A-2” que en aquel momento ya redactaba otra consultoria, con lo que el valor
estimado de las obras pasa de 22,9 millones a unos 17,1 millones. Esta nueva Orden de
Estudio modifica asi mismo el titulo del proyecto, pasando a llamarse “Actuaciones a corto
plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte publico en la Autovia del Nordeste A-

2. Tramo: Enlace de Arturo Soria a Enlace de San Fernando — Coslada”.

Durante la redaccion del proyecto se producen una serie de circunstancias,
derivadas tanto del desarrollo del proyecto del Nudo Eisenhower como del ajuste de las
soluciones previstas en este proyecto, que conllevan una reduccion del presupuesto al
eliminarse un paso inferior para el carril bus y varias pasarelas. Por ello, con fecha 28 de
noviembre de 2018, la Direccion General de Carreteras emite una segunda modificacion de

la Orden de Estudio con objeto de modificar el presupuesto aproximado de la actuacion.

1.2. ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO

El Director General de carreteras aprueba el 11 de mayo de 2015 la redaccion del
proyecto de clave administrativa 19-M-14430 “Actuaciones a corto y medio plazo para la
mejora de la accesibilidad del transporte publico en la Autovia del Nordeste A-2 Tramo:
Enlace Arturo Soria- Enlace de San Fernando — Coslada. Provincia de Madrid”.

Pagina 2

ACTUACIONES A CORTO PLAZO PARA LA MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DEL TRANSPORTE PUBLICO EN LA AUTOVIA DEL NORDESTE, A-2.

TRAMO: ENLACE ARTURO SORIA A ENLACE DE SAN FERNANDO-COSLADA



ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

Las instrucciones contenidas en la Orden de Estudio para la redaccion de los

estudios dividen las actuaciones en dos tramos:

e Puente de Arturo Soria-Glorieta de Canillejas, el cual se subdivide en:
o Margen derecha (Via servicio p.k. 6+000 a 8+000)
o Margen izquierda (p.k. 7+800 a 8+400)

e Tramo Nudo Eisenhower, subdividido a su vez en:
o Margen lIzquierda (p.k. 10+200 a 10+800)
o Margen izquierda (p.k. 11+500 a 14+450)

Posteriormente, con fecha 27 de julio de 2017, se emite una modificacion de dicha
Orden de Estudio en la que se suprime la actuacion del tramo Nudo Eisenhower margen
izquierda entre los p.k. 10+200 a 10+800, ya que dicha actuacion forma parte de las obras
disefiadas en el proyecto de construccion “Remodelacién del nudo Eisenhower, Autovia
del Nordeste, A-2, p.k. 10+650” de clave 45-M-14170; manteniendo las dos actuaciones
restantes. El resto de instrucciones y prescripciones de la orden de Estudio se mantienen

respecto a la original.

Posteriormente, con fecha 29 de noviembre de 2018 (en resolucién aprobada por el
Director General de Carreteras con fecha 4 de diciembre de 2018), se emite una segunda
modificacion de la Orden de Estudio para ajustar el presupuesto estimado de las obras al
avance real del proyecto, manteniéndose igualmente el resto de instrucciones y

prescripciones de la Orden de Estudio Original.

En el Apéndice 1 se incluye copia de las tres 6rdenes de estudio.

1.2.1. CARACTERISTICAS

La Orden de Estudio fija la velocidad de Proyecto en las calzadas de servicio en 100
km/h, si bien se puede reducir de forma justificada por tratarse de una actuacion en medio

urbano.

Se estudiara con el nivel de detalle exigible a un proyecto constructivo, el
problema de la falta de continuidad de la via de servicio margen derecho,
entre los p.k. 6+000 y 8+000. También se estudiara la escasa capacidad y
funcionalidad del trenzado entre los p.k. 8+100 y 8+300 cuya solucién
consiste en ampliar el trenzado, dotandolo de dos carriles dando
continuidad a la via de servicio izquierda hacia el enlace con la Avenida de
los Andes, evitando interferencias entre los distintos flujos de trafico.

e Para el tramo “Nudo Eisenhower” (del p.k. 10+200 al 11+100):
En el margen izquierdo (del p.k. 10+200 al 10+800) debido a la falta de
continuidad de las vias de servicio, se desarrollara una salida por la derecha
desde el ramal desde la calzada izquierda de la A-2 hacia la M-14 con dos
carriles, de los cuales, el derecho se utilizara para conectar con la via de
servicio en sentido Madrid (autobuses y trafico privado) y el izquierdo como
nueva incorporacion al tronco de la A-2, ya que la incorporacion actual del
p.k. 11+100 quedaria cerrada. La conexion con la via de servicio se
realizara a la altura del p.k. 10+200 donde dispone de 3 carriles. El nuevo
carril salvara el carril actual de sentido contrario mediante un paso inferior,
conectando con el carril central actual. Debido al poco espacio disponible,
igualmente serd necesario retranquear el carril derecho de la via para

albergar el paso inferior.

e También se desplazara el ramal actual de incorporacion hacia la A-2 sentido

Madrid desde el Aeropuerto (M-14) para dejar espacio a la nueva actuacion.

Esta actuacion solo tiene sentido en conjunto con la mejora del siguiente

tramo (margen izquierdo, entre el p.k. 11+500 y el p.k. 14+450).

1.2.3. INSTRUCCIONES PARTICULARES

A continuacion se recoge en cursiva los textos extraidos de la Orden de Estudio:

1.2.2. OBJETO 1. Se tendrd en cuenta la orden FOM /3317/2010 del 17 de diciembre respecto las
_ _ o medidas especificas para la mejora de la eficiencia de obras ferroviarias,
En el apartado dedicado al objeto del Proyecto, ademas de describir las
_ _ carreteras y aeropuertos.
caracteristicas de los trabajos a desarrollar establece que:
2. El proyecto se someterd a informacion puablica segun lo previsto en al articulo
e Para el tramo “Puente Arturo Soria-Canillejas” (del p.k. 5+800 al p.k. 8+450): .
10.4 de la Ley 25/1998 del 29 de julio.
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3. El proyecto contendra cuanta informacién sea necesaria para realizar las

expropiaciones a que haya lugar y se sometera a informacién publica.

4. Se realizara un estudio de las medidas propuestas por la Declaracion de impacto
ambiental favorable con objeto de establecer aquellas que deben aplicarse al
proyecto de menor alcance que ahora se autoriza. Posteriormente, se elaborara
un estudio ambiental en el que se describiran y valoraran los informes
ambientales y en el que se proyectaran y valoraran las medidas correctoras

oportunas.

5. Se realizard una separata con la definicion completa de las obras a realizar en
cada uno de los servicios que deban modificarse para la solucion que se
adopte finalmente, contando la aprobacion del titular.

6. Se estudiara la disposicion de las paradas de autobuses incluyendo recorridos

peatonales y pasarelas.

7. Se estudiard la compatibilidad de la solucion adoptada con la implantacion
posterior de un carril de uso preferente o exclusivo para el transporte publico.

8. Se usara la base de precios de referencia de la Direccién General de Carreteras.
Tales disposiciones se cumpliran de esta suerte:

1. Se tendr& en cuenta la orden FOM /3317/2010 en el disefio se optara por una
solucion lo mas econdmica posible sin menoscabo de la funcionalidad. Las estructuras
pueden salir mas caras que lo previsto en los cuadros de aquella orden, pero es normal
tratandose de zonas urbanas donde hay mudltiples condicionantes: trafico peatonal,

conducciones, ordenanzas de ruidos,...

2. El proyecto se sometera a informacion publica: cuando corresponda segun la
ley se procedera a proporcionar tal informacion. Se seguird lo dispuesto en la Nota de
Servicio 2/2012 “Guia sobre la tramitacion de expedientes de Informacion Oficial y Publica

de los Estudios de Carreteras”.

3. El proyecto contendra cuanta informacion sea necesaria para realizar las
expropiaciones...; sera uno de los puntos contenidos en el apartado anterior. En la
redaccion del anejo correspondiente se seguiran las indicaciones recogidas en la Nota de
Servicio 4/2010 sobre el estudio de las expropiaciones en los proyectos de trazado de la

Direccion General de Carreteras

4, Se realizar4 un estudio de las medidas propuestas por la Declaracion de
impacto ambiental favorable con objeto de establecer aquellas que deben aplicarse al
proyecto de menor alcance que ahora se autoriza... Si bien la DIA citada no es de
aplicacion al presente proyecto, se tendran en cuenta las medidas propuestas en la misma
como medidas de buenas practicas ambientales en los casos en los que sean de
aplicacion. Ademés, se realizard un estudio de afecciones ambientales (ruidos,
vibraciones,...) durante la fase de construccidén y explotacion, adoptadndose las medidas

correctoras necesarias.

5. Se realizara una separata con la definicibn completa de las obras a realizar en
cada uno de los servicios que deban modificarse para la solucion que se adopte finalmente,
contando la aprobacion del titular. Se ha contactado con multitud de compafiias de
servicios y entidades publicas, con el fin de conocer las afecciones. Una vez definido el
trazado, se volvera a contactar para acordar una reposicion conforme a los criterios del

titular.

6. Se estudiara la disposicién de las paradas de autobuses incluyendo recorridos
peatonales y pasarelas. Una vez que se estudie la mejor manera de ampliar o sustituir las
pasarelas, se diseflardn en consecuencia las rampas y escaleras de acceso para definir la
situacion de las futuras paradas de autobus, garantizando la accesibilidad a las mismas de
forma segura para los usuarios. La ubicacion de las mismas se mantendra en el mismo sitio

gue la actual.

7. Se estudiara la compatibilidad de la solucion adoptada con la implantacion
posterior de un carril de uso preferente o exclusivo para el transporte publico. La solucion
adoptada en la actuacion 2 es totalmente compatible con el uso preferente o exclusivo para
el transporte publico, ya que al ampliarse la plataforma actual de 3 a 4 carriles mediante un
carril adosado a la misma dota a la solucién de flexibilidad suficiente para que sea éste o el

carril interior actual destinado al uso exclusivo del transporte publico.

8. Se usara la base de precios de referencia de la Direccion General de
Carreteras. Al elaborar el presupuesto, los precios unitarios de partida y sus

descompuestos, seran los incluidos en aquella base.
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1.3. ANALISIS DE LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL
SOBRE EL PROYECTO T9-M-12280

La Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto de trazado“Autovia del Nordeste
(A-2). Tramo: Acceso a Madrid. Plataformas reservadas para el transporte publico y
actuaciones complementarias, Orden ARM/1628/2008 de 9 de mayo de 2008, aparece
publicada en el BOE n° 141 de 11 de junio de 2008.

Segun se ha indicado en el apartado 1 de este anejo, dicho proyecto no siguié
adelante por limitaciones presupuestarias, derivando en la realizacién de un Estudio Previo
que priorizaba las actuaciones a corto, medio y largo plazo y que es la base sobre la que se
desarrolla este proyecto (de forma parcial, ya que Unicamente recoge dos de las

actuaciones a corto plazo contenidas en el Estudio Previo).

No obstante, y aunque la DIA anterior no es de aplicacién al presente proyecto, se
analizan a continuacion las prescripciones de la misma, con objeto de aplicar aquellas que

sean pertinentes como buenas practicas ambientales al presente proyecto:

La restauracion del bosque de ribera en el entorno del viaducto del rio Jarama, asi
como en su entorno, se realizara en coordinacion con la Direccion General del Medio
Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid. Como regla
general, se procedera a la plantacion de nuevos ejemplares de la misma procedencia que
los eliminados en un namero 20 veces superior a cada ejemplar cortado. En coordinacion
con dicha Direccion General, el promotor llevard a cabo medidas de eliminacion de

elementos perturbadores del paisaje en el entorno proximo al ambito de actuacion.

El @mbito de actuacién queda fuera del rio Jarama y su entorno, por lo que no es de

aplicacion.

En el tramo de la via que discurra sobre el rio Jarama, se instalaran balsas de
dilucion permanentes con el fin de contener los potenciales vertidos contaminantes que se
pudieran producir durante la fase de explotacion de la via. La longitud del viaducto sobre el
rio Jarama debera permitir que se conserven bajo la estructura un minimo de 10 m en cada
uno de los margenes del curso fluvial para poder llevar a cabo la restauracion de la
vegetacion riberefia y se garantizara su uso como corredor faunistico para lo cual debera
cumplir lo recogido en el documento «Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de
fauna y vallados perimetrales» de la Direccion General para la Biodiversidad del Ministerio

de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, elaborado de acuerdo con la Accion COST
341».

f[dem al punto anterior.

Se procedera a la restauracion de los cauces en todos los puntos de cruce y el
programa de vigilancia ambiental incluira controles de la calidad de las aguas durante la

fase de obras.
No se cruza ningun cauce.

El plan de restauracion e integracion paisajistica debera incluir las zonas del trazado
o Iinfraestructuras abandonadas y sistema de riego por goteo que garanticen la

implantacion de las nuevas especies plantadas.

Se tendra en cuenta a la hora de realizar la restauracion ambiental de los tramos
abandonados, implantando un sistema de riego por goteo en aquellas zonas en donde se

disponga de red de riego.

Con respecto a la zona de posibles vertidos, no se considerara la zona de Mejorada
por ser ambito del LIC ES3110001 Cuencas de los rios Jarama y Henares.

Esta zona queda fuera del ambito de actuacion.

En la fase de redaccion del proyecto constructivo el promotor realizara un «Estudio
de detalle de las medidas correctoras contra el ruido» con el fin de identificar todas las
viviendas, equipamientos urbanos de uso publico y zonas de esparcimiento de la poblacion
en los que se incrementen los niveles acusticos como consecuencia de las actuaciones
propuestas. Las medidas correctoras se estableceran teniendo en cuenta el siguiente orden

de preferencia:

e Soterramiento de las calzadas laterales, si técnicamente es posible, en las zonas
de mayor sensibilidad acustica (zonas urbanas consolidadas).

e Semicubricién de las calzadas laterales en las zonas de mayor sensibilidad.

e Apantalllamiento, con pantallas de altura efectiva inferior a 5 m. Apantallamiento
combinado con aislamiento de viviendas donde se prevean alturas de pantallas
superiores a 5 m.

Se evitara, en la medida de lo posible, la implantacion de pantallas transparentes por
el riesgo de colisién para las aves, por su menor efectividad en la reduccién del ruido y por
generar procesos de reflexion multiple del sonido y de la luz. Como sistemas de proteccion,

se dara preferencia, a los muros fonoabsorbentes, muros jardinera o una combinacion de
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dichas soluciones con pantallas fonoabsorbentes que permitan ademas una mejor

integracion en el entorno.

Se realizara un estudio de ruido en el que se propondran las medidas correctoras
necesarias. Dado que en este proyecto no existen calzadas laterales, se optara por la

disposicion de pantallas donde sea preciso.

En el Pinar de Barajas se estudiara la mejor solucion técnica que permita su
integracion en el entorno, de forma que los usuarios puedan continuar disfrutando de esta
zona verde. En el caso de que se finalmente se colocara un caballon de tierra, ademas de
proceder a su revegetacion sera necesario compensar la ocupacién de terreno y tala de
arboles realizando plantaciones de pinos similares a los existentes en terrenos anexos a

dicho parque.

De las actuaciones desarrolladas solo la actuacion 1 afecta ligeramente a este
parque y en una extension reducida que no evita, ni modifica el disfrute del mismo por los
usuarios. En la conexion con la Calle Peonias se ha previsto la ampliacién por su margen
izquierda para evitar la afeccion a los pinos existentes. En caso de ser necesaria la tala de

algun pino, se repondra mediante plantaciones de especies similares en la zona.

Para el dimensionamiento de los sistemas de proteccién se considerara el trafico
correspondiente al afio de maxima saturacion de la via y no el afio de puesta en servicio de

las actuaciones propuestas.

Se tendrd en cuenta esta disposicion en caso de que el afio de la maxima

saturacion de la via sea anterior al afio de puesta en servicio.

En los tramos en los que la A-2 discurra o vaya a discurrir unida a otras
infraestructuras viarias, se considerara la influencia conjunta de todas las carreteras en el
calculo de los niveles sonoros. Se sustituiran las pantallas que queden entre la A-2 y el
carrii bus. ElI promotor debera asumir todas las medidas de protecciébn acusticas

necesarias.

En las zonas donde esta en proceso O estan previstos nuevos desarrollos
urbanisticos, el promotor, una vez aplicadas las medidas correctoras necesarias, delimitara
la zona de servidumbre acustica, de acuerdo a los objetivos de calidad establecidos. El
estudio acustico se remitira para informe a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino en el plazo de tres meses desde

la publicaciéon de la presente declaracién de impacto ambiental.

Como se ha indicado, se realizara el correspondiente estudio de ruido en el que se

tomaran en consideracion estas medidas.

El programa de vigilancia ambiental contemplara campafias de medicion para el

control de las medidas establecidas para la proteccidén acustica de la fase de explotacion.

Se incluiran campafias de medicion acustica en fase de explotacién en el programa

de vigilancia ambiental.

En la ejecucion del proyecto se utilizardn prioritariamente betunes modificados con

caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neumaticos fuera de uso.

Estas indicaciones se realizaran de acuerdo con la Disposicion Adicional Segunda
del Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de neumaticos fuera de
uso, que establece que las Administraciones Publicas promoveran la utilizacion de
materiales reciclados de neumaticos fuera de uso y la de productos fabricados con
materiales reciclados procedentes de dichos residuos siempre que cumplan las
especificaciones técnicas requeridas, las cuales se establecen en la Orden Circular
21/2007, de la Direccion General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben
cumplir los ligantes y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de
neumaticos fuera de uso; en el Manual de empleo de neuméticos fuera de uso en mezclas
bituminosas, del CEDEX, asi como en la Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que
aprobaba modificaciones del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de

carreteras y puentes (PG-3).
Se priorizara el empleo de betunes procedentes de neumaticos fuera de uso.

El promotor establecer4d un plan de obra encaminado a minimizar la afeccion
acustica a la poblacion del entorno que contemplara la no realizacion de obras durante el
periodo nocturno, rutas de camiones y, en su caso, la colocacion de pantallas

fonoabsorbentes.

Se tendr& en cuenta en el Plan de Obra la minimizacion de afecciones acusticas, si
bien las actuaciones proyectadas no discurren por zonas residenciales, lo que facilita la

ejecucion de las obras en este sentido.

El promotor realizara un estudio de detalle de la contaminacién atmosférica
comparando la fase preoperacional con la fase de explotacion. Se cuantificara el

incremento en la emision de gases contaminantes y, en su caso, se estableceran las
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oportunas medidas correctoras orientadas hacia la restauracién vegetal como sumidero del

CO2 generado. La fase de explotacién contemplara campafias de mediciones.
Se recogera en el proyecto.

El promotor elaborara un Plan de Vertidos y Acopios que tenga en cuenta el Plan de
Gestidn Integrada de Residuos de Construccion y Demolicién de la comunidad de Madrid

que debera ser informado por el Organo competente de la Comunidad de Madrid.
Se recogera en el proyecto.

El Pinar de Barajas, considerado en el estudio de impacto ambiental como zona

restringida, se considerara zona excluida.

Se considerarda zona excluida.
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ANEXO N° 7: Orden de Estudio

OB BSTADD DS
MINISTEIUO " AAS. TAANS ST E

DE FOMENTD
ORECCIIN DENERAL DE
CANRETERAS
15-M-14430 o 28
ESTUNOS Y PROYECTOS

Resolucion de la Direccién General de Carreterss por la que se APRUEBA In sigulente
ORDEN DE ESTUDIO:

PROYECTO DE CONSTRUCCION: “ACTUACIONES A CORTO Y MEDIO PLAZO
PARA LA MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DEL TRANSPORTE PUBLICO EN LA
AUTOVIA DEL NORDESTE, A-2. TRAMO: ENLACE DE ARTURO SORIA — ENLACE
SAN FERNANDO-COSLADA™.

Red de Curreteras del Estado

MADRID

El 16 de diciembre de 2004 la Direceién General de Carreteras aprobé una Ordea de Estudio, de
clave 49-M-12280, por In que se autorizd la redoccién del proyecto de construccida: “Plataformas
reservadns pam el transporte piblico y nctuaciones complementariss. Autovia del Nordeste, A-2.
Tramo: Acceso a Modnd.™

La tramitocién de dicho proyecto tuvo que ser postericrmente suspendide ante la imposibilidad de
compatibilizar ¢l coste de [as actuaciones previstas con las asignoci presur ins destinud
al Ministerio de Fomento en los ejercicios previsios par su gjecucion.

Teniendo en cuenta que In mejora de las condiciones de explotacidn del trumo segulfn siesdo un
objetivo prioriterio parn el Ministerio de Fomento, incluido en el Plan de Infrasstructuras,
Transporte y Vivienda 2012-2024, la Direccién General de Carveteras puso eni marchs un nuevo
plan de ion, mediante In redaccion de un estudio previo de mcjoras en ¢l corto, medio y

largo plazo.

Dicho estudio previo, de clave EP-M.70, ha sido redactado con o objetivo de encontrar las
actuaciones prioritarias y de menor coste que maximicen la rentabilidad de la inversion y que, ol
mismo Hempo, permiten mejorer las condicianes de explotacion de ln autovin A-2, mejorando la
calidnd de las servicios de tunsporte piblico de viajeros, reduciendo los tiempos de recomido y
asegurando una mayor regulanidad,

. En base @ los conclusiones ded estudio previo EP-M-70, la Demarcacidn de Cameteras del Estado

en Madnid ha remitido a esta Subdireccion General de Estudios y Proyectos, con fecha de entrada
28 de abril de 2015, una propuesta selicitando autorizacién parn Ja redaceidn de un proyecto de
construccidn en el que s definan las sctusciones necesarias para In mejora ded trmo considerado
de la autovin A-2, en el corto y medio plaze.

Tig, 1deb
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Une vez anslizada [a propuesta formulada por la Demarcacidn de Carreteras del Estado en Madrid,
RESUELVO;

19-M-14430

Que bajo Ia direccién de In Demarcacidn de Cavelerns del Estado en Madrid sea redaciado el
siguiente estudic:

Tipo: Proyecto de Construccion
Clave: |9-M-14430
Situacidn:  Autovia A-2, del Nordeste, 5
‘Tramo; Enloce Arturo Sorin — Enloce Sen Femundo-Coslada.
Puntos kilométricos aproximados: del p.k. 5+000 21 p.k. 164004,
Longitud eproximada: 11 km
Clase: Mejora local
Objeto:
Desarroller con el grado de detalle exigible & un proyeeto de construccion las
sctuaciones derivadas de In redaccién del estudio previo EP-M-70, pam la
mejore en &l corto y medio plazo de la 2utavin A-2 ca ¢l tramo considerado.

Las sctuzciones  prioritarias que se derivan de la redaccion del estudio previo
EP-M-70 son las que se detallan o continuacion en este mismo apartado.

No obstunie, al redactar el proyecto y con el desamollo comrespondiente al grado
de detalle de 1a escale de los planos de estudio, se analizanin y s¢ proyectarén en
consecuencia lay actuaciones que carrespondan,

) Tramo Puente de Arturo Soria - Glorieta de Canillejas (del pk. 54800 al p.k.
8+450)

Falta de continuidad ¢n via de servicio (margen derecha):

mediante el proyecto, en fase de redaccitin, denominado “Reordenacidn
de los accesos a la nueva sede corporativa del Banco Popular. Vis de
servicio en la margen derecha de la Awtovin del Nordeste, A-2, eatre los
PP.KK. 6+000 y 8+000", y promovido por Banco Popular.

Moargen izquierda (def p k. 7+800 ol pk.8+400):

Actualmente hay un problema de falta de capacidad y funcionelidad del
trenzado existente en este tramo, entre el p.k. 8+100 y el p.k. 8+300.

Pag.21dedi
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El problema de falta de continuidad de 1z via de gervicio se resolverd -

19-M-14430

i

La solucién a proyectar consiste ea nmpliar ef trenzado, dotindolo de dos
carriles, o que permitird dar continuidad & la vie de servicio fzquierda
hacia en enlace con la Avenida de los Andes, evitanda interferencias
entre los distintos flujos de trifico.

" Parn mejorar ¢l funcionamiento de las lineas de autobuses metropolitanos

sc cstudiard la disposicidn de una glorieta en el enloce con la calle
Guadalajara, prolongando el tramo bidireccional de In via de servicio
izquierda en unos cien metrog aproximadamente,

b) Tramo Nudo Eisenhower (del p.k 104200 al pX, 11+100):

Margen izquicrda (del p.k. 10+200 al pk. 10+800):

Actualmente bay un problema de falte de continuidad de lns vias de
servicio, que incide ostensiblemente en las condiciones de prestacion del
servicio de trunsporte colectivo,

El proyecta desarrollurd una salida por la derecha desde el ramal desde
calzada izquierda de A-2 hacin M-14 con dos carriles, de los cuales, el
derecho se utilizard para conccter con la via de servicio en sentido
Madrid (outobuses y trifico privado) y ¢l lzquierde como nueva
incorporacion al tronco de la A-2, yu que la incorporneidn sctual del ple.
114100 quedaria cerrade.

La conexiba con fa vin de servicio se realizard o |a altura de! p.k. 104200
donde dispane de 3 camiles. El nuevo camil salvard o) carril actunl de
sentido contrario medinnte un paso inferior, conectando con el carril
central actual. Debido al poco espucio disponible, iguabmente serd
necesanio retrang ligersmente el camril derecho de la vin de servicio
para albergar ¢! paso inferior.

Ademds, sera también seri necesario desplazar el ramal- sctual de
incarporacidn hacia Iz A-2 seatido Madrid desde el Acropuerto (M-14)
para dejar espacio a ln nueva actuacion.

Esta sctuscién solo tiene sentido en conj can Ia mejora del siguicnte
tramo (margen izquierda, entre el p.k. 114500 y el p.k. 144450).

Esta actuacion también esid sieado considernds en los proyectos de
trazado y construccidn, de claves T5/45-M 14170, “Autovia del nordeste
(A-2). Remodelacién del nudo Eisenhower”, par lo que el proyecio que
ahora se autorize deberd coordimarse con ellos,

Phg . 3deb
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19-M-14430

Margen izquierda (del p.le 11+500 ol p k. 14+450):

La via de servicio existente en la margen izquierda estd alejada de la
plataforma de la A-2, no es utilizada por el transporte piblico, pero
existen varias paradas en la calznda izquiends de la A-2, que convendria
eliminar.

El proyeclo desarrollard un nueve disefio medionte una plataforma
ndosada o mediante un camil especializado de uso exclusiva pera
vehicalos de transporte colectiva junto al tronco de la sutovia, pars
reducir al minimo la ocupacién. Ests sofucién se desarrollard desde la
incorporcidn al tronco de la via de servicio, en el pk. 14+200, hasta |a
parads existente en el pk. 114500. Ademds, se mejorurd la salida hacia la
M-40 con ¢l diseiio de una divergencia que sustituya el pctunl carnl de
deceleracidn. También seria in la reposician de dos calles
aledafing.

En cualquicr caso, el proyecto estudiard la posibilided de desplozar el
tronco de In A-2 en este tramo utilizando la terclann existente entre
calzada derecha y vin de servicio derecha. Al objeto de seleccionar
finolmente ln alternativa mas eficiente, se deberdn valorar especialmente
los costes tofales de ambas opeiones (obras, y expropiaciones,; sin elvidar
minimizar s afeccidn al trifico).

Las actuaciones en cstc tramo se coordinarén con los anteriormente
mencionados proyectos de trazado y construccidn de claves TH45-
M14170, “Autovin del nordeste (A-2). Remodelacidn del nudo
Eisenhower". En puarticular, se evaluard = con las nuevas sctusciones
saguirla siendo necesario el paso inferior previsto bajo los ramales que
conectan con ln via de servicio izquicrda en I zona de [n Terminnl de
Carga.

Contenido:

El Proyecio de Construccion contendra los documentos especificados en el
articulo 27 del Reglamente General de Cameleras, Asimismo, se tendrin en -
cuenta las R daci de In Direccion General de Camreteras para lo
reduccidn de este tipo de estudios y, ea cualquicr caso, lo que se determine en ¢l
Pliego de Prescripciones Técnicus Particulares que sirva de base para su
redaccidn.

Instrucclones particulares:
I. En la redaccién del proyecio se teadrd en coents In Orden FOM/3317/2010,
de 17 de diciembre, sobre las medidas especificas parn la mejora de |a

Phg.4d¢6
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i

ia en ln gjecucién de las obras ferroviarias, cumeteras y seropuertos

"

del Ministerio de Fomento.

19-M-14430

o

2. Ei proyecto serd sometido o un trimite de Informacién Pablica de scuerdo
con lo previste en el articulo 10.4 de fa Ley 25/1988, de 29 de julio, de
Carreteras.

3. El proyecto contendri en =l comrespondiente ancjo cunnta informacion sea
necesarie pars In realizacion de lns expropieciones a que hoya lugar, y seed
sometido al trimite de informacidn pdblica previsto en la Ley de 16 de
diciembre de 1954, de Expropiacién Forzosa.

4, Se realizard un estudio de lss medidas propuestas por I declaracién de
impacto ambicatal favarsble emitids sobre el proyecto de trazado T9-M-
12280 (BOE del 11 de junio de 2008) con objeta de establecer aquellas que
debenin aplicarse al proyecto de menor alcance que shoma se sutoriza,
Posterionnente se elaborard un anilisis ambiental, en ol que se describirin y
valorarin los problemus ambientales y en el que, asimismo, se proyectardn y
valoraran las medides correstorss oportunas.

5. Se realizard una separta con ln definicidn complicta de 1ss obras o reslizar
en eada uno de los servicios que precisen ser moedificades pora la solucién
que finalmente se adopte, y que deberd contar con La aprobacidn del tiular,

6. Sec realizard un estudio de ln disposicién de lzs paradas de outobases,
incluyendo recorridos pestonales y pasarelas.

7. Se realizard un estudio de la compatibilidad de Ia solucién adoptada con In
implantacién poesterior de un caril de uso preferente (o restringido) pars e
transporte colectivo,

8. Se utilizard la bose de precios de referencia de lo Direccidn General de
= Carreteras en la Oltimn vefsién vigenle en ol momento de redactar el proyecto,

Asistencin Técnien

Se autoriza, previo cumplimiento del Articulo 203 del Texto Refundide de la
Ley de Contralos de los Administraciones Piblicas, la Asistencin Téenlea gue, ™
en s caso, resulte necesaria para la redsccion del proyeeto.

Pip. 5 de 6
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19-M-14430

Programacién para la redaceién del proyecto:

Se estimn necesanio un plazo de doce (12) meses pam la redeccidn del proyecto, No
obstanic, la programacién definitiva seri ln que se establezea en el carrespondiente
Plicgo de Prescripciones Técnicas Particulares que servird de base para su
contratocion.

-

Presupuesto nproximado de cjecucion de las obras:

De scuerdo con o propussta formulada por la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Madrid, el presupuesto buse de licitacién de les obms podrin ascender o VEINTIDOS
MILLONES NOVECIENTOS UN MIL SETECIENTOS SESENTA Y CUATRO
LUROS (22.901.764,00 €), a los que hay que afadir In cantided de CUATRO
MILLONES OCHOCIENTOS NUEVE MIL TRESCIENTOS SETENTA EUROS
CON CUARENTA Y CUATRO CENTIMOS (4.809.370,44 €) correspondientes al
IVA (21%).

Este proyecto, una vez redoctado conforme o lo establecido en fa presente Orden de
Estudio, serd remitido para su supervisién a la Subdireccion Genersl de Estudios y
Proyectos de la Direccion Genernl de Carreterns.

Conforme:

Madrid, ¥ de mayo de 2015

LA SUBDIRECTORA GENERAL
DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

5

Fdo.: Fuencisla Sancho Gémez

Aprobado:
/) demayo de2015

Fdo.: Jorge Urrecho Corrales

Pig . 6deh
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APENDICE 1.2
12 MODIFICACION ORDEN DE ESTUDIO 19-M-14430
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SECAETARIA DE ESTADO DE

P MINISTERIO ' INFRAESTRUCTURAS TRANSPORTE
H

Y VIVIENDA
- SN DEFOMENTO |

| SECRETARIA GENERAL OF

' 28 JuL 2017 INFRAESTRUGTURAS

CARRETERAS

DIRECCION GENERAL DE

Subdireccitn Geneesl de

il L e —— Estudion y Proyectos

- S DEMARCACION DE CARRETERAS

DEL ESTADO EN MADRID
FECEA 27 de julio de 2017 C/ Josefa Valcarcel, 11

' Traslado aprobacién 28071 - MADRID

modificacion Orden de Estudio

ACK: ¢

Limandenis

MINISTERIC OF (vEnTo ]
C Laivdg TEPAS

020817 nn5695 - i;
ENTRADA

Adjunto se remite copia de la resolucién de 27 de julio de 2017 por la Que se aprueba una

modificacion de la Orden de Estudio: “Actuaciones a corto y medio plazo para la
de la accesibilidad del transporte publico en la Autovia del Nordeste, A-2, Tramo:
de Arturo Soria — Enlace de San Fermando - Coslada”.

EL JEFE DE SERVICIO DE
ESTUDIOS DE CARRETERAS
-l

/ n///
- -/ V4

wIl’.
/

Fdo.: Manu& Cémara Gémez

Anexo: copia de la resolucion
Destino de los traslados:
Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid

FASED DE LA oA
MO el

mejora
enlace

STELLANA &7
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:ggncm . Madrid propone climinar de este filtimo proyecto de ct;n:stmccién las actuaciones ;):1 inf,‘l’uid:: :::
¢l primero. De esta forma, el proyecto de construccién 19-M-14430 quedarfa reducido .
contenido inicial, pasando a desarrollar Unicamente Jas actuaciones a corto plazo contenidas en
estudio previo EP-M-70, y que son las siguientes:

Resolucién de la Direccién General de Carreteras la : siguie 8
MODIFICACION de Ia ORDEN DE ESTUDIO: RIS e - Actuacitn 1.2 (margen qierda, del pk. 74800 o= ).

. Actuacién 5.1, (margen izquierda, del pk. 114500 al pk. 144450).

MINISTERIO
% DE FOMENTO

19-M-14430

19-M-14430

GENERAL DE

DRECCION
CARREYERAS

PROYECTO DE CONSTRUCCION
“ACTUACIONES A CORTO Y MEDIO PLAZO P,
CESIB RANS ARA LA MEJORA DE LA )

A(:OSCL LA o, ENLAG PARTURO SORIA NAI A i DELFENORRDN ESTE, De acuerdo con Jas valoraciones disponibles en este momento, el nuevo presupuesto del proyecto

. D TO: PIACE DE SRTURC S0KIA: ~ X CE SAN ANDO- de constraceién 19-M-14430, una vez eliminada la remodelacidn del nudo Eisenhower, s va‘::

A", reducido en un porcentaje aproximado del 25%, con lo que el nuevo ptesupu;‘m:u dc( ;a‘c;’a)mdn
i i e X
G el s obras podria ascender a 21 millones de euros, incluyendo el IVA correspondie
A la vista de lo anterior, y de acuerdo con la propuesta formulada en cste sentido por la
Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid, RESUELVO:

Modificar la Orden de Estudio de clave l9-M-1443(_). a!probada por la pin:uién General
de Carreteras con fecha 11 de mayo de 2015, en los siguientes apartados:
Titule:

Actuaciones a corto plazo p
en la Autovia del Nordeste,

El contrato relativo a la asistencia técnica para redaccidn del proyecto de comstruccitn e m;jom aélaﬂmwil::gda(is:g::"ém: [:'\:blsii?‘
A-2. Tramo: Enlace o

“Actuaciones a corto y medio plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte piblico en Ia

Al:mv{a del Nordeste, A-2. Tramo: enlace de Arturo Soria — Enlace de San Femando-Coslada”, de Femando-Coslada.
¢ ;ckgMJMw. fue firmado con fecha de 16 de mayo de 2017. Dentro de las obras incluidas
el;‘ o contrato estd la dgaominnda “Actuacién 4.1" del estudio previo EP-M-70 (p.k. 104200 a Objeto:
pk. _aoo. margen hqu?erda!). consistente en la remodelacidn del Nudo Eisenhower para dar 2
Crntineidad & Is via lstoral izquicrda. El proyecto desarrollard Gnicamente las dos actuaciones siguientes, taldcyzt(:)cl’l;m
: R ) i 12 Orden de Estudio aprobada con fecha 11 de mayo .
D;::lgo::](:g:ndcm forma parte de las of tisofladai €n ol proyecto de consirmccids estdn definidas en 1z Orde
nudo Eisenhower, Autovia del -2, p. r izqui k. 74800 al p k. 8+400).
14170, cuya redaccion estd encomendada s INECO, N PRIGIONT. 06 e 0 L. WA taiicem it . 4
2. Margen izquierda (del pk. 114500 al p.k. 144450).

A la vista de lo anterior, y con objeto de evitar el desarroll istintos
! | \ 0 en dos tos disti
mismas actuaciones duplicadas, la Demarcacion de Carreteras del Esudgr:n’:adnd ha mnu:cdcl)a:

Teniendo en cuenta que el proyecto de clave 45-M-14170 redace
-M- se encuentra en una fase i
més avanzada que el proyecto de clave 19-M-14430, la Demarcacién de Carreteras dilt Esladolzun
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19-M-14430

Presupuesto aproximado de ejecucion de las obras:

De acuerdo con Ia propuesta formulada por ls Demarcacién de Carreteras del
Estado en Madrid, fundsmentada en los datos disponibles en este momento, el
presupuesto base de licitacidn de las obras podrin ascender 8 VEINTION
MILLONES DE EUROS (21.000.000,00 €), incluyendo el IVA correspondiente
(21%)

Por 1odo Io demds, seguird siendo de aplicacién a la redaccion del proyecto lo establecido
en l4 Orden de Estudio aprobada por 1a Direccin General de Carreteras con fecha 11 de
mayo de 2015,

Este proyecto, una vez redactudo conforme a lo establecido en la Orden de Estudio de
fecha 11 de mayo de 2015 ¥ en la presente modificacion, serd remitido para su supervision
a la Subdireccién General de Proyectos de la Direccidn General de Carreteras,

Conforme:

Madrid, 24 _de julio de 2017
LA SUBI CTORA GENERAL
DE P:ZYE 0S )

\ /

\ /
AN

\ 11 = <3
LN I\ o
Fdo.: R yBravo Antén
Bra

Aprobado:
¥ de julio de 2017

EL DIREC CARRETERAS

do.: Jorge Urrecho Corrales
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SECRETARIA DE ESTADO DE
INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE g @ g
¥ VIVIENDA
MINISTERIO SECAETARIA GENERAL DE 2
DE FOMENTO INFRAESTRUTURAS
DIRECCION GENERAL DE
TO/49.M-14430 CAARETERAS T9/49M-14430
SUBIRECCION GENERAL DE denominada 5.1 en el estudio previo EP-M-70 (p.k. 11,500 al 14,500, margen izquicrda).
Resolucién de la Direccién General de Carreteras por la que se MODIFICA la siguiente ORDEN DE A la vista de todo lo anterior, y conforme a la propuesta formulada en este sentido por la Demarcaci6n de
ESTUDIO: Carreteras del Estado en Madrid, RESUELVO:
PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION Modificar el apartado correspondiente al presupuesto aproximado en los siguientes términos,
“ACTUACIONES A CORTO PLAZO PARA LA MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DEL -
TRANSPORTE PUBLICO EN LA AUTOVIA DEL NORDESTE, A-2. TRAMO: ENLACE DE Presupuesto aproximado:
ARTURO SORIA A ENLACE DE SAN FERNANDO-COSLADA” De acuerdo con la propuesta formulada por la Demarcacién de Carmreteras del Estado en Madrid, con los
datos disponibles en este momento se estima que el presupuesto aproximado de licitacion de las obras
Red de Carreteras del Estad
et ” podria ascender a TRECE MILLONES DE EUROS (13.000.000,00 €), incluyendo el concepto de IVA
MADRID aplicable (21%).

Los proyectos, una vez redactados conforme a lo establecido en la presente Orden de Estudio, serdn
remitidos para su supervision a la Subdireccién General de Proyectos de la Direccién General de
ANTECEDENTES Carreteras.

Ante la imposibilidad llevar a cabo a corto o medio plazo por la ¢scasez presupuestaria las actuaciones
previstas en el proyecto 47-M-12280 “Autovia del Nordeste (A-2). Tramo: Acceso a Madrid. Plataformas

reservadas para el transporte pablico y actuaciones complementarias”, ¢l Ministerio de Fomento redacté el Conforme:
estudio previo EP-M-70 “Programa de actuaciones a corto, medio y largo plazo para mejorar la <
accesibilidad del transporte piiblico de viajeros en el acceso por la cametera de titularidad estatal A-2 a Madrid, 11 de “OV‘W\V& 2018

Madrid”. En este estudio previo, aprobado por la Direccién General de Carretas en julio de 2015, se
identificaron las actuaciones prioritarias ¥ de menor coste para mejorar la calidad del transporte piblico y

las condiciones de explotacion de la autovia A-2. LA SUBDIRE RA GENERAL

DE PROYECTOS

En base a este estudio previo, con fecha 11 de mayo de 2015 la Direccién General de Carreteras aprobd una
orden de estudio por la que se autorizaba la redaccion de los proyectos de trazado y construccion
“Actuaciones a corto plazo para la mejora de la accesibilidad del transporte piiblico en la Autovia del
Nordeste, A-2, Tramo: Enlace de Arturo Soria a enlace de San Fernando - Coslada”.

Fdo: R
Con fecha 27 de julio de 2017 fue modificada la orden de estudio, reduciéndose el presupuesto de licitacién .
estimado a 21.000.000 € como consecuencia de la exclusién de la remodelacién del Nudo Eisenhower, \ Aprobado:
actuacion denominada 4.1 en el estudio previo EP-M-70 (p.k. 10,200 al 10,800, margen izquierda), al estar Madrid. 4 de dz de 2018
ésta incluida en el proyecto de construccidn en redaccion de clave 45-M-1470 “Remodelacién del Nudo s " ’ ¢ Q’u’bw ¢
Eisenhower. Autovia del Nordeste, A-2, pk. 10+650™. EL DIRECTOR GENERAL ECARRETERAS
JUSTIFICACION DE LA MODIFICACION gt

Durante la redaccidén del proyecto objeto de esta orden de estudio se han producido circunstancias,
derivadas tanto del desarrollo de la redacci6n del proyecto del Nudo Eisenhower como del ajuste de las Fdo.: Javier Herrero Lizano
soluciones previstas en este proyecto, que conllevan una reduccién del presupuesto de licitacién. El cambio
mas relevante ha consistido en la eliminacion de un paso inferior para el carril bus bajo los ramales que
conectan la via de servicio aeroportuaria con la via colectora izquierda del Nudo Eisenhower, p.k. 11,700
aproximadamente. Ademds de ello, se ha reducido las afecciones a las pasarelas existentes en la actuacién
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Asimismo, Teleftnica de Espafia SA UL publicara dos anuncios en dos
periddicos de difusidn nacional, de contenido similar a la comunicacion a
la que se refiere el parrafo anterior.

En el plazo de dos semanas desde b notificacion de esta resolucion,
Telefdnica de Espaia S A U conumicard a la Direccion General de Tedes
comunicaciones y Tenologias de ka Informacion, para su aprobacion, el

fedo de ¢ jeackon y de anuncio a que se refiere este

Telefonica de Espaia S.ALU, deberﬂenﬂtalmabunmksdecmh
primera de las comunicaciones en of plazo de dos semanas desde La noti-
ficackin de ka aprobacion de los modelos a que se refiere el pdrrafo ante-
rior. La segunda comundeacion deberd enviarse antes ded 1 de septiembre
de 2008, Asimisino, Telefonica de Espaiia S.A UL deberd publicar los dos
anuncios en los mismos plaos.

Tercera~Telefonica de Espaia S.A UL deberd proceder, para todas las
solicitudes o comunicaciones de aceptacion de la migrackon de la linea
que haya recibido antes del 30 de septiembre de 2008, @ su realizacan
antes de la fecha de apagado de la estacion base de kb que depende, garans
tizando la continuidad en b prestacion ded servicio.

Las solicitudes o comunicaciones de sceptacion gque Telefdnica de
Espaiia S.ALU. reciba entre el 1 de octulee y b fecha de apagado de de
estacion base de B que depende, deberin ser atendidas, en la medida de lo
pesible, antes de dicla fecha En caso contrario, ¢ contrato de abono se
entenderi suspendido, desde B citada fecha de apagado, sin generar obligs
chones entre las pantes v, par Ganto, sin que Telefonica de Espaiia SALL
pueda factirar cantidad alguna al aborado hasta que se restablezca bs linea.

En cualquier caso Telefonlea de Espana S AU deberd realizar todas las
migrackanes en el plago méximo de 60 dias desde L solicitud o aceptacion
de la migracion por el abonado,

Cuarta ~Todos los usuarkos afictados gue a la fecha de apagado de la
estacion base de la que depende su linea, no hayan solicitado ni comuni-
cado la aceptacion de la migracion de la mi ran en ese 1
ahsinmiéu:desmpmsidn&lmmﬂodembkhasmmﬁnse
mantendrd hasta o 31 de diciembre de 2000, salvo que ¢ abonado comu-
nique su voluntad de aceptar la solucion tecnologica prevista para la
activisckon de la lnew b cual deberd realbzse igualmente de forma gra-
tuita y en el plazo méximo de 60 dias. Si en la citada fecha Telefonica de
Espafia S AU, no ha recibido solicitud o aceptacion de la migracion de la
linea, los contratos de abono se considerarin extinguidos.

Quinta~las controversias que surfan entre Telefonica de Espadia
S.ALL y los abonados afectados por esta resolucion podein ser sometidas
al procedimiento de resolucion de conflictos previsto en el articulo 104
del Reglamento aprobado por el Real Decreto 4282005, de 15 de abril y
desarrolliado en la Orden ITC0SV2007, de 12 de abril, Para ello, los abo-
nados deberdn reclamar previamente ante Telefdnica de Espaiia SALUL
Tras [a recepcion de la contestacion del operador, o el transcurso de un
mes sin respuesta, el aborado dispondrd de un plazo de tres meses para
dirigirse a la Secretaria de Estado de Telecomunicaciones y para la Socies
dad de la Informacion, planteando su reclanacion.

Sexta~Esta resolucion entrard en vigor el dia siguiente al de su nodfi-
cacion a Telefonica de Espaiia SALL y se publicars en ¢l Boletin Oficial
del Estado

Séptima. Esta resolpcion agota la via administrativa. Contra ella podra
interponerse potestativisnente recurso de reposicddn ande este misto
Organo, en el plzo de un mes, conforte i los antfculos 116 ¥ 117 de s Ley
1002, de noviembre, de Régimen juridico de las Administraciones
Piblicas y del procedimiento administrativo comiin, o mpugnarla direc-
tamente en o orden jurisdicdonal contencioso =administrativo en la
Audiencia Nacional en el plazo de dos meses, conforme a lo dispuesto en
la Ley regulador: de dicha jusisdiceion

Maadrid, 27 de mayo de 2008, -1 Secretario de Estado de Telecomuni-
caciones y para la Sociedad de la Informacion, Francisco Ros Perin

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE,
Y MEDIO RURALY MARINO

10037  ORDEN ARMAIGZS/2008, de 9 de maye, por la que s for
weala declavaciin de impacto ambiental del progeeto Auto-
via ded Nordeste A-2, acceso a Madrid, plataformas resereas
das pamt & lransporte  paiblico, vias de servicio y
acteaciones complemendarias, p k. 5.3 al pk. 2835, tramo:
culle Arturo Soria-Aloald de Henares,

El ptuyu'u) a que se refiere B presente resolucion S enceenta cons

lo en el apartado d) del Grupo D del anexo 1 del Real Decreto Leges-

tativo Um&llckempordtpeseqmmdmmmdm&h

Ley de Evaluacion de lmpacto Ambiental de proyectos. Los principales
elementos de L evaluacion practicada se resiumen a continuacion:

1. Informacion ded proyecto: Promotor y Organo Sustantivo. Objeto y
Justificacion. Localezmcion, Descripeion sintética. Alterativas ~El proyecto
se encuadra dentro de s actuackones del Plan Estratégioo de Infraestruce
turas y Transportes (2005-2020) y esta basado en un proyecto previo, «Este
dio preliminar para la implantacion de una plataforma reservada bus o
VAO en el corredor de ka N-lle, redactado por el Consorcio de Transportes
de Madridd en mayo de 2001,

Tanto ¢l promotor como el drgano sustantivo, es ¢l Ministerdo de
Fomento, a través de la Direccion General de Carreteras.

La finalidad ded proyecto es la reordenacion del corredor de Ia A-2 para
permitic incrementar su capacidad en téeminos de tansporte de persoras
en las adecuadas condiciones de seguridiad vial Las actuaciones proyecta
das consisten en la construccion de catzadas reservadas para ¢l transporte
colectivo de vigjeros y vias de senvicio, para dar continukdad a ks existen
tes entre la zona del nudo Esenhower y el puente de San Ferando, y en ks
mejora del trigado de L autovia en el Nudo Eisenhower y Puente de San
Fermando, catalogado este dltimo como de concentracidn de accidentes
(TCA). El objeto de la mejora de trizado es el de adaptar el disefio de 1a A2
a b normuativa existente (Instroecidn 3-1 LC) y mejorar la accesibilidad y ks
condiciones de circulicion existentes y futuras

El tramo objeto del proyecto comierza a la altura del p X 5+560, en el
puente de la CEA y finaliza en el entomo del p.k 25+ 000, después del acceso
a Alcali de Henawes y la carvetera M=300. EI trazado resultante presenta una
Jongitud de 19,440 km y estd interrumpido tnicamente en el sector con-
prendido entre el mudo de acceso a Coslada-San Fermando y & conexidn
con ¢l nudo de la M-45A50, Los témminos mumdcipales afectados son
Madrid, Coslada, San Femnmando de Hemwres y Torrejon de Ardoz.

El estudio preliminar planteaba distitas posibilidades para prioczar el
carmil bus a lo largo ded comredor de la A2, anadiziawdose tanbién la viabili-
daad de una pltaforma BUS-VAO de utilizacién conjunta para el transporte
colectivo y vehiculos de alta ocupacion. Finalmente, el estudio define como
solucidn mus adecuuda la ubleackon del carrdl bus en la terciana (a
kzquierda de la via de servicio y separado por barrera rigida) en la mayorg
del recorrido y considera un funciosamiento independiente de este canil,
no estando permitidas interferencias con el trifico de Sujo Bbre de la via de
servicio o del ronco de la A-2. El carril bus estd separado fisicamente de ks
vias de servicio en ka mayoria del trizado y s vias de servicio se mantienen
unidireccionales en casi todo el trazado con excepeion de sendos tanws a
ambos lados de L satovia, entre Jos barrios de Candllejas y las Palonas y el
nudo de Eisenhower, en los que se ha establecido doble sentido de circuls
cion.

La velocidad de proyecto es de 100 knvh y en s vias de servicio y cunes
es de (0l Las secciones tipo previstas son:

Tranco do b musovia Vi ek ode Bumales 0 viis e Svicd | pumales do dos o mds curikes | Phutidfoema Bus

Cabzslas, Mindmo de 2x7 m (carriles adiciona- | Calzadas de 2 0 més cards | 100 « 5 Cabzutas de 2 carriles de | 60 m con barrera

les de 3,5 m). les: 3,50 m por carril 3,50 m por carril. rigicka de 0,90 m.
Arcenes extetiores. [ 2,5 m. 15mo 250 m. Arcen derechos 25 mu Arcen derecho: 25 n. 25m

Arcen vptberdo: 100 ny | Arcen izquierdo: 100 m.

Arcenes interlores. | 1,00 m ndninms. L0 G 1,50 m - - L0 ny
Mediana, Variable (minkmo existente 1,65 m). - - - -
Berma 0,75 m con 4% de pendiente hacia la | 0,75 m y 86 de penciente. | 0,75 m y 2% de pendiente. | 0,75 m y 4% de pendiente. | 075

cunet o talud de terrapdén,
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Plan Hidrobogico de Cuoencas.
En relacion con la calklad de las aguas, son aptas para la vida piscie
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como bicarbonaticlas calcicas.

Espacios naturales protegidos=El projecto intersecta of Lagar de
Importancia Camumnitana (LIC), el ES311000]1 «Cuencas de bos rios Jamuma
¥ Hemaress, cruzando el no Jaruna. El LIC se comg de tres unidad
prncipales k ZEPA ESO00I30 «Estepas cerealistas de los ros Jamma y
Henaress, que supone el 90% del total de la superficie del LIC, cursos fluvia.
lsymnlrms(lﬂbmdemacadahdo}delmmmmdnﬂlu
de las nios K yi ywn ! mnksy o
alos fluvial

i ¥ Ia garza bnperial Ardea p
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Las vias pecuarins atmavesadas por la autovia A=2 son la Colacda de
Mumpalvillo, la Vereda del Quinto, ¢f Corded del Camino de la Cuerda, ka
Vereda de Burgos, b Canada Real Galiana, Ia Canada Real de la Senida
Galian, 1a Vereda del Sedano, la Vereda del Camino de Paracuellos, &
Vereda de ka Ventosill, el Cordel de kas Vinas, ¢l Cardel de Pelayo, ¢l Cor
del de Ardoz y el Cordel de ka Legun

3 R ded pr de eval
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dio de impacte,

Entrxia de In documentacion inicial.=Con fecha 18 de Diciembre de
2005 tiene da en la Direcciin G I de Calidad y Evalumacion
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Direccion General para la Biodiversidad. Ministerio de Medio X
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mizidad al Pinar de Barjas. consejeria de Meds 1 y Ord i6n del Territorio
Vegetaciin.e=La ribera ded rio Jaruma y Lxs formaciones de matorral exise Comunidad de Madrid.

tentes entre los Berrocales y o poligono industrial de ks Poentecillas son Jos Direccién General del Medio Natural Viceconsejeria de X

mhmsr@a‘dnydmmmhlmmmm
En la zoma de actmacion se el parque de card

Medio Ambiente y Ordenacion del Terrtorio. Comunidad de
Madrid.

Direccién G I de Urbani y Planificacién Regional -
dende)ladio ¥ Ord 16n ded Territor
idad de Mudrid.

forestal «El pimar de Barujass, considenwdo espacio de @ 1y

&wmmdmﬂmundwde

arholes catalogudos como pov el D 11962, de 26 de

wdmxwhelmm«kmm
dePanmyMMyrmhaugmdeitbubm

Las areas de caltivos herbiceos de secano, extensas al norte y oeste de

Wmde&dw.mlwmpmmymmaulukn.mhs

Retama sphaerocarpa,

que se encuentra b retauma zarzas Rubus sp.y olmo
negrillo Ulmus minor.

Faunaelas camumidades faumndsticas de mayor = en el ambé
ac win son las ref al o [k con p n-dezwﬁmulhp-

Dln-cn&lGenanldc Patrimondo Histérico Artistico. Vicecons X
sejeria de Cultura y Deporte. Comumidad de Madrnid,

Ayuntamiento de Madnd. X
Instituto de Acistica. Consejo Superior de | gach X
Cientifi

Ecologistas en Accion. -

Federacion Regional de Asociaciones de vecinos de Madnid -
(FRAVM).
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Los aspectos ambientales mis relevantes consideradas en las contes.

Hudrologiac potencialdes efectos sobre la morfologin fluvial, régimen de
las aguas y calidad de las agums. Necesidad de que se realice un estixdio
hadrogeologico. La Confederacion Hidrogrifica del Tajo propone medidas
preventivas y correctoras a considerar en ol estudio de impacto ambiental.

Swelo: necesidad de evaluar ka incdencia sobre e medio ambiente de
vertederos, canters, xonas de préstamo, pangaes de maguiraria, zonas de
acopio temporal y demas instalaciones auxiliares, de acoerdo al Plan
de Gestion Integrada de Jos Resikduos de Construccion y Demolicion de ln
Comuridad de Mudrid y establecer mediddas correctoras encauminadas a la

integracidn.

Vegetacion y Espacios Naturales Protegidos potenciales efectos
directos sobre ¢l LIC «(’uencas de los rios Jarama y Henaress ¢ indirectos
sobre LIC «Vegas, Cuestas y Piramos del Surestes y la ZEPA oCortadas y
Cantiles de los rios Jarama y Murcanaress que podrian fragmentar la Red
Natura 2000 segim la Direccién General para la Biodiversadad. Existencia
dem:pmmmnhh\mcmm\xphmsop-mﬂmymcuuhdde
medidas encammadas a la restauracion de a vegetacion, previo mwma-
o de las especies vegetales y elimimacion de element
ddpwuemdmmmmm»d&dﬂo*mmuﬁuﬂmnnﬂd
Pinar de Barajas y al futuro Pangue Juan Pablo [IL

Faurue necesidad de que se la realice un inventano de la fusa y se
establezean medidas correctors, como limitacion de kas actuaciones en
zonas sensibles. La Direccidén General para la Biodiversilad propone que
en el puente de San Fermando se dejen, entre la calzuds existente y la
nmnmmmmhmmhm*hhnodch
luvia, al terrenio fluvial situado

Connnmamun ﬂnmsf&u;nmdxideu‘dmrhmmm

ﬁcopmdef-urhsmnhhsm&pmpommbwnqmel
Programa de Vigilancia Ambiental contemple campanas de medicsones
durante la fase de

Mnnomomllmﬂ:h[)lmmun(‘wnu:ldel?ammnmndeh(mnr
nidad de Madnid exige la realizacion de un estudio anuealdgico de evas
Tuacién y valoracion del patrimonio histérico y anqueologico afectado por
el proyecto.

Resumen de las indicaciones dadas por el Organo Ambiental al Promos
tor sobre la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre
Las administraciones ambientales afectadas.

El resultado de las contestaciones a kas consultas se remite al promos
tor con fecha de 17 de Mayo de 2008 y posteriores.

3.2 Fase de mformacion pablica y de consultas sobre el estidio de
impacto ambaental.

Informaciin pablica. Resultado.=El imcio del tamite de informacion
pubbca ded proyecto y su cormespandiente estudio de impacto ambiental se
publicé en el BOE 1.° 110, de 8 de mayo de 2007. Una vex conchaido este
periodo, ¢l expediente de informucion pablica tiene entrada en & Dareccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental el 5 de noviembre de 2007.

Durante el proceso de informacion pablica se han presentado un total
de 22 alegaciones, 10 oficales y 12 de empresas y particulares, en s que
se alude a la afecaion del proyecto sobre &
mnnsnkmmdplummaﬂourbumn
mmm;mﬂ,dmmﬁmhuﬁaﬂdﬂmmw
de espacias protegudos; a&cmnhh&dngmswerﬁmlymbm
nea y afecoiones a infracstructuras actuales y futores.

En [as alegaciones también se han puesto de manifiesto deficiencias
en relacidn con el comtenddo ded estudio de impacto ambiental, entre ellas
destarx tratamdento insuficiente de la afecosin hidrologica, no se han
considerado todos los arroyos afectados por ka actuacion ni se ha evas
Iuado la potencial afecciGn que el proyecto supondrni sobre la hidrogeoalos
mwuhmﬁn&rhpﬂmﬂnﬁmmm&hm*
gases contammnantes por lo que poco se han pl oh
cmdmﬂo(dmmk:deﬁnthuwoneqneu
compensen kas emisiones de gases contamimantes mediate i plantacion,
en terrenas Bbees colindantes, de arboles y arbustos que absorban un
100% de las emisones de CO2 en el penodo mas desavorable ) y no se ha
evaluado la potencial afeccion luminica.

Consultas a Administraciones ambientales afectadas. Resultado=La
Direccidn General de Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente y Ovdenackon ded Territorio de b Comunidad de Maxinid consie
dem o estixlio estixiio de mmpacto ambiental fornslmente comrecto. No
obstante, el prayecto constructivo, deber tener en tener en cuenta estas
cmmimddpcrﬂwpognﬁmmhﬁym&im
miento de tiermas; dentificacion y localizacion de los accesos a la obma e
impactos derivados por polvo y maido; restauracion y revegetacian de la
zona de obras y de s zonas del tzado o mfmestrocturas abandonadas; y

medidas adicionales a las contempladas en el estudio de onpacto ambaental
para minimizar la afeccion acastica en dreas donde no se hayan colocudo
pantalias antinzido y en las goe ka altuma de las edificaciones sea tal, que ka
ubicacion de éstas no sea suficiente. De todas estas medidas, aquellas que
1o se han contemplado en ef estodio de impacto smbiental han sido recogis
das en o condicionado de kb presente declarcion, punito 6
Con respecto a la afeccion a espacios protegidos, considera necesanio
que se apliquen todas ks medidas establecidas en el e 6 del estue
dio de inpacto ambiental «Informe de afecciones al LIC ES3110001 Cuens
cas de los ros Jarmmna y Henaress y que s coente con informe de
Direcciin General de Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente
¥ Ordenacién del Territonio por ser el dngano competente en ka gestion de
espacios protegidos. Dichas medidas son kas mencionadas en el apartado
de Integracion de ln evahmeion, de e pr deckarncién
La Duwecaon General del Medio Natural de la Consejeria de Medio
AmhmyOrdemmnddTenumndrhCmmdndd:Mmuu@-
dera adecuadas las medidas propuestas de restaurmeion y revegetacion de
las formaciones del ro Jaruma (LIC ES3110001 Cuencas de los rias
Jarnma y Herares), siempre que se empleen especies atoctonas de ka
wm(ubole:ﬁlmm Popalus alba, Populus nigra, Tamas
rix afrcann, Tamurix amnrm'l'l'nmxplbn, Ulmus minor, Salix
alba, Salix fragilis. Arbustos Comus sanguinea, Cratacgus monogyna,
Prunus spimosa, Rosa Powzanii, Sambucus nigra, Atriples halimus, Salix
sahafolia, Salix purpurea y Salix trianda). Con respecto a ka zona de posis
considera desaconsejable

bles vertidos, Ia zoma de Mejorada por ser
ambito del citado LIC.

Modificaciones introducidas por el Pro en proy y i
tas su

consileracion
En el nforme de alegaciones, el promotor propone la inclusion en el
proyecto de pequenas vanactones de trxado, modificaciones en la ubicas
cian de paradas de aitobus, de inclusion de pasarelis, entrongues, incors
poraciones a calzadas, bifurcaciones, accesos, elmunaciin de Lzos entre
mmales ¥ conexiin entre vias de servicio,

4. Integracion de la evaluncion:

4.1 Analisis ambiental pam seleccidin de altemativas=En el andlisis
ambiental Bevado a cabo pam la seleccidn de altermativas se ha tenido en
cuenta una menor afeccion en cuanto a ocupackin de terrenos y servicios

1.2 Impactos significativos de [a altemativa elegidiv=Impacto sobre
Ia atmdisfera.

Se producina wa pérdida en la calidad ded aire dunnte la fase de conse
truecion debida al incremento del polvo anginado principalmente por
movimientos de tiermas y trnsito de puquinaria. Destacan los movimiens
tos de tierma asocixdos a B ejecucidn de diversos tineles para albergar el
carril bus y las vias de servicio.

Durante la fase de explotacion se producira un incremento de emision
de gases contaminantes como consecuencia del aumento del trifico
roclaxdo. El estudio de impacto ambiental no realiza una comparacion de
la situacion actual y futura con respecto a lx cabidad del aire, por lo que el
condiciomado de esta declanucion exige un estudio de detalle en ka fase de
redaccian del prayecto constructivo.

El impacto derivado del ruido en la fase de obras afectara a edaficas
ciones actuales gue se sitian en el entomo de la A2, modificando las
condiciones de sosicgo y bienestar de la poblacion, por Io que el cone
dicionado de la pr declaracion exige ka realizacion de un plan de
obm encaminado a su minimixacion. Durante la fase de explotacion se
produciri un incremento de los niveles acisticos como consecuencia
del aumento en el mimero de vehiculos que cirenlarin por la A2, asi
como del acercamiento de fa via a determinadas viviendas. Durnante la
fase de consultas previas, el Ayuntamiento de Madrid indico que el
incre de los nivel incdiria principalmente en los
nicleos residenciales colindantes con el trazado: entre la calle Arturo
Sonia y Parque Conde Orgaz, barrios de Palomas y Cantllejas, micleos
cimdad Pegaso, Alameda de Osuna, Barrio Aeropuerto, Poligono de las
Mercedes, colonias Fin deSennmy Llotemey\mncndas proximas al
puente sobre el J a especialmente
sensibles como el Colegio Ruldcncnllhnunna,Ccntm OCUpACios
nal Ciudad Lineal e Instituto de Farmacion prof | de la Al el
de Osuna.

De acuerdo con e estixhio de impacto ambiental, la estimacion de las
miveles acisticos para ¢l ano 2000 pore de manifiesto que los valores de
Leq superan los niveles objetivos en mis de 6dB{A) durante el dia y mis
de 10 durante la noche. Los resultados miis desfavorables se han obtenido
en lus viviendas situadas en la Gloreta de Candlejas con miveles de Leg
(dBA) = 79,5 dia y 734 noche. El prommator considera que en ka fase de
explotacion de & via no resulta viable lograr niveles de mido admisibles,
desde el punto de vista normativo, tanto por los elevados niveles de emis
si6n, como de las caracteristicas de los propuos receptores y de sa situas
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citn respecto a ka via. Por ello, ¢l estudio de inpacto ambiental tan solo

plantea la minimizacidn de problemas concretos: uso de una capa de
dachura, la de bitumi discontinua en cals Me10 (pav

mids silencioso que un aglomerado as@iltico © ional) y ka instalacion
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de pantallas anti-ruido prefabocadas, en 17 de los 19 tramos estudiados
(los dos trunos exchudos son, en un caso por no superarse jos mveles
reglumentaniaos, y en el otro por considerar que no existe una relacion
eficaciafinversiin mxonable ©

Propuesta de pantallas acisticas

Trumo i viviendas barrio de La Pronera. ppude. T+900.84 240.

Tramo 2 vivienda de una altura junto via colectora sentido Barcelona, pk
42300,

Tramo 3: viviendas Colonia Alfonso XII junto via colectora sentido Barces
lona, pp.kk.: S+340.84840.

Tramo 4: viviendas junto via colectorn sentido Madnid.pp. kic.: S+600-8+ 800,

Trumo e edificios junto a la via colectom sentido Barcelona.
Ik’klnglu'lmde(‘axﬂlushmdpk.ﬂolm
Traumo 6 vivi margen izquierda de A2 pk. S«060.

Tramo 7: edificios sihuados junto al camil bus proyectado sentido Barcelona.
Pk B 44084600,

Trumo 8 wbankzucién Las Nogueras junto al carril bus proyectado sentido
Barcelooa.

Pk 99 TO0H 4 860,

Tramo & viviendas situadas en la
Tramo 16 colona Ciudad Pegaso.

en izquierda. pk. 94880,

Tramo 11: viviendas sstundas junto al Enlace de Eisenhower sentido

Madrd.

Tramo 12 viviendas sStuadas en ln margen mquierda. ppkk. 104080-

114350,

Tramo 13: chalet particular y viviendas situadas a 30 m del carril bus proyecs
Madrid.

tado de entrada a

Tramo 1% edificios de viviendas en la margen derecha de la A2 pp.kk.

204230204 540.

Tramo 16: colegios Juan Raman Jiménez, 6 de diciembre, Jaime Vera, Pinos

cho, Instituto las Veredillas y Parque de las Veredillas,

Traano 18: viviendas de la calle Brasil pp.kic: 21400224100,

Truno 19: edificios residenciales en la murgen derecha de la A2,
pp-kk. 22 800:Z3 4 360

La longitud total de apantallamiento prop por el pr s
de 3550 m con altums varables entre los 2.5 y 5,0 m y ka superfice total
de apantallimiento propuesta es de 15,854 o,

Las camcteristicas de las pantallas son variables, pudiendo encone
trarse cambics en la tipologia (transparente, metdlica, metilico agujes
reado en ambas caras sobre muro, mixta, ete.), la altura de disefio
(entre 25 my 4,5 m) y la longitud de 80 m a 810 m. Ademais, en funcion
de la altura de las pantallas, los paneles acisticos que las compondrin

De acuerdo con el estudio de impacto smbiental, el disefio del viaducto
se ha realizado sguiendo las indicaciones de la confederacion hidrogrifica
el tajo y se pasa de un vano sobre el rio Jarama de 35 m a 53 mo A la vista
el estudio sobre el funconamiento hdriulico del cauce del o Jarnma,
en la sstuacién actual § proyectada con la nueva estructura (Estudio
hadriulico del rio Jarama), el promotor concluye que la presencia del
viaducto no iterferivi en el funcionamiento hidraulico del rio. Para una

podrin ser paneles metidlicos fono absorbentes o paneles de polimetas
crilato.

Desde ¢l momento de redaceion del estudio de impacto ambiental
hasta Ia elaboraciin de la declwracion de impacto ambiental, la situacion
en ka A2 ha cambiado, por lo que el condicionado de la pr decinra.
ci6n exige la realizacion de un estudio acistico de detalle encuminado 2
establecer medidas correctoras adicionales, en o que se considere como
wio bonzonte el ano de mixma saturacion de La via, en el que se identife
guen todas las edificaciones afectadas y se evaloe a eficacia de distintas
ficios de gran altum, semicubricitn e incluso soterrmiento de as calze
das Iaternles en las zonas de mayor sensibilidad actstica (zonas urbanas
consolidadas) y apantallamiento combinado con aislamiento de viviendas
donde se prevean alturas de pantallas superior a 5 m.

Impacto sobre la geologia, g«ommfolo@aynrlns.—ﬁcmnm
alterncion de las formas naturales del derivadas de los movt

i de 500 anos, el resguardo desde la Limina de agia hasta 1a parte
inferior del tablero de las estructurs existentes no existinia, no obstante,
Ia cota de ka Emina de agua no Hegaria a mundar la calzada. Los estnibos
de las estructuras quedan fuera de los limites de la xona de dominio

Se han dimensionado las obras de drenage transversal pam un periodo
de retormo de 100 afios y s ha realizado I comprobacion de no afeccion
a terceros para 500 anos.

Impacto sobre la vegetacion: of arbalado de las zonas de interés ambiens
tal: vegetacion de ribera asociada al LIC «Cuencas de los dos Jamma y
Henaress y Pmar de Barajas, asi como el arbolado de la red viaria, de zonas
ajardinadas, se veran afectados por danios directos (elminacion de pies
ubmmyahm)omdm(wdem)

de i ¢ nhnlna.fmunauntm:lde
mn.OOOqemphﬂs entre conifenss y frondosas y a 17 ejemplares sing
Ixuurrwmdicmeslﬂaltmmmmmcpddehhdndylnldr&n

Icudeuumhlocalmumde-&nhnnm-mlmym&w&
tamo o verted De los movimientos referidos a las excavaciones
drpasmmﬁ:nousthmnlbnsynudrsenmnmmnnlgunm
supeTior nuevoe a sustituir y algunos mo de ¢ iom en el
mhudeﬁmymdnubdr%nl?emnn&x&mm
sobrante de 92377159 m? y seran necesario 168.000 m® de materiales de

El promotor propone emplear materiales de canterns y graveras (prés-
tamos autorizados) o matermales de la traze estabilizados m situ y coma

citn de zonas de instalaciones auxiliares en funcion de la clastficacion
ambiental del territonioc zonas de exchesdn, zonas restringidas y zonas
admisbles.

Los taludes propuestos par el promotor sonc con pendientes
SV y desmontes, desde talixles tendidos mvzv.m"mv,vumv

Impacto sobre la hidmlogia superficial y subternines =Podra surgir
una alteracion del esquensa hidraulico por la ubicacion de mfraestroctne
mmdcmeddmmpaﬂxhdc(ﬂdnddchmddm
Jarama, debido al incremento de salid FV
denhlesommmmhdos&n-uehfmedcobm,mmmopmelpmbk
nesgo de accid de vehiculos que transporten materiaes
mnuemnkxnunmus&mahﬁuedeapmm alteracion del
esquema hidrulico por mov ndos de tiermas o disminn
cx6n de las dreas de recarga, e incremento ded riesgo de contaminacién de
acuiferas por las posibles vertidos accidentales en las zonas de instalacios
nes anxiliares.

F do de Henares. El darbol singular «Pmo Pisionero del Olivars, de
acuerdo con el informe de alegaciones, dista aproximadamente a 110 m
de la actuncions,

Las medidas correctoras propuestas por el promotor se recogen en el
cumdro adjunto.

o sobre espacios integrantes de Ia Red Notura 2000.=La afecs
cidn al LUZ ES3110001 «Cuencas de los rios Jarmma y Henarese se limita
a la xona riberenia del rio Jarama, que e¢s stravesada por la actuacion a ka
altura del actuml cruce con la A2 (pk. 154500). E1 LIC ES3110006 Vegas,
Cuestas y Piaramos del Sureste, se halla a mas de 500 m de la zona de
actuacién, la ZEPA Cortados y Cantiles de los rios jarana y manzanares
ES0000142, a unos 400 m al sur del cnxee actual sobre la A2 y la ZEPA
Estepas cerelistas de los rios Juama y Henares se ubica a mis de 2 lan.

Die acverdo con el estudio de impacto embiental, las ac pros
yectadas afectaran a unos 300 m de anchura del LIC dado que o cruce se
genera de forma transversal a éste. Actmlmente en el crace sobre ¢l rio
Jarama, en ¢f mxdo de San Fernando existen dos viaductos, uno par cals
zada, sierwdo el de la cabzada derecha (sentido Zamgoza) un poente antie
guo de piedra con tajameges y el ded la calzuxda quierda (sentido Madnd)
un puente de vigas prefabricadas doble T, concentrados todos ellas en
una Jongitied de cauce de unos 500 m.

Cancretamente, las actuaciones que se levardn a cabo en o LIC
ES3110001 «Cuencas de los rios Jaruma y Henaress, y que corresponden
con el cruce de la A2 sobre el rio Jaruma (localizado entre e p.k. 154300
y el ple 15660, son:

Ampliacion, en ambas margenes, de la actual calzxda de entrada a
Madrid y por into ded viaducto existente sobre el rio Jarmma. lncremento
del ancho de ks mirgenes en mnmos § m de media

ACTUACIONES A CORTO PLAZO PARA LA MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DEL TRANSPORTE PUBLICO EN LA AUTOVIA DEL NORDESTE, A-2.
TRAMO: ENLACE ARTURO SORIA A ENLACE DE SAN FERNANDO-COSLADA

Péagina 28



ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

26846 Miércoles 11 junio 2008

BOE num. 141

Construccon de um neevo viaducto pamlelo a los dos ya exastentes,
ubicado a la derecha de los mismos, en sentido Madrd. Con uncs 210 m
de longitud y 33 m de ancho.

Remodelacion del enlace de San Fernando de Henares, que conecta la

M2ZI con la noeva via de servicio sur, sentido Alcala de Henares
(p.k.154440).

Durante la fase de consultas previas, tanto la Direcaon General pam
Ia Biodiversilad del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y
Marino como ka Direcaon General del Mesdio Natural de la Comunidad de
Madrid, indicaron que Ia solucién Gptima para el cruce ded rio Jurama
mmxudnnoqmpﬂumrmu.bmhmnmmmﬁumo

B:hmdem.hvegrmaacmwnuhpwdmh&m
dispuestas longitudinalmente al cavce ded no (banda riparia) y una masa
arbarea localizada en ka parte central de & vega, flinqueada por sendos
herbazades. El Informe de Afecciones al Lic ES 311001 Cuencas de los rios
Jaruma y Henares, realizxlo por o promotor, asi como el Inventanio del
Arbolado Afectado, ha permitido af promotor identificar las afeccones
especificas sobre la vegetacion de ribera en el entorno del curce del rio
Jarama:

Afecciona los suelos de la vega del Jarama, considerados de alta capas
cidad productiva. Supane un 3,5 % del suelo total ocupada.

Mm:hwdenbazpurhdmmumdemdeloo

arbirecs, localizados 61 en la margen mquierda y 335 en la
margen derecha (principalmente swices y olmos, aungue también afece
tara a chopos, fresnos, turayes, pinos, ete. ).

No == han detectado habatats prionitancs o de inferés comunitario ni
formaciones forestales, catalogadas.

El promotor propone la restauracion de los bosques de riberx en el
entormno mmediato del viaducto del ro Jarsona, asi como unas bandas de
200 m aguas amba y aguas abajo del punto de cruce. Pam ello realizass un
cartografiado previo de las formaciones de nbera y seleccion de dreas
degradas con ohjeto de proceder a su mejora de babitat y posteriormente,
hmywmh&h\vmndeMMchm
pieza y desbroce inicinl, adecuacion morfolagicn del terreno, aporte de
tierma vegetal, siembra en seco o hidrosiembra y plantacion arbdreas
arbustiva con oomﬁmmnmhot.?qm}mnln.sﬂxxﬂhn
¥ Ssalviifolia. Estas medidas fueron sugeridas por ka Direccidn General
del Medio Natural de la Comunidad de Madod, durnuste la fase de consule
tas previas,

Impacto sobre la faunaeSe producini por ocupacion de habitat y el
efecto barrera derivado de las miraestructuzns, especialmente sobre el rio
Jarmma, impartante corredor ecologico. El nuevo viaducto se proyecta de
forma paralela a los anteriores y a una distancia aproximacda de 14 m,
tendri una anchura de 33 m y ka misnma altura qoe los de la estractara a
mnoddnt\losepmyrchmpﬂnmdmm

Es de destacar también la afeccion sobre ks especies piscicolas
duranste la fase de obras. Ademiis de las medidas propuestas para minimie
zar la afeccitn a la calidad de las aguas, el promotor propone L no realie
unondeamm:daudrmmlmw:mdmemmmyma
(épocus de reproduccion del calandino y de cion y mov
ddbubo)ymmlmptem-hdnlmmlgms-ﬂmylmm
aguas abayjo del punto de cruce.

El pr la reposiciin y prolongacion de las obras de
dmnuecomomtbfmmn.

paisajistico.=Debido al dmbito urbano en el que se desarrolla

desmonites son debidos, principalmente, a ln excavacion de pequenos
timeles en pantalla

I medio sociecondmicosbi materiales =Las actusciones se
circimscriben, por lo genemal, al entorno inmedito de la actizal platas
forma, con una anchura variable entre 30 y 50 m y supondrin & pérdida
de bienes v renta, consecuencia de expropiaciones de terrenos destinas
dos a diferentes usos, asi como edificios, y afecciones wrbanisticas. En ka
murgen derecha de b astovia A2 destacan las afecciones a 3 grupos de
viviendas, asi como a estacionamientos y edificios de empresas y fabrie
cas. Las actmaciones de la margen taquierda afectasin a un mayor mimero
decduﬁanunsmge:mlﬂlpustomﬁamm-elcnhmde%?m

de se ocuparin totalmente varios edificios destinados a a ress
umumnyllonu.

El proyecto discurre en sa gran mayoria por suckos destinados a Sistes
mas Generales, pero hay achmciones que ocuparin suebos urbanos, urbae
nizables y no urbanizables protegidos. En concreto se afectara aproximas
damente: 192 ha de suclo urbano, 4,65 ba de suelo urbandzable y 1,10 ha
de suelo 1o urbanizable protegido,

El Area de Gobiemo de Urbanismno, Vivienda e infraestructura del
Ayuntamiento de Madnd, durante el tramite de informacion piabbica, alega
que ¢l proyecto es bisicamente conforme con los objetivos perseguidos
por el documento wrbanistico, no obstante, resulta discanforme con el
planeamiento urbanistico vigente por ocupar suelos no calificados de
rotaciomal para la via pablica, mvadiendo zomas destinadas a rotacional
zonas verdes y no contemplar los acoesos a los imbitos de plancamiento

aprobados definitiv «Parque Olimpico SectopOestes v
«lvecosPegasos. El pr 1 proyecto
decmsdmhﬁmnmmnmymd
acceso a los mismos.

El Ayuntamiento de Torrejon de Ardoz alega que el proyecto no ha
tenido en cuenta el Plan Especial de Infracstructura del Ayuntae
miento ni el Plan General de Ordenacién Urbana colindante con el
proyecto de trazado, esto es, SUP RS y el SUNP T2, planes aprobas
dos con el informe favorable del Ministerio de Fomento y en periodo
de ejecucion.

El Ayuntamuento de San Fernando de Henares ivdica que ¢l proyecto

no ha tenido en cuenta el & o del pla urbanistico de
dicho municipio.
Elp linar los detalles del proyecto de conse

truccidn cunlospmyeclus previstos por el Ayuntamiento de Torrejon
de Ardoz y San Fernando de Henares, una vez cuenten con la aprobae
con por parte de & Demarcacion de Carreteras del Estado en
Madrid.

El proyecto comtempla of de la permeabilidad actual
mmmh:ﬂmmdm*mn&mym
riores, como en lo refativo a remodelacion de pasaselas peatonales o
nuevas conexiones. El proyecto también supondra mejora de la segunidad
vial y la mejora de la conexion y articulacion tervitorial.

Impacto sobre ¢l patrimonio cultural.=Afeccidn a los elementos de
mnterés arqueologioo Wo patrimonial y a kas vias pecuanas por movie
miento de tiermas durante la @se de construccion. El drea de Proteociaon

Arqueologica y Paleontoldgica «Ciudad Pegasosd) Donell-Cantern ded tra-
pero, se vera afectada tanto por ks actimaciones de construccion de s
plataformas de transporte pablico, como por ks obras que tendran lugar
en el nudo Esenhower.

Con respecto a las afecciones a vias pecuanas, no se han dentificado
nuevas afecciones de las ya existentes por la implantacion territorial y
configuracion actual de b A2

Impacto paisajistico.=Se dari como consecuencia de la incidencia
visual e intrusion pasajistica. Considerando las dimensiones del drea
de actuacion y las caracteristicas del proyecto, las afecciones sobre ¢l
paisaje no se consideran representativas al adosarse a ka actual auto-
via As2.

CUADRO SINTETICD DE BELACION ENTHE IMPACTUS ¥ MEDIDAS CORRECTORAS

Bespaacton wmbie tules Modidus corrclons
Abmdsfera
Calidad del aire. Correcto mantemimiento de 1a maguinaria, realizacién de riegos pendadicos, especiabmente en puntos
Emision de gases contaminantes. sensibles donde no se actuani durante of periodo estival, y tramsporte de caurga cubienta por loaa o
Aumento de los niveles de nado. malla
Aumento de ka contaminacicn luminica. Durante ka fase de obra limitacion horana de ks actuaciones en periodos dinmos de 8 a 22 horas.
Durante la fase de explotacidic empleo de pavimento mas silencioso e instalacion de pantallas antie
rmudo.
Apbcacitn de la normativa sectonal vigente en los sistemas de duminacicn.
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Tespaction ambivntales

Alteracion formas naturades del relieve.

Degradacion y perdida de capacsdad productiva Ins instal

Alteracién de la red de &
cidn de b calidad de ks aguas.

Eliminacion o alteracién de Ia vegetacion

Geologia, geomorfologia g suelos
Redondeo de anstas, evitar refino excesivo y formas verticales.

Movimiento de tiesras selectivo. Extracadn, acopio, mantenimiento y reutilizacion de la terma vegetal.
Jalonamiento de la zona de actuacion y de las instalaciones moaliares

bmhcmsmnhmmnmdemnhrmmlhkmmodrhmdemmonyde
auxiliares,

Hidrologéa superficial y sublerrdnea

uge v posible alte: Reposicion y mejora de ks obras de dremaje existentes.

Situsacion pilas ded viaducto fuera del cance.

Conmideracion de la zona cercana a los cances como «Zoma exchidas donde no s podrin localzar
actividades auxiliares o complementanas.

Instalacion de barreras de retencion de sedimentos en todos Los tramos proximos a los cances, anpers
meabilizacion de los parques de magquimaria e instalacion de balsas de decantacicn,
Elaboracién de un Plan de Gestion de Ressdoos.

Vegetacidn

enlace, embovaduras obras de fabnca, mediana, zomas de vertedero e 1 laciones auxibares (realis

de preparacion del terreno, extensian de terma vegetal, siembras, hidrosiems

par
bras y plantaciones). Asimismo, se incluye un Plan de Prevencion y Extincion de Incendios. En los
talixles el promotor propone realizar lidrosiembra en un 100% de la superficie y una plantacién en un

0% ru lecaplenes u J

duxln entre el 10.50%

cuyes B iunwesy Ju presaisitans cons apn.lr)‘lln’nt-(lm‘) y wulbise

B\u(m&ldmdrhssuperﬁﬂlsyuﬂmhsupmpmrmndﬂudnd plantacién comprens

Balzamiento, protecoones individuales, transplante ejemplares singulares. Restauracion vegetal e
mtegracion paisagistica (siembras, hidrosembras, plantaciones, etc. )

Espacios Red Natura 2000. LIC ES3110001 « Cuencas de los rios Jarama y Henaress

Afeccion a la vegetacion.

Ocupacion de hibitat y o efecto barrer.

FPaisaje

Jalonamiento, retirda, acopio y restilizacion de tierra vegetal

Transplante, protectores en arboles al limite de las obms, etc. Restauracidn vegetal e itegracion pais
sajistica (siembras, hidrosiembras, plantaciones, ete.), teﬂammmdelmbmrsdrnbmmel
entomo inmed@to ded viaducto ded no Jarama.

Founa

Previo a la realizacion de la obra (miximo una semana) se realizani un muestro de b icbofauna 100 m
aguas arriba y aguas abajo del punto de cruce pam verificar la presencia de especies catadogadss «en
peligro de extincions y en su caso comunicario a los Grganaos cor

Construccion del viaducto con vane sobre ¢l Jaruma mayor a los de s estructuras exastentes.

Medidas proteccion habitat (hidrologia y vegetacion) y especificas para la ictiofauna (evitar actuacios
nes entre Marzo y junio).

Alteracion de las formas del paisige. Afeccion | Restauracion vegetal e integracion pasajistici.

visual

Patrimonio cultural
Afeccion a posibles elementos  etnograficos/ huwnmwmummmmbdorlpm&mdemmmmwdo@a

arqueolGgicos y vias pecuarias.

intensiva ded terreno, control y supervision
trnmnymndmpothohamﬂpmpaﬂedennqmpodemhgmympenmynﬂmde

GRica y per de todos los movimientos del

las actuaciones que se realicen en el entomo del puente de San Fernanddo, en coordimacidn con ka
[htmcmGem:ﬂchﬂnmumll‘mdewahdrCanmedeh&mdnd
de Madrid tal y como solicité en el informe de 18 de Dicembre de 2006,

Reposicion vias pecuarias.

5 Condicaones al proyecto: Medidas preventivas y comrectoras =Tras
of anilisis de kas medidas recogidas en of estiio de impacto y los infore
mes recibidos de las administraciones ambientales implicadas, se estables
cen las siguientes condiciones adiclonales

La restiuracion del basgoe de nbema en o entomo del viaducto del o
Jarsuma, asi como en su entomo, se realizan en cooninacian con la Direccion
General ded Medcho Naturad de In Cansejeria de Medio Ambiente de a Comuie
dadl de Madnd. Cameo regla general, se procedeni a la plantacicn de nueyvos
m&hmm”bwmmmﬂ)\m
ral, el promotor Bevard a cabo medidas de eliminacon de clementos pesturbos
dores del patsge en o entomo pracarma al smbito de actiscion.

En o trumo de la via que discarra sobre el rio Jurama, se nstalaran
balsas de dilucion permanentes con el fin de contener los potenciales

La longitud del viaducto sobre el rio J; deberi p itir que se
mhunh«strnnmnnmnmdelommudaumdelmmm
genes del curso fluvial para poder llevar a cabo la restauracion de ka
vegetacidn ribereria y se garantizani su uso como corredor faumistico para
lo cual deberd cumplir Jo recogido en el documento «Prescripaiones Técs
nicas para ol diseno de pasos de fuma y vallados perimetralese de la
Direcaon Generad para la Biodiversidad del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino, eluborado de acwserdo con ln Acciin
COST 341=.
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Se procedera a ln restauracion de los cances en todos los puntos de
cruce y ef programa de vigilancia ambeental incluira controles de La calis
dad de las aguas durante la fase de obras.

¥
gntm«pcmmmhlwhmxndndehsnme’pedupm

Con respecto a la zo0a de vertidos, no se considerar la zona
de Mejorada por ser dmbito del LIC ES31I0001 Cuencas de los rios
Jarama y Henares,

En [a fase de reduccion del proyecto constroctivo el promotor realie
zari un «Estudio de detalle de las medidas correctoms contra el nuidos
con ¢ fin de kentificar todas s viviensdas, equipasuientos urbanos de wso
piblico y zonas de esparcimiento de ka poblacion en Jos que se incremens
ten los niveles acistioos como consecuencia de kas actuaciones progsess
tas. Las medidas correctoras se establecenin temendo en cuenta el
siguiente orden de preferencin:

Soterrumiento de las calzadas laterales, s técnicamente es posible, en
las zonas de mayor sensibilidad acustica (zonas urbanas consolidadas).

Semicubncion de ks cabaudas laterales en s zonas de mayor sensibie
lickaed.

Apantalllamiento, con pantalias de altura efectiva inferior a 5 m.

Apantallumiento combinado con aslamiento de viviendas donde se
prevean alturas de pantallas superiores a 5 m

Se evitard, en ln medida de lo posible, la implantacién de pantailas
transparentes por of nesgo de colisson para ks aves, por su menor efectie
vidlad en ka reduccion del ruido y por generar procesos de reflexion mialtie
ple ded sonido y de & luz Como sistemas de proteccion, se dari preferens
cia, a los muros fonoabsorbentes, muros jardinera o uma combinacion de
dichas soluciones con pantallas fonoabsorbentes que permitan ademiis
una mejor integracion en o enfomo.

En ¢l Pinar de Barajas se estixiiarg Ls mejor solucian téonica que pers
mita su ntegracion en of entorno, de forma que los ussarios puedan cone
timuar disfrutando de esta zona verde. En ¢l Pirur de Barnjas se estudiar
Ia mejor solucion téenica que permita su mtegracion en ¢l entomo, de
forma que los esuarios puedan continnar disfrutando de esta zoma verde,
En ¢l caso de que se fmalmente se colocar un caballén de tierm, ademas
dep:wedaamrmmnmimmmhocwdc
t v tala de arboles reabizando plntaciones de pinos similares a los
existentes en terrenos anexaos a dicho pangue.

Pam el dimenstonamiento de los sistemas de w0 se consides
rari o trifico correspondiente al afo de mixima saturacién de & via y no
el afio de puesta en servicio de las actuaciones propuestas. En los tramos
enloupehwdxsmuomndummrumdluouzmﬁmuucmm

viaras, se considerra la influencia conjunta de todas s cauretenes en el
cﬂtﬂodehumﬂunm&mmnhsp-nﬂhsqmm
entre la A2 y el carnil bus.

El promotor deberi asamir todas las medidas de proteccion acasticas
necesarias. En las zonas donde estd en proceso o estin previstos nuevos
desarrollos urbanisticos, el promotor, una vez aplicadas ks medidas
comrectoras necesaras, delimitara la zona de servidumbre acistica, de
Mnhndaeumdembd-:luuhhmdu

El estudio actistico se remitira para infoome a la Diveccidn General de
Calxiaxd y Evalimacidn del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y
Manino en el plazo de tres meses desde la publicacian de la presente
declarncion de impacto ambiental.

Im&\mmwruwuwhtimdem
cion para el control de las medidas establecidas para & proteccion acise
m&hfued:upm

En la ejecucion del proyecto se utilizarin priotitarinmente betunes
modificados con ho y/o de betx los con caucho proces
dentes de neamiticos fuern de uso. Estas indicaciones se realizarin de
acuerdo con la Disposicion Adicional Segunda del Real Decreto 1618/
2006, de 30 de duncmhn- sobre la gestion de neumaticos fuera de uso,
que blece que las Admini 1ones Pablicas promovenin la utilizae
ci6n de materiales reciclxlos de neamiticos fuera de uso y la de proe
ductos fabricados con materiales reciclados procedentes de dichos
residuos siempre que cumplan las especificaciones (éenicas requeris
das, lus cuales se establecen en la Orden Circular 2172007, de La Direce
cion General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben
cumplir los ligantes y ias bitumi que Inc cancho
pm«demdemummmﬁendemmclﬂmmldemplrode
neumadticos fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, asi
come en la Orden Ministerial 89172004, de | de marzo, que aprobaba
modificariones del Pliego de Prescripciones Tecnicas Generales para
obras de carreteras y puentes (PG3)

El promotor establecera un plan de obra encaminado a mimimizar I
afeccion acustica a la ded entomo que contemplari la no realie
zackon de obras durante of penodo noctizmo, rutas de camdones y, en su
caso, a colocacion de pantallas foncabsorbentes.

El promotor realizard un estudio de detalle de b contamimacion
atmesférica comparando Ia fase preoperacional con la fase de explotas
cion. Se coantificani el incremento en ka emisicn de gases contaminantes
¥, en su caso, se estableceran las oportunas medidas correctoras orientas
dnhmnhmwnwgulmmnm - delCCQ do. La

cuenta el Plan de Gestion Integrada de Residuos de Constmcaén y
Demaolician de ln comumidiad de Madrid que deberi ser mformado por el
Organo competente de Ia Comunidad de Madrid.

El Pinar de Bargas, considerado en ol estixhio de impacto ambiental
como zona restringida, se considernura zona excluida

6. Especificaciones pars of seguimiento ambiental «F estudio de
mpadnndnﬂdndmmlhndr\"@h\mmhmﬂ,qm&:ﬁm
una setie de medidas para garantizar ef cumplimiento y la correcta ejecus
cign de las medidas protectoms y correctoras. De esta forma, el Plan de
Vigilancia Ambiental se componidni de las siguientes actimaciones:

Plan de Vigllancia Ambiental durante b egecuciin de kas obeas

Calidad atmosférica: aplicacion medidas comrectoras.

Niveles sonoros: Control de los niveles actisticos de ln maguinaria y
las obras {que no se produzean entre 22ha8h) y de 1a ejecucion de ks pane
tallas acusticas.

Calidad de las aguas y del sistema hidrologico e hidrogeoldgicn: Cons
trol medidas p Toma de muestrecs para comprobar In calidacd.

Faura: Control del jalonumiento, del estado de & faura piscicola y de
las medlidas correctoras propoestas.

Sueloss Control y vigilancia del jalonamiento, de los movimientos de
tierras y de fendmenos de mestabilidad, de la retirada y acopio de suelas
vegetales.

‘egehnmyﬂspmos‘(umﬂu&wgdmbemmo&hﬂm
clones a formaciones vegetales. Cantrol del jaloramiento, transplantes y
restaunuion e integracion paissyjistica.

Patrimonio cultural: Control de la realizaciin de la prospeccion
axqueolopcn seguintiento argueoldgico de los movimientos de berras.

thmnu‘cmrdmdem”mde\uu\dmy
restauracion

Plan de Vigilancia Ambiental durante & explotacion de a obra

Niveles sonoras: Control niveles sonoros y de la eficacia de las
medidas.

lﬂdmlopr@hmndehhnnmﬁMdddrmm‘unL

m&mdﬂwwmndemgcnykzuhamudrln
plantaciones y los transplantes, restitucion de elementos de proteccion
para el arbolado.

Suclec aparicién de fendmenos de mestablidad en taludes tras episos
dios de lluvia intenssa,

Para el seguimiento ambiental del proyecto, se redactari un mforme
previo al inicio de las obras, ¢ informes mensuales durante la construce
cion. Estos informes se redactarin en unas fichas tipo, diseriadas pam tal
efecto en las que se anotaran Jos aspectos mis relevimtes del seguis
miento.

Se presentarin informes anqueolégicos antes del acta de conformadad
de replanteo y antes de la emisidn del acta de recepcion provissonal de ka
obra

Ademas, el promotor debesa explicitar, en los carteles anunciadores

de kas obms correspondientes al proyecto evaluado, e BOE en el que se
publica ka DIA

Coociusion: En consecoencia, el Mmisterio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marmo, a la vista de i Propuesta de Resolucién de la Direcs
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, de fecha 8 de mayo de
2008, formuia declamacion de impacto ambiental Gvorable a ln realzacion
del proyecto «Austovia ded Nordeste A2, acceso a Madrid. Plataformas
reservadas para el transporte publico, vias de servicio y actuaciones coms
plementunias. Pk. 53 al pk. 245 Tramoe calle Arturo SoriaeAlcali de
Henaress, concluyendo que no producisa impactos adversos significatis
vos, y queda adecuadamente wlo el medio ambiente y los recunsos
naturales, sietpre y cuando se realicen en la solucion propuesta por el
promotor, las medidas protectoras y comectoms mcluidas en el estudio
anMthMmhMcw
puesta, que se deducen de la evaluacion

Lo que se hace pablico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real
Decreto Legislativo L2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto
refuiddido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de Proyectos, ¥
se comunica i la Direccion General de Carreteras para su incorporacion
al procedimiento de aprobacion del proyecto,

Madnd, 9§ de mayo de 2008.«La Mnistra de Medio Amboente y Medio
Rural y Marino, Elena Espinosa Mangana.

ACTUACIONES A CORTO PLAZO PARA LA MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DEL TRANSPORTE PUBLICO EN LA AUTOVIA DEL NORDESTE, A-2.
TRAMO: ENLACE ARTURO SORIA A ENLACE DE SAN FERNANDO-COSLADA

A-2

§
S, @
SR

“ARROYO DE ARDOZ

-/ M-108

Enlace Parque Corredor

£
(p.k. 20+360)

_—

S

M-115

w -

)
%

(p.k. 15+600)

Puente de San Fernando

Barajas

~
O
v
»
2
-

Madrid

(p.k. 10+640)
Tarminos municipales
Carreteras

s RSOS

[ 7] ZEPAS

LCs

Nudo Eisenhower|

—_

Layenda
— 7508 de acClUACION
[ Nucieos urbanos

Pagina 30



ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

26850 Miércoles 11 junio 2008 BOE num. 141

SECCION TIPO CON BARRERAS NEW JERSEY. SECCION COMPLETA

ARGEN
ARCEN BXTERIOR i ARCEN VIADE SERVIGI) TERIH
RATAIOIMASUS.  wTiROR CALZADA 7 CARFILES 7
QNl 0% are

ACTUACIONES A CORTO PLAZO PARA LA MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD DEL TRANSPORTE PUBLICO EN LA AUTOVIA DEL NORDESTE, A-2. Pagina 31
TRAMO: ENLACE ARTURO SORIA A ENLACE DE SAN FERNANDO-COSLADA



	1.1. INTRODUCCIÓN
	1.2. ANÁLISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO
	1.2.1. CARACTERÍSTICAS
	1.2.2. OBJETO
	1.2.3. INSTRUCCIONES PARTICULARES

	1.3. ANÁLISIS DE LA DECLARACIÓN DE IMPACTO AMBIENTAL SOBRE EL PROYECTO T9-M-12280
	APÉNDICE Nº 1.ORDEN DE ESTUDIO
	APÉNDICE Nº 2.DECLARACIÓN DE IMPACTO AMBIENTAL



