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Estudio de Impacto Ambiental

1 Introduccién

El objeto de la Ley 21/2013 de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, y la Ley 9/2018 de 5 de
diciembre por el que se modifica la Ley 21/2013 de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, de
aplicacion en el presente proyecto, es establecer las bases que deben regir la evaluacion ambiental
del mismo, siempre y cuando pueda tener efectos significativos sobre el medio ambiente, con el fin

de promover un desarrollo sostenible mediante:

e La integracion de los aspectos medioambientales en la elaboracion y en la aprobacion del
proyecto

e El andlisis y la seleccion de las alternativas que resulten ambientalmente viables

o El establecimiento de las medidas que permitan prevenir, corregir y, en su caso, compensar
los efectos adversos sobre el medio ambiente

e El establecimiento de las medidas de vigilancia, seguimiento y sancidon necesarias para

cumplir con las finalidades de esta ley.
Asimismo, esta ley establece los principios que informaran el procedimiento de evaluacion ambiental.

En el presente Estudio de Impacto Ambiental se procede a la redaccion del documento preceptivo

de acuerdo al Anexo VI de la citada ley.

Como resumen al mismo y para facilidad de lectura y comprensién general, se incorpora el Apéndice
11: Resumen no técnico del Estudio de Impacto Ambiental que contiene un extracto de toda la

informacion facilitada a continuacion.

2 Antecedentes

2.1 Consulta sobre tramitacién ambiental: Documento Ambiental Abril 2020

2.1.1 Motivaciéon de la aplicacion del procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental simplificado

Con fecha 29 de abril de 2020 se remiti6 Documento Ambiental al Ministerio para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demogréfico para iniciar consulta sobre el proceso de evaluacién ambiental
simplificada.

Los motivos que justifican este procedimiento de evaluacion se extrajeron de la Ley 21/2013 de 9 de

diciembre de evaluacién de impacto ambiental:

La actuacion no queda englobada dentro de los Anexos |y Il de la Ley 21/2013 de 9 de diciembre

de evaluacién ambiental.

Por otro lado, el epigrafe 1.a del articulo 7 establece que los proyectos comprendidos en el Anexo
I, asi como los proyectos que, presentandose fraccionados, alcancen los umbrales del Anexo
I mediante la acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos

considerados seran objeto de evaluacién ambiental ordinaria.

A este respecto indicar que en la actualidad existen dos proyectos en redaccién en el &mbito de

nuestra actuacion promovidos por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana:

e Proyecto de Trazado y Construccion: Remodelacion del enlace de la Autovia del
Mediterraneo (E15/A-7) con las carreteras A-391 y A-1051 TT.MM. de Roquetas de Mar y
Vicar (Almeria). (Primera y segunda fase).

e Proyecto de Adecuacion al Real Decreto 635/2006 del Tunel de Aguadulce. Provincia de
Almeria, que cuenta con la resolucion de 3 de abril de 2019 por la que se formula informe de

impacto ambiental.
Cada uno de estos proyectos tienen su propia tramitacion ambiental.

Existe ademas un tercer proyecto, promovido por el Ayuntamiento de Roquetas del Mar y por tanto
ajeno a cualquier tipo de tramitacién conjunta. La autorizacion por parte de la Demarcacion de
Carreteras ha caducado recientemente, por lo que no se ha considerado en nuestro proyecto. Se

trata del:

1. Proyecto de Acceso a la Urbanizacién Las Colinas de Aguadulce (Roquetas del Mar).

2.1.1.1 Proyecto de Remodelacion del enlace de la A7 con la A-391y A-1051

El 5 de abril de 2019 se envié el documento ambiental del proyecto al 6rgano ambiental competente

con propuesta de tramitacion por el procedimiento de evaluacién ambiental simplificada.

El 22 de mayo de 2020 se emite la resolucidn del informe de impacto ambiental desde la Direccion
General de Biodiversidad y Calidad Ambiental por la que se formula informe de impacto ambiental

con el resultado de que no es necesario someter el proyecto de evaluacion ambiental ordinaria.

Se incluye documento en el Apéndice 8: Resolucion de informe de impacto ambiental para el
proyecto de Remodelacion del enlace 429 de la Autovia del Mediterraneo (E-15/A-7) con las

carreteras A-391 y A-1051 (Primera y Segunda Fase).
2.1.1.2 Proyecto de adecuacion al Real Decreto 635/2006 del Tunel de Aguadulce

El 23 noviembre de 2018 se envia el documento ambiental del proyecto al érgano ambiental
competente con propuesta de tramitacion por el procedimiento de evaluacién ambiental

simplificada.
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Estudio de Impacto Ambiental

El 3 de abril de 2019 se emite la resolucion del informe de impacto ambiental desde la Direcciéon
General de Biodiversidad y Calidad Ambiental por la que se formula informe de impacto ambiental

con el resultado de que no es necesario someter el proyecto de evaluacion ambiental ordinaria.

Se incluye documento en el Apéndice 9: Resolucion de informe de impacto ambiental para el

proyecto de Adecuacion al Real Decreto 635/2006, del tunel de Aguadulce, provincia de Almeria.

El 7 de junio la Direccion General de Carreteras resuelve aprobar el Expediente de Informacién

Publicay el Proyecto de Trazado.

A su vez, el epigrafe 2.b del articulo 7 establece que los proyectos no recogidos en los Anexos | y
Il seran objeto de evaluacion de impacto ambiental simplificada si pueden afectar de forma

apreciable, de forma directa o indirecta cualquier espacio protegido de la Red Natura 2000.

De igual modo, en el epigrafe 2.c. se establece que un proyecto ya ejecutado que estuviese incluido
en los Anexos | o Il y que sufra modificaciones que puedatener efectos adversos negativos para

el medio ambiente sera también objeto de evaluacion de impacto ambiental simplificada.

6. Subdireccion general de proteccién del patrimonio histérico. Ministerio de Cultura y
Deporte.

7. Servicio de Espacios Naturales Protegidos. Delegacion Territorial de Almeria de la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia.

8. Sistema de explotacion de la Presa de Beninar y su sistema regable (Canal Presa de
Beninar-Aguadulce). Delegacion Territorial de Almeria de la Consejeria de Medio Ambiente

y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia.

La correspondencia mantenida se incluye en el Apéndice 4: Coordinacion con otros organismos.

2.2 Contestacion a consulta sobre decision de evaluacién de impacto ambiental

2.2.1 Consultas realizadas por la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental

Es por esto, que dicho documento ambiental se redact6 para evaluar la afeccion a la integridad

Con fecha 8 de junio de 2020, la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental inici6 la fase de
consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas en relacion con el
Documento Ambiental Abril 2020 del proyecto. La relacion de consultas efectuadas se detalla en la

siguiente tabla:

. . . . . . cx Respuestas
del espacio protegido de la red Natura 2000: ZEC Sierras de Gador y Enix que permitiera Relacion de consultados recibidas (*)
resolver si era necesario efectuar tramitacion ordinaria simplificada o caso contrario ninguna AYUNTAMIENTO DE ALMERIA
tramitacién al quedar la actuacion fuera del articulado de la ley de evaluacion de impacto AYUNTAMIENTO DE ENIX
ambiental. AYUNTAMIENTO DE ROQUETAS DE MAR
2.1.2 Coordinacién con otros organismos DIPUTACION PROVINCIAL DE ALMERIA

. - ‘o - L . i D. G. DE CALIDAD AMBIENTAL ¥ CAMBIO CLIMATICO. CONSEJERIA DE AGRICULTURA, GANADERIA,

Con el objeto de tener conocimiento sobre requisitos previos, tramitaciones o informacion de PESCA ¥ DESARROLLO SOSTENIBLE. JUNTA DE ANDALUCIA X
cualquier indole de posibles organismos afectados se realizaron las preceptivas consultas previas D. G. DE MEDIO NATURAL, BIODIVERSIDAD, ESPACIOS PROTEGIDOS. CONSEJERIA DE AGRICULTURA, o
I . GANADERIA, PESCA ¥ DESARROLLO SOSTENIBLE. JUNTA ANDALUCIA
con los siguientes organismos:
D. G. DE ORDENACION DEL TERRITORIO ¥ URBANISMO. CONSEJERIA DE FOMENTO,
2. Instituto Andaluz del Patrimonio Histérico. Consejeria de Cultura, Turismo y Deporte de INFRAESTRUCTURAS Y ORDENACION DEL TERRITORIC. JUNTA DE ANDALUCIA
la Junta de Andalucia. D. G. DE PATRIMONIO HISTORICO ¥ DOCUMENTAL. SERVICIO DE PROTECCION DEL PATRIMONIO X
HISTORICO. CONSEJERIA DE CULTURA Y PATRIMONIO HISTORICO. JUNTA DE ANDALUCIA
3. Servicio de Bienes Culturales. Delegacion Territorial de Almeria de la Consejeria de : -
_ D G. DE EMERGENCIAS Y PROTECCION CIVIL. CONSEJERIA DE LA PRESIDENCIA, ADMINISTRACION X
Cultura, Turismo y Deporte de la Junta de Andalucia. PUBLICA E INTERIOR. JUNTA DE ANDALUCIA
4. Secretaria general de biodiversidad y medio natural. Ministerio para la Transicién D. G. DE PLANIFICACION ¥ RECURSOS HIDRICOS. CONSEJERIA DE AGRICULTURA, GANADERIA,
o PESCA ¥ DESARROLLO SOSTENIBLE. JUNTA DE ANDALUCIA
Ecoldgica
5. Servicio de Dominio Publico Hidraulico y Calidad de Aguas. Delegacion Territorial de
Almeria de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de la Junta de
Andalucia.
L pag. 9
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Respuestas

Relacion de consultados recibidas (*)

DELEGACION TERRITORIAL DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS, ORDEMACION DEL TERRITORIO,
CULTURA Y PATRIMOMIO HISTORICO EN ALMERIA. SEDE CULTURA Y PATRIMOMNIO HISTORICO.

DELEGE\CI@N TERRITORIAL DE AGRICULTURA, GANADERIA, PESCA Y DESARROLLO SOSTEMIBLE EN
ALMERIA. SEDE DE DESARROLLD SOSTENIBLE. JUNTA DE ANDALUCLA

D. G. DE SALUD PUBLICA Y ORDEMACION FARMACEUTICA. CONSEJERIA DE SALUD Y FAMILIA. JUNTA
DE ANDALUCIA

D. G. DE SALUD PUBLICA, CALIDAD E INNOVACION. MINISTERIO DE SANIDAD X

D. G. DE BIODIVERSIDAD, BOSQUES ¥ DESERTIFICACION. SUEDIRECCI@N GENERAL DE
BIODIVERSIDAD TERRESTRE ¥ MARIMA. MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA Y ELRETO
DEMOGRAFICO

ECOLOGISTAS EN ACCION DE ANDALUCIA

OFICINA ESF'.&J"\'IQLA DE CAMBIO CLIMATICO. MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA Y EL
RETO DEMOGRAFICO

GREENPEACE

SECVE

IRDLIFE

WWFADENA

Las respuestas recibidas se incluyen en el Apéndice 4: Coordinacion con otros organismos,

extraye

2211

ndo en este epigrafe los aspectos mas significativos de las mismas.

Direccion General de Calidad y Evaluacion ambiental. Consejeria de Agricultura,
Ganaderia, Pescay Desarrollo Sostenible

contempladas en el proyecto, especialmente el acceso a las pilas de viaductos para

el refuerzo de las zapatas de las mismas, y la apertura de carril.
En relacién a las medidas contempladas por el promotor sobre traslocacién, recogida y
produccion de Maytenus senegalensis (arto), especie tipica del habitat prioritario 5220*
Matorrales arborescentes de Ziziphus, tendran que ser evaluadas una vez que se conozca
la superficie de habitats que se afectara con cada actuacion. Se podra estar en disposicion
de determinar el mayor o menor grado de adecuacion de llevar a cabo estas medidas, cuando
se disponga de un analisis méas detallado y georreferenciado de las mismas.

2.2.1.2 Direccion General de Medio Natural, Biodiversidad y Espacios Protegidos.

Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pescay Desarrollo Sostenible

Las consideraciones que recoge esta direccion general son las siguientes:

Las actuaciones proyectadas tienen relacion directa con las directrices, objetivos y medidas
contempladas en base a las prioridades de conservacion y gestion de la ZEC Sierra de
Gador y Enix (ES6110008), concretamente con la prioridad de conservacion “ecosistemas
semiaridos”, puesto que los habitats asociados a estos ecosistemas en la ZEC (1510* y
5220*) se veran afectados por el acceso a las pilas de viaductos para el refuerzo de las
zapatas de las mismas.

Sobre los Habitats de Interés Comunitario se deberd contemplar los siguientes aspectos:

o0 Los mapas referentes a localizacion de los diferentes habitats deben ser elaborados
a una mayor escala de detalle, centrandose en la zona de actuacion.

o Se utilizara la cartografia de referencia sobre HIC Terrestres de Andalucia (Escala
1:10.000) més actual, que esta disponible en la web de la Red de Informacion
Ambiental de Andalucia (REDIAM).

o El analisis sobre HIC debera contener una estimacion de la superficie que

potencialmente se veria afectada por la realizacion de cada una de las actuaciones

Las consideraciones que recoge esta direccién general son las siguientes:

PRIMERA

Un tramo del proyecto “Tercer carril por calzada en Autovia A-7. Tramo: Enlace 429 — Enlace
438, provincia de Almeria” se llevara a cabo en el interior de la ZEC Sierra de Gador y Enix
(ES6110008), y el resto de la zona de actuacion del proyecto se ubica en las proximidades y
cercanias de la mencionada ZEC.
Dicho espacio protegido Red Natura 2000 fue declarado ZEC mediante el Decreto 110/2015,
de 17 de marzo, y su Plan de Gestién se aprobé mediante la Orden de 11 de mayo de 2015.
Donde se establecieron los siguientes elementos prioritarios de conservacion de la ZEC:

0 Ecosistemas de alta montafia

o0 Ecosistemas semiaridos

0 Chersophilus duponti (alondra ricoti)

o]

Iberus gualterianus (caracol chapa)

En funcion a la informacion aportada en el Documento Ambiental y los diferentes apéndices, este

Servicio informa al promotor que las actuaciones planteadas tienen relacidon directa con las

directrices, objetivos y medidas contempladas en base a las prioridades de conservacion y gestion

de la ZEC Sierra de Gador y Enix (ES6110008), concretamente con la prioridad de conservacion

“ecosistemas semiaridos” puesto que los habitats asociados a estos ecosistemas en la ZEC

(1510* y 5220*) se veran afectados por el acceso a las pilas de viaductos para el refuerzo de las

zapatas de las mismas.

SEGUNDA

El promotor en el apéndice n°l: Planos aporta los mapas de localizacién de HIC y en el

apéndice n°6: Andlisis de flora, vegetacion y habitats se evalla la afeccion que produce la
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obra proyectada sobre los HIC inventariados en la zona. Tras analizar la informacién aportada
este Servicio considera oportuno trasladar al promotor los siguientes aspectos a considerar:
0 Los mapas recogidos en el apéndice n°l: Planos referentes a localizacién de los
diferentes habitats deben ser elaborados a una mayor escala de detalle, centrandose

en la zona de actuacion.
o En la web de la Red de Informacion Ambiental de Andalucia (REDIAM) de la
Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible, esta disponible
la dltima cartografia de referencia sobre HIC Terrestres de Andalucia (Escala

1:10.000), que esta mas actualizada que la utilizada por el promotor.

Ademés, para aquellas actuaciones localizadas en el interior de la ZEC Sierra de Géador y Enix
(ES6110008), se considera oportuno la utilizacién de la “Guia metodoldgica de evaluacion de

impacto ambiental en Red Natura 2000".

Especial relevancia presentan los HIC prioritarios 5220* y 1510*, ambos son prioridades de

conservacion en la ZEC formando parte de los “Habitats semiaridos” pero ademas el HIC 1510*

en la mencionada quia del MITERD presenta para la regién mediterrdnea una clase de

vulnerabilidad 1, no permitiéndose la alteracidn de ninguna superficie. En este sentido, se

considera oportuno gue se estudie la viabilidad de una alternativa de acceso a las pilas de los

viaductos sin afectar al HIC 1510* Estepas salinas mediterraneas (L imonietalia ).

TERCERA

El ambito de actuacion del proyecto se localiza dentro del area de distribucion de la especie
endémica lIberus gualtieranus (caracol chapa). En este sentido, la documentacién ambiental
debera contemplar un protocolo de actuacion con medidas especificas destinadas a evitar la
afeccion del proyecto sobre gasterépodo endémico Iberus gualtieranus , asi como contemplarlo
en el plan de vigilancia del proyecto. Medidas tales como prospecciones previas a los trabajos,
recogida de ejemplares, geoposicionamiento, seguimiento, etc. Todas las medidas adoptadas
deberan estar en armonia con el Programa para la Conservacion y Uso sostenible de los
caracoles terrestres de Andalucia.

CUARTA

En el apéndice n.° 6: Analisis de flora, vegetacion y habitats, se establecen una serie de medidas
que el promotor ha denominado “Medidas Protectoras, Correctoras y Compensatorias respecto a
la Flora y Vegetacion”. Entre las cuales se establecen una serie de medidas para la especie
Maytenus senegalensis (arto), tipica del hébitat prioritario 5220* Matorrales arborescentes de

Ziziphus.

Este Servicio considera que una vez que se conozca la superficie de habitats que se afectara con
cada actuacion, se podra estar en disposicion de determinar el mayor o menor grado de
adecuacion de llevar a cabo estas medidas. No obstante, se requiere un analisis mas detallado

de las actuaciones y georeferencia de las mismas.

QUINTA

El Servicio de Espacios Naturales Protegidos de la Delegacion Territorial de Almeria, con fecha
6/07/2020 emite informe en relacion al documento ambiental relativo al proyecto en cuestion,

donde se observa:

= (...) se produce afeccion sobre la ZEC en la ejecucion del camino de obra necesario para
ejecutar las obras en las pilas tanto del viaducto de El Palmer, como del viaducto de La
Garrofa, si bien estos caminos de obra producen afecciéon GUnicamente sobre terrenos
dentro del Dominio Publico de la Carretera (...).

= (...) analizada la cartografia aportada se ha comprobado que parte del ambito de
actuacion se encuentra incluidos dentro de los limites de la Zona Especial de
Conservacion (ZEC) “Sierras de Gador y Enix” (....).

= Las actuaciones solicitadas, consistentes en la construccion de un tercer carril en ambos
sentidos de circulacion, entre los enlaces 429 y 438 de la Autovia A7 del Mediterraneo se
consideran de caracter puntual, localizandose en el limite sur de las ZEC Sierras de Gador
y Enix, sobre una superficie en parte ya alterada por la interrupcién que supone la
existencia actual de la autovia, por lo que se considera que no se van a producir nuevas
afecciones significativas sobre los objetivos y prioridades de conservacion del Espacio
Natural Protegido. Igualmente se considera que las medidas compensatorias que se van
a llevar a cabo van a propiciar una pequefa pero importante mejora del estado de

conservacion de la ZEC.

CONCLUSIONES

= Este Servicio de Coordinacién y Gestion RENPA informa al promotor que las actuaciones
proyectadas tienen relacion directa con las directrices, objetivos y medidas contempladas
en base a las prioridades de conservacion y gestion de la ZEC Sierra de Gador y Enix
(ES6110008), concretamente con la prioridad de conservacién “ecosistemas semiaridos”,
puesto que los habitats asociados a estos ecosistemas en la ZEC (1510* y 5220*) se veran
afectados por el acceso a las pilas de viaductos para el refuerzo de las zapatas de las

mismas.
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Asimismo, se considera oportuno que se estudie la viabilidad de una alternativa de acceso
a las pilas de los viaductos sin afectar al HIC 1510* Estepas salinas mediterraneas

(Limonietalia).

= En cuanto al analisis sobre los Habitats de Interés Comunitario se debera contemplar los
siguientes aspectos:

o0 Los mapas referentes a localizacién de los diferentes habitats deben ser elaborados
a una mayor escala de detalle, centrandose en la zona de actuacion.

o Se utilizara la cartografia de referencia sobre HIC Terrestres de Andalucia (Escala
1:10.000) més actual, que esta disponible en la web de la Red de Informacion
Ambiental de Andalucia (REDIAM).

o El analisis sobre HIC debera contener una estimacion de la superficie que
potencialmente se veria afectada por la realizacion de cada una de las actuaciones
contempladas en el proyecto, especialmente el acceso a las pilas de viaductos para

el refuerzo de las zapatas de las mismas, y la apertura de carril.

Por dltimo, este Servicio considera que las medidas contempladas por el promotor sobre
traslocacion, recogida y produccion de Maytenus senegalensis (arto), especie tipica del habitat
prioritario 5220* Matorrales arborescentes de Ziziphus, tendran que ser evaluadas una vez que
se conozca la superficie de habitats que se afectara con cada actuacién. Se podra estar en
disposicién de determinar el mayor o menor grado de adecuacion de llevar a cabo estas medidas,

cuando se disponga de un analisis mas detallado y georreferenciado de las mismas.

2.2.1.3 Direccién General de Emergenciay proteccion civil. Consejeria de la Presidencia,
Administracién Publica e Interior

2.2.1.4 Direccién General de Patrimonio Historico y Documental. Consejeria de Culturay
Patrimonio

Se sefala que:

“(...) con registro de Entrada de Documentos de fecha de 28 de mayo de 2020, fue recibida en esta
Delegacion Territorial solicitud de la empresa constructora del proyecto para la autorizacién del
Estudio y documentacion grafica de yacimientos arqueoldgicos, la cual fue autorizada el 2 de julio
de 2020 (...)

Examinado el proyecto arqueoldgico antes citado, en el ambito de la actuacion no figuran bienes
inscritos en el Catélogo General del Patrimonio Histérico Andaluz asi como otros bienes con otras
figuras de proteccion, y dado que existe una actividad arqueoldgica en curso para valorar la posible
afeccion del proyecto al Patrimonio Histérico Andaluz, se considera innecesario realizar indicaciones
complementarias al respecto para la formulacion del informe de impacto ambiental de dicho

proyecto.”

2.2.1.5 Subdireccion General de Evaluacion Ambiental. Direccion General de Salud Publica,
Calidad e Innovaciéon. Ministerio de Sanidad

Se indica que la competencia en relacién de Evaluacién de Impacto Ambiental corresponde a la
Direccion General con competencias en Calidad Ambiental y Cambio Climético de la Consejeria de

Agricultura.
Efectldan la siguiente consideracion:

“Esta dentro de la zona de peligro ante el riesgo de accidentes en el transporte de mercancias
peligrosas por carretera y ferrocarril, segun el Plan de Emergencias ante el riesgo de accidentes en
el transporte de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril de Andalucia, publicado el 28 de
julio de 2005 en BOJA, previa aprobacion por acuerdo del Consejo de Gobierno de la Junta de

Andalucia.”

Se informa de:

“Sefialar que los posibles impactos de tipo ambiental para la salud del proyecto de referencia
(impactos generados por emisiones atmosféricas, por la calidad del aire, la calidad de las aguas; asi
como ruidos, vibraciones, residuos, suelos, etc.), quedan recogidos en el documento. Desde esta
unidad no existen observaciones al respecto, siempre que se contemplen las medidas

protectoras/correctoras adecuadas.”

2.2.1.6 Secretaria de Estado de Medio Ambiente. Ministerio parala Transicion Ecologicay
Reto Demogréfico

La Oficina Espafiola de Cambio Climatico concluye que:

“La Oficina Espafiola de Cambio Climético no tiene nada que aportar, considerandose un informe

adecuado a las directrices y criterios del Cambio Climético”.

2.2.2 Resolucion de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental

Con fecha 17 de noviembre de 2020 se recibe notificacion de Resolucién de sometimiento a

evaluacion de impacto ambiental.

El documento hace especial incidencia en el informe elaborado por la Direccion General de Medio
Natural, Biodiversidad y Espacios Protegidos. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y

Desarrollo Sostenible, concluyendo con las siguientes caracteristicas de potencial impacto:

pag. 12

UTE e s il dr s G

.......



SECRETARIA DE ESTADD DE

— TRANSPORTES,
y ¥ AGENDA URBANA
¥ i ® GOBIERNO  MINISTERIO
S " DEESPANA  DETRANSPORTES.MOVILIDAD  JSSivasssits™
'

A Y AGENDA URBANA

DIRECCION GENERAL DE

Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
insccion Provincia de Almeria.

Estudio de Impacto Ambiental

= Del documento ambiental resulta que el proyecto puede afectar directamente a 76 ejemplares
de la especie de flora Maytenus senegalensis (arto), catalogada como vulnerable en el
Catalogo Andaluz de Especies Amenazadas, concretamente a 21 ejemplares en la zona del
viaducto de Aguadulce (zona de sombra del viaducto y caminos de acceso a las pilas), a 32
ejemplares en el &mbito de la apertura de la via a la galeria de emergencia del tunel sur de
Aguadulce, a 6 ejemplares en la zona del viaducto del Palmer (caminos de acceso a las pilas),
a 15 ejemplares en la zona del viaducto de la Garrofa (entorno inmediato de las pilas y caminos
de acceso) y a 2 ejemplares en la zona denominada 7, referida anteriormente. El proyecto
puede afectar también a un posible ejemplar de la especie protegida de flora Androcymbium
gramineum (azafran del Cabo). Respecto a la especie de flora Sonchus pustulatus, catalogada
como en peligro de extincion en el Catalogo Andaluz de Especies Amenazadas, solo se puede
decir que el documento ambiental no indica que el proyecto pueda afectar a algin ejemplar de
dicha especie.

= El documento ambiental explica que las especies arto y azafran del Cabo son susceptibles de
ser trasplantadas o traslocadas. Para el posible ejemplar de azafran del Cabo afectado, prevé
la traslocacién, aunque también indica que puede no afectarse si se afina el trazado del camino
de acceso. Para los 76 ejemplares de arto que pueden ser afectados directamente, prevé el
trasplante de 65 ejemplares y la traslocacion de 11. Sin embargo, el documento ambiental
también indica que posiblemente no todos los ejemplares de arto puedan ser trasplantados por
las condiciones ambientales en las que viven. De lo anterior resulta que hay posibilidad de que
el proyecto elimine inevitablemente algin ejemplar de una especie de floracatalogada como
vulnerable en el Catdlogo Andaluz de Especies Amenazadas.

= En relacién con los habitats, el proyecto puede afectar a varios tipos de hébitats de interés
comunitario tanto dentro como fuera de la ZEC Sierra de Gador y Enix, algunos de ellos
prioritarios. El documento ambiental no cuantifica las superficies de los HIC que
potencialmente serian afectadas por las actuaciones del proyecto, falta importante (aun en el
caso de que sea complicada su estimacion), especialmente para aquellas actuaciones que se
ejecutaran dentro de la ZEC (apertura del camino de acceso a la galeria de emergencia del
tunel sur de Aguadulce, ejecucion de los caminos de obra para acceder a las pilas de los
viaductos del Palmer y de la Garrofa, etcétera).

= (....) elinforme de la Direccién General de Medio Natural, Biodiversidad y Espacios Protegidos
de la Junta de Andalucia deja claro que los HIC 1510* y 5220* se veran afectados por el acceso
a las pilas de los viaductos para el refuerzo de sus zapatas. Los HIC 1510* y 5220*, habitats

prioritarios, forman parte de los elementos por los que fue designado el lugar Sierra de Gador

y Enix como ZEC y, ademas, son hébitats asociados a los ecosistemas semiaridos, que son
prioridades de conservacion en dicha ZEC (...) se desprende que cualquier pérdida de
superficie del HIC 1510* que cause el proyecto en la ZEC, por minima que sea (> 0 m2), se
considera que tiene un efecto apreciable, en el sentido del articulo 46 de la Ley 42/2007, de
13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, (condicion A, pérdida de
superficie absoluta admisible segun vulnerabilidad de los habitats, de la guia citada). Por lo
tanto, teniendo en cuenta lo anterior, asi como lo sefialado anteriormente en el apartado de
ubicacién del proyecto del presente informe de impacto ambiental, hay que concluir, en
particular, que hay una probabilidad razonable de que el proyecto tenga un efecto apreciable
sobre el HIC 1510* «Estepas salinas mediterraneas (Limonietalia)», de la ZEC Sierra de
Gador y Enix, espacio protegido Red Natura 2000.

= La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, define impacto o efecto
significativo en su articulo 5.1.b) como «alteracién de caracter permanente o de larga duracién
de uno o varios factores mencionados en la letra a). // En el caso de espacios Red Natura
2000: efectos apreciables que pueden empeorar los parametros que definen el estado de
conservacion de los habitats o especies objeto de conservacién en el lugar o, en su caso, las
posibilidades de su restablecimiento». Los factores mencionados en la referida letra a) son la
poblacién, la salud humana, la flora, la fauna, la biodiversidad, la geodiversidad, la tierra, el
suelo, el subsuelo, el aire, el agua, el clima, el cambio climatico, el paisaje, los bienes

materiales, incluido el patrimonio cultural.
Asi pues, resuelve:

“De acuerdo con los antecedentes de hecho y fundamentos de derecho alegados y como
resultado de la evaluacién de impacto ambiental practicada, es necesario el sometimiento al

procedimiento de evaluacion ambiental ordinaria ya que se prevén efectos adversos

significativos sobre el medio ambiente.”

El documento completo se incluye en el Apéndice 7: Resolucion de sometimiento a Evaluacion de

Impacto Ambiental, 17 noviembre 2020.

2.2.3 Analisis de la Resolucion Ambiental: Fundamentos de Derecho

Nos parece oportuno remarcar, que la actuacién no queda englobada dentro de los Anexos |y

Il de la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de evaluacién ambiental.

Por lo tanto, seria de aplicacién el punto 2 del articulo 7 de la ley en sus apartados b) o c)
acuerdo a las conclusiones emitidas en la resolucién respecto a la prevision de efectos adversos

significativos sobre el medio ambiente.
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aceron senenas o Provincia de Almeria Estudio de Impacto Ambiental

2. Seran objeto de una evaluacion de {ffipacio aMBIGAISl SINPINCAGS) Fundamentos de derecho

aj‘ t‘;i"mymlm i":g;*”dl'duf“ﬂfla::::c"l‘ S e 1 G B ARk s La Ley 2172013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, establece, en el apartado
apreciable. dlrant: ° mdnct:mmtn a Espacios Protegidos Red Natura 2000. segundo del articulo 7, los proyectos que deben ser sometidos a evaluacion de impacto

c) Cualquier mdlﬁnﬂc:l&n dﬂ I=5 taractarfaucas de un me dul anexo ] o del anexo Il ambiental simplificada, de conformidad con el procedimiento previsto en la seccon 2* del
distinta de las modificaciones descritas en el articulo 7.1.c) ya autorizados, Bin!:utadns o en COpiio ool Wi e da la Loy,

proceso de ejecucion, que pueda tener efectos adversos m"m !anbrn el medio Este procedimienlo se desarrolla en los articulos 45 y siguientes de la Ley de Evaluacion

smbisiie. SB. antar'[dara Que asta madificacian puada. tener efactos adversos significativos Ambiental, y asi, el articulo 47 dispone que, teniendo en cuenta la informacion facilitada por el

sobre el medio ambiente cuando suponga: promotor, el resultado de las consultas realizadas y, en su caso, los resultados de
1.7 Un incremento significativo de las emisiones a la atmosfera. verificaciones preliminares o evaluaciones de los efectos medioambientales realizadas de
2.° Un incremento significative de los vertidos a cauces publicos o al litoral. acuerdo con otra legislacion, el érgano ambiental determinara, mediante la emision del
3.” Incremento significativo de la generacion de residuos. informe de impacto ambiental, si el proyecto debe someterse a una evaluacidn de impacto
4. Un incremento significative en la utilizacién de recursos naturales. ambiental ordinana porque podria tener efectos significativos sobre el medio ambiente, o si
5.” Una afeccidén a Espacios Protegidos Red Natura 2000. por el contrario no es necesario dicho procedimiento con base en la ausencia de esos efectos,
6.7 Una afeccidn significativa al patrimenio cultural. de acuerdo con los criterios establecidos en el anexo ui de la citada norma.

d) Los proyectos que, presentandose fraccionados, alcancen los umbrales del anexo Il El proyecto “Tercer caril por calzada en la autovia A-7. Tramo: enlace 429-enlace 438,
mediante la acumulacién de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos Provincia de Almeria” lo encuadra el promotor en el articulo 7.2 de la Ley 21/2013, de 9 de

considerados. ) ) o diciembre, de evaluacién ambiental
e) Los proyectos del anexo | que sirven exclusiva o principalmente para desarrollar o

ensayar nuevos métodos o productos, siempre que la duracién del proyecto no sea superior Corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la resolucion de los
a dos afios. procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyeclos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1 ¢) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abril, por e
que se desarolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion Ecologica y el
Reto Demografico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de enero, por &l que se
de acuerdo a los criterios del Anexo Ill de la citada ley: establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales.

Pero no el punto 2 del articulo 47 de la ley, tal y como se argumenta en los Fundamentos de Derecho

Ya que en Anexo lll es de aplicacidon solo para los proyectos englobados en el Anexo Il.

ANEXO Il

Criterios mencionados en el articulo 47.2 para determinar si un proyecto del
anexo Il debe someterse a evaluacion de impacto ambiental ordinaria

1. Caracteristicas de los proyectos: Las caracteristicas de los proyectos deberan
considerarse, en particular, desde el punto de vista de:

a) Las dimensiones y el diseno del conjunto del proyecto.

b} La acumulacién con otros proyectos, existentes y/o aprobados.

c) La utilizacién de recursos naturales, en particular la tierra, el suelo, el agua y la
biodiversidad.

d) La generacién de residuos.

&) La contaminacién y otras perturbaciones.

f) Los riesgos de accidentes graves y/o catastrofes relevantes para el proyecto en
cuestién, incluidos los provocades por el cambio climatico, de conformidad con los
conocimientos cientificos.
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2.3 Resolucién de la Delegada Territorial de Fomento, Infraestructuras, Ordenacion

del Territorio, Cultura y Patrimonio Histérico en Almeria
Con fecha 02/07/2020 la Delegacion Territorial autoriza la actividad arqueoldgica de: Estudio y
documentacion gréfica de yacimientos y elementos arqueoldgicos en relacion al proyecto de obras

de referencia.
Con fecha 28/07/2020 el director de la actividad entrega Informe de Resultados de la actividad.

Con fecha 23/09/2020 y a la vista del Informe de Resultados, se emite informe favorable

resolviendo que:

= PRIMERO. Informar favorablemente el Informe de Resultados de la actividad arqueolégica
adscrita al expediente 2020 DA 24, autorizada a D. Juan Carlos Aznar Pérez, en calidad de
arquedlogo director, y UTE CONSULTRANS TC6 como Empresa Constructora del Proyecto
(Promueve el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana).

= SEGUNDO. La Inspeccion Técnica de esta Delegaciéon Territorial estima que, dado los
resultados negativos expuestos en el informe de la memoria preliminar-final relacionado
con el Expte.: 2020 _DA_24, las obras proyectadas no afectaran a ningun elemento del
patrimonio arqueoldgico conocido.

La resolucion completa se incluye en el Apéndice 5: Estudio Estratégico de Impacto Arqueoldgico,
como apartado 5.2. Resolucion de la Delegada Territorial de Fomento.

Con fecha 5 de abril de 2021 la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana remite a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental del
Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demograéfico solicitud del alcance del estudio de

impacto ambiental del proyecto de referencia.

Con fecha de 21 de septiembre de 2021 se emite por parte de la DG. De Calidad y Evaluacién

Ambiental dicho documento de alcance.

Este documento servira de guia para la redaccion de este Estudio de Impacto Ambiental, cuyo
contenido integro se incluye en el Apéndice 10: Documento de Alcance para la Evaluacion Ambiental
del proyecto “Tercer carril por calzada en la autovia A7. Tramo: Enlace 429-Enlace 438. Provincia

de Almeria”.

2.5 Analisis de la Resolucion Ambiental

2.5.1 Modificaciones adoptadas respecto al borrador de proyecto de trazado

A raiz de los potenciales impactos descritos en la Resolucion de la Direccion General de Calidad y
Evaluaciéon Ambiental, se considera conveniente reducir los impactos al medio ambiente en general
y a la ZEC en patrticular y efectuar determinadas modificaciones al disefio y soluciones adoptadas
en el borrador inicial de Proyecto de Trazado, que sirvio como base al DAP Abril 2020, que

permitieran minimizar las afecciones definidas.

2.5.1.1 Eliminacion del acceso rodado a galeria de evacuacion del tunel

Durante la redaccion de la Fase 32 y en coordinacion con el Proyecto de Adecuacion al Real Decreto
635/2006 del Tunel de Aguadulce. (Provincia de Almeria), se nos fue facilitando informacion sobre

el avance del proyecto.

ERE

___________________________
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llustracion 1: Actuaciones previstas en el Proyecto del tinel. Fuente:DGC
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En el conjunto de las actuaciones se contemplaban entre otras:

= Laejecucion de un camino de obray de acceso rodado para ejecutar sendas galerias de
las salidas de emergencia.
= Laadecuacién de un camino de obray de acceso rodado que discurria por la franja de

espacio que en la actualidad se localizan entre el arcén y el talud de la margen izquierda.

llustracion 2: Berma en la calzada sur a acondicionar como camino de obra y acceso. Fuente: Elaboracion
propia

La adecuacion prevista del camino no tenia en cuenta la futura ampliacion del tercer carril, de ahi
gue cuando se realiza el disefio del trazado del Proyecto del Tercer Carril se considera la afeccion
de este camino, y por tanto, su necesidad de retranqueo hacia el talud para liberar el espacio

necesario ocupado por el tercer carril.

Como consecuencia de este retranqueo se produce la afecciéon al ZEC en la extension 6.770m?
recogida en el Documento Ambiental Abril 2020.

llustracion 3: Afeccion al ZEC por ejecucion del talud. Fuente: Elaboracion propia

En octubre de 2020 se aprueba el Proyecto de Construccion de la adecuacion de los tdneles, cuya

planta de trazado es la siguiente.

=)}
INICIO DE GALERIA
PK 0+122

./ /’/

GALERIADE |-
| EMERGENCIA 1N|
| _L=679m |-

‘“l INICIO DE EXCAVACION | ©

N = |_ENMINA PK 0+0013 ,
- - [CAMINODEOBRA| e 2\ DEPOSITO
[ ADECUACION ¥ DE ACCESO |-~ WL A VERTIDOS
- |CAMINO DE OBRA [ | (Pendiente: 15%) " // || (ENTERRADO)

AMPLIACION ]

— LOCALES |I ul
% —— | PLATAFORMA oo | __TECNICOS L
7 - ZONA SEGURA =\ =

llustracion 4: Plano de planta del proyecto de Construccion. Fuente: DGC

Del trazado se deriva que de los caminos planteados en la fase anterior la actuacion de adecuacion
del camino de obra queda anulado como camino de acceso a las galerias y, por tanto, no es

necesario mantenerlo con posterioridad a la terminacién de las obras.

De ello se deriva la innecesaridad de su retranqueo, desapareciendo pues, la afeccién al desmonte.
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La solucion proyectada consiste en conectar el camino de acceso a las galerias con una zona

de apartadero que conecta directamente con el carril.

llustracién 7: Nuevas zonas de acopio propuestas

3 Descripcidon general del proyecto
3.1 Objeto del proyecto (Orden de estudio y PPTP)

llustracion 5:Solucion modificada en torno al acceso a las galerias. Fuente: Elaboracién propia - .
9 prop Desarrollar con el grado de detalle exigible a un proyecto de construccién (Ley 37/2015, de 29 de

2.5.1.2 Delimitacion de nuevas zonas de acopio septiembre, de carreteras) las actuaciones necesarias para la mejora de la capacidad y seguridad
Con el objeto de reducir el transito de vehiculos de obra a lo largo de la traza, se incluyen nuevas vial, mediante la construccién de un tercer carril por en ambos sentidos de circulacién, entre
areas de acopio, incrementando las 3 zonas inicialmente previstas a un total de 6. los enlaces 429y 438 de la Autovia A7, del Mediterraneo.

Se tendra en cuenta que los tuneles, asi como las pilas y dinteles de las estructuras existentes fueron
ejecutadas con las caracteristicas geométricas necesarias para dicha ampliacion de calzada. No
obstante, sera necesario efectuar la mejora y acondicionamiento de los equipamientos e
instalaciones de seguridad de los tuneles de Aguadulce para adaptarlos al Real decreto 635/2006,
de 26 de mayo, sobre requisitos minimos de seguridad en los taneles de carreteras del Estado, y
por otra parte sera necesario comprobar, en el caso de las estructuras, el cumplimiento de la
normativa vigente.
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3.2 Analisis de la orden de estudio

La prevision de ampliacion se efectia en términos geométricos en base a las indicaciones de la
Instruccion de trazado 3.1 1.C 1.990 vigente en el momento de la actuacion. En este aspecto cabe
destacar que las secciones de tres carriles para tlineles se resolvian mediante arcenes exteriores e
interiores de 0,75 m. (8.5.2) y galibos verticales de 4,50 en borde de plataforma y 4,75 en borde de
calzada (8.5.4). En estructuras de mas de 100 m. de longitud se permitian reducciones de arcén de

hasta 0,75 m. finales.

En lo que respecta a viaductos, si bien, como indica la orden de estudio, se disefiaron con pilas y
dinteles preparados para la ampliacion, conviene aclarar que no se ejecuto la parte de tablero
correspondiente al tercer carril. Es decir, se requiere la implantacion de una nueva viga adicional
(con espacio previsto en lado interior del dintel al efecto) y finalizacion del tablero hasta el tercer

carril por el espacio de mediana.

La orden de estudio contempla el cumplimiento para el caso de estructuras de la normativa vigente,
por lo que se genera un conflicto entre la normativa aplicada en su concepcion y la aplicable para la

ampliacion.

Respecto a los pasos superiores en el tramo, todos ellos poseen apeo en mediana. Puesto que la
anchura de mediana tras la actuacion se reduce a un metro, resulta imposible mantener los pasos

superiores existentes.

En lo que respecta a la adecuacioén de tuneles al RD 635, tal y como se ha comentado en el apartado
anterior, actualmente se esta redactando el proyecto de construccién para dar cumplimiento a este
Real Decreto dado que existen compromisos a nivel europeo que obligan a licitar las obras y llevar
a la préctica la adecuacion de estos tuneles de forma inmediata.

La presente descripcion se refiere a la alternativa 2 estudiada, en tanto que es la alternativa

seleccionada.

De acuerdo a la Orden de Estudio, el proyecto se enmarca desde el enlace 429 (Enlace de Roquetas
de Mar) hasta el 438 (Enlace de Almeria).

ZONA DE ACTUACION

t-:-:'._":‘ w}

llustracion 8: Zona de actuacién. Fuente: Elaboracién propia

A partir del andlisis efectuado sobre los diferentes condicionantes (ambientales, geoldgico-
geotécnicos, estructurales, urbanisticos, geométricos de la infraestructura existente, otras
infraestructuras y actuaciones previstas, etc.) que intervienen en la actuacion, se ha enmarcado el
ambito de intervencion entre el P.K. 429+620 a continuacion del viaducto sobre la Rambla de
Hortichuelas y el P.K. 438+550 del enlace de Almeria.

El proyecto consiste en la dotacion de un tercer carril a cada calzada de la autovia con las
correspondientes adaptaciones de los viaductos, tineles y demés actuaciones complementarias de

sefializacion, balizamiento, reposicion de servicios que ello conlleva.

Este tercer carril se desarrolla a lo largo de todo el trazado por el espacio disponible en la
mediana quedando enmarcada latotalidad del ambito de actuacién dentro de la actual seccién

transversal hasta el limite exterior de las bermas de la autovia.
Con las siguientes salvedades:

9. 500 primeros metros del inicio de la actuacién en la calzada sur. Se coordina el trazado con
el proyectado en la actuacion de la Remodelacién del Enlace de Roquetas.
10. Reposicién del paso superior P.K. 429+950
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El nuevo estribo norte del paso superior se aloja dentro del dominio publico de la A7, delimitado por

la valla de cerramiento, a continuacion, el vial continda por la misma superficie de camino existente
actualmente. No se produce afeccion ala ZEC

~ PANTALLA -
L. ANTIRRUIDO Ne 2 - el
METALICA (2,5m) g

EJE 35 i
CALZADA SUR |

ML AN
Ert WD,

llustracion 10:Enlace de Almeria, incluido nuevo paso superior. Fuente: Elaboracién propia

Estas actuaciones quedan fuera del area delimitada de la ZEC de Gador y Enix.

b

llustracion 11:Paso superior en el P.K. 436+150. Fuente: Elaboracién propia
e Paso superior P.K. 436+150 3.3.1 Ampliacion del tercer carril en la calzada sur

Se inicia en el P.K. 429+620.
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La ampliacion se consigue configurando como carril ganado el carril procedente de la segunda
incorporacion procedente del actual enlace pesa en el P.K. 429.

A continuacion, se retranquea la calzada total (con los 3 carriles ya) hacia la mediana 3.5m.

La alineacién del nuevo trazado se efectia con su eje por la banda blanca interior actual,
produciéndose la ampliacion siempre por la mediana tras el mencionado retranqueo, ya que los tres
viaductos existentes en el tramo (Aguadulce, Palmer y Garrofa) tienen las pilas y los dinteles

preparados para abordar la ampliacion por la mediana.

La Unica excepcién se produce a su paso por el tinel de Aguadulce donde por razones de galibo la

ampliacion se ha de producir por ambas margenes dentro del tlnel.

Pasado el tunel y de nuevo recuperada la ampliacién por la mediana se aborda el final del tramo en
el enlace del Puerto de Almeria mediante la implementacién de una cufia en la mediana para cerrar
el tercer carril como si de un carril de circulacion rapida se tratara.
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llustracion 12:Punto de finalizacion ampliacion en calzada sur. Fuente: Elaboracién propia

Finaliza en el P.K. 439+112

3.3.2 Ampliacion del tercer carril en la calzada norte

llustracion 13:Punto de inicio ampliacién en calzada norte. Fuente: Elaboracién propia

Las consideraciones para el trazado son idénticas que para la calzada sur: eje de alineacién por la
banda blanca interior (direccion sentido contrario al tréfico) y ampliacion siempre por mediana, salvo
el retranqueo en el tunel de Aguadulce.

El final de la ampliacién se materializa mediante la pérdida del tercer carril hacia la nueva via
colectora-distribuidora en fase de proyecto de la actuacion 15-AL-3720 Segunda fase de la
Remodelacion de Enlace 429 de la autovia del Mediterraneo E-15/A7 con las carreteras
autonOdmicas A-391y A-1051 vy el retranqueo del eje de trazado de 3.5m hacia el eje central de la
calzada existente.
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llustracion 14:Punto de finalizacion ampliacion en calzada norte. Fuente: Elaboracion propia

3.3.3 Actuaciones en los viaductos existentes

Se inicia en el P.K. 439+112

La ampliacion se consigue configurando una cufia de ampliacion de carril en la mediana.

En lo que respecta a viaductos, si bien, como indica la orden de estudio, se disefiaron con pilas y
dinteles preparados para la ampliacién, conviene aclarar que no se ejecutd la parte de tablero
correspondiente al tercer carril. Es decir, se requiere la implantacion de una nueva viga adicional
(con espacio previsto en lado interior del dintel al efecto) y finalizacion del tablero hasta el tercer
carril por el espacio de mediana.

péag. 20

UTE ieinEnsunie



SECRETARIA DE ESTADD DE
TRANSPORTES, M

i3
» ¥ AGENDA URBANA
ol 4 ¥ GOBIERNO  MINISTERIO
S 'S DEESPANA  DETRANSPORTES MOVILDAD  MEiEbisiitt™
| b o Y AGENDA URBANA e

Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
S p— Provincia de Almeria.

Estudio de Impacto Ambiental

Estos trabajos se efectuaran desde el nivel del tablero.

Durante el desarrollo del proyecto, se ha visto la necesidad de reforzar las zapatas de los viaductos
para lo que sera preciso acceder a todas y cada una de las pilas. Para ello, en los viaductos de
Aguadulce, el Palmer y la Garrofa se habilitaran caminos provisionales de obra con la Unica

finalidad de permitir el acceso a la maquinaria que habra de ejecutar estos trabajos.

Estos caminos se trazan sobre los antiguos caminos de obra utilizados cuando las pilas fueron
ejecutadas. En aquellos tramos donde por razones varias el trazado se haya perdido se proyectan
adaptandose, en la medida de lo posible a la orografia del terreno, y serén revertidos una vez

finalizados los trabajos.

De los célculos estructurales efectuados se desprende la necesidad de reforzar las zapatas de todos

los viaductos. Se barajan tres posibles soluciones:

e Ejecucién de una zapata cubriendo la existente y atada al terreno mediante micropilotes de
6m de longitud y didmetro de 180mm
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llustracion 15:Solucién 1 de refuerzo en zapatas. Fuente: Elaboracién propia

e Ejecucion de un recrecido de las zapatas en cota de entre 1 y 2 metros de altura con la

finalidad de afiadir volumen de peso a la cimentacion.
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llustracion 16:Solucién 2 de refuerzo en zapatas. Fuente: Elaboracién propia

¢ Innecesaridad de actuacién sobre las zapatas.

La solucion definitiva para cada una de las zapatas serd desarrollada en fase del Proyecto

de Construccién.

Con el fin de abarcar desde la solucion mas desfavorable ambientalmente que seria la primera, hasta
la de impacto cero, en el caso de no efectuar ninguna solucion de refuerzo; se considera, en el
momento de redaccion, la necesidad de establecer unos caminos de acceso provisional a cada una

de las pilas los cuales, algunos de ellos, provocaran afeccion a determinados HIC y a la ZEC

llustracion 17:Afeccidn al ZEC por los caminos de obra de acceso a las zapatas del viaducto de El Palmer.
Fuente: Elaboracién propia

No obstante, aun cuando se pudiera prescindir de los caminos o alterar su trazado nunca se llegara
a la NO AFECCION ya que la problematica radica en que algunas de las zapatas se encuentran
enterradas. Por lo que cualquier actuacion en las cimentaciones derivada de la absoluta necesidad

de asegurar el funcionamiento de los viaductos en condiciones de seguridad paralos usuarios de
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la autovia requiere de la excavacion y retirada del material que cubre las zapatas que estan

enterradas.

llustracion 18:Panoramica pares de pilas 1y 2 del viaducto de El Palmer. Fuente: Google maps

3.3.4 Otras actuaciones

El uso de la mediana para la ubicacién de los nuevos carriles implica la eliminacién de todos los
obstaculos sitos en la actualidad en este espacio. De ahi se desprende la necesidad de modificar
los pasos superiores existentes para eliminar las pilas intermedias de apoyo en mediana. Esto

sucede en las estructuras situadas en los P.K. 429+950, 436+120 y en el enlace del P.K. 438.

De igual modo se precisa readaptar el drenaje de mediana, sistemas de contencién de vehiculos y

porticos de sefalizacion a las nuevas dimensiones de la seccidn transversal disponible resultante.

La implantacion del nuevo carril en los tineles requiere la reubicacion de equipos y otros elementos
de su interior para el cumplimiento de galibos, asi como la reposicién de las canalizaciones e

instalaciones de sefalizacion y datos.

3.3.5 Movimiento de tierras: préstamos y vertederos

VOLUMENES A VERTEDERO

Volumen Coef paso a
Emples Volumen Procedencia \folum.en Volumen coef o — vertedem Volumen en
colocado propuesta Disponible | Excedente paso — sin vertedero
compactar
Relleno pedraplén / todo uno 32.418,00 | Excav. Roca 36.186,00 3.768,00 1,18 3.193,22 1.4 4.470,51
Volumen suelo estabilizado 3 27.571,50 | Excav. Toduno
Volumen suelo seleccionado 788,70 | Excav. toduno 31.561,90 3.201,70 1 3.201,70 1,2 3.842,04
Sin empleo Excav. Roca tunel 18.004,71 158.004,71 1,18 15.258,23 1.4 21.361,52
D TIERRA 8.445,00 1,2 10.134,00
INADECUADO 15.137,60 1,2 18.165,12
EXCAWA SANEO 1.318,10 1,2 1.581,72
TOTAL 59,554,091

Tabla 1: Volumenes de tierras a vertedero. Fuente: Elaboracion propia

Los volumenes de relleno necesarios, procederan de las excavaciones en roca y todo uno que se
efecttan a lo largo del trazado, de ahi que no haya necesidad de aportar material desde préstamos

exteriores.

No obstante, en caso de necesidad imprevista, se localizan diversas zonas en el ambito de estudio,
De entre todas ellas la propuesta mas adecuada, ya que se encuentra actualmente activa para la
ejecucion de otras obras publicas en el entorno de Almeria, se sitla en el propio término municipal

de Almeria, a 28Km de la obra.

En cuanto al excedente de material, éste sera trasladado a la Planta de Valorizacion y Eliminacién
de RNP en la Mojonera (Almeria), situada en el Paraje Cueva del Algarrobo a unos 11Km del

punto intermedio del trazado.

También existe la posibilidad de traslado al Vertedero de Almeria situado en el Paraje de Cafiada

Moreras a 40Km del punto intermedio del trazado.

3.3.6 Zonas auxiliares de obra

El balance de tierras arroja el siguiente resultado:

Se ha dispuesto de un area de 10.000m?, junto al enlace de Almeria en el P.K. 438+600 para ubicar

las instalaciones auxiliares de la obra, asi como para acopiar materiales.

No obstante, dada la extension de la obra, se ha visto la conveniencia de instalar a lo largo de sus
nueve km de trazado zonas de acopio auxiliares con el fin de acortar el transito de vehiculos y
maquinaria. Es por esto que estas zonas se han dispuesto en las proximidades de los viaductos,
pasos superiores y tlneles. Es decir, en zonas puntuales del trazado donde se concentraran una

actividad de produccién importante.
En concreto se han dispuesto las siguientes areas provisionales de acopio:

e N°1:P.K. 430+000. S=1.200 m?
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e N°2: P.K. 431+000. S=2.900 m?
e N°3: P.K. 433+500. S=3.640 m?
e N°4: P.K. 436+200. S=550 m?

e NO°5: P.K. 436+900 S=1.200 m?

e N°: P.K. 438+600 S=10.000 2

El uso de estas zonas estara asociado al tiempo de ejecucion de elementos especificos por lo que,

por lo general, no estaran disponibles durante todo el plazo de obra ni todas ellas simultdneamente.

3.3.7 Generacion de residuos

Durante la fase de construccion se prevé la generacion de la siguiente tipologia de residuos segun
la Lista Europea de la Residuos (LER), Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por el que se publican

las operaciones de valorizacion y eliminacion de residuos y la lista europea de residuos.

Los residuos se clasifican mediante codigos de seis cifras denominados codigos LER. A

continuacion, se enumeran los residuos con su cédigo LER:

A.1.: RCDs Nivel |
1. TIERRAS Y PETREOS DE LA EXCAVACION

X |17 0504 Tierras y piedras distintas de las especificadas en el codigo 17 05 03
17 05 06 Lodos de drenaje distintos de los especificados en el cédigo 17 05 06
17 0508 Balasto de vias férreas distinto del especificado en el codigo 17 05 07

A.2.: RCDs Nivel Il

RCD: Naturaleza no pétrea

1. Asfalto
X |17 0302 Mezclas bituminosas distintas a las del c6digo 17 03 01
2. Madera
X [170201 Madera
3. Metales
X |17 0401 Cobre, bronce, latén
X |17 0402 Aluminio
17 04 03 Plomo
17 04 04 Zinc
X |17 04 05 Hierro y Acero
17 04 06 Estafio
17 04 06 Metales mezclados
170411 Cables distintos de los especificados en el codigo 17 04 10
4. Papel
X (200101 Papel
5. Plastico

X |17 0203 Plastico
6. Vidrio
X |17 02 02 Vidrio
7.Yeso
X |17 08 02 Materiales de construccion a partir de yeso distintos a los del codigo 17 08 01

RCD: Naturaleza pétrea

1. Arena Gravay otros aridos |

X (010408 Residuos de grava y rocas trituradas distintos de los mencionados en el cédigo 01
04 07
X (010409 Residuos de arena y arcilla
2. Hormigon
x |17 0101 Hormigén
3. Ladrillos , azulejos y otros ceramicos
x |17 0102 Ladrillos
X |17 0103 Tejas y materiales ceramicos
x |17 0107 Mezclas de hormigon, ladrillos, tejas y materiales ceramicos distintas de las especificadas en
el cédigo 1 7 01 06.
X | 4. Piedra
17 09 04 RDCs mezclados distintos a los de los cddigos 17 09 01, 02 y 03

RCD: Potencialmente peligrosos y otros

1. Basuras
X (200201 Residuos biodegradables
X (200301 Mezcla de residuos municipales
2. Potencialmente peligrosos y otros
X |17 0106 Mezcla de hormigon, ladrillos, tejas y materiales ceramicos con sustancias
peligrosas (SP's)
17 02 04 Madera, vidrio o plastico con sustancias peligrosas o contaminadas por ellas
X |17 0301 Mezclas bituminosas que contienen alquitran de hulla
X |17 03 03 Alquitran de hulla y productos alquitranados
17 04 09 Residuos metalicos contaminados con sustancias peligrosas
170410 Cables que contienen hidrocarburos, alquitran de hulla y otras SP's
17 06 01 Materiales de aislamiento que contienen Amianto
17 06 03 Otros materiales de aislamiento que contienen sustancias peligrosas
17 06 05 Materiales de construccién que contienen Amianto
1708 01 Materiales de construccion a partir de yeso contaminados con SP's
17 09 01 Residuos de construccion y demolicidon que contienen mercurio
17 09 02 Residuos de construccién y demolicién que contienen PCB's
17 09 03 Otros residuos de construccién y demoliciéon que contienen SP's
X |17 06 04 Materiales de aislamientos distintos de los 17 06 01 y 03
17 0503 Tierras y piedras que contienen SP's
17 05 05 Lodos de drenaje que contienen sustancias peligrosas
17 05 07 Balastro de vias férreas que contienen sustancias peligrosas
X (150202 Absorbentes contaminados (trapos,...)

e
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1302 05 Aceites usados (minerales no clorados de motor,...)
16 01 07 Filtros de aceite
200121 Tubos fluorescentes
X |16 0604 Pilas alcalinas y salinas
X |16 06 03 Pilas botén
X 150110 Envases vacios de metal o plastico contaminado
X [080111 Sobrantes de pintura o barnices
X 140603 Sobrantes de disolventes no halogenados
X |07 0701 Sobrantes de desencofrantes
X (150111 Aerosoles vacios
16 06 01 Baterias de plomo
X (1307 03 Hidrocarburos con agua
17 09 04 RDCs mezclados distintos cédigos 17 09 01, 02 y 03

En base de los residuos identificados en el apartado anterior, se muestra en las siguientes tablas las
cantidades de residuos totales estimados segun la naturaleza de la obra y las partidas més

significativas que componen los trabajos de ejecucion.

A.l.: RCDs Nivel Il

n d \Y

m3 Volumen de
Residuos

Toneladas de cada
tipo de RDC

Densidad tipo

Evaluacién tedrica del peso por tipologia de RDC (entre 1,5y 0,5)

1. TIERRAS Y PETREOS DE LA EXCAVACION

Tierras y pétreos procedentes de la excavacion
estimados directamente desde los datos de proyecto

A.2.: RCDs Nivel Il

50.122,50 1,50 33.415,00

Tn d \Y,
Evaluacion tedrica del peso por tipologia de RDC Tont?;?)djs geDgada Der}?;jrra]\g)tlpo m? ;/ggg;%r; de
RCD: Naturaleza no pétrea
1. Asfalto 716,83 1,30 551,41
2. Madera 568,39 0,60 947,32
3. Metales 255,23 4,00 63,81
4. Papel 157,48 0,90 174,98
5. Pléastico 253,42 0,90 281,58
6. Vidrio 148,43 1,50 98,96
7. Yeso 139,38 1,20 116,15
8. Hierro y acero 5.140,89 7,85 654,89
TOTAL estimacion 7.380,07 2.889,10
RCD: Naturaleza pétrea
1. Arena, Grava y otros aridos 1.011,89 1,60 632,43
2. Hormigén 6.207,08 2,00 3.103,54
3. Ladrillos, azulejos y otros cerdmicos 537,62 1,50 358,41

4. Piedra 2.119,71 2,00 1.059,86
TOTAL estimacion 9.876,29 5.154,24

RCD: Potencialmente peligrosos y otros

1. Basuras 615,46 0.90 683,84
2. Potencialmente peligrosos y otros 229,89 1.70 135,23
TOTAL estimacién 845,35 819,07

4 Alternativas estudiadas

El disefio de alternativas del trazado queda bastante “encorsetado” en tanto que la ampliacion se ha
de abordar casi en la totalidad de la longitud por la mediana, como consecuencia de la condicion de
implantacioén del tercer carril en los viaductos por la ampliacion ya existente de los dinteles, asi como
las condiciones de conexion con la actuacion futura de la remodelacion del enlace de la A7 con la

A-391 y A-1051 (actualmente en fase de proyecto).

En la fase 1 del presente proyecto, se realiz6é un detallado estudio sobre posibles puntos de inicio/fin
de la actuacion del cual se extrajeron como mas favorables, por diferentes razones de capacidad de
la carretera, actuaciones/demoliciones de viaductos o afecciones en las margenes de la autovia,

entre otros, los P.K. de referencia descritos en el apartado anterior.

Es por esto, que las alternativas estudiadas en esta fase han consistido en determinar como se

efectuara la conexion del trazado proyectado en la zona del enlace del Puerto de Almeria.

Esto significa que, a efectos de caracteristicas de proyecto distintivas entre las dos alternativas de

actuacion estudiadas, no habra variaciones entre las mismas en elementos tales como:

e Ubicacion/caracteristicas de los viaductos existentes a ampliar
e Obras de drenaje
e Actuaciones en taneles

¢ Reposicion de pasos superiores

Complementariamente, a efectos de determinar los efectos medioambientales de cada alternativa
se considera también la alternativa O.

La conexion inicial en la calzada sur en el P.K. 429+620 se consigue configurando como carril
ganado el carril procedente de la segunda incorporacién procedente del actual enlace pesa en el
P.K. 429.

La conexion final, en la calzada sur, se materializa mediante alineacion curva de Radio=3000, en la

gue se efectdia una transicion del eje desde la linea de borde del carril interior a la linea de eje de la
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calzada existente en el P.K. 437+700. A partir de este punto, el tercer carril “ganado” a la mediana
gueda conectado al carril interior actual de la autovia, y el carril exterior del nuevo trazado queda
conectado con el carril de desaceleracion del enlace para perderse.

La conexion inicial en la calzada norte, en el P.K. 438+450, se realiza configurando como carril
ganado el carril procedente de la incorporacion de la pesa norte del enlace del Puerto de Almeria.
El carril exterior ganado se encaja, mediante alineacién curva de Radio=3010 al carril exterior
existente en el viaducto de la Garrofa. Para ello se efectlia una transicion del eje a lo largo del
desarrollo de la curva, desde la linea actual de separacion de carriles de la calzada norte al borde
del carril interior a la llegada al viaducto, ganando el tercer carril, de este modo, por la parte interior

del tablero.

El final en la calzada norte, en el P.K.430+040, se materializa mediante la pérdida del tercer carril

hacia la nueva via colectora-distribuidora.
“‘;' By Ch :3.'” =i X
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Se establece un camino de servicio de acceso a la galeria de servicio del Tunel de Aguadulce por la

boquilla oeste del tubo sur.
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llustracion 20:Camino de acceso proyectado a galeria de servicio en Alternativa 1. Fuente: Elaboracion
propia

No se actla sobre el enlace.

La principal caracteristica de esta alternativa es la generacion de un importante movimiento de
tierras, obteniéndose terraplenes de gran altura en zona de dificil ejecucién en la calzada sur, y
afecciones al ZEC de la Sierra de Gador en la calzada norte.

Es por esto que se estudio una solucién alternativa.

La conexion inicial en la calzada sur en el P.K. 429+620 se consigue configurando como carril
ganado el carril procedente de la segunda incorporacion procedente del actual enlace pesa en el
P.K. 429. El final en la calzada norte, en el P.K.430+040, se materializa mediante la pérdida del

tercer carril hacia la nueva via colectora-distribuidora.

El tercer carril en la calzada sur se pierde con el carril de desaceleracion del enlace del Puerto de
Almeria. A su vez, la conexion final se materializa mediante alineacion curva de radio=-800, una vez
pasado el viaducto del enlace. A lo largo del desarrollo de la curva se efectia una transicion del eje
desde la linea de borde del carril interior a la linea de eje de la calzada existente en el P.K. 439+000.

E3-R1 M.
- \

llustracién 21: Alternativa 2: Carril perdido calzada sur. Fuente: Elaboracion propia

La conexion inicial en la calzada norte, en el P.K. 439+000 se realiza de forma similar a la calzada
sur: La alineacion curva de radio=800m se utiliza para efectuar la transicion del eje desde la linea
de eje de calzada actual al borde del carril interior ganando el tercer carril por la mediana. Esta
transicion, y por tanto el carril ganado, se produce antes de llegar al paso superior del enlace.

Por lo tanto, se hace necesario modificar el paso superior del enlace del Puerto de Almeria. La
imposibilidad de cortar al tréfico este enlace de conexion con Almeria obliga a disefiar un paso

superior paralelo al existente para demoler posteriormente el antiguo.

UTE Comsuids

pag. 25



SECRETARIA DE ESTADD DE

TRANSPORTES, MOVILIDAD
¥ AGENDA URBANA.
ol %  GOBIERNO  MINISTERIO
"Q DEESPANA  DETRANSPORTES MOVILIDAD  Jiiimmtrons: ™
 § ) ¢ Y AGENDA URBANA

DIRECCION GENERAL DE

Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
omcaion Provincia de Almeria

Estudio de Impacto Ambiental

La principal caracteristica de esta alternativa es la modificacién del paso superior, y con ello, la
mejora del enlace en su zona sur mediante la incorporacién de una glorieta que regule de forma mas

segura y sencilla los movimientos del trafico.

Se prescinde del camino de acceso a la galeria de servicio del Tunel de Aguadulce, siendo sustituido
por un apartadero.

AutoCAD SHX Text =
s
160.88 — T e

APARTADERO DE
CONSEVACION Y EXPLOTACION
COLECTOR @400

7| ODT 432+620 |-
/| SUSTITUCION |-
1 HA ©1800 |-

I _
= T TIERRA ARMADA
- EXISTENTE

llustracion 22: Alternativa 2: Apartadero dispuesto para acceso a galeria de servicio del Tunel de Aguadulce.
Fuente: Elaboracion propia

4.3 Alternativa O

No se realiza ninguna actuacion.

Se mantiene la seccion actual de la autovia en el tramo de referencia y por ende no se modifica la

capacidad actual de esta via.

Puesto que no se ejecuta ninguna accién no formard parte de la comparativa técnica entre

alternativas.

5 Comparacion técnica entre las alternativas 1y 2

Dada la naturaleza del proyecto, y tal como se ha expuesto en el epigrafe anterior, la variacion entre
las alternativas 1 y 2 estudiadas radica Unicamente en:

e Movimiento de tierras generado en la zona adyacente al enlace de Almeria

e Reordenacién del enlace de Almeria

El resto actuaciones del proyecto y elementos disefiados son idénticos en ambas alternativas por lo
gue no son objeto de comparativa.
En el siguiente cuadro comparativo se muestra la estimacion de los volimenes de excavacién

generados en ambas alternativas obra.

Alternativa 1 Alternativa 2
Vol. . Exc. . Exc.
Excavaciones Roeel | e Localizada Sl e ) e Localizada SRR
Tercer carril 59.670 0 7.177 53.883 | 45.525 0 7.177 36.392
Tunel 18.005 0 0 0 18.005 0 0 0
Enlace
0 0 0 0 13.077 | 3.007 0 886

Almeria
Caminos

1.810 2.334 0 0 1.810 2.334 0 0
transversales
Camino

6.015 124 0 0 0 0 0 0
galeria tanel
Caminos obra 3.703 0 0 0 3.703 0 0 0
Suma 210.579 | 2.458 7.177 53.883 | 82.120 | 5.341 7.177 37.278
TOTAL EXC. 220.214 94.638
TOTAL SAN. 53.883 37.278

Tabla 2:VoliUmenes de excavacion

Alternativa 1 Alternativa 2

Vol.(:];aslgeno Terraplén | Saneos | Terraplén | Saneos
Tercer carril 26.884 27.977 10.987 21.814
Tunel 0 0 0 0
Enlace Almeria 0 0 9.597 906
Caminos transversales 361 893 361 893
Camino galeria tanel 0 0 0 0
Caminos obra 1.182 906 1.182 906
Suma 28.427 29.776 22.127 24.519
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Alternativa 1 Alternativa 2

TOTAL RELLENOS 58.203 46.646

A VERTEDERO (m?) 215.894 85.270

Tabla 3:Volimenes de relleno y a vertedero

5.2 Reordenacion enlace de Almeria

La reordenacion del enlace de Almeria, contemplado en la Alternativa 2, mediante la ejecucion de

una glorieta en la “pesa” sur que regule de manera mas segura los movimientos en esa zona,
requiere de un reajuste de los ramales de acceso y ligera modificacion de la alineacion del paso

superior.

A efectos de comparativa entre las alternativas, el movimiento de tierras asociado a esta actuacion

ya queda recogido en la tabla anterior.

En cuanto al resto de actuaciones necesarias es manifiesto que la Alternativa 2 supone la demolicién
y construccién sensiblemente paralelo de un nuevo paso superior que no se contempla en la
alternativa 1.

Aungue se trata de una actuacion que afecta por igual a ambas alternativas 1y 2y, por tanto, no
es objeto de comparativa, dada la importancia que supone en la tramitacion ambiental, nos conlleva

a mencionarla especificamente.

Como se comentado anteriormente, la necesidad de actuar en las zapatas de los viaductos se hace

necesario establecer unos caminos de acceso provisional a cada una de las pilas.

No obstante, aun cuando se pudiera prescindir de los caminos o alterar su trazado nunca se llegara
a la NO AFECCION ya que la problematica radica en que algunas de las zapatas se encuentran
enterradas, lo que conlleva a la absoluta necesidad de excavar el terreno superior y circundante.
Esta circunstancia se produce en:

©  Viaducto de Aguadulce: Todas las zapatas.

llustraciéon 23:Panoramica pares de pilas 1,2 y 3 del viaducto de Aguadulce. Fuente: Elaboracion propia

@ Viaducto de El Palmer: Todas las zapatas

llustracidn 24:Panoramica pares de pilas 1,2 y 3 del viaducto de El Palmer. Fuente: Elaboracién propia
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llustracion 25:Panoramica pares de pilas 4 del viaducto de El Palmer. Fuente: Elaboracién propia

€ Viaducto de La Garrofa: Zapatas de las pilas 2,3y 4

llustracion 26:Panoramica pares de pilas 2,3 ,4 y 5 del viaducto de La Garrofa. Fuente: Elaboracion propia

llustracion 27:Panoramica pares de pilas 1 del viaducto de La Garrofa. Fuente: Elaboracion propia

6 Inventario ambiental

6.1 Introduccidn

La actuacion se enmarca dentro del Dominio Publico de la Autovia A7 y méas concretamente, salvo

actuaciones puntuales, por la mediana de la misma.

Esto se traduce en que, aunque durante el proceso constructivo se ocupen provisionalmente algunas
areas del entorno, ya decimos, dentro del DP de la Carretera en su mayoria, a la finalizacién de las

obras la ocupacion definitiva del suelo se mantendra practicamente similar a la ocupacion actual.

La actuacion se desarrolla sobre un corredor existente con elevada intensidad de trafico. No se
produce alteracién alguna en las vias de comunicacion aledafias por lo que no existe ningun

condicionante que provoque incremento o decremento del nimero de vehiculos circulantes.

Sobre esta base de la situacion actual se procede en los siguientes apartados

6.2 Medio fisico

6.2.1 Climatologia

La zona de estudio esta localizada dentro de la region climatica peninsular correspondiente al clima
subtropical seco, tipico de zonas desérticas. Se asocia a esta climatologia precipitaciones inferiores
a 300 mm y muy irregulares, alternando intervalos de tiempo largos de sequia con repentinas y

bruscas tormentas.

péag. 28
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Estas condiciones propician un bajo desarrollo de los acuiferos, cuya recarga se realiza
puntualmente, predominando la escorrentia superficial a favor de las ramblas que desembocan

directamente en el mar.

El clima es un clima de estepa local. La temperatura promedio es 18° C, siendo agosto el mes mas
céalido con una temperatura promedio de 25,3°C y el mes mas frio, enero con una temperatura
promedio de 11.6°C.

La precipitacion media aproximada es de 227 mm, caracterizandose el verano por la ausencia de
precipitaciones, habiendo una diferencia de 30 mm de diferencia entre los meses mas secos (julio y

agosto) y los mas humedos (de octubre a enero).

6.2.1.1 Datos meteoroldgicos

Los datos meteoroldgicos representativos obtenidos de las estaciones mas cercanas se adjuntan en

las paginas siguientes:
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CARRETERAS

ESTACIONES METEOROLOGICAS

COORDENADAS

) PERIODO DATOS N° ANOS ; o A
INDICATIVO NOMBRE ESTACION PROVINCIA TIPO GEOGRAFICAS UTM (ETRS89) ALTITUD SERIE MAS  N° ANOS
(m) - o LARGA SERIE
. . Afo de Ao
Longitud Latitud X Y o . Completos Incompletos
Inicio Final
63250 ALMERIA/AEROPUERTO ALMERIA C 02°21'25" | 36°50'47" | 557.332 | 4.078.025 21 1968 2018 49 2 1968 - 2018 51
6327 NIJAR ALMERIA T/P 02°12'21" | 36°57'56" | 570.692 | 4.091.335 356 1953 2018 54 12 1981 - 2010 30
6308 LAUJAR MONTERREY ALMERIA T/P 02°54'01" | 37°01'31" | 508.867 | 4.097.669 1280 1950 2018 50 19 1963 -1974 12
T — Termométrica P — Pluviométrica C — Completa

Tabla 4:Caracteristicas estaciones meteorolégicas

DATOS DE PRECIPITACION

PRECIPITACION MEDIA MENSUAL (mm)

ESTACION ENERO | FEBRERO | MARZO | ABRIL | MAYO | JUNIO | JULIO | AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE | ANUAL
ESTACION 63250 - ALMERIA/AEROPUERTO 24,02 22,36 20,09 | 19,50 | 11,67 | 6,63 | 0,78 1,80 11,78 26,54 28,60 27,55 201,32
ESTACION 6327 - NIJAR 30,84 29,61 27,80 | 24,03 | 1598 | 6,30 | 0,63 6,25 24,35 33,96 39,25 30,95 269,95
ESTACION 6308 - LAUJAR MONTERREY 68,41 65,99 63,60 | 56,14 | 37,38 | 15,05 | 4,43 9,36 29,40 61,40 79,68 86,84 577,70
PROMEDIO 41,09 39,32 37,16 | 33,22 | 21,68 | 9,33 1,95 5,80 21,84 40,64 49,18 48,45 349,66

PRECIPITACION MAXIMA EN 24h (mm)

ESTACION ENERO | FEBRERO | MARZO | ABRIL | MAYO | JUNIO | JULIO | AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE | ANUAL
ESTACION 63250 - ALMERIA/AEROPUERTO 50,00 92,60 57,60 35,40 | 41,70 | 98,00 | 8,70 26,70 94,00 63,80 65,80 70,60 98,00
ESTACION 6327 - NIJAR 75,00 78,00 61,50 43,50 | 44,00 | 47,00 | 5,00 54,00 82,00 79,00 46,00 97,20 97,20
ESTACION 6308 - LAUJAR MONTERREY 119,50 80,00 70,80 66,00 | 65,00 | 47,00 | 27,00 85,00 69,00 133,00 185,00 176,50 185,00
MAXIMO 119,50 92,60 70,80 66,00 | 65,00 | 98,00 | 27,00 85,00 94,00 133,00 185,00 176,50 185,00
Pag.30 T Y7
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PRECIPITACION MAXIMA MENSUAL (mm)

ESTACION ENERO | FEBRERO | MARZO | ABRIL | MAYO | JUNIO [ JULIO | AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE | ANUAL
ESTACION 63250 - ALMERIA/AEROPUERTO 119,10 118,50 71,80 |103,60| 69,40 | 98,00 | 8,70 50,90 107,40 104,10 101,30 154,50 154,50
ESTACION 6327 - NIJAR 104,00 99,50 93,00 | 86,00 | 67,50 |117,00| 6,00 54,00 110,50 112,00 119,00 153,80 153,80
ESTACION 6308 - LAUJAR MONTERREY 372,70 290,50 227,30 |251,50(128,00 | 132,20 | 47,00 96,00 173,30 205,00 302,90 523,40 523,40
MAXIMO 372,70 290,50 227,30 |251,50 128,00 |132,20| 47,00 96,00 173,30 205,00 302,90 523,40 523,40

VALOR DE PRECIPITACION MAXIMA EN 24H (mm) PARA DIFERENTES PERIODOS DE RETORNO

ESTACION
10 50 100 200
63250 - ALMERIA / AEROPUERTO 0,505 38,5 34 50 62 79 93 108 123 145
6327 - NIJAR 0,501 51 45 66 82 105 123 142 163 192
6308 - LAUJAR MONTERREY 0,500 58 51 75 94 119 139 162 184 218

Tabla 5:Datos de precipitacion

DATOS DE TEMPERATURA

TEMPERATURA MEDIA MENSUAL (°C)

ESTACION ENERO | FEBRERO | MARZO | ABRIL | MAYO | JUNIO | JULIO | AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE | ANUAL
ESTACION 63250 - ALMERIA/AEROPUERTO | 12,62 13,19 14,73 | 16,69 | 19,46 | 23,04 | 25,93 26,59 24,03 20,34 16,25 13,61 18,87
ESTACION 6327 - NIJAR 11,84 12,31 14,05 | 15,49 | 18,78 | 23,01 | 26,51 26,88 23,47 19,78 15,14 12,89 18,34
ESTACION 6308 - LAUJAR MONTERREY 6,98 7,28 9,42 11,29 | 14,76 | 19,78 | 23,75 23,40 19,27 14,86 10,10 7,69 14,05
PROMEDIO 10,48 10,93 12,73 | 14,49 | 17,66 | 21,94 | 25,39 25,62 22,26 18,33 13,83 11,40 17,09

TEMPERATURA MAXIMA ABSOLUTA (°C)

ESTACION ENERO | FEBRERO | MARZO | ABRIL | MAYO | JUNIO | JULIO | AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE | ANUAL
ESTACION 63250 - ALMERIA/AEROPUERTO | 24,40 25,20 32,40 | 34,20 | 34,20 | 40,80 | 41,20 | 41,10 37,60 34,40 29,00 27,70 41,20
ESTACION 6327 - NIJAR 26,00 27,00 30,00 | 29,50 | 36,00 | 39,00 | 42,00 | 41,00 40,00 34,00 35,00 28,00 42,00
ESTACION 6308 - LAUJAR MONTERREY 24,50 23,00 25,50 | 30,00 | 34,50 | 36,50 | 40,00 | 41,00 37,50 32,50 26,50 24,50 41,00
MAXIMA 26,00 27,00 32,40 | 34,20 | 36,00 | 40,80 | 42,00 | 41,10 40,00 34,40 35,00 28,00 42,00

UTE ELIELS
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TEMPERATURA MINIMA ABSOLUTA (°C)

ESTACION ENERO | FEBRERO | MARZO | ABRIL | MAYO [ JUNIO | JULIO | AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE | ANUAL
ESTACION 63250 - ALMERIA/AEROPUERTO | 0,10 1,00 1,00 6,00 | 8,40 | 10,40 | 12,00 14,80 10,10 1,60 3,10 2,00 0,10
ESTACION 6327 - NiJAR -1,00 -3,00 3,00 2,00 | 8,00 | 9,00 | 11,00 14,00 9,00 5,00 4,00 0,40 -3,00
ESTACION 6308 - LAUJAR MONTERREY -10,00 -9,00 -7,00 | -3,00 | 0,00 | 6,00 | 7,00 9,00 4,00 1,00 -4,00 -4,00 -10,00
MINIMA -10,00 -9,00 -7,00 | -3,00 | 0,00 | 6,00 | 7,00 9,00 4,00 1,00 -4,00 -4,00 -10,00

Tabla 6:Datos de temperatura

OTRAS VARIABLES

NUMERO DE DIiAS DE LLUVIA

ESTACION ENERO | FEBRERO | MARZO | ABRIL | MAYO [ JUNIO | JULIO | AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE | ANUAL
ESTACION 63250 - ALMERIA/AEROPUERTO | 5,86 5,34 513 518 | 450 | 2,19 | 0,73 1,59 3,76 5,95 6,78 6,03 53,05
ESTACION 6327 - NIJAR 3,06 2,70 3,21 228 | 2,26 | 0,66 | 0,26 0,33 241 2,42 3,44 2,79 25,81
ESTACION 6308 - LAUJAR MONTERREY 4,63 5,06 5,44 6,50 | 516 | 2,55 | 0,91 2,31 4,38 6,03 5,73 5,88 54,56
PROMEDIO 4,52 4,37 4,59 466 | 3,97 | 1,80 | 0,63 1,41 3,51 4,80 5,32 4,90 44,47

NUMERO DE DIAS DE TORMENTA

Tabla 7:Dias de lluvia

ESTACION ENERO | FEBRERO | MARZO | ABRIL | MAYO [ JUNIO | JULIO | AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE | ANUAL
ESTACION 63250 - ALMERIA/AEROPUERTO | 0,38 0,41 0,25 0,57 | 053 | 0,66 | 0,44 0,58 0,84 0,90 0,80 0,48 6,84
ESTACION 6327 - NIJAR 0,03 0,03 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,07 0,00 0,06 0,00 0,06 0,25
ESTACION 6308 - LAUJAR MONTERREY 0,00 0,09 0,12 0,09 | 053 | 0,85 | 0,583 1,17 1,69 0,48 0,18 0,06 5,80
PROMEDIO 0,14 0,18 0,12 0,22 | 0,35 | 0,50 | 0,32 0,61 0,84 0,48 0,33 0,20 4,30

Tabla 8:Dias de tormenta

NUMERO DE DIAS DE NIEVE

ESTACION ENERO | FEBRERO | MARZO | ABRIL | MAYO [ JUNIO | JULIO | AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE | ANUAL
ESTACION 63250 - ALMERIA/AEROPUERTO | 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ESTACION 6327 - NiJAR 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ESTACION 6308 - LAUJAR MONTERREY 0,13 0,09 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,22
PROMEDIO 0,04 0,03 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,07

Tabla 9:Dias de nieve
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ESTACION ENERO | FEBRERO | MARZO | ABRIL | MAYO | JUNIO [ JULIO | AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE | ANUAL
ESTACION 63250 - ALMERIA/AEROPUERTO | 0,03 0,08 0,05 0,00 0,03 | 0,00 | 0,00 0,00 0,05 0,00 0,00 0,00 0,24
ESTACION 6327 - NIJAR 0,09 0,03 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,03 0,00 0,00 0,15
ESTACION 6308 - LAUJAR MONTERREY 0,13 0,06 0,12 0,32 0,09 | 0,06 | 0,00 0,00 0,06 0,06 0,03 0,03 0,97
PROMEDIO 0,08 0,06 0,06 0,11 | 0,04 | 0,02 | 0,00 0,00 0,04 0,03 0,01 0,01 0,45

Tabla 10:Dias de granizo

NUMERO DE DIAS DE ROCIO

ESTACION ENERO | FEBRERO | MARZO | ABRIL | MAYO | JUNIO | JULIO | AGOSTO | SEPTIEMBRE | OCTUBRE | NOVIEMBRE | DICIEMBRE | ANUAL
ESTACION 63250 - ALMERIA/AEROPUERTO | 2,76 2,57 2,71 243 | 2,10 | 1,84 | 2,04 1,66 2,18 2,80 2,44 2,48 28,00
ESTACION 6327 - NIJAR 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
ESTACION 6308 - LAUJAR MONTERREY 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,03 0,00 0,03
PROMEDIO 1,38 1,28 1,35 1,22 1,05 | 0,92 | 1,02 0,83 1,09 1,40 1,23 1,24 14,01

Tabla 11:Dias de rocio
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6.2.2 Calidad del aire atmosférico

6.2.2.4 Dio6xido de Nitr6geno

En Roquetas de Mar no existe ninguna estacion que permita la evaluacion de la calidad del aire,
siendo las estaciones mas préximas las 2 estaciones situadas en Almeria (una de tréfico y una de
fondo) y en El Ejido (una de fondo). La proximidad y el hecho de estar sometido a los mismos
condicionantes climatolégicos, hacen que puedan considerarse perfectamente validos para

Roquetas de Mar los datos obtenidos en la estacion de control de El Ejido.

ZONA DE 50.000 A 250.000 HABITANTES
ESTACION MUNICIPIO S02 | CO [ NO | NOZ | NOX | O3 | PM10 | PM25 | SH2 | BON | TOL | PXY | EBCN Metal Ba)p | NH3 | Meteo
EL BOTICARIO ALMERIA o 0 0 o o
MEDITERRANEOQ ALMERIA o o o o o o o 0 o o o o o o
EL EJIDO EL EJIDO o o o o o o o o

llustracion 28:Informacion pardmetros calidad aire. Fuente:Web Portal Ambiental de Andalucia
En cualquier caso, se ha analizado el Informe de Calidad Ambiental del Aire de Andalucia de 2018
para las 3 estaciones mencionadas extrayéndose las siguientes conclusiones:

6.2.2.1 Dio6xido de azufre

Los datos correspondientes al afio 2018 muestran que no se ha registrado superacion del valor limite
horario (200 pug/m® que no se podra superar en mas de 18 ocasiones por afio civil) en ninguna de

las estaciones.

En cuanto al valor limite anual de NO2 (40 pg/m?®) no se supera tampoco.

6.2.2.5 Acido sulfhidrico

En el afio 2018 no se han registrado superaciones del objetivo semihorario (100 pg/m3) ni del objetivo

para 24 horas mévil (40ug/m3) en ninguna de las zonas de evaluacion.

6.2.2.6 Otros elementos

Las mediciones, no han superado los valores limites en los siguientes elementos:

Monoxido de Carbono, Benceno, Metales, Plomo, Benzo pireno, Amoniaco.

6.2.2.7 Resumen anual de la calidad

e Los datos registrados a lo largo del afio 2018, indican que no se superé el valor limite horario
(350 pg/m? valor que no podra superarse en mas de 24 ocasiones por ario civil), en ninguna
zona de evaluacion.

e Por otro lado, indicar que no se ha superado el valor limite diario (125 pg/m?, valor que no
podr& superarse en mas de tres ocasiones por afio civil) en ninguna de las zonas evaluadas.

e No se ha alcanzado el umbral de alerta para el SO2 (media horaria de 500 pg/m? durante

tres horas consecutivas) en ninguna zona.

6.2.2.2 0Ozono

e Enelafo 2018 no se ha superado el umbral de informacion a la poblacién (promedio horario
de 180 pg/m?) en ninguna de las estaciones de la zona.

e Elumbral de alerta (promedio horario de 240 mg/m?) no se ha superado en ninguna estacion.

¢ Ninguna de las estaciones supera el valor objetivo para la proteccion de la salud humana
(120 pg/m3® como méaxima media octohoraria del dia, que no debera superarse mas de 25

dias por cada afo civil de promedio en un periodo de 3 afios).

6.2.2.3 Particulas

Los datos de particulas: particulas en suspensién (PM10) y particulas menores de 2.5 micras (PMzs)
recogidos durante el afio 2018 indican que no ha habido superacion del valor limite anual en ninguna

de las estaciones proximas.

En cada estacion se calcula un indice individual para cada contaminante, conocido como indice
parcial. A partir de ellos se obtendra el indice global que coincidirAd con el indice parcial del

contaminante que presente el peor comportamiento.

De este modo, existe un indice global para cada estacion dividido en cuatro tramos, que definirdn
los principales estados de calidad de aire; estos seran buena, admisible, mala o muy mala. El

resultado en las estaciones de la zona es el siguiente:

ESTACION BUENA ADMISIBLE MALA MUY MALA Dias Validos
EL BOTICARIO 17 342 6 365
EL EJIDO 9 337 18 1 365

llustracion 29:indice global calidad del aire. Fuente: Web Portal Ambiental de Andalucia

Los dias con calidad no admisible (calidad mala o muy mala) se deben fundamentalmente a niveles
altos de particulas (PM10) y de ozono. Para el ozono los niveles mas altos se registran durante la
época estival, como consecuencia de su formacion al reaccionar los Oxidos de nitrégeno y
compuestos organicos volatiles durante episodios de alta radiacion solar, temperaturas altas y gran

estabilidad atmosférica.

Provincia  |Municipio |Estacién D'“"""(;g;“”“ (:g’;“ Sm:;::zf;ﬂ Didxido de azufre (SO2)
ALMERIA |ALMERIA |EL BOTICARIO 6

ALMERIA |ENDO (EL) |EL EJIDO 10 9

ALMERIA |ALMERIA |MEDITERRANEO 2 2

llustracion 30:Dias con calidad no admisible. Fuente: Web Portal Ambiental de Andalucia
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6.2.3 Calidad acustica

Las actuaciones a llevar a cabo implican la generacion de ruidos durante la fase de obra, si bien no
suponen un incremento del trafico rodado durante la fase de explotacién ya que, aunque se amplia
la capacidad de la infraestructura actualmente existente (autovia A-7) con la incorporacion del tercer
carril, no se genera modificacion alguna en la red circundante que pueda suponer variaciones en la

intensidad de trafico.

Esto es, la actuacion va enfocada a mejorar el nivel de servicio del tramo objeto de proyecto,

pero no en incrementar la IMD.

Esto significa que el ruido en la situacion actual (pre operacional) y en la fase de explotacion sera
similar e incluso podriamos presuponer algo inferior en la fase de explotacion, ya que se eliminarian
las colas en horas punta que se producen en los accesos de los enlaces, por lo que la duracién del

foco emisor del ruido decrecera.

Con el objeto de estudiar la afeccion acustica producida por el presente proyecto sobre las
edificaciones cercanas al trazado de la autovia, se ha realizado un estudio acustico en el que se
analizan la situacién actual, la situacién a fecha de puesta en marcha (2023) y una prognosis futura

para el afio horizonte (2043).

La metodologia seguida para la caracterizacion del ruido ambiental ha sido la distribucién estadistica
completa a lo largo de un determinado periodo de tiempo mediante la especificacion de los niveles
percentiles, que son aquellos excedidos durante distintos porcentajes del tiempo. Asi se definen tres
niveles en funcién de los periodos del dia a analizar: El Nivel Equivalente Dia (Ld) durante el periodo
comprendido entre las 07:00 y las 19:00 horas, el Nivel Equivalente Tarde (Le) durante el periodo
comprendido entre las 19:00 horas y 23:00 horas y el Nivel Equivalente Noche (Ln) durante el periodo

comprendido entre las 23:00 y las 07:00 horas. Todos estos niveles estan expresados en dB(A).

6.2.3.1 Legislacién aplicable

e Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la ley 37/2003, de 17
de noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental (B.O.E.
n° 301 de 17-12-2005)

o Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas

o Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007, de
19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo
referente a la zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas

¢ Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el anexo Il del Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,

del ruido, en lo referente a la evaluaciéon del ruido ambiental

Legislacion autonémica

e Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccion contra
la Contaminacion Acustica (BOJA n°24, de 6 de febrero de 2012)

Legislacion municipal

¢ Ordenanza municipal de proteccidn contra la contaminacion acustica en el municipio de
Roquetas de Mar
¢ Ordenanza municipal sobre proteccién del Medio Ambiente contra ruido y vibraciones en el

municipio de Almeria

6.2.3.2 Niveles de ruido a cumplir

Legislacion europea

o Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio, sobre la evaluacion y gestién del ruido ambiental
e Directiva 2015/996 de la Comision de 19 de mayo de 2015 por la que se establecen métodos
comunes de evaluacion del ruido en virtud de la directiva 2002/49/CE del Parlamento

Europeo y del Consejo

Legislacion nacional

e Ley 37/2003 de 17 de noviembre, del ruido

Atendiendo a la normativa de aplicacién para la caracterizacion acustica del presente proyecto y la
metodologia utilizada, expuesta en epigrafes anteriores, se muestran a continuacién los niveles de

ruido a cumplir para las zonas existentes en el ambito de estudio:

INDICES DE RUIDO

TIPO DE AREA ACUSTICA

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

residencial.

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

industrial.
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INDICES DE RUIDO
TIPO DE AREA ACUSTICA

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso

recreativo y de espectéculos.

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
d caracteristico turistico o de otro suelo terciario distinto 70 70 65

del contemplado en c).

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
e | sanitario, docente y cultural que requiera una especial 60 60 50

proteccion contra la contaminacion acustica.

DISTANCIA NUMERO COORD_X ETR COORD_Y_ETR TERMINO
(m) PLANTAS S8930N S8930N MUNICIPAL
Residencial Rogquetas de
72 111,91 7 537120,4326 4075546,391
Mar
Residencial Roguetas de
78 67,15 1 537722,7604 4075490,323 M
ar

Tabla 13:Edificaciones que superan los objetivos de calidad acustica

6.2.3.4 Caracterizacion del ruido en fase de obra

Sectores del territorio afectados a sistemas generales ] ] _
Sin Sin Sin

f de infraestructuras de transporte, u otros ) ) _
determinar | determinar | determinar

equipamientos publicos que los reclamen. (1)

Espacios naturales que requieran una especial Sin Sin Sin

proteccion contra la contaminacién acustica determinar | determinar | determinar

Tabla 12: Niveles de ruido admisibles

6.2.3.3 Caracterizacion del ruido en fase pre operacional

La fase pre-operacional corresponde a la situacion actual de funcionamiento de la A7 (Alternativa 0)

donde por el tramo del proyecto circula un trafico con una IMD superior a los 20.000 vehiculos al dia.

Para caracterizar la situacion actual se ha elaborado un modelo acustico con un software de
prediccion sonora en 3D, al igual que para las prognosis futuras. Con este modelo se han obtenido

los objetivos de calidad acustica para los indicadores mencionados, atendiendo a los usos del suelo.

Los resultados completos de este modelo se muestran en el Apéndice 3: Estudio acustico. A
continuacion, se muestra un resumen, por municipio y uso, del namero de edificaciones que rebasan

actualmente los objetivos de calidad acustica.

TERMINO
MUNICIPAL

DISTANCIA NUMERO COORD_X_ETR = COORD_Y_ETR

(m) PLANTAS S8930N S8930N

Roquetas de
Mar

59 70,40 6 Residencial 536984,6378 4075698,291

Durante la construccidn los efectos sobre la calidad fisica del aire se derivan casi exclusivamente de
los ruidos y vibraciones emitidos durante la ejecucion de las obras. Estos suelen tener una naturaleza
intermitente y diversa intensidad y frecuencia. Como resultado su transmisién puede ocasionar, en
puntos habitados cercanos a la zona de obras, un aumento en los niveles de inmision actuales, que

constituye el principal impacto a cualificar y cuantificar.

Entre las acciones que constituyen los principales focos de emisién sonora y vibratoria durante la

fase de construccion cabe destacar:

e Funcionamiento de la maquinaria de construccion y demolicién
e Tréfico de vehiculos de transporte de tierras y materiales de obra

e Funcionamiento de instalaciones auxiliares (hormigoneras, etc.)

Se considera, por tanto, que los ruidos y vibraciones generados por los vehiculos a motor se deben
a los siguientes factores:

e Sistemas de propulsion, motor, escape, ventilacion, equipo auxiliar, etc.: el nivel de
ruido y vibracion esta en funcion del nimero de revoluciones por minuto del motor para cada
marcha.

o Rodadura: debido al contacto entre las ruedas y la superficie de la carretera. Los valores de

emisién aumentan a medida que se incrementa la velocidad de circulacion.

A estas fuentes generadoras se afiaden las emisiones acusticas provocadas por las labores de

percusion, arrastre y resto de actividades inherentes a la funcionalidad de la maquinaria empleada.

Los niveles de emisidn de ruidos y vibraciones producidos por la maquinaria utilizada en las obras
de ingenieria civil estdn regulados mediante Directivas CEE y la correspondiente normativa

espafiola, no debiendo ser superados.
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Entre las mas significativas destacan:

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacidn acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas.

Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, resultado de la transposicion de la Directiva

2000/14/CE, propuesto por los Ministerios de Medio Ambiente y de Ciencia y Tecnologia, por

Sonoras en el Entorno debidas a Determinadas Maquinas de Uso al Aire Libre, y el Real Decreto
524/2006, de 28 de abril, por el que se modifica el Real Decreto 212/2002.

Los valores limite de potencia acustica seran los indicados en el cuadro mostrado a continuacion:

CUADRO DE VALORES LIMITE

Potencia neta

instalada P en kW;
Potencia eléctrica

Nivel de potencia acustica
admisible en dB/pW

Fase |l a
el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de Tipo de maquina P(E:II (Il) en kW; Masa | partir de Fase Il a
L e — el aparato m en entrada en )
uso al aire libre (BOE n°® 52 de 1 de marzo de 2002). La modificacion de la Directiva que kg; Anchura de vigor de partir de
. . . L. . 03.01.2006
incorpord este Real Decreto provocd la aprobacion del Real Decreto 524/2006, de 28 de abril corte este Real
I . - Lencm Decreto
ue lo rectifica parcialmente.
q P P<8 108 105
e Directiva 2000/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 8 de mayo de 2000, relativa g/llgﬂgrl]r;?y ag;gﬁ;jé?gg)ras (rodillos  vibrantes, 8<P<70 109 106
a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre emisiones sonoras en P>70 89+11lgP | 86+111IgP
el entorno debidas a las maquinas de uso al aire libre. Esta norma fue revisada mediante la Topadoras, cargadoras y palas cargadoras sobre P<55 106 103
Directiva 2005/88/CE debido a la inviabilidad en el cumplimiento de alguno de los limites de orugas P>55 87+11IgP | 84+111igP
inmision, asi como en el plazo fijado. Topadoras, cargadoras y palas cargadoras sobre P<55 104 101
ruedas, motovolquetes, niveladoras, compactadoras
Los impactos generados estaran en funcién de los siguientes factores: de basura tipo cargadoras, carretillas elevadoras en
voladizo accionadas por motor de combustion, graas
. o . . . . ., méviles, méaquinas compactadoras (rodillos no P>55 85+11IlgP | 82+11IgP
e Tipo de maquinaria y operaciones constructivas a realizar en la ejecucion de las obras vibrantes), pavimentadoras, generadores de energia
e Localizacién y tipo de actuaciones a desarrollar en las distintas zonas anejas a la obra (zona hidraulica
i <
de instalaciones auxiliares, acopios, etc.). Motocargggoras para el transportg’de materiales de P<15 96 93
construccion, tornos de construccion, motoazadas P>15 83+11IgP | 80+1lIgP
e Plazo de ejecucion de las obras y horario de trabajo
m<15 107 105
e Localizacion de puntos habitados en sus inmediaciones rangﬁgadoreS de hormigén y martillos picadores de 15 <m < 30 94+11Igm  92+11igm
Localizacién de las fuentes emisoras m = 30 96 +1llgm  94+1lIlgm
) _ _ ] Gruas torre 98 +IgP 9% +Ig P
Las fuentes emisoras como se ha descrito se encuentran asociadas a dos origenes Pel < 2 97 + Ig Pel 95 + Ig Pel
fundamentalmente: Grupos electrogenos de soldadura y de potencia 2<Pel<10 98 + Ig Pel 96 + Ig Pel
e La propia actividad de la maquinaria de ejecucion e instalaciones Pel > 10 97 +IgPel | 95+Ig Pel
. . . . P<15 99 97
e El aporte o retirada de material a los tajos correspondientes Motocompresores
P>15 97 +2IgP 95+2IgP
El primero de los origenes mencionados se limita a las zonas de actuacion propiamente, de acuerdo L <50 96 94 (2)
a la planificacion de obras realizada. A estas fuentes generadoras se afiaden las emisiones acusticas Cortadoras de césped, maquinas para el acabado 50<L <70 100 98
provocadas por las labores de percusion, arrastre y resto de actividades inherentes a la funcionalidad del césped/recortadoras de césped 70 <L <120 100 98 (2)
de la maquinaria empleada. L>120 105 103 (2)
A continuacion, se muestran las maquinas sujetas a limites de potencia acustica, a los que se refiere
el articulo 11 del Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las Emisiones
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(1) Pel de grupos electrégenos de soldadura: corriente nominal de soldadura multiplicada por la tensién
convencional en carga correspondiente al valor mas bajo del factor de marcha que indica el fabricante.

Pel de los grupos electr6genos de potencia: energia primaria de conformidad con la norma 1SO 8528-1:1993,
punto 13.3.2.

(2) Se trata Unicamente de valores indicativos. Los valores definitivos estardn supeditados a la posible
modificacion de la Directiva 2000/14/CE, en funcion del informe previsto en el apartado 3 del articulo 20 de
dicha Directiva. Si no se produjese esa modificacién, los valores de la fase | seguirian aplicandose en la fase
Il.

El nivel de potencia admisible debe redondearse en el nimero entero mas préximo (si es inferior a 0,5 se
utilizara el namero inferior; si es mayor o igual a 0,5 se utilizara el nimero superior).

Tabla 14:Valores limite de potencia acustica. Fuente: Real Decreto 524/2006,de 28 de abiril, por el que se
modifica el Real Decreto 212/2002,de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el
entorno debidas a determinadas maquinas al aire libre.

Para poder determinar la afeccion acustica que se puede producir en el entorno de la zona de
actuacién conviene conocer los niveles sonoros generados por la maquinaria. Para el calculo de la
afeccién acustica en fase de obra se han utilizado las emisiones acusticas generadas por la
maquinaria caracteristica de este proyecto, a 10 metros del foco emisor. Esta informacién se ha
extraido de las tablas del “Update of Noise Database for Prediction of Noise on Construction and
Open Sites” procedentes del Departamento de Medio ambiente, alimentacién y asuntos rurales
(DEFRA) del gobierno de Reino Unido.

A partir de este espectro de frecuencias se ha simulado el escenario mas desfavorable, sin terreno
y sin obstaculos (edificaciones, muros, etc.) que pudieran apantallar las emisiones de ruido
provocadas por éstas. Esta simulacion se ha realizado a partir del software de prediccion de ruido
CadnaA conforme la 1ISO 9613 y el Real Decreto 524/2006, por el que se regulan las emisiones
sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas al aire libre. Se ha simulado un escenario

desfavorable, en el que se prevé que los niveles obtenidos seran superiores a los valores reales.

NIVELES SONOROS DE LA MAQUINARIA EN FUNCION DE LA DISTANCIA AL FOCO EMISOR
- giBsthlcr;;de dB a 1_0m de dB a 2_5m de dB a 3_’0m de d_B a 5_Om de d_B a §0m de
Maquinaria del foco distancia del|distancia del |distancia del | distancia del | distancia del
. foco emisor foco emisor foco emisor foco emisor foco emisor
emisor
Rodillo
vibrante 85 66 58 56 52 50
Martillo
neumatico
manual 102 82 73 72 67 65
Martillo
rompedor 93 73 64 63 58 56

Tabla 15:Niveles sonoros de la maquinaria. Fuente: Documentacion para informaciéon publica del proyecto de
Adecuacion al Real Decreto 635/2006 del Tunel de Aguadulce. Provincia de Almeria

A la vista de las tablas anteriores, se puede considerar que los niveles sonoros que generan los
equipos a emplear durante las obras de construccién y demolicion inciden en el peor de los casos
en un entorno de aproximadamente unos 50 metros de radio y, a partir de esta distancia, todos los
equipos generardn niveles sonoros inferiores al nivel del limite diurno y vespertino (65 dBA)
correspondiente al uso residencial, que es el mayoritario de las edificaciones localizadas en el &mbito

de estudio.

Con el fin de poder analizar la afeccion que se producira por el ruido generado por las obras en las
edificaciones proximas a las mismas, se ha analizado una zona de influencia a 60 metros del eje

objeto de estudio, conociendo asi las edificaciones potencialmente afectadas.

(El trazado en zona de afeccidon a viviendas u otros espacios habitados es el mismo en las

alternativas 1y 2.)

NIVELES SONOROS DE LA MAQUINARIA EN FUNCION DE LA DISTANCIA AL FOCO EMISOR El resultado concluye que la zona de influencia no llega a afectar a areas de viviendas. Por el
dB a 1m de contrario, si afecta a la zona de invernaderos situada en el primer kilbmetro y medio de actuacion.
| distancia dB a 10m de dB a 25m de dB a 30m de dB a 50m de dB a §0m de
Maquinaria del foco dlstanmg del dlstancw_ﬁ del dlstanC|§1 del dlstanC|§1 del dlstanC|a_1 del
. foco emisor foco emisor foco emisor foco emisor foco emisor
emisor
Compresor 84 64 56 54 50 48
Grla
(maniobras) 90 70 61 60 55 53
Pilotadora 87 67 59 57 53 50
Pala
excavadora 88 68 60 58 54 52
Hormigoner
a 98 78 70 68 64 62
Camioén
basculante 93 73 65 63 58 57
Pala
cargadora 95 75 66 65 60 59
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llustracion 31:Afeccidén sonora por equipos de maquinaria. Fuente: Elaboracion propia

6.2.3.5 Caracterizacion del ruido en afio de puesta en funcionamiento (2023)

Los resultados completos de este modelo se muestran en el Apéndice 3: Estudio acustico. A

continuacion, se muestra un resumen, por municipio y uso, del nimero de edificaciones que se

espera que rebasen los objetivos de calidad acustica.

DISTANCIA NUMERO COORD_X_ETR COORD_Y_ETR TERMINO
(m) PLANTAS S8930N S8930N MUNICIPAL
) ) Roquetas de
59 70,40 6 Residencial 536984,6378 4075698,291 M
ar
Residencial Roguetas de
72 111,91 7 537120,4326 4075546,391
Mar
Residencial Rogquetas de
78 67,15 1 537722,7604 4075490,323 M
ar

Tabla 16: Edificaciones que superan los objetivos de calidad acustica. Afio de puesta en servicio

6.2.3.6 Caracterizacion del ruido en afio horizonte (2043)

En este apartado se incluyen los niveles acusticos previsibles para la situacion futura
correspondiente al afio de puesta en marcha (2023) considerando una prognosis de trafico con un
aumento anual de 1,85 %. La metodologia utilizada para la obtencion de los resultados es idéntica
a la utilizada para la situacion actual.

En este apartado del documento, se incluyen los niveles acusticos previsibles para la situacion futura
correspondiente al afio horizonte (2043) considerando una prognosis de trafico con un aumento
anual del 1,85%. Para este escenario, se han obtenido niveles de ruido en las fachadas de
edificaciones, para los periodos Ldia, Ltarde y Lnoche.

Los objetivos de calidad acustica atienden al uso del suelo; sin embargo, los céalculos realizados son
referentes al nivel de ruido por periodo y son comparados con los objetivos de calidad indicados en

la legislacion, constatando el cumplimiento o no de dichos valores.

Los resultados completos de este modelo se muestran en el Apéndice 3: Estudio acustico. A
continuacion se muestra un resumen, por municipio y uso, del nimero de edificaciones que se

espera que rebasen los objetivos de calidad acustica.
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LIMITES OBJETIVOS CALIDAD OBJETIVOS CALIDAD ACUSTICA

DIST{:;JCIA N:II':'IE:; :E e ACUSTICA AUTOVIA A-7
Ltarde
7 176,93 2 Residencial En uso lzquierda 65 65 55 64,2 63 56,1
14 112 47 3 Residencial En uso Derecha 65 65 55 628 61,7 55,1
23 126,68 3 Residencial En uso Derecha 65 65 55 63,1 62 55,2
24 125,49 3 Residencial En uso Derecha 65 65 55 63 61,9 55,1
25 122,05 3 Residencial En uso Derecha 65 65 b5 62,8 61,7 59,1
59 70,40 6 Residencial En uso Derecha 65 65 55 68 66,8 59,9
72 111,91 7 Residencial En uso Derecha 65 65 55 66,3 65,2 58.4
78 67,15 1 Residencial En uso lzquierda 65 65 b5 68,7 67.4 60,3

Tabla 17: Edificaciones que superan los objetivos de calidad acustica. Afio horizonte

6.2.3.7 Propuesta de medidas correctoras

. , . . . . ., — ; . e ; { "™ Ambito de estudio
Del estudio acustico realizado se extrae la necesidad de instalacion de pantallas acusticas en el Y = , S P NG :

borde de la calzada de la autovia A-7. Las pantallas acusticas, se han propuesto en aquellos lugares

Altura

en los cuales para el escenario futuro se superan los niveles de ruido permitidos. En concreto, se hitira 2.5 .

, e Altura 3 m.

han propuesto medidas correctoras sobre aquellas edificaciones de uso docente, sanitario, cultural
y residencial que en la situacién futura rebasan los correspondientes niveles de ruido. En total se
propone la instalacién de 5 pantallas acusticas. En la siguiente imagen, se muestra la ubicacién de

las pantallas acusticas mostrando su altura.
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Para cada una de las zonas donde se ubican las edificaciones anteriores afectadas por ruido, se han
realizado simulaciones acusticas implantando medidas correctoras hasta alcanzar los niveles limite

de ruido en las fachadas de dichas edificaciones.
El estudio acustico completo realizado se adjunta en el Apéndice 3: Estudio acustico.

6.2.4 Geologiay Geomorfologia

6.2.4.1 Geologia general

La zona en estudio se sitla geograficamente en el sur de la Peninsula Ibérica, en la zona Sur de la
provincia de Almeria.

La zona se encuentra limitada al Norte por los relieves de la Sierra de Gador, al sur por la linea de
costa que forma el Mar Mediterraneo, al oeste por los relieves del campo de Dalias y al este por la

formacién de Cabo de Gata.

Desde el punto de vista geolégico la zona de estudio se encuentra enclavada dentro de las
Cordilleras Béticas, las cuales se han dividido tradicionalmente en “Zonas Externas" y “Zonas
Internas” correspondiendo la primera de ellas a la parte de la cobertera plegada y a veces con
estructura de manto de corrimiento y la segunda con deformaciones mas profundas que afectan al

zOcalo y estan acompafiadas de metamorfismo.
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llustracion 34:Geologia regional. Fuente: C.Sanz Galdeano, A.C.Lépez Garrido. Instituto Andaluz de Ciencias
de la Tierra. Univ.Granada

El Arco de Gibraltar constituye el segmento mas occidental de las Cadenas Alpinas Mediterraneas.
Situado entre la Placa Africana y la Euroasiatica, es un sistema orogénico fuertemente arqueado,
formado por la Cordillera Bética y por las cadenas montafiosas del Rif y Tell, conectadas a través
del Estrecho de Gibraltar. La parte emergida del Arco rodea al Mar de Alboran y se prolonga hacia
el Este, el Sur y al Norte de la Cuenca Sur Balear. Este sistema orogénico ha evolucionado en un
contexto contractivo de aproximacion entre las placas africana y europea desde el Eoceno (52 Ma),
(Dewey et al., 1989; Mazzoli y Helman, 1994). Estos autores estimaron un acortamiento N-NO de
aproximadamente 200 km hasta el Tortoniense (9 Ma) a partir del cual el acortamiento fue de

aproximadamente 50 km en direcciéon NO-SE.

En la figura se presenta un esquema tectonico del Mediterraneo occidental donde se localiza el Arco
de Gibraltar. Se han representado los vectores de acortamiento actuales, determinados a partir de
medidas de GPS (Mcclusky et al., 2003) y de reconstruccion de placas a partir de anomalias
magnéticas, modelo NUVEL 1 ( Booth-Rea et al. 2007).
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llustracion 35:Esquema tectonico del Arco de Gibraltar. Fuente: Fermin Fernddez Ibafiez. Tesis doctoral
2007

El Arco de Gibraltar se ha formado en este contexto de placas, por la superposicién de distintos
dominios de corteza pre-miocenos (Balanya y Garcia Duefas, 1987), a saber: el Dominio Sudibérico,
paleomargen meridional de la Placa Ibérica durante el Mesozoico y parte del Cenozoico; el Dominio
Magrebi, paleomargen septentrional africano durante el mismo periodo; el Surco de los Flysh,
coberteras aléctonas cabalgantes sobre los dominios anteriores, procedentes de un surco profundo
(Durand Delga, 1980) eventualmente con basamento de caracter ofiolitico y/o continental muy
adelgazado (Durand Delga et al., 2000) y el llamado Dominio Cortical de Alboran (DCA), orégeno
adelgazado, cabalgante sobre los dominios precedentes, el cual esta formado a su vez por tres
conjuntos de unidades metamorficas polifasicas, mas las unidades al6ctonas de la Dorsal y

Predorsal (Balanya y Garcia Duefias, 1986 y 1987).

El area de estudio esta enclavada en su totalidad en la zona interna del dominio bético, se presentan
dos grandes grupos de materiales que constituyen el Campo de Dalias: por una parte, los

alpujarrides que afloran en la Sierra de Gador, al norte del municipio, y por otra parte, las formaciones

terciarias y cuaternarias que han conformado en su forma actual la gran llanura que constituyen la

comarca.

El primer grupo de materiales esta representado fundamentalmente por una serie calizo-dolomitica
de escasa potencia (60-100 m), bastante cristalizada y triturada que se localiza al norte del nicleo

de Aguadulce, aflorando en la Loma de la Cueva del Burro y Cerro de las Minas.

Hacia el oeste, y con el incremento de la altitud, afloran una mayor diversidad de materiales.
Basicamente son calizas y calizas margosas, entre las que no faltan las dolomias y calizas
dolomiticas, cuya potencia supera los 200 m. Se trata, como las primeras, de formaciones triasicas.
También lo son las filitas, cuarcitas, argilitas y yeses que aparecen en el paraje de los Rincones,
entre los cuales afloran dos formaciones: una, calcarenita “infralitoral o litoral”, constituida por una
serie de unos 100 metros de calizas de tonos medios, calizas dolomiticas amarillas y calizas
arenosas fosiliferas, que aparece datarse en el Tortoniense ( Terciario); y otra, de dolomias, calizas
y calcoesquistos del trias superior alpujarride, cuya potencia es de 60 a 100 m y cuyas caracteristicas
son semejantes a las calizas y dolomias del Manto de Lujar que dominan en el sector Este.

La porcibn mayoritaria del ambito de estudio estd constituida por materiales nedgenos y
cuaternarios, que han cubierto la inicial plataforma de abrasién marina como resultado de la erosion
del reborde montafioso que cierra el Campo de Dalias por el Norte. Hay que sefialar, sin embargo,
la existencia de una gran variedad entre estos materiales. En primer lugar, la gran formacion de pie
de monte (conos de deyeccidn) que esta representada en una amplia franja depositada a lo largo
del Cuaternario gracias a un régimen climatico torrencial. Se trata de una potente serie (hasta 150

m) de materiales muy detriticos, con bloques y dentro de una matriz arenoso-arcilla.

Como en todo el Campo de Dalias, los materiales sedimentarios estan afectados por una intensa
neotéctonica, cuya primera manifestacion se encuentra en la fracturacion y elevacion que al final del
Mioceno superior sufre la Sierra de Gador, que daré lugar a la formacion de un “graven” en la zona
central del Campo de Dalias y un “horts” entre Guardias Viejas y Roquetas. Durante el Plioceno, se
fosilizan estas fallas y sobre los depositos pliocénicos se constituye la plataforma marina. Esta, a su
vez, se vera afectada por varios sistemas de fallas, entre las cuales la direccion Este-Oeste es la

mas frecuente en el término, afectando a los materiales eotirrenienses
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llustracion 36: Perfiles geoldgicos ilustrativos de la estructura del relleno sedimentario de la zona almeriense.
Fuente: Juan C.Braga-José M. Martin. Publicacion: La Cuenca de Almeria-Nijar. Rasgos geoldgicos

6.2.4.2 Geologia local. Litologia

Los roquedos que caracterizan el Poniente Almeriense presentan una clara diferenciacion a partir
de la dualidad entre zonas montafiosas y ambitos llanos. En ambos casos, se trata de unidades
pertenecientes a la Cordillera Bética, elevada con la orogenia Alpina, pudiéndose distinguir un sector
estructural de plegamiento, coincidente esencialmente con la Sierra de Gador, y otro de acumulacion

de material en los sectores pedemontanos y basales, asimilable a la unidad del campo de Dalias.

La Sierra de Gador, en primer lugar, presenta un predominio de rocas carbonatadas que convierte
al macizo en una mole rocosa poco habitable tanto por su propia orografia como por los sustratos
aflorantes, determinantes de suelos pedregosos y delgados poco aprovechables por el hombre. Los
materiales mas frecuentes son las calizas metamorficas, que aparecen masivamente en toda la
Sierra, surgiendo otros afloramientos de menor extension de rocas siliceas, especialmente cuarcitas,
filitas, micaesquistos y anfibo-litas en las inmediaciones de Felix y Enix, asi como en el valle medio
del rio Adra.

Estos materiales esquistosos Unicamente se hacen predominantes en el extremo occidental del
ambito, en lo que se puede considerar como las vertientes mas orientales de la unidad montafiosa

de La Contraviesa, donde aparecen ademas esquistos, cuarcitas y anfibolitas. Mucho mas puntuales

son otros roquedos como las calcarenitas, las arenas y las margas, concentrados en torno a Vicar y

al norte de la pequefa depresion de Berja.

Cala
hilches

Km

llustracion 37:Mapa litoldgico de la zona de proyecto. Fuente: SCIPA. Inventario del litoral. Web Portal
Ambiental de Andalucia

La llanura relativa del Campo de Dalias esta formada por rocas sedimentarias y detriticas, cuyo
origen esta en la erosién de los materiales carbonatados de la Sierra de Gador, y su depésito al pie
de la misma. Predominan arenas, limos, arcillas, gravas y cantos, con sectores de escasas
dimensiones donde el material se limita a arenas y margas (zonas del centro-sur del Campo). Fuera
de la unidad sedimentaria principal, los sustratos detriticos también aparecen en isleos coincidiendo
con pequefios valles y cuencas intramontafiosas, en concreto en torno a los municipios de Berja 'y
Dalias, cuya ubicacion atiende tanto al factor topografia como a la citada litologia, mas permisiva a
la hora de la explotacion de los suelos resultantes en dichos materiales respecto a los roquedos

carbonatados serranos.

6.2.5 Patrimonio geoldgico

El patrimonio geoldgico esta formado por todos aquellos lugares o puntos de interés geoldgico
(conocidos en Espafia como LIGs o PIGs), cuyo valor geolédgico les hace destacar del entorno

circundante por su interés cientifico y/o educativo.

La definicion de patrimonio geoldgico es, segun la Ley 42/2007 del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad: “el conjunto de recursos naturales geoldgicos de valor cientifico, cultural y/o
educativo, ya sean formaciones y estructuras geolégicas, formas del terreno, minerales, rocas,
meteoritos, fosiles, suelos y otras manifestaciones geoldgicas que permiten conocer, estudiar e

interpretar:

UTE I

pag. 43



SECRETARIA DE ESTADD DE

y ¥ AGENDA URBANA
¥ ' ® GOBIERNO  MINISTERIO
o " DEESPANA  DETRANSPORTES MOVILIDAD  HSisistits ™
&

Y AGENDA URBANA
a Gl UR|

Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
p— Provincia de Almeria

Estudio de Impacto Ambiental

a) el origen y evolucion de la Tierra,

b) los procesos que la han modelado,

c) los climas y paisajes del pasado y presente y
d) el origen y evolucion de la vida”.

Segun la delimitacion de los espacios de interés geoldgico recogidos en la Cartografia Teméatica de
Lugares de Interés Geologico de 2013 del IGME, la zona de actuacion no intercepta ninguno de

estos lugares, lo que puede ser comprobado en la imagen incluida a continuacion.

LIG: Cuevas de la Virgen
Sistemas karsticos en carbonatos y evaporitas \
a 0 1 v
iLdaco . I : D Ca
n Er
Almeria
LA =
a1

Zona de proyecto: P.K. 429+620-438+600

e

llustracion 38:LIG en zonas préximas. Fuente: IGME

6.2.6 Edafologia

Por su parte, sobre las unidades predominantemente llanas, configuradas sobre los roquedos
sedimentarios ya conocidos, se generan xerosoles calcicos y lavicos, de acusada delgadez aunque
de granulometria no muy grosera, formados en muchos casos sobre capas de material arcilloso,
junto a regosoles y fluvisoles calcareos, éstos Ultimos también presentes con frecuencia en el fondo
de la cuenca del rio Adra; en general, son suelos poco desarrollados y de pedregosidad media y
escasa fertilidad, y solo alli donde los detritos han sido sometidos a procesos fluviales intensivos

adquieren texturas finas arenosas. Por tanto, sus aptitudes agrologicas son mas bien modestas.

Por ultimo, y con un caracter claramente azonal, aparecen otros tipos de suelos en entornos
geomorfol6gicos mas concretos, como son solonchaks salinos en las playas y dunas y rendsinas en
ciertas laderas orientales de composicion litologica silicea. Cabe destacar ademas la formacion de
tipos artificiales para el cultivo en los invernaderos en el Campo de Dalias, en concreto antrosoles
cumulicos, cuya extension en esta unidad territorial se impone en la actualidad a las gamas edaficas

autoctonas.

6.2.7 Hidrologia e hidrogeologia

6.2.7.1 Hidrologia superficial

Los suelos del Poniente Almeriense presentan una doble orientacion acorde a la base litolégica
anteriormente descrita a lo que hay que afiadir otros pedones puntuales de menor relevancia. Por
un lado, en las unidades de plegamiento de la Sierra de Gador y demas vertientes montafiosos de
su entorno, aparecen litosoles, cambisoles y xerosoles calcicos sobre las calizas metamorficas
predominantes; son suelos de distinta pedregosidad y desarrollo aunque, en su conjunto, dada su
ubicacion en una zona montafiosa de fuertes pendientes, presentan un escaso potencial
agronomico, por lo que acogen principalmente coberturas vegetales. En los roquedos esquistosos,
mucho mas puntuales, se desarrollan cambisoles eltricos, regosoles eltricos y luvisoles crémicos,
gue son suelos mas desarrollados y con horizontes de mayor profundidad por lo que,

consecuentemente, han sido histéricamente cultivados.

De acuerdo con el articulo 16 bis.1 del Texto Refundido de la Ley de Aguas aprobado por el Real
Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, se entiende por demarcacion hidrografica la zona terrestre
y marina compuesta por una o varias cuencas hidrogréficas vecinas y las aguas de transicion,

subterraneas y costeras asociadas a dichas cuencas.

El proyecto se ubica dentro de la demarcacion hidrografica de Cuencas Mediterraneas de
Andalucia, (en adelante DHCMA) se extiende sobre una superficie de 20.010 km?, de los cuales
17.952 km? corresponden a la parte continental y el resto a las masas de transicion y costeras.
Comprende una franja continental de unos 50 kilbmetros de ancho y 350 de longitud y esta
conformada por un conjunto de cuencas de rios, arroyos y ramblas que nacen en sierras del Sistema

Bético y desembocan en el mar Mediterraneo.
Todo este territorio esta enmarcado en la Comunidad Autonoma de Andalucia, y en él se integran

la mayor parte de las provincias de Malaga y Almeria, asi como la vertiente mediterranea de la

provincia de Granada y el Campo de Gibraltar en la provincia de Cadiz.

La costa mediterrdnea de la demarcacion se caracteriza por la proximidad de los relieves
montafiosos de los sistemas béticos, que se hunden directamente sobre el mar, y por la existencia
de una red hidrogréfica de poca longitud y con fuertes pendientes, debido a que los rios salvan

grandes desniveles en las escasas distancias que separan su nacimiento y su desembocadura.
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Esto genera que los cauces adquieran la morfologia de ramblas para desaguar el gran volumen de
caudal generado en caso de precipitacion en las cercanas montafias a lo largo de un corto recorrido,
de ahi que sean anchas y poco profundas.

Los cauces afectados por el presente proyecto quedan recogidos en la contestacion a la consulta
efectuada a la DHCMA, sobre los cuales especifica que la actual autovia A7 cuenta con viaductos
y ODT adecuadamente dimensionados para los periodos de retorno establecidos. De este
modo, adjuntan imagenes de su visualizador interno de gestién de la Consejeria de Medio Ambiente
y Ordenacion del Territorio en el que se identifican todos los cauces afectados marcando su DPH
para un periodo de retorno de 10afios.

llustracion 40: Barranco de San Antonio P.K. 431+500 Fuente: Escrito contestacién de DPH de la Delegacion
Territorial de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de Almeria, a consulta efectuada.

llustraciéon 39:Rambla de las Hortichuelas. P.K. 429+600. Fuente: Escrito contestacion de DPH de la ‘ S : ke sl
Delegacion Territorial de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de Almeria, a consulta efectuada. Bz 5 : . : ' ' Retomip#l0:afos
i 2 Zona K'ﬁi’sl —'Barmanca
de la'Escucha g

r

llustracion 41: Barranco innominado P.K. 431+950, Barranco de la Escucha P.K. 432+300 y Barranco del
Polvorin P.K. 432+800 Fuente: Escrito contestacion de DPH de la Delegacion Territorial de Medio Ambiente
y Ordenacion del Territorio de Almeria, a consulta efectuada.
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llustracion 44: Rambla de Garrucha P.K. 437+000 Fuente: Escrito contestacion de DPH de la Delegacion
Territorial de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de Almeria, a consulta efectuada

llustracion 42: Barranco Cafiarete P.K. 434+200 y otros cauces innominados entre P.K. 434+550 y 435+100
Fuente Escrito contestacion de DPH de la Delegacién Territorial de Medio Ambiente y Ordenacion del
Territorio de Almeria, a consulta efectuada.

llustracion 45: Cauces innominados en P.K. 437+850 y 438+400 Fuente: Escrito contestacion de DPH de la
Delegacion Territorial de Medio Ambiente y Ordenacién del Territorio de Almeria, a consulta efectuada

) b ¥ : y ey ".‘ r., L ".

llustracion 43: Barranco de El Palmer. P.K. 435+850 Fuente: Escrito contestacion de DPH de la Delegacion
Territorial de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de Almeria, a consulta efectuada
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La DHCMA indica, a tenor de los cauces interceptados que:

e Se habrd de evaluar sobre estos cauces los efectos que el sellado del suelo de la mediana

producira como consecuencia de la concentracion e incremento de los flujos de pluviales.
Este analisis se ha efectuado en el correspondiente anejo de Drenaje.

e Se habra de proceder a la limpieza de los cauces 50m aguas arriba y 50m aguas debajo de
la obra de paso.

¢ No se podra afectar ni a ecosistemas fluviales, ni a zonas protegidas para abastecimiento y
captaciones autorizadas de aguas subterraneas.

e Se deberan contemplar medidas correctoras de restauracion fluvial.

6.2.7.2 Hidrologia subterranea

La zona donde se ubica el proyecto se encuentra entre las masas de agua subterrdnea 060.013
“Campo de Dalias-Sierra de Gador, Almeria” y 060.012 “Medio-Bajo Andarax”, constituyendo el
Barranco del Palmer la primera la linea limitrofe entre ambas.

: : I
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i \ Zona de proyecto: P.K. 429+620-438+600

llustracion 46: Acuiferos. Fuente: Proyecto "El ciclo del agua en la provincia de Almeria". Diputacion
Provincial de Almeria

Ambas masas de agua se encuentran en mal estado, si bien no es previsible que la actuacién
genere afecciones sobre DPH subterraneo, tal como se constata en la contestacion recibida por la

Demarcacion.

- = Lon o N
Zona de proyecto: P.K. 429+620-438+600

5

—

llustracion 47:Calidad de las aguas subterraneas. Fuente: Geoportal IDE. Ministerio para la Transicién
Ecoldgica y el Reto Demogréfico

El funcionamiento de ambos acuiferos se caracteriza por la entrada directa de agua de maro, que
se transmite directamente a dicho acuifero en todas las zonas del mismo, lo que provoca el progreso

de salinizacion y contaminacion del acuifero.

Como consecuencia de este efecto, la calidad de esta masa subterranea de agua es calificada como
“mala” tal como se puede ver en la siguiente figura donde las manchas rojas indican, frente a las

verdes, estado de masa malo.

Masa de agua 060012 Medio-Bajo Andarax

La masa se situa al sur de la provincia de Almeria y abarca los tramos medio y bajo de la cuenca
del rio Andarax y el tramo mas bajo del Nacimiento, hasta la desembocadura del primero en el

municipio de Almeria.
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Parametro
Actual Referencia

Indice de explotacién 1,13 0,8
Estabilidad y cotas

Objetivo Indicador Elemento de calidad

Buen estado | Nivel de agua

cuantitativo | subterrdnea Descendente con

Tendencias piezométricas

cotas negativas positivas
Objetivo Indicador Elemento de calidad Estado actual I:I?II;:;I N::;Ir;;i:'ge
Conductividad | C. E. (pS/fcm) 5.680 3.610
Nitratos (mg/l) 207 50
Plaguicidas individuales (pg/1) 2 0,1
Buen estado Plaguicidas totales (ug/l) 2,123 0,5
quimico Contaminantes | Arsénico (mag/l) 0,011 0,01
Amonio (mag/l) 0,7 0,5
Cloruros (ma/l) 983 475
Sulfatos (mg/l) 1.855 665

llustracion 48: Ficha de exenciones en masa de agua subterrdnea Medio-Bajo Andarax. Fuente: Plan
Hidroldgico de la Demarcacion Hidrografica de las Cuencas Mediterraneas Andaluzas 2015-2021

Los principales problemas que afectan a la masa de agua son los siguientes:

1) Contaminacién de nitratos por origen agrario.

2) Contaminacion por fitosanitarios.

3) Contaminacion por vertido de aguas residuales urbanas.

4) Sobreexplotacion de acuiferos, intrusion marina y otros procesos de salinizacion.

Todos los indicadores de estado son limitantes para el cumplimiento de los objetivos
medioambientales, concretamente los pardmetros indice de explotacién, tendencias piezométricas,
conductividad eléctrica, nitratos, plaguicidas individuales, totales, arsénico, amonio, cloruros y
sulfatos, siendo la desviacidn entre el estado actual y los objetivos de referencia la que se indica a

continuacion:

Las medidas que se contemplan en el andlisis realizado para la definicion de plazos y objetivos son

las siguientes:

1) Redaccion del Plan de Ordenacién de los Recursos Hidricos de la Masa de Agua 060.012 y

constitucion de la Junta Central de Usuarios del Medio y Bajo Andarax.

2) Programa de equipamiento de sistemas de medicion y control de consumos

3) Mejora y modernizacion de regadios intensivos de Almeria (comarca del Bajo Andarax-Campo de
Nijar)

4) Mejora y modernizacion de regadios del interior de Almeria (comarca del Alto y Medio Andarax)

5) Actuaciones de reutilizacién de aguas residuales en Almeria. Reutilizacion EDAR Bajo Andarax
6) Abastecimiento y saneamiento de la mancomunidad del Bajo Andarax (Fase II)
7) Ampliacion de la EDAR EIl Bobar

8) Conexion presa de Cuevas de Almanzora-Poniente Almeriense (Sector Sur). Conduccion de

Enlace Carboneras-Los Llanos de Almeria

9) Conexiéon presa Cuevas de Almanzora-Poniente Almeriense (Sector Norte). Conduccion de la

Venta del Pobre al Campo de Tabernas

10) Continuacion de los programas de control y seguimiento de las medidas adoptadas frente a la

contaminacion por nitratos en la zona 13 “Bajo Andarax”
11) Actuaciones relativas a la resolucion de problemas de contaminacion por fitosanitarios

La eliminacién parcial o total de la actividad de regadio en la zona, responsable de los niveles de
nitratos alcanzados no puede asegurarse que permita la consecucion del buen estado. Ademas,
cabe resefiar que estas medidas de desafeccion afectarian a una actividad muy importante en la
zona, responsable de una produccion anual evaluada en unos 135 millones de euros, limitando
gravemente la sostenibilidad econémica de municipios como Alhabia, Alsodux, Benahadux, Gador,
Huércal de Almeria, Pechina, Rioja, Santa Cruz de Marchena, Santa Fe de Mondujar y Viator, con
una poblacion total de unos 38.000 habitantes, y afectando entre otros a los riegos situados en el
municipio de Almeria pioneros en la demarcacion en la utilizacion de aguas regeneradas y dotados

en la actualidad de sistemas de riego altamente eficientes.

Las medidas propuestas se basan fundamentalmente en un incremento en la eficiencia en el uso del
recurso, la aplicacion de mejores practicas agrarias que reduzcan la presion por nitratos y la
aportacién de recursos no convencionales, reutilizacion y desalacion, de manera que se consiga un
equilibrio en la explotacion de los recursos subterrdneos que permita una cierta recuperacion de los
niveles piezomeétricos. Esta mejoria en el estado cuantitativo incidira positivamente en la mejora del
estado quimico de la masa, aunque la contraccién del contenido de nitratos depende sobre todo de
la aplicacion de sistemas productivos agrarios sostenibles, con una reduccion de la carga fertilizante.
La Unica alternativa para mejorar las condiciones cuantitativas seria la utilizacién de un mayor
volumen de recursos desalados que la contemplada en el programa de medidas, lo que permitiria
un menor uso de los recursos subterraneos y una mas rapida recuperacion cuantitativa de la masa.
Sin embargo, esta mejora en las condiciones cuantitativas, dado el andlisis realizado sobre las
previsiones de evolucién de los nitratos, no seria probablemente suficiente para llevar la masa al

cumplimiento de los objetivos en los horizontes del Plan.
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Masa de agua 060013 Campo de Dalias-Sierra de Gador

La masa se sitla en la zona suroccidental de la provincia de Almeria y se extiende desde el tramo

alto del rio Canjayar, al norte, hasta los municipios de El Ejido y Roquetas de Mar, al sur.

Objetivo Indicador Elemento de calidad Actual Parémeu;eferencia
Buen estado | Nivel de agua | Indice de explotacién 1,73 0,8
cuantitativo | subterranea | Tendencias piezométricas Descendente Estabilidad
Objetivo Indicador Elemento de calidad Estado actual u‘:li?';l N:aq;:izge
Conductividad | C.E. (pS/cm) 5.310 2.500
Nitratos (mg/1) 282 50
Plaguicidas individuales (pg/l) 0,5 0,1
Plaguicidas totales (pg/l) 0,59 0,5
B”jﬂlﬁzzdo Contaminantes | PO (M9/D 0,589 0,05
Mercurio (mg/l) 0,002 0,001
Amonio (mg/1) 3,8 0,5
Cloruros (mg/fl) 1.039 250
Sulfatos (mg/I) 509 250

llustracion 49:Ficha de exenciones en masa de agua subterranea Campo de Dalias-Sierra de Gador. Fuente:
Plan Hidrolégico de la Demarcacion Hidrografica de las Cuencas Mediterrdneas Andaluzas 2015-2021

Los principales problemas que afectan a la masa de agua son los siguientes:

1) Contaminacion de nitratos por origen agrario.

2) Contaminacién por fitosanitarios.

3) Contaminacion por vertido de aguas residuales urbanas.

4) Contaminacion de origen industrial y otros.

5) Sobreexplotacion de acuiferos, intrusion marina y otros procesos de salinizacién.

Todos los indicadores de estado son limitantes para el cumplimiento de los objetivos
medioambientales, concretamente los pardmetros indice de explotacién, tendencias piezométricas,
conductividad eléctrica, nitratos, plaguicidas individuales y totales, plomo, mercurio, amonio, cloruros
y sulfatos, siendo la desviacién entre el estado actual y los objetivos de referencia la que se indica a

continuacion:

Las medidas que se contemplan en el andlisis realizado para la definicion de plazos y objetivos son

las siguientes:
1) Constitucion de comunidad de usuarios y elaboracién del plan de explotacion

2) Explotacion conjunta en cuenca del Adra y Campo de Dalias

3) Programa de equipamiento de sistemas de medicién y control de consumos
4) Desaladora del Campo de Dalias

5) Obras complementarias de la Planta Desaladora del Campo de Dalias. Balsas de El Cafiuelo y
La Redonda

6) Obras Complementarias de la Planta Desaladora del Campo de Dalias. Mejora de las

infraestructuras de regadio de la Junta Central de Regantes del Poniente Almeriense

7) Desaladora de la Balsa del Sapo

8) Recarga artificial del Campo de Dalias (22 Fase)

9) Mejora y modernizacion de regadios intensivos de Almeria (comarca de Campo de Dalias)
10) Actuaciones complementarias de reutilizacion de aguas residuales en el Campo de Dalias.

11) Continuacion de los programas de control y seguimiento de las medidas adoptadas frente a la

contaminacion por nitratos en la zona 12 “Campo de Dalias-Albufera de Adra”.
12) Actuaciones relativas a la resolucion de problemas de contaminacién por fitosanitarios.

La eliminacién parcial o total de la actividad de regadio en la zona, responsable de los niveles de
nitratos alcanzados no puede asegurarse que permita la consecucion del buen estado. Ademas,
cabe resefiar que estas medidas de desafeccion afectarian a una de las actividades béasicas en la
economia de la zona, responsable de una produccion anual evaluada en unos 950 millones de euros,
cuya desaparicion limitaria gravemente las posibilidades de subsistencia de los cerca de 200.000

habitantes de la comarca.

Las medidas propuestas se basan fundamentalmente en un incremento en la eficiencia en el uso del
recurso, la aplicacion de mejores practicas agrarias que reduzcan la presion por nitratos y la
aportacion de recursos no convencionales, reutilizacion y desalacion, de manera que se consiga un
equilibrio en la explotacién de los recursos subterraneos que permita una cierta recuperaciéon de los

niveles piezométricos.

Esta mejoria en el estado cuantitativo incidira positivamente en la mejora del estado quimico de la
masa, aunque la contraccién del contenido de nitratos depende sobre todo de la aplicacion de
sistemas productivos agrarios sostenibles, con una reduccion de la carga fertilizante. La Unica
alternativa para mejorar las condiciones cuantitativas seria la utilizacion de un mayor volumen de
recursos desalados que la contemplada en el programa de medidas, lo que permitiria un menor uso
de los recursos subterraneos y una mas rapida recuperacion cuantitativa de la masa. Sin embargo,

esta mejora en las condiciones cuantitativas, dado el andlisis realizado sobre las previsiones de
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evolucion de los nitratos, no seria probablemente suficiente para llevar la masa al cumplimiento de

los objetivos en los horizontes del Plan.

6.2.8 Paisaje

En el entorno de la obra se localizan tres ambitos paisajisticos:

1) El Poniente: Categoria paisajistica = Litoral
2) Sierra de Gador: Categoria paisajistica = Serranias

3) Valle de Andarax: Categoria paisajistica = Valles, vegas y marismas

Ambito de proyecto

llustracion 50:Ambitos paisajisticos. Fuente: POT Poniente Almeriense

6.2.8.1 El Poniente

La intensa actividad humana en la orla litoral de Roquetas-Aguadulce que une ambos nucleos de
poblacién es la caracteristica esencial de esta unidad paisajistica. Se trata de una zona llana en
donde la actividad humana se manifiesta esencialmente en un desarrollo urbano muy importante
dirigido al sector turistico, siendo significativas las zonas con elevada presencia de edificacion tanto
en nucleos como dispersa. A estos elementos se unen los cultivos de invernadero que terminan de
conformar una zona llana, muy antropizada, con problemas puntuales de degradacion paisajistica
como consecuencia de la acumulacién de elementos urbanos, agricolas, infraestructurales, etc.
Completan la vision de esta unidad de paisaje las zonas de playa, Unico recurso natural que aun

conserva parte de sus caracteristicas originales.

6.2.8.2 Sierra de Gador

La Sierra de Gador constituye la gran unidad paisajistica de la comarca, ya que gracias a su

posicion septentrional y lo escarpado de su relieve (con pronunciadas pendientes) actia como telon

de fondo del espacio mas intensamente colonizado, el Campo de Dalias, en el que se sitian los

principales corredores visuales asociados a la red viaria.

Como elementos caracteristicos de este paisaje debe destacarse la practica ausencia de
invernaderos en la media ladera y el predominio de las formaciones de matorral en la cubierta
vegetal, alternando con enclaves arboreos de encinar, repoblaciones de coniferas, y algunos puntos
con cultivos de secano tradicionales. La zona de contacto con la depresion del Campo de Dalias
acoge gracias, a su posicion elevada, significativos puntos con potencial de vistas, actuando como

miradores naturales.

En la zona de actuacion se localiza el Mirador de Aguadulce-Repetidor de TV. Situado sobre los
tuneles de Aguadulce.
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El planeamiento delimita una franja de proteccion perimetral de 500m en torno al mirado en la que
se regularan los usos permitidos de modo que siempre queden garantizadas las vistas.

llustracion 52:Zona de proteccion mirador de Aguadulce. Fuente: PGOU Roquetas de Mar

6.2.8.3 Valle de Andarax

Los acantilados de Aguadulce - Almeria constituyen uno de los elementos mas caracteristicos de
la comarca del Poniente. Los fuertes relieves de la Sierra de Gador contactan con el mar entre
Aguadulce y Almeria de una forma brusca, dando lugar a pronunciados acantilados. Tanto desde el
punto de vista paisajistico como territorial constituye un elemento esencial en la comarca, actuando
de elemento diferenciador respecto a la ciudad de Almeria, pese a su proximidad. La topografia de
este sector dificulta la accesibilidad y las comunicaciones, sirviendo de frontera entre dos unidades

territoriales muy proximas: Almeria y Aguadulce.

llustracion 53:Unidad paisajistica Valle de Andarax. Fuente:Google maps

/ i __,;;_"-" ’ Punta B Puntazo

UTORIAL PAISAJES SINGULARES A PROTEGER

s de Marbella Acantilados de Almeria - Aguadulce

as de Captacion de lagunas

i Alcor litoral Matagorda - Punta Entinas

llustracion 54:Delimitacion en planeamiento de los Acantilados de Aguadulce. Fuente: POT Aglomeracion
urbana de Almeria

De acuerdo con lo establecido en el art. 23.2. de la Ley 22/1988 de 28 de Julio, de Costas, se fija la

servidumbre de proteccion del Dominio Publico Maritimo Terrestre en el Paisaje Singular de los
acantilados de Almeria — Aguadulce en 200 m., medidos desde el limite interior de la ribera del mar.

Se consideran usos prohibidos en estos espacios:

e Las actividades agrarias de cultivos intensivos
e Las actividades extractivas
e Los depositos de residuos de cualquier naturaleza

e Las construcciones de nueva planta
Se consideran usos autorizados en estos espacios

¢ Las edificaciones legales existentes
e Las obras de infraestructura que necesariamente deban localizarse en estos espacios,

justificadas mediante la redaccion del correspondiente estudio informativo.

Se consideran usos caracteristicos en estos espacios los recreativos y didacticos ambientales que

no precisen edificaciones especificas.
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6.3 Medio biotico
6.3.1 Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia (RENPA)

La Ley 2/1989, de 18 de julio, por la que se aprueba el Inventario de Espacios Naturales Protegidos
de Andalucia, y se establecen medidas adicionales para su proteccion y posteriores actualizaciones

declara las siguientes zonas en la provincia de Almeria como espacios integrados en la RENPA:

llustracion 55: Localizacién de Espacios Naturales Protegidos en ambito de actuacion.
Fuente: http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/rediam/

Concretando al ambito especifico de la zona de actuacién analizamos los espacios naturales
protegidos.

6.3.1.1 Reservas de la Biosfera

Las Reservas de la Biosfera en la provincia de Almeria son (areas marcadas en azul en la figura):

e Parque Natural de Cabo de Gata-Nijar

e Parque Natural de Sierra Nevada

Ninguno de ellos se sitla en el entorno del tramo del proyecto.

llustracién 56:Localizacion de Reservas de la Biosfera. Fuente:
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/rediam/

6.3.1.2 Red Natura 2000 (LIC, ZEC y ZEPA)

Se localiza en la zona del proyecto la ZEC Sierra de Gador y Enix declarada como espacio
perteneciente a la Red Natura 2000 el 09/05/2015.

Tramo de proyecto

llustracién 57:Localizacién de Espacios Red Natura 2000 Fuente:
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/rediam/

6.3.1.3 Humedales Ramsar

Los humedales proximos a la zona de actuacion son los siguientes:

e Albufera de Adra
e Laguna de la Gravera (Paraje Natural Punta Entinas-Sabinar)

e Salinas del Cabo de Gata (Parque Natural de Cabo de Gata-Nijar)
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6.3.2 Habitats de interés comunitario Terrestres de Andalucia (HIC)

llustracion 58:Localizacion de Humedales.
Ramsar.Fuente:http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/rediam/

Ninguno de ellos queda afectado por la actuacion.

6.3.1.4 Zonas Especialmente Protegidas de Importancia para el Mediterraneo (ZEPIM)

Las ZEPIM préximas a la zona de actuacion son los siguientes:

e Cabo de Gata-Nijar

e Fondos Marinos del Levante Almeriense

llustracion 59:Localizacion de ZEPIM Fuente: http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/rediam/

Ninguna de ellas queda afectada por la actuacion.

6.3.1.5 Diploma Europeo y Patrimonio de la Humanidad

La Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la conservacion de los
hébitats naturales y de la fauna y flora silvestres define como habitats naturales “aquellas zonas
terrestres o acudticas diferenciadas por sus caracteristicas geograficas, abibticas y bidticas, tanto si

son totalmente naturales como si son seminaturales”.

A continuacion, define como hébitats naturales de interés comunitario (HIC) aquéllos que, de

entre los habitats naturales, cumplen alguna de estas caracteristicas:
a) Estan amenazados de desaparicion en su area de distribucion natural en la Unién Europea.

b) Tienen un area de distribucion reducida a causa de su regresion o motivado por tener un area

reducida por propia naturaleza.

c) Son ejemplos representativos de una o varias de las seis regiones biogeograficas de la UE, es

decir, la alpina, la atlantica, la boreal, la continental, la macaronésica y la mediterranea.

La Directiva Habitats define los habitats naturales prioritarios como aquellos hébitats naturales de
interés comunitario presentes en el territorio de la UE que estan amenazados de desaparicion, cuya
conservacion supone una especial responsabilidad para la UE, a causa de la elevada proporcion de

su area de distribuciéon natural incluida en su territorio.

La Directiva Habitats no ha propuesto ningn mecanismo de conservacion para los habitats que no
son de interés comunitario, aunque su espiritu es la conservacion de todos los hébitats (segun el
articulo 2). Ademas, en el caso de los habitats de interés comunitario, sélo obliga a su
conservacién dentro de los espacios que conforman o conformaran la Red Natura 2000. Por

tanto, los habitats naturales de interés comunitario (prioritarios o no) no son habitats naturales

proteqidos, sino catalogados.

La Directiva 92/43, incluyé en su Anexo 1 un listado de los habitats considerados de interés

comunitario.

6.3.2.1 HIC dentro de la ZEC Sierra de Gador y Enix

No se localiza en la provincia de Almeria ningun espacio natural declarado con estas categorias de

proteccion.

Hay 22 tipos de habitats naturales de interés comunitario (HIC) que han contribuido a la inclusién de
la ZEC ES6110008 “Sierra de Gador y Enix” en la Red Natura 2000, y que vienen recogidos en su
formulario normalizado de datos. En el Estudio de afeccion a Red Natura 2000 que se adjunta como
Apéndice 2: Estudio de afeccién a la Red Natura 2000, se incluye una descripcion de los 11 HIC
gue se localizan en el ambito de actuacién segin muestra en el servicio WMS de la REDIAM de
distribucion de los Habitats de Interés de Comunitario en Andalucia como capa Unica de

informacion geogréfica consultable.

e
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SECRETARIA DE ESTADD DE
MOVILIGAD

:t s ety Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
°
Y

®  GOBIERNO  MINISTERIO

":" DEEPANA | BETRUSIORTS MOVEIAG | Rt Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
B oot Provincia de Almeria

Estudio de Impacto Ambiental

De los HIC que han contribuido a la inclusion de este espacio a la Red Natura 2000 y que vienen
recogidos en su formulario normalizado de datos, y de acuerdo a la cartografia actualizada
proporcionada por la REDIAM, se han identificado en la tabla adjunta en la pagina siguiente los

hébitats relacionados en la zona de trabajos.

En el Apéndice 1: Planos se adjuntan planos de localizacion de cada habitat.
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SECRETARIA DE ESTADD DE

: _— Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
' i ¥  GOBIERNO  MINISTERIO
b3
3

"= DE ESPAN DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Hoor e mrenas . —_
: ANA  DETRANSPORTES, MOVILIDA Tramo: Enlace 429 — Enlace 438

omscacn cemersioe Provincia de Almeria. Estudio de Impacto Ambiental

HIC 1420: Matorrales hal6filos mediterraneos y termoatlanticos (Sarcocornetea fruticosi) )
Vulnerabilidad**: 1 (Para la regiéon Mediterranea) . <
i s L'
SUPERFICIE EN LA ZEC (Ha): 6,20 =
¥ S )
PRESENCIA RELATIVA EN LA ZEC (%):0,01 < e G %
** s/ Guia metodoldgica de evaluacién de impacto ambiental en Red Natura 2000. Criterios utilizados por la Subdireccion bRl TR0 O Vgt s
General de Biodiversidad y Medio Natural para la determinacion del perjuicio a la integridad de Espacios de la Red Natura ° P
2000 por afeccidn a Habitats de interés comunitario. Version enero 2019 —
NO SE AFECTA
HIC 2260: Dunas con vegetacion esclerdéfila de Cisto-Lavanduletalia - i
Vulnerabilidad**: 3 (Para la regiéon Mediterranea) e *37\
SUPERFICIE EN LA ZEC (Ha): 22,60 ’-'..: .
L b}
LS &
PRESENCIA RELATIVA EN LA ZEC (%):0,05 4 o &
o . 3
- P : i
** s/ Guia metodoldgica de evaluacién de impacto ambiental en Red Natura 2000. Criterios utilizados por la Subdireccion N N e o e
General de Biodiversidad y Medio Natural para la determinacion del perjuicio a la integridad de Espacios de la Red Natura - —=
2000 por afeccion a Habitats de interés comunitario. Version enero 2019 ==
NO SE AFECTA
HIC 3250: Rios mediterraneos de caudal permanente con Glaucium flavum - A
Vulnerabilidad**: 1 (Para la region Mediterranea) e _{\
TN L ‘/j/ 1 50
SUPERFICIE EN LA ZEC (Ha): 1,92
=
PRESENCIA RELATIVA EN LA ZEC (%):<0,01
f by ‘\:1\1' fa&’j
** s/ Guia metodoldgica de evaluacion de impacto ambiental en Red Natura 2000. Criterios utilizados por la Subdireccion e —3¢ ha N\
General de Biodiversidad y Medio Natural para la determinacion del perjuicio a la integridad de Espacios de la Red Natura o .
2000 por afeccidn a Habitats de interés comunitario. Version enero 2019 -

NO SE AFECTA

TCh
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FECRETARIA DE ESTADC DE

. _— Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
S DEESPANA  DETRANSPORTES MOVILIDAD  XSimim o - . Enlace 429 — Enlace 438

: :' Y AGENDA URBANA i ramo: enlace — Enlace

Provincia de Almeria

DIRECCION GENERAL DE
CARRETE:

Estudio de Impacto Ambiental

HIC 5330: Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

Vulnerabilidad**: 4 (Para la region Mediterranea)

SUPERFICIE EN LA ZEC (Ha): 3.140,78

PRESENCIA RELATIVA EN LA ZEC (%): 6,24

** s/ Guia metodoldgica de evaluacion de impacto ambiental en Red Natura 2000. Criterios utilizados por la Subdireccion

tz;l
General de Biodiversidad y Medio Natural para la determinacion del perjuicio a la integridad de Espacios de la Red Natura _ ‘
2000 por afeccién a Habitats de interés comunitario. Version enero 2019 -
NO SE AFECTA
HIC 6420: Prados humedos mediterraneos de hierbas altas del Molinion-Holoschoenion s = A
ili 0 i6 iterra e BT
Vulnerabilidad**: 2 (Para la region Mediterranea) - .J‘“'ﬁi‘;mﬁa . ff_ 'ﬁ*f‘”’g"ﬂ
qﬁf‘:« B L et B i =
,fl_‘". L * 7 2 (‘ II..’ \t,. y
SUPERFICIE EN LA ZEC (Ha): 1.014,31 b _‘;‘,%;ﬂﬂ fjé@g";‘;—” e .
3 - o ik L Ch =
3 DEnRENT S
PRESENCIA RELATIVA EN LA ZEC (%): 2,01 = g Y N ! 3 & 3\ ¢ 2
“\ ¢ iy f\ . :\ 'I\
® ey i /
\-}_“___ ﬁ:‘?:h : o.‘n;‘-“" t?n{::”\ b S /
** s/ Guia metodoldgica de evaluacién de impacto ambiental en Red Natura 2000. Criterios utilizados por la Subdireccion ¢ i L5 et N \ o
General de Biodiversidad y Medio Natural para la determinacion del perjuicio a la integridad de Espacios de la Red Natura : e
2000 por afeccion a Habitats de interés comunitario. Version enero 2019 _ -
NO SE AFECTA
. i . . A
HIC 7220*: Manantiales petrificantes con formacién de turf (Cratoneurion) pone
Vulnerabilidad**: 1 (Para la region Mediterranea) ol o/ j(\{\
et SN .
2 i ]
5 f/ﬁ‘?*’ﬂ““;
SUPERFICIE EN LA ZEC (Ha): 3,78 s }‘w
{_\7,? N ffj i”_ﬂa “E:\(IV\%
PRESENCIA RELATIVA EN LA ZEC (%):0,01 ax ‘ ;"}L;ML\ : e
[ ' -5
2 Sy o
e ¢ £y
B ‘.L = N,
** s/ Guia metodoldgica de evaluacién de impacto ambiental en Red Natura 2000. Criterios utilizados por la Subdireccion e ,,J\?”Wi \c{‘ _ n;li‘,‘
General de Biodiversidad y Medio Natural para la determinacion del perjuicio a la integridad de Espacios de la Red Natura i ha;ﬁgj -
2000 por afeccion a Habitats de interés comunitario. Version enero 2019 g . .
NO SE AFECTA
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SECRETARIA DE ESTADD DE
MOVILIGAD

o i i Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
SECHETAKLA GEMENAL DE .

DEERNA| |\ DETRASRONIES RICVEIDAD | feosareearine Tramo: En_Iac_e 429 — Enlgce 438
e oot Provincia de Almeria.

Estudio de Impacto Ambiental

HIC 1510*: Estepas salinas mediterraneas (Limonietalia)
Vulnerabilidad**: 1 (Para la regién Mediterranea)
SUPERFICIE EN LA ZEC (Ha): 217,6

PRESENCIA RELATIVA EN LA ZEC (%): 0,43

** s/ Guia metodolégica de evaluacion de impacto ambiental en Red Natura 2000. Criterios utilizados por la
Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural para la determinacion del perjuicio a la integridad de
Espacios de la Red Natura 2000 por afeccion a Habitats de interés comunitario. Versién enero 2019

SIN PRESENCIA EN LA ZONA DE ACTUACION: NO SE ENCONTRARON ESPECIES VEGETALES ASOCIADAS A ESTE HIC DURANTE LA FASE DE INVENTARIO

Actuaciones Afeccion a la ZEC

Afecciéon al HIC 1510*

Ocupacion temporal: 3.640m?

Zona acopio n°3

Nula: 0 m2

Ocupacion temporal: 770m?

Camino de acceso a las pilas 1y 2 del viaducto
de El Palmer.

Ocupacion temporal: 770 m?

Porcentaje de afeccion del HIC dentro del ZEC: <0.035%

No se han encontrado ningun ejemplar protegido asociado a este HIC

UTE e sl
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e Stk Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7

[t Tramo: Enlace 429 — Enlace 438

omecacn ceaLoe Provincia de Almeria Estudio de Impacto Ambiental
Ocupacién permanente: 540m? Ocupacion permanente: 66m?

Porcentaje de afeccién del HIC dentro del ZEC: <0.01%

Actuacion en las zapatas de las pilas 1y 2 del
viaducto de El Palmer.

Actuacion en las zapatas de las pilas 3,4 y 5 del Nula: Om?
viaducto de El Palmer.

Nula
Zona acopio n°4
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SECRETARIA DE ESTADG DU
TRANSPORTES, S
¥ AGENDA URBANA

SECHETAKLA GEMENAL DE
INSFRABSTRUCTURAS.

DIRECCHON GENERAL DE
CARRETERAS

Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7

Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
Provincia de Almeria.

Estudio de Impacto Ambiental

Zona acopio n°5

Nula

Ocupacion temporal: 1.200m?

Camino de acceso a las pilas 1,2, 3 y 4 del
viaducto de la Garrofa

Nula

Camino de acceso a la pila 5 del viaducto de la
Garrofa

Ocupacion temporal: 461m?

Nula

. =]
UTE omsulirans 96
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; A et Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
| ggglsm MINISTERIO

SECRETARIA DE ESTADD DE
TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECHETARLA GEMENAL DE .
DETRNSPORIESICVEIDAD. | vt Tramo: Enl_acg 429 — Enlgce 438
SREooc soeaLoe Provincia de Almeria

Estudio de Impacto Ambiental

HIC 2230-0: Céspedes del Malcomietalia en dunas y arenas litorales
Vulnerabilidad**: 1 (Para la region Mediterranea)

SUPERFICIE EN LA ZEC (Ha):63,84

PRESENCIA RELATIVA EN LA ZEC (%): 0,13

** s/ Guia metodoldgica de evaluacion de impacto ambiental en Red Natura 2000. Criterios
utilizados por la Subdireccién General de Biodiversidad y Medio Natural para la determinacion del
perjuicio a la integridad de Espacios de la Red Natura 2000 por afeccion a Habitats de interés
comunitario. version enero 2019

SIN PRESENCIA EN LA ZONA DE ACTUACION: NO SE ENCONTRARON ESPECIES VEGETALES ASOCIADAS A ESTE HIC DURANTE LA FASE DE INVENTARIO

Actuaciones Afeccion a la ZEC

Afeccion al HIC 2230*

Ocupacion temporal: 3.640m?

Zona acopio n°3

Nula: 0 m?2

Ocupacion temporal: 649 m?

’ ‘Actuacién en zapatas de las pi

Camino de acceso a las pilas 1 y 2 del
viaducto de El Palmer.

Caminos de acceso a pilas 1 y2 del viaducto de E| Palmer

Ocupacion temporal: 649 m?

Porcentaje de afeccion del HIC dentro del ZEC: <0.12%

Actuacion en zapatas de las pi

‘ Caminos de acceso a pilas 1y 2 del viaducto de El Palmer |

[ s

No se han encontrado ningun ejemplar protegido asociado a este HIC
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Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7

gHERNO bémmo M : SECAETARIA GEMERAL DE . | [
ESPANA. | DETAUSIONIES MOVEIDnn. | Somiietae Tramo: En' ace 429 — En gce 438
SRS R — Provincia de Almeria. Estudio de Impacto Ambiental

Ocupacion permanente: 66m?

Ocupacion permanente: 540m?
Porcentaje de afeccién del HIC dentro del ZEC: <0.01%

Actuacion en las zapatas de las pilas 1y 2 del

viaducto de El Palmer.

No se han encontrado ningun ejemplar protegido asociado a este HIC

Ocupacion permanente: 40m?

Actuacion en las zapatas de las pilas 3,4y 5 Nula: Om?

del viaducto de El Palmer.

Ocupacion temporal: 550m?

Nula

Zona acopio n°4
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GOBIERNO  MINISTERIO :
DE ESPANA  DETRANSPORTES, MOVILIDAD
URBANA

Y AGENDA

SECRETARIA DE ESTADD DU
TRAMSPONTES, MOVILIDAD
¥ AGENDA URBANA

SECKETAKLA GEMERAL DE
INSFRARETRUCTURAS

DIRECCION GEHERAL DE
CARRETERAS

Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
Estudio de Impacto Ambiental

Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
Provincia de Almeria

Ocupacion temporal: 1.200m?

Zona acopio n°5

Nula

Ocupacion temporal: 1.611m?

viaducto de la Garrofa

Camino de acceso a las pilas 1,2, 3y 4 del

Nula

la Garrofa

Camino de acceso a la pila 5 del viaducto de

Ocupacion temporal: 461m?

Nula

UTE imnsitrans GO
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FECRETARIA DE ESTADO DE
¥ R eetns s Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
DEESPANA  DETRANSPORTELMOVRIOAD | SSiasns ™ Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
e seees Provincia de Almeria.

Estudio de Impacto Ambiental

HIC 1430: Matorrales halonitréfilos (Pegano-Salsoletea)
Vulnerabilidad**: 2 (Para la region Mediterranea)

>z

SUPERFICIE EN LA ZEC (Ha): 0,06

PRESENCIA RELATIVA EN LA ZEC (%): <0,01

** s/ Guia metodoldgica de evaluacion de impacto ambiental en Red

utilizados por la Subdireccién General de Biodiversidad y Medio Natural para la determinacion del
perjuicio a la integridad de Espacios de la Red Natura 2000 por afeccion a Habitats de interés

comunitario. versién enero 2019

Natura 2000. Criterios

e

HIC SITUADO FUERA DEL AMBITO DEL PROYECTO SEGUN EL PLAN DE GESTION DE LA ZEC EN CONTRADICCION CON LA CARTOGRAFIA REDIAM

Actuaciones

Afeccion a la ZEC

Afeccion al HIC 1430*

Zona acopio n°3

Ocupacion temporal: 3.640m?

Nula: 0 m?

Camino de acceso a las pilas 1 y 2 del
viaducto de El Palmer.

R

Caminos de acceso a pilas 1y 2 del viaducto de El Palmer

s W _wmar o a

| o % b
|

Yl
RS
.

i

Ocupacion temporal: 770 m?

Porcentaje de afeccién del HIC dentro del ZEC: En contradiccion con la cartografia
REDIAM

UTE i ssun
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SECRETARIA DE ESTADD DU
TRAMSPONTES, MOVILIDAD
¥ AGENDA URBANA

GOBIERNO  MINISTERIO _
DEESPANA  DETRANSPORTES MOVILIDAD  MiSiimscrinas
Y AGENDA URBANA
DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7

Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
Provincia de Almeria

Estudio de Impacto Ambiental

Actuacion en las zapatas de las pilas 1y 2 del
viaducto de El Palmer.

Ocupacién permanente: 540m?

Ocupacion permanente: 66m?

Porcentaje de afeccién del HIC dentro del ZEC: En contradiccidn con la cartografia
REDIAM

Actuacion en las zapatas de las pilas 3,4y 5
del viaducto de EIl Palmer.

Nula: Om?

Zona acopio n°4

Nula
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SECRETARIA DE ESTADD DU
HMEVILIDAD

o | o . Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
DEESPANA  DETRANSPORTES MOVILOAD  SEEIAMANTIN ™ Tramo: Enlace 429 — Enlace 438

Provincia de Almeria.

Estudio de Impacto Ambiental

Ocupacion temporal: 1.200m?

Zona acopio n°5 Nula

Camino de acceso a las pilas 1,2, 3y 4 del

Nula
viaducto de la Garrofa

Ocupacion temporal: 461m?

Camino de acceso a la pila 5 del viaducto de
la Garrofa

Nula

TC6
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SECRETARIA DE ESTADD DE
MOVILIGAD
¥ AGENDA URBANA.

Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7

GOBIERNO MINISTERIO T -
DEEAEA |\ DETRNEROKIES SCVEDAL | fuvawionions Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
SR —o Provincia de Almeria

Estudio de Impacto Ambiental

HIC 5220*: Matorrales arborescentes de Ziziphus
Vulnerabilidad**: 2 (Para la regién Mediterranea)

SUPERFICIE EN LA ZEC (Ha): 616,01

PRESENCIA RELATIVA EN LA ZEC (%):1,22

** s/ Guia metodolégica de evaluacion de impacto ambiental en Red Natura 2000. Criterios
utilizados por la Subdireccién General de Biodiversidad y Medio Natural para la determinacion del
perjuicio a la integridad de Espacios de la Red Natura 2000 por afeccién a Habitats de interés i '
comunitario. versién enero 2019 -

Actuaciones Afeccion ala ZEC Afeccion al HIC 5220*

Ocupacion temporal: 3.640m?

Zona acopio n°1 Nula: 0 m?

Inexistencia de vegetacion alguna

Ocupacion temporal: 3.640m?

Zona acopio n°3

Nula: 0 m?2
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SECRETARIA DE ESTADO DE
TRANSPORTES, MOVILIDAD
¥ AGENDA URBANA.
GOBIERNO  MINISTERIO
DEESPANA  DETRANSPORTES.MOVILIDAD oo ™
Y AGENDA URBANA

DIRECCION GEHERAL DE
CARRETERAS

Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7

Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
Provincia de Almeria.

Estudio de Impacto Ambiental

Camino de acceso a las pilas 1 y 2 del
viaducto de El Palmer.

Ocupacion temporal: 770 m?

Ocupacion temporal: 770 m?

Porcentaje de afeccion del HIC dentro de la ZEC: 0.01%

Actuacion en las zapatas de las pilas 1y 2 del
viaducto de El Palmer.

Ocupacién permanente: 540m?

Ocupacién permanente: 66m?

Porcentaje de afeccion del HIC dentro de la ZEC: <0.01%

Actuacion en las zapatas de las pilas 3,4 y 5
del viaducto de El Palmer.

Nula: Om?2

UTE omnsildrams 4o
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SECRETARIA DE ESTADO DE
MOVILIDAD
¥ AGENDA URBANA.
GOBIERNO  MINISTERIO :
DEESPANA  DETRANSPORTES.MOVILIDAD oo ™
Y AGENDA URBANA

DIRECCION GEHERAL DE
CARRETERAS

Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7

Tramo: Enlace 429 — Enlace 438

Provincia de Almeria

Estudio de Impacto Ambiental

Ocupacion temporal: 550m?

Nula
Zona acopio n°4
Ocupacion temporal: 1.200m?
Zona acopio n°5 Nula
Nula

Camino de acceso a las pilas 1,2, 3y 4 del
viaducto de la Garrofa
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SECRETARIA DE ESTADD DU
TRAMSPONTES, MOVILIDAD
¥ AGENDA URBANA

DETRANSPORTES, MOVILIDAD  iScheraniacenenn o
Y AGENDA URBANA

DIRECCHON GENERAL DE
CARRETERAS

Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
Provincia de Almeria.

Estudio de Impacto Ambiental

Camino de acceso a la pila 5 del viaducto de
la Garrofa

Ocupacion temporal: 461m?

Nula

. =]
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SECRETARIA DE ESTADD DE
MOVILIGAD

o i i Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
SECHETAKIA GEMENAL DE .

DEESPANA  DETRANSPORTES MOVILIDAD  SEIMAES Tramo: Enl_acg 429 — Enlgce 438
SR genersioe Provincia de Almeria

Estudio de Impacto Ambiental

HIC 6220*: Pastizales anuales mediterrdneos, neutro-basoéfilos y termo-xerofiticos
(Trachynietalia distachyae)
Vulnerabilidad**: 3 (Para la region Mediterranea)

SUPERFICIE EN LA ZEC (Ha): 41.078,79

PRESENCIA RELATIVA EN LA ZEC (%):81,6

** s/ Guia metodoldgica de evaluacion de impacto ambiental en Red Natura 2000. Criterios
utilizados por la Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural para la determinacion del

perjuicio a la integridad de Espacios de la Red Natura 2000 por afeccion a Habitats de interés
comunitario. Version enero 2019

Actuaciones Afeccion a la ZEC Afeccion al HIC 6220*

Ocupacion temporal: 3.640m?

Zona acopio n°1 Nula: 0 m?

Inexistencia de vegetacion alguna

Ocupacion temporal: 465m?

Camino de acceso a las pilas del viaducto de

Nula: 0 m?
Aguadulce
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SECRETARIA DE ESTADO DE

e R Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
DEESPANA  DETRANSPORTES MOVILDAD  SRIAAISIEN Tramo: Enlace 429 — Enlgce 438
SRS omecacn ceaLoe Provincia de Almeria. Estudio de Impacto Ambiental

Ocupacion temporal: 3.640m?

Zona acopio n°3
Nula: 0 m?

Ocupacion temporal: 770 m? Ocupacion temporal: 770 m?

Porcentaje de afeccion del HIC dentro de la ZEC: <0.01%

Camino de acceso a las pilas 1 y 2 del
viaducto de El Palmer.

Ocupacién permanente: 66m?
Ocupacion permanente: 540m? P P

Porcentaje de afeccion del HIC dentro de la ZEC: <0.01%

Actuacion en las zapatas de las pilas 3,4y 5
del viaducto de EIl Palmer.
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SECRETARIA DE ESTADO DE

= Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
AD o Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
P — Provincia de Almeria Estudio de Impacto Ambiental

Ocupacion permanente: 20m?

Actuacion en las zapatas de las pilas 3,4y 5 Nula: Om?
del viaducto de El Palmer.

Nula: Om?
Zona acopio n°4

Ocupacion temporal: 1.200m?

Zona acopio n°5 Nula: Om?
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| SECRETAKIA GEMEWAL DE

DIRECCHON GENERAL DE
CARRETERAS

Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7

Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
Provincia de Almeria.

Estudio de Impacto Ambiental

Camino de acceso a las pilas 1,2, 3y 4 del
viaducto de la Garrofa

Nula: Om?2

Ocupacion temporal: 1.611m?

Camino de acceso a la pila 5 del viaducto de
la Garrofa

Ocupacion temporal: 461m?

Ocupacion temporal: 461m?

Porcentaje de afeccién del HIC dentro de la ZEC: <0.01%

Nuevo enlace de Almeria

Nula: Om?2

Tabla 18: Andlisis afecciones a HICs. Fuente: Elaboracién propia
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6.3.2.2 Andlisis de flora, vegetacion y habitats en las zonas de afeccion

Tal como se extrae de los antecedentes de hecho recogidos en la Resolucién de la Direccién General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, partes del proyecto coinciden con la zona especial de proteccion
(ZEC) Sierra de Gador y Enix, espacio protegido Red Natura 2000. Incluso gran parte del propio

trazado de la autovia se ubica dentro de la ZEC.

Es por esto que en el documento ambiental DAP Abril 2020 presentado por la Subdireccién General
de Proyectos de la DGC. se analizaron las afecciones a dicho ZEC que realmente pudieran producir,

tal y como se recoge en el articulo 5.1.b) de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre:

“posibles efectos apreciables sobre el mismo que puedan empeorar los pardmetros que definen
el estado de conservacion de los hébitats o especies objetos de conservacion en el lugar, o en

su caso, las posibilidades de su restablecimiento”
De ahi que la UTE Consultrans-TC6 efectuara un estudio especifico de los HIC del entorno.

Los HIC que proporciona la REDIAM en la zona son los siguientes:

1430 Matomales halonitréfilos (Peganc-Salkoletea).
Estepas salinas mediterdnaas (Limonietalia).
1510° Aclaracion del Interés Priortario: Formaciones esteparias de aspecto graminoide o
constifidas por plantas arosetadas, de suelos safinos y algo himedos fuera del estio,
propias del infenor peninsular y de las partes mds secas de los medios salinos costeros.
Dunas con céspedes de Malcomietalia.
2230
Se ha desechado este habitat por ser de materiales suelttos (arenas).
5220° Matomales arborescentes de Ziziphus (*).
5330 Matomales fermomeditemansos y pre-estépicos.
5330_4 Matomales permanentes fermoxerdfilos mediteraneos.
5330 5 Tomillares termdfilos y xerdfilos mediterdnecs.
5330_¢6 Matomales de sustitucion ferméfilos, con endemismaos.

£220° Jonas subestépicas de gramineas y anuales de Thero-Brachypodietea [*).

Pastizales anuales meditemdneocs, neutro-basdfios y termo-xerofiticos

6220 0% (Trachynietalia distachyae) (*).

Por otro lado, el Plan de Gestion de la ZEC determina un conjunto de HIC que, sin mucha precision,

dada la escala de trabajo con la que se han definido, se recogen a continuacion:

1510*  Estepas salinas mediteraneas (Limonietalia).
2230  Dunags con céspedes de Malcomiefalia.
2260  Dunas con vegetacion esclerdfia de Cisto-lavanduleteqa.

5220 | Matomales arborescentes de Ziziphus [*).

6220*  Ionas subestépicas de gramineas y anvales de Thero-Brachypodietea (*).
7220*  Manantiales pefrificantes con fomacion de tuf (Crafoneurion).

8210 | Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica.

Como puede apreciarse, existen determinadas variaciones entre lo sefialado por la REDIAM, en la

capa Unica de los HICs, y el Plan de Gestion de la ZEC.

Para completar esta informacion se realiza inventario de los habitats encontrados extrayendo, entre

otras, las siguientes conclusiones:

1. No se han podido caracterizar (entendiéndose como que en el momento de efectuar el
inventario no se encuentran en la zona) comunidades que tengan relacion con los habitats
1510%*, 2230, 2260, 7220* y 8210.

2. En el Enlace de Almeria Puerto, dentro de la capa Unica de HICs de la REDIAM todas las
isletas que constituyen este enlace vienen codificadas con el habitat 6220*. Sin embargo, en
el trabajo de inventario efectuado en ninguna de las isletas se ha podido apreciar
pastizales terofiliticos.

3. Las comunidades inventariadas que si tienen relacidon con los habitats reconocidos en

funcion de la vegetacién son:
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Habitat: 1430, Matorrales halonifréfilos (Pegano-Salsolefea).

» Withania frutescenfis-Lycietum infrincati.

Asociaciones: |\ 4 temisio bamelieri-Salsoletum genistoides.

Comunidades: Matormales halonitréfilos. Malezas halonitréfilas.

Habitat: 5220*, Matorrales arborescentes de Tiziphus (*).

Asociacion: » [zipho loti-Maytensfum europaei

Comunidad: Cambronales. Arinera. Espinar.

Habitat: 5330_4, Matorrales permanentes termoxerdfilos mediterraneos.

» lavandulo dentatae-Genistefum refamoides.

SIEEEIIIS » Asparago homdi-Genistetum refamoides.

Comunidades: Tomillares, Esparagales.

Habitat: 5330_5, Tomillares terméfilos y xeréfilos mediterraneos.

Asociacion: » Saturejo canescentis-Thymetum hyemals.

Comunidad: Tomillares.

Habitat: 5330_&, Matorrales de susfitucion terméfilos, con endemismos.
Asociacion P Heliantheme almeriensis-Siderifidefum pusilae.

Comunidad: Romerales. Tomillares.

Habitat: $220_0*-, Pastizales anuales mediterrdaneos, neuiro-baséfilos y fermo-xerofiticos

(Trachynietalia distachyae) (*-).

Asociacion: » Eryngio iicifoli-Plantaginefum ovatae.

Comunidad: Pastizales terofificas.

4. Mencion aparte merece el HIC 1510*. La interpretacion que de él se hace en el Sistema de
Informacion de Referencia de los Habitats de Interés Comunitario de Andalucia (IRHICA), se
propone en la ficha que puede apreciarse en el sistema, en la que se dan las condiciones de
su diagnosis y presencia y se establecen espacios que pueden albergar el habitat protegido,
particularmente en la ZEC Sierra de Gador y Enix, en el que se define como HIC que requiere
de conservacioén y proteccion preferente.

No se han inventariado siemprevivas en la zona de ejecucion del proyecto de la A-7 que
se aborda ahora. Tampoco se han podido identificar ninguna de las entidades fitosociol6gicas
relacionadas con el habitat, que también figuran en la ficha del IRHICA. Es decir, no se han
inventariado comunidades vegetales que pudieran ser consideradas en alguna de las
siguientes asociaciones vegetales: Limonio insignis-Anabasietum hispanicae, subas.
estevei; Limonio Limonietum

limonietosum insignis-Lygeetum sparti;

angustebracteato-delicatuli; Limonio delicatuli-Gypsophiletum tomentosae; Senecioni
castellani-Lygeetum sparti; Limonio quesadensis-Lygeetum sparti (las tres dltimas, son
comunidades que se definen para espacios mas o menos salinos en ambitos de interior,

continentales, no costeros).

Seguramente todo ello y la inexistencia de este tipo de habitat en la zona, podria buscarse
en las condiciones, mas que particulares y especificas, que se dan en los espacios que se
incluyen en este analisis y que se podrian ver afectados por la construccién del tercer carril
de la A-7. Se trata de espacios de pendientes muy importantes en los que, el matiz de
humedad que requiere el HIC, es posible que no se dé a lo largo de todo el afio, la
pendiente y la fuerte exposicion lo impiden. Tampoco la influencia de la maresia, en estos
espacios, puede que tenga mucha relevancia para las especies y las comunidades vegetales
gue se presentan, de manera que las condiciones que pudiera proporcionarles la brisa y el
aire marino, no posibilitan suficientemente la existencia de determinados taxones como las
siemprevivas.

5. En cualquier caso, las comunidades que se han recogido, tendrian que ver no sélo con el
trabajo de inventario efectuado sino también con cierta potencialidad del sistema tratando de
integrar, en consecuencia, siempre a juicio de los autores de este trabajo, lo que se ha podio

inventariar de forma real y la consideracion potencial del espacio en el que se ha trabajado.

Sobre la vegetacion inventariada que quedaria afectada, se proponen, en el estudio especifico que,

un conjunto de medidas Protectoras, Correctoras y Compensatorias.

El documento elaborado a partir de esta inspeccion se recoge en el Apéndice 6: Analisis de flora,
vegetacion y Habitats en el entorno de afeccion del Proyecto de Trazado y Construccién del tercer

carril por calzada en la Autovia A-7.

En base a las conclusiones de esta prospeccion de campo, en la siguiente tabla se adjuntan las
superficies de afeccidn reales a consecuencia de las obras de los diferentes HIC incluidos en la
ZEC.

Esta descripcion servird de base para la identificacion, caracterizacion y cuantificacion de impactos
sobre la vegetacion y los HIC del proyecto.

En la tabla, se ha sefalado la superficie de ocupacion que presentan las areas empleadas en el
proyecto sobre cada HIC realmente identificada, asi como que % de dicha superficie se desarrolla
dentro de la ZEC.
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ESTADO ESTADO DE SUPERFICIE OCUPADA POR EL PROYECTO
cODIGO NOMBRE PRIORITARIO  CONSERVACION A CONSERVACION A SUPERFICIE EN || PRESENCIA RELATIVA m2ocupaciéon / m?dentro de la ZEC (% sobre el
S LA ZEC (Ha) EN LA ZEC (%)
NIVEL EUROPEO NIVEL ESPANOL HIC en la ZEC)
Matorrales haldéfilos mediterraneos y
1420 T NO MALO DESCONOCIDO 6.2 0.01 0/0
Este HIC presenta importantes diferencias cartograficas
entre la documentacion del Plan de Gestion y la capa
REDIAM. De la inspeccion visual efectuada no se han
encontrado comunidades vegetales que caractericen
este HIC.
770/ 770 (Se desconoce superficie real estimada enla | Acceso pilas1y 2
ZEC) | viaducto El Palmer
. . Actuacion en
540/ 66 (Se desconoce ;lép():e)rflue real estimada en la zapatas pilas 1y 2
viaducto El Palmer
Matorrales  halonitréfilos  (Pegano- Actuacion en
1430 Salsoletea) ferrumequinum NO DESCONOCIDO DESCONOCIDO 0,06 <0.01 2010 zapatas pilas 3.4 y
5 viaducto El
Palmer
550/0 Zona acopios n°4
1.200/0 Zona acopios n°5
Acceso pilas 1,2,3
1.611/0 4 viaducto La
Garrofa
No se ha encontrado este HIC en el reconocimiento de Acceso pilas 1y 2
campo viaducto El Palmer
No se ha encontrado este HIC en el reconocimiento de Actuacion en
zapatas pilas 1y 2
Est i diterra campo viaducto El Palmer
1510% (Lsi rﬁgﬁﬁet " a)sa inas — mediierraneas sl MALO MALO 217,6 0.43 — Actuacion en
No se ha encontrado este HIC en el reconocimiento de zapatas pilas 3,4 y
campo 5 viaducto El
Palmer
No se ha encontrado este HIC en el reconocimiento de | Acceso pilas 1,2,3
4 viaducto La
campo Garrofa
No se ha encontrado este HIC en el reconocimiento de | Acceso pilas 1y 2
campo viaducto El Palmer
i o No se ha encontrado este HIC en el reconocimiento de ]
2230 Dunas con céspedes del Malcomietalia NO INADECUADO INADECUADO 63,84 0.13 Zona acopios n°4

campo

No se ha encontrado este HIC en el reconocimiento de
campo

Zona acopios n°5
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ESTADO ESTADO DE SUPERFICIE OCUPADA POR EL PROYECTO
cODIGO NOMBRE PRIORITARIO CONSERVACION A CONSERVACION A SLIPERACIE PRESENC S [RELA T m?ocupacion / m? dentro de la ZEC (% sobre el

= ()
NIVEL EUROPEO NIVEL ESPANOL LA Z2S(E) ENIER 22 () HIC en la ZEC)

No se ha encontrado este HIC en el reconocimiento de | Acceso pilas 1,2,3
4 viaducto La

campo Garrofa
Tomillares y matorrales en dunas y
2260 arenales NO MALO MALO 22,66 0.05 0/0
3p50 | Rios mediterraneos de  caudal NO INADECUADO INADECUADO 1,92 <0.01 0/0
permanente con Glaucium flavum ’ )
3.640/0 Zona acopios n°1
Acceso pilas 1y 2
0,
P (e 257 viaducto El Palmer
Actuacion en
540 / 66 (<0.01%) zapatas pilas 1y 2
viaducto El Palmer
Actuacion en
5220* | Matorrales arborescentes con Ziziphus S MALO MALO 616,01 1.22 40/0 ZEPEEE gl Sy
5 viaducto El
Palmer
550/0 Zona acopios n°4

Acceso pilas 1,2,3

1.611/0 4 viaducto La
Garrofa
1.200/0 Zona acopios n°5
5330 | Matorrales termo-mediterraneos y pre- NO INADECUADO INADECUADO 3.140,78 6,.24 0/0
estépicos
1.200/0 Zona acopios n°1
465/ 0 Acceso pilas

viaducto Aguadulce

Zonas subestépicas de gramineas y .
6220* i . ? Acceso pilas 1y 2
anuales de Thero- Brachypodietea 770/770 (<0.01%) viaducto El Palmer

Sl INADECUADO INADECUADO 41.078,79 81,6 Actuacion en
Pastizales anuales mediterraneos, 540 / 66 (<0.01%) zapatas pilas 1y 2
neutro-basofilos 'y termo-xerofiticos viaducto El Palmer
(Trachynietalia distachyae) Actuacion en
zapatas pilas 3,4 y
2070 5 viaducto El
Palmer

6220-0*

550/0 Zona acopios n°4
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ESTADO ESTADO DE SUPERFICIEEN  PRESENCIA RELATIVA 2SUPERFI_C,:IE OCLZJPADA POR EL PROYECTO
m4ocupacion / m#dentro de la ZEC (% sobre el

LA ZEC (Ha) EN LA ZEC (%) HIC en la ZEC)

CcODIGO NOMBRE PRIORITARIO CONSERVACION A CONSERVACI?N A
NIVEL EUROPEO NIVEL ESPANOL

Acceso pilas 1,2,3

1.611/0 4 viaducto La
Garrofa
1.200/0 Zona acopios n°5

Acceso pilas 5

0,
AR AlBIL (L) viaducto La Garrofa

2.320/0 Enlace Almeria

Prados humedos mediterraneos de
6420 hierbas altas del Molinion- NO INADECUADO INADECUADO 1.014,31 0/0
Holoschoenion

Manantiales petrificantes con

*
(e formacion de tuf (Cratoneurion)

Sl MALO INADECUADO 3,78 0/0

Tabla 19: Localizacion y caracteristicas de los HIC en el ambito del proyecto
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6.3.3 Fauna

6.3.3.2 Inventario de especies relevantes de fauna presentes en la ZEC Sierra de Gador

6.3.3.1 Biotipos

La distribucion de la fauna esta estrechamente relacionada con el grado y tipo de cobertura vegetal,
ademds de con el relieve y la hidrografia, elementos todos ellos que dan refugio, alimento y areas
de dispersion a los individuos y poblaciones de cada especie animal. Por lo tanto, el tipo de fauna
gue se pueda encontrar en el &mbito de estudio dependerd, en gran medida, de las unidades
vegetales presente. Finalmente, la influencia humana es un factor muy importante, al haber
modificado (en ocasiones profundamente) tanto la vegetaciéon, como la hidrografia o la
geomorfologia locales, creando ademas un nuevo tipo de ecosistema, que son los ambitos mas o

menos urbanizados, o las zonas con vegetacion antropizada.

En el ambito de estudio, se encuentra el biotopo Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion
casmofitica. Este biotopo se caracteriza por afloramientos de rocas basicas sedimentarias y
compactas. El medio rocoso es restrictivo para las plantas en cuanto a disponibilidad de agua,
nutrientes y oportunidades para la fijacion y arraigo de propagulos. Las plantas medran en
oquedades Y fisuras, que contienen a veces algo de sustrato, formando comunidades de escasa
cobertura. La variacion en la composicién floristica se debe a diferencias en altitud, exposicion
(solana/umbria), disponibilidad de humedad o naturaleza de la roca, incluidos su modo de fisuraciéon
y su pendiente. Sin embargo, la mayor parte de la notable heterogeneidad de estas comunidades es
debida al aislamiento que supone la discontinuidad espacial de estos medios: se trata de
comunidades con pocas especies en cada lugar, pero muy ricas en conjunto merced a ese factor
biogeografico. Entre los géneros mas comunes destacan: Androsace, Alchemilla, Antirrhinum,
Chaenorrhinum, Campanula, Draba, Sedum, Saxifraga, Sarcocapnos, Petrocoptis, Rhamnus,
Potentilla, Jasonia, Hieracium, Linaria, Hormatophylla, Silene, Hypericum, Centaurea o Teucrium,
estos tres ultimos sobre todo en las sierras célidas orientales y sudorientales. También aparecen

algunos helechos, como Asplenium, Ceterach o Cosentinia.

La riqueza conjunta en especies raras o0 endémicas es de las mas altas de todos los tipos de habitat,
siendo posible citar ejemplos en casi todos los géneros indicados. El anexo Il de la Directiva
92/43/CEE incluye un elevado numero de especies caracteristicas de las comunidades adscritas a
este tipo de héabitat.

La fauna rupestre asociada a este biotopo es diversa, destacando las aves: rapaces (buitre comun,
aguila real, aguila perdicera, halcén peregrino, baho real, etc.) y paseriformes (roqueros, chovas,
treparriscos, Avion roquero, etc.).

En el ambito del Plan las especies red Natura 2000 se consideran relevantes aquellas incluidas en
los Anexos Il y IV de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre y las aves migratorias que, aunque no estan
incluidas en el Anexo IV, si se recogen en el Formulario Normalizado de Datos Natura 2000; asi
como otras que, sin ser especies red Natura 2000, también son consideradas de importancia para

la gestion de la ZEC.

El inventario de especies de fauna relevante esta constituido por 39 especies (Ver Estudio de
Afeccion a Red Natura 2000). Muchas son especies red Natura 2000, salvo tres invertebrados, el
formicido Rossomirmex minuchae, el caracol chapa (lberus gualterianus) y otro gasterépodo
terrestre, Helicella stiparum, pero que si se consideran relevantes para la gestién de la ZEC. Algunos
quirépteros, el gato montés, y la cabra montés, que si son especies recogidas en otros anexos de la
Ley 42/2007, de 13 de diciembre (Anexo V y VI), se consideran también relevantes, al igual que la

mayoria de reptiles y anfibios. 14 son las aves incluidas en el Anexo IV de la misma ley.

De las 75 especies incluidas en el Formulario Normalizado de Datos Natura 2000 del LIC Sierras de
Gador y Enix (ES6110008), se ha confirmado la presencia de todas ellas a través de los programas
de seguimiento de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio, por el Inventario
Nacional de Biodiveridad y por otras fuentes bibliogréficas recientes. Muchas de las especies
migradoras recogidas en dicho formulario no se han incluido en el inventario del Plan al no

considerarse relevantes para la gestiéon de la ZEC.

Por otro lado, los programas de seguimiento de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del
Territorio ponen de manifiesto la presencia de 25 especies red Natura 2000 que no estaban incluidas
en el formulario oficial del LIC. Estas especies si se han considerado de gran interés para la gestion

del espacio, destacando el grupo de quirépteros, de reptiles e invertebrados terrestres.

De hecho, el Listado Andaluz de Especies Silvestres en Régimen de Proteccién Especial e
incluida en el Programa para la Conservacion y Uso Sostenible de los Caracoles Terrestres de
Andalucia recoge a la especie endémica Iberus gualtieranus (caracol chapa) localizada dentro

del &mbito de actuacion del presente proyecto.

El ambito general de actuacion del Plan de Recuperacion excluye la zona de ocupacion de la autovia,

aunque si el vuelo bajo los viaductos de El Palmer y La Garrofa.

........
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Mapa 32: Mapa de distribucion de Iberus gualtieranus subsp. gualtieranus (Linnaeus), segin los datos bibliograficos y de Inventario (previos).
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llustracién 60: Mapa distribucién de Iberus gualtieranus. Fuente: Informe Final Nov2007 del Programa para la
conservacion y uso sostenible de los caracoles terrestres de Andalucia Il

Mapa 9-5: Ambito de actuacién de Jberus gualtieranus gualtieranus (zona de ocupacion exclusiva).

(%, Zona de Ocupacion Exclusiva Actual
Base: Fotografia Aérea Vuelo 2004

llustracion 61: Ambito general de actuacion del Plan de Recuperacion de lberus gualtieranus. Fuente:
Informe Final 2010 del Programa para la conservacion y uso sostenible de los caracoles terrestres de
Andalucia ll
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llustracion 62: Cuadriculas de seguimiento de la especie Iberus Gualtieranus. Fuente: Contestacion a la consulta sobre el proyecto por parte de la Consejeria de Agricultura |
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6.3.3.3 Areas importantes para la conservacién de las Aves y la biodiversidad (IBA)

En zona proxima a la actuacion, se localiza la IBA 218 Sierra de Gador la cual ocupa una superficie
cercana a las 50.800 ha. Esta area se desarrolla desde la cota 300m hasta la 2236m sobre el nivel
del mar, en la sierra litoral del Sistema Bético, inmediatamente al sur de la Sierra Nevada almeriense.
Se caracteriza por la presencia de roguedos y cantiles que producen importantes desniveles

especialmente en la vertiente norte.

En la tabla de Inventario de aves relevantes presentes en el ZEC de la Sierra de Gador, se recogen
14 especies localizadas en la totalidad de la ZEC que quedan recogidas en el Anexo IV de la ley
42/2007 Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. Entre éstas, sélo dos quedan adscritas a la IBA

de Sierra de Gador por su caracter de poblacion residente reproductora:

e Aguila-azor perdicera (Aquila fasciata): Poblacion estimada entre 5-7 parejas

e Alondra de Dupont o ricoti (chersophilus duponti): Poblacion estimada entre 5-15 parejas

La poblacién de aguila perdicera en Andalucia se estima en un minimo de 330 parejas reproductoras
(més 17 probables). La especie se distribuye principalmente por el Sistema Bético y Sierra Morena,
siendo mas abundante en el primero. La tendencia en las Ultimas dos décadas ha sido estable, con
un crecimiento significativo del 1,1% interanual. Los programas de correccion de tendidos eléctricos
peligrosos desarrollados por la Junta de Andalucia, en conjuncion con factores como la relativamente
buena oferta de recursos tréficos, pueden haber contribuido a la estabilidad mencionada. Los
parametros demograficos se encuentran dentro del 6ptimo establecido para la especie, y estan entre
los mas altos registrados en Espafia. Los excelentes parametros demograficos obtenidos en
Andalucia, junto con el hecho de ser el principal nacleo poblacional de Espafia refuerza la
importancia de esta region, pues la hace el centro de dispersion (refugio por su gran tamafio
poblacional y productora de individuos por sus elevados parametros reproductivos en determinadas
temporadas al menos) del aguila perdicera en Espafia. Los indicadores de los parametros
demograficos sugieren, por tanto, la ausencia de riesgo de reducciones importantes en la
poblacion, al menos a corto plazo. Sin embargo, los resultados obtenidos con respecto al indicador
de tendencia de supervivencia adulta sefialan que ésta ha descendido por debajo del umbral 6ptimo,
por lo que todavia persisten amenazas serias para el conjunto de la poblaciéon andaluza, pues

es el pardmetro demogréafico de mayor importancia en el 4guila perdicera.

A su vez, dentro de la IBA de Sierra de Gador, la Junta de Andalucia designa la Zona Importante
para Aves Esteparias (ZIAE) 21. Llanos de Canjayar. Corresponde a una pequefia extension de
2500 ha. donde el habitat predominante es la estepa lefiosa, en este caso dominada por matorral de

porte almohadillado, estructuralmente muy similar a los paramos de la meseta norte ibérica. Se ha

designado como zona de importancia por albergar una de las tres Gnicas poblaciones confirmadas

de alondra ricoti en Andalucia.

El diagnéstico para la Alondra ricoti segin el Programa de Actuacién del Plan de Recuperacion y

Conservacion de las aves esteparias 2015-2019 redactado por la Junta de Andalucia es el siguiente:

La poblacion de alondra ricoti en Andalucia se encuentra muy fragmentada, dividida en al menos
siete ndcleos diferenciados con escasa conexion entre ellos. Si bien el seguimiento de esta especie
durante las ultimas décadas indica que ha sufrido un descenso en sus poblaciones, durante el
periodo 2004-2011 los resultados del Programa de Seguimiento sefialan una poblacion minima
estable de entre 40-50 parejas. Esta poblacién puede ser algo superior, pues existe suficiente habitat
potencial y en los ultimos el incremento en el esfuerzo de censo y busqueda han localizado nuevas
poblaciones, aunque siempre aislados y de pequefio tamafio, lo que hace la especie se encuentre

en una situacion muy delicada.

CANJAYAR
L

AW

INSTINCION

Z.1.LA.E.

| A

llustracion 63: Localizacion de la alondra ricoti en los Llanos de Canjayar. Fuente:
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/site/rediam/
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La finalidad perseguida por el Plan de Recuperacion de las Aves Esteparias en Andalucia para la
Alondra ricoti se integran con los objetivos establecidos en el Plan de Accién para la Unidn europea,
referente obligado hasta la aprobacion de la Estrategia Nacional. Los objetivos concretos durante el
periodo de vigencia del Programa consisten en finalizar la prospeccion de todo el territorio potencial
de distribucion de la Alondra ricoti y determinar su estatus demogréfico y geogréfico y en conseguir

una tendencia demografica creciente.

6.3.3.4 Listado Andaluz de Especies Silvestres en Régimen de Proteccién Especial
(LAESPE) y Catalogo Andaluz de Especies Amenazadas (CAEA)

6.3.3.5 Identificacion de especies amenazadas en el ambito de estudio

El listado es creado de conformidad con lo establecido en el articulo 53 de la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, del patrimonio natural y biodiversidad al amparo de lo dispuesto en su apartado 4. En él
se incluyen especies, subespecies y poblaciones que sean merecedoras de una atencién y
proteccion particular en funcién de su valor cientifico, ecol6gico, cultural, por su singularidad, rareza,
o grado de amenaza, asi como aquellas que figuren como protegidas en los Anexos de las Directivas

y los convenios internacionales ratificados por Espafia.

A su vez, dentro del Listado se incluye, al amparo de lo dispuesto en la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, el Catalogo Andaluz de Especies Amenazadas, creado por la Ley 8/2003, de 28 de

octubre de la Flora y Fauna silvestre de Andalucia, el Catalogo Andaluz de Especies Amenazadas.

Este catalogo, elaborado en virtud del Decreto 23/2012, de 14 de febrero, por el que se regula la
conservacion y el uso sostenible de la flora y la fauna silvestres y sus habitats, queda finalmente
establecido en el ANEXO X

El Listado y Catalogo de Fauna Amenazada de Andalucia se conforma con las especies que forman
parte del Listado de Especies Silvestres en régimen de proteccion especial y el Catalogo Espafiol
de Especies Amenazadas aprobado por el Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero con
modificaciones incluidas en el Anexo X del Decreto 23/2012. Para la elaboracién de la siguiente
informacion divulgativa y con caracter informativo, en base a las diferentes fuentes consultadas se

han incluido las especies de fauna con presencia regular, en paso u ocasional en Andalucia.
Las categorias contempladas por el catalogo se citan a continuacion:

e EN: En peligro de extincion

e EX: Extintas

e VU: Vulnerable

e Especies sometidas a un régimen de Proteccidn Especial (Resto de especies incluidas en el

listado)

Para identificar las especies potencialmente presentes en la zona de estudio se ha acotado el area
previsible de afeccion por la ejecucion de las obras tomando una banda de 50m de ancho por cada
lado, en prevision por las afecciones de ruido durante el periodo de obras, en tanto que la propia
ejecucion de la obra se desarrolla dentro de la franja de ocupacion de la actual autovia y por tanto

no se prevé nuevas afecciones por nueva ocupacion de terrenos.

[l Afiadir desde el catalogo o Afiat

llustracion 64:Delimitacion de la franja de estudio para identificacion de especies de fauna amenazadas.
Fuente: Elaboracion propia

Comparando esta franja de afeccién con la superficie total del ZEC se observa como apenas el 1%

del area ZEC es el que quedaria afectado por dicha franja, correspondiéndose a la zona de tuneles
ya que, precisamente la autovia constituye el limite sur de este espacio protegido.
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llustracion 65:Delimitacién ZEC. Fuente: Elaboracion propia

De este modo resulta totalmente previsible que, la barrera que supone esta via de alta capacidad
al espacio natural, constituye un elemento lo suficientemente limitativo y antropizado para que en
sus bordes no se desarrollen los habitat, flora y fauna considerados como relevantes por la
red Natura 2000.

A su vez, el IBA de Sierra de Gador, se encuentra lo suficientemente alejado de la franja de afeccion
como para que la ejecucion de las obras suponga una amenaza para la poblaciéon del Aguila-azor
perdicera y la Alondra de Dupont.

Y es que debemos recordar que con el presente proyecto se pretende mejorar el nivel de servicio de
funcionamiento de la A7 en este tramo, manteniéndose la misma intensidad de circulacién por lo que
los condicionantes ambientales que ahora mismo presenta la autovia serdn los mismos una vez

finalizadas las obras.

llustracién 66:Situacion IBA respecto a zona de actuacion. Fuente: Elaboracion propia

En cualquier caso, para identificar la fauna amenazada se ha recurrido a la cartografia digital
Distribucion de Especies Protegidas elaborada por la Consejeria de Agricultura, pesca y desarrollo
sostenible a través de la REDIAM, donde se puede corroborar la no presencia de aguilas y alondras
en la franja de ocupacion:
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llustracion 68:Area de posible avistamiento del charran comun. Fuente:
https://laboratoriorediam.cica.es/VisorBiodiversidad5x5/

llustracion 67:Area de posible avistamiento de la alondra de Dupont. Fuente: I ST U ExpeCiER BItREice QRaA+B0F"FESO
https://laboratoriorediam.cica.es/VisorBiodiversidad5x5/

El 4guila-azor perdicera no queda incluido en el listado de especies amenazadas. De este modo, el
listado que arroja la franja que hemos establecido es el siguiente:

Grupo Caédigo Especie Nombre comin @ Categoria de amenaza Plan de recuperacion
Aves 2568 Sterna hirundo Charran com(n Proteccion especial | No especificado
Aves 2488 Falco peregrinus Halcon peregrino Proteccion especial |\, especificado
Aves 15023 Hieraaetus fasciatus Aguila perdicera VU No especificado
Reptiles y 16115 Caretta caretta Tortuga boba VU No especificado
anfibios

Tabla 20: Listado de especies de fauna amenazadas en la franja de influencia del proyecto Fuente:
Elaboracion propia

llustracion 69:Area de posible avistamiento del aguila perdicera. Fuente:
https://laboratoriorediam.cica.es/VisorBiodiversidad5x5/

No obstante, debe tenerse en cuenta que las areas de ocupacion, para cada especie, identificadas
por el visor cartografico abarcan unas zonas bastante amplias. Observandose, por ejemplo, como
en el caso de la tortuga boba (caretta caretta) aun tratandose de una tortuga marina, extiende su

zona de presencia varios kildmetros al interior de la linea de costa.
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6.3.4 Vegetacion
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llustracion 70:Area de posible avistamiento del halcon peregrino. Fuente:
https://laboratoriorediam.cica.es/VisorBiodiversidad5x5/

6.3.4.1 Vegetacion potencial

W

Consulta mas infarmacién en wikipadiz

llustracion 71:Area de posible avistamiento de la tortuga boba. Fuente:
https://laboratoriorediam.cica.es/VisorBiodiversidad5x5/

Segun la Red de Informacion Ambiental de Andalucia (REDIAM), de la Junta de Andalucia, el &mbito
de actuacion queda encuadrado en el Piso Termomediterraneo, series de vegetacion climatofilas.

Ambito de proyecto

llustracion 72: Vegetacién potencial. Fuente: REDIAM

Se trata de la serie termomediterranea inferior almeriense occidental semiérida del aro de
vegetacion, serie termomediterrdnea inferior almeriense occidental semiarida del arto (Maytenus
senegalensis) subsp. europaeus): Mayteno europaei-Zizipheto loti sigmetum y que corresponde a la
zona mas meridional de la ZEC
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llustracion 73: Vegetacion potencial en la ZEC. Fuente: Anexo | Plan Gestion ZEC Sierra de Gador y Enix

6.3.4.2 Vegetacion actual
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En el presente apartado se analiza la vegetacion presente en la franja de nuestra actuacion.

La figura adjunta representa la ocupacion del suelo, en el entorno del proyecto, segun la informacién
obtenida en el visor REDIAM de la Junta de Andalucia. En ella se visualiza claramente la red viaria
objeto de nuestro proyecto, extendiéndose las zonas vegetales a partir de los limites actuales de la

franja viaria de la carretera, esto es, los taludes de terraplén y de desmontes, como no puede ser de

otro modo.

Unicamente por la zona de trazado del tinel la masa vegetal discurre sobre la carretera, si bien, y
puesto que nuestra actuacion se desarrolla por el interior de los tineles, esta area no quedaria
afectada. La identificacion del suelo en los taneles y sus inmediaciones corresponde a matorral
disperso con pastizal. El resto del suelo, corresponde mayoritariamente a matorral disperso con

pasto y roca o suelo.
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- Tejido Urbano
- Urbanizaciones residenciales

- Urbanizaciones agricola / residenciales
- Zonas indusiriales y comerciales
- Autovias, autopistas v enlaces viarios
- Complejos ferroviarios

- Zonas portuarios

- Agropuerios

- Olras infraestructuras técnicas

- Zonas mineras

- Escombreras y vertederos

- Zonas en construccion

- Balsas de alpechin

- Zonas verdes urbanas

- Equipamiento deparfivo v recreativo

Ambito de proyecto

ﬂﬂ: Marisma no mareal con vegetacion
Marisma reciente sin vegetacién

- Salinas tradicionales

. Salinas indusiriales y parques de cultivos

- Lagunas litorales

- Estuarios y canales de marea

. Mares y océanos

- Rios v cauces naturales: Lamina de agua

. Rios v cauces naturales: Bosgque galeria

- Rios v cauces naturales: Ofras formaciones riparias

- Canales artificiales

. Lagunas continentales

. Embalses: Lamina de agua

. Balsas de riego ¥ ganaderas

Cultivos herbaceos en secano

TC6
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Cultivos lefiosos en secano: Olivar

. Cultivos lefiosos en secano: Vifedo

Otros cultivos lefiosos en secano

. Arrozales
. Cultivos forzados bajo plastico

Oiros cultivos herbaceos regados

135533 Cultivos herbaceos en regadio; Regados y no regados

- Cultivos lefiosos en regadio: Parcialmente regados o no regados

i5% Cultivos herbaceos en regadio: No regados

- Cultivos lefiosos regados: Citricos

. Cultivos lefiosos regados: Olivos

Cultivos lefiosos regados: Frutales tropicales

. Otros cultivos lefiosos regados

. Cultivos herbaceos y lefiosos en secano

. Olivar - Vifiedo

- Diras asociaciones y mosaicos de cultivos lefiosos en secano

. Formacion arbolada densa
. Formacion arbolada densa
. Formacidn arbolada densa
. Formacidn arbolada densa
. Formacidn arbolada densa

. Formacion arbolada densa

: Eucaliptos

i Otras frondosas
 Quercineas v Coniferas
» Quercineas v Eucaliptos
. Coniferas y Eucaliptos

: Otras mezclas

. Matorral denso arbolado: Quercineas densas

. Matorral denso arbolado: Quercineas dispersas

. Matorral denso arbolado: Coniferas densas

. Matorral denso arbolado: Coniferas dispersas

. Matorral denso arbolade: Eucaliptos

. Matorral denso arbolado: Otras frondosas

. Matorral denso arbolado: Quercineas y Coniferas

. Matorral denso arbolado: Quercineas y Eucaliptos

. Matorral denso arbolado: Coniferas y Eucaliptos

. Matorral denso arbolado: Otras mezclas

. Cultivos herbaceos vy lefiosos regados

‘ Cultivos herbaceos vy lefiosos en regadio: Parcialmente regados

. Cultivos herbaceos y lefiosos en regadio: Mo regados

' Mosaico de lefiosos en regadio

— Mosaico de secano y regadio con cultivos herbaceos

||||||||||| Mosaico de secano v regadio con cultivos herbaceos y lefiosos

% i i Mosaico de secano y regadio con cultivos lefosos

Co Cultivos herbaceos v pastizales

"”"”m Cultivos herbaceos y vegetacion natural lenosa

% i i Cultivos lefiosos y pastizales

§§§ Cultivos lefiosos y vegetacién natural lefosa

- Otros mosaicos de cultivos y vegetacion natural

- Olivar abandonado

' Otros cultivos lefiosos abandonados

. Formacion arbolada densa: Quercineas

. Farmacion arbolada densa: Coniferas

- Matorral disperso arbolado:
n Matorral disperso arbolado:
. Matorral disperso arbolado;
. Matorral disperso arbolado;
' Matorral disperso arbolado;
. Matorral disperso arbolado:
. Matorral disperso arbolado;
. Matorral disperso arbolado;
. Matorral disperso arbolado;
. Matorral disperso arbolado;

Quercineas densas
Quercineas dispersas
Caoniferas densas
Coniferas dispersas
Eucaliptos

Otras frondosas
Quercineas y Coniferas
Quercineas y Eucaliptos
Coniferas y Eucaliptos

Otras mezclas

- Pastizal arbolado: Quercineas densas

n Pastizal arbolado: Quercineas dispersas

. Pastizal arbolado: Coniferas densas
. Pastizal arbolado: Coniferas dispersas

. Pastizal arbolado: Eucaliptos

. Pastizal arbolado: Otras frondosas

- Pastizal arbolado: Quercineas v Coniferas
- Pastizal arbolado: Quercineas y Eucaliptos
. Pastizal arbolado: Coniferas y Eucaliptos
. Pastizal arbolado: Otras mezclas
E Cultivo herbaceo arbolado: Quercineas densas
% Cultivo herbaceo arbolado: Quercineas dispersas
- Talas y plantaciones forestales recientes
. Matorral denso
Matorral disperso con pastizal
Matorral disperso con pasto y roca o suelo
. Pastizal continuo
- Pastizal con claros (roca, suelo)
Playas, dunas y arenales
. Roquedos y suelo desnudo
Zonas sin vegetacion por roturacian

- Sin asignar uso

. Areas con fuertes procesos erosivos
. Zonas incendiadas

llustracion 75: Leyenda usos suelo. Fuente: REDIAM

Con el fin de identificar que formaciones vegetales se desarrollan en las inmediaciones del area del
proyecto se efectud un inventario in situ a principios de marzo de 2020 de la flora, vegetacion y

hébitats en el entorno que se volvid a repetir un afio después.

El contenido integro de este inventario se adjunta en el Apéndice 4: Analisis de Flora, Vegetacion y
Habitats en el entorno de afeccion del Proyecto de Trazado y Construccion del Tercer carril por

calzada de la Autovia A-7.

Todas las formaciones vegetales que pueden diferenciarse en el ambito del proyecto, son arbustivas,
matorrales de distinta naturaleza que, por eso precisamente, poseen un alto valor ecoldgico,
caracteristicas muy especificas y singularidades que, en muchos casos, llevan a ser considerados
de muy reducida distribuciéon mundial y por ello, de mayor preocupacion por su conservacion.

Entre todos los matorrales que pueden diferenciarse, guardando cierta relacion con la potencialidad
del sistema sefialada anteriormente, destacan los que a continuacion se recogen.
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Cambronales (Artinera o Espinares)

llustracion 76: Artinera Fuente: Elaboracién propia

La imagen esta tomada en el entorno del Viaducto Aguadulce, junto al espacio urbano de Aguadulce,
quiza por eso existen tantos elementos ruderales y nitréfilos en el entorno. No obstante, en los dos
bosquetes que se aprecian claramente, se encuentran especies como Withania frutescens,
Rhamnus lycioides, Lavatera maritima, Osyris quadripartita, ademas de arto (Maytenus
senegalensis).

Se trata de comunidades armadas, pinchosas, que se estructuran como bosquetes compactos de
distintas especies que comparten un mismo lugar, intrincandose entre si, dejando muy poco espacio
libre en las tres dimensiones. Pueden alcanzar hasta los 3 m, aunque en espacios protegidos y
resguardados, podrian medirse hasta de 4-4,5 m.

Esos bosquetes se esparcen y dispersan en el territorio y segun el Plan de Gestién de la ZEC, a
pesar de estar en franca regresion y degradados, pueden constituir habitats de interés comunitario
(HIC), prioritarios 0 no, ya que algunas de las comunidades que los acompafian son consideradas
exclusivas del Distrito AlImeriense Occidental.

La flora que forma parte de estos bosquetes es diversa, a veces con rasgos distintivos y comunes,
como el hecho de estar armada. Sus elementos floristicos caracteristicos son el arto (Maytenus
senegalensis) y el azufaifo (Ziziphus lotus), aunque éste Ultimo no se ha inventariado en ninguno de
los espacios analizados en este proyecto de construccion. Quiza tan caracteristicos como ellos,

incluso cuando los dos anteriores no estan, aparece el espino (Rhamnus lycioides), la perdiguera de

Almeria (Helianthemum almeriense), otro cambrén (Lycium intricatum) y el oroval (Withania

frutescens).

llustracion 77: Bosquete de cambronales. Fuente: Elaboracion propia

En el espacio analizado, los cambronales se presentan muy dispersos, en las laderas del entorno
de los viaductos y, en ocasiones, protegidos por las vaguadas o barrancos, formando parte de sus
riberas. En la sombra de los viaductos, cuando los espacios planos de las pilas tienen suficientes
materiales terrigenos (se ha creado algo de suelo), incluso, han proliferado junto a esas pilas, en

bosquetes muy densos (en la imagen anterior).

Retamales

llustracion 78: Retamales. Fuente: Elaboracion propia

Seguramente muy mezclada con el espartal, cuestion ésta muy comuan entre todas las comunidades
de la serie de vegetacion, pero puede distinguirse algo mas de desarrollo de la comunidad en la que
podrian dominar la bolina (Genista umbellata) y el arnacho (Genista spartioides). Como estas dos
especies, la comunidad presenta un aspecto retamoide, a veces incluso, en formas de bolinas méas

0 menos densas y de mayor o menor tamafio (entre 1y 2 m.).
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En el espacio analizado del entorno de este tramo de la A-7, se encuentra a media ladera también
en las zonas en las que se sittan los viaductos, aunque también se puede apreciar en determinados
lugares del entorno de las calzadas, siempre en las zonas no afectadas por la construccion de la

autovia.

Por lo apreciado, sus suelos aun guardan cierto espesor, aunque en lugares concretos. Lo
mayoritario es que su suelo sea bastante rocoso, aunque en todo el tramo es rico en bases debido

a los materiales calcareos que lo generan.

La flora mas comun y que se ha podido datar en el inventario realizado, viene caracterizada por las
dos genistas (G. umbellata y G. spartioides), y con ellas la bufalaga (Thymelaea hirsuta), la
perdiguera (Helianthemum almeriense), el tomillo (Thymus hyemalis), los dos esparragos de estas
zonas (Asparagus albus y A. horridus), y el esparto (Macrochloa tenacissima).

Espartales

Probablemente se trata de la comunidad de mayor extension en todo el espacio analizado en este
trabajo. Se trata de una formacion muy caracteristica por su apariencia, debido a la presencia del
esparto (Macrochloa tenacissima), que incluso pudo ser primado en Espafia, en amplios espacios

de su presencia durante la segunda mitad del siglo XX.

llustracion 79: Espartales Fuente: Elaboracion propia

Son formaciones de gramineas altas (de 1 m o mas), cespitosas y amacolladas, con coberturas muy
importantes (a veces mas del 90%), y que comparten espacio con otras gramineas como el cerrillo

(Hyparrhenia hirta) y con compuestas y lamiaceas, como la boja negra (Artemisia barrelieri) y el
tomillo (Thymus hyemalis).

Se colocan en suelos (como en la imagen de arriba) de cierta profundidad, aunque pueden estar
también sobre espacios decapitados que estdn en un periodo de progresion y maduracion.

Al igual que la anterior comunidad, en el espacio analizado del entorno de la A-7 (como también se
aprecia en la fotografia de arriba), los espartales se encuentran frecuentemente en mosaico con
retamales, tomillares, matorrales de distinta naturaleza y otros pastizales, seguramente de menor

extension.

Cbémo se menciona en el Plan de Gestion de la ZEC, estos espartales pueden ser los espacios que
prefieren algunas aves esteparias lo que los puede convertir en habitats de conservacion preferente.

Matorrales halo-nitréfilos

En realidad, su presencia se ha podido constatar, exclusivamente y de manera puntual, en el
Barranco de La Garrofa, en la que aparecen elementos floristicos que, asociados, componen un

matorral que cabria catalogarlo de halo-nitréfilo.

La presencia de Salsola genistoides junto a Suaeda, Artemisia, Atriplex halimus y Anabasis
articulata, podria catalogarse con un matorral que aparece cuando el suelo tiene un alto contenido
en sales. Ademas, la presencia de otra Artemisia (seguramente A. barrelieri) junto con marrubio y

otros elementos ruderales y nitréfilos, indicaria también ese componente.
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Se han querido dar tres detalles de lo encontrado en el Barranco de La Garrofa para ilustrar esta

comunidad.

De todas maneras, estos matorrales cabria catalogarlos de porte medio (hasta 1,5-2 m de altura,
con gran cobertura en las ocasiones en las que se encuentra resguardado y que aparece cuando en
el suelo se han concentrado sales, bien por el sustrato bien por la fuerte insolaciébn que impone

circunstancias extremas de xericidad.

Conviene precisar, igualmente, que estos matorrales se presentan, en al ambito del proyecto, en las
plataformas que se han construido para la realizacion de las pilas. Ese espacio llano es,
precisamente, uno de sus lugares primordiales por las condiciones que se dan, a pesar de que ahi
dominen mas los elementos nitréfilos que aquellos que vienen condicionados por alta concentracion

salina del suelo.
Tomillares

En mosaico con las demas formaciones recogidas aqui, se han querido destacar por su existencia

en dos de las isletas de la margen derecha de la carretera, dentro del Enlace Almeria Puerto.

En este espacio, los tomillares ocupan suelos decapitados, practicamente litosoles, cuyo desarrollo

ya estara condicionado por el espacio que ocupan esas isletas.

Su composicion floristica, no obstante, no es nada pobre, ya que junto al tomillo (Thymus hyemalis),
aparecen el matagallo (Phlomis purpurea), la bufalaga (Thymelaea hirsuta), la cola de gato (Sideritis
sp.), la perdiguera (Helianthemum almeriense), Anabasis articulata, las lavandas (Lavandula dentata
y L. multifida) y un conjunto de gramineas, compuestas y otras lamidceas que no se han podido

determinar.

Cdémo puede apreciarse, su cobertura es relativamente baja y su porte, en general, no sobrepasa
los 50-60 cm.

Pastizales

. e S S z i = =
llillllll“lll“.“ll!.l‘ll - -IIII.
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llustracion 82: Pastizales en mosaico con tomillares Fuente: Elaboracién propia

Entre ellos, podrian destacarse los pastizales terofiticos, por la trascendencia que pueden tener en
la consideracion de los habitats (HIC), ya que, entre estos, aparecen los de la Thero-Brachypodietea
gue se incluyen dentro los HIC* (prioritarios a nivel europeo).

Estos pastizales son efimeros, de pequefia extension, como puede comprobarse (en la imagen de
arriba, en la que se aprecian, en mosaico, con los tomillares), con cobertura variable y bastante

biodiversos.

Su extension y proliferacién, aunque minima, la provocan las primeras lluvias de intensidad, después
de las que expanden y son aparentes especies de Brachypodium, Stipa, Plantago, Medicago y

Bromus.

Finalmente, cabe precisar que, en el trabajo realizado, no se han podido constatar comunidades o
formaciones que pudieran ser propias de los barrancos que se salvan con los viaductos de El Palmer
y La Garrofa y que se sitien en el entorno que pudiera ser afectado por el proyecto de construccion.
En el Barranco de La Garrofa, a la altura del viaducto, este tipo de comunidades sencillamente no

pag. 91



SECRETARIA DE ESTADD DE

TRANSPORTES, MOVILIDAD
¥ AGENDA URBANA
| GOBIERNO MINISTERIO ia
DE ESPANA. DETRANSPORTES, MOVILIDAD  Jisreassrescronas -
‘ Y AGENDA URBANA

Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
olecaion oentiaLoe Provincia de Almeria

Estudio de Impacto Ambiental

existe, aunque si puede apreciarse aguas abajo, en el entorno del pontén que salva el mismo
barranco y que es el que probablemente daria continuidad a la carretera convencional N-340 original,
construida a finales del siglo XIX (en la imagen que se ofrece debajo de este parrafo).

llustracion 83: Comunidades de tomillares aguas abajo del viaducto de la Garrofa. Fuente: Elaboracion
propia

Si puede apreciarse un conjunto de especies, ornamentales en su mayoria, en el entorno del
Viaducto El Palmer, aunque ese conjunto de especies no constituya en si mismo una comunidad. El
conjunto podria evolucionar, siempre que no se intervenga, como lo hace en la actualidad, hacia una
comunidad en la que, probablemente, el lentisco (Pistacia lentiscus) y el algarrobo (Ceratonia siliqua)
tengan cierto protagonismo. Mientras eso se puede producir, se podria identificar la zona como una
combinacion de matorral-pastizal de hierbas altas, en el que las especies colonizadoras, las
plantadas que le son propias al terreno y las ornamentales plantadas, conviven en un dinamismo
mas o menos acelerado (en la imagen puede apreciarse la mezcolanza existente).

llustracion 84: Tomillares en el entorno del viaducto El Palmer. Fuente: Elaboracion propia

6.3.4.3 Identificacién de especies amenazadas en el ambito de estudio

En cualquier caso, se ha procedido a identificar las especies potencialmente presentes en la zona
de estudio.

En este se ha acotado el &rea previsible de afeccion por la ejecucion de las obras tomando una
banda de 20m de ancho por cada lado, ya que la ampliacién del tercer carril por la zona de mediana

no prevé actuaciones en la franja exterior de ocupacion actual de la autovia.

llustracion 85: Delimitacion de la franja de estudio para identificacion de especies de flora amenazadas
Fuente: Elaboracidon propia

El listado que arroja la franja que hemos establecido es el siguiente:

Planes de
recuperacion

Categoria de
amenaza

Nombre comun

Codigo Especie

Flora 106342 'S‘Padr;?ﬁgmﬁium Azafranillo del cabo Pégf:(ggn No especificado
Flora 12919 gﬂeiyéggll:asnsis Arto, espino cambroén VU CD(;JSrlng); arenales
Fora | so01 | S _ ex | Dunasyareres
Flora 105814 Hypericum robertii _ Pécs)tpeec((::iiec‘)ln No especificado
Flora 6277 Salsola papillosa Salado de Almeria Pécs)tpeec;i:ln No especificado

Tabla 21: Listado de especies de flora amenazadas en la franja de influencia del proyecto Fuente:
Elaboracion propia
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llustracién 86: Area de posible avistamiento de azafranillo del cabo. Fuente:
https://laboratoriorediam.cica.es/VisorBiodiversidad5x5/

llustracion 88: Area de posible avistamiento de Maytenus Senegalensis Fuente:
https://laboratoriorediam.cica.es/VisorBiodiversidad5x5/

Distribucion de cies protegidas

llustracion 87: Area de posible avistamiento de Sonchus postulatus Fuente:
https://laboratoriorediam.cica.es/VisorBiodiversidad5x5/

llustracion 89: Area de posible avistamiento de Hypericum Robertii Fuente:
https://laboratoriorediam.cica.es/VisorBiodiversidad5x5/
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llustracion 90:Area de posible avistamiento de salado de Almeria Fuente:
https://laboratoriorediam.cica.es/VisorBiodiversidad5x5/

En virtud de las areas de avistamiento representadas por la REDIAM, se observa como quedan
representadas por cuadriculas genéricas que ocupan incluso el suelo del viario por lo que la exactitud

para la actuacion que nos ocupa queda lejos de la realidad de la vegetacion realmente existente.

Del inventario especifico realizado se extraen, de entre todas las zonas analizadas, se han

identficado las siguientes especies protegidas por la legislacion actual:

e Zona 2: Viaducto de Aguadulce = 21 ejemplares de Maytenus Senegalensis (Arto)
e Zona 5: Viaducto de El Palmer = 6 ejemplares de Maytenus Senegalensis (Arto)

e Zona 6: Viaducto de La Garrofa = 15 ejemplares de Maytenus Senegalensis (Arto)
e Zona 7: Enlace de Almeria = 2 ejemplares de Maytenus Senegalensis (Arto)

6.3.5 Plan recuperacién y conservaciéon de especies de dunas, arenales y acantilados
costeros

conllevara la aprobaciéon de un Plan de Recuperacion o un Plan de Conservacion, respectivamente,

que incluya las medidas més adecuadas para el cumplimiento de los objetivos buscados.

La Comunidad Autbnoma de Andalucia, a través del Decreto 23/2012, de 14 de febrero, por el que
se regula la conservacion y uso sostenible de la flora y fauna silvestre y sus hébitats, actualiza el
Catélogo Andaluz de Especies Amenazadas aprobado por la Ley 8/2003, de 28 de octubre, y
cataloga a las especies amenazadas incluidas en el Plan de recuperacién y conservaciéon de
especies de dunas, arenales y acantilados costeros que se encuentran dentro de la zona de

posible avistamiento del proyecto como:

o Flora
0 En peligro de extincién: Sonchus Pustulatus: NO SE HA IDENTIFICADO SU
PRESENCIA EN LA ZONA DE ACTUACION
0 Vulnerable: Maytenus senegalensis: SE CONSTATA SU PRESENCIA EN LA ZONA DE
ACTUACION
e Fauna

o0 No incluye ninguna especie de con posibilidad de avistamiento de la zona de actuacion
Segun se extrae del dicho Plan (SIC):

“La distribucion andaluza de la especie Maytenus senegalensis subsp. europaea se localiza en la
parte oriental de Andalucia coincidiendo con las provincias de Méalaga, Granada y Almeria, en el
resto de Espafa se ha hallado en Murcia y Alicante. Las poblaciones andaluzas se encuentran
fragmentadas y presentan una disminucion continuada de sus efectivos junto a la destruccion

irreversible de la mayor parte de su area de ocupacion”.

6.3.5.2 Amenazas

6.3.5.1 Objeto

La Ley 8/2003, de 28 de octubre, de la Flora y la Fauna silvestres, crea el Catalogo Andaluz de
Especies Amenazadas determina en su articulo 27.1. la obligatoriedad de elaborar un Plan de
Reintroduccion, Recuperacion o Conservacion para las especies catalogadas como “extintas”, “en

peligro de extincion” y “vulnerable” respectivamente.

Igualmente, la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, de Patrimonio Natural y Biodiversidad, establece

gque la inclusion de un taxén o poblacion en las categorias “en peligro de extincion” o “vulnerable”

Las principales amenazas que sufren las especies de la flora y fauna de dunas, arenales costeros y

litoral amenazadas en Andalucia se pueden resumir en:
©  Destruccion y degradacion de habitat
®  Urbanizacién

®  Degradacion por otros usos tales como actividad agropecuaria, actuaciones de manejo forestal y

silvicola no ordenadas o construcciones de equipamientos de uso civil en el litoral.
®  Degradacion de cauces y laminas de agua

2  Aislamiento poblacional

2  Especies invasoras
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© Otras amenazas de origen biético como la baja tasa de fertilidad de muchos de los taxones o la

hibridacién con especies del mismo género.

© Otras amenazas de origen abidtico como las alteraciones climaticas, incendios o fenédmenos

estocasticos.
9 Gestion del litoral

6.3.5.3 Ambito de aplicacion del Plan

El ambito del Plan se define como la totalidad del area de distribucién actual de las especies objeto
del mismo, asi como aquellas areas potenciales que sean consideradas necesarias para cumplir con

los objetivos que se establecen por este Plan para la Comunidad Auténoma de Andalucia.

La fuente oficial de referencia relativa a la localizacion y delimitacion geogréfica del ambito de

aplicacion del Plan, asi como de las especies que lo componen, serd la Red de Informacion
Ambiental (REDIAM) de la Consejeria de Medio Ambiente.

llustracién 91:Ambito de aplicacion del Plan de recuperacion y conservacion Fuente: REDIAM

6.3.5.4 Finalidad y objetivos

La finalidad del presente Plan es alcanzar un tamafio de poblacion y un estado de conservacion tal
gue permita pasar las especies del presente Plan catalogadas como “en peligro de extincion” a la
categoria de “vulnerable” en el Catalogo Andaluz de Especies Amenazadas.

Para las especies catalogadas como “vulnerable” en el Catdlogo Andaluz de Especies Amenazadas,
la finalidad es pasarlas al Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccién Especial
(LESPE).

Los objetivos necesarios para obtener dicha finalidad son:

1. Mejorar o mantener el habitat de las areas donde se asientan las poblaciones de las especies del

Plan y sus areas potenciales.
2. Reducir la incidencia de los factores de amenaza que afectan a las especies incluidas en el Plan.

3. Aumentar los efectivos de las poblaciones e incrementar el nimero de nucleos poblacionales en

los casos que se observe que sea necesario.

4. Incrementar los conocimientos y herramientas destinados a la gestion aplicada a la conservacion

de las especies incluidas en el Plan.

5. Conseguir que la mayor parte de la sociedad manifieste una actitud positiva hacia la conservacion
de las especies incluidas en el Plan.

6. Establecer mecanismos que fomenten la implicacién de todos los sectores de la sociedad en la
conservacion de las especies incluidas en el Plan.

Los elementos auxiliares, tanto de caracter temporal como permanente, como son instalaciones
auxiliares (pargues de magquinaria, almacenes de materiales, instalaciones provisionales de obra,
sistemas de saneamiento, etc.), canteras, zonas de préstamo o de vertido, se deben ubicar en las

zonas de menor valor ambiental.

Para ello, se realiza una zonificaciéon del ambito de proyecto en funcion de los valores ambientales
y la capacidad de acogida que presenta, con el objetivo de evitar la afeccién de aquellos elementos
de mayor interés. Se excluye de esta clasificacién la zona de actuacion del proyecto, dado que
esta clasificacion sélo se establece para la ubicacion de elementos auxiliares a la obra.

Cabe destacar, que como préstamos se propondran instalaciones ya existentes y autorizadas por
los 6rganos competentes de la Junta de Andalucia; es decir, no son superficies de nueva ubicacion
gue deban crearse Unica y exclusivamente para la ejecucion de las obras proyectadas, sino que son

instalaciones que ya estan desarrollando actualmente esta actividad.

En cuanto a los vertederos, el excedente de los productos de excavacion se llevar4 a Gestor

Autorizado situado en el T.M. de la Mojonera (Almberia).
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6.4.1 Zonas excluidas

En estas zonas estdn comprendidas las areas de mayor calidad y fragilidad ambiental (espacios
naturales protegidos, catalogados, inventariados o propuestos para su proteccion, riberas de rios,
masas forestales, yacimientos arqueoldgicos, etc.). En ellas se prohibira la localizacion de cualquier
tipo de construccion temporal o permanente, acopios de materiales, viario o instalacion al servicio
de las obras, salvo aquellos, con caracter estrictamente puntual y momentaneo, que resultaran de
inexcusable realizacion para la ejecucién de las obras, lo cual debera ser debidamente justificado

ante el Director de Obra y sometido a su autorizacion.
Estos terrenos corresponderan a:

e Espacios protegidos de Red Natura 2000 (ZEC ES 6110008 “Sierra de Gador y Enix") con
elementos naturales caracteristicos del espacio protegido

e Vias pecuarias

e Zonas urbanas consolidadas y viviendas aisladas

e Infraestructuras viarias de primer orden (carreteras) existentes

e Riosy sus riberas

6.4.2 Zonas restringidas

Son las areas de cierto valor ambiental de conservacién deseable. Estos terrenos corresponderan
con las zonas del ZEC gue se encuentran actualmente antropizadas y sin elementos naturales que

caracterizan el espacio protegido, en superficies anexas a la autovia.

De igual modo, se engloba dentro de esta clasificacion aquellas zonas correspondientes a suelo

urbano consolidado, pero que en la fecha de ejecucién de los trabajos no se encuentren urbanizados.

En estas areas solo se admite la localizacion de instalaciones al servicio de las obras, con caracter
temporal, exclusivamente durante la realizaciéon de las mismas, debiéndose retirar por completo a la
finalizacion de éstas, restituyendo el terreno a sus condiciones originales tanto topograficas como

de cubierta vegetal.

6.4.3 Zonas admisibles

Constituyen el territorio con menores méritos de conservacion (zonas degradadas, vertederos,
canteras abandonadas, ...). En estas zonas se podran localizar aquellas instalaciones y elementos
gue por sus especiales caracteristicas tengan un caracter permanente (por ejemplo, vertederos,
caminos de acceso permanentes, etc.). La existencia de estos elementos permanentes debe ir

acompafada de la realizacion de actuaciones para lograr su integracion en el entorno, a incluir en el

proyecto de restauracion ecoldgico-paisajistica que se elaborara en fases posteriores de desarrollo
del presente proyecto, si se considerase necesario.
Realizada consulta con el Instituto Andaluz de Patrimonio Historico se recibe localizacion de

yacimientos arqueoldgicos en la zona:

e Cortijo de las Yeserias
e Torre de la Garrofa

e Torre de San Telmo
Todos ellos fuera del @mbito de actuacion.
En el Apéndice 1: Planos se adjuntan planos de localizacion de estos yacimientos.

Complementariamente, y tal como establece la Ley 14/2007 de Patrimonio Histérico de Andalucia
se ha elaborado un estudio de documentacion grafica para identificar yacimientos arqueoldgicos y

valorar la posible afeccidn al Patrimonio Historico.

Efectuada esta actividad arqueoldgica previa, se concluye, por parte del arquedlogo que el Impacto

Argueoldégico del Proyecto es NULO.

Esta evaluacion se refrenda con la Resolucién favorable emitida por la Delegacién Territorial de
Almeria.de la Consejeria de Fomento, Infraestructuras, Ordenacion del Territorio, Cultura y

Patrimonio Historico.

En el Apéndice 5: Estudio Estratégico de Impacto Arqueolégico, se incluyen los documentos 5.1.
Estudio y Documentacion Gréfica de Yacimientos Arqueoldgicos y 5.2. Resolucion de la Delegada

Territorial de Fomento que dan soporte a la tramitacion arqueoldgica efectuada.

7 ldentificacién y valoracion de impactos

7.1 Introduccion
La metodologia seguida para la valoracion de los impactos en el presente documento, se ajusta a lo
establecido en la Ley 21/2013 de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, y la Ley 9/2018 de 5 de

diciembre por el que se modifica la Ley 21/2013 de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

Para conocer la incidencia de las actuaciones previstas en el proyecto en estudio como

consecuencia de:

e Las emisiones y los desechos previstos y la generacion de residuos.

o El uso de los recursos naturales, en particular el suelo, la tierra, el agua y la biodiversidad.
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Se describiran y analizaran, en particular, los posibles efectos directos o indirectos, acumulativos y

sinérgicos del proyecto sobre:

o el suelo, el aire, el agua y el medio marino
¢ laflora, la fauna, la biodiversidad y el paisaje
e el climay el cambio climatico

e la poblacién, la salud humana y los bienes materiales, incluido el patrimonio cultural
y la interaccién entre todos los factores mencionados, durante las fases de ejecucion y explotacién.

El paso previo a la caracterizacion y valoracion de impactos lo constituye la identificacién de los
mismos, que deriva del estudio de las interacciones entre las acciones del proyecto y las

caracteristicas especificas de los aspectos ambientales considerados.

Para la identificacion y su posterior valoracién se elaboran matrices cruzadas para el proyecto,
situando en las filas el listado de actuaciones susceptibles de generar efectos, y en columnas los
factores del medio que pueden recibirlos.

El presente proyecto consiste en la ampliacion de la existente autovia A7 entre los P.K. 429 al 438

mediante la incorporacién de un tercer carril por la zona de mediana.

En lo que respecta a viaductos, si bien, como indica la orden de estudio, se disefiaron con pilas y
dinteles preparados para la ampliacion, se requiere la implantacién de una nueva viga adicional (con
espacio previsto en lado interior del dintel al efecto) y finalizacion del tablero hasta el tercer carril por

el espacio de mediana.

El uso de la mediana para la ubicacién de los nuevos carriles implica la eliminacién de todos los

obstaculos sitos en la actualidad en este espacio.

De ahi se desprende la necesidad de modificar los pasos superiores existentes para eliminar las
pilas intermedias de apoyo en mediana. Esto sucede en las estructuras situadas en los P.K.
429+950, 436+120 y en el enlace del P.K. 438.

De igual modo se precisa readaptar el drenaje de mediana, sistemas de contencion de vehiculos y

porticos de sefializacion a las nuevas dimensiones de la seccién transversal disponible resultante.

La implantacion del nuevo carril en los tineles requiere la reubicacion de equipos y otros elementos
de su interior para el cumplimiento de galibos, asi como la reposicion de las canalizaciones e

instalaciones de sefializacion y datos.

7.3 Actuaciones generadoras de impacto

En virtud de los trabajos a desarrollar, se especifican en el presente apartado aquellas actuaciones

susceptibles de producir algun tipo de alteracion.
Estas acciones se analizan tanto en fase de ejecucion como en fase de explotacion.

7.3.1 Fase de ejecucion

La construccion de los nuevos carriles y ampliacion de los viaductos se plantea ejecutarla siempre
usando los terrenos dentro del propio dominio publico de autovia, pero manteniendo en todo

momento el trafico en la autovia para lo cual se efectuaran cortes por carriles o calzadas.
Todas las actividades llevan inherentemente las acciones de:

e Movimiento de maquinaria
e Ocupacion de suelo por instalaciones y maquinaria

e Procesos industriales de fabricacion y transporte

Que seran recogidas en la matriz de identificacion de impactos como si de una actividad de ejecucion

mas se tratase.

Las actividades mas significativas que se identifican en esta fase se exponen a continuacioén.

7.3.1.1 Movimiento de tierras

Constituyen principalmente los trabajos, de excavacion y relleno en zona de mediana para ejecutar

la explanada del nuevo carril.

También se localizara en el interior de los tlneles para ajustar rasante y peraltes a la normativa de

trazado.

Las excavaciones necesarias para la ejecucion de los nuevos estribos y pilas de los tres pasos

superiores que se han de reponer, también requieren de esta actividad.

7.3.1.2 Obras de drenaje

El drenaje de los cauces y ramblas de mayor envergadura se materializa mediante los cuatros

grandes viaductos que se ubican en el tramo de proyecto.

A su vez, existen 42 ODT, las cuales no se prevé su afeccion ya que se localizan en los fondos de
terraplén, o en cualquier caso bajo el cimiento del firme, y por tanto quedan a mas profundidad que

el alcance de nuestra actuacion.

Si tiene que ser modificado el drenaje de mediana, ya que se elimina la cuneta de mediana existente

por la ocupacion de los carriles. A la espera del disefio definitivo del drenaje en la fase de Proyecto
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Constructivo, en funcién de los nuevos bombeos/peraltes que se adopten en las calzadas se
ejecutard el drenaje de la escorrentia superficial del firme definiendo las nuevas arquetas de vertido,

siempre a cauces ya existentes.

7.3.1.3 Firmes

La ejecucién del firme es una actuacion que se desarrolla integramente sobre el suelo ya ocupado

por esta via de alta capacidad.

Desde el punto de vista ambiental, su mayor impacto se localiza en los procesos de fabricacion y

transporte de los materiales que componen el paquete del firme.

7.3.1.4 Estructuras

Las actuaciones en las estructuras se pueden dividir en dos grupos:

e Ampliacion de los viaductos mediante la instalacién de las nuevas vigas sobre los dinteles ya
existentes y posterior ejecucion del tablero.
¢ Demolicion de tres pasos superiores existentes y posterior construccion en el mismo

emplazamiento, pero con disefio estructural diferente para eliminar las pilas de mediana

Al igual que ocurre en los firmes, el mayor impacto se traslada a los procesos de fabricacion y

transporte de los materiales prefabricados.

7.3.1.5 Adecuacion de tlneles

Los trabajos en taneles se limitan a actuaciones en su parte interior, siendo la adaptaciéon de dichos

tuneles al Real Decreto 635/2006 objeto de otro proyecto.

Las actividades que se ejecutaran en los tuneles corresponden a la adaptacion de la calzada a la
normativa de trazado y modificacién de equipamiento interior para el cumplimiento de gélibo y

renovacion de los equipos.

7.3.1.6 Sefalizacién, balizamiento y defensas

La nueva dimension de las calzadas requiere del traslado de los elementos de sefalizacién,
balizamiento y defensas tales como sefales verticales, porticos, banderolas o elementos de

contencion a los nuevos bordes viarios.

7.3.2 Fase de explotacion

Dado que la obra se trata de una modificacion de las caracteristicas geométricas de la autovia
existente, no se producirq ninguna afeccion afiadida por la construccion del propio proyecto, con

respecto a la alternativa O.

La Unica actuacion generadora de impacto en esta fase sera el trafico.

7.3.2.1 Tréfico

En este apartado cabe puntualizar que el tréafico durante el periodo de explotacién no se traduce en
un nuevo/incremento del impacto ambiental en tanto que la zona de estudio ya cuenta con este
impacto desde la puesta en servicio de la autovia en el afio 1995. Si se aprovechard el presente
proyecto para resolver la afeccion ambiental por contaminacion acustica que ya fue detectada a
partir de los Mapas Estratégicos de Ruido elaborados en el afio 2013 en esta zona.

Partiendo de los posibles efectos, anteriormente numerados, y de los analisis sectoriales del medio
recogidos en epigrafes anteriores, se han considerado los siguientes factores que potencialmente
pueden sufrir alteraciones y los impactos que los pueden generar:

En la pagina siguiente se adjunta matriz de generacion de impactos, la cual se obtiene al cruzar las
distintas acciones del proyecto (filas) con los factores medio ambientales (columnas). Cada casilla

de cruce indica el efecto que una accién determinada produce sobre un factor ambiental.
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FACTORES AMBIENTALES

IMPACTOS PREVISIBLES

CLIMA

Cambio climatico

CALIDAD DEL AIRE

Niveles de inmisién

Niveles sonoros

GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

Topografia y morfologia

Pendientes

EDAFOLOGIA

Destruccion del suelo / procesos de erosion

Aptitud de uso

MEDIO HIiDRICO

Red de drenaje
Cursos naturales
Riesgo de contaminacion

Procesos de recarga

PAISAJE

Intrusion visual

Alteracion del modelado del terreno

Tabla 22: Impactos previsibles en los diversos factores ambientales. Fuente: Elaboracién propia

FACTORES AMBIENTALES IMPACTOS PREVISIBLES

BIODIVERSIDAD

Espacios Naturales protegidos
Generacién de residuos

Consumo de recursos naturales

FAUNA

Vulnerabilidad

VEGETACION

Formaciones vegetales

Aumento del riesgo de incendio

PATRIMONIO CULTURAL

Patrimonio histérico-artistico

MEDIO SOCIOECONOMICO

Poblacién

Economia

TC6
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Cambio climatico
Niveles de inmision
Niveles sonoros
Topografia y morfologia
Pendientes
Destruccion del suelo / erosién
Aptitud de uso
Cursos naturales
Riesgo de contaminacion
Procesos de recarga
Intrusion visual
Alteracién del modelado del terreno
Espacios Naturales Protegidos / HIC
Generacion de residuos
Consumo de recursos naturales
Vulnerabilidad
Formaciones vegetales
Aumento del riesgo de incendio
Patrimonio Historico-Artistico
Poblacion
Economia

FASE DE EJECUCION

Uso y funcionamiento de maquinaria de obra
Procesos industriales de fabricacion y transporte

Ocupacion del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio
Alteracion de los senvicios afectados

Movimiento de tierras
Obras de drenaje
Firmes

Estructuras

Adecuacion de tuneles

Sefializacién, balizamiento y defensas
FASE DE EXPLOTACION

Trafico X X X

Tabla 23: Matriz de generacion de impactos. Fuente: Elaboracion propia
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7.6 Metodologia para la valorizacion de los impactos

La valoracién de impactos implica dar un valor numérico a cada una de las alteraciones mediante

los criterios que se definen a continuacion.

7.6.1 Magnitud

Valoraciéon cuantitativa de la calidad y cantidad de variable ambiental afectada por una accién o

elemento de proyecto determinada

En segundo lugar, se define numéricamente la incidencia utilizando las siguientes caracteristicas y

criterios de valoracion:

NEGATIVOS

VALORACION

1

POSITIVOS

Recuperabilidad

Recuperable C/P

Recuperable M/P

Irrecuperable

No tiene sentido

_ i Extension Puntual Intermedia o dispersa | Extensa o real Extension
La MAGNITUD se estima con valores de 1 a 4 segun sea:
Persistencia Temporal Irregular Permanente Persistencia
MAGNITUD  VALOR
. Amortiguacion | Reversible C/P Reversible M/P Irreversible Amortiguacion
Muy baja 1
Tabla 25: Criterios de valoracion de la incidencia. Fuente: Elaboracion propia
Baja 2
La suma de éstos valores nos indica la incidencia del impacto, que junto a la magnitud constituiran
Media 3 una pareja de valores que a su vez definen la compatibilidad de la accién de proyecto con las
Alta 4 variables del medio a la que afecta. Para esa correspondencia se utilizan las tablas de severidad

(para valores negativos) y favorabilidad (para valores positivos) con sus correspondientes

Tabla 24: Valoracion cuantitativa de la magnitud. Fuente: Elaboracion propia

7.6.2 Incidencia

Valoracién cuantitativa del grado de intensidad o agresividad de una accién de proyecto sobre una

variable ambiental determinada.

Para cuantificar la INCIDENCIA hay que definir en primer lugar si los impactos son negativos o

conversiones numeéricas.

7.6.3 Tablas de severidad (valores negativos) / favorabilidad (valores positivos)

TABLA DE SEVERIDAD

TABLA DE FAVORABILIDAD

positivos, ya que su tratamiento posterior tendra algunas diferenciaciones para unos y otros. Los MAGNITUD MAGNITUD
impactos se describiran por su:
Valores 1 2 3 4 Valores 1 2 3 4

Recuperabilidad = Se refiere a la posibilidad de reconstruccién, total o parcial, del factor afectado

_ _ o 0-1 C C | M| M|O01 Cv | Cv | MC [MC
como consecuencia del proyecto, es decir, la posibilidad de retronar a las condiciones iniciales INCIDENCIA
previas a la actuacion por medio de la intervencion humana (introduccion de medidas correctoras). 2 C| M| S| S |2 Cv | MC | F | F
Extensién = Se refiere al area de influencia teédrica del impacto en relaciéon con el entorno del 3 cC| S| S |Cr|3 Cv F F | MF
proyecto dividido el porcentaje del area, respecto al entorno, en que se manifiesta el efecto. 4 6 mas Mlcrlcerlcerlaomas | Mmc | MF ME | ME
Persistencia = Se refiere al tiempo que permanecera el efecto desde su aparicion y a partir del cual
el factor afectado retronaria a las condiciones iniciales previas a la accién por medios naturales o
mediante la introduccion de medidas correctoras.
Amortiguacidn = Se refiere a la posibilidad de reconstruccion del factor afectado por el proyecto,
es decir, la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la accion, por medios
naturales, una vez que aquella deja de actuar sobre el medio.
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CONVERSION NUMERICA

SEVERIDAD FAVORABILIDAD
C COMPATIBLE 1 Cv CONVENIENTE 1
M MODERADO 2 MC | MUY CONVENIENTE 2

SEVERO

MF MUY FAVORABLE

Tabla 26: Tablas de severidad/favorabilidad. Fuente: Elaboracién propia

7.6.4 Valoracion de la alternativa O

Previa caracterizacion y valoracion de impactos conviene destacar que, si bien, existen diferencias
cuantitativas y cualitativas de los impactos que se generan en ambas alternativas, las dos se
encuentran ubicadas en el mismo emplazamiento, con origen y final de la actuacion en el trazado
actual de la autovia. Se trata de un entorno que, aunque no se encuentre en su totalidad antropizado,
se caracteriza por la presencia de la propia infraestructura, que precisamente constituye el objeto

del proyecto.

A ello se suma que la solucion constructiva es bastante similar en ambas alternativas, en tanto que
dos de los nuevos pasos superiores a ejecutar, la adaptacion de los taneles, adecuacién del drenaje,
actuacion en viaductos existentes o nueva sefializacion y balizamiento sera exactamente la misma

tanto en la alternativa 1 como en la 2.

Las grandes diferencias radican en la ejecucién de mayor movimiento de tierras para la formacién
del nuevo terraplén/desmontes en la alternativa 1 frente a la ejecucion de un nuevo paso superior

y remodelacién parcial del enlace del Puerto de Almeria en la alternativa 2.

De este modo, aunque se analizaran los posibles impactos que pueden tener lugar por la ejecucién
de ambas alternativas, la mayoria de estos impactos seran muy similares en ambos casos, y de

magnitud proporcional a las dimensiones de las actuaciones proyectadas.
Como ya se ha comentado, todas las actividades llevan inherentemente las acciones de:

e Uso y funcionamiento de la maquinaria de obra
e Ocupacion de suelo por instalaciones y maquinaria

e Procesos industriales de fabricacion y transporte

Estas acciones se analizaran en primer lugar, para luego pasar al analisis del resto de las actividades
propias de la actuacion en si, acotando de este modo, la valoracion ambiental al tipo de proyecto
especifico y no a los efectos medioambientales que produce cualquier obra en si por la aparicion de

dichas tres acciones generales.

Por otra parte aclarar que, dado que la alternativa 0 consiste en continuar con la situacion actual,
no se preveé la ejecucion de obra alguna, por lo que no se tendra afeccion medioambiental en esta

fase de ejecucion de obras pero si en fase de explotacion.

Por tanto, la MAGNITUD de todas las acciones que producen impacto negativo en la fase de

ejecucion (que en realidad seran inacciones en tanto que no hay ejecucion alguna) sera NULA.

No obstante, aquellas acciones que producen impacto positivo en las alternativas 1y 2, se convierten
en impacto negativo en la alternativa 0 como consecuencia de no desarrollar la infraestructura

demandada.

De este modo, en los siguientes epigrafes, y con objeto de no redundar en la descripcion se valora

directamente con valor NULO para la alternativa 0 las acciones que presentan impacto negativo.

7.7 Impacto sobre el clima

7.7.1 Fase de ejecucion de obras

7.7.1.1 Identificacidon de los impactos

Uso y funcionamiento de maquinaria de obra

El impacto que genera el uso y funcionamiento de la maquinaria a este factor esta asociado
principalmente a las emisiones a la atmdsfera de CO2, (se analiza con detalle en el factor de niveles
de inmision). Si bien, el funcionamiento actual de la A-7 con su elevada IMD, emite a la atmdsfera

una cantidad de CO2 muy superior a la previsible emision de la maquinaria de obra.

Realizar un analisis especifico de manera aislada de las emisiones de CO2 de la maquinaria de obra
no aporta al estudio ambiental informacion Util desde el punto de vista de eleccion de alternativa, en
tanto que este impacto es igual en ambas, ni desde el punto de vista de cuantificacién ya que la
aportacion de este impacto es apenas significativa en relacion con la situacién actual de tréfico

circulante por la autovia.

Procesos industriales de fabricacion vy transporte

Consideramos que esta actividad tendra, para los distintos factores fisicos, ambientales y humanos,
una MAGNITUD MUY BAJA en general. Y asi se tendra en cuenta en las sucesivas cuantificaciones

de impacto.
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Esta consideracion parte de que los materiales requeridos en la obra proceden de instalaciones de
produccion en funcionamiento que generan sus productos de manera continuada. Es por esto que,
la afeccion que supone el proceso de fabricacidn/transporte de los materiales precisos para la obra
lo debemos considerar s6lo como una parte de la magnitud total de los efectos que supone el

funcionamiento general de estas instalaciones hacia el medioambiente.

A ello sumamos que las instalaciones productivas de esta indole poseen sus propios procedimientos
de calidad ambiental asi como el requisito previo del cumplimiento de la tramitaciébn ambiental
correspondiente para la obtencion de la licencia de apertura/explotacion. Esto se traduce en que
disponen de sus propias medidas preventivas/correctoras para minimizar o paliar los efectos

adversos al medio ambiente que puedan generar en sus procesos industriales.

Particularizando el impacto que genera los procesos industriales de fabricacién y transporte al clima,
observar que esta asociado principalmente a las emisiones a la atmdésfera de CO2. (se analiza con

detalle en el factor de niveles de inmision).

7.7.1.2 Valoracién de los impactos

problemas, se considera que produce un impacto NEGATIVO de MAGNITUD MEDIA,
IRRECUPERABLE, DISPERSO, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P. El impacto se valora como
SEVERO.

7.7.3 Valoracion total

Impacto sobre el clima

Alternativa Fase construccion Fase explotacion

0 NULO SEVERO
1 COMPATIBLE COMPATIBLE
2 COMPATIBLE COMPATIBLE

Tabla 27: Valoracion impacto sobre el clima. Fuente: Elaboracién propia

7.8 Impacto sobre la calidad del aire
7.8.1 Fase de ejecucion de obras

7.8.1.1 Identificacion de los impactos

Es por esto, que en esta situacion evaluemos este impacto como NEGATIVO pero de MAGNITUD
MUY BAJA. RECUPERABLE M/P, DISPERSO, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P.

Este impacto, igual para ambas alternativas 1y 2, se califica como COMPATIBLE.

7.7.2 Fase de explotacion

7.7.2.1 Identificacion de los impactos

Trafico

El impacto que genera el trafico a este factor esta asociado principalmente a las emisiones a la

atmosfera de CO2.

El funcionamiento actual de la A-7 mantendré su elevada IMD. Por tanto, aunque la tendencia futura
es hacia vehiculos con emisiones menores o nulas, tras la puesta en explotacién del tramo se preve

un nivel de emisiones muy similar al actual.

7.7.2.2 Valoracién de los impactos

Evaluamos este impacto como NEGATIVO pero de MAGNITUD MUY BAJA, IRRECUPERABLE,
DISPERSO, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P.

Este impacto, igual para las alternativas 1 y 2, se califica como COMPATIBLE.

Los atascos, por otro lado, son uno de los principales causantes, en los paises desarrollados, de los

efectos de cambio climatico en la atmdsfera. Por lo que la alternativa 0, al no solventar estos

Uso v funcionamiento de maquinaria de obra

Niveles de inmisidn

Las emisiones atmosféricas son producidas por la combustion de los motores de los vehiculos de
transporte y maquinaria de obra. Para conocer el impacto que la ejecucion de las obras supondra

sobre la calidad del aire se calculara la huella de carbono.

Esta medida se define como la cantidad de gases de efecto invernadero que son directa e

indirectamente generados durante una actividad, expresados en términos de CO; equivalente.

Para la estimacion de los gases de efecto invernadero que serdn emitidos por la maquinaria, se
consideran todas las actividades durante la fase de ejecucién de las obras, la maquinaria utilizada y

el consumo de la misma.
Para el célculo de la huella de carbono de la maquinaria utilizada en obra se ha tenido en cuenta:

¢ La magquinaria utilizada

e El consumo horario de combustible

e El factor de emision obtenido de la Guia para el célculo de la huella de Carbono y para la
elaboracion de un plan de mejora de una organizacién publicado por el Ministerio de

Transicion Ecoldgica.

Se muestra a continuacion la estimacion de la huella de carbono correspondiente a la maquinaria

utilizada en la obra:
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CONSUMO EMISIONES kg
ulD)| e HORARIO (I/h) COs/h

h | Excavadora hidraulica sobre cadenas de 45t de masa 14 34.594
h | Excavadora hidrulica sobre rueda. De 22 t de masa 12 29.652
h | Retroexcavadora hidrfiaulica sobre ruedas. De 7 t de masa 13 32.123
h | Cargadoras sobre ruedas. De 60 kW de potencia (1 m3) 43 106.253
h | Cargadoras sobre ruedas. De 125 kW de potencia (3 m?3) 43 106.253
h | Minicargadoras. De 43 kW de potencia (60 I/m) 20 49.42
h | Retrocargadoras sobre ruedas. De 60 kW de potencia 15 37.065
h | Retrocargadoras sobre ruedas. De 75 kW de potencia 15 37.065
h | Tractores sobre cadenas. De 138 kW de potencia (19,8 t) 25 61.775
h | Motoniveladoras. De 104 kW de potencia 15 37.065
h | Motoniveladoras. De 121 kW de potencia 19 46.949
h | Compactadores de conducciéon manual. Bandejas vibrantes. De 400 kg de masa 11 27.181
h | Compactadores de conducciéon manual. Bandejas vibrantes. De 1.000 kg de masa 15 37.065
h | Compactadores de ruedas multiples, autopropulsados. De 7 ruedas, 21 t lastrado 17 42.007
h | Compactadores de ruedas multiples, autopropulsados. De 7 ruedas, 35 t lastrado 19 46.949
h | Compactador vibrante autopropulsado, de un cilindro, liso. De 12 t de masa 15 37.065
h | Compactador vibrante autopropulsado, de un cilindro, liso. De 16 t de masa 20 49.42
h | Compactador vibrante autopropulsado, de dos cilindros, tdndem. De 10 t de masa 15 37.065
h | Camion. Con caja fija. Para 10 t 44 108.724
h | Camion. Con caja fija. Para 16 t 45 111.195
h | Camion. Con caja fija y grda auxiliar. Para 16 t 75 185.325
h | Camion. Con caja basculante 4x4. De 199 kW de potencia 68 168.028
h | Camidn. Con caja basculante 6x6. De 258 kW de potencia 80 197.68
h | Bombas para hormigones sobre camién, con pluma. Para una produccion de 60 m3/h. Con pluma de 42 m 15 37.065
h | Equipo de tesado 17 42.007
h | Estabilizadores de suelos autopropulsados. Para anchura de 2,50 m. De 370 kW de potencia (25 t) 29 71.659
h | Estabilizacién de suelos. Distribuidor de pulverulentos. En seco. Remolcado de 17 m3 29 71.659
h | Extendedora de gravillas autopropulsadas. De 150 m3/h de produccién 11 27.181
h | Camion cisterna para riego. Para una cantidad de 8.000 litros 8 19.768
h | Camion cisterna para riego. Con rampa de riego y lanza. Para uan cantidad de 10.000 litros 8 19.768
h | Produccion de mezclas asfalticas. En caliente: planta discontinua movil. De 160 t/h de produccion 26 64.246
h | Extendedora asféltica sobre cadenas. De 125 kW de potencia con regla doble tamper hasta 7,5 m 26 64.246
h | Equipos auxiliares para pavimentacion. Cortadora de juntas. Para hormigén. Disco de 450 mm de diametro 34 84.014
h | Fresadora de 2.000 mm de anchura y 297 kW de potencia 15 37.065
h | Maguina de colocacién de bionda. Automotriz de 10 kW de potencia 12 29.652
h | Maguinas para pintar bandas. De 225 | de capacidad 10 24.71
h | Barredora y aspirador de polvo. Remolcada sin aspiracion de polvo, de 60 kW 22.239
h | Barredora y aspirador de polvo. Autopropulsada de 9 m? 22.239
h | Gria autopropulsada (sin accesorios). Gruas todoterreno (desplazamiento lento). Para carga maxima de 20 t 12 29.652
h | Grla autopropulsada (sin accesorios). Grias todoterreno (desplazamiento lento). Para carga maxima de 80 t 29 71.659
h | Graas de carretera (desplazamiento rapido) de mas de 221 t. Para carga maxima de 300 t 45 111.195 Tabla 28: Estimacion huella carbono equipos de obra. Elaboracion propia
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Se comparan estos datos con los niveles de emision debidos al trafico en hora punta que circula

actualmente por el tramo de autovia donde tendrian lugar los trabajos:

CONSUMO POR
CONCEPTO CANTIDAD KILOMETRO EMISIONES kg EMISIONES kg CO>/h
(veh/h) CO,/veh
(I/km)
Vehiculo ligero 2122 0.071 1.575 3.342.150
Vehiculo pesado 236 3.060 7.561 1.784.457
TOTAL 5.126.607

Tabla 29: Estimacion huella carbono trafico en autovia. Fuente: Elaboracion propia
Para la obtencion de estos datos se considera que por cada litro de combustible consumido se

generan aproximadamente 2,471 kg de CO..

Como se puede observar, los niveles de emisién de la maquinaria en términos horarios no son
representativos frente a los niveles de emision actuales debidos al trafico del tramo donde se

pretende actuar.

Niveles sonoros

En la fase de construccion, los efectos sobre la calidad fisica del aire se derivan casi exclusivamente
de los ruidos y vibraciones emitidos durante la ejecucion de las obras. Estos suelen tener una
naturaleza intermitente y diversa intensidad y frecuencia. Como resultado, su transmision puede
ocasionar en puntos habitados o habitat de especial interés cercanos a la zona de obras, un aumento

en los niveles de inmision actuales, lo que constituye el principal impacto a cualificar y cuantificar.

Los niveles de emision de ruidos y vibraciones producidos por la maquinaria utilizada en las obras
de ingenieria civil estan regulados mediante Directivas CEE y la correspondiente normativa

espafola, no debiendo ser superados.

El tipo de obra implicard las siguientes actuaciones, destacables por su incidencia en la generaciéon
de ruidos: fresado y reposicion del pavimento en el interior del tinel; excavacion de las galerias
subterraneas, construccion del camino de acceso exterior, con el consiguiente transporte de tierras

y escombros a planta de valorizacion.

En base al andlisis realizado para caracterizar el ruido en esta fase de obras, y a la vista de los
resultados obtenidos, se puede considerar que los niveles sonoros que generan los equipos a
emplear durante unas obras de esta naturaleza inciden en el peor de los casos en un entorno de 60
metros de radio y, a partir de esta distancia, practicamente todos los equipos generaran niveles

sonoros inferiores al nivel limite diurno (65 dB(A)).
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llustracion 92: Mapas de ruido actual en la zona de Aguadulce. Fuente: Elaboracion propia

Comparadas estas emisiones sonoras con las que soporta la zona en la actualidad, observamos
cbémo, en las zonas mas sensible (viviendas en la margen derecha de los tuneles de Aguadulce y en
el enlace de Aguadulce), los niveles sonoros ocasionados por el trafico circulante alcanzan los 60-
65dB(A) en la zona de talud de terraplén, en la primera ubicacién, y hasta los 65-70 dB(A) en la zona
del enlace. Si a ello sumamos que, durante los trabajos en la calzada sur, el trafico se eliminara,
podriamos concluir que se sustituira la fuente de ruido actual por trafico por la fuente de ruido de la

magquinaria de obra. Por lo que la obra no generara un nuevo impacto sobre lo ya existente.

Procesos industriales de fabricacion y transporte

Niveles de inmisidn

El impacto sobre la calidad de aire que se produce durante los procesos industriales de fabricacion

y transporte se deben principalmente a dos factores:
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o Emisiones de gases producidas por el consumo de combustibles por parte de la maquinaria
y los vehiculos de transporte.
e Emision de particulas a la atmosfera como resultado del movimiento de tierras necesario para

obtener los subproductos necesarios para este tipo de industrias.

Como se ha expuesto en el epigrafe anterior, se trata de industrias que producen sus productos de
manera continuada, por lo que el impacto atribuible al presente proyecto sera muy bajo sobre el total

del impacto producido por la industria.

Niveles sonoros

Cada material tiene asociado unos niveles sonoros segun el proceso de fabricacion que precise.

Si bien, y tal como se ha comentado con anterioridad, las fabricas deben cumplir con la normativa
ambiental en temas de ruidos, bien, disponiendo de elementos amortiguadores de sonido en
aquellas zonas donde exista poblacion susceptible de percibir el ruido o bien ubicando las

instalaciones en zonas apropiadas para su fin.

Movimiento de tierras

Niveles de inmisidn

Las emisiones atmosféricas en la fase de construccion estan constituidas, por un lado, por emisiones
canalizadas o localizadas, que son aquéllas procedentes de un flujo confinado por un conducto,
canalizacién o chimenea localizados, y por otro, por emisiones difusas o fugitivas, todas aquéllas

gue no cumplen con la condicién anterior.

Las emisiones difusas estan constituidas por las emisiones de polvo y particulas en suspension
debidas en general, a las operaciones asociadas al movimiento de tierras (demoliciones,
excavaciones, voladuras, transporte, rellenos, extendido y acopios), las emisiones de compuestos
organicos volatiles provenientes del uso y manejo de pinturas, disolventes y combustibles, asi como

de la preparacion y extendido de mezclas bituminosas y la imprimacion de emulsiones asfalticas.

El efecto de unas y otras emisiones depende tanto de la cantidad de particulas emitidas como de su

composicion, tamafo, y de las condiciones topograficas y atmosféricas.

e Las particulas de mayor tamafio tienden a depositarse rapidamente en las proximidades de
la fuente, pero las particulas mas pequefias, al tener velocidades de deposicion final mas
bajas, permanecen mas tiempo en suspension y, en funcién de la turbulencia atmosférica

existente, pueden ser transportadas a ciertas distancias.

e La cantidad de polvo en la atmésfera esta directamente relacionada con los agentes
atmosféricos (lluvias, vientos,..) y con la frecuencia e intensidad de las acciones generadoras
de polvo (funcionamiento de la maquinaria en las zonas de demolicién y excavacién de

tierras, superficies de desbroce y despeje de vegetacion, transporte de tierras).

Habida cuenta, que los trabajos se desarrollaran por la mediana de la autovia, ocupada en su mayor
parte por una cuneta revestida, los trabajos de desbroce seran practicamente insignificantes. Al igual
gue ocurre con el camino de acceso a las obras, ya que se produciran por la propia autovia y caminos

de servicio.

Las excavaciones provendran mayoritariamente de la ejecucion de la explanada y cimiento del firme
para los dos nuevos carriles adicionales, lo que se estima en un volumen no superior a los 100.000
m3. Cantidad poco significativa para este tipo de obras. De ahi que el acopio temporal de tierras

tampoco sea una accidn de consideracion en este proyecto.

No ocurre lo mismo con los terraplenados. Como consecuencia de las condiciones topogréficas del
territorio, en la alternativa 1 se generan terraplenes de una altura muy importante, hasta los 60m de

altura, lo que implica volimenes de terraplén en torno a los 50.000m?, en apenas 200m de longitud.
Estructuras

El uso de la mediana para la ubicacién de los nuevos carriles implica la eliminacién de todos los

obstaculos situados en la actualidad en este espacio.

De ahi se desprende la necesidad de modificar los pasos superiores existentes para eliminar las
pilas intermedias de apoyo en mediana. Esto sucede en las estructuras situadas en los P.K.
429+950, 436+120, comun para las alternativas 1y 2, y en el enlace del P.K. 438, en el caso de la

alternativa 2.

Respecto a la intervencién en las zapatas de los viaductos, esta actuacion es idéntica para las

alternativas 1y 2.

Niveles de inmision

La demolicion de los pasos superiores constituird también una fuente de emisién difusa importante.
En esta actividad, las emisiones difusas estan constituidas por las emisiones de polvo y particulas

en suspension debidas en general, a las operaciones asociadas a demoliciones y voladuras.

El impacto producido sobre la calidad del aire serd mayor en la alternativa 2 sobre la alternativa 1.

Esto es debido a que en la alternativa 2 se plantea la demolicion del paso superior existente en el
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enlace del P.K. 438, ademés de los pasos superiores del P.K. 429+950 y 436+120, comunes a

ambas alternativas.

Adecuacion de tlneles

Niveles de inmisidn

La adecuacion de los tuneles lleva consigo la demolicion del pavimento, necesaria para bajar la
rasante actual por razones de galibo, y la renovacién del equipamiento e instalaciones para
adaptarlos al Real decreto 635/2006, de 26 de mayo, sobre requisitos minimos de seguridad en los

tuneles de carreteras del Estado.

Estas actividades suponen una fuente de emision difusa, constituidas por las emisiones de polvo y
particulas en suspension debidas en general, a las operaciones asociadas a demoliciones y

voladuras. Este impacto se produce de igual forma en ambas alternativas.

7.8.1.2 Valoracion de los impactos

Uso v funcionamiento de maquinaria de obra

Niveles inmisidn

Por esto, el impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD BAJA, RECUPERABLE M/P,
PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE M/P.

El impacto, igual para ambas alternativas 1y 2.

Niveles sonoros

Extrapolando este hecho al resto de la autovia permite calificar este impacto como NEGATIVO de
MAGNITUD BAJA, en tanto que la afeccién se concentra en dos zonas de viviendas a lo largo de
los 9 km de la actuacién. RECUPERABLE a C/P, PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE a C/P

Este impacto, igual para ambas alternativas 1y 2.

Procesos industriales de fabricacidn y transporte

Niveles inmision

Por tanto, este impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE M/P,
PUNTUAL, IRREGULAR y REVERSIBLE M/P.

El impacto es igual para ambas alternativas 1y 2.

Niveles sonoros

Se califica este impacto como NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA. RECUPERABLE a C/P,
PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE a C/P

Este impacto, igual para ambas alternativas 1y 2.

Movimiento de tierras

El impacto producido se considera para cada una de las alternativas como:

e Alternativa 1: NEGATIVO de MAGNITUD MEDIA, RECUPERABLE C/P, DISPERSA,
TEMPORAL y REVERSIBLE C/P.

e Alternativa 2: NEGATIVO de MAGNITUD BAJA, RECUPERABLE C/P, DISPERSA,
TEMPORAL y REVERSIBLE C/P.

Estructuras
El impacto se valora, para las alternativas como:

e Alternativa 1: NEGATIVO de MAGNITUD BAJA, RECUPERABLE C/P, DISPERSO,
TEMPORAL y REVERSIBLE C/P.

e Alternativa 2: NEGATIVO de MAGNITUD MEDIA, RECUPERABLE C/P, DISPERSO,
TEMPORAL y REVERSIBLE C/P.

Adecuacion de tlneles

e El impacto sera, por tanto, NEGATIVO de MAGNITUD BAJA, RECUPERABLE C/P,
DISPERSO, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P. El impacto es igual para las alternativas 1y
2.

7.8.2 Fase de explotacion

7.8.2.1 Identificacion de los impactos

Trafico

Niveles de inmision

Las emisiones atmosféricas en fase explotacion son las producidas por la combustion de
combustible producida por el trafico existente. Como se ha expuesto anteriormente, la ejecucion de
un tercer carril en el tramo propuesto de la autovia A-7 no supondra un aumento de la I.M.D. actual

de la carretera, sino una mejora en el nivel de servicio de la misma.

Por tanto, no se prevé un aumento en los niveles de emision por parte del trafico a la atmosfera con
respeto a la situacion actual, sino un ligero descenso de las mismas al eliminar las colas y atascos

que se producen actualmente.
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Niveles sonoros

Las actuaciones a llevar a cabo, pese a ampliar la capacidad de la infraestructura actualmente
existente con la incorporacion del tercer carril, no suponen un incremento del trafico rodado, pero si
una mejora en el nivel de servicio del tramo objeto del proyecto. Por tanto, el ruido en la situacion
actual y en la fase de explotacidén sera similar e incluso inferior, ya que se eliminaran los atascos
producidos en hora punta.

7.8.2.2 Valoracion de los impactos

Trafico

Niveles de inmisidn

El impacto se considera, por tanto, NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE M/P,
INTERMEDIO, PERMANENTE y REVERSIBLE C/P.

El impacto, igual para ambas alternativas 1y 2.

En el caso de la alternativa 0, las congestiones que se producen actualmente en las horas punta y
de mayor intensidad de tréfico producen unos niveles de emision de gases superiores a los
esperados debido a este mayor tiempo de permanencia del trafico en el tramo.

Por tanto, en el caso de la alternativa 0, el impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD BAJA,
RECUPERABLE M/P, INTERMEDIO, PERMANENTE y REVERSIBLE C/P.

Niveles sonoros

El impacto se valora, por tanto, como NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE M/P,
PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P.
El impacto, igual para ambas alternativas 1y 2, se considera COMPATIBLE.

Para la alternativa 0 en cambio, se valora como NEGATIVO de MAGNITUD BAJA, RECUPERABLE
M/P, PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P.

7.8.3 Valoracioén total

Impacto sobre la calidad del aire

Alternativa Fase construccion Fase explotacién
NULO
1 MODERADO
2 MODERADO

Tabla 30: Valoracion impacto sobre la calidad del aire Fuente: Elaboracion propia

7.9 Impacto sobre la geologia y geomorfologia
7.9.1 Fase de ejecucion de obras

7.9.1.1 Identificacion de los impactos

Ocupacioén del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Teniendo en cuenta, a su vez, el efecto sinérgico de todas estas actividades el impacto sobre la
calidad del aire se considera:

En este impacto se tendran en cuenta todas las zonas temporales necesarias para la ejecucion de
las obras proyectadas, como son: zonas de acopio, instalaciones auxiliares, accesos y caminos de
obra.

llustracién 93: Zonas de acopio propuestas
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Dado que ambas alternativas comparten trazado con el de la autovia A-7 existente, estas
instalaciones seran las mismas tanto para la alternativa 1 como para la alternativa 2, asi como los

impactos generados.

Por tanto, todos los impactos identificados por esta actividad se valorardn por igual en las

alternativas, salvo para la alternativa 0, donde no existirian dichas instalaciones.

Topografia y morfologia

Pese a que no se generan volimenes importantes de excavacion en comparacion con otras obras
de la misma tipologia, tanto el acopio de tierras, como la ejecucién de los caminos de obra para
acceder a las pilas de los viaductos provocaran un efecto NEGATIVO sobre la geomorfologia de la

Zona.

Lo mismo ocurre con la implantacion de instalaciones auxiliares y la zona de acopio de materiales,

lo cual conlleva una adecuacion del terreno, produciendo una ligera modificacion del relieve.

Los volimenes de excavacion se estiman inferiores a los 100.000 m3, siendo muy similares en

ambas alternativas.

Movimiento de tierras

Topografia y morfologia

El movimiento de tierras que supone la formacion de desmontes y terraplenes, producen una clara
modificacion del relieve, con un consecuente impacto por afecciéon al modelado del terreno, sus

pendientes y la continuidad del mismo.

Los desmontes, aunque de poca entidad, suponen unos excedentes que serd necesario trasladar a
vertedero autorizado. En el caso de los terraplenes, los volimenes de relleno procederan del propio

balance de compensacion de tierras de las excavaciones efectuadas.

En el caso de la alternativa n° 1, se generan terraplenes de altura de hasta 60 m, con un volumen
aproximado de 50.000 m?® en apenas 200 m, mientras que en la alternativa n° 2 los terraplenes son

de mucha menor entidad y puntuales.
Pendientes

Otro efecto producido por el movimiento de tierras sobre la morfologia del terreno es la maodificacion
que produce el mismo sobre las pendientes naturales del terreno. El ambito del proyecto esta
caracterizado por una topografia escarpada con inclinaciones importantes, y multitud de barrancos

préximos al litoral que son interceptados por el trazado actual de la autovia.

Estos efectos se perpetian durante la fase de explotacién por lo que deberdn ser objeto de

adecuacion morfolégica y de integracion ambiental y paisajistica.

Este impacto se ve incrementado en la alternativa 1, donde se generan terraplenes de gran
envergadura, y el volumen de movimiento de tierras a ejecutar es mucho mayor que en la alternativa
2.

7.9.1.2 Valoracion de los impactos

Ocupacién del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Topografia y morfologia

El impacto se califica como NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA. Ademas, es RECUPERABLE
C/P, PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE M/P.

Este impacto es igual para ambas alternativas 1y 2.

Movimiento de tierras

Topografia y morfologia

Este impacto se califica como:

e Alternativa 1: NEGATIVO de MAGNITUD ALTA, IRRECUPERABLE, INTERMEDIA,
PERMANENTE e IRREVERSIBLE.

e Alternativa 2: NEGATIVO de MAGNITUD BAJA, IRRECUPERABLE, PUNTUAL,
PERMANENTE e IRREVERSIBLE.

En ambas alternativas, el impacto se califica como critico, con una clara predisposicion a la

alternativa 2, debido a que se produce mucho menos volumen de movimiento de tierras,
Pendientes
La calificacién de este impacto en cada una de las alternativas es:

e Alternativa 1: NEGATIVO de MAGNITUD MEDIA, IRRECUPERABLE, INTERMEDIA,
PERMANENTE e IRREVERSIBLE.

e Alternativa 2: NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, IRRECUPERABLE, PUNTUAL,
PERMANENTE e IRREVERSIBLE.

7.9.2 Fase de explotacion

No interviene

........
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7.9.3 Valoracion total

Teniendo en cuenta, a su vez, el efecto sinérgico de todas estas actividades el impacto sobre la

geologia y geomorfologia se considera:

Impacto sobre la geologia y geomorfologia

Alternativa Fase construccion Fase explotacion

NULO

MODERADO

Tabla 31: Valoracion impacto sobre la geologia y geomorfologia Fuente: Elaboracion propia

7.10 Impacto sobre los suelos (edafologia

7.10.1 Fase de ejecucion de obras

7.10.1.1 Identificacion de los impactos

Uso v funcionamiento de maquinaria de obra

Aptitud de uso

La maquinaria se desplazard mayoritariamente por la propia autovia A-7 y por caminos de servicio
y otras vias pavimentadas ya existentes. El acceso a los pasos superiores que han de ser sustituidos,
se producira por los caminos/vias que precisamente generan el paso superior. Las actuaciones de
colocacion de vigas y nuevo tablero sobre los viaductos existentes, se ejecutara también desde la
rasante de los viaductos. Por lo tanto, no se prevé el uso de caminos de obra para el movimiento

general de maquinaria, que produzcan afecciones a suelo natural.

La Unica excepcion se encuentra en la actuacion sobre las zapatas de los viaductos existentes, cuyo
analisis se efectla en la actividad “Estructuras” ya que esta asociado totalmente a la actividad de las
estructuras de tal modo que, si finalmente no es necesario actuar en las zapatas el impacto del uso

de la maquinaria sobre el suelo queda reducido a lo expuesto en el parrafo superior.

Procesos industriales de fabricacidn y transporte

Destruccion del suelo / generacion de procesos de erosion

La destruccion del suelo viene asociada a los grandes espacios que se han de disponer para la
ubicacion de los poligonos industriales donde se asientan, normalmente, la industria de

fabricacién/transformacion.

Ademas, en relacién a los recursos naturales que puede consumir el proceso constructivo genera

una destruccion del suelo cuando se trata de industria de extraccion y posterior transformacion.

A efectos de la presente obra y dado que el suministro procedera de fabricas existentes o canteras

en explotacién esta transformacion del suelo ya se ha producido.

El transporte se realiza sobre suelos ya transformados a carreteras, por lo que a efectos de nuestra

obra este impacto ya esta también generado.

Ocupacion del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Destruccion del suelo / generacion de procesos de erosion

El efecto sobre la edafologia se inicia con el desbroce y los movimientos de tierras que se produce
sobre toda la superficie de ocupacion temporal para la adecuacion de las zonas de instalaciones
auxiliares y la ejecucion de los caminos de obra, para los cuales se produciran pequefios

movimientos de tierra de desmonte y terraplén.

No obstante, al ubicarse sobre suelos constituidos por los rellenos procedentes de la construccién
de la infraestructura existente de la A-7 no se produciran modificaciones sobre la edafologia propia

de la zona.

Aptitud de uso

Las zonas de acopio n° 1,2,3 y 6 propuestas para ubicacion tanto de las instalaciones auxiliares
como de la zona de acopios, se sitian en zonas ocupadas actualmente por los rellenos de la propia
autovia A-7. Estos terrenos, por tanto, estan formados por suelos alterados, sin valor ecoldgico y sin

aprovechamiento alguno.

Las zonas de acopio n® 4 y n°5 se disponen sobre terreno natural pero dentro de zonas clasificacadas

como admisibles desde el punto de vista ambiental.

llustracion 94: Zonas de acopio n°4 y n°5 en terrenos admisibles

pag. 110

UTE




SECRETARIA DE ESTADD DE

TRANSPORTES, MOVILIDAD
¥ AGENDA URBANA.
ol %  GOBIERNO  MINISTERIO
"Q DEESPANA  DETRANSPORTES MOVILIDAD  Jiiimmtrons: ™
 § ) ¢ Y AGENDA URBANA

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
Provincia de Almeria.

Estudio de Impacto Ambiental

En cuanto a los caminos de acceso a las pilas de los viaductos, su andlisis se efectia dentro de la
valoracion del impacto de las Estructuras, por los mismos motivos expuestos en la Identificacion del
impacto del uso de la maquinaria.

Movimiento de tierras

Destruccion del suelo / generacién de procesos de erosiéon

La destruccién del suelo viene asociada a las grandes areas ocupadas por la ejecucion de los
desmontes y terraplenes necesarios para llevar a cabo la obra, y a aquellas excavaciones llevadas

a cabo para la extraccion del material necesario para la ejecucion de dichos terraplenes.

Como se ha expuesto anteriormente, la alternativa 1 genera terraplenes de gran envergadura, mas
por su altura que por su extensién en superficie, pero que, en cualquier caso, supondran una
ocupacion de suelo mayor que la alternativa 2. Ademas en la alternativa 1 el acceso rodado a la
galeria de servicio del tunel genera una superficie de desmonte de 6.770m? a lo largo de 400m de

longitud.

En la alternativa 2, y como consecuencia del redisefio de los ramales del enlace de Almeria, también

se produce un desmonte a lo largo de 400m de longitud.

Toda la superficie donde se ubica las obras tiene igual caracteristicas edaficas conformada por
vegetacion esclerofila. Por tanto, a la hora de valorar las alternativas por este concepto no existe
distincién por caracteristicas edafolégicas de los suelos interceptados, centrdndose, pues, la
diferenciacion por la cantidad de suelo que pueda quedar afectado.

Alternativa 1 Alternativa 2
VOI'. Roca | Tierra EX.C' Saneos Roca | Tierra EX.C' Saneos
Excavaciones Localizada Localizada
Suma 210.549 | 2.458 7.177 53.883 | 82.120 | 5.341 7.177 37.278
TOTAL EXC. 220.214 94.638
TOTAL SAN. 53.883 37.278

Tabla 32:VVolimenes de excavacion

Vol.(;a;;eno Terraplén | Saneos | Terraplén | Saneos
Suma 28.427 29.776 22.127 24.519
TOTAL RELLENOS 58.203 46.646

Alternativa 2

Alternativa 1

A VERTEDERO (m3) 215.894 85.270

Tabla 33:Volimenes de relleno

Los trabajos de movimiento de tierras, con la consecuente modificacion del relieve dada por la
ejecucion de nuevos terraplenes y desmontes, se traduce en un aumento de los procesos erosivos,
en especial en aquellas zonas de alta pendiente donde desaparece la cubierta vegetal, y/o con
materiales blandos.

La caracterizacion del suelo afectado como roca dolomitica con escasa cobertura vegetal no

interfiere significativamente en los procesos erosivos del terreno.

Aptitud de uso

La ejecucion de las obras se realizard usando mayoritariamente la actual autovia A-7 en tanto que
los trabajos se realizaran principalmente en la mediana.

No obstante, se localizan algunas zonas puntuales donde se producira afeccion al suelo:

¢ Desmonte en margen izquierda P.K. 430+150-430+800 (ambas alternativas)

Corresponde a zona de desmonte de la ejecucién de la autovia fuera de la zona LIC. A
continuacion de este desmonte hay una via de servicio asfaltada que da acceso a los
invernaderos de la zona. El desmonte se encuentra salpicado con pequefio matorral, nacido

de forma natural entre el estrato rocoso. Sin aprovechamiento.
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llustracién 95: Zona de desmonte en margen izquierda P.K. 430+150-430+800. Fuente: Elaboracion propia

e Terraplenes ambas margenes P.K. 437+100-438+300 (alternativa 1)

llustracidn 96: Zona de terraplén entre P.K. 437+100-438+300. Alt. 1. Fuente: Elaboracién propia

Corresponde a zonas de terraplén de la ejecucion de la autovia. La margen derecha se encuentra
fuera de la zona LIC, mientras que la margen izquierda esta dentro del LIC. La ejecucién de estos
terraplenes, en el momento de construccion de la A-7, con rocas fragmentadas procedentes de la
voladura de los desmontes no llevé aparejada ningun tratamiento de revegetacion en los taludes. En
la actualidad estan salpicados de matorral disperso que ha crecido de manera espontanea en las
zonas donde se ha acumulado algo de tierra. Sin aprovechamiento agricola.
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llustracion 97: Zona de terraplén entre P.K. 437+100-438+300. Fuente: Elaboracion propia

e Ramal 2, enlace de Almeria. P.K. 438+700 (alternativa 2)

. '-'f"i

llustracion 98: Ocupacion del desmonte en enlace de Almeria. Alt.2. Fuente: Elaboracion propia

Como sucede en todas las ocupaciones el suelo, desde el punto de vista edafoldgico, presenta
iguales caracteristicas que en el resto de los tramos.

Obras de drenaje

Pese a que el trazado actual de la autovia A-7 ya dispone de las obras de drenaje, en adelante ODT,
suficientes, la ejecucion y ampliacion de los distintos terraplenes contemplados en ambas
alternativas obligan a realizar trabajos de ampliacion de dichas ODT. No obstante, estos trabajos se
limitaran a la remodelacion y restitucion de aquellas ODT ya existentes. A su vez, en cuanto al
drenaje longitudinal, pese a que la cuneta de mediana existente se vera reducida por la ocupacion

parcial de la calzada, se dispondra de un drenaje longitudinal suficiente para paliar dicha disminucién
en el ancho de la cuneta. Por todo esto, se considera que esta actividad tendra, para los distintos
factores ambientales, una MAGNITUD MUY BAJA.

Dado que existird un mayor numero de ODT remodeladas en la alternativa 1 frente a la alternativa 2
por su mayor volumen de movimiento de tierras, y los terraplenes de gran altura contemplados, se

considerard la alternativa 2 como ligeramente mas adecuada.

Destruccion del suelo / generacién de procesos de erosiéon

La destruccion del suelo que se pueda producir por la ejecucion de las obras de drenaje, sera la

relacionada con su colocacion y ejecucion, y la ocupacion definitiva de suelo que ocuparan.

Las ramblas y barrancos, y en general los rios cortos que son interceptados por el actual trazado de
la A-7, se caracterizan por ser cauces con una capacidad erosiva media/alta, dada su gran pendiente
y su corta longitud. Cualquier cambio que se pueda producir en el cauce por el que discurren estos

rios estacionales, cambiara la dinamica erosiva que poseen los mismos.

No obstante, dada la estacionalidad de los mismos y la existencia actualmente de ODT, no se trata

de un impacto significativo.
Estructuras

Destruccion del suelo / generacién de procesos de erosion

La destruccion directa del suelo se inicia con el desbroce y los movimientos de tierras y se produce
sobre toda la superficie de ocupacion temporal o permanente ocupada para la construccion de las
pilas para los nuevos pasos superiores y para el acceso a las zapatas de los viaductos existentes.

Respecto a la primera afeccién, los nuevos superiores se construyen sobre los existentes, previa
demolicion ya que la finalidad es mantener el mismo trazado pero cambiando la tipologia de la
estructura mediante la eliminacion de las actuales pilas alojadas en la mediana. Por lo tanto, este

impacto se considerara nulo.

Respecto al acceso a las zapatas de los viaductos se precisa ejecutar caminos de acceso a cada
una de las zapatas existentes para proceder a su refuerzo. Estos caminos se construiran de forma

sencilla y seran provisionales.
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llustracion 99: Caminos provisionales de acceso a las zapatas. Fuente: Elaboracion propia

En los tres viaductos donde se produce la ocupacion los caminos discurren por los antiguos trazados

gue se establecieron en la construccion de las zapatas y pilas, aunque a dia de hoy muy difusos.

Se trata de suelos que en su dia se removieron, pero con el paso de los afios han generado nueva
cobertura orgénica. Dado el caracter provisional de estos accesos, los rellenos se ejecutarian con el
propio material excavado procediendo con posterioridad a la remocioén de la obra, por lo que el suelo
no perderia las caracteristicas originales, en cuanto en que no habria suelo de aportacion, ni

tampoco pérdida de material.

El corto periodo de ejecucion del refuerzo de las zapatas determina la no generacion de efectos
erosivos sobre el terreno, ya que cada camino se realizara secuencialmente conforme se vaya

Valoracién de los impactos

Aptitud de uso

Los caminos de obra producen afeccion Unicamente sobre terrenos dentro del dominio publico de la

carretera. De acuerdo al articulo 28 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, en el
dominio publico no se permitiran mas usos o servicios que aquéllos que sean compatibles con la

seguridad vial y con las previsiones y la adecuada explotacion de la carretera.

Esto implica que, aunque los caminos de acceso en el viaducto de El Palmer y el acceso a la pila 5
del viaducto de La Garrofa se desarrollen dentro de una zona de exclusion, la necesidad de su

ejecucion para actuar sobre las zapatas por necesidad absoluta de seguridad vial lo hace compatible.

7.10.1.2 Valoracién de los impactos

Ocupacion del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Aptitud de uso
Se considera que es NEGATIVO pero de MAGNITUD nula.

Procesos industriales de fabricacion vy transporte

Destruccion del suelo / generacién de procesos de erosion

Se considera como NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA. IRRECUPERABLE, DISPERSO,
PERMANENTE e IRREVERSIBLE.

Este impacto, igual para ambas alternativas 1y 2.

Ocupacion del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Destruccion del suelo / generacion de procesos de erosion

El impacto sera NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE M/P, PUNTUAL,
TEMPORAL Y REVERSIBLE M/P.

El impacto se califica igual para ambas alternativas 1y 2.

Las zonas de acopios y de instalaciones auxiliares para ambas alternativas son similares tanto en la

alternativa 1 como en la alternativa 2.

Aptitud de uso

Se califica este impacto como NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE M/P,
DISPERSO, IRREGULAR y REVERSIBLE M/P.

Este impacto, igual para ambas alternativas 1y 2.

Movimiento de tierras

Destruccion del suelo / generacién de procesos de erosion
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Este impacto, se califica como:

Alternativa 1: NEGATIVO de MAGNITUD BAJA. IRRECUPERABLE, PUNTUAL, PERMANENTE e
IRREVERSIBLE.

Alternativa 2: NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA. IRRECUPERABLE, PUNTUAL,
PERMANENTE e IRREVERSIBLE.
Aptitud de uso

Se califica este impacto como NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, en tanto que la afeccion se
produce sobre taludes de desmonte de la propia autovia o adosados a los terraplenes de gran altura
de la A-7 por la zona de los Acantilados de Aguadulce, donde no existe aprovechamiento alguno de

los suelos ni tiene alto valor ecoldgico reconocido.

Se valora como IRRECUPERABLE, PUNTUAL, PERMANENTE y REVERSIBLE a C/P, en el caso

de pérdida de vegetacion.
Este impacto, igual para ambas alternativas 1y 2.

Obras de drenaje

Destruccion del suelo / generacién de procesos de erosién

Dado la existencia actual de ODT, el impacto se valora como NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA,
IRRECUPERABLE, PUNTUAL, PERMANENTE y REVERSIBLE M/P.

El impacto se califica, igual para ambas alternativas 1y 2.
Estructuras

Destruccion del suelo / generacién de procesos de erosién

Este impacto se valora por igual para las alternativas como:

Alternativas 1 y 2: NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE M/P, PUNTUAL,
PERMANENTE y REVERSIBLE C/P.

No obstante, la alternativa n°® 1 es mas favorable que la alternativa n° 2, en tanto que en este ultimo
caso es preciso ejecutar el nuevo paso superior del enlace del Puerto de Almeria.
Aptitud de uso

Se califica este impacto como NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE C/P,
PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P.

7.10.2 Fase de explotacion

No interviene

7.10.3 Valoracion total

Teniendo en cuenta, a su vez, el efecto sinérgico de todas estas actividades el impacto sobre el

suelo se considera:

Impacto sobre el suelo (edafologia)

Alternativa Fase construccion Fase explotacion

0 NULO --
1 MODERADO --
2 MODERADO -

Tabla 34: Valoracion impacto sobre el suelo. Fuente: Elaboracion propia

7.11 Impacto sobre el medio hidrico

7.11.1 Fase de ejecucion de obras

7.11.1.1 Identificacion de los impactos

Ocupacion del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Cursos naturales

Dada la proximidad de la obra a la costa almeriense, y tratindose de una zona escarpada, existen
varios barrancos y ramblas que son interceptados por el trazado actual de la autovia. No obstante,
actualmente ya existen las obras de drenaje transversal pertinentes, que minimizan el impacto de la

autovia sobre los cauces existentes.

La afeccion que pueda suponer el establecimiento de la zona de acopios, asi como las instalaciones

auxiliares se considera minima ya que éstas se disponen fuera de los cursos de agua.

Riesgo de contaminacion

Las areas destinadas a zona de acopios e instalaciones auxiliares seran acondicionadas para evitar
la infiltracion de derrames al terreno y pueda existir la posibilidad, por arrastre, de llegar al medio

hidrico.

Movimiento de tierras

Cursos naturales

Cuanto mayores sean los movimientos de tierras, mayor sera el impacto potencial sobre la hidrologia

superficial y/o alteracién de los cauces naturales. Como se ha expuesto anteriormente, el actual
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trazado de la A-7 intercepta una serie de barrancos, sin embargo, ya existen actualmente ejecutadas
obras de drenaje transversal que solventan este problema. En el caso de las alternativas planteadas,
serd prioritario la restitucion, y ampliacién en el caso de la Alternativa 1, de dichas ODTs para

minimizar el impacto sobre los cauces naturales.

Riesgo de contaminacion

Siempre gque se produzca un movimiento de tierras, existe riesgo de contaminacioén de las aguas
superficiales debido al arrastre de tierras, a la posible contaminacién por derrames accidentales de

la maquinaria de obra y a la alteracién del dominio publico hidraulico.

Esto ocasionaria un deterioro de la calidad de las aguas superficiales durante la fase de obra, cuya

magnitud sera funcion del movimiento de tierras a ejecutar.

No obstante, los cauces interceptados por el trazado actual de la carretera se tratan de cauces
cortos, préximos a la costa, donde solo se produce escorrentia superficial en episodios de lluvias o
tormentas, por lo que gran parte del afio se encuentran secos por lo que se puede controlar mejor

una posible contaminacion.

Obras de drenaje

Cursos naturales

En la actualidad, los cursos naturales existentes ya son interceptados por el trazado actual de la

autovia A-7, por lo que la afeccion a los mismos se limita a la prolongacion de las obras ya existentes.

Riesgo de contaminacion

En todos los trabajos que se realicen en los cauces y sus inmediaciones, existe el riesgo de
contaminacion de la calidad de las aguas superficiales. Las causas que potencialmente producen un

riesgo de contaminacién son los derrames en el proceso constructivo de las ODT.

Procesos de recarga

La sustitucion del cauce natural por una obra de drenaje transversal, supone una impermeabilizacion
del cauce en ese tramo, que se traduce en una pérdida de la capacidad de recarga de los acuiferos

existentes en la zona.

En cualquier caso, la modificacién de ODT es muy limitada, al efectuarse la ampliacion del 3er carril

por la mediana, quedando reducida a las siguientes intervenciones:

Alternativa Prolongacién Sustitucion de ODT existente
430+090 7.6m --
430+380 3.4m --
432+620 -- 24m
432+820 -- 20m
433+410 -- 22m+41m

Tabla 35: Actuaciones previstas sobre ODT existentes. Fuente: Elaboracion propia

Firmes

Cursos naturales

La ampliacion de la seccién de calzada, aumenta la superficie impermeable existente actualmente,
repercutiendo, por tanto, en la escorrentia superficial generada. Al aumentarse la superficie
impermeable, disminuyen pardmetros como son la infiltracion y la evapotranspiracion, que afectan
directamente a la capacidad de absorcion de agua por parte del suelo y la cubierta vegetal, a la vez
que disminuye la rugosidad de la superficie, aumentando la velocidad de circulacion de la
escorrentia, y produciéndose un transporte a favor de las pendientes de la autovia en lugar las
pendientes naturales. Todo esto repercute directamente en la escorrentia superficial de las distintas
ramblas y barrancos existentes en la zona y que son actualmente interceptados por el trazado de la
A-7.

No obstante, dado que la ampliacién de carriles se plantea disminuyendo el ancho de los arcenes y

mediana, el aumento de superficie impermeable no supondra un aumento significativo.

Procesos de recarga

Como se ha comentado en el epigrafe anterior, el aumento de superficie impermeable repercute
directamente sobre la capacidad de infiltracibn de un suelo, disminuyendo asi la capacidad de

recarga de los acuiferos.

La zona de estudio esta localizada dentro de una regién con clima subtropical seco, tipico de zonas
desérticas, y precipitaciones inferiores a 300 mm anuales. Estas condiciones propician un bajo

desarrollo de los acuiferos, predominando la escorrentia superficial a través de las ramblas.

Ademas, el aumento de superficie impermeable no se considera significativo respecto al estado

actual de la autovia.
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Estructuras Riesgo de contaminacién

Riesgo de contaminacion

Los trabajos a efectuar en el refuerzo de las zapatas pueden generar contaminacion al medio hidrico

por vertidos y derrames.

No obstante, estas actuaciones estan totalmente localizadas por lo que su impacto se considera bajo

siempre y cuando se mantengan unas buenas practicas constructivas.

7.11.1.2 Valoracién de los impactos

Ocupacién del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Cursos naturales

Este impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE M/P,
PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE M/P.

El resultado de este impacto para ambas alternativas 1 y 2 es igual.

Riesgo de contaminacion

Este impacto se caracteriza como NEGATIVO de MAGNITUD BAJA, RECUPERABLE, PUNTUAL,
IRREGULAR y REVERSIBLE C/P.

Este impacto es igual para ambas alternativas 1y 2.

Movimiento de tierras

Cursos naturales

Se califica como NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE M/P, DISPERSO,
TEMPORAL y REVERSIBLE C/P para ambas alternativas, siendo mas favorable en la alternativa 2

debido al menor volumen de tierras movilizado.

Riesgo de contaminacion

El impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE C/P, DISPERSA,
TEMPORAL y REVERSIBLE C/P. El impacto es igual en ambas alternativas 1y 2.

Obras de drenaje

Cursos naturales

Este impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE M/P,
PUNTUAL, PERMANENTE e IRREVERSIBLE. Igual para ambas alternativas.

Dado que en general, se trata de rios secos, el impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD
MUY BAJA, RECUPERABLE C/P, PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE M/P. Igual para ambas

alternativas.

Procesos de recarga

Este se considera NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE M/P, PUNTUAL,
IRREGULAR Y REVERSIBLE M/P.

El impacto se califica igual para ambas alternativas 1y 2.
Firmes

Cursos naturales

E impacto producido a los cursos naturales se considera NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA,
RECUPERABLE M/P, PUNTUAL, IRREGULAR y REVERSIBLE M/P. Igual en ambas alternativas 1

y 2.

Procesos de recarga

El impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE C/P, DISPERSO,
TEMPORAL Y REVERSIBLE C/P.

El resultado, igual para ambas alternativas 1y 2.
Estructuras

Riesgo de contaminacion

El impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE C/P, PUNTUAL
TEMPORAL y REVERSIBLE M/P. El impacto es igual en ambas alternativas 1y 2.

7.11.2 Fase de explotacion

No interviene

7.11.3 Valoracién total

Teniendo en cuenta, a su vez, el efecto sinérgico de todas estas actividades el impacto sobre el

medio hidrico se considera;
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Impacto sobre el medio hidrico

Alternativa Fase construccion Fase explotacion

NULO

Tabla 36: Valoracion impacto sobre el medio hidrico. Fuente: Elaboracion propia

7.12 Impacto sobre el paisaje

7.12.1 Fase de ejecucion de obras

7.12.1.1 Identificacion de los impactos

Ocupacion del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Intrusion visual

El paisaje que se visualiza desde el Mirador de Aguadulce no queda afectado por las obras que nos
ocupan ya que la autovia se sitta justo al pie del mirador por lo que no es percibida por el observador.

De este modo, las actuaciones previstas realizar en el Viaducto de Aguadulce, de manera temporal
ya que luego volvera a su estado actual, no seran visibles desde el mirador durante el periodo en el
que se acometa estas obras.

llustracion 100: Ubicacién de la autovia y Viaducto de Aguadulce en relacion con el mirador Fuente: Google
maps

llustracion 101: Vista panoramica de Aguadulce desde el mirador. Fuente: Google maps

Los Acantilados de Aguadulce-Almeria no quedan afectados ya que no se produce ninguna
actuacion de ampliacion en el margen derecho (calzada sur) de la autovia.

El resto de actuaciones auxiliares y zona de acopios quedan fuera de cualquier punto visual de

interés paisajistico.

Movimiento de tierras

Alteracion del modelado del terreno

Durante esta fase los impactos consisten en la alteracién morfol6gica del terreno y la introduccién
en el territorio de nuevos elementos como desmontes y terraplenes que produciran un efecto

negativo sobre la calidad del paisaje.

No obstante, en la zona en la que se pretende actuar ya se encuentra la autovia A-7, por lo que el
paisaje ya se considera transformado y ha perdido la calidad que hubiera podido tener en un pasado.
En cualquier caso, la alteracion que producira al terreno esta localizada en puntos concretos tal y

como se refleja en las imagenes del epigrafe 7.10.1.1. Ninguno de ellos con valor paisajistico.

Obras de drenaje

Alteracion del modelado del terreno

La modificacion y adecuacion del cauce natural a través de una obra de drenaje transversal, y el
movimiento de tierras asociado, produce una modificacion de la morfologia del terreno, que produce

un impacto visual claro.
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No obstante, como ya se ha comentado anteriormente, estas modificaciones ya existen en la

actualidad por el trazado actual de la autovia y se trata de un paisaje modificado.
Estructuras

Intrusion visual

La intrusion visual se produce debido a la presencia de estructuras que suponen una alteracion de

la morfologia del terreno y la introduccién de nuevos elementos en el paisaje.

No obstante, se mantienen todos los viaductos exactamente igual limitandose la actuacion al tablero.
Los pasos superiores a realizar tendran la misma ubicaciébn que los actuales, siendo de

caracteristicas similares por lo que no se producira una alteracién afiadida al paisaje.
Este impacto se considera NULO para ambas alternativas.

Alteracion del modelado del terreno

Por las mismas consideraciones anteriores este impacto se considera NULO.

Sefializacidon, balizamiento y defensas

Intrusién visual

Se ha identificado como impacto sobre el paisaje el producido por la sefializacién, balizamiento y
defensas por la necesidad de ejecutar los porticos de sefializacion con una anchura total de toda la
seccion, ante la imposibilidad de apoyar en la mediana.

También se produce impacto visual por la instalacion de pantallas acusticas en la margen derecha
de la autovia.

7.12.1.2 Valoracién de los impactos

Este impacto, igual en ambas alternativas, se considera como NEGATIVO de MAGNITUD BAJA en
la Alternativa 1 de MAGNITUD MUY BAJA en la Alternativa 2. IRRECUPERABLE, PUNTUAL,
PERMANENTE e IRREVERSIBLE en ambas alternativas.

Obras de drenaje

Alteracion del modelado del terreno

El impacto se considera como NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE M/P,
PUNTUAL, IRREGULAR y REVERSIBLE A C/P. Igual en ambas alternativas 1y 2.

Sefializacidon, balizamiento y defensas

Intrusién visual

Este impacto se valora como NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE C/P,
PUNTUAL, PERMANENTE e IRREVERSIBLE. Igual para ambas alternativas.

7.12.2 Fase de explotacion

No interviene

7.12.3 Valoracién total

Ocupacioén del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Intrusién visual

Este impacto se califica como NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE C/P,
PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P.

El resultado es igual para ambas alternativas 1y 2.

Movimiento de tierras

Alteracion del modelado del terreno

Teniendo en cuenta, a su vez, el efecto sinérgico de todas estas actividades el impacto sobre el

paisaje se considera:

Impacto sobre el paisaje

Alternativa Fase construccion Fase explotacion

0 NULO --
1 MODERADO --
2 -

Tabla 37: Valoracion impacto sobre el paisaje. Fuente: Elaboracion propia

7.13 Impacto sobre la biodiversidad
7.13.1 Fase de ejecucion de obras

7.13.1.1 ldentificacion de los impactos

Uso v funcionamiento de maquinaria de obra

Generacion de residuos

Las préacticas medio ambientales para minimizacion de impactos, cada vez mas extendidas por las

empresas constructoras, recogen las siguientes acciones habituales:
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e Todas las operaciones de mantenimiento o reparacion de la maquinaria y vehiculos de obra,
se efectuaran obligatoriamente en talleres autorizados.

e Cualquier maquinaria que por su mal funcionamiento pueda generar mayor cantidad de
residuos peligrosos sera sustituida.

e Colocar en la obra recipientes para la recogida de fungibles usados y envoltorios.

e Caso de reparacion de emergencia o sustitucion de elementos fungible de naturaleza téxica
o peligrosa (aceite, filtros, acumuladores, etc...), en la obra, los residuos y sus envases se
entregaran a un gestor autorizado (taller de reparaciébn mecanica).

e Ante un vertido accidental, NO se empleara cualquier material absorbente para la recogida
del vertido del mismo, gestionando el residuo conforme a lo establecido en el procedimiento
ambiental concreto del sistema de la empresa constructora.

e En el caso de que el material derramado haya sido un producto inflamable, el material usado
para absorberlo, serd tratado como un residuo peligroso. Es por ello, que serd envasado y
etiquetado adecuadamente, antes de ser entregado a gestor de residuo autorizado. Ademas,
se notificara del incidente al servicio de prevencion de la empresa.

e Enlos casos mas comunes de derrame de aceites o combustible se suele utilizar un material
muy absorbente como es la sepiolita. Esta posee una enorme porosidad, absorbiendo el
hidrocarburo, creando una especie de masa soélida facilmente retirable con el uso de
barredora o escoba manual.

Consumo de recursos naturales

Los recursos naturales susceptibles de ser consumidos por la maquinaria se concentran

principalmente en el petréleo y sus derivados (aceites, plasticos, etc.).

A efectos de determinar para cada alternativa la calificacion de este impacto, mientras en la
alternativa 1 se precisa de maquinaria de movimiento de tierras para ejecutar los terraplenes de 50m
de altura, en la alternativa 2 se precisa de la maquinaria necesaria para construir el nuevo paso
superior en el enlace de Almeria. Cuantificar que cantidad de recursos naturales puede consumir
ma&s una alternativa sobre la otra, ademas de ser bastante estimativo, entendemos que representa
una escala de detalle no significativa en comparacion con la evaluacion del impacto considerado

como es el del consumo de reservas petroliferas.

Procesos industriales de fabricacion y transporte

Generacion de residuos

Los residuos generados por los procesos de fabricacion son de diversa indole segun el material de
que se trate.

Tal como se ha comentado anteriormente, la obtencién de la licencia de actividad lleva aparejada el
cumplimiento de la normativa ambiental, entre la que se incluye la adecuada gestion de los residuos.

Tomando las medidas y las practicas que tanto la normativa ambiental como los procedimientos de

calidad ambiental internos de cada empresa este impacto se considera minimizado.

Consumo de recursos naturales

Los recursos naturales susceptibles de ser consumidos por los procesos de fabricacién abarcan una

amplia gama de elementos: aridos, petréleo, metales, agua...

Ocupacioén del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Espacios naturales protegidos / HIC

Como se ha analizado en epigrafes anteriores, la posible afeccién a espacios naturales protegidos
se produciria sobre el ZEC Sierras de Gador y Enix (ES6110008). Este se ha tenido en cuenta para
la ubicacion de todas las instalaciones auxiliares y zonas de acopio, de modo que se minimice la

afeccion a este espacio natural.

La dnica zona de acopio prevista dentro de la ZEC es la zona de acopio n°3. La elecciéon de esta
ubicacion se debe a la necesidad de establecer una superficie auxiliar préxima a la embocadura del
tunel para poder acometer los trabajos que se efectuaran en su interior. Esta zona, en la actualidad
dispone de canalizaciones y equipos relacionados con la seguridad del tunel, por lo que presenta

uso como espacio auxiliar.
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llustracion 102: Zona de acopio n°3, dentro de la ZEC. Fuente: Elaboracion propia.

La superficie prevista de ocupacion es de 3.640m2. No se localiza ningn HIC en esta zona. Por lo

que el impacto previsible sobre la ZEC es reducido.

A su vez, y por los mismos motivos que la zona de acopio n°3, es necesario considerar una reserva
de espacio auxiliar en las proximidades de los viaductos. De este modo se ha definido la zona de
acopio n°4 proxima al viaducto de El Palmer y la n°5 en La Garrofa. Ambas si sitlan fuera de la ZEC
pero si estan en superficies HIC potencialmente afectados:

. " HIC potencialmente
Instalacion auxiliar

afectado

5220%; 6220*

| RS 3 g
8t !!!égal" B e

| Superficie temporal de ocupacion: 3.60 m?2

1510%; 1430; 2230; 5220%;
6220*

Su;‘)'e"r.fircie féfnporal de.ocubécién: 550 m?

1510%; 1430; 2230; 5220*;

. 6220*
Zona acopio n°5

HIC potencialmente
afectado

Instalacion auxiliar

Superficie tempofal de ocupaéién: 1.200 m?

-

Tabla 38: HICs potencialmente afectados por las instalaciones auxiliares. Fuente: Elaboracion propia

De las inspecciones efectuadas en campo y de los proyectos que simultaneamente se estan
desarrollando en el mismo tramo se ha efectuado una cuantificacion de la afeccion a cada uno de
los habitats representados en las superficies de acopio.

HIC 1510* y 2230

Vulnerabilidad: 1 (en ambos casos)

Estado de conservacién: Malo (1510*) e inadecuado (2230)

Actuacion Superficie real identificada

Zona de acopio n°1 No se han identificado estos HIC en el reconocimiento de campo

Zona de acopio n°4 No se han identificado estos HIC en el reconocimiento de campo

Zona de acopio n°5 No se han identificado estos HIC en el reconocimiento de campo

Proyecto Adecuacion tuneles | No produce afeccion a ninguno de estos HIC

Proyecto Enlace 429 No produce afeccion a ninguno de estos HIC
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Actuacion

Zona de acopio n°1

HIC 1430
Vulnerabilidad: 2

Estado de conservacion: Desconocido

Superficie real identificada

No se identifica el HIC

Diversidad ecologica

Zona de acopio n°4

Temporal: 125 m?

e

Malezas halonitréfilas en bordes de zona

degradada

HIC 6220*
Vulnerabilidad : 3

Estado de conservacion: Inadecuado
Diversidad ecoldgica

Superficie real identificada

Actuacion

Zona de acopio n°1 | No se identifica el HIC

Zona de acopio n°4 | No se identifica el HIC

Zona de acopio n°5

No se identifica el HIC

Zona de acopio n°5 | Temporal: 1.200 m?

g S

Pastizales terofiticos y cerverales densame
distribuidos

“H,

nte

Proyecto Adecuacion
tineles

No produce afeccion al HIC

Proyecto

. 2
Adecuacion tuneles Temporal: 500 m

Proyecto Enlace 429

No produce afeccion al HIC

Proyecto Enlace 429 | Permanente: 25.283 m?

Actuacion

Zona de acopio n°1

HIC 5220*
Vulnerabilidad: 2

Estado de conservacion: Malo

Superficie real identificada

No se identifica el HIC

Diversidad ecolégica

Zona de acopio n°4

No se identifica el HIC

Zona de acopio n°5

Temporal: 50 m?

rtinera yespinar en muy baja densidad

e

Proyecto Adecuacion
tuneles

No produce afeccion al HIC

Proyecto Enlace 429

Permanente: 2.419 m?

Tabla 39: HICs realmente afectados por las instalaciones auxiliares. Fuente: Elaboracion propia

Todas las zonas de acopio se han definido con superficies estimadas, las cuales se adaptaran, una
vez hechos los reconocimientos antes del inicio de la obra y jalonado las areas a proteger, a la

superficie realmente disponible.

Si cuantificamos estos impactos siguiendo los mismos criterios conforme la Tabla 22 de la Guia
Metodol6gica de EIA en la Red Natura 2000:

IMPACTO Superficie ocupada del HIC Umbral de pérdida absoluta
HIC 1430. Vulnerabilidad 2
Zona de acopio n°4 125 m? 1.250 m?
HIC 5220*. Vulnerabilidad 2
Zona de acopio n°5 50 m? 1.250 m?
HIC 6220*. Vulnerabilidad 3
Zona de acopio n°5 1.200 m? 2.500 m?

Tabla 40: Cuantificacion del impacto de ocupacion de los HIC por las instalaciones auxiliares. Fuente:
Elaboracion propia
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Por lo tanto, atendiendo a esta metodologia se podria concluir en que no producen un impacto

apreciable por lo que su ubicacion es viable y compatible.

Por otro lado, los caminos provisionales de acceso a las pilas de los viaductos se analizan en el
epigrafe de estructuras, en tanto que estan ligados univocamente a la actuacion en las zapatas, de

tal modo que, si no fuese necesario intervenir en las zapatas se prescindiria de estos caminos.

Generacion de residuos

La implantacion de zonas de acopio de materiales e instalaciones auxiliares, por la funcion que

ejercen, son generadoras de residuos y suponen un punto potencial de contaminacion.

Conocedores de esta situacion, en todas las zonas de acopio en primer lugar se procedera con la
impermeabilizacion de su base para evitar contaminacién del terreno existente. Cada zona se
acondicionara en funcion del acopio que reciban de tal manera que se permita el adecuado reciclaje

de los distintos materiales. Ademas, se tendra en cuenta las siguientes medidas ambientales:

e Se limpiaran y mantendran adecuadamente las citadas zonas, evitando acumulacion y
vertido de residuos.
e Se evitard el vertido de escombros, restos de hormigonado, aceites, etc. directamente al
terreno.
e En caso de afeccion con productos o residuos peligrosos se adoptaran las siguientes
medidas:
o Delimitar la zona afectada
o Construir una barrera de contencién para evitar la dispersion
0 Se adoptaran las medidas de seguridad necesarias para evitar perjuicios en la salud
de las personas implicadas en las tareas de descontaminacion
o El suelo contaminado sera gestionado como residuo peligroso
e Por Ultimo, se procedera a la limpieza y retirada de residuos y escombros en todas aquellas

superficies en las que se haya acopiado temporalmente.

Movimiento de tierras

Espacios naturales protegidos / HIC

El acceso rodado a la galeria de evacuacion del Tunel de Aguadulce produce una ocupacion de la
ZEC, en la alternativa 1 de 6.770m3.

llustracion 103: Ocupacion de la ZEC en la alternativa 1. Fuente: Elaboracién propia.

Consumo de recursos naturales

El principal consumo de recursos naturales producido en esta actividad, sin tener en cuenta el
consumo de combustible ya analizado anteriormente, es el de tierras procedentes de préstamo y
canteras necesario para la ejecucion de terraplenes, y el consumo de agua para su adecuada

compactacion.

El consumo de recursos naturales serd mayor en la alternativa 1, ya que se produce un volumen

mayor de movimiento de tierras.

Vol.(:ﬁsl;eno Terraplén | Saneos | Terraplén | Saneos
Suma 28.427 29.776 22.127 24.519
TOTAL RELLENOS 58.203 46.646

Tabla 41: Volumen de rellenos en las alternativas estudiadas. Fuente: Elaboracion propia

Firmes

Generacion de residuos

Los residuos susceptibles de ser generados durante la ejecucion de esta actividad son basicamente:
excedente de mezclas bituminosas y escombros de demolicién debidos a la necesidad de bajar la

cota de la rasante actual de los tuneles por razones de galibo.

Los residuos generados se gestionaran y tratardn de acuerdo con la hormativa aplicable, sin que en

ningln caso sean vertidos a cursos de agua o al suelo directamente. Una vez finalizadas las obras
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se procederd a la retirada de los residuos. La gestion de los residuos se realizara en las areas de
acopios definidas en las zonas de instalaciones auxiliares. Se debera contar en la obra con un
sistema de puntos limpios, con objeto de permitir un almacenamiento selectivo y seguro de los

materiales que se generen.
Estructuras

Espacios naturales protegidos / HIC

La necesidad de reforzar las zapatas de los viaductos requiere el acceso a todas y cada una de las
pilas. Para ello, en los viaductos de Aguadulce, el Palmer y la Garrofa se habilitaran caminos
provisionales de obra con la Unica finalidad de permitir el acceso a la maquinaria que habra de

ejecutar estos trabajos.

Estos caminos se trazan sobre los antiguos caminos de obra utilizados cuando las pilas fueron
ejecutadas. En aquellos tramos donde por razones varias el trazado se haya perdido se proyectan
adaptandose, en la medida de lo posible a la orografia del terreno, y seran revertidos una vez

finalizados los trabajos.

Dos de estos caminos se trazan obligatoriamente dentro de la ZEC: El camino que accede a las pilas
1,2 y 3 en el Viaducto de El Palmer y el camino que accede a las pilas 5 del viaducto de La Garrofa.

ZONKESPECTAL DE CONSERVACION (ZEC)
SIERRAS DE

= GADORY-ENIX ES110008)

ZOMA ESPECIALDE CONSERVAGION {
. SIERRAS DE GADDR- Y. ENIX (ES 110008

Viaducto d LaGarrofa

llustracion 104: Caminos de obra dentro de la ZEC. Fuente: Elaboracién propia

A su vez, la propia actuaciéon sobre las zapatas produce una afeccion permanente a la superficie

requerida para el refuerzo, la cual afectara a la ZEC en determinadas zapatas.

Por lo tanto, las actuaciones que se desarrollan dentro de la ZEC son:

Actuacion Afeccion ala ZEC

Ocupacién temporal: 770 m?

Camino de acceso alas pilas 1y 2
del viaducto de El Palmer

Actuacion en las zapatas de las
pilas 1 y 2 del viaducto de El

Palmer B
Ocupacion permanente: 540m?
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Camino de acceso a la pila 5 del
viaducto de la Garrofa

Ocupacion temporal: 461m?2

Actuacion

Camino de acceso a las pilas del viaducto de Aguadulce

T

HIC potencialmente
afectado

6220*

Tabla 42: Afeccion a la ZEC producida por la actuacion en las zapatas de los viaductos. Fuente: Elaboracion

propia

El resto de caminos y zapatas no afectan a la ZEC pero si a diversos HIC. Las actuaciones que

generan una afeccion potencial a los HIC presentes en el &mbito de actuacion son:

Superficie temporal de ocupacién: 770 m?

1430; 1510%, 2230; 5220%*, 6220*

Actuacién en las zapatas de las pilas 1 y 2 del viaducto de El Palmer

Superficie de ocupacién permanente:66m?2

1430; 1510%, 2230; 5220%*, 6220*

. =]
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De las inspecciones efectuadas en campo y de los proyectos que simultaneamente se estan
desarrollando en el mismo tramo se ha efectuado una cuantificacion de la afeccién a cada uno de
los habitats representados en la tabla anterior:

HIC potencialmente
afectado

Actuacion

Actuacién en las zapatas de las pilas 3,4 y 5 del viaducto de El Palmer.

HIC 1510*y 2230
Vulnerabilidad: 1 (en ambos casos)

1430 (20m?); 1510%(40m?); 2230
(40m2); 5220*(40m3)

Estado de conservacién: Malo (1510*) e inadecuado (2230)

6220%(20m?) Actuacion Superficie real identificada
Camino acceso V. El Palmer | No se han identificado estos HIC en el reconocimiento de campo
Zapatas 1y 2 V. El Palmer No se han identificado estos HIC en el reconocimiento de campo
Zapatas 3,4y 5 V. El Palmer |No se han identificado estos HIC en el reconocimiento de campo
B Camino acceso pila 5 Garrofa | No se han identificado estos HIC en el reconocimiento de campo
Superficie de ocupacion permanente - - — —
, ; ; Resto caminos V. Garrfoa No se han identificado estos HIC en el reconocimiento de campo
Camino de acceso a la pila 5 del viaducto de la Garrofa
Proyecto Adecuacion tuneles | No produce afeccion a ninguno de estos HIC
Proyecto Enlace 429 No produce afeccion a ninguno de estos HIC
HIC 1430
6220* Vulnerabilidad: 2

Estado de conservacion: Desconocido

Superficie real
identificada

Diversidad ecoldgica

Actuacion

Camino acceso V. El Palmer | Temporal: 66 m? Matorrales halonitréfilos

e S

Superficie temporal de ocupacién; 461 m?2
Camino de acceso a las pilas 1,2, 3 y 4 del viaducto de la Garrofa

=354

Zapatas 1y 2 V. El Paimer | Permanente: 138 m? Matorrales halonitrofilos

Zapatas 3,4y 5 V. El Palmer |Permanente: 165 m?

1430; 1510%, 2230; 5220*, 6220*

Matorrales mixtos
Matorrales halonitréfilos

Camino acceso pila 5 Temporal: 138 m?

; ; Garrofa
if R g * e el
Superficie temporal de ocupacién: 1.611 m?
Tabla 43: Afeccién potencial de los HICs producida por la actuacion en las zapatas de los viaductos.
Fuente: Elaboracion propia
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HIC 6220*
Vulnerabilidad : 3

Resto caminos V. Garrofa Temporal: 219 m? Estado de conservacién: Inadecuado

Superficie real Diversidad ecoldgica

HellEeion identificada

Camino acceso V.
Aguadulce

Proyecto Adecuacion tineles | No produce afeccion al HIC Camino acceso V. El
Palmer

Zapatas 1y 2 V. El
Palmer

| Matorrles Ionitrofllo J No se identifica el HIC

Temporal: 268 m? Pastizales terofiliticos

Proyecto Enlace 429 No produce afeccion al HIC

Permanente: 122 m2 Pastizales terofiliticos

HIC 5220* Zapatas 3,4y 5 V. El

No se identifica el HIC
Palmer

Vulnerabilidad: 2 . :
Camino acceso pila 5

) No se identifica el HIC
Estado de conservacion: Malo Garrofa

Superficie real Diversidad ecoldgica

Actuacion identificada

Resto caminos V.

. 2
Garrofa Temporal: 699 m

Camino acceso V. El Palmer | Temporal: 204 m?

Cambronales (artinera o espinares)

Zapatas 1y 2 V. El Palmer | No se identifica el HIC

Proyecto Adecuacion

. Temporal: 500 m?
tuneles

Zapatas 3,4y 5 V. El Palmer | No se identifica el HIC

Camino acceso pila 5 Cambronales (artinera o espinares)

Garrofa

Temporal: 26 m? Proyecto Enlace 429 Permanente: 25.283 m?

Tabla 44: Afeccién real de los HICs producida por la actuacion en las zapatas de los viaductos. Fuente:
Elaboracion propia
Por otro lado, la necesidad de mejorar las condiciones de seguridad vial del actual enlace de Almeria,
Resto caminos V. Garrofa Temporal: 43 m? precisa la sustitucion del cruce en T de la zona sur por una glorieta asi como una nueva ejecucion
del ramal de incorporacion desde esta glorieta hacia la A7 sentido levante. Esta actuacion afecta al

HIC 6220*.

)
L

-

Cambronales (artinera o espinares)

Proyecto Adecuacion

. No produce afeccion al HIC
tuneles

Proyecto Enlace 429 Permanente: 2.419 m?
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HIC 6220*
Vulnerabilidad : 3

Estado de conservacién: Inadecuado

Actuacion Diversidad ecolégica

Nuevo enlace de Almeria

UAE

Wi

Pastizales terofiliticos

by

Superficie de ocupacic')n-ber'rﬁanent(=;:'2'.320m2

Tabla 45: Afeccién real de los HICs producida por la construccion del nuevo enlace de Almeria. Fuente:
Elaboracion propia

Generacion de residuos

Los residuos susceptibles de ser generados durante la ejecucion de esta actividad son basicamente
escombros de demolicion de los pasos superiores existentes, asi como residuos procedentes de la

actividad de hormigonado.

Los residuos generados se gestionaran y trataran de acuerdo con la normativa aplicable, sin que en

ningln caso sean vertidos a cursos de agua o al suelo directamente.

Una vez finalizadas las obras se procedera a la retirada de los residuos. La gestion de los residuos

se realizara en las areas de acopios definidas en las zonas de instalaciones auxiliares.

Se debera contar en la obra con un sistema de puntos limpios, con objeto de permitir un

almacenamiento selectivo y seguro de los materiales que se generen.

Consumo de recursos naturales

Los recursos naturales susceptibles de ser consumidos para la fabricacion de las estructuras
abarcan principalmente los siguientes elementos: aridos, metales y agua.

Adecuacién de tuneles

Generacion de residuos

Tiene igual consideracion que en el caso de la ejecucion de las estructuras.

7.13.1.2 Valoracion de los impactos

Uso vy funcionamiento de magquinaria de obra

Generacion de residuos

Tomando las medidas y las practicas de uso anteriormente descritas en la identificacién de impactos,
este impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD BAJA. Ademas es RECUPERABLE M/P,
PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P.

Este impacto es igual para ambas alternativas 1y 2.

Consumo de recursos naturales

Este impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD MEDIA. IRRECUPERABLE, PUNTUAL,
PERMANENTE e IRREVERSIBLE.

Este impacto se califica igual para ambas alternativas.

Procesos industriales de fabricaciéon y transporte

Generacion de residuos

Es impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA. Ademéas es RECUPERABLE M/P,
PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P.

Este impacto es igual para ambas alternativas 1y 2.

Consumo de recursos naturales

Aunque cada vez se tiende a la aplicacion de acciones de reciclado, reutilizaciéon o recirculacion,
este impacto se considera NEGATIVO. En este caso, y puesto que el consumo de recursos va
intimamente ligado a la cantidad de produccién que se necesite la MAGNITUD dependera
directamente de la cantidad de obra asociada a cada alternativa, asi pues se valora como MEDIA
para la alternativa 1, y BAJA para la alternativa 2. Es IRRECUPERABLE, PUNTUAL, PERMANENTE
e IRREVERSIBLE.

El resultado de este impacto es igual para ambas alternativas.

Ocupacioén del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Espacios naturales protegidos / HIC

Este impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD BAJA. RECUPERABLE A C/P, PUNTUAL,
TEMPORAL y REVERSIBLE A M/P. Igual para ambas alternativas.
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Este impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD MEDIA, RECUPERABLE C/P, PUNTUAL,
TEMPORAL y REVERSIBLE M/P. Igual para ambas alternativas 1y 2.

IMPACTO Superficie ocupada del HIC Umbral de pérdida absoluta

HIC 1430. Vulnerabilidad 2

Estructuras
Zona de acopio n°4 125 m? 1.250 m?

Espacios naturales protegidos / HIC

HIC 5220*. Vulnerabilidad 2

Podemos cuantificar los impactos sobre la Red Natura de la siguiente manera:

Zona de acopio n°5 50 m? 1.250 m?
PGS Superficie ocupada del HIC % del HIC Nivel de pérdida de Umbral de pérdida
HIC 6220*. Vulnerabilidad 3 dentro de la ZEC afectado* superficie relativa absoluta
Zona de acopio n°5 1.200 m? 2.500 m? HIC 1430. Vulnerabilidad 2
Tabla 46: Cuantificacion del impacto de ocupacion de los HIC por las instalaciones auxiliares. Fuente: Acceso v. El Palmer 770 m? Desconocido <0.1% 1.250 m?
Elaboracion propia
Zapatas Pilas 1y 2 V. El 66 m? (Permanente) Desconocido <0.1% 1.250 m?
Generacion de residuos
Palmer
Tomando las medidas y las practicas de uso descritas, este impacto se considera NEGATIVO de HIC 5220* Vulnerabilidad 2
MAGNITUD BAJA. Ademas, es RECUPERABLE M/P, PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P.
Acceso v. El Palmer 770 m? 0.0012% <0.1% 1.250 m2
Este impacto es igual para ambas alternativas 1y 2. ,
Zapatas Pilas 1y 2 V. El 66 m? (Permanente) 0.0001% <0.1% 1.250 m?
Movimiento de tierras Palmer
Espacios naturales protegidos / HIC HIC 6220*. Vulnerabilidad 3
El impacto se considera para cada una de las alternativas como: Acceso v. El Palmer 770 m? 0.0002% <0.1% 2.500 m?
e Alternativa 1: NEGATIVO de MAGNITUD MEDIA, IRRECUPERABLE, PUNTUAL, |ZapatasPilasly2V.El 66 m* (Permanente) <0.0001% <0.1% 2.500 m?
PERMANENTE e IRREVERSIBLE. Palmer
e Alternativa 2: NULO Acceso pila 5 v. Garrofa 460 m2 <0.0001% <0.1% 2.500 m?2
Consumo de recursos haturales
El impacto se considera para cada una de las alternativas como: * % calculado sobre la superficie del HIC dentro de la ZEC
e Alternativa 1: NEGATIVO de MAGNITUD BAJA IRRECUPERABLE. DISPERSO Tabla 47: Cuantificacion del impacto de ocupacion de la RED Natura 2000 por la actuacion en las zapatas de

los viaductos. Fuente: Elaboracién propia
PERMANENTE e IRREVERSIBLE.

e Alternativa 2: NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, IRRECUPERABLE, DISPERSO,
PERMANENTE e IRREVERSIBLE.

Por lo tanto, se puede concluir que el proyecto no produce un impacto apreciable sobre la Red Natura

2000.

Respecto al resto de ocupacion de HIC fuera de la ZEC, si cuantificamos estos impactos siguiendo
Firmes

los mismos criterios conforme la Tabla 2a de la Guia Metodol6gica de EIA en la Red Natura 2000

Generacion de residuos de acuerdo a la siguiente relacion:

UTE omsnlirans 4@ pee- 12




SECRETARIA DE ESTADD DE
MOVILIGAD

¥ ® GOBIERNO  MINISTERIO _
SRS DEESPANA  DETRANSPORTES MOVILIDAD  HEEAMAISSM: ™
1 ) « Y AGENDA URBANA

At Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
S p— Provincia de Almeria

Estudio de Impacto Ambiental

Superficie realmente ocupada Umbral de pérdida absoluta

IMPACTO
del HIC
HIC 1430. Vulnerabilidad 2
Camino acceso V. El Palmer 66 m?
Zapatas 1y 2 V. El Palmer 138 m?
Zapatas 3,4y 5 V. El Palmer 165 m? 1.250 m?
Camino acceso pila 5 Garrofa 138 m?
Resto caminos V. Garrofa 219 m?
HIC 5220*. Vulnerabilidad 2
Camino acceso V. El Palmer 204 m?
Camino acceso pila 5 Garrofa 26 m? 1.250 m?
Resto caminos V. Garrofa 43 m?
HIC 6220*. Vulnerabilidad 3
Camino acceso V. El Palmer 268 m?
Zapatas 1y 2 V. El Palmer 122 m? (Permanente)
2.500 m?
Resto caminos V. Garrofa 699 m?
Nuevo enlace Almeria 2.320 m? (Permanente)

Tabla 48: Cuantificacién del impacto de ocupacion de los HICs por la actuacion en las zapatas de los
viaductos. Fuente: Elaboracion propia

Podemos concluir que la actuacién no produce impacto apreciable en los hic 1430 ni 5220*.
Respecto al HIC 6220* podria considerarse que se produce impacto apreciable si la afeccién

sefalada se produjese dentro de la ZEC, que no es el caso.

Por tanto, el impacto se considera NEGATIVO de magnitud BAJA, IRRECUPERABLE teniendo en
cuenta que algunas de las actuaciones son de caracter permanente, PUNTUAL, TEMPORAL y
REVERSIBLE M/P.

El impacto es ligeramente de mayor magnitud en la alternativa 2 por la construccién del paso superior

en el enlace de Almeria.

Generacion de residuos

Este impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD BAJA, RECUPERABLE C/P, PUNTUAL,
TEMPORAL y REVERSIBLE M/P.

El impacto es ligeramente de mayor magnitud en la alternativa 2 por la construccién del paso superior

en el enlace de Almeria.

Consumo de recursos naturales

Este impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD MEDIA. IRRECUPERABLE, PUNTUAL,
PERMANENTE e IRREVERSIBLE.

Este impacto se califica ligeramente de mayor magnitud para la alternativa 2.

Adecuacién de tuneles

Generacion de residuos

Este impacto se considera NEGATIVO de MAGNITUD BAJA, RECUPERABLE C/P, PUNTUAL,
TEMPORAL y REVERSIBLE M/P. El impacto se califica igual para ambas alternativas 1y 2.

7.13.2 Fase de explotacion

Trafico

Consumo de recursos naturales

Durante la fase de explotacion el consumo de recursos naturales se limitara a las actuaciones de
mantenimiento de la infraestructura. Se caracteriza el impacto como NEGATIVO de MAGNITUD
BAJA, RECUPERABLE M/P, PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE M/P.

El impacto se califica igual en las alternativas 1y 2.

En el caso de no realizar ninguna actuacion, es decir, la alternativa 0, al consumo de recursos
naturales debidos al mantenimiento de la infraestructura, hay que sumar el aumento de consumo de

combustibles fésiles debido a las congestiones que se producen.

Por tanto, para la alternativa 0, el impacto se valora como NEGATIVO de MAGNITUD BAJA,
IRRECUPERABLE, PUNTUAL, TEMPORAL e IRREVERSIBLE.

7.13.3 Valoracién total

Teniendo en cuenta, a su vez, el efecto sinérgico de todas estas actividades el impacto sobre la

biodiversidad se considera:
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Impacto sobre la biodiversidad

Alternativa Fase construccion Fase explotacion

NULO

SEVERO

MODERADO
MODERADO

Tabla 49: Valoracion del impacto sobre la biodiversidad. Fuente: Elaboracién propia

7.14 Impacto sobre la fauna

7.14.1 Fase de ejecucion de obras

7.14.1.1 Identificacion de los impactos

Uso v funcionamiento de maquinaria de obra

Vulnerabilidad
Los movimientos de la maquinaria por viales ya existentes no ocasionaran destruccion de habitats.

Como ya se indicé no existen avistamientos de la fauna catalogada como amenazada: Alondra
Dupont. Del resto de especies catalogadas con proteccion especial o vulnerables corresponden al

grupo de las aves (3 especies) y a los anfibios (1 especie).

Asi pues, el impacto mas significativo sobre la fauna procedera de las emisiones sonoras de la
magquinaria. Si bien, y tal como se ha expuesto anteriormente en el apartado de los niveles sonoros,
la intensidad de ruido que ahora mismo se percibe en el entorno mas lejano de la autovia es similar

al maximo previsto por la maquinaria 60-65Db (A).

Si a ello unimos que la puesta en marcha de la autovia lleva ya 20 afios de uso, significa que la
fauna del entorno se ha adaptado a estas condiciones de contorno, y por tanto, la fauna actualmente
presente es compatible con estos niveles sonoros por el propio hecho de permanecer en los habitats

cercanos.

En cualquier caso, en periodos sensibles para el desarrollo de determinadas actividades en el ciclo

biolégico de la fauna susceptible de ser afectada, se limitara los trabajos de obra.

Respecto a los anfibios, aun cuando aparece el area de la autovia marcada como zona de posible
avistamiento, el desplazamiento de una tortuga marina hacia la autovia tras atravesar la N-340 y
desplazarse por los taludes de la autovia, parece muy poco probable y en todo caso corresponderia
a una situacién anémala de comportamiento y no asociada, por tanto, a la existencia de un habitat

en el entorno de la obra.

Como viene siendo habitual en este estudio, los caminos de acceso a las pilas se trataran en la

actuacion de las Estructuras.

Procesos industriales de fabricacion y transporte

Vulnerabilidad

El impacto mas significativo sobre la fauna procedera de las emisiones sonoras de los procesos de
fabricacion y el transporte. Si bien, y tal como se ha expuesto anteriormente en el apartado de los
niveles sonoros, las fabricas tienen sus propias medidas preventivas/correctoras que limitan los
efectos adversos. También es de consideracion que en las inmediaciones de un entorno industrial,

totalmente antropizado no se desarrollen, por lo general habitat faunisticos.

Respecto al transporte, la ejecucion de un nuevo viaducto en la alternativa 2, precisara del transporte
de los elementos prefabricados desde distancias que pueden ser de consideraciéon. Sin embargo,
este transporte de elementos de grandes dimensiones o material muy pesado, se efectia
mayoritariamente por vias de alta capacidad, donde no se desarrollan habitat que pudieran quedar

perjudicados directamente por la accion del transporte.

De este modo, aunque la alternativa 2, pudiera parecer a priori, mas desfavorable al no incidir de
manera significativa sobre la fauna, se puede considerar, a efectos de impacto similar a la alternativa
1.

Ocupacion del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Vulnerabilidad

De las zonas de acopio propuestas, las numero 3, 4 y 6 se localizan dentro de las cuadriculas de
distribucion de la especie endémica Iberus gualtieranus (caracol chapa). Especie recogida en el
Listado Andaluz de Especies Silvestres en Régimen de Proteccién Especial e incluida en el
Programa para la Conservacion y Uso Sostenible de los Caracoles Terrestres de Andalucia lo cual

implica adoptar medidas de proteccion del mencionado programa para ambas alternativas.
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Estudio de Impacto Ambiental

Zona de acopio n°4

Caminos acceso pilas y zapatas
Viaducto fu mer

ESTUDIC DE IMPACTO AMBIENTAL
1:15.000 0 150 300 450 600 HOAMEMERE 2T, CARACOL CH
o SRR TERCER CARRIL PORCALZADA EN LA AUTOMIA AT TE-AL3TIO
e Fuenie: Consejeria oe agicuiiura, ganaderia, pesca,
TRAMO: ENLAGE 470 - ENLACE £35. PROVINGIA: ALMERIA ! e e ol

UNE A1
ORIGNALES | GRAFEAS

llustracion 105: Mapa distribucion caracol chapa en zona de actuacién. Fuente: Elaboracion propia

Respecto a las aves catalogadas como vulnerables o protegidas, su afeccion respecto a este impacto
vendria relacionada por la destruccion de habitats relacionados con su alimentacion y reproduccion.
No obstante, teniendo en cuenta el bajo valor ecoldgico que presentan estas zonas propuestas para
acopio y la existencia del ZEC Sierra de Gador y Enix como habitat real de estas aves, la probabilidad

y repercusiones del posible impacto se consideran muy poco representativas.

Movimiento de tierras

Vulnerabilidad

Una accion que podria afectar a la fauna es el conocido como “efecto barrera”, que consiste en que
la presencia de la carretera imposibilita el transito de especies en direccion transversal a la misma,
impidiendo la comunicacion entre individuos de la misma especie, que quedan aislados a ambos
lados de la carretera. No obstante, el proyecto discurre en el mismo ambito que la actual autovia A-
7, por lo que ya actia actualmente como barrera artificial para el paso de fauna. Por tanto, no se

producira un aumento de este efecto barrera.

Respecto a las aves, la existencia del ZEC Sierra de Gador y Enix como habitat real de estas aves
conlleva a una muy baja probabilidad de desarrollo de habitat en los taludes adyacentes a la autovia.
La fauna potencialmente afectada por cada alternativa sera la misma ya que discurren ambas en la

misma zona.

La accion de despeje y desbroce de la vegetacion, supone la eliminacion de la cubierta vegetal, con
la consiguiente pérdida de areas de refugio, alimentacion y limitacion de la movilidad de especies, lo
gue da lugar a un efecto huida de la fauna e incluso la eliminacién directa de individuos. Este altimo

caso se podria producir con la especie endémica ya sefialada anteriormente del caracol chapa.

La destruccion de casi 7.000 m? en el talud de desmonte de acceso al tinel de la alternativa 1
respecto a los 2.300m? estimados en el nuevo ramal del enlace de Almeria en la alternativa 2, (ambas
acciones en zona de distribucion del caracol) sitian a la primera en situacién mas desfavorable frente

a esta afeccion.
Estructuras
Vulnerabilidad

Idénticas consideraciones del movimiento de tierras son aplicables en este apartado de estructuras
debido al impacto producido por los caminos auxiliares de acceso a las pilas, ya que la mayoria de

ellos se sitan dentro de las cuadriculas de distribucion del caracol endémico.

En este caso el impacto sera similar para ambas alternativas.

7.14.1.2 Valoracion de los impactos

Uso v funcionamiento de maquinaria de obra

Este impacto se considera NEGATIVO, de MAGNITUD MUY BAJA. Ademas, es RECUPERABLE
C/P, PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE M/P.

Este impacto es igual para ambas alternativas 1y 2.

Procesos industriales de fabricacion y transporte

Consideramos este impacto NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA. Es RECUPERABLE C/P,
PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P. Se cuantifica igual para ambas alternativas.

Ocupacioén del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Este impacto se considera NEGATIVO es de MAGNITUD BAJA. Ademas, es RECUPERABLE M/P,
PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P. Se cuantifica igual para ambas alternativas.

Movimiento de tierras

Se califica:

e Alternativa 1: Impacto NEGATIVO de MAGNITUD BAJA, RECUPERABLE M/P, PUNTUAL,
PERMANENTE y REVERSIBLE M/P.
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Estudio de Impacto Ambiental

e Alternativa 1: Impacto NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE M/P,
PUNTUAL, PERMANENTE y REVERSIBLE M/P.

Estructuras

Este impacto se considera NEGATIVO es de MAGNITUD BAJA. Ademas, es RECUPERABLE M/P,
PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P. Se cuantifica igual para ambas alternativas.

7.14.2 Fase de explotacion

Trafico
Vulnerabilidad

Uno de los efectos mas caracteristicos e importantes que se producen como consecuencia de la
puesta en explotacién de este tipo de infraestructuras lineales es el llamado “efecto barrera”, que
consiste en que la presencia de la carretera imposibilita el transito de especies en direccion
transversal a la misma, impidiendo la comunicacion entre individuos de la misma especia, que
guedan aislados a ambos lados de la carretera. Este potencial fraccionamiento de las poblaciones

puede tener como consecuencia una reduccion en el tamafio de las poblaciones resultantes.

Actualmente, el trazado de la autovia A-7 ya actia como barrera artificial para la fauna existente en
el entorno de la actuacion, por lo que ninguna de las alternativas analizadas va a aumentar de forma

notable la permeabilidad del medio en el que se ubica.

Otro riesgo sobre la fauna en la fase de explotacion es el riesgo de atropellos. No obstante, puesto
que no se espera un aumento de la I.M.D., tampoco se espera un incremento en el nimero de

atropellos de la fauna terrestre local.

En cualquier caso, se proyecta reemplazar el vallado existente para evitar cualquier acceso

accidental de fauna al area de trafico de la autovia.

El impacto se califica como NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, RECUPERABLE M/P,
EXTENSO, PERMANENTE y REVERSIBLE M/P. El impacto, igual para las tres alternativas se
valora como MODERADO.

7.14.3 Valoracioén total

Impacto sobre la fauna

Alternativa Fase construccion Fase explotacion

0 NULO MODERADO
1 MODERADO MODERADO
2 MODERADO

Tabla 50: Valoracion del impacto sobre la fauna. Fuente: Elaboracién propia

7.15 Impacto sobre la vegetacion
7.15.1 Fase de ejecucion de obras

7.15.1.1 Identificacion de los impactos

Uso v funcionamiento de maquinaria de obra

Formaciones vegetales

Este impacto esta intimamente relacionado con la ocupacion de suelo. Ocupacién, que como ya se

ha comentado no se producird con el uso de la maquinaria.

Otra posible afeccion seria como consecuencia de los depoésitos de las emisiones polvo y gases
generadas por la maquinaria sobre la vegetacion. En este caso, y habida cuenta que la vegetacion
dispuesta en las proximidades de la autovia y que pudiera quedar afectada por dichas emisiones,

recibe diariamente las emisiones de los 20.000 vehiculos diarios que circulan por este tramo.

Ocupacion del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Formaciones vegetales

Teniendo en cuenta, a su vez, el efecto sinérgico de todas estas actividades el impacto sobre la

fauna se considera:

La zona donde se ubicaran las instalaciones y los acopios principales coincidiran con areas

antropizada por la construccion de la autovia A-7 o de bajo valor natural.

No obstante, la necesidad de instalar en las proximidades de los viaductos alguna zona de acopio
conlleva a la ocupacién de superficies HIC, como anteriormente se ha expuesto, en las que de la
inspeccion visual de campo se han identificado especies vegetales vulnerables que quedaran

protegidas y exentas del uso de la zona de acopio.
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Estudio de Impacto Ambiental

Actuacion

Zona de acopio n°4

ﬁ’u&’ﬁ?‘} L S SRR
1 ejemplar de Maytenus senegalensis
SRR LR 8 Sl S|

Zona de acopio n°5

o owd R Fiw s s

1 ejemplar de Maytenus senegalensis

Zonas de acopio n°1, 2, 3y 6 |Ningun ejemplar amenazado inventariado

Tabla 51: Ejemplares amenazados localizados en zonas de acopio e instalaciones auxiliares. Fuente:
Elaboracion propia

Se trata de ocupaciones temporales. Todas estas superficies afectadas por las obras seran objeto

de integracion ambiental y paisajistica en caso de considerarse necesario al finalizar las obras.

Aumento del riesgo de incendio

La utilizaciéon de maquinaria en zonas con presencia de abundante vegetacién supone un aumento
en el riesgo de incendio, sobre todo durante el periodo estival. No obstante, el area donde si sitlan

estas zonas de acopio estan cubierta por matorral muy disperso.

Como medida de seguridad, extensiva a todas las instalaciones de la obra, se dispondran las

respectivas medidas de proteccién contra incendios necesaria.

Movimiento de tierras

Formaciones vegetales

Este impacto esta intimamente relacionado con la ocupacion de suelo que se produce por motivo de
la ejecucion del movimiento de tierras, y las emisiones de gases producidas por la maquinaria ya
analizada en el apartado de “Uso y funcionamiento de maquinaria de obra”.

Este impacto se debe a:

¢ Eliminacién de la cubierta vegetal como resultado del despeje y desbroce.
e Degradacién de las comunidades vegetales préximas a la actuacion. Debido al dafio directo

por la ejecucion de los trabajos, y a la deposicién de particular en suspension.

El tercer carril se desarrolla a lo largo de todo el trazado por el espacio disponible en la mediana
guedando enmarcada la totalidad del ambito de actuacion dentro de la actual seccién transversal

hasta el limite exterior de las bermas de la autovia.
Con las siguientes salvedades:

1. 500 primeros metros del inicio de la actuacion en la calzada sur. Se coordina el trazado con
el proyectado en la actuacion de la Remodelacion del Enlace de Roquetas.

2. Reposicion del paso superior P.K. 429+950 y desmonte en carril de deceleracion de la
calzada norte

3. Camino de acceso a la galeria de evacuacion del tunel de Aguadulce en la alternativa 1

Paso superior y ramales este del Enlace de Almeria en la alternativa 2

1. La primera actuacion queda fuera de cualquier HIC ya que se desarrolla por zonas antropizadas
por la presencia de invernaderos y el desarrollo de las superficies comerciales y empresariales que

se ubican en las proximidades.

2. Respecto a esta actuacion sefialar que se trata, mayoritariamente, de las superficies expuestas
por la propia construccion de la autovia (desmontes y terraplenes), en las que hoy aparecen los
elementos con los que se llevd a cabo la restauracion de esos espacios, ademas de una cohorte de

especies colonizadoras propias de los espacios removidos y desnudos.

no aparecen especies de mayor interés, aunque en la ampliacion del desmonte actual que implica
la conversion del tercer carril, suponga afectar al espartal que hay por encima del camino de servicio
existente. Es ahi donde aparecen los elementos que mas interés pueden despertar, aunque se

trataria més de la comunidad que de los elementos floristicos singulares.
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llustracion 106: Panoramica del desmonte del P.K. 430+200 . Fuente: Elaboracién propia

3. La ejecucion del camino de acceso a la galeria del tunel genera un desmonte de significativa
magnitud sobre el ya existente de pendiente acusada. Soporta probablemente la comunidad vegetal
mejor conservada, debido a su enorme dificultad de acceso, y en la que, desde la construcciéon de
la autovia, han proliferado especies de importancia ecologica en los espacios generados por la
propia carretera, cubriendo gran parte de la cuneta interior de la calzada, constituyendo un matorral
de proteccion, no sélo del terreno natural sino también de esa misma calzada. De hecho, en esa
zona de cuneta es donde se presentan una gran parte de la flora de importancia en la comunidad
vegetal, ademas de los ejemplares de arto (Maytenus senegalensis, 32 ejemplares) que se
encuentran formando verdaderas artineras (cambronales de arto).

llustracion 107: Desmonte en margen derecha, en la zona del camino de acceso a la galeria . Fuente:
Elaboracion propia

Sobre esta afeccion en la alternativa 1 hay que sefialar que en el Proyecto de Adecuacion al Real
Decreto 635/2006 del Tunel de Aguadulce se contempla la ejecucion de este camino, como camino
auxiliar de ejecucion de obra para acceder al tunel sur, aunque aprovechando la ampliacion ya
existente de la berma.

Aunque se incorpora tabla de vegetacion afectada en toda la zona de actuacion, no se indica

expresamente que impacto tiene asociado la construccion de este camino.

llustracion 108: Actuaciones proyecto Tunel de Aguadulce . Fuente: Proyecto Adecuaciéon al RD 635/2006
del Tanel de Aguadulce

En cualquier caso, y puesto que la ejecucion del Proyecto del Tunel de Aguadulce se realizara con
anterioridad a la presente obra que estamos redactando se debera comprobar, previo al inicio de la
obra, la afeccion real que habria producido el Proyecto del Tunel de Aguadulce asi como las medidas

de restauracion que se habrian llevado a cabo.

4. Las superficies de esta zona son distintivas por ser mayoritariamente enlace y porque el
tratamiento de restauracion de la cubierta vegetal e integracion, han conformado espacios que tienen

poca relacion con el entorno vegetal mas inmediato de la autovia.

No obstante lo anterior, en las isletas del enlace de la margen derecha de la autovia aparecen
espacios que, aunque ciertamente intervenido y degradado, ha conservado y desarrollado la
vegetacion propia de estos espacios. Se trata, basicamente, de tomillares. Con todo, y a pesar de
los enormes condicionantes que definen estos espacios, se han podido inventariar 2 ejemplares de
arto que, eso si, ocupan los espacios que menos expuestos estan o que tienen cierta compensacion.
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En la zona de desmonte del nuevo ramal de acceso a la autovia direccion levante se extiende una
zona con abundante diversidad en la que se salpican los pastizales terofiticos, junto con la presencia

de retamales asi como matorrales halonitréfilos.

llustracion 109: Panoramica Enlace de Almeria (vista direccion Levante) . Fuente: Elaboracion propia

En definitiva, los impactos derivados de la ejecucion del movimiento de tierras se resumen en la

siguiente tabla:

Actuacion Individuos identificados

500 primeros metros de actuacion Ningun ejemplar amenazado inventariado

Reposicion paso superior P.K. 429+950 y desmonte | Ningun ejemplar amenazado inventariado

Camino acceso galeria evacuacion tunel

Enlace Almeria

2 ejemplares de Maytenus senegalensis

Tabla 52: Ejemplares amenazados como consecuencia de los movimientos de tierra a efectuar. Fuente:
Elaboracion propia

Es importante considerar que para la valoracion del impacto se tiene que tener en cuenta que durante
la construccion de la infraestructura se adoptardn las medidas preventivas, correctoras y
compensatorias propuestas para minimizar el impacto sobre la vegetacion.

Estructuras

La ampliacion de los tableros de los viaductos se efectuara desde los propios tableros existentes,

por lo que la intervencion de la ampliacién en si no produce afeccién a la vegetacion.

No obstante, en caso de necesidad de actuacién en sus zapatas, se precisa de la construccion de
unos caminos de obra que permitan el acceso hacia las mismas, generandose por tanto impacto

sobre la vegetacion que aflora en las vaguadas y que analizamos en este apartado.

Formaciones vegetales

De los inventarios de campo realizados se han elaborado unos mapas de superficies potencialmente

afectadas con el siguiente resultado:

Individuos identificados

Actuacion

Acceso V.
Aguadulce

21 ejemplares de ﬁytenus senegalensis
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Acceso V.
El Palmer

Actuacion Individuos identificados

Actuacion Individuos identificados

Delimitacion ZEC Sierras de Gador y Enix

Espartales (con halo-nitréfilos, tomillares, pastizales y retamares) Matorrales mixtos (con arto y otros elementos)

- Matorrales halo-nitréfilos en mosaico (con tomillares, pastizales, etc.)

(con espartales y

Vegetacion rupicola mixtos con

ién con arto, pasti etc.)

- Artinera (Cambronales climacicos) Retamares (con espartales, tomillares, ornamentales, etc.)

Elementos or les (pinos, Pinus hal Pastizales ( y tomillares).

Tabla 53: Ejemplares amenazados como consecuencia de las actuaciones en las zapatas de los viaductos.
Fuente: Elaboracion propia

Aumento del riesgo de incendio

La utilizaciéon de maquinaria en zonas con presencia de abundante vegetacién supone un aumento
en el riesgo de incendio, sobre todo durante el periodo estival. No obstante, el area donde si sitian

estas zonas de acopio estan cubierta por matorral muy disperso.

En cualquier caso, se dispondran las respectivas medidas de proteccion contra incendios
necesarias.

7.15.1.2 Valoracién de los impactos

Acceso V.
La Garrofa

o 1! ¥, & H
15 ejemplares de Maytenus senegalensis

1 ejemplar de Androcymbium gramineum (por confirmar debido a la ausencia de
flor en los dos inventarios efectuados)

Uso vy funcionamiento de maquinaria de obra

Formaciones vegetales

Se considera pues, que este impacto es NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA ya que la vegetacion
gue ha nacido durante los 25 afios de explotacién de la A-7 en las inmediaciones de la autovia
convive con las emisiones diarias del trafico. A ello se suma el caracter del gran espacio abierto de
la zona de trabajos por lo que se generara un efecto dispersion de las emisiones y con ello se
reducira la cantidad de los posibles depdsitos que pudiera recibir la vegetacion mas préxima. En
cualquier caso es RECUPERABLE C/P, DISPERSA, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P.

Este impacto es igual para ambas alternativas 1y 2.

Ocupacion del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Formaciones vegetales

Aungue se localizan dos individuos amenazados en otras tantas zonas de acopio, la superficie a
utilizar respetara los ejemplares amenazados que se identifiquen, aunque si afectaria al resto de
vegetacion que aflora.

Por tanto, este impacto se califica como NEGATIVO de MAGNITUD BAJA, IRRECUPERABLE,
PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE M/P. Igual para ambas alternativas 1y 2.
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Aumento del riesgo de incendio

Este impacto se producird de igual forma en ambas alternativas, en relacion a la actividad de
instalaciones auxiliares y acopios, y se califica como NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA,
IRRECUPERABLE, PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE M/P.

Movimiento de tierras

Formaciones vegetales

Al contrario de lo que sucede con las zonas de acopio, las posibles afecciones no se pueden evitar

dado que son parte del trazado de la solucién adoptada en cada una de las alterativas estudiadas.
En funcion de los individuos amenazados el impacto se valora como:

e Alternativa 1: NEGATIVO de MAGNITUD MEDIA, IRRECUPERABLE, PUNTUAL,
PERMANENTE y REVERSIBLE M/P.

e Alternativa 2: NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, IRRECUPERABLE, PUNTUAL,
PERMANENTE y REVERSIBLE C/P.

Estructuras

Formaciones vegetales

El impacto esta asociado a la construccion de unos caminos de uso auxiliar que, una vez finalizada
la actuacion, seran eliminados. Es por esto que su trazado se puede adaptar, en la medida de lo
posible a los condicionantes impuestos por la vegetacion, aunque no se podra evitar ciertas

afecciones.

Este impacto se clasifica como NEGATIVO de MAGNITUD MEDIA, IRRECUPERABLE, PUNTUAL,
TEMPORAL y REVERSIBLE M/P. Igual para ambas alternativas 1y 2.

Aumento del riesgo de incendio

Este impacto se producira de igual forma en ambas alternativas, y se califica como NEGATIVO de
MAGNITUD MUY BAJA, IRRECUPERABLE, PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE M/P.

7.15.2 Fase de explotacion

Trafico

Aumento del riesgo de incendio

La circulacion de vehiculos en zonas con abundante vegetacion puede suponer un aumento del

riesgo de incendio, en especial si no se lleva a cabo un buen desbroce y despeje para que la

vegetacion no invada la calzada. Los posibles vertidos accidentales que se puedan producir por
parte del tr&fico como pueden ser combustibles y aceites podrian contribuir. Sin embargo, la mayor
parte del trazado discurre por terraplenes y desmontes muy verticales que reducen la aparicién de

masa vegetal.

No obstante, como se ha comentado anteriormente, no se espera un aumento en la IMD de la

carretera, por lo que la situacion tras la ampliacion sera similar a la actual.

Se producird un impacto NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA, IRRECUPERABLE, DISPERSO,
REGULAR y REVERSIBLE C/P.

El impacto se valora como COMPATIBLE y sera igual para las 3 alternativas estudiadas.

7.15.3 Valoracién total

Teniendo en cuenta, a su vez, el efecto sinérgico de todas estas actividades el impacto sobre la

vegetacion se considera:

Impacto sobre la vegetacion

Alternativa Fase construccion Fase explotacion
NULO
1 SEVERO

2 MODERADO

Tabla 54: Valoracion del impacto sobre la vegetacion. Fuente: Elaboracion propia

7.16 Impacto sobre el patrimonio cultural

7.16.1 Fase de ejecucion de obras

7.16.1.1 Identificacidon de los impactos

Las acciones identificadas como potencialmente generadoras de impacto al patrimonio cultural son:

e Ocupacion del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio
¢ Movimiento de tierras
e Obras de drenaje

e Estructuras

Una vez realizado el correspondiente Estudio y Documentacién de Yacimientos Arqueolégicos se
resuelve que la actuacion produce impacto arqueolégico NULO.

Ademas, tampoco queda afectada ninguna via pecuaria
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7.16.2 Fase de explotacion

No interviene

7.16.3 Valoracion total

Teniendo en cuenta, a su vez, el efecto sinérgico de todas estas actividades el impacto sobre el

patrimonio cultural se considera:

Impacto sobre el patrimonio cultural

Alternativa Fase construccion Fase explotacion

0 NULO --
1 NULO --
2 NULO --

Tabla 55: Valoracion del impacto sobre el patrimonio cultural. Fuente: Elaboracion propia

7.17 Impacto sobre el medio socioecondmico

7.17.1 Fase de ejecucion de obras

7.17.1.1 Identificacion de los impactos

Uso v funcionamiento de maquinaria de obra

Economia

Desde el punto de vista de la movilizacion del mercado de maquinaria de obra y la generacion de
empleo asociada a este mercado, este imput genera un impacto positivo para la economia de la

Zona.

Procesos industriales de fabricacidn y transporte

Poblacion

La instalacion de industrias de fabricacion o transformacion en una determinada area provoca
afecciones a la poblacion por todos los posibles impactos asociados que se pueden generar si no

son adecuadamente minorizados o tratados: emisiones, ruido, trafico de vehiculos pesados, etc...
Economia

Desde el punto de vista de la movilizacion del mercado del sector de la fabricacion y transformacion
de productos de la construccién y la generacién de empleo asociada a este mercado, este imput

genera un impacto positivo para la economia en una amplia zona.

Alteracion de los servicios afectados

Poblacién

Dado que la actuacion se cifie a la propia superficie de la autovia A7 las afecciones producidas a

servicios se cifien mayoritariamente a los propios adscritos a la autovia. Esto es:

e DGT
e Funcionamiento de tuneles
¢ Riego de vegetacion en taludes vegetados

e Circulacion del trafico

Unicamente se afecta de manera externa a la carretera, una ventosa del sistema de abastecimiento

de Beninar.
Estas afecciones impactan de igual modo a las dos alternativas planteadas.

Respecto a las tres primeras, ninguna de ellas se traduce en afeccion directa a la poblacion.
Tampoco con el sistema de abastecimiento a Beninar ya que la reposicion de esta afeccion se
produce antes del depdsito de Beninar que es donde se regula realmente el abastecimiento a la

poblacion.

Respecto a la circulacion del trafico, si que se vera afectada si bien se implementaran las medidas

oportunas de reordenacion del trafico durante el periodo de obras.

7.17.1.2 Valoracién de los impactos

Uso y funcionamiento de maquinaria de obra

Economia

¢ Consideramos que este impacto para las alternativas 1 y 2 es POSITIVO, de MAGNITUD
BAJA. Extension INTERMEDIA, entendiendo que se moviliza tanto el mercado de las zonas
relativamente cercanas para contratacion de personal, venta de consumibles, etc pero a su
vez se activa el mercado en otras distintas zonas donde se fabrican/alquilan maquinaria
especializada de obras, TEMPORAL y REVERSIBLE M/P.

e Para la alternativa 0 este impacto se considera NEGATIVO, de MAGNITUD BAJA. Ademas
es RECUPERABLE M/P, extension INTERMEDIA, TEMPORAL y REVERSIBLE M/P.

Procesos industriales de fabricacion y transporte

Poblacion

Aunque normalmente, y sobre todo en el caso de la industria de la construccion, se ubican en
poligonos adaptados a las necesidades productivas, no siempre es asi, por lo que consideramos
este impacto NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA. RECUPERABLE M/P, PUNTUAL,
IRREGULAR y REVERSIBLE C/P.
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Este impacto es igual para ambas alternativas 1y 2.
Economia

e Consideramos que este impacto, igual para ambas alternativas 1 y 2, es POSITIVO, de
MAGNITUD BAJA. Extension INTERMEDIA, TEMPORAL y REVERSIBLE M/P.

e Para la alternativa 0 este impacto se considera NEGATIVO, de MAGNITUD BAJA. Ademas
es RECUPERABLE M/P, extension INTERMEDIA, TEMPORAL y REVERSIBLE M/P.

Alteracion de los servicios afectados

Poblacién

Tomando las medidas provisionales de ordenacion de trafico, este impacto se considera para ambas
alternativas 1y 2 como NEGATIVO de MAGNITUD MUY BAJA. Ademas, es RECUPERABLE C/P,
PUNTUAL, TEMPORAL y REVERSIBLE C/P.

7.17.2 Fase de explotacion

Tréafico
Poblacién

La mejora del nivel se servicio de la autovia, respecto a la situacion actual, con la construccion de
un tercer carril supone una mejora sobre las poblaciones cercanas con la disminucion de la presion

sonora al eliminar los atascos y las colas.

Por otra parte, no se prevé un aumento del efecto barrera sobre las poblaciones respecto a la

situacion actual, por lo que no se considera un factor relevante.

La situacion actual, no obstante, resulta negativa para los nucleos de poblacion cercanos al tramo
objeto de la actuacion. La generacion de colas de retencién en el Enlace de Roquetas en horas
punta, que incluso llegan a invadir el carril derecho de las calzadas, provoca situaciones

comprometidas a la seguridad de circulacion.
Economia

Puesto que no se prevé un aumento en la I.M.D. de la autovia, es decir, el trafico actual se mantiene,

no se prevé afeccion a la economia del ambito afectado por el presente proyecto.

El impacto se califica como NULO para las tres alternativas.

7.17.2.1 Valoracién de los impactos

Tréafico

Poblacion

e El impacto, igual para ambas alternativas 1 y 2, se valora como POSITIVO de MAGNITUD
BAJA, PUNTUAL, PERMANENTE y REVERSIBLE M/P.

o Se califica este impacto para la alternativa 0 como NEGATIVO, de MAGNITUD ALTA,
IRRECUPERABLE, INTERMEDIA, PERMANENTE y REVERSIBLE M/P.

7.17.3 Valoracion total

Teniendo en cuenta, a su vez, el efecto sinérgico de todas estas actividades el impacto sobre el

medio socioeconémico se considera:

Impacto sobre el medio socioeconémico

Fase construccién
SEVERO
MUY CONVENIENTE
MUY CONVENIENTE

Alternativa Fase explotacion

Tabla 56: Valoracion del impacto sobre el medio socioecondémico. Fuente: Elaboracion propia

7.18 Resumen de los impactos

7.18.1 Alternativa O
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Tabla 60: Matriz de valoracion de impactos en la alternativa 1. Fuente: Elaboracién propia
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FASE DE EJECUCION

Uso y funcionamiento de maquinaria de obra

Procesos industriales de fabricacion y transporte

Ocupacion del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Alteracion de los senicios afectados

Movimiento de tierras
Obras de drenaje

Firmes

Estructuras

Adecuacion de tineles

Sefializacion, balizamiento y defensas

FASE DE EXPLOTACION

Tréfico

RESUMEN

Fase de ejecucion
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FASE DE EJECUCION

Uso y funcionamiento de maquinaria de obra

Procesos industriales de fabricacién y transporte

Ocupacion del espacio por instalaciones auxiliares y/o zonas de acopio

Alteracion de los senicios afectados

Movimiento de tierras
Obras de drenaje

Firmes

Estructuras

Adecuacién de tuneles

Sefializacion, balizamiento y defensas

FASE DE EXPLOTACION

Tréfico

Tabla 62: Matriz de valoracion de impactos en la alternativa 2. Fuente: Elaboracién propia
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7.19 Andlisis comparativo de alternativas

A continuacion, se lleva a cabo un analisis comparativo de las alternativas propuestas, basado en el
estudio y valoracion de los diferentes impactos ocasionados sobre cada variable ambiental, una vez
considerada el efecto sinérgico que tienen todas las actuaciones generadoras de un determinado

impacto.

Respecto a esta matriz cabe indicar que, a la hora de valorar que alternativa es la mas adecuada se
ha considerado que un valor de impacto NULO es comparable con un valor de impacto calificado
como COMPATIBLE, en tanto que este ultimo es perfectamente absorbido por el medio ambiente
pudiendo ser amortiguado y/o limitado mediante las correspondientes medidas de proteccion

ambiental.

Esto es, un impacto COMPATIBLE no puede de ser descartado frente a un impacto NULO, habida
cuenta de que, en caso contrario, cualquier ejecuciéon de una infraestructura basica para el desarrollo
de la sociedad: infraestructuras de saneamiento, abastecimiento, comunicacién, hospitalarias, etc...
no podria ser ejecutada frente a la alternativa “0” si se valorara Unicamente desde una perspectiva

medio ambiental.

VARIABLE AMBIENTAL

ALTERNATIVA O

ALTERNATIVA 1

ALTERNATIVA 2

ALTERNATIVA MAS ADECUADA

FASE DE EJECUCION

CLIMA NULO COMPATIBLE COMPATIBLE ALTERNATIVAS 1Y 2

CALIDAD DEL AIRE NULO MODERADO MODERADO ALTERNATIVAS 1Y 2
GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA| NULO CRITICO MODERADO ALTERNATIVA 2

EDAFOLOGIA NULO MODERADO MODERADO ALTERNATIVAS 1Y 2

MEDIO HIDRICO NULO COMPATIBLE COMPATIBLE ALTERNATIVAS 1Y 2
PAISAJE NULO MODERADO COMPATIBLE ALTERNATIVA 2
BIODIVERSIDAD NULO CRITICO SEVERO ALTERNATIVA 2
FAUNA NULO MODERADO COMPATIBLE ALTERNATIVA 2
VEGETACION NULO SEVERO MODERADO ALTERNATIVA 2

PATRIMONIO CULTURAL NULO NULO NULO ALTERNATIVAS 1Y 2

MEDIO SOCIOECONOMICO SEVERO MUYCEE");’;TE'E'I'ENTE MUYng;’\*/TE'ﬁ'I'ENTE ALTERNATIVAS 1Y 2

FASE DE EXPLOTACION
CLIMA SEVERO COMPATIBLE COMPATIBLE ALTERNATIVAS 1Y 2
CALIDAD DEL AIRE CRITICO COMPATIBLE COMPATIBLE ALTERNATIVAS 1Y 2

GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA|

NO INTERVIENE

NO INTERVIENE

NO INTERVIENE

ALTERNATIVAS 1Y 2

EDAFOLOGIA NO INTERVIENE NO INTERVIENE NO INTERVIENE ALTERNATIVAS 1Y 2
MEDIO HIDRICO NO INTERVIENE NO INTERVIENE NO INTERVIENE ALTERNATIVAS 1Y 2
PAISAJE NO INTERVIENE NO INTERVIENE NO INTERVIENE ALTERNATIVAS 1Y 2
BIODIVERSIDAD CRITICO MODERADO MODERADO ALTERNATIVAS 1Y 2
FAUNA MODERADO MODERADO MODERADO ALTERNATIVAS 1Y 2
VEGETACION COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE ALTERNATIVAS 1Y 2

PATRIMONIO CULTURAL

NO INTERVIENE

MEDIO SOCIOECONOMICO

CRITICO

NO INTERVIENE

NO INTERVIENE

ALTERNATIVAS 1Y 2

ALTERNATIVAS 1Y 2

Tabla 63: Tabla comparativa de impactos entre alternativas. Fuente: Elaboracién propia

Este analisis ha permitido discriminar la alternativa 2 como la solucion ligeramente més favorable
desde el punto de vista ambiental. Tanto la alternativa 1 como la alternativa 2 producen impactos
muy similares, sin embargo, ha sido determinante los efectos sobre la ocupacién del suelo y la
destruccién que se producira sobre el mismo, asi como la alteracion del medio fisico provocada por

los movimientos de tierras en la alternativa 1.
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Evidentemente la alternativa 0 es la que menor impacto tiene en fase de construccion, por lo que se
deberan introducir medidas correctoras de los impactos analizados para que la alternativa 2 sea
ejecutable frente a la alternativa 0.

Por otro lado, en fase de explotacion, las alternativas 1y 2 son idéntica y ambas mas favorables que

la alternativa 0. Justificacion a sumar a la eleccién de la alternativa 2.

8 Analisis multicriterio

8.1 Consideraciones previas

El presente proyecto no parte de un Estudio Informativo, Anteproyecto u otro documento técnico en

cuanto a la necesidad de elaborar una definicion de entre las soluciones compatibles, ya que como
se ha expuesto en varias ocasiones en este documento, la Unica posibilidad de actuacion es la

ampliacion de los carriles por la mediana.

Los viaductos y tunel, preparados para una futura ampliacion por la mediana, el desarrollo
urbanistico del primer tramo del proyecto, la presencia del ZEC de Sierra de Gador, asi como la
orografia del terreno con escarpados desmontes y terraplenes, no admiten otra posibilidad de

ampliacion y por tanto de alternativas de trazado.

Por lo tanto, no surgié en ninglin momento durante el periodo de planificacion del presente proyecto

la necesidad de realizar un analisis multicriterio previo.

Aungue a nivel de Proyecto de Trazado se han analizado dos alternativas, muy similares entre si,
diferenciadas Unicamente por la reposicién o no del Enlace de Almeria y la ampliacion del tercer
carril en uno de los tramos por la margen derecha exterior, a nivel de Andlisis multicriterio podemos
aseverar que no existe estudio de alternativas, o de otro modo dicho, que no hay mas alternativa de
ejecucion de la ampliacién del tercer carril que por la mediana.

8.2 Aspectos basicos del analisis multicriterio

Los aspectos basicos que habitualmente se consideran en un andlisis multicriterio son:

e El medio receptor: Medio Ambiente y Territorio
e Aspectos econdémicos
e Funcionalidad

e Seguridad Vial

8.2.1 EIl medio receptor

Los factores intervinientes serian los siguientes:

= Medio abiético

o Clima
o0 Atmoésferay ruido
0 Geologia
o Hidrogeologia
0 Suelos
®  Medio biético
o Fragmentacion del territorio
0 Vegetacion
o Fauna
o Paisaje
= Medio socioeconémico
0 Planeamiento urbanistico
0 Usos del suelo

0 Servicios afectados

" Medio patrimonial
o0 Yacimientos arqueolégicos y BIC

0 Vias pecuarias

En la lista anterior de factores se han sefialado en naranja aquellos que son practicamente idénticos

para las alternativas propuesta y por tanto no aportan informacioén alguna en un analisis multicriterio.

El resto de los factores corresponden a aspectos ambientales, ya analizados en el epigrafe 7 de los

cuales varios de ellos presentan mucha similitud entre las alternativas.

8.2.2 Aspectos econémicos

Los factores intervinientes serian los siguientes:
® Tasa interna de retorno de la inversion (TIR)

A nivel de rentabilidad, aunque la Alternativa 2 tiene el incremento de coste de la remodelacion del
Enlace de Almeria, no es significativo respecto al coste total de la inversién cercano a los 37 millones
de euros de PEM por lo que la TIR, en la practica es igual entre las dos alternativas, o en cualquier

caso no determinante.

pag. 148




SECRETARIA DE ESTADD DE

TRANSPORTES, MOVILIDAD
¥ AGENDA URBANA
| GOBIERNO MINISTERIO ia
DE ESPANA. DETRANSPORTES, MOVILIDAD  Jisreassrescronas -
‘ Y AGENDA URBANA

DIRECCION GEWERAL DE
CARRETERAS

Proyecto de Construccion de: Tercer Carril por calzada en la Autovia A-7
Tramo: Enlace 429 — Enlace 438
Provincia de Almeria.

Estudio de Impacto Ambiental

8.2.3 Funcionalidad

Los criterios funcionales a analizar serian los siguientes:
®  Conectividad y permeabilidad
B Servicio a las poblaciones e instalaciones existentes
®  Tréfico captado

En este caso, las dos alternativas propuestas tienen los mismos criterios funcionales.

8.2.4 Seguridad Vial

Los criterios funcionales a analizar serian los siguientes:
® Calidad del trazado
® Distancia entre enlaces
®  QObstaculos laterales
®  Tramos con deslumbramientos

En este caso, las dos alternativas propuestas tienen los mismos criterios funcionales salvo en el
aspecto de los enlaces, en el que si bien, los enlaces en las dos alternativas son los mismos, en la
alternativa 2 se remodela el Enlace de Almeria frente a la no actuacién en la alternativa 1.

8.3 Resultados delaevaluacion ..
Aungue en la practica, lo habitual es aplicar el Método Pattern para dar un peso a cada uno de los
criterios analizados y de este modo ponderar las alternativas, en el singular caso de esta actuacion
y a la vista de que los criterios de evaluacion son practicamente similares en las dos alternativas,

carece de sentido realizar esta ponderacion.
Los criterios que arrojan alguna diferencia entre alternativas son:

"  Medio receptor: Cuya valoracion ya se ha efectuado en la matriz ambiental (Ver tabla 63)
dando resultado ligeramente mas favorable a la Alternativa 2

®  Seguridad vial: Claramente favorable la Alternativa 2 frente a la Alternativa 1

8.4 Conclusion

Volviendo a las consideraciones iniciales, un andlisis multicriterio esta concebido para
seleccionar/descartar alternativas de una manera mas grosera cuando el abanico de posibilidades
es amplio y se necesita establecer un método comparativo macro para determinar la capacidad de

acogida entre las opciones y a partir de ella ir detallando las propuestas seleccionadas.

Es por esto, que el andlisis multicriterio pierde definicion en nuestro caso. No obstante, abierto el
andlisis a los diferentes criterios descritos, se refuerza la Alternativa 2 como la mas favorable para
llevarla a la préactica.

9 Vulnerabilidad al medio ambiente y posibles catastrofes derivadas del cambio

climatico

La duracion de la vida Util de las carreteras las hace sensibles no solo al clima en el momento de su

construccion, sino también a las variaciones del clima décadas después.

Para integrar adecuadamente la adaptacion al cambio climatico en proyectos de infraestructuras de
transporte, es necesaria la identificacion de los principales impactos asociados al cambio climético
gue afectaran negativamente a la infraestructura, asi como el disefio de las medidas de adaptacion
para hacer frente a dichos impactos.

Para realizar este andlisis se seguiran las directrices marcadas en el documento “Metodologia para
evaluar la adaptacion al cambio climético de los proyectos de Carreteras. CEDEX. Borrador. Enero
2019".

La metodologia a seguir se resume en el siguiente esquema:
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llustracion 110: Método del analisis del impacto del cambio climatico. Fuente: Elaboracion propia

9.1 Estimacion de las condiciones climaticas actuales y futuras

9.1.1 Condiciones climéaticas actuales

e El percentil 95 de la temperatura méaxima diaria
e El percentil 5 de la temperatura minima diaria
e El ndmero de dias cuya temperatura minima se encuentra por debajo de 0°C

e La duracion maxima de las olas de calor en dias*

*Una ola de calor se define como a menos 5 dias consecutivos con temperaturas maximas por encima del

percentil 90 de un periodo climéatico de referencia.

9.1.2.1 Temperatura

En el epigrafe 6.1.1.1 Datos meteoroldgicos se incluyen las tablas de las variables climatica extraidas

de las estaciones meteoroldgicas proximas a la zona.

9.1.2 Condiciones climaticas en el futuro

Para caracterizar las condiciones climaticas en el futuro se ha consultado el Visor de Escenarios de
Cambio Climatico.

A partir de él se han calculado las anomalias climéticas a considerar respecto al afio actual de
evaluacion (2020) en cada uno de los municipios que atraviesa el tramo de nuestro proyecto. Esto
es: Roquetas de Mar, Enix y Almeria.

Las variables climaticas evaluadas han sido:

e La precipitacion (media diaria)

e La precipitacion maxima en 24h

Las proyecciones estimadas de la temperatura media a lo largo del siglo XXI indican, en general, un
aumento progresivo de la temperatura media de la superficie. Este aumento de temperatura aumenta

cuanto mas desfavorable es el escenario de emisiones considerado.

Segun los modelos de datos globales, se prevé para los distintos escenarios un aumento de 1,4 °C
para el segundo tercio del siglo XXI y de 1,8 °C para el ultimo tercio del siglo XXI en la temperatura
media del planeta para el escenario RCP 4.5, y de 2 °C en el segundo tercio del siglo XXl y 3,7 °C
en el ultimo tercio del siglo XXI para el escenario RCP 8.5.

Se adjunta a continuacion los valores de la anomalia para las variables relacionadas con la

temperatura en cada uno de los municipios analizados.

Percentil 95 de la temperatura maxima diaria

Proyeccién del percentil 95 de la temperatura maxima diaria en el municipio de
Roquetas de Mar
(Puntos de rejilla: 2 - Escenario:RCP 4.5)
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llustracion 111: Proyeccion del percentil 95 de la temperatura maxima diaria en T.M. Roquetas de Mar.
Fuente: Elaboracidon propia
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llustracion 112: Proyeccion del percentil 95 de la temperatura maxima diaria en T.M. Enix. Fuente:

Proyeccion del percentil 95 de la temperatura méxima diaria en el municipio de
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Percentil 5 de la temperatura minima diaria

Proyeccion del percentil 5 de la temperatura minima diaria en el municipio de
Roquetas de Mar
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Elaboracion propia

llustracién 114: Proyeccion del percentil 5 de la temperatura minima diaria en T.M. Roquetas de Mar. Fuente:
Elaboracion propia
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llustracion 113: Proyeccion del percentil 95 de la temperatura maxima diaria en T.M. Almeria. Fuente:
Elaboracion propia
) . . o . ) llustracion 115: Proyeccion del percentil 5 de la temperatura minima diaria en T.M. Enix. Fuente: Elaboracion
El resultado arroja un incremento paulatino de las temperaturas méximas, alcanzandose al final del propia
siglo XXI un incremento de 1.5°C con respecto a la temperatura actual en los tres municipios.
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llustracién 116: Proyeccion del percentil 5 de la temperatura minima diaria en T.M. Almeria. Fuente: llustraciéon 118: Proyeccion del nimero de dias con temperatura minima por debajo de 0° en T.M. Enix.
Elaboracion propia Fuente: Elaboracion propia
El resultado arroja un incremento paulatino de las temperaturas minimas, alcanzandose al final del By ) o )
) _ o Proyeccién del n® de dias con temperatura < de 0°C en el municipio de Almeria
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El resultado arroja un decremento de los dias con temperatura negativa o lo que viene a ser lo

. . o .
llustracion 117: Proyeccion del nimero de dias con temperatura minima por debajo de 0° en T.M. Roquetas mismo, las temperaturas por debajo de 0° van desapareciendo.

de Mar. Fuente: Elaboracion propia
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Duracion maxima de las olas de calor en dias

Proyecciéon de la duracion de las olas de caloren el municipio de Roquetas de
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llustracion 120: Proyeccion de la duracion de las olas de calor en T.M. Roquetas de Mar. Fuente:

Elaboracion propia
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llustracion 121: Proyeccion de la duracion de las olas de calor en T.M. Enix. Fuente: Elaboracion propia
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llustracion 122: Proyeccion de la duracion de las olas de calor en T.M. Almeria. Fuente: Elaboracién propia

El resultado arroja un incremento significativo de la duracion de las olas de calor, alcanzandose al
final del siglo XXI olas de calor dos y hasta tres veces mas largas de las habituales segun el
municipio.

9.1.2.2 Precipitacion

Los distintos escenarios analizados prevén una reduccion de la precipitacion anual sobre la
peninsula Ibérica, que se vera acusada al sur de la peninsula. Esta reduccién en la precipitacion se
vera mas acusada en los meses estivales. La disminucién en las precipitaciones sera mas
significativa en el ultimo tercio del siglo XXI, previéndose para el caso del escenario RCP 8.5, el mas
desfavorable, una disminucién de hasta un 25 %. Ademas, aumenta el riesgo por eventos extremos

de precipitacion en forma de tormentas.

Para el caso del ambito del proyecto, la provincia de Almeria corresponde a un clima subtropical
seco con precipitaciones inferiores a 300 mm/afio y muy irregulares, alternando intervalos de sequia

con bruscas tormentas.

A continuacion, se muestra la precipitacién anual prevista en Almeria para mitad del siglo XXI en el
escenario de emision RCP 4.5, y la evolucion de la precipitacion a lo largo del siglo para el mismo

escenario:
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‘0.0 Proyeccién de la precipitacion media diaria en el municipio de Enix
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llustracidn 123: Precipitacion anual prevista en Almeria. Fuente: Visor de Escenarios del Cambio Climatico llustraciéon 125: Proyeccion de la precipitacion media diaria en T.M. Enix. Fuente: Elaboracion propia
(Adaptecca.es)
Se adjunta a continuacion los valores de la anomalia para las siguientes variables relacionadas con Proyeccion de la precipitacion media diaria en el municipio de Almeria
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llustracion 126: Proyeccién de la precipitacion media diaria en T.M. Almeria. Fuente: Elaboracion propia
-0.25

El resultado arroja un decremento apenas perceptible de la precipitacion dado por los bajos valores
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Anomalia de precipitacion media que ya de por si tiene la zona del poniente almeriense.

Valor anual medio = == Anomalia respecto al afio 2020

llustracion 124: Proyeccion de la precipitacion media diaria en T.M. Roquetas. Fuente: Elaboracion propia
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llustracion 127: Proyeccion de la precipitacion maxima diaria en T.M. Roquetas de Mar. Fuente: Elaboracion
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llustraciéon 128: Proyeccion de la precipitacion maxima diaria en T.M. Enix. Fuente: Elaboracién propia

Proyeccioén de la precipitacion maxima diaria en el municipio de Almeria
(Puntos de rejilla:2 - Escenario:RCP 4.5)
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llustracion 129: Proyeccion de la precipitacion maxima diaria en T.M.Almeria. Fuente: Elaboracién propia

Valores puntuales en el tercer tercio del siglo de algun afio extremadamente lluvioso generan una
proyeccion ascendente de la precipitacion a lo largo del siglo. Si bien, sesgando este afio puntual,

las precipitaciones maximas arrojarian un decremento al final del siglo en torno a los 3mm/dia.

9.1.2.3 Otras variables

Régimen hidrolégico

Los escenarios analizados prevén una importante disminucion en la escorrentia superficial en la
Peninsula Ibérica y en la humedad del suelo. Ademas, el aumento de los eventos extremos de
precipitacién producird una irregularidad temporal en esta escorrentia superficial. Para el escenario
RCP 8.5 se pronostica un descenso de hasta un 25 % en la escorrentia superficial, y de hasta un
7% en la humedad del suelo.

Viento

Analizando los datos relativos a la velocidad del viento, no se observa un aumento significativo en la
velocidad del viento a nivel de superficie en el ambito del proyecto.
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llustracion 130: Velocidad viento Almeria para mitad del siglo XXI. Fuente: Visor de Escenarios del Cambio
Climatico (Adaptecca.es)

En la imagen anterior se muestra la velocidad del viento en Almeria para mitad del siglo XXI, en el
escenario RCP 4.5, obtenido en el Visor de Escenarios del Cambio Climético (Adaptecca.es)

Desertificacion

Almeria esta en constante riesgo de desertificacion debido al clima de la zona (subtropical seco). Se
prevé que el cambio climatico agrave este problema, ya que la mayor estacionalidad de las
precipitaciones y el aumento de los eventos extremos, agravara el riesgo de erosion y salinizacion

de los suelos.

Sequias

Se prevé en la peninsula un aumento significativo de eventos extremos relacionados con la

temperatura.

Se prevé un aumento en los periodos de sequia. En general, las sequias de corta duracion (hasta 3
afos) serian mas frecuentes e intensas en el tltimo tercio de siglo, mientras que las de larga duracion

presentan mayor frecuencia e intensidad hacia mediados de siglo.

Estos eventos produciran un efecto negativo sobre las comunidades vegetales y un aumento en el
riesgo de incendio.

9.2 lIdentificacion de los elementos del proyecto que pueden estar en riesgo

9.2.1 Componentes de la carretera que pueden tener elementos de riesgo

La identificacion de los elementos del proyecto que pueden estar en riesgo se organizara por

componentes segun la siguiente clasificacion:

e Desmontes y emboquilles de tineles

e Terraplenes

¢ Cimentacién y apoyo de viaductos y obras de paso sobre cauces
e Obras de drenaje transversal en calzada y ramales

e Drenaje longitudinal junto a la calzada

e Encauzamiento de cauces

e Tablero de viaductos

e Firmes

e Vialidad

9.2.2 Seleccién de las amenazas potenciales principales del proyecto

Las principales amenazas de origen climatico que pueden poner en riesgo los elementos de la A7

en el tramo que nos ocupa se estiman que son:

e Desmontes
o Deslizamientos de laderas y caida de materiales y erosion de taludes en desmonte como

consecuencia de lluvias intensas

Terraplenes
o Erosién de taludes en terraplén junto a cauces como consecuencia de avenidas

extraordinarias

Cimentacion y apoyos de viaductos y obras de paso sobre cauce
o Erosién de estribos, socavacion de pilas y obras de contencion, e impactos por arrastre

de materiales en viaductos y obras de paso sobre cauces por avenidas extraordinarias

Obras de drenaje transversal en calzadas y ramales
o Insuficiencia de capacidad de las obras de drenaje transversal por lluvias intensas

Tableros de viaductos

o Insuficiencia de carrera de las juntas de dilatacion en tableros de viaductos de gran
longitud por aumento de las temperaturas maximas

Firmes

o Formacion de roderas en el pavimento como consecuencia de temperaturas elevadas
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e Vialidad

o Insuficiencia de capacidad de desague de la superficie de la calzada durante episodios de 9.2.3.3 Viaductos

lluvia muy intensa

ELEMENTOS EN RIESGO DEL PROYECTO 'Tercer carril por calzada en la autovia A7. Tramo: Enlace 429-Enlace 438’

Guardar elementos Recuperar elementos Seleccionar area a imprimir

9.2.3 Identificacién de los elementos de riesgo

A continuacion, se detallan que elementos del proyecto podrian estar en riesgo entendiendo como
Erosion de estribos, socavacion de pilas y obras de contencion e impactos por arrastre de materiales en viaductos

tales aquéllos en los que puede producirse alguna afectacion a su integridad y/o funcionalidad, por avenidas extraordinarias

Viaductos

dentro del horizonte temporal de la evaluacion, como consecuencia de fenomenos de naturaleza

climatica que no sea compatible con el nivel de mantenimiento rutinario actual de la carretera.

9.2.3.1 Desmontes y emboquilles de tuneles

Autovia A-7, PK 432+237. Calzada sur

Autovia A-7, PK 432+237. Calzada sur

Autovia A-7, PK 435+640. Calzada norte Se agrupan los elementos en

Autovia A-7, PK 435+640. Calzada norte ambas calzadas para la
evaluacion del riesgo al estar las

Autovia A-7, PK 435+645. Calzada norte calzadas en los viaductos

Autovia A-7, PK 435+645. Calzada sur practicamente juntas

Autovia A-7, PK 436+873. Calzada norte

Autovia A-7, PK 436+873. Calzada norte

Autovia A-7, PK 436+863. Calzada sur

Autovia A-7, PK 436+863. Calzada sur

Viaducto de Aguadulce. Estribos
Viaducto de Aguadulce. Pilas
Viaducto de El Palmer. Estribos

‘ ELEMENTOS EN RIESGO DEL PROYECTO 'Tercer carril por calzada en la autovia A7. Tramo: Enlace 429-Enlace 438’
Viaducto de El Palmer. Pilas

Guardar elementos Recuperar elementos Seleccionar area a imprimir

Viaducto de El Palmer. Estribos

Viaducto de El Palmer. Pilas

Viaducto La Garrofa. Estribos

Deslizamiento de laderas y caida de materiales y erosion de taludes como consecuencia de lluvias intensas Viaducto La Garrofa. Pilas

Desmontes/emboquilles Viaducto La Garrofa. Estribos

Viaducto La Garrofa. Pilas

Tabla 66: Riesgos en viaductos. Fuente: Elaboracion propia

9.2.3.4 Obras de drenaje transversal

Desmontes en dolomias Autovia A-7, A partir del PK 431+600

Desmontes en suelos coluviales Autovia A-7, Hasta PK 431+600

Autovia A-7, Taneles de Aguadulce

ELEMENTOS EN RIESGO DEL PROYECTO 'Tercer carril por calzada en la autovia A7. Tramo: Enlace 429-Enlace 438’

Emboquilles tinel (dolomias)

Guardar elementos | Recuperar elementos Seleccionar area a imprimir

Tabla 64: Riesgos en desmontes. Fuente: Elaboracion propia

Insuficiencia de capacidad de las obras de drenaje transversal por lluvias intensas

9.2.3.2 Terraplenes

Obras de drenaje transversal

‘ ELEMENTOS EN RIESGO DEL PROYECTO 'Tercer carril por calzada en la autovia A7. Tramo: Enlace 429-Enlace 438’

Guardar elementos Recuperar elementos Seleccionar area a imprimir

Erosion de taludes en terraplén junto a cauces como consecuencia de avenidas extraordinarias

Terraplenes

Autovia A-7, Hasta PK 431+100
Autovia A-7, PK 431+100 - 431+900
Autovia A-7, PK 431+900 hasta el final

Rellenos tipo terraplén
Rellenos tipo terraplén + pedraplén
Rellenos tipo TU + pedraplén

Tabla 65: Riesgos en terraplenes. Fuente: Elaboracion propia

ODT 1, H.A. prolongacién 1800 mm
ODT 2, H.A. prolongacién 1800 mm
ODTE 3, B.H.A. 8.19x6.67

Paso inferior

ODTE 4.0, T.A. 2190mm

ODT 5, pozo mediana H.A. 1800 mm
ODT 6, T.A. 2640 mm

ODT 7, H.A. 2.5H x 2V sustitucion
ODT 8, T.A. 1800 mm

ODTE 9, B.H.A. 4.66x2.40

ODTE 10, T.A. 2x 1960 mm

ODTE 11, T.A. 2190 mm

ODTE 12, T.A. 1800 mm

Autovia A-7, PK 430+090
Autovia A-7, PK 430+380
Autovia A-7, PK 431+320
Autovia A-7, PK 431+520
Autovia A-7, PK 431+800
Autovia A-7, PK 431+940
Autovia A-7, PK 432+300
Autovia A-7, PK 433+410
Autovia A-7, PK 433+500
Autovia A-7, PK 433+680
Autovia A-7, PK 433+820
Autovia A-7, PK 434+510
Autovia A-7, PK 434+670

Se agrupan los elementos por
tipologia de obra de drenaje

Se agrupan los elementos por
tipologia de obra de drenaje
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ODTE 13, T.A. 1800 mm
ODTE 14, T.A. 2190 mm
ODTE 15, T.A. 2190 mm
ODTE 16, T.A. 1800 mm
ODTE 17, T.A. 1800 mm
ODTE 18, T.A. 3600 mm
ODTE 19, T.A. 1800 mm

Autovia A-7, PK 434+960
Autovia A-7, PK 435+110
Autovia A-7, PK 435+240
Autovia A-7, PK 435+530
Autovia A-7, PK 435+960
Autovia A-7, PK 436+270
Autovia A-7, PK 436+430

ODTE 20, T.A. 1800 mm
ODTE 21, T.A. 1800 mm
ODTE 22, T.A. 1800 mm
ODTE 23, T.A. 1800 mm
ODTE 24, T.A. 2190 mm
ODTE 25, T.A. 1800 mm
ODTE 26, T.A. 1800 mm
ODTE 27, B.H.A. 8.15x5.82
ODTE 28, T.A. 1800 mm
ODTE 29, T.A. 2190 mm

Autovia A-7, PK 436+500
Autovia A-7, PK 436+690
Autovia A-7, PK 437+240
Autovia A-7, PK 437+490
Autovia A-7, PK 437+600
Autovia A-7, PK 437+780
Autovia A-7, PK 437+860
Autovia A-7, PK 437+960
Autovia A-7, PK 438+160
Autovia A-7, PK 438+450

Se agrupan los elementos por
tipologia de obra de drenaje

Tabla 67: Riesgos en obras de drenaje transversal. Fuente: Elaboracion propia

9.2.3.5 Tableros de viaductos

ELEMENTOS EN RIESGO DEL PROYECTO 'Tercer carril por calzada en la autovia A7. Tramo: Enlace 429-Enlace 438’

Guardar elementos

| Recuperar elementos

Seleccionar area a imprimir

temperaturas maximas

Insuficiencia de carrera de las juntas de dilatacion en tableros de viaductos de gran longitud por aumento de las

Tableros

Designacion del elemento

Emplazamiento del elemento

Denominacién de la agrupacion

Viaducto de Aguadulce
Viaducto de El Palmer
Viaducto de EI Palmer
Viaducto La Garrofa
Viaducto La Garrofa
Paso superior 1

Paso superior 2

Paso superior 3

Autovia A-7, PK 432+237. Calzada sur
Autovia A-7, PK 435+640. Calzada norte
Autovia A-7, PK 435+645. Calzada sur
Autovia A-7, PK 436+873. Calzada norte
Autovia A-7, PK 436+863. Calzada sur
Autovia A-7, PK 429+940

Autovia A-7, PK 436+100

Autovia A-7, Enlace 3, P.K. 438+000

Tabla 68: Riesgos en tableros. Fuente: Elaboracion propia

9.2.3.6 Firmes

ELEMENTOS EN RIESGO DEL PROYECTO 'Tercer carril por calzada en la autovia A7. Tramo: Enlace 429-Enlace 438’

Guardar elementos

I Recuperar elementos

Seleccionar area a imprimir I

Formacion de roderas en el pavimento como consecuencia de temperaturas elevadas

| Firmes |

Designacion del elemento Emplazamiento del elemento Denominacién de la agrupacién ‘

| Calzada norte ‘ Autovia A-7, Todo el tramo |
Calzada sur Autovia A-7, Todo el tramo

Tabla 69: Riesgos en firmes. Fuente: Elaboracién propia

9.2.3.7 Vialidad

ELEMENTOS EN RIESGO DEL PROYECTO 'Tercer carril por calzada en la autovia A7. Tramo: Enlace 429-Enlace 438’

Guardar elementos I Recuperar elementos I Seleccionar area a imprimir I

Insuficiencia de capacidad de desague de la superficie de la calzada como consecuencia de lluvias intensas

Vialidad

Designacion del elemento Emplazamiento del elemento Denominacién de la agrupacion

Calzada norte. Pdte 5% Autovia A-7, Hasta el P.K. 430+612
Calzada norte. Pdte -5% Autovia A-7, PK 430+611 al 431+364
Calzada norte. Pdte 5% Autovia A-7, PK 431+634 al 432+120
Calzada norte. Pdte -1.5% Autovia A-7, PK 432+120 al 432+120
Calzada norte. Pdte 3.3% Autovia A-7, PK 432+120 al 432+922
Calzada norte. Pdte -0.5% Autovia A-7, PK 432+922 al 433+408
Calzada norte. Pdte 1% Autovia A-7, PK 433+408 al 434+417
Calzada norte. Pdte -2% Autovia A-7, PK 434+417 al 437+472
Calzada norte. Pdte 3.4% Autovia A-7, PK 437+472 al 437+889
Calzada norte. Pdte 0.6% Autovia A-7, PK 437+472 al Final
Calzada Sur. Pdte 5% Autovia A-7, Hasta el P.K. 430+604
Calzada Sur. Pdte -5% Autovia A-7, P.K. 430+604 al 431+348
Calzada Sur. Pdte 2.35% Autovia A-7, P.K. 431+348 al 431+837
Calzada Sur. Pdte 5% Autovia A-7, P.K. 431+837 al 432+127
Calzada Sur. Pdte -1% Autovia A-7, P.K. 432+127 al 432+739
Calzada Sur. Pdte 2.2% Autovia A-7, P.K. 432+739 al 433+599
Calzada Sur. Pdte 0.8% Autovia A-7, P.K. 433+599 al 434+427
Calzada Sur. Pdte -2.1% Autovia A-7, P.K. 434+427 al 437+488
Calzada Sur. Pdte 3.6% Autovia A-7, P.K. 437+488 al 437+886
Calzada Sur. Pdte 0.6% Autovia A-7, P.K. 437+886 al 438+684

Se evallan Unicamente los tramos
con pendiente menor del 1%

Se evallan Unicamente los tramos
con pendiente menor del 1%

Tabla 70: Riesgos relacionados con la vialidad. Fuente: Elaboracion propia

9.3 Evaluacion de riesgos

Una vez conocidas las condiciones climaticas actuales y futuras en la zona de la actuacion e
identificadas las principales amenazas potenciales para cada elemento del mismo se ha procedido
a efectuar la evaluacion del riesgo.
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Respecto a las condiciones climaticas indicar, como perspectiva general, que tanto el incremento de La evaluacion se ha realizado desde una doble perspectiva: el riesgo para la integridad de cada
temperatura previsto como la modificacion pluviométrica no suponen alteraciones climatolégicas elemento y el riesgo que puede suponer dicha pérdida de integridad para las condiciones de
significativas en la zona donde nos encontramos, caracterizada por un clima desértico con baja circulacion.

precipitaciones que se presentan en forma de tormentas y elevadas temperaturas.

. . . . - Integridad del elemento Condiciones de circulacion
Deslizamiento de laderas y caida de materiales y erosion de
taludes como consecuencia de lluvias intensas
Actual 25 afios Actual 25 afios 60 afios

Severldad afectacion 2
dolomias del PK 431+600 afectacwn

Severidad afectacion _ 2
Desmontes en suelos Autovia A-7, Hasta PK Probabilidad 5
coluviales 431+600 afectacion

Severldad afectacion

Emboquilles tanel Autovia A-7, Taneles Probabilidad
(dolomias) de Aguadulce afectacwn

vaeI del riesgo

Tabla 71: Matriz de evaluacion de riesgos en desmontes. Fuente: Elaboracion propia

En la actualidad la autovia, después de més de 20 afios de puesta en servicio no presenta ningun problema en sus taludes de desmonte. Casi la totalidad de los taludes estan ejecutados por voladura sobre
roca dolomia, muy poco fracturada, de ahi la alta estabilidad. Las previsiones pluviométricas en el futuro, no arrojan incrementos importantes de las precipitaciones, salvo la posibilidad de la presencia de
algun afio extremadamente lluvioso. Es por esto que para previsiones futuras se ha estimado que la afeccién a los taludes podria ser mayor. Sin embargo, y dada la naturaleza rocosa no tendria implicaciones
importantes sobre la estabilidad de los taludes. Sobre la circulacion se ha valorado la posibilidad de la caida de algun elemento aislado a la carretera.

Erosién de taludes en terraplén junto a cauces como consecuencia Integridad del elemento Condiciones de circulacion

3 3 2 2 2

Severidad afectacién

: . Autovia A-7, Hasta PK Probabilidad
Nivel del riesgo

Severldad afectacion

Rellenos tipo terraplén Autovia A-7, PK Probabllldad
+ pedraplén 431+100 - 431+900 afectacmn
pedraplén 431+900 hasta el final afectacwn

vaeI del riesgo

Tabla 72: Matriz de evaluacion de riesgos en terraplenes. Fuente: Elaboracion propia
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Al igual que ocurre con los desmontes, la ejecucion de la casi totalidad de los terraplenes con rellenos todo uno y pedraplén, le confiere una estabilidad avalada por los 25 afios de funcionamiento de la misma.
Las tres grandes ramblas que cruza el tramo que nos ocupa se solventan con viaductos. Por otro lado, los rellenos con piedra son de elevada altura, por lo que las posibles crecidas en cuencas menores no
provocarian dafios a considerar en lo rellenos, y en todo caso serian sobre la base de los terraplenes, sin llegar a afectar a la calzada. En prevision de un afio de lluvias muy intensas en el futuro se podria
producir, con baja probabilidad de ocurrencia, algun dafio en los terraplenes ejecutados con suelos.

Erosién de taludes en terraplén junto a cauces como consecuencia Integridad del elemento Condiciones de circulacion

3 3 2 2 2

Severidad afectaci6

. . Autovia A-7, Hasta PK Probabilidad

Nivel del riesgo

Severldad afectacion
Rellenos tipo terraplén Autovia A-7, PK Probabilidad
+ pedraplén 431+100 - 431+900 afectacion
pedraplén 431+900 hasta el final afectacwn

vaeI del riesgo

Tabla 73: Matriz de evaluacion de riesgos en terraplenes. Fuente: Elaboracion propia

Al igual que ocurre con los desmontes, la ejecucién de la casi totalidad de los terraplenes con rellenos todo uno y pedraplén, le confiere una estabilidad avalada por los 25 afios de funcionamiento de la misma.
Las tres grandes ramblas que cruza el tramo que nos ocupa se solventan con viaductos. Por otro lado, los rellenos con piedra son de elevada altura, por lo que las posibles crecidas en cuencas menores no
provocarian dafios a considerar en lo rellenos, y en todo caso serian sobre la base de los terraplenes, sin llegar a afectar a la calzada. En prevision de un afio de lluvias muy intensas en el futuro se podria
producir, con baja probabilidad de ocurrencia, algun dafio en los terraplenes ejecutados con suelos.

Erosion de estribos, socavacion de pilas y obras de contencién e impactos Integridad del elemento Condiciones de circulacion

Viaducto de Autovia A-7, PK Probabllldad
Aguadulce. Estribos | 432+237. Calzada sur afectacwn

Nivel del rlesgo

Viaducto de Autovia A-7, PK
9 Probabllldad
AguadUIce. Pilas 432+237 calzada - __ 2 ___

: Autovia A-7, PK
Viaducto de El : Probabllldad

Nivel del rlesgo
Vaducode £l | AUOVBAT.PK | Severdad fectacien | __ ___
Palmer. Pilas pASElrdzlels Probabilidad
A afectacion
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. Riesgodespreciable Riesgodespreciable Riesgo despreciable _Riesgo despreciable _Riesgo despreciable _Riesgo despreciable
() I I N

: Autovia A-7, PK
Viaducto La Garrofa. : Probabllldad

vael del rlesgo

Severldad afectaci 3
Viaducto La Garrofa. Autovia A-7, PK Probabilidad >
Pilas 436+863. Calzada sur afectacion
. Riesgodespreciable Riesgo despreciable ~ Riesgo despreciable  Riesgo despreciable  Riesgo despreciable Riesgo despreciable

Tabla 74: Matriz de evaluacién de riesgos en viaductos. Fuente: Elaboracion propia

La elevada altura de los viaductos conduce a que los estribos estén apoyados a cotas muy altas respecto de los cauces que atraviesan, por lo que no quedarian afectados en caso de avenidas extraordinarias.
Ademas, todos los estribos se apoyan sobre base rocosa. Respecto a las pilas, sélo las que estan apoyadas a cotas del cauce son las que podrian tener una posibilidad de afeccion. No obstante, en el
proyecto se contempla un refuerzo de las zapatas de las pilas por lo que la posibilidad de afeccién resultara ser muy baja y sélo en el escenario futuro de prevision de un afio extremadamente lluvioso tal y

como apuntan las graficas pluviométricas analizadas.

Insuficiencia de capacidad de las obras de drenaje Integridad del elemento Condiciones de circulacion

S
1800 mm hormigon afectacion
B.H.A. hormigén afectacmn
ODTE 4.0, Tubos de Probabilidad
T.A. 2190mm acero afectamon
sustitucion hormigon afectamon

Severldad afectaci '
ODTE 10, T.A. | Doble tubo de Probabilidad
2x 1960 mm acero afectacion
Nivel del riesgo ______
ODTE 27, Boveda
T | e e ——————
8.15x5.82 prefabricada

vael del riesgo

Tabla 75: Matriz de evaluacién de riesgos en obras de drenaje. Fuente: Elaboracion propia
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El calculo de las ODT existentes se ha efectuado para un periodo de retorno de 500 afios con resultado satisfactorio para todas ellas. Los célculos hidraulicos son mas restrictivos que las posibles amenazas
por el cambio climético, en tanto que en el periodo climético estudiado se prevé para el afilo mas extremo un incremento de hasta 30mm/h mientras que para un periodo de retorno de T=500afios se evalla
un incremento respecto a los datos actuales de mas de 100mm/h.

Insuficiencia de carrera de las juntas de dilatacién en
tableros de viaductos de gran longitud por aumento
de las temperaturas maximas

Viaducto de
Aguadulce

Viaducto de El
Palmer

Viaducto de El
Palmer

Viaducto La
Garrofa

Viaducto La
Garrofa

Paso superior
1

Paso superior
2

Paso superior
3

La evaluacion de esta amenaza se ha hecho desde la perspectiva de que el grado y medio de temperatura de incremento prevista en total, vaya gradualmente afectando a las juntas de dilatacién. Si bien, con

la ejecucion de los nuevos tableros se plantea reponer las juntas de dilatacion por lo que estas afecciones podrian ser minimizadas. En cualquier caso, y aunque se trate de una afeccién con presencia

Autovia A-7,

PK 432+237.

Calzada sur

Autovia A-7,
PK 435+640.

Calzada norte

Autovia A-7,
PK 435+645.
Calzada sur

Autovia A-7,
PK 436+873.

Calzada norte

Autovia A-7,

PK 436+863.

Calzada sur

Autovia A-7,
PK 429+940

Autovia A-7,
PK 436+100

Autovia A-7,

Enlace 3, P.K.

438+000

Integridad del elemento

o 2
afectacion

Nivel del riesgo
.

afectacmn

Nivel delriesgo __

Probabilidad

afectacion

Nivel del iesgo __

Severidad afectacio
afectacion
afectacion

Nivel del riesgo
Probabilidad
afectacion

Probabilidad >
afectacion
R
.
afectacmn

Nivel del riesgo

3
Riesgo bajo
3
3
Riesgo bajo
3
3
Riesgo bajo
3
3
Riesgo bajo
3
3
Riesgo bajo
3
3
Riesgo bajo
3
3
Riesgo bajo
3
3

Riesgo bajo

Condiciones de circulacion

-+ IS

Riesgo bajo Riesgo bajo

II
II

Riesgo bajo Riesgo bajo

II
II

Riesgo bajo Riesgo bajo

II
II

Riesgo bajo Riesgo bajo

Riesgo bajo Riesgo bajo

II
II

Riesgo bajo Riesgo bajo

II
II

Riesgo bajo Riesgo bajo

I
I

Riesgo bajo Riesgo bajo

II
II

Tabla 76: Matriz de evaluacion de riesgos en tableros. Fuente: Elaboracion propia

permanente en la circulacion, en caso de producirse, las consecuencias para la circulacion son minimas, trasladandose méas a un problema de confort de la circulacion
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Formacién de roderas en el pavimento como Integridad del elemento Condiciones de circulacion
consecuencia de temperaturas elevadas Actual 25 afios 60 afios Actual 25 afios 60 afios
Severidad afectacion

e 2 2 [ S T
Todo el tramo afectacion

Nivel del riesgo
Severidad afectacion

e 2 2 [ S T
Autovia A-7, Probabilidad

Tabla 77: Matriz de evaluacion de riesgos en pavimentos. Fuente: Elaboracion propia

Riesgo bajo Riesgo bajo

Aungue se analiza esta amenaza para los firmes para un periodo de 25 y 60 afios, la realidad es que los firmes se agotaran antes por capacidad estructural que, por deformacion a consecuencia del cambio
climético, por lo que seran repuestos con anterioridad a las fechas evaluadas. Teniendo en cuenta las rehabilitaciones del firme, en caso de llegar a producirse roderas, éstas no deberian alcanzar grandes
deformaciones de ahi que se ha estimado que la afeccién a la circulacion apenas se notaria.

Insuficiencia de capacidad de desague de la Integridad del elemento Condiciones de circulacion
superficie de la calzada como consecuencia de
3 3 2 2 2

Severidad afectacion 3
Calzada norte. ézt%?fggz’ Probabiligad _ 2 _ > >
Pdte -0.5% al 433+408 afectacion
Severidad afectacion 2 2 2 2

Probabilidad
afectacion

Autovia A-7,
PK 437+472
al Final

Calzada norte.
Pdte 0.6%

Nivel del riesgo

Severidad afecta

Probabilidad
afectacion

2 2
e p——

2 2

2 2

2 2

2 2
T p——

Autovia A-7,
P.K. 433+599
al 434+427

Calzada Sur.
Pdte 0.8%

Severidad afectacion

Probabilidad
afectacion

Autovia A-7,
P.K. 437+886
al 438+684

Calzada Sur.
Pdte 0.6%

Nivel del riesgo

Tabla 78: Matriz de evaluacién de riesgos en relacion con la vialidad. Fuente: Elaboracion propia

El trazado geométrico de la carretera no genera en ningun punto pendientes resultantes inferiores al 2% (resultante de la pendiente longitudinal + la transversal). Es por esto que en la actualidad no se
produzcan problemas de capacidad de desagie de la calzada. En la ampliacién del tercer carril se han dispuesto los elementos de drenaje subterraneo correctamente dimensionados para recoger la escorrentia
prevista en el horizonte temporal de 100 afios por lo que, a efectos de producirse un periodo de lluvias muy intensas, previsto para el final del ciclo temporal estudiado, los elementos de drenaje (siempre y
cuando se mantenimiento sea adecuado) absorberian la escorrentia.
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9.4 Determinacion de los riesgos que se consideran inadmisibles

Del andlisis anterior se extrae que no existe riesgo para la integridad de ningln elemento de la

carretera al no obtenerse ningun valor clasificado como alto o muy alto.

De igual modo no se considera que exista riesgo para las condiciones de circulacion.
Teniendo en cuenta lo expuesto, se proponen una serie de medidas especificas de adaptacion al
cambio climético considerando fundamentalmente los siguientes ambitos de trabajo: estructuras,

pavimento, taludes y drenaje.
Estructuras

Durante la fase de disefio, se tiene en cuenta la proteccion de las cimentaciones y elementos
verticales frente a arrastres de sdlidos durante eventos de precipitacidbn extrema, tomando las

medidas necesarias para evitar procesos de socavacion y arrastre en cimentaciones.

Durante la fase de construccion, se seguiran los procedimientos constructivos propuestos con las
medidas de proteccién necesarias para hacer frente a los fendmenos climatoldgicos y analizar la
aparicion de condiciones de contorno no previstas en el disefio, para redefinir las estructuras o

incorporar nuevas medidas de proteccion.

En la fase de explotacion ha de establecerse un control eficiente de aquellos elementos que pueden
verse afectados por los agentes atmosféricos, como son el estado de los apoyos, el de la fisuracion

de superficies y las condiciones de drenaje superficial de los elementos horizontales.

Asimismo, los efectos de arrastres y socavaciones por caudales extremos sobre los elementos de
apoyo deben ser vigilados, y en caso de que existan indicios sobre posibles afecciones futuras, se

deben analizar y disefiar las protecciones necesarias.

En cuanto a los estados de fisuracion de los elementos de las estructuras, es necesario revisar
periodicamente si existen indicios de deterioros excesivos que puedan requerir reparaciones o

tratamientos de las mismas.
Pavimentos

El correcto dimensionamiento del pavimento redunda en una mejora de la seguridad vial, en una
mejor adaptacion a las condiciones climaticas del entorno por el que discurre el vial y, en
consecuencia, en unos menores costos durante la vida util de la carretera por disminucién de las

inversiones en las grandes reposiciones y un menor costo del mantenimiento ordinario.

La concentracion de la lluvia en episodios mas cortos hace necesario afrontar las consecuencias
gue se derivan de la mayor abundancia de agua en el pavimento, tanto en superficie como en las

capas inferiores o de soporte.

Por tanto, se estudia la disposicién de un sistema drenante que garantice que las capas de soporte

del pavimento funcionan en las condiciones de humedad para las que fueron disefiadas.
Taludes

En la fase de disefio se adoptaran medidas necesarias para que la estabilidad de los cortes, rellenos,
muros, cimentaciones de estructuras y otros elementos queden garantizadas, teniendo en cuenta

para ello:

o Los pardmetros geotécnicos para el disefio de cortes, rellenos, muros, cimentaciones y otros
elementos. En el proyecto de construccién se llevara a cabo un estudio geotécnico y
geoldgico que permita prever las situaciones que pueden producirse durante la vida Gtil de la
carretera y las necesidades a considerar en su disefio y construccién, especialmente en lo
gue se refiere a la evolucién de su comportamiento por la variacion de humedad.

e La correcta combinacion entre drenaje y comportamiento geotécnico.

Estos pardmetros determinaran la inclinacion de los taludes, asi como la ejecucion de plantaciones
especificas para la proteccion frente a la erosion o reforzar las obras de proteccion a pie del terraplén

en cauces de rio.

Drenaje

En la fase de disefio se han estudiado los periodos de retorno, duracion de las tormentas y tiempos
de concentracién, que permitan asegurar que los caudales de disefio de las obras de drenaje
actuales tienen un dimensionamiento adecuado y éste es suficiente para episodios de lluvias

excepcionales.

10 Medidas preventivas y correctoras

Una vez analizados los impactos previstos y el posible nivel de afeccion sobre los mismos que tendra
la ejecucion del presente proyecto, se definen una serie de medidas preventivas y correctoras, con
el fin de reducir o eliminar en la manera de lo posible los efectos ambientales negativos que se

puedan producir.
Estas medidas estan relacionadas con los siguientes aspectos:

e Conservacion y mejora de la calidad de vida

e Reduccién de las afecciones negativas sobre distintos elementos del medio
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e Recuperacion de la calidad ambiental de las areas degradadas

e Integracion paisajistica y mejora de la calidad visual

Las medidas preventivas se aplicaran siempre con caracter protector, de forma previa o durante la

ejecucion de la obra, con la premisa de evitar el impacto antes de que llegue a producirse.

Por otro lado, las medidas correctoras se aplican una vez el impacto se ha producido, con el fin de

minimizar o corregir los efectos negativos que pueda producir dicho impacto.

10.1 Medidas preventivas y correctoras de la calidad del aire

10.1.1 Fase de obra

Con el fin de minimizar las afecciones sobre la calidad del aire en el entorno de las obras, debido al

aumento en la emision de gases y particular al aire, se llevaran a cabo las siguientes medidas:

Riegos periédicos

Para evitar la dispersion de polvo, se recomienda el riego de las pistas y zonas de trabajo mediante
camion cisterna. Siempre que se superen los niveles maximos permitidos de inmisidén de particulas,
se procedera al riego de la zona afectada. El impacto sera tanto mas grave cuanto mayor sea la
sequedad del terreno, por lo que es previsible que sea méas importante durante la estacién seca. De

este modo, los riegos se intensificardn durante los meses estivales.

Transporte de materiales

Con el fin de evitar la emision de particulas de polvo en los movimientos de la maquinaria de
transporte de materiales, tanto en sus desplazamientos por el area de actuaciébn como en su
circulacion por las carreteras de la zona, se cubrirdn con mallas o lonas las cajas de los camiones

de transporte de cualquier tipo de “tierras”.

Circulacion a velocidad reducida

Como en los casos anteriores, para la reduccion de la dispersion del polvo se limitara la velocidad

de los vehiculos de obra a 30 km/h cuando transiten por vias con pavimento granular.

Reduccién de las emisiones atmosféricas contaminantes

Antes del comienzo de las obras, se asegurara que todos los vehiculos y maquinaria de obra

garanticen mediante las revisiones pertinentes:

e Un correcto ajuste de los motores
e La potencia de la maquina se adecue al trabajo a realizar

e El estado de los tubos de escape sea el correcto

e El empleo de catalizadores

e Larevision de la maquinaria y vehiculos (ITV)

Prevencion del ruido

La contaminacion acustica ocasionada por el incremento de los ruidos originados por la ejecucion

de las obras se controlara mediante las siguientes medidas:

e Se seleccionaran los procesos constructivos y la maquinaria teniendo en cuenta el nivel de
ruido y vibraciones emitido, de forma que se priorizara el uso de maquinaria con silenciadores
homologados, sistema de amortiguacién, carcasas protectoras y cabinas de aislamiento.

e Se verificara el correcto mantenimiento de la ficha de ITV de toda la maquinaria que vaya a
ser empleaday la homologacion, en su caso, de la maquinaria respecto al ruido y vibraciones.

e Los procesos de carga y descarga se acometeran sin producir impactos directos en el suelo
y se evitard el ruido producido por el desplazamiento de la carga durante el recorrido.

e Siempre que sea posible, se evitaran los trabajos entre las 22h y las 8h en el entorno de los
nucleos urbanos.

e Se llevara a cabo un control de los niveles de ruido y vibraciones en el lugar de las obras,
con el objeto de verificar los cumplimientos de la legislacion vigente en el marco del programa
de vigilancia ambiental.

e Lalocalizacion de las instalaciones de obra tendré lugar en zonas lo mas alejadas posible de

zonas residenciales.

10.1.2 Fase de explotacion

Proteccion atmosféricay cambio climatico

La contribucién del transporte al computo global de las emisiones en Espafia, segun el inventario de
Gases de Efecto Invernadero de 2014 es del 25%. Las medidas a adoptar pueden ser de caracter

tecnolégico:

¢ Mejora de los combustibles y lubricantes
e Mejor disefio de los motores

e Sistemas de post tratamiento de los motores; uso de filtros y catalizadores
O de carécter no tecnoldgico:

Reducir los limites de velocidades

Incentivar la renovacion de la flota de vehiculos

Informar e incentivar la adquisicion de vehiculos menos contaminantes
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e Potenciar el transporte publico para pasajeros y alternativas al transporte de mercancias

Todas estas medidas tienen un efecto directo sobre las emisiones de gases, entre los que se

incluyen también aquellos con efecto invernadero.

Prevencion del ruido

Las medidas correctoras propuestas son la instalacion de pantallas acusticas en ambas margenes

de la calzada de la autovia A7.

En el Apéndice 3: Estudio acustico, se desarrolla la metodologia que ha determinado la adopcion de

esta medida asi como las caracteristicas de las pantallas.

En la siguiente tabla, se muestra la ubicacion exacta de las medidas correctoras propuestas, sus

dimensiones, tipologia, asi como su localizacion respecto al eje de la infraestructura.

PROPUESTA MEDIDA PP.KK. INICIO - FIN LONGITUD ALTURA ’
TIPOLOGIA
CORRECTORA (Eje Calzada derecha) (m) (m)

PANTALLA ACUSTICA N°1 429+650 — 429+910 260 2,5 Metélica
4294820 - 429+935

PANTALLA ACUSTICA N°2 380 2,5 Metdlica
4294950 — 430+220

PANTALLA ACUSTICA N°3 430+450 — 431+100 650 3 Hormigén

PANTALLA ACUSTICA N°4 431+079 — 431+225 146 3 Hormigén

PANTALLA ACUSTICA N°5 431+410 — 431+535 124 2,5 Metélica

Tabla 79: Localizacién y caracteristicas de las pantallas acusticas. Fuente: Elaboracion propia

10.2 Medidas preventivas y correctoras de la geomorfologia

Se establece como principal medida correctora de este impacto, la priorizacién de la compensacion

de tierras entre desmontes y terraplenes.

No obstante, sera necesario recurrir a materiales de canteras en explotacion y dirigir excedentes a

vertedero autorizado.

Cabe destacar, que en caso de la no probable necesidad de préstamo se ha propuesto instalaciones
ya existentes y autorizadas por los érganos competentes de la Junta de Andalucia; es decir, no son

superficies de nueva ubicacion que deban crearse Unica y exclusivamente para la ejecucion de las

obras proyectadas, sino que son instalaciones que ya estan desarrollando actualmente esta

actividad.

De igual modo, los excedentes de tierras seran transportados a gestor de residuos autorizado por la

Junta de Andalucia.

Los dos unicos desmontes localizados en la actuacion, en la margen izquierda del P.K. 430+200 y
en la margen derecha del Enlace de Almeria, en el P.K. 438+700 se desarrollan en superficie rocosa,
por lo que los taludes de excavacion son practicamente verticales y no admite labores de

revegetacion. Dada la naturaleza rocosa no se prevé que se desarrolle un proceso erosivo.

De igual modo, los rellenos necesarios para efectuar los pedraplenes se ejecutaran con material
todo uno procedente de la excavacion de los desmontes rocosos con taludes muy verticales. Para
evitar terraplenes de elevada altura en las pequefias ampliaciones que hay que realizar en la seccién
transversal se dispondran de muros de mamposteria que contengan los derrames. De ahi que no se
prevea realizar labores de revegetacion en los terraplenes.

10.3 Medidas preventivas y correctoras de la edafologia

Delimitacion de perimetros de actuacion

Previo al inicio de las obras se realizara un jalonamiento temporal de la zona de ocupacién estricta

de las actuaciones, de las instalaciones auxiliares y caminos de acceso.

En el Apéndice 1: Planos, se incluye planos de ubicacion de las zonas temporales de acopios e

instalaciones auxiliares de la obra.

Con el jalonamiento de la zona de obras se consigue la proteccion general del entorno v,
consecuentemente, también de las zonas mas valiosas o0 sensibles colindantes. Este balizamiento
deberd ser revisado durante toda la fase de ejecucién, reponiendo aquel que eventualmente pudiera

haberse danado.

Una vez finalizada la obra, se procedera a la retirada del jalonamiento, asi como de cualquier otro

elemento extrafio al entorno relacionado con esta unidad de obra.

Canteras, graveras y préstamos

Se procurara el uso de canteras, graveras y préstamos en explotacién, ya autorizados.

No se contempla la apertura de nueva zona por lo que no sera necesario tramitar aprobacién por

parte de los Organismos Competentes a tal fin.

En el Apéndice 1: Planos, se incluye plano de ubicacion de propuesta de canteras y préstamos a

emplear para la obra.
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Acondicionamiento de suelos compactados

El balizamiento de la zona de obras y la adecuada localizacién de instalaciones auxiliares servira
también para reducir la compactacion del suelo. Posteriormente se procederd a la descompactacion

de los suelos en el marco de la restitucion de los terrenos afectados.

Recuperacion de la capa superior de tierra vegetal

Se considera tierra vegetal todo aquel material cuya composicion fisico — quimica y granulometria
permita el establecimiento de una cobertura herbacea permanente y sea susceptible de

recolonizacion natural.

Habida cuenta de que el suelo fértil se pierde durante el desarrollo de las obras, se seguira un plan
de recuperacién, acopio, mantenimiento y reutilizacion del mismo, extrayéndolo de aquellas

superficies donde se haya detectado un valor significativo del mismo.

e Se apilara en los lugares seleccionados a tal fin (cualquiera de las zonas de acopio previstas)
formando caballones de 1.5m de altura como maximo para evitar su compactacion y facilitar
su aireacion con vistas a poder utilizarlo después en las labores de revegetacion.

e En caso de prever un intervalo de tiempo superior a 8 meses desde el acopio de la tierra
vegetal hasta su utilizacion, se sembrard el mismo con especies leguminosas, con el fin de

evitar el lavado de nutrientes, la compactacion y la erosion.

Prevencion de la contaminacion de los suelos

Se ofrecen a continuacion una serie de medidas e indicaciones preventivas para asegurar el correcto

mantenimiento de las propiedades actuales de los suelos:

e Las zonas de acopio de materiales o productos peligrosos, deberan situarse en zonas
debidamente acondicionadas al efecto, es decir, que cuenten con impermeabilizacion. En el
caso de que no exista dicha impermeabilizacion, esta se llevard a cabo mediante una solera
de hormigon.

e Se limpiaran y mantendrdn adecuadamente las citadas zonas, evitando acumulacion y
vertido de residuos.

e El acopio de productos peligrosos se realizara en condiciones de seguridad, teniendo en
cuenta las especificaciones técnicas del producto.

e Durante la ejecucion de las obras en ningin caso se verterdn aceites, combustibles, restos
de hormigonado, escombros, etc., directamente al terreno. Los productos residuales se

gestionaran de acuerdo a la normativa vigente.

e Se realizara un control riguroso del manejo de hormigoneras, con objeto de impedir su
limpieza o el vertido de hormigones, que aportan disolventes organicos como el gasoleo, en
areas no establecidas para tal fin.

e Si accidentalmente tuviera lugar una afeccién con productos o residuos peligrosos, se
tendran en cuenta de forma inmediata las siguientes medidas:

o Delimitar la zona afectada del suelo
o Construir una barrera de contencién con el fin de evitar la dispersion del vertido por
la superficie del suelo
0 Se adoptaran las medidas de seguridad necesarias para evitar perjuicios en la salud
de las personas implicadas en las tareas de descontaminacion
o El suelo contaminado sera gestionado como residuo peligroso
e Por dltimo, se procederd a la limpieza y retirada de residuos y escombros en todas aquellas

superficies en las que se haya acopiado temporalmente.

Sera exigible la gestidén de los residuos generados de acuerdo con la legislacion vigente, asi como
el adecuado disefio de las instalaciones que permitira su contencion y canalizacién de los posibles

escapes o derrames.

La gestion de residuos se realizard a través de gestores autorizados priorizando su prevencion,

reutilizacién y revalorizacién frente a su eliminacién.

10.4 Medidas preventivas y correctoras de la hidrologia

Zonas de instalaciones

En caso de precisar instalaciones auxiliares donde se realicen trabajos de mantenimiento de
magquinaria, areas de lavado, repostaje, etc., y punto limpio, ademas de ubicarlas fuera de dominio
publico hidraulico, se tendrd en cuenta la impermeabilizacion del suelo con objeto de contener los
vertidos contaminantes que puedan ejercer un impacto negativo sobre el suelo, aguas superficiales

y/o subterraneas.

El proyecto de construccion definird con el detalle suficiente para su ejecucion, el tratamiento de
impermeabilizacion de estas zonas, asi como la gestién de todos los residuos y vertidos que se

generen en su interior.

Esta misma impermeabilizacion se establecera en el “punto limpio” de la obra, especificamente
donde tenga lugar el almacenamiento de residuos peligrosos, que contara ademas con una
techumbre y con una zanja perimetral para la recogida de cualquier vertido accidental que pudiera

producirse, derivandolo a un depdsito estanco de PVC.
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En las zonas de almacén se utilizardn contenedores estancos para todo tipo de productos o residuos
catalogados como peligrosos que puedan derramarse.

En caso de realizarse actividades potencialmente peligrosas, el recinto contar4 con un vallado
perimetral para evitar el acceso de personal ajeno a la obra, ademés de con una zanja perimetral

gue derive las aguas a un separador de grasas y una balsa de decantacion.

Gestion de aguas residuales y vertidos

El Proyecto de Construccion contemplara la realizacion de controles periédicos de la calidad de las
aguas con caracter previo a su vertido, con objeto de comprobar los parametros establecidos en la
legislacién vigente. En ningun caso se podra realizar vertido alguno de residuos, aceites,
combustibles, cementos y otros solidos procedentes de las instalaciones auxiliares de obra a los

cursos de agua.

Todos los productos contaminantes acumulados seran retirados por gestores autorizados por la
Administracion competente en la materia, para su posterior recuperacion o vertido tras su

adecuacion o tratamiento.

Proteccién de los cauces

El Proyecto de Construccién recogera las obras de drenaje necesarias (existentes, prolongadas o
de nueva ejecucion) para garantizar el adecuado funcionamiento de la red hidrica superficial
atravesada por la autovia.

10.5 Medidas preventivas y correctoras para la integracion paisajistica

10.5.1 Fase de obra

o Utilizacion de materiales transparentes para espacios visuales interesantes.

o Utilizar materiales naturales como modulos de madera que reducen el impacto
paisajistico.

o0 Emplear pantallas ecologicas que reduce el impacto visual y permite evitar la

elevacion del nivel sonoro.

10.5.2 Fase de explotacion

e Mantenimiento y conservacion de los elementos dispuestos

10.6 Medidas preventivas y correctoras de los espacios naturales

Las siguientes medidas van encaminadas a minimizar los impactos que se puedan producir sobre el
ZEC Sierras de Gador y Enix (ES6110008), presente en el &mbito de actuacion del presente

proyecto.

10.6.1 Fase de obra

10.6.1.1 Medidas preventivas para la proteccion de las superficies RED NATURA 2000

Las superficies ZEC afectadas son:

Observaciones

Actuacion Afeccioén ala ZEC

. No se incluye ningdn HIC
Zona de acopio n°3 Temporal: 3.640 m2

dentro de esta superficie

HIC identificados: 1430, 5220~
y 6220*

Camino de acceso a las pilas 1 y 2 del viaducto de El

. 2
Palmer Temporal: 770 m

e Se podran dar diferentes acabados decorativos de las barreras y poérticos para integraciéon
paisajistica mediante termolacado.

e Se intentara agrupar varias sefiales en una para reducir el impacto visual.

e Se vegetara con plantaciones de la zona el islote de la glorieta.

e Se emplearan muretes de gaviones para contencién de tierras en sustituciéon de muros de
hormigon.

e En superficies de hormigon extensas se simularan materiales naturales mediante moldes
sobre cemento.

e Se intentara que las pantallas tengan maxima transparencia, rompan con la linealidad y
aumenten su integracion en el territorio. Algunas consideraciones a tener en cuenta seran:

o Para reducir la longitud aparente visual de la pared se recomienda texturas verticales

y patrones de almohadillado.

Actuacion en las zapatas de las pilas 1 y 2 del HIC identificados: 1430; 'y

Permanente: 540m?

viaducto de El Palmer 6220*

Camino de acceso a la pila 5 del viaducto de la _ , HIC identificados: 1430 'y
Temporal: 461m

Garrofa 5220*

Tabla 80: Superficies ocupadas por las obras dentro de la ZEC. Fuente: Elaboracién propia

Sobre éstas se determinaran las siguientes acciones preventivas:

e La zona de acopio n°3 tiene el acceso totalmente restringido ya que Unicamente se puede
realizar desde el emboquille de salida del tinel de la calzada sur. Por lo tanto, se mantendra
acceso controlado de los vehiculos a esta zona. No tiene valor ambiental.

e Como superficie de acopio e instalaciones auxiliares seran de aplicacion todas las medidas
referidas con anterioridad para preparacion de superficies para la proteccion de suelos asi

como, limpieza y organizacion de los espacios.
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Respecto al resto de ocupaciones es importante matizar que en la fase de redaccion de Estudio de
Impacto Ambiental adn no esté desarrollada la actuacion definitiva a realizar sobre cada zapata de
los viaductos, de tal modo que podria no ser necesario intervenir sobre algunas o incluso sobre

ninguna de ellas, con lo que la afeccion a la ZEC quedaria limitada a la zona de acopio n°3.

En el caso de necesidad de actuar sobre las zapatas 1 y 2 del viaducto de El Palmer y n°5 del

Viaducto de la Garrofa éstas serian las medidas preventivas a disponer:

e Respecto a los caminos de acceso dentro de la ZEC en el viaducto de El Palmer y la Garrofa
se realizara un replanteo de la ocupacion prevista al comienzo de las obras y se realizara
identificacion de la superficie replanteada. En caso de afeccion significativa se ajustaran los
trazados para minimizar, en la medida de lo posible, la afeccion. Se valorara la incorporacién
de pequefios muretes de escollera en pies de terraplén para reducir los taludes del relleno.

e La actuacion en las zapatas del viaducto de El Palmer es permanente. Se jalonara la
superficie donde se puede actuar quedando totalmente prohibido la ocupacién de cualquier

otra zona aledafa.

Otras medidas preventivas especificas sobre la fauna o flora en zona ZEC seran tratadas en los

apartados especificos descritos en epigrafes posteriores.

10.6.1.2 Medidas correctoras en las superficies RED NATURA 2000

10.7 Medidas preventivas y correctoras de la fauna

10.7.1 Fase de obra

10.7.1.1 Proteccion de los flujos naturales de fauna y disefio de pasos

Atendiendo a las caracteristicas antropicas del &mbito de proyecto, no se han detectado corredores
y rutas de desplazamiento potencial de la fauna que no se vean ya afectados por el trazado actual
de la autovia A-7. Debido a las caracteristicas de la actuacion y a la fauna presente en el ambito de

estudio no se consideran necesarias este tipo de estructuras.

10.7.1.2 Proteccion del Iberus gualtieranus durante la realizacion de las obras

En la zona de acopio n°3:

o Se procedera al desmantelamiento, retirada de residuos y escombros y limpieza en todas
aquellas superficies en las que se haya acopiado temporalmente una vez finalizado su uso.
e Incorporacion de una capa de tierra vegetal de 50 cm en toda la superficie, con caracteristicas

adecuadas para su colonizacion por la cobertura vegetal.
En los accesos a las pilas:

e Se desmontaran los muretes auxiliares de mamposteria en el caso que hubiese sido
necesario implantarlos.

e Se procederd a la descompactacion del terreno y remodelacién de la superficie en caso
necesario hasta la consecucién del perfil definitivo de los terrenos, dejando pendientes,
formas y aristas suaves y redondeadas.

¢ Incorporacion de una capa de tierra vegetal de 50 cm en toda la superficie, con caracteristicas

adecuadas para su colonizacion por la cobertura vegetal.

Otras medidas correctoras especificas sobre la fauna o flora en zona ZEC seran tratadas en los

apartados especificos descritos en epigrafes posteriores.

El @mbito de actuacion del proyecto se localiza dentro del &rea de distribucion de la especie
endémica Iberus gualtieranus (caracol chapa), es por esto que previo al inicio de las obras se fijara

un protocolo de actuacién para evitar la afeccion del proyecto sobre este gasterépodo.
Este protocolo contemplara al menos las siguientes actuaciones:

¢ Al inicio de los trabajos de desbroce y movimiento de tierras se procedera a efectuar una
prospeccion previa de las superficies a remover en aquellas zonas designadas como areas
potenciales de distribucion de esta especie. En concreto se corresponden a las siguientes:
o0 Camino de acceso y actuaciones en zapatas en el viaducto de Aguadulce
Zona de acopio n°3 (ZEC)
Caminos de acceso y actuaciones en zapatas en el viaducto de EI Palmer

Camino de acceso a pila 5 en el viaducto de La Garrofa (ZEC)

o O O O

Zona de acopio n°6
o0 Nuevo enlace de Almeria
e Se janolaran las areas a prospectar sobre las cuales se realizara el siguiente procedimiento:

0 Se estableceran parcelas de muestreo de 9m2 (3x3m). Cada parcela se dividira en
cuadrantes para anotar el suelo predominante en cada cuadrante (que cubra mas del
50% del cuadrante) distinguiendo entre suelo cubierto por roca desnuda, suelo
cubierto por piedras y suelo cubierto por tierra.

0 Se seleccionaran las cuadriculas cubiertas por roca/piedra sobre las cubiertas por
tierras, ya que el Iberus gualtieranus selecciona negativamente el suelo cubierto de
tierra. En caso de igualdad de suelo, se distinguiran las cuadriculas por su cobertura
vegetal, seleccionando las que posean menos cobertura.

o0 Se efectuaran las prospecciones de detalle sobre las cuadriculas que resulten con

mayor probabilidad de aparicion. Esto es, las que tengan mas roca y menos
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vegetacion, ya que la morfologia aplanada de la concha del Iberus gualtieranus
favorece el acceso a grietas karsticas como refugio.
e Esta prospeccion se podra adelantar o incluso repetir una vez iniciada la remocion después
de episodios de lluvia que incentiven a la aparicion de estos animales.
e Se contabilizardn también las conchas vacias ya que pueden sefialar la potencialidad de la
zona.
e En caso de hallazgo de ejemplares vivos:
0 Serdn censados mediante su marcado con esmalte sintético y sefialado su
posicionamiento con GPS para que queden perfectamente identificados.
0 Los ejemplares podran ser recogidos para su traslocacion, cria en cautividad para

favorecer la reproduccion, etc.. o bien simplemente censados y soltados de nuevo.

10.7.1.3 Proteccién del Chersephilus duponti (alondra duponti) durante la realizacion de las
obras

10.7.1.4 Limitacion temporal y restricciones de las actividades de obra

No se ha constatado la presencia de esta ave (y de ninguna) otra en las prospecciones efectuadas.

Si bien, se tendran presentes los objetivos de prioridad de conservacion de la Chersephilus duponti

recogidos en el Plan de Gestion de la ZEC.

e Objetivo 3.1: Alcanzar un grado de conservacion favorable del hbitat
0 Se procurara la eliminacién de los pinos para fomentar el predominio del matorral con
claros.
o Se limitaran las reforestaciones en zonas de estepas susceptibles de albergar
poblaciones de alondra.
o Proteccién del ecosistema estepario frente al desarrollo de nuevas infraestructuras.
o Contener el avance de superficies cultivadas.
e Objetivo 3.2: Aplicar medidas enfocadas a la proteccién de las poblaciones
o Se fomentaran estas medidas, en especial, en los Llanos de Canjayar.
o |Iniciar lucha contra la depredacion en nido fomentando la existencia de parcelas en
erial y de usos sostenibles y beneficiosos para la conservacion de la especie como el

pastoreo extensivo con una adecuada carga ganadera.

Aunque estos objetivos estan enfocados hacia zonas mas internas de la ZEC ademas de quedar
fuera del alcance de la actuacidon que se realizara, se tendra en cuenta en las medidas de

revegetacion el predominio del matorral frente a los pinos.

De igual modo, todas las infraestructuras auxiliares realizadas como caminos auxiliares de obra e

instalaciones auxiliares seran desmanteladas eliminando cualquier rastro de su construccion.

Aungue no se ha constatado la presencia de aves ni nidificaciones en el entorno de la obra, con
anterioridad al inicio de las obras se realizar4 una nueva prospeccion de campo para constatar este

hecho.

En caso de obtener indicios de presencia de aves se establecera un calendario apto para la
realizacion de las actividades potencialmente mas lesivas para la fauna: movimiento de tierras,
voladuras, trabajos nocturnos, etc.. aunque siempre partiendo de la premisa de que las obras son
molestas para la fauna en general por lo que se pretende terminarlas lo antes posible, para que

cesen las molestias y vuelvan a la situacion normal cuanto antes.

Asi pues, a fin de preservar el éxito reproductor de la fauna mas sensible de la zona, se tomaran las

siguientes medidas preventivas:

¢ Implantacién durante los trabajos nocturnos (de 20:00 a 8:00 horas), especialmente molestos
para la fauna como consecuencia de la utilizacion de fuentes luminosas, de medidas
antideslumbramiento.

¢ Limitacién de los desmontes de roca en época de cria de aves si se confirma la presencia de

anidamiento en las proximidades.

10.7.2 Fase de explotacion

10.7.2.1 Proteccion de la fauna frente al trafico

Durante el funcionamiento de la carretera, el principal riesgo procede del atropello de animales. Para
evitar las muertes y accidentes se procedera al vallado perimetral de la carretera. Para minimizar el
efecto barrera que supone el cerramiento de la infraestructura, se disefiardn ademas dispositivos de
huida que permitan el escape de aquellos animales que accidentalmente hayan conseguido acceder

al recinto de la carretera.

10.8 Medidas preventivas y correctoras de la veqg

10.8.1 Inventario ambiental previo al inicio de las obras

Aunque para la redaccion del presente documento se han efectuado dos inspecciones de campo
para identificar posibles especies amenazadas, todas las medidas propuestas a continuacion

deberan ser consensuadas previas al inicio de las obras.

La posibilidad de que desaparezcan individuos inventariados o aparezcan nuevos es mas que
probable habida cuenta del tiempo que discurrira desde la elaboracion del EIA hasta el comienzo

real de las obras, estimado en varios afios.
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Por ello, la primera medida preventiva a efectuar sera realizar un nuevo inventario ambiental a menor
escala de trabajo con el objeto de realizar ajustes en los caminos de acceso a las zapatas los cuales

constituirdn la actuacion con mayor destruccion de habitat/flora del presente proyecto.

De igual modo, y a raiz de los resultados de este inventario previo, las zonas propuestas de acopio
podran modificar su superficie, desplazarse o incluso eliminarse por completo en caso de impacto

severo (impacto que a fecha de redaccion de este EIA no se ha detectado).

Puesto que el faseado de la obra contempla la ejecucién de los trabajos en los viaductos
escalonados en el tiempo, esta prospeccion de campo se planificara en diferentes épocas del afo
con el fin de observar las especies en diferentes estaciones para poder avistar todos los elementos

gue permitan identificarlas con exactitud, sobre todo la floracion.

Sera en este momento entonces, una vez realizado el inventario y adaptadas las obras auxiliares
cuando se estara en disposicion real de evaluar que especies amenazadas quedaran realmente

afectadas y el nimero de individuos.

Inmediatamente identificados se procedera a su jalonamiento y proteccién mediante malla plastica
sujeta por postes de madera o postes metdlicos de 1.5m de altura con el fin de prevenir el

acercamiento de maquinaria y personas a estas plantas.

10.8.2 Medidas preventivas y correctoras del Maytenus senegalensis (arto)

10.8.3 Medidas preventivas y correctoras del Androcymbium gramineum (azafran del
Cabo)

El anico ejemplar (no confirmado) que puede quedar afectado serd protegido, en caso de que sea
inevitable que el derrame de tierras del terraplén del camino auxiliar de acceso a las pilas del viaducto
de la Garrofa. Esta proteccion se hara efectiva mediante la construccion de un murete provisional de

mamposteria que contenga el pie del terraplén, previo jalonamiento del individuo.

10.8.4 Restriccion del desbroce y proteccion de la vegetacion

Se restringiran las zonas de desbroce al ambito estricto de la actuacion y se evitara la emision de

particulas de polvo a la atmésfera que puedan precipitar en la vegetacion

Se procurara el desarraigo del menor nUmero posible de ejemplares arbdreos, siempre que su
permanencia no suponga un peligro durante las obras y altere el funcionamiento de las actuaciones
proyectadas. Para ello, se instalard un jalonamiento en todo el perimetro de las zonas de obras y de

instalaciones auxiliares, de acuerdo con lo indicado en epigrafes anteriores.

10.8.5 Revegetacion de taludes y otras superficies afectadas por las obras

De los 46 ejemplares de Maytenus senegalensis inventariados, se contempla:

e La proteccion de los individuos localizados en la zona de acopio n°4 y n°5 mediante el ajuste
de las superficies destinada a las instalaciones auxiliares al espacio disponible que no afecte
a sendos ejemplares.

e El trasplante de 27 ejemplares. El lugar de trasplante serd proximo a la zona donde se han
localizado. (Todo ello a confirmar tras el inventario previo al inicio de las obras.El lugar de
trasplante serd autorizado por la Junta de Andalucia previa autorizacion del propietario del
terreno).

e Latraslocaciéon de 17 ejemplares. El lugar de traslocacién sera préximo a la zona donde se
han localizado. (Todo ello a confirmar tras el inventario previo al inicio de las obras. El lugar
de trasplante sera autorizado por la Junta de Andalucia previa autorizacién del propietario

del terreno).

Como medida correctora se procedera a la revegetacion y restauracion de las zonas afectadas por
las obras (instalaciones auxiliares, préstamos, taludes, enlaces, etc.), aprovechando la tierra vegetal
de la zona de actuacion, que de forma previa sera retirada y almacenada adecuadamente de acuerdo

a la siguiente practica:

e Decapado de la capa superior del suelo, en sus 50 primeros centimetros.

e Correcto acopio de la tierra vegetal. Forma de artesa invertida, con una base no mayor de 5
metros de ancho, una altura no superior a 1,5 m y un ancho superior no mayor de 2 m.
Tampoco se deben acopiar en tramos de una longitud superior a 6 m ya que pudiera
producirse un proceso de compactacion natural y, como consecuencia, una falta notable de
oxigenacion, perdiendo parte de su biologia y asfixiando a un porcentaje apreciable de los
propagulos vegetales que posee. Durante el periodo que duren las obras, la tierra vegetal
acopiada sera mantenida mediante siembra de gramineas y leguminosas, abonados y riegos
periddicos.

e Para una mayor proteccion de esta tierra vegetal, el acopio debera estar jalonado y
sefalizado con sefial o cartel informativo de “Prohibido el paso de maquinaria”, “Zona de

Acopio de Tierra Vegetal”.

La revegetacion se realizara con especies autoctonas.
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Para completar y garantizar las medidas de restauracion, revegetacion e integracion paisajistica, se

adoptaran ademas las siguientes medidas:

e Retirada de residuos de obra y limpieza del terreno. Una vez finalizada la restauraciéon en la

zona, se procederd a la retirada de residuos de obra, con el fin de conseguir un acabado
paisajisticamente adecuado y favorecer la integracion ambiental. La medida consistira en la
retirada, incluyendo recogida y transporte, de todos los residuos de naturaleza artificial
existentes en la zona de actuacion como consecuencia de las obras. Se consideran residuos
a eliminar: embalajes, restos de materiales, piezas, o componentes de maquinaria, restos de
utensilios, herramientas o equipo de labores manuales, envases y restos de envases, etc.

¢ Mantenimiento de zonas restauradas. Para las plantaciones y siembras realizadas para la

restauracion, se proyectan también riegos de mantenimiento durante dos afios a partir de la
siembra o plantacién, incluyéndose un minimo de 6 riegos durante el periodo de abril a

septiembre.

10.8.6 Plan de prevencion y extincion de incendios

Durante la construccion de las obras se prestard especial atencion a las actividades potencialmente

mas peligrosas, como los desbroces y soldaduras.

Los riesgos de incendio en el &rea de construccidén también estdn asociados a un manejo inadecuado

de materiales combustibles.

Se establecera un Plan de Prevencion y Extincion de Incendios con el fin de favorecer la prevencién
de incendios durante la fase de construccion, asi como la extincion de los mismos si llegaran a
producirse. El contratista se regira por las medidas y obligaciones establecidas por la empresa, para

minimizar el riesgo de incendio.

Tanto el contratista como sus subcontratas dispondran en las areas de trabajos e instalacion de
faenas, de los elementos basicos requeridos para combatir cualquier amago de fuego o incendio,
segun lo establecido por la normativa vigente en esta materia (extintores, mangueras, tambores con

arena, etc.).

El contratista constituira una brigada adiestrada para el control de incendios, la que se mantendra

operativa durante toda la construccion.

A continuacion, se presenta algunas medidas que contemplara el Plan de Prevenciéon de Riesgos y

Control de Accidentes:

Normas de caracter general

e Salvo autorizacion, concreta y expresa, no se encendera ningun tipo de fuego.

e En ningun caso se fumard mientras se esté manejando material inflamable, explosivos,
herramientas o maquinaria de cualquier tipo.

¢ Se mantendran los caminos, pistas, o areas cortafuegos libres de obstaculos que impidan el
paso y la maniobra de vehiculos, y limpios de residuos o desperdicios.

¢ En ningun caso se transitara o estacionaran vehiculos carentes de sistema de proteccién en
el sistema de escape y catalizador, en zonas de pasto seco o rastrojo dado el riesgo de
incendio por contacto.

e Se realizaran planos, en fase de obra, con la localizacion de los sistemas de extincion de
incendios que se colocaran en cada una de las casetas de obra existentes en el perimetro
de la misma.

e Se preparara al personal con cursillos de formacion y se dispondra de material adecuado
para extincion de incendios y para la evacuacion de personal. Ademas, se daran las
instrucciones de emergencia para el personal de la obra.

e Se jalonaran las zonas de actuacion (zona de seguridad y zona de proteccion).

Utilizacidn de herramientas, maquinariay equipos

llustracion 131: Emplazamiento de herramientas de obra. Fuente: Pliego General de normas de seguridad en
prevencion de incendios forestales en la ejecucion de obras y trabajos realizados en terreno forestas o
inmediaciones. Generalitat Valenciana

¢ Los emplazamientos de aparatos de soldadura, grupos electrégenos, motores o equipos fijos
eléctricos o de explosion, transformadores eléctricos, éstos ultimos siempre y cuando no
formen parte de la red general de distribucion de energia, asi como cualquier otra instalacion

de similares caracteristicas, deberé realizarse en una zona desprovista de vegetacion con un
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radio minimo de 5 metros 0, en su caso, rodearse de un cortafuegos perimetral desprovisto
de vegetacion de una anchura minima de 5 metros.

e La carga de combustible de motosierras, motodesbrozadoras o cualquier otro tipo de
maquinaria se realizara en la zona de instalaciones auxiliares y parque de maquinaria,
evitando derrames en el llenado de los depdsitos y no se arrancaran, en el caso de
motosierras y motodesbrozadoras, en el lugar en el que se han repostado.

¢ Asi mismo, Unicamente se depositaran las motosierras 0 motodesbrozadoras en caliente en
lugares desprovistos de vegetacion.

e Todos los vehiculos y toda la maquinaria autoportante deberan ir equipados con extintores
de polvo de 6 kilos 0 més de carga tipo ABC, norma europea (EN 3- 1996).

e Toda maquinaria autopropulsada dispondra de matachispas en los tubos de escape.

e Todos los trabajos que se realicen con aparatos de soldadura, motosierras,
motodesbrozadoras, desbrozadoras de cadenas o martillos, equipos de corte (radiales),
pulidoras de metal, asi como cualquier otro en el que la utilizacién de herramientas o
maquinaria en contacto con metal, roca o terrenos forestales pedregosos pueda producir
chispas, y que se realicen en terreno forestal o en su inmediata colindancia, habran de ser
seguidos de cerca por operarios controladores, dotados cada uno de ellos de una mochila
extintora de agua cargada, con una capacidad minima de 14 litros, cuya mision exclusiva
sera el control del efecto que sobre la vegetacion circundante producen las chispas, asi como
el control de los posibles conatos de incendio que se pudieran producir.

e Cada uno de los operarios controladores dispondra, ademas del extintor de agua, de una
reserva de ésta en cantidad no inferior a 30 litros situada sobre vehiculo todo terreno lo méas

préxima posible al lugar de trabajo.

Utilizacion de explosivos

e En el caso de utilizacion de explosivos para la realizacioén de voladuras, con independencia
de las autorizaciones y medidas de seguridad que establezca la legislacion vigente, en el
lugar y momento de la voladura se dispondrd de: una autobomba operativa con una
capacidad de agua no inferior a 3.000 litros y cinco operarios dotados con vehiculo todo
terreno de siete plazas y cinco mochilas extintoras de agua cargadas, con capacidad no
inferior a 14 litros cada una, asi como un equipo transmisor capaz de comunicar cualquier

incidencia, de manera directa o indirecta, al teléfono 112 de emergencias.

10.9 Medidas preventivas y correctoras del patrimonio cultural

10.9.1 Fase de obra

e Encaso de necesidad ineludible de carriles auxiliares de obra que por motivos imprevistos
deban realizarse durante la Fase de Construccidén, debe extremarse la vigilancia mediante
control del movimiento de tierras respecto a afecciones imprevistas sobre los bienes
catalogados en el entorno de obras.

o Deberan extremarse las precauciones de apertura de obras subsidiarias imprevistas o
elementos auxiliares como carriles auxiliares de servicio, acopios o posibles préstamos o
vertederos en el poligono del Yacimiento Las Yeserias o Castillejos, proximo a unos 150m
al norte del inicio de obras en la Rambla de las Hortichuelas (Enlace actual de Roquetas).

e Los vertederos o préstamos que finalmente utilice el Contratista de Obras al inicio de las
obras, deberan contar con la preceptiva autorizacibn ambiental y en su caso, si asi lo
determina la Consejeria de Cultura, del correspondiente Estudio y Documentacion Grafica
de Yacimientos Arqueoldgicos de acuerdo al Reglamento de Actividades Arqueoldgicas
de Andalucia 168 /2003.

e En caso de detectarse yacimientos arqueoldgicos o bienes culturales inéditos en el
transcurso de las obras deberan adoptarse medidas de replanteo de los elementos de obra

con el fin de minimizar o anular el impacto critico directo.

10.9.2 Fase de explotacion

No se requiere adoptar medidas

10.10 Medidas preventivas y correctoras sobre los usos del suelo

10.10.1 Fase de obra

10.10.1.1 Mantenimiento de la permeabilidad territorial y los servicios existentes

Se debe considerar durante la fase de obra que no se dificulte o impida el acceso a poblaciones,
edificaciones, etc., presentes a lo largo del ambito de estudio. Se procedera a la reposicion de los
caminos que pudieran verse afectados, asi como a la preparacion de caminos alternativos de acceso
a los diferentes puntos en caso de que, durante la fase de obra, sea necesario cortar temporalmente
algin camino o acceso. Igualmente se repondran convenientemente y en coordinacion con los

titulares, todos los servicios que resulten afectados por la ejecucion de las obras.

10.10.2 Fase de explotacion

No se requiere adoptar medidas
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10.11 Gestion de residuos

10.11.1 Fase de obra

Con el fin de evitar la posible contaminacion de las aguas y los suelos por los residuos contaminantes
generados durante la fase de obras, se propone una serie de medidas encaminadas a la gestion de

estos residuos que pueden causar efectos ambientales negativos.

Durante la fase de obras se controlaran los vertidos que pueden originar la contaminacién de las
zonas adyacentes a las zonas de actuacion, mediante la realizacion controlada de las operaciones
gue pudieran tener riesgo de vertidos contaminantes, por lo que estas operaciones se realizaran
exclusivamente en lugares habilitados a tal efecto.

Se respetaran estrictamente los plazos de revision de motores y maquinaria. El repostaje y los
cambios de aceite se efectuaran en talleres debidamente acreditados. De la misma forma, el lavado
de la maquinaria se realizard exclusivamente en estaciones de servicio proximas al ambito de

actuacion.

En cualquier caso, los residuos de aceites, combustibles, cemento, restos de hormigon, escombros,
etc., generados se gestionaran y trataran de acuerdo con la normativa aplicable, sin que en ninguin

caso sean vertidos a cursos de agua o el suelo directamente.

Una vez finalizadas las obras se procedera a la retirada de los residuos. Se consideran residuos a
eliminar los excedentes de movimientos de tierras y los restos procedentes de la ejecucién de las
distintas unidades de obra.

La gestion de los residuos de obra se llevara a cabo durante la fase de construccion, y se realizara

en las areas de acopio definidas en las zonas de instalaciones auxiliares.

Se deberéa contar en la obra con un sistema de puntos limpios, con objeto de permitir un almacenaje
selectivo y seguro de los materiales que se generen.

10.11.2 Fase de explotacion

Se adoptara el Plan de Gestion de Residuos aprobado para efectuar las labores de mantenimiento,
conservacion y explotacion.

Para compensar la posibilidad de trasplantes o traslocaciones fallidas del Maytenus senegalensis,
asi como la ocupacion permanente producida por las actuaciones en las zapatas se adoptaran las

siguientes medidas:

e Se procedera a la recogida de semillas de Maytenus senegalensis en época adecuada para
su posterior reintroduccion con una duracion estimada de 24 meses.

e Se procederd a la compensacion de habitats (Artineras o Cambronales), una en el entorno
del Barranco del Palmer y otra en el Barranco de la Garrofa, con una superficie de 1.2 Ha,

con la introduccion de las especies vegetales caracteristicas de la comunidad vegetal

existente.

Zonas de Compensacion de Habitats
Barrancos de El Palmer y La Garrofa

P

llustracion 132: Zonas de compensacion de habitats: Barrancos de El Palmer y la Garrofa. Fuente:
Elaboracion propia

e Se procedera a la eliminacion de flora de caracter invasor mediante el apeo y la extraccion
de raices de especies vegetales de caracter invasor (Nicotiana glauca).

10.13 Presupuesto

El coste de todas estas actuaciones queda reflejado en la siguiente tabla:

ACTUACION ‘ MEDICION PRESUPUESTO ‘
PROTECCION ACUSTICA 626.310 €
Pantalla acustica metélica 1.960 m? 332.239
Pantalla de hormig6n fonoabsorbente 2.352 m? 294.070
VALLADO PERIMETRAL PARA FAUNA 491.700 €
Vallado para proteccion de acceso de fauna 16.300 m 487.000
Estructura de escape de fauna en vallado perimetral 11 ud 4.700
OTRAS MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS 107.012 €
Tierra vegetal procedente de excavacion o acopio temporal 3.700 m2 7.881
Trasplante de especies protegidas (Maytenus senegalensis) 27 ud 1.843
Traslocacion de especies protegidas (Maytenus senegalensis) 17 ud 604
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ACTUACION MEDICION PRESUPUESTO
Traslocacion de Androcymbium gramineum 1ud 33
Jalonamiento proteccién vegetacion 2.019m 6.017
Riego periodico antipolvo durante la fase de construccion 100.000 m2 9.000
Restauracién de las zonas de parque de maquinaria 4.872 m2 21.000
g;lsjc;c;riné[ralactacién del terreno en zonas afectadas por la 19.314 m? 31.868
Dispositivos de retencion de contaminantes 1PA 7.625
Ionk:/rzntario flora y reconocimiento habitats previo al inicio de la 1 ud 15.000
Plan seguimiento Iberus gualtieranus (caracol chapa) 1ud 6.500
MEDIDAS COMPENSATORIAS 55.646 €
Recogida y produccion Maytenus senegalensis 1PA 25.539
Compensacién de Habitats 1PA 30.000
Eliminacion flora de car4cter invasor 15 ud 108
VIGILANCIA ARQUEOLOGICA DE LAS OBRA 6.871 €
Vigilancia arqueoldgica de las obras 3 meses 6.874
TOTAL 1.287.540 €

Tabla 81: Presupuesto resultante de la aplicacion de las medidas preventivas, correctoras y compensatorias.
Fuente: Elaboracion propia

11 Plan de Vigilancia Ambiental
11.1 Exigencia legal

Conforme a la legislacion vigente, el Programa de Vigilancia Ambiental (PVA) esta detallado en la
Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por el que se modifica la Ley 21/2013 de 9 de diciembre de evaluaciéon
ambiental. En dicha normativa, se cita en el epigrafe 6 del ANEXO VI. Estudio de impacto ambiental,
conceptos técnicos y especificaciones relativas a las obras, instalaciones o actividades

comprendidas en los anexos | y 11, los objetivos de este PVA.

En el PVA se detallaran las operaciones para la realizacion de la vigilancia y seguimiento de los
impactos y se verificara la eficacia de las medidas propuestas.

11.2 Objetivos

Los objetivos del Programa de Seguimiento Ambiental seran los siguientes:

e Controlar la correcta ejecucion de las medidas que se prevean y su adecuacion a los criterios
de integracion ambiental que se establezcan en el futuro desarrollo de las actuaciones.
e Verificar los estandares de calidad de los materiales y medios que se empleen en el futuro

desarrollo de las diferentes actuaciones en el proyecto de integracion ambiental.

e Comprobar la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas y ejecutadas.
Cuando tal eficacia se considere insatisfactoria, determinar las causas y establecer los
remedios adecuados.

o Detectar impactos no previstos en el Estudio de Impacto Ambiental y prever las medidas
adecuadas para reducirlos, eliminarlos o compensarlos.

e Informar sobre los aspectos objeto de vigilancia y ofrecerle un método sistematico, lo mas
sencillo y econémico posible, para realizar la vigilancia de una forma eficaz.

e Proporcionar un andlisis acerca de la calidad y de la oportunidad de las medidas preventivas,
protectoras o correctoras adoptadas a lo largo de la obra.

e Controlar la evolucion de los impactos residuales o la aparicion de los no previstos y, en su
caso, proceder a la definicion de unas medidas que permitan su minimizacion.

e Describir el tipo de informes y la frecuencia y periodo de su emision.

El cumplimiento, control, seguimiento y vigilancia de las medidas seran responsabilidad del

Promotor, quien lo ejecutara con personal propio o mediante asistencia técnica.

Para ello, el Promotor dispondra en las fases de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro
de su estructura y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad ambiental
de los proyectos. Asimismo, nombrara una Direccion de Obra que se responsabilizara de la adopcion
de las medidas correctoras, de la ejecucion del PVA, asi como de la emisién de los informes técnicos
periédicos sobre el grado de cumplimiento de las medidas protectoras y correctoras.

El Contratista por su parte, nombrara un Responsable Técnico de Medio Ambiente que sera el
responsable de la realizacion de las medidas correctoras, en las condiciones de ejecucion, medicion
y abono que se prevean en el Pliego de Prescripciones Técnicas del Proyecto de Construccion.
Proporcionara igualmente al Promotor la informacién y los medios necesarios para el correcto
cumplimiento del Programa de Seguimiento. Con este fin, el Contratista se obliga a mantener a
disposicion del Promotor un Diario Ambiental de Obra, y registrar en el mismo la informacién mas
adelante se detalla.

La ejecucion del Programa de Seguimiento Ambiental se llevard a cabo en dos fases diferentes, una
primera de verificacion de los impactos previstos y otra de elaboracion de un Plan de Control de
respuesta a las tendencias detectadas.
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11.4.1 Verificacion de impactos

En esta fase se llevara a cabo una recogida de informacion, tras lo cual se procedera al andlisis de
resultados, de forma que el equipo de seguimiento y control de la vigilancia ambiental, pueda
constatar la verdadera manifestacion y magnitud de los impactos previstos comparando los

resultados con el diagnéstico establecido.

Los posibles impactos no previstos y que se generen durante la construccion de las obras, asi como
aquellos que, a su vez, resulten de la aplicacion de las medidas protectoras y correctoras, seran
objeto de descripcién y evaluacion a fin de aplicar nuevas medidas de correccién que los elimine, o

al menos los minimice.

La realizacion del seguimiento se basa en la formulacion de indicadores, los cuales proporcionan la
forma de estimar, de manera cuantificada y simple, en la medida de lo posible, la realizacion de las
medidas previstas y sus resultados. Los indicadores van acompafados de umbrales de alerta que
sefialan el valor a partir del cual deben entrar en funcionamiento los sistemas de prevencion y/o

seguridad que se establecen en el programa.

11.4.2 Control de la aplicacion de las medidas de prevenciéon y correccion del impacto

11.4.2.1 Jalonamiento/cerramiento temporal de la zona de ocupacién del trazado, de los
elementos auxiliares y de los caminos de acceso

Esta segunda fase del Programa de Seguimiento Ambiental tiene por objetivo el comprobar que se
aplican las medidas preventivas y correctoras establecidas en el proyecto, asi como evaluar su

eficacia.
Este control consistird basicamente en:

e Valoracion de la idoneidad de las medidas preventivas o correctoras previstas respecto a los
impactos realmente generados
e Determinacion de nuevas medidas preventivas o correctoras si ello fuera necesaria

¢ Control de la aplicacion de las medidas preventivas o correctoras
La evaluacion de la eficacia de las medidas aplicadas consistira en:

o Evaluacion periddica y presentacion final de los resultados, tanto de los impactos
identificados y de su magnitud, como de la eficacia de las medidas preventivas o correctoras
aplicadas.

e Evaluacion periodica y presentacion de los resultados del seguimiento tras el periodo de

construccion, de la integracion ambiental de la obra.

A continuacion, se determinan las actuaciones que deberan ser objeto de control.

Objetivo: Minimizar la ocupacion de suelo por las obras y sus elementos auxiliares

e Indicador: Longitud correctamente sefializada en relacion a la longitud total del perimetro
correspondiente a la zona de ocupacion, elementos auxiliares y caminos de acceso en su
entronque con la traza, expresado en porcentaje.

e Frecuencia: Control previo al inicio de las obras y verificacion mensual durante la fase de

construccion.

e Valor Umbral: Menos del 80% de la longitud total correctamente sefializada a juicio de la

Direccion Ambiental de Obra.
e Momento de andlisis del Valor Umbral: Cada vez que se realiza la verificacion.

e Medidas: Reparacidn o reposicion de la sefalizacion.

Objetivo: Instalacion de cerramiento rigido en zonas de especial interés en la parte colindante

con la obra para extremar la prevencion de efectos sobre ellas

e Indicador: Longitud colindante de areas sensibles a proteger correctamente sefializada en

relacion con la longitud total colindante de area sensible, expresado en porcentaje.
e Frecuencia: Al inicio de las obras y verificacion mensual durante la fase de construccion.

e Valor Umbral: Menos del 80% de la longitud total correctamente sefializada a juicio de la

Direccion Ambiental de Obra.
e Momento de andlisis del Valor Umbral: Cada vez que se realiza la verificacion.

e Medidas: Reparacion o reposicion de la sefializacion.

Objetivo: Verificar la localizacion de elementos auxiliares fuera de las zonas excluidas

e Indicador: Superficie afectada segun las categorias definidas para las areas excluidas.

e Frecuencia: Previa al comienzo de las obras. Control cada dos meses en fase de

construccion incluyendo una al final y antes de la recepcion.
e Valor Umbral: 0% de zonas excluidas ocupadas.

e Medidas: Desmantelamiento inmediato de la instalacion auxiliar y recuperacion del espacio

afectado.

11.4.2.2 Proteccion de la calidad del aire

Objetivo: Mantener el aire libre de polvo

e Indicador: Presencia de polvo.
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e Frecuencia: Diaria durante los periodos secos y en todo el periodo estival.

e Valor Umbral: Presencia ostensible de polvo por simple observacion visual segun criterio del

Director Ambiental de Obra.
e Momento de andlisis del Valor Umbral: En periodos de sequia prolongada.

e Medidas: Incremento de la humectacion en superficies polvorientas. El Director Ambiental de

Obra puede requerir el lavado de elementos sensibles afectados.

Objetivo: Minimizar la presencia de polvo en la vegetacién

e Indicador: Presencia ostensible de polvo en la vegetacion préxima a las obras.
e Frecuencia: Control periédico simultaneo con los controles de polvo en el aire.
e Valor Umbral: Apreciacion visual.

e Momento/s de analisis del Valor Umbral: De 7 a 15 dias después del comienzo del periodo

seco (ausencia de lluvias).

e Medidas: Excepcionalmente y a juicio del Director Ambiental puede ser necesario lavar la

vegetacion afectada.

Objetivo: Control sobre la correcta cubricion de los acopios y las cajas de los camiones que

transportan materiales sueltos

e Indicador: Presencia de lonas o toldos en la maquinaria de transporte de tierras y materiales.

Tapado de acopios.

e Frecuencia: Semanal durante el transcurso de los movimientos de tierra, movimientos y

transporte de maquinaria, acopios de aridos, depdsito en vertederos, etc.
e Valor Umbral: Ausencia de lona o toldo.
e Momento de andlisis del Valor Umbral: Durante los transportes de materiales.

e Medidas: Obligacion de colocar lonas o toldos en los acopios de materiales pulverulentos y

en los camiones destinados a transportar materiales sueltos. Humectacién de materiales.

Objetivo: Verificacion de la minima incidencia de las emisiones contaminantes debido al

funcionamiento de maquinaria de obra

e Indicador: Mondxido de carbono (CO), Oxidos de Nitrogeno (NOX), Compuestos organicos
volatiles (COVs), Opacidad de humos, Anhidrido sulfuroso (SO2) y Particulas. Revision de

las fichas de mantenimiento y revision de la maquinaria. Marcado CE de la maquinaria.

e Frecuencia: Mensual.

Valor Umbral: Deteccion por observacion directa o indirecta de gases contaminantes en
concentracion tal que pueda causar dafios al medio ambiente o0 a las personas. Carencia de
revision periddica segun fichas de la maquinaria. Niveles de contaminantes (CO, NOX,
COVs, Opacidad de humos, SO2, particulas, etc.) por encima de los objetivos de calidad
marcados por la legislacion vigente (se citaran en cada caso).

Momento/s de analisis del Valor Umbral: durante el funcionamiento de la maquinaria,
almacenamiento de residuos, etc.

Medidas: Puesta a punto de la maquinaria, solicitud al contratista de la presentacion del
certificado de cumplimiento de los valores legales de emision de la maquinaria y equipos,
sustitucion o revision inmediata de maquinaria y de medios auxiliares empleados o solicitar
un control mas regular de la misma. Se sancionara a los operarios que quemen residuos que

produzcan gases contaminantes.

11.4.2.3 Proteccidn de la calidad acusticay vibratoria

Objetivo: Proteccion de las condiciones de sosiego publico producido por la maquinaria

pesada de obras y por actividades ruidosas

Indicador: Mantenimiento de la maquinaria de obras publicas cumpliendo la legislacion
vigente en la materia de emision de ruidos.
Frecuencia: Control sistemético durante el transcurso de la obra en las partes de las

poblaciones y espacios naturales mas expuestos al ruido y vibraciones emitido.
Valor Umbral: Incumplimiento de la normativa aplicable o alguna de las medidas planteadas.

Medidas: De forma complementaria se podran adoptar medidas para proteger

provisionalmente determinados puntos receptores.

Objetivo: Control de la eficacia de las medidas antirruido acorde con los estudios de ruido

que se realicen a escala de proyecto de construccién

Indicador: Leq dia, Leq tarde, Leqg noche, Lden y Lmax expresados en dBA, y medidos en
zonas urbanas y habitadas.

Frecuencia: En fase de prueba y anualmente en fase de explotacion, durante los tres
primeros afios.

Valor Umbral: Superacion de los valores limite establecidos en la legislacion de aplicacion.

Si difirieran se tomara el valor mas restrictivo.
Momento/s de analisis del Valor Umbral: Fase de prueba y explotacion.

Medidas: Reforzamiento de las medidas que se propongan.
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11.4.2.4 Proteccidén y conservacion de suelos ¢ Medidas: Retirada de los suelos contaminados empleando las técnicas adecuadas de gestion

Objetivo: Retirada de suelos vegetales para su conservacion. de residuos y entrega a transportista y gestor de residuos autorizados y debidamente

, . : . , acreditados.
e Indicador: Espesor de tierra vegetal retirada en relacion a la profundidad que puede

considerarse con caracteristicas de tierra vegetal a juicio de la Direccién Ambiental de Obra. Objetivo: Control de la erosion

e Frecuencia: Control diario durante el periodo de retirada de la tierra vegetal. e Indicador: Aparicién de carcavas, presencia de materiales sueltos, erosion, etc.

* Valor Umbral: Espesor minimo retirado 30 cm en las zonas consideradas aptas. e Frecuencia: Al menos mensual durante la fase de construccion. Tras periodos con grandes

e Momento/s de analisis del Valor Umbral: En cada control. precipitaciones.

e Medida/s complementarias: Definicion de prioridades de utilizacion del material extraido. e Valor Umbral: Presencia de tierras desprendidas, etc.

Objetivo: Conservacion de la tierra vegetal acopiada e Momento/s de analisis del Valor Umbral: En cada control.

. . . . . ., L e Medidas: Reconstruccion del talud, implantacion de bermas o muros, instalacién de redes y/o
e Indicador: Altura de los acopios, presencia de otros materiales, circulacion de maquinaria
. . . . . _ anclajes, saneo, tendido de las pendientes etc.
sobre la tierra vegetal, tiempo de permanencia de los acopios (siembra, abonados y riegos

periédicos cuando la permanencia sea superior a seis meses). 11.4.2.5 Proteccion de los sistemas fluviales y de la calidad de las aguas

e Frecuencia: Control mensual desde la formacién de los acopios hasta su extendido. Objetivo: Evitar vertidos a cauces procedentes de las obras a realizar en sus proximidades

Valor Umbral: El 20% del material de los acopios no cumple las condiciones definidas, esta
contaminado, no es tierra vegetal, o no se han realizado labores de siembra, abonado y riego
cuando el acopio supera los seis (6) meses de permanencia.

Momento/s de analisis del Valor Umbral: En cada control.

Medidas: Eliminacion de materiales contaminantes, jalonamiento y sefalizacién, aireacion y
siembra, disminucioén de la altura de los acopios, realizacion de siembra, abonado y riego

periédico cuando la permanencia sea superior a seis meses.

Objetivo: Evitar la contaminacién de los suelos durante la ejecucion de las obras

Indicador: Se inspeccionaran los parques de maquinaria (derrames de combustibles o
lubricantes, excedentes de agua provenientes del lavado de maquinaria), lugares de
almacenamiento o acopio temporal de sustancias peligrosas (pinturas, sustancias asfalticas,
resinas, etc.) y las plantas de hormigonado.

Frecuencia: Se realizardn inspecciones con periodicidad mensual durante el tiempo que
duren las obras. Se efectuard una inspeccion final en los puntos limpios que se habiliten
durante las obras.

Valor Umbral: No se permitir4 la presencia en los suelos de aceites, hidrocarburos, pinturas,

hormigones y otras sustancias contaminantes utilizadas en las obras.

Momento/s de andlisis del Valor Umbral: En cada control.

Indicador: Presencia de materiales en las proximidades de los cauces con riesgo de ser
arrastrados.

Frecuencia: Control al menos semanal en las obras de cruce de los rios.

Valor Umbral: Presencia de materiales susceptibles de ser arrastrados al rio.

Momento/s de andlisis del Valor Umbral: Comienzo y final de las obras en las proximidades
de los cauces.

Medidas: Revision de las medidas tomadas. Emision de informe y en su caso paralizacion de

las obras y realizacién de las actuaciones complementarias.

Objetivo: Ejecucion de las balsas de decantacidn u otros sistemas de desbaste y decantacién

de sélidos

Indicador: Presencia de un sistema de desbaste en los lugares ocupados por instalaciones
generadoras de aguas residuales.

Frecuencia: Control posterior a la realizacion de la instalacibn generadora de aguas
residuales.

Valor Umbral: no ejecucion de las balsas u otros sistemas de desbaste y decantacion de
solidos.

Momento/s de analisis del Valor Umbral: En cada control.

Medidas: Ejecucion de la medida.
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Objetivo: Seguimiento de la calidad de las aguas contenidas en balsas de decantacion

mediante analisis

e Indicador: Indicadores de calidad del agua mencionados por la legislacion vigente en materia
de vertidos.

e Frecuencia: Analisis estacionales.

e Valor Umbral: 10% inferior a los limites legalmente establecidos.

e Momento/s de analisis del Valor Umbral: En cada control.

e Medidas: Tratamientos complementarios de floculaciéon y coagulacion antes del vertido.
Objetivo: Tratamiento y gestidén de residuos

e Indicador: Presencia de aceites, combustibles, cementos y otros sélidos en suspension no
gestionados.

e Frecuencia: Control mensual en fase de construccion.

e Valor Umbral: Incumplimiento de la normativa legal en el tratamiento y gestion de residuos.

e Momento/s de analisis del Valor Umbral: En cada control.

e Medidas: Sancién prevista en el manual.

Objetivo: Evitar localizacién de depdsitos de maquinaria y materiales sobre areas de mayor

vulnerabilidad, que no estén impermeabilizadas correctamente

e Indicador: Presencia de tales elementos en los lugares sefialados.

e Frecuencia: Control previo a la localizacion de los elementos sefialados.

e Valor Umbral: Existencia de tales elementos.

e Momento/s de analisis del Valor Umbral: En cada control.

e Medidas: Desmantelamiento y recuperacion del espacio afectado. Sancion prevista en el

Manual.

11.4.2.6 Proteccién y conservacion de la vegetacion

Objetivo: Proteccion de la vegetacion en zonas sensibles (arbolado de alto valor

conservativo, presencia de especies sensibles)

e Indicador: % de vegetacion afectada por las obras en los 10 metros exteriores y colindantes
a la sefalizacion.
e Frecuencia: Controles periodicos en fase de construccion. Periodicidad minima trimestral,

bimensual en las zonas sensibles colindantes a las obras.

Valor Umbral: 10% de superficie con algun tipo de afeccion negativa por efecto de las obras.
Momento/s de analisis del Valor Umbral: Fase de construccion. Previo al acta de recepcion
provisional de las obras.

Medidas: Protecciones especificas de ejemplares significativos o pertenecientes a especies
amenazadas, trasplante y/o traslocacion de ejemplares, recoleccion de semillas, u otras

indicadas por el rgano ambiental competente, recuperacion de las zonas afectadas.

Objetivo: Preparacién de la superficie del terreno para plantaciones, siembras e

hidrosiembras

Indicador: Espesor de la capa de tierra vegetal incorporada a la superficie.

Frecuencia: Control diario durante el extendido de la tierra.

Valor Umbral: No se admitird un espesor inferior en un 10 % al previsto en el proyecto.
Momentos: Previo al acta de recepcion provisional de las obras.

Medidas: Aportacion de una nueva capa de tierra vegetal hasta llegar al espesor indicado en

proyecto, realizacion de labores contra compactacion, eliminacion de elementos gruesos, etc.

Objetivo: Evitar el uso de especies exoéticas par las labores de restauracién e integracién

paisajistica

Indicador: Identificacion de semillas o individuos pertenecientes a especies exoticas.
Frecuencia: Controles semanales de las siembras y plantaciones.

Valor Umbral: Presencia de especies exoéticas entre las semillas y ejemplares a emplear en
la restauracion.

Momento de analisis del Valor Umbral: Controles periodicos a medida que se recepcionen
en obra las semillas y ejemplares a emplear en la restauracion.

Medidas: Control de las plantas a su llegada a obra.

Objetivo: Plantaciones

Indicador: N° de individuos instalados en relacion con los previstos en términos de especie,

tamario forma de preparacion (Raiz desnuda, cepelldn o contenedor) y forma de plantacion.
Frecuencia: Controles semanales de la plantacion.

Valor Umbral: 10 % de desviacion respecto a lo previsto sin justificacién y aceptacién por el
director ambiental.

Momento de andlisis del Valor Umbral: Previo al acta de recepcion provisional de las obras.
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e Medidas: Control de las plantas a su llegada a obra y control de las actividades para

conseguir una buena propagacion de las plantas autdctonas, en su caso.

Objetivo: Seguimiento de las plantaciones (% de marras)

e Indicador: % de marras.

e Frecuencia: Control estacional y en todo caso inmediatamente antes de finalizar el periodo
de garantia.

e Valor Umbral: 5 % de marras; a partir de este umbral es preciso revegetar.

e Momento/s de anlisis del Valor Umbral: Ultimo control anterior a la finalizacion del periodo
de garantia.

e Medidas: Reposicion de marras a partir del umbral establecido.

Objetivo: Siembras e hidrosiembras

e Indicador: Superficie tratada en relacién con la prevista.
e Frecuencia: Controles semanales en fase de ejecucion.

e Valor Umbral: 5 % de superficie no ejecutada frente a la prevista sin que exista justificacion

aceptada por el Director Ambiental de Obra.
e Momento/s de analisis del Valor Umbral: Previo al acta de recepcién provisional de las obras.

e Medidas: Realizacion de la siembras o hidrosiembras en la superficie no ejecutada a partir

del Valor Umbral.

Objetivo: Seguimiento de las siembras y de sus resultados en términos de estabilizacién

superficial de los taludes

e Indicador: Grado de cobertura de las especies sembradas.

e Frecuencia: Estacional.

e Valor Umbral: Cobertura del 90%; coberturas inferiores requieren resiembra.

e Momento/s de andlisis del Valor Umbral: Final de las dos primaveras siguientes a la siembra.

e Medidas: Resiembra de las zonas con cobertura inferior al 90 %.

Objetivo: Seguimiento de la estabilidad superficial de los taludes proporcionada por las

siembras

e Indicador: Presencia de surcos o carcavas de erosion en los taludes y de sedimentos en la

base.

e Frecuencia: Estacional.

e Valor Umbral: Presencia de surcos de profundidad igual o superior a 10 cm.
e Momento/s de analisis del Valor Umbral: Después de cada lluvia torrencial.

¢ Medidas: Incorporacion de sedimentos a los surcos de erosién y tratamiento protector.

11.4.2.7 Proteccion y conservacion de la fauna

Objetivo: Realizacion de batida de fauna antes del comienzo de las obras

e Indicador: Presencia de fauna en la zona de obra, identificando especialmente especies
protegidas.
e Frecuencia: Antes del comienzo de las obras (desbroces y movimientos de tierras).

e Valor Umbral: Existencia de especies faunisticas y en especial especies protegidas en la

zona de obras.

e Momento/s de andlisis del Valor Umbral: Antes del comienzo de las obras (desbroces y
movimientos de tierras).

e Medidas: Paralizar el comienzo de las obras en el area afectada si se encuentran especies

protegidas, dar aviso a la autoridad competente en la materia y seguir sus indicaciones.

Objetivo: Control de la restriccion de los desbroces y retirada de vegetacion para evitar la
destruccion de habitats, de puestas y camadas y de la alteracién de la etologia de las especies

animales

e Indicador: Restriccion de los desbroces y retirada de vegetacion a los limites establecidos.
e Frecuencia: Semanal durante el despeje y desbroce, mensual después.

e Valor Umbral: Evidencia de superficies alteradas fuera de la zona de obras. Se considera el

grado cero de alteraciéon como Valor Umbral.
e Momento/s de andlisis del Valor Umbral: en cada andlisis.

e Medida/s complementarias: Restauracion de la zona hasta recuperar el estado de las

condiciones iniciales.

Objetivo: Evitar la ejecucidn de las actuaciones ruidosas durante los periodos de cria, celo y

nidificacion de las especies sensibles

e Indicador: Control y seguimiento de que las actividades ruidosas se realizan fuera de los

periodos de cria, celo y nidificacion de las especies sensibles.
e Frecuencia: Quincenal durante la realizacion de las actividades ruidosas.
e Valor Umbral: Existencia de actuaciones ruidosas en periodos sensibles.

¢ Momento/s de andlisis del Valor Umbral: Fase de construccion.
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Medidas: Paralizacion de las obras.

Objetivo: Realizacion y adecuacion de pasos de fauna

Indicador: N° de pasos de fauna realizados y adecuados con respecto a los previstos para

favorecer el uso de éstos por la fauna. Dimensiones de los mismos.

En el seguimiento de este aspecto es conveniente tener en cuenta las especificaciones al
efecto incorporadas en la publicacion “Prescripciones Técnicas para el Disefio de Pasos de
Fauna y Vallados Perimetrales”, elaborado por el Grupo de Trabajo de Fragmentacion de

Habitats causados por Infraestructuras de transportes.

Frecuencia: Control al replanteo, semanal durante la ejecucion, y a su finalizacion.
Valor Umbral: Todas los pasos de fauna previstos deben ser ejecutados.
Momento/s de analisis del Valor Umbral: Fase de construccion.

Medidas: Realizacion de las actuaciones no ejecutadas.

Objetivo: Realizacion de dispositivos de escape en el cerramiento

Indicador: N° de portillos o rampas de escape realizados con respecto a los previstos.

En el seguimiento de este aspecto es conveniente tener en cuenta las especificaciones al
efecto incorporadas en la publicacion “Prescripciones Técnicas para el Disefio de Pasos de
Fauna y Vallados Perimetrales”, elaborado por el Grupo de Trabajo de Fragmentacion de

Habitats causados por Infraestructuras de transportes.

Frecuencia: Control al replanteo, semanal durante la ejecucion, y a su finalizacion.

Valor Umbral: Todos los dispositivos de escape de fauna deben ser ejecutados y comprobada

su funcionalidad.
Momento/s de analisis del Valor Umbral: Fase de construccion.

Medidas: Realizacion de las actuaciones no ejecutadas.

Objetivo: Medicion de la eficacia de los pasos de faunay los dispositivos de escape de fauna

en el cerramiento

Indicador de seguimiento: Medicion de la utilizacion real de pasos ejecutados y dispositivos
de escape para fauna en el cerramiento, mediante andlisis sistematicos. Mantenimiento de
la correcta adecuacion de los pasos de fauna y dispositivos de escape (limpieza, evitar usos

indeseados).

Frecuencia: Criterio del técnico especialista en fauna.

Valor Umbral: Criterio del técnico especialista en fauna.
Momento/s de analisis del Valor Umbral: Fase de explotacion durante 3 afios.

Medidas: Criterio del técnico especialista en fauna.

Objetivo: Instalacion de los dispositivos anticolision en viaductos y en el cerramiento

Indicador de seguimiento: Presencia de dispositivos de proteccion y sefializacion en las

zonas previstas.

Frecuencia: Antes de la recepcion de la obra.

Valor Umbral: Existencia de zonas previstas sin dispositivos.

Momento/s de analisis del Valor Umbral: Antes de la recepcion de la obra.

Medidas: Instalacion de elementos adecuados.

11.4.2.8 Proteccidn de los espacios naturales de interés

Seran de aplicacion las medidas de control establecidas para los elementos del medio que

componen los espacios existentes en el area de estudio (agua, aire, fauna, flora y suelo).

11.4.2.9 Proteccion del patrimonio cultural

Objetivo: Proteccidn del patrimonio cultural en fase de disefio

Indicador: N° de prospecciones realizadas en fase de disefio, incorporacion de los elementos
inventariados y documentados en la planimetria de proyecto, disefio de medidas especificas,
etc.

Frecuencia: Se realizara segun el criterio del organismo competente.

Valor Umbral: Incumplimiento de las previsiones establecidas el presente EsIA, la futura DIA
y el organismo competente.

Momento/s de andlisis del Valor Umbral: Controles periddicos previos a la fase de movimiento
de tierras, durante la redaccion de los correspondientes proyectos constructivos.

Medidas: Paralizar el comienzo de las obras en el area afectada hasta la realizacion de las

pertinentes prospecciones y la emision de informes favorables por la autoridad competente.

Objetivo: Control de la correcta ejecucion de las medidas en fase de construccidon

Indicador: Control y seguimiento arqueolégico durante la fase de obras, incluyendo los
movimientos de tierra y movimientos de maquinaria.
Frecuencia: Constante durante la totalidad de la fase de obras.

Valor Umbral: Incumplimiento de alguna de las medidas.
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¢ Momento/s de andlisis del Valor Umbral: Fase de construccion.

e Medidas: Paralizar las obras en las areas afectadas hasta la realizacién de las pertinentes

medidas y la emisidn de informes favorables por la autoridad competente.

11.4.2.10 Control de las labores de restauracién e integracion paisajistica

Objetivo: Control de la integracion paisajistica de las superficies generadas por el proyecto,

mediante morfologias, cromatismos y escalas adaptadas al entorno circundante

¢ Indicador: Morfologia, cromatismo y escala de las superficies generadas por el proyecto en

la totalidad de las superficies generadas por el proyecto y que seran objeto de restauracion.
e Frecuencia: Trimestral durante la fase de construccion, semestral después.
e Valor Umbral: Incumplimiento de alguna de las medidas de restauracion.
e Momento/s de analisis del Valor Umbral: Construccion de dichos elementos.

o Medidas: Realizacion de las medidas de restauracion, reposiciones de marras, etc.

Objetivo: Evitar la utilizacion de herbicidas tanto en la fase de desbroce como durante las

labores de mantenimiento de la infraestructura

e Indicador: Despeje de la vegetacion y labores de mantenimiento de la infraestructura.

e Frecuencia: Semanalmente durante las labores de desbroce y mensualmente durante las
labores de mantenimiento en la totalidad de las superficies objeto de desbroce y superficies

objeto de mantenimiento.
e Valor Umbral: Uso de herbicidas.

e Momento/s de andlisis del Valor Umbral: Durante el desbroce y labores de mantenimiento de

la infraestructura.

e Medidas: Control de los materiales empleados en estas labores.

11.4.2.11 Proteccidn de la poblacién

Objetivo: Comprobacién y seguimiento de la contratacion de mano de obralocal

e Indicador: Contratacion de mano de obra local.

e Frecuencia: Trimestral en los municipios afectados.

e Valor Umbral: Ninguna contratacién de mano de obra local.

e Momento/s de analisis del Valor Umbral: Fase de Construccion.

e Medidas: Aumentar el nivel de contratacion de mano de obra local.

Objetivo: Control de la restitucién de los accesos y de los servicios afectados

e Indicador: Reposicion de accesos y servicios afectados.

e Frecuencia: Una sola vez en aquellos puntos donde se intercepten viales o suministros de
Servicios.

e Valor Umbral: Ausencia de continuidad de alguno de los accesos y servicios afectados objeto
de reposicion.

e Momento/s de andlisis del Valor Umbral: Tras la reposicion de los accesos y de los servicios
afectados.

e Medidas: ejecucion de las actuaciones necesarias.

11.4.2.12 Proteccion de la productividad sectorial

Objetivo: Control de la superficie de ocupacion

e Son de aplicacion las especificaciones referidas para la geologia y geomorfologia.
Objetivo: Control de larestitucién de los accesos y de las infraestructuras de riego.

e Son de aplicacién las especificaciones referidas para los accesos y la reposicion de servicios.
Objetivo: Control de la restauracion de suelos degradados.

e Son de aplicacion las especificaciones referidas para los suelos.

11.4.2.13 Proteccion de la organizacion territorial

Objetivo: Control de la eficacia de las medidas para garantizar la permeabilidad transversal

delalinea

e |ndicador: Permeabilidad territorial.

e Frecuencia: Trimestral durante la fase de construccion, una sola vez después en las

inmediaciones de la Obra.
e Valor Umbral: Ausencia de continuidad de alguno de los viales objeto de reposicion.
e Momento/s de andlisis del Valor Umbral: Antes, durante y después de las obras.

e Medidas: Desvio provisional o ejecucion de las actuaciones necesarias para la restauracion

de la permeabilidad de la forma mas breve posible.

11.5 Contenido de los informes técnicos del Plan de Vigilancia Ambiental

Se incluiran todos los informes necesarios que verifiquen el cumplimiento de las medidas protectoras

y correctoras propuestas. Estos informes son:

Antes del inicio de las obras
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e Escrito del Director de las obras, certificando que el proyecto cumple con las indicaciones del
sistema de gestidn de calidad del promotor.

e Programa de Vigilancia Ambiental para la fase de obras, aprobado por el Director de Obra,
con indicacién expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

e Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental, presentado por el Contratista de la Obra,
con indicacién expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

¢ Informe de Diagndéstico Ambiental Preoperacional, que recogera el grado de cumplimiento de
las prescripciones legales y administrativas, la eficacia de los procedimientos de control,
vigilancia ambiental, vigilancia ambiental, y la eficacia de las medidas aplicadas para la
prevencién o correccion de impactos ambientales.

e Manual de buenas practicas ambientales definido por el Contratista.

Paralelos al Acta de comprobacién del replanteo

e Mapa con la delimitacion de las &reas afectadas por elementos auxiliares de las obras, plan
de rutas y caminos de acceso

e Los valores de los indicadores sobre la delimitacion de las obras

¢ Informe sobre la comprobacién en campo de la ausencia de afecciones a las zonas excluidas.
En caso de existir esas afecciones, descripcidn de las medidas adoptadas, asi como acciones
de vigilancia y seguimiento

¢ Incidencias ambientales en el momento de la firma del Acta

e Acta de replanteo

Semestrales durante la fase de obras

En los que se describirdn los aspectos mas importantes del analisis de la marcha de los trabajos. Se

analizaran las obras ejecutadas durante cada uno de los meses de obra, e incluirén:

e Desarrollo de las obras

¢ Adecuacion de los trabajos al condicionado ambiental

e Evolucién de los parametros de calidad ambiental segun se hayan medido, y de los
componentes del territorio

¢ Niveles de impacto provocados

e Desarrollo de las medidas preventivas y correctoras

e Recopilacion de informes de visita realizados y de incidencia o no conformidad

e Documentacion grafica y fotogréfica, en formato digital y sobre papel

e Resultado de los ensayos de contraste realizados

e Planos generales de seguimiento. También se reflejara el seguimiento de la ejecucion de las
obras en planos en los que figuraran las medidas ambientales y de correccion aplicadas, en
su caso. Los planos base a utilizar seran los incluidos en el proyecto de construccion. Estos
se mantendran actualizados y se incluiran en los informes semestrales de seguimiento.

¢ Informes ocasionales, entre los que destacan: problemas o incidencias especiales, falta de
calidad reiterativa o importante y esporadica, andlisis de datos de los parametros ambientales
y de comportamiento, informes previstos en el Programa de Seguimiento Ambiental de los

proyectos de construccion, informes especificos solicitados por la Direccién de Obra.

Previo a la emision del Acta de Recepcién de la Obra

Llevara incluido los siguientes documentos:

¢ Control final de la desafeccion de todas las zonas afectadas por las obras

e Informe sobre proteccién y conservacion de los suelos y de la vegetacion

¢ Informe sobre las medidas de proteccion del sistema hidroldgico e hidrogeoldgico y sobre la
gestién de residuos

e Informe de proteccion de la fauna

¢ Informe sobre las medidas de prevencion del ruido y vibraciones en &reas habitadas

¢ Informe sobre las medidas de proteccién de la calidad del aire

¢ Informe sobre la proteccién del patrimonio cultural

e Informe sobre préstamos y vertederos

e Informe sobre la recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra

e Medidas adoptadas y definicion de las correspondientes acciones de vigilancia y seguimiento

e Programa de Vigilancia Ambiental para la fase de explotacion

Asimismo, se incluiran las propuestas y recomendaciones que se estimen necesarias en orden de

preservar y mejorar los factores ambientales en las zonas de actuacion.

Ademas, se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias excepcionales que

impliquen deterioros ambientales o situaciones de riesgo.

Con periodicidad anual durante los tres afos siguientes al Acta de Recepcién de la Obra

e Informe sobre los niveles de ruido

e Informe sobre las medidas de proteccion de la calidad de las aguas, sistema hidrolégico e
hidrogeoldgico y sobre la gestién de residuos

¢ Informe sobre la eficacia, estado y evolucién de las medidas adoptadas para la recuperacion,

restauracion e integracion paisajistica de la obra y la defensa contra la erosion
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¢ Informe sobre las medidas de minimizacion de los consumos de agua y energia

¢ Informe sobre las medidas para la correccion de situaciones de emergencia

Informes especiales

Se presentaran informes especiales ante cualquier situacién que pueda suponer riesgo de deterioro

de cualquier factor ambiental. En concreto se prestara atencion a las siguientes situaciones:

¢ Lluvias torrenciales que supongan riesgo de inundacién o de desprendimiento de materiales
e Accidentes producidos en fase de construccibn que puedan tener consecuencias
ambientales negativas

e Accidentes de trafico

e Cualquier episodio sismico

e Deterioro de alguna de las instalaciones
Con carécter previo al comienzo de las obras la contrata de las mismas entregard al promotor
(Ministerio de transporte, movilidad y agenda urbana) un manual de buenas practicas
ambientales. Este incluira todas las medidas tomadas por la Direccion de Obra y el Responsable

Técnico de Medio Ambiente para evitar impactos derivados de la gestion de las obras.
Entre otras determinaciones incluira:

e Précticas de control de residuos y basuras. Se mencionardn explicitamente las referentes a
control de aceites usados, restos de alquitran, latas, envolturas de materiales de
construccion, tanto plasticos como de madera.

e Actuaciones prohibidas mencionandose explicitamente la realizacion de hogueras sin un
debido control, los vertidos de aceites usados, aguas de limpieza de hormigoneras,
escombros y basuras.

e Practicas de conduccion, velocidades maximas y obligatoriedad de circulacion por los
caminos estipulados en el plan de obras y en el replanteo.

e Practicas de movimientos de materiales: las materias susceptibles de ocasionar polvo o
desprenderse durante su transporte, éste se realizara cubierto; asimismo, la entrega y
transporte de residuos se llevara a cabo con las medidas de seguridad adecuadas tanto para
los trabajadores como para el medio.

e Précticas tendentes a evitar dafios superfluos a la vegetacién o a la fauna.

e La realizacién de un Diario ambiental de la Obra en el que se anotaran las operaciones
ambientales realizadas y el personal responsable de cada una de esas operaciones y de su
seguimiento. La responsabilidad del Diario es del Responsable Técnico de Medio Ambiente.

e Establecimiento de un régimen de sanciones.

12 Vulnerabilidad del proyecto ante el riesgo de accidentes graves y/o catastrofes

relevantes

12.1 Objeto

De acuerdo la Ley 21/2013 de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, y la Ley 9/2018 de 5 de

diciembre por el que se madifica la Ley 21/2013 de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, en su
Anexo VI se recoge que el Estudio de Impacto Ambiental debera recoger una descripcién de los
efectos adversos significativos del proyecto en el medio ambiente a consecuencia de la
vulnerabilidad del proyecto ante el riesgo de accidentes graves y/o catastrofes relevantes asi como
las medidas previstas para prevenir y mitigar el efecto adverso significativo de tales acontecimientos

en el medio ambiente.
Para la elaboracién de este apartado adoptamos las siguientes definiciones:

e Catastrofe: suceso de origen natural, como inundaciones, subida del nivel del mar o
terremotos, ajeno al proyecto que produce gran destruccion o dafio sobre las personas o el
medio ambiente.

e Accidente grave: suceso, como una emision, un incendio o una explosién de gran magnitud,
gue resulte de un proceso no controlado durante la ejecucion, explotacién, desmantelamiento
o demolicién de un proyecto, que suponga un peligro grave, ya sea inmediato o diferido, para
las personas o el medio ambiente.

¢ Vulnerabilidad del proyecto: caracteristicas fisicas de un proyecto que pueden incidir en los
posibles efectos adversos significativos que sobre el medio ambiente se puedan producir

como consecuencia de un accidente grave o una catastrofe.
Los componentes del riesgo estarian determinados por:

e Peligrosidad: definida como la amenaza o la probabilidad de que el suceso ocurra (se
determinara en funcion de los riesgos identificados segun su zonificacion en el &mbito del
proyecto), y como la severidad del mismo, entendida ésta como el nivel de consecuencias
derivadas del dafio producido.

e Vulnerabilidad del proyecto: caracteristicas fisicas de un proyecto que pueden incidir

en los posibles efectos adversos significativos que sobre el medio ambiente se puedan
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producir como consecuencia de accidentes graves o de catastrofes, o susceptibilidad del
proyecto a sufrir un dafio derivado de un evento determinado. Puede medirse como
pérdidas o dafios resultantes.

Previo al analisis que se desarrolla a continuacion es importante sefialar que el proyecto que
evaluamos corresponde a una ampliacion de una infraestructura ya existente, en explotacion, y que
por tanto ya se adoptaron las medidas correspondientes en su disefio, las cuales van siendo objeto

de mejora y actualizacion a lo largo de los afios de servicio.

12.2 Sucesos de origen natural gue puedan derivar en catastrofe

12.2.1 Inundaciones

12.2.1.1 Identificacion de la peligrosidad por inundabilidad

La autovia se construyo fuera de zona inundable.

Consultado al Organismo de Cuenca correspondiente las zonas inundables para un periodo de
retorno de 500 afios, éstas se concentran en los barrancos, de tipologia rambla, que se localizan en
la zona. En el epigrafe 6.2.7 de Hidrologia e Hidrogeologia se representan estas zonas inundables.

La probabilidad de que se produzca un episodio de inundacion en el tramo de la A-7 objeto de este
proyecto es muy baja ya que la traza transcurre en general a media ladera con fuertes pendientes

por lo que no se encuentran puntos de acumulacién de agua.

12.2.1.2 Vulnerabilidad a la inundacién

Todas las ramblas estan salvadas mediante los viaductos correspondientes de muy elevada altura

por lo que la vulnerabilidad es muy baja.

12.2.2 Sismicidad
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llustracion 133: Mapa de peligrosidad sismica. Fuente: Norma sismorresistente NC SE-02

Por lo tanto, la peligrosidad sismica es alta.

12.2.2.2 Vulnerabilidad sismica

12.2.2.1 Identificacién de la peligrosidad sismica

La zona de proyecto se sitla en el listado de términos municipales con 0.16g = ag= 0.12g tal y como
se puede apreciar en el mapa de peligrosidad sismica donde se representar la variacion de la

aceleracioén sismica en todo el territorio nacional.

Dado que la provincia de Almeria se sitia en zona de riesgo simico, el proyecto es vulnerable a esta
accion. Esta vulnerabilidad se extiende a:

e Los viaductos

e Tunel de Aguadulce

e Estructuras de contencion: muros
e Obras de drenaje transversal

e Estructuras metélicas

El grado de vulnerabilidad es bajo en tanto que todos los elementos de la infraestructura estan
calculados para el grado sismico esperado unido a que con el presente proyecto se va a proceder
el re-célculo de los mismos aplicando la normativa vigente para adoptar las modificaciones y medidas

adicionales que sean necesarias.
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Ello implica que, en caso de actividad sismica, con toda probabilidad no se produciria el colapso de
los elementos vulnerables, si bien podria quedar, en caso de aceleracion superior a la prevista,
comprometidos para su uso.

Ello se traduce que en caso de catastrofe no se prevé efectos adversos que pudieran provocar
afecciones al medio ambiente aunque si seria de aplicacion el Plan Provincial de Emergencia ante
el Riesgo Sismico dirigido a establecer los protocolos de actuacion que garantizara la seguridad de

la ciudadania.

12.2.3 Climatologia

Un analisis especifico de la vulnerabilidad derivada del cambio climatico se ha realizado con detalle

en el epigrafe 8 del presente Estudio de Impacto Ambiental.

12.2.4 Riesgos geologicos

12.2.4.1 Identificaciéon de la peligrosidad por riesgos geoldgicos

Caida de blogues

Cuando los materiales que conforman un talud son predominantemente rocosos, habra que prestar
especial atencion a las caidas de bloques. El desprendimiento de rocas en un talud sucede cuando
una o varias rocas se movilizan a causa de una pequefia perturbacion que hace cambiar su estado
de reposo.

Todas aquellas zonas que presenten laderas cuyas pendientes sean importantes son susceptibles
de que se produzcan caida de rocas. Frente a este riesgo, ya se disponen barreras dinamicas
disefiadas para detener bloques de hasta gran tamafio que se desprenden de los taludes y evitar
asi que estos lleguen a la carretera, por ejemplo, la zona de la boquilla oeste del tinel de Aguadulce

presenta grandes pendientes con riesgo de caida de boques.

llustracion 134: Barreras dinamicas de retencién de bloques. Fuente: Elaboracion propia

Inestabilidades por movimientos en masa

Son los desplazamientos de masas de suelo, causados por exceso de agua en el terreno y por efecto
de la fuerza de gravedad. Debido a que los materiales predominantes en toda la traza son rocosos,
y en pequefia proporcion suelos, no son de esperar problemas de inestabilidades por movimientos

en masa.

Erosién remontante

Este tipo de erosién es que la que se produce por la accién fluvial, generando un encajamiento aguas
arriba y el retroceso de la cabecera. Durante la vida de la obra no se han observado este tipo de
problemas.

Expansividad

Una problemética relevante y a tener en cuenta en nuestro pais, es la presencia de suelos arcillosos
expansivos, cuya principal caracteristica es la de producir movimientos como consecuencia de
hinchamientos y retracciones del subsuelo sobre el cual apoya la cimentacion, debidos a cambios
de humedad y que provocan en la mayoria de los casos dafios estructurales importantes.

Dado las caracteristicas de los materiales que aparecen a lo largo de la traza, rocosos y granulares,

no existe riesgo de expansividad.
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12.2.4.2 Vulnerabilidad del proyecto alos riesgos geoldgicos

La puesta en servicio de la autovia a lo largo de més de 20 afios refleja que la vulnerabilidad de la
infraestructura a los riesgos geoldgicos posibles es muy baja, ya que no se ha producido durante

todo este periodo ninguna incidencia asociada a este riesgo.

De hecho, en la Orden de Estudio no se incluye ninguna actuacion a realizar como consecuencia de

posibles afecciones geoldgicas.
Por todo ello, consideramos que la vulnerabilidad respecto a este riesgo es muy baja.

12.2.5 Incendios forestales

12.2.5.1 Identificaciéon de la peligrosidad por incendios forestales

El riesgo por incendios forestales en la autovia estd asociado principalmente a la presencia de
viviendas rurales en el entorno. La zona mas conflictiva se concentra en las inmediaciones del paso
superior del P.K. 436+150 que da acceso a un conjunto de viviendas rurales diseminadas hacia el

norte.

b 4 4
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llustracion 135: Vulnerabilidad a los incendios asociada a la interfase urbano forestal. Fuente: REDIAM

En una escala de riesgo de Bajo- - -Muy Alto-Extremo este riesgo se clasifica como
Alto. En el resto de trazado no se identifica zonas de potencial riesgo salvo algunas manchas

aisladas también con riesgo alto.

Si bien y dada la escasa extension de las zonas respecto al alcance total de la actuacion se considera

este riesgo bajo.

12.2.5.2 Vulnerabilidad del proyecto a los incendios forestales

La seccion en media ladera por donde discurre la mayor parte del trazado con desmontes y
terraplenes muy verticales de elevada altura no permiten la proliferacién de masa vegetal en las

margenes de la autovia, lo que reduce a minimos la vulnerabilidad frente a este riesgo.

12.2.6 Riesgo nuclear

12.2.6.1 Identificacién de la peligrosidad por riesgo nuclear

Todo el trazado esta fuera del &mbito de las zonas de planificacion de los Planes de Emergencia
Nuclear de cualquier central nuclear [dichas zonas se denominan IA (3Km), IB (5Km), IC (10Km) y Il
(30Km)].

La central nuclear mas préxima se localiza en Cofrentes (Valencia) a 407 Km.

No se consideran por tanto riesgos asociados a esta instalacion que tengan repercusion sobre la
integridad de la infraestructura. Los dafios ambientales y sociales derivaran basicamente de la

contaminacion derivada de una catastrofe en dicha central nuclear.

12.2.7 Conclusioén

Analizados los posibles riesgos que pueden originar catastrofe, entre los que se incluye también el
riesgo nuclear, en tanto que cualquier actuacion preventiva o correctora referida a las centrales
nucleares queda totalmente fuera del alcance tanto del proceso constructivo de la ampliacion de la
autovia como de la explotacion de la misma convirtiéndose por tanto en un accidente “natural”, se

extrae la siguiente valoracion:

Suceso Riesgo ‘ Vulnerabilidad Observaciones

Inundacion Muy bajo | Muy baja

Se considera baja por la realizacion de los
Lo . calculos estructurales con la normativa sismica

Sismicidad Alto Baja . . . .
vigente. Existencia de Plan de Emergencias en
Almeria

Climatologia Muy bajo | Muy baja

Riesgo geolégicos Bajo Baja

Incendios forestales Bajo Baja

Riesgo nuclear Muy bajo | Muy baja

Tabla 82: Vulnerabilidad del proyecto frente a los riesgos por catastrofe. Fuente: Elaboracion propia
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12.3 Amenazas que puedan derivar en accidente grave

12.3.1.1 Identificacion de amenazas en fase de construccion

Derrame sustancias peligrosas

Los posibles derrames estarian reducidos a la rotura de los propios depdsitos de la maquinaria
utilizada en la construccion (aceites o combustibles) siendo, por tanto, de muy escasa entidad y de
facil aplicacion de medidas preventivas. Se producirian efectos directos sobre el suelo, si bien, de
escasa entidad y que serian facilmente corregibles mediante la retirada y gestién de las tierras

contaminadas.

En ningln caso se llevaran a cabo almacenamiento de aceites o combustibles en la zona de

actuacion durante el proceso constructivo.

Riesgos geoldgicos-geotécnicos

Asientos diferenciales

Se preveé que no haya problemas derivados de asientos diferenciales por la naturaleza vy litologia de

los materiales que se van a encontrar, ya que el trazado discurre principalmente por roca.

Los unicos asientos diferenciales susceptibles de que se produzcan vendrian derivados del apoyo
circunstancial del material rocoso sobre los materiales coluviales, que tienen caracteristicas

geomecanicas de suelo.

Areas con hundimientos

Los materiales apreciados principalmente rocosos segun las observaciones realizadas no presentan

zonas oquerosas ni defectos evidentes tales como cuevas.

Los suelos, también observados a lo largo de la traza, segun la experiencia en trabajos locales
previos, los proyectos anteriores y la l6gica, se supone que presentan unos valores de consistencia
y compacidad adecuados, por lo tanto, se entiende que no se esperan problemas relacionados con

areas que presenten hundimientos.
Esto se confirma en los sondeos geotécnicos efectuados para la cimentacion de estructuras.

Rellenos antrépicos para el desarrollo urbanistico v rellenos antrépicos vertidos

Dentro de los rellenos antrépicos se detectan los siguientes materiales propios de la obra ya
construida:

e Mezcla bituminosa

e Relleno de naturaleza granular

¢ Relleno de terraplén

e Hormigdn correspondiente a la zona de tuneles

Los rellenos corresponden a relleno de terraplén formado por cantos angulosos de tamafio

centimétrico de naturaleza dolomitica en matriz arenosa.

Fuera del ambito estricto de los terraplenes de la traza se observan rellenos como en la fotografia
anterior, correspondientes presumiblemente a sobrantes de material de la obra, en este caso

excedentes de las excavaciones de tunel (pk 433+500)

llustracion 136: Rellenos antrépicos. Fuente: Google maps

Las obras a ejecutar no afectan a los rellenos detectados.
Incendio

Durante la construccion de las obras se prestaré especial atencion a las actividades potencialmente
mas peligrosas, como los desbroces y soldaduras. Los riesgos de incendio en el area de
construccion también estan asociados a un manejo inadecuado de materiales combustibles.

12.3.1.2 Vulnerabilidad del proyecto frente a las amenazas en fase de construccion

Derrame sustancias peligrosas

Se contempla como medidas preventivas:

e Las zonas de acopio de materiales o productos peligrosos, deberan situarse en zonas

debidamente acondicionadas al efecto, es decir, que cuenten con impermeabilizacion. En el
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caso de que no exista dicha impermeabilizacion, esta se llevara a cabo mediante una solera
de hormigon.

e Se limpiardn y mantendran adecuadamente las citadas zonas, evitando acumulacion y
vertido de residuos.

e El acopio de productos peligrosos se realizara en condiciones de seguridad, teniendo en
cuenta las especificaciones técnicas del producto.

¢ Durante la ejecucion de las obras en ningln caso se verteran aceites, combustibles, restos
de hormigonado, escombros, etc., directamente al terreno. Los productos residuales se
gestionaran de acuerdo a la normativa vigente.

e Se realizar4 un control riguroso del manejo de hormigoneras, con objeto de impedir su
limpieza o el vertido de hormigones, que aportan disolventes organicos como el gasoleo, en
areas no establecidas para tal fin.

e Si accidentalmente tuviera lugar una afeccion con productos o residuos peligrosos, se
tendrén en cuenta de forma inmediata las siguientes medidas:

o Delimitar la zona afectada del suelo
o Construir una barrera de contencién con el fin de evitar la dispersion del vertido por
la superficie del suelo
0 Se adoptaran las medidas de seguridad necesarias para evitar perjuicios en la salud
de las personas implicadas en las tareas de descontaminacion
o El suelo contaminado sera gestionado como residuo peligroso
e Por Ultimo, se procedera a la limpieza y retirada de residuos y escombros en todas aquellas

superficies en las que se haya acopiado temporalmente.

Riesgos geolégicos-geotécnicos

La vulnerabilidad del proyecto a estos riesgos es baja, en cuanto a que esta amenaza tiene muy

poca incidencia en la actuacion por las caracteristicas de los materiales del entorno.
Incendio

Se establecera un Plan de Prevencion y Extincion de Incendios con el fin de favorecer la prevencion
de incendios durante la fase de construccion, asi como la extincion de los mismos si llegaran a

producirse.
Este Plan contempla como medidas generales preventivas:

e Salvo autorizacion, concreta y expresa, no se encendera ningun tipo de fuego.

e En ningun caso se fumard mientras se esté manejando material inflamable, explosivos,
herramientas o maquinaria de cualquier tipo.

e Se mantendran los caminos, pistas, o areas cortafuegos libres de obstaculos que impidan el
paso y la maniobra de vehiculos, y limpios de residuos o desperdicios.

¢ En ningln caso se transitara o estacionaran vehiculos carentes de sistema de proteccion en
el sistema de escape y catalizador, en zonas de pasto seco o rastrojo dado el riesgo de
incendio por contacto.

e Se realizaran planos, en fase de obra, con la localizacién de los sistemas de extincion de
incendios que se colocaran en cada una de las casetas de obra existentes en el perimetro
de la misma.

e Se preparara al personal con cursillos de formacion y se dispondrd de material adecuado
para extincibn de incendios y para la evacuacion de personal. Ademas, se daran las
instrucciones de emergencia para el personal de la obra.

e Se jalonaran las zonas de actuacion (zona de seguridad y zona de proteccion).

12.3.1.3 Identificacién de amenazas en fase de explotacion

Derrame sustancias peligrosas

El tramo de actuacion se encuentra dentro de la zona de peligro ante el riesgo de accidentes en el
transporte de mercancias peligrosas por carretera segun el Plan de Emergencias ante el riesgo de
accidentes en el transporte de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril en Andalucia,
publicado el 28 de julio de 2005 en BOJA, previa aprobacion por acuerdo del Consejo de Gobierno

de la Junta de Andalucia.
Incendio

La amenaza de incendio queda limitada al interior del Tanel de Aguadulce, convirtiéndose esta
amenaza mas en un riesgo para las personas que para el medioambiente en tanto que precisamente

el riesgo se considera alto por producirse en un lugar cerrado.

12.3.1.4 Vulnerabilidad del proyecto frente a las amenazas en fase de explotacion

Derrame sustancias peligrosas

Como conocedores del potencial riesgo que supone esta amenaza, el Centro de Explotacion y
Conservacion de la carretera, asi como el Centro de Control del Tunel de Aguadulce tienen dentro
de sus protocolos de actuacion en caso de accidente que conlleve al derrame de sustancias
peligrosas el aviso inmediato al Comité de Operaciones provincial para que se inicie la puesta en

marcha del Plan de Emergencia ante el riesgo de accidente.
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Incendio

En el caso de producirse un accidente que genere un incendio, es el accidente en si mismo el que
puede causar dafos sobre los elementos ambientales, esto es, se parte de la hipétesis de que frente
a un accidente de estas caracteristicas, no existen elementos de la infraestructura especialmente
vulnerables que, dafiados por el evento, pudieran incrementar la magnitud de la afeccién ambiental
gue pueda ocasionar el propio accidente. Las consecuencias de éstos pueden ser el cese temporal
del trafico, y pequefios dafios a alguno de los elementos de la infraestructura, que podran
subsanarse en el corto plazo, no teniendo repercusiones ambientales.

Por tanto, en la fase de funcionamiento, no existen elementos vulnerables ligados a la infraestructura.

12.3.2 Conclusién

Analizados los posibles riesgos que pueden originar en accidente grave, se extrae la siguiente

valoracion:

Observaciones

Vulnerabilidad

Amenaza

Derrame sustancias peligrosas Bajo Baja Se adoptan medidas preventivas
Riesgo geoldgico Bajo Baja
Incendio Bajo Baja Se adoptan medidas preventivas

Amenaza Vulnerabilidad Observaciones
Incendio en tinel Alto Baja
Derrame sustancias peligrosas Alto Baja Existe Plan de Emergencias

Tabla 83: Vulnerabilidad del proyecto frente a los riesgos por accidentes. Fuente: Elaboracion propia

13 Resumen no técnico del EIA

En cumplimiento al epigrafe f) del punto 1 del Articulo 35. Estudio de Impacto Ambiental se aporta

documento resumen no técnico del presente estudio.

Puesto que se trata de un documento sintesis de todo lo expuesto en los apartados anteriores, para
evitar la repeticion dentro de la memoria, se incorpora como Apéndice n°11.

14 Programacion de las obras

Una vez establecidos los condicionantes ambientales y definidas las medidas preventivas,
correctoras y compensatorias se elaborara el programa de trabajos que tenga en cuenta estas

circunstancias.

Dicho programa de trabajos sera incorporado en el Anejo de Estudio de Impacto Ambiental del

Proyecto de Construccion.

15 Bibliografiay normativa

Se incorpora en el Apéndice n°12 relaciéon de bibliografia y normativa consultada.

16 Autores del documento ambiental

Granada abril de 2022

Marta Beatriz Zarzo Varela Jose Antonio Moya Ortiz

Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos del Estado

Director del Proyecto
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