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16. ANEJO N°16. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA
EJECUCION DE LAS OBRAS

16.1.INTRODUCCION

El presente anejo tiene por objeto la identificacion de los puntos de conflicto que apareceran en el
trafico rodado durante la ejecucion de las obras y la definicién de las correspondientes soluciones a
los mismos. Los desvios estan representados en el capitulo 2.8 del Documento n° 2 de Planos del
presente documento.

16.1.1.Fase 1

Durante la primera fase se ejecutard el terraplén de la futura calzada direccion frontera francesa. Esta
etapa durara todo el tiempo necesario para la total ejecucion de los terraplenes y de las obras de
fabrica (estructuras y obras de drenaje) de la calzada direccion frontera francesa, que se ejecutaran
de forma parcial. Para ello, los vehiculos que circulan por la N-II circularan por la carretera existente,
habiéndose reducido la seccién de los 10m actuales (1,5 + 3,5+ 3,5 + 1,5) a 9m de ancho (1 + 3,5 +
3,5 + 1) y de este modo poder ejecutar los trabajos de cosido del terraplén. En un tramo concreto del
Proyecto entre los ppkk 1+120 y 1+300 se reducira el ancho hasta 8m (0,5 + 3,5 + 3,5 + 0,5).
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Figura 1. En rojo la zona de obras de la Fase 1. El trafico circula por la N-II existente reduciendo la
seccion existente a 9m de ancho.

Entre los pk’s 4+540 — 8+300 se aplicara una precarga, equivalente al paquete de firme, de 70cm de
altura para reducir los tiempos de asentamiento del terraplén durante la Fase 1. Al finalizar el tiempo
estimado en cada tramo la precarga sera retirada y se ejecutara la explanada y el firme.

CIRCULACION POR ZONA DE OBRAS
CALZADA EXISTENTE PRECARGA

EJE DEFINICION
FASE 1

ORONACION TERRAPLEN - SUELO ADECUADO

Figura 2. En rojo la zona de obras de la Fase 1. En este caso con precarga. El trafico circula
igualmente por la N-II existente reduciendo la seccién existente a 9m de ancho.

Se adjuntan a continuacién los tiempos que se han tenido en cuenta de precarga en cada tramo:

Tramo Necesidad de precarga Tiempo de espera

Tramo 1: PK 0+423 — FFCC (PI1-1.6) No -
Entre PK 4+540 y Viaducto

Tramo 2: PK FFCC (PI-1.6) — rio Manol Manol 3 meses
Tramo 3: rio Manol — FFCC (P1-6.9) Entre Viaducto Manol y PI-6.9 4 meses
Tramo 4: FFCC (PI1-6.9) — PK 8+655 Entre PI-6.9 y PK 7+300 3 meses

Tabla 1. Tiempos de espera para la precarga.

Durante este periodo de precarga se podran ejecutar todas las estructuras a excepcion de las
comprendidas en este tramo. Una vez finalizado el periodo de precarga se podran empezar a construir
estas estructuras. A de las estructuras pertenecientes al enlace con la C-260 el resto se podran
ejecutar segun las fases descritas, es decir, primero se ejecuta la estructura de la nueva calzada
sentido Francia y en la Fase 2 se demuele la estructura u OD existente y se ejecuta la estructura de
la calzada sentido Barcelona.

16.1.2.Fase 2

Durante la segunda fase se actuara sobre la calzada existente, siguiendo dos procesos diferentes en
funcion de la zona. En aquellos tramos donde la cota de la nueva rasante vaya muy por encima de la
rasante existente se escarificara el firme existente para el apoyo del terraplén explanada y el firme de
la nueva calzada. En los tramos donde la cota de la nueva rasante este mas ajustada a la rasante
existente se prevé la demolicion del firme bituminoso y excavacién de las capas granulares hasta la
cara inferior de la nueva explanada.

En esta fase se prevé la demolicién de las obras de drenaje y las estructuras existentes para después
construir las nuevas obras de fabrica proyectadas que cumplirdn galibos en los casos de las
estructuras y cumplirdn con las especificaciones de la DIA y con la Norma |.C.-5.2 en los casos de las
obras de drenaje.
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Figura 3. En rojo la zona de obras de la Fase 2. El trafico circula por la futura calzada parcialmente
efjecutada en la Fase 1.
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Al finalizar la obra tendra lugar una ultima fase de acabados en la que se colocara la ultima capa del
firme (la capa de rodadura), se instalaran los sistemas de contencién y se ejecutaran las medidas
correctoras de impacto ambiental.

EJECUCION DE AMBAS CALZADAS
EXTENDIDO DE CAPA DE RODADURA Y ACABADOS

IEXCAVACKON PREVIA A CONSTRUCCIGN
[DEL TRONCO FASE I

Figura 4. En rojo la zona de obras de la Fase 3.

Esta ejecucion de las obras por etapas servira para una gran parte del trazado, pero no servira para
aquellos puntos donde se prevé estructuras, obras de drenaje transversal de gran envergadura, ni
tampoco en los enlaces.

16.2.IDENTIFICACION DE PUNTOS DE CONFLICTO

La ejecucion de la autovia trae consigo varias zonas o puntos de conflicto donde para mantener el
trafico durante la ejecucién de las obras ha sido necesario el estudio de éstas ya sea bien por fases
de obra o con la ejecucion de desvios provisionales.

Estos puntos de conflicto seran la ejecucién de las estructuras y obras de drenaje, pues la excavacion
necesaria para ejecutar las nuevas estructuras puede afectar al terraplén y a las estructuras y obras
de drenaje existentes por lo que se define para poder ejecutar las estructuras un sistema con pantallas
de pilotes provisionales que permite realizar por fases. Este sistema no requiere desvios de trafico.
Se describe en el capitulo 16.8 las fases constructivas de las estructuras y se adjuntan los planos en
el Apéndice 1 Fases constructivas de las estructuras. Se describe en el capitulo 16.9 las fases
constructivas de las obras de drenaje.

Otros puntos de conflictos seran los enlaces con las carreteras C-31, C-260 y N-260. Las fases
definidas para el tronco no seran validas en el caso de los enlaces, por lo que se definen los trabajos
a ejecutar en estos enlaces mediante diferente subfases, desviando el trafico en cada una de ellas.

Los desvios/pasos alternativos restantes se deben a la ejecucién de pasos superiores o inferiores que
interfieren Unicamente la continuidad de caminos y vias pecuarias. Estos desvios no suponen
mayores problemas al poder desplazar el trafico por otro camino o via pecuaria a una zona colindante
al paso original.

16.3.ENLACE CON LA CARRETERA C-31

16.3.1.Fase 1

Durante la primera fase se ejecutara el terraplén de la futura calzada sentido frontera francesa. Esta
etapa durara todo el tiempo necesario para la total ejecucion del relleno y de las estructuras de la
calzada sentido frontera francesa, que se ejecutaran de forma parcial. Para ello, los vehiculos
circularan por la carretera existente. Esta fase se divide en 2 fases.

16.3.1.1 Fase 1.1

En esta primera fase el trafico del tronco discurre por la carretera N-ll existente, ejecutando todos
los trabajos que son exteriores a la zona de circulacién. Se enumeran a continuacion los trabajos a
realizar durante esta fase:

e Se construye la estructura Pl 2.0 CD.

e Se ejecuta el movimiento de tierras y los firmes de la calzada sentido frontera francesa en
aquellas zonas donde no entre en colision con los ramales de salida y entrada.

16.3.1.2 Fase 1.2

En esta segunda fase el trafico del tronco discurre por la carretera N-ll existente, ejecutando
todos los trabajos para la finalizacion de la calzada sentido frontera francesa, incluyendo los ramales
de salida y entrada. Se enumeran a continuacién los trabajos a realizar durante esta fase:

e Se corta el trafico de los ramales de salida y entrada de la calzada sentido frontera francesa
habilitindose los itinerarios alternativos por la C-31 y la N-lla.

e Se ejecutan todos los trabajos de tierras y firmes de los ramales de salida y de entrada a la
calzada sentido frontera francesa.

16.3.2.Fase 2

Durante la segunda fase se ejecutara todos los trabajos de demolicion de la actual N-Il y los
posteriores trabajos de construccidon de la futura calzada sentido Barcelona. Los trabajos de
demolicién constaran de la demolicion de firme y la excavacion hasta la cota necesaria para extender
y compactar los 50cm de suelo adecuado como coronacién de terraplén, constaran también de la
demoliciéon de las obras de drenaje y de las estructuras existentes. Los trabajos de construccion
duraran todo el tiempo necesario para la total ejecucion de los terraplenes y de las estructuras y obras
de drenaje de la calzada sentido Barcelona, que se ejecutaran de forma parcial. Para ello, los
vehiculos circularan por la calzada ejecutada durante la fase 1. Esta fase se divide en 2 fases.

16.3.2.1 Fase 2.1

En esta primera fase el trafico de la carretera N-ll circulara por la futura calzada de la N-ll sentido
frontera francesa. Los ramales de enlace de la calzada sentido Barcelona quedaran cortados a la
circulacién durante esta fase. Se plantearan recorridos alternativos por la C-31 y la N-lla. Se enumeran
a continuacion los trabajos a realizar durante esta fase:

e Se corta el trafico de los ramales de salida y entrada de la calzada sentido Barcelona
habilitandose los itinerarios alternativos por la C-31 y la N-lla.

e Se ejecuta todos los trabajos relativos a los dos ramales cortados al tréfico y las conexiones
con la calzada nueva por donde circulan los vehiculos.
16.3.2.2 Fase 2.2

En esta sequnda fase el trafico de la carretera N-ll circulara por la futura calzada de la N-ll sentido
frontera francesa. Se plantearan recorridos alternativos por la C-31 y la N-lla. Se enumeran a
continuacion los trabajos a realizar durante esta fase:

e Se abre el trafico de los ramales de salida y entrada de la calzada sentido Barcelona.

e Se ejecuta la estructura PI-2.0 CI

e Se ejecuta todos los trabajos relativos a la calzada sentido Barcelona.
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16.4.ENLACE CON LA CARRETERA C-260

El enlace entre la N-Il y la C-260 se encuentra en una de las zonas mas urbanizadas del ambito del
Proyecto. La carretera N-Il separa el Municipio de Figueres del Nucleo de Vilatenim. Actualmente, el
enlace es tipo trébol con colectora por el lado Oeste y tipo diamante con giros a izquierdas en la C-
260, por el lado Este.

El nuevo enlace, tipo glorieta de tres carriles deprimida, prevé la construccién de dos estructuras y la
demolicion de la estructura existente.

Para dar solucion al trafico en la zona permitiendo en todo momento todos los movimientos del enlace,
asi como permitir que este sea a distinto nivel, la realizacidon de estas obras se plantea por fases, las
cuales quedan definidas en los planos que se adjuntan en el capitulo 2.12 del Documento n°® 2 de
Planos.

16.4.1.Fase 1

Durante la primera fase se ejecutara el terraplén de la futura calzada sentido frontera francesa. Esta
etapa durara todo el tiempo necesario para la total ejecucién del relleno y de las estructuras de la
calzada sentido frontera francesa, que se ejecutaran de forma parcial. Para ello, los vehiculos
circularan por la carretera existente, excepto en un caso concreto en el que es necesario la ejecucion
de un desvio provisional para el tronco. Esta fase se divide en 4 fases.

16.4.1.1 Fase 1.1

En esta primera fase el trafico del tronco discurre por la carretera N-ll existente, ejecutando todos
los trabajos que son exteriores a la zona de circulacion y exteriores a la zona de los trabajos de la
futura calzada sentido frontera francesa, ejecutando las glorietas provisionales y los desvios de los
ramales provisionales. Se enumeran a continuacion los trabajos a realizar durante esta fase:

e Se construye una glorieta provisional en el lado oeste del enlace que permitira eliminar los

lazos del trébol.

e Se cierra el paso de los vehiculos por los lazos del trébol.

e Se construye una glorieta provisional en el lado este del enlace que permitira regularizar los
movimientos entre la N-Il y la C-260, reduciendo la velocidad de los vehiculos que circulan
por la zona de obras.

e Se ejecuta el ramal de salida de la calzada direccion frontera francesa (RAMAL
PROVISIONAL E2 Ramal 1), para alejarlo de la zona de la estructura PI-5.8. Se ejecuta parte
del muro 5.72 D.

e Se ejecuta el ramal de entrada a la calzada direccion frontera francesa (RAMAL
PROVISIONAL E2 Ramal 2), para alejarlo de la zona de la estructura PI-6.0. Se ejecuta la
obra de drenaje transversal 6.3 y la prolongacién provisional de dicha obra bajo el ramal
Provisional E2 Ramal 2 mediante dos tubos de 1,2m de diametro.

e Se ejecuta una glorieta provisional entre el camino de Vilatenim y el Ramal provisional E2
Ramal 2.
e Se ejecuta el muro 6.06D
16.4.1.2 Fase 1.2

En esta sequnda fase el trafico del tronco discurre por la carretera N-ll existente. Los vehiculos
de la C-260 circularan por la misma carretera, pero se ubicaran dos glorietas para realizar los

movimientos de los ramales que se cierran. Las nuevas glorietas permitiran reducir la velocidad en la
zona de la obra. Para el resto de los movimientos se utilizan los desvios realizados en la fase anterior.
Se enumeran a continuacion los trabajos a realizar durante esta fase:

e Se ejecutan los ramales provisionales, E2 Ramal 3 y E2 Ramal 4, paralelos a los ramales de
entrada y salida existentes de la calzada sentido Barcelona para poder desviar el trafico de la
N-II en la siguiente fase.

e Se ejecutan todos los trabajos de la calzada direccion frontera francesa, a excepcion de las
estructuras PI-5.8 CD y PI-6.0 CD. La estructura PI-6.2 CD si se ejecuta en esta fase.

e Se ejecuta la segunda parte del muro 5.72 D.
16.4.1.3 Fase 1.3

En esta tercera fase el trafico del tronco discurre por los ramales bidireccionales ejecutados en
la fase anterior, desviando el trafico de la N-Il. Para el resto de los movimientos se utilizan los desvios
ya utilizados en la fase anterior. Se enumeran a continuacion los trabajos a realizar durante esta fase:

e Se ejecutan las estructuras PI-5.8 y 6.0 completas.
16.4.1.4 Fase 1.4

En esta cuarta fase el trafico del tronco discurre por el mismo desvio de la fase anterior. El trafico
de la C-260 discurre por un recorrido alternativo utilizando las siguientes calles: calle dels Gorgs, calle
de la Campinya, calle Italia y el Paseo del parque del Manol. Para el resto de los movimientos se
utilizan los desvios ya utilizados en la fase anterior. Se enumeran a continuacion los trabajos a realizar
durante esta fase:

e Se demuele la estructura existente y se ejecuta el terraplén de las dos calzadas para unir las
dos estructuras nuevas PI-5.8 y PI-6.0, de este modo al finalizar esta fase estaran ejecutados
todos los trabajos de la nueva calzada.

e Se ejecutan las entradas a la futura glorieta y se cierra la parte este de la glorieta.

16.4.2.Fase 2

Durante la segunda fase se ejecutara todos los trabajos de demolicion de la actual N-Il y los
posteriores trabajos de construccidon de la futura calzada sentido Barcelona. Los trabajos de
demolicion constaran de la demolicion de firme y la excavacién hasta la cota necesaria para extender
y compactar los 50cm de suelo adecuado como coronacion de terraplén, constaran también de la
demolicion de las obras de drenaje y de las estructuras existentes. Los trabajos de construccion
duraran todo el tiempo necesario para la total ejecucion de los terraplenes y de las estructuras y obras
de drenaje de la calzada sentido Barcelona, que se ejecutaran de forma parcial. Para ello, los
vehiculos circularan por la calzada ejecutada durante la fase 1. Esta fase se divide en 4 fases.

16.4.2.1 Fase 2.1

En esta primera fase el trafico de la carretera N-ll circulara por la futura calzada de la N-ll sentido
frontera francesa. El trafico de la C-260 seguira circulando por el itinerario alternativo planteado en
la anterior fase. El movimiento frontera francesa — Roses se llevara a cabo por un itinerario alternativo,
saliendo por el enlace con la N-260 y circulando por el interior del nicleo de Figueres, concretamente
por la calle Ricard de Giralt y la carretera de Roses. Las obras a realizar en esta fase son las
siguientes:

e Se desvia el trafico de la N-Il por la nueva calzada previamente ejecutada.
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e Se ejecutan todos los trabajos de demolicién del desvio provisional. Para seguidamente
construir la zona restante para completar la parte oeste de la glorieta deprimida.

16.4.2.2 Fase 2.2

En esta sequnda fase el trafico de la carretera N-ll circulara por la futura calzada de la N-ll sentido
frontera francesa. El trafico de la C-260 circulara por la futura glorieta deprimida ya construida. El
movimiento frontera francesa — Roses se llevara a cabo por un itinerario alternativo por el interior del
nucleo de Figueres, concretamente por la calle Ricard de Giralt y la carretera de Roses, como en la
fase anterior. Las obras a realizar en esta fase son las siguientes:

e Se desvia el trafico del tronco de la C-260 por la glorieta deprimida, ya ejecutada bajo la
estructura PI-5.8 y 6.0

e Se demoleran las siguientes estructuras y obras de drenaje existentes: PI-6.2, OD-6.3, OD-
6.5.

e Se ejecutaran las siguiente estructuras y obras de drenaje: PI-6.2 Cl, OD 6.3 CI, OD 6.5 CI.

e Se ejecutan los trabajos de demolicion y trabajos de terraplenado y afirmado de la calzada
direccion Barcelona y se completa el cierre de la glorieta deprimida.

16.4.2.3 Fase 2.3

En esta tercera fase el trafico de la carretera N-ll circulara por la futura calzada de la N-ll sentido
frontera francesa. El trafico de la C-260 circulara por la glorieta deprimida, ya ejecutada, como en la
fase anterior. Las obras a realizar en esta fase son las siguientes:

e Se ejecuta los trabajos de tierra y firmes del ramal de entrada a la calzada direccién Barcelona
y los de la calzada que estaba ocupada por el antiguo ramal.

16.5.ENLACE CON LA CARRETERA N-260

El enlace entre la N-Il y la N-260 se encuentra en las afueras de Figueras, al noreste del nucleo urbano
y muy cerca del enlace con la C-260, por este motivo se proyecta un carril de trenzado entre ambos
enlaces. El enlace queda confiando entre la linea de FFCC Barcelona- Portbou y la riera de Figueres.
Las dos condiciones anteriormente mencionadas llevan a proyectar el enlace tipo trébol parcial
disponiendo las dos hojas de forma adyacente y por el mismo lado de la N-260, pudiendo aumentar
la longitud de trenzado en el tronco.

Para dar solucién al trafico en la zona permitiendo en todo momento todos los movimientos del enlace,
asi como permitir que este sea a distinto nivel, la realizacién de estas obras se plantea por fases, las
cuales quedan definidas en los planos que se adjuntan en el capitulo 2.12 del Documento n°® 2 de
Planos.

16.5.1.Fase 1

Durante la primera fase se ejecutara el terraplén de la futura calzada sentido frontera francesa. Esta
etapa durara todo el tiempo necesario para la total ejecucion del relleno y de las estructuras de la
calzada sentido frontera francesa, que se ejecutaran de forma parcial. Para ello, los vehiculos
circularan por la carretera existente. Esta fase se divide en 2 fases.

16.5.1.1 Fase 1.1

En esta primera fase el trafico del tronco discurre por la carretera N-ll existente, ejecutando todos
los trabajos que no afectan la zona de circulacién actual. El movimiento Llanga — Barcelona debera
realizarse por la siguiente glorieta de la N-260, a aproximadamente 500m sentido Figueres. Se
enumeran a continuacion los trabajos a realizar durante esta fase:

e Se cierra el trafico del ramal Llanga — Barcelona.

e Se construyen las glorietas del enlace.

e Se ejecutan las estructuras P1 7.0 CD y la OD 7.2 CD.

e Se ejecuta el ramal provisional E3 ramal 3.

e Se ejecuta el futuro ramal de entrada a la calzada sentido Barcelona.

e Se ejecuta los trabajos de tierras y firmes de la calzada sentido frontera francesa incluyendo
los ramales de entrada y salida, excepto aquellos trabajos que colisionan con la circulacion
existente.

16.5.1.2 Fase 1.2

En esta segunda fase el trafico del tronco discurre por la carretera N-ll existente. El Movimiento
frontera francesa — Figueras utilizara el ramal provisional y el ramal de entrada a la calzada sentido
Barcelona, en sentido contrario, durante esta fase. Se enumeran a continuacion los trabajos a realizar
durante esta fase:

e Se ejecuta el ramal de salida de la futura calzada sentido Barcelona.

e Se ejecuta los trabajos de tierras y firmes de la calzada sentido frontera francesa en la zona
ocupada en la anterior fase por el ramal de entrada. Este movimiento ya se puede ejecutar
por el ramal definitivo.

16.5.1.3 Fase 1.3

En esta tercera fase el trafico del tronco discurre por la carretera N-ll existente. Posteriormente
a la linea de FFCC Barcelona - Portbou se desviara el trafico del tronco a la calzada direccién
frontera francesa. Se enumeran a continuacion los trabajos a realizar durante esta fase:

e Se ejecuta la estructura sobre el ferrocarril PI-6.9 CD.
e Se ejecuta la estructura sobre la Riera de Figueres OD-7.2 CI.
e Se ejecuta la reposicion de la carretera que une Vilatenim y Vilabertran.

e Se ejecuta los trabajos de conexion entre el ramal de entrada sentido Barcelona con la
calzada direccion frontera francesa. Servira como entrada en la siguiente fase.

16.5.2.Fase 2

Durante la segunda fase se ejecutara todos los trabajos de demolicion de la actual N-Il y los
posteriores trabajos de construccion de la futura calzada sentido Barcelona. Los trabajos de
demolicidn constaran de la demolicion de firme y la excavacién hasta la cota necesaria para extender
y compactar los 50cm de suelo adecuado como coronacién de terraplén, constaran también de la
demolicion de las obras de drenaje y de las estructuras existentes. Los trabajos de construccion
duraran todo el tiempo necesario para la total ejecucion de los terraplenes y de las estructuras y obras
de drenaje de la calzada sentido Barcelona. Para ello, los vehiculos circularan por la calzada
ejecutada durante la fase. Se enumeran a continuacion los trabajos a realizar durante esta fase:

e Se ejecutan las estructuras PI1-6.9 Cl y PI-7.0 CI.

e Se ejecuta los trabajos de tierras y firmes de la calzada sentido Barcelona.
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16.6.0BRA DE DRENAJE OD 6.7

La obra de drenaje OD 6.7 salva el cruce entre la N-1l y el cauce del Riego de Malpas mediante un
cajon. Este cauce, una vez cruzada la N-Il, realiza un giro hacia el este, discurriendo durante un tramo
en paralelo a la N-Il. Con la ampliacion de calzada de la N-Il se afecta a dicho cauce, motivo por el
cual la ejecucion de la nueva obra de drenaje se ha planteado por fases, las cuales quedan definidas
en los planos que se adjuntan en el capitulo 2.12 del Documento n° 2 de Planos.

16.6.1.Fase 1

La nueva OD 6.7 solo afecta a la Fase 1 donde se ejecutara el terraplén de la futura calzada direccion
frontera francesa.

16.6.1.1 Fase 1.1

En esta primera fase se ejecuta el desvio del cauce paralelo a la N-Il y posteriormente se ejecuta la
plataforma sentido frontera francesa a excepcién del tramo de la actual OD.

16.6.1.2 Fase 1.2

En esta fase se ejecuta el tramo de la nueva OD 6.7 perteneciente a la calzada sentido Francia, la
cual se ha ejecutado en la fase anterior. El trafico se mantiene por la N-II existente.

16.6.1.3 Fase 1.3

Se realiza un desvio del trafico de la N-ll, pasandolo de la calzada existente a la nueva calzada
proyectada en la zona de la nueva OD 6.7

16.6.1.4 Fase 1.4

Con el trafico desviado se ejecuta el tramo de la nueva OD 6.7 perteneciente a la calzada sentido
Barcelona, el desvio del cauce aguas arriba y la conexién de la nueva OD con el cauce aguas abajo
desviado en primera fase.

16.6.1.5 Fase 1.5

En esta fase el tréfico vuelve a rodar por la calzada de la N-Il sentido Barcelona. Se ejecuta la
demolicion de la OD existente en este tramo de calzada y se ejecuta la plataforma y terraplén de este
tramo. Se restablece el terreno del tramo de cauce desviado en primera fase que ya no es necesario.

16.7.DEFINICION DE LAS SOLUCIONES ADOPTADAS

La mayoria de los desvios de trafico durante las diferentes fases de obra se haran por carriles de la
traza definitiva, pero existen algunas excepciones donde ha sido necesario el disefio de desvios
provisionales de carreteras para dar paso alternativo, esto sucede en los enlaces con las carreteras
C-260 y N-260.

Se han parametrizado los desvios del tronco, de ramales y de glorietas necesarios para desviar el
trafico, disefiando los ejes en planta y en alzado (se incluyen en el capitulo 2.12 del documento n°® 2
Planos). A continuacién, se describen algunas de sus caracteristicas.

Se ha tenido en cuenta una velocidad de 40km/h en las zonas a desviar del tronco por lo que se han
encajado los desvios en planta con radios minimos de 85m.
16.7.1.Firmes

Para la explanada de los nuevos tramos de carretera disefiados para los desvios provisionales, se ha
previsto una capa de 30cm. de suelo estabilizado con cemento S-EST3, sobre una capa de 50 cm de
suelo adecuado.

La seccion estructural de firme escogida para el desvio del tronco es la 3231 segun la “Norma 6.1-IC.
Secciones de firme (Orden FOM 3460/2003)”, constituida por las siguientes capas:

CAPA TIPO FcSmP)ESOR
C. RODADURA M.B.C. AC16 surf BC50/70 S 5

R. ADHERENCIA C60B3 ADH :

C. INTERMEDIA M.B.C. AC 22 bin B50/70 S 10

R. ADHERENCIA C50BF4 IMP :
SUBBASE ZAHORRA ARTIFICIAL 20

R. CURADO C60B3 CUR :

EXPLANADA

La seccion estructural de firme escogida para los desvios de los ramales y la glorietas provisionales
es la 4131 segun la “Norma 6.1-IC. Secciones de firme (Orden FOM 3460/2003)”, constituida por las
siguientes capas:

CAPA TIPO (EcSmP)ESOR
C. RODADURA M.B.C. AC16 surf BC50/70 S 4

R. ADHERENCIA C60B3 ADH i

C. INTERMEDIA M.B.C. AC 22 bin B50/70 S 6

R. ADHERENCIA C50BF4 IMP i
SUBBASE ZAHORRA ARTIFICIAL 20

R. CURADO C60B3 CUR i

EXPLANADA

A continuacién, se relacionan las caracteristicas de los materiales que formaran las capas de la
seccioén de firme:

- M.B.C. AC16 surf BC50/70 S

M.B.C. AC16 surf BC50/70 S

Densidad (t/m?) 2,3

Tipo Betun BC50/70
Dotacion minima de Betun (%) 4,5

Relacion Filler — Betun 1,2

- M.B.C. AC22 bin B50/70 S
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M.B.C. AC 22 bin B50/70 S

Densidad (t/m?3) 2,3
Tipo Betun B 50/70
Dotacion minima de Betun (%) | 4,0

Relacion Filler — Betun 1,1

RIEGOS

RIEGO DE
ADHERENCIA EN
RODADURA
Tipo de emulsion C60B3 ADH

Dotacion de emulsiéon

(kg/m?) 0.5

RIEGO DE
IMPRIMACION

Tipo de emulsion C60BF4 IMP

Dotacion de emulsién

(kg/m?) !

RIEGO DE CURADO

Tipo de emulsion C60B3 CUR

Dotacion de emulsion 05
(kg/m?) ’
SUELOS TRATADOS CON CEMENTO

A continuacién, se muestra una tabla con las dotaciones de cemento estimadas en los distintos
suelos:

DOTACION CEMENTO (% en
peso)

S-EST3 3,3%

MATERIAL

16.7.2.Seifalizacion

La sefAalizacion horizontal para los desvios sera de color amarillo mientras sea provisional y hasta
orden del Director de Obra, asi como la senalizacion vertical debera tener siempre el formato de
senalizacion durante obras hasta la puesta en servicio de la nueva autovia.

Se adjuntan a continuacion los esquemas del Manual de ejemplos de sefializacién de obras fijas del
Ministerio de Fomento que seran utilizados para los desvios del tronco de la N-Il:

TR T T Ministerio e Tt ; T
Mlnls;erm Seializacién de Obras Fijas ‘ 0 Senalizacion de Obras Fijas
Via de doble sentido de circulacion
Fomento Via de doble sentido de circulacion F'Jcmento saniisuadetinieu
- Gereral de Carrecera calzada tnica con 2 carriles
v 1 v ¢t
En funcién de la
duracion de la obra
NP | B ALY
NV \1/ ok 3
y | En fu delk 100 m
Gl b v \I7 \I/
: wo =\, ) m >!
- A/
1 \/ 100 . (on M 4 a //‘\ "
W b/ \ . 4
) 0
----- £ ‘ . . \” = A )
4 H ; = | 100
= 100 ) ) / % '/"
8 Attemativa / Al 1 |
A . —
Alternativas: . |: — |
fo & 8 r]‘i 3 |
[ 8 s fl b i
- el \
e
z B
N 1 5 7? I
i TRt - b a1 200m
) P [ £ 2
n
el . m o N\l CRRITYR
> R . /M .
: T M /I
i /M
100 m
¢ ! LA A
i 2 oy - B
v o4 L
e obiai En ol hote 7 verse dacartl Ejemplo: 7 Zona de obraz En el arcén y carril con ampliacion de plataforma Ejemplo: o
Pox ejanplo: Manbaahadento, k. Figura: = ’ Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura: o

Figura 5. Ejemplo de sefalizaciéon durante la Figura 6. Ejemplo de sefalizacion para el
fase 1 para el tramo en que se debe reducir desvio provisional de la C-260 durante la fase 1.
seccion 1+120 — 1+300.

Estos ejemplos seran de aplicacion también en las principales carreteras que cruzan la N-Il y que
también se veran afectas por las obras, como son: la GIV-6228, la C-31, la GIV-6211, la C-260, la N-
260, la C-252.

16.8.FASES CONSTRUCTIVAS DE LAS ESTRUCTURAS

Las estructuras del presente proyecto son de 3 tipologias diferentes: cajones de hormigdn armado,
puentes de vigas y viaductos de hormigdn pretensado.

A continuacién, se describe el proceso constructivo, de forma cronoldgica, para la ejecucién de cada
una de las tipologias de estructuras. El proceso constructivo se divide, salvo alguna excepcion, en
cuatro fases constructivas:

Fase 1

1. Estrechamiento de los 2 carriles de circulacion existentes en la actual N-I

2. Ejecucién de pantallas de pilotes para el sostenimiento provisional de la calzada actual para
poder ejecutar la excavacién de la cimentacion de la ampliacion de la estructura

Repicado del borde del tablero existente

Excavacion de la cimentacion de la ampliacion de la estructura

Ejecucion de los nuevos estribos

Ejecucion del nuevo tablero

o0k w
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Fase 2

1. Desvio de carriles de circulacién sobre la nueva estructura
2. Demolicién de estructura existente conservando parte de las aletas de los estribos existentes
para posterior integracién en la estructura final

Fase 3

Excavacion para la cimentacion restante
Ejecucion de la cimentacion restante
Ejecucion de los estribos y aletas restantes
Ejecucion del tablero

Demolicién del muro de contencion
Ejecucion de las capas de firme final

O hWN =~

Fase 4

1. Regularizacién de las rasantes de las diferentes fases de obra
2. Reubicacion de los carriles de circulacion finales (en color amarillo de obras)
3. Colocacion de las barreras de proteccion y pretiles definitivos

16.9.FASES CONSTRUCTIVAS DE LAS OBRAS DE DRENAJE

Las obras de drenaje transversal son de dos tipos: secas y humedas; en las primeras solo circula
agua después de un episodio de precipitacion y a esta tipologia pertenecen la mayoria de ODTs y
ODLs, mientras que en las segundas el agua circula permanentemente y en esta tipologia estan el
viaducto del Manol, la riera de Galligants y el Riego del Mal Pas. Las dos tipologias tienen fases
constructivas diferentes.

1. Obras de drenaje secas:

La direccion de la escorrentia del drenaje transversal en la N-Il es de oeste a este, y la ampliacién de
la N-ll se hace por el costado este, es decir hacia aguas abajo en la direccion de la escorrentia.

En el tramo donde es necesaria la precarga en la nueva calzada sentido Francia, durante el periodo
de ésta (3/4 meses) a las ODs se les dara continuidad mediante tubos

Fase 1. Construccion de la OD en la nueva calzada

Mientras el trafico circula por la calzada existente se construiran las obras de drenaje
transversal de la nueva calzada, dando continuidad a la OD existente con una conexién
provisional. Posteriormente se construiran los rellenos, aletas, taludes y conformacioén de la
nueva calzada.

Fase 2. Demolicidon de obras de drenaje existentes

Una vez construida la nueva calzada y habilitada al trafico, se ejecutaran las excavaciones
para la demolicion y retirada de las obras de drenaje existentes, con dimensiones suficientes
para la instalacién de las nuevas.

Fase 3. Construccién de obras de drenaje en la calzada existente

Una vez ejecutada la zanja se procedera al saneo, preparacion de la base, instalacion de la
tuberia y conexion definitiva con la ya construida aguas abajo. Posteriormente se construiran
los rellenos, aletas, taludes y conformacién de la nueva calzada. El trafico estara habilitado
por la calzada nueva.

2. Obras de drenaje himedas:

Las obras de drenaje humedas son el viaducto del Manol, la riera de Galligants y el Riego del Mal
Pas, las dos primeras son cauces naturales que se mantendran durante la ejecucion de las obras; la
tercera es una canalizacién a desviar, que actualmente cumple dos funciones: evacuar las aguas de
escorrentia de su cuenca correspondiente y evacuar las aguas provenientes de una depuradora en
Figueres.

a. Viaducto del Manol:

Se prevé la ampliaciéon del viaducto existente en la misma calzada y la construccion de un nuevo
viaducto en la nueva calzada, paralelo pero independiente del existente.

Fase 1. Construccion de viaducto en la nueva calzada

Mientras el trafico circula por la calzada existente se construiran todos los elementos que
componen el nuevo viaducto, cuyas pilas estaran alineadas con las existentes en direccién
del flujo del Rio Manol.

Fase 2. Ampliacién de tablero en la calzada existente

Una vez terminadas las obras del nuevo viaducto y habilitado al trafico, se construira la
ampliacion del viaducto existente.

b. _Riera de Galligants:

Actualmente es un cajon bicelular de 2J2r 8x2 que se va a reemplazar por un puente de vigas de 18
metros de luz libre.

Fase 1. Construccion de tablero en la nueva calzada

Mientras el trafico circula por la calzada existente se construira el tramo de puente en la nueva
calzada (ejecucion de estribos, pilotes, zapatas o encepados, trasdés de estribos, montaje de
vigas o artesas, losa de compresion y acabados).

Fase 2. Demolicién de obras de drenaje existentes

Una vez construida la nueva calzada y habilitada al tréfico, se ejecutaran las excavaciones
para la demolicion y retirada de la obra de drenaje existente, con dimensiones suficientes
para la instalacién de las nuevas.

Fase 3. Construccion de tablero en la calzada existente

Una vez terminadas las obras en la nueva calzada y habilitada al trafico, se construira el
tablero en la calzada existente.

c. Rec del Mal Pas:

Se propone cambiar el trazado del Riego del Mal Pas con un nuevo cajén de mayor dimensién que el
existente.

Este riego tiene dos funciones: evacuar las aguas de escorrentia de su cuenca correspondiente y
evacuar las aguas provenientes de una depuradora, y a diferencia de las otras dos obras de drenaje
himedas en las que se construiran puentes, en esta se propone la construccion de un nuevo cajén
unicelular que debe estar habilitado antes de demoler el existente.

Fase 1. Construccién de cajoén en la nueva calzada y canal de salida provisional
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Mientras el trafico circula por la calzada existente se construira un tramo del cajén en la nueva
calzada y un canal provisional para el desvio del flujo durante las obras - que tiene un trazado
diferente al canal de salida existente, que queda tapado con el terraplén de la nueva calzada.

CANAL PROVISIONAL DE SALIDA
DURANTE LA EJECUCION DE LA
CALZADA NUEVA

Fase 2. Construccion de cajon en la calzada existente

Una vez construido el nuevo cajén y un tramo de la nueva calzada habilitada al trafico se
ejecutara la excavacion y construcciéon del otro tramo de OD. A su vez se ejecutaran los
canales abiertos de entrada y salida para el posterior desvio del flujo, previo a la demolicion
de la obra existente.

CANAL PROVISIONAL DE SALIDA
DURANTE LA EJECUCION DE LA
CALZADA NUEWVA

Fase 3. Demolicidn cajon existente y construccion de nueva calzada

Una vez desviado el flujo por la nueva OD se ejecutara la excavaciéon y demoliciéon de los
elementos de salida de la OD existente y la construccién de la nueva calzada.

CANAL PROVISIONAL DE SALIDA
DURANTE LA EJECUCION DE LA
CALZADA NUEVA

Fase 3. Demolicidn cajon existente en calzada existente

Una vez habilitada la nueva calzada se ejecutara la excavaciéon y demolicion de La OD en el
tramo existente, la conformacion de la calzada y relleno del canal provisional.

16.10.CONCLUSIONES

Por lo general a lo largo del trazado del Proyecto las obras se estructurardn en dos fases. Esta
ejecucién de las obras por etapas servira para una gran parte del trazado, pero no servira para
aquellos puntos donde se prevé estructuras, obras de drenaje transversal de gran envergadura y en
los enlaces.

La mayoria de los desvios de trafico durante las diferentes fases de obra se haran por carriles de la
traza definitiva, pero existen excepciones donde ha sido necesario el disefo de desvios provisionales
de carreteras para dar paso alternativo. Se han definido cuatro fases para la ejecuciéon de las
estructuras del enlace entre la N-1l y C-260.
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Se han previsto unos sistemas provisionales de contencién que permitan sostener el terraplén de la
carretera actual para poder ejecutar la parte de estructura correspondiente a la nueva calzada.

Algunas de ellas podrian evitarse desviando el trafico que circula por las carreteras o caminos que
cruzan bajo dichas estructuras hacia otros pasos bajo la N-II. Los sistemas provisionales previstos
son pantallas de pilotes provistas de anclajes.

Por su parte, para demoler la obra existente y construir la parte de estructura coincidente con ella es
preciso también utilizar pantallas de pilotes para las contenciones provisionales.

También cabria la posibilidad de desviar el trafico por la AP-7 en este tramo, entre las salidas 3-
Figueres Norte y 4-Figueres Sur, para poder liberar la N-Il de la mayor parte del trafico y poder realizar
los enlaces a nivel durante la ejecucion de las obras.
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APENDICE 1: FASES CONSTRUCTIVAS ESTRUCTURAS

Apéndice n°1. Documentacioén
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