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PREAMBULO

1 El presente Cédigo tiene por objeto proporcionar normas internacionales relativas a los
dispositivos de salvamento prescritos en el capitulo Ill del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974.

2 A partir del 1 de julio de 1998, las prescripciones del presente Cddigo son obligatorias en
virtud del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS),
1974, enmendado. Toda futura enmienda a este Cédigo se aprobara y entrara en vigor de
conformidad con el procedimiento establecido en el articulo VIII del mencionado Convenio.

CAPITULO I - DISPOSICIONES GENERALES

1.1 Definiciones
1.1.1  Convenio: el Convenio internacional la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
enmendado.

1.1.2 Separacion efectiva del buque: capacidad de un bote salvavidas de caida libre de
alejarse del buque sin utilizar el motor después de su puesta a flote por caida libre.

1.1.3 Aceleracion de caida libre: régimen de la variacion de velocidad que experimentan
los ocupantes durante la puesta a flote de un bote salvavidas de caida libre.

1.1.4 Altura aprobada de caida libre: altura maxima de puesta a flote para la que se
apruebe el bote salvavidas, medida desde la superficie del agua en calma hasta el punto
mas bajo del bote salvavidas cuando éste se encuentra en la posicion de puesta a flote'.

INTERPRETACION UNIFICADA 2
1.1.5 Angulo de la rampa de puesta a flote: angulo que forma la horizontal con el carril de
puesta a flote del bote salvavidas en la posicion de puesta a flote, estando el buque con la

quilla a nivel.

1.1.6 Longitud de la rampa de puesta a flote: distancia entre la popa del bote salvavidas y
el extremo inferior de la rampa de puesta a flote.

1.1.7 Regla: regla que figura en el Anexo del Convenio.

1.1.8 Material retrorreflectante: material que refleja en direccion opuesta un haz de luz
dirigido hacia él.

1.1.9 Angulo de entrada en el agua: dngulo que forma la horizontal con el carril de puesta
a flote del bote salvavidas cuando éste entre en el agua por primera vez.

1.1.10 Los términos utilizados en el presente Cédigo tienen el mismo significado que los que
se definen en la regla l11/3.

1.2 Prescripciones generales aplicables a los dispositivos de salvamento

1.2.1 El péarrafo 1.2.2.7 es aplicable a los dispositivos de salvamento de todos los buques.

' (DGMM) Véase la circular MSC.1/Circ.1468 relativa a la Interpretacion Unificada del parrafo 1.1.4 del
Cédigo IDS.
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1.2.2 Salvo disposicién expresa en otro sentido o que, a juicio de la Administracion,
teniendo en cuenta los viajes particulares a que el buque esta continuamente destinado,
sean otras las prescripciones apropiadas, todos los dispositivos de salvamento exigidos en
la presente parte cumpliran las prescripciones siguientes:

A estaran bien fabricados con materiales adecuados,

2 no sufriran dafos mientras vayan estibados a temperaturas del aire
comprendidas entre -30°C y +65°C vy, si se trata de dispositivos individuales
de salvamento, a menos que se indique lo contrario, podran seguir
funcionando con temperaturas del aire comprendidas entre -15°C y +40°C;

3 si es probable que queden sumergidos en el agua del mar al utilizarlos,
funcionaran a temperaturas del agua del mar comprendidas entre -1°C y
+30°C,

4 cuando proceda, seran imputrescibles y resistentes a la corrosién y no les

afectaran el agua del mar, los hidrocarburos ni el moho;
5 no sufriran deterioro en las partes que queden expuestas a la luz solar,

.6 seran de color naranja internacional o de color naranja rojizo intenso o de un
color comparable muy visible en todas las partes en que ello pueda contribuir
a su deteccion en el mar?;

7 llevaran material retrorreflectante donde éste pueda contribuir a su deteccion,
de conformidad con las recomendaciones de la Organizacion?®,

.8 si hay que \utilizarlos con mar encrespada, podran funcionar
satisfactoriamente en ese estado de la mar;

9 llevaran claramente marcada la informacién sobre su aprobacion, incluida la
Administracion que las aprobo, y sobre cualquier restriccion de servicio; y

.10  cuando proceda, estaran provistos de protecciéon contra los cortocircuitos
eléctricos a fin de evitar dafnos o lesiones.

1.2.3 La Administracion determinara el periodo de aceptabilidad de los dispositivos de
salvamento que se deterioren con el paso del tiempo. Tales dispositivos llevaran marcas que
permitan determinar su antigiiedad o la fecha en que haya que sustituirlos. EI método
preferible para determinar el periodo de aceptabilidad serd marcar de forma permanente la
fecha de caducidad. Podran utilizarse baterias que no lleven marcada la fecha de caducidad
si se sustituyen cada afno, o en caso de baterias secundarias (acumuladores), si se puede
comprobar facilmente el estado del electrolito. En el caso de los dispositivos pirotécnicos de
salvamento, el fabricante debera marcar la fecha de caducidad en el producto de manera
indeleble.

2 (DGMM) Véase la circular MSC.1/Circ.1423 - Interpretacion unificada del parrafo 1.2.2.6 del codigo
IDS en relacion con el color exterior de los botes salvavidas.

3 Véase la resolucion A.658(16): Utilizacion y colocacién de materiales retrorreflectantes en los
dispositivos de salvamento.
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CAPITULO II - DISPOSITIVOS INDIVIDUALES DE SALVAMENTO

2.1 Aros salvavidas

2.1.1 Especificaciones relativas a los aros salvavidas

Todo aro salvavidas:

A

tendra un didmetro exterior no superior a 800 mm y un diametro interior no
inferior a 400 mm;

estara fabricado de material que tenga flotabilidad intrinseca; para flotar no
necesitara anea, ni virutas de corcho, ni corcho granulado, ni ningun otro
material granulado suelto, ni ninguna camara de aire que haya de inflarse;

podra sostener como minimo 14,5 kg de hierro en agua dulce durante 24 h;
tendra una masa minima de 2,5 kg.

dejara de arder o de fundirse tras haber estado totalmente envuelto en llamas
durante 2 s;

estara fabricado de modo que resista una caida al agua desde la altura a la
que vaya estibado por encima de la flotacién de navegacion maritima con
calado minimo o desde una altura de 30 m, si este valor es mayor, sin que
disminuyan sus posibilidades de uso ni las de sus accesorios;

si estda destinado a accionar el mecanismo automatico de suelta rapida
provisto para las sefales fumigenas de funcionamiento automatico y las luces
de encendido automético, tendra una masa no inferior a 4 kg; y

estara provisto de una guirnalda salvavidas que tenga un didmetro de 9,5 mm
como minimo y una longitud que por lo menos sea igual a cuatro veces el
diametro exterior del aro. La guirnalda salvavidas ira sujeta en cuatro puntos
equidistantes de la circunferencia del aro de modo que forme cuatro senos
iguales

2.1.2 Luces de encendido automatico de los aros salvavidas

Las luces de encendido automatico prescritas en la regla I11/7.1.3:

A

2

4

seran tales que el agua no las pueda apagar,

seran de color blanco y podran permanecer encendidas de modo continuo
con una intensidad luminica de por lo menos 2 cd en todas las direcciones del
hemisferio superior o emitir destellos (destellos de descarga) a un ritmo no
inferior a 50 y no superior a 70 por minuto con la correspondiente intensidad
luminica eficaz por lo menos;

estaran provistas de una fuente de energia que pueda cumplir lo prescrito en
el parrafo 2.1.2 2 durante un periodo de 2 h por lo menos;y

podran resistir la prueba de caida prescrita en el parrafo 2.1.1.6.

2.1.3 Senales fumigenas de funcionamiento automatico de los aros salvavidas
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Las senales fumigenas de funcionamiento automatico prescritas en la regla 111/7.1.3:

A emitirdan humo de color muy visible en cantidad uniforme durante 15 min por lo
menos cuando floten en aguas tranquilas;

2 no se inflamaran con explosién ni daran ninguna llama durante el periodo
completo en que emitan humo;

3 no se anegaran en mar encrespada;

4 seguirdn emitiendo humo durante 10 s por lo menos cuando estén
completamente sumergidas en el agua;

5 podran resistir la prueba de caida prescrita en el parrafo 2 1.1.6; y

.6 estaran provistas de un mecanismo de suelta rapida que accionara y activara
automaticamente la sefal y las luces de encendido automatico
correspondientes de un aro salvavidas cuya masa no exceda de 4 kg.

2.1.4 Rabizas flotantes

Las rabizas flotantes prescritas en la regla 111/7. 1.2:

A no formaran cocas,
2 tendran un diametro de 8 mm por lo menos; y
3 tendran una resistencia a la rotura de 5 kN por lo menos.

2.2 Chalecos salvavidas*
2.2.1 Prescripciones generales aplicables a los chalecos salvavidas

2.2.1.1 Los chalecos salvavidas no se quemaran ni seguiran fundiéndose tras haber estado
totalmente envueltos en llamas durante dos segundos.

2.2.1.2 Los chalecos salvavidas se proporcionaran en tres tallas, de acuerdo con lo indicado
en el cuadro 2.1. Si un chaleco salvavidas sirve para dos tallas, esas dos tallas podran
marcarse en el chaleco pero sin divisiones. Los chalecos salvavidas se marcaran con el
peso o la altura del usuario o con ambos, con arreglo al cuadro 2.1.

Cuadro 2.1 - Criterios para determinar la talla de los chalecos salvavidas

Marcado del Bebé Nifio Adulto
chaleco salvavidas
15 0 mas, pero .
Peso (kg) menos de 15 menos de 43 43 0 mas
100 o0 mas, pero .
Altura (cm) menos de 100 menos de 155 155 0 mas

4 (DGMM) Véase la circular MSC.1/Circ.922: “Recomendaciones para pruebas de funcionamiento y
ensayos para chalecos térmicos”
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2.2.1.3 Si los chalecos salvavidas para adultos no estan proyectados para que los lleven
personas que pesen hasta 140 kg y que tengan un contorno de pecho de hasta 1750 mm,
se dispondra de accesorios adecuados que permitan ajustarlos a tales personas.

2.2.1.4 El comportamiento en el agua de un chaleco salvavidas se evaluara comparandolo
con el de un chaleco salvavidas estandar de tamafno adecuado de referencia, es decir, el
dispositivo de prueba de referencia (DPR), que cumpla las recomendaciones de la
Organizacion®.

2.2.1.5 Los chalecos salvavidas para adultos estaran fabricados de modo que:
A al menos un 75% de las personas que no estén familiarizadas en absoluto
con ellos puedan ponérselos correctamente en 1 minuto como maximo, sin

ayuda, orientacion o demostracion previa;

2 después de una demostracion, todas las personas puedan ponérselos
correctamente en 1 minuto como maximo sin ayuda;

3 sea evidente que solo se pueden poner de una manera o al revés y, si se
ponen incorrectamente, no pueden lesionar a las personas que los lleven
puestos;

4 el sistema de sujecion de los chalecos salvavidas a las personas cuenta con

medios rapidos y eficaces de cierre, que no requieren nudos;
5 sean cémodos de llevar; y

.6 las personas que los lleven puestos puedan saltar al agua desde una altura
de 4,5 m como minimo sujetando el chaleco salvavidas, y desde una altura de
1 m como minimo con los brazos sobre la cabeza, sin sufrir lesiones y sin que
los chalecos o sus accesorios se descoloquen o sufran dafos.

2.2.1.6 Cuando se sometan a prueba de conformidad con las recomendaciones de la
Organizacién con 12 personas como minimo, los chalecos salvavidas para adultos tendran
flotabilidad y estabilidad suficientes en agua dulce tranquila para:

A mantener la boca de una persona agotada o inconsciente a una altura media
no inferior al promedio indicado en el DPR para adultos menos 10 mm;

2 dar la vuelta en el agua al cuerpo de una persona inconsciente que esté boca
abajo, hasta que la boca quede fuera del agua en un tiempo medio no
superior al del DPR mas un segundo, sin que el nimero de personas a las
que su chaleco salvavidas no haya dado vuelta exceda el del correspondiente
al DPR;

3 inclinar el cuerpo hacia atras, desde la posicion vertical, con un angulo medio
del torso no inferior al del DPR menos 10¢;

5 (DGMM) Véase la Recomendacion revisada sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento
(resolucion MSC.81(70)), enmendada por las resoluciones: MSC.200(80) y MSC.226(82). A partir del
1 de enero de 2012 debera verse la resolucion MSC.81(70) enmendada por las resoluciones:
MSC.200(80), MSC.226(82), MSC.295(87), MSC.321(89) y MSC.323(89).
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levantar la cabeza sobre la horizontal respecto de un angulo medio de
inclinacién hacia arriba (de la cabeza) no inferior al del DPR menos 10°; y

colocar a todos los sujetos de la prueba que sea posible en una posicion
estable boca arriba, después de haber estado éstos desestabilizados al flotar
en la posicion fetal®, al igual que ocurre al probar el DPR siguiendo el mismo
procedimiento.

2.2.1.7 Los chalecos salvavidas para adultos permitiran que las personas que los lleven
naden una distancia corta y suban a una embarcacion de supervivencia.

2.2.1.8 Los chalecos salvavidas para nifios o para bebés tendran el mismo comportamiento
que el de los de adultos, con la salvedad de que:

A

se permitird ayudar a ponerse el chaleco salvavidas en el caso de los nifios
pequenos y los bebés;

en lugar del DPR para adultos se utilizarad el DPR para nifios o bebés
correspondiente;

se podra ayudar a subir a una embarcacion de supervivencia a los usuarios,
pero su movilidad no se vera en mayor medida que el DPR para el tamano
correspondiente.

los bebés estaran exentos de las pruebas de caida y salto;

por lo que respecta a los nifos, cinco de los nueve individuos realizaran las
pruebas de caida y salto; y

en lugar de lo dispuesto en el parrafo 2.2.1.8.5, las personas podran
sustituirse por maniquies.

2.2.1.9 Salvo por lo que respecta a la flotabilidad y a la capacidad de autoadrizamiento, las
prescripciones aplicables a los chalecos salvavidas para bebés podran ser menos estrictas,
si es necesario, a fin de:

A

2

facilitar el salvamento del bebé a la persona a cargo;

permitir que el bebé esté sujeto a la persona a cargo y contribuir a mantenerlo
cerca de ella;

mantener al bebé seco, sin obstruccion de sus vias respiratorias;

proteger al bebé contra golpes y movimientos bruscos durante la evacuacion;
y

permitir que la persona a cargo pueda supervisar y controlar la pérdida de
calor del bebé.

6 (DGMM) Véanse la ilustraciéon de la pagina 11 de la Guia de bolsillo para la supervivencia en aguas
frias de la OMI y la Recomendacién revisada sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento
(resolucion MSC.81(70) enmendada por las resoluciones: MSC.200(80) y MSC.226(82). A partir del 1
de enero de 2012 deberé verse la Recomendacion revisada sobre las pruebas de los dispositivos de
salvamento (resolucién MSC.81(70) enmendada por las resoluciones: MSC.200(80), MSC.226(82),
MSC.295(87), MSC.321(89) y MSC.323(89).
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2.2.1.10 Ademas de las marcas prescritas en el parrafo 1.2.2.9, los chalecos salvavidas
para nifos o bebés irdn marcados con:

A las tallas de acuerdo con lo indicado en el parrafo 2.2.1.2; y

2 el signo de "chaleco salvavidas para bebé" o de "chaleco salvavidas para
nifos" adoptado por la Organizacion’.

2.2.1.11 La flotabilidad del chaleco salvavidas no se reducira en mas de un 5% después de
estar el chaleco inmerso 24 h en agua dulce.

2.2.1.12 La flotabilidad de un chaleco salvavidas no dependera de la utilizacion de
materiales granulados sueltos.

2.2.1.13 Cada chaleco salvavidas ira provisto de medios para sujetar una luz segun se
especifica en el parrafo 2.2.3, de modo que pueda cumplir lo prescrito en los parrafos
2.2.1.5.6y223.1.3.

2.2.1.14 Cada chaleco salvavidas llevara un silbato firmemente sujeto con una rabiza.
2.2.1.15 Las luces y silbatos de los chalecos salvavidas se elegiran y sujetaran al chaleco
salvavidas de modo que su funcionamiento no se vea afectado cuando se utilicen

conjuntamente.

2.2.1.16 El chaleco salvavidas ira provisto de una rabiza u otro medio zafable y flotante para
poder engancharse al chaleco salvavidas que lleve puesto otra persona en el agua.

2.2.1.17 El chaleco salvavidas ira provisto de medios adecuados para permitir que el
personal encargado del rescate pueda sacar a la persona del agua e izarla a una balsa
salvavidas o bote de rescate.

2.2.2 Chalecos salvavidas inflables

Todo chaleco salvavidas que para flotar tenga que estar inflado, tendra por lo menos dos
compartimientos distintos, cumplira lo prescrito en el parrafo 2.2.1 y:

A se inflara automaticamente al sumergirse, estara provisto de un dispositivo
que permita inflarlo con un solo movimiento de la mano, y cada uno de sus
compartimientos podra inflarse soplando;

2 en caso de pérdida de la flotabilidad de uno cualquiera de los
compartimientos, seguira cumpliendo lo prescrito en los parrafos 2.2.1.5,
2216y221.7;y

3 cumplira lo prescrito en el parrafo 2.2.1.11 después de haber sido inflado por
medio del mecanismo automatico.

2.2.3 Luces de los chalecos salvavidas

2.2.3.1 Toda luz de chaleco salvavidas:

7 (DGMM) Véanse los Signos relacionados con los dispositivos y medios de salvamento, adoptados
por la Organizacién mediante la resolucién A.760(18), enmendada por la resolucién MSC.82(70).
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A tendra una intensidad luminica de 0,75 cd como minimo en todas las
direcciones del hemisferio superior;

2 tendra una fuente de energia que pueda dar una intensidad luminica de 0,75
cd durante 8 h por lo menos;

3 sera visible en un segmento tan amplio como sea posible del hemisferio
superior cuando vaya unida al chaleco salvavidas; y

4 sera de color blanco.
2.2.3.2 Sila luz mencionada en el parrafo 2.2.3.1 es una luz de destellos, ademas:
A estara provista de un conmutador manual; y

2 emitird destellos a un ritmo de 50 como minimo y 70 como maximo por
minuto, con una intensidad luminica eficaz de 0,75 cd como minimo.

2.3 Trajes de inmersion

2.3.1 Prescripciones generales aplicables a los trajes de inmersion

2.3.1.1 Los trajes de inmersion estaran confeccionados con materiales impermeables, de
modo que:

A sea posible desempaquetarlos y ponérselos sin ayuda en 2 min como
méaximo, teniendo en cuenta las otras prendas® que haya que ponerse, el
chaleco salvavidas, si el traje de inmersién se tiene que llevar con chaleco
salvavidas para cumplir lo dispuesto en el péarrafo 2.3.1.2, y el inflado de
cualquier camara que deba inflarse con la boca;

2 deje de arder o de fundirse tras haber estado totalmente envuelto en llamas
durante 2 s;

3 cubran todo el cuerpo menos la cara, con la salvedad de que las manos
podran cubrirse con guantes separados, que estén permanentemente unidos
al traje;

4 lleve los medios necesarios para reducir al minimo la entrada de aire en las
perneras;

5 cuando la persona que lo lleve puesto salte al agua desde una altura de 4,5 m

como minimo, no entre una cantidad excesiva de agua en el traje.

2.3.1.2 Un traje de inmersion que se lleve solo o junto con un chaleco salvavidas cuando asi
sea necesario, tendra flotabilidad y estabilidad suficientes en agua dulce tranquila para:

A mantener la boca de una persona agotada o inconsciente a 120 mm como
minimo de distancia por encima del agua; y

8 (DGMM) Véase el parrafo 3.1.3 de la Recomendacién revisada sobre las pruebas de los dispositivos
de salvamento, adoptada por la Organizacién mediante la resolucion MSC.81(70) enmendada por las
resoluciones: MSC.200(80), MSC.226(82), MSC.295(87), MSC.321(89) y MSC.323(89).
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2 permitir que la persona que tenga puesto el traje cambie de una posiciéon boca
abajo a una posicion boca arriba en no mas de 5 s.

2.3.1.3 El traje de inmersion permitira que la persona que lo lleve puesto y que ademas lleve
un chaleco salvavidas, si el traje se tiene que llevar con chaleco salvavidas:

A suba y baje por una escala vertical de 5 m de altura como minimo;
2 desempeinie los cometidos normales relacionados con el abandono del buque;
3 salte al agua desde una altura de 4,5 m como minimo sin sufrir lesiones y sin

que el traje o sus accesorios se descoloquen o sufran dafnos, y
4 nade una distancia corta y suba a una embarcacion de supervivencia.

2.3.1.4 Un traje de inmersién que pueda flotar y que haya sido concebido para ser utilizado
sin chaleco salvavidas estara provisto de una luz que cumpla lo prescrito en el parrafo 2.2.3
y del silbato prescrito en el parrafo 2.2.1.14.

2.3.1.5 Un traje de inmersién que pueda flotar y que haya sido concebido para ser utilizado
sin chaleco salvavidas debera estar dotado de_una rabiza u otro medio adecuado zafable y
flotante para engancharse al chaleco salvavidas que lleve puesto otra persona en el agua.

2.3.1.6 Un traje de inmersién que pueda flotar y que haya sido concebido para ser utilizado
sin chaleco salvavidas ir4 provisto de medios adecuados para permitir que el personal
encargado del rescate pueda sacar a la persona del agua e izarla a una balsa salvavidas o
bote de rescate

2.3.1.7 Si el traje de inmersion se tiene que llevar con chaleco salvavidas, éste se llevara por
encima del traje de inmersion. Las personas que lleven un traje de inmersién deberan poder
ponerse un chaleco salvavidas sin ayuda. El traje de inmersién estara marcado para indicar
gue se debe llevar puesto con un chaleco salvavidas compatible.

2.3.1.8 La flotabilidad del traje de inmersion no se reducird en méas de un 5% después de
estar el traje inmerso 24 h en agua dulce y no dependera de la utilizacién de materiales
granulados sueltos.

2.3.2 Prescripciones relativas a las caracteristicas térmicas de los trajes de inmersion

2.3.2.1 Un traje de inmersion hecho de un material que no sea intrinsecamente aislante:

A llevara marcadas instrucciones que indiquen que debe llevarse con prendas
de abrigo, y
2 estara confeccionado de modo que si una persona lo lleva puesto con

prendas de abrigo, y ademas con un chaleco salvavidas si se tiene que llevar
con chaleco salvavidas, continte ofreciendo suficiente proteccion térmica a la
persona que lo lleve puesto para que, después de saltar al agua desde una
altura de 4,5 m y permanecer 1 h en una corriente de agua tranquila cuya
temperatura sea de 5°C, la temperatura corporal interna de dicha persona no
descienda mas de 2°C.

2.3.2.2 Un traje de inmersion hecho de un material que sea intrinsecamente aislante y que
se lleve puesto solo o con un chaleco salvavidas, si se tiene que llevar con chaleco
salvavidas, ofrecera suficiente proteccién térmica a la persona que lo lleve puesto para que,
después de saltar al agua desde una altura de 4,5 m y permanecer inmersa durante 6 h en
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una corriente de agua tranquila cuya temperatura oscile entre 0°C y 2°C, la temperatura
corporal interna de dicha persona no descienda mas de 2°C .

2.4 Trajes de proteccién contra la intemperie

2.4.1 Prescripciones generales relativas a los trajes de proteccion contra la intemperie.

2411 Los trajes de proteccién contra la intemperie estaran confeccionados con
materiales impermeables que:

A proporcionen una flotabilidad intrinseca de 70 N como minimo;

2 sean de un material que reduzca el riesgo de fatiga térmica durante las
operaciones de salvamento y evacuacion;

3 cubran todo el cuerpo salvo, cuando la Administracién lo autorice, los pies; las
manos y la cabeza podran protegerse con guantes separados y una capucha
que estén permanentemente unidos al traje;

4 sea posible desempaquetarlos y ponérselos sin ayuda en 2 min como
maximo,
5 dejen de arder o de fundirse tras haber estado totalmente envueltos en llamas
durante 2 s;
.6 tengan un bolsillo para un teléfono portéatil de ondas métricas; y
7 permitan un campo de vision lateral de 120° como minimo.
24.1.2 Un traje de proteccién contra la intemperie permitira que la persona que lo
lleve puesto:
A suba y baje por un escala vertical de 5 m de altura como minimo;
2 salte al agua de pie desde una altura de 4,5 m como minimo sin sufrir

lesiones y sin que el traje o sus accesorios se descoloquen o sufra danos;

3 nade 25 m como minimo y suba a una embarcacion de supervivencia;
4 se ponga un chaleco salvavidas sin ayuda; y
5 desempenie todos los cometidos relativos al abandono del buque, ayude a

otras personas y maneje un bote de rescate.
24.1.3 El traje de proteccion contra la intemperie estara provisto de una luz que
cumpla lo prescrito en el parrafo 2.2.3, de modo tal que pueda_satisfacer lo dispuesto en los
parrafos 2.2.3.1.3y 2.4.1.2.2, y del silbato prescrito en el parrafo 2.2.1.14.

2.4.2 Prescripciones relativas a las caracteristicas térmicas de los trajes de proteccion
contra la intemperie

2.4.2.1 Un traje de proteccién contra la intemperie:
A si estq fabricado con materiales que no dispongan de un aislamiento

intrinseco, llevara marcadas instrucciones que indiquen que debe llevarse con
prendas de abrigo, y
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2 estara confeccionado de modo que si se lleva de la forma indicada, tras un
salto al agua que sumerja totalmente a la persona que lo lleve, continte
ofreciendo suficiente proteccién térmica para garantizar que cuando se utiliza
en una corriente de agua tranquila cuya temperatura sea de 5°C, la
temperatura corporal interna del usuario no disminuya mas de 1,5°C por hora
después de la primera media hora.

2.4.3 Prescripciones relativas a la estabilidad

Una persona que se encuentre en agua dulce y lleve puesto un traje de proteccidon contra la
intemperie que cumpla lo prescrito en esta seccién podra, estando boca abajo, darse la
vuelta y quedar boca arriba en 5 s como maximo, permaneciendo estable en dicha posicion.
El traje no tendra tendencia a volver boca abajo a la persona que lo lleve puesto, cuando el
estado de la mar sea moderado.

2.5 Ayudas térmicas

2.5.1 Las ayudas térmicas seran de material impermeable cuya conductancia térmica no
exceda de 7800 W/(m? K) y estaran confeccionadas de modo que, cuando se utilicen para
envolver a una persona, reduzcan la pérdida de calor del cuerpo por conveccion y
evaporacion.

2.5.2 Laayuda térmica:

A cubrird todo el cuerpo de una persona de cualquier corpulencia que lleve
puesto un chaleco salvavidas, salvo su cara, las manos quedaran también
cubiertas, a menos que la ayuda térmica lleve guantes permanentemente
unidos;

2 se podra desempaquetar y poner facilmente sin ayuda en una embarcacion
de supervivencia o en un bote de rescate; y

3 permitirda que la persona que la lleve puesta se la quite en el agua en 2 min
como maximo, si le estorba para nadar.

2.5.3 La ayuda térmica ofrecera proteccion adecuada a temperaturas del aire
comprendidas entre -30°C y +20°C.
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CAPITULO III - SENALES VISUALES

3.1 Cohetes lanzabengalas con paracaidas

3.1.1 El cohete lanzabengalas con paracaidas:

A

2

ird en un estuche hidrorresistente;

llevara impresos en el estuche instrucciones breves o diagramas que indiquen
claramente el modo de empleo;

tendra medios incorporados de ignicion; y

estard concebida de modo que no ocasione molestias a la persona que
sostenga el estuche cuando se use siguiendo las instrucciones del fabricante.

3.1.2 Disparado verticalmente, el cohete alcanzara una altura minima de 300 m. Cuando
alcance el punto méas alto de su trayectoria o esté cerca de ese punto, lanzara una bengala
con paracaidas que:

A

2

4

5

ardera con un color rojo brillante;

ardera uniformemente con una intensidad luminica media de 30000 cd como
minimo,

tendra un periodo de combustién de 40 s como minimo;
tendra una velocidad de descenso de 5 m/s como méaximo, y

no danara el paracaidas ni sus accesorios mientras esté ardiendo.

3.2 Bengalas de mano

3.2.1 Labengala de mano

A

2

ird en un estuche hidrorresistente;

llevara impresos en el estuche instrucciones breves o diagramas que indiquen
claramente el modo de empleo;

tendra medios auténomos de ignicion; y

estard concebida de modo que no ocasione molestias a la persona que
sostenga el estuche ni ponga en peligro la embarcaciéon de supervivencia con
residuos ardientes o incandescentes cuando se use siguiendo las
instrucciones del fabricante.

3.22 Labengala de mano:

A

2

ardera con un color rojo brillante,

ardera uniformemente con una intensidad luminica media de 15000 cd como
minimo;

tendra un periodo de combustion de 1 min como minimo, y
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4 seguira ardiendo tras haberla sumergido en agua a una profundidad de 100
mm durante 10 s.

3.3 Sefiales fumigenas flotantes

3.3.1 La senal fumigena flotante:
A ird en un estuche hidrorresistente;

2 no se inflamara con explosion cuando se utilice siguiendo las instrucciones del
fabricante; y

3 llevara impresos en el estuche instrucciones breves o diagramas que indiquen
claramente el modo de empleo.

3.3.2 La senal fumigena flotante:

A emitirda humo de color muy visible en cantidad uniforme durante 3 min como
minimo cuando flote en aguas tranquilas;

2 no dara ninguna llama durante el periodo completo en que emita humo;
3 no se anegara en mar encrespada, y
4 seguira emitiendo humo tras haberla sumergido en agua a una profundidad de

100 mm durante 10 s.
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CAPITULO 1V - EMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA

4.1 Prescripciones generales aplicables a las balsas salvavidas

4.1.1 Construcciéon de las balsas salvavidas

4.1.1.1 Toda balsa salvavidas estara fabricada de modo que puesta a flote pueda resistir 30
dias la exposicion a la intemperie, sea cual fuere el estado de la mar.

4.1.1.2 La balsa salvavidas estara construida de tal manera que cuando se la deje caer al
agua desde una altura de 18 m, tanto ella como su equipo sigan funcionando correctamente.
Si la balsa va a ir estibada a una altura de mas de 18 m por encima de la flotacién de
navegacion maritima con calado minimo, sera de un tipo que haya superado una prueba de
caida desde una altura por lo menos igual a la de estiba.

4.1.1.3 La balsa salvavidas, una vez a flote, podra resistir saltos repetidos dados sobre ella
desde una altura minima de 4,5 m por encima de su piso, tanto con su toldo armado como
sin armar.

4.1.1.4 La balsa salvavidas y sus accesorios estaran construidos de manera que sea posible
remolcarla a una velocidad de hasta 3 nudos en aguas tranquilas, cargada con su
asignacion completa de personas y equipo, y con una de sus anclas flotantes largada.

4.1.1.5 La balsa salvavidas estara provista de un toldo que proteja a los ocupantes de la
exposicién a la intemperie y que se levante automaticamente cuando la balsa esté a flote.
Dicho toldo reunira los requisitos siguientes:

A proporcionara aislamiento contra el calor y el frio, ya sea mediante dos capas
de material separadas por un espacio de aire o por otros medios igualmente
eficaces; se proveeran los medios necesarios para impedir la acumulacion de
agua en el espacio de aire;

2 el interior sera de un color que no ocasione molestias a los ocupantes,

3 cada entrada estara claramente indicada y estara provista de medios de cierre
ajustables y eficaces que puedan ser abiertos facil y rapidamente desde el
interior y el exterior de la balsa por personas que lleven puestos trajes de
inmersion, y ser cerrados desde su interior, de modo que permitan ventilar la
balsa pero impidan la entrada de agua de mar, de viento y del frio; en las
balsas salvavidas que puedan dar cabida a mas de ocho personas, habra por
lo menos dos entradas diametralmente opuestas,

4 dejara entrar en todo momento aire suficiente para los ocupantes, incluso con
las entradas cerradas;

5 estara provisto por lo menos de un portillo;
.6 estara provisto de medios para recoger agua de lluvia,
7 estara provisto de medios para montar un respondedor de radar para

embarcaciones de supervivencia a una altura de 1 m como minimo sobre el
nivel del mar;y

.8 tendra la altura suficiente para que los ocupantes puedan sentarse en todas
las partes cubiertas por él.
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4.1.2 Capacidad minima de transporte y masa de las balsas salvavidas

4.1.2.1 No se aprobara ninguna balsa salvavidas cuya capacidad de transporte, calculada
de conformidad con lo prescrito en el parrafo 4.2.3 6 4.3.3, segun proceda, sea inferior a
seis personas.

41.2.2 A menos que la balsa salvavidas haya de ponerse a flote con un dispositivo
aprobado que cumpla lo prescrito en la seccién 6.1 o no esté proyectada para ser trasladada
facilmente de una a otra banda, la masa total de la balsa con su envoltura y equipo no
excedera de 185 kg.

4.1.3 Accesorios de las balsas salvavidas

4.1.3.1 La balsa llevaré guirnaldas salvavidas bien afirmadas alrededor de su exterior y de
su interior.

4.1.3.2 La balsa salvavidas estara provista de una boza resistente de longitud igual por lo
menos a 10 m. mas la distancia que haya entre la posicién de estiba y la flotacién de
navegacion maritima con calado minimo, o 15 m si esta distancia es mayor. La resistencia a
la rotura del sistema formado por la boza y los medios que la sujetan a la balsa salvavidas,
salvo por lo que respecta al enlace débil prescrito en el parrafo 4.1.6, no serd inferior a 15,0
kN en el caso de una balsa autorizada a llevar mas de 25 personas, a 10,0 kN en el caso de
una balsa salvavidas autorizada a llevar entre 9 y 25 personas, y a 7,5 kN en el caso de
cualquier otra balsa salvavidas.

4.1.3.3 En la parte superior del toldo o estructura de la balsa salvavidas se instalara una luz
exterior de accionamiento manual. La luz sera de color blanco y podra alumbrar de forma
continua durante 12 h por lo menos en todas las direcciones del hemisferio superior con una
intensidad luminica de 4,3 cd como minimo. Sin embargo, si se trata de una luz de destellos,
emitird destellos a un ritmo de 50 como minimo y de 70 como maximo por minuto durante
las 12 h del periodo de funcionamiento, con una intensidad luminica eficaz equivalente. La
lampara estara alimentada por una pila activada por agua de mar o por una pila seca y se
encendera automaticamente cuando el toldo esté armado. Las pilas seran de un tipo que no
se deterioren aunque se mojen o humedezcan en la balsa salvavidas estibada.

4.1.3.4 Dentro de la balsa salvavidas se instalara una luz interior de accionamiento manual
que pueda funcionar continuamente durante un periodo de 12 h como minimo. Se
encendera automaticamente cuando se monte la balsa salvavidas, e irradiara una intensidad
luminosa cuya media aritmética no serd inferior a 0,5 cd al medirla en la totalidad del
hemisferio superior para que se puedan leer las instrucciones de supervivencia y de manejo
del equipo. Las pilas seran de un tipo que no se deterioren aunque se mojen 0 humedezcan
en la balsa salvavidas estibada.

4.1.4 Balsas salvavidas de pescante

4.1.4.1 Ademas de cumplir las prescripciones precedentes, toda balsa salvavidas destinada
a ser utilizada con un dispositivo aprobado de puesta a flote:

A podra resistir, llevando su asignacion completa de personas y equipo, un
golpe lateral contra el costado del buque a una velocidad de impacto no
inferior a 3,5 m/s y una caida al mar desde una altura minima de 3 m sin sufrir
danos que afecten a su funcionamiento;

2 estara provista de medios que permitan arrimarla a la cubierta de embarco y
mantenerla firmemente en esa posicion mientras se realiza el embarco.
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41.4.2 Todas las balsas salvavidas de pescante de los buques de pasaje estaran
dispuestas de modo que su asignacién completa de personas pueda embarcar en ellas

rapidamente.

4.1.4.3 Todas las balsas salvavidas de pescante de los buques de carga estaran dispuestas
de modo que su asignacién completa de personas pueda embarcar en ellas en 3 min como
maximo a partir del momento en que se dé la orden de embarco.

4.1.5 Equipo

4 1.5.1 El equipo normal de toda balsa salvavidas serd el siguiente:

A

10

11
12

un pequerio aro flotante sujeto a una rabiza flotante de por lo menos 30 m de
longitud;

un cuchillo de hoja fija y mango flotante, sujeto por una piola y estibado en un
bolsillo del exterior del toldo, cerca del punto en que la boza esté sujeta a la
balsa, ademas, la balsa autorizada a llevar 13 personas 0 mas ira provista de
un segundo cuchillo que no necesita ser de hoja fija;

si se trata de una balsa autorizada a llevar 12 personas como maximo, un
achicador flotante; si se trata de una balsa autorizada a llevar 13 personas o
mas, dos achicadores flotantes;

dos esponjas;

dos anclas flotantes provistas de una estacha a prueba de socolladas vy, si lo
lleva, de un cabo guia, una de ellas de respeto y la otra permanentemente
sujeta a la balsa de tal modo que cuando ésta se infle o esté flotando quede
orientada con respecto al viento de la manera més estable posible; la
resistencia de ambas anclas flotantes y de sus estachas vy, si los llevan, de
sus cabos guia, sera adecuada para todos los estados de la mar; estas anclas
dispondran de medios que impidan que se revire la estacha y seran de un tipo
que no esté expuesto a quedar vuelto del revés entre sus vientos; las anclas
flotantes fijadas permanentemente a las balsas salvavidas de pescante y a las
balsas salvavidas instaladas en los buques de pasaje seran de un tipo que
s6lo se pueda desplegar manualmente; todas las demas balsas salvavidas
tendran anclas flotantes que se desplieguen automaticamente al inflarse la
balsa;

dos remos flotantes;

tres abrelatas y unas tijeras; las navajas plegables provistas de hojas
abrelatas especiales satisfacen esta prescripcion;

un botiquin de primeros auxilios en un estuche impermeable que se pueda
cerrar herméticamente tras haber sido utilizado;

un silbato u otro medio equivalente para dar sefiales acusticas;

cuatro cohetes lanzabengalas con paracaidas que cumplan lo prescrito en la
seccion 3.1;

seis bengalas de mano que cumplan lo prescrito en la seccién 3.2;

dos senales fumigenas flotantes que cumplan lo prescrito en la seccion 3.3;
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.13  una linterna eléctrica impermeable adecuada para hacer sefiales Morse, un
juego de pilas de respeto y una bombilla de respeto en un receptaculo
impermeable;

.14 un reflector de radar eficaz, a menos que se haya estibado en la balsa
salvavidas un respondedor de radar para embarcaciones de supervivencia,

.15  un espejo de senales diurnas con las instrucciones necesarias para hacer
sefales a buques y aeronaves;

.16  un ejemplar de las senales de salvamento a que se hace referencia en la
regla V/16, en una tarjeta impermeable o en un receptaculo impermeable,

.17 unjuego de aparejos de pesca;

.18  una racién de alimentos que consistira, como minimo, en 10000 kJ (2 400
kcal) para cada una de las personas que la balsa esté autorizada a llevar; las
raciones deberan ser agradables al paladar, totalmente comestibles en todo el
plazo de consumo indicado y envasadas de forma que se puedan dividir y
abrir facilmente con las manos enguantadas en los trajes de inmersion®.

Las raciones iran envasadas en contenedores de metal permanentemente
sellados, o en envases al vacio de un material flexible cuya tasa de
transmision de vapor sea despreciable (<0,1 g/m? cada 24 horas a 23°C/85%
de humedad relativa al someterlo a prueba de conformidad con una norma
aceptable a juicio de la Administracién). Los materiales de envasado flexibles
deberan estar protegidos ademas por un embalaje exterior en caso que esto
sea necesario para evitar danos fisicos a la racién y a otros elementos debido
a la presencia de bordes filosos. El envase estara claramente marcado con la
fecha de envase y la fecha de caducidad, el numero de lote de produccién, el
contenido del envase e instrucciones de uso.

Las raciones que cumplan las prescripciones de una norma internacional
aceptada por la Organizacion'® aceptardn como que cumplen estas

prescripciones;

s Nota: La siguiente es una composicion tipica apropiada:

Racioén: 500-550 g
Energia: minimo = 10 000 kd
Humedad: maximo = 5 Y%
Sal (NaC1): maximo = 0,2 Y%
Carbohidratos: 60-70% en peso = 50-60 % en energia
Lipidos: 18-23% en peso = 33-43 % en energia
Proteinas: 6-10% en peso = 5-8 % en energia

10 Véanse las recomendaciones de la Organizacion Internacional de Normalizacién, en particular la
publicacién ISO 18813:2006 Ships and marine technology - Survival equipment for survival craft and
rescue boats.
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19

.20
.21

.22
.23

24

1,5 litros de agua dulce para cada persona que la balsa esté autorizada a
llevar; de esa cantidad, 0,5 | por persona podra sustituirse por un aparato
desalador que pueda producir un volumen igual de agua dulce en dos dias o 1
| por persona o por un desalador por ésmosis inversa'' de funcionamiento
manual, como el descrito en el parrafo 4.4.7.5, capaz de producir la misma
cantidad de agua dulce en dos dias. El agua debera cumplir prescripciones
internacionales adecuadas de contenido quimico y microbioldgico, y se
envasard en recipientes estancos sellados hechos de un material
anticorrosivo o estaran tratados contra la corrosién. Si se utilizan materiales
de envasado flexibles, éstos tendran una tasa de transmision de vapor
despreciable (<0,1 g/m? cada 24 horas a 23°C/85% de humedad relativa al
someterlo a prueba de conformidad con una norma aceptable a juicio de la
Administracién), con la salvedad de que las porciones envasadas
individualmente no deberan cumplir necesariamente esta prescripcion de
transmisién de vapor. Los recipientes de agua tendran un medio de cierre a
prueba de derrames, salvo las porciones envasadas individualmente que
tengan menos de 125 ml de volumen. Los recipientes estaran claramente
marcados con la fecha de envase y la fecha de caducidad, el numero de lote
de produccién, la cantidad de agua del recipiente e instrucciones de uso. Los
recipientes deberan ser faciles de abrir con las manos enguantadas en los
trajes de inmersién. El agua para consumo de emergencia que cumpla las
prescripciones de una norma internacional aceptada por la Organizacion'® se
aceptara como que cumple estas prescripciones;

un vaso graduado inoxidable para beber;

medicamentos contra el mareo suficientes para 48 h como minimo y una
bolsa para casos de mareo para cada persona que la balsa esté autorizada a
llevar;

instrucciones acerca de cémo sobrevivir'3;

instrucciones relativas a las medidas que procede tomar inmediatamente, y
ayudas térmicas que cumplan lo prescrito en la seccion 2.5, suficientes para

el 10% del numero de personas que la balsa esté autorizada a llevar, o para
dos si este nimero es mayor.

4.1.5.2 El marcado prescrito en los parrafos 4.2.6.3.5 y 4.3.6.7 para las balsas salvavidas
equipadas de conformidad con el parrafo 4.1.5.1 consistira en la expresion "SOLAS
PAQUETE A", escrita con letras mayusculas del alfabeto romano.

" (DGMM) Véase la Circular MSC.1/Circ.1048 — Normas y pruebas de funcionamiento para los
aparatos desaladores por 6smosis inversa de funcionamiento manual.

2 Véanse las recomendaciones de la Organizacion Internacional de Normalizacién, en particular la
publicacién ISO 18813:2006 Ships and marine technology - Survival equipment for survival craft and

rescue boats.

3 Véase la resolucion A.657(16): Instrucciones relativas a las medidas que procede tomar en las
embarcaciones de supervivencia.
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4.1.5.3 En el caso de buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos de tal
naturaleza y duracién que, a juicio de la Administracion, no sean necesarios todos los
articulos especificados en el parrafo 4.1.5.1, la Administracién podra permitir que las balsas
salvavidas de esos buques vayan provistas del equipo especificado en los parrafos 4.1.5.1.1
a 4.1.5.1.6 inclusive, 4.1.5.1.8, 4.1.5.1.9, 4.1.5.1.13 a 4.1.5.1.16 inclusive y 4.1.5.1.21 a
4.1.5.1.24 inclusive, y de la mitad del equipo especificado en los parrafos 4.1.5.1.10 a
4.1.5.1.12 inclusive. El marcado prescrito en los parrafos 4.2.6.3.5 y 4.3.6.7 para tales
balsas salvavidas consistira en la expresidon "SOLAS PAQUETE B", escrito con letras
mayusculas del alfabeto romano.

4.1.5.4 Cuando proceda, el equipo se guardard en un receptaculo que si no es parte
integrante de la balsa salvavidas o estd permanentemente unido a ella, se estibara y
afianzara dentro de la balsa y podra flotar en el agua por lo menos durante 30 min sin que
su contenido sufra dafnos.

4.1.6 Medios de zafada para las balsas salvavidas

4.1.6. 1 Sistema de boza

El sistema de boza de la balsa salvavidas proporcionara un medio de unién entre el buque y
la balsa y estara dispuesto de modo que impida que al soltarse la balsa salvavidas, y en el
caso de una balsa salvavidas inflable, al quedar inflada, sea arrastrada hacia el fondo por el
buque que se hunde.

4.1.6.2 Enlace débil

Si se utiliza un enlace débil en los medios de zafada, este enlace:

A no se romperd por efecto de la fuerza necesaria para tirar de la boza
sacandola de la envoltura de la balsa salvavidas;

2 sera lo bastante resistente como para permitir, cuando proceda, el inflado de
la balsa salvavidas;

3 se rompera cuando esté sometido a un esfuerzo de 2,2 kN 0,4 kN.
4.1.6.3 Unidades de destrinca hidrostatica
Si se utiliza una unidad de destrinca hidrostatica en los medios de zafada, esta unidad:
A estara fabricada con materiales compatibles entre si para evitar su
funcionamiento defectuoso; no se aceptaran la galvanizacion ni otras formas

de revestimiento metdlico de los componentes de la unidad de destrinca
hidrostatica;

2 soltara automaticamente la balsa salvavidas a una profundidad de 4 m como
maximo;
3 tendrd desaglies que impidan la acumulaciébn de agua en la camara

hidrostatica cuando la unidad esté en su posicion normal;

4 estara fabricada de modo que no se produzca la suelta cuando las olas pasen
sobre la unidad;

5 llevara marcados permanentemente en la parte exterior su tipo y nUmero de
serie;
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.6 llevard marcados permanentemente en ella misma o en una placa de
identificacion fijada a ella de forma segura la fecha de fabricacion, el tipo y el
numero de serie y la indicacion de si es adecuada para su utilizacion con una
balsa salvavidas con capacidad para mas de 25 personas;

7 sera tal que cada una de las partes relacionadas con el sistema de boza
tenga una resistencia al menos igual a la exigida para la boza; y

.8 si es desechable, en lugar de la prescripcién del parrafo 4.1.6.3.6, llevara
marcada una indicacién que permita determinar su fecha de caducidad.

4.2 Balsas salvavidas inflables

4.2.1 Las balsas salvavidas inflables cumpliran lo prescrito en la seccién 4.1 y en la
presente seccion.

4.2.2 Construccién de las balsas salvavidas inflables

4.2.2.1 La camara neumatica principal estara dividida en dos compartimientos distintos por
lo menos, cada uno de los cuales se inflara a través de una valvula de inflado de retencién.
Las camaras neumédticas estaran dispuestas de modo que si uno cualquiera de los
compartimientos sufre una averia o no se infla, los compartimientos intactos puedan
sostener con francobordo positivo en toda la periferia de la balsa salvavidas el numero de
personas que ésta esté autorizada a llevar, de una masa cada una de 82,5 kg y
suponiéndolas a todas sentadas en posicion normal'.

4.2.2.2 El piso de la balsa salvavidas sera impermeable y podra quedar suficientemente
aislado contra el frio, bien:

A mediante uno o mas compartimientos que los ocupantes puedan inflar, o que
se inflen automaticamente y los ocupantes puedan desinflar e inflar de nuevo,
0

2 con otros medios igualmente eficaces que no hagan necesario el inflado.

4.2.2.3 La balsa podra ser inflada por una sola persona. La balsa se inflara con un gas
atéxico. El inflado quedara terminado en 1 min como maximo a una temperatura ambiente
comprendida entre 18°C y 20°C, y en 3 min como maximo a una temperatura ambiente de -
30°C. El sistema de inflado, incluidas cualesquiera valvulas de alivio instaladas de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4.2.2.4, cumplira las prescripciones de una
norma internacional aceptable para la Organizacién'. Una vez inflada, la balsa salvavidas
conservara su forma con su asignacién completa de personas y equipo.

4.2.2.4 Cada compartimiento inflable podra resistir una presion igual por Io menos a 3 veces
la presién de servicio, y bien por medio de valvulas de alivio o limitando el suministro de gas,
se impedird que pueda alcanzar una presion superior al doble de la presion de servicio. Se
proveeran medios que permitan instalar la bomba o el fuelle que para completar el inflado
prescribe el parrafo 4.2.9.1.2 a fin de mantener la presion de servicio.

4 (DGMM) Véase la Circular MSC.1/Circ.1347 - Determinacién de la carga de trabajo admisible
prescrita para los dispositivos de puesta a flote de las balsas salvavidas en los buques de pasaje.

5 Véanse las recomendaciones de la Organizacién Internacional de Normalizacién, en particular la
publicacién ISO 15738:2002.
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4.2.3 Capacidad de transporte de las balsas salvavidas inflables

El nUmero de personas que una balsa salvavidas esté autorizada a llevar serd igual al
menor de los numeros siguientes:

A el mayor nimero entero que resulte de dividir por 0,096 el volumen, medido
en metros cubicos, de las cdmaras neumaticas principales (que para este fin
no incluiran los arcos ni las bancadas, si las hay) cuando estén infladas, o

2 el mayor nimero entero que resulte de dividir por 0,372 el area de la seccién
transversal horizontal de la balsa (que para este fin puede incluir la bancada o
las bancadas, si las hay), medida en metros cuadrados hasta el borde mas
interior de las camaras neumaticas; o

3 el niumero de personas de una masa media de 82,5 kg. todas ellas con su
traje de inmersién y chaleco salvavidas puestos o, en el caso de las balsas
salvavidas de pescante, con su chaleco salvavidas puesto, que puedan ir
sentadas con suficiente comodidad y suficiente espacio por encima de ellas,
sin dificultar el funcionamiento de ningin componente del equipo de la balsa
salvavidas'®.

4.2.4 Acceso a las balsas salvavidas inflables

4.2.4.1 Por lo menos una entrada estard provista de una rampa de acceso capaz de
soportar a una persona que pese 100 kg, sentada o arrodillada y que no se esté haciendo
de ninguna otra parte de la balsa salvavidas, y que permita subir a la balsa salvavidas desde
el agua. La rampa de acceso estara dispuesta de modo que si sufre danos, la balsa no se
desinfle considerablemente. En el caso de una balsa salvavidas de pescante que tenga mas
de una entrada, la rampa de acceso estara instalada en la entrada opuesta a los cabos de
acercamiento y a los medios de embarco.

4.2.4.2 Las entradas desprovistas de rampa tendran una escala de acceso cuyo peldano
inferior esté situado a no menos de 0,4 m por debajo de la flotacion minima de la balsa.

4.2.4.3 Dentro de ésta habra medios para ayudar a las personas a subir a bordo desde la
escala.

4.2.5 Estabilidad de las balsas salvavidas inflables

4.2.5.1 Toda balsa salvavidas inflable estara construida de tal manera que cuando esté
completamente inflada y dotando con el toldo levantado, mantenga su estabilidad en mar
encrespada.

4.2.5.2 La balsa salvavidas tendra una estabilidad tal que cuando esté en posicién invertida,
una persona pueda adrizarla tanto en mar encrespada como en aguas tranquilas.

4.2.5.3 La balsa salvavidas tendra una estabilidad tal que, con su asignacién completa de

personas y equipo, pueda ser remolcada a velocidades de hasta 3 nudos en aguas
tranquilas.

6 (DGMM) Véase la Circular MSC.1/Circ.1347 - Determinacién de la carga de trabajo admisible
prescrita para los dispositivos de puesta a flote de las balsas salvavidas en los buques de pasaje.
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4.2.5.4 La balsa salvavidas estara provista de bolsas estabilizadoras que se ajusten a las
siguientes prescripciones:

A

2

las bolsas estabilizadoras seran de un color muy visible,

estaran proyectadas de modo que se llenen, al menos, hasta el 60% de su
capacidad en los 25 s siguientes a su despliegue;

las bolsas tendran, al menos, una capacidad total de 220 | en el caso de las
balsas salvavidas autorizadas a llevar hasta 10 personas;

las bolsas para las balsas salvavidas autorizadas a llevar mas de 10
personas, tendran una capacidad total de 20 N | como minimo, donde N =
numero de personas transportadas; y

las bolsas estardn emplazadas simétricamente del perimetro de la balsa
salvavidas. Se proveeran medios para permitir que el aire escape facilmente
por debajo de la balsa salvavidas.

4.2.6 Envolturas para las balsas salvavidas inflables

4.2.6.1 La balsa salvavidas ir4 en una envoltura que:

A

por su fabricacidbn pueda resistir las condiciones de intenso desgaste que
impone el mar,

tenga flotabilidad intrinseca suficiente, cuando contenga la balsa y su equipo,
para sacar la boza de su interior y accionar el mecanismo de inflado en caso
de que el buque se hunda; y

sea estanca en la medida de lo posible, aunque tendra orificios de desagiie
en el fondo.

4.2.6.2 La balsa salvavidas ird empaquetada en su envoltura de modo que, dentro de lo
posible, se infle en el agua flotando adrizada al separarse de la envoltura.

4.2.6.3 En la envoltura se marcara:

A

el nombre del fabricante o la marca comercial,
el nimero de serie;

el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacién y el numero de
personas que la balsa esté autorizada a llevar,

SOLAS;

el tipo de paquete de emergencia que contenga;
la fecha en que se realiz6 el ultimo servicio,

la longitud de la boza;

la masa de la balsa salvavidas empacada, si ésta supera los 185 kg;
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9 la maxima altura de estiba permitida por encima de la linea de flotacién
(dependera de la altura de la prueba de caida y de la longitud de la boza); y

.10 instrucciones para la puesta a flote.
4.2.7 Marcas de las balsas salvavidas inflables

4.2.7.1 En la balsa salvavidas se marcara:

A el nombre del fabricante o la marca comercial,

2 el nimero de serie;

3 la fecha de fabricacion (mes y afo),

4 el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacién;

5 el nc_mere y el lugar de la estacién de servicio en que se efectud el ultimo
servicio, y

.6 encima de cada entrada, en caracteres de un color que contraste con el de la

balsa salvavidas y que tengan una altura minima de 100 mm, el nimero de
personas que la balsa esté autorizada a llevar.

4.2.7.2 Se tomaran medidas para marcar en cada balsa salvavidas el nombre y puerto de
registro del buque en el que se vayan a instalar, de modo que la identificacion del buque se
pueda cambiar en cualquier momento sin tener que abrir la envoltura.

4.2.8 Balsas salvavidas inflables de pescante

4.2.8.1 Ademas de cumplir las prescripciones precedentes, toda balsa salvavidas destinada
a ser utilizada con un dispositivo aprobado de puesta a flote resistird, suspendida de su
gancho de izada o de su eslinga, una carga igual a:

A 4 veces la masa de su asignacion completa de personas y de equipo a una
temperatura ambiente y una temperatura estabilizada de la balsa de 20°C
1+3°C sin que funcione ninguna de las valvulas de alivio; y

2 1,1 veces la masa de su asignacion completa de personas y de equipo a una
temperatura ambiente y una temperatura estabilizada de la balsa de -30°C
con todas las valvulas de alivio en funcionamiento.

4.2.8.2 Las envolturas rigidas de las balsas salvavidas que hayan de ponerse a flote con un
dispositivo provisto para este fin estaran sujetas de modo que ni la envoltura ni partes de
ésta puedan caer al mar mientras se infla y se pone a flote la balsa que iba en la envoltura o
después de realizar estas operaciones.

4.2.9 Equipo adicional de las balsas salvavidas inflables

4.2.9.1 Ademas del equipo prescrito en el parrafo 4.1.5, toda balsa salvavidas inflable estara
provista de:

A un equipo con los articulos necesarios para reparar pinchazos en los
compartimientos neumaticos; y

2 una bomba o un fuelle para completar el inflado.
28|Pagina



Cadigo Internacional de Dispositivos de Salvamento y Recomendaciones de las pruebas de los Dispositivos

4.2.9.2 Los cuchillos prescritos el parrafo 4.1.5.1.2 seran plegables, y los abrelatas y las
tijeras prescritos en el parrafo 4.1.5.1.7 seran de tipo seguro.

4.3 Balsas salvavidas rigidas

4.3.1 Las balsas salvavidas rigidas cumpliran lo prescrito en la seccion 4.1 y en la presente
seccion.

4.3.2 Construccion de las balsas salvavidas rigidas

4.3.2.1 La flotabilidad de la balsa salvavidas la proporcionard un material aprobado que
tenga flotabilidad intrinseca, emplazado tan cerca como sea posible de la periferia de la
balsa. Dicho material serd pirorretardante o estara protegido por un revestimiento
pirorretardante.

4.3.2.2 El piso de la balsa salvavidas impedira que penetre el agua y mantendra
efectivamente fuera del agua a sus ocupantes, ademas de aislarlos del frio.

4.3.3 Capacidad de transporte de las balsas salvavidas rigidas

El nimero de personas que una balsa salvavidas esta autorizada a llevar sera igual al
menor de los nimeros siguientes:

A el mayor numero entero que resulte de dividir por 0,096 el volumen, medido
en metros cubicos, del material que confiera la flotabilidad multiplicado por un
factor de uno menos la gravedad especifica de ese material; o

2 el mayor nimero entero que resulte de dividir por 0,372 el area de la seccion
transversal horizontal del piso de la balsa, medida en metros cuadrados; o

3 el niumero de personas de una masa media de 82,5 kg. todas ellas con su
traje de inmersion y su chaleco salvavidas puestos, que puedan ir sentadas
con suficiente comodidad y suficiente espacio por encima de ellas sin
dificultar el funcionamiento de ningun componente del equipo de la balsa
salvavidas'.

4.3.4 Acceso a las balsas salvavidas rigidas

4.3.4.1 Por lo menos una entrada estarda provista de una rampa de acceso capaz de
soportar a una persona que pese 100 kg, sentada o arrodillada y que no se esté haciendo
de ninguna otra parte de la balsa salvavidas, y que permita subir a la balsa salvavidas desde
el agua. En el caso de una balsa salvavidas de pescante que tenga mas de una entrada, la
rampa de acceso ira instalada en la entrada opuesta a los medios de acercamiento y
embarco.

4.3.4.2 Las entradas desprovistas de rampa tendran una escala de acceso cuyo peldafio
inferior esté situado a no menos de 0,4 m por debajo de la flotacion minima de la balsa.

4.3.4.3 Dentro de ésta habra medios para ayudar a las personas a subir a bordo desde la
escala.

7 (DGMM) Véase la Circular MSC.1/Circ.1347 - Determinacion de la carga de trabajo admisible
prescrita para los dispositivos de puesta a flote de las balsas salvavidas en los buques de pasaje.
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4.3.5 Estabilidad de las balsas salvavidas rigidas

4.3.5.1 A menos que pueda utilizarse sin riesgos sea cual fuere el lado sobre el cual esté
flotando, la balsa salvavidas tendrd una resistencia y una estabilidad tales que le permitan
autoadrizarse, o que una persona pueda adrizarla facilmente tanto en mar encrespada como
en aguas tranquilas.

4.3.5.2 La balsa salvavidas tendra una estabilidad tal que, con su asignacién completa de
personas y equipo, pueda ser remolcada a velocidades de hasta 3 nudos en aguas
tranquilas.

4.3.6 Marcas de las balsas salvavidas rigidas

En la balsa salvavidas se marcara:

A el nombre del buque al que pertenezca la balsa y el puerto de matricula de
dicho buque,

2 el nombre del fabricante o la marca comercial,

3 el nimero de serie;

4 el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacién,

5 encima de cada entrada, en caracteres de un color que contraste con el de la

balsa salvavidas y que tengan una altura minima de 100 mm, el numero de
personas que la balsa esté autorizada a llevar;

6 SOLAS;

7 el tipo de paquete de emergencia que contenga;

.8 la longitud de la boza;

9 la maxima altura de estiba permitida por encima de la linea de flotacion (altura

de la prueba de caida); y
10 instrucciones para la puesta a flote.
4.3.7 Balsas salvavidas rigidas de pescante

Ademas de cumplir las prescripciones precedentes, toda balsa salvavidas rigida destinada a
ser utilizada con un dispositivo aprobado de puesta a flote resistira, suspendida de su
gancho de izada o eslinga, una carga igual a cuatro veces la masa de su asignacién
completa de personas y de equipo.

4.4 Prescripciones generales aplicables a los botes salvavidas

4.4.1 Construcciéon de los botes salvavidas

4.41.1 Todos los botes salvavidas estaran bien construidos y tendran una forma y unas
proporciones que les den amplia estabilidad en mar encrespada y suficiente francobordo
cuando estén cargados con su asignacion completa de personas y de equipo, y que puedan
ponerse a flote de manera segura en todas las condiciones de asiento de hasta 10° y de
escora de hasta 20° a una u otra banda. Todos los botes salvavidas tendran casco rigido y
podran mantener una estabilidad positiva cuando hallandose adrizados en aguas tranquilas
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y cargados con su asignacién completa de personas y de equipo, estén perforados en un
punto cualquiera situado por debajo de la flotacién, suponiendo que no se haya producido
pérdida del material que confiere flotabilidad ni otras averias.

4.4.1.2 Todo bote salvavidas estara provisto de una placa de aprobacion fija de forma
permanente, refrendada por la Administracion o su representante, que contenga como
minimo los siguientes datos:

A

2

3

4

5

nombre y direccién del fabricante;

modelo del bote salvavidas y nimero de serie;

mes y ano de fabricacion;

numero de personas que esta autorizado a llevar el bote salvavidas; y

la informacion sobre su aprobacion prescrita en el parrafo 1.2.2.9.

Se facilitara a cada bote salvavidas producido un certificado o declaracion de

10

conformidad en el cual, ademas de los datos antedichos, se especifique:

el nimero del certificado de aprobacion;

el material utilizado para la construccion del casco, con detalles suficientes
para garantizar que no surjan problemas de compatibilidad en caso de
reparacion;

la masa total del bote con todo su equipo y su dotacién completa;

la fuerza de remo medida del bote salvavidas; y

la declaracién de aprobacion conforme a lo dispuesto en las secciones 4.5,
46,4.7,48064.9.

4.4.1.3 Todos los botes salvavidas tendran la resistencia necesaria para:

A

poder ponerlos a flote sin riesgos en el agua con su asignacion completa de
personas y de equipo;y

poder ponerlos a flote y remolcarlos cuando el buque lleve una arrancada de
5 nudos en aguas tranquilas.

4.4.1.4 Los cascos y capotas integrales rigidas seran pirorretardantes o incombustibles.

4.4.1.5 Para sentarse habra bancadas, bancos o asientos fijos, que estaran construidos de
modo que puedan soportar:

A

una carga estatica equivalente al nimero de personas, de 100 kg de peso
cada una, para el que se proveen plazas de conformidad con lo prescrito en el
parrafo 4.4.2.2.2;

una carga de 100 kg en cada uno de los asientos cuando un bote salvavidas

que haya de ponerse a flote con tiras se deja caer al agua desde una altura
de 3 m por lo menos; y
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3 una carga de 100 kg en cada uno de los asientos cuando un bote salvavidas
de caida libre se pone a flote desde una altura que sea por lo menos 1,3
veces su altura aprobada de caida libre.

4.4.1.6 Excepto los botes salvavidas de caida libre, todo bote salvavidas que vaya a ser
arriado con tiras tendrd la resistencia necesaria para soportar una carga, sin que al retirar
ésta se produzca deformacién residual, igual a:

A 1,25 veces la masa total del bote cargado con su asignacion completa de
personas y de equipo, en el caso de botes de casco metélico, o

2 dos veces la masa total del bote cargado con su asignacion completa de
personas y de equipo, en el caso de los demas botes.

4.4.1.7 Excepto los botes salvavidas de caida libre, todo bote salvavidas que vaya a ser
arriado con tiras tendra la resistencia necesaria para soportar, cargado con su asignacién
completa de personas y de equipo y, cuando proceda, sus patines o defensas colocados, un
golpe lateral contra el costado del buque a una velocidad de choque de 3,5 m/s como
minimo, asi como una caida al agua desde una altura minima de 3 m.

4.4.1.8 La distancia vertical entre la superficie del piso y el interior de la envuelta o del toldo
sera, en mas del 50% del &rea del piso:

A de 1,3 m como minimo, en el caso de un bote autorizado a llevar nueve
personas 0 menos;

2 de 1,7 m como minimo, en el caso de un bote autorizado a llevar 24 personas
0 mas;y
3 como minimo, la distancia que se obtenga por interpolacién lineal entre 1,3 m

y 1,7 m, en el caso de un bote autorizado a llevar de nueve a 24 personas.
4.4.2 Capacidad de transporte de los botes salvavidas
4.4.2.1 No se aprobard ningun bote salvavidas destinado a llevar mas de 150 personas.

4.4.2.2 El nimero de personas que esté autorizado a llevar un bote salvavidas que vaya a
ser arriado con tiras sera igual al menor de los dos numeros siguientes:

A el nimero de personas de una masa media de 75 kg. (para un bote
salvavidas destinado a un buque de pasaje) o de 82,5 kg (para un bote
salvavidas destinado a un buque de carga) todas ellas con su chaleco
salvavidas puesto, que puedan ir sentadas en posicion normal sin dificultar el
funcionamiento de los medios de propulsion ni el manejo del equipo del bote
salvavidas, o

2 el numero de plazas que permita obtener la disposicion de los asientos
indicada en la figura 1. Las formas pueden solaparse tal como se indica, a
condicion de que se instalen apoyapiés, haya espacio suficiente para las
piernas y la separacién vertical entre los asientos superior e inferior sea de
350 mm como minimo.
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4.4.2.3 Cada asiento estara claramente indicado en el bote salvavidas.
4.4.3 Acceso a los botes salvavidas

4.4.3.1 Todo bote salvavidas de un buque de pasaje estard dispuesto de modo que su
asignacion completa de personas pueda embarcar en él en 10 min como maximo a partir del
momento en que se dé la orden de embarco. Asimismo sera posible desembarcar
rapidamente.

4.4.3.2 Todo bote salvavidas de un buque de carga estara dispuesto de modo que su
asignacion completa de personas pueda embarcar en €l en 3 min como méximo a partir del
momento en que se dé la orden de embarco. Asimismo sera posible desembarcar
rapidamente.

4.4.3.3 Los botes salvavidas tendran una escala de acceso que pueda utilizarse en cualquier
entrada de acceso y que permita a las personas que estén en el agua subir a bordo. El
peldano inferior de la escala estara situado a no menos de 0,4 m por debajo de la flotacién
minima del bote.

4.4.3.4 El bote salvavidas estara dispuesto de modo que permita trasladar a bordo del
mismo a personas imposibilitadas, bien desde el agua, bien en camilla.

4.4.3.5 El acabado de todas las superficies sobre las cuales los ocupantes puedan tener que
andar sera antideslizante.
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4.4.4 Flotabilidad de los botes salvavidas

Todos los botes salvavidas tendran flotabilidad intrinseca o llevaran un material con
flotabilidad intrinseca que no resulte afectado ni por el agua del mar ni por los hidrocarburos
o los derivados de éstos y que sea suficiente para mantener a flote el bote, con todo su
equipo, aunque esté inundado y en comunicacién con la mar. Se proveera material
complementario que tenga flotabilidad intrinseca, cuya fuerza flotante sea de 280 N por
persona, para el numero de personas que el bote salvavidas esté autorizado a llevar. No se
instalara material que confiera flotabilidad en el exterior del casco del bote, a menos que
constituya una adicion al prescrito anteriormente.

4.4.5 Francobordo y estabilidad de los botes salvavidas

4.4.5.1 Todos los botes salvavidas seran estables y tendran una altura metacéntrica GM
positiva cuando estén cargados con el 50 % del numero de personas que estén autorizados
a llevar sentadas en posicion normal a un lado del eje longitudinal.

4.4.5.2 En el estado de carga indicado en el parrafo 4.4.5.1:

A todo bote salvavidas que tenga aberturas en el costado cerca de la regala
tendra un francobordo que desde la flotacién hasta la abertura mas baja por la
cual pueda inundarse el bote sea igual por lo menos al 1,5 % de la eslora del
bote o mida 100 mm, si este valor es mayor;y

2 todo bote salvavidas que no tenga aberturas en el costado cerca de la regala
no debera alcanzar un angulo de escora superior a 20° y tendra un
francobordo que, desde la flotacion hasta la abertura méas baja por la cual
pueda inundarse el bote, sea igual por lo menos al 1,5 % de la eslora del bote
o mida 100 mm, si este valor es mayor.

4.4.6 Propulsién de los botes salvavidas

4.4.6.1 Todo bote salvavidas sera propulsado por un motor de encendido por compresién.
En ningun bote salvavidas se utilizard un motor cuyo combustible tenga un punto de
inflamacién igual o inferior a 43°C (prueba en vaso cerrado).

4.4.6.2 El motor estara provisto de un sistema manual de arranque o de un sistema de
arranque mecanico que tenga dos fuentes de energia independientes y recargables
También se proveeran todos los medios auxiliares de arranque necesarios. Los sistemas de
arranque y los medios auxiliares de arranque pondran en marcha el motor a una
temperatura ambiente de -15°C en 2 min. como maximo a partir del momento en que
comiencen las operaciones de arranque, a menos que a juicio de la Administracion, teniendo
en cuenta los viajes particulares a que el bugue en que vaya el bote salvavidas esté
continuamente destinado, la temperatura apropiada sea otra. Los sistemas de arranque no
habran de estar entorpecidos por el capd del motor, los asientos ni otros obstaculos.

4.4.6.3 El motor podra funcionar por lo menos durante 5 min después del arranque en frio
con el bote fuera del agua.

4.4.6.4 El motor podra funcionar con el bote salvavidas inundado hasta el eje longitudinal del
cigtenal.

4.4.6.5 Los ejes de la hélice estaran dispuestos de modo que ésta pueda desacoplarse del
motor. El bote tendra medios que le permitan ir avante y atréas.
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4.4.6.6 El tubo de escape estara dispuesto de modo que impida la penetracion de agua en el
motor en condiciones normales de funcionamiento.

4.4.6.7 Todos los botes salvavidas se proyectaran prestando la debida atencién a la
seguridad de las personas que puedan hallarse en el agua y a los dafios que puedan causar
al sistema de propulsién los objetos flotantes.

4.4.6.8 La velocidad avante del bote salvavidas en aguas tranquilas, cuando esté cargado
con su asignacion completa de personas y de equipo y que todo el equipo auxiliar
alimentado por el motor esté funcionando, sera al menos de 6 nudos, y al menos de 2 nudos
cuando esté remolcando la balsa salvavidas de mayor tamafo que transporte el buque
cargada con su asignacién completa de personas y de equipo 0 su equivalente. Se
aprovisionara combustible suficiente, que sea utilizable a todas las temperaturas previsibles
en la zona en que opere el buque, para que el bote salvavidas completamente cargado
marche a 6 nudos durante un periodo de 24 h como minimo.

4.4.6.9 El motor del bote salvavidas, la transmisién y los accesorios del motor estaran
cubiertos por un guardacalor pirorretardante u otros medios adecuados que ofrezcan una
proteccion analoga. Tales medios impedirdn también que las personas tropiecen
accidentalmente con las piezas calientes o moéviles y protegeran al motor de los agentes
atmosféricos y de los efectos del mar. Se proveeran los medios adecuados para reducir el
ruido del motor de modo que se pueda oir una orden en voz alta. Las baterias de arranque
iran en cajas que formen un cierre estanco alrededor del fondo y de los costados de las
baterias. Estas cajas llevaran una tapa bien ajustada que permita la salida de gases.

4.4.6.10 El motor del bote salvavidas y sus accesorios estaran proyectados con miras a
limitar las emisiones electromagnéticas, de modo que no haya interferencias entre el
funcionamiento del motor y el de los dispositivos radioeléctricos de salvamento utilizados en
el bote.

4.4.6.11 Se proveeran medios que permitan recargar todas las baterias que haya para el
arranque del motor, la instalacién radioeléctrica y los proyectores. Las baterias de la
instalacion radioeléctrica no se utilizaran para suministrar energia para el arranque del
motor. Se proveeran medios que permitan recargar las baterias de los botes salvavidas
utilizando la fuente de energia del bugue a una tensién que no exceda de 50 V'8 y que
puedan desconectarse en los puestos de embarco de los botes, o mediante un cargador
solar de baterias.

4.4.6.12 En un punto bien visible préximo a los mandos de arranque del motor, habra
instrucciones con caracteres hidrorresistentes para el arranque y el manejo del motor.

4.4.7 Accesorios de los botes salvavidas

4.4.7.1 Todos los botes salvavidas, salvo los de caida libre, estaran provistos al menos de
una valvula de desagle instalada cerca del punto mas bajo del casco que se abra
automaticamente para dar salida al agua del casco cuando el bote no esté a flote y que se
cierre automaticamente para impedir la entrada de agua cuando el bote esté a flote. Cada
valvula de desagle estara provista de un capuchén o tapén que permita cerrarla, unido al
bote con una piola, una cadena u otro medio adecuado. Las vélvulas de desaguie seran
facilmente accesibles desde el interior del bote y suposicion estara claramente indicada.

8 Véase la publicacion 92-101 de la CEI.

35|Pagina



Cadigo Internacional de Dispositivos de Salvamento y Recomendaciones de las pruebas de los Dispositivos

4.4.7.2 Todos los botes salvavidas estaran provistos de un timén y de una cana de timén.
Cuando se provea asimismo una rueda u otro mecanismo de gobierno a distancia, se podra
controlar el timén con la cafa si falla el mecanismo de gobierno. El timon estara sujeto
permanentemente al bote salvavidas. La cafa del timon estard permanentemente instalada
en la mecha del timén o unida a ésta; no obstante, si el bote salvavidas tiene un mecanismo
de gobierno a distancia, la cafa podra ser desmontable e ir estibada en lugar seguro cerca
de la mecha. El timén y la cafa estaran dispuestos de manera que el funcionamiento del
mecanismo de suelta de la hélice no pueda danarlos.

4.4.7.3 Salvo en las proximidades del timén y de la hélice, alrededor del perimetro exterior
del bote salvavidas, por encima de la flotacion, habra asideros adecuados o una guirnalda
salvavidas flotante que queden al alcance de las personas que se encuentren en el agua.

4.4.7.4 Los botes salvavidas que no puedan autoadrizarse si zozobran, llevaran asideros
adecuados en la parte inferior del casco que permitan a las personas agarrarse. Los
asideros estaran fijados al bote salvavidas de tal modo que cuando reciban un golpe que
pueda desprenderlos del bote, se desprendan sin causar dafos a éste.

4475 Todos los botes salvavidas estaran provistos de compartimientos o taquillas
estancos suficientes para estiban los pequefios componentes del equipo, el agua y las
provisiones que se prescriben en el parrafo 4.4.8. El bote salvavidas estara provisto de
medios que permitan recoger el agua de lluvia y ademas, si la Administracion lo exige,
producir agua potable a partir del agua de mar con un desalador'® de funcionamiento
manual. El desalador no debera depender de la energia solar ni de otros productos
quimicos, aparte del agua de mar. Se proveeran medios para guardar el agua recogida.

4.4.7.6 Todos los botes salvavidas que vayan a ser arriados por medio de una o varias tiras,
salvo los de caida libre, estaran provistos de un mecanismo de suelta?® que cumpla las
siguientes prescripciones a reserva de lo dispuesto en el apartado .17 infra:

A el mecanismo estara dispuesto de modo que todos los ganchos se suelten
simultaneamente;

2 no obstante lo dispuesto en el apartado .7.2, el mecanismo solamente se
abrir4 cuando se accione el mecanismo de suelta estando el bote totalmente
a flote o, si el bote no esta a flote, por efecto de acciones multiples,
deliberadas y sostenidas que incluiran la eliminacion o neutralizacién de los
dispositivos de enclavamiento de seguridad destinados a evitar la puesta a
flote accidental o prematura;

.2.1 el mecanismo no podra abrirse debido al efecto del desgaste, la
desalineacion y las fuerzas no deliberadas en el conjunto del gancho o
en el mecanismo de accionamiento, las varillas o cables de control que
formen parte o puedan estar conectados al conjunto del gancho, y con
un asiento de hasta 10° y una escora de hasta 20° a una u otra banda;

y

9 (DGMM) Véase la Circular MSC.1/Circ.1048 — Normas y pruebas de funcionamiento para los
aparatos desaladores por 6smosis inversa de funcionamiento manual.

20 (DGMM) Véase la circular MSC.1/Circ.1419 — Directrices para la normalizacién de los medios de
control de los botes salvavidas
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.2.2 los criterios funcionales de 4.4.7.6.2 y 4.4.7.6.2.1 se aplican a todo el
espectro de cargas, que va desde el 0 % al 100 % de la carga de
trabajo admisible para la cual se pueda aprobar el sistema de suelta y
recuperacion del bote salvavidas;

3 a menos que el mecanismo de suelta sea del tipo de carga sobre el centro,
que se mantiene completamente cerrado merced al peso del bote salvavidas,
el conjunto del gancho se proyectara de manera que el componente mévil del
gancho se mantenga completamente cerrado por las piezas de retenida del
gancho que puedan mantener la carga de trabajo admisible en todas las
condiciones de funcionamiento hasta que se abra intencionalmente la pieza
de retenida del gancho activando el mecanismo de accionamiento. En los
proyectos que utilizan la rabiza del componente mévil del gancho y una leva
para sujetar de manera directa o indirecta la rabiza del componente movil del
gancho, el conjunto del gancho se mantendra cerrado y mantendra su carga
de trabajo admisible al rotar la leva un maximo de 45° en ambas direcciones
desde su posicidn de cierre, 0 45 en una direccion si lo limita el proyecto;

4 para dar estabilidad al gancho, el mecanismo de suelta se proyectara de
manera que, cuando esté totalmente rearmado en la posicion de cerrado, el
peso del bote salvavidas no transmita fuerza alguna al mecanismo de
accionamiento;

5 los dispositivos de cierre se proyectaran de manera que no puedan abrirse
como consecuencia de las fuerzas aplicadas por la carga del gancho;y

.6 si el sistema tiene un dispositivo de enclavamiento hidrostatico, este se
rearmara automaticamente tras izar el bote desde el agua.

7 el mecanismo tendra dos modalidades de suelta: la modalidad de suelta
normal (sin carga) y la modalidad de suelta con carga:

7.1 en la modalidad de suelta normal (sin carga), el bote se soltara cuando
esté a flote o cuando no se ejerza ninguna carga sobre los ganchos, y
no se requiere separar manualmente el anillo de izada o el grillete de
la garra del gancho; y

.7.2 en la modalidad de suelta con carga, el bote se soltara cuando se
ejerza una carga sobre los ganchos. El mecanismo de suelta ira
provisto de un dispositivo de enclavamiento hidrostatico, a menos que
se dispongan otros medios para garantizar que el bote esta a flote
antes de que pueda activarse el dispositivo de suelta. En caso de fallo,
existira la posibilidad de neutralizar el dispositivo de enclavamiento
hidrostatico o dispositivo similar para permitir la suelta de emergencia.
Esta modalidad de neutralizacién del dispositivo de enclavamiento
dispondra de una proteccion adecuada para evitar su activacién
accidental o prematura. Dicha proteccion adecuada consistira en una
proteccién mecanica especial, que normalmente no se requiere para la
suelta sin carga, ademas de una sefal de peligro. La proteccién se
destruira deliberadamente aplicando una fuerza minima adecuada, por
ejemplo, rompiendo un cristal de proteccion o una tapa transparente.
No se considera que un cartel o un precinto con un alambre fino sean
lo suficientemente sélidos. Para impedir que la suelta con carga se
produzca prematuramente, el accionamiento del mecanismo de suelta
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con carga exigira acciones multiples deliberadas y sostenidas del
operador;

para impedir que el bote se suelte accidentalmente durante su recuperacion,
a menos que el gancho esté completamente rearmado, éste sera incapaz de
soportar ninguna carga, o el tirador o los pasadores de seguridad no podran
devolverse a la posicion de rearme (cerrado) ni ningun indicador indicara que
4.4.7.6.2.. Deberan colocarse sefnales de peligro adicionales en los lugares
donde se encuentren los ganchos para alertar a los tripulantes acerca del
método adecuado de rearme;

todos los componentes de la unidad del gancho, la unidad del tirador de
suelta, los cables de control o las conexiones de accionamiento mecanico y
las conexiones estructurales fijas de un bote salvavidas seran de un material
resistente a la corrosion en el medio marino sin necesidad de revestimiento ni
galvanizado alguno. Las tolerancias de proyecto y fabricacion seran tales que
el desgaste previsto a lo largo de la vida util del mecanismo no afectara al
buen funcionamiento de este. Las conexiones de accionamiento mecanico,
como los cables de control, serdn impermeables y no tendrdn zonas
expuestas ni desprotegidas;

el mecanismo de suelta se proyectara e instalara de modo que los tripulantes
del bote salvavidas puedan determinar inequivocamente desde el interior del
bote cuando el sistema esta listo para la izada mediante los siguientes
procedimientos:

.10.1  comprobando directamente que la parte moévil del gancho o la parte
del gancho que bloquea la parte mévil del gancho esta adecuada y
completamente rearmada en cada gancho; o

. 10.2 comprobando mediante un indicador no ajustable que el mecanismo
que bloquea la parte movil del gancho estd adecuada vy
completamente rearmado en cada gancho; o

. 10.3 accionando con facilidad un indicador mecanico que confirme que el
mecanismo que bloquea la parte mévil del gancho esta adecuada y
completamente rearmado en cada gancho;

se facilitaran instrucciones de funcionamiento claras mediante el oportuno
aviso utilizando, para mayor claridad, los cédigos de colores, pictogramas y/o
simbolos que se consideran necesarios. Si se utilizan cédigos de colores, el
verde indicara un gancho adecuadamente rearmado y el rojo representara el
peligro implicito a un ajuste indebido o erroneo;

el mando del mecanismo de suelta estara claramente marcado con un color
que contraste con el que le rodee;

se dispondran medios que permitan suspender el bote salvavidas, liberando
el mecanismo de suelta a fines de mantenimiento;

los componentes sustentadores de la carga del mecanismo de suelta y las
conexiones estructurales fijas del bote salvavidas se proyectaran con un
factor de seguridad calculado de 6 con respecto a la resistencia a la rotura de
los materiales utilizados y la masa del botes salvavidas con su asignacién
completa de personas y equipo suponiendo que la masa del bote salvavidas
esté distribuida por igual entre las tiras, salvo que el factor de seguridad para
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los medios de suspension pueda basarse en la masa del bote salvavidas con
su asignacion completa de personas y equipo mas 1000 kg; y

.15 el dispositivo de enclavamiento hidrostatico se proyectara con un factor de
seguridad no inferior a seis veces la fuerza maxima de funcionamiento
basandose en la resistencia a la rotura de los materiales utilizados;

.16 los cables de accionamiento se proyectaran con un factor de seguridad no
inferior a 2,5 veces la fuerza maxima de funcionamiento basandose en la
resistencia a la rotura de los materiales utilizados; y

.17 cuando, para poner a flote un bote salvavidas o un bote de rescate, se utilice
un sistema de una sola tira y de gancho junto con una boza adecuada, no
serd necesario aplicar las prescripciones del parrafo 4.4.7.6.7, 4.4.7.6.8 y
4.4.7.6.15; cuando se emplee tal dispositivo, sera suficiente disponer de una
sola modalidad de suelta del bote salvavidas o del bote de rescate, es decir
Unicamente cuando esté totalmente a flote.

4.4.7.7 Todo bote salvavidas estara provisto de un dispositivo que permita fijar una boza
cerca de su proa. Dicho dispositivo estara dispuesto de modo que el bote salvavidas no
demuestre caracteristicas peligrosas o de inestabilidad al ser remolcado por un buque que
vaya a una velocidad de hasta 5 nudos en aguas tranquilas. Salvo en los botes salvavidas
de caida libre, el dispositivo de fijacion de la boza tendrda un dispositivo de suelta que
permita largarla desde el interior del bote salvavidas cuando el buque navegue a
velocidades de hasta 5 nudos en aguas tranquilas.

4.47.8 Todo bote salvavidas que esté equipado con un aparato radiotelefénico fijo
bidireccional de ondas métricas cuya antena vaya montada por separado, estara provisto de
medios para colocar y sujetar eficazmente la antena en su posicion de funcionamiento.

4.4.7.9 Los botes salvavidas destinados a ser puestos a flote por el costado del buque
llevaran los patines y las defensas necesarios para facilitar la puesta a flote y evitar dafnos al
bote.

4.4.7.10 Se instalara una lampara de accionamiento manual. La luz serd blanca y podra
funcionar continuamente durante 12 h por lo menos con una intensidad luminica de 4,3 cd
como minimo en todas las direcciones del hemisferio superior. Sin embargo, si se trata de
una luz de destellos, emitira destellos a un ritmo de 50 como minimo y de 70 como méaximo
por minuto durante las 12 h del periodo de funcionamiento con una intensidad luminica
eficaz equivalente.

4.4.7.11 Se instalara una luz exterior o una fuente de luz de accionamiento manual dentro
del bote salvavidas que proporcione iluminacion durante 12 h por lo menos para permitir leer
las instrucciones de supervivencia y de manejo del equipo, no obstante, no se permitiran
faroles de petréleo para este fin.

4.4.7.12 Se instalara una luz interior de accionamiento manual dentro del bote salvavidas
qgue pueda funcionar continuamente durante un periodo de 12 h como minimo. Irradiara una
intensidad luminosa cuya media aritmética no serd inferior a 0,5 cd al medirla en la totalidad
del hemisferio superior para que se puedan leer las instrucciones de supervivencia y de
manejo del equipo; no obstante, no se permitiran faroles de petréleo para este fin.

4.4.8 Equipo de los botes salvavidas

Todos los elementos del equipo del bote salvavidas, ya estén prescritos en el presente
parrafo o en otro lugar de la seccion 4.4, irdn sujetos en el interior del bote afianzandolos
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con trincas, guardandolos en taquillas o compartimientos, asegurandolos con abrazaderas u
otros dispositivos analogos de sujecion, o utilizando otros medios adecuados. Sin embargo,
en el caso de botes salvavidas que vayan a ser arriados con tiras, los bicheros se
mantendran listos para abrir el bote del costado del buque. El equipo ira sujeto de tal
manera que no entorpezca ningun procedimiento de abandono del buque. Todos los
elementos del equipo del bote seran tan pequefos y de tan poca masa como resulte posible
e iran empaquetados de forma adecuada y compacta. Salvo disposicidén en otro sentido, el
equipo normal de todo bote salvavidas sera el siguiente:

A

salvo en los botes salvavidas de caida libre, remos flotantes en ndmero
suficiente para avanzar con mar en calma; para cada remo habra toletes,
horquillas 0 medios equivalentes; los toletes o las horquillas estaran sujetos al
bote con piolas o cadenas;

dos bicheros;
un achicador flotante y dos baldes;
un manual de supervivencia;

un compds en condiciones de funcionar, que sea luminoso o lleve medios
adecuados de iluminacion; en todo bote salvavidas totalmente cerrado el
compds estard instalado permanentemente en el puesto de gobierno; en
cualquier otro bote salvavidas estara provisto de un cubichete si es necesario
para protegerlo contra la intemperie, y de medios de montaje adecuados;

un ancla flotante de tamafno adecuado que lleve una estacha resistente a las
socolladas que se pueda asir firmemente cuando esté mojado; el ancla
flotante, la estacha y el cabo guia, si lo lleva, tendran la resistencia suficiente
para todos los estados de la mar,

dos bozas de resistencia adecuada cuya longitud sea igual a dos veces por lo
menos la distancia que haya desde la posicion de estiba del bote salvavidas
hasta la flotacion de navegacién maritima con calado minimo, o 15 m si esta
distancia es mayor; en los botes salvavidas de puesta a flote por caida libre,
ambas bozas estaran estibadas cerca de la proa y listas para ser utilizadas;
en los demas botes salvavidas, una de las bozas, unida al dispositivo de
suelta prescrito en el parrafo 4.4.7.7, estara emplazada en el extremo de proa
y la otra ira firmemente sujeta al canto de proa o cerca del mismo, lista para
ser utilizada;

dos hachuelas, una a cada extremo del bote;

recipientes estancos con 3 | de agua dulce“, como se describe en el parrafo
4.1.5.1.19, para cada persona que el bote esté autorizado a llevar; de esa
cantidad, 1 | por persona podra sustituirse por un aparato desalador aprobado
que pueda producir un volumen igual de agua dulce en dos dias 0 2 | podran
sustituirse por un desalador por ésmosis inversa®' de funcionamiento manual
como el descrito en el parrafo 4.4.7.5, capaz de producir la misma cantidad de
agua dulce en dos dias;

21 (DGMM) Véase la Circular MSC.1/Circ.1048 — Normas y pruebas de funcionamiento para los
aparatos desaladores por 6smosis inversa de funcionamiento manual.

10
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18
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.20

.21

.22
.23
.24

.25

.26

27

.28

.29

.30

un vaso graduado inoxidable para beber;

una raciéon de alimentos como la descrita en el parrafo 4.1.5.1.18 que
contenga como minimo 10000 kJ para cada persona que el bote esté
autorizado a llevar; las raciones irdn en envases herméticos estibados en un
receptaculo estanco;

cuatro cohetes lanzabengalas con paracaidas que cumplan lo prescrito en la
seccién 3.1;

seis bengalas de mano que cumplan lo prescrito en la seccion 3.2;

dos senales fumigenas Dotantes que cumplan lo prescrito en la seccién 3.3;
una linterna eléctrica impermeable, adecuada para hacer sefiales Morse, un
juego de pilas de respeto y una bombilla de respeto, en un receptaculo

impermeable;

un espejo de sefnales diurnas con las instrucciones necesarias para hacer
sefales a buques y aeronaves;

un ejemplar de las sefiales de salvamento que se prescribe en la regla V/16,
en una tarjeta impermeable o en un receptaculo impermeable;

un silbato u otro medio equivalente para dar sefiales acusticas;

un botiquin de primeros auxilios en un estuche impermeable que se pueda
cerrar herméticamente tras haber sido utilizado;

medicamentos contra el mareo suficientes para 48 h como minimo y una
bolsa para casos de mareo para cada persona;

una navaja de bolsillo sujeta al bote con una piola;
tres abrelatas;

dos pequenos aros flotantes salvamento, cada uno de ellos sujeto a una
rabiza flotante de por lo menos 30 m;

si en el bote salvavidas no se efectia el achique automaticamente, una
bomba de funcionamiento manual adecuada para lograr un achique eficaz;

un juego de aparejos de pesca;

las herramientas necesarias para efectuar pequenos ajustes del motor y de
SUS accesorios;

equipo portatil de extincion de incendios aprobado para incendios de
hidrocarburos;

un proyector con un sector horizontal y vertical de 6° por lo menos y una
intensidad luminica medida de 2 500 cd, que pueda funcionar como minimo
durante 3 h seguidas;

un reflector de radar eficaz, a menos que se haya estibado en el bote
salvavidas un respondedor de radar para embarcaciones de supervivencia;
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31 ayudas térmicas que cumplan lo prescrito en la seccidén 2.5, suficientes para
el 10% del numero de personas que el bote esté autorizado a llevar, o para
dos, si este numero es mayor; y

.32 en el caso de los buques destinados a viajes de tal naturaleza y duracion que,
a juicio de la Administracién, los articulos especificados en los pérrafos
4.4.8.12 y 4.4.8.26 sean innecesarios, la Administracién podra permitir que se
prescinda de ellos.

4.4.9 Marcas de los botes salvavidas

4.4.9.1 El numero de personas para el que el bote salvavidas haya sido aprobado, para los
buques de pasaje y/o para los buques de carga, segun proceda, se marcara visiblemente en
el bote salvavidas con caracteres claros e indelebles.

4.49.2 En ambas amuras del bote salvavidas se marcaran, con letras mayusculas del
alfabeto romano, el nombre y el puerto de matricula del buque al que pertenezca el bote.

4.4.9.3 Se marcaran, de manera que sean visibles desde arriba, la identificacion del buque
al que pertenezca el bote salvavidas y el nimero del bote.

4.5 Botes salvavidas parcialmente cerrados

4.5.1 Los botes salvavidas parcialmente cerrados cumpliran lo prescrito en la seccion 4.4y
en la presente seccion

4.5.2 Los botes salvavidas parcialmente cerrados estaran provistos de capotas integrales
rigidas que cubran el 20% como minimo de la eslora del bote a partir de la roda y el 20%
como minimo de la eslora del bote a partir de su extremo papel. Se dotara al bote salvavidas
de un toldo abatible permanentemente sujeto, que junto con las capotas rigidas, resguarde
por completo a los ocupantes del bote en un recinto cerrado estanco a la intemperie y los
proteja de los elementos. El bote salvavidas tendra entradas a ambos extremos y en cada
banda. Las entradas en las capotas rigidas seran estancas cuando estén cerradas. El toldo
tendra las caracteristicas siguientes:

A estara provisto de secciones rigidas o de tablillas adecuadas que permitan
armarlo;

2 podra quedar armado facilmente por dos personas como maximo,

3 para proteger del frio y del calor a los ocupantes, estara aislado mediante dos

capas por lo menos de material separadas por un espacio de aire, o por otros
medios igualmente eficaces; se proveeran los medios necesarios para impedir
la acumulacién de agua en el espacio de aire;

4 el exterior serd de un color muy visible y el interior de un color que no
ocasione molestias a los ocupantes;

5 las entradas en el toldo estaran provistas de medios de cierre ajustables y
eficaces que puedan abrirse y cerrarse facil y rapidamente desde el interior y
el exterior, de modo que permitan ventilar el bote pero impidan la entrada de
agua de mar, del viento y del frio; habrd medios que permitan mantener con
seguridad las entradas en posicion abierta o en posicién cerrada;

.6 dejara entrar en todo momento aire suficiente para los ocupantes con las
entradas cerradas;
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7 estara provisto de medios para recoger agua de lluvia; y

.8 estara dispuesto de modo que los ocupantes puedan escapar en caso de que
el bote salvavidas zozobre.

INTERPRETACION UNIFICADA 1

4.5.3 El interior del bote salvavidas sera de un color claro que no ocasione molestias a los
ocupantes.

4 5.4 Si el bote salvavidas esta equipado con un aparato radiotelefénico bidireccional de
ondas métricas, éste se instalara en una cabina del tamafo suficiente para el equipo y la
persona que lo utilice. No serd necesaria una cabina separada si en el bote salvavidas
existe un espacio resguardado que la Administracion juzgue satisfactorio

4.6 Botes salvavidas totalmente cerrados

4.6 1 Los botes salvavidas totalmente cerrados cumpliran lo prescrito en la seccién 4.4 y
en la presente seccion.

4.6 2 Envuelta

Todo bote salvavidas totalmente cerrado estard provisto de una envuelta rigida estanca que
cierre el bote por completo. La envuelta tendra las caracteristicas siguientes:

A resguardara a los ocupantes,

2 permitira el acceso al bote salvavidas por escotillas que podran cerrarse para
que el bote sea estanco;

3 salvo en los botes salvavidas de caida libre, las escotillas estaran situadas de
modo que permitan efectuar las operaciones de puesta a flote y recuperacion
sin que ningun ocupante tenga que salir de la envuelta,

4 las escotillas de acceso podran abrirse y cerrarse tanto desde el interior como
desde el exterior y estaran provistas de medios que permitan mantenerlas
abiertas con seguridad;

5 salvo en los botes salvavidas de caida libre, permitird navegar a remo,

.6 cuando el bote este en posicion invertida con las escotillas cerradas y sin que
haya una via de agua considerable, podr4d mantener a flote toda la masa del
bote, incluidos la totalidad del equipo, las maquinas y su asignacion completa
de personas,

7 tendra ventanas o paneles translicidos que dejen entrar en el interior del
bote, con las escotillas cerradas, suficiente luz natural para que no se
necesite alumbrado artificial;

.8 el exterior sera de un color muy visible y el interior de un color claro que no
ocasione molestias a los ocupantes,

9 tendrd pasamanos que ofrezcan un asidero seguro a las personas que se
muevan por el exterior del bote salvavidas y faciliten el embarco y el
desembarco,
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.10 las personas tendran acceso a todos los asientos desde una entrada sin
pasar por encima de bancadas o de otros obstaculos; y

A1 mientras el motor esté funcionando con la envuelta cerrada, la presion
atmosférica en el interior del bote salvavidas nunca serd mas de 20 hPa
superior o inferior a la presion atmosférica en el exterior.

INTERPRETACION UNIFICADA 1
4.6.3 Zozobra y autoadrizamiento

4.6.3. 1 Salvo en los botes salvavidas de caida libre, se instalara un cinturén de seguridad
en cada uno de los asientos indicados. El cinturén de seguridad estara proyectado de modo
gue mantenga a una persona cuya masa sea de 100 kg firmemente sujeta en su asiento
cuando el bote salvavidas esté en posicion invertida. Cada conjunto de cinturones de
seguridad de un asiento sera de un color que contraste con los cinturones de los asientos
inmediatamente adyacentes. Todos los asientos de los botes salvavidas de caida libre
estaran provistos de un arnés de seguridad proyectado de forma que una persona cuya
masa sea de 100 kg quede firmemente sujeta en su asiento durante la puesta a flote por
caida libre o cuando el bote salvavidas esté en posicion invertida.

4.6.3.2 El bote salvavidas tendra una estabilidad tal que sea intrinseca o automaticamente
autoadrizable cuando esté cargado con su asignacion completa o parcial de personas y de
equipo y estén herméticamente cerradas todas las entradas y aberturas y las personas
sujetas en sus asientos con cinturones de seguridad.

4.6.3.3 El bote salvavidas podra sostener su asignacion completa de personas y de equipo
cuando tenga la averia descrita en el parrafo 4.4.1.1, y su estabilidad sera tal que, en caso
de zozobrar, adquiera automaticamente una posicibn que permita a sus ocupantes
evacuarlo por una via situada por encima del agua. Cuando el bote salvavidas se encuentre
en estado estable después de inundacion el nivel del agua en el interior del bote, medido en
el respaldo, no estara a mas de 500 mm por encima del asiento en ningun lugar destinado a
ocupantes sentados.

4.6.3.4 Todos los tubos de escape del motor, los conductos de aire y otras aberturas estaran
proyectados de modo que no pueda penetrar agua en el motor cuando el bote salvavidas
zozobre y se autoadrice.

4.6.4 Propulsién
4.6.4.1 Los mandos del motor y la transmision se accionardn desde el puesto del timonel.

4.6.4.2 El motor y su instalaciéon podran funcionar en cualquier posicion mientras se produce
la zozobra y seguir funcionando después de que el bote se haya adrizado, o se pararan
automaticamente al producirse la zozobra y podran volver a ponerse en marcha facilmente
cuando el bote se haya adrizado. Los sistemas de combustible y lubricacién estaran
proyectados de modo que impidan la pérdida de combustible y la pérdida de mas de 250 ml
de aceite lubricante del motor durante la zozobra.

4.6.4.3 Los motores refrigerados por aire tendran un sistema de conductos para tomar aire
de refrigeracion del exterior del bote salvavidas y evacuarlo también al exterior. Se
proveeran vélvulas de mariposa de accionamiento manual que permitan tomar aire de
refrigeracion del interior del bote salvavidas y evacuarlo también al interior.

4.6.5 Proteccion contra las aceleraciones
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No obstante lo dispuesto en el parrafo 4.4.1.7, la construccién y las defensas de todo bote
salvavidas totalmente cerrado que no sea de caida libre seran tales que den proteccién
contra las aceleraciones peligrosas provocadas por los choques del bote con su asignacion
completa de personas y de equipo contra el costado del buque a una velocidad de impacto
de 3,5 m/s como minimo.

4.7 Botes salvavidas de caida libre

4.7.1 Prescripciones generales

Los botes salvavidas de caida libre cumpliran lo prescrito en la seccién 4.6 y en la presente
seccion.

4.7.2 Capacidad de transporte de un bote salvavidas de caida libre

4.7.2.1 La capacidad de transporte de un bote salvavidas de caida libre es el nimero de
personas de una masa media de 82,5 kg que pueden disponer de un asiento sin que se
obstaculicen los medios de propulsion o el funcionamiento del equipo del bote salvavidas. La
superficie del asiento sera lisa y anatdmica y estara provista de un almohadillado de 10 mm
de grosor como minimo en todos los puntos de contacto a fin de proporcionar apoyo para la
espalda y la pelvis y apoyo lateral flexible para la cabeza. Los asientos no seran plegables,
estaran permanentemente sujetos al bote salvavidas y dispuestos de manera que cualquier
deformacién del casco o el toldo durante la puesta a flote no cause lesiones a los ocupantes.
La ubicacion y estructura del asiento seran tales que no exista la posibilidad de lesiones
durante la puesta a flote si el asiento es mas estrecho que los hombros del ocupante. El
paso situado entre los asientos tendra una anchura libre de 480 mm como minimo desde la
cubierta hasta la parte superior de los asientos, estara libre de obstaculos y dotado de una
superficie antideslizante con puntos de apoyo adecuados para los pies a fin de permitir el
embarco en condiciones de seguridad en la posicién de listo para la puesta a flote. Cada
asiento contara con un arnés adecuado cuyo cierre pueda soltarse rapidamente al aplicar
cierta presion y que sujete el cuerpo del ocupante durante la puesta a flote.

4.7.2.2 El angulo que forman el asiento y el respaldo sera de 90° como minimo. La anchura
del asiento sera de 480 mm como minimo. Frente al respaldo habrd una distancia libre
(longitud entre la nalga y la rodilla) de 650 mm como minimo, medida a un angulo de 90 en
relacion con el respaldo. La altura del respaldo sera de 1 075 mm como minimo a partir del
asiento. El asiento permitira acomodar una altura de hombros, medida a lo largo del
respaldo, de 760 mm como minimo. El reposapiés estara orientado a un angulo que no sea
menor que la mitad del angulo del asiento y tendra una longitud de 330 mm como minimo
(véase la figura 2).
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4.7.3 Prescripciones relativas al comportamiento
4.7.3.1 Todo bote salvavidas de caida libre tendra una arrancada positiva en cuanto entre en
el agua y no hara contacto con el buque después de la puesta a flote por caida libre desde
la altura aprobada, con un asiento de hasta 10° y una escora de hasta 20° a una u otra
banda cuando esté totalmente equipado y cargado con:

A su asignacion completa de personas;

2 los ocupantes de modo que el centro de gravedad quede en una posicion lo
mas a proa posible;

3 los ocupantes de modo que el centro de gravedad quede en una posicién lo
mas a popa posible, y

4 la dotacién encargada de su manejo Unicamente.

INTERPRETACION UNIFICADA 2

46|Pagina



Cadigo Internacional de Dispositivos de Salvamento y Recomendaciones de las pruebas de los Dispositivos

4.7.3.2 En los petroleros, los buques tanque quimiqueros y los buques gaseros con un
angulo final de escora superior a 20° -calculado de conformidad con el Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo de 1978, y con las recomendaciones de la Organizacion, segin proceda?, se
podra efectuar la puesta a flote por caida libre del bote salvavidas con dicho angulo final de
escora y con la flotacion final resultante de dicho calculo.

INTERPRETACION UNIFICADA 2
4.7.4 Construccién

Todo bote salvavidas de caida libre tendra la resistencia necesaria para soportar la puesta a
flote por caida libre cuando esté cargado con su asignaciéon completa de personas y de
equipo desde una altura que sea por lo menos 1,3 veces su altura aprobada de caida libre.

4.7.5 Proteccién contra aceleraciones perjudiciales

Todo bote salvavidas de caida libre estara construido de forma que garantice que el bote
salvavidas puede ofrecer proteccion contra las aceleraciones peligrosas resultantes de su
puesta a flote desde la altura para la que tenga que ser aprobado, en aguas tranquilas y en
condiciones desfavorables, con un asiento de hasta 10° y una escora de hasta 20° a una u
otra banda, con su equipo completo y cargado con:

A su asignacion completa de personas,

2 los ocupantes de modo que el centro de gravedad quede en una posicion lo
mas a proa posible;

3 los ocupantes de modo que el centro de gravedad quede en una posicién lo
mas a popa posible; y

4 la dotacién encargada de su manejo Unicamente
4.7.6 Accesorios de los botes salvavidas
Todo bote salvavidas de caida libre estard dotado de un sistema de suelta que:

A tenga dos mecanismos independientes de suelta que solamente se puedan
activar desde el interior del bote salvavidas y esté marcado con un color que
contraste con el de lo que le rodea;

2 esté dispuesto de manera que suelte el bote en cualquier estado de carga,
desde una carga nula hasta una carga igual al 200% como minimo de la
carga normal ejercida por el bote salvavidas totalmente equipado y con la
cantidad de personas para las que tenga que ser aprobado;

3 esté adecuadamente protegido contra su utilizaciéon accidental o prematura;

4 esté proyectado de modo que se pueda comprobar el mecanismo de suelta
sin poner a flote el bote salvavidas; y

22 \Jéanse las prescripciones de estabilidad con averias del Cédigo Internacional para la construccién
y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel (Cédigo CIQ) y las del
Cédigo internacional para la construccion y el equipo de buques que transporten gases licuados a
granel (Codigo CIG).
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5 esté proyectado con un factor de seguridad de 6 con respecto a la resistencia
a la rotura de los materiales utilizados.

4.7.7 Certificado de aprobacion

Ademas de lo prescrito en el parrafo 4.4.1.2, el certificado de aprobacion de los botes
salvavidas de caida libre también indicara:

- la altura aprobada de caida libre;
- la longitud minima requerida de la rampa de puesta a flote, y
- el angulo de la rampa de puesta a flote para la altura aprobada de caida libre.

4.8 Botes salvavidas provistos de un sistema autonomo de abastecimiento de aire

Ademas de cumplir lo prescrito en la seccion 4.6 6 4. 7, todo bote salvavidas provisto de
un sistema auténomo de abastecimiento de aire estara dispuesto de modo que cuando esté
navegando con todas las entradas y aberturas cerradas, el aire que haya en el interior del
bote siga siendo respirable sin riesgos y el motor funcione normalmente durante 10 min. por
lo menos. En este periodo, la presidén atmosférica del interior del bote no sera nunca mas de
20 hPa inferior o superior a la presion atmosférica exterior. El sistema tendra indicadores
visuales que sefalen en todo momento cual es la presion del aire suministrado.

4.9 Botes protegidos contra incendios

4.9.1 Ademas de cumplir lo prescrito en la seccién 4. 8, todo bote salvavidas protegido
contra incendios podra a su vez proteger durante 8 min como minimo, hallandose a flote, al
numero total de personas que esté autorizado a llevar cuando esté envuelto de modo
continuo en llamas debidas a la inflamacién de hidrocarburos.

49.2 Sistema de aspersion de agua

Todo bote salvavidas que tenga un sistema de proteccién contra incendios por aspersion de
agua cumplird las prescripciones siguientes,

A el agua para el sistema se aspirara del mar por medio de una bomba a motor
autocebante, sera posible tanto dar paso al flujo de agua dirigido a la parte
exterior del bote salvavidas como cortarlo;

2 la toma de agua de mar estara dispuesta de modo que impida la succion de
liquidos inflamables que haya en la superficie del agua; y

3 el sistema estara dispuesto de modo que se pueda lavar con agua dulce y
vaciarlo por completo.
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CAPITULO V - BOTES DE RESCATE

5.1 Botes de rescate

5.1.1 Prescripciones generales

5.1.1.1 Salvo disposicion de la presente seccion en otro sentido, todos los botes de rescate
cumpliran lo prescrito en los parrafos 4.4.1 a 4.4.7.4 inclusive, excluyendo el parrafo 4.4.6.8,
4.4.7.6,4.4.7.8,4.4.7.10, 4.4.7.11 y 4.4.9%, con la salvedad de que, para todos los botes de
rescate, se aplicard una masa media de 82,5 kg al parrafo 4.4.2.2.1. Se puede aprobar y
utilizar un bote salvavidas como bote de rescate si cumple todas las prescripciones de la
presente seccion, si supera satisfactoriamente las pruebas para botes de rescate prescritas
en la regla 111/4.2, y si sus medios de estiba, puesta a flote y recuperacién a bordo del buque
cumplen todas las prescripciones aplicables a un bote de rescate.

5.1.1.2 No obstante lo prescrito en el parrafo 4.4.4, el material que confiere flotabilidad
prescrito para los botes de rescate podra instalarse en el exterior del casco, siempre que
esté suficientemente protegido contra los dafnos y pueda resistir la exposicion a la intemperie
segun se especifica en el parrafo 5.1.3.3.

5.1.1.3 Los botes de rescate podran ser de construccion rigida o estar inflados, o bien una
combinacion de ambos, y:

A tendran una eslora de 3,8 m como minimo y de 8,5 m como maximo; y

2 podran llevar por lo menos cinco personas sentadas y una persona en una
camilla todos ellos con traje de inmersion y chaleco salvavidas, si asi se
exige. No obstante lo dispuesto en el parrafo 4.4.1.5, podra haber asientos en
el suelo, salvo para el timonel, siempre que en el andlisis del espacio para los
asientos efectuado de conformidad con el parrafo 4.4.2.2.2 se utilicen formas
analogas a las de la figura 1, pero modificando la longitud de manera que sea
de 1190 mm para que se puedan tener las piernas extendidas. Ninguna parte
del espacio de los asientos se encontrara sobre el trancanil, el espejo de popa
o las camaras infladas de los costados del bote.

5.1.1.4 Los botes de rescate cuya construccion combine partes rigidas y partes infladas
cumplirdn las prescripciones pertinentes de la presente seccion del modo que la
Administracién juzgue satisfactorio.

5.1.1.5 A menos que el bote de rescate tenga suficiente arrufo, estara provisto de una
capota de proa que cubra al menos el 15% de su eslora.

23 (DGMM) Tener cuidado al leer, pues puede llevar a confusién. A continuacién en negrita indicamos
una redaccién mas clara.

Salvo disposicién de la presente seccion en otro sentido, todos los botes de rescate cumpliran lo
prescrito en los parrafos 4.4.7.6, 4.4.7.8, 4.4.7.10, 44.7.11 y 449 y los parrafos 4.4.1 a 4.4.7.4
inclusive, excluyendo el parrafo 4.4.6.8. Con la salvedad de que, para todos los botes de rescate, se
aplicara una masa media de 82,5 kg al parrafo 4.4.2.2.1. Se puede aprobar y utilizar un bote
salvavidas como bote de rescate si cumple todas las prescripciones de la presente seccion, si supera
satisfactoriamente las pruebas para botes de rescate prescritas en la regla 111/4.2, y si sus medios de
estiba, puesta a flote y recuperacion a bordo del buque cumplen todas las prescripciones aplicables a
un bote de rescate.
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5.1.1.6 Los botes de rescate dispondran de suficiente combustible, adecuado para su uso en
todo el espectro de temperaturas previsto en la zona de operacion del buque, y podran
maniobrar a una velocidad de 6 nudos por o menos y mantener esa velocidad durante
cuatro horas como minimo cargados con su asignacion completa de personas y de equipo.

5.1.1.7 Los botes de rescate tendran movilidad y maniobrabilidad suficientes en mar
encrespada para permitir el rescate de personas que estén en el agua, concentrar balsas
salvavidas y remolcar la mayor de las balsas salvavidas que lleve el buque cargada con su
asignacion completa de personas y de equipo, o su equivalente a una velocidad de por lo
menos 2 nudos.

5.1.1.8 El bote de rescate podrd ir provisto de un motor intraborda o fueraborda. Si se trata
de un motor fueraborda, el timén y la cafia del timén podran formar parte del motor. No
obstante lo prescrito en el parrafo 4.4.6.1, los botes de rescate podran ir provistos de motor
fueraborda de gasolina con un sistema aprobado de combustible, a condicion de que los
depdsitos de gasolina estén especialmente protegidos contra incendios y explosiones.

5.1.1.9 Los botes de rescate estardn provistos de medios de remolque permanentemente
instalados y cuya resistencia sea suficiente para reunir o remolcar balsas salvavidas tal
como se prescribe en el parrafo 5.1.1.7.

5.1.1.10 A menos que expresamente se indique lo contrario, todo bote de rescate estara
provisto de medios eficaces de achique, o sera de achique automatico.

5.1.1.11 Los botes de rescate estaran provistos de medios de estiba estancos para los
articulos pequenos del equipo.

5.1.1.12 Los botes de rescate estaran dispuestos de modo tal que, desde el puesto de
control y gobierno se tenga una buena visibilidad a proa, a popa y a ambas bandas para la
puesta a flote y la realizacion de maniobras en condiciones de seguridad, y en particular,
con respecto a la visibilidad de las zonas y miembros de la tripulacién esenciales para la
salvamento en caso de hombre al agua y para la concentraciéon de las embarcaciones de
supervivencia.

5.1.2 Equipo de los botes de rescate

5.1.2.1 Todos los elementos del equipo del bote de rescate, exceptuados los bicheros, que
se mantendran listos para abrir el bote del costado del buque, irdn sujetos en el interior del
bote afianzandolos con trincas, guardandolos en taquillas o compartimientos, asegurandolos
con abrazaderas u otros dispositivos analogos de sujecién, o utilizando otros medios
adecuados. El equipo ira sujeto de tal manera que no entorpezca ningun procedimiento de
puesta a flote o de recuperacion. Todos los elementos del equipo del bote de rescate seran
tan pequefnos y de tan poca masa como resulte posible e irdn empaquetados de forma
adecuada y compacta.

5.1.2.2 El equipo normal de todo bote de rescate sera el siguiente:
A remos flotantes o canaletes en numero suficiente para avanzar con mar en
calma, para cada remo habra toletes, horquillas 0 medios equivalentes, los
toletes o las horquillas estaran sujetos al bote con piolas o cadenas;

2 un achicador flotante,

3 un cubichete con un compas de funcionamiento seguro, que sea luminoso o
lleve medios adecuados de iluminacion;
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10

11

12
13

14

un ancla flotante con un cabo guia, si lo lleva, y una estacha de resistencia
adecuada cuya longitud no sea inferior a 10 m;

una boza de longitud y resistencia adecuadas unida a un dispositivo de suelta
que cumpla lo prescrito en el parrafo 4.4.7.7, emplazada en el extremo de
proa del bote;

un cabo flotante de 50 m como minimo, de resistencia suficiente para
remolcar una balsa salvavidas de conformidad con lo prescrito en el parrafo
5.1.1.7,

una linterna eléctrica impermeable adecuada para hacer senales Morse, un
juego de pilas de respeto y una bombilla de respeto, en un receptaculo
impermeable,

un silbato u otro medio equivalente para dar sefales acusticas,

un botiquin de primeros auxilios en un estuche impermeable que se pueda
cerrar herméticamente tras haber sido utilizado;

dos pequenos aros flotantes de salvamento, cada uno de ellos sujeto a una
rabiza flotante de 30 m por lo menos,

un proyector con uno sector horizontal vertical de 6° por lo menos y una
intensidad luminica medida de 2 500 cd que pueda funcionar como minimo
durante 3 h seguidas;

un reflector de radar eficaz;
ayudas térmicas que cumplan lo prescrito en la seccion 2.5, suficientes para
el 10% del numero de personas que el bote de rescate esté autorizado a

llevar, o para dos si este nUmero es mayor; y

equipo portatil de extincion de incendios aprobado para incendios de
hidrocarburos?*.

5.1.2.3 Ademas del equipo prescrito en el parrafo 5.1.2.2, el equipo normal de todo bote de
rescate rigido comprendera:

A
2

3

un bichero;
un balde; y

un cuchillo o una hachuela.

5.1.2.4 Ademas del equipo prescrito en el parrafo 5.1.2.2, el equipo normal de todo bote de
rescate inflado comprendera:

A

2

una navaja de muelle, flotante,

dos esponjas;

24 Véase la resolucién A.951(23) Directrices mejoradas aplicables a los extintores portatiles de
incendios para usos marinos.
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3 un fuelle o una bomba eficaces de funcionamiento manual;
4 un receptaculo adecuado con lo necesario para reparar pinchazos;y
5 un bichero de seguridad.

5.1.3 Prescripciones complementarias aplicables a los botes de rescate inflados

5.1.3.1 Lo prescrito en los parrafos 4.4.1.4 y 4.4.1.6 no es aplicable a los botes de rescate
inflados.

5.1.3.2 Todo bote de rescate inflado estara construido de modo que suspendido de su
eslinga o su gancho de izada tenga:

A la resistencia y la rigidez necesarias para que se le pueda arriar y recuperar
con su asignacion completa de personas y de equipo;

2 la resistencia necesaria para soportar una carga igual a cuatro veces la masa
de su asignacion completa de personas y de equipo a una temperatura
ambiente de 20°C £3°C, sin que ninguna de las valvulas de alivio funcione, y

3 la resistencia necesaria para soportar una carga igual a 1,1 veces la masa de
su asignacion completa de personas y de equipo a una temperatura ambiente
de -30°C, con todas las valvulas de alivio en funcionamiento.

5.1.3.3 Los botes de rescate inflados estaran fabricados de modo que puedan resistir la
exposicién a la intemperie:

A estibados a una cubierta expuesta de un buque que se halle en la mar;
2 durante 30 dias, a flote, sea cual fuere el estado de la mar.

5.1.3.4 Ademéas de cumplir lo prescrito en el parrafo 4.4.9, en los botes de rescate inflados
se marcara el numero de serie, el nombre del fabricante o la marca comercial y la fecha de
fabricacion.

5.1.3.5 Daran flotabilidad al bote de rescate inflado ya sea una sola camara dividida por lo
menos en cinco compartimientos distintos de un volumen aproximadamente igual, ya sean
dos camaras distintas, ninguna de las cuales excedera del 60% del volumen total. Estas
camaras neumaticas estaran dispuestas de modo que los compartimientos intactos puedan
sostener con francobordo positivo en toda la periferia del bote de rescate el nUumero de
personas que dicho bote esté autorizado a llevar, de una masa cada una de ellas de 82,5 kg
y suponiéndolas a todas sentadas en posicion normal en las condiciones siguientes:

A con la cdmara neumatica delantera desinflada,

2 con todas las camaras neumaticas de un costado del bote de rescate
desinfladas; y

3 con todas las camaras neumaticas de un costado y de proa desinfladas.
5.1.3.6 Una vez infladas, las camaras neumaticas que forman el contorno del bote de

rescate inflado deberan proveeran un volumen minimo de 0,17 m?3 para cada persona que el
bote de rescate esté autorizada a llevar.

52|Pagina



Cadigo Internacional de Dispositivos de Salvamento y Recomendaciones de las pruebas de los Dispositivos

5.1.8.7 Cada compartimiento neumatico estara provisto de una valvula de retencién para el
inflado manual y de medios para desinflarlo. Asimismo, se instalara una véalvula de alivio, a
menos que la Administracion estime que es innecesaria.

5.1.3.8 Por debajo del fondo del bote de rescate inflado y en otros sitios vulnerables de su
exterior se colocaran las bandas antiabrasivas que la Administracion juzgue satisfactorias

5.1.3.9 Si el bote de rescate inflado lleva espejo de popa, éste estara a una distancia del
extremo popel que no exceda del 20% de la eslora total.

5.1.3.10 Se proveeran placas de refuerzo adecuadas para sujetar las bozas de proa y de
popa y las guirnaldas salvavidas de los perimetros interior y exterior del bote de rescate.

5.1.4 Prescripciones complementarias aplicables a los botes de rescate rapidos

5.1.4.1 Los botes de rescate rapidos estaran construidos de modo tal que se puedan poner
a flote y recuperar en condiciones meteorologicas y estado de la mar desfavorables.

5.1.4.2 Salvo por lo dispuesto en la presente seccion, todo bote de rescate rapido debera
cumplir lo prescrito en la seccién 5.1, con excepcién de los parrafos 4.4.1.5.3, 4.4.1.6,
44.72,51.1.6y5.1.1.10.

5.1.4.3 No obstante lo dispuesto en el parrafo 5.1.1.3.1, los botes de rescate rapidos
deberan tener una eslora de 6 m como minimo y de 8,5 m como maximo, incluidas las
estructuras infladas y las defensas fijas.

5.1.4.4 Los botes de rescate rapido dispondran de suficiente combustible, adecuado para su
uso en todo el espectro de temperaturas previsto en la zona de operacion del buque, y
podran maniobrar a una velocidad de 20 nudos por lo menos y mantener esa velocidad
durante cuatro horas como minimo en aguas calmas, con una tripulaciéon de tres personas y
a 8 nudos corno minimo, cuando estén cargados con su asignacion completa de personas y
de equipo

5.1.4.5 Los botes de rescate rapidos deberan ser autoadrizables o poder ser adrizados
facilmente por dos de sus tripulantes como maximo.

5.1.4.6 Los botes de rescate rapidos deberan disponer de medios de achique automatico o
gue permitan vaciar el agua rapidamente.

5.1.4.7 Los botes de rescate rapidos se gobernaran mediante una rueda situada en un
puesto del timonel alejado de la cafia. También dispondrén de un sistema de gobierno de
emergencia que permita controlar directamente el timén, el chorro de agua o el motor
fueraborda.

5.1.4.8 Si el bote de rescate zozobra, sus motores deberan detenerse automaticamente o
poder ser detenidos por el interruptor de parada de emergencia situado en el puesto del
timonel. Cuando el bote de rescate se haya adrizado, se debera poder volver a arrancar
cada uno de los motores, siempre que se haya repuesto el interruptor de parada de
emergencia, si lo hay. Los sistemas de combustible y lubricacién deberdn estar
proyectados de manera que, si el bote de rescate zozobra, la fuga de combustible o de
aceite lubricante del sistema de propulsiéon no exceda de 250 ml.

5.1.4.9 De ser posible, los botes de rescate rapidos deberan estar equipados con un

dispositivo de suspensién de punto fijo Unico, u otro equivalente, que se pueda accionar
facilmente y sin peligro.
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5.1.4.10 Los botes de rescate rapidos rigidos deberan estar construidos de manera que,
cuando estén suspendidos de su eslinga o gancho de izada, puedan soportar una carga, sin
deformacion residual al retirarse la misma, igual a cuatro veces la masa de su asignacion
completa de personas y equipo.

5.1.4.11 El equipo normal de los botes de rescate rapidos deberd incluir un aparato de

radiocomunicaciones de ondas métricas que pueda operarse sin utilizar las manos y que
sea hermético.
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CAPITULO VI - DISPOSITIVOS DE PUESTA A FLOTE Y DE EMBARCO

6.1 Dispositivos de puesta a flote y de embarco

6.1.1 Prescripciones generales

6.1.1.1 Salvo los medios secundarios de puesta a flote de los botes salvavidas de caida
libre, todo dispositivo de puesta a flote estara dispuesto de tal modo que la embarcacion de
supervivencia o el bote de rescate plenamente equipados al que esté destinado pueda
ponerse a flote sin riesgos en condiciones desfavorables, con un asiento de hasta 10° y una
escora de hasta 20° a una u otra banda:

A cuando su asignacién completa de personas haya embarcado segun lo
dispuesto en las regla s 111/23 6 111/33;

INTERPRETACION UNIFICADA 2
2 cuando no tenga a bordo mas que la tripulacion exigida para su manejo.

6.1.1.2 No obstante lo prescrito en el parrafo 6.1.1.1, los dispositivos de puesta a flote de los
botes salvavidas para petroleros, buques tanque quimiqueros o buques gaseros con un
angulo de escora final superior a 20° calculado de conformidad con el Convenio
internacional para prevenir la contaminaciéon por los buques, 1973, enmendado por el
Protocolo de 1978, y con las recomendaciones de la Organizacién, segun proceda, podran
funcionar con dicho angulo de escora final en el costado mas bajo del buque, teniendo en
cuenta la flotacion final del bugue con averia.

6.1.1.3 EIl dispositivo de puesta a flote no dependera de ningun medio que no sea la
gravedad o una potencia mecanica acumulada independiente de las fuentes de energia del
buque para poner a flote la embarcacién de supervivencia o el bote de rescate al que esté
destinado, tanto completamente cargados y equipados como vacio.

6.1.1.4 Todo dispositivo de puesta a flote estara construido de modo que su mantenimiento
normal se reduzca al minimo. Todas las piezas que deba mantener de modo regular la
tripulacion del buque seran de acceso y mantenimiento faciles.

6.1.1.5 El dispositivo de puesta a flote y sus accesorios, aparte de los frenos del chigre,

tendrdn la resistencia suficiente para soportar una carga estéatica de prueba de fabrica de 2,2
veces como minimo la carga maxima de trabajo.

6.1.1.6 Los elementos estructurales y los motones, tiras, cancamos, eslabones, piezas de
unién v demas accesorios utilizados en relacién con el equipo de puesta a flote estaran
proyectados con un factor de seguridad basado en la carga maxima de trabajo asignada y
en la resistencia a la rotura del material utilizado en la construccién. Se aplicara un factor de

seguridad minimo de 4,5 a todos los elementos estructurales v un factor de seguridad
minimo de 6 a las tiras, cadenas de suspensién, eslabones y motones.

6.1.1.7 Dentro de lo posible, todo dispositivo de puesta a flote conservara su eficacia en
condiciones de formacién de hielo.

6.1.1.8 Todo dispositivo de puesta a flote de bote salvavidas podra recuperar el bote con su
tripulacion.

6.1.1.9 Todo dispositivo de puesta a flote de un bote de rescate estara provisto de un motor
para el accionamiento del chigre que permita izar el bote de rescate desde el agua con la
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asignacion completa de personas y de equipo que le corresponda como bote de rescate a
una velocidad de 0,3 m/s como minimo

6.1.1.10 Las caracteristicas del dispositivo de puesta a flote seran tales que permitan el
embarco sin riesgos en la embarcacién de supervivencia, de conformidad con lo prescrito en
los parrafos 4.1.4.2,4.1.4.3,4.4.3.1y 4.4.3.2.

6.1.1.11 Los medios de puesta a flote de los botes de rescate estaran provistos de estrobos
de recuperacion para mal tiempo si los cuadernales pesados constituyen un peligro

6.1.2 Dispositivos de puesta a flote con tiras y un chigre

6.1.2.1 Todo dispositivo de puesta a flote que funcione con tiras y un chigre, exceptuados
los dispositivos de puesta a flote secundarios de los botes salvavidas de caida libre,
cumplira las prescripciones de la seccion 6.1.1 y de la presente seccion.

6.1.2.2 El mecanismo de puesta a flote estara dispuesto de modo que una persona pueda
accionarlo desde un puesto situado en la cubierta del buque y, salvo por lo que respecta a
los dispositivos de puesta a flote secundarios de los botes salvavidas de caida libre, desde
un puesto situado dentro de la embarcacién de supervivencia o del bote de rescate. Cuando
sean puestos a flote por una persona en la cubierta, la embarcaciéon de supervivencia o el
bote de rescate seran visibles para esa persona.

6.1.2.3 Las tiras seran de cable antigiratorio de acero resistente a la corrosion.

6.1.2.4 En el caso de los chigres de tambores mdultiples, a menos que haya instalado un
dispositivo compensador eficaz, las tiras y el cable de control del chigre estaran dispuestos
de manera que al arriar se desenrollen de los tambores a la misma velocidad, y que al izar
se arrollen a los mismos uniformemente a la misma velocidad.

6.1.2.5 Los frenos del chigre de un dispositivo de puesta a flote tendran la resistencia
suficiente para superar:

A una prueba estatica con una carga igual a 1,5 veces como minimo la carga
maxima de trabajo; y

2 una prueba dindmica con una carga igual a 1,1 veces como minimo la carga
maxima de trabajo a la velocidad maxima de arriado.

6.1.2.6 Se proveerd un mecanismo eficiente de funcionamiento manual para la
recuperacion de cada embarcacién de supervivencia y de cada bote de rescate. Las
manivelas o los volantes de accionamiento manual no giraran impulsados por las piezas
moviles del chigre cuando se esté arriando o izando a motor la embarcacion de
supervivencia o el bote de rescate.

6.1.2.7 Si la retraccion de los brazos de los pescantes se efectia a motor, se instalaran
dispositivos de seguridad que corten automaticamente el paso de energia antes de que los
brazos de los pescantes alcancen sus topes, para evitar asi que las tiras y a los pescantes
sufran esfuerzos excesivos, a menos que el motor esté proyectado para impedir esos
esfuerzos excesivos.

6.1.2.8 La velocidad a que se arrie al agua la embarcacion supervivencia o el bote de
rescate totalmente cargados no serd inferior a la que se obtenga aplicando la siguiente
formula:

S=0,4+0,02H
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Donde S es la velocidad de arriado en metros por segundo, y H es la distancia en metros
desde la cabeza del pescante hasta la flotacién de navegacién maritima con calado minimo.

6.1.2.9 La velocidad de arriado de una balsa salvavidas totalmente equipada pero sin
personas a bordo sera la que Administracion juzgue satisfactoria. La velocidad de arriado de
otras embarcaciones de supervivencia totalmente equipadas pero sin personas a bordo sera
por lo menos el 70% de la prescrita en el parrafo 6.1.2.8.

6.1.2.10 La Administracién establecera la velocidad de arriado maxima considerando las
caracteristicas de proyecto de la embarcacion de supervivencia o del bote de rescate, la
proteccion dada a sus ocupantes contra fuerzas excesivas y la solidez de los medios de
puesta a flote teniendo en cuenta las fuerzas de inercia que actdan en una parada de
emergencia. Se integraran en el dispositivo medios que garanticen que no se exceda esa
velocidad.

6.1.2.11 Todo dispositivo de puesta a flote estara provisto de frenos que puedan detener el
descenso de la embarcacion de supervivencia o del bote de rescate y sostenerlos sin
riesgos llevando éstos su asignacion completa de personas y de equipo; cuando sea
necesario, las zapatas de los frenos estaran protegidas contra el agua y los hidrocarburos.

6.1.2.12 Los frenos manuales estaran dispuestos de modo que se apliquen siempre, a
menos que el operario, ya sea en la cubierta o en la balsa salvavidas o bote de rescate,
mantenga el mando de los frenos en la posicién en que éstos no actuan.

6.1.2.13 Los dispositivos de puesta a flote de los botes salvavidas estaran dotados de
medios para suspender el bote salvavidas, liberando el mecanismo de suelta con carga a
fines de mantenimiento

6.1.3 Puesta a flote por zafada

Cuando una embarcacion de supervivencia necesite un dispositivo de puesta a flote y esté
también proyectada para zafarse y flotar libremente, la zafada de la embarcacion desde su
posicion de estiba se producira automaticamente.

6.1.4 Dispositivos de puesta a flote de los botes salvavidas de caida libre

6.1.4.1 Todo dispositivo de puesta a flote por caida libre cumplird las prescripciones
aplicables de la seccion 6.1.1 y las que figuran en la presente seccion.

6.1.4.2 El dispositivo de puesta a flote estara proyectado e instalado de modo que tanto éste
como el bote al que destinado funcionen como un sistema para proteger a los ocupantes de
las fuerzas de aceleracion peligrosas, segun se estipula en el parrafo 4.7.5, y para que el
bote se aparte efectivamente del buque, segun se estipula en los parrafos 4.7.3.1 y 4.7.3.2.

6.1.4.3 El dispositivo de puesta a flote estara construido de modo que durante la puesta a
flote del bote no se produzcan chispas o fricciones que puedan originar incendios.

6.1.4.4 El dispositivo de puesta a flote estara proyectado y dispuesto de modo que en su
posicion de puesta a flote, la distancia desde la parte inferior del bote al que esté destinado
hasta la superficie del agua con el buque en la flotacién de navegacién maritima con calado
minimo no sea superior a la altura aprobada de caida libre del bote, teniendo en cuenta las
prescripciones del parrafo 4.7.3.

INTERPRETACION UNIFICADA 2
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6.1.4.5 El dispositivo de puesta a flote estara dispuesto de modo que no se produzca el
desenganche accidental del bote en su posicién de estiba sin dotacion. Si los medios
previstos para la sujecion del bote no pueden desengancharse desde su interior, estaran
dispuestos de modo que no se pueda embarcar en el bote sin soltarlo previamente.

6.1.4.6 El mecanismo de suelta estara dispuesto de modo que haya que efectuar dos
operaciones independientes como minimo desde el interior del bote para ponerlo a flote.

6.1.4.7 Cada dispositivo de puesta a flote estara provisto de un medio secundario para
poner a flote el bote mediante tiras. Tal medio se ajustara a lo prescrito en las secciones
6.1.1 (exceptuado el parrafo 6.1.1.3) y 6.1.2 (exceptuado el parrafo 6.1.2.6), debera permitir
poner a flote el bote en condiciones desfavorables, con un asiento de hasta 2° y una escora
de hasta 5° a una u otra banda, y no habra de cumplir las prescripciones sobre velocidad
que figuran en los parrafos 6.1.2.8 y 6.1.2.9. Si el dispositivo secundario de puesta a flote no
funciona por gravedad, energia mecanica almacenada u otros medios manuales, estara
conectado a las fuentes de energia principal y de emergencia del buque.

6.1.4.8 El dispositivo secundario de puesta a flote estara provisto, al menos, de un medio de
suelta sin carga del bote salvavidas.

6.1.5 Dispositivos de puesta a flote de las balsas salvavidas

Todo dispositivo de puesta a flote de las balsas salvavidas cumplira las prescripciones de
las secciones 6.1.1 y 6.1.2, salvo por lo que respecta al embarco en la posicion de estiba, la
recuperacion de la balsa salvavidas cargada y el hecho de que se permitira el accionamiento
manual para zallar el dispositivo. El dispositivo de puesta a flote incluira un gancho
automatico de suelta dispuesto de modo que impida el desenganche prematuro de la balsa
durante el arriado, y cuando ésta esté a flote, la suelte automaticamente. El gancho de
suelta tendra un mecanismo que permita la suelta con carga. El mando de la suelta con
carga:

A estara claramente diferenciado del mando que activa la funcién automatica de
suelta;

2 requerird por lo menos dos operaciones distintas para que funcione,

3 con una carga de 150 kg en el gancho, requerira ejercer una fuerza de 600 N

como minimo y de 700 N como méaximo para soltar la carga o dispondra de un
medio de proteccion adecuado equivalente que impida la suelta involuntaria
del gancho; y

4 estara proyectado de modo que los tripulantes que se encuentren en cubierta
puedan ver claramente si el mecanismo de suelta estd debida y totalmente
armado.

6.1.6 Escalas de embarco

6.1.6.1 Se proveeran pasamanos para el paso sin riesgos desde la cubierta hasta el extremo
superior de la escala y viceversa.

6.1.6.2 Los peldanos de la escala:
A seran de madera dura, sin nudos ni irregularidades de otro tipo, bien lisa y

que carezca de aristas vivas y astillas, o de un material adecuado de
caracteristicas equivalentes;
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2 tendran una superficie antideslizante, conseguida mediante estrias
longitudinales o aplicando un revestimiento antideslizante aprobado;

3 tendran como minimo unas dimensiones de 480 mm de longitud, 115 mm de
anchura y 25 mm de espesor, excluidos toda superficie o revestimiento
antideslizantes utilizados; y

4 estaran colocados a intervalos iguales de 300 mm como minimo y de 380 mm
como maximo y sujetos de modo que permanezcan horizontales.

6.1.6.3 Los cabos laterales de la escala consistiran en dos cordones de abaca sin forro de
una circunferencia no inferior a 65 mm en cada lado. Cada uno de los cabos sera continuo y
sin uniones a partir del peldano superior. Se podran utilizar otros materiales a condicién de
que sus dimensiones, su resistencia a la rotura, a la intemperie y al alargamiento y sus
caracteristicas de agarre sean por lo menos equivalentes a las del cabo de abacéa. Todos los
extremos de los cabos estaran sujetos de modo que no se puedan descolchar.

6.1.7 Dispositivos de puesta a flote de los botes de rescate rapidos

6.1.7.1 Todos los dispositivos de puesta a flote de los botes de rescate rapidos deberan
cumplir lo prescrito en los parrafos 6.1.1 y 6.1.2, salvo el parrafo 6.1.2.10, y también
cumpliran lo dispuesto en la presente seccion.

6.1.7.2 Los dispositivos de puesta a flote deberan disponer de un mecanismo que amortigtie
las fuerzas provocadas por la interaccion con las olas cuando el bote de rescate rapido se
ponga a flote o se recupere. Dicho mecanismo debera comprender un elemento flexible que
atenue las fuerzas de choque y un elemento amortiguador para reducir las oscilaciones a un
minimo.

6.1.7.3 El chigre estara equipado con un dispositivo tensor automatico de alta velocidad que
impida que el cable se afloje en cualquiera de los estados de la mar en los que esté previsto
qgue opere el bote de rescate rapido.

6.1.7.4 La accion de los frenos del chigre debera ser progresiva. Cuando se utilicen los
frenos repentinamente mientras se esta arriando el bote de rescate rapido a la velocidad
maxima, la fuerza dindmica adicional aplicada al cable debido al frenado no debera ser
superior a 0,5 veces la carga de trabajo del dispositivo de puesta a flote.

6.1.7.5 La velocidad de arriado de un bote de rescate rapido con todo su equipo y con su
asignacion completa de personas a bordo no debera ser superior a 1 mls. No obstante lo
prescrito en el parrafo 6.1.1.9, los dispositivos de puesta a flote de los botes de rescate
rapidos deberan poder izar el bote con todo su equipo y con seis personas a bordo a una
velocidad no inferior a 0,8 m/s. El dispositivo debera poder izar asimismo el bote de rescate
con el numero maximo de personas que quepan a bordo, calculado como se indica en el
parrafo 4.4.2.

6.2 Sistemas de evacuaciéon marinos

6.2.1 Construccion del sistema

6.2.1.1 El pasadizo del sistema de evacuacion marino permitira que personas de edad,
tamano y capacidad fisica distintos, que lleven puestos chalecos salvavidas aprobados,

desciendan sin riesgos del puesto de embarco a la plataforma flotante o a la embarcacion de
supervivencia.
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6.2.1.2 La resistencia y la construccién del pasadizo y de la plataforma seran las que la
Administracion juzgue satisfactorias.

6.2.1.3 La plataforma de embarco, si la hay:

A

tendra flotabilidad suficiente para soportar la carga de trabajo; en el caso de
plataformas inflables, las cédmaras neumaticas principales, que a estos
efectos incluirdn las bancadas o elementos estructurales inflables del piso,
cumpliran las prescripciones de la seccion 4.2, en funcion de la capacidad de
la plataforma, con la salvedad de que dicha capacidad se determinara
dividiendo por 0,25 la superficie utilizable que se define en el parrafo
6.2.1.3.3;

sera estable con mar gruesa y proporcionara una superficie de trabajo segura
para las personas encargadas de manejar el sistema;

tendra una superficie suficiente para sujetar al menos dos balsas salvavidas
de modo que se pueda embarcar en ellas y para acomodar como minimo al
namero de personas que esté previsto pueda haber en ella en cualquier
momento; esta superficie utilizable de la plataforma seréa igual, como minimo,
a:

(20% del numero total de personas para las que esté certificado el sistema de
evacuacion marino)/4 m?

o 10 m? si este valor es mayor; sin embargo, la Administracién podra aprobar
otras disposiciones a estos efectos, siempre que se haya demostrado que
permiten cumplir todas las prescripciones de funcionamiento aplicables;

serd autodrenable;

estara subdividida de tal manera que la pérdida del gas de cualquiera de los
compartimientos no impida su utilizacion operacional como medio de
evacuacion; las camaras neumaticas tubulares estardn subdivididas o
protegidas contra los dafos que puedan sufrir como consecuencia del
contacto con el costado del buque;

dispondra de un sistema estabilizador que la Administracion juzgue
satisfactorio;

estara sujeta mediante cabos de acercamiento u otros sistemas de
posicionamiento proyectados para extenderse automaticamente y, si es
necesario, ser ajustados hasta la posicion requerida para la evacuacion; y

tendra placas para los cabos de amarre y de acercamiento de una resistencia
suficiente para amarrar firmemente la mayor balsa salvavidas inflable que
corresponda al sistema.

6.2.1.4 Si el pasadizo proporciona acceso directo a la embarcacién de supervivencia,
dispondra de un medio de suelta rapido.

6.2.2 Funcionamiento del sistema

6.2.2.1 Un sistema de evacuacién marino:

A
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permitirda que el niumero total de personas para el que esté proyectado se
pueda trasladar desde el buque hasta las balsas salvavidas infladas en un
periodo de 30 minutos en el caso de un buque de pasaje y de 10 minutos en
el caso de un buque de carga, a partir del momento en que se dé la sefal de
abandono del buque;

estara dispuesto de tal manera que una sola persona que se encuentre en la
balsa salvavidas o en la plataforma pueda sujetar firmemente la balsa
salvavidas a la plataforma y soltarla de ésta,

se podra desplegar desde el buque en condiciones desfavorables, con un
asiento de hasta 10° y una escora de hasta 20° a una u otra banda;

en el caso de que disponga de una rampa deslizante inclinada, el angulo
formado por la rampa y la horizontal:

N estara comprendido entre 30° y 35° con el buque adrizado y en la
flotacién de navegacion maritima con calado minimo, y

2 en los buques de pasaje, sera de 55° como maximo en la fase final de
inundacion establecida en las prescripciones de la regla 11-1/8;

se evaluara, por lo que a su capacidad refiere, mediante unos despliegues de
evacuacion cronometrados realizados en puerto;

ofrecera un medio satisfactorio de evacuacion cuando el estado de la mar sea
el correspondiente a un viento de fuerza 6 de la escala Beaufort;

estard proyectado de forma que, en la medida de lo posible, mantenga su
eficacia en condiciones de engelamiento; y

estara construido de modo que requiera un mantenimiento normal minimo;
todas las piezas que deba mantener de manera regular la tripulacion del
buque habran de ser de acceso y mantenimiento faciles.

6.2.2.2 Cuando un buque disponga de uno o varios sistemas de evacuacién marinos, el 50%
de los sistemas como minimo se someteran a un ensayo de despliegue después de
instalados. A reserva de que tal despliegue resulte satisfactorio, los sistemas que no hayan
sido ensayados se desplegaran en los 12 meses siguientes a su instalacién.

6.2.3 Balsas salvavidas inflables utilizadas junto con sistemas de evacuacién marinos

Toda balsa salvavidas inflable que se utilice junto con un sistema de evacuacién marino:

A

2

cumplira las prescripciones de la seccion 4.2;

estara situada cerca de la envoltura del sistema pero se podra arrojar al agua
de forma que quede separada del sistema y de la plataforma de embarco;

se podra soltar del soporte de estiba utilizando medios que permitan
amarrarla abarloada a la plataforma;

se estibara segun lo prescrito en la regla 111/13.4; y

tendra cabos de recuperacion ya sujetos o que se puedan sujetar faciimente a
la plataforma.

61|Pagina



Cadigo Internacional de Dispositivos de Salvamento y Recomendaciones de las pruebas de los Dispositivos

6.2.4 Envolturas de los sistemas de evacuacion marinos

6.2.4.1 El pasadizo y la plataforma de evacuacién estaran embalados en una envoltura que:

A esté construida de manera que soporte las condiciones rigurosas que se dan
en la mar;y

2 sea estanca en la medida de lo posible, aunque tendra orificios de desagle
en el fondo.

6.2.4.2 En la envoltura se marcaran:

A el nombre del fabricante o la marca comercial;

2 el nimero de serie;

3 el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacion y la capacidad del
sistema;

4 SOLAS;

5 la fecha de fabricacion (mes y afno);

.6 la fecha y el lugar del ultimo servicio,

7 la maxima altura de estiba permitida por encima de la linea de flotacion; y

.8 la posicion de estiba a bordo.

6.2.4.3 En la envoltura, o cerca de ella, se marcaran las instrucciones de puesta a flote y
funcionamiento.

6.2.5 Marcado de los sistemas de evacuacién marinos

En los sistemas de evacuacion marinos se marcara:

A el nombre del fabricante o la marca comercial;

2 el nimero de serie;

3 la fecha de fabricacion (mes y afno);

4 el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacion,

5 el nombre y lugar de la estacién de servicio que efectud el ultimo servicio,
junto con la fecha en que se realizo; y

o

la capacidad del sistema.
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CAPITULO VII - OTROS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO

7.1 Aparatos lanzacabos

7.1.1 Todo aparato lanzacabos:
A podra lanzar un cabo con precision aceptable;

2 comprendera por lo menos cuatro cohetes, cada uno de los cuales podra
lanzar el cabo a 230 m por lo menos con buen tiempo;

3 comprenderd por lo menos cuatro cabos, cada uno de los cuales tendra una
resistencia a la rotura de 2 kN como minimo, y

4 contendra breves instrucciones o diagramas que indiquen claramente el modo
de empleo del aparato lanzacabos.

7.1.2 El cohete, en caso de que se dispare con pistola, o el conjunto, en caso de un cohete
y un cabo solidarios, irdn dentro de un estuche hidrorresistente. Ademas, en el caso de un
cohete que se dispare con pistola, el cabo y los cohetes, junto con los medios de ignicién,
irdn en un receptaculo que los proteja contra la intemperie.

7.2 Sistema de alarma general y de megafonia

7.2.1 Sistema de alarma general de emergencia

7.2.1.1 El sistema de alarma general de emergencia podra dar la sefal de alarma general de
emergencia, constituida por siete o mas pitadas cortas, seguidas de una pitada larga, del
silbato o la sirena del buque, y ademas por la senal que den un timbre o una bocina
eléctricos u otro sistema de alarma equivalente, alimentados por la fuente principal de
energia eléctrica del buque o la de emergencia prescrita en la regla 11-1/42 6 11-1/43, segun
proceda. El sistema podra ser accionado desde el puente de navegacién y, exceptuado el
silbato del buque, también desde otros puntos estratégicos. La alarma continuara
funcionando una vez que se haya activado hasta que se desconecte manualmente o sea
interrumpida temporalmente por un mensaje difundido por el sistema megafdnico.

7.2.1.2 El nivel minimo de presidn acustica de la alarma de emergencia sera de 80 dB(A) en
los espacios interiores y exteriores y estara, como minimo, a 10 dB(A) por encima del nivel
de ruido ambiente resultante del funcionamiento normal del equipo cuando el buque navega
en condiciones meteorolégicas moderadas. 7.2.1.3 El  nivel minimo de presién
acustica en los lugares de descanso de los camarotes y en los cuartos de aseo sera de 75
dB(A) por lo menos y estara, como minimo, a 10 dB(A) por encima del nivel de ruido
ambiente?®.

7.2.2 Sistema megafénico

7.2.2.1 El sistema megafénico constard de una instalacion de altavoces que permita la
difusion de mensajes en todos los espacios en que se encuentran normalmente los
tripulantes, los pasajeros, o ambos, y en los puestos de reunién. Debera permitir que se
difundan mensajes desde el puente de navegacion y desde los demas puestos del buque
qgue la Administracién estime necesario.

25 (DGMM) Véase el Codigo de alertas e indicadores 2009, de aplicacién a partir del 2 de diciembre
de 2009, adoptado mediante la Resolucion A.1021(26). Con anterioridad a esta fecha era de
aplicacion el Cédigo de alarmas e indicadores, adoptado mediante la Resolucién A.830(19).
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Se instalara teniendo en cuenta las particularidades acusticas y no requerira que el destinatario tome
ninguna medida. Estara protegido contra el uso no autorizado.

7.2.2.2 Cuando el buque navegue en condiciones normales, los niveles minimos de presion
acustica para la difusion de avisos de emergencia seran:

A en los espacios interiores, 75 dB(A) y, como minimo, 20 dB(A) por encima del
nivel de interferencia de las conversaciones; y

2 en los espacios exteriores, 80 dB(A) y, como minimo, 15 dB(A) por encima del
nivel de interferencia de las conversaciones.
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INTERPREATACION UNIFICADA

1 Color exterior de los botes salvavidas [MSC.1/Circ.1423]

Rigéaz 4.5.2 “Color muy visible” incluye solamente colores con un fuerte contenido
y 4.5 cromatico, es decir, no deberian aceptarse como colores comparables
acromaticos puros tales como el blanco, ni ningun tipo de gris.

2 Altura maxima de puesta a flote del bote salvavidas de caida libre
[MSC.1/Circ.1468]
2‘;9431 1.1.4, 1 La "altura méaxima de puesta a flote" de un bote salvavidas de caida libre
4'7'3'2’ se determinara teniendo en cuenta la flotacion de navegacién maritima con
6.1.1.1, calado minimo definida en la regla 111/3.13 del Convenio SOLAS.
6.1.4.4, 2 La "superficie del agua" que se utiliza para determinar la distancia a que

se refiere el parrafo 6.1.4.4 del Codigo IDS es la linea de flotacién que se
asocia normalmente con la flotacion de navegacion maritima con calado
minimo definida en la regla 111/3.13 del Convenio SOLAS.

3 Las condiciones de asiento y escora previstas en el parrafo 6.1.1.1 del
Cadigo IDS y en la frase "teniendo en cuenta las prescripciones del parrafo
4.7.3" del parrafo 6.1.4.4 del

Cédigo IDS han de utilizarse unicamente para determinar la capacidad del
bote salvavidas para ser lanzado sin riesgo ajustandose a las funciones
operacionales del equipo y sin hacer contacto con el buque en las
condiciones especificadas, y no para determinar la "altura maxima de
puesta a flote".
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RECOMENDACIONES SOBRE LAS PRUEBAS DE LOS DISPOSITIVOS DE
SALVAMENTO

INTRODUCCION

Las pruebas que se describen en la presente recomendacion se han elaborado basédndose
en las prescripciones del Codigo internacional de dispositivos de salvamento (IDS).

Los dispositivos de salvamento que se instalen a bordo el 1 de julio de 1999 o
posteriormente deberan cumplir las prescripciones aplicables de la presente recomendacion
0 unas prescripciones especificadas por la Administracion que sean esencialmente
equivalentes. Cuando se haya producido un cambio sustancial en las prescripciones
relativas al funcionamiento del equipo o en los procedimientos de ensayo de esta
recomendacion, el equipo que anteriormente haya sido sometido a ensayo conforme a lo
previsto en la resolucién A.521(13) o en anteriores versiones de la resolucion A.689(17),
s6lo tiene que ser sometido a los ensayos afectados por tales cambios.

Los dispositivos de salvamento que se instalen a bordo antes del 1 de julio de 1999 podran
cumplir las prescripciones aplicables de la Recomendacion sobre la prueba y evaluacién de
los dispositivos de salvamento, aprobada mediante la resolucién A.521(13), o de anteriores
versiones de la resolucion A.689(17), o unas prescripciones especificadas por la
Administracion que sean esencialmente equivalentes, y podran seguir utilizandose en el
buque en el que estén actualmente instalados mientras sigan siendo adecuados para el
servicio.

Las pruebas correspondientes a las prescripciones que figuran en el Cédigo IDS que no
estén comprendidas en la presente recomendacion deberan ser satisfactorias a juicio de la
Administracion.

Se debera verificar que los dispositivos de salvamento no comprendidos en las pruebas

mencionadas en la presente recomendacién cumplen las prescripciones aplicables del
Cadigo IDS.

PARTE 1 - PRUEBAS DE PROTOTIPO DE LOS DISPOSITIVOS DE
SALVAMENTO!

1 AROS SALVAVIDAS

1.1 Especificaciones relativas a los aros salvavidas
Mediante medicién, pesada e inspeccion se comprobara que el aro salvavidas:

A tiene un diametro exterior no superior a 800 mm y un didmetro interior no
inferior a 400 mm;

2 tiene una masa no inferior a 2,5 kg;

3 si estd destinado a accionar el sistema de suelta rapida de una senal
fumigena y de luz automdticas, tiene una masa no inferior a 4 kg (véase 1.8);

y

T (DGMM) Este texto del Anexo de la resolucion MSC.81(70) esta consolidado con las enmiendas de
las resoluciones MSC.226(82), MSC.200(80), MSC.295(87), MSC.321(89) y MSC.323(89).

66|Pagina



Cadigo Internacional de Dispositivos de Salvamento y Recomendaciones de las pruebas de los Dispositivos

4 va provisto de una guirnalda salvavidas de 9,5 mm de diametro como minimo
y una longitud igual por lo menos a cuatro veces el diametro exterior del
cuerpo del aro, y que dicha guirnalda va sujeta de modo que forme cuatro
senos iguales.

1.2 Prueba de ciclos de temperaturas
Se realizaran en dos aros salvavidas las pruebas indicadas a continuacion.

1.2.1 Se someteran los aros salvavidas a temperaturas ambiente de -30 °C y +65 °C
alternativamente. No es necesario que esos ciclos alternos se sucedan inmediatamente y se
podra aceptar el siguiente procedimiento, repetido un total de 10 ciclos:

A completar un ciclo de exposicion de 8 h a una temperatura minima de +65°C
en undia;y

.2 extraer muestras de la camara de calentamiento ese mismo dia, dejandolas
expuestas a las condiciones ambiente normales a una temperatura de 20°C +
3°C hasta el dia siguiente;

.3 completar un ciclo de exposicién de 8 h a una temperatura maxima de -30°C
al dia siguiente; y

4 extraer las muestras de la camara frigorifica ese mismo dia, dejandolas
expuestas a las condiciones ambiente normales a una temperatura de 20°C +
3°C hasta el dia siguiente.

1.2.2 Los aros salvavidas no deberan presentar senales de pérdida de rigidez a
temperaturas elevadas ni, después de las pruebas, de haber sufrido dafos tales como
contraccién, agrietamiento, hinchazén, descomposicion o alteracién de sus propiedades
mecanicas.

1.3 Prueba de caida

Los aros salvavidas se suspenderan de su borde superior mediante un dispositivo de
suelta de modo que el borde inferior del aro salvavidas se encuentre a la altura a la que
vayan a ir estibados en los buques, halldndose éstos en la condicién de navegacién
maritima con calado minimo, o desde 30 m, si esta altura es mayor, y se dejaran caer al
agua sin que sufran dafios. Ademas, uno de los aros salvavidas se suspendera de su borde
superior mediante un dispositivo de suelta de modo que el borde inferior del aro salvavidas
quede a una altura de 2 m, y se dejara caer tres veces sobre un piso de hormigén sin que
sufra dafnos.

1.4 Prueba de resistencia a los hidrocarburos

Se sumergira horizontalmente uno de los aros salvavidas en diesel-oil a una profundidad
de 100 mm durante 24 h a la temperatura ambiente normal. Tras esta prueba, el aro
salvavidas no debera presentar sefales de haber sufrido dafios tales como contraccién,
agrietamiento, hinchazén, descomposicién o alteracion de sus propiedades mecanicas.

1.5 Prueba de exposicion al fuego

El otro aro salvavidas se sometera a la prueba de exposicién al fuego. Se colocara una
cubeta de ensayo de 30 cm x 35 cm x 6 cm en un lugar esencialmente libre de corrientes de
aire. Se echara agua en el fondo de la cubeta hasta una altura de 1 cm y luego la gasolina
necesaria para alcanzar una profundidad minima total de 4 cm. Se encendera la gasolina y
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se la dejara arder libremente durante 30 s. Se pasara luego el aro salvavidas a través de las
llamas en posicion vertical, suspendido libremente y orientado hacia adelante con su parte
inferior a 25 cm por encima del borde superior de la cubeta, de manera que el tiempo de
exposicion al fuego sea de 2 s. El aro salvavidas no debera seguir ardiendo ni fundiéndose
tras haber sido retirado de las llamas.

1.6 Prueba flotabilidad

Los dos aros salvavidas sometidos a las pruebas antedichas se dejaran flotar en agua
dulce llevando cada uno de ellos suspendida una masa de hierro de 14,5 kg como minimo.
Ambos aros habran de permanecer a flote durante 24 h.

1.7 Prueba de resistencia

Se suspendera un aro salvavidas de una correa de 50 mm de anchura. En torno al lado
opuesto del aro se pasara una correa analoga de la que se suspendera una masa de 90 kg.
Transcurridos 30 minutos se examinara dicho aro, el cual no debera presentar roturas,
grietas ni deformaciones permanentes.

1.8 Prueba de funcionamiento con una luz y una sefial fumigena

Se someterd esta prueba a un aro salvavidas de suelta rapida que lleve una luz y una senal
fumigena. El aro estara dispuesto de modo que simule su instalacién en un buque en el que
se vaya a soltar desde el puente de navegacién. Se acoplaran al aro salvavidas una luz y
una sefal fumigena siguiendo las instrucciones recomendadas por los fabricantes. La suelta
del aro habré de activar tanto la luz como la sefal fumigena.

1.9 Prueba de las seiiales fumigenas automadticas de los aros salvavidas

1.9.1 Se someteran nueve sefales fumigenas automaticas a la prueba de ciclos de
temperaturas prescrita en 1.2.1, y una vez finalizada la prueba no deberan presentar
sefales de haber sufrido dafos, tales como contraccion, agrietamiento, hinchazon,
descomposicion o alteracién de sus propiedades mecanicas.

1.9.2 Después de haberse realizado al menos 10 ciclos de temperaturas completos, las
tres primeras sefales fumigenas se someteran a una temperatura de -30 °C durante 48 h
como minimo, y seguidamente se sacaran del lugar en que se hayan mantenido a esa
temperatura y se activaran y haran funcionar en agua de mar a una temperatura de -1 °C;
las tres sefiales fumigenas siguientes se someteran a una temperatura de +65 °C durante
48 h como minimo, y seguidamente se sacaran del lugar en que se hayan mantenido a esa
temperatura y se activaran y haran funcionar en agua de mar a una temperatura de +30 °C.
Después de que las senales hayan desprendido humo durante 7 minutos, se sumergiran sus
extremos emisores de humo a una profundidad de 25 mm durante 10 s. Cuando se suelten,
las senales deberan seguir funcionando durante un periodo total de emisién de humo no
inferior a 15 minutos. Las sefales no entraran en ignicién con explosién ni de ningin modo
que pueda resultar peligroso para las personas que estén en las cercanias.

1.9.3 Las tres ultimas senales fumigenas expuestas a las condiciones ambientales
normales, sujetas por un cabo a uno de los aros salvavidas de una masa de no mas de 4 kg
se someteran a la prueba de caida al agua prescrita en 1.3. El aro salvavidas tendra una
sefal fumigena y una luz de aro salvavidas sujeta de la forma que recomienden los
fabricantes y se dejara caer desde un accesorio de suelta rapida. Las sefales no deberan
sufrir dafos y podran funcionar durante 15 min como minimo.

1.9.4 Las senales fumigenas se someteran también a las pruebas e inspecciones
prescritas en 4.2.4,4.3.1,4.3.3,4.5.5,4.5.6,4.8.2y 4.8.3.
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1.9.5 Una sefal fumigena se someterd a prueba en olas de 300 mm de altura como
minimo. La senal debera funcionar adecuadamente durante un tiempo minimo no inferior a
15 minutos.

1.9.6 Se aplicara una fuerza de 225 N al accesorio que une las sefales fumigenas
automaticas al aro salvavidas. Ni el accesorio ni la sefial deberan sufrir dafios como
resultado de la prueba.

2 CHALECOS SALVAVIDAS?

2.1 Prueba de ciclos de temperatura

Se sometera un chaleco salvavidas a los ciclos de temperaturas prescritas en 1.2.1 y a
continuacién se hard un examen externo del mismo. Los materiales de que esté hecho el
chaleco salvavidas no deberan presentar sefiales de que han sufrido dafos tales como
contraccién, agrietamiento, hinchazén, descomposicion y alteracion de sus propiedades
mecanicas.

2.2 Prueba de flotabilidad

La flotabilidad del chaleco salvavidas se medira antes y después de haberlo sumergido
por completo durante 24 h en agua dulce, justo debajo de la superficie. La diferencia entre la
flotabilidad inicial y la final no debera ser superior a 5% de la flotabilidad inicial.

2.3 Prueba de exposicion al fuego

El chaleco salvavidas se sometera a la prueba de exposicion al fuego prescrita en 1.5. El
chaleco no debera seguir ardiendo por mas de 6 s ni fundiéndose tras haber sido retirado de
las llamas.

2.4 Prueba de los componentes que no sean materiales de flotacion

Todos los materiales que no sean materiales de flotacion utilizados en la construccion del
chaleco salvavidas, incluido el forro, las cintas, las costuras y cierres, se someteran a
pruebas conformes a una norma internacional aceptable para la Organizacion® para
comprobar que no se pudren, destifien o deterioran por estar expuestos a la luz solar y que
no resultan excesivamente afectados por el agua de mar, los hidrocarburos o el moho.

2 (DGMM) Véase la circular MSC/Circ.922: “Recomendaciones para pruebas de funcionamiento y
ensayos para chalecos térmicos”.

3 Véanse las recomendaciones de la Organizacién Internacional de Normalizacién, en especial la
publicacién ISO 12402 -7 Dispositivos individuales de flotacion — Parte 7: Materiales y componentes —
Prescripciones de seguridad y métodos de prueba (pendiente de publicacién: 2006.

2.5 Pruebas de resistencia

Pruebas de resistencia del cuerpo o del collar de izada del chaleco
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2.5.1 Se sumergird el chaleco en agua durante 2 min. A continuacién se sacara y se
cerrara del mismo modo que cuando lo lleva puesto una persona. Se aplicara una fuerza de
3 200 N como minimo (2 400 N en el caso de un chaleco para nifo o bebé) durante 30 min,
en la parte del chaleco que lo sujeta al cuerpo del usuario (véase la figura 1) y de forma
separada en el collar de izada del chaleco. El chaleco no debera sufrir dafios como
resultado de esta prueba. Se debera repetir la prueba para cada cierre envolvente.

Prueba de izado del hombro del chaleco

2.5.2 Se sumergira el chaleco en agua durante 2 min. A continuacién se sacara y se
cerrara colocado en una horma tal como se muestra en la pagina siguiente del mismo modo
que cuando lo lleva puesto una persona. Se aplicara una fuerza de 900 N como minimo (700
N en el caso de un chaleco para nifio o bebé) durante 30 min, a lo largo de la horma y en la
seccidn del chaleco correspondiente a los hombros (véase la figura 3). El chaleco no debera
sufrir dafos como resultado de esta prueba. El chaleco salvavidas permanecera sujeto a la
horma durante la prueba.

Figura 1 - Disposicion del cuerpo del chaleco salvavidas para la prueba de resistencia

Chaleco salvavidas tipo chaqueta Chaleco salvavidas tipo yugo o de colocacién por la
cabeza

C -Cilindro

125 mm de didmetro para las tallas de adulto

50 mm de diametro para las tallas de nifio o bebé
L-Carga de prueba
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Figura 2 — Modelo de la prueba de izado por el hombro del chaleco salvavidas

A

Mdaterial de
flctabilidad

Dimensiones en mm

Talla A B C D E F G H J
Adulto 610 114 76,2 127 381 432 508 25,4 178
Nifo 508 102 76,2 102 279 330 406 22,2 152

Bebé 305 63,5 38,1 63,5 191 203 241 19,1 76,2

Figura 3 -Disposicion de la prueba de izada por el hombro del chaleco salvavidas

Chaleco salvavidas tipo chaqueta Chaleco salvavidas tipo yugo

C -Cilindro
125 mm de diametro para las tallas de adulto

50 mm de diametro para las tallas de nifio o bebé
L -Carga de prueba
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2.6 Pruebas de los materiales de flotabilidad para chalecos salvavidas

Las pruebas indicadas en los parrafos 2.6.1 a 2.6.7 se efectuardn con ocho muestras de
cada uno de los materiales de flotabilidad para chalecos salvavidas. Se preparan otras
cuatro muestras de cada uno de los materiales de flotabilidad para chalecos salvavidas
para la prueba especificada en el parrafo 2.6.8. Las muestras tendran un tamafo minimo de
300 mm? cuadrados y el mismo espesor que el material del chaleco salvavidas. En el caso
del capoc, la totalidad del chaleco salvavidas se sometera a la prueba. Se anotaran las
dimensiones al comienzo y al final de estas pruebas. Cuando para alcanzar el grosor total
previsto para el chaleco salvavidas se empleen varias capas de materiales, las muestras
seran del material mas delgado utilizado.

Prueba de estabilidad de los materiales sometidos a ciclos de temperaturas
2.6.1 Seis muestras se someteran a ciclos de temperaturas tal como se dispone en 1.2.1.

2.6.2 Al terminar el ultimo ciclo se anotaran las dimensiones de las muestras (excepto del
capoc). Las muestras se examinaran cuidadosamente, y no deben presentar sefales
externas de que se han producido alteraciones externas que afecten a su estructura o a sus
propiedades mecénicas.

2.6.3 Dos de las muestras se abriran cortandolas, y no deberan presentar sefales de que
se han producido alteraciones internas en su estructura.

2.6.4 Cuatro de las muestras se utilizaran para las pruebas de compresion y de absorcién
de agua; dos de ellas se someteran a esas pruebas después de haber sido objeto de la
prueba de resistencia al dieseloil prescrita en 1.4.

Pruebas de compresion y de absorcion de agua

2.6.5 Las pruebas se llevaran a cabo en agua dulce, y las muestras se sumergiran durante
siete dias a una profundidad de 1,25 m.

2.6.6 Las pruebas se efectuaran con:
A dos muestras en el estado en que se suministra el material;

2 dos muestras que hayan sido sometidas a la prueba de ciclos de
temperaturas prescrita en 2.6.1;y

3 dos muestras que hayan sido sometidas a la prueba de ciclos de
temperaturas prescrita en 2.6.1 y seguidamente a la de resistencia al dieseloil
prescrita en 1.4.

2.6.7 Los resultados deberan indicar la fuerza de flotabilidad en N que cada una de las
muestras ejerce cuando esta sumergida en agua, al cabo de un dia y después de siete dias
de inmersién. La pérdida de flotabilidad no debera ser superior al 10% en el caso de
muestras que se hayan sometido a acondicionamiento con dieseloil, ni al 5% en el caso de
todas las demas muestras. Estas no deberan presentar senales de haber sufrido dafos tales
como contraccion, agrietamiento, hinchazén, descomposicién o alteracion de sus
propiedades mecanicas.
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Prueba de resistencia a la traccion

2.6.8 La resistencia a la traccién en la rotura del material se medira antes y después de la
exposicion combinada descrita en 2.6.6.3. Cuando se sometan a prueba de conformidad con
una norma internacional aceptable para la Organizacién, los materiales tendran una
resistencia minima de 140 kPa antes de la exposicién, que no se reducira en mas de un
25% tras la exposicion combinada. En el caso del capoc, el forro protector tendrda una
resistencia a la traccién minima de 13 kPa antes de la exposicion, que no se reducira en
mas del 25% tras la exposicidén combinada.

2.7 Prueba de colocacion

2.7.1 Para reducir al minimo el riesgo de que las personas no familiarizadas con los
chalecos salvavidas se los cologuen incorrectamente, a menudo en condiciones
desfavorables, se verificaran y se someteran a prueba las siguientes caracteristicas de los
chalecos salvavidas:

A las sujeciones necesarias para un comportamiento adecuado deberan ser
pocas y sencillas, y brindar un cierre rapido y eficaz que no requiera que se
hagan nudos;

2 los chalecos salvavidas para adultos deberan ajustarse facilmente a diversas
tallas de adultos, vestidos con indumentaria ligera o pesada; y

3 todos los chalecos salvavidas deberan poder llevarse también del revés, a
menos que resulte evidente que sélo pueden serlo de un solo lado;

Sujetos de las pruebas

2.7.2 Estas pruebas se deberan realizar al menos con 12 personas de constitucién normal,
gue no tengan ninguna familiaridad con los chalecos salvavidas, elegidas segun las alturas y
pesos que se indican en el cuadro 2.1, con las siguientes condiciones:

A no sera necesario que los sujetos de prueba pequenos sean adultos;

2 1/3 como minimo, pero no mas de la mitad, de los sujetos de prueba deben
ser mujeres, incluyendo como minimo una por cada categoria de altura, con
excepcion de la categoria de altura mas elevada;

3 como minimo un hombre debera pertenecer al grupo de menor y mayor peso
y una mujer debera pertenecer al grupo de menor peso y una mujer debera
pesar mas de 80 kg y medir mas de 1,8m;

4 se elegira una persona como minimo de cada casilla marcada con "1"; y

5 se elegird un numero suficiente de sujetos adicionales de las casillas
marcadas con "X" hasta alcanzar el nimero requerido de sujetos de prueba,
con no mas de un sujeto por casilla. Se mantendra una distribucién uniforme
entre todos los grupos de peso.

4 Véanse las recomendaciones de la Organizacion Internacional de Normalizacién, en especial la
publicacién ISO 12402 -7 Dispositivos individuales de flotacion — Parte 7: Materiales y componentes —
Prescripciones de seguridad y métodos de prueba (pendiente de publicacién: 2006.
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Cuadro 2.1 — Eleccidn de sujetos de prueba para los chalecos salvavidas

Grupo de peso — kg

Gama de altura- | 40 - 43 - 60 — 70 — 80 - 100 - 110 - ~120
m 43 60 70 80 100 110 120
<15 1 X X X
1,5-1,6 X 1 1 X X
1,6-1,7 X X 1 X X
1,7-1,8 X X 1 X X X
1,8-1,9 X X X 1 1 X
>1,9 X X X 1
Indumentaria

2.7.3 Cada uno de los sujetos se someterd a la prueba llevando la indumentaria
especificada y adecuada para su tamano, segun se indica a continuacion:

A Indumentaria normal: prendas normales de interior, que habitualmente no
obstaculizan la colocacion de un chaleco salvavidas; y

2 Prenda de abrigo: atuendo adecuado para un medio ambiente hostil, que
incluye una parka artica con capucha y guantes abrigados de algodén.

2.7.4 Se debera medir la duracién de cada prueba desde que se da la orden hasta que el
sujeto de la prueba declara que se ha colocado el chaleco salvavidas. A efectos de su
evaluacion, se considera que la colocacion ha terminado cuando el sujeto se ha puesto el
chaleco salvavidas y ajustado adecuadamente todos sus medios de sujecion en la medida
en que sea necesario para satisfacer las prescripciones sobre comportamiento en el agua,
incluido el inflado del chaleco si corresponde.

Prueba sin instrucciones

2.7.4.1 Los sujetos podran ser sometidos a pruebas individualmente o en grupo. Llevando
indumentaria normal, el primer intento debe realizarse sin asistencia, asesoramiento o
demostracion anterior. El chaleco salvavidas, con los cierres en la condicién de estiba,
deberé colocarse en el suelo, hacia arriba, frente al sujeto de prueba. La instruccion que se
brinde sera idéntica para todos los sujetos y equivalente a la siguiente: "SIRVASE
COLOCARSE ESTE CHALECO TAN PRONTO COMO SEA POSIBLE Y AJUSTARLO
CENIDAMENTE DE MODO QUE USTED PUEDA ABANDONAR EL BUQUE. " Al menos el
75% de los sujetos deberan poder colocarse el chaleco salvavidas en un plazo de 1 minuto.
Si un sujeto de prueba puede colocarse el chaleco salvavidas de manera relativamente
correcta pero no logra asegurar o ajustar todos los cierres, la prueba de salto estipulada en
2.8.8 y las pruebas de comportamiento en el agua estipuladas en 2.8.5 y 2.8.6 se realizaran
con el chaleco salvavidas tal como se colocé, a fin de determinar si el comportamiento es
aceptable y el chaleco se colocé de forma adecuada.

Prueba después de recibir instrucciones

2.7.4.2 Para cada sujeto de prueba que en su primer intento para colocarse el chaleco
salvavidas exceda de 1 minuto o se lo coloque de manera incompleta, se efectuara una
demostracion o se le daran instrucciones para familiarizarlo con el procedimiento de
colocacion, tras lo cual deberdn ponerse el chaleco salvavidas sin ayuda mientras llevan
indumentaria normal, con las mismas instrucciones y plazo que se indican en 2.7.4.1. Cada
sujeto debera colocarse correctamente el chaleco salvavidas en un 1 minuto como maximo.
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Prueba con prendas de abrigo

2.7.4.3 A continuacién, cada sujeto debera colocarse el chaleco salvavidas sin asistencia
mientras lleva prendas de abrigo, con las mismas instrucciones y plazo indicados en 2.7.4.1.
Cada sujeto debera colocarse el chaleco salvavidas correctamente en 1 min como maximo.

2.8 Pruebas de comportamiento en el agua

2.8.1 Esta parte de la prueba tiene por finalidad determinar si el chaleco salvavidas puede
servir de ayuda a una persona imposibilitada, agotada o inconsciente y a demostrar que el
chaleco salvavidas no entorpece excesivamente los movimientos. EI comportamiento del
chaleco salvavidas en el agua debe evaluarse comparandolo con un chaleco de referencia
normalizada de tamafno adecuado, esto es, un dispositivo de prueba de referencia (DPR),
conforme a lo especificado en los apéndices 1 a 3. Todas las pruebas se efectuaran en agua
dulce tranquila.

En la misma jornada se realizara cada prueba de los chalecos salvavidas considerados y de
los DPR pertinentes

Sujetos de las pruebas

2.8.2 Estas pruebas se deberan realizar con 12 personas como minimo, segun se indica en
2.7.2. Sélo se deberan utilizar buenos nadadores, ya que de lo contrario sera dificil que se
puedan relajar en el agua.

Indumentaria
2.8.3 Los sujetos solo llevaran puesto un banador.
Preparacion para las pruebas de comportamiento en el agua

2.8.4 Los sujetos deberan familiarizarse con cada una de las pruebas descritas a
continuacion y, en particular, con lo requerido en cuanto a la relajacién y la espiracién boca
abajo. Antes de efectuarse las mediciones previstas en los parrafos 2.8 y 2.9, debera
comprobarse que le DPR sea de la talla del sujeto y que este se lo haya colocado y ajustado
correctamente, corrigiéndose cuando sea necesario. Deberan ponerse el chaleco salvavidas
sin ayuda, siguiendo Unicamente las instrucciones del fabricante. Una vez en el agua,
deberan asegurarse de que no haya una gran cantidad de aire retenido involuntariamente en
el chaleco salvavidas o en el traje de inmersion.

Prueba de enderezamiento

2.8.5 Cada sujeto debera adoptar una posicion horizontal en el agua, boca abajo pero con la
cabeza levantada de modo que la boca quede fuera del agua. Se sostendran los pies del
sujeto, separados segun el ancho de sus hombros, con los talones justo por debajo de la
superficie del agua. Tras adoptar una posicion de partida con las piernas extendidas y los
brazos al costado del cuerpo, se debera pedir al sujeto que se relaje gradual y
completamente a fin de que su cuerpo adopte una postura de flotacidbn natural segun la
secuencia siguiente: relajar los brazos y hombros; luego las piernas; y a continuacion la
columna y el cuello, dejando que la cabeza toque el agua mientras respira normalmente.
Durante la etapa de relajacién, se debera mantener al sujeto en una posicion estable boca
abajo. Inmediatamente después de que el sujeto se haya relajado y esté con la cara en el
agua, simulando un estado de agotamiento total, se deberan soltar sus pies. Se anotara el
tiempo transcurrido, con una aproximacion de una décima de segundo, desde el momento
en que se suelten los pies del sujeto hasta que su boca esté fuera del agua. La prueba
anterior se realizara un total de seis veces en el dispositivo de prueba de referencia, y se
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desecharan el tiempo mas largo y el mas breve.

Mediciones del equilibro estatico

2.8.6 Al terminar las pruebas de enderezamiento, sin modificar la posicién del cuerpo o del
chaleco salvavidas se efectuaran mediciones con el sujeto flotando en la posicién relajada
boca arriba de equilibrio estatico, resultante de las pruebas precedentes. Se realizaran las
siguientes mediciones: (véase la figura 4):

A

Evaluacion

altura sobre el agua - la distancia, medida perpendicularmente, desde la
superficie del agua hasta el punto inferior de la boca del sujeto, a partir del
cual puede obstaculizarse la respiracion, si la boca no se mantiene cerrada.
Se debera medir el lado mas bajo de la boca si los costados izquierdo y
derecho no estan al mismo nivel.

angulo de inclinacion hacia arriba (cabeza) - el angulo, relativo a la
superficie del agua, del plano formado por la parte mas avanzada de la frente
y el mentén;

angulo del torso - el angulo, medido respecto de la vertical, de la linea
formada por los puntos mas avanzados del hombro y el hueso de la cadera
(hueso iliaco); y

angulo de escora - el angulo formado por la superficie del agua con una linea
trazada entre el hombro izquierdo y el derecho o entre las orejas, si
Unicamente la cabeza esta inclinada.

2.8.7 Después de las pruebas en el agua descritas en 2.8.5 y .6 supra:

A
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Tiempo de volteo. El tiempo de volteo medio de todos los sujetos que llevan el
chaleco salvavidas sometido a prueba no excederd del tiempo medio
correspondiente al DPR mas un segundo, y si se dan casos en que no haya
tal volteo, éstos no excederan del nimero de casos del DPR,;

Altura sobre el agua. La media de la altura sobre el agua de todos los sujetos
no serd inferior a la media del DPR menos 10mm:;

Angulo del torso. La media del angulo de inclinacién del torso de todos los
sujetos no serd inferior a la media del DPR, menos 10%;

Angulos de inclinacién hacia arriba. La media del angulo de inclinacién hacia
arriba no serd inferior a la media del DPR, menos 10°%; y

Emplazamiento de la luz del chaleco salvavidas. El emplazamiento de la luz
del chaleco salvavidas permitird que resulte visible en un segmento tan
grande como sea posible del hemisferio superior.
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Angulo de inclinacién
hacia arriba - Grados

desde lahorizontal

Angulo del torso — \\%h“
Grados desde la vertical {
Figura 4 — Mediciones del equilibrio estatico

Pruebas de salto y de caida

2.8.8 Sin reajustar el chaleco, el sujeto de la prueba saltara verticalmente al agua, de pie,
desde una altura de 1 m como minimo, con las manos sobre la cabeza. Al entrar en el agua,
el sujeto se relajara a fin de simular un estado de agotamiento total. Se anotara la distancia
que hay entre el agua y la boca cuando el sujeto esté en reposo. La prueba se repetira
desde una altura de 4,5 m como minimo pero, cuando salte al agua, el sujeto de la prueba
sujetara el chaleco salvavidas para evitar posibles lesiones. Al entrar en el agua, el sujeto de
la prueba se relajara a fin de simular un estado de agotamiento total. Se anotard la distancia
que hay entre el agua y la boca cuando el sujeto esté en reposo. Se examinaran el chaleco
salvavidas y sus accesorios a fin de determinar la existencia de cualquier dafo. Si se
considera que pueden producirse lesiones como consecuencia de cualquier prueba de salto
0 caida, se rechazara el chaleco salvavidas o se aplazara la prueba hasta tanto se lleven a
cabo otras desde una altura inferior o tomando medidas de precaucién adicionales para
demostrar que el riesgo que entrafna la prueba prescrita es aceptable.

Evaluacion
2.8.9 Después de la prueba de caida, el chaleco salvavidas:

A hara subir a la superficie al sujeto de la prueba, con la cabeza hacia arriba, y
con una distancia media de la boca al agua para todos los sujetos no inferior
al promedio del chaleco salvavidas, determinando en las mediciones del
equilibrio estatico de conformidad con lo dispuesto en 2.8.6, menos 15 mm;

2 no se habra descolocado o causado lesiones al sujeto de la prueba;

3 no habra sufrido dafos que puedan afectar su comportamiento en el agua o
su flotabilidad; y

4 no habra sufrido dafos en sus accesorios.
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Prueba de estabilidad

2.8.10 El sujeto de la prueba debera estar en el agua en una posicion relajada boca arriba
de equilibrio estatico. Se le pedira que adopte una posicién fetal segin se indica a
continuacion: "coloque sus codos contra los costados, sus manos sobre el estémago, bajo el
chaleco salvavidas si es posible, y lleve las rodillas tan cerca del pecho como pueda".
Seguidamente se girara al sujeto en el sentido de las agujas del reloj alrededor del eje
longitudinal del torso, tomandolo por los hombros o las partes superiores del chaleco
salvavidas, hasta que llegue a una inclinacién de 55¢ + 5° A continuacion se soltara al
sujeto. Este debera regresar a la posicion boca arriba en equilibrio. Seguidamente se
repetird la prueba mientras el sujeto lleva puesto el DPR. El chaleco de referencia no debera
hacer que ningun sujeto gire hasta quedar boca abajo en el agua. El nUmero de sujetos que
vuelven a la posicion fetal estable boca arriba con el chaleco salvavidas colocado deberd
ser, como minimo, igual al numero que vuelve a la posicién fetal estable con el DPR.

Prueba de natacion y de salida del agua

2.8.11 Todos los sujetos de prueba deberan tratar de nadar 25 m sin utilizar chalecos
salvavidas, y subir a una balsa salvavidas o a una plataforma rigida cuya superficie se
encuentre a 300 mm sobre la superficie del agua. Todos los sujetos que lleven a cabo con
éxito esta prueba deberan repetirla con el chaleco salvavidas puesto. Como minimo, dos
tercios de los sujetos que pueden completar con éxito la prueba sin el chaleco salvavidas,
deberan ser capaces de repetirla con el chaleco salvavidas colocado.

2.9 Pruebas de los chalecos salvavidas para nifios y para bebés

Siempre que sea posible se efectuaran pruebas analogas para la aprobacién de los
chalecos salvavidas adecuados para nifos y para bebés. Se podran modificar las pruebas
cuando estén destinadas a nifilos menores de 12 afos que no se sientan seguros en el
agua, a fin de garantizar la seguridad y la colaboracién.

Sujetos de prueba de los chalecos salvavidas para nifios y para bebés

2.9.1 Respecto de los chalecos salvavidas para nifios, las pruebas se llevaran a cabo con
nueve personas en buen estado fisico y en cuanto a los chalecos salvavidas para bebés, las
pruebas se efectuaran, como minimo, con cinco personas en buen estado fisico. Todos los
sujetos de prueba se elegiran de conformidad con lo dispuesto en el cuadro 2.2 o en el
cuadro 2.3, segun se indica a continuacion:

A Se elegira un sujeto por cada casilla que incluya un "1".

2 Los demas sujetos se elegiran de las casillas que incluyan una "X", sin
volver a utilizar una casilla.

3 Como minimo, el 40% de los sujetos seran de sexo masculino y el 40% de
sexo femenino.

4 Los dispositivos para bebés se someteran a prueba con bebés que pesen
solamente 6 kg.

5 Para estas pruebas, los sujetos humanos podran sustituirse por maniquies si

se ha demostrado que con el maniqui o los maniquies se obtienen resultados
representativos si se los compara con los de sujetos humanos.
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Cuadro 2.2 - Seleccion de sujetos de prueba de los chalecos salvavidas para ninos

Gama

alturas (cm)

de | Gama de pesos (kg)

14- [17- |20- |22- |25 |[28- |30- [33- [36- [38- [41-
17 20 22 25 28 30 33 36 38 41 43

79-105

1 X

90-118

X 1

102-130

112-135

122-150

145-165

Cuadro 2.3 - Seleccion de sujetos de prueba de los chalecos salvavidas para bebés

Gama de alturas | Gama de pesos (kg)

(cm) Menos de 11 11-14 14-17
Menos de 83 1 X

79-105 X 1 1
90-118 X

2.9.2 Cuando se realicen las pruebas de comportamiento en el agua indicadas en 2.8, los
chalecos salvavidas para nifios y para bebés deberan ajustarse a las siguientes
prescripciones con respecto a sus caracteristicas de estabilidad y de flotacion en las
condiciones mas desfavorables:

A

Tiempo de volteo. El tiempo de volteo medio de todos los sujetos que
llevan puesto el chaleco salvavidas sometido a prueba no debera exceder del
tiempo medio correspondiente al DPR del tamafo correspondiente, mas 1
segundo;

Altura sobre el agua. Los resultados promedio combinados de las
distancias entre la boca de todos los sujetos y el agua no seran inferiores al
promedio correspondiente del DPR, menos 10 mm;

Angulo del torso. El promedio de los valores obtenidos con todos los
sujetos no debera ser inferior al promedio correspondiente del DPR de ese
tamarno, menos 10%;

Angulo de inclinacién hacia arriba. El promedio de los valores obtenidos con
todos los sujetos no debera ser inferior al promedio correspondiente del DPR
de ese tamarno, menos 10°%;y

Movilidad. Se deberan tener en cuenta la movilidad de los sujetos, tanto en el
agua como fuera de ella, cuando se determine la aceptabilidad de un
dispositivo a fines de aprobacion, y se comparara con la movilidad cuando se
lleve puesto el DPR del tamafo adecuado para salir del agua, subir y bajar
escaleras, recoger un objeto del suelo y beber de una taza.
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2.9.3 Los chalecos salvavidas para bebés deberan cumplir las prescripciones de los
parrafos 2.9.2.1 y 2.9.2.2; no obstante, las prescripciones relativas al angulo del torso, el
angulo de inclinacién hacia arriba y la movilidad podran ser menos rigurosas si es necesario,
a fin de:

A facilitar el rescate del bebé por la persona que se ocupe de él;

2 permitir que el bebé sea sujetado a la persona que se ocupe de él y contribuir
a mantener al bebé cerca de la misma;

3 mantener al bebé seco, con las vias respiratorias sin obstaculos;
4 proteger al bebé contra las sacudidas y golpes durante la evacuacién; y
5 permitir a la persona que se ocupe del bebé vigilar y regular la pérdida de

calor del bebé.
2.10 Pruebas de los chalecos salvavidas inflables
2.10.1 Prueba de inflado

2.10.1.1 Dos chalecos salvavidas inflables sin inflar, se someteran a la prueba de ciclos de
temperatura prescrita en 1.2.1 y a continuacion se hara un examen externo de los mismos.
Los materiales de que esté hecho el chaleco salvavidas no deberdn presentar sefiales de
haber sufrido dafos tales como contraccion, agrietamiento, hinchazén, descomposicién o
alteracion de sus propiedades mecanicas. Los sistemas de inflado automatico y manual se
someteran a ensayo inmediatamente después de cada prueba de ciclos de temperatura,
segun se indica a continuacién:

.1 Después de un ciclo de temperatura alta los dos chalecos salvavidas inflables
se retiraran del lugar en que hayan sido colocados a una temperatura de
estiba de mas de 65°C. Uno de ellos se activard mediante el sistema
automatico de inflado, sumergiéndolo en el agua de mar a una temperatura
de mas de 30°C, y el otro se activara mediante el sistema manual de inflado.
Ambos deberan inflarse por completo.

.2 Después de un ciclo de temperatura baja los dos chalecos salvavidas
inflables se retiraran del lugar en que hayan sido colocados a una
temperatura de estiba de -30°C. Uno se activara mediante el sistema
automatico de inflado, sumergiéndolo en agua de mar a una temperatura de -
1°C, y el otro se activara mediante el sistema manual de inflado. Ambos
deberan inflarse por completo.

A continuacion, cada chaleco salvavidas sera sometido a las pruebas estipuladas en 2.2, 2.3
y 2.5. Los chalecos salvavidas que al inflarse automaticamente hayan quedado con un
compartimiento sin inflar se someteran a la prueba prescrita en el parrafo 2.2, la cual se
repetirda hasta que cada uno de los compartimientos haya sido sometido a prueba
desinflado. Para la prueba de exposicion al fuego prescrita en 2.3, un chaleco salvavidas
estara inflado y el otro sin inflar.

2.10.1.2 Después de la exposicion a una temperatura de -15°C durante un periodo de 8 h
como minimo, se activaran dos chalecos salvavidas utilizando el sistema manual de inflado.
Ambos chalecos deberan inflarse por completo.

2.10.1.3 Después de la exposicién a una temperatura de +40°C durante un periodo de 8 h
como minimo, se activaran dos chalecos salvavidas utilizando el sistema manual de inflado.
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Ambos chalecos deberan inflarse por completo.

2.10.2 La prueba prescrita en 2.7 se efectuara utilizando chalecos salvavidas inflados y sin
inflar.

2.10.3 Las pruebas prescritas en 2.8 se efectuaran utilizando chalecos salvavidas inflados
tanto por medios automaticos como manualmente y también con uno de los compartimientos
desinflado. La prueba realizada con uno de los compartimientos desinflado se repetira tantas
veces como sea necesario para efectuarla una vez con cada uno de los compartimientos
desinflado.

2.10.4 Pruebas de los materiales utilizados para las camaras de aire inflables, el sistema de
inflado y sus componentes

Los materiales utilizados para las camaras de aire inflables, el sistema de inflado y sus
componentes, se someteran a prueba para comprobar que son imputrescibles, no destifien
ni se deterioran cuando son expuestos a la luz solar y que no resultan excesivamente
afectados por el agua de mar, los hidrocarburos o el moho.

2.10.4.1 Tejidos revestidos

Los tejidos revestidos utilizados para la construccion de las camaras neumaticas inflables
deberan ajustarse a las siguientes prescripciones:

.1 la adherencia del revestimiento debera someterse a prueba de conformidad
con la norma ISO 2411:2000, utilizando el método descrito en el parrafo 5.1,
a 100 mm/min, y no debera ser inferior a 50 N por 50 mm de anchura;

.2 la adherencia del revestimiento deberd someterse a prueba cuando esté
humedo, tras haber sido envejecido de conformidad con la norma ISO
188:2007, con una exposicion de 336 £ 0,5 h en agua dulce a (70 £1)°C, tras
lo cual se debera aplicar el método descrito en el parrafo 5.1 de la norma ISO
2411: 1991, a 100 mm/min; la adherencia no sera inferior a 40 N por 50 mm
de anchura;

.3 laresistencia al desgarramiento se sometera a prueba de conformidad con la
norma I1SO 4674-1:2003 y ISO 4674-2:1998, utilizando el método Al; la
resistencia no serd inferior a 35 N;

4 la resistencia al agrietamiento por flexion se sometera a prueba de
conformidad con la norma ISO 7854:1995, método A, utilizando 9000 ciclos
de flexién; no habra agrietamiento o deterioro visibles;

.5 la resistencia a la rotura debera someterse a prueba de conformidad con la
norma ISO 1421:1977, utilizando el método de coeficiente constante de
extensiéon (CRE) o de dinamometria de desplazamiento constante (CRT),
permaneciendo en estas condiciones 24 + 0,5 h, a la temperatura ambiente;
la resistencia a la rotura no serd inferior a 200 N por 50 mm de anchura;

.6 la resistencia a la rotura debera someterse a prueba de conformidad con la
norma ISO 1421:1998, utilizando el método CRE o CRT, tras una inmersion
en agua dulce durante 24 + 0,5 h, a la temperatura ambiente; la resistencia a
la rotura no sera inferior a 200 N por 50 mm de anchura;
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.7 el estiramiento hasta la rotura se sometera a prueba de conformidad con la
norma I1SO 1421:1977, utilizando el método CRE o CRT, a la temperatura
ambiente durante 24 = 0,5 h; dicho estiramiento no serd de mas del 60%;

.8 el estiramiento hasta la rotura se sometera a prueba de conformidad con la
norma 1SO 1421:1977, utilizando el método CRE o CRT, tras una inmersién
en agua dulce a la temperatura ambiente durante 24 + 0,5 h; el estiramiento
no sera de mas del 60%;

.9 la resistencia a la exposicién a la luz se sometera a prueba de conformidad
con la norma ISO 105-B0O2:1994 y el contraste entre las muestras expuestas
y las que no han sido expuestas no debera ser inferior a la de clase 5;

.10 la resistencia a la abrasién, tanto seca como humeda, se sometera a prueba
de conformidad con la norma ISO 105-X12:2001, tal resistencia no sera
inferior a la de clase 3;

.11 la resistencia al agua de mar no debera ser inferior a la clase 4, de
conformidad con la norma ISO 105 EO2:1994 y el cambio de color de la
muestra no sera inferior a la clase 4.

2.10.4.2 Prueba de carga de la valvula de inflado

La prueba de carga de la valvula de inflado se efectuara utilizando dos chalecos salvavidas,
uno de los cuales se habra mantenido a -30°C durante 8 h y el otro a +65°C durante el
mismo periodo de tiempo. Posteriormente tras colocar los chalecos en un maniqui, se
procedera a inflarlos y se aplicara una fuerza constante de 220 + 10 N en la valvula de
inflado, tan cerca como sea posible del punto donde penetra en la camara neumatica. Esta
carga se aplicara durante 5 min, y durante este periodo de tiempo se variara continuamente
la direccién y el angulo de aplicacion de la fuerza. Una vez finalizada la prueba, el chaleco
salvavidas debera estar intacto y conservar su presion durante 30 min.

2.10.4.3 Prueba de presion

2.10.4.3.1 Prueba de sobrepresion. Las camaras neumaticas inflables deberan poder
soportar una sobrepresion interna a la temperatura ambiente. El chaleco salvavidas se
inflara mediante el método manual de inflado, y una vez inflado se desactivaran las valvulas
aliviadoras y se adaptara al mismo dispositivo de inflado un cilindro de gas completamente
cargado, de conformidad con las recomendaciones de los fabricantes, y se procedera a
descargar el gas. El chaleco salvavidas debera seguir intacto y mantener la presion durante
30 min. No deberan aparecer sefales de danos tales como agrietamiento, hinchazén o
alteracién de las propiedades mecanicas y el elemento inflable del chaleco salvavidas no
sufrird ningun dano importante. El tamafio de todos los cilindros de gas completamente
cargados que se usen en esta prueba se ajustara a lo marcado en el chaleco salvavidas.

2.10.4.3.2 Prueba de la valvula de desahogo. Con una camara neumatica inflada, la valvula
de inflado de la cdmara neumatica opuesta debera activarse manualmente, utilizando un
cilindro de gas completamente cargado de conformidad con las recomendaciones de los
fabricantes. Se comprobara que las valvulas de alivio funcionan, a fin de descargar el
exceso de presién. El chaleco salvavidas debera seguir intacto y conservar la presién
durante 30 min. Los chalecos salvavidas no presentaran sefales de haber sufrido dafos
tales como agrietamiento, hinchazén o alteracion de sus propiedades mecanicas, ni sefiales
de que se han producido dafos importantes en el elemento inflable del chaleco salvavidas.
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2.10.4.3.3 Prueba de retencion de aire: Una de las camaras de inflado del chaleco
salvavidas se llenara de aire hasta que se produzca un escape de la valvula de sobrepresién
0, si el chaleco no esta provisto de una valvula de este tipo, hasta que se alcance la presién
de proyecto, segun lo indicado en los planes y especificaciones. Después de 12 h, el
descenso de la presién no sera superior al 10%. Esta prueba se repetira cuantas veces sea
necesario a fin de someter a ensayo cada camara, de modo que todas se someteran a
ensayo con arreglo a este método.

2.10.4.4 Prueba de compresion

El chaleco salvavidas inflable, embalado de modo normal, debera colocarse sobre una
mesa. Se hara descender sobre el mismo, en el lapso de 1 s y desde una altura de 150 mm,
una bolsa que contenga 75 kg de arena y cuya base tenga un diametro de 320 mm. Esta
operacion se repetira 10 veces, después de lo cual la bolsa se dejara encima del chaleco
durante un tiempo no inferior a 3 h. El chaleco salvavidas se sumergira en el agua y debera
inflarse completamente. Se inspeccionara el chaleco para asegurarse de que no hay
hinchazén y de que tampoco se han alterado sus propiedades mecanicas. Se debera
comprobar que el chaleco no tiene fugas.

2.10.4.5 Prueba de los componentes metalicos

2.10.4.5.1 Los componentes y partes metdlicas de un chaleco salvavidas deberan ser
resistentes a la corrosién del agua de mar y se someteran a prueba de conformidad con la
norma ISO 9227:2006, durante un periodo de 96 h. Deberan inspeccionarse los
componentes metalicos para comprobar que no han sido afectados de modo importante por
la corrosion, que no han afectado considerablemente ninguna otra parte del chaleco y que el
chaleco funciona correctamente.

2.10.4.5.2 Los componentes metalicos no deberan hacer variar en mas de 5° los compases
magnéticos utilizados en los botes pequefos, cuando dichos componentes se encuentren a
una distancia de 500 mm de tales compases.

2.10.4.6 Prueba de inflado accidental

2.10.4.6.1 La probabilidad de que un dispositivo de inflado automatico se active
accidentalmente se determinara rociando con agua el chaleco salvavidas durante un periodo
de tiempo fijo. El chaleco salvavidas estara ajustado correctamente a un maniqui que se
sustente por si mismo, de la talla de una persona adulta, con una altura de hombro minima
de 1500 mm (véase la figura 5) o bien a una figura del tamafio adecuado, como se indica en
la figura 2. El chaleco salvavidas se colocard tal como se hace para su utilizacién inmediata
pero no para su uso en el agua (esto es, si tiene un forro que normalmente esta cerrado,
éste debera permanecer cerrado durante la prueba). Se instalaran dos boquillas aspersoras
que rocien con agua dulce el chaleco salvavidas, tal como se indica en el esquema. Una de
las boquillas se colocara a 500 mm por encima del punto mas alto del chaleco, en un angulo
de 15° formado por la interseccion entre la linea vertical central del maniqui y la linea inferior
del chaleco. La otra boquilla se instalara horizontalmente a una distancia de 500 mm de la
linea inferior del chaleco, y apuntara directamente al chaleco. El cono de aspersion de las
boquillas tendra un angulo de 309, cada orificio un diametro de 1,5 + 0,1 mm, el area total de

2
los orificios sera de 50 £ 5 mm , y los orificios estaran distribuidos regularmente en toda la
zona de aspersion de la boquilla.

2.10.4.6.2 La temperatura del aire debera ser de 20°C y el agua llegara a las boquillas
aspersoras con un flujo de 600 I/h y a una temperatura comprendida entre 18°C y 20°C.
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2.10.4.6.3 Se haran funcionar los rociadores y se expondra el chaleco salvavidas a la
siguiente serie de pruebas para evaluar la resistencia del chaleco al inflado accidental:

.1 5 min con la boquilla superior rociando la parte frontal del chaleco salvavidas;

.2 5 min con la boquilla superior rociando la parte izquierda del chaleco
salvavidas;

.3 5 min con la boquilla superior rociando la parte posterior del chaleco
salvavidas; y

4 5 min con la boquilla superior rociando la parte derecha del chaleco
salvavidas.

Durante las pruebas .1, .2 y .4, la boquilla horizontal se dirigira durante 10 periodos de 3 s
cada uno, hacia el frente, y a los lados derecho e izquierdo (pero no a la parte posterior), tal
como se hizo con la boquilla superior.

4

30 wm

i 1
AT |
Py ond
i ]

Figura 5 — Modelo para la prueba del sistema de inflado automatico

2.10.4.6.4 Una vez finalizada la prueba anterior, se tomara el chaleco salvavidas y se
sumergira en agua para verificar que funciona el sistema de autoinflado.

3 TRAJES DE INMERSION, TRAJES DE PROTECCION CONTRA LA
INTEMPERIE Y AYUDAS TERMICAS

3.1 Pruebas comunes a los trajes de inmersion no aislantes y aislantes y a los trajes de
proteccion contra la intemperie®

Sujetos de las pruebas

3.1.1 Estas pruebas se deberan realizar al menos con seis personas en buen estado fisico,
con las alturas y pesos siguientes.
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5 (DGMM) Véase la circular MSC/Circ.922: “Recomendaciones para pruebas de funcionamiento y
ensayos para chalecos térmicos”.
Altura Peso
1,40m—-1,60m 1 persona de menos de 60 kg
1 persona de mas de 60 kg

1,60 m—1,80m 1 persona de menos de 70 kg
1 persona de més de 70 kg

mas de 1,80 m 1 persona de menos de 80 kg
1 persona de mas de 80 kg

Por lo menos una pero no mas de dos personas sera de sexo femenino, y no habra mas de
una persona de sexo femenino de la misma categoria de altura.

Pruebas con chalecos salvavidas

3.1.2 Si es necesario llevar chaleco salvavidas ademas del traje de inmersion o de
proteccion contra la intemperie, el chaleco se llevara encima de dichos trajes para las
pruebas prescritas en 3.1.3 a 3.1.12, inclusive.

Prueba de colocacion

3.1.3 Tras la oportuna demostracion, cada sujeto de la prueba deberda poder
desempaquetar el traje de inmersion o de proteccién contra la intemperie y ponérselo y
sujetarselo sin ayuda encima de la indumentaria que lleve durante la prueba en menos de 2
minutos. Este tiempo incluird el necesario para ponerse cualquier prenda complementaria ,
inflar todas las camaras inflables con la boca y colocarse un chaleco salvavidas, si éstos han
de llevarse con el traje de inmersion o de proteccién contra la intemperie, y cada sujeto de la
prueba se podra poner el chaleco sin ayuda.

3.1.4 Los trajes de inmersién o de proteccion contra la intemperie se podran poner en 5
minutos a temperaturas ambiente de hasta -30 °C. Antes de la prueba de colocacion, el traje
de inmersion o de proteccion contra la intemperie se mantendra en su funda en una cadmara
refrigerada a una temperatura de -30 °C durante 24 h.

Prueba de ergonomia

3.1.5 Con el traje de inmersion o de proteccion contra la intemperie puesto, los sujetos
deberan poder subir y bajar por una escalera vertical de 5 m de altura como minimo y
demostrar que el traje no restringe su capacidad de andar, inclinarse y mover los brazos.
Los sujetos deberan poder asir un lapiz y escribir. El diametro del lapiz debera ser de 8 a 10
mm.

Prueba del campo visual

3.1.6 Estando los sujetos sentados con el traje de inmersién o de proteccién contra la
intemperie puesto y la cabeza en posicion fija, los campos de vision lateral deberan ser de
120° como minimo.

Prueba de flotacion

3.1.7 Con el traje de inmersion o de proteccion contra la intemperie puesto, ademas de un
chaleco salvavidas si ello es necesario, los sujetos podran flotar boca arriba con la boca a
120 mm del agua como minimo y mantenerse estables en esa posicion. En el caso de los
trajes de inmersién flotantes y aislantes que se llevan sin chaleco salvavidas, para lograr
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esta distancia se podra recurrir a un medio auxiliar de flotacién, como un flotador de inflado
con la boca situado detras de la cabeza, siempre y cuando la distancia obtenida sin este
medio auxiliar de flotacién sea de 50 mm como minimo. Se anotara la distancia que hay
entre la superficie del agua y la nariz y la boca cuando el sujeto esté en reposo. La distancia
llevando el traje de proteccion contra la intemperie pero sin chaleco salvavidas debera ser
como minimo de 50 mm. La posicién del chaleco salvavidas debera permitir que sea visible
a lo largo de un segmento tan grande como sea posible del hemisferio superior

Prueba de enderezamiento

3.1.8 A menos que se haya demostrado que el traje de inmersién o de proteccién contra la
intemperie endereza en 5 s a los sujetos de las pruebas, éstos deberan demostrar que
hallandose boca abajo pueden darse la vuelta por si solos y quedar boca arriba en 5 s como
maximo.

Pruebas de penetracion de agua y de salto

3.1.9 Después de saltar al agua cada sujeto desde una altura suficiente para que el cuerpo
se sumerja totalmente, la masa de agua que haya penetrado en el traje de inmersién o de
proteccion contra la intemperie no debera exceder de 500 g. Esto se puede determinar
midiendo la diferencia entre la masa combinada del sujeto y el traje de inmersién o de
proteccion contra la intemperie (previamente mojado) antes e inmediatamente después del
salto. Las pesadas se realizaran con una bascula cuya precisién sea de = 100 g.

3.1.10 El traje de inmersién o de proteccién contra la intemperie y sus conexiones no debera
sufrir dafos ni quedar descolocado en modo alguno después de que el sujeto haya saltado
verticalmente al agua desde una altura de 4,5 m. Se debera establecer, interrogando a los
sujetos de la prueba, que el traje no lesiona al usuario como resultado de la prueba.

Prueba de infiltracion

3.1.11 La masa de agua que haya penetrado en el traje previamente mojado no debera
exceder de 200 g después de:

A un periodo de flotacion de 1 h en aguas tranquilas; o
2 nadar durante 20 minutos a una distancia de 200 m por lo menos.

Se deberd medir la masa de agua infiltrada pesando al sujeto de la prueba y el traje de
acuerdo con el método indicado en 3.1.9.

Prueba de natacion y de salida del agua

3.1.12 Todos los sujetos de las pruebas, llevando puesto el chaleco salvavidas pero no el
traje de inmersion o de proteccidn contra la intemperie, intentardn nadar 25 m y subir a una
balsa salvavidas o a una plataforma rigida cuya superficie esté a 300 mm por encima de la
superficie del agua. Los sujetos que hayan efectuado esta prueba con éxito volveran a
realizarla también con el traje de inmersidén o de proteccion contra la intemperie puesto.

Prueba de resistencia a los hidrocarburos
3.1.13 Tras haber sellado todas sus aberturas, se sumergird un traje de inmersién o de
proteccion contra la intemperie en diesel-oil a una profundidad de 100 mm durante 24 h. Se

limpiara el aceite que quede en la superficie del traje y se sometera éste a la prueba
prescrita en 3.1.11. La masa de agua que haya penetrado no debera exceder de 200 g.
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3.1.14 La prueba de resistencia a los hidrocarburos prescrita en 3.1.13 podra sustituirse por
una de las siguientes:

A tras haber sellado todas las aberturas, se sumergira el traje en diesel-oil a
una profundidad de 100 mm durante 24 h a la temperatura ambiente normal,
empleando pesas si es necesario para mantener sumergido al traje. Se
limpiara el aceite que quede en la superficie del traje y se le volvera del revés.
Acto seguido se colocara el traje en una mesa que permita recoger y purgar
cualquier goteo, sosteniéndolo por la abertura del cuello con una percha
adecuada. A continuacioén se llenara el traje de agua hasta el cuello, el cual
debera estar a 300 mm por encima de la mesa. Se dejara el traje en esa
posicion durante 1 h, recogiéndose y pesandose el agua que haya goteado,
cuya masa no debera exceder de 200 g;

.2 se sumergirdn muestras representativas de la tela exterior y de las costuras
en diesel-oil a una profundidad de 100 mm durante 24 h. Tras retirar las
muestras del aceite, se enjugaran antes de someterlas a una prueba
hidrostatica de una altura de agua de 1 m y una prueba de resistencia a la
traccion de las costuras de 150 N.

Prueba de exposicion al fuego

3.1.15 Se sometera un traje de inmersién o de proteccion contra la intemperie a la prueba de
exposicion al fuego prescrita en 1.5. Si es necesario, se dispondra rodeando una percha
para garantizar que quede totalmente envuelto por las llamas. El traje no debera seguir
ardiendo durante mas de 6 s ni fundiéndose tras haber sido retirado de las llamas.

Prueba de ciclos de temperaturas

3.1.16 Se sometera un traje de inmersion o de proteccion contra la intemperie a la prueba de
ciclos de temperaturas prescrita en 1.2.1 y no deberan presentar sefiales de haber sufrido
dafios tales como contraccién, agrietamiento, hinchazén, descomposicién o alteracion de
sus propiedades mecanicas.

Prueba de flotabilidad

3.1.17 Se efectuard la prueba de flotabilidad prescrita en 2.2 para comprobar que la
flotabilidad de un traje de inmersion o de proteccion contra la intemperie proyectado para ser
llevado sin chaleco salvavidas no disminuye mas de un 5% después de haber estado
sumergido 24 h en agua dulce.

Prueba de resistencia

3.1.18 Se debera someter el traje de inmersion o de proteccion contra la intemperie a las
pruebas de resistencia del cuerpo del chaleco prescritas en 2.5.1, salvo que la carga
aplicada debera ser de 1 350 N. Para la prueba de resistencia del collar de izada debera
aplicarse una carga de 3.200 N como minimo.". Si es necesario se podra cortar el traje de
inmersion o de proteccidon contra la intemperie para adaptarlo al dispositivo de prueba a las
partes que no sean el collar de izada.

3.2 Pruebas para determinar la proteccién térmica ¢
Generalidades

3.2.1 Estas pruebas se deberan llevar a cabo segun se indica a continuacion. Las
cualidades de proteccion térmica se podran medir utilizando un maniqui térmico, cuando asi
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lo requiera la Administracién y se haya demostrado que los resultados de las pruebas
concuerdan de forma satisfactoria en todos sus aspectos con los resultados obtenidos
utilizando personas.

3.2.2 Silas pruebas se deben realizar con personas, éstas deberan ser examinadas por un
médico antes de aceptar su participacién en las pruebas. Cada modelo de traje de inmersion
o de proteccion contra la intemperie sera sometido a prueba por los sujetos mencionados en
el parrafo 3.1.1.

3.2.3 Cuando las pruebas se realicen con personas, deberan llevarse a cabo siempre bajo la
supervision de un médico. Durante la realizacién de todas las pruebas se dispondra de un
equipo de reanimacién de emergencia. Por razones de seguridad, se vigilara durante cada
prueba el ritmo cardiaco efectuando un electrocardiograma. Las pruebas se detendran a
peticién de cualquiera de las personas que toman parte en ellas si el ritmo de descenso de
la temperatura interna supera los 1,5 °C por hora después de la primera media hora, si la
temperatura de la piel de las manos, los pies o la regiéon lumbar desciende por debajo de los
10 °C, o si el médico lo considera aconsejable.

3.2.4 Si las pruebas se realizan con personas, debera tomarse de forma continua la
temperatura interna (rectal) y de la piel de la regiéon lumbar, ambas manos, las pantorrillas,
los pies (empeine) y los talones. La precision del sistema de medicién debera ser de +0,2°C.
Se deberan tomar las medidas correspondientes si se usan maniquies en vez de personas.

3.2.5 Con anterioridad a las pruebas, debera verterse en el traje de inmersién seco o en el
traje de proteccién contra la intemperie puesto sobre la ropa de pruebas seca que se
especifica en el parrafo 3.2.6 la misma cantidad de agua que resulte de la prueba de salto
mencionada en el parrafo 3.1.9 con el sujeto en posicion de acostado.

Indumentaria para las pruebas

3.2.6 Los sujetos de las pruebas deberan llevar las siguientes prendas normales:

A ropa interior (de manga y pernera corta);
2 camisa (de manga larga);

3 pantalones (que no sean de lana); y

4 calcetines de lana.

3.2.7 Si el traje de inmersidn o de proteccidon contra la intemperie se ha de llevar con un
chaleco salvavidas, éste debera estar puesto durante la realizacion de las pruebas de
proteccion térmica.

Pruebas especificas para los trajes de inmersion no aislantes

3.2.8 Ademas de la indumentaria especificada en los parrafos 3.2.6 y 3.2.7, los sujetos
deberan llevar dos jerseys (o suéteres) de lana.

3.2.9 Cada participante en la prueba debera llevar un traje de inmersién sometido a la
prueba de salto mencionada en el parrafo 3.1.10. Tras un periodo de inmersion de 1 h con
las manos enguantadas en una corriente de aguas tranquilas cuya temperatura sea de
+5°C, la temperatura interna de cada uno de los sujetos no debera descender mas de 2°C
por debajo de su temperatura normal.
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& (DGMM) Véase la circular MSC/Circ.922: “Recomendaciones para pruebas de funcionamiento y
ensayos para chalecos térmicos”.

3.2.10 Inmediatamente después de salir del agua, una vez terminada la prueba prescrita en
3.2.9 el sujeto debera poder asir un lapiz de las caracteristicas descritas en 3.1.5 y escribir.

Pruebas especificas para los trajes de inmersion aislantes

3.2.11 Cada participante en la prueba usara un traje de inmersion que haya sido sometido a
la prueba de salto mencionada en el parrafo 3.1.10. Tras un periodo de inmersién de 6 h con
las manos enguantadas en una corriente de aguas tranquilas cuya temperatura oscile entre
0°C y +2°C, la temperatura interna de cada uno de los sujetos no debera descender mas de
2°C por debajo de su temperatura normal.

3.2.12 Los trajes de inmersidn deberan proporcionar una proteccion térmica suficiente para
que inmediatamente después de salir del agua, tras un periodo de inmersiéon de 1 h con las
manos enguantadas en una corriente de aguas tranquilas cuya temperatura sea de +5°C,
los sujetos puedan usar un lapiz de las caracteristicas descritas en 3.1.5 y escribir. Como
segunda posibilidad, a eleccién del fabricante, la capacidad de asir un lapiz de las
caracteristicas descritas en 3.1.5 y escribir puede demostrarse inmediatamente después de
salir del agua, al terminar la prueba prescrita en 3.2.11.

Pruebas especificas para los trajes de proteccion contra la intemperie

3.2.13 Cada participante en la prueba debera llevar un traje de proteccion contra la
intemperie sometido a la prueba de salto mencionada en el parrafo 3.1.10. Tras un periodo
de inmersién de 1 h con las manos enguantadas y la capucha integral puesta en una
corriente de aguas tranquilas cuya temperatura sea de +5°C, la temperatura interna de cada
uno de los sujetos no debera descender mas de 2°C por debajo de su temperatura normal.
3.2.14 Inmediatamente después de salir del agua, una vez terminada la prueba prescrita en
el parrafo 3.2.13, el sujeto de la prueba debera poder asir un lapiz de las caracteristicas
descritas en 3.1.5 y escribir.

3.3 Ayudas térmicas para las embarcaciones de supervivencia

Prueba del tejido

3.3.1 Se debera demostrar que el tejido con que estd hecha la ayuda térmica puede
conservar su integridad de estanquidad bajo una columna de agua de 2 m de altura.

3.3.2 Se debera demostrar mediante la oportuna prueba que el tejido tiene una
conductancia térmica no superior a 7800 W/(m?-K).

Prueba de ciclos de temperaturas

3.3.3 Se sometera una ayuda térmica a la prueba de ciclos de temperaturas prescrita en
1.2.1 y no deberad presentar senales de haber sufrido dafios tales como contraccion,
agrietamiento, hinchazén, descomposicion, o alteracién de sus propiedades mecanicas.

Sujetos de las pruebas

3.3.4 Para estas pruebas se elegira un grupo de seis sujetos como minimo de distintas
edades, de ambos sexos y de tallas grande, mediana y pequena.
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Indumentaria para las pruebas
3.3.5 Durante las pruebas, los sujetos llevaran las prendas prescritas en 3.2.6 y 3.2.8.
Prueba de colocacion

3.3.6 Tras la oportuna demostracion, los sujetos de la prueba deberan poder
desempaquetar la ayuda térmica y ponérsela sobre un chaleco salvavidas, estando
sentados en una embarcacién de supervivencia

3.3.7 La ayuda de proteccién térmica se podra desempaquetar y poner a una temperatura
ambiente de -30°C. Antes de la prueba de colocacion, la ayuda de proteccidén térmica se
mantendra en una camara refrigerada a una temperatura de -30°C durante 24 h.

Prueba de eliminacion

3.3.8 Sila ayuda térmica estorba a los sujetos para nadar, se debera demostrar que éstos
pueden quitarsela en 2 minutos como maximo estando en el agua.

Prueba de resistencia a los hidrocarburos

3.3.9 Tras haber sellado todas sus aberturas, se sumergira una ayuda térmica en diesel-oil
a una profundidad de 100 mm durante 24 h. Se limpiara el aceite que quede en la superficie
y se comprobara que la conductancia térmica del medio de proteccién no es superior a
7.800 W/(m2-K).

4 ARTEFACTOS PIROTECNICOS: COHETES LANZABENGALAS CON
PARACAIDAS, BENGALAS DE MANO Y SENALES FUMIGENAS FLOTANTES

4.1 Cuestiones generales

Se someteran por lo menos tres muestras de cada tipo de artefacto pirotécnico a cada una
de las pruebas. Las tres muestras deberan superar todas las pruebas.

4.2 Pruebas de temperatura
Se someteran tres muestras de cada tipo de artefacto pirotécnico a:

A la prueba de ciclos de temperaturas prescrita en 1.2.1. Una vez finalizada la
prueba, ninguna muestra debera presentar sefiales de haber sufrido danos
tales como contraccion, agrietamiento, hinchazén, descomposicion o
alteracién de sus propiedades mecanicas, tras de lo cual deberan funcionar
adecuadamente a la temperatura ambiente.;

.2 una temperatura de -30°C durante 48 h como minimo, tras de lo cual deberan
funcionar adecuadamente inmediatamente después de retirarlos de la camara
de frio’;

.3 unatemperatura de +65°C durante 48 h como minimo, tras de lo cual deberan
funcionar adecuadamente inmediatamente después de retirarlos de la camara
de calor’;

4 una temperatura de +65°C con una humedad relativa del 90% durante 96 h
como minimo, seguido de 10 dias a una temperatura comprendida entre 20°C
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y 25°C con una humedad relativa del 65%, tras de lo cual deberan funcionar
adecuadamente.

4.3 Prueba de resistencia al agua y a la corrosion

Nueve muestras de cada tipo de artefacto pirotécnico deberan funcionar adecuadamente
después de haberlas sometido a las pruebas indicadas a continuacién (tres muestras por
cada prueba):

A inmersion horizontal bajo 1 m de agua durante 24 h;

.2 inmersion bajo 10 cm de agua durante 5 minutos en la condicién de listo para
ser encendido; y

3 exposicién a niebla salina (cloruro de sodio en solucion del 5%) a una
temperatura de +35°C £ 3°C durante 100 h como minimo.

4.4 Prueba de sequridad en el manejo
Tres muestras de cada tipo de artefacto pirotécnico:

A se dejaran caer vertical y horizontalmente por turno desde una altura de 2 m
sobre una plancha de acero de unos 6 mm de espesor cementada en un piso
de hormigén. Los artefactos seguiran siendo seguros después de esta prueba
y a continuacién se los activara y deberan funcionar adecuadamente; y

.2 seran activados siguiendo las instrucciones de manejo del fabricante por un
usuario que lleve un traje de inmersion flotante con aislamiento o los guantes
de dicho traje, para comprobar que pueden funcionar adecuadamente sin que
sufra lesiones el usuario ni ninguna otra persona que se encuentre en las
inmediaciones al encenderlos o durante la combustion.

4.5 Inspeccion a fin de seguridad
Se comprobara mediante una inspeccion visual que cada tipo de artefacto pirotécnico:
A lleva marcadas con caracteres indelebles unas instrucciones de manejo
claras y precisas y que el extremo peligroso puede ser identificado tanto de

dia como de noche;

.2 si es de accionamiento manual, puede ser manejado por la parte inferior
(extremo seguro) o tiene un retardo de seguridad operacional de 2 s;

.3 tiene medios propios de ignicion si se trata de un cohete lanzabengalas con
paracaidas o de una bengala de mano;

4 tiene medios sencillos de ignicion que requieren preparativos minimos y que
pueden accionarse facilmente sin ayuda exterior en condiciones adversas con
las manos humedas, frias 0 enguantadas;

.5 es hidrorresistente, sin depender para ello de cintas adhesivas o envolturas
de plastico; y

.6 se puede marcar de forma indeleble con medios que permitan determinar su
edad.
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7 No es aplicable a las sefnales fumigenas para las cuales se deberan tener en cuenta los parrafos
1.9.2y4.8.1

4.6 Prueba de los cohetes lanzabengalas con paracaidas

4.6.1 Se dispararan tres cohetes verticalmente y acto seguido se determinard mediante
instrumentos de medida precisos que la bengala con paracaidas sale despedida a una altura
de 300 m como minimo. Se medir4 también la altura a que se apaga la bengala y el tiempo
que permanece ardiendo. De tales mediciones se debera establecer que la velocidad de
descenso no es superior a 5 m/s y que el tiempo que permanece ardiendo no es inferior a 40
S.

4.6.2 Mediante ensayos de laboratorio del material constitutivo de la bengala se
comprobara que ésta arde uniformemente con una intensidad luminosa media de 30 000 cd
como minimo y que el color de la llama es de un rojo intenso, con las coordenadas de la
Comisién Internacional del Alumbrado siguientes: x = 0,61 a 0,69 e y = 0,3 a 0,39, o
calculado a partir de las coordenadas siguientes: una longitud de onda de 608 + 11 nm.

4.6.3 Tres cohetes deberan funcionar adecuadamente al someterlos a prueba
disparandolos a un angulo de 45° con respecto a la horizontal.

4.6.4 Si el cohete se sostiene con la mano al dispararlo, habra que demostrar que su
retroceso es minimo.

4.7 rueba de las bengalas de mano

4.7.1 Se activaran tres bengalas, que deberan arder durante un minuto como minimo. Tras
haber estado ardiendo durante 30 s, se sumergiran en agua a una profundidad de 100 mm
durante 10 s, tras de lo cual deberan seguir ardiendo otros 20 s como minimo.

4.7.2 Mediante ensayos de laboratorio del material constitutivo de la bengala se
comprobara que ésta arde con una intensidad luminosa media de 15 000 cd como minimo y
que el color de la llama es de un rojo intenso, con las coordenadas de la Comisién
Internacional del Alumbrado siguientes: x = 0,61 a2 0,69 ey = 0,3 a 0,39, o calculado a partir
de las coordenadas siguientes: una longitud de onda de 608 + 11 nm.

4.7.3 Se activaran tres bengalas a una altura de 1,2 m encima de una cubeta de ensayo
cuadrada de 1 m de lado en la que floten 2 1 de heptano sobre una capa de agua. La
prueba se efectuara a una temperatura ambiente comprendida entre +20°C y +25°C. Se
dejara que las bengalas ardan completamente, y el heptano no debera encenderse a causa
de las bengalas ni de su material.

4.8 Prueba de las seiiales fumigenas flotantes

4.8.1 Nueve sefales fumigenas flotantes se someteran a la prueba de ciclos de
temperatura descrita en 1.2.1. Tras realizar por lo menos 10 ciclos de temperatura
completos, se sacaran tres sefiales fumigenas de un lugar refrigerado a -30°C y se activaran
y haran funcionar en agua de mar a una temperatura de -1°C. Otras sefales se sacaran de
un lugar calentado a +65°C, y se activaran y haran funcionar en agua de mar a una
temperatura de +30°C. Las tres ultimas, que habran permanecido estibadas en condiciones
normales, se sacaran y activaran. Tras haber emitido humo durante 1 minuto se sumergiran
completamente durante 10 s como minimo y habran de seguir emitiendo humo mientras
estén sumergidas y después de sacarlas del agua, debiendo quedar demostrado que el
periodo total de emisién de humo es de como minimo.
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4.8.2 Tres sefales fumigenas deberan funcionar en agua cubierta por una capa de 2 mm
de heptano sin que éste se inflame.

4.8.3 La densidad y el color del humo de la senal fumigena se determinara mediante
pruebas de laboratorio realizadas a una temperatura del agua de entre +20°C y +25°C, de la
manera siguiente:

A Se aspirard el humo a través de un aparato consistente en un conducto de
190 mm de didmetro con un ventilador capaz de producir un flujo de entrada
de aire de 18,4 m3/minuto. Mediante una fuente de luz de 10 cd como minimo,
situada en una extremidad del tunel, y una célula fotoeléctrica en la otra, se
registrara la densidad del humo que pasa. Si la célula fotoeléctrica detecta la
totalidad de la luz emitida por la fuente de luz, la densidad del humo es del
0%, lo cual significa que no esta pasando humo a través del tanel. Por
consiguiente, se considera que la densidad del humo es de 100% cuando la
célula fotoeléctrica no puede detectar, a través del humo que pasa por el
tunel, ninguna luz procedente de la fuente de iluminacién. La densidad del
humo se calcula en funcién de la cantidad de luz que la célula fotoeléctrica
puede detectar. Antes de cada medicion se debera verificar el valor del 100%
de la intensidad de la luz. Se registrara cada medicién.

La densidad del humo sera del 70 % por o menos durante el periodo minimo
de emision.;

2 El color del humo naranja se evaluara mediante una comparacion visual, a la
luz del dia, con referencia a una carta cromatica de comparacién con la gama
de colores naranja aceptables. La carta cromatica de comparacion tendra una
terminacion brillante o mate, y consistira en una serie de al menos cinco
muestras de color naranja, que abarquen la gama desde el naranja rojizo
(notacién de Munsell, 8,75 YR 6/14) al naranja amarillento (notaciéon de
Munsell, 5 YR MAX), en etapas graduales de matiz, cromatividad y
luminosidad. Las muestras de color se sujetaran unas junto a otras, en orden
de progresion del naranja rojizo al naranja amarillento, y se extenderan, en
una cara como minimo, hacia el borde de la carta. Cada muestra de color
tendra una dimensién minima de 50 mm x 100 mm.

Nota: una progresion tipica aceptable seria: 8,75 R 6/14; 10 R 6/14; 1,25 YR 6/14;
3,75 YR MAX; 5 YR MAX.

Nota: la norma D1535-97 de la ASTM especifica un método de conversion entre la
notacion de Munsell y las coordenadas de la Comision Internacional de
Alumbrado (CIE).

4.8.4 Una sefnal fumigena se someterda a prueba en olas de 300 mm de altura como
minimo. La sefal deberd funcionar adecuadamente durante un periodo no inferior a 3
minutos.

5 BALSAS SALVAVIDAS RIGIDAS E INFLABLES

5.1 Prueba de caida

5.1.1 Cada tipo de balsa salvavidas se sometera a dos pruebas de caida por lo menos.
Cuando la balsa salvavidas en condicién operacional esté empaquetada dentro de una
envoltura o funda, una de esas pruebas se realizara con la balsa empaquetada en cada tipo
de envoltura o funda que el fabricante vaya a utilizar para ponerla a la venta.
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5.1.2 La balsa salvavidas empaquetada en condicién operacional se suspendera y se dejara
caer al agua desde una altura de 18 m. Si ha de ir estibada a una altura superior a 18 m, se
la dejara caer desde la altura a que vaya a ir estibada Se sujetara al punto de suspension el
extremo libre de la boza de modo que ésta se suelte al caer la balsa salvavidas,
simulandose asi las condiciones reales

5.1.3 Se dejara que la balsa salvavidas flote durante 30 minutos:

A en el caso de una balsa salvavidas rigida, se sacara ésta del agua para poder
efectuar su inspeccion detenida, la del contenido de la caja en que vaya el
equipo y, si procede, la de la envoltura o funda de la balsa;

.2 en el caso de una balsa salvavidas inflable, se inflara ésta a continuacion. La
balsa debera inflarse en posicion adrizada y en el tiempo prescrito en 5.17.3 a
5.17.6. Seguidamente se llevara a cabo la inspeccion detallada prescrita en
5.1.3.1.

5.1.4 Si la balsa salvavidas va normalmente dentro de una envoltura o funda, se
considerara que los dafios que pueda sufrir ésta al ponerse a flote son aceptables siempre
gue a juicio de la Administraciéon no entrafnen riesgos para la balsa. Los danos que sufran los
componentes del equipo seran aceptables siempre que a juicio de la Administracidon no
disminuya la eficacia operacional. Se admitira que los recipientes de agua dulce sufran
danos a condicion de que no se produzcan fugas. No obstante, en las pruebas de caida
desde una altura superior a 18 m, se admitira que se produzcan fugas de los recipientes de
un 5% como maximo a condicién de que:

A en la lista de equipo de la balsa salvavidas inflable se indique que hay que
llevar recipientes de agua con una capacidad adicional del 5%, o medios de
desalinizacién apropiados que produzcan una cantidad equivalente; o

2 los recipientes de agua vayan dentro de una envoltura impermeable.
5.2 Prueba de salto

5.2.1 Habra que demostrar que una persona puede saltar sobre la balsa salvavidas sin
danarla desde una altura de 4,5 m como minimo por encima del piso, tanto con el toldo
armado como sin armar. El sujeto de la prueba pesara 82,5 kg como minimo y llevara
calzado duro de suela lisa y sin clavos salientes. El nUmero de saltos debera ser igual al
numero total de personas para las que se vaya a aprobar la balsa salvavidas.

5.2.2 La prueba de salto se puede simular dejando caer una masa equivalente adecuada,
dispuesta de modo que el impacto sobre la balsa salvavidas se realice con calzado, segun
se indica en 5.2.1.

5.2.3 Como resultado de la prueba, no se rompera el tejido ni sufrirdn dafo las costuras.

5.2.4 A menos que la configuracién de ambos lados de la balsa salvavidas reversible con
toldo sea idéntica, esta prueba se debera repetir en cada lado de la balsa salvavidas.

5.3 Prueba de peso

Se pesara la envoltura de la balsa salvavidas con todo su contenido para determinar si la
masa excede de 185 kg. La prueba del peso se realizara con el modelo de balsa salvavidas
mas pesado, teniendo en cuenta las diversas envolturas y conjuntos de equipo que se vayan
a utilizar. Si la masa excede de 185 kg. se pesaran las diferentes combinaciones de
envolturas y conjuntos de equipo a fin de determinar cuales exceden de 185 kg y cuales no.
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5.4 Prueba de remolque

Habra que demostrar, remolcandola, que la balsa completamente cargada y con todo el
equipo, puede ser remolcada satisfactoriamente a una velocidad de hasta 3 nudos en aguas
tranquilas. El remolque se efectuara mediante un cabo atado al punto de remolque de la
balsa salvavidas. Se largara el ancla flotante mientras la balsa salvavidas esta siendo
remolcada. Se remolcara la balsa salvavidas durante una distancia de 1 Km. como minimo.
Durante esta prueba, la fuerza requerida para remolcar la balsa salvavidas se medira a
velocidades de 2 nudos y 3 nudos y se registrara en el certificado de homologacion.

5.5 Pruebas de fondeo

Se cargara la balsa salvavidas con una masa igual a la del nimero total de personas para
el que se vaya a aprobar mas la de su equipo, y se fondeara en el mar o un puerto de mar.
La balsa debera mantenerse a flote durante 30 dias en el lugar de fondeo. Si se trata de una
balsa salvavidas inflable, se podra restablecer su presion normal una vez al dia utilizando
una bomba manual; sin embargo, durante cualquier periodo de 24 h, la balsa debera
conservar su forma original. La balsa no debera sufrir ningun dafo que pueda afectar a su
comportamiento. Después de esta prueba, la balsa salvavidas inflable se sometera a las
pruebas de presion prescritas en 5.17.7 y 5.17.8.

5.6 Prueba del sistema de boza de las balsas salvavidas

La tensién de rotura del sistema de boza, incluidos los medios de sujecion a la balsa
salvavidas, debera ser la siguiente:

A no menos de 7,5 kN para balsas salvavidas que puedan llevar hasta 8
personas;

2 no menos de 10,0 kN para balsas salvavidas que puedan llevar de 9 a 25
personas; y

3 no menos de 15,0 KN para balsas salvavidas que puedan llevar mas de 25
personas.

5.7 Prueba de carga y de capacidad de los asientos

Se anotard el francobordo de la balsa salvavidas sin carga, incluida la asignacion
completa de equipo pero no de personas. El francobordo de la balsa salvavidas se volvera a
anotar cuando haya subido a bordo y tomado asiento el nUmero de personas para el que se
vaya a aprobar la balsa, cuya masa media sera de 82,5 kg, llevando cada una un traje de
inmersion y un chaleco salvavidas. Habra que demostrar que todas las personas sentadas
tienen suficiente sitio y espacio por encima y que en tales condiciones se pueden utilizar los
diversos elementos del equipo dentro de la balsa salvavidas y, en el caso de una balsa
inflable, con el piso inflado. El francobordo de la balsa cargada con una masa igual a la del
nuamero de personas para el que se vaya a aprobar mas la del equipo. con la quilla a nivel, y
en el caso de una balsa salvavidas inflable con el piso sin inflar, no debera ser inferior a 300
mm. A menos que la configuracion de ambos lados de la balsa salvavidas reversible con
toldo sea idéntica, esta prueba se debera repetir en cada lado de la balsa salvavidas

5.8 Prueba de subida a bordo y cierre

La prueba de subida a bordo se llevara a cabo en una con un equipo de cuatro personas
como maximo de edad madura y de constituciones fisicas distintas, segun determine la
Administracion. Es preferible que no sean buenos nadadores. Para realizar esta prueba,
esas personas deberan ir vestidas con camisa y pantalén o con un mono y llevar un chaleco
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salvavidas aprobado por adultos. Cada una de ellas tendra que nadar unos 100 m hasta la
balsa salvavidas para subir a ésta y no descansard desde que deje de nadar hasta el
momento en que intente subir a bordo. Cada una trataréa de subir a bordo sola, sin ayuda de
otros nadadores ni de las personas que estén ya en la balsa salvavidas. La profundidad del
agua debera ser suficiente para que no se pueda recibir ayuda externa al subir a la balsa
salvavidas. Se considerara que los medios de acceso son satisfactorios si tres de las
personas suben sin ayuda y la cuarta lo hace ayudada por alguna de las otras. La prueba
citada debera realizarse también con personas que lleven trajes de inmersién y chalecos
salvavidas. Tras la prueba de subida a bordo se debera demostrar que una persona vestida
con un traje de inmersion aprobado puede cerrar el toldo facil y radpidamente en 1 minuto y
que dicho toldo se puede abrir facil y rapidamente en 1 minuto, tanto desde el interior como
el exterior. A menos que la configuracién de ambos lados de la balsa salvavidas reversible
con toldo sea idéntica, esta prueba se debera repetir en cada lado de la balsa salvavidas.

5.9 Prueba de estabilidad

5.9.1 El numero de personas para el que se vaya a aprobar la balsa salvavidas se situara
a una banda y luego en uno de sus extremos, y en cada caso se anotara el francobordo. En
esas condiciones, el francobordo debera ser suficiente para que no haya peligro de que la
balsa salvavidas se anegare. Cada medicion del francobordo se efectuara desde la linea de
flotacion hasta el punto mas bajo de la superficie superior de la camara principal de
flotabilidad mas alta.

5.9.2 Se determinara la estabilidad de la balsa salvavidas durante la prueba de subida a
bordo de la manera siguiente: subiran a la balsa vacia dos personas que lleven puesto un
chaleco salvavidas aprobado. Seguidamente habra que demostrar que esas dos personas
pueden sacar facilmente del agua desde la balsa a una tercera persona que simulara estar
inconsciente. Esta tercera persona debera dar la espalda a la entrada de la balsa de modo
gue no pueda ayudar a los que le rescatan. Habra que demostrar que las bolsas de agua
contrarrestan suficientemente el momento escorante de la balsa salvavidas y que no hay
peligro de que ésta zozobre.

5.10 Prueba de maniobrabilidad

Se debera demostrar que con los zaguales provistos la balsa salvavidas puede ser
impulsada a lo largo de 25 m como minimo completamente cargada y con la mar en calma.

5.11 Prueba de anegamiento

Se debera demostrar que la balsa salvavidas completamente anegada puede soportar
todo su equipo y el numero de personas para el que se vaya a aprobar. Habra que
demostrar también que la balsa salvavidas no se deforma excesivamente en estas
condiciones.

5.12 Prueba de cierre del toldo

Para garantizar que los cierres del toldo impiden de modo efectivo que penetre agua en la
balsa salvavidas, habra que demostrar la eficacia del cierre de las entradas mediante una
prueba con chorro de manguera u otro método igualmente eficaz. Lo que se requiere en
esta prueba de manguera es dirigir un chorro de unos 2 300 | de agua por minuto hacia las
entradas y sus alrededores con una manguera de 63,5 mm de diametro desde un punto que
diste 3,5 m de las camaras de flotabilidad y esté situado a 1,5 m por encima de éstas
durante 5 minutos. La acumulacién de agua dentro de la balsa salvavidas no superara los 4
l. A menos que la configuracién de ambos lados de la balsa salvavidas reversible con toldo
sea idéntica, esta prueba se debera repetir en cada lado de la balsa salvavidas.
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5.13 Flotabilidad de las balsas salvavidas autozafables

Habrd que demostrar que las balsas salvavidas autozafables empaquetadas en su
envoltura tienen una flotabilidad intrinseca suficiente para inflarse mediante el cabo de
accionamiento en caso de hundimiento del buque. La combinaciéon del equipo y de la
envoltura o funda seré la que tenga un peso maximo con la balsa empaquetada.

5.14 Inspeccion detallada

En los talleres del fabricante se sometera a una detallada inspeccién un prototipo de balsa
salvavidas completo en todos los aspectos y totalmente inflado si se trata de una balsa
salvavidas inflable para comprobar que satisface todas las prescripciones de la
Administracion.

5.15 Prueba del enlace débil

El enlace débil del sistema de boza se sometera a una prueba de traccion y su resistencia a
la rotura deberé ser de 2,2 + 0,4 kN.

5.16 Balsas salvavidas de pescante: prueba de resistencia de los elementos de izada

5.16.1 La resistencia a la rotura de la cincha o el cabo y de los accesorios de la balsa
salvavidas utilizados para la eslinga de izada se determinara mediante pruebas efectuadas
con tres piezas distintas de cada uno de esos elementos. La resistencia combinada de los
componentes de la eslinga de izada debera ser por lo menos igual a seis veces la masa de
la balsa salvavidas cargada con el numero de personas para el que se vaya a aprobar y del
equipo.

Prueba de resistencia a los choques

5.16.2 Se cargara la balsa salvavidas con una masa igual a la del numero de personas para
el que se vaya a aprobar mas la del equipo. Se colocara la balsa de modo que cuelgue
libremente y se tirara de ella lateralmente lo suficiente para que al soltarla choque con una
superficie vertical rigida a una velocidad de 3,5 m/s. Seguidamente se soltard la balsa
salvavidas para que choque contra dicha superficie vertical rigida. Después de esta prueba
la balsa salvavidas no debera presentar sefiales de que ha sufrido danos que afecten a su
buen funcionamiento.

Prueba de caida

5.16.3 Se suspendera la balsa de su mecanismo de suelta con carga a una altura de 3 m
sobre el agua, cargada conforme a lo prescrito en 5.16.2, y se soltara de modo que caiga
liboremente al agua. A continuacién se examinara la balsa para comprobar que no ha sufrido
danos que afecten a su buen funcionamiento.

Prueba de embarco en las balsas salvavidas de pescante

5.16.4 Ademas de ser objeto de la prueba de subida a bordo prescrita en 5.8, toda balsa
salvavidas de pescante se sometera a la prueba siguiente. La balsa debera estar
suspendida de un dispositivo de puesta a flote y zallado propio de la balsa, o de una grida
con una polea en la cabeza de altura parecida, contra el costado del buque o contra el
costado simulado del mismo. Se subird a la balsa salvavidas el nimero de personas para el
gue se vaya a aprobar cuya masa media sea de 82,5 kg. No se producira ninguna distorsion
indebida de la balsa salvavidas. El cabo de acercamiento se soltard y se dejara colgada la
balsa salvavidas por espacio de 5 minutos. A continuacién, se la hard bajar al agua o al
suelo y se cargara. Se realizaran por lo menos tres pruebas sucesivas con el gancho del
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dispositivo de arriado colocado de manera que quede a una distancia del costado del buque
igual a:

A la mitad de la manga de la balsa salvavidas + 150 mm;
2 la mitad de la manga de la balsa salvavidas, y
3 la mitad de la manga de la balsa salvavidas - 150 mm.

El embarco, cuya finalidad es simular las condiciones reales a bordo, se debera
cronometrar, registrandose el tiempo transcurrido

5.17 Pruebas adicionales aplicables solamente a las balsas salvavidas inflables
Prueba correspondiente a una situacion de averia

5.17.1 Habra que demostrar que en el caso de que uno de los compartimientos de
flotabilidad sufra dafios o no se infle, el compartimiento o los compartimientos intactos
pueden sostener con francobordo positivo en toda la periferia de la balsa salvavidas al
numero de personas para el que se vaya a aprobar. Se podra efectuar esta demostracion
con personas cuya masa individual sea de 82,5 kg y que vayan sentadas en posicién
normal, o aplicando una masa distribuida del mismo modo.

Prueba de adrizamiento

5.17.2 Esta prueba no es necesaria para las balsas salvavidas reversibles con toldo. Para
realizar esta prueba se debera invertir la balsa salvavidas de manera que simule el inflado
en la posicion invertida.

A la balsa salvavidas inflable debera estar cargada con el conjunto de equipo
mas pesado. Todas las entradas, portillas y otras aberturas del toldo de la
balsa salvavidas deberan estar abiertas con objeto de permitir la infiltracion de
agua dentro del toldo con la balsa volcada;

.2 seguidamente, el toldo de la balsa salvavidas deberd llenarse completamente
de agua. Excepto en el caso de una balsa salvavidas autoadrizable, esto se
puede conseguir, si es necesario, desinflando parcialmente el soporte del
toldo, o bien la balsa salvavidas debera abrirse en la superficie del agua, en
posicion invertida, y se procedera a inflarla Una balsa salvavidas
autoadrizable se debera adrizar por si misma en este estado, y podra
embarcarse en posicion de equilibrio 1 minuto después de haberse iniciado la
prueba. Si una balsa salvavidas inflable no sea autoadrizable no se adriza por
si misma, se la debera dejar que permanezca en la posicién invertida durante
10 minutos como minimo antes de intentar adrizarla;

3 la prueba de adrizamiento la debera llevar a cabo el mismo equipo de
personas necesario para la prueba de subida a bordo con la indumentaria los
chalecos salvavidas y después de efectuar el ejercicio de natacién prescrito
en 5.8. Al menos una de las personas que estén adrizando la balsa
salvavidas inflable debera pesar menos de 82,5 kg. Cada una de las personas
tratara de adrizar la balsa sin ayuda. La profundidad del agua debera ser
suficiente para que los nadadores no puedan encontrar apoyo exterior al subir
a la balsa salvavidas volcada,
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4 se considerara que los medios de adrizamiento son satisfactorios si cada una
de las personas adriza la balsa sin ayuda. La estructura de la balsa
salvavidas inflable no debera sufrir dafos y el conjunto de equipo debera
permanecer fijo en su lugar.

Prueba de inflado

5.17.3 Se debera inflar una balsa salvavidas empaquetada dentro de cada tipo de envoltura
tirando de la boza y se anotara el tiempo necesario para que:

A qguede lista para subir a bordo, es decir, para que las camaras tubulares de
flotabilidad se inflen hasta adquirir su volumen y didmetro maximos;

.2 quede armado el toldo; y

3 la balsa salvavidas alcance toda su presion operacional cuando se realice la
prueba:

3.1 aunatemperatura ambiente comprendida entre 18°C y 20°C;
.3.2 aunatemperatura ambiente de -30°C; y
.3.3 aunatemperatura ambiente de +65°C.

5.17.4 Cuando se infle la balsa salvavidas a una temperatura ambiente comprendida entre
18°C y 20°C debera quedar totalmente inflada en un minuto como méaximo. En el caso de
una balsa salvavidas autoadrizable, se podra inflar totalmente la balsa y embarcarla en
posicion de equilibrio en 1 minuto como méaximo, independientemente de la orientacion en la
que se infle la balsa. La fuerza requerida para tirar de la boza e iniciar el proceso de inflado
no debera exceder de 150 N.

5.17.5 Para la prueba de inflado a -30°C, la balsa salvavidas empaquetada se mantendra a
la temperatura ambiente durante 24 h como minimo y seguidamente se colocara en una
camara frigorifica a una temperatura de -30°C durante 24 h antes de inflarla tirando de la
boza. En estas condiciones, la balsa salvavidas debera alcanzar la presién de trabajo en 3
minutos. Se someteran dos balsas salvavidas a la prueba de inflado a dicha temperatura.
Las balsas no deberan presentar escapes las costuras, agrietamientos ni otros defectos vy,
deberan quedar listas para ser utilizadas después de las pruebas.

5.17.6 Para la prueba de inflado a +65°C, la balsa salvavidas empaquetada se mantendra a
la temperatura ambiente durante 24 h como minimo y seguidamente se colocara en una
camara de calentamiento a una temperatura de +65°C durante 7 h como minimo antes de
inflarla tirando de la boza. En estas condiciones, las valvulas reguladoras de presién del gas
deberan tener capacidad suficiente para impedir que la balsa salvavidas sufra dafos a
causa del exceso de presion y también para impedir que la presion maxima durante el
inflado alcance el doble de la presion de reposicion de la valvula reguladora. La balsa no
debera presentar escapes en las costuras, agrietamientos ni otros defectos.

Prueba de presion

5.17.7 Cada uno de los compartimientos inflables de la balsa salvavidas se sometera a
prueba a una presion igual a tres veces la presion de trabajo. Se desactivaran todas las
valvulas reguladoras de presion, se utilizara aire comprimido para inflar la balsa salvavidas
inflable y se retirara la fuente de inflado. La prueba durara 30 minutos como minimo. La
presion no debera disminuir en mas de un 5%, valor que se determinara sin compensar por
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los cambios de temperatura o de presion atmosférica, y la balsa salvavidas no debera
presentar escapes en las costuras, agrietamientos u-otros defectos.

5.17.8 La medicion del descenso de presidn debido a fugas puede iniciarse cuando se dé
por supuesto que el material del compartimiento se ha estirado por completo como
consecuencia de la presién de inflado y ha alcanzado el equilibrio.

Prueba de resistencia de las costuras

5.17.9.1 Habra que demostrar que las costuras de las muestras pueden resistir una carga de
prueba igual a la resistencia a la traccién del tejido de la balsa salvavidas. Las costuras de la
cara exterior del toldo deberan resistir una carga de prueba de un 70% de la resistencia a la
traccion minima especificada para el tejido de las balsas salvavidas, cuando éste se somete
a prueba por el método descrito en la norma ISO 1421:1998 y empleando muestras como se
indica en la figura 1 infla.

5.17.9.2 Resistencia de las soldaduras

2.1 Cuando se realice la prueba utilizando el método prescrito a continuacion, la
carga necesaria para que empiece a fallar la soldadura no debera ser inferior
al175N.

.2.2 Los especimenes se deberan preparar y someter a prueba como se indica a
continuacion en .3.3.

3 Se deberan realizar pruebas de resistencia a la hidrélisis con muestras de
costuras soldadas cuando se vayan a utilizar materiales con revestimiento
termoplastico. Las pruebas se deberan efectuar como sigue:

.3.1 Cuando se realice la prueba utilizando el método prescrito a continuacion, la
resistencia de la soldadura de la costura de muestra debera ser como minimo
de 125 N/25 mm.

3.2 Método de prueba:

A Consérvense los especimenes de prueba sobre agua durante 12
semanas a una temperatura de 93 + 2°C en un contenedor cerrado.

.2 Tras acondicionar los especimenes como se indica, séquense durante
1 h a una temperatura de 80 + 2°C y acondicionense durante 24 h a
una temperatura de 20 + 2°C con una humedad relativa del 65%.

3.3 Las muestras para la prueba de resistencia de la soldadura se deberan
preparar como sigue:

Dos muestras de tejido de 300 mm x 200 mm, cortadas de modo que el lado
mas corto sea paralelo a la urdimbre, se deberan superponer anverso contra
reverso en caso de tejidos con doble revestimiento, o cara revestida contra
cara revestida en el caso de tejidos con un solo revestimiento o con
revestimiento asimétrico. Se deberan soldar con una herramienta de 10 * 1
mm de anchura y de longitud adecuada. Se deberan cortar especimenes de
prueba de 25 mm de anchura en sentido transversal al de la linea de
soldadura. Los especimenes de prueba se deberan montar en un aparato de
prueba como se indica en la norma ISO 1421, y se debera registrar la carga
maxima de adherencia que soporta la muestra.
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Balsas salvavidas inflables de pescante: prueba de resistencia

5.17.10 Habra que demostrar que el coeficiente de seguridad del sistema de eslinga es
adecuado, efectuando para ello la siguiente prueba de sobrecarga con una balsa salvavidas
suspendida de su soporte central:

A se sometera la balsa a una temperatura de 20°C + 3°C durante 6 h como
minimo;

.2 tras ese periodo de acondicionamiento, se suspendera la balsa de su gancho
o eslinga de izada y se inflaran las camaras de flotabilidad (sin incluir el suelo
inflable);

.3 cuando estén completamente infladas y las valvulas aliviadoras de presién se
hayan repuesto por si mismas, se desactivaran todas las vélvulas;

.4 a continuacion se arriara la balsa salvavidas y se cargara distribuyendo en
ella una masa equivalente a cuatro veces la del nUmero de personas para el
que se vaya a aprobar mas la del equipo, asignandose a cada persona una
masa de 82,5 kg;

5 la balsa salvavidas se volvera a izar y se dejara suspendida durante 5
minutos como minimo;

.6 se anotara la presion antes y después de la prueba tras haber retirado el peso
y mientras permanece suspendida; y

.7 se anotard cualquier deformacién o distorsion dimensional de la balsa
salvavidas. Durante la prueba y después de su finalizacién la balsa salvavidas
inflable debera seguir siendo adecuada para el uso a que esta destinada.

5.17.11 Habra que demostrar que la balsa salvavidas, después de haber estado 6 h en una
camara frigorifica a una temperatura de -30°C, soporta una carga igual a 1,1 veces el
namero de personas para el que se vaya a aprobar y mas la del equipo con todas las
valvulas reguladoras de presién funcionando. Se cargard la balsa salvavidas con el peso de
prueba en la camara frigorifica. El piso no estara inflado La balsa salvavidas inflable cargada
deberd permanecer suspendida durante 5 minutos como minimo. Si hay que retirar de la
camara frigorifica la balsa salvavidas inflable a fin de suspenderla, la suspension se
efectuard inmediatamente después de haber sido retirada de la camara. Durante la prueba o
después de su finalizacién la balsa salvavidas inflable debera seguir siendo adecuada para
el uso a que esta destinada.

5.17.12 Se debera cargar la balsa salvavidas inflable con un peso cuya masa sea igual a la
del conjunto de equipo mas pesado y el nimero de personas para el que se vaya a aprobar,
asignandose a cada persona una masa de 82,5 kg. Salvo por lo que se refiere al piso, que
no estara inflado, la balsa salvavidas inflable debera estar totalmente inflada con todas las
valvulas aliviadoras de presién de funcionamiento. Se arriara una balsa salvavidas a una
distancia de 4,5 m como minimo en contacto continuo con una estructura que represente el
costado del bugue con una escora desfavorable de 20°. La altura del punto del que esta
suspendido el gancho debera ser comparable a la de un dispositivo de puesta a flote a
bordo. Durante la prueba y después de su ultimacién la balsa salvavidas no debera haber
sufrido dafos, distorsiones o quedado en una posicién que impida que se pueda dedicar
debidamente al uso para el que esta destinada.
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Pruebas de los materiales

5.17.183 Cuando se sometan a prueba los materiales se deberan satisfacer las
prescripciones siguientes:

A El tejido debera estar marcado de manera que permita identificar a su
fabricante y el numero de serie.

.2 Criterios de prueba y comportamiento

.2.1 Las muestras para la prueba se deberan elegir de forma aleatoria y
cortar de conformidad con la norma ISO pertinente o segun se
prescriba para cada prueba.

.2.2 El tejido usado para la fabricacién de las camaras neumaticas y los
soportes inflables de los toldos y pisos deberd cumplir las
prescripciones siguientes:

.2.2.1 Resistencia a la traccion

Cuando la prueba se realice utilizando el método descrito en la norma
ISO 1421, la resistencia a la traccion debera ser como minimo de 2255
N/50 mm de anchura, tanto en direccién de la urdimbre como de la
trama. El alargamiento maximo debera ser del 30% para una longitud
de referencia de 200 mm; dicho alargamiento se debera expresar
como un porcentaje de la longitud inicial de prueba entre las
mordazas. Cuando el piso inflable esté compuesto por dos capas de
tejido, el piso principal se debera ajustar a lo especificado. La capa
interior o exterior podra tener una resistencia minima a la traccién de
1470 N/50 mm de anchura, tanto en direccion de la urdimbre como de
la trama.

.2.2.2 Resistencia al desgarramiento

Cuando la prueba se realice utilizando el aparato descrito en la norma
ISO 1421, la resistencia al desgarramiento debera ser como minimo,
de 1030 N, tanto en direccién de la urdimbre como de la trama.
Cuando el piso inflable esté compuesto por dos capas de tejido, el piso
principal se debera ajustar a lo especificado La capa interior o exterior
podra tener una resistencia minima al desgarramiento de 735 N, tanto
en direccién de la urdimbre como de la trama. La preparacién de los
especimenes para la prueba debera ser como sigue:

N en la muestra para la prueba coértense tres especimenes de 76 £ 1 mm
de ancho y 400 mm de largo en cada una de las direcciones de la
urdimbre y de la trama, de manera que los hilos sean tan paralelos
como se pueda a la urdimbre y a la trama. Cortense los especimenes
a lo largo de toda la longitud y anchura de la muestra. En la mitad de
cada espécimen hagase un corte de 12,5 mm perpendicular a su
longitud; y

2 sujétese el espécimen de prueba de manera firme y uniforme con unas
mordazas, que deberan estar a una distancia de 200 mm, de manera
que la direccion de la traccién coincida con la longitud del espécimen
Hagase funcionar el aparato segun se indica en la norma ISO 1421. La
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maxima carga admitida serd la resistencia al desgarramiento, y se
calculara la media para los tres especimenes.

.2.2.3 Receptividad superficial y adherencia del revestimiento de la superficie

A

Cuando la prueba se realice utilizando el método descrito en la norma
ISO 2411:2000 la receptividad superficial de ambas caras no debera
ser inferior a 75 N/50 mm de anchura.

Para la adherencia del revestimiento de la superficie en seco se
requiere una carga minima de 75 N/50 mm.

Para la adherencia del revestimiento de la superficie en humedo,
segun se describe en .2.2.3.8, se requiere una carga minima de 50
N/50 mm.

Se debera someter a prueba cada cara revestida. Los especimenes se
deberan preparar segun se indica en la norma ISO 2411, uniendo
entre si las dos caras revestidas.

El adhesivo utilizado y el método de aplicacion deberan ser los
aprobados por el fabricante de la balsa salvavidas y el del tejido
acabado, y aquellos deberan ser los mismos utilizados durante la
fabricacion de la balsa salvavidas.

En cada espécimen de la muestra se debera medir inicialmente la
adherencia entre el adhesivo o soldadura y el revestimiento a fin de
determinar la receptividad superficial.

A continuaciéon se medira la adherencia del revestimiento al tejido de
base cortando una capa de revestimiento para iniciar el modo de
separacion prescrito.

Después de efectuar la prueba indicada en .4 para determinar la
adherencia del revestimiento al tejido de base se debera sumergir el
espécimen durante 24 h en una solucién acuosa de cloruro de sodio al
3% a una temperatura de 20°C + 2°C. Al finalizar el periodo de
inmersion se debera retirar el espécimen de la solucién y, mientras
esté aln humedo, someter a prueba de acuerdo con el método
indicado en la norma ISO 4892-4:2004.

.2.2.4 Efectos del envejecimiento

A

3.1

Prueba de plegado: Cuando se realice la prueba prescrita a
continuacion, no se deberan ver fisuras, separacion de los pliegues o
agrietamiento al examinarse las muestras con dos aumentos.

Prueba de traccion: Cuando se realice la prueba prescrita a
continuacion, la resistencia a la traccion después del envejecimiento
no deberd ser inferior al 90% de la resistencia a la traccién original
antes del envejecimiento.

Resistencia a la radiacion ultravioleta: Esta prueba se debera realizar

de acuerdo con los métodos especificados en la norma ISO 4892-
4:1994, Lamparas de arco de carbdn con llama al aire libre, a saber:
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A Exponganse las muestras acondicionadas a la luz de una
lampara cerrada de arco de carbén sin filtros "Corex D" durante 100 h.
Los carbones seran de tipo Sunshine Arc del N° 22 con revestimiento
de cobre en el caso del par superior y del N° 13 para el par inferior, o
equivalentes. Solo se debera exponer al arco del aparato de prueba la
superficie exterior del tejido. Los especimenes deberan rociarse con
agua, haciéndose funcionar el aparato de modo que los especimenes
estén expuestos a ciclos sucesivos de 102 minutos de luz sin
aspersion y 18 minutos de luz con aspersion. La temperatura del panel
negro debera ser de 80°C + 5°C. El tiempo total de exposicion debera
ser de 100 h.

2 Compruébese la resistencia a la traccion del material después
de su exposicion utilizando el procedimiento indicado en .2.2.1. La
resistencia a la traccion no debera ser inferior al 90% de la resistencia
original antes del envejecimiento.

3 El material expuesto se debera doblar con el revestimiento més
grueso hacia afuera alrededor de un mandril de 3,2 mm y examinar
visualmente para observar si hay fisuras. No debe haber fisura alguna.

.3.2 Variante de la resistencia a la radiacién ultravioleta: También se puede
realizar esta prueba de conformidad con los métodos especificados en la
norma ISO 4892-2:2006, con la enmienda 1:2009, Pruebas con arcos de
xendn. Los especimenes se deberan exponer en las condiciones
especificadas a continuacion a una irradiacion controlada de un aparato de
arco de xendn refrigerado con agua durante un total de 150 h.

S6lo se debera exponer al arco la superficie exterior del tejido. Se debera
comprobar la resistencia a la traccion del material después de su exposicion
utilizando el procedimiento indicado en .2.2.1. La resistencia a la traccién no
debera ser inferior al 90% de la resistencia original antes del envejecimiento.
El material expuesto se debera doblar con el revestimiento mas grueso hacia
afuera alrededor de un mandril de 3,2 mm y examinar visualmente para
observar si hay fisuras. No debe haber fisura alguna.

Las prescripciones sobre el comportamiento especificadas en este apartado
se refieren Unicamente al comportamiento de cada espécimen en las
condiciones propias de la prueba. Dado que el espectro de la luz del arco de
carbdn es distinto del arco de xendn, los resultados de las pruebas realizadas
con ambos métodos deberan interpretarse con precaucion.
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Condiciones de Ciclo sin luz (1 hora) Ciclo con luz (2 horas)
exposicion
Irradiacion automatica Ninguna 0,55 w/m? con una longitud
(Filtro Q/B) de onda de 340 nm
Temperatura del panel 38° + 2°C 70° + 2°C
negro
Temperatura de la bombilla 38° + 2°C 47° + 2°C
seca
Humedad relativa 95 + 2% 50 + 5%
Agua de acondicionamiento 40° + 4°C 45° + 4°C
Aspersién con agua 60 minutos en la parte 40 min.- 20 min.- 60 min.
anterior y posterior del Ninguna- Sélo parte -
espécimen Ninguna
anterior del
espécimen
4 Se deberan someter tres especimenes a las pruebas siguientes:
A estabilidad dimensional;

2 plegado, y

3 resistencia a la traccién: Para las pruebas .1y .2, cértense en
la muestra de prueba cuatro especimenes cuadrados de 100 mm de
lado como minimo de modo que sus lados sean paralelos a los hilos
de la urdimbre y de la trama. Midanse con precision las dimensiones
de dos especimenes para la prueba .1. Para la prueba .3, cértense
dos grupos de especimenes como se indica en .2.2.1.

5 Cuando se lleve a cabo la prueba prescrita a continuacion, la
diferencia de dimensiones de la muestra antes y después del
envejecimiento no debera ser superior a un 2%

.6 Procedimiento de prueba de envejecimiento de los especimenes:

.1 Suspéndanse libremente en el aire durante siete dias a una
temperatura de 70° + 2°C un espécimen para cada una de las pruebas
22441y 22442 y un grupo de especimenes para la prueba
.2.2.4.4.3. Suspéndanse los otros especimenes sobre agua durante
siete dias en un recipiente no herméticamente cerrado a una
temperatura de 70° + 2°C.

.2 Retirense del horno de envejecimiento los dos especimenes
medidos previamente. Al cabo de 15 minutos a la temperatura
ambiente, midanse las dimensiones y registrense los cambios
porcentuales de las direcciones de la urdimbre y de la trama.

.3 Retirense las otras dos muestras. Al cabo de 15 minutos a la
temperatura ambiente, pliéguense los especimenes consecutivamente
en dos direcciones perpendiculares entre si paralelas a los bordes, de
modo que la zona expuesta de cada espécimen se reduzca a un
cuarto de su dimension Original. Despliéguense y vuélvanse a plegar
siguiendo las mismas lineas pero con cada pliegue en sentido
contrario. Después de cada plegado, oprimase el pliegue frotando los
dedos y el pulgar a lo largo del mismo. Examinense los especimenes

105|Pagina



Cadigo Internacional de Dispositivos de Salvamento y Recomendaciones de las pruebas de los Dispositivos

para observar si hay fisuras, separacion de los pliegues, pegajosidad o
agrietamiento.

.4 Para la prueba de resistencia a la traccién, retirense del horno de
envejecimiento los dos grupos de especimenes. Séquense los
especimenes humedos envejecidos durante 1 h al aire a una
temperatura de 70° + 2°C, y acondicibnense luego ambos grupos
durante 24 h. Efectlese la prueba como se indica en .2.2.1.

.2.2.5 Flexion a baja temperatura

A Al realizarse la prueba a una temperatura no superior a 50°C
utilizando el método prescrito a continuacién, no debera verse ninguna
fisura en la muestra cuando se examine con dos aumentos. Cada cara
del tejido revestido se debera someter a prueba por separado.

2 El aparato, la preparacion de los especimenes el procedimiento
de prueba se deberan ajustar a lo indicado en la norma ISO
4675:1990, con la salvedad de que:

A cuando se sometan a prueba a la baja temperatura
especificada, ningun espécimen debera tener fisura alguna; y

2 deberan utilizarse seis especimenes de prueba, tres
cortados con el lado mas largo paralelo a la urdimbre y tres
cortados con el lado mas largo paralelo a la trama.

.2.2.6 Fisuracion por flexion

Tras haber acondicionado el espécimen exponiendo la cara exterior a una solucién acuosa
al 3% de cloruro de sodio durante siete dias a una temperatura de 20° + 2°C, se debera
someter a prueba segun se indica en la norma ISO 7854:1995. Después de 200 000
flexiones no debera verse fisuracion o exfoliacién alguna al examinarse el espécimen con
dos aumentos.

.2.2.7 Porosidad

Cuando se realice la prueba utilizando el método prescrito a continuacion, ejerciendo y
manteniendo una presién de 27,5 kg por debajo del tejido, no deberan aparecer senales de
fuga durante un periodo de 5 minutos por lo menos.

A Prueba de porosidad

Se debera preparar y someter a prueba un espécimen del tejido de conformidad con
lo indicado en el parrafo A.2.10.2 de la norma ISO TR 6065.
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.2.2.8 Resistencia a los hidrocarburos

A Cuando se realice la prueba utilizando el método indicado a continuacion
después de haber expuesto la superficie exterior a hidrocarburos a 20° + 2°C durante
2 h segun la norma N° 1 de la ASTM, no se debera producir separacion entre el
revestimiento y el tejido ni adherencia residual cuando se aprieten juntas dos caras
expuestas. El revestimiento no debera manchar cuando se frote una sola vez con el
dedo.

2 La prueba debera durar 16 h como minimo después de la vulcanizacion o el
endurecimiento.

3 El aparato, la preparacién de los especimenes y el procedimiento de prueba
se deberan ajustar a lo prescrito en el parrafo A.2.5 de la norma ISO TR 6065. Se
debera someter a prueba cada cara revestida.

.2.2.9 Distorsion de la trama

La distorsién de la trama no debera ser superior a 100 mm en una anchura de tejido de 1,5
m. Se debera trazar en el tejido una linea perpendicular al orillo. Se deberd medir la
distorsién, la oblicuidad y/o la curvatura de la trama.

.2.2.10 Resistencia a la estampacion

A Cuando se realice la prueba utilizando el método prescrito a continuacion, el
tejido no debera mostrar signos de estampacion

2 La preparacion de los especimenes y el procedimiento de prueba se deberan
ajustar a lo prescrito en la norma ISO 5978:1990, con la salvedad de que el periodo
de aplicacion de la carga debera ser de siete dias.

.2.2.11 Resistencia a la hidrdlisis de los materiales con revestimiento termoplastico
solamente

A Cuando se realice la prueba utilizando los métodos indicados a continuacion,
se deberan obtener los siguientes valores de comportamiento:

N Adherencia del revestimiento: 50 N/50 mm como minimo
2 Resistencia a la estampacion: 100 g como maximo
3 Prueba de plegado: No se produciran fisuras, exfoliacion o deterioro

perceptible visualmente.

2 Se deberan aplicar las condiciones de prueba siguientes a tejidos o
especimenes de prueba que se hayan conservado sobre el agua en un contenedor
cerrado durante 12 semanas a una temperatura de 93°C.

3 La prueba siguiente se debera realizar después de haber secado los
especimenes durante 1 h a una temperatura de 80 + 2°C, y de haberlos
acondicionado durante 24 h a una temperatura 20 + 2°C con una humedad relativa
del 65%.

4 La adherencia del revestimiento del espécimen de tejido almacenado se
debera preparar y someter a prueba de conformidad con lo dispuesto en .2.2.3, una
vez cumplido lo prescrito en .2.2.1 1.2.
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5 La prueba de resistencia a la estampacion se debera realizar de conformidad
con lo dispuesto en .2.2.10.

.6 Se deberan cortar dos muestras de prueba cuadradas de 100 + 2 mm del
tejido almacenado. Las muestras se deberan plegar como se indica en .2.2.4.6.3 y
examinar para ver si presentan fisuras, separacion de los pliegues, pegajosidad o
agrietamiento.

.2.2.12 Resistencia al ozono

A Cuando se realice la prueba utilizando el método indicado a continuacién, no
se deberan ver fisuras al examinar la muestra con cinco aumentos.

2 La preparacion de las muestras y el procedimiento de prueba deberan
ajustarse a lo dispuesto en la norma ISO 3011:1997.

Se deberan aplicar las condiciones siguientes:
A Concentracion de ozono: 50 pphm
2 Temperatura: 20° + 2°C
3 Tiempo de exposiciéon 8 h
4 Diametro del mandril: 6 veces el espesor de la muestra.

3 El tejido utilizado en la fabricacion de los toldos exteriores debera satisfacer
las prescripciones siguientes:

.2.3.1 Resistencia a la traccion

Cuando realice la prueba utilizando el método prescrito en .2.2.1, la resistencia minima a la
traccion debera ser de 930 N/50 mm de anchura, tanto en direccion de la urdimbre como de
la trama.

.2.3.2 Resistencia al desgarramiento

Cuando se realice la prueba utilizando el método prescrito en .2.2.2, la resistencia al
desgarramiento debera ser como minimo de 490 N, tanto en direccién de la urdimbre como
de la trama.

.2.3.3 Flexion a baja temperatura

Cuando se realice la prueba a una temperatura no superior a -30°C utilizando el método
prescrito en .2.2.5, no deberan verse fisuras al examinar la muestra con dos aumentos.

Cada cara del tejido revestido se debera someter a prueba por separado.

.2.3.4 Impermeabilidad
A Cuando se realice la prueba utilizando el método prescrito a continuacion, no
debera pasar agua a través del cono durante 30 minutos. El tejido revestido no
debera contener ningun material que pueda ser nocivo para un superviviente que

beba el agua de lluvia recogida en el toldo. Los tejidos podran estar revestidos por
una cara o por las dos.
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2 Se debera cortar un espécimen de prueba de 300 mm x 300 mm y se
sometera a prueba de conformidad con el procedimiento siguiente:

Haganse dos pliegues perpendiculares en el espécimen y abrase éste en forma de
cono. Sujétese el cono con un clip y coléquese en un embudo adecuado apoyado en
un matraz. Viértanse 500 ml de agua en el cono. Registrese cualquier infiltracion de
agua a través del cono al cabo de 30 minutos.

.2.3.5 Receptividad superficial y adherencia del revestimiento de la superficie

Cuando se realice la prueba utilizando el método prescrito en .2.2.3, la receptividad
superficial de ambas caras no debera ser inferior a 25 N/50 mm de anchura.

Para la adherencia del revestimiento se requiere una carga minima de 25 N / 50 mm.
.2.3.6 Color
Una vez realizada prueba de fondeo mencionada en 5.5 u otra prueba andloga se debera
examinar el toldo de la balsa salvavidas con luz artificial que permita determinar si la
inalterabilidad del color del revestimiento es adecuada.
.2.3.7 Efectos del envejecimiento
A Prueba de plegado
Cuando se realice la prueba utilizando el método prescrito en .2.2.4, no deberan
verse fisuras, separacion de los pliegues o agrietamiento al examinar las muestras
con dos aumentos.
2 Prueba de traccién
Cuando se realice la prueba utilizando el método prescrito en .2.2.4, el tejido debera
conservar como minimo el 90% de su resistencia a la traccién original, tanto en

direccion de la urdimbre como de la trama.

.2.4  El tejido utilizado en la fabricacion de los toldos interiores debera satisfacer las
prescripciones siguientes:

.2.4.1 Resistencia a la traccion

Cuando se realice la prueba utilizando el método prescrito en .2.2.1, la resistencia a
la traccidon debera ser como minimo de 100 N/50 mm de anchura, tanto en direccion
de la urdimbre como de la trama.

.2.4.2 Porosidad

Como el toldo interior sirve de barrera formando una capa de aire estatica, debera
tener una textura compacta o poca porosidad al aire.

5.18 Pruebas adicionales aplicables solamente a las balsas salvavidas autoadrizables

5.18.1 Las balsas salvavidas rigidas autoadrizables se deberan someter a la prueba de
adrizamiento indicada en 5.17.2.1 y 5.17.2.2.

5.18.2 Se debera disponer de medios adecuados para hacer girar la balsa salvavidas
alrededor de un eje longitudinal hasta cualquier angulo de escora en aguas tranquilas y
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volverla a soltar. La balsa salvavidas debera estar con todo su equipo, sin nadie a bordo,
con las entradas y aberturas en el estado en que estaban al empaquetar la balsa vy, si se
trata de una balsa salvavidas inflable, completamente inflada. Se deberan ir aumentando
gradualmente los angulos de escora de la balsa salvavidas hasta alcanzar los 180°,
soltandola después. Una vez suelta, la balsa salvavidas debera volver siempre a la posicién
adrizada sin ayuda alguna. La accion de adrizamiento debera ser positiva y continua y el
adrizamiento total debera producirse en el plazo de 1 minuto a partir del momento en que la
balsa salvavidas queda lista para subir a bordo, segun se define en 5.17.3.1, a la
temperatura ambiente.

5.19 Prueba sumersion de las balsas salvavidas autoadrizables y de las balsas salvavidas
reversibles con toldo

La balsa salvavidas se debera sumergir, empaquetada si es inflable, a una profundidad de
por lo menos 4 m. A esa profundidad se deberd soltar la balsa salvavidas si es rigida, y se
deberd iniciar su inflado si es inflable. La balsa salvavidas debera subir a la superficie y
quedar en el estado previsto de funcionamiento, lista para que se pueda subir a bordo desde
el agua con olas de 2 m de altura significativa y un viento de fuerza 6 de la escala Beaufort.

5.20 Pruebas de velocidad del viento

5.20.1 La Administracion debera exigir como minimo que de una gama de balsas salvavidas
se someta a las pruebas de velocidad del viento que se indican en los parrafos siguientes a:

A una balsa salvavidas de una serie de balsas con capacidad de 6 a 25
personas, siempre que los materiales y la construccion de tales balsas sean
analogos; y

.2  toda balsa salvavidas con capacidad para mas de 25 personas, salvo que se
demuestre que sus materiales y construccion hacen tales pruebas
innecesarias.

5.20.2 La balsa o las balsas salvavidas empaquetadas de modo que la entrada se abra al
inflarse, pero sin su envoltura, se deberan inflar y dejar en ese estado durante 10 minutos
con un viento de 30 m/s.

5.20.3 En las condiciones antedichas, siempre que sea factible, se deberan inclinar la balsa
o las balsas salvavidas 30° aproximadamente a estribor; seguidamente, desde esa posicién,
30° aproximadamente a babor; y por ultimo, se las dejara volver a su posicion inicial.

5.20.4 Al terminar esta primera etapa de las pruebas, ni el arco de soporte ni el toldo se
deberan haber separado de la cAmara neumatica superior ni se debera haber producido otro
dano que impida el funcionamiento eficaz de las balsas salvavidas.

5.20.5 A continuacion, la balsa o las balsas salvavidas se deberan exponer durante 5
minutos a un viento de la velocidad indicada en cada una de las siguientes condiciones:

A con la entrada que esté de cara al viento abierta y con las otras cerradas, si
hay mas de una entrada;

.2 con la entrada que esté de cara al viento cerrada y con las otras abiertas, si
hay mas de una entrada; y

.3 con todas las entradas cerradas.
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No debera haber senales de que la balsa o las balsas salvavidas hayan sufrido dafios que
impidan su funcionamiento eficaz como resultado de esta prueba.

5.21 Prueba de autodrenaje del piso de las balsas salvavidas reversibles con toldo y de las
balsas salvavidas autoadrizables

5.21.1 Se deberd bombear agua hacia el interior de la balsa salvavidas mientras esta a flote
a un régimen de 2 300 1 por minuto durante 1 minuto.

5.21.2 Una vez interrumpido el bombeo y drenada el agua, no deberd haber una
acumulacién apreciable de agua en la balsa.

5.21.3 Si la balsa estéa dividida en zonas separadas mediante bancadas u otros medios, se
debera someter a prueba cada una de esas zonas.

5.22 Prueba de las luces de las balsas salvavidas

Las luces de las balsas salvavidas se deberan someter a las pruebas prescritas en 10. 1.
6 BOTES SALVAVIDAS

6.1 Definiciones y condiciones generales

6.1.1 A menos que se indique lo contrario, se considerara que la masa de una persona
media en el presente contexto es de 75 kg para un bote salvavidas destinado a un buque de
pasaje, o de 82,5 kg para un bote salvavidas destinado a un buque de carga.

6.1.2 Cuando se coloquen pesos en los botes salvavidas para simular los efectos de un
ocupante que ha tomado asiento, el centro de gravedad del peso en cada asiento se situara
a 300 mm por encima del asiento a lo largo del respaldo.

6.2 Pruebas de los materiales del bote salvavidas

Prueba de pirorretardacion de los materiales

6.2.1 El material del casco y del toldo se sometera a una prueba de resistencia a las llamas
para determinar sus caracteristicas pirorretardantes, para lo cual se colocara una muestra
en la llama. Tras retirar la muestra de la llama se mediran el tiempo y la distancia de
combustién, que deberan ser satisfactorios a juicio de la Administracion.

Prueba del material flotante de los botes salvavidas

6.2.2 Si es necesario utilizar material que tenga flotabilidad intrinseca se sometera a las
pruebas prescritas en la seccién 2.6, salvo que el dieseloil indicado en el parrafo 2.6.6.3 se
sustituira por alcohol de petréleo de gran octanaje.

6.2.3 Ademas de la prueba prescrita en 6.2.2 se sumergirdn muestras del material a una
profundidad de 100 mm durante 14 dias en cada uno de los siguientes liquidos;

A dos muestras en petréleo crudo;
2 dos muestras en fueloil marino (grado C);
3 dos muestras en dieseloil (grado A);
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4 dos muestras en alcohol de petréleo de gran octanaje;y
5 dos muestras en queroseno.

6.2.4 Estas muestras se someteran a prueba segun se hayan recibido del fabricante y a la
temperatura ambiente normal (aproximadamente 18°C).

6.2.5 Otras dos muestras que ya hayan sido sometidas a las pruebas de ciclos de
temperatura seran objeto de una prueba con alcohol de petréleo de gran octanaje y, a
continuacion, de las pruebas de absorcion de agua prescritas en 2.6.5a 2.6.7.

6.2.6 Se anotaran las dimensiones de las muestras al principio y al final de estas pruebas.

6.2.7 La reduccion de flotabilidad no debera exceder del 5% y las muestras no deberan
presentar senales de deterioro, contraccién, agrietamiento, dilatacion, disolucién o alteracién
de sus propiedades mecanicas.

6.3 Prueba de sobrecarga del bote salvavidas
Bote salvavidas de pescante

6.3.1 El bote salvavidas sin carga se colocara sobre bloques o se suspendera de los
ganchos de izada y se instalaran miras para registrar el arrufo de la quilla. Seguidamente se
efectuaran las mediciones prescritas en 6.3.4.

6.3.2 A continuacion se cargara el bote con pesos debidamente distribuidos de modo que
simule estar completamente equipado y cargado con la asignacion completa de personas
para el tipo de buque para el que se vaya a aprobar. Se efectuardn nuevamente las
mediciones prescritas en 6.3.4.

6.3.3 Seguidamente se afnadira peso adicional de forma que la carga suspendida sea un
25%, 50%, 75% y 100% mayor que el peso del bote salvavidas completamente equipado y
cargado. En el caso de botes salvavidas metdlicos, la prueba debera terminar con la
sobrecarga del 25%. Los pesos correspondientes a los diversos estados de sobrecarga iran
distribuidos en proporcién a la carga del bote salvavidas en sus condiciones de servicio,
pero no es necesario que los pesos representativos de las personas vayan situados a 300
mm por encima del asiento. No se aceptara la realizacion de la prueba a base de llenar el
bote de agua, puesto que este método no proporciona la distribucién debida del peso. Se
podra retirar la maquinaria para evitar que sufra dafos y se anadiran pesos a los botes
salvavidas para compensar la falta de dicha maquinaria. Con cada incremento de
sobrecarga se realizaran las mediciones prescritas en 6.3.4.

6.3.4 En cada una de las condiciones de carga que se especifican en los parrafos 6.3.1 a
6.3.3 se medira y registrara lo siguiente:

A flecha de la quilla en los medios;

2 modificacién de la eslora medida entre los extremos superiores del codaste y
de la roda;

3 modificacion de la manga por encima de la regala a un cuarto de la eslora a
proa, en los medios y a un cuarto de la eslora a popa; y

4 modificacion del puntal medido desde la regala hasta la quilla.
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6.3.5 La flecha de la quilla y la modificacién de la manga indicadas en 6.3.4.1 y 6.3.4.3 no
deberan exceder de 1/400 de la eslora del bote salvavidas cuando a éste se le imponga una
sobrecarga del 25%; los resultados con una sobrecarga del 100%, de estar prescrita en
6.3.3, deberan ser aproximadamente proporcionarles a los obtenidos con la sobrecarga del
25%.

6.3.6 A continuacion se retiraran los pesos y se comprobaran las dimensiones del bote
salvavidas. El bote no debera presentar ninguna deformacion residual. Se anotara toda
deformacién permanente resultante de estas pruebas. Si el bote salvavidas es de plastico
reforzado con fibra de vidrio, dichas mediciones se efectuaran una vez que haya
transcurrido un tiempo suficiente para que el plastico recupere su forma inicial
(aproximadamente 18 h).

Botes salvavidas de caida libre

6.3.7 Habra que demostrar que el bote salvavidas tiene suficiente resistencia para soportar
las fuerzas que actien sobre él cuando esté cargado con una masa distribuida igual a la del
nuamero de personas para el que se vaya a aprobar y la del equipo durante la puesta a flote
por caida libre desde una altura igual a 1,3 veces la altura para la que se vaya a aprobar. Si
normalmente se utiliza una rampa para poner a flote el bote salvavidas y no se dispone de
ninguna, la prueba podrd realizarse dejando caer el bote verticalmente de modo que la quilla
forme un angulo igual al que normalmente se da cuando entra en el agua.

6.3.8 Una vez realizada esta prueba se descargara, limpiara y examinara cuidadosamente el
bote con objeto de determinar la ubicacién e importancia de los danos que haya podido
sufrir como resultado de la prueba. Acto seguido se llevara a cabo una prueba operacional
de conformidad con 6.10.1 tras lo cual se descargara, limpiara y examinara de nuevo el bote
para detectar posibles dafos.

6.3.9 Se considerara que se ha superado esta prueba si el bote supera la prueba
operacional de forma satisfactoria a juicio de la Administracién, no se han sufrido dafos que
afecten al funcionamiento eficaz del bote salvavidas y cualesquiera deformaciones del casco
o del toldo medidas durante la prueba no causarian lesiones a los ocupantes del bote
salvavidas.

6.4 Pruebas de resistencia a los choques y de caida de los botes de pescante
Prueba de resistencia a los choques

6.4.1 En el bote salvavidas provisto de su equipo completo, incluido el motor, se cargaran
pesos equivalentes a la masa del nimero de personas para el que se vaya a aprobar. En los
botes salvavidas totalmente cerrados, los cinturones y anclajes de seguridad representativos
que experimentaran cargas altas como resultado del choque deberan asegurarse con pesos
equivalentes a 100 kg para simular la accion de sujetar a una persona durante la prueba.
Los pesos iran distribuidos de modo que simulen la carga normal del bote, el cual llevara
patines o defensas si procede. Se colocara el bote de modo que cuelgue libremente y se
tirara de él lateralmente lo suficiente para que al soltarse choque con una superficie vertical
rigida y fija a una velocidad de 3,5 m/s. Seguidamente se soltara el bote salvavidas para que
choque contra dicha superficie vertical rigida.

6.4.2 En el caso de botes salvavidas totalmente cerrados, las fuerzas de aceleracion se
mediran y evaluaran de conformidad con 6.17 en distintos lugares del prototipo de bote
salvavidas para determinar el maximo grado de exposicion de los ocupantes a las
aceleraciones, teniendo en cuenta los efectos de las defensas, la elasticidad del bote
salvavidas y la disposicion de los asientos.
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Prueba de caida

6.4.3 En el bote salvavidas provisto de su equipo completo, incluido el motor, se cargaran
pesos equivalentes a la masa del nUmero maximo de personas para el que se vaya a
aprobar. Uno de éstos sera un peso de 100 kg colocado sobre cada tipo de asiento instalado
en el bote salvavidas. Los otros pesos irdn distribuidos de modo que simulen la condicién de
carga normal, pero no es necesario que estén situados a 300 mm por encima del asiento.
Seguidamente se suspendera el bote sobre el agua de manera que su punto mas bajo diste
del agua 3 m. A continuacién se soltara el bote de modo que caiga libremente al agua.

6.4.4 La prueba de caida se llevara a cabo con el bote salvavidas que se haya utilizado
para la prueba de choque.

Prueba operacional tras las pruebas de resistencia a los choques y de caida

6.4.5 Una vez realizadas las pruebas de resistencia a los choques y de caida se
descargara, limpiara y examinara cuidadosamente el bote con objeto de determinar la
ubicacion e importancia de los dafos que haya podido sufrir como resultado de las pruebas.
Acto seguido se llevara a cabo una prueba operacional de conformidad con 6. 10.1.

Criterios de aceptabilidad de las pruebas de resistencia a los choques y de caida

6.4.6 Una vez realizadas las pruebas prescritas en esta seccion se descargara, limpiara e
inspeccionara el bote para determinar si ha sufrido dafos.

6.4.7 Se considerara que se han superado las pruebas de resistencia a los choques si:

A no se han producido dafos que afecten el funcionamiento eficaz del bote
salvavidas;

2 los dafnos ocasionados por las pruebas de resistencia a los choques y de
caida no han aumentado en grado considerable como consecuencia de las
pruebas especificadas en 6.4.5;

3 las maquinas y otros equipos han funcionado de manera plenamente
satisfactoria;

4 no ha penetrado agua de mar en cantidad apreciable; y

5 las aceleraciones medidas durante el choque y el rebote subsiguiente, si asi
se exige durante la prueba de resistencia a los choques, se ajustan a los
criterios establecidos en 6.17.9 a 6.17.12 6 6.17.13 a 6.17.17 cuando se
utilizan los limites de emergencia especificados en los cuadros 2 6 3
respectivamente.

6.5 Prueba de caida de los botes salvavidas de caida libre
Pruebas de caida libre exigidas

6.5.1 Los botes salvavidas proyectados para ser puestos a flote por caida libre se someteran
a pruebas de caida realizadas desde la altura a la que vayan a estar estibados, teniendo en
cuenta las condiciones adversas de escora y asiento, las ubicaciones desfavorables del
centro de gravedad y las condiciones extremas de carga.

6.5.2 Durante las pruebas de caida libre prescritas en esta seccion se mediran las fuerzas
de aceleracion y se evaluaran de conformidad con 6.17 los datos obtenidos en distintos
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lugares del bote salvavidas para determinar el peor caso de exposicion de los ocupantes a
las aceleraciones teniendo en cuenta la disposicion de los asientos.

6.5.3 Las pruebas prescritas en esta seccion se podran realizar con modelos reproducidos
correctamente a escala que midan por lo menos 1 m de eslora. Como minimo, se deberan
reproducir correctamente a escala las dimensiones y la masa del bote salvavidas, el
emplazamiento de su centro de gravedad y su momento de inercia. Dependiendo de la
construccion y comportamiento del bote salvavidas de caida libre, tal vez sea necesario
también reproducir correctamente a escala otros parametros para conseguir un
comportamiento correcto del modelo. Si se utilizan modelos, se debera realizar un nimero
suficiente de pruebas a escala natural para verificar la precision de las mediciones hechas
con el modelo. Como minimo, se efectuaran las siguientes pruebas a escala natural
teniendo el buque la quilla a nivel y utilizando el mismo tipo de medios de puesta a flote que
los del bote salvavidas real y desde la altura para la que se vaya a aprobar, estando el bote
salvavidas:

—_

completamente cargado;

.2 cargado con el equipo prescrito y con solamente la tripulacién minima para la
puesta a flote;

.3  cargado con el equipo prescrito y la mitad de la asignacion completa de
personas, distribuidas en la mitad proal de las plazas de asiento del bote; y

4 cargado con el equipo prescrito y la mitad de la asignacion completa de
personas, sentadas en la mitad popel de las plazas de asiento del bote.

Criterios de aceptabilidad de las pruebas de caida libre
6.5.4 Se considerara que se han superado las pruebas de caida libre prescritas en esta
seccion si:

A las fuerzas de aceleracion responden a las condiciones de "formacion"
especificadas en los cuadros 2 y 3 de 6.17 durante la puesta a flote, la caida
libre y la subsiguiente entrada en el agua en las pruebas con la quilla del
buque a nivel,

2 las fuerzas de aceleracion responden a las condiciones de "emergencia"
especificadas en los cuadros 2 y 3 de 6.17 durante la puesta a flote, la caida
libre y la subsiguiente entrada en el agua en las pruebas con el buque en
condiciones desfavorables de escora y asiento; y

.3 el bote salvavidas toma arrancada avante inmediatamente después de entrar
en el agua.

6.6 Prueba de resistencia de los asientos del bote salvavidas
Botes salvavidas de pescante
6.6.1 Se cargaran los asientos con una masa de 100 kg en cada una de las plazas

asignadas para que se siente una persona. Los asientos deberan soportar esa carga sin
sufrir dafios ni deformacién permanente.
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Botes salvavidas de caida libre

6.6.2 Los asientos que experimenten las fuerzas de aceleracion mas elevadas y aquellos
que estén sostenidos de modo distinto al de los demas asientos del bote salvavidas se
cargaran con una masa de 100 kg. Esta carga se distribuird en el asiento de modo que
afecte tanto al asiento como al respaldo. Los asientos deberan soportar dicha carga durante
una puesta a flote por caida libre desde una altura igual a 1,3 veces la altura aprobada sin
sufrir dafos ni deformacién permanente. Esta prueba podra realizarse como parte de las
pruebas prescritas en 6.3.7 a 6.3.9.

6.7 Prueba de capacidad del espacio de asientos del bote salvavidas

6.7.1 El bote salvavidas ira provisto de su motor y su equipo. El nimero de personas para el
gue se vaya a aprobar, cuya masa media sera de 75 kg para un bote salvavidas destinado a
un buque de pasaje, o de 82,5 kg para un bote salvavidas destinado a un buque de carga.
llevando el chaleco salvavidas puesto y cualquier otro equipo esencial, debera poder
embarcar en el bote y sentarse adecuadamente en 3 min como maximo en el caso de un
bote salvavidas destinado a un buque de carga, y lo mas rapidamente posible si el bote esta
destinado a un buque de pasaje. A continuacion se hara que una persona maniobre el bote
y ensaye todo el equipo de a bordo para demostrar que se puede utilizar sin dificultad y sin
molestar a los ocupantes.

6.7.2 Las superficies sobre las que vayan a andar las personas se someteran a un examen
visual para comprobar que su acabado es antideslizante.

6.8 Pruebas de francobordo y de estabilidad del bote salvavidas
Prueba de estabilidad con inundacion

6.8.1 El bote salvavidas ira cargado con su equipo. Si los panoles y los tanques de agua y
de combustible no se pueden retirar, se deberan inundar o llenar de agua hasta la linea de
flotacion final resultante de la prueba prescrita en 6.8.3. Los botes salvavidas provistos de
compartimientos de estiba estancos para almacenar recipientes individuales de agua
potable deberan llevar dichos recipientes a bordo colocados en los compartimientos de
estiba, los cuales iran cerrados de manera estanca durante las pruebas de inundacion. El
motor y cualquier otro equipo instalado que pueda sufrir dafios a causa del agua se
sustituiran por lastre de peso y densidad equivalentes.

6.8.2 Se podra hacer caso omiso del peso correspondiente a las personas que vayan a
estar en el agua al producirse la inundacion del bote salvavidas (nivel de agua superior a
500 mm por encima del asiento). Los pesos correspondientes a las personas que no vayan
a estar en el agua al inundarse el bote salvavidas (nivel de agua inferior a 500 mm por
encima del asiento) se deberan colocar debidamente en el puesto normal del asiento de
tales personas con su centro de gravedad situado aproximadamente 300 mm por encima del
asiento. Por otra parte, los pesos que representen a personas que estarian parcialmente
sumergidas en el agua al inundarse el bote salvavidas (nivel de agua entre 0 y 500 mm por
encima del asiento) tendrian que tener una densidad aproximada de 1 kg/dm? (por ejemplo,
contenedores de agua de lastre), a fin de que representen un volumen similar al de un
cuerpo humano.

6.8.3 Estando cargado segun se especifica en 6.8.1 y 6.8.2, el bote salvavidas debera tener
estabilidad positiva cuando se le llene de agua para representar la inundacion que se
produciria a través de una brecha abierta en cualquier lugar del bote salvavidas por debajo
de la linea de flotacion, suponiendo que no hubiera pérdida de material flotante ni ningun

116 |Pagina



Cadigo Internacional de Dispositivos de Salvamento y Recomendaciones de las pruebas de los Dispositivos

otro dano. Tal vez sea necesario realizar varias pruebas si las brechas producidas en
distintos lugares ocasionan diversas condiciones de inundacion.

Prueba de francobordo

6.8.4 Se cargara el bote salvavidas, provisto de su motor con una masa igual a la de todo el
equipo. La mitad del nUmero de personas para el que se vaya a aprobar el bote se sentara
en posicion adecuada a un lado del plano de crujia. Seguidamente se medira el francobordo
en el costado mas bajo.

6.8.5 Se considerara que esta prueba es satisfactoria si el francobordo medido en el costado
mas bajo no es inferior al 1,5% de la eslora del bote 0 100 mm, si este valor es mayor.

6.9 Prueba del mecanismo de suelta
Botes salvavidas de pescante

6.9.1 El bote salvavidas, provisto de su motor, se suspendera del mecanismo de suelta justo
encima del suelo o del agua. Se cargara el bote de modo que la masa total sea igual a 1,1
veces la masa del bote, de todo su equipo y del nimero de personas Para el que se vaya a
aprobar. El bote salvavidas se debera soltar simultaneamente de las dos tiras a las que esté
unido sin sufrir agarrotamiento o dafios en ninguna de sus partes o del mecanismo de
suelta.

6.9.2 Habra que confirmar que el bote salvavidas en rosca y con una sobrecarga del 10% se
suelta simultdneamente de cada tira a la que esté unido una vez se halle completamente a
flote.

6.9.3 Con el mecanismo de accionamiento desconectado, habra que demostrar que, cuando
el bote salvavidas estd cargado con su asignacién completa de personas y equipo y esté
siendo remolcado a velocidades de 5 nudos, el componente moévil del gancho permanece
cerrado. Ademas, con el mecanismo de accionamiento conectado, habra que demostrar que
el bote salvavidas puede desengancharse cuando esta cargado con su asignacion completa
de personas y equipo y esté siendo remolcado a velocidades de 5 nudos. Ambas
condiciones habran de demostrarse de la siguiente manera:

A aplicando al gancho una fuerza igual al 25 % de la carga de trabajo admisible
en la direcciéon longitudinal del bote y a un angulo de 45° respecto de la
vertical. Esta prueba deberd realizarse tanto en la direccién de proa como en
la de popa;

2 aplicando al gancho una fuerza igual a la carga de trabajo admisible en la
direccion transversal y a un angulo de 20° respecto de la vertical. Esta prueba
se realizara en ambos costados; y

3 aplicando al gancho una fuerza igual a la carga de trabajo admisible en una
direccidon intermedia entre las posiciones de las pruebas indicadas en 1y 2
(es decir, a 45° del eje longitudinal del bote visto en planta), a un angulo de
33° respecto de la vertical. Esta prueba se realizara en cuatro posiciones.

El gancho no deberd sufrir dafios como resultado de estas pruebas.
6.9.4 El mecanismo de suelta se preparara y sometera a prueba del siguiente modo:

A el sistema de suelta y recuperacion del bote salvavidas y la conexiéon o cable
de conexién mas largo que se utilice con el sistema se montaran y ajustaran
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de conformidad con las instrucciones del fabricante del equipo original y
después se cargaran con el 100 % de su carga de trabajo admisible, y se
soltaran. La operacion de carga y suelta se repetira 50 veces. En las 50
sueltas, el sistema de suelta y recuperacion del bote salvavidas se soltara
simultdneamente desde cada tira a la que esté conectado sin que se
produzca ningun enganche o dano a las partes del sistema de suelta y
recuperacion del bote salvavidas. Se considerara que el sistema ha "fallado”
si durante las pruebas se produce un fallo o una suelta no planeada cuando el
sistema no esta aun en funcionamiento;

a continuacién, se desmontara el sistema de suelta y recuperacion del bote
salvavidas, se examinardn las piezas y se registrara su desgaste.
Seguidamente, se volvera a montar el sistema de suelta y recuperacion;

el conjunto del gancho, una vez desconectado del mecanismo de
funcionamiento, se sometera a prueba 10 veces con una carga ciclica desde
cero a 1,1 veces la carga de trabajo admisible con un periodo nominal de 10
segundos por ciclo; a menos que el mecanismo de suelta se haya proyectado
especificamente para funcionar como gancho sin carga con capacidad de
carga utilizando el peso del bote para cerrar el gancho, en cuyo caso la carga
ciclica no deberia exceder del 1 % a 1,1 veces la carga de trabajo admisible.
Para los proyectos de tipo leva, la prueba se realizara con una rotacion inicial
de la leva de 0° (posicibn de rearme completo) y se repetird a 45° en
cualquiera de las dos direcciones, o a 45° en una direccidén, si existen
restricciones de proyecto. El espécimen permanecera cerrado durante la
prueba. Se considerara que el sistema ha "fallado" si durante estas pruebas
se produce un fallo o una suelta o apertura no planeada; y

a continuacién, se volverdn a conectar el cable y el mecanismo de
accionamiento al conjunto del gancho, y se habra de demostrar que el
sistema de suelta y recuperacion del bote salvavidas funciona
satisfactoriamente con su carga de trabajo admisible. La fuerza de actuacion
no sera inferior a 100 N ni superior a 300 N. Si se utiliza un cable tendra la
maxima longitud especificada por el fabricante y estara sujeto de la misma
manera en que estaria sujeto en un bote salvavidas. Se verificara también
que todos los dispositivos de enclavamiento, indicadores y tiradores siguen
funcionando y se encuentran en su posicion correcta, de conformidad con las
instrucciones de seguridad y funcionamiento del fabricante del equipo original.
Se considerara que el mecanismo de suelta ha superado las pruebas en
virtud del parrafo 6.9.4 cuando estas se han llevado a cabo con éxito. Se
considerara que el sistema ha "fallado" si durante las pruebas se produce un
fallo o una suelta o apertura no planeada.

6.9.5 Un segundo mecanismo de suelta se sometera a la prueba del siguiente modo:

A
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la fuerza de actuacion del mecanismo de suelta se medira con una carga igual
al 100 % de su carga de trabajo admisible. La fuerza de actuaciéon no sera
inferior a 100 N ni superior a 300 N. Si se utiliza un cable, tendra la maxima
longitud especificada por el fabricante y estara sujeto de la misma manera
que estaria sujeto en un bote salvavidas. Mediante la prueba se verificara que
todos los dispositivos de enclavamiento, indicadores y tiradores siguen
funcionando y se encuentran en su posicion correcta, de conformidad con las
instrucciones de seguridad y funcionamiento del fabricante del equipo original;

y
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2 el mecanismo de suelta se montara en un dispositivo de prueba de resistencia
a la traccion. La carga se aumentara hasta que sea por lo menos seis veces
la carga de trabajo del mecanismo de suelta sin que este falle.

Botes salvavidas de caida libre

6.9.6 Habra que demostrar que el mecanismo de suelta de los botes salvavidas de caida
libre puede funcionar eficazmente estando cargado con una fuerza igual al 200% como
minimo de la carga normal del bote completamente equipado y cargado con el nimero de
personas para el que se vaya a aprobar.

6.9.7 Se montara el mecanismo de suelta en un dispositivo de prueba de resistencia a la
traccion. Se aumentara la carga hasta que sea por lo menos seis veces la carga de trabajo
del mecanismo sin que éste falle.

6.10 Prueba operacional del bote salvavidas
Prueba de funcionamiento del motor y de consumo de combustible

6.10.1 Se debera cargar el bote salvavidas con pesos iguales a la masa de su equipo y del
namero de personas para el que vaya a aprobar. Se arrancara el motor y se maniobrara el
bote salvavidas durante 4 h por lo menos para demostrar que funciona satisfactoriamente.
Se hara navegar el bote salvavidas a una velocidad minima de 6 nudos durante un periodo
suficiente para determinar el consumo de combustible y comprobar que el depésito tiene la
capacidad necesaria. Se debera determinar la fuerza de remolque maxima del bote
salvavidas. Esta informacién se debera utilizar para establecer cudl es la balsa salvavidas
mas grande completamente cargada que el bote salvavidas puede remolcar a una velocidad
de 2 nudos. El dispositivo proyectado para remolcar otras naves debera sujetarse a un
objeto estacionario mediante un cable de remolque. EI motor se hara funcionar avante a la
velocidad maxima durante un periodo minimo de 2 minutos, y se medira y anotara la fuerza
de remolque. Ni dispositivo de remolque ni su estructura de apoyo deberan sufrir dafos. En
el certificado de homologacién se hara constar la fuerza maxima de remolque del bote
salvavidas.

Prueba de arranque del motor en frio

6.10.2 Para efectuar esta prueba se podra retirar del bote el motor, pero éste habra de ir
equipado con todos sus accesorios y con la transmisién que se vaya a utilizar. Se colocara
el motor con su combustible y refrigerante en una camara a la temperatura de -15°C.

6.10.3 Al comienzo de esta prueba habra que medir la temperatura del combustible, del
aceite lubricante y del liquido refrigerante (si lo hubiere), temperatura que no habra de ser
superior a -15°C. En un recipiente se recogeran muestras de cada fluido a dicha
temperatura para fines de observacion.

6.10.4 Se arrancara el motor tres veces. Las dos primeras se dejaran que funcione el tiempo
suficiente para demostrar que gira a su velocidad de servicio. Tras los dos primeros
arranques se le dejara reposar hasta que todas sus partes vuelvan a estar a la temperatura
ambiente. Después del tercer arranque se dejara que el motor gire durante 10 min por lo
menos y se accionara la transmision mediante el cambio de velocidades.

Prueba del motor fuera del agua

6.10.5 Se hara funcionar el motor a marcha lenta durante 5 min por lo menos en condiciones
equivalentes a las de almacenaje normal. EI motor no debera sufrir dafios como resultado de
esta prueba.
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Prueba del motor sumergido

6.10.6 Se hara funcionar el motor durante 5 min por lo menos en posiciéon horizontal y
sumergido en agua hasta el nivel del eje longitudinal del cigiefnal. El motor no debera sufrir
dafnos como resultado de esta prueba.

Compas

6.10.7 Se determinara que el funcionamiento del compéas es satisfactorio y que no se ve
indebidamente afectado por el efecto magnético de los accesorios y el equipo del bote
salvavidas.

Prueba de recuperacion de supervivientes

6.10.8 Habra que demostrar mediante una prueba que es posible subir a bordo del bote
salvavidas desde el mar a las personas incapacitadas.

6.11 Pruebas de remolque y de suelta de la boza

Prueba de remolque

6.11.1 Habra que demostrar que el bote salvavidas completamente equipado y cargado con
una masa distribuida adecuadamente igual al nUmero de personas para el que se vaya a
aprobar puede ser remolcado a una velocidad no inferior a 5 nudos en aguas tranquilas y
con la quilla a nivel. Ni el bote salvavidas ni su equipo deberan sufrir dafos como resultado
de esta prueba.

Prueba de suelta de la boza de los botes salvavidas de pescante

6.11.2 Habra que demostrar que el mecanismo de suelta de la boza puede soltar ésta en un
bote salvavidas completamente equipado y cargado que esté siendo remolcado a velocidad
no inferior a 5 nudos en aguas tranquilas.

6.11.3 Se debera comprobar el mecanismo de suelta de la boza en varias direcciones del
hemisferio superior no obstruido por el toldo u otra construccién que pueda haber en el bote.
De ser posible se utilizaran las direcciones especificadas en 6.9.3.

6.12 Pruebas de las luces del bote salvavidas

Las luces del bote salvavidas se someteran a las pruebas prescritas en 10.1.

6.13 Prueba de montaje del toldo

6.13.1 Esta prueba se exige unicamente para los botes salvavidas parcialmente cerrados. El
bote debera ir cargado durante la prueba con el nUmero de personas para el que se vaya a
aprobar.

6.13.2 En el caso de un bote parcialmente cerrado se deberd demostrar que dos personas
como maximo pueden armar facilmente el toldo.

6.14 Pruebas adicionales para botes salvavidas totalmente cerrados
Prueba de autoadrizamiento

6.14.1 Se dispondra de medios adecuados para hacer girar el bote salvavidas alrededor de
su eje longitudinal hasta conseguir cualquier angulo de escora y luego soltarlo. Hallandose
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el bote cerrado, se le escorara paulatinamente hasta un angulo de 180° para después
soltarlo. Una vez libre, el bote salvavidas debera quedar adrizado sin ayuda de sus
ocupantes. Estas pruebas se realizaran en las siguientes condiciones de carga:

A con el bote salvavidas provisto de su motor y cargado en la posicion normal
con pesos bien afianzados que representen al bote salvavidas completamente
equipado y con una asignacion completa de personas a bordo. El peso
representativo de cada persona, cuya masa media se supone de 75 kg. ir4
sujeto a cada asiento de modo que su centro de gravedad esté situado a unos
300 mm por encima del asiento, con objeto de obtener el mismo efecto de
estabilidad que cuando el bote esté cargado con el numero de personas para
el que se vaya a aprobar; y

2 con el bote salvavidas en rosca.
6.14.2 Al comienzo de estas pruebas se hara funcionar el motor en punto muerto y:

A a menos que esté dispuesto para que se pare automaticamente al quedar
invertido, el motor deberda seguir funcionando mientras esté invertido y
durante 30 min después de que el bote salvavidas se haya adrizado;

.2 si el motor esta dispuesto para que se pare automaticamente al quedar
invertido, debera poder ponerse facilmente en marcha nuevamente vy
funcionar durante 30 min después de que el bote salvavidas se haya
adrizado.

Prueba de zozobra con inundacion

6.14.3 Se debera colocar en el agua e inundar completamente el bote salvavidas hasta que
no le quepa mas agua. Todas las entradas y aberturas deberan permanecer abiertas
durante la prueba.

6.14.4 Utilizando un medio adecuado se hara girar el bote alrededor de su eje longitudinal
hasta conseguir un angulo de escora de 180° y luego se le soltara. Una vez libre, el. bote
salvavidas deberd quedar en una posicion que permita a sus ocupantes evacuarlo por
encima de la superficie del agua.

6.14.5 Para esta prueba se podran ignorar la masa y la distribucion de los ocupantes. No
obstante, el equipo, 0 su masa equivalente, debera estar sujeto al bote en la posicién normal
de servicio.

Prueba de inversion del motor

6.14.6 Se montaran el motor y su depdsito de combustible en un bastidor rotatorio que
pueda girar alrededor de un eje equivalente al eje longitudinal del bote. Se colocara un
recipiente debajo del motor para recoger el aceite que pueda perder el mismo, a fin de medir
su cantidad.

6.14.7 Durante esta prueba se seguira el procedimiento siguiente:

A poner en marcha el motor y dejar que funcione a pleno régimen durante 5
min;

.2 parar el motor y girarlo 360° en el sentido de las agujas del reloj;

121|Pagina



Cadigo Internacional de Dispositivos de Salvamento y Recomendaciones de las pruebas de los Dispositivos

.3 volver a poner en marcha el motor y dejar que funcione a pleno régimen
durante 10 min;

.4 parar el motor y girarlo 360° en sentido contrario al de las agujas del reloj;

.5 volver a poner el motor en marcha, dejar que funcione a pleno régimen
durante 10 min y luego pararlo;

.6 dejar enfriar el motor;

.7 volver a poner el motor en marcha y dejar que funcione a pleno régimen
durante 5 min;

.8  girar el motor en marcha 180° en el sentido de las agujas del reloj, mantenerlo
en esta posicion durante 10 s y girarlo luego otros 180° en el mismo sentido
para completar una revolucion;

.9 si el motor esta dispuesto para que se pare automaticamente al quedar
invertido, ponerlo de nuevo en marcha;

.10 dejar que el motor siga funcionando a pleno régimen durante 10 min;
.11 parar el motor y dejar que se enfrie;

.12 repetir el procedimiento indicado en 6.14.7.7 a 6.14.7.11, con la salvedad de
que el motor se giraré en sentido contrario al de las agujas del reloj;

.13 poner el motor en marcha y dejar que funcione a pleno régimen durante S
min;

.14 girar el motor 180° en el sentido de las agujas del reloj y pararlo. Girarlo otros
180° para completar una revolucion en el sentido de las agujas del reloj;

.15 volver a poner el motor en marcha y dejar que funcione a pleno régimen
durante 10 min;

.16  repetir el procedimiento indicado en 6.14.7.14, girando el motor en el sentido
contrario al de las agujas del reloj;

.17 volver a poner el motor en marcha, dejar que funcione a pleno régimen
durante 10 min y luego pararlo; y

.18 desmontar el motor para examinarlo.

En el curso de estas pruebas, el motor no debera recalentarse, dejar de funcionar ni
perder mas de 250 ml de aceite en ninguna de las operaciones de inversion. Cuando se le
examine una vez desmontado, el motor no debera presentar muestras de recalentamiento ni
de desgaste excesivo.

6.15 Prueba de abastecimiento de aire para botes salvavidas provistos de un sistema
autonomo de suministro de aire

Se cerraran todas las entradas y aberturas del bote salvavidas y se iniciara el
abastecimiento de aire en el interior del bote hasta alcanzar la presién atmosférica de
proyecto. A continuacién se hara funcionar a la velocidad necesaria para dar avante toda
con el bote a plena carga, con todas las personas y el sistema de rociadores en
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funcionamiento durante 5 minutos, se detendra durante 30 s y se volvera a hacer funcionar
durante un tiempo total de 10 minutos. Durante este tiempo se vigilara constantemente la
presion atmosférica dentro de la envuelta para comprobar que en el interior del bote
salvavidas se mantiene una presion de aire ligeramente positiva y confirmar que no pueden
entrar gases nocivos. La presién del aire en el interior del bote no debera ser nunca inferior
a la presion atmosférica exterior ni superior a ésta en mas de 20 hPa durante la prueba.
Habrd que asegurarse (encendiendo el motor con el suministro de aire cortado) de que
cuando cese el abastecimiento de aire, entran en accion medios automaticos que impiden
qgue se produzca una bajada de presion peligrosa de mas de 20 hPa dentro del bote.

6.16 Pruebas adicionales de los botes salvavidas protegidos contraincendios
Prueba de exposicion al fuego

6.16.1 Se fondeara el bote salvavidas en el centro de una zona cuya superficie sea por lo
menos igual a cinco veces la maxima proyectada por el bote en el plano horizontal. Sobre la
superficie del agua de dicha zona se echara queroseno en cantidad suficiente para que una
vez inflamado el bote quede completamente envuelto en llamas durante el espacio de
tiempo especificado en 6.16.3. Los limites de la zona deberdn poder retener el combustible
completamente.

6.16.2 Se hara funcionar el motor a pleno régimen, si bien no sera necesario que gire la
hélice. Durante la prueba de exposicién al fuego deberan estar funcionando los sistemas de
proteccion contra gases y contra incendios.

6.16.3 Se inflamara el queroseno de modo que arda y envuelva al bote salvavidas en llamas
durante 8 min.

6.16.4 Durante la prueba de exposicion al fuego se medira y registrara la temperatura por lo
menos en los siguientes emplazamientos:

A en no menos de 10 lugares de la superficie interior del bote salvavidas;

2 en no menos de cinco lugares del interior del bote salvavidas normalmente
reservados para los ocupantes y alejados de la superficie interior; y

3 en la superficie exterior del bote salvavidas.

Los necesarios termografos se situardn en emplazamientos satisfactorios a juicio de la
Administracién. El método utilizado para medir la temperatura debera permitir que se
registre la temperatura méaxima.

6.16.5 Se tomaran continuamente muestras de la atmdésfera en el interior del bote salvavidas
y se analizaran las que se retengan como representativas a fin de determinar la presencia y
cantidad de gases o sustancias esenciales, toxicas o nocivas. El analisis abarcara la gama
de gases o sustancias previstas, las cuales pueden variar de acuerdo con los materiales y
las técnicas de fabricacion del bote salvavidas. El analisis deberd indicar que hay oxigeno
suficiente y que no se producen gases 0 sustancias toxicas o perniciosas en cantidades
peligrosas.

6.16.6 Se registrara continuamente la presion dentro del bote salvavidas a fin de confirmar
que en el mismo se mantiene una presion positiva.

6.16.7 Al terminar la prueba, el estado del bote salvavidas debera permitir que se pueda
seguir utilizando con su carga completa.
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Nota: La Administracion podra eximir de esta prueba a todo bote salvavidas totalmente
cerrado cuya construccion sea idéntica a la de otro bote salvavidas que haya superado la
prueba, a condiciébn de que el bote salvavidas difiera sélo en el tamafo y tenga
esencialmente la misma forma. El sistema de proteccion debera ser tan eficaz como el del
bote salvavidas ya probado. El régimen de suministro de agua o el espesor de la capa de
ésta en diversos lugares alrededor del casco y del toldo deberan ser iguales o superiores a
los que indiquen las mediciones efectuadas en el bote sometido inicialmente a la prueba de
exposicién al fuego.

Pruebas de aspersion con agua

6.16.8 Pdngase en mucha el motor y la bomba de aspersion. Con el motor en marcha a la
potencia proyectada y con el fin de obtener los valores de régimen de la velocidad y de la
presion del agua se medira lo siguiente:

A las revoluciones por minuto del motor y de la bomba para obtener la velocidad
de régimen;

2 la presién en los extremos de aspiracion y de impulsién de la bomba para
obtener la presién de régimen del agua.

6.16.9 Estando el bote salvavidas adrizado con la quilla a nivel y en rosca, hagase funcionar
la bomba a la velocidad de régimen. Midase el caudal de agua o el espesor de la capa de
agua asperjada sobre la superficie exterior del bote. El caudal de agua o la capa de agua
asperjada sobre el bote deberan ser satisfactorios a juicio de la Administracion.

6.16.10 Se dara al bote sucesivamente un asiento de 5° a proa y de 5° a popa y una escora
de 5° a babor y de 5° a estribor. En cada una de esas posiciones, la capa de agua asperjada
debera cubrir toda la superficie del bote.

6.17 Medicion y evaluacion de las fuerzas de aceleracion
Seleccion, colocacion y montaje de los acelerometros

6.17.1 Los acelerometros que se utilicen para medir las fuerzas de aceleracion en el bote
salvavidas deberéan tener:

A una respuesta de frecuencia adecuada para la prueba en que se vayan a
utilizar, si bien dicha respuesta debera hallarse por lo menos en la gama de 0
a 200 Hz;

.2 capacidad suficiente para medir las fuerzas de aceleracién que se produzcan
durante las pruebas;

.3 una precision de +5%.

6.17.2 Los acelerémetros se colocaran en el bote salvavidas paralelos a los ejes principales
del bote y en los lugares que sean necesarios para determinar el peor caso de exposicién de
los ocupantes a las aceleraciones.

6.17.3 Los acelerdmetros iran firmemente montados en una parte rigida del interior del bote
salvavidas de modo que se reduzcan al minimo su vibracion y deslizamiento.

6.17.4 Se utilizaran un numero suficiente de acelerémetros en cada lugar en que se vayan a
medir las fuerzas de aceleracion de modo que permitan medirse todas las fuerzas probables
en dicho lugar.
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6. 17.5 La seleccidn, colocacion y montaje de los acelerometros deberan ser satisfactorios a
juicio de la Administracion.

Método de registro y frecuencia de muestreo

6.17.6 Las fuerzas de aceleracion medidas se podran registrar por medios magnéticos en
forma de sefal analdgica o digital, o bien sobre papel mediante una representacion grafica
de la senal de aceleracion.

6.17.7 Si las medidas de las fuerzas de aceleracion se han de registrar y almacenar en
forma de sefal digital, la frecuencia de muestreo sera de 500 muestras por segundo como
minimo.

6.17.8 Siempre que una sefnal de aceleracion analdgica se convierta en sefal digital, la
frecuencia de muestreo sera de 500 muestras por segundo como minimo.

Evaluacion mediante el modelo de respuesta dinamica

6.17.9 El modelo de respuesta dinamica constituye el método preferido para evaluar la
posibilidad de que el ocupante de un bote salvavidas sufra lesiones al estar expuesto a las
fuerzas de aceleracion. En el modelo de respuesta dindmica se supone que el cuerpo
humano constituye un sistema de masa y resorte con un solo grado de libertad en la
direccion de cada eje coordenado, como puede verse en la figura 3. La respuesta de la
masa del cuerpo con relacion al soporte del asiento debida a las aceleraciones medidas se
puede evaluar utilizando un procedimiento que sea aceptable para la Administracién. En el
cuadro 1 se indican los parametros que deberan utilizarse en el andlisis para cada direccién
de los ejes coordenados.

6.17.10 Antes de realizar el analisis de respuesta dinamica habra que orientar las
aceleraciones medidas conforme a los ejes primarios del asiento.

6.17.11 El resultado que se desea obtener del andlisis de respuesta dinamica es el historial
del desplazamiento de la masa del cuerpo, con respecto al apoyo del asiento en cada
direccién de los ejes coordenados.

6.17.12 En todo momento se debera satisfacer la expresion siguiente:

En la que dy, d, y d; son los desplazamientos concurrentes relativos de la masa del cuerpo
con respecto al soporte del asiento a lo largo de los ejes x, y y z del cuerpo, calculados
mediante el andlisis de respuesta dindmica, y Sy, Sy y S: son los desplazamientos relativos
que figuran en el cuadro 2 para la condicion de puesta a flote de que se trate.
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Figura 3 - Representacion del cuerpo humano como un sistema independiente
con un solo grado de libertad

Cuadro 1 - Pardmetros del modelo de respuesta dindmica

Ejes coordenados Frecuencia natural Coeficiente de
(rad/s) amortiguacién

X 62,8 0,100

Y 58,0 0,090

z 52,9 0,224

Cuadro 2 - Limites de desplazamiento propuestos para los botes salvavidas

Desplazamiento (cm)
Direccién de la aceleracién Formacién Emergencia
+ X - - Globo ocular hacta dentro 6,96 R 8,71
- X - - Globo ocular hacia fuera 6,96 8,71
+ Y - - Globo ocular a la derecha 4,09 4,95
- Y- - Globo ocular a la izquierda 4,09 4,95
+ Z - - Globo ocular hacia abajo 5,33 6,33
- Z - - Globo ocular hacia arriba 3,15 4,22

Evaluacion utilizando el método del valor cuadratico.
6.17.13 En lugar del procedimiento indicado en 6.17.9 a 6.17.12, la posibilidad de que un

ocupante de un bote salvavidas sufra lesiones a causa de las aceleraciones se puede
evaluar utilizando el procedimiento indicado en la presente seccion.
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6.17.14 Antes de realizar el andlisis del valor cuadratico habra que orientar las aceleraciones
medidas conforme a los ejes primarios del asiento.

6.17.15 Los datos de aceleracion medidos a escala natural se filtraran por medios no
inferiores al equivalente de un filtro de paso bajo de 20 Hz. Se podra utilizar cualquier
procedimiento de filtrado que la Administracion considere aceptable.

6.17.16 Los datos de aceleracion medidos en el modelo se filtraran mediante un filtro de
paso bajo que tenga una frecuencia no inferior a la obtenido de la siguiente ecuacion:

20
L

‘modelo

f modelo —
prototipo

en la que f modelo es la frecuencia del filtro que se vaya a utilizar, L modelo es la eslora del
modelo de bote salvavidas y L prototipo la del prototipo de dicho bote.

6.17.17 En todo momento se debera satisfacer la expresion siguiente:

2 2 2
8x + & + 8 <1
G, G, G,
En la que g« gy Y g- son las aceleraciones concurrentes a lo largo de los ejes X, y, z del

asiento y Gy, Gy y G; las aceleraciones admisibles que se indican en el cuadro 3 para la
condicién de puesta a flote de que se trate.

Cuadro 3 - Limites del valor cuadrdtico de la aceleracion para los botes salvavidas

Aceleracién
Direccién de la aceleracion
Formacién Emergencia
+ X- - Globo ocular hacia dentro ) 15,0 18,0
- X - - Globo ocular hacia fuera 15,0 18,0
+ Y - - Globo ocular a la derecha 7,0 7,0
- Y- - Globo ocular a la izquierda 7,0 7,0
+ Z - - Globo ocular hacia abajo 7,0 : 7,0
- Z - - Globo ocular hacia arriba 7,0 7,0

7 BOTES DE RESCATE Y BOTES DE RESCATE RAPIDOS

7.1 Botes de rescate rigidos

7.1.1 Los botes de rescate rigidos se someteran a las pruebas indicadas en 6.2 a 6.12
(salvo 6.3,6.4.2,6.5,6.6.2,6.7.1,6.9.6,6.9.7,6.10.1) y 7.2.4.2.
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Prueba de remolque

7.1.2 Se debera determinar la fuerza de remolque maxima del bote de rescate. Esta
informacion se debera utilizar para establecer cual es la balsa salvavidas mas grande
completamente cargada que el bote de rescate puede remolcar a una velocidad de dos
nudos. El dispositivo proyectado para remolcar otras naves debera sujetarse a un objeto
estacionario mediante un cable de remolque. El motor se hara funcionar avante a la
velocidad maxima durante un periodo minimo de 2 minutos, y se medira y anotara la fuerza
de remolque. Ni el dispositivo de remolque ni su estructura de apoyo deberan sufrir dafos.
En el certificado de homologacion se hara constar la fuerza méxima de remolque del bote de
rescate.

Prueba de capacidad del espacio de los asientos de los botes de rescate rigidos

7.1.3 El bote de rescate rigido debera ir provisto de su motor y todo su equipo.
Seguidamente debe embarcar en el bote el nUmero de personas para el que se vaya a
aprobar, cuya masa media serd de 82,5 kg como minimo, llevando todos el chaleco
salvavidas y el traje de inmersion puestos y cualquier otro equipo esencial requerido: una
persona se tumbara en una camilla que tenga dimensiones similares a las que aparecen en
la figura 4, y los demds se sentaran debidamente en el bote de rescate. A continuacion se
debera maniobrar el bote de rescate rigido y ensayar todo el equipo de a bordo para
demostrar que se puede utilizar sin dificultad y sin molestar a los ocupantes.

Figura 4 - Dimensiones de la camilla (en mm)

Prueba de sobrecarga

7.1.4 El bote se cargara con pesos debidamente distribuidos iguales a cuatro veces el
peso de la asignacion completa de personas, cada una con un peso de 82,5 kg, y equipo
para el que se vaya a aprobar y se suspendera durante 5 min de su eslinga o gancho. Los
pesos se distribuiran en funcién de la carga del bote en estado de servicio, pero no sera
necesario que los pesos que representan a las personas estén situados a 300 mm por
encima del asiento. Después de la prueba se examinard el bote, la eslinga o gancho y el
dispositivo de sujecion, y éstos no deberan haber sufrido ningln dafno aparente. El método
de prueba que consiste en llenar el bote de agua no es aceptable. Ese método de carga no
resulta en una distribucion correcta del peso. Se podran retirar las maquinas del bote con
objeto de evitar dafos, en cuyo caso se afadiran pesos para compensar el de las maquinas.
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Pruebas de funcionamiento
7.1.5 Funcionamiento del motor y prueba de consumo de combustible

Se deberé cargar el bote con pesos iguales a la masa de las personas y el equipo para los
que se vaya a aprobar. Se arrancara el motor y se maniobrara el bote durante un periodo
minimo de 4 h con objeto de demostrar que funciona de manera satisfactoria.

Se hara navegar el bote a una velocidad no inferior a 6 nudos durante un periodo suficiente
para determinar el consumo de combustible y comprobar que el tanque de combustible tiene
la capacidad exigida.

7.1.6 Las pruebas de velocidad y de maniobra se deben realizar con motores de diversas
potencias para evaluar el comportamiento del bote de rescate (si el bote de rescate rigido
esta equipado con motor fueraborda).

Prueba de adrizamiento

7.1.7 Se debera demostrar que el bote de rescate, con el motor y el combustible, y sin
ellos, o con una masa equivalente a la del motor y el depédsito de combustible, puede ser
adrizado por dos personas como maximo en caso de que se halle invertido en el agua. En el
caso de los botes de rescate rapidos que no sean autoadrizables, el motor debera estar
funcionando en punto muerto y, tras detenerse automaticamente o por accion del interruptor
de parada de emergencia situado en el puesto del timonel al darse vuelta, se debera poder
poner el motor en marcha facilmente y hacerlo funcionar durante 30 minutos después de
haber adrizado el bote de rescate. En el caso de los botes de rescate con motores
intraborda, no es aplicable la prueba sin motor y combustible.

Prueba de maniobrabilidad

7.1.8 Se debera demostrar que el bote de rescate rigido puede ser impulsado vy
maniobrado mediante sus remos 0 zaguales a lo largo de 25 m por lo menos en aguas
tranquilas a una velocidad de 0,5 nudos como minimo, cargado con el nimero de personas
para el que se vaya a aprobar, llevando todas ellas chalecos salvavidas.

Inspeccion detallada

7.1.9 Se debera someter el bote de rescate rigido, completo en todos los aspectos, a una
inspeccidn detallada para comprobar que cumple todas las prescripciones.

7.2 Botes de rescate inflados

7.2.1 Los botes de rescate inflados se someteran a las pruebas prescritas en 6.4.1, 6.6.1,
6.7.2,6.9.1 26.9.5,6.10 (salvo 6.10.1),6.11,6.12,7.1.2, 71.3y 7.1.5a7.1.8.

Pruebas de caida

7.2.2 El bote de rescate inflado con todo su equipo y con una masa equivalente a la del
motor y el combustible colocada en el lugar del motor y del depésito de combustible se
debera dejar caer al agua tres veces desde una altura de 3 m como minimo. Una de las
veces se dejara caer con una inclinacion de 45° a proa, otra en posicion horizontal y otra con
una inclinacion de 45° a popa.

7.2.3 Al terminar estas pruebas de caida se examinardn cuidadosamente el bote de
rescate y su equipo, que no deberan presentar sefales de haber sufrido dafos que afecten
su funcionamiento adecuado.
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Pruebas de carga

7.2.4 Se debera medir el francobordo del bote de rescate inflado en las condiciones de
carga siguientes:

A con todo su equipo;

.2 con todo su equipo y con motor y combustible, o con una masa equivalente
emplazada de modo que represente el motor y el combustible;

.3 con todo su equipo y con el numero de personas para el que se vaya a
aprobar, cuya masa media serd de 82,5 kg. distribuidas de modo que se
obtenga un francobordo uniforme en las camaras neumaticas; y

4 con el numero de personas para el que se vaya a aprobar y con todo su
equipo, el motor y el combustible, 0 con una masa equivalente que represente
el motor y el combustible, volviendo a trimar el bote segun resulte necesario.

7.2.5 En una cualquiera de las condiciones prescritas en 7.2.4, el francobordo minimo del
bote de rescate debera ser de 300 mm por lo menos al nivel de las cadmaras neumaticas y
de 250 mm por lo menos desde la parte mas baja del espejo de popa.

Prueba de estabilidad

7.2.6 Las pruebas siguientes se deberan realizar con motor y combustible, o con una masa
equivalente colocada en el lugar del motor y del depésito de combustible;

A el numero de personas para el que se vaya a aprobar el bote de rescate
inflado debe concentrarse a una banda del bote, sentdndose la mitad en la
camara neumatica y luego en un extremo. En ambos casos se anotara el
francobordo, el cual, en estas condiciones, debera ser positivo en todas
partes;y

.2 se deberd determinar la estabilidad del bote de rescate cuando se esté
embarcando en él, haciendo que dos personas que ya se hallen en el bote
demuestren que pueden sacar facilmente del agua a una tercera persona que
finja estar inconsciente. Esta tercera persona dara la espalda al costado del
bote de modo que no pueda ayudar a las que la salvan. Las tres personas
deberan llevar chalecos salvavidas aprobados.

7.2.7 Estas pruebas de estabilidad se podran efectuar con el bote de rescate flotando en
aguas tranquilas.

Prueba de averia

7.2.8 Las pruebas siguientes se deberan realizar con el bote de rescate inflado y cargado
con el nimero de personas para el que se vaya a aprobar, tanto con su motor y combustible,
0 con una masa equivalente colocada en el lugar del motor y del depdsito de combustible,
como sin ellos y:

A con el compartimiento neumatico proal desinflado;
2 con toda la camara neumatica de una de las bandas desinflada; y
3 con toda la cdmara neumatica de una banda y el comportamiento neumatico

proal desinflados.
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7.2.9 En cada una de las condiciones prescritas en 7.2.8, el bote de rescate debera
soportar el numero completo de personas para el que se vaya a aprobar.

Prueba de simulacion de mal tiempo

7.2.10 Para simular la utilizacion con mal tiempo se debera equipar el bote de rescate
inflado con un motor de mayor potencia que el que se le haya asignado y se le hara avanzar
a toda marcha contra un viento de fuerza 4 é 5, o en condiciones de mar encrespada
equivalentes, durante 30 min como minimo. Como resultado de esta prueba, el bote de
rescate no deberd presentar sefiales de flexion excesiva ni de deformacion permanente y la
pérdida de presidn debera ser minima.

Prueba de anegamiento

7.2.11 Se debera demostrar que el bote de rescate completamente anegado puede soportar
todo su equipo, el nimero de personas, cada una con un peso de 82,5 kg, para el que se
vaya a aprobar y una masa equivalente a la del motor y el tanque de combustible
completamente lleno. Habra que demostrar también que el bote de rescate no se deforma
excesivamente en estas condiciones.

Pruebas de sobrecarga

7.2.12 El bote de rescate inflado se debera cargar con una masa igual a cuatro veces la de
la asignacién completa de personas y equipo para la que se vaya a aprobar y se suspendera
durante 5 min de su eslinga a una temperatura ambiente de +20°C + 3°C sin que se halle
funcionando ninguna de las valvulas de desahogo. Después de la prueba se examinaran el
bote de rescate y la eslinga, que no deberan presentar sefales de haber sufrido dafios.

7.2.13 El bote de rescate inflado, después de haber estado sometido durante 6 h a una
temperatura de -30°C, se debera cargar can una masa igual a 1,1 veces la de la asignacion
completa de personas y equipo para la que se vaya a aprobar y se suspendera durante 5
min de su eslinga con todas las valvulas de desahogo funcionando. Después de la prueba
se examinaran el bote de rescate y la eslinga, que no deberan presentar senales de haber
sufrido dafos.

Pruebas de los materiales
7.2.14 Los materiales empleados en la construccion de los botes de rescate inflados se

deberan someter a prueba en relacién con las siguientes caracteristicas para determinar que
cumplen lo dispuesto por una norma internacional aceptable para la Organizacion®.

—_

resistencia a la traccion;
2 resistencia al desgarramiento;
3 resistencia al calor;
4 resistencia al frio;
.5 envejecimiento por calor;
8 Véanse las recomendaciones de la Organizacion Internacional de Normalizacién, en particular la

norma I1SO 15372 - Ships and marine technology - Inflatable rescue boats - Coated fabrics for
inflatable chambers
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.6 alteracion por exposicion a la intemperie;

7 agrietamiento por flexion;

.8  abrasién;

9 adherencia del revestimiento;

.10 resistencia a los hidrocarburos;

.11 alargamiento en el punto de rotura;

.12 resistencia a la perforacion;

.13 resistencia al ozono;

.14 permeabilidad al gas;

.15 resistencia de las costuras;y

.16 resistencia a la luz ultravioleta.
Prueba de fondeo

7.2.15 Se debera someter el bote de rescate inflado a las pruebas indicadas en el parrafo
5.5.

Inspeccion detallada

7.2.16 En los talleres del fabricante se inflara totalmente el bote de rescate, completo en
todos los aspectos, y se le sometera a una inspeccién detallada para comprobar que cumple
todas las prescripciones.

7.3 Botes de rescate rigido-inflados

7.3.1 Los botes de rescate rigido-inflados se deberan someter a las pruebas prescritas en
6.2 (por lo que respecta al casco), 7.2.14 (por lo que respecta a las partes infladas), 6.4.1,
6.6.1, 6.7.2, 6.9.1 2 6.9.5, 6.10 (salvo 6.10.1) a 6.12,7.1.2a7.1.8,7.22a 7.2.11, 7215y
7.2.16.

7.3.2 Las pruebas prescritas en 7.2.8, 7.2.9 y 7.2.15 no son aplicables a los botes de rescate
rigido-inflados si su linea de flotacion queda por debajo de la parte inferior de la camara
inflada.

7.4 Botes de rescate rdpidos rigidos

7.4.1 Los botes de rescate rapidos rigidos se deberan someter a las pruebas prescritas en
6.2 a2 6.12 (salvo 6.3, 6.4.2, 6.5, 6.6.2, 6.7.1, 6.9.6, 6.9.7, 6.10.1), 6.14 (si el bote de rescate
rapido rigido es autoadrizable), 7.1.2, a 7.1.4, 7.1.6, 7.1.7 (si el bote de rescate rapido rigido
no es autoadrizable), 7.1.8, 7.1.9 y 7.2.4.2. En el caso de los botes de rescate rapidos
abiertos, la prueba de autoadrizamiento solamente debera llevarse a cabo con el bote con
carga parcial, y no seran aplicables las disposiciones de 6.14.1.1, 6.14.3, 6.14.4 y 6.14.5. En
relacion con lo prescrito en 6.14.2, los botes que tengan un interruptor de parada de
emergencia situado en el puesto del timonel se deberan considerar como que estan
configurados de modo que el motor se para automaticamente al darse vuelta el bote.
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7.4.2 Pruebas de acercamiento
Funcionamiento del motor y prueba de consumo de combustible

7.4.2.1 Se deberéa cargar el bote con pesos iguales a la masa de las personas y el equipo
para los que se vaya a aprobar. Se arrancara el motor y se maniobrara el bote durante un
periodo minimo de 4 h con objeto de demostrar que funciona de manera satisfactoria.

7.4.2.2 Se hara navegar el bote a una velocidad no inferior a 8 nudos con su asignacion
completa de personas y equipo, y a 20 nudos con una tripulacion de tres personas, durante
un periodo suficiente para determinar el consumo de combustible y comprobar que el tanque
de combustible tiene la capacidad exigida.

7.5 Botes de rescate rdpidos inflados

Los botes de rescate rapidos inflados se deberan someter a las pruebas prescritas en 6.4.1,
6.6.1, 6.7.2, 6.9.1 a 6.9.5, 6.10 (salvo 6.10.1), 6.11, 6.12, 6.14 (si el bote de rescate rapido
inflado es autoadrizable), 7.1.2, 7.1.3, 7.1.6 (si el bote de rescate rapido inflado esta
equipado con un motor fueraborda), 7.1.7 (si el bote de rescate rapido inflado no es
autoadrizable), 7.1.8,7.2.2a7.2.16 y 7.4.2.

7.6 Botes de rescate rdpidos rigido-inflados

Los botes de rescate rapidos rigido-inflados se deberan someter a las pruebas prescritas
en 6.2 (por lo que respecta al casco), 7.2.14 (por lo que respecta a las partes infladas),
6.4.1,6.6.1,6.7.2,6.9.1 a6.9.5, 6.10 (salvo 6.10.1) a 6.12, 6.14 (si el bote de rescate rapido
rigido-inflado es autoadrizable), 7.1.2 a 7.1.4, 7.1.6 (si el bote de rescate rapido rigido-
inflado esta equipado con un motor fueraborda), 7.1.7 (si el bote de rescate rapido rigido-
inflado no es autoadrizable), 7.1.8,7.2.2a7.2.11,7.2.15,7.2.16,7.3.2y 7.4.2.

7.7 Motores fueraborda de los botes de rescate

7.7.1 Si los botes de rescate van equipados con motores fueraborda, en lugar de las
pruebas especificadas en 6.10 se deberan efectuar las siguientes.

Prueba de potencia
7.7.2 Se debera colocar el motor dotado de la hélice apropiada en una instalacion de
pruebas de modo que la hélice quede sumergida por completo en un tanque de agua,

simulando de esta manera las condiciones de servicio.

7.7.3 Se hara funcionar el motor a la maxima velocidad continua de régimen, utilizando toda
la potencia, durante 20 min, no debiendo recalentarse ni sufrir averias.

Prueba de anegamiento
7.7.4 Se debera quitar el forro protector del motor y rociar éste con agua abundante,
utilizando una manguera y evitando que entre agua en el carburador. Se pondra en marcha

el motor y se le hara funcionar a velocidad de régimen durante 5 min como minimo sin dejar
de rociarlo. El motor no debera calarse ni sufrir averias.
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Prueba de arranque en caliente

7.7.5 Todavia con el motor en la instalacion de pruebas mencionada en 7.7.2, se le hara
funcionar a marcha lenta para calentar el bloque de cilindros. Cuando se alcance la maxima
temperatura posible se le parara y volvera a poner en marcha inmediatamente. Esta prueba
se debera repetir dos veces como minimo. El motor deberéa volver arrancar en cada ocasion.

Prueba de arranque manual

7.7.6 Se debera poner en marcha el motor a temperatura ambiente por medios manuales.
Tales medios podran ser un sistema manual de rebobinado automatico o un cordon de
arranque alrededor del volante superior del motor. Se pondra en marcha el motor dos veces
en un periodo de 2 min a partir del momento en que se inicie la prueba.

7.7.7 Se dejara el motor en marcha hasta que alcance la temperatura normal de servicio,
después se le parara y se le pondra en funcionamiento manualmente dos veces en un
periodo de 2 min, como se indica en 7.7.6.

Prueba de arranque en frio

7.7.8 Se debera colocar el motor, junto con el combustible, las tuberias de combustible y la
bateria, en una camara a una temperatura de -15°C hasta que todas las piezas estén a la
temperatura de la camara. Habra que medir la temperatura del combustible, de la bateria y
del motor para efectuar esta prueba. Se hara arrancar el motor dos veces antes de que
transcurran 2 min desde el momento en que se inicie la operacién, dejandolo funcionar el
tiempo suficiente para demostrar que gira a su velocidad de servicio. Se recomienda que
este periodo no exceda de 15 s.

7.7.9 Cuando a juicio de la Administracion, y teniendo en cuenta las travesias particulares
a que esté habitualmente destinado el buque, resulte apropiada una temperatura mas baja,
se debera sustituir la temperatura de -15°C prescrita en 7.7.8 por dicha temperatura para
realizar la prueba de arranque en frio.

Prueba del motor fuera del agua

7.7.10 Se debera hacer funcionar el motor a marcha lenta durante 5 min por lo menos en
condiciones equivalentes a las de almacenaje normal. El motor no debera sufrir dafios como
resultado de esta prueba.

Prueba de inversion del motor (solamente para motores instalados en botes de rescate
rapidos)

7.7.11 Se montaran el motor y su depdsito de combustible en un bastidor rotatorio que
pueda girar alrededor de un eje equivalente al eje longitudinal del bote a la altura del espejo
de popa del bote. La hélice debera estar introducida en un recipiente de agua hasta cubrir la
altura de la placa de cavitacion. A continuacion, se sometera el motor al procedimiento de
prueba especificado en 6.14.7.1 a 6.14.7.13, y después se desmontara para examinarlo. En
relacion con lo prescrito en 6.14.7.9, el motor debera detenerse automaticamente o por
accioén del interruptor de parada de emergencia situado en el puesto del timonel al quedar
invertido. En el curso de estas pruebas, el motor no debera recalentarse, ni dejar de
funcionar ni perder mas de 250 ml de aceite en ninguna de las operaciones de inversion.
Cuando se examine el motor una vez desmontado, éste no debera presentar muestras de
recalentamiento ni de desgaste excesivo.
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8 DISPOSITIVOS DE PUESTA A FLOTE Y DE EMBARCO

8.1 Prueba de los pescantes y de los dispositivos de puesta a flote

8.1.1 En el caso de los botes salvavidas que no sean de caida libre, los pescantes y los
dispositivos de puesta a flote, salvo los frenos de chigre, se someterdn a una carga de
prueba estatica igual a 2,2 veces su carga maxima de trabajo. Con la carga completamente
fuerabordo se hara que ésta oscile recorriendo un arco de aproximadamente 10° a cada
lado de la vertical en el plano longitudinal previsto. La prueba se efectuara primero en
posicion vertical y luego simulando una escora de 20° a una y otra banda. No debera
observarse una deformacion importante u otros dafos como resultado de esta prueba. Para
los botes salvavidas de caida libre, los dispositivos de puesta a flote para arriar el bote
mediante tiras, salvo los frenos de chigre, se someterdn a una carga de prueba estatica
igual a 2,2 veces su carga maxima de trabajo en una posicion totalmente fuerabordo. La
rampa de lanzamiento y sus conexiones al mecanismo de suelta se someteran a una carga
de prueba estatica igual a 2,2 veces su carga maxima de trabajo. No debera observarse una
deformacién importante u otros dafos como resultado de esta prueba.

8.1.2 Para los botes salvavidas que no sean de caida libre, se suspendera de los ganchos
de izada una masa igual a 1,1 veces la carga maxima de trabajo con el dispositivo de puesta
a flote en posicion vertical. Se desplazara la carga desde la posicién de a bordo hasta la de
completamente fuerabordo utilizando los mismos medios de accionamiento que en el buque.
Se repetira la prueba con el dispositivo de puesta a flote en una posicién que simule una
escora de 20° por la banda opuesta combinada con un asiento de 10°. Todas estas pruebas
se repetiran con una masa igual a la del bote salvavidas completamente equipado y sin sus
ocupantes o a la de la embarcacion de supervivencia menos pesada que se vaya a utilizar
con el pescante, a fin de garantizar el funcionamiento correcto de los pescantes en
condiciones de carga muy reducida. El dispositivo debera arriar la carga en todas las
condiciones sin que se observe una deformacion importante u otros dafnos como resultado
de las pruebas. Para los botes salvavidas de caida libre, se suspendera de los ganchos de
izada una masa igual a 1,1 veces la carga maxima de trabajo. Se desplazara la carga desde
la posicion de a bordo hasta la de completamente fuerabordo utilizando los mismos medios
de accionamiento que en el buque. Se repetira la prueba con una masa igual a la del bote
salvavidas completamente equipado y sin sus ocupantes, a fin de garantizar el
funcionamiento correcto de los dispositivos en condiciones de carga reducida. El dispositivo
deberd arriar la carga en ambas condiciones sin que se observe una deformacién importante
u otros dafnos como resultado de las pruebas.

8.1.3 Se suspendera de los ganchos de izada una masa igual a 1,1 veces la carga maxima
de trabajo con el dispositivo de puesta a flote en posicion vertical. Se desplazara la carga
desde la posicion de a bordo hasta la de completamente fuerabordo utilizando los mismos
medios de accionamiento que en el buque. El dispositivo debera desplazar sin dificultades
de carga de izada maxima asignada en el proyecto desde la posicion de fuerabordo hasta la
de a bordo sin que se produzca una deformacion permanente u otros dafos.

8.1.4 Se haran girar los tambores del chigre hasta recoger en ellos el mayor numero
permitido de vueltas y se aplicara una carga estatica de prueba igual a 1,5 veces la carga
maxima de trabajo, sujetandola con el freno. A continuacién se arriara la carga la distancia
correspondiente a una revolucién completa del eje del tambor como minimo. Seguidamente
se hara que una carga de prueba igual a 1,1 veces la carga maxima de trabajo descienda
por lo menos 3 m a la velocidad maxima de arriado y se interrumpira el descenso aplicando
bruscamente el freno de mano. Para el dispositivo de puesta a flote de un bote salvavidas o
de un bote de rescate, la carga de prueba no debera descender mas de 1 m tras haberse
aplicado el freno. Para el dispositivo de puesta a flote de un bote de rescate rapido, la carga
de prueba debera detenerse rapidamente pero de manera gradual y la fuerza dinamica
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ejercida sobre el cable no debera exceder de 0,5 veces la carga de trabajo del dispositivo de
puesta a flote. Se repetira esta prueba varias veces. Si el chigre ha sido proyectado de
modo que lleve un freno expuesto a la intemperie, una de las pruebas se efectuara con el
freno mojado, pero en ese caso se podra aumentar la distancia de parada. La distancia de
descenso acumulada resultante de las diversas pruebas debera ser como minimo de 150 m.
Habra que demostrar asimismo que el chigre funciona con una carga de masa igual a la del
bote salvavidas completamente equipado sin sus ocupantes o a la de la embarcacion de
supervivencia menos pesada que se vaya a utilizar con él.

8.1.5 Habra que demostrar que el chigre que se vaya a utilizar con un bote de rescate
puede recuperar el bote con el nimero de personas para el que se vaya a aprobar y el
equipo, 0 una masa equivalente, a una velocidad de 0,3 m/s como minimo, o de 0,8 m/s en
el caso del dispositivo de puesta a flote de una bote de rescate rapido.

8.1.6 Habra que demostrar que es posible accionar el chigre manualmente. Si el chigre
esta proyectado para efectuar una recuperacion rapida a mano sin carga, habra que
demostrar que esto es posible con una carga igual a 1,5 veces la masa de los medios de
izada no cagados®.

8.1.7 Al finalizar las pruebas se desmontara el chigre para efectuar una inspeccién. Las
pruebas y la inspeccion se realizaran normalmente en presencia de un representante de la
Administracion.

8.1.8 Los dispositivos de puesta a flote de los botes de rescate rapidos se deberan someter
a prueba en el estado de la mar correspondiente a un viento de fuerza 6 de la escala
Beaufort y olas de 3 m de altura significativa. La prueba debera incluir la puesta a flote y la
recuperacion del bote de rescate rapido y demostrar que:

A el dispositivo para amortiguar las fuerzas y oscilaciones debidas a la
interaccién con las olas funciona satisfactoriamente;

2 el freno del chigre funciona satisfactoriamente; y

3 el dispositivo tensor funciona satisfactoriamente.
8.2 Prueba de los ganchos de suelta automadtica de las balsas salvavidas de pescante
Definiciones

8.2.1 En esta seccién y en 6.2.1 a 6.2.7 de la parte 2 se aplicaran las definiciones
siguientes:

A Fuerza de accionamiento: fuerza requerida para armar el mecanismo de
accionamiento.

2 Mecanismo de accionamiento: mecanismo que al ponerse en funcionamiento
permite soltar automaticamente la balsa salvavidas.

3 Mecanismo de suelta automatica: mecanismo que abre el gancho
automaticamente para soltar la balsa salvavidas.

9 Ese parrafo no es aplicable a los botes de caida libre.
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4 Gancho: gancho que se utiliza para la puesta a flote de las balsas salvavidas
y que puede activarse para soltar automaticamente la balsa salvavidas
cuando esta en el agua.

.5  Limite de carga para la suelta automatica: carga minima a la que el
mecanismo de suelta automatica abre el gancho y suelta completamente la
balsa salvavidas de forma automatica.

.6 Fuerza de suelta manual. fuerza que es necesario ejercer sobre el
mecanismo de accionamiento para soltar el gancho manualmente.

7 Carga de trabajo admisible: carga para la que ha sido aprobado el gancho.

.8  Fuerza de cierre: fuerza necesaria para cerrar el gancho manualmente.

9 Establecimiento de pruebas: establecimiento aceptado por la Administracion
gue cuenta con el equipo y el personal competente necesarios para realizar
las pruebas y aprobar los ganchos de suelta de las balsas salvavidas.

Ganchos y documentos necesarios para las pruebas

8.2.2 Para las pruebas del prototipo del gancho se presentara al establecimiento de pruebas
lo siguiente:

A dos ganchos que hayan sido aprobados para la entrega; y

2 una descripcién del funcionamiento del gancho, junto con cualquier otro
documento que pueda necesitarse para realizar las pruebas.

Prueba de resistencia a la corrosion

8.2.3 Se someteran dos ganchos a la prueba de resistencia a la corrosién, que se
efectuara durante 1 000 h en una camara de niebla salina, de conformidad con la norma ISO
9227:2006 Corrosion tests in artificial atmospheres — Salt spray tests, 0 una norma nacional
equivalente. Se registraran los efectos de la corrosion o cualquier otro deterioro de los
ganchos.

8.2.4 A continuacion, ambos ganchos se someteran cinco veces a las pruebas prescritas
en 8.2.5a8.2.17.

Prueba de carga

8.2.5 La carga maxima aplicada al gancho que permita la suelta automatica de cargas se
determinara de la manera siguiente:

A se cargara el gancho con una masa de 200 kg y se armara el mecanismo de
accionamiento;

.2 se reducira gradualmente la carga por etapas no superiores a 30 kg hasta que
el gancho se suelte automaticamente para determinar la carga F; y

.3  se medira y registrara la carga F. La carga minima admisible F es la minima
obtenido al soltarse y no debe ser inferior a 5 kg.

8.2.6 Se cargard el gancho con una masa de 200 kg y se armard el mecanismo de
accionamiento. A continuacion, se sometera el gancho a una carga ciclica comprendida
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entre 30 kg y 200 kg con una frecuencia de 1 + 0,2 Hz. El gancho no deberd soltarse antes
de los 300 ciclos. Se registrara el nimero de ciclos al que se abri6é el gancho o si la prueba
fue interrumpida a los 300 ciclos.

8.2.7 A continuacién, volvera a cargarse el gancho con 200 kg y se armara el mecanismo
de accionamiento. Se sometera el gancho a una carga ciclica con un limite superior de +200
kg. Siendo F1 el limite inferior con una frecuencia de 1 + 0,2 Hz. El mecanismo de suelta
automatica debera funcionar en los tres primeros ciclos. Se registrara el numero de ciclos al
que se abrié el gancho o si la prueba fue interrumpida después de tres ciclos. Se entiende
por F1 la carga minima aplicada al gancho que permite la suelta automatica, determinada
segun 8.2.5.2, reducida con 2 kg.

8.2.8 EIl gancho debera sujetarse a un tramo corto de cable, aproximadamente 1,5 m y
cargarse con una masa de 10 kg. Se afianzaréa el cable y se izara el gancho a una altura de
1 m por encima del punto de sujecion del cable. Desde esta posicion se soltara el gancho de
manera que experimente una caida libre antes de que el cable lo detenga repentinamente.
El gancho no soltara la carga a raiz de esta prueba.

8.2.9 Se debera aplicar al gancho de suelta automética una carga de prueba que sea 1,1
veces la carga de trabajo admisible, con el mecanismo de accionamiento en posicién
cerrada. Se izara la carga a una altura de por lo menos 6 m y a continuacién se arriara a una
velocidad de 0,6 m/s. Cuando la carga se encuentre 1,5 m por encima del suelo o de la
superficie del agua, el mecanismo de accionamiento se pondra en posicion de suelta
automatica, y se concluira el arriado. El gancho de suelta automatica debera soltar la carga
cuando ésta toque el suelo o la superficie del agua. La prueba se repetira con una carga de
prueba igual a 2,2 veces la carga de trabajo admisible.

8.2.10 Se debera aplicar al gancho de suelta automatica una carga de prueba que sea igual
a 1,1 veces la carga maxima de trabajo utilizando un dispositivo de puesta a flote aprobado.
La carga de prueba se arriara a la velocidad maxima de arriado a una distancia de por lo
menos 3 m y se interrumpird el descenso aplicando bruscamente el freno de mano. Esta
prueba se debe repetir dos veces, una con el mecanismo de accionamiento en posicion de
suelta automatica, y de nuevo con el mecanismo en posicion de cierre. El mecanismo de
suelta no debera abrirse en ninguna de las pruebas.

8.2.11 Se debera cargar el gancho con el 0%, 25%, 50%, 75% y 100% de su carga de
trabajo admisible. Para cada nivel de carga se medira y registrard la fuerza de
accionamiento que es preciso ejercer sobre el mecanismo de accionamiento. La fuerza de
accionamiento debera estar comprendida entre 150 y 250 N si el gancho se activa con
rabiza, o la accion necesaria para armar el mecanismo de accionamiento debera poder
ejercerla una sola persona sin dificultad.

8.2.12 La fuerza de cierre, que debera ser inferior a 120 N, se determinara y registrara con
un gancho sin carga.

8.2.13 La fuerza de suelta manual se debera determinar de la forma siguiente:

A se cargara el gancho con una masa de 150 kg;
2 se armara el mecanismo de accionamiento;
3 se determinara y registrara la fuerza necesaria para soltar el gancho

manualmente; y
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4 la fuerza de suelta manual con una masa de 150 kg aplicada al gancho sera
de 600 N como minimo en los tipos activados con rabiza. En el caso de otros
tipos de gancho, se demostrara de manera satisfactoria a juicio de la
Administraciébn que proporcionan proteccion adecuada contra la suelta
involuntaria con carga.

8.2.14 Se debera aplicar al gancho de suelta automatica una carga de prueba igual a la
masa de la balsa salvavidas mas ligera para la que el gancho de suelta automatica vaya a
ser aprobado, con el mecanismo de accionamiento en posicion cerrada (es decir, en la
posicion que no sea de suelta automatica). A continuacién se izara la carga hasta que quede
colgando encima del suelo. Se pondra el mecanismo de accionamiento en posicién de
suelta automatica. Una sola persona debera poder efectuar facilmente lo anterior sin que se
suelte la carga.

8.2.15 Se debera soltar el gancho 100 veces sin que falle en cada una de sus modalidades
de suelta utilizando la carga maxima que permita que no se produzca la suelta en cada
caso. A continuacion se desarmard el gancho y se examinaran sus partes. No debe haber
sefnales de desgaste excesivo en ninguna de las partes.

8.2.16 Se debera disponer el gancho en una camara frigorifica a -30°C simulando las
condiciones de funcionamiento normales y cargado con 25 kg. Se creara una capa uniforme
de hielo de 3,5 cm de espesor sobre el gancho rociandole con agua fria desde angulos
superiores a 45° respecto a la horizontal, con pausas para dejar que se forme el hielo. A
continuacion se accionara el gancho, el cual debera soltar la carga sin fallo.

8.2.17 Se debera demostrar que el gancho no sufre dafios como resultado de 10 impactos a
una velocidad horizontal de 3,5 m/s sobre una estructura que represente el costado vertical
del buque. Todas las partes del gancho, en especial aquellas que tengan dispositivos
expuestos, deberan chocar con la estructura. El gancho no debera sufrir dafos que
entorpezcan su buen funcionamiento.

Compatibilidad de la balsa salvavidas y del gancho de suelta

8.2.18 Cuando se suministren ganchos de suelta automatica para ser utilizados con balsas
salvavidas de diferentes fabricantes, se deberan efectuar pruebas de funcionamiento con
cada uno de los tipos y tamanos de los accesorios de izada o acoplamiento utilizados por los
diferentes fabricantes, antes de que la Administracion acepte una combinacion particular de
balsas salvavidas y gancho de suelta.

9 APARATOS LANZACABOS

9.1 Prueba de los artefactos pirotécnicos

Los cohetes utilizados en los aparatos lanzacabos se someteran a las pruebas prescritas en
4.3.1,4.3.3,4.4,4.5.1 (siprocede), 4.5.5y 4.5.6.

9.2 Prueba de funcionamiento

Se dispararan con un tiempo apacible tres proyectiles unidos a un cabo, que aquellos
habran de llevar a una distancia de 230 m. La desviacion lateral de la linea de tiro no sera
superior al 10% de la distancia recorrida por el proyectil. Si los proyectiles se disparan
utilizando una carga explosiva, uno de ellos se debera disparar utilizando una carga doble
de la normal.
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9.3 Prueba de resistencia del cabo a la traccién

Se sometera el cabo a una prueba de resistencia a la traccién y su tensién de rotura
debera ser de 2 kN como minimo.

9.4 Examen visual
Mediante un examen visual se comprobara que el aparato:
A lleva marcadas instrucciones de empleo claras y precisas;y
2 lleva marcas que permiten determinar su edad.
9.5 Prueba de temperatura

Tres conjuntos, constituidos por un proyectil, un sistema de disparo y un cabo, se
someteran a la prueba de ciclos de temperaturas prescrita en 4.2.1, y un espécimen a cada
una de las pruebas prescritas en 4.2.2,4.2.3y 4.2.4.

10 LUCES DE SITUACION DE LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTQ10

10.1 Pruebas de las luces de las embarcaciones de supervivencia y de los botes de rescate

10.1.1 Doce luces del tipo previsto para el toldo de las balsas salvavidas o de la envuelta o
de la capota de los botes salvavidas, segun proceda, y doce luces interiores de las
embarcaciones de supervivencia deberan someterse a la prueba de ciclos de temperaturas
prescrita en 1.2.1. Si se utiliza un mismo tipo de luz para los toldos, envueltas o capotas y el
interior, sélo sera necesario probar 12 luces. Si las luces de las envueltas o de las capotas o
del interior de los botes salvavidas van conectadas a la red eléctrica del bote y pueden
alimentarse de una cualquiera de las baterias del mismo asi como del generador accionado
por el motor del bote, tales se someteran Unicamente a la prueba cuando resulte factible.

10.1.2 Cuando se utilicen células activadas por agua de mar como fuentes de alimentacion,
después de haberse sometido por o menos a 10 ciclos de temperatura completos, se
sacaran cuatro luces de embarcacién de supervivencia de cada tipo que hayan estado
estibadas a una temperatura de -30°C y se haran funcionar sumergidas en agua de mar a
una temperatura de -1°C; se sacaran otras cuatro luces de cada tipo que hayan estado
estibadas a +65°C y se haran funcionar sumergidas en agua de mar a una temperatura de
+30°C; y se sacaran otras cuatro luces de cada tipo que hayan estado estibadas en
condiciones normales y se haran funcionar sumergidas en agua dulce a la temperatura
ambiente. Las luces de los toldos, las envueltas o las capotas deberan ser de color blanco y
proporcionar una intensidad luminica no inferior a 4,3 cd en todas las direcciones del
hemisferio superior durante un periodo no inferior a 12 h (véase 10.4). Las luces del interior
deberan alumbrar con una intensidad luminosa cuya media aritmética no sea inferior a 0,5
cd al medirla en la totalidad del hemisferio superior, para poder leer las instrucciones de
supervivencia y de manejo del equipo durante un periodo no inferior a 12 h.

10(DGMM) Véase la circular MSC/Circ.885 “Prueba y aprobacion de las luces indicadoras de posicion
de los dispositivos de salvamento conforme a lo dispuesto en el Codigo Internacional de Dispositivos
de Salvamento (Cédigo IDS)".
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10.1.3 Cuando las fuentes de alimentacién sean pilas secas y siempre que no entren en
contacto con el agua de mar, después de haberse sometido por lo menos a 10 ciclos de
temperatura completos, se haran funcionar cuatro luces de embarcaciéon de supervivencia
de cada tipo a una temperatura ambiente de -30°C, otras cuatro de cada tipo a una
temperatura ambiente de +65°C y cuatro mas de cada tipo a la temperatura ambiente
normal. Las luces de los toldos, las envueltas o las capotas deberan ser de color blanco y
proporcionar una intensidad luminica no inferior a 4,3 cd en todas las direcciones del
hemisferio superior durante un periodo no inferior a 12 h (véase 10.4). Las luces del interior
deberan proporcionar un promedio aritmético de intensidad luminosa no inferior a 0,5 cd al
medirla en la totalidad del hemisferio superior, suficiente para poder leer las instrucciones de
supervivencia y de manejo del equipo durante un periodo no inferior a 12 h.

10.1.4 Cuando se trate de una luz de destellos, se debera comprobar durante un periodo de
funcionamiento de 12 h que éstos se emiten a un ritmo no inferior a 50 ni superior a 70 por
minuto y que la intensidad luminica eficaz no es inferior a 4,3 cd (véase J 0.4).

10.2 Prueba de las luces automadticas de los aros salvavidas

10.2.1 Tres luces automaticas se deberan someter a la prueba de ciclos de temperaturas
prescritaen1.2.1.

10.2.2 Después de haberse sometido por lo menos a 10 ciclos de temperatura completos, se
sacara una de las luces automaticas que haya estado estibada a -30°C y se haréa funcionar
en agua de mar a una temperatura de -1°C, se sacara otra que haya estado estibada a
+65°C y se haréa funcionar en agua de mar a una temperatura de +30°C, y se sacara la luz
restante que haya estado en un lugar a la temperatura ambiente y se hara funcionar
sumergida en agua dulce a la temperatura ambiente. Todas las luces deberan ser de color
blanco y proporcionar una intensidad luminica no inferior a 2 cd en todas las direcciones del
hemisferio superior, o si se trata de una luz de destellos, emitirlos a un ritmo no inferior a 50
y no superior a 70 por minuto con la intensidad luminica eficaz correspondiente como
minimo durante un periodo no inferior a 2 h (véase 10.4).

Al final de la primera hora de funcionamiento, deberd sumergirse a las luces a una
profundidad de 1 m durante 1 min. Dichas luces no se deberan extinguir y deberan seguir
funcionando una hora mas como minimo.

10.2.3 Se sometera una luz automatica a dos pruebas de caida al agua como la prescrita en
1.3. Se dejara caer una vez la luz sola y otra vez sujeta a un aro salvavidas. La luz debera
seguir funcionando satisfactoriamente después de cada caida.

10.2.4 Se debera dejar que una luz automatica flote en agua durante 24 h en su posicion
normal de funcionamiento. Si la luz es eléctrica, se desmontara al final de la prueba y se
examinara para ver si hubo penetracion de agua. No debera haber ningun indicio de agua
dentro de la luz.

10.2.5 La tercera luz automatica sometida a la prueba prescrita en 10.2.1 se debera
sumergir horizontalmente a una profundidad de 300 mm durante 24 h. Si la luz es eléctrica,
se desmontara al final de la prueba y se examinara para ver si hubo penetracién de agua.
No deberd haber ningun indicio de agua dentro de la luz.

10.2.6 Si una luz automatica tiene una lente, se debera enfriar hasta que su temperatura sea
de -18°C y se dejara caer dos veces desde una altura de 1 metro sobre una plancha de
acero montada rigidamente o sobre una superficie de hormigén. La distancia se medira
desde la parte superior de la lente hasta la superficie de choque. La luz debera golpear la
superficie por la parte central de la lente. La lente no se rompera ni agrietara.
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10.2.7 Se debera colocar una luz automatica sobre el costado encima de una superficie
rigida y se dejaré caer tres veces sobre la caja una esfera de acero que tenga una masa de
500 g desde una altura de 1,3 m. La esfera debera golpear la caja una vez cerca del centro,
la segunda vez a 12 mm aproximadamente de uno de los extremos y la tercera, a 12 mm
aproximadamente del otro extremo. La caja no se rompera, agrietara ni deformara de un
modo que pueda disminuir su estanquidad.

10.2.8 Se debera aplicara una fuerza de 225 N al accesorio que sujete la luz al aro
salvavidas. Ni el accesorio ni la luz deberan sufrir dafios como resultado de esta prueba.

10.3 Prueba de las luces de los chalecos salvavidas

10.3.1 Doce luces de chalecos salvavidas se deberan someter a la prueba de ciclos de
temperaturas prescrita en 1.2.1.

10.3.2 Después de haberse sometido por lo menos a 10 ciclos de temperatura, se sacaran
cuatro de estas luces de los chalecos salvavidas que hayan estado estibadas a una
temperatura -30°C y se haran funcionar en agua de mar a una temperatura de -1°C. Se
sacaran cuatro luces que hayan estado estibadas a una temperatura de +65°C y luego se
sumergirdn en agua de mar a una temperatura de +30°C y se sacaran otras cuatro luces
que hayan estado en un lugar a la temperatura ambiente y se haran funcionar sumergidas
en agua dulce a la temperatura ambiente. Las luces activadas por agua deberan comenzar a
funcionar en un plazo de 2 min, alcanzando una intensidad luminica de 0,75 cd en un plazo
de 5 min en agua de mar. En agua dulce deberan alcanzar una intensidad luminica de 0,75
cd en un plazo de 10 min. Al menos 11 de las 12 luces, que habran de ser de color blanco,
deberan seguir proporcionando una intensidad luminica no inferior a 0,75 cd en todas las
direcciones del hemisferio superior durante un periodo minimo de 8 h.

10.3.3 Una luz sujeta a un chaleco salvavidas se debera someter a la prueba de caida de
4,5 m prescrita en 2.8.8. La luz no sufrird danos ni se desprendera del chaleco salvavidas y
estara encendida y debera verse claramente que ilumina y es visible mientras el objeto de la
prueba aun esta en el agua.

10.3.4 Se dejara caer una luz desde una altura de 2 m sobre una plancha de acero montada
rigidamente o sobre una superficie de hormigdn. La luz no debera sufrir ningun dafo y podra
proporcionar una intensidad luminica no inferior a 0,75 cd durante un periodo minimo de 8 h
cuando esté sumergida en agua dulce a la temperatura ambiente.

10.3.5 Si se trata de una luz de destellos, se debera comprobar que:

A se puede hacer funcionar mediante un conmutador manual;
2 emite destellos a un ritmo no inferior a 50 ni superior a 70 por minuto; y
3 la intensidad luminica eficaz es de 0,75 cd como minimo (véase 10.4).

10.4 Pruebas comunes para todas las luces de situacion (serdn necesarias luces adicionales
para realizar las pruebas ambientales)

10.4.1 Prueba de vibracion
Reglas: IEC 60945:2002, parrafo 8.7.

Procedimiento de la prueba:
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Se sometera una unidad a la prueba de vibracion de conformidad con el parrafo 8.7 de la
norma IEC 945 3a edicion (Nov. 1996).

Criterio de aceptacion

Las luces seguiran funcionando después de la prueba.
10.4.2 Prueba del cultivo de moho
Reglas: Codigo IDS, 1.2.2.4.

Procedimiento de la prueba

Se debera someter una unidad a la prueba del cultivo de moho.

(Nota: Se podra omitir la prueba del cultivo de moho si el fabricante es capaz de demostrar
gue los materiales externos utilizados satisfacen dicha prueba.)

Se inoculara la luz rociandola con una suspension acuosa de esporas de moho que
contenga todos los cultivos siguientes:

Aspergillus niger; Aspergillus terreas; Aureobasidium pullulans; Paecilemyces variotii;
Penicillium funicolosum; Penicillium ochro-chloron; Scopulariopsis brevicaulis; y Trichoderma
viride.

Seguidamente, se colocara la luz en una camara de cultivo de moho que se mantendra a
una temperatura de 29°C + 1°C y una humedad relativa no inferior al 95%. El periodo de
incubacién sera de 28 dias. Se inspeccionara la luz al finalizar este periodo.

Criterio de aceptacion

La bombilla no se enmohecera ni quedara excesivamente afectada por el ataque del moho
No se vera moho a simple vista y la luz seguira funcionando después de la prueba.

10.4.3 Prueba del dispositivo de conmutacion

Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba del dispositivo de conmutacién. La persona que realice
la prueba llevara puestos unos guantes de un traje de inmersion y debera poder encender y
apagar la luz tres veces en su posicidon normal de funcionamiento.

Criterio de aceptacion

La luz debe funcionar correctamente.
10.4.4 Prueba de resistencia a la corrosion y al agua de mar

Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba de resistencia a la corrosion y al agua de mar de
conformidad con el parrafo 8.12 de la norma IEC 945 3a edicion (Nov. 1996).
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(Notas:

A Si no hay partes metdlicas expuestas no es necesario realizar la prueba de
resistencia a la corrosion y al agua de mar.

2 Se podra omitir la prueba de resistencia a la corrosiéon y al agua de mar si el
fabricante es capaz de demostrar que los materiales externos utilizados
satisfacen la prueba.)

Criterio de aceptacion

No se producird un deterioro excesivo de las partes metdlicas y la unidad seguird
funcionando.

10.4.5 Prueba de radiacion solar (no aplicable a las luces del interior de la embarcacion de
supervivencia ni del chaleco salvavidas)

Procedimiento de la prueba

Se someterd una unidad a la prueba de radiacién solar de conformidad con el parrafo 8.10
de la norma IEC 945 3a edicion (Nov. 1996).

(Nota: Se podra omitir la prueba de radiacion solar si el fabricante es capaz de demostrar
que los materiales utilizados satisfacen la prueba, es decir, estan estabilizados contra los
rayos ultravioleta.)

Criterio de aceptacion

Las propiedades mecanicas y las etiquetas de la unidad no sufrirdn un deterioro perjudicial
producido por la luz solar. La unidad seguira funcionando después de finalizar la prueba.

10.4.6 Prueba de resistencia a los hidrocarburos (no aplicable a las luces del interior de la
embarcacion de supervivencia)

Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba de resistencia a los hidrocarburos de conformidad con
el parrafo 8.11 de la norma IEC 945 3a edicién (Nov. 1996).

Criterio de aceptacion

Después de esta prueba, la unidad no estara excesivamente afectada por los hidrocarburos
y no presentara senales de haber sufrido dafios tales como contraccion, agrietamiento,
hinchazén, descomposicién o alteracion de sus propiedades mecanicas. La luz seguira
funcionando después de finalizar la prueba.
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10.4.7 Prueba de lluvia y prueba de estanquidad

Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba de lluvia de conformidad con el parrafo 8.8 de la norma
IEC 60945: 2002. Después de haber pasado la prueba de lluvia, la unidad y la fuente de
energia completa se sumergiran horizontalmente a una profundidad no inferior a 300 mm en
agua dulce durante 24 h como minimo.

Criterio de aceptacion

La unidad cumplira lo dispuesto en el parrafo 8.8.2 de la norma IEC 60945: 2002 y seguira
funcionando después de la prueba de lluvia. Ademas, la unidad seguira funcionando
después de finalizar la prueba de estanquidad y no habra sefales de agua en su interior.

10.4.8 Prueba de exposicion al fuego (no aplicable a las luces del interior de la embarcacion
de supervivencia)

Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba de exposicién al fuego. Se colocara una cubeta de
ensayo de 30 cm x 35 cm x 6 cm en un lugar esencialmente libre de corrientes de aire. Se
echara agua en el fondo de la cubeta hasta una altura de 1 cm y luego la gasolina necesaria
para alcanzar una profundidad minima total de 4 cm. Se encenderd la gasolina y se la dejara
arder libremente durante 30 s. Se pasara luego la unidad por encima de las llamas, de cara
a ellas, con la luz de la unidad a no mas de 25 cm por encima del borde superior de la
cubeta, de manera que el tiempo de exposicion al fuego sea de 2 s como minimo.

Criterio de aceptacion

La unidad no sufrirdA quemaduras o se seguira derritiendo después de haber estado
totalmente envuelta por las llamas durante un periodo de 2 s como minimo y haber sido
retirada del fuego. La unidad seguira funcionando después de finalizar la prueba.

10.4.9 Medida de la intensidad luminica

Procedimiento de la prueba

Si al cabo de 5 min de funcionamiento la tensién es inferior a la registrada al final de su vida,
se permite utilizar una ldmpara construida segun la misma norma para efectuar la prueba de
la intensidad luminosa. Utilizando la minima tensién registrada se puede efectuar una
prueba de la intensidad luminica segun se indica a continuacion. Se debera vigilar
constantemente la tension de un numero especificado de unidades durante el tiempo
indicado. Para asegurar que todas las unidades de prueba tienen una intensidad luminica no
inferior a la especificada en todas las direcciones del hemisferio superior al cabo del tiempo
de funcionamiento indicado se llevara a cabo la prueba siguiente.

Se debe demostrar que una luz al menos de cada una de las gemas de temperatura
especificadas alcanza la intensidad luminica requerida en todas las direcciones del
hemisferio superior cuando se utiliza un fotometro calibrado segun las normas fotométricas
del Instituto de Normas Nacional o Estatal apropiado. (Nota: la publicacion CE N° 70
contiene informacién adicional.) Se debera seleccionar para la prueba una luz de tensién
minima del lote de muestra de baja temperatura, una luz de tensibn maxima del lote de
muestra de alta temperatura y una luz de tension media del lote de muestra de temperatura
ambiente. Estas tres luces se deberan utilizar para las pruebas de intensidad de iluminacién.
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En caso de que el filamento de una lampara se queme durante la prueba, se podra utilizar
una segunda luz del lote que tenga las mismas caracteristicas.

La intensidad luminica se debe medir dirigiendo un fotdmetro al centro de la fuente luminosa
constituida por la luz de prueba situada en una mesa giratoria. La intensidad luminica se
medira en direcciébn horizontal a nivel del centro de la fuente luminosa y se registrara
continuamente durante una rotacion de 360°. Las mediciones se deberan seguir realizando
a unos angulos azimutales de 5° de intervalo por encima del horizonte hasta una medicién
final a 90° (vertical). Seguidamente se deberd medir la intensidad luminica en direccién
vertical, comenzando desde el centro de la fuente luminosa en el punto en que se haya
registrado la intensidad minima, y registrandola continuamente a lo largo de un arco de
180°.

Criterio de aceptacion

Las luces de prueba continuaran proporcionando una intensidad luminica no inferior a la
especificada en todas las direcciones del hemisferio superior durante un periodo igual como
minimo al indicado. Se facilitara documentacion en que figuren todos los datos de la
intensidad luminica y de la tensién. Si se trata de una luz de destellos, se establecera que el
ritmo de los destellos durante el periodo de funcionamiento indicado no es inferior a 50 ni
superior a 70 destellos por minuto y que la intensidad luminica eficaz es al menos la
intensidad minima especificada en todas las direcciones del hemisferio superior. La
intensidad luminica eficaz viene dada por la férmula:

:2 Idt
02+(t, -1,)

Doénde:

| es la intensidad instantanea, 0,2 es la constante de Blondel-Rey y t/ y t> son los limites de
tiempo de integracion en segundos

Las luces de destellos de duracién no inferior a 0,3 s pueden considerarse como luces
fijas/estables a efectos de la medicidon de la intensidad luminica. Tales luces deben
proporcionar la intensidad luminica requerida en todas las direcciones del hemisferio
superior. No se tendran en cuenta el intervalo de tiempo entre la conexiéon y el momento en
que se alcanza la intensidad luminica requerida (tiempo de incandescencia) ni el tiempo
durante el cual la intensidad luminica se sitia por debajo del nivel requerido, cuando la luz
se apaga. (Véase la figura 10.4.1.)

10.4.10 Cromaticidad

Procedimiento de la prueba

Se sometera una unidad a la prueba de cromaticidad para determinar si se encuentra dentro
de los limites de la zona "blanca" del diagrama especificado para cada color por la Comisién
Internacional del Alumbrado (CIE). La cromaticidad de la luz se medird mediante un equipo
calorimétrico calibrado de conformidad con el Instituto de Normas Nacional o Estatal
apropiado. (Nota: la publicacién N° 15.2 de la CIE contiene informacién adicional.) Se
efectuardn mediciones en cuatro puntos como minimo del hemisferio superior.
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Figura 10.4.1 — Diagrama de medicion de "luz encendida”

Criterio de aceptacion

Las coordenadas medidas de la cromaticidad deberan encontrarse dentro de los limites del
area del diagrama, de acuerdo con la CIE. Los limites de este area para la luz blanca son
los indicados por las siguientes coordenadas de los vértices:

X 0,500 0,500 0,440 0,300 0,300 0,440
y 0,382 0,440 0,433 0,344 0,278 0,382

(Norma internacional de colores de las sefnales luminosas, cuya tabla de colores la elaborara
la CIE.)

11 UNIDADES DE DESTRINCA HIDROSTATICA

11.1 Examen visual y dimensional

Dos muestras de las unidades de destrinca hidrostatica se someteran a un examen visual
y dimensional. Si los dispositivos se ajustan a los planos y especificaciones del fabricante,
se aceptaran y montaran para someterlas acto seguido a las pruebas técnicas y de
funcionamiento prescritas en 11.2y 11.3.

11.2 Pruebas técnicas

Cada unidad de destrinca hidrostatica debera superar las pruebas técnicas indicadas a
continuacién. No se cambiara ni reparara ninguna pieza entre prueba y prueba Las pruebas
se efectuarén en el orden siguiente:

.1 Prueba de resistencia a la corrosion

Una unidad de destrinca hidrostatica se deberd someter a la acciéon de niebla salina
(cloruro de sodio en solucion del 5%) a una temperatura de 35 + 3°C durante un
periodo continuo de 160 h. Terminada esta prueba, la unidad de destrinca
hidrostatica no presentara sefiales de corrosibn que puedan afectar su
funcionamiento eficaz y se sometera a las pruebas siguientes, tras de las cuales
debera seguir funcionando eficazmente.
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.2 Prueba de temperatura

Las unidades de destrinca hidrostatica se deberan someter a continuacién a los
ciclos de temperaturas prescritos en 1.2.1. Después de haber estado sometidas a
dichos ciclos, se sacara una unidad de destrinca hidrostatica que haya estado
estibada a una temperatura de -30°C y se la hara funcionar en agua de mar a una
temperatura de -1°C. Se sacard otra unidad de destrinca hidrostatica que haya
estado estibada a una temperatura de +65°C y se la hara funcionar en agua de mar a
una temperatura de +30°C.

.3 Pruebas de inmersion y de des trinca manual

A continuacion, la unidad de destrinca hidrostatica se sometera a prueba aplicando
una carga flotante igual a su capacidad de proyecto mientras estd sumergida en
agua o en un depédsito de prueba de presidén lleno de agua. La unidad debera
soltarse a una profundidad de 4 m como maximo. Al terminar estas pruebas y tras
enganchar de nuevo la unidad de destrinca hidrostatica, ésta se podra soltar a mano
si esta proyectada de modo que permita la suelta manual. Seguidamente se abrira a
fines de inspeccion y no debera presentar sefales de corrosion o de degradacion
importantes.

.4 Prueba de resistencia
Una vez montada de nuevo, la unidad de destrinca hidrostética, si forma parte del
sistema de bozas, se debera someter a una prueba de resistencia a la traccién de 10
kKN por lo menos durante un periodo de 30 min. Si la unidad de destrinca se va a
instalar en una balsa salvavidas para mas de 25 personas, se debera someter a una
prueba de traccion de 15 kN como minimo. Después de la prueba de resistencia a la
traccion, la unidad se debera poder accionar a mano si esta proyectada de modo que
permita la suelta manual.
.5 Pruebas técnicas de la membrana
La membrana se debera someter a las siguientes pruebas:

5.1 Prueba de resistencia al frio

NUmero de muestras 2 membranas

Temperatura -30°C
Tiempo de exposicion 30 min
Ensayo de flexion 180°, dobladas hacia un lado y hacia el otro

Resultado requerido: Las membranas no presentaran grietas visibles

5.2  Prueba de resistencia al calor

Numero de muestras 2 membranas
Temperatura +65°C
Tiempo de exposicion 7 dias

Resultado requerido: Las membranas no presentaran grietas visibles
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5.3  Prueba de resistencia de la superficie a los hidrocarburos

Numero de muestras 2 membranas
Temperatura +18°C a +20°C
Tipo de hidrocarburo Un aceite mineral que satisfaga los

siguientes requisitos:
Punto de anilina: 120 £ 5°C

Punto de inflamacién: 240°C como
minimo

Viscosidad: 10-25 cSt a 99,0°C
Se podran utilizar los siguientes hidrocarburos:
ASTM Oil N° 1
ASTM Qil N° 5
ISO Oil N° 1
Periodo de prueba: 3 h por cada lado
Resultado requerido: El material no mostrara deterioros
5.4  Resistencia al agua de mar

Se sumergiran dos membranas durante siete dias en cloruro de sodio en
solucion del 5%.

Temperatura de la prueba: +18°C a +20°C
Resultado requerido: El material no mostrara deterioros
.5.5 Resistencia a los detergentes

Dos membranas se deberan sumergir durante siete dias en detergentes
utilizados habitualmente a bordo de los buques:

Temperatura de prueba: +18°C a +20°C
Prescripciones: Las membranas no deberan mostrar sefales de deterioro.
.6 Prueba de radiacion solar

Se sometera una unidad a la prueba de radiacion solar de conformidad con el parrafo
8.10 de la norma 60945 de la CEI.

Nota: se podrd omitir la prueba de radiacion solar si el fabricante es capaz de

demostrar que los materiales utilizados satisfacen la prueba, es decir, estan
estabilizados contra los rayos ultravioleta.
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11.3 Prueba de funcionamiento

11.3.1 Esta prueba se realizar4 empleando la menor y la mayor de las balsas salvavidas con
las que se pueda utilizar la unidad de destrinca hidrostética. Si la gama de ocupantes entre
la menor y la mayor de las balsas salvavidas es superior a 25 personas, también se
someterd a prueba una balsa de tamano intermedio. Se colocara la balsa salvavidas
horizontalmente en un bastidor o plataforma cuyo peso sea suficiente para sumergir la
balsa. La unidad de destrinca hidrostatica y la boza se instalaran del mismo modo que a
bordo del buque.

11.3.2 Las pruebas siguientes se llevardn a cabo en aguas suficientemente profundas. La
plataforma sobre la que va la balsa se arriara hasta el agua de la manera siguiente:

A en posicion horizontal;

.2 con una inclinacion de 45° y luego de 100° con la unidad de destrinca
hidrostatica en la parte superior;

.3 con una inclinacion de 45° y luego de 100° con la unidad de destrinca
hidrostatica en la parte inferior; y

4 en posicién vertical.

En estas condiciones, la unidad de destrinca hidrostatica debera soltar la balsa salvavidas a
una profundidad inferior a 4 m.

12 SISTEMAS DE EVACUACION MARINOS

12.1 Materiales

Los materiales empleados en la fabricacion de los sistemas de evacuacion marinos se
deberan someter a prueba de acuerdo con las normas establecidas en el parrafo 5.17.13,
segun proceda.

12.2 Envoltura del sistema de evacuaciéon marino

12.2.1 Se debera demostrar que el pasadizo y la plataforma de embarco, en caso de que los
haya, o las balsas salvavidas en cualquier otro caso, las puede desplegar fuera de la
envoltura una sola persona en la secuencia indicada en las instrucciones del fabricante. Si
para accionar el sistema hay que hacer mas de una operacién, se debera disponer de
medios que impidan el accionamiento incorrecto.

12.2.2 Se debera aplicar a los medios estructurales de fijacion durante 30 min una carga
estatica igual a 2,2 veces la carga maxima del sistema. Esta carga sera equivalente a la
carga calculada impuesta por la cantidad maxima de balsas salvavidas de tamafno maximo
totalmente cargadas para las que se haya proyectado el sistema, fijadas a la plataforma
cargada y con el buque desplazandose a una velocidad de 3 nudos contra un viento de proa
de fuerza 10 de la escala de Beaufort. No se debera observar ninguna deformacién
importante ni ningun otro dafio como consecuencia de esta prueba de fabrica.

12.2.3 El exterior de la envoltura instalada se debera someter a una prueba con chorro de
manguera, de forma analoga a la prueba de cierre del toldo especificada en el parrafo 5.12
con objeto de comprobar que es razonablemente estanco a la intemperie para impedir la
penetracion de agua. Como alternativa, cuando se prescriba una prueba con chorro de
manguera para verificar la estanquidad de la estructura, se aplicara la presion minima de la
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manguera, como minimo igual a 2 bar, a una distancia maxima de 1,5 m. El didametro de la
boquilla no debera ser inferior a 12 mm.

12.2.4 Los medios de suelta y sujecién de cualquier puerta interna o externa tendran que
superar satisfactoriamente una prueba de cinco operaciones consecutivas de suelta en
seco.

12.2.5 Se debera demostrar mediante dos despliegues del sistema en seco, con el
receptaculo inclinado para simular unas condiciones desfavorables de asiento de hasta 10°
y de escora de hasta 20° hacia ambos lados, que la puerta exterior, el pasadizo y la
plataforma (en caso de que los haya) no sufren dafos que impidan su utilizacion para el fin
previsto.

12.3 Pasadizo del sistema de evacuacion marino
12.3.1 Los pasadizos inflados e inclinados deberan cumplir las siguientes prescripciones:

A se deberd colocar un pasadizo totalmente inflado sobre una base sélida a la
altura a que vaya a estar estibado a bordo. Cuando se cargue a media altura
con un peso de 150 kg en cada trayecto de la rampa, el pasadizo no debera
deformarse excesivamente;

.2 se debera someter un pasadizo totalmente inflado al doble del numero de
operaciones de deslizamiento para las que se debe certificar. En esta prueba
se deberan utilizar personas de diverso tamano y peso. Al terminar la prueba,
el trayecto de la rampa debera poder seguir utilizandose;

.3 se debera demostrar, utilizando personas, que la pérdida de presidon
producida en cualquier seccién del pasadizo no limita su empleo como medio
de evacuacion;

4 de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 12.2.2, se debera aplicar a la
conexion entre el pasadizo y la envoltura durante 30 min una carga estatica
igual a 2,2 veces la carga maxima para la que esté proyectado el sistema. Al
terminar la prueba no se debera observar ningun indicio de rotura o
deshilachado de sus conexiones;

.5  se deberé colocar el pasadizo no inflado con sus cilindros de gas, en caso de
que los haya, en una camara refrigerada a una temperatura de -30°C.
Después de estar sometida durante un periodo no inferior a 24 h a esa
temperatura, la manga debera alcanzar su presién de trabajo en menos de 5
min. Los componentes no deberdn mostrar ninguna sefal de agrietamiento,
desprendimiento de las costuras u otros defectos;

.6 se debera colocar el pasadizo no inflado con sus cilindros de gas en una
camara calentada a una temperatura de +65°C durante un periodo no inferior
a 7 h. Al inflarse, las valvulas aliviadoras de presion de la manga deben ser
de capacidad suficiente para evitar que se produzca una presion superior al
doble de la de proyecto;

.7  se debera demostrar, mediante 10 operaciones de deslizamiento como
minimo en uno de los trayectos de la rampa totalmente mojada con agua para
simular lluvia, que la velocidad de descenso no es excesiva ni peligrosa; y

.8 se llevarda a cabo una prueba de presién de conformidad con los parrafos
5.17.7y 5.17.8.
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12.3.2 En los sistemas de pasadizos verticales se cumpliran las siguientes prescripciones:

A el pasadizo o los pasadizos se deberan someter al doble de las operaciones
individuales de descenso para las que vaya a ser certificado. En esta prueba
se deberan utilizar personas de diverso tamano y peso. Al finalizar la prueba,
el trayecto del pasadizo debera seguir siendo utilizable;

.2 de conformidad con el parrafo 12.2.2, se debera aplicar durante 30 min a la
conexion entre el pasadizo y la envoltura una carga estatica igual a 2,2 veces
la carga maxima para la que esté proyectado el sistema. Al terminé la prueba
no se deberd observar ninguna muestra de rotura o deshilachado de sus
conexiones;

.3 se debera colocar el pasadizo estibado en una cédmara refrigerada a una
temperatura de -30°C. Después de estar sometido durante un periodo de 24 h
a esa temperatura, el pasadizo no deberd mostrar ninguna sefal de
agrietamiento, desprendimiento de las costuras u otros defectos; y

4 se deberd demostrar, mediante 10 operaciones de descenso como minimo,
en el caso de pasadizos verticales abiertos totalmente mojados con agua para
simular lluvia, que la velocidad de descenso no es excesiva ni peligrosa.

12.4 Plataforma de evacuacion, si la hubiere

12.4.1 La plataforma debera estar inflada y cargada con el nimero de personas que vaya a
llevar de conformidad con la cantidad especificada en el parrafo 6.2.1.3.3 del Cddigo,
llevando todas ellas un chaleco salvavidas aprobado. Se mediran los francobordos en toda
su periferia y no deberan ser inferiores a 300 mm.

12.4.2 Se debera demostrar que en caso de que se pierda el 50% de la flotabilidad de las
camaras, la plataforma puede soportar con un francobordo positivo en toda su periferia el
nuamero de personas especificado en el parrafo 6.2.1.3.3 del Cédigo.

12.4.3 Se debera demostrar que la plataforma es autodrenable y que no hay posibilidad de
que acumule agua.

12.4.4 Se debera colocar la plataforma y su sistema de inflado en una camara refrigerada a
una temperatura de -30°C. Después de estar sometida durante un periodo no inferior a 24 h
a esa temperatura, cuando se infle la plataforma debera alcanzar su presion normal de
trabajo en 5 min como maximo. No se deberan producir desprendimientos de las costuras,
agrietamientos u otros defectos en la plataforma, y ésta debera estar lista para ser utilizada
al finalizar la prueba.

12.4.5 Se debera colocar la plataforma y su sistema de inflado en una camara calentada a
una temperatura de +65°C durante un periodo no inferior a 7 h. Al inflarse, las valvulas
aliviadoras de presion deberan ser de capacidad suficiente para evitar que se produzca una
presion superior al doble de la presién de trabajo proyectada.

12.4.6 Se efectuara una prueba de presién de conformidad con los parrafos 5.17.7 y 5.17.8
del Cédigo.

12.5 Balsas salvavidas inflables asociadas

12.5.1 Las balsas salvavidas que se utilicen con el sistema maritimo de evacuacion se
deberan ajustar y someter a una prueba de prototipo conforme a lo dispuesto en el péarrafo
5.
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12.5.2 Se debera demostrar que las balsas salvavidas se pueden desplegar desde su
posicion de estiba y amarrar junto a la plataforma, si la hubiere, antes de inflarse, y
maniobrar con aparejos con objeto de prepararlas para el embarco.

12.5.3 Se debera demostrar que las balsas salvavidas se pueden desplegar desde su
posicion de estiba, independientemente del sistema de evacuaciéon marino.

12.5.4 Se debera demostrar que las balsas salvavidas se sueltan de sus posiciones de
estiba, se inflan y se separan del buque si éste se hunde.

12.5.5 Si el pasadizo proporciona acceso directo a la balsa o las balsas salvavidas, se
deberd demostrar que éstas se pueden soltar facil y rapidamente.

12.6 Comportamiento

12.6.1 Se debera demostrar en puerto, mediante un despliegue completo del sistema,
incluida la puesta a flote y el inflado de las balsas salvavidas asociadas, que el sistema
constituye un medio de evacuacion satisfactorio. En esta prueba, el nimero de personas
que se utilice debera corresponder al sistema que se vaya a certificar. Las diversas etapas
de esta prueba se deberan programar de manera que permitan calcular el numero de
personas que pueden ser evacuadas en un periodo determinado de tiempo.

12.6.2 Se debera demostrar en el mar, mediante un despliegue completo del sistema,
incluida la puesta a flote y el inflado de las balsas salvavidas asociadas, que el sistema
constituye un medio de evacuacion satisfactorio en un estado de la mar con un viento de
fuerza 6 de la escala Beaufort y una altura de ola significativa de 3 m. Durante la prueba de
mar se llevara a cabo un analisis del espectro de la altura de la ola registrada. La sefal sera
pasada por un filtro de paso alto de 0,08 Hz para excluir cualquier contribucién de la mar de
fondo. La altura de la ola significativa se calculara en base al espectro filtrado y no sera
inferior a los 3 m. La demostracién se debera realizar de acuerdo con los siguientes
procedimientos:

A Fase 1 - Despliegue inicial del sistema

N Con el buque en una condicién simulada de "buques apagado" y con
la proa al viento, el sistema (pasadizo y plataforma o cualquier otra
configuracién) se desplegara del modo normal proyectado; y

2 la plataforma y el pasadizo se observaran desde el buque para
verificar que en esa condicién forman un sistema de evacuacion
estable para que la tripulacion de la plataforma descienda y lleve a
cabo sus tareas iniciales preparatorias de la evacuacion;

2 Fase 2 - Prueba en la banda de sotavento

A se maniobrara el bugue de modo que el sistema se encuentre en la
banda de sotavento y se dejara que vaya libremente a la deriva;

.2 si el sistema utiliza una plataforma, el nimero convenido de tripulantes
de la misma descendera por el pasadizo y recuperara por lo menos
dos balsas salvavidas que se hayan puesto a flote por separado;

.3 si el sistema utiliza un pasadizo con acceso directo a la balsa

salvavidas, el numero convenido de tripulantes de la balsa descendera
por el pasadizo. Si en el sistema se utilizan balsas salvavidas

153|Pagina



Cadigo Internacional de Dispositivos de Salvamento y Recomendaciones de las pruebas de los Dispositivos

adicionales, éstas deberdn ponerse a flote por separado y ser
recuperadas por sus tripulantes; y

.4 tras haberse desplegado satisfactoriamente las balsas salvavidas, a
reserva de consideraciones sobre seguridad, 20 personas provistas de
indumentaria protectora adecuada descenderan a las balsas
salvavidas por el pasadizo;

3 Fase 3 - Prueba con carga en la banda de sotavento

A la plataforma, si la hubiere, y el numero prescrito de balsas salvavidas
se cargaran con pesos hasta su capacidad certificadas, a razén de 75
kg por persona;y

2 una vez cargado con los pesos prescritos, se observara al sistema
durante 30 min, con el buque a la deriva, para confirmar que
constituye un sistema de evacuacion seguro y estable;

4 Fase 4 - Prueba con carga en la banda de barlovento

A las pruebas indicadas en los parrafos 12.6.2.2 y 1 2.6.2:3 se deberan
repetir con el sistema desplegado en la banda de barlovento del
buque. Las pruebas con carga en la banda de sotavento y de
barlovento se podran realizar en el orden que se estime conveniente;

.2 cuando sea necesario efectuar maniobras para situar el sistema en
alguna de las bandas, cualquier dafio o averia que pueda sufrir éste
no constituird motivo para rechazarlo; y

.3 el sistema se debera someter a prueba, en la medida de lo posible, en
un buque de caracteristicas analogas a las de los tipos de buques en
que se vaya a instalar el equipo.

13 PROYECTORES PARA BOTES SALVAVIDAS Y BOTES DE RESCATE

13.1 Examen visual

Las marcas de los proyectores deberan ser claras y duraderas de conformidad con las
prescripciones de los péarrafos 1.2.2.9 y 1.2.3 del Cédigo IDS. El proyector llevara ademas la
etiqueta del fabricante. Ademas, en la fuente luminosa y en la etiqueta del fabricante debera
estar marcado de forma clara y duradera el voltaje y el consumo de energia. Tal como se
establece en el parrafo 1.2.2.10 del Cédigo IDS, los proyectores, cuando asi proceda,
estaran provistos de proteccion contra los cortocircuitos eléctricos a fin de evitar dafos o
lesiones.

Con respecto al parrafo 4.4.6.11 del Codigo IDS, se proveerdn medios que permitan
recargar las baterias de los proyectores. Las fuentes luminosas estaran fijadas a los
proyectores de modo seguro y se evitara la utilizacion de portalamparas atornillados. Los
proyectores estaran proyectados de modo que la fuente luminosa pueda sustituirse
facilmente en la oscuridad.
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Todos los componentes de los proyectores estaran fabricados con materiales magnéticos.
Los proyectores estaran construidos de modo que se evite la acumulacibn de agua
condensada en cantidades que puedan llegar a ser potencialmente peligrosas. Con respecto
a las precauciones de seguridad, los proyectores se ajustardn a las prescripciones
pertinentes de la resolucién A.694(17) y de la norma IEC 60945:2002.

13.2 Duracién y resistencia a las condiciones ambientales
Pruebas de temperatura

13.2.1 Los proyectores que hayan pasado el examen visual, se someteran a pruebas de
temperatura a fin de asegurar que se ajustan a lo dispuesto en los parrafos 1.2.2.1y 1.2.2.2
del Cdodigo IDS. Primero se someteran a la prueba de aire seco, de acuerdo con lo dispuesto
en el parrafo 8.2 de la norma IEC 60945:2002, seguida de la prueba de calor humedo (8.3),
la prueba de temperatura baja (8.4) y la prueba de choque térmico (8.5). Tras estas pruebas,
los proyectores no han de presentar sefales de pérdida de rigidez ni de que han sufrido
danos tales como contraccion, agrietamiento, hinchazén, descomposicion, o alteracién de
sus propiedades mecanicas, y deberan estar en condiciones de poder ser utilizados.

Prueba de vibracion

13.2.2 Los proyectores que hayan superado las pruebas de temperatura, se someteran a
una prueba de vibracion de conformidad con el parrafo 8.7 de la norma IEC 60945:2002, a
fin de garantizar que se ajustan a lo dispuesto en los péarrafos 1.2.2.1 y 1.2.2.8 del Cddigo
IDS. Una vez efectuada la prueba de vibracion, los proyectores no deberan presentar
sefales de que han sufrido dafos y estaran en condiciones de poder ser utilizados.

Pruebas de corrosion y de lluvia

13.2.3 Los proyectores que hayan pasado la prueba de vibracion, se someteran primero a
una prueba de corrosion con arreglo al parrafo 8.12 de la norma IEC 60945:2002, cuando
proceda, y en segundo lugar a una prueba de lluvia con arreglo al parrafo 8.8 de la norma
IEC 945 para asegurarse de que cumplen lo prescrito en los péarrafos 1.2.2.1 y 1.2.2.4 del
Cadigo IDS. Después de estas pruebas, los proyectores no deberan presentar ningun dafo
y estaran en condiciones de poder ser utilizados.

Interferencias
13.2.4 Por lo que respecta a las interferencias eléctricas y electromagnéticas, los
proyectores deberan cumplir las prescripciones aplicables de la resolucion A.694(17) y del
parrafo 9 de la norma IEC 60945:2002.
Suministro de energia
13.2.5 Los proyectores deberan funcionar con 12 V o0 24 V. El suministro de energia debera
ajustarse a las prescripciones aplicables de la resolucion A.694(17) y de la norma de la IEC
60945:2002.
13.3 Mandos

Los mandos de los proyectores deberan cumplir las prescripciones de la resolucion
A.694(17) y las prescripciones aplicables de las normas IEC 60447:2004 e IEC 60945:2002.

Ademas, las superficies exteriores de los proyectores encendidos no deberan alcanzar
temperaturas que dificulten su uso manual.
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13.4 Pruebas de las luces

Los proyectores que hayan pasado las pruebas de corrosion y de lluvia y que, ademas,
cumplan lo prescrito en los parrafos 13.2.4, 13.2.5 y 13.3 supra, se someteran a las
siguientes pruebas de luces para asegurarse de que cumplen lo prescrito en los parrafos 4
4.8.29y 5.1.2.2.11 del Codigo IDS.

Intensidad luminica
13.4.1 La intensidad luminica de los proyectores serd como minimo de 2,5 x 10° candelas.

La intensidad luminica axial ascendera por lo menos al 90% de la intensidad luminica
maxima. La intensidad luminica de los proyectores sera maxima en el centro de la
distribucion luminosa. Se debe garantizar una distribucién homogénea de la intensidad
luminica. Los sectores de emisidn de luz efectivos seran circulares y su alcance horizontal y
vertical serd como minimo de 6°.

Tiempo de funcionamiento

13.4.2 Los proyectores podran funcionar sin interrupcion durante 3 h como minimo. Durante
todo ese tiempo se cumplira lo prescrito en 13.4.1.

PARTE 2 - PRUEBAS DURANTE LA FABRICACION Y LA INSTALACION
1 CUESTIONES GENERALES

1.1 Salvo cuando el capitulo Il del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, en su forma enmendada, o el Cédigo internacional de dispositivos
de salvamento (IDS) estipule la inspeccién de todos los dispositivos de un tipo determinado,
los representantes de la Administracion efectuaran inspecciones aleatorias en las fabricas
para comprobar que la calidad de los dispositivos de salvamento y de los materiales
utilizados se ajustan a las especificaciones del prototipo del dispositivo de salvamento
aprobado.

1.2 Se exigira a los fabricantes que establezcan un procedimiento de control de calidad que
garantice que los dispositivos de salvamento se fabrican ajustdndose a la misma norma que
el prototipo de dispositivo de salvamento aprobado por la Administracion y que lleven un
registro de todas las pruebas efectuadas durante la fabricacién de conformidad con las
instrucciones de la Administracion.

1.3 Cuando el funcionamiento adecuado de los dispositivos de salvamento dependa de que
su instalacion en los buques sea correcta, la Administracion exigira que se realicen pruebas

de la instalacion para comprobar que los dispositivos se han montado correctamente en el
buque.

2 EQUIPO INDIVIDUAL DE FLOTABILIDAD

2.1 Chalecos salvavidas1

Pruebas durante la fabricacion

" (DGMM) Véase la circular MSC/Circ.922: “Recomendaciones para pruebas de funcionamiento y
ensayos para chalecos térmicos”.
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2.1.1 Se exigira a los fabricantes que efectuen una prueba de flotabilidad con el 0,5% por
lo menos de cada partida de chalecos salvavidas fabricados, sometiendo a prueba como
minimo un chaleco salvavidas de cada partida.

Inspecciones a cargo de la Administracion

2.1.2 Un representante de la Administracién inspeccionara los chalecos salvavidas a razén
de uno por lo menos de cada 6 000 fabricados y efectuara como minimo una inspeccién
cada trimestre. Cuando el programa de control de calidad establecido por el fabricante
permita producir chalecos salvavidas que carezcan normalmente de defectos, se podra
reducir el ritmo de inspeccion a uno de cada 12 000 chalecos. El inspector escogera al azar
un chaleco salvavidas por lo menos de cada tipo fabricado y lo sometera a un examen
detallado, abriéndolo con un corte si es necesario. También se cerciorard de que las
pruebas de flotacion se efectuan satisfactoriamente; de no ser asi, se debera efectuar una
prueba de flotacién.

2.2 Trajes de inmersién y proteccion contra la intemperie

Todo traje de inmersién y de proteccion contra la intemperie se debera someter a prueba
con una presién de aire constante durante 15 min como minimo, comprobandose si existen
fugas mediante un fluido detector de fugas. La presion de aire debera ser la adecuada para
el tipo de material utilizado en la fabricacién del traje, pero nunca inferior a 0,02 bar. Toda
fuga se debera reparar antes de que el traje salga de la fabrica.

3 EQUIPO PORTATIL DE FLOTABILIDAD

3.1 Aros salvavidas
Pruebas de instalacion

Los medios de suelta rapida de los aros salvavidas provistos de sefiales fumigenas y de
luces de accionamiento automatico que vayan instalados en el puente de navegacion se
someteran a prueba, mediante una senal fumigena ficticia, si es necesario para demostrar
que tanto los aros salvavidas como sus accesorios caeran bien separados del costado del
buque al soltarlos.

4 ARTEFACTOS PIROTECNICOS

Para comprobar que los artefactos funcionan debidamente, se activara y se observara
una muestra estadistica adecuada de cada una de las partidas de los mismos. Las pruebas
prescritas en la seccion 4 de la parte 1 se llevaran a cabo a razén de una por cada 10
partidas de sefnales fabricadas; no obstante, habra que efectuar esas pruebas por lo menos
una vez al afo, aunque no serd necesario efectuarlas mas de una vez cada trimestre.
Cuando una sefal se fabrique de forma continua, las pruebas prescritas en la seccidén 4 no
tendran que efectuarse mas que una vez al ano si la Administraciébn estima que los
procedimientos de control de calidad aplicados, junto con los métodos de produccién
continua, hacen innecesarias pruebas mas frecuentes.

5 EMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA

5.1 Prueba de la operacion de inflado de las balsas salvavidas

5.1.1 A discrecion suya, la Administracion escogera al azar una balsa salvavidas completa
y empaquetada en condiciones operacionales y efectuara una prueba de la operacion de
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inflado sobre un suelo seco y liso o en el agua, por ejemplo, en una piscina, para comprobar
el empaquetado y el inflado.

5.1.2 Se deja a la Administracién la decision de cudles seran las balsas salvavidas que se
deban inflar durante un periodo determinado para obtener un muestreo adecuado de toda la
produccion. La seleccién de la balsa o balsas salvavidas inflables que se sometan a prueba
se efectuara de forma aleatoria. El personal que fabrique y empaquete las balsas salvavidas
inflables no debera conocer qué balsas salvavidas se someteran a prueba hasta que éstas
hayan sido empaquetadas en su envoltura. Se tirar4 de la boza de la balsa salvavidas
utilizando un dispositivo que mida la fuerza aplicada. La fuerza necesaria para tirar de la
boza y comenzar el inflado no debera ser superior a 150 N. La balsa salvavidas inflable
debera desprenderse de su envoltura y alcanzar la forma proyectada y el inflado total de los
tubos de soporte del toldo en 1 min como maximo.

5.1.3 Se inspeccionara cada una de las balsas salvavidas fabricadas para determinar si
existen defectos y errores dimensionales.

5.1.4 Cada balsa salvavidas fabricada se debera inflar con aire a una presion igual al
menor de los valores del doble de la presion de trabajo y de la presion suficiente para aplicar
una carga de traccion sobre el material del tubo inflable correspondiente al 20% de la
resistencia minima a la traccién prescrita. Las valvulas reguladoras de presion no estaran
funcionando durante esta prueba. Al cabo de 30 min, la balsa salvavidas no debera
presentar senales de desprendimiento o rotura de las costuras y la presion no habra
disminuido mas de un 5%. La pérdida de presién por fugas puede comenzar a medirse
cuando se considere que el caucho del compartimiento ha quedado completamente estirado
y estabilizado a consecuencia de la presion de inflado. Esta prueba se debera realizar una
vez alcanzada la condicion de equilibrio. Después de la prueba se deberan ensayar todas
las valvulas reguladoras de presién para comprobar que se abren y cierran a las presiones
adecuadas.

5.1.5 Se debera comprobar la hermeticidad de todo compartimiento que haya de ir inflado
de cada balsa salvavidas fabricada, inflandolo con aire a la presién de servicio. Al finalizar
un periodo de estabilizacion de 30 min se debera comprobar la presion y restablecer la de
servicio si es necesario. Al cabo de 1 h, la presién no debera haber descendido mas de un
5% tras efectuar la compensacién necesaria por los cambios de temperatura y de presién
barométrica. Se podra someter a prueba mas de un compartimiento a la vez, pero los
compartimientos adyacentes que tengan barreras de resistencia a la presiébn comunes
habran de estar abiertos a la atmosfera durante la prueba.

5.1.6 Si el aislamiento del piso de la balsa salvavidas se obtiene por inflado, el piso se
inflara a la presion de proyecto. Al cabo de 1 h, la presion no debera haber descendido més
de un 5% (cambio de presién sin compensar).

5.1.7 Las presiones exactas para las pruebas de presiéon adicional necesaria se pueden
calcular utilizando la ecuacion siguiente:

2 * resistencia.ala.traccion(kg / Scm)
25 * didmetro.del tubo(cm)

P(kg/cm*) =

5.2 Prueba de las balsas salvavidas de pescante y de los botes de rescate inflados

Antes de la prueba final de inflado, todas las balsas salvavidas de pescante nuevas y todos
los botes de rescate inflables nuevos deberan superar una prueba de sobrecarga del 10%
conforme a los planos aprobados o las especificaciones de fabricacién. Las condiciones de
la prueba de suspensién con sobrecarga del 10% son las siguientes:
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A la balsa salvavidas o el bote de rescate se inflaran, preferiblemente con aire, y
se estabilizaran a la presién de trabajo;

2 la presion de trabajo debera estar determinada por la reposicion de las
valvulas. Dichas valvulas de alivio deberan funcionar a pleno rendimiento;

3 el suelo de la balsa salvavidas inflable no debera estar inflado;

4 la sobrecarga del 10% debera ser igual al 10% de la masa de la balsa
salvavidas o del bote de rescate con todo su equipo y su asignacion completa
de personas, a razon de 82,5 kg por persona;

5 la balsa salvavidas o el bote de rescate cargados permaneceran suspendidos
durante 5 min como minimo; y

.6 la balsa salvavidas o el bote de rescate inflables no sufriran dafos en sus
elementos de suspension, sus accesorios o cualquier otro componente
estructural como resultado de esta prueba. Las valvulas de alivio mantendran
la presion de trabajo normal de los tubos de flotabilidad y su forma basica
durante la suspension.

5.3 Prueba de los botes salvavidas y de los botes de rescate

5.3.1 Todo bote salvavidas de pescante y todo bote de rescate nuevos se cargara con una
masa igual a 1,1 veces su carga de régimen y se les suspendera de su mecanismo de
suelta. A continuacién se soltara el bote salvavidas o el bote de rescate con la carga en el
mecanismo de suelta. Se comprobara asimismo que el bote salvavidas o el bote de rescate
se sueltan estando completamente a flote, tanto en rosca como con una sobrecarga del
10%.

5.3.2 Todo bote salvavidas de caida libre nuevo se cargard con una masa igual a 1,1
veces su carga prevista y se pondra a flote por caida libre hallandose el buque con la quilla
a nivel y en la condicién de navegacion maritima con calado minimo.

5.3.3 Antes de su instalacién en el buque, todo bote salvavidas y todo bote de rescate
deberda haber funcionado durante 2 h como minimo. En la prueba se observara el
funcionamiento de todos los sistemas, incluido el de la transmisidén en todas sus posiciones.

5.3.4 Se aplicara una carga igual al peso del bote con su dotacién completa de personas y
equipo (o del doble del peso del bote en el caso de sistemas de una sola tira) a todas las
conexiones del mecanismo de suelta fijadas al bote. No deberan producirse dafnos en el
mecanismo de suelta ni en las conexiones con el bote.

5.4 Prueba de puesta a flote

Se deberd demostrar que el bote salvavidas completamente equipado, en buques de
carga de arqueo bruto igual o superior a 20 000, y el bote de rescate pueden ponerse a flote
desde un buque que avance a una velocidad no inferior a 5 nudos en aguas tranquilas y con
la quilla a nivel. Ni el bote salvavidas ni el bote de rescate ni su equipo deberan sufrir danos
a consecuencia de esta prueba.
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6 MEDIOS DE PUESTA A FLOTE Y DE ESTIBA

6.1 Dispositivos de puesta a flote mediante tiras y chigres
Prueba de sobrecarga en fabrica

6.1.1 Todo dispositivo de puesta a flote, salvo el chigre, se sometera a prueba aplicando
una carga estatica igual a 2,2 veces la carga de trabajo con el dispositivo completamente
fuerabordo. En el caso de los dispositivos de puesta a flote de botes salvavidas de caida
libre, cada rampa de lanzamiento y sus conexiones al mecanismo de suelta se someteran a
una carga de prueba estatica igual a 2,2 veces su carga maxima de trabajo. El dispositivo no
debera sufrir deformaciones ni dafos. Los chigres se someteran a prueba con los frenos
aplicados, utilizando una carga estatica igual a 1,5 veces la carga maxima de trabajo. Todas
las piezas fundidas del bastidor y del brazo se probaran martilleandolas para comprobar que
son sélidas y no presentan defectos.

Pruebas de instalaciones
Prueba a plena carga

6.1.2 Accionando los mandos de puesta a flote situados en cubierta, se soltara la
embarcacion de supervivencia o el bote de rescate provistos de su equipo normal o una
masa equivalente, y con una masa distribuida igual a la del nUmero de personas que estén
autorizados a llevar, asignando a cada una un peso de 75 kg u 82,5 kg, segun corresponda.
La velocidad a la que se arrie al agua la embarcaciéon de supervivencia o el bote de rescate
no serd inferior a la que se obtenga aplicando la siguiente férmula:

S=0,4 + 0,02H
Donde:
S= velocidad de arriado (m/s)

H= altura desde la cabeza del pescante hasta la flotacion correspondiente a la
condicién de -navegacion maritima con calado minimo (m).

No se debera superar la velocidad maxima de arriado establecida por la Administracion.
Prueba con carga parcial

6.1.3 Accionando los mandos de puesta a flote situados en cubierta, se soltara la
embarcacion de supervivencia o el bote de rescate provistos de su equipo normal o una
masas equivalente, a fin de demostrar que la masa del bote salvavidas es suficiente para
vencer la resistencia debida al frotamiento del chigre, las tiras y los motores y aparejos
conexos. La velocidad de arriado sera la que haya establecido la Administracion. Debera
subir una persona a bordo de la embarcacion de supervivencia o del bote de rescate para
efectuar una prueba de la operacién de puesta a flote desde dentro del bote.

6.1.4 Las prescripciones de 6.1.2 'y 6.1.3 no son aplicables a los botes salvavidas de caida
libre
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Prueba de arriado a plena carga (prueba de frenos solamente)

6.1.5 Accionando los mandos de puesta a flote situados en cubierta, se soltara la
embarcacion de supervivencia o el bote de rescate provistos de su equipo normal o una
masa equivalente, y con una masa distribuida igual a la del nUmero de personas que estén
autorizados a llevar, asignando a cada una un peso de 75 kg u 82,5 kg, segun corresponda
mas el 10% de la carga de trabajo. Cuando se alcance la velocidad maxima de arriado, se
aplicaran los frenos subitamente para demostrar que los elementos que sujetan los
pescantes y los chigres a la estructura del buque son adecuados. No se debera superar la
velocidad maxima de arriado establecida por la Administracion.

6.1.6 Si el arriado del bote salvavidas se regula desde su interior mediante un cable de
mando filado desde un tambor auxiliar del chigre, una vez terminada la instalacién de los
pescantes y los chigres se tendran especialmente en cuenta los puntos siguientes:

A la masa aplicada sobre el cable de mando debera ser suficiente para vencer
el frotamiento de las diversas poleas durante el arriado del bote salvavidas
desde su posicion de estiba hasta la de embarco;

.2 se debera poder accionar el freno del chigre desde el interior del bote
salvavidas;

3 la masa del cable de mando completamente desenrollado no debera afectar
al funcionamiento del freno del chigre;

4 la longitud del cable de mando disponible en el bote salvavidas debera ser
suficiente durante todas las fases del arriado; y

.5  se debera disponer de medios para retener el extremo libre del cable de
mando en el bote salvavidas hasta que el encargado de las operaciones
suelte el bote del dispositivo de puesta a flote

6.1.7 Si el freno del chigre esta expuesto a la intemperie, se repetira la prueba de arriado
con la superficie de frenado mojada.

Prueba de recuperacion

6.1.8 Habra que demostrar que los botes salvavidas o los botes de rescate de puesta a
flote por pescante se pueden recuperar y colocar de nuevo en su posicidn de estiba
accionado el mecanismo manual y sujetar de forma adecuada y segura.

6.1.9 En el caso de botes salvavidas de caida libre, habra que demostrar que las
embarcaciones de supervivencia se pueden recuperar y colocar de nuevo en su posicién de
estiba y sujetar de forma adecuada y segura.

6.1.10 Si los pescantes se recogen a motor, habrd que demostrar que el suministro de
energia se corta automaticamente antes de que los brazos de los pescantes alcancen sus
topes.

6.1.11 En el caso de los dispositivos de puesta a flote de los botes de rescate, habra que
demostrar que es posible recuperar mediante un chigre el bote de rescate completamente
equipado y cargado con una masa igual a la del numero de personas para el que se vaya a
aprobar a una velocidad no inferior a 0,3 m/s.

6.1.12 Habra que demostrar que se puede recuperar el bote de rescate con el chigre al que
se hace a referencia en 6.1.11 utilizando un mecanismo de accionamiento manual.
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Prueba de rampas ajustables

6.1.13 Habra que demostrar que las rampas ajustables para la puesta a flote por caida libre
se pueden ajustar satisfactoriamente con una carga en el bote salvavidas de caida libre
igual a 1,2 veces su carga prevista.

6.2 Pruebas de instalacion de los dispositivos de puesta a flote de las balsas salvavidas

Prueba de los medios de suelta

6.2.1 Cuando los ganchos sean de acero fundido, se efectuaran pruebas no destructivas
aceptables para comprobar que el material no tiene ningun defecto superficial ni interno

Prueba de carga estatica

6.2.2 Cada gancho de suelta se sometera a una carga de prueba estatica igual a 2,5 la
carga de trabajo admisible y recibira un certificado de prueba de un establecimiento
autorizado que acredite que ha sido sometido a esta prueba.

Prueba operacional

6.2.3 Cada gancho de suelta se sometera a una prueba operacional con una masa
equivalente a la carga de trabajo admisible que se aplique. Se realizara una demostracion y
comprobacion necesarias de los medios de suelta con la balsa salvavidas cargada para
garantizar que el gancho de suelta automatica no se disparara mientras se siga aplicando la
carga.

Marcado

6.2.4 Se verificara cada gancho de suelta para asegurarse de que lleva permanentemente
marcado:

A el nombre del fabricante o el nombre aprobado del gancho;
2 la fecha de fabricacion;

3 la carga de trabajo admisible;

4 el numero del certificado de prueba prescrito en 6.2.2; y

5 unas instrucciones de manejo claras y concisas.

Prueba arriado

6.2.5 Desde cada uno de los dispositivos de arriado se arriara una balsa salvavidas
lastrada de modo que lleve una sobrecarga del 10% o0 una masa equivalente para
determinar la velocidad de arriado. La sobrecarga del 10% debera ser igual al 10% del
conjunto de la masa de la balsa salvavidas, su equipo y su asignacién completa de
personas, a razon de 82,5 kg por persona. Se sometera ese conjunto a sacudidas para
comprobar que el dispositivo de puesta a flote, los elementos de sujecion y las estructuras
sustentadoras pueden resistir las cargas correspondientes.

Registro de los resultados de la prueba de arriado

6.2.6 Se registrara el tiempo invertido en las sucesivas operaciones de preparacion, carga y
puesta a flote de tres balsas salvavidas. Si se desea, se pueden utilizar s6lo personas en las
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operaciones de preparacién y embarco y lastre en el arriado y puesta a flote. No es
necesario realizar esta serie de pruebas con todos los dispositivos de puesta a flote del
buque. No obstante, en todo buque se sometera a prueba por lo menos uno de los
dispositivos de puesta a flote que haya de cada tipo y disposicion.

Prueba de tension en la operacion de remolque

6.2.7 Estando la balsa salvavidas a flote, se la sometera a una tensién moderada de
remolque para comprobar que los medios de suelta funcionan bien en esa situacion.

7 SISTEMAS DE EVACUACION MARINOS

7.1 Pruebas de instalacion

7.1.1 Cuando se instalen los sistemas de evacuacion marinos en los buques, al menos un
50% de dichos sistemas se deberan someter a una prueba de despliegue en el puerto. Uno
de estos sistemas como minimo se debera desplegar al menos con dos de las balsas
salvavidas inflables, a fin de determinar si se han instalado correctamente los dispositivos de
despliegue y de recuperacién posterior, asi como los de maniobra con aparejos y los de
inflado.

7.1.2 A reserva de que tales despliegues sean satisfactorios, los sistemas que no se hayan
sometido a prueba se deberan desplegar de modo semejante dentro de un plazo de 12
meses a partir de la fecha de instalacion.

7.1.3 En el primero de tales despliegues, y en relaciéon con la puesta a flote de las balsas
salvavidas, se debera llevar a cabo una prueba de evacuacion parcial para garantizar que:

A el sistema no entorpece la puesta a flote de otros equipos salvavidas
instalados a bordo; y

.2 el sistema y las balsas salvavidas asociadas estan apartados de todas las

posibles obstrucciones o peligros, como pueden ser los estabilizadores o las
hélices del buque.
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APENDICE 1. PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL DISPOSITIVO DE PRUEBA
DE REFERENCIA (DPR) PARA ADULTOS

1 Generalidades

El DPR para adulto se usara s6lo como norma de referencia para presentar el nivel 6ptimo
de rendimiento en el agua de un chaleco salvavidas prescrito en el Convenio SOLAS 1974,
y no se considera representativo de ningun otro rendimiento prescrito para chalecos
salvavidas. El DPR para adulto esta proyectado para personas con un perimetro toracico de
700 mm a 1.350 mm, y comodo de llevar como dispositivo no reversible, de modo que el
portador pueda distinguir facilmente la parte interna de la parte externa del mismo, aun
cuando las condiciones de iluminacion sean reducidas. El DPR para adulto esta fabricado
con dos tipos de espuma flotante, en forma de chaleco y con una funda de tejido de nailon
resistente sujeto al cuerpo mediante cinchas de 25 mm, con cierres y ajustes. En lugar de
costuras, la funda utiliza cremalleras para albergar en su interior la espuma y facilitar asi la
extraccion de las piezas de espuma para comprobar su flotabilidad y sustituirlas o
complementarlas en caso de que excedan de los margenes de tolerancia. Se utilizan
sujeciones a base de ganchos o lazos para mantener en su sitio los paneles de espuma y
evitar que se desplacen dentro de la funda.

2 Materiales

Todos los materiales utilizados cumplen con las prescripciones de la norma ISO 12402-
7:2006.

2.1 Prescripciones sobre la espuma. El rendimiento del DPR depende de que la espuma
plastica utilizada tenga las debidas caracteristicas de rigidez, forma y flotabilidad.

2.1.1 Rigidez. Se utiliza espuma de dos tipos de rigidez; una es espuma blanda y la otra
rigida. Se realiza una prueba de flexion sobre dos puntos para determinar si el material es
adecuado para el uso al que se destina. La figura A.1 indica los detalles de la instalacién de
prueba y el cuadro A.1 muestra los valores especificos medidos. Para seleccionar en cada
caso, el tipo de espuma, véanse los cuadros A.2 y A.3. Para medir la flexién central en un
panel de espuma de la seccion transversal especificada (a x b) y de 110 mm de ancho,
centrar el panel entre las dos superficies horizontales, iguales y paralelas, separadas por la
distancia especificada (c), y a continuacién cargar una masa de la anchura indicada.
Obsérvese que la longitud de la carga debe ser de 110 mm como minimo de forma que,
cuando se coloque sobre los paneles de espuma, cubra toda su anchura. Se acepta que la
carga sobrepase la anchura del panel de espuma, siempre que esté centrada sobre el panel,
es decir que las partes que sobrepasan los costados del panel de espuma tengan las
mismas dimensiones. Medir la flexion en el punto central de la parte inferior del panel de
espuma, una vez transcurridos 30 segundos desde la colocacién de la carga sobre el panel.

2.1.2 Forma. La forma de cada componente de espuma se especifica en las figuras de la
A.27 ala A.30. En cuanto a las dimensiones, véanse los cuadros A.2y A.4.

2.1.3 Flotabilidad. La flotabilidad de proyecto total del dispositivo es de 149 N. El cuadro
A.3 indica las caracteristicas de la espuma, la flotabilidad de cada elemento y sus

tolerancias, y la distribucion de flotabilidad general que debe verificarse cuando se utiliza el
DPR para ensayos de homologacion.

2.2 Otras prescripciones relativas a los componentes. Véase el cuadro A.2.

164|Pagina



Cadigo Internacional de Dispositivos de Salvamento y Recomendaciones de las pruebas de los Dispositivos

3 Construccion

La construccion y montaje del dispositivo deben realizarse segun se indica en los cuadros
del A.2 al A5, figuras de la A.1 a la A.19 y en las figuras A.21 a la A.36. Se permite una
tolerancia de +6 mm por el corte y cosido del tejido. También se permite una tolerancia de
+6 mm por el corte de la espuma, si bien se deben satisfacer las prescripciones de
flotabilidad del cuadro A.3.

3.1 Costuras.

3.1.1 Las tolerancias de las costuras son de 13 mm, a menos que se indique lo contrario.
Todas las costuras estructurales son de una puntada de tipo punto de cadeneta, de modo
que la costura no se descosa cuando se aplica una fuerza en la direccién de la costura en
cualquiera de los hilos que forman la. La densidad de la costura debe ser de 7 a 12
puntadas por cada 25 mm de largo de la costura. La costura de sujecidén de las cinchas en
forma de cruz, es de 15 mm x 18 mm, a menos que se indique lo contrario. El punto de
refuerzo de las cinchas es de 15 mm x 2 mm.

3.1.2 En la costura de cierre de la seccion posterior del forro exterior e interior, los bordes
del tejido estan doblados y cosidos, de forma que no se deshilache. Los bordes de las
cinchas deben estar termosellados.

3.1.3 Las lengletas de los extremos de la correa de la cintura se cosen doblando dos veces
40 mm de material a 19 mm del final de los pliegues, con refuerzos cosidos en forma de cruz
o en angulo recto.

3.1.4 Las cremalleras se cosen al tejido doblando 13 mm el borde sin rematar del mismo,
alineando el pliegue con el centro de la cremallera cerrada, y pespunteando a través de las
dos capas del tejido y de la cinta de la cremallera. La linea de costura deberia estar
suficientemente alejada de los dientes o de la espiral de la cremallera, de modo que no
interfiera en su funcionamiento.

3.2 Montaje de la funda de tejido

La funda de tejido se monta tal como se describe a continuacion, de conformidad con las
dimensiones establecidas en las figuras A.31 a A.33 y el cuadro A.4.

3.2.1 Montaje de la cubierta interior
3.2.1.1 Fijense los retenes interiores del tejido para las piezas de relleno de espuma 1

(componente 1.7) al lado "erréneo" (interno) de cada I6bulo del tejido de la cubierta interior
(componente 1.3).
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Figura A.1: Localizacion de los retenes interiores del tejido

3.2.1.2 Tal como se ilustra en la figura A.2, césanse las sujeciones de gancho y lazo
(componente 4) a los lados opuestos de los retenes interiores del tejido para las piezas de
relleno de espuma 2 (componente 1.8).

Figura A.2: Orientacion de las sujeciones de gancho y lazo

3.2.1.3 Déblense a la mitad los retenes interiores del tejido para las piezas de relleno de
espuma 2 (componente 1.8) y césanse a la tolerancia de la costura del borde interior del
lado "erréneo” (interno) del tejido de la cubierta interior (componente 1.3). Cosase un retén
del tejido a cada I6bulo del tejido de la funda frontal, con las sujeciones de gancho y lazo
(componente 4) hacia arriba y orientadas hacia el borde exterior del tejido de la cubierta
interior. Doblese hasta 13 mm el borde inferior de la cubierta dorsal, y pespuntese.
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Figura A.3: Ubicacion de los retenes del tejido

3.2.1.4 Fijese una cincha de la trabilla negra (componente 3.5), de 89 mm, a cada lobulo del
lado "correcto” (externo) del tejido de la cubierta interior. Unanse las pinzas de los hombros.
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Figura A.4: Cubierta interior terminada

3.2.2 Montaje de la cubierta del cuello

3.2.2.1 Fijese la cincha amarilla de la fijacion al cuello (componente 3.6) a la cubierta interior
del cuello (componente 1.5), colocando un parche de refuerzo (componente 1.6) bajo el
tejido, rematado a ambos costados, tal como se ilustra en la figura A.5. La cincha deberia
estar ubicada en el centro del tejido, formando una curva de 254 mm, medida desde el
extremo de uno de los remates hasta el extremo del otro.

Figura A.5: Fijacion al cuello de la cubierta del cuello

3.2.2.2 Césase la cremallera de 280 mm (componente 6.5) al tejido de la cubierta exterior e
interior del cuello (componente 1.5), tal como se ilustra en la figura A.6.

Figura A.6: Union de la cubierta exterior e interior del cuello

3.2.2.3 Juntando los lados "correctos" (externos) del tejido, unanse los lados del tejido de la
cubierta exterior e interior del cuello (componente 1.5) por los costados y en torno a la
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abertura del cuello. A fin de permitir el acceso a la pieza de relleno de espuma del cuello,
absténgase de unir el tejido en los extremos de la cremallera. Doble hacia afuera el costado

derecho de la cubierta del cuello.

e
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Figura A.7: Cubierta del cuello terminada

3.2.3 Montaje de la cubierta exterior

3.2.3.1 Fijese a cada hombro una cincha de la trabilla negra (componente 3.4), de 76 mm,
en el lado "correcto" (externo) del tejido de la funda exterior frontal (componente 1.1),
mediante costuras de refuerzo dobles en cada extremo, creando asi una abertura en forma

de curva de 40 mm.

Figura A.8: Union de las curvas de los hombros

3.2.3.2 Césase la cremallera de 370 mm (componente 6.6) a la cubierta exterior dorsal
(componente 1.2) y a la funda exterior frontal (componente 1.1), tal como se ilustra en la
figura A.9. Doblese hasta 13 mm el borde inferior de la cubierta dorsal y pespuntese.
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Figura A.9: Cubierta exterior terminada

3.2.4 Unién del cuello a la funda exterior frontal.

Unanse las pinzas de los hombros a la funda exterior frontal (componente 1.1). Pasese la
cincha amarilla de la fijacion al cuello (componente 3.6) a través de las tiras negras de los
hombros (componente 3.4), con la curva del cuello orientada hacia el tejido de la funda
Césanse las lengletas del tejido de la cubierta del cuello a las costuras del cuello.

_"I_,____.__ / D ey

Figura A.10: Union del cuello a la funda exterior frontal

3.2.5 Montaje y colocacién de los accesorios

3.2.5.1 Coléquense las hebillas de las tiras pectorales pasando la cincha de la tira pectoral

negra (componente 3.1), de 127 mm, a través de las hebillas macho y hembra (componente
6.1) y césanse, tal como se ilustra en la figura A.11.
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Figura A.11: Colocacién de las hebillas de las tiras pectorales

3.2.5.2 Coloquense las correas de la cintura pasando la cincha de la correa negra de la
cintura (componente 3.3), de 203 mm, a través de los deslizadores ajustadores (componente
6.2), el mosqueton (componente 6.3) y el anillo en forma de D (componente 6.4), y csanse
tal como se ilustra en la figura A.12.
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1 Anillo en forma de D
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3 Deslizador ajustador

Figura A.12: Colocacion de las correas de la cintura

3.2.5.3 Pasese el costado izquierdo de la cincha amarilla de la fijacion al cuello (componente
3.6) a traves de la hebilla macho de la tira pectoral. Mediante un refuerzo del tejido
(componente 1.6) ubicado en el lado "erréneo” (interno) del tejido de la funda exterior frontal
(componente 1.1), fijese con costura en cruz la hebilla de la tira pectoral a la cincha amarilla
de la fijacién al cuello y al tejido de la funda. Repitase el proceso en el costado derecho de
la cincha, pasandolo a través de la hebilla hembra de la tira pectoral.
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Figura A.13: Colocacion de las hebillas de las tiras pectorales
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3.2.5.4 Pasese el costado izquierdo de la cincha amarilla de la fijacién al cuello (componente
3.6) a través de la correa de la cintura del mosquetén. Con costura en cruz, anase la correa
de la cintura a la cincha amarilla de la fijacién al cuello y al tejido de la funda exterior frontal
(componente 1.1). Repitase el proceso en el costado derecho de la cincha, pasandolo a
través de la correa de la cintura del anillo en forma de D.

3.2.5.5 Césase la cincha amarilla de la fijacién al cuello a la parte exterior de la funda, entre
las dos hebillas de cada costado frontal, formando un rectangulo.

Figura A.14: Colocacion de las tiras pectorales y de la correa de la cintura

3.2.6 Unién de las cubiertas interior y exterior

3.2.6.1 Unase, por ambos costados, el tejido de la cubierta interior (componente 1.3) al
tejido de la funda exterior frontal y de la cubierta exterior dorsal (componentes 1.1 y 1.2),
cosiendo una cremallera de 440 mm (componente 6.7) al borde externo de cada costado
frontal.

| b -

Figura A.15: Union del tejido de la cubierta interior y exterior
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3.2.6.2 Coléquese un cartab6on central (componente 1.4) entre los Iébulos izquierdo y
derecho del tejido de la cubierta exterior, para luego unirlos a la cubierta interior. La costura
que resulte de unir los bordes externos deberia estar centrada en el extremo del cartabdn,
cuya parte conica confluird en un punto a medida que se aproxime a la curva del cuello, tal

como se ilustra en la figura A.16.
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Figura A.16: Union de la cubierta interior y exterior con el cartabon central

3.2.7 Acabado

3.2.7.1 Doble hacia afuera el costado derecho de la cubierta. Fije a la cubierta dorsal la
cincha de la correa negra de la cintura (componente 3.3), de 1 867 mm, con tres remates,
uno situado en el centro del tejido y los restantes en las esquinas del mismo. Con costura en
cruz, remate los extremos libres de la cincha, una vez los haya plegado doblemente.
Pespuntese 80 mm a través de las cubiertas dorsales interior y exterior, desde la cremallera
de acceso de la pieza de espuma (componente 6.6).
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Figura A.17: Colocacion de la correa de la cintura
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3.2.7.2 Pasese la cincha de la correa negra de la cintura (componente 3.3), de 1 867 mm, a
través de los deslizadores ajustadores (componente 6.2) de cada correa de la cintura.

Figura A.18: Funda del DPR y accesorios terminados

3.3 Insercion de la pieza de relleno frontal de espuma

Deslicense las piezas de relleno frontales de espuma (componentes 2.2.1 y 2.2.2) bajo los
retenes interiores del tejido para las piezas de relleno de espuma 1 (componente 1.7).
Deslicense los retenes interiores del tejido para las piezas de relleno de espuma 2
(componente 1.8) a través de la ranura situada en las piezas de relleno frontales de espuma
(componente 2.1.1 y 2.1.2). Sitde el retén interior del tejido para las piezas de relleno de
espuma en torno a la pieza de espuma, de modo que el retén circunde el frente del DPR, tal
como se ilustra en la figura A.19. Abrochese la sujecién de gancho y lazo. Subase la
cremallera (componente 6.7).
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Frente

Dorso

Leyenda

1 Retenes interiores del tejido para las piezas de relleno de espuma 1 (componente 1.7)
2 Retenes interiores del tejido para las piezas de rellenc de espuma 2 (componente 1.8)
3 Ranura (hendidura a través de la espuma)

Figura A.19: Insercion de la pieza frontal de espuma

3.4 Validacion

Deberia comprobarse el correcto montaje del DPR con arreglo a las directrices elaboradas
por la Organizacion.

"Véanse las Directrices para la validacién de los dispositivos de prueba de referencia (DPR) de los
chalecos salvavidas para adultos (MSC.1/Circ.1470).
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¥
LT j‘/ % ANK

Leyenda

1 Espuma en la posicion inicial

2 Carga centrada

3 Carga

4 Flexion de la espuma transcurridos 30 s

Figura A.20: Prueba de flexion de la espuma entre dos puntos
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Cuadro A.1 - Especificaciones para la prueba de flexion de la espuma entre dos

puntos
Masa
Dimensiones de la figura A.20 de la
carga
c D
(No se .
. a b (Espacio | (Ancho | e
Tipo de (Longitud) muestra) (Espesor) | entre los | de la (Flexién) | Kg
espuma (Anchura)
mm mm mm puntos) | carga) | mm
mm mm
Rigida 394 110 83 300 120 <20 8,6
Blanda 394 110 45 150 30 >25 0,75
Cuadro A.2 - Partes, cantidad y montaje
. . Vease | Observaciones
Componente | Descripcion Cantidad | figura sobre la confeccion
1 Tejido de la Nailon de 420
funda denier, con
proteccion contra el
deshilachamiento,
color naranja
1.1 Funda exterior 1 A2
frontal
1.2 Cubierta 1 A2
exterior dorsal
1.3 Cubierta 1 A3
interior
1.4 Cartabdn 2 A4
central
1.5 Cuello, cubierta 2 A.5
exterior e
interior
1.6 Refuerzo del 4 A.6 Fijar a la cubierta
tejido A.14 interior del cuello,
como elemento
incorporado 1, para
reforzar la fijacion de
la cincha (véase la
figura A.14)
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1.7 Retenes 2 A7 Fijar al interior de la
interiores  del A.13 cubierta frontal, como
tejido para las elemento incorporado
piezas de 3, coser a la cubierta
relleno de por cada lado para
espuma 1 fijar las piezas

frontales de espuma
2.2.1y2.2.2 (véase la
Figura A.13)

1.8 Retenes 2 A7 Unir las sujeciones de
aro y lazo a los

interiores del tejido A14 extremos y coserlas

para las piezas de en el centro a la parte

relleno de espuma 2 interior de la cubierta
frontal como
elemento incorporado
4, para retener las
piezas de espuma
2.1.1y21.2 (véase la
figura A.13)

Cuadro A.2 - Partes, cantidad y montaje

o . Véase | Observaciones
Componente | Descripcion Cantidad | figura sobre la confeccién
2 Espuma
2.1 Rigida Véanse los
cuadros A.1y A3

2.1.1 Pieza  de | 81 mm de 1 A.8

relleno espesor

frontal de espuma,

lado derecho

2.1.2 Pieza  de | 81 mm de 1 A.8

relleno de espuma | espesor

frontal, lado

izquierdo
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Véase i
Componente | Descripcion Cantidad | figura g:s;r‘l’:if:fii cion
2.1.3 Pieza de | 56 mm de 1 A10
relleno espesor
de espuma del
cuello
2.2 Blando Véanse los
cuadros A.1y A3
2.2.1 Pieza  de | 46 mm de 1 A9
relleno frontal de | espesor
espuma, lado
derecho
2.2.2 Pieza  de | 46 mm de 1 A9
relleno frontal de | espesor
espuma, lado
izquierdo
2.2.3 Pieza de | 32 mm de 1 A.11
relleno espesor

dorsal de espuma
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Componente

Descripcion

Cantidad

Véase
figura

Observaciones
sobre la confeccion

3 Cinchas

25 mm,

Polipropileno, de
ajuste facil y poco
deslizamiento  si
se usan con los
accesorios
especificados.

3.1 Tira pectoral

127 mm, negra

A.12

Sobre el lado
izquierdo de la funda
frontal, fijar cincha
con hebilla macho.
Sobre el lado derecho
de la funda frontal,
fijar cincha con hebilla
hembra. Los
extremos libres de la
tira pectoral estan
doblados bajo la
cincha amarilla
(cincha del cuello),
con tejido de refuerzo
(véase la figura A.6)
en la parte interior del
tejido de la funda. Se
utiliza costura en cruz
para coser la tira
pectoral a la funda
frontal

3.2 Correa de la
cintura

152 mm, negra

A2

Sobre el lado
izquierdo  fijar la
correa de la cintura
con deslizador y la
correa de la cintura
con hebilla. En el lado
derecho fijar la correa
del fondo con el anillo
en forma de D y el

deslizador
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Componente

Descripcion

Cantidad

Véase
figura

Observaciones
sobre la confeccion

3.3 Correa de la
cintura

1.867 mm, negra

A12

A.13

Formar una lengueta
de 40 mm en

cada extremo. Fijarla
a la cubierta dorsal
utilizando tres
costuras en cruz
(después de que se
hayan montado las
fundas  frontal vy
dorsal)

3.4 Trabilla en la
cubierta frontal

76 mm, negra

A2

Fijar la cincha a la
funda frontal exterior
y formar una trabilla
(una por cada lado)
mediante dos series
de costuras de
refuerzo doble s

3.5 Trabilla en la
cubierta interior

89 mm, negra

A13

Fijar la cincha a la
funda interior y

formar una trabilla
(una a cada lado)
mediante dos
costuras en cruz

3.6 Fijacién al cuello

1.384
amarilla

mm,

A.14
A6

A2

Fijar la cincha al
cuello y reforzar el
tejido en dos sitio s,
mediante costuras en
cruz

4  Sujecion de
gancho y lazo
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50 mm x 70 mm,

negro ordinario

A.13

A7

Se fijan las
sujeciones de gancho

y

lazo a los extremos
de los retenes
interiores de tejido
para la pieza de
relleno de espuma
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Componente

Descripcion

Cantidad

Véase
figura

Observaciones
sobre la confeccion

5 Fibra

Sintética ordinaria

Discre-
cional

6 Accesorios

6.1 Hebilla

Macho y hembra 25
mm, plastico,
resistencia de 890 N
en cada extremo

Tira pectoral

6.2 Deslizador

Ajustador de 25 mm,
plastico, resistencia
de 1 600 N en cada

extremo

Correa de la cintura

6.3 Mosquetdn

25 mm,
inoxidable,
resistencia

acero

de 1.600 N en cada

extremo

Correa de la cintura

6.4 Anillo en forma

de D

25 mm, acero

inoxidable,
resistencia

de 1.600 N en cada

extremo

Correa de la cintura
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o . Véase | Observaciones
Componente | Descripcion Cantidad | figura sobre la confeccion
6.5 Cremallera 280 mm, plastico |1 A14 Acceso de espuma
(cadena de para la funda del
cuello
cremallera y
tiradores)
6.6 Cremallera 370 mm, pléstico 1 A2 Acceso de espuma
para la funda dorsal
(cadena de
cremallera y
tiradores)
6.7 Cremallera 440 mm, plastico 2 A2 Acceso de espuma
para la funda
(cadena de
cremalleray
A.13 frontal
tiradores)
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Cuadro A.3 - Especificaciones para las piezas de relleno de espuma

Valores en Newtons (N)

Frente Frente
zrente Fren_te derecho izquierdo Espalda | Cuello
erecho izquierdo interior interior
Tipo de
espuma ? Rigida Rigida Blanda Blanda Blanda | Rigida
Flotabilidad® 134,12 |34412 |175+065 [17540,65 |18+0,8 |28+ 1

2 La flotabilidad de la mayor parte de las espumas cambia con el tiempo, especialmente en
los primeros meses tras la fabricacién. Se debera evaluar cudl es el tipo preciso de espuma
gue debe seleccionarse, con el fin de determinar la cantidad de flotabilidad adicional que se
debe afadir en la fabricacion para mantener los valores especificados, a pesar del paso del

tiempo.

® Distribucion de la flotabilidad: 69 % en el frente +1,5 puntos porcentuales.
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Cuadro A.4 - Lista de dimensiones indicadas en las Figuras A.21 a A.33

Dimensiones en milimetros

Figura
Letra
A2 | A3 A4 A5 [AB6|A7]|A8 |A9 |A10 [A11 |A12 [A13 [ A14
a 72 294 23 308 | 73 198 | 76 20 188 [ 100 | 100 |25
b 298 | 100 | 516 | 142 |73 46 |46 |56 274 | 35 35 160
c 438 | 1106 | 618 | 10 130 76 394 | 51 414 | 20 20 53
d 442 | 199 102 | 288 | 205 81 38 216 | 343 | 35 300 |25
e 432 | 398 342 | 72 76 51 229 | 147 | 120 |30 45
f 141 | 597 476 | 470 157 | 165 | 259 | 223 | 260
g 100 | 1124 65 394 45 85
R 70
h 705 | 141 46 40
i 199 8 55
j 398 20 225
k 188 20 75
/ 723 76
m 46
n 38
0] 165
p 25
Cuadro A.5: Lista de dimensiones indicadas en las figuras A.35a A.36
Dimensiones en milimetros
Dimensién

Figura| a b c d 8 f g h i J k /

A35 | 450 | 530 | 980a 90 B0 340 20 310 70 50 (60 260

A36 | 260 | 340 230 120 215 210 60 290

m n 0 P q r
A35 | 240 | 270 130 80 70 30
A36
B Dimension ¢ indicada en la figura A.35 = dimensiones a + b (es decir, con la pinza cerrada).
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Leyenda
Pinza

Figura A.11 -Funda exterior, secciones frontal y dorsal
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= 1

Leyenda

Pinza

Figura A.22 - Funda interior
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Figura A.23 - Fuelle central Figura A.24 -Fundas exterior e interior,
cuello

L 1¥b

Figura A.25: Refuerzo de tejido
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Leyenda
1 Retén del tejido para la pieza de relleno frontal de espuma blanda
2 Retén del tejido para las piezas de relleno de espuma blanda vy rigida
3 Sujecion de gancho y lazo (parte del gancho)
4 Sujecion de gancho y lazo (parte del lazo)

Figura A.26: Sujecion interior de la espuma
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Leyenda
Ranura a 45°

Figura A.27 — Pieza de relleno frontal de espuma
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Figura A.28 — Pieza de relleno frontal interior de espuma

[=|

11 22 ||
w5/ ,

¥
!

D‘

)
']
ol
¥
\

Leyenda
1 Rebaje
2 Lado hacia el cuerpo

Figura A.29 — Pieza de relleno de espuma del cuello
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Figura A.30 -Pieza de relleno dorsal de espuma
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a0

Leyenda

Fijacion de la correa de la cintura (1 867 mm) al exterior de la funda dorsal
Fijacion de la cremallera (440 mm) al frente

Fijacidn de la tira pectoral (cincha de 127 mm) al exterior de la funda frontal
Fijacion de la correa de la cintura (152 mm) al exterior de la funda frontal
Fijacion de la trabilla (76 mm) al exterior de la funda frontal exterior

Fijacion de la cremallera (370 mm) a las fundas frontal y dorsal

Pinza

Fijacion de la cincha del cuello (1 384 mm) al exterior de la funda frontal

ONO O~ WN =

Figura A.31 -Fijacion a las fundas frontal y dorsal

(dimensiones sobre patron, antes de coser)
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Leyenda

1 Fijacion de la correa de la cintura (1 867 mm) al exterior de la funda dorsal y la funda
interior (véase la Figura A.12).

Fijacion de la cremallera (440 mm).

Fijacidon de la sujecion de tejido interior a la funda frontal interior.

Fijacidn de la sujecion de tejido interior al centro de la funda interior frontal.

Fijacion de la cincha de la trabilla (89 mm) al exterior de la funda.

Pinza.

OO~ WN

Figura A.32 -Fijacion a la funda interior (dimensiones sobre patrén, antes de coser)

192 |Pagina



Cadigo Internacional de Dispositivos de Salvamento y Recomendaciones de las pruebas de los Dispositivos

Leyenda

1 Fijacién de la cincha del cuello (1 384 mm) a la parte exterior de la funda interior con
tejido de refuerzo dentro

2 Fijacion de la cremallera (280 mm) a las fundas exterior e interior

Figura A.33 -Fijacion a las fundas exterior e interior del cuello
(Dimensiones sobre patron, antes de coser)

Figura A.34: Vistas de montaje de un DPR terminado
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Leyenda
1 Pinza en la costura del hombro (vista extendida)
2 Linea de costura y ubicacion de la cremallera lateral

Figura A.35: Dimensiones de montaje de un DPR terminado, sin cuello

Leyenda

1 Cincha de la fijacion al cuello

2 Punto de fijacion mas proximo a la zona pectoral del chaleco
3 Centro de la costura del cuello en el chaleco

4 Costura de montaje en el cuello del chaleco

Nota: 5 se mide junto ala cincha hasta el punto de fijacion mas proximo.

Figura A.36: Dimensiones de montaje del cuello de un DPR terminado”
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APENDICE
Numero de serie del DPR:

DISPOSITIVO DE PRUEBA DE REFERENCIA PARA ADULTOS DETERMINACION Y
VERIFICACION DE LA FLOTABILIDAD

Para lograr la repetibilidad de los ensayos con personas, la flotabilidad general y la
distribucion de flotabilidad entre el frente y el dorso del DPR deben mantenerse dentro de

unos estrictos margenes de tolerancia, tal como se especifican en el Cuadro 1.

Cuadro 1 -Flotabilidad y Tolerancia en un DPR de adulto con arreglo al SOLAS

Limite / | Flotabilidad Flotabilidad Flotabilidad Distribucion de
Unidades frontal ’ dorsal total la flotabilidad 2
De proyecto /N | 103 46 149 69% en el frente
Maximo / N 107 48 155 70,5% en el frente
Minimo /N 100 45 145 67,5% en el frente

1 . - .
Valores medidos a presidon y temperatura normales, o corregidos al efecto.

: La distribucion de flotabilidad se calcula dividiendo la flotabilidad frontal por la flotabilidad
total.

La flotabilidad de un DPR nuevo puede exceder inicialmente las tolerancias permitidas,
hasta que se estabilice la contraccion o compresion de las piezas de relleno de espuma. La
flotabilidad y la distribucion deberan comprobarse a intervalos regulares (por ejemplo
semanalmente) hasta que se estabilice la flotabilidad de las piezas de espuma.
Posteriormente, las comprobaciones seran por lo menos mensuales o se haran siempre que
se vayan a realizar ensayos, si este periodo es mayor (si se utiliza el DPR con mucha
frecuencia, las comprobaciones se realizaran mas a menudo). A efectos de ensayos para
homologacién, se podran utilizar inicamente DPR cuya flotabilidad no exceda los méargenes
de tolerancia establecidos. Se adjunta una hoja de datos para documentar la flotabilidad del
DPR y su distribucion.

Ajuste de la flotabilidad: En el momento de la fabricacién, la distribucién de flotabilidad de
izquierda a derecha en las piezas de relleno frontales se ajustd para que la diferencia entre
ellas no excediera 1,3 N. Para conseguir esta tolerancia, puede que haya sido necesario
colocar capas delgadas de espuma (piezas "complementarias") entre las piezas de espuma
frontales y las piezas de relleno frontales interiores. El laboratorio puede verse obligado a
aumentar, cuando sea necesario, el tamafo de estas piezas de relleno complementarias,
para mantener asi los parametros dentro de la tolerancia, o bien puede necesitar anadir
flotabilidad a las piezas dorsales o a las del cuello (o ajustar la flotabilidad, si la pieza de
relleno dorsal no ha encogido de la forma prevista). La figura 2 orienta sobre el tamafo de
las piezas de relleno complementarias para ajustar la flotabilidad. Si se llegara a precisar
una lamina entera de 6,5 mm de espesor en cualquiera de las cuatro zonas principales,
probablemente se necesitara sustituir una pieza de relleno frontal o dorsal. Si la flotabilidad
frontal esta por debajo del valor minimo, habra que medir la flotabilidad de los lados derecho
e izquierdo, para que se pueda mantener una distribucién de flotabilidad adecuada (que no
exceda 1,3 N de diferencia) entre los paneles frontales de la derecha y la izquierda.

195|Pagina



Cadigo Internacional de Dispositivos de Salvamento y Recomendaciones de las pruebas de los Dispositivos

Cuadro 2 - Flotabilidades de proyecto de las piezas de relleno de espuma de un DPR
de adulto con arreglo al SOLAS

Frontal izquierdo vy | Frontal derecho vy
frontal interior | frontal interior | Dorso Cuello
combinados ' combinados '
Proyecto (N) |34 +17,5=515 34+175=515 18 28
S/N
Fecha:
' Mas las piezas de relleno complementarias, si se utilizan.
HOJA DE DATOS DE FLOTABILIDAD PARA UN DPR
Numero de serie/identificacion del DPR:

Fecha | Flotabilidad | Flotabilidad | Flotabilidad | Flotabilidad | Flotabilidad | Distribucion | Observaciones
izquierda derecha frontal total | dorsal total | total (N) de la
frontal (N) | frontal (N) | (N) (N) Flotabilidad

(% en el
frente)

(1)

(2)

! La flotabilidad frontal izquierda y derecha no necesitan comprobarse si la distribucién se

mantiene dentro de los margenes de tolerancia.
2 Si la temperatura y la presion en el momento de las mediciones no se corresponde con las
condiciones normales, se corregiran los valores obtenidos para ajustarlos a las condiciones

normales de temperatura y presion.
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PIEZA DE RELLENO DEL CUELLO
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Figura 1 — Nomenclatura de las piezas de relleno de espuma de un DPR para adultos

Flotabilidad (N) Longitud (mm) | Altura (mm)
0,9 84 146

1,3 126 137

1,8 172 126

2,2 222 114

3,1 394 76
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Figura 2 — Tamanos de las piezas de espuma complementarias de un DPR para
adultos

APENDICE 2. PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL DISPOSITIVO DE PRUEBA
DE REFERENCIA (DPR) PARA NINOS

1 Generalidades

El DPR para niflos se usara sélo como norma de referencia para representar el nivel
optimo de rendimiento en el agua de un chaleco salvavidas prescrito en el Convenio SOLAS
1974, y no se considera representativo de ningun otro rendimiento prescrito para chalecos
salvavidas. El DPR para nifios esta proyectado para personas que pesen aproximadamente
entre 15y 43 kg o midan entre 100 y 155 cm de altura. El dispositivo esta proyectado para
personas con un perimetro toracico entre 50 cm y 70 cm. Este DPR esta constituido de
capas de espuma flotante combinadas en forma de babero y con tejido resistente de nailon
para la funda. El conjunto se cifie al cuerpo con una correa para la cintura, de ajuste rapido y
cierre seguro, junto con una cinta pectoral a la altura del cuello para cerrar y ajustar el
dispositivo. La funda que contiene la espuma lleva cremalleras en lugar de costuras, pues
esto permite sacar las piezas de relleno de espuma para comprobar su flotabilidad y
sustituirlas o anadir otras si los valores de flotabilidad no estan dentro de los margenes de
tolerancia establecidos. El DPR esta proyectado para que sea razonablemente comodo de
llevar como una prenda no reversible.

2 Materiales
Todos los materiales utilizados cumplen con las prescripciones de la norma ISO 12402-7.

2.1 Prescripciones sobre la espuma. El rendimiento del DPR depende de que la espuma
plastica utilizada tenga las debidas caracteristicas de rigidez, forma y flotabilidad.

2.1.1 Rigidez. Las piezas flotantes estdn hechas a base de capas de espuma de rigidez
media para conseguir un elemento de flotabilidad flexible a la vez que firme.

2.1.2 Forma. La forma de cada capa de espuma se indica en las figuras B.2 y B.3. Las
dimensiones estan en los cuadros B.1, B.2y B.3.
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2.1.3 Flotabilidad. La flotabilidad de proyecto total del dispositivo es de 88 N. El cuadro B.4
indica las caracteristicas de la espuma, la flotabilidad de cada pieza de relleno de espuma 'y
sus tolerancias, asi como la distribucion de flotabilidad general que verificarse cuando se
utilice el DPR para las pruebas de homologacion.

2.2 Otras prescripciones relativas a los componentes. Véase el cuadro B.1.
3 Construccion

La construccién y montaje del dispositivo deben realizarse segun se indica en los cuadros
B.1 y B.5y en las figuras B.1 a la B.9. Se permite una tolerancia de [JT76 mm por el corte y
cosido del tejido. También se permite una tolerancia de (1116 mm por el corte de la espuma,
si bien deben satisfacerse las prescripciones de flotabilidad del cuadro A.3.

3.1 Costuras. Las tolerancias de las costuras son de 13 mm, a menos que se indique lo
contrario. Todas las costuras estructurales son de una puntada de tipo punto de cadeneta,
de modo que la costura no se descosa cuando se aplica una fuerza en la direccién de la
costura en cualquiera de los hilos que forman la puntada. La densidad de costura debe ser
de 7 a 12 puntadas por cada 25 mm de largo de la costura. La costura de fijacion de las
cinchas en forma de cruz, es de 30 mm [J[115 mm en la correa de la cintura y de 15 mm x
13 mm para la trabilla y la tira pectoral, a menos que se indique lo contrario. El punto de
refuerzo de las cinchas es de 30 mm x 2 mm para la correa de la cintura 'y de 15 mm x 2
mm para la trabilla y la tira pectoral.

3.1.1 Los refuerzos del tejido para la correa de la cintura, la trabilla y la tira pectoral deben
fijarse a la superficie interna de la cubierta exterior antes de coser cualquiera de estos
elementos. En la costura de cierre de las secciones superior e inferior de las fundas exterior
e interior, los bordes del tejido se doblan hacia abajo y se cosen al poner las cremalleras, de
forma que el tejido no se deshilache y que los pliegues lleguen hasta la linea en la que se
unen los dientes de la cremallera (las cremalleras se ponen de manera que el tejido las
oculte una vez cerradas).

Cuadro B.1 -Partes, cantidad y montaje

Véase .
Componente Descripcion Cantidad | la Observal_glones sobre la
fiaur confeccion
gura
1 Tejido de la | Hilo de nailon de 420 B.1,
funda denier, con proteccién B4, y
contra el B.9
deshilachamiento, color
naranja
1.1 Funda 1 B.1,
B.4,
exterior y B.9
1.2 Funda 1 B.1,
B.4,
interior y B.9
1.3 Refuerzo 2 BS5y Fijar un extremo al
interior
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Véase .
Componente Descripcion Cantidad | la Observal_glones sobre la
fiaur confeccion
gura
del tejido, tira B.9 de las fundas exteriores
pectoral izquierda y derecha de la
tira  pectoral.  Utilizar
puntadas en
cadeneta en tres lados
(véase la Figura B.9 para
localizar
los elementos).
1.4 Refuerzo 2 B.5 vy | Fijar al interior de las
del tejido, B.9 fundas exteriores
correa y trabilla izquierda y
derecha, para la correa
de la cintura y de la
trabilla.
Utilizar puntadas en
cadeneta en tres lados
(véase la figura B.9 para
localizar los
elementos).
2 Espuma Espuma de polietileno B.2 vy | Capas superpuestas
(PE) de 7 mm de B.3 segun las figuras B.2 y
espesor, excepto B.3.
si se necesita una capa
para  conseguir la
flotabilidad
prescrita
2.1 Pieza de 13 capas | B.2 Recortar la esquina de
las
relleno capas A y B conforme a
la
frontal de figura B.2.
espuma,
izquierda
2.2 Pieza de 13 capas | B.2 Recortar la esquina de
las
relleno capas A y B conforme a
la
frontal de figura B.2.
espuma,
derecha
2.3 Pieza de 11 capas | B.3
relleno de
espuma
dorsal
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Véase .
Componente Descripcion Cantidad | la Observal_glones sobre la
fiaur confeccion
gura
3 Cinchas Todos los extremos de
los
panos cortados van
termosellados.
3.1 Cinchas de | 38 mm, negra, [ 1 285 mm | B.1, En el lado izquierdo,
la correa de polipropileno, de ajuste | de largo B.8 vy | sujetar a la correa de la
facil y poco B.9 cintura con
la cintura Deslizamiento si se usa la parte fija de la hebilla.
con el dispositivo La lenglieta del extremo
especificado. dela
correa se forma
doblando
40 mm de material dos
veces
y cosiendo a 19 mm del
extremo del pliegue con
puntadas de cadeneta.
Para
localizar los elementos
véase
la figura B.9.
3.2 Cinchas de | 19 mm, negra, [ 80 mm de | B.1 y | Fiar la cincha a Ila
la trabilla polipropileno. largo B.9 cubierta frontal exterior
con dos series de
puntadas de cadeneta
para
formar una trabilla. Para
localizar los elementos
véase
la figura B.9.
3.3 Cinchas de | 19 mm, negra, | 235 mm vy | B.1, Fijar la cincha con la
la tira pectoral polipropileno. 80 mmde | B.7 vy |hebila hembra a Ila
B.9 cubierta exterior
largo derecha. Fijar la cincha

con la hebilla macho a la
cubierta

exterior izquierda. Para
localizar los elementos
véase

la figura B.9. La lengueta
se

forma a 75 mm del
extremo

libre de la seccién macho
de

la cinta pectoral
doblando en forma de "Z"
con 30 mm de
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Véase

Observaciones sobre la

Componente Descripcion Cantidad | la e
figura confeccion
separacion y cosiendo a
15
mm del pliegue con
puntadas de cedeneta.
Véase la figura
B.7.
4 Fibra Sintética ordinaria AR
5 Accesorios
5.1 Hebilla 38 mm, plastico | 1 Bly Utilizada en el conjunto
(secciones de la
macho y hembra) B.8 correa de la cintura
5.2 Hebilla 19 mm, plastico | 1 Bly Utilizada en el conjunto
(secciones dela
macho y hembra) B.7 cinta pectoral
5.3 Cremallera | 380 mm, plastico | 1 By
(longitud
de la cadena de la B.9
cremallera)
5.4 Cremallera | 150 mm, plastico | 2 B.1y
separador
(cadena de la B.9
cremalleray

del carro/deslizador)

Cuadro B.2 - Lista de dimensiones indicadas en la Figura B.2

Dimensién Dimensiones de las capas de la pieza de
relleno (mm)
A B C D E

a 145 140 125 115 95

b 305 300 285 275 255

c 30 30 0 0 0

d 30 30 0 0 0

Cuadro B.3 - Lista de dimensiones indicadas en la Figura B.3

Dimensiones de las capas de la pieza de
Dimensiéon | relleno (mm)
A B C D E
a 343 335 325 315 305
b 140 133 120 108 95
c 9 5 3 0 - 5"
R 46 50 52 55 55
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* Medidas en direccién opuesta a la que se muestra en la figura

Cuadro B.4 - Especificaciones de las piezas de relleno de espuma

Pieza de

relleno

frontal izquierda

Pieza de

relleno

frontal derecha

Pieza de

dorsal

relleno

Densidad 29 (1115 kg/m?® 29 (1115 kg/m?® 29 [1115 kg/m?®
Resistencia a la

compresion a

25% (ISO 3386- 35 1110 kPa 35 1110 kPa 35 110 kPa
1)

Flotabilidad & ® 31,501,2N 31,5001,2N 25111,2N

La flotabilidad de la mayor parte de las espumas cambia con el tiempo, especialmente en

los primeros meses tras la fabricacion. Se debera evaluar cual es el tipo preciso de
espuma que debe seleccionarse, con el fin de determinar la cantidad de flotabilidad
adicional que se debe anadir en la fabricacién para mantener los valores especificados, a
pesar del paso del tiempo.
b Distribucion de la flotabilidad: 71,5 % en el frente [1(11,5 puntos porcentuales.

Cuadro B.5 - Lista de dimensiones indicadas en las figuras B.4 - B.9

Dimensiones (mm)

Dimension l;i.%ura Figura B.5 l;i%ura l;igura l;i%ura l;i.gura

Clave- | Clave-

1 2
a 420 75 80 75 90 1150 * 45
b 210 105 110 40 135
C 92 85
d 210 45
e 356 25
f 230 33
. 260 115
h 375 25
i 580 265

Con el conjunto de cinchas extendido totalmente.
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Figura B.1 — Disposicion general, lado derecho por fuera (exterior e interior)

Izquierda Derecha Interior Exterior (frente)
Leyenda
1 Tejido de la funda interior
2 Tejido de la funda exterior
3 Parte ajustable del cierre de la correa de la cintura
4 Cremalleras para acceder al compartimiento de espuma frontal derecho y al frontal
izquierdo
5 Correa de la cintura
6 Parte fija de la tira pectoral
7 Cremallera para acceder al compartimiento de espuma dorsal
8 Trabilla
9 Parte fija del cierre de la correa de la cintura
10 Cosido en cadeneta para separar el compartimiento de espuma
11 Parte ajustable de la cinta pectoral
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Figura B.2 — Piezas de relleno de espuma del frente (lados derecho e izquierdo)

Leyenda
1 Recortar la esquina superior derecha so6lo para las capas de la pieza de relleno de la
izquierda, tal como se muestra en el cuadro B.2
2 Recortar la esquina superior izquierda solo para las capas de la pieza de relleno de la
derecha, tal como se muestra en el cuadro B.2
3 Exterior
4 Interior
B
= a > A
T 2,
b
R
c
\Jlr EJJ--_'_--iLE
— 1/2a —— D D

c

Figura B.3 — Piezas de relleno de espuma dorsal Figura B.4 — Patron de corte de la
funda (fundas exterior e interior)
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Figura B.5 — Refuerzos de tejido
Leyenda
1 Refuerzos de tejido para los accesorios de la cinta pectoral

2 Refuerzos de tejido para los accesorios de la correa de la cintura y la
trabilla
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Figura B.6 - Trabilla
Leyenda

1 Cosido de refuerzo
2 Cincha
3 Funda exterior y refuerzo (mostrado sélo en la vista inferior)

TS T
\ [/

S
b

i’

5 8

Figura B. 7 — Conjunto de tira pectoral (parte ajustable izquierda y parte fija
derecha) Leyenda

Leyenda

Cincha

Cosido de cierre (0 en X)

Parte fija del cierre

Parte ajustable del cierre

Cosido de cierre (0 en X)

Cincha

LengUeta

Funda exterior y refuerzo (mostrado sélo en la vista mas baja)

ONO O~ WN =
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Figura B.8 — Conjunto de correa de la cintura

Leyenda

oW =

Parte fija del cierre

Cosido en X (o de refuerzo)

Cincha

Lengleta, cincha plegada en doble y asegurada con cosido de refuerzo
Parte ajustable del cierre

Funda y refuerzo exterior izquierdos (sélo en la vista inferior)

J.—4

s o
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A el
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Figura B.9 — Conjunto inicial (vista del costado derecho por fuera, a menos que se

indique lo contrario)

Leyenda

1

2

Cosido del refuerzo de tejido interior para la tira pectoral en los lados derecho e
izquierdo de la funda exterior

Cosido del refuerzo de tejido interior para la correa de la cintura y la trabilla en los
lados derecho e izquierdo de la funda exterior

Pliegue del tejido y linea de enganche de los dientes de la cremallera cuando la
cremallera esta unida a la funda exterior y a la interior

Pliegue de tejido y linea de enganche de los dientes de la cremallera cuando la
cremallera esta unida a la funda exterior y a la interior

Costuras a base de puntadas en cadeneta (tejido contra tejido)

Puntadas en cadeneta con 5 mm de tolerancia en la costura y puntada de reborde
(tejido contra tejido)

Rebaje del corte tras el cosido
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APENDICE
Numero de serie del DPR:

DISPOSITIVO DE PRUEBA DE REFERENCIA PARA NINOS — DETERMINACION Y
VERIFICACION DE LA FLOTABILIDAD

Para conseguir la repetibilidad de las pruebas con personas y maniquis, la flotabilidad
general y la distribucion de flotabilidad entre el frente y el dorso del DPR deben mantenerse
dentro de unos estrictos margenes de tolerancia, tal como se especifica en el Cuadro 1.

Cuadro 1 - Flotabilidad y tolerancia en un DPR para nifo con arreglo al SOLAS

limite / | Flotabilidad Flotabilidad Flotabilidad Distribucion de la
Unidades frontal V-2 dorsal " total " flotabilidad 2

De proyecto / | 63 25 88 71,5% en el frente

N

Maximo / N 65,4 26,2 91,6 73% en el frente
Minimo / N 60,6 23,8 84,4 70% en el frente

) . .
Valores a la presion y temperatura normales, o corregidos al efecto.

2
) La distribucién de flotabilidad izquierda-derecha de las piezas de relleno frontales sera
tal que la diferencia entre ellas no excedera de 1,3 N.

J La distribucién de la flotabilidad se calcula dividiendo la flotabilidad frontal por la
flotabilidad total.

La flotabilidad de un DPR nuevo puede exceder inicialmente las tolerancias permitidas,
hasta que se estabilice la contraccion o compresion de las piezas de relleno de espuma. La
flotabilidad y la distribucion deberan comprobarse a intervalos regulares (por ejemplo,
semanalmente) hasta que se estabilice la flotabilidad de las piezas de relleno de espuma;
posteriormente se comprobaran al menos una vez por mes, 0 Siempre que se vayan a
realizar ensayos, si este periodo es mayor, (si se utiliza el DPR con mucha frecuencia, habra
que realizar comprobaciones mas a menudo). A efectos de las pruebas de homologacion, se
podran utilizar unicamente DPR cuya flotabilidad no exceda los margenes de tolerancia
establecidos. Se adjunta una hoja de datos para documentar la flotabilidad del DPR y su
distribucion.

Para comprobar las tolerancias de flotabilidad deberan sacarse las piezas de relleno de
espuma del dispositivo. Asegurarse de que cuando se comprueba la flotabilidad se ha
sacado previamente todo el aire retenido y de que cuando se vuelven a colocar las capas,
éstas siguen la secuencia adecuada. (Se requiere un esfuerzo considerable para sacar el
aire retenido, si se prueba el dispositivo intacto).

Ajuste de la flotabilidad: En el momento de la fabricacion, la distribucién de flotabilidad de
izquierda a derecha en las piezas de relleno frontales se ajusté para que la diferencia entre
ellas no excediera 1,3 N. Para conseguir esta tolerancia las capas se seleccionaron una por
una con el fin de conseguir la flotabilidad total de las piezas de relleno. Si la flotabilidad de
un nuevo dispositivo excede los limites superiores, se podra cambiar o sustituir una capa por
compartimiento, hasta cumplir con los pardmetros establecidos. El laboratorio puede tener
que anadir piezas de relleno complementarias de vez en cuando (véase la figura 3), para
mantener las tolerancias frente-dorso y costado-costado de las piezas de relleno. Si la
flotabilidad frontal esta por debajo del valor minimo, habra que medir la flotabilidad de los
lados derecho e izquierdo para que se pueda mantener una distribucion de flotabilidad
adecuada (de forma que la diferencia no exceda 1,3 N) entre los paneles frontales de la
derechay la izquierda
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Cuadro 2 - Flotabilidades de proyecto de las piezas de relleno de espuma de un DPR
para nifio con arreglo al SOLAS

Pieza de relleno del
frontal izquierdo
combinado (13 capas)

Pieza de relleno del
frontal derecho
combinado (13 capas)

Pieza de relleno dorsal
combinada (11 capas)

Proyecto (N)

31,5

31,5

25

S/N

Fecha:

NuUmero de serie/identificacién del DPR:

HOJA DE DATOS DE LA FLOTABILIDAD DE UN DPR

Fech | Flotabilid | Flotabilid | Flotabilid | Flotabilid | Flotabilid | Distribuci | Observ
a ad ad ad frontal | ad dorsal | ad total | 6n de la| a-
izquierda | derecha | total (N) total (N) (N) Flotabilid | ciones
frontal frontal ad (% en
(N) (N) el frente)
1) 2)

La flotabilidad frontal izquierda y derecha no necesitan comprobarse si la distribucion
se mantiene dentro de los margenes de tolerancia.

Si la temperatura y la presién en el momento de las mediciones no se corresponden
con las condiciones normales, se corregiran los valores obtenidos para ajustarlos a las
condiciones normales de temperatura y presion.
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Figura 1 — Especificaciones de las piezas de relleno de espuma frontales

Leyenda

1 Recortar la esquina superior derecha Unicamente para las capas de la pieza Ay B de la
izquierda

2 Rgcortar la esquina superior derecha Unicamente para las capas de la pieza Ay B de la
derecha

3 Exterior

4 Interior

Capa de la pieza | Flotabilidad Dimensiones de las capas de la pieza de

de relleno (aprox.) (N) relleno (mm)

a b c d

A 2,8 145 305 30 30

B 2,7 140 300 30 30

C 2,3 125 285 0 0

D 2,0 115 275 0 0

E 1,6 95 255 0 0
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Figura 2 — Especificaciones de las piezas de relleno de espuma dorsales

Capa de la pieza | Flotabilidad Dimensiones de las capas de la pieza de
de relleno (aprox.) (N) relleno (mm)
a b c R
A 2,8 343 140 9 46
B 2,6 335 133 5 50
C 2,2 325 120 3 52
D 1,9 315 108 0 55
E 1,6 305 95 -5* 55
* Medidas en la direccién opuesta a la que se indica en la figura.
Longitud s
- _
Altura
.
of & 7 mm

1 No se acepta un espesor superior a 7 mm para las capas complementarias.
2 En una espuma de 7 mm de espesor, 15300 mm? de superficie equivalen

aproximadamente a 1 N de flotabilidad.

Capa Flotabilidad | Dimensiones de Ila capa
complementaria " (aprox.) complementaria (mm)

(N) Largo (mm) ? | Ancho (mm)
Frente 1,0 300 51

1,5 76
Dorso 1,0 45

1,5 340 67

1

)
Para espuma de 7 mm de espesor.

2)
La longitud de la capa complementaria es fija, para que se pueda colocar bien en el
interior del chaleco, pero el ancho puede variar para obtener la flotabilidad deseada.

Figura 3 — Tamafhos de las piezas de relleno de espuma complementarias de un DPR
para nifio
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APENDICE 3. PROYECTO Y CONSTRUCCION DEL DISPOSITIVO DE PRUEBA
DE REFERENCIA (DPR) PARA BEBES

1 Generalidades

El DPR para bebés se usara s6lo como norma de referencia para representar el nivel
optimo de rendimiento en el agua de un chaleco salvavidas prescrito en el Convenio SOLAS
1974, y no se considera representativo de ningun otro rendimiento prescrito para chalecos
salvavidas. El DPR para bebés esta proyectado para personas que pesen menos de 15 Kg o
gue midan menos de 100 cm. El dispositivo esta proyectado para personas con un perimetro
toracico inferior a 50 cm. Este DPR estd constituido de capas de espuma flotante
combinadas en forma de babero, recubiertas por una funda de tejido de nailon resistente
gue se sujeta al cuerpo mediante una correa que rodea la cintura y que tiene un sistema de
cierre y ajuste rapido y seguro, junto con una cinta pectoral a la altura del cuello para cerrar
y ajustar el dispositivo. La funda que contiene la espuma lleva cremalleras en vez de
costuras, pues esto permite sacar las piezas de relleno para comprobar su flotabilidad y
sustituirlas o complementarlas en caso de que sus valores estén fuera de los margenes de
tolerancia establecidos. EI DPR esta proyectado para que sea razonablemente cémodo de
llevar como una prenda no reversible.

2 Materiales
Todos los materiales utilizados cumplen con las prescripciones de la norma ISO 12402-7.

2.1 Prescripciones sobre la espuma. El rendimiento del DPR depende de que la espuma
plastica utilizada tenga las debidas caracteristicas de rigidez, forma y flotabilidad.

2.1.1 Rigidez. Las piezas de relleno flotantes se componen de capas de espuma de rigidez
media para conseguir un elemento de flotabilidad flexible a la vez que firme.

2.1.2 Forma. La forma de cada capa de espuma se indica en las figuras C.2 y C.3. Las
dimensiones estén en los cuadros C.1, C.2y C.3.

2.1.3 Flotabilidad. La flotabilidad de proyecto total del dispositivo es de 71 N. El cuadro C.4
indica las caracteristicas de la espuma, la flotabilidad de cada pieza de relleno y sus
tolerancias, asi como la distribucion de flotabilidad general que debe verificarse cuando se
utilice el DPR para las pruebas de homologacion.

2.2 Otras prescripciones relativas a los componentes. Véase el cuadro C.1.
3 Construccion

La construccion y montaje del dispositivo deben realizarse segun se indica en los
cuadros C.1y C.5y en las figuras C.1 a la C.9. Se permite una tolerancia de +6 mm por el
corte del tejido y el cosido de los pafnos. También se permite una tolerancia de +6 mm por el
corte de la espuma, si bien es necesario satisfacer las prescripciones de flotabilidad del
cuadro C.4.

3.1 Costuras. Las tolerancias para las costuras son de 13 mm, a menos que se indique lo
contrario. Todas las costuras estructurales son de una puntada de tipo cadeneta, de modo
que la costura no se descosa al aplicar una fuerza en la direccion de la costura en
cualquiera de los hilos que forman la puntada. La densidad de la costura debe ser de 7-12
puntadas por cada 25 mm de largo de la costura. La costura de fijacion de las cinchas, en
forma de cruz, es de 30 mm [J[J15 mm en la correa de la cintura y de 15 x 13 mm en la
trabilla y la cinta pectoral, a menos que se indique lo contrario. El punto de refuerzo de las
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cinchas es de 30 x 2 mm para la correa de la cintura y de 15 x 2 mm para la trabilla y la cinta

pectoral.

3.1.1

Los refuerzos del tejido para la correa de la cintura, la trabilla y la tira pectoral deben

fijarse a la superficie interna de la cubierta exterior antes de coser cualquiera de estos
elementos. En la costura de cierre de las secciones superior e inferior de las fundas exterior
e interior, los bordes del tejido se doblan hacia abajo y se cosen al poner las cremalleras, de
forma que el tejido no se deshilache y que los pliegues llegue n hasta la linea en la que se
unen los dientes de la cremallera (las cremalleras se ponen de manera que el tejido las
oculte una vez cerradas).

Cuadro C.1 - Partes, cantidades y montaje

Véase .
C . Observaciones sobre
Componente | Descripcidon Cantidad ::a_ la confeccion
igura
1 Tejido de hilo de nailon de 420 C.1,
denier,
la funda con proteccién contra el C4, y
deshilachamiento, C.9
color naranja
1.1 Funda 1 C.1,
exterior Cd4,y
C.9
1.2 Funda 1 C.1,
interior Cd4,y
C.9
1.3 Refuerzo 2 C.5 y|Fijar un extremo al
del tejido, C.9 interior de las fundas
exteriores
tira pectoral izquierda y derecha de
la tira pectoral. Utilizar
puntadas en cadeneta
en
tres lados (véase la
figura C.9 para localizar
los
elementos).
1.4 Refuerzo 2 C.5 vy | Fijar al interior de las
del tejido, C.9 fundas externas
izquierda y
correa y derecha_para la correa
trabilla de la cintura y de la
trabilla.
Utilizar puntadas en
cadeneta en tres lados
(véase la figura C.9 para
localizar los elementos).
2 Espuma 7 mm de espesor, espuma C.2 y | Capas superpuestas
de polietileno (PE), C.3 segun las figuras C.2 y
excepto si C.3.
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Véase .
Componente | Descripcion Cantidad | la IObservamgnes sobre
Fiaur a confeccion
gura
se necesita una capa para
conseguir la flotabilidad
prescrita
2.1 Pieza de 15 capas | C.2 Recortar las esquinas
relleno de conforme a la Figura
C.2,
espuma excepto en las capas
frontal, exteriores de laB a la G.
izquierda
2.2 Pieza de 15 capas | C.2 Recortar las esquinas
relleno de conforme a la Figura
C.2,
espuma excepto en las capas
frontal, exteriores delaB ala G.
derecha
2.3 Pieza de 12 capas | C.3
relleno de
espuma
dorsal
3 Cinchas Todos los bordes de los
cortes van
termosellados.
3.1 Cinchas | 38 mm, negra, | 1 085 | C.1, En el lado izquierdo,
de la correa | polipropileno, de ajuste | mm de|C.8 sujetar la correa de la
de facil y poco deslizamiento | largo C.9 cintura con la hebilla
si se usa con
la cintura el dispositivo adecuado hembra. La lengieta del
extremo de la correa se
forma doblando 40 mm
de
material dos veces y
cosiendo a 19 mm del
extremo del pliegue con
puntadas de cadeneta.
Para
localizar los elementos
véase la figura C.9.
3.2 Cinchas | 19 mm, negra, | 80 mm | C.1, Fijar la cincha a la
de la trabilla polipropileno. delargo | C.6, cubierta frontal exterior
C.9 con dos series de

puntadas de

cadeneta para formar
una trabilla. Para
localizar los
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Véase .
Componente | Descripcion Cantidad | la IObservamgnes sobre
Fiaur a confeccion
gura
elementos véase la
figura C.9.
3.3 Cinchas | 19 mm, negra, | 235 mmy | C.1, Fijar la cincha con la
de la tira | polipropileno. C.7 hebilla hembra a la
pectoral C.9
80 mm cubierta exterior
de largo derecha. Fijar la cincha
con la
hebilla macho a la
cubierta
exterior izquierda. Para
localizar los elementos
véase la figura C.9. La
lengleta se forma a 75
mm
del extremo libre de la
seccion macho de la
cinta
pectoral doblando en
forma
de "Z" con 30 mm de
separacion y cosiendo a
15
mm del pliegue con
puntadas de cadeneta.
Véase la figura C.7.
4 Fibra Sintética ordinaria AR
5 Compo-
nentes
5.1 Hebilla 38 mm, plastico | 1 Cily Utilizada en el conjunto
(secciones de
macho y hembra) C.8 la correa de la cintura.
5.2 Hebilla 19 mm, plastico | 1 Ciy Utilizada en el conjunto
(secciones de
macho y hembra) C.7 la tira pectoral.
5.3 350 mm, pléastico (longitud | 1 C.1 Colocada de forma que
Cremallera de la cadena de | C.9 quede oculta por el
tejido de Ila funda
cuando esté cerrada.
cremallera)
5.4 180 mm, plastico | 2 Cily Colocada de forma que
separador

216|Pagina




Cadigo Internacional de Dispositivos de Salvamento y Recomendaciones de las pruebas de los Dispositivos

Véase .
Componente | Descripcion Cantidad | la Observaclppes sobre
Fi la confeccion
igura
Cremallera (longitud de la cadena de C.9 uede oculta por el tejido

la cremallera y del carro
/deslizador)

de la funda cuando esté
cerrada.

Cuadro C.2 — Lista de dimensiones indicadas en la figura C.2

Dimension Dimensiones de las capas de la pieza de relleno (mm)

A B C D E F G
a 140 133 127 120 108 95 83
b 190 184 178 172 165 160 140
c 28 28 28 28 28

Cuadro C.3 - Lista de dimensiones indicadas en la Figura C.3

Dimensiones de las capas de la pieza de
Dimension | relleno (mm)
A B C D E
a 310 303 290 275 255
b 165 160 140 120 95
c 3 3 3 3 - 3"
R 44 44 44 44 44

* Medidas en direccién opuesta a la indicada en la figura.

Cuadro C.4 — Especificaciones de las piezas de relleno de espuma

Pieza de relleno
frontal izquierda

Pieza de

relleno

frontal derecha

Pieza de

dorsal

relleno

Densidad 29 1115 kg/m3 29 [1115 kg/m3 29 [115 kg/m3
Resistencia a la | 35 [1[110 kPa 35 1110 kPa 35 1110 kPa
compresion a

25% (I1SO 3386-1)

Flotabilidad & © 21 001,2N 21 001,2N 29 001,2N

a La flotabilidad de la mayor parte de las espumas cambia con el tiempo, especialmente en los
primeros meses tras la fabricacion. Se debera evaluar cudl es el tipo preciso de espuma que
debe seleccionarse, con el fin de determinar la cantidad de flotabilidad adicional que se debe
anadir en la fabricacién para mantener los valores especificados, a pesar del paso del

tiempo.

b Distribucion de la flotabilidad: 59,2 % frente + ?1,5 puntos porcentuales.
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Cuadro C.5 - Lista de las dimensiones indicadas en las figuras C.4 - C.9

Dimension | Dimensiones (mm)
Figura Figura C.5 Figura C.6 | Figura C.7 | Figura C.8 | Figura C.9
Ci4
Clave | Clave
-1 -2
a 390 75 80 75 90 950 * 45
b 195 105 110 40 115
c 85 140
d 220 45
e 245 25
f 241 33
g 482 95
h 260 25
i 490 160

Con el conjunto de cinchas extendido totalmente.

Izquierda Derecha Interior Exterior (frente)
Figura C.1 - Disposicion general, lado derecho por fuera (exterior e interior)
Leyenda

Tejido de la funda interior.

Tejido de la funda exterior.

Parte ajustable del cierre.

Cremalleras para acceder al compartimiento de espuma frontal derecho y al frontal
izquierdo.

Correa de la cintura.

Parte fija de la tira pectoral.

Cremallera para acceder al compartimiento de espuma dorsal
Trabilla.

Parte fija del cierre.

10 Parte ajustable de la cinta pectoral.
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Figura C.2 — Pieza de relleno de espuma del frente (lados derecho e izquierdo)
Leyenda

1 Recortar la esquina superior derecha Unicamente para las capas de la pieza de relleno de
la
izquierda, tal como se muestra en el cuadro C.2

2 Recortar la esquina superior izquierda Unicamente para las capas de la pieza de relleno

de

la derecha, tal como se muestra en el cuadro C.2

Exterior

Interior

W

v Ejj'______'tLE

L 1/2 a . D D

Figura C.3 — Pieza de relleno de espuma dorsal
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Figura C.4 - Patron de corte de la funda (fundas exterior e interior)

e

-— 0 —

«—— b —

Figura C.5 — Refuerzos de tejido Leyenda

Leyenda
1 Refuerzos de tejido para los accesorios de la cinta pectoral
2 Refuerzos de tejido para los accesorios de la correa de la cintura y la trabilla
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d—

UI 1]
y
1 2

3

Figura C.6 - Trabilla
Leyenda
1 Cosido de refuerzo

2 Cincha
3 Funda exterior y refuerzo (mostrado sélo en la vista inferior)

— .
IE

) f S

5 8 8

Figura C.7 - Conjunto de tira pectoral (parte ajustable izquierda y parte fija derecha)
Leyenda

Cincha

Cosido de refuerzo doble (o cruzado)

Parte fija del cierre

Parte ajustable del cierre

Cosido de refuerzo doble (o cruzado)

Cincha

Lengleta

Funda exterior y refuerzo (mostrado sélo en la vista inferior)

ONOO O~ WN =
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s
T

Figura C.8 — Conjunto de correa de la cintura

B

Leyenda

Parte fija del cierre

Cosido en x (o de refuerzo).

Cincha

Lengleta, cincha plegada en doble y asegurada con cosido de refuerzo
Parte ajustable del cierre

Funda y refuerzo exterior izquierdos (sélo vista inferior)

OO~ WN =

i T
P (e RS
o] e a5 1 =
—i 5 e | _1;1-/ 5-»
VT LAk e
g- SI -+ I+ — & —» —-b
d—es -3

Figura C.9 - Conjunto inicial (vista del costado derecho por fuera a menos que se
indique lo contrario)

Leyenda

1 Cosido del refuerzo de tejido interior para la tira pectoral en los lados derecho e
izquierdo de la funda exterior exclusivamente

2 Cosido del refuerzo de tejido interior para la correa de la cintura y la trabilla en los
lados derecho e izquierdo de la funda exterior exclusivamente

3 Pliegue del tejido y linea de enganche de los dientes de la cremallera cuando la
cremallera esta unida a la funda exterior y a la interior

4 Pliegue de tejido y linea de enganche de los dientes de la cremallera cuando la
cremallera esta unida a la funda exterior y a la interior

5 Costuras a base de puntadas en cadeneta (tejido contra tejido)

6 Puntadas en cadeneta con 5 mm de tolerancia en las costuras y puntada de reborde
(tejido contra tejido)

7 Rebaje del corte tras el cosido
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APENDICE
Numero de serie del DPR:

DISPOSITIVO DE PRUEBA DE REFERENCIA PARA BEBES-DETERMINACION Y
VERIFICACION DE LA FLOTABILIDAD

Para conseguir la repetibilidad de las pruebas con personas y maniquis, la flotabilidad
general y la distribucion de flotabilidad entre el frente y el dorso del DPR deben mantenerse
dentro de unos estrictos margenes de tolerancia, tal como se especifica en el Cuadro 1.

Cuadro 1 - Flotabilidad y tolerancia en un DPR para bebé con arreglo al SOLAS

, . Flotabilidad | Flotabilidad | Flotabilidad | Distribucion de la
limite/Unidades frontal ? dorsal " total " flotabilidad *

De proyecto /N 42 29 71 59,2% en el frente
Maximo / N 44,4 30,2 74,6 60,7% en el frente
Minimo /N 39,6 27,8 67,4 57,7% en el frente

Valores medidos a presion y temperatura normales, o corregidos al efecto.

La distribucién de flotabilidad izquierda -derecha de las piezas de relleno frontales
sera tal que la diferencia entre ellas no exceda de 1,3 N.

La distribucion de la flotabilidad se calcula dividiendo la flotabilidad frontal por la
flotabilidad total.

La flotabilidad de un DPR nuevo puede exceder inicialmente las tolerancias permitidas,
hasta que se estabilice la contraccion o compresion de las piezas de relleno de espuma.
Hasta que se estabilicen las flotabilidades de las piezas de relleno de espuma, deberan
comprobarse a intervalos regulares (por ejemplo semanalmente) la flotabilidad y la
distribucion; posteriormente, se comprobaran al menos una vez al mes o siempre que se
vayan a realizar ensayos, si este periodo es mayor (si se utiliza el DPR con mucha
frecuencia, habra que realizar comprobaciones mas a menudo). A efectos de las pruebas de
homologacién se podran utilizar unicamente DPR cuya flotabilidad no exceda los margenes
de tolerancia establecidos. Se adjunta una hoja de datos para documentar la flotabilidad del
DPR y su distribucion.

Para comprobar las tolerancias de flotabilidad deben extraerse las piezas de relleno de
espuma. Asegurarse de que cuando se comprueba la flotabilidad se ha sacado previamente
todo el aire retenido y de que cuando se vuelvan a colocar las capas, éstas siguen la
secuencia adecuada (se requiere un esfuerzo considerable para sacar el aire retenido si se
prueba el dispositivo intacto).

Ajuste de la flotabilidad: En el momento de la fabricacion, la distribucién de flotabilidad de
izquierda a derecha en las piezas de relleno frontales se ajusté para que la diferencia entre
ellas no excediera 1,3 N. Para conseguir esta tolerancia, las capas se seleccionaron una a
una con el fin de conseguir la flotabilidad total de las piezas. Si la flotabilidad de un nuevo
dispositivo excede los limites superiores, se podra cambiar una capa por compartimiento
hasta cumplir con los parametros establecidos. El laboratorio puede tener que anadir piezas
de relleno complementarias de vez en cuando (véase la figura 3) para mantener las
tolerancias frente-dorso y costado-costado de las piezas de relleno. Si la flotabilidad frontal
esta por debajo del valor minimo, habra que medir la flotabilidad de los lados derecho e
izquierdo para que se pueda mantener una distribucion de flotabilidad adecuada (de forma
que la diferencia no exceda 1,3 N) entre los paneles frontales de la derecha y la izquierda.
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Cuadro 2 - Flotabilidades de proyecto de las piezas de relleno de espuma de un DPR
para bebé con arreglo al SOLAS

Pieza de relleno del
frontal izquierdo
combinado (15 capas )

Pieza de relleno del
frontal derecho
combinado (15 capa)

Pieza de relleno dorsal
combinada (11 capas)

Proyecto (N)

21

21

29

S/N
Fecha:

NuUmero de serie/identificacién del DPR:

HOJA DE DATOS DE LA FLOTABILIDAD DE UN DPR

Fech | Flotabilid | Flotabilid | Flotabilid | Flotabilid | Flotabilid | Distribuci | Observ
a ad ad ad frontal | ad dorsal | ad total | 6n de la| a-
izquierda | derecha | total (N) total (N) (N) Flotabilid | ciones
frontal frontal ad (% en
(N) (N) el frente)
1) 2)

La flotabilidad frontal izquierda y derecha no necesita comprobarse si la distribucion
se mantiene dentro de los margenes de tolerancia.

Si la temperatura y la presion en el momento de las mediciones no se corresponden

con las condiciones normales, se corregiran los valores obtenidos para ajustarlos a
las condiciones normales de temperatura y presion.

1

L
:

E;fj‘[ILEE

B

«— 4

c

Figura 1 — Especificaciones de las piezas de relleno de espuma frontales
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Leyenda

1

Recortar la esquina superior derecha Unicamente para las capas de la pieza de relleno

de

la izquierda que vandelaAalaE

Recortar la esquina superior izquierda Unicamente para las capas de la pieza de relleno

de
la derechaquevandelaAalaE
Exterior
Interior
Capas de la pieza de | Flotabilidad (N) Dimensiones de las capas
relleno de la pieza de relleno (mm)
a b c
A 1,7 140 190 28
B 1,6 133 184 28
C 1,4 127 178 28
D 1,3 120 172 28
E 1,1 108 165 28
F 1,0 95 160 0
G 0,8 83 140 0

DS

I

1/2a

>

i
EDJ‘

B

Figura 2 — Especificaciones de la pieza de relleno de espuma dorsal

Capa de la | Flotabilidad (N) Dimensiones de las capas de
pieza de la pieza de relleno (mm)
relleno
a b c R
A 3,1 310 [ 165 3 44
B 2,9 303 [ 160 3 46
C 2,4 290 [ 140 3 48
D 1,8 275 [ 120 3 50
E 1,3 255 [95 -3* [ 52

Medidas en direccién opuesta a la indicada en la figura.
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'-7 Longitud i

T
Altura

d

+ e 7mm

Figura 3 — Tamanos de las piezas de relleno de espuma complementarias, de un
DPR para bebé

1 No se acepta un espesor superior a 7 mm para las capas complementarias.

2
2 Para una espuma de 7 mm de espesor, 15 300 mm de superficie equivalen
aproximadamente a 1 N de flotabilidad.

Capa Flotabilidad ?n:nt;nsmnes de la capa complementaria
complementaria ? (aprox.) (N) Largo (mm) Ancho (mm)
Frente 1,0 185 80
1.5 123
Dorso 1,0 50
1,5 305 —e

1)
Para espuma de 7 mm de espesor.

2) . . . :
La longitud de la capa complementaria es fija, para que se pueda colocar bien en el
interior del chaleco, pero el ancho puede variar para obtener la flotabilidad deseada.
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Protocolo 1988 relativo al Convenio Internacional sobre lineas de carga, 1966.
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