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Preambulo

A continuacién se presenta una tabla resumen de enmiendas al mismo:

Lista de enmiendas al Cddigo de practicas para la seguridad de las operaciones de

carga y descarga de graneleros (A.862(20))

descarga de graneleros (Cddigo
BLU)

Enmienda Resolucion COMENTARIOS
Cdédigo de practicas para la
§ seguridad de las operaciones de Enmendada por MSC.238(82) y
< |cargas y descargas de graneleros MSC.304(87).
- .862(2
§ anexo: cddigo de practicas para la A.862(20
3 | seguridad de las operaciones de Ref. A.713(17) y A.797(19).
cargas y descargas de graneleros
~ | Adopcidén de enmiendas al cédigo
o . .
Q |de practicas para la seguridad de
E las operaciones de carga y| MSC.238(82)
S |descarga de graneleros (Cddigo
© |BLU)
« | Adopcién de enmiendas al codigo
i ;L. .
S de practicas para la seguridad de
g las operaciones de carga y| MSC.304(87)
=
o
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Resolucion A.862(20)
aprobada el 27 de noviembre de 1997
CODIGO DE PRACTICAS PARA LA SEGURIDAD DE LAS OPERACIONES
DE CARGA Y DESCARGA DE GRANELEROS
LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las
reglas y directrices relativas a la seguridad maritima,

RECORDANDO ADEMAS que mediante las resoluciones A.713(17) y A.797(19) aprobd
medidas para mejorar la seguridad de los buques que transportan cargas sélidas a granel,

RECORDANDO ASIMISMO que, al aprobar la resoluciéon A.797(19), pidi6 al Comité de
Seguridad Maritima que diese gran prioridad a su labor relacionada con la seguridad de los
buques que transportan cargas solidas a granel y que elaborase, tan pronto como fuera
posible, prescripciones y recomendaciones relativas a las normas de conservaciéon de la
flotabilidad y de proyecto y construccion, la gestion y la formacién, las normas
operacionales, las prescripciones de reconocimiento y los aspectos relacionados con la
interfaz buque-puerto,

TOMANDO NOTA de que, mediante la resolucion MSC.47(66), el Comité de Seguridad
Maritima aprobd6 en su 66° periodo de sesiones enmiendas al Convenio SOLAS 1974 a fin de
incluir en el capitulo VI una regla 7 revisada, relativa a las operaciones de carga y descarga
de graneles,

TOMANDO NOTA ADEMAS de la aprobacién por el Comité de Seguridad Maritima en su
66° periodo de sesiones de la circular MSC/Circ.743 relativa a las Comunicaciones entre las
administraciones maritimas y las autoridades portuarias, en la que se invita a los gobiernos
que tengan en sus territorios terminales de carga y descarga de cargas sdlidas a granel a que
introduzcan reglamentos portuarios en cumplimiento del quinto pérrafo dispositivo de dicha
circular,

PREOCUPADA por la pérdida continua de buques que transportan cargas solidas a granel, a
veces sin dejar rastro, y el nimero importante de muertes que eso entraba,

TENIENDO PRESENTE que han ocurrido varios accidentes como resultado de operaciones
[inadecuadas] [incorrectas] de carga y descarga de graneleros y que la elaboracion de
procedimientos de seguridad de las operaciones de carga y descarga puede evitar que
vuelvan a ocurrir accidentes semejantes,

RECONOCIENDO 1la necesidad de mejorar la seguridad de las operaciones de carga y
descarga de graneleros,

RECONOCIENDO ADEMAS que tal mejora podria lograrse mediante la preparacion de un
codigo refundido de précticas para la seguridad de las operaciones de carga y descarga de
graneleros,

CONVENCIDA de que la aplicacién de tal cédigo de préacticas contribuiria a acrecentar la
seguridad maritima,

HABIENDO EXAMINADO la recomendacién hecha por el Comité de Seguridad Maritima
en sus periodos de sesiones 66° y 68°,

1. APRUEBA el Cdédigo de précticas para la seguridad de las operaciones de carga y
descarga de graneleros, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;
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2. INSTA alos gobiernos a que implanten dicho Cédigo tan pronto como sea posible y a
que notifiquen a la OMI de toda falta de cumplimiento;

3. INSTA ASIMISMO a los gobiernos que tengan en sus territorios terminales de carga
y descarga de cargas solidas a granel a que exijan la introduccion de reglamentos portuarios
con el propdsito de que:

1

los operadores de los terminales cumplan los cédigos y las recomendaciones
pertinentes de la OMI sobre cooperacion entre buques y puertos;

los operadores de los terminales designen un "representante en el terminal”

conforme a lo estipulado en la seccion 1.6 del anexo de la resolucién
A.797(19);

el capitdn sea responsable en todo momento de la seguridad de las operaciones
de carga y descarga del buque y confirme con el operador del terminal los
detalles de las mismas conforme a un plan de carga o descarga acordado;

en caso de que no se cumplan los planes de carga o descarga acordados o de
que se dé cualquier otra situacién que ponga en peligro la seguridad del buque,
el capitdn tenga derecho a interrumpir la operacién de carga o descarga; y

las autoridades portuarias tengan derecho a interrumpir la carga o descarga de
cargas solidas a granel cuando la seguridad del buque que transporte dichas
cargas se encuentre en peligro;

4. PIDE al Comité de Seguridad Maritima que mantenga el presente Cédigo sometido a
examen y que lo enmiende a medida que resulte necesario;

5. REVOCA los documentos MSC/Circ.690 y DSC/Circ.3.
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CODIGO DE PRACTICAS PARA LA SEGURIDAD DE LAS
OPERACIONES DE CARGA Y DESCARGA DE GRANELEROS

Introduccion

1 El presente Cddigo de pricticas para la seguridad de las operaciones de carga y
descarga de graneleros ha sido elaborado por la Organizacién Maritima Internacional con
objeto de reducir al minimo las pérdidas de graneleros.

2 El Cédigo tiene por objeto ayudar a las personas responsables de la seguridad de las
operaciones de carga y descarga de graneleros a desempefar sus funciones, y asimismo
fomentar la seguridad de dichos buques.

3 El Cédigo trata fundamentalmente de la seguridad de los buques que embarcan y
desembarcan cargas solidas a granel, y tiene en cuenta los problemas actuales, las pricticas
mads propicias y las prescripciones legislativas. No incluye especificamente cuestiones mas
generales sobre la seguridad y la contaminacion, tales como las que se tratan en los
convenios SOLAS, MARPOL y de Lineas de Carga.

4 Las recomendaciones del presente Cédigo servirdn de orientacién a los propietarios de
buques, capitanes, expedidores, armadores de graneleros, fletadores y empresas explotadoras
de terminales para realizar sin riesgos las operaciones de manipulacién, embarque y
desembarque de cargas soOlidas a granel. Las recomendaciones estdn sujetas a las
prescripciones que rijan en el puerto y el terminal, o bien a los reglamentos nacionales. Las
personas responsables de las operaciones de carga y descarga de los graneleros deberan
también tener conocimiento de tales reglamentos y prescripciones.

5 Tanto los capitanes como los responsables de los terminales en los que se embarque y
desembarque carga a granel con riesgos de naturaleza quimica deberdn consultar también los
capitulos II-2 y VII del Convenio SOLAS, asi como la circular MSC/Circ.675
("Recomendaciones sobre el transporte sin riesgos de cargas peligrosas y actividades
conexas en zonas portuarias").

6 Las prescripciones de cada terminal y autoridad portuaria deberdn publicarse en forma
de cuadernillos de informacién del terminal y el puerto de que se trate. El tipo de
informacién habitual de dichos cuadernillos figura en el apéndice 1. Se deberd hacer entrega
de tales cuadernillos a los capitanes con anterioridad o en el momento de su llegada al puerto
o al terminal.

7 Se recomienda hacer entrega de un ejemplar del presente Cdédigo a todo buque,
fletador y terminal de carga o descarga de graneles, con objeto de que éstos puedan disponer
facilmente de orientaciéon sobre los procedimientos operacionales y determinar sus
respectivas responsabilidades.

8 En caso de conflicto entre el presente Cddigo y el Cddigo internacional para el
transporte sin riesgos de grano a granel (Cédigo Internacional para el Transporte de Grano),
prevalecerdn las disposiciones del Cédigo Internacional para el Transporte de Grano

Seccion 1
Definiciones
A los efectos del presente Codigo regiran las siguientes definiciones:

1.1 Altura de la obra muerta distancia vertical desde la superficie del agua hasta el punto
mads elevado del palo o de la antena.
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1.2 Nombre de expedicion de la carga de granel (NECG): identifica una carga a granel
durante su transporte por mar. Cuando una carga esté enumerada en el Codigo IMSBC, el
nombre de expedicién de la carga a granel se indica mediante letras mayusculas en las fichas
correspondientes a cada carga o en el indice. Cuando se trata de una mercancia peligrosa
definida en el Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG),
segiin se define en la regla VII/1.1 del Convenio SOLAS, el nombre de expedicién de esa
carga es el nombre de expedicién de la carga a granel;

1.3 Buques de carga combinada (petroleros-graneleros-mineraleros o mineraleros-
petroleros): buque de proyecto semejante al de un granelero tradicional, pero provisto de
tuberias, bombas e instalacion de gas inerte pare que pueda transportar cargas de
hidrocarburos en los espacios designados.

1.4 Sistema transportador: sistema completo para llevar la carga desde el lugar de
almacenamiento o el punto de recepcion en tierra hasta el buque.

1.5  Trabajos en caliente: utilizaciéon de fuegos o llamas sin proteccidon, herramientas
mecdnicas o rremaches calientes y realizacion de trabajos de rectificacion, soldadura,
oxicorte, corte u otras labores de reparacién que produzcan calor o chispas y que puedan
presentar un peligro debido a la presencia o proximidad de atmdsferas inflamables.

1.6 Codigo IMSBC: Codigo maritimo internacional de cargas sélidas a granel, definido en
laregla VI/1.1 del Convenio SOLAS.",

1.7 Luces indicadoras de escora: luces, visibles desde cubierta, que se encienden para
indicar que el buque va escorado.

1.8 Capitdn: capitin del buque u otro oficial del buque designado por aquél.

1.9  Lote: la cantidad de carga vertida por una abertura de escotilla, que constituye una
etapa del plan de carga, desde el momento en que el conducto de carga se coloca sobre dicha
abertura hasta que se traslada a otra.

1.10  Carga sélida a granel: cualquier carga no liquida ni gaseosa constituida por una
combinacién de particulas, granulos o trozos mas grandes de materias, generalmente de
composicién homogénea, que se embarca directamente en los espacios de carga del buque sin
utilizar para ello ningin elemento intermedio de contencidn.",

1.11 Representante del terminal: persona designada en el terminal u otra instalacién en que
el buque estd efectuando la carga o descarga y que es responsable de las operaciones
realizadas por ese terminal o esa instalacion por lo que respecta a un buque determinado.

1.12  Enrasado (al cargar): la nivelacion total o parcial de la carga dentro de las bodegas,
mediante conductos o canaletas de carga, maquinaria mévil o equipo adecuado, o
manualmente.

1.13  Enrasado (al descargar): palear o barrer cantidades pequefias de carga en las bodegas
por medios mecédnicos (como explanadoras) u otros medios, a fin de colocarlas en un lugar
conveniente para su descarga.

1.14  Trimado (buque): 1a adicién, la retirada o el traslado de peso en un buque para que los
calados a proa y a popa sean los requeridos.
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Seccion 2
ldoneidad de buques y terminales

2.1 Generalidades

2.1.1 Todos los buques que vayan a embarcar carga deberdn estar en posesion del
certificado reglamentario valido apropiado y, si corresponde, del documento de
cumplimiento' para buques que transporten mercancias peligrosas sélidas a granel. Se
recomienda que el periodo de validez de los certificados del buque sea suficiente para
embarcar la carga, realizar el viaje y desembarcar la carga, y que haya ademas un margen de
reserva para casos de retraso en el atraque, de mal tiempo o ambas cosas.

2.1.2 Cuando el propietario del buque, el gestor naval o el armador ofrezca el buque para un
cargamento o servicio determinados se asegurard de que el buque:

1 estd en buenas condiciones de navegabilidad;
2 lleva a bordo una tripulacién competente;
3 lleva a bordo por lo menos un oficial que domine los idiomas hablados en los

puertos de carga y descarga, o un oficial que domine el idioma inglés; y

4 carece de defectos que puedan perjudicar la seguridad de la navegacién y las
operaciones de carga y descarga

2.1.3 Es primordial que todo buque designado para transportar una carga sélida a granel sea
apto para tal propésito, teniendo en cuenta los terminales donde cargard y descargara.

2.1.4 Al aceptar un buque para un cargamento o servicio determinado, el fletador y el
expedidor se aseguraran de que el buque:

1 es apto para llegar hasta las instalaciones previstas de carga y descarga; y

2 no tiene equipo de manipulaciéon de la carga que pueda menoscabar la
seguridad de las operaciones de carga y descarga.

2.2 Buques

2.2.1 Los buques designados para el transporte de carga a granel deberdn ser aptos para la
carga de que se trate. Los buques aptos deberan:

1 ser estancos a la intemperie y aptos en todos los aspectos para hacer frente a
los peligros usuales del mar y para el viaje previsto;

2 estar provistos de un cuadernillo aprobado de estabilidad y carga, escrito en un
idioma conocido por los oficiales del buque pertinentes y en el que se utilicen
expresiones y abreviaturas normalizadas. Si ese idioma no es el espafiol, el
inglés, ni el francés, se incluird una traduccion a uno de dichos idiomas;

3 tener escotillas con aberturas del tamafio suficiente para que las operaciones de
embarque, estiba y desembarque del cargamento se realicen de manera
satisfactoria; y

4 llevar los nimeros de identificacion de las escotillas que figuran en el manual
de carga y en el plan de carga o descarga La ubicacidn, el tamafio y el color de
tales nimeros se elegirdin de manera que sean claramente visibles para el
operario del equipo de carga o descarga.
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2.2.2 Se recomienda que todos los buques para los que se exija calcular los esfuerzos lleven
a bordo un instrumento aprobado de carga que permita efectuar con rapidez dichos cédlculos.

2.2.3 Todas las maquinas propulsoras y auxiliares estardin en buen estado de
funcionamiento. Los aparejos de cubierta utilizados en las operaciones de amarre y atraque,
tales como anclas, cables, amarras, estachas y chigres, se deberdn poder manejar y estardn en
buenas condiciones de funcionamiento.

2.2.4 Las escotillas, los mecanismos de las tapas de escotilla y los dispositivos de seguridad
estardn todos en buenas condiciones de funcionamiento y sélo se utilizardn para el propdsito
previsto.

2.2.5 En caso de que el buque esté provisto de luces indicadoras de escora, se comprobaran
antes de cargar o descargar, y se verificard su buen funcionamiento.

2.2.6 El equipo de manipulacién de la carga del buque tendra el certificado pertinente, serd
objeto del mantenimiento adecuado y sélo se utilizard bajo la supervision general del
personal del buque debidamente cualificado.

2.3 Terminales

2.3.1 Los operadores de terminales se deberan cerciorar de que s6lo admiten buques que
puedan atracar con seguridad en su instalacion, teniendo en cuenta cuestiones tales como:

1 profundidad del agua en el atracadero;
2 tamafio maximo del buque;

3 medios de atraque;

4 defensas;

5 seguridad de acceso; y

.6 obstaculos para las operaciones de carga/descarga.

2.3.2 El equipo del terminal deberda estar debidamente certificado y ser objeto de
mantenimiento de conformidad con la reglamentacién y/o las nominas nacionales pertinentes
y ser utilizado tinicamente por personal competente y, cuando proceda, debidamente titulado.

2.3.2.1 Cuando haya equipo de pesaje automdtico, se deberd calibrar a intervalos
regulares.

2.3.3 El personal del terminal debera recibir una formacion adecuada a las necesidades de
su cargo relativa a todos los aspectos relacionados con la seguridad de la carga y descarga de
graneleros.

2.3.3.1 El objeto de tal formacion es familiarizar al personal con los peligros generales
de las operaciones de carga y descarga y el transporte de cargas a granel, asi como con los
efectos adversos que puede tener sobre la seguridad del buque la realizacién de operaciones
incorrectas de manipulacién de la carga.

2.3.4 Los operadores del terminal se deberan cerciorar de que el personal que participe en
las operaciones de carga y descarga tiene unos periodos adecuados de descanso para evitar la
fatiga.

10
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Seccion 3
Procedimientos que se han de seguir en él bugue y en tierra antes de la llegada
de éste

3.1 Intercambio de informacion - Generalidades

3.1.1 I Es importante facilitar al buque informacion sobre el terminal a fin de que puedan
planificarse las operaciones de carga y descarga. De la misma manera, el terminal necesitara
informacién sobre el buque con objeto de poder preparar las operaciones de carga o descarga
del mismo. Conviene por lo tanto que la informacién se intercambie con tiempo suficiente
para que puedan hacerse tales preparativos.

3.1.2 Antes de iniciar las operaciones de carga, el capitdn y el representante del terminal
acordaran el régimen de carga y el orden de distribucién de la misma de modo que pueda
cumplirse el plan de carga final. Por regla general, tal acuerdo se basard en una o varias de
las opciones siguientes:

1 las limitaciones o restricciones aplicables a los procedimientos de carga, en
caso de que se especifiquen en el manual de carga, en el cuadernillo de asiento
y estabilidad, o en ambos;

2 si no existen las restricciones mencionadas en . I y el buque lleva un
instrumento de carga que ha sido aprobado, se preparard el plan de carga con
ayuda de dicho instrumento y se establecerd un protocolo de modo que tales
operaciones se mantengan siempre dentro de los limites de esfuerzos
aprobados del buque; y/o

3 si no cabe hacer lo indicado en .1 o0 .2, se seguird un procedimiento que sea
prudente.

3.1.3 Se proporcionaran los pormenores relativos a toda reparacion necesaria que pudiera
demorar el atraque, el comienzo de las operaciones de carga o descarga o la salida del buque
una vez terminadas dichas operaciones.

3.1.4 EIl capitan se asegurard de que el expedidor de la carga de que se trate le facilita los
pormenores acerca de la naturaleza de la carga que se prescriben en el capitulo VI del
Convenio SOLAS 1974, en su forma enmendadas.” Siempre que sean precisos otros
pormenores como, por ejemplo, el enrasado o la medicidn continua del agua que contiene la
carga, etc., el capitdn informard como corresponda al terminal.

3.2 Informacion que el buque facilita al terminal

3.2.1 Con objeto de planear la disposicién correcta y la disponibilidad de la carga, de modo
de observar asi lo establecido en el plan de carga del buque, se facilitard al terminal la
siguiente informacion:

1 Lo antes posible, la hora estimada de llegada (ETA) del buque a la altura del
puerto. Esta informacion se actualizard segin proceda.

2 Con la notificacion inicial de la hora estimada de llegada, el buque facilitara
también la siguiente informacion:

2.1  nombre, distintivo de llamada y nimero IMO del buque, su Estado de
abanderamiento y puerto de matricula;

11
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3

2.2 plan de carga en el que se indique la cantidad de carga requerida, estiba
por las escotillas, orden de carga y cantidad que se va a embarcar en
cada lote, a condicién de que el buque cuente con informacién
suficiente para poder preparar dicho plan;

2.3 calado de llegada y calado previsto de salida;
2.4 tiempo necesario para deslastrar;

2.5  eslora total del buque, anchura y longitud del espacio de carga desde la
brazola proal de la escotilla mds a proa hasta la brazola papel de la
escotilla mas a popa en las que se vaya a embarcar carga o de las que se
vaya a extraer carga;

2.6 distancia de la linea de flotaciéon a la primera escotilla por la que se
vaya a embarcar o desembarcar carga y distancia desde el costado del
buque hasta la abertura de la escotilla;

.27 emplazamiento de la escala real del buque;
2.8 altura de la obra muerta;

2.9  pormenores y capacidad de los aparejos de manipulacién de la carga
del buque;

.2.10 cantidad y tipo de las amarras; y
.2.11  cualquier otro asunto relacionado con el buque que pida el terminal.

Los terminales de descarga necesitan informacion semejante respecto a la hora
estimada de llegada, al plan de descarga y a los pormenores del buque.

3.2.2 L os buques que lleguen a los terminales de carga o descarga parcialmente cargados
comunicardn ademads lo siguiente:

1
2
3

desplazamiento y calados en el puesto de atraque;
puerto anterior de carga o descarga;

naturaleza y estiba de la carga existente a bordo y. cuando hava a bordo cargas

solidas a granel, el nombre de expedicidn de la carga a eranel (NECGQG), la clase
segun el Cédigo IMSBC v el nimero ONU, cuando proceda;

distribucién de la carga a bordo, con indicacién de la que se ha de descargar y
la que ha de permanecer a bordo.

3.2.3 Los buques de carga combinada (petroleros-graneleros-mineraleros o mineraleros-
petroleros) comunicaran la siguiente informacion:

1
2
3

naturaleza de los tres cargamentos anteriores;
fecha y lugar donde se descargé el dltimo de hidrocarburos;

informacion relativa al contenido de los tanques de decantacién y si se han
inertizado y precintado por completo; y

fecha, lugar y nombre de la autoridad que expidi6 el dltimo certificado de
desgasificacién que incluya tuberias y bombas.?
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3.2.4 El buque confirmard, lo antes posible, que todas las bodegas en las que se va a
embarcar carga estdn limpias, secas y exentas de residuos de carga anteriores que,
combinados con la carga que se va a embarcar, puedan entrafiar peligro.

3.2.5 La informacién relativa al plan de carga y descarga y a los calados previstos de
llegada y salida se actualizard progresivamente y se enviara al terminal a medida que
cambien las circunstancias.

3.3 Informacion que el terminal facilita al buque

3.3.1 Al recibir la notificacidn inicial de la hora estimada de llegada del buque, el terminal
facilitara al buque, a la mayor brevedad posible, la informacién siguiente:

1

.10

A1

12

13

14
15
.16

nombre del puesto de atraque en el que se efectuard la operacion de carga o
descarga y las horas estimadas de atraque y finalizacion de las operaciones de
carga o descarga;

caracteristicas del equipo de carga y descarga, asi como el régimen nominal de
carga o descarga del terminal, y el nimero de cabezales de carga o descarga
que se van a utilizar;

caracteristicas del puesto de atraque o pantaldn que el capitan del buque deba
conocer, incluida la situacién de las obstrucciones fijas y moviles, defensas,
norays y medios de amarre;

profundidad minima del agua en el puesto de atraque y en los canales de
acceso o de salida;

densidad del agua en el puesto de atraque;

maxima distancia entre la linea de flotacién y la parte superior de las tapas de
escotilla o brazolas de escotilla de carga, segin corresponda al tipo de la
operacion de carga, y la altura méxima de la obra muerta;

disposiciones relativas a las planchas de desembarco y los accesos;
costado del buque que quedard junto al puesto de atraque;

maxima velocidad permitida de aproximacién al pantalin y remolcadores
disponibles, su clase y traccién a punto fijo;

secuencia de embarque de los distintos bultos de la carga y toda otra
restriccion existente en caso de que no sea posible embarcar la carga siguiendo
un orden determinado o en determinadas bodegas del modo que sea
conveniente para el buque;

propiedades de la carga que se va a embarcar y que puedan constituir un
peligro si ésta se pone en contacto con otra carga o con residuos a bordo;

informacion anticipada sobre las operaciones de manipulacién de la carga
previstas o sobre cambios en los planes existentes de manipulacion de la carga;

si el equipo de carga y descarga del terminal es fijo o si tiene limitaciones de
movimiento;

amarras necesarias;
advertencias acerca de medios de atraque no usuales;

posibles restricciones sobre deslastrado;

.17 calado maximo de navegacién permitido por la autoridad portuaria; y
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.18  cualesquiera otros aspectos relativos al terminal sobre los que pida
informacion el capitén.

3.3.2 La informacidn relativa a las horas estimadas de atraque y salida a la profundidad
minima del agua en el puesto de atraque se ird actualizando y se comunicard al capitdn a
medida que se reciban las sucesivas notificaciones de la hora estimada de llegada.

3.3.3 El representante del terminal se cerciorard de que se ha notificado al buque lo antes
posible la informacién que consta en la declaracion de carga, segun lo prescrito en el capitulo
VI del Convenio SOLAS 1974, en su forma enmendada.

Seccion 4
Procedimientos que se han de seguir en el buque y en el terminal antes de la
manipulacion de la carga

4.1 Principios

4.1.1 EI capitan del buque es, en todo momento, responsable de la seguridad durante las
operaciones de carga y descarga del buque, cuyos pormenores deberdn ser confirmados al
representante del terminal por medio de un plan de carga y descarga. Ademds, el capitdn
deber4i:

1 asegurarse de que antes de comenzar las operaciones de carga o descarga y en
consulta con el terminal se cumplimenta la lista de comprobaciones que figura
en el apéndice 3;

2 asegurarse de que las operaciones de carga y descarga, asi como las de
embarque o desembarque de agua de lastre, se realizan bajo la supervision del
oficial del buque responsable de las mismas;

3 asegurarse de que la distribucién de la carga y del agua de lastre se vigile
durante las operaciones de carga o descarga con objeto de cerciorarse de que la
estructura del buque no sufre esfuerzos

4 asegurarse de que se ha puesto en conocimiento del representante del terminal
que es necesario armonizar los régimenes de deslastrado y carga de su buque;

5 asegurarse de que la descarga de agua de lastre se ajusta al plan de carga
convenido y no provoca inundacion del muelle ni de las naves adyacentes;

.6 mantener a bordo el nimero suficiente de oficiales y tripulantes para ajustar
las amarras o atender a toda situacion normal o de emergencia, teniendo en
cuenta que es preciso que la tripulacion tenga suficientes periodos de descanso
para evitar la fatiga;

i asegurarse de que los planes de carga y descarga se han entregado al
representante del terminal y se han acordado con éste;

8 asegurarse de que se ha puesto en conocimiento del representante del terminal
los requisitos de enrasado de la carga;

9 asegurarse de que se ha recibido la informacién adecuada sobre la carga que se
va a embarcar (apéndice 5) con objeto de que la estiba y el transporte se
puedan realizar sin riesgos;

.10 asegurarse de que el buque y en tierra estdn de acuerdo sobre las medidas que
procede tomar si llueve o se producen cambios meteorolégicos que, debido a
la naturaleza de la carga, pudiesen entrafar peligro; y
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asegurarse de que no se lleva a cabo trabajo en caliente mientras el buque se
halle en el puesto de atraque, salvo si se cuenta con permiso del representante
del terminal y conforme a las prescripciones pertinentes de la administracién
del puerto.

4.1.2 Corresponde al representante del terminal la responsabilidad de embarcar o
desembarcar la carga de conformidad con la secuencia de escotillas y el tonelaje declarados
en el plan de carga y descarga del buque. Ademas, el representante del terminal debera:

1

cumplimentar la lista de comprobaciones que figura en el apéndice 3 en
consulta con el capitdn antes de comenzar las operaciones de carga o descarga;

no apartarse del plan de carga y descarga, a menos que se consulte
anteriormente con el capitan y éste dé su conformidad;

enrasar el cargamento en las operaciones de carga y descarga, conforme a las
instrucciones del capitdn;

llevar un registro del peso y la distribucion de la carga embarcada o
desembarcada y garantizar que los distintos pesos de la bodega no se apartan
del plan;

facilitar al capitdn los nombres de los miembros del personal del terminal o del
agente del expedidor que sean responsables de las operaciones de carga y
descarga y con los cuales estard en contacto el capitdn, asi como los
procedimientos para ponerse en contacto con los mismos;

evitar que el equipo de carga y descarga cause dafios al buque e informar al
capitan de todos los dafos que se produzcan;

asegurarse de que no se lleva a cabo trabajo en caliente a bordo ni en las
proximidades del buque mientras este se halle en el puesto de atraque, salvo si
se cuenta con permiso del capitin y conforme a las prescripciones de la
administracién del puerto; y

asegurarse de que en todo momento el capitdn y el representante del terminal
estdn de acuerdo en relacion con todos los aspectos relativos a las operaciones
de carga y descarga.

4.2 Procedimientos

4.2.1 A continuacién se indican los procedimientos que se consideran importantes en
relacion con las operaciones de carga:

1

el capitan y el representante del terminal indicardn que estdn de acuerdo con el
plan de carga antes de que comiencen las operaciones, para lo cual firmaran el
plan en los espacios previstos al efecto;

el capitan indicard en el plan convenido de carga el orden en que procede
cargar las bodegas, el peso de cada lote, el peso total en cada bodega y la
cantidad de carga a efectos de trimado del buque, si es necesario;

al recibir el plan inicial de carga del buque (véase 3.2.1), el representante del
terminal comunicard al capitan el régimen nominal al que el buque recibird la
carga y el tiempo previsto para cargar cada lote;

cuando no resulte practico para el buque descargar por completo el agua de
lastre antes de llegar a la etapa de trimado del proceso de carga, el capitidn y el
representante del terminal convendran las horas en que tal vez sea necesario
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suspender las operaciones de carga y también la duraciéon de tales
interrupciones;

5 el plan de carga se elaborard de modo que garantice que los régimenes de
bombeo del lastre y de embarque de la carga se estudian cuidadosamente para
evitar que el casco sea sometido a esfuerzos excesivos;

.6 al calcular las cantidades de carga necesarias para obtener el calado y el
asiento de salida se tendrd en cuenta la carga que queda en los sistemas
transportadores del terminal y que se vaciard tras las operaciones de carga. El
representante del terminal comunicard al capitdn el tonelaje nominal de su
sistema transportador y determinara si es necesario vaciarlo tras las
operaciones de carga; y

i los medios de comunicacién entre el buque y el terminal permitirdn responder
a las solicitudes de informacién sobre el proceso de carga y ejecutar
puntualmente las 6rdenes del capitdn o del representante del terminal en caso
de que decidan interrumpir la operacion de carga. Se deberd tener en cuenta,
ademads, la colocacion de la carga en los sistemas transportadores y el tiempo
de respuesta en una parada de emergencia.

4.2.2 A continuacién se indican los procedimientos que se consideran importantes en
relacion con las operaciones de descarga:

1 al proponer o aceptar el plan de descarga, el representante del terminal
comunicard al capitdn el régimen nominal de descarga y el tiempo previsto
para cada etapa de la operacion de descarga;

2 el capitan indicard el orden en que se ha de desembarcar la carga de las
bodegas y el peso que se ha de desembarcar en cada etapa de la operacion de
descarga;

3 el representante del terminal avisara al buque con la mayor antelacién posible

cuando se tenga intencion de aumentar o reducir el nimero de cabezales de
descarga utilizados; y

4 los medios de comunicacion entre el buque y el terminal permitirdn responder
a las solicitudes de informacién sobre el proceso de descarga y ejecutar
puntualmente las 6rdenes del capitdn en caso de que éste decida interrumpir
las operaciones de descarga.

4.3 Implantacion

4.3.1 EI plan de carga o descarga se establecerd en un impreso como el que figura en el
apéndice 2. En dicho apéndice también figura el mencionado impreso con ejemplos
numéricos. Se podrd emplear un impreso diferente siempre que contenga la informacion
esencial para cumplir las prescripciones del presente Cédigo. En el recuadro de lineas mas
gruesas del modelo de impreso se incluye la informacién minima al respecto.

4.3.2 EIl plan de carga y descarga s6lo se modificard cuando se haya elaborado un plan
revisado, aceptado y firmado por ambas partes. El buque y el terminal conservaran los planes
de carga durante seis meses.

4.3.3 Se depositard en poder de la autoridad competente del Estado rector del puerto una
copia del plan de carga y descarga convenido, asi como toda modificacion ulterior de dicho
plan.
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Seccion 5
Embarque de la carga y manipulacion del lastre

5.1 Generalidades

5.1.1 Una vez convenido el plan de embarque de la carga, el capitin y el representante del
terminal confirmardn el método previsto para las operaciones de carga a fin de garantizar que
el casco, el techo del doble fondo y las estructuras conexas no se someten a esfuerzos
excesivos, e intercambiardn la informacién necesaria para evitar que el equipo de
manipulacion de la carga dafie la estructura del buque.

5.1.2 Cuando se trate de carga pesada o cuando la cantidad recogida por la cuchara sea
grande, el representante del terminal deberd avisar al capitdn de que es posible que la
estructura del buque sea localmente sometida a considerables cargas de impacto hasta que el
techo del doble fondo esté completamente cubierto por la carga, sobre todo si se permite la
caida libre desde muy alto. Dado que tales impactos pueden causar dafios estructurales, habra
que prestar la debida atencion al comenzar las operaciones de carga en cada bodega.

5.1.3 Se vigilardn las operaciones de manipulaciéon de la carga, y se estableceran
comunicaciones eficaces entre el terminal y el buque en todo momento, especialmente
durante el trimado final de éste.

5.1.4 Toda prescripcion aplicable al trimado de la carga se ajustard a los procedimientos
recogidos en el Cdédigo IMSBC o en el Cdédigo Internacional para el Transporte de Grano,
segun proceda.

5.1.5 Con objeto de supervisar eficazmente el progreso de la operacion de embarque de la
carga, sera esencial que tanto el capitdn como el representante del terminal puedan acceder
con facilidad a la informacién sobre la cantidad total de carga embarcada y sobre las
cantidades embarcadas en cada lote.

5.1.6 Una vez finalizada la operacion de carga, el capitdn y el representante del terminal
haran constar por escrito que el buque se ha cargado de acuerdo con lo previsto en el plan de
carga, mencionando toda modificacion convenida.

5.2 Obligaciones del buque

5.2.1 El capitdn comunicard al representante del terminal cualquier cambio en el plan de
deslastrado y toda cuestion que pueda afectar al embarque de la carga.

5.2.2 El buque se mantendra adrizado o, si por razones operacionales fuera necesario
escorarlo un poco, se hara que la escora sea la minima posible.

5.2.3 El capitdn se cerciorard de que se supervisan minuciosamente las operaciones de
carga y el buque durante las fases finales del embarque de la carga. El capitdn avisara al
representante del terminal cuando se vaya a proceder al trimado final del buque, a fin de
permitir el vaciado del sistema transportador.

5.3 Obligaciones del terminal

5.3.1 El representante del terminal comunicaré al capitan cualquier cambio del régimen de
carga convenido y, al finalizar la carga de cada lote, le informara del peso total de la carga
embarcada y confirmard que las operaciones contintian de acuerdo con el plan de carga
convenido.

5.3.2 El buque se mantendrd adrizado y la carga se distribuird de modo que se eviten las
torsiones de la estructura del buque.
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5.3.3 El terminal utilizard basculas registradoras en buen estado de funcionamiento y con
una precision que se mantenga dentro de un margen del 1% de la cantidad nominal requerida
para la gama normal de regimenes de carga. El terminal vigilara frecuentemente el peso de la
carga que se estd embarcando y lo comunicara al buque a fin de poder compararlo con el
plan de carga convenido y los calculos de calado del buque.

Seccion 6
Desembarque de la carga y manipulacion del lastre

6.1 Generalidades

6.1 .1 Una vez convenido el plan de desembarque de la carga, el capitin y el representante
del terminal confirmaran el método previsto para las operaciones de carga a fin de garantizar
que el casco, el techo del doble fondo y las estructuras conexas no se someten a esfuerzos
excesivos, incluidas las medidas para evitar que el equipo de manipulacién de la carga dafie
las estructura del buque o reducir los posibles dafios.

6.1.2 Se vigilaran las operaciones y se establecerdn comunicaciones eficaces entre el
terminal y el buque en todo momento.

6.1.3 Una vez finalizada la operacion de descarga, el capitin y el representante del terminal
haran constar por escrito que el buque se ha descargado de acuerdo con lo previsto en el plan
de descarga convenido y que se han vaciado y limpiado las bodegas siguiendo las
instrucciones del capitdn, y asimismo anotaran todo dafio detectado que el buque pueda
haber sufrido.

6.1.4 Con objeto de supervisar eficazmente el progreso del plan de desembarque de la
carga, serd esencial que tanto el capitdn como el representante del terminal puedan acceder
con facilidad a la informacidn sobre la cantidad total de carga desembarcada y sobre las
cantidades desembarcadas por cada escotilla.

6.1.5 Cuando se proceda a lastrar una o varias bodegas, el capitidn y la empresa explotadora
del terminal tendran en cuenta la posibilidad de que se desprendan vapores inflamables de las
bodegas. Se tomaran las debidas precauciones* antes de permitir la realizacién de trabajos en
caliente en una zona adyacente a dicho espacio o por encima del mismo.

6.2 Obligaciones del buque

6.2.1 El capitdn comunicard al representante del terminal cualquier cambio en el plan de
lastrado y toda cuestion que pueda afectar al desembarque de la carga.

6.2.2 Al comienzo de todas las etapas de las operaciones de descarga y durante las mismas,
el capitdn efectuard comprobaciones con frecuencia para asegurarse de que:

1 los espacios de carga y otros espacios cerrados estdn bien ventilados y no se
permita la entrada en ellos hasta que se haya declarado que se puede entrar sin
peligro conforme a las directrices’ elaboradas por la Organizacién;

2 la carga se desembarca de cada bodega conforme al plan de descarga
convenido;
3 la operacién de deslastrado se realiza conforme al plan de descarga convenido;
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4 el buque estd atracado en condiciones de seguridad y se vigilan las condiciones
meteorolégicas. Se obtendrdn los partes meteorolégicos locales
correspondientes;

) se verifica periddicamente el calado del buque para vigilar el progreso de la

operacion de descarga;

.6 se avisard inmediatamente al representante del terminal si el proceso de
descarga ha causado dafos, o si ha provocado una situacion potencialmente
peligrosa o es probable que ésta se produzca;

i el buque se mantiene adrizado o, si por razones operacionales es necesario
escorarlo un poco, se hard que la escora sea la minima posible; y que

8 la descarga del costado de babor coincide en todo lo posible con la de estribor
de la misma bodega para evitar torsiones del buque.

6.2.3 El capitin se cerciorard de que se supervisan minuciosamente las fases finales de la
descarga, a fin de garantizar que se ha desembarcado toda la carga.

6.3 Obligaciones del terminal

6.3.1 El representante del terminal seguird el plan de descarga convenido y consultard con
el capitdn en caso de que fuera necesario modificarlo.

6.3.2 El buque se mantendrd adrizado o, si por razones operacionales fuera necesario
escorarlo un poco, se hard que la escora sea la minima posible.

6.3.3 La descarga del costado de babor coincidird en todo lo posible con la de estribor de la
misma bodega para evitar torsiones del buque.

6.3.4 El terminal no modificard los régimenes ni la secuencia de descarga sin que el capitan
y el representante del terminal hayan sido consultados previamente y hayan llegado a un
acuerdo.

6.3.5 El representante del terminal notificard al capitin el momento en que se considera
terminada la operacion de descarga de cada bodega

6.3.6 Al utilizar aparejos de descarga o equipo de limpieza de bodegas, el terminal hard
todo lo posible para no causar dafios al buque. Si efectivamente se producen dafos, se
informarad al capitdn y, de ser preciso, se reparardan. En caso de que los dafios puedan afectar
a la estructura o a la integridad de estanquidad del casco, o bien a los sistemas de maquinas
esenciales del buque, deberd informarse a la Administracion, o a la organizacién reconocida
por ella, y a la autoridad competente del Estado rector del puerto, de modo que decidan si
conviene efectuar las correspondientes reparaciones de manera inmediata o si éstas se
pueden aplazar. En cualquier caso, las medidas que se adopten al respecto, tanto si se llevan
a cabo las reparaciones como si se aplazan, deberdn ser satisfactorias a juicio de la
Administracion, o de una organizacion reconocida por ella, y de la autoridad competente del
Estado rector del puerto. Cuando se considere necesario efectuar una reparacién inmediata,
ésta se llevara a cabo de manera satisfactoria a juicio del capitan antes de que el buque salga
del puerto.

6.3.7 El representante del terminal deberd supervisar las condiciones meteoroldgicas y
facilitar al capitdn un parte sobre toda condicion meteoroldgica local que sea adversa.
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APENDICE 1

RECOMENDACIONES SOBRE EL CONTENIDO DE LOS
CUADERNILLOS DE INFORMACION DEL PUERTO Y DEL

TERMINAL

1 Se recomienda que los cuadernillos de informacién preparados por las empresas
explotadoras de terminales, las autoridades portuarias, o ambas, contengan la siguiente
informacién sobre los requisitos especificos del lugar de que se trate.

1.1 Cuadernillos de informacion del puerto:

1

(N O SR N
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.10
A1
12
13
14

15
.16
A7

18

19
20

21

Ubicacion del puerto y el terminal

Pormenores de la administracion portuaria

Procedimientos y frecuencias para las radiocomunicaciones
Requisitos relativos a la informacién de llegada

Reglamentos y procedimientos de sanidad portuaria, inmigracion, cuarentena y
aduanas

Cartas y publicaciones nauticas pertinentes

Requisitos relativos al practicaje

Remolque y ayuda con remolcador

Instalaciones de atraque y fondeo

Procedimientos de emergencia del puerto

Informacién meteoroldgica importante

Disponibilidad de agua dulce, provisiones, combustibles y lubricantes
Tamafio maximo de buque que el puerto puede aceptar

Calado médximo admisible y profundidad minima del agua en los canales de
navegacion

Densidad del agua en el puerto
Altura de la obra muerta maxima admisible

Prescripciones relativas al calado del buque y al asiento para la navegacién en
las vias navegables

Datos sobre las mareas y corrientes que afecten a los movimientos de los
buques

Restricciones y condiciones relativas a la descarga del agua de lastre

Prescripciones reglamentarias relativas a las operaciones de carga y a la
declaracion de carga

Informacion sobre las instalaciones receptoras de desechos en los puertos

1.2 Cuadernillos de informacion del terminal:

1
2
3

Pormenores sobre el personal que sirve de punto de contacto del terminal
Datos técnicos sobre los puestos de atraque y el equipo de carga y descarga

Profundidad del agua en el puesto de atraque
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Densidad del agua en el puesto de atraque

Tamafio méximo y minimo del buque que las instalaciones del terminal puede
aceptar, incluido el espacio libre minimo entre las obstrucciones de cubierta

Medios de amarre y cuidado de las amarras

Regimenes de carga y descarga, y espacio necesario para el funcionamiento
del equipo

Procedimientos y comunicaciones para las operaciones de carga y descarga

Determinacion del peso de las cargas mediante bésculas registradoras e
inspeccion de los calados

Condiciones de aceptacion de buques de carga combinada
Acceso a los buques y los puestos de atraque o pantalanes
Procedimientos de emergencia del terminal

Dafios y disposiciones sobre indemnizacion

Punto de desembarco de la escala real

Informacion sobre las instalaciones de desechos del terminal

1.3 Informacion sobre temperaturas muy bajas

Los puertos y terminales situados en regiones en las que las condiciones meteoroldgicas sean
sumamente frias indicaran a los capitanes donde se puede obtener informacién sobre la
explotacién de buques en tales condiciones.
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APENDICE 3
Lista de comprobaciones de seguridad buque-tierra
para la carga y descarga de buques de carga seca a granel

Fecha......... .. ... ..
Puerto. . ... ... ... ... Terminal/Muelle . . ... ... ... ..
Profundidad del agua en el atracadero ... ..... .. Altura minima de la obra muerta* .. ... ......

Nombre del buque . .. .................
Calado de llegada (medido/calculado). . .. ........... Alturade laobramuerta...............

Calado de salidacalculado . .. ... ................. Alturade laobramuerta. .. ............

El capitéan y el director del terminal, o sus representantes, cumplimentaran la lista de comprobaciones de
forma conjunta. En las directrices adjuntas se ofrece asesoramiento sobre los puntos que procederd con-
siderar. La seguridad de las operaciones exige que se conteste afirmativamente a todas las preguntas y que
se marquen todos los recuadros. De no ser esto posible, se explicara el porqué, y se debera llegar a un
acuerdo en relacion con las precauciones que se adoptarén entre el buque y el terminal. Si se estima que
alguna pregunta no es pertinente, indiquese “N/C’"’ (no corresponde) y de ser posible expliquese el motivo.

BUQUE TERMINAL

1 ;Son la profundidad del agua en el atracadero y la altura de la
obra muerta adecuadas para realizar las operaciones de carga? O O

2 ;Son los medios de amarre adecuados para hacer frente a todos los
efectos locales de mareas, corrientes, condiciones meteoroldgicas,

trafico maritimo y naves abarloadas? 4 0
3 En caso de emergencia, ;puede el buque abandonar el atracadero en
cualquier momento? O O
4 ;Existen medios de acceso seguros entre el bugue y el muelle? ] O
Supervisado por bugque/terminal
(tichese lo que no proceda) O O
5 sFunciona el sistema de comunicaciones convenido entre el buque
y el terminal? O O
Meétodo de comunicacion .. ......... IO, « s soss wx s v wn

Canales de radio/numeros de teléfono . ... ...... ... ..........
6 ;Se ha identificado claramente a las personas que servirdn
de punto de contacto durante las operaciones? (] J
Personas de contacto abordo. . . .. ....... ... . ...
Persona(s) de contacto en tierra . . .. ...

Ubicacion . .. . . . . .

* La expresion ““altura de la obra muerta” deberd interpretarse cuidadosamente: cuando el buque se encuentra en un rio o en
un estuario se refiere por regla general a la altura mdxima del mdstil para pasar bajo los puentes, mientras que en el
atracadero se trata generalmente de la altura disponible o requerida para operar debajo de los medios de carga o descarga.
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11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

En caso de emergencia, jexiste una tripulacion adecuada a bordo y
personal idéneo en el terminal?

;Se ha notificado y acordado alguna operacién de toma de combustible?

;Se ha notificado y acordado alguna reparacion prevista al muelle o al
buque mientras éste se encuentre atracado?

;Se ha convenido un procedimiento para notificar y registrar
los dafos resultantes de las operaciones de carga?

;Se han facilitado al buque copias de las reglamentaciones del puerto
y del terminal, especialmente de las prescripciones de seguridad y contra
la contaminacion, y de los pormenores de los servicios de emergencia?

;Le ha comunicado el expedidor al capitdn las propiedades de la carga
de conformidad con lo prescrito en el capitulo VI del Convenio SOLAS?

;Presenta algtin riesgo la atmdsfera en las bodegas o en los espacios
cerrados en los que pueda ser necesario entrar, se han identificado
las cargas fumigadas y se ha convenido entre el buque y el

terminal la necesidad de supervisar la atmésfera de tales espacios?

;Se ha informado al buque/terminal de la capacidad de manipulacién
de la carga y de cualesquiera limitaciones de movimiento de los
medios de carga/descarga?

Cargadols: cun o3 sovsn SErEs SUTEYST U PUEEE 6 U 95 Ten o
Cargador. . . .o
-1y Ta (o] AR P ——

;Se ha calculado un plan de carga y descarga para
todas las etapas de la carga/deslastrado o de la descarga/lastrado?

CopiaH.poder dex v: cwams simes w5 PeieEs SRS M T N ST G

;Se han identificado claramente en el plan de carga y descarga

las bodegas en las que se trabajard, indicandose la secuencia de las
tareas, y el grado y tonelaje de la carga que se transfiere cada vez
que se efectlien operaciones en la bodega?

;Se ha examinado la necesidad de enrasar la carga en las bodegas
y se ha convenido el método y alcance de tal enrasado?

;Entienden tanto el buque como el terminal y aceptan que en caso
de que las operaciones de lastrado se desfasen con las operaciones de
carga seria necesario suspender éstas hasta que ambas se equilibren?

;Se ha explicado al buque, y ha aceptado éste, los procedimientos
elaborados para retirar los residuos de carga que queden en las
bodegas una vez finalizada la descarga?

;Se han establecido y aceptado los procedimientos para ajustar
el asiento final del buque que se carga?

Tonelaje del sistema de cintas transportadoras del terminal . . .. . ... ..

;Se ha comunicado al terminal el tiempo que le llevara al buque
prepararse para zarpar una vez ultimadas las operaciones de carga?
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SE ACEPTA LA INFORMACION PRECEDENTE:
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APENDICE 4
Directrices para cumplimentar la lista de comprobaciones de seguridad buque-
tierra

La lista de comprobaciones de seguridad buque-tierra tiene por objeto mejorar la relaciéon de
trabajo entre el buque y el terminal y, por consiguiente, acrecentar la seguridad de las
operaciones. Es posible que surjan contusiones y errores cuando los oficiales del buque no
entiendan las intenciones del personal del terminal y lo mismo sucede cuando éste no comprende
lo que el buque puede o no puede hacer sin correr riesgos.

Al cumplimentar la lista de forma conjunta se ayuda al personal del buque y del terminal a
reconocer posibles problemas y a estar preparados para solucionarlos.

1 (Son la profundidad del agua en el atracadero y la altura de la obra muerta ¢
adecuadas para realizar las operaciones de carga?

Se determinard la profundidad del agua en toda la zona que ocupe el buque, y el terminal debera
conocer la altura mixima de la obra muerta del buque* y su calado durante las operaciones.
Cuando el calado de carga al zarpar sea tul que quede poca profundidad del agua bajo la quilla, el
capitdn consultard y confirmard que el calado de salida previsto es apropiado y seguro.

Se facilitara al buque toda la informacién disponible acerca de la densidad del agua en el
atracadero, asi como de la presencia de contaminantes.

2 ;Son los medios de amarre adecuados para hacer frente a todos los efectos locales de
mareas, corrientes, condiciones meteorologicas, trafico maritimo y naves abarloadas?

Se prestara especial atencion a la necesidad de disponer de medios de defensa adecuados. Los
buques permaneceran bien amarrados. Se evitard que los buques se muevan a lo largo de los
muelle tensando los cabos de amarre; en todo momento se prestard atencion a los movimientos
del buque causados por mareas, corrientes o por el trafico de buques durante la realizacion de las
operaciones de carga/descarga.

Las amarras metdlicas y las amarras de fibra no se utilizardn en la misma direccién debido a 1,
diferencia de propiedades eldsticas de las mismas.

3 En caso de emergencia, ;puede el buque abandonar el atracadero en cualquier
momento?

Normalmente el buque estard en condiciones de desplazarse por sus propios medios con poco
preaviso, a menos que se hubiera acordado inmovilizar el buque con el representante del terminal
0, en los casos pertinentes, con la autoridad portuaria.

En caso de emergencia, diversos factores podrian impedir que un buque abandonara el atracadero
de manera rdpida. Entre estos factores figuran la marea baja, el asiento o el calado excesivos, la
carencia de remolcadores, la imposibilidad de navegar durante la noche, la inmovilizacién de la
madquina principal, etc. Tanto el buque como el terminal estardn en conocimiento de la existencia
de estos factores, de modo que, si fuera necesario, se adopten precauciones extraordinarias.

% La expresion altura de la obra muerta deber4 interpretarse cuidadosamente: cuando el buque se encuentre en un rio o
en un estuario se refiere por regla general a la altura méxima del mastil para pasar bajo los puentes, mientras que en el
atracadero se trata generalmente de la altura disponible o requerida para operar debajo de los medios de carga o
descarga

28



Area de Tecnologia y Apoyo Técnico

El método que habrd de utilizarse para toda operacién de desatraque de emergencia debera
acordarse teniendo en cuenta los posibles riesgos de la maniobra. En caso de ser necesario el uso
de amarras de remolque de emergencia, debera acordarse su ubicacion y el método de sujecion.

4 Existen medios de acceso seguros entre el buque y el muelle?

Los medios de acceso entre el buque y el muelle deberan ser seguros y reglamentarios, y podran
ser facilitados tanto por el buque como por el terminal. Consistirin en una plancha de
desembarco o escala real adecuadas, con una red de seguridad debidamente afianzada por debajo
de la misma. Los medios de acceso deberdn estar supervisados, ya que podrian resultar averiados
a consecuencia de los cambios de alturas y calados; deberd acordarse entre el buque y el terminal
qué personas serdn responsables de la supervision, y sus nombre se registrardn en la lista de
comprobaciones.

La plancha de desembarco se colocard de modo que no quede por debajo de donde pasa la carga
que se embarque o desembarque. Estard bien iluminada durante las horas de oscuridad. A bordo
del buque, en las proximidades de la plancha de desembarco o escala real, habrd disponible un
aro salvavidas provisto de un cabo-guia.

5 JFunciona el sistema de comunicaciones convenido entre el buque y el terminal?

Las comunicaciones se mantendran de la manera mads eficaz posible entre el oficial encargado de
la guardia en el buque y la persona responsable en tierra Se registrarda en la lista de
comprobaciones el sistema elegido de comunicacién y el idioma que se empleard, junto con los
numeros de teléfono y/o canales de radio necesarios.

6 .Se ha identificado claramente a las personas que serviran de punto de contacto
durante las operaciones?

El personal que controle las operaciones en el buque y en el terminal mantendrd una
comunicacion eficaz entre si y con sus respectivos supervisores. Se registrardn en la lista de
comprobaciones sus nombres y, en caso de ser oportuno, el lugar en que se pueden contactar.

El objetivo serd impedir que se produzcan situaciones peligrosas, pero en caso de producirse una
de éstas, es muy importante que las comunicaciones sean fluidas y que se sepa quién esta a cargo
de las operaciones.

7 En caso de emergencia, ;existe una tripulacion a bordo y personal en el terminal?

No es posible, ni deseable, detallar todas las posibles condiciones, pero es importante que haya a
bordo, asi como en el terminal durante la estancia del buque, suficiente personal en condiciones
de hacer frente a una emergencia.

Las sefales que se utilicen en caso de producirse una situacion de emergencia en tierra o a bordo
deberén ser facilmente comprendidas por todo el personal que participa- en las operaciones de
carga.

8 .Se ha notificado y acordado alguna operacion de toma de combustible?

Habra que identificar a la persona encargada a bordo de la toma de combustible, notificindose
también la hora, el método de entrega (manguera desde tierra, gabarra de combustible, etc.) y la
ubicacion del punto de toma de combustible en el buque. La carga de combustible se coordinara
con la operacién de carga. El terminal mostrard su conformidad con el procedimiento.

9 .Se ha notificado y acordado alguna reparacion prevista al muelle o al buque
mientras éste se encuentre atracado?
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Sera preciso que todo trabajo en caliente que requiera soldadura, combustion o uso de llamas
desnudas, ya sea en el buque o en el muelle, cuente con un permiso de trabajo en caliente. Se
coordinardn todas las tareas en cubierta que puedan interferir con las labores de carga.

En el caso de un buque de carga combinada serd necesario contar con un certificado de
desgasificacion (inclusive para tuberias y bombas), expedido por un quimico en tierra designado
por el terminal o la autoridad portuaria.

10 .Se ha convenido un procedimiento para notificar y registrar los dafos resultantes
de las operaciones de carga?

Las operaciones de carga y descarga, por su naturaleza, pueden producir dafios operacionales. A
fin de evitar conflictos, y antes de comenzar las operaciones de carga, deberd acordarse un
procedimiento para registrar dichos dafios. La acumulacion de pequefios dafios en las estructuras
de acero podria ocasionar una pérdida significativa de la resistencia del buque, por lo que resulta
esencial que se registren los dafios, con objeto de hacer posible su pronta reparacion.

11 .Se han facilitado al buque copias de las reglamentaciones del puerto y del terminal
especialmente de las prescripciones de seguridad y contra la contaminacion, y de los
pormenores de los servicios de emergencia?

Si bien el agente del buque normalmente facilita suficiente informacién, deberd entregarse al
buque, a su llegada, una hoja de datos que contenga esta informacién, que incluird las
reglamentaciones locales relativas a la descarga de agua de lastre y aguas de lavado de bodegas.

12 (Le ha comunicado el expedidor al capitan las propiedades de la carga de
conformidad con lo prescrito en el capitulo VI del Convenio SOLAS?

El expedidor informarad al capitdn acerca del tipo de carga, las dimensiones granulométricas, las
cantidades que se van a cargar, el factor de estiba y el contenido de humedad de la carga. El
Cdodigo IMSBC proporciona orientacion al respecto

Se informara al buque de toda sustancia que pueda contaminar la carga que se piensa embarcar, o
reaccionar con ella, y el buque se asegurard de que las bodegas no contienen tal sustancia.

13 .Presenta algin riesgo la atmoésfera en las bodegas o en los espacios cerrados en los
que pueda ser necesario entrar, se han identificado las cargas fumigadas y se ha convenido
entre el buque y el terminal la necesidad de supervisar la atmésfera de tales espacios?

La oxidacién del acero o las caracteristicas de la propia carga pueden crear una atmosfera
potencialmente peligrosa. Deberd tenerse en cuenta el agotamiento del oxigeno en las bodegas;
los efectos de la fumigacidn, ya sea de la carga que se desembarque o de la carga en un silo antes
de que se embarque y desde la cual podria filtrarse gas a bordo sin que ello se advierta; y los
escapes de gases, ya sean venenosos o explosivos, de bodegas adyacentes o de otros espacios.

14 .Se ha informado al buque/terminal de la capacidad de manipulacion de la carga y
de cualesquiera limitaciones de movimiento de los medios de carga/descarga?

Debera acordarse el nimero de los medios de carga y de descarga que se utilizardn, y ambas
partes deberdn estar en conocimiento de sus limitaciones. Se registrard en la lista de
comprobaciones el régimen maximo de transferencia acordado para cada medio de
carga/descarga.

Se indicaran las limitaciones de movimiento del equipo de carga/descarga Esta informacion es
fundamental cuando se planifican operaciones de carga en atracaderos donde debe moverse al
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buque de un lugar a otro debido a las caracteristicas de la carga. Se inspeccionard siempre el
equipo para comprobar si presenta fallos o sefiales de contaminacién de cargas anteriores Se
comprobaré frecuentemente el grado de exactitud de los dispositivos de pesaje.

15 .Se ha calculado un plan de carga y descarga para todas las etapas de la
carga/deslastrado o de la descarga/lastrado?

Siempre que resulte posible, el buque elaborara el plan antes de llegar a puerto. A fin de que esto
se pueda llevar a cabo, el terminal proporcionard la informacién que el buque exija con fines de
planificacion. En los buques que requieran calculos de resistencia longitudinal, el plan tendrad en
cuenta los maximos permitidos del momento flector y de las fuerzas cortantes.

Se convendra con el terminal el plan, y una copia del mismo se enviard al terminal para uso de su
personal. Todos los oficiales de la guardia a bordo y los supervisores del terminal tendrdn acceso
a una copia. No se permitird desviacidn alguna del plan sin el consentimiento previo del capitan.

De conformidad con la regla VI/7 del Convenio SOLAS, se exige depositar una copia del plan
ante la autoridad pertinente del Estado rector del puerto. Se registrard en la lista de
comprobaciones la persona que ha recibido dicho plan.

16 .Se han identificado claramente en el plan de carga y descarga las bodegas en las que
se trabajara, indicandose la secuencia de las tareas y el grado y tonelaje de la carga que se
transfiere cada vez que se efectiien operaciones en la bodega?

La informacién necesaria se facilitard en el impreso que figura en el apéndice 2 del presente
Cddigo.

17 .Se ha examinado necesidad de enrasar la carga en las bodegas y se ha convenido el
método y alcance de tal enrasado?

El enrasado en la boca de descarga es un método conocido que, por lo general, alcanza resultados
satisfactorios. Otros métodos usan explanadoras, cargadores frontales, palas deflectoras,
maquinas de enrasar o incluso enrasado manual. El alcance del enrasado dependerd de la
naturaleza de la carga, y deberd ajustarse a lo dispuesto en el Codigo IMSBC o en el Codigo
Internacional para el Transporte de Grano, segin proceda.

18 JEntienden tanto el buque como el terminal y aceptan que en caso de que las
operaciones de lastrado se desfasen con las operaciones de carga seria necesario suspender
éstas hasta que ambas se equilibren?

De ser posible, todas las partes preferirdn cargar o descargar la carga sin interrupciones No
obstante, si el programa de carga o de lastrado se atrasa o adelanta, el capitdn ordenara un alto en
las tareas de manipulacién de la carga que deberd aceptar el terminal con objeto de evitar la
posibilidad de someter inadvertidamente la estructura del buque a esfuerzos excesivos.

El plan de operaciones de la carga indicard a menudo los puntos de comprobacién de la carga, en
los que también podra confirmarse que las operaciones de manipulacion de la carga y del lastre
estdn sincronizadas.

Si el régimen maximo al que el buque puede aceptar sin riesgo la carga es menor que la
capacidad de manipulacién de la carga del terminal, podria ser necesario negociar pausas en el
programa de transferencia de la carga o que el terminal utilice su equipo a un régimen menor que
el maximo
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En zonas en que puedan producirse condiciones extremas de frio, deberd reconocerse la
posibilidad de que se congele el lastre o los conductos de lastre.

19 .Se ha explicado al buque, y ha aceptado éste, los procedimientos elaborados para
retirar los residuos de carga que queden en las bodegas una vez finalizada la descarga?

Debera utilizarse con cuidado explanadoras, cargadores frontales o martillos
neumaticos/hidrdulicos con objeto de desmenuzar materias, ya que cualquier procedimiento
erréneo podria averiar o deformar las estructuras de acero del buque Todo acuerdo previo sobre
la necesidad del método que esté previsto emplear, conjuntamente con la oportuna supervision de
los operadores, evitara reclamaciones posteriores o el debilitamiento de la estructura del buque

20 .Se han establecido y aceptado los procedimientos para ajustar el asiento final del
buque que se carga?

Los tonelajes propuestos al comenzar las operaciones de carga con objeto de ajustar el asiento del
buque sélo pueden ser provisionales, y no deberd concedérseles demasiada importancia Lo
esencial es cerciorarse de que este requisito no se pasa por alto ni se ignora. Las cantidades y los
emplazamientos que se utilicen para alcanzar el asiento final del buque dependerdn de las
lecturas del calado tomadas inmediatamente antes de esta operacion Se notificara al buque el
tonelaje que pueda haber sobre el sistema de cintas transportadoras, dado que podria tratarse de
un peso elevado que queda auin por cargar cuando se ordene el cese de las operaciones de carga.
La cifra se registrara en la lista de comprobaciones.

21 .Se ha comunicado al terminal el tiempo que le llevara al buque prepararse para
zarpar una vez ultimadas las operaciones de carga?

Las operaciones de cierre y afianzamiento siguen teniendo la importancia de siempre y, por tanto,
habrd que prestar la debida atencién a las mismas, Las escotillas se afianzardn de forma
progresiva una vez ultimadas las operaciones de carga, de modo que solamente una o dos
permanezcan abiertas una vez finalizada la labor.

Los terminales modernos de aguas profundas para buques de gran porte pueden estar muy cerca
de mar abierta. Por consiguiente, el tiempo necesario para las operaciones de cierre y
afianzamiento podra variar segun sea de dia o de noche, verano o invierno, o si hace buen o mal
tiempo,

Se informarad lo antes posible al terminal si fuera necesario ampliar ese tiempo,

32



Area de Tecnologia y Apoyo Técnico

APENDICE 5
Formulario de informacion sobre la carga
(Modelo recomendado)

NECG
Expedidor Nimero del documento de transporte
Consignatario Transportista

Nombre/medios de transporte

Puerto/lugar de salida

Puerto/lugar de destino

Instrucciones u otra informacién

Descripcién general de la carga _
(Tipo de materia/tamafio de las particulas)’

Masa bruta (kg/toneladas)

Especificaciones de la carga a granel, si procede

Factor de estiba
Angulo de reposo, si procede
Procedimientos de enrasado

Propiedades quimicas si hay riesgos potenciales

Por ejemplo, Clase, N° ONU o "PPG"

Grupo de la carga
[] Grupo Ay B*
[] Grupo A"

[ ] Grupo B

[] Grupo C

&

Para las cargas que pueden licuarse
(cargas del Grupo Ay el Grupo A y B)

Limite de humedad admisible a efectos de
transporte

Contenido de humedad en el momento de la
expedicién

Propiedades especiales pertinentes de la
carga (por ejemplo, sumamente soluble en
agua)

Certificado o certificados adicionales

[ ] Certificado del contenido de humedad y
del limite de humedad admisible a
efectos de transporte

[] Certificado de intemperizacién
[ ] Certificado de exencién

[] Otros certificados (especifiquense)

En el caso de que se exijan

DECLARACION

Por la presente declaro que esta remesa se
describe en su totalidad y con exactitud, y
doy fe de la veracidad de los resultados de
los ensayos y otras especificaciones que se
indican, y esta informacidn puede
considerarse representativa de la carga que
se va a embarcar

Nombre/categoria, compafifa/organizacién
del signatario

Lugar y fecha

Firma en nombre del expedidor
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MSC/Circ.1160 )
MANUAL DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE CARGAS SOLIDAS A
GRANELPARA REPRESENTANTES DE TERMINALES

1 En su 76° periodo de sesiones, el Comité de Seguridad Maritima (MSC) examiné el
informe del Grupo de trabajo sobre seguridad de los graneleros relativo a la cuestion de las
opciones de control del riesgo para mejorar la interfaz buque-terminal de los graneleros y observé
que es necesario armonizar a escala mundial los programas de formacioén del personal de las
terminales.

2 En el MSC 76 también se sefialé que este asunto podria abordarse aplicando el Cédigo de
practicas para la seguridad de las operaciones de carga y descarga de graneleros (Codigo de Carga
y Descarga de Graneleros) y que las opciones de control del riesgo que figuran en el manual de
embarque y desembarque de cargas sélidas a granel para representantes de terminales (que se
estan elaborando actualmente) tratarian este asunto.

3 En su 78° periodo de sesiones, celebrado del 12 al 21 de mayo de 2004, el Comité de
Seguridad Maritima acord6 que la aplicaciéon del Coédigo de Carga y Descarga de Graneleros
permitiria tener en cuenta las opciones de control del riesgo, e instd a los Gobiernos Miembros,
los armadores y operadores de buques y las terminales a que aplicaran las orientaciones que
figuran en dicho Cdédigo.

4 En su 78° periodo de sesiones, celebrado del 12 al 21 de mayo de 2004, el Comité de
Seguridad Maritima acord6 seguir elaborando el manual de embarque y desembarque de cargas
sOlidas a granel para representantes de terminales, teniendo en cuenta las orientaciones incluidas
en las directrices de la IBTA para los representantes de terminales en la interfaz buque-tierra.

5 En su 80° periodo de sesiones, celebrado del 11 al 20 de mayo de 2005, el Comité de
Seguridad Maritima aprobé el Manual de embarque y desembarque de cargas sélidas a granel para
representantes de terminales, acordd que, al aplicar las orientaciones incluidas en este manual se
abordarian los problemas relativos a las opciones de control del riesgo, e insté a los Gobiernos
Miembros, los armadores y operadores de buques y las terminales, a que aplicaran las
orientaciones mencionadas.

6 Se invita a los Gobiernos Miembros a que implanten el Cédigo de Carga y Descarga de
Graneleros y pongan en conocimiento de las terminales, los armadores, operadores y capitanes de
buques, expedidores, destinatarios y demds partes interesadas el manual adjunto de embarque y
desembarque de cargas sdlidas a granel para representantes de terminales.
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PREAMBULO

1 En respuesta a la pérdida continua de buques que transportan cargas sdlidas a granel, a
veces sin dejar rastro, y al nimero importante de muertes, la OMI elaboré el Codigo de practicas
para la seguridad de las operaciones de carga y descarga de graneleros (Cédigo BLU), en el
marco de una serie de medidas para incrementar la seguridad operacional y estructural de los
graneleros. La Organizacion Maritima Internacional adoptd este instrumento de cardcter
recomendatorio en su vigésima Asamblea en noviembre de 1997.

2 Los posibles esfuerzos y averias causados por la manipulacion de la carga durante la vida
util de un buque se consideraron una posible causa que contribuye al fallo estructural de los
graneleros y puede provocar siniestros y pérdidas. El objetivo del Cdédigo BLU, por
consiguiente, es proporcionar orientaciones a los capitanes de graneleros, empresas explotadoras
de terminales y otras partes para realizar sin riesgos las operaciones de manipulacién, embarque
y desembarque de cargas sélidas a granel.

3A fin de complementar la informacién facilitada en el Cédigo BLU, el Manual de embarque y
desembarque de cargas sélidas a granel para representantes de terminales (Manual BLU) tiene
por objeto proporcionar orientaciones mds pormenorizadas a los representantes de terminales
(segin la definicion que figura en el Cdédigo BLU) y a otras partes relacionadas con la
manipulacién de cargas sélidas a granel, incluidos los responsables de la formacién del personal.

4 En el presente Manual, las referencias a apéndices corresponden a apéndices del Cédigo
BLU, mientras que las menciones a anexos se refieren a anexos del presente Manual.

5 En las siguientes publicaciones aparece mds orientacion sobre el embarque y desembarque
de cargas sélidas a granel en condiciones de seguridad:

"Bulk carriers, Handle with care" (Granelero, manéjese con cuidado) TACS Ltd. 1998, 36
Broadway, Londres, SW1H OBH; tel.: +44 (0)207 9760660; facsimil: +44 (0)207 8081100; correo
electronico: permsec @iacs.org.uk; sitio en la Red: www.iacs.org.uk

"The Loading and Unloading of Solid Bulk Cargoes" (Embarque y desembarque de cargas
sOlidas a granel) ICHCA International Ltd., Suite 2, 85 Western Road, Romford, Essex, RM1
3LS, Reino Unido; tel.: +44 (0)1708 735 295; facsimil +44 (0)1708 735 225; direccién electronica:
info @ichcainternational.co.uk.
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INTRODUCCION

1 El Cédigo BLU se aplica al embarque y desembarque de cargas sdlidas a granel en
graneleros de arqueo bruto superior a 500. El Cédigo BLU no se aplica a los buques que no son
graneleros, los buques que estdn transportando o descargando cereales y los buques que estdn
embarcando o desembarcando carga utilizando solamente equipo de a bordo.

2Con la orientacion del presente Manual se busca complementar al Cédigo BLU, presentando
orientacion sobre las buenas practicas independientemente del tamafio del buque, la capacidad de
la terminal o cantidad de carga. Esto deberia ayudar a los representantes de terminales a implantar
el Codigo.

3 Si bien el Manual estd escrito principalmente en el contexto de las operaciones de los
equipos de carga y descarga de terminales graneleras de gran tamafio, las instalaciones graneleras
de menor tamafio y no especializadas también podrdn embarcar y/o desembarcar cargas sélidas a
granel utilizando cucharones, transportadores, canaletas de carga o hasta directamente de
vehiculos, etc. Es posible que no toda la orientacién del presente Manual sea adecuada para dichas
terminales e instalaciones menores y para los buques que éstas sirven, pero igualmente deberan
aplicarse y seguirse los principios generales.

4 La orientacion del presente Manual tiene por objetivo principal asistir a los Representantes
de terminales a entender las cuestiones clave con las que deben tratar en la interfaz entre el buque
y la terminal. También deberia ayudar al personal pertinente de a bordo a entender las cuestiones
que las operaciones suponen desde el punto de vista de la terminal.

5 En el presente Manual, las referencias a apéndices corresponden a apéndices del Cédigo
BLU, y las menciones a anexos se refieren a anexos del presente Manual.
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FORMATO DE LAS DIRECTRICES

Las directrices se presentan en formato de cuadro: la columna de la izquierda contiene el texto del
Cddigo BLU y la columna de la derecha contiene las directrices para los representantes de las
terminales, que se desarrollan oportunamente en el anexo adjunto.

DEFINICIONES

Las definiciones del Codigo BLU figuran en la pdgina 7. Asimismo, las definiciones que figuran a
continuacion hacen referencia a otras expresiones utilizadas en las presentes directrices.

- "Cédigo BLU'": el Cédigo de pricticas para la seguridad de las operaciones de
carga y descarga de graneleros, que figura en el anexo de la resolucién A.862(20)
de la Asamblea de la OMI, de 27 de noviembre de 1997.

- "Granelero'': todo buque que, en general, se construye con una sola cubierta,
tanques en la parte superior de los costados y tanques laterales tipo tolva en los
espacios de carga y destinado principalmente al transporte de carga seca a granel,
incluso tipos como los mineraleros y los buques de carga combinados.’

- "Altura de la obra muerta durante carga y descarga'': la distancia desde la
superficie del agua hasta el punto mds bajo del equipo de carga o de descarga
cuando se encuentre en la posicion mds elevada

- "Carga seca o sélida a granel': toda sustancia que no sea liquida ni gaseosa,
formada por una combinacién de particulas, granulos o cualesquier fragmentos de
mayor tamafio de material, por lo general de composicién uniforme, que se carga
directamente en los espacios de carga de los buques sin ninguna forma intermedia
de contencion.

- "Terminal'": toda instalacion fija, flotante o mévil provista del equipo necesario y
utilizada para el embarque y/o desembarque de cargas a granel. El término incluye
la parte de un puerto, muelle, atracadero, pantaldn o estructura similar en donde un
buque pueda atracar.

- ""Expedidor/receptor'': toda persona que haya suscrito, o en cuyo nombre se haya
suscrito, un contrato de transporte maritimo de mercancias, o en cuyo nombre se
entreguen al buque o se reciban del mismo las mercancias de conformidad con el
contrato de transporte maritimo.

- ""Factor de estiba'": el nimero de metros cibicos que ocupard una tonelada de la
sustancia.

7 Véase la resolucion MSC.79(70) - Interpretacion de las disposiciones del capitulo XII del Convenio SOLAS sobre
medidas de seguridad adicionales aplicables a los graneleros.
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Seccion 1 - Definiciones

Cédigo BLU

Directrices

1.1 Altura de la obra muerta: distancia
vertical desde la superficie del agua hasta
el punto mas elevado del palo o de la
antena.

1.1

1.2 Buques de carga  combinada
(petroleros-graneleros-mineraleros 0
mineraleros-petroleros): buque de proyecto
semejante al de un granelero tradicional,
pero provisto de tuberias, bombas ¢
instalaciéon de gas inerte para que pueda
transportar cargas de hidrocarburos en los
espacios designados.

1.3 Sistema  transportador:
completo para llevar la carga desde el lugar
de almacenamiento o el punto de recepcion
en tierra hasta el buque.

sistemall.

1.4Trabajos en caliente:
fuegos o llamas sin proteccion, herramientas
mecdnicas o remaches calientes vy
realizaciéon de trabajos de rectificacion,
soldadura, oxicorte, corte u otras labores de
reparacion que produzcan calor o chispas vy
que puedan presentar un peligro debido a 1a)
presencia o proximidad de atmosferas
inflamables.

utilizaciéon defl.

1.5 Luces indicadoras de escora:  luces,
visibles desde cubierta, que se encienden
para indicar que el buque va escorado.

1.6  Capitdn: capitin del buque u otro
oficial del buque designado por aquél.

1.6La préctica normal de la industria naviera es quej
el oficial encargado de las operaciones de carga es el
oficial en jefe (primer oficial de puente) y es laj
persona con quien trata normalmente el
representante de la terminal.

1.7  Lote: la cantidad de carga vertida por
una abertura de escotilla, que constituye una
etapa del plan de carga, desde el momento
en que el conducto de carga se coloca sobre
dicha abertura hasta que se traslada a otra.

1.7
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1.8 Representante de la terminal:

instalacion en que el buque estd efectuando
la carga o descarga y que es responsable de|
las operaciones realizadas por esa terminal
0 esa instalacion por lo que respecta a un|
buque determinado.

persona designada en la terminal u otraliepresentante de la terminal no es desempefiadal

1.8 Por razones practicas, la funcién del

inicamente por una persona durante todo el periodo de
carga y descarga, y se establecen turnos para cumplif
los contratos y reglamentos laborales.

total o  parcial de la  cargd
dentro de las bodegas, mediante conductos
0 canaletas de carga, maquinaria movil o
equipo adecuado, o manualmente.

1.9 Enrasado (al cargar): la nivelacion|l.

1.10  Enrasado (al descargar): palear o
barrer cantidades pequenas de carga en las
bodegas por medios mecdnicos (como
explanadoras) u otros medios, a fin de
colocarlas en un lugar conveniente para sy
descarga.

1.10

1.11  Trimado (buque): la adicién, la
retirada o el traslado de peso en un buque
para que los calados a proa y a popa sean
los requeridos.

1.11
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Seccion 2 - Idoneidad de buques y terminales

2.1 Generalidades

2.1

2.1.1 Todos los buques que vayan a
embarcar carga deberdn estar en posesion
del certificado reglamentario valido
apropiado 'y, si corresponde, del
documento de cumplimiento® para
buques que transporten mercancias
peligrosas  sélidas a  granel. Se
recomienda que el periodo de validez de
los certificados del buque sea suficiente
para embarcar la carga, realizar el viaje y
desembarcar la carga, y que haya ademas
un margen de reserva para casos de
retraso en el atraque, mal tiempo o ambas
cosas.

2.1.1

2.1.2 Cuando el propietario del buque, el
gestor naval o el armador ofrezca el buque

para un  cargamento O  Servicio
determinados se asegurard de que el
buque:
- estd en buenas condiciones de
navegabilidad;
- lleva a bordo una tripulacién
competente;

- lleva a bordo por lo menos un
oficial que domine los idiomas
hablados en los puertos de carga y
descarga, o un oficial que domine
el idioma inglés; y

- carece de defectos que puedan
perjudicar la seguridad de la
navegacion y las operaciones de
carga y descarga.

2.1.2 Las terminales determinardn la idoneidad de un|
buque desde el punto de vista de su compatibilidad con|
la infraestructura de la terminal de carga y/o de la
terminal de descarga, segin corresponda.

2.1.3 Es primordial que todo buque

designado para transportar una carga
sOlida a granel sea apto para tal
propoésito, teniendo en cuenta las
terminales donde cargard y descargara.

2.1.3  Es importante que la empresa explotadora de la
terminal mantenga a sus clientes informados de las
actuales normas, limitaciones y condiciones de
funcionamiento de la terminal, por lo que respecta a
cualesquiera cambios de las condiciones nduticas,
profundidad del agua, equipo y regimenes de
carga/descarga pertinentes.

8 Aplicable a los buques construidos el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente.
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2.1.4 Al aceptar un buque para un
cargamento o servicio determinado, el
fletador y el expedidor se aseguraran de
que el buque:

- es apto para llegar hasta las
instalaciones previstas de carga y
descarga; y

- no tiene equipo de manipulacién de
la carga que pueda menoscabar la
seguridad de las operaciones de carga
y descarga.

2.1.4 Ademas de las comprobaciones realizadas por
fletador y/o el expedidor y/o el receptor, la empres
explotadora de la terminal deberia tomar medida
razonables para asegurarse de que todos los granelero
designados para embarcar/desembarcar cargas en |
terminal son operacionalmente aptos para el propodsito e
todos los aspectos.

Las siguientes comprobaciones son ejemplos del tipo de
comprobaciones que pueden realizarse:
A Consultar las fuentes apropiadas de
informaciéon para confirmar que el buque
cumple los limites de tamafio maximos y
minimos en cuanto al atraque.

- Eslora total/manga/calado

- Numero de bodegas

- Longitud y anchura de las escotillas.
Comparar las dimensiones con las
dimensiones de las escotillas con las
aberturas mas adecuadas, basandose en la
propia experiencia de la terminal. Si las
escotillas son mdas pequefias que las de
tamafio recomendado, se debera informar
de este particular a los operarios del equipo
de carga/descarga y tomar las precauciones
adecuadas.

- Falta/Disponibilidad/Tipo/Emplazamiento
del equipo de carga y descarga.

- Longitud de trabajo desde el extremo proel
de la bodega n° 1 hasta el extremo popel de
la bodega més a popa.

- Cualesquiera pormenores del equipo o de
proyecto o limitaciones de funcionamiento
que podrian repercutir en la seguridad o
eficacia de la operacion.

El propietario, capitdin o agente y el

representante de la terminal deberian

intercambiar informacién buque-tierra antes de
la llegada del buque, segin los ejemplos que

figuran en el Anexo 1.
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2.2 Buques

2.2

2.2.1 Los buques designados para el
transporte de carga a granel deberdn ser
aptos para la carga de que se trate. Para
ello, deberan:

.1 ser estancos a la intemperie y
aptos en todos los aspectos para
hacer frente a los peligros usuales
del mar y para el viaje previsto;

.2 estar provistos de un cuadernillo
aprobado de estabilidad y carga,
escrito en un idioma conocido por
los oficiales del buque pertinentes
y en el que se utilicen
expresiones y abreviaturas
normalizadas. Si ese idioma no es
el espafiol, el inglés, ni el francés
, se incluird una traduccién a uno
de dichos idiomas;

.3 tener escotillas con aberturas del
tamano suficiente para que las
operaciones de embarque, estiba
y desembarque del cargamento se
realicen de manera satisfactoria;

y

4 llevar los nimeros de
identificacion de las escotillas
que figuran en el manual de
cargay en el plan de carga o
descarga. La ubicacion, el
tamafo y el color de tales
numeros se elegirdn de manera
que sean claramente visibles para
el operario del equipo de carga o
descarga.

2.2.2 Se recomienda que todos los
buques para los que se exija calcular los
esfuerzos leven a bordo un instrumento
aprobado de carga que permita efectuar
con rapidez dichos calculos.

2.2.1 Habra que asegurarse de que las escotillas del
buque tengan la identificacion correcta.
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2.2.3 Todas las maquinas propulsoras y
auxiliares estardn en buen estado de
funcionamiento. Los aparejos de cubierta
utilizados en las operaciones de amarre y
atraque, tales como anclas, cables,
amarras, estachas y chigres, se deberdn
poder manejar y estardn en buenas
condiciones de funcionamiento.

2.2.4 Las escotillas, los mecanismos de
las tapas de escotilla y los dispositivos de
seguridad estardn todos en buenas
condiciones de funcionamiento y s6lo se
utilizardn para el propésito previsto.

2.2.5 En caso de que el buque esté
provisto de luces indicadoras de escora,
se comprobardn antes de cargar 0
descargar, y se verificard su buen
funcionamiento.

2.2.6 El equipo de manipulacion de la
carga del buque tendrd el -certificado
pertinente, serd objeto del mantenimiento
adecuado y sélo se utilizard bajo la
supervision general de personal del buque
debidamente cualificado.

2.3 Terminales 2.3
2.3.1.1 Los representantes de terminales deberdn
b 3.1 Los operadores de terminales se asegurarse de que se consideran las siguientes
cuestiones:

deberdn cerciorar de que s6lo admiten

buques que puedan atracar con seguridad
en su instalacién, teniendo en cuenta
cuestiones tales como:
.1 profundidad del

atracadero;

tamafo méaximo del buque;

medios de atraque;

defensas;

seguridad de acceso; y

obstaculos para las operaciones de

carga/descarga.

agua en el

ok i

.1 Estado de la marea durante el periodo de que se
trate.
.2 Previsiones meteoroldgicas.

.3 Si el buque atracara del costado de babor o
estribor.

4 Prescripciones relativas a los remolcadores y a las
lanchas de amarre.

.5 Prescripciones relativas al amarre, teniendo en
cuenta:

.1 El tamafio y el tipo de buque;
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.2 Las mareas locales y las condiciones
meteoroldgicas previsibles;

.3 La naturaleza de las operaciones de carga y
lastrado;

.6 Cualesquiera obsticulos para las operaciones de
atraque/desatraque.

.7 La empresa explotadora de la terminal deberd
asegurarse de que haya un espacio de pasaje seguro
y sin obstrucciones entre la plancha de desembarco
y la entrada (puerta) de la terminal.

2.3.1.2 En el intercambio de informacién buque-tierra
antes de la llegada de éste se deberd aclarar:

.1 Si el buque o la terminal facilitard la plancha de
desembarco; quién serd responsable de proporcionar
la red de seguridad y el alumbrado y del cuidado de
la plancha de desembarco. Por lo general, el capitdn
serd el responsable de garantizar que existan medios
de acceso seguros entre el buque y el puerto;
normalmente, el buque proporciona la plancha de
desembarco, y el capitin y el representante de la
terminal confirman que es segura y adecuada; en
caso de que la plancha de desembarco del buque no
sea adecuada, la terminal podra facilitar una; no
obstante, el capitdn estard obligado a garantizar la
seguridad de su funcionamiento en todo momento.

.2 Si el buque dispone de equipo de carga y descarga,
el fletador del buque debera proporcionar un plano
del buque en el que se indiquen los emplazamientos
de los puntales o grias de carga y las distancias
entre ellos. El representante de la terminal debera
comprobar la validez de los informes de las pruebas
y los certificados de las gruas.

3 Los puntales de los medios de carga/descarga
deberédn izarse de modo que queden separados del
atracadero  con  suficiente  antelacion  al
atraque/desatraque del buque.

4 Los equipos de carga/descarga se deberdn estacionar
de modo que queden fuera del angulo
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normal de acceso del buque que vaya a atracar,
en caso de que la proa rebase el pantalan.

2.3.2 El equipo de la terminal debera
estar debidamente certificado y ser objeto
de mantenimiento de conformidad con la
reglamentacién y/o las normas nacionales
pertinentes y ser utilizado Unicamente
por personal competente y, debidamente
titulado segtin proceda.

2.3.2.1 Cuando haya equipo de pesaje
automatico, se debera calibrar a
intervalos regulares.

2.3.2 El mantenimiento se refiere no s6lo a efectua
reparaciones y a conservar el equipo, sino también a I
inspeccion y el mantenimiento planificados y sistematico
del equipo a intervalos periddicos. Normalmente, esto s
realiza de conformidad con las recomendaciones d
fabricante, las normas nacionales y los cddigos d
practicas del sector.

2.3.2.1 Examinar y someter a prueba implica el exame
exhaustivo de la gria o del equipo a intervalos regulares,
de conformidad con la legislacion pertinente y lag
prescripciones del seguro. Entre los elementos qu
requieren una particular atencion se incluyen:

&

.1 el equipo de izada;

.2 el equipo de rotacion;

.3 el equipo de acceso;

4 los dispositivos de seguridad — alarmas
anemoémetros, interruptores y mandos de fin d

recorrido, paradas de emergencia, evacuaciéon d
emergencia y equipo de lucha contra incendios;

60—

.5 las estructuras de acero, para detectar posibles
signos de corrosion, fatiga o agrietamiento;

.6 motores de impulsion y sistemas de frenado),
incluidos los medios de anclaje durant
temporales;

AN

.7 lubricacién — aplicaciéon adecuada y regular de los
lubricantes correctos.

2.3.2.2 Una buena gestion significa que toda la zona de 1
terminal y todo el equipo que se encuentre en la mismg
deberan:

r=—

.1 mantenerse limpios y ordenados, de modo qu¢
todo esté en su emplazamiento habitual y no hay
nada que no tenga asignado un emplazamiento;

£
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ajustarse a un alto grado de seguridad y
concienciacién de la seguridad;

ajustarse a un alto grado de mantenimiento
mecdanico, eléctrico y estructural.

2.3.3 El personal de la terminal debera
recibir una formacién adecuada a las
necesidades de su cargo relativa a todos
los aspectos relacionados con la
seguridad de la carga y descarga de
graneleros.

1

2.3.3 De conformidad con sus responsabilidades, el
personal de la terminal deberd estar capacitado para
comprender:

los principios basicos de la construccion de
graneleros.

cOmo las operaciones de carga/descarga pueden
someter al buque a esfuerzos excesivos y
averiarlo y saber por qué y como se puede
evitar.

las funciones y responsabilidades, conforme al
Cdédigo BLU, de:

1 el representante de la terminal,

.2 el operario del equipo de carga/descarga
del buque, segin proceda;

.3 el capitdn, el primer oficial de puente y la
tripulacion del buque.

.4 Conocer los procedimientos
normalizados y planes que se observan
para cargar y descargar los graneleros.

.5 Conocer las comunicaciones buque-tierra y
los procedimientos de emergencia aplicables.

.6 Saber como embarcar en graneleros y
trabajar en condiciones de seguridad a bordo
de los mismos.

/7 Saber y comprender cOmo se pone en
marcha, funciona y se para, sin riesgo, el
equipo de carga/descarga del buque en la
terminal del cual sea responsable. (véase el
anexo 4)

.8 El personal de la terminal debera saber
cudles son sus responsabilidades con
arreglo a otros co6digos pertinentes, como
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OMI/OIT sobre proteccién en los puertos y
el repertorio de recomendaciones précticas
de la OIT sobre seguridad e higiene en los
trabajos portuarios.

2.3.4 Los operadores de la terminal se|
deberdn cerciorar de que el personal que|
participe en las operaciones de carga Y|
descarga tiene unos periodos adecuados
de descanso para evitar la fatiga.

2.3.4 Ademds de garantizar que el personal de la
terminal esté bien descansado, el personal de la terminal
responsable de la manipulacion de la carga debera
disponer de equipo de proteccidon personal como cascos
protectores, calzado de seguridad, chalecos de alta
visibilidad, guantes, proteccién auditiva y respiratoria,
seglin proceda.
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Seccion 3 - Procedimientos que se han de seguir en el buque y en tierra antes de la

llegada de éste
3.1 Intercambio de informacion: 3.1
Generalidades
3.1.1 Es importante facilitar al buque 3.1.1 (Véase el anexo 1)

informacion sobre la terminal a fin de que
puedan planificarse las operaciones de carga y
descarga. De la misma manera, la terminal
necesitard informacion sobre el buque con
objeto de poder preparar las operaciones de
carga o descarga del mismo. Conviene por lo
tanto que la informacién se intercambie con
tiempo suficiente para que puedan hacerse tales
preparativos.

3.1.2  Antes de iniciar las operaciones de
carga, el capitin y el representante de la
terminal acordaran el régimen de carga y el
orden de distribucion de la misma de modo que
pueda cumplirse el plan de carga final.

Por regla general, tal acuerdo se basard en una o
varias de las opciones siguientes:

.1 las limitaciones o restricciones aplicables
a los procedimientos de carga, en caso de
que se especifiquen en el manual de
carga, en el cuadernillo de asiento y
estabilidad, o en ambos;

2 si no existen las restricciones
mencionadas en .1 y el buque lleva un
instrumentode carga que ha sido
aprobado, se preparard el plan de carga
con ayuda de dicho instrumento y se
establecerd un protocolo de modo que
tales operaciones se mantengan siempre
dentro de los limites de esfuerzos
aprobados del buque; y/o

.3 sino cabe hacer lo indicado en .1 0 .2, se
seguirdiun  procedimiento que sea
prudente.

3.1.2 El capitin deberd enviar a la terminal el
plan de carga/descarga propuesto antes de la
llegada del buque.
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El representante de la terminal deberd
examinar el plan y asegurarse de que se
corresponde con las expectativas de la
terminal. De lo contrario, la terminal podra
pedir al buque que revise el plan propuesto.

Si se da al buque el tiempo necesario para
preparar un plan alternativo, de conformidad
con el cuadernillo de estabilidad y el manual
o instrumento de carga del buque, serd
posible determinar una secuencia de
embarque aceptable para ambas partes.

No obstante, incluso cuando el plan de
carga no se corresponda con la opcion
preferida por la terminal, el representante
de la terminal debera coordinar y acordar
un plan antes de que comiencen las
operaciones. Las operaciones no deberdn
comenzar hasta que no se haya alcanzado el
pertinente acuerdo.




3.1.3 Se proporcionardn los pormenores
relativos a toda reparacién necesaria que
pudiera demorar el atraque, el comienzo de las
operaciones de carga o descarga o la salida del
buque una vez terminadas dichas operaciones.

3.1.3 Se informard a la terminal de cualesquiera
posibles visitas del personal de empresas de
reparacion de buques o del personal de servicio, y
de si se requieren gruas u otra clase de equipo en
el pantalan.
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3.1.4 El capitin se asegurard de que el
expedidor de la carga de que se trate le facilita
los pormenores acerca de la naturaleza de la
carga que se prescriben en el capitulo VI del
Convenio SOLAS 1974, en su forma
enmendada. Siempre que sean precisos oOtros
pormenores como, por ejemplo, el enrasado o
la medicién continua del agua que contiene la
carga, etc., el capitin informard como
corresponda a la terminal.

3.1.4 Antes de que comience el embarque de una
carga soOlida a granel, el expedidor deberd
informar al capitdn de las caracteristicas y
propiedades de la carga, incluidas:

.1 Factor de estiba, dngulo de reposo,
procedimientos de enrasado y probabilidad
de corrimiento.

.2 El limite de humedad admisible a efectos
de transporte y el contenido medio de
humedad, en los casos en que se aplique el
apéndice A del Cédigo de Cargas a Granel
(Codigo de précticas de seguridad relativas
a las cargas sdlidas a granel).

.3 Inflamabilidad, toxicidad, corrosion,
propiedades quimicas, agotamiento del
oxigeno y cualesquiera otros riesgos que|
presente la carga, segtin proceda.

3.1.5 El representante de la terminal debera
verificar que el capitdn haya recibido la pertinente
informacién del formulario de declaracién de la
carga, segin proceda, con suficiente antelacién
(véase el apéndice 5 del Codigo BLU).

3.1.6 El capitdn deberd informar al representante
de la terminal de cualesquiera precauciones
especificas que se deban tomar al embarcar o
desembarcar la carga.
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3.2  Informacion que el buque facilitaa | 3.2
la terminal
3.2.1 Con objeto de planear la disposiciéon|3.2.1 Véase el ejemplo de Ilista de

correcta y la disponibilidad de la carga, de
modo de observar asi lo establecido en el plan
de carga del buque, se facilitard a la terminal la
siguiente informacion:

.1 Lo antes posible, la hora estimada de
llegada (ETA) del buque a la altura del
puerto. Esta informacién se actualizard
segun proceda.

.2 Con la notificacion inicial de la hora
estimada de llegada, el buque facilitara
también la siguiente informacion:

2.1 nombre, distintivo de llamada y
nimero IMO del buque, su Estado
de abanderamiento y puerto de
matricula;

.2.2 plan de carga en el que se indique

la cantidad de carga requerida,

estiba por las escotillas, orden de

carga y cantidad que se va a

embarcar en cada lote, a condicién

de que el buque cuente con
informacion suficiente para poder
preparar dicho plan;

2.3 tiempo necesario para deslastrar;

2.4 eslora total del buque, anchura y
longitud del espacio de carga
desde la brazola proel de la
escotilla mds a proa hasta la
brazola popel de la escotilla més a
popa en las que se vaya a embarcar
carga o de las que se vaya a extraer
carga;

.2.5 distancia de la linea de flotacion a
la primera escotilla por la que se
vaya a embarcar o desembarcar
carga y distancia desde el costado
del buque hasta la abertura de la
escotilla;

comprobaciones de intercambio de informacion
antes de la llegada del buque (Anexo 1).

1

Es importante que se facilite a la terminal
las horas estimadas de llegada actualizadas.

La notificacion a la terminal del plan
propuesto de carga o descarga con la
suficiente antelacion a la llegada del buque
da a la terminal la oportunidad de
comprobar que la informacién sobre la cual
se basa dicho plan es la correcta. Por
ejemplo, un plan puede basarse en la
asunciéon de que la terminal tenga dos
medios de carga/descarga, cuando en
realidad sélo disponga de uno. También
permite a la terminal comparar el plan con
su rotaciéon preferida y solicitar que se
modifique.

El capitdn tendrd entonces la oportunidad
de volver a calcular el plan y de aclarar
cualesquiera cuestiones, de modo que se
acuerde un plan seguro, correcto y
aceptable para ambas partes,
preferiblemente antes de que el buque
atraque.

Si el plan propuesto por la terminal no es
adecuado para el buque ni responde a sus
criterios de estabilidad y de esfuerzo del
casco, el representante de la terminal y el
capitdn deberdn coordinar y acordar un
plan antes del comienzo de las operaciones.

Otra informaciéon que la terminal podra
solicitar incluye lo siguiente:

.5.1 Confirmacién de que el agua de lastre]
es lastre de agua de mar limpia.

.5.2 Todo defecto del buque que podria
repercutir en las operaciones.
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.2.6 emplazamiento de la escala real
del buque;

2.7 altura de la obra muerta

.2.8 pormenores y capacidad de los
aparejos de manipulaciéon de la
carga del buque;

2.9 cantidad y tipo de las amarras; Y|

.2.10  cualquier otro  asunto
relacionado con el buque que pida)
la terminal.

.3 Los terminales de descarga necesitan
informacién semejante respecto a la
hora estimada de llegada, al plan de
descarga y a los pormenores del

5.3 EIl estado del equipo operacional y
nautico del buque por lo que respecta a
la seguridad.
Pormenores de cualesquiera
operaciones previstas de toma de
combustible y de almacenamiento o de
las reparaciones que se deban llevar a
cabo.
.5.5 Regimenes de manipulacién del lastre.
.6 Las terminales deberan exigir tanto un plan
de estiba de la carga como un plan en el que
se indique el orden de carga/descarga y la
cantidad que se va a embarcar/desembarcar
en/de cada bodega.

S.4

terminales de carga o descarga parcialmente
cargados comunicardn ademds lo siguiente:

.1 desplazamiento y calados en el puesto
de atraque;
puerto anterior de carga o descarga;
naturaleza y estiba de la carga existente
a bordo y, cuando haya a bordo
mercancias peligrosas a granel, nombre
de la sustancia, clase OMI y ndmero
ONU o niimero CG’.
distribucién de la carga a bordo, con
indicacion de la que se ha de descargar
y la que ha de permanecer a bordo.

2
3

4

buque.
3.2.2 El buque debera facilitar a la terminal un
plan de carga o de descarga en el que se indique La
322 Los buques que lleguen a los [distribucion de la carga que se ha de

embarcar/desembarcar, la rotacién de las bodegas
y las cantidades que se han de cargar/descargar por
ronda.

3.23 Los buques de carga combinada
(petroleros-graneleros-mineraleros 0
mineraleros-petroleros) comunicaran la
siguiente informacidn:
.1 naturaleza de los tres cargamentos
anteriores;

3.2.3 Durante el desembarque de cargas secas a
eranel puede ser necesario lastrar una o varias
bodegas a fin de reducir la altura de la obra
muerta del buque durante la descarga. Es poco
probable que esta operacion presente alguin riesgo
si las tuberias se han lavado correctamente. No
obstante, en caso de que una bomba o tuberia no se

haya lavado adecuadamente, la operacion de

% Se han suprimido los niimeros CQ de la edicién revisada de 2004 del Cédigo de practicas de seguridad relativas a
las cargas s6lidas a granel (Cédigo de Cargas a Granel), aprobado mediante la resolucién MSC.193(79).
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.2 fecha y lugar donde se descargd el
ultimo cargamento de hidrocarburos;

.3 informacidn relativa al contenido de los
tanques de decantacién y si se han
inertizado y precintado por completo; y

4 fecha, lugar y nombre de la autoridad

que expidié el dltimo certificado de
desgasificacién que incluya tuberias y
bombas.

Lastrado podra causar ladescarga de hidrocarburos
residuales en la bodega. Por consiguiente, se
deberdan realizar ensayos de la atmdsfera de la
bodega antes de llevar a cabo trabajos en caliente
en una zona adyacente a la bodega lastrada o por
encima de la misma.

3.2.4 El buque confirmard, lo antes posible,
que todas las bodegas en las que se va a
embarcar carga estdn limpias, secas y exentas de
residuos de carga anteriores que, combinados
con la carga que se va a embarcar, puedan
entrafiar peligro.

324

3.2.5 La informacién relativa al plan de carga
y descarga y a los calados previstos de llegada y
salida se actualizard progresivamente y se
enviard a la terminal a medida que cambien las
circunstancias.

3.25

3.3
buque

Informacion que la terminal facilita al

33

3.3.1 Al recibir la notificacioén inicial de la
hora estimada de llegada del buque, la terminal
facilitard al buque, a la mayor brevedad posible,
la informacién siguiente:

.1 nombre del puesto de atraque en el que
se efectuard la operacién de carga o
descarga y las horas estimadas de
atraque y finalizacion de las
operaciones de carga o descarga;

caracteristicas del equipo de carga y
descarga, asi como el régimen nominal
de carga o descarga de la terminal, y el
nimero de cabezales de carga o
descarga que se van a utilizar;

caracteristicas del puesto de atraque o
pantaldn que el capitdn del buque deba
conocer, incluida la situacion de las
obstrucciones fijas y moviles,

3.3.1 La terminal deberd facilitar la informacién
siguiente, segin proceda:
(Véase el ejemplo de intercambio de informacién
antes de la llegada del buque que figura en el
anexo 1)

.1 Los regimenes méiximos y medios de

carga/descarga previstos podran
examinarse y aclararse durante la
cumplimentacién de la lista de
comprobaciones buque-tierra en la

reunion del representante de la terminal
con el capitdn.

.2 Informacién sobre las prescripciones
relativas a la inspeccién de los calados,
cuando proceda.

.3 Informacién sobre cualesquiera

inspecciones de los calados que se deban
llevar a cabo, pidiendo generalmente que
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.10

A1

12

13

defensas, norays y medios de amarre;

profundidad minima del agua en el
puesto de atraque y en los canales de
acceso o de salida;

densidad del agua en el puesto de
atraque;

mdaxima distancia entre la linea de
flotacion y la parte superior de las tapas
de escotilla o brazolas de escotilla de
carga, segln corresponda al tipo de la
operacion de carga, y la altura maxima
de la obra muerta;

disposiciones relativas a las planchas
de desembarco y los accesos;

costado del buque que quedara junto al
puesto de atraque;

maxima velocidad permitida de
aproximacion al pantaldn y
remolcadores disponibles, su clase y
traccion a punto fijo;

secuencia de embarque de los distintos
bultos de la carga y toda otra
restriccion existente en caso de que no
sea posible embarcar la carga siguiendo
un orden determinado o en
determinadas bodegas del modo que
sea conveniente para el buque;

propiedades de la carga que se va a
embarcar y que puedan constituir un
peligro si ésta se pone en contacto con
otra carga o con residuos a bordo;

informaciéon anticipada sobre las
operaciones de manipulacién de la
carga previstas o sobre cambios en los
planes existentes de manipulacién de la
carga;

si el equipo de carga y descarga de la
terminal es fijo o si tiene limitaciones
de movimiento;

los tanques de lastre estén llenos o vacios,
y que contengan lastre de agua de mar
limpia, de ser posible.

El fondeadero y la zona de embarco
habituales del practico.

Si los buques pueden atracar/desatracar en
cualquier momento, o si es necesario
esperar a que se den determinadas
condiciones de marea.

Si se ha de utilizar la plancha de
desembarco del buque o la de la terminal,
aclarando quién es el responsable de
garantizar su adecuado mantenimiento
durante la permanencia del buque en el
puerto.

Informacion sobre las precauciones que se
deban tomar por lo que respecta a mareas
o corrientes fuertes, mar de fondo, el
efecto de "alejamiento" de los pantalanes
sobre pilotes, el trafico de buques o los
vientos fuertes.

Disposiciones para la inmovilizacién de
los motores del buque mientras éste se
encuentra atracado.

Informacién sobre las caracteristicas y
propiedades de la carga que se ha de
embarcar.
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.14 amarras necesarias;

.15 advertencias acerca de medios de
atraque no usuales;

.16 posibles restricciones sobre
deslastrado;

.17 calado maximo de navegacion
permitido por la autoridad portuaria; y

.18 cualesquiera otros aspectos relativos a
la terminal sobre los que pida
informacion el capitdn.

3.3.2 La informacién relativa a las horas
estimadas de atraque y salida a la profundidad
minima del agua en el puesto de atraque se ird
actualizando y se comunicard al capitdn a
medida que se reciban las sucesivas
notificaciones de la hora estimada de llegada.

3.3.2

3.3.3 El representante de la terminal se
cerciorard de que se ha notificado al buque lo
antes posible la informacién que consta en la
declaracion de carga, seglin lo prescrito en el
capitulo VI del Convenio SOLAS 1974
enmendado.

333

El expedidor de la carga es el responsable

de garantizar que esta informacion se facilita al
capitdn con suficiente antelacion.
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Seccion 4 - Procedimientos que se han de seguir en el buque y en la terminal antes

del embarque/desembarque de la carga

4.1 Principios

4.1

4.1.1 El capitain del buque es, en todo
momento, responsable de la seguridad durante
las operaciones de carga y descarga del buque,
cuyos pormenores deberdn ser confirmados al
representante de la terminal por medio de un
plan de carga y descarga. Ademds, el capitan
debera:

.1 asegurarse de que antes de comenzar
las operaciones de carga o descarga y
en consulta con la terminal se
cumplimenta la lista de
comprobaciones que figura en el
apéndice 3;

.2 asegurarse de que las operaciones de
carga y descarga, asi como las de
embarque o desembarque de agua de
lastre, se realizan bajo la supervision
del oficial del buque responsable de las
mismas;

.3 asegurarse de que la distribucion de la
carga y del agua de lastre se vigile
durante las operaciones de carga o
descarga con objeto de cerciorarse de
que la estructura del buque no sufre
esfuerzos excesivos;

4 asegurarse de que se ha puesto en
conocimiento del representante de la
terminal que es necesario armonizar los
regimenes de deslastrado y carga de su
buque;

.5 asegurarse de que la descarga de agua
de lastre se ajusta al plan de carga
convenido y no provoca inundacién del
muelle ni de las naves adyacentes;

6 mantener a bordo el nimero suficiente
de oficiales y tripulantes para ajustar
las amarras o atender a toda situacién
normal o de emergencia, teniendo en
cuenta que es preciso que la

4.1.1 El plan de carga/descarga preferiblemente se
acordard en principio antes de la llegada del

buque.

1

El representante de la terminal deberd
asegurarse de que los operarios del equipo
de carga/descarga y/o el personal del
puesto de control de la terminal reciban
una copia del plan de carga/descarga
acordado. También se les deberd notificar
de inmediato cualesquiera cambios
posteriormente convenidos. En el archivo
de la terminal se guardarin copias de
dicho plan en relacién con el buque de
que se trate.

La cantidad total que se deba conservar
para el enrasado se indicard claramente
en el plan de carga.

La cantidad que quede en la cinta
transportadora  deberd  saberse con
exactitud, de lo contrario las cintas
transportadoras no podran soportar ningin
peso antes de que comience el enrasado.

Cuando las terminales de carga provean
intervalos en los que se detenga el
vertimiento de la sustancia para cambiar
de escotilla, dichos intervalos deberan ser
adecuados, 'y deberd haber una
comunicacion fluida entre el operario del
equipo de carga y quienes se encuentren
en el lugar de almacenamiento a fin de
garantizar que el operario del equipo de
carga se pueda mover sin ningln riesgo.

En el caso de operaciones multiples de
carga o descarga, la terminal debera
informar al capitdn de sus procedimientos
para evitar colisiones entre los equipos de
carga/descarga. Los planes de carga,
generalmente, deberdn garantizar que las
maquinas estén
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tripulacion tenga suficientes periodos

de descanso para evitar la fatiga;

.7 asegurarse de que los planes de carga y

descarga se han entregado al
representante de la terminal y se han
acordado con éste;

.8 asegurarse de que se ha puesto en

conocimiento del representante de la
terminal los requisitos de enrasado de
la carga;

.9 asegurarse de que se ha recibido la

informacién adecuada sobre la carga
que se va a embarcar (apéndice 5) con
objeto de que la estiba y el transporte
se puedan realizar sin riesgos;

.10 asegurarse de que el buque y en tierra

estan de acuerdo sobre las medidas que
procede tomar si llueve o se producen
cambios meteorolégicos que, debido a
la naturaleza de la carga, pudiesen
entrafiar peligro; y

.11 asegurarse de que no se lleva a cabo

trabajo en caliente mientras el buque
se halle en el puesto de atraque, salvo si
se cuenta con  permiso  del
representante de la terminal 'y
conforme a las  prescripciones
pertinentes de la administracion del
puerto.

separadas al menos por una escotilla en la
que no se deba realizar ningtn trabajo.

El capitin deberd determinar, con la
suficiente antelacion a la conclusion de
las operaciones de carga, las cantidades
que se deban enrasar, y la distribucién de
la carga se deberd indicar claramente al
representante de la terminal y al operario
del equipo de carga.

Se adoptaran las disposiciones oportunas
para el vaciado de la cinta transportadora
tras las operaciones de carga.

Cuando los planes de carga/descarga se
introduzcan en el sistema informético de
control del equipo de carga/descarga, el
operario debera supervisarlos
cuidadosamente, actualizar el programa a
medida que la operacién avance, realizar
las oportunas comprobaciones en caso de
duda y poder volver al recuento manual si
se experimentan problemas con el
programa informatico.

El representante de la terminal deberd
informar al capitdn si las condiciones de
carga cambian por razones
meteoroldgicas.

4.1.2 Corresponde al representante de la
terminal la responsabilidad de embarcar o
desembarcar la carga de conformidad con la
secuencia de escotillas y el tonelaje declarados
en el plan de carga y descarga del buque.

Ademéds, el representante de la terminal
debera:
.1 cumplimentar la lista de comprobaciones

que figura en el apéndice 3 en consulta
con el capitin antes de comenzar las
operaciones de carga o descarga;

4.1.2 El representante de la terminal responsable
de embarcar o desembarcar la carga debera:

1

Facilitar al buque toda la informacion

pertinente sobre:
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no apartarse del plan de carga y
descarga, a menos que se consulte
anteriormente con el capitdn y éste dé
su conformidad;

enrasar el cargamento en las
operaciones de carga y descarga,
conforme a las instrucciones del
capitan;

llevar un registro del peso y la
distribuciéon de la carga embarcada o
desembarcada y garantizar que los
distintos pesos de la bodega no se
apartan del plan;

facilitar al capitdn los nombres de los
miembros del personal de la terminal o
del agente del expedidor que sean
responsables de las operaciones de
carga y descarga y con los cuales estard
en contacto el capitdn, asi como los
procedimientos  para  ponerse  en
contacto con los mismos;

evitar que el equipo de carga y descarga
cause dafos al buque e informar al
capitdn de todos los dafos que se
produzcan;

asegurarse de que no se lleva a cabo
trabajo en caliente a bordo ni en las
proximidades del buque mientras éste se
halle en el puesto de atraque, salvo si se
cuenta con permiso del capitin y
conforme a las prescripciones de la
administracion del puerto; y

asegurarse de que en todo momento el
capitin 'y el representante de la
terminal estan de acuerdo en relacion
con todos los aspectos relativos a las
operaciones de carga y descarga.

1.3

1.4

1.5

1.6

Disposiciones relativas a los
medios de acceso seguros entre el
buque y el puerto.

Disposiciones relativas al acceso
de los tripulantes a las instalaciones
de la terminal.

Condiciones meteoroldgicas y
mareales.

Recomendaciones relativas a la
gestion de los medios de amarre.

Comprender y responder a la informacion
facilitada por el capitdn sobre cuestiones
especificas operacionales y de seguridad
que son de interés para el buque.

Disponer de personal suficiente para
hacer frente a cualesquiera emergencias
que puedan afectar la seguridad de su
personal e instalaciones.

Disponer la incorporacion a la lista de
comprobaciones buque-tierra de los
pormenores que se deban facilitar, los
cuales también deberdn proporcionarse
junto con el reglamento y el cuadernillo
de informacidn de la terminal.

Disponer de un procedimiento para
verificar el origen, la naturaleza y el
alcance de las averias, ya sean éstas
notificadas por el personal de la terminal
o por la tripulacién del buque.

Tener

conocimiento de los

procedimientos relacionados con los
trabajos en caliente a fin de poder
identificar cualesquiera riesgos y estar
familiarizado con las medidas de control y
precauciones oportunas, observando que
puede ser necesario lastrar una o varias
bodegas a fin de reducir la altura de la
obra muerta del buque durante la carga y
descarga. En el caso de los buques de
carga combinada, es poco probable que
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operacion presente algin riesgo si las
tuberias se han lavado correctamente. No
obstante, en caso de que una bomba o
tuberia no se haya lavado
adecuadamente, la operacion de lastrado
podrd  causar la  descarga de
hidrocarburos residuales en la bodega.
Por consiguiente, se deberan realizar
ensayos de la atmodsfera de la bodega
antes de llevar a cabo trabajos en
caliente en una zona adyacente a la
bodega lastrada o por encima de la
misma.

4.2 Procedimientos

4.2

42.1 A continuacién se indican los
procedimientos que se consideran importantes
en relacion con las operaciones de carga:

.1 el capitin y el representante de la
terminal indicaran que estan de acuerdo
con el plan de carga antes de que
comiencen las operaciones, para lo cual
firmaran el plan en los espacios
previstos al efecto;

.2 el capitdn indicard en el plan
convenido de carga el orden en que
procede cargar las bodegas, el peso de
cada lote, el peso total en cada bodega
y la cantidad de carga a efectos de
trimado del buque, si es necesario;

.3 al recibir el plan inicial de carga del
buque (véase 3.2.1), el representante de
la terminal comunicard al capitan el
régimen nominal al que el buque
recibird la carga y el tiempo previsto
para cargar cada lote;

4 cuando no resulte prictico para el
buque descargar por completo el agua
de lastre antes de llegar a la etapa de
trimado del proceso de carga, el capitdn
y el representante de la terminal
convendrén las horas en que tal vez sea
necesario suspender las operaciones de
carga y también la duracién de tales
interrupciones;

4.2.1 El capitdn es el responsable de garantizar
que el plan de carga se prepare de conformidad
con el manual de carga del buque.

.1 El plan de carga también deberd indicar,
respecto de cada etapa de la operacion de
carga, la cantidad de lastre y los tanques que
deban deslastrarse, el calado y el asiento del
buque y el esfuerzo cortante y los momentos
flectores calculados.

.2 El capitdn deberd efectuar comprobaciones
del calado del buque a intervalos regulares
durante la operacion de carga y, en
particular, cuando se haya embarcado entre
el 75-90% de la carga aproximadamente. El
tonelaje embarcado deberd compararse con
el peso segun la terminal, y deberan
determinarse y convenirse los oportunos
ajustes de la cifra del asiento final.

.3 Todo cambio del plan de carga que exija la
terminal o el buque deberd comunicarse a la
mayor brevedad posible y ser acordado por
el capitdn y el representante de la terminal.
Los esfuerzos causados por cualesquiera
cambios del plan de carga deben permanecer
dentro de los limites de esfuerzo del casco
del buque.
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.5 el plan de carga se elaborard de modo

que garantice que los regimenes de
bombeo del lastre y de embarque de la
carga se estudian cuidadosamente para
evitar que el casco sea sometido a
esfuerzos excesivos;

al calcular las cantidades de carga
necesarias para obtener el calado y el
asiento de salida se tendrd en cuenta la
carga que queda en los sistemas
transportadores de la terminal y que se
vaciard tras las operaciones de carga. El
representante de la terminal comunicara
al capitan el tonelaje nominal de su
sistema transportador y determinard si
es necesario vaciarlo tras las
operaciones de carga; y

los medios de comunicacién entre el
buque y la terminal permitirdn
responder a las solicitudes de
informacion sobre el proceso de carga y
ejecutar puntualmente las Ordenes del
capitin o del representante de la
terminal en caso de que decidan
interrumpir la operacion de carga. Se
debera tener en cuenta, ademas, la
colocaciéon de la carga en los sistemas
transportadores 'y el tiempo de
respuesta en una parada de emergencia.

Se deberédn evitar los impactos fuertes de
la carga y exceder los limites maximos de
carga sobre el techo del doble fondo.

A fin de evitar que el buque se someta a
esfuerzos excesivos:

S.1

5.2

5.3

S.4

S5

La cantidad de carga que quede en la cinta
transportadora dependera del régimen de
carga aplicado, lo cual deberd saber el
operario del equipo de carga y el
representante de la terminal.

Los medios de comunicacién buque-tierra
deberdan confirmarse al cumplimentar la

La carga se distribuird
uniformemente dentro de cada)
bodega y se enrasard de modo que
llegue hasta los contornos del
espacio de carga para reducir al
minimo el riesgo de corrimiento
durante la navegacion.

La carga no deberd enrasarse de
modo que quede alta por uno de los
mamparos de la bodega o de los
costados y baja por el otro.

Cada bodega deberd cargarse
utilizando como minimo dos lotes
por separado.

La terminal deberd mantener un
registro exacto de los tonelajes
cargados por cada lote en cada
bodega.

Los incrementos repentinos en los
regimenes de carga que causen una
sobrecarga significativa deberdn
evitarse.

lista de comprobaciones de seguridad
buque-tierra, facilitando  todos los
pormenores 'y datos de contacto
necesarios para el buque y la terminal,
incluidos:
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7.1 El idioma y la terminologia que se
deban utilizar.

7.2 El emplazamiento de los teléfonos y
de las oficinas de la terminal, los
procedimientos normales para las
comunicaciones y los nimeros de
teléfono.

1.3 Los procedimientos y nimeros de
teléfono para las comunicaciones de
emergencia.

7.4 Los canales designados de ondas
métricas del puerto.

.8 Aclarar los procedimientos para informar
al oficial de servicio del tonelaje
embarcado y del régimen de carga, seguin
lo estipulado.

.9 Aclarar las disposiciones relativas a las
paradas para efectuar comprobaciones del
calado.

.10 Aclarar las disposiciones relativas a la
notificacién de la averia del buque por
parte de los estibadores.

422 A continuacién se indican los
procedimientos que se consideran importantes
en relacion con las operaciones de descarga:

.1 al proponer o aceptar el plan de
descarga, el representante de la
terminal comunicard al capitian el
régimen nominal de descarga y el
tiempo previsto para cada etapa de la
operacion de descarga;

.2 el capitan indicaré el orden en que se ha
de desembarcar la carga de las bodegas
y el peso que se ha de desembarcar en
cada etapa de la operacion de descarga;

.3 el representante de la terminal avisara
al buque con la mayor antelacién
posible cuando se tenga intencién de

4.2.2 El buque debera facilitar a la terminal su
plan de descarga propuesto con antelacién a su
llegada.

4.2.3 El representante de la terminal deberd
coordinar y acordar con el capitdn un plan antes
de comenzar las operaciones.

4.2.4 Convenir un plan de descarga antes de la
llegada del buque simplifica el proceso para todos
los interesados, puesto que el capitdn dispone de
escaso tiempo para volver a calcular el plan de
descarga después de que el buque ha llegado y
estd listo para comenzar la descarga.

.1 El capitdn deberd asegurarse de que se
facilita al representante de la terminal
informaciéon  precisa con  suficiente
antelaciéon, de manera que se puedan
notificar al operario del equipo de

carga/descarga las necesidades del buque.
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aumentar o reducir el nimero de
cabezales de descarga utilizados; y

4 los medios de comunicacién entre el
buque y la terminal permitirdn responder a
las solicitudes de informacién sobre
el proceso de descarga y ejecutar
puntualmente las 6rdenes del capitdn en
caso de que éste decida interrumpir las
operaciones de descarga.

4.3 Implantacion

4.3

4.3.1 Elplande carga o descarga se
establecerd en un impreso como el que figura en
el apéndice 2. En dicho apéndice también figura
el mencionado impreso con ejemplos
numéricos. Se podrd emplear un impreso
diferente siempre que contenga la informacién
esencial para cumplir las prescripciones del
presente Codigo. En el recuadro de lineas mas
gruesas del modelo de impreso se incluye la
informacion minima al respecto.

4.3.2 El plan de carga y descarga soélo se
modificard cuando se haya elaborado un plan
revisado, aceptado y firmado por ambas partes.
El buque y la terminal conservaran los planes de
carga durante seis meses.

4.3.3 Se depositard en poder de la autoridad
competente del Estado rector del puerto una
copia del plan de carga y descarga convenido,
asi como toda modificacién ulterior de dicho
plan.

4.3.3Se mantendran registros de conformidad con|
cualesquiera prescripciones nacionales.
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Seccion 5 - Embarque de la carga y manipulacion del lastre

al Generalidades

d.1

5.1.1 Una vez convenido el plan de embarque
de la carga, el capitdn y el representante de la
terminal confirmaran el método previsto para
las operaciones de carga a fin de garantizar que
el casco, el techo del doble fondo y las
estructuras conexas no se someten a esfuerzos
excesivos, e intercambiardan la informacion
necesaria para evitar que el equipo de
manipulacion de la carga dafie la estructura del
buque.

5.1.1 El anexo 2 recoge orientaciones para
prevenir averias durante la manipulacién de la
carga.

5.1.2 Cuando se trate de carga pesada o
cuando la cantidad recogida por la cuchara sea
grande, el representante de la terminal debera
avisar al capitdn de que es posible que la
estructura del buque sea localmente sometida a
considerables cargas de impacto hasta que el
techo del doble fondo esté completamente
cubierto por la carga, sobre todo si se permite
la caida libre desde muy alto. Dado que tales
impactos pueden causar dafios estructurales,
habra que prestar la debida atencién al
comenzar las operaciones de carga en cada
bodega.

5.1.2 Se deberd tener especial cuidado con
cargas pesadas como el mineral de hierro, la
chatarra de hierro, el plomo y otros concentrados.

.1 La canaleta, el conducto o la cuchara de

carga deberd mantenerse lo mas cerca
posible del techo del doble fondo, y el
embarque deberda comenzarse a un
régimen lento, hasta que el techo del
doble fondo en la zona de embarque esté
cubierto por una capa de la carga. A
medida que la pila aumente en esa zona,
la carga empezara a rodar por los lados y
a cubrir lentamente el resto de la
superficie del techo del doble fondo sin
causar ningtn impacto fuerte.

5.1.3 Se vigilaran las operaciones de
manipulaciéon de la carga, y se establecerdn
comunicaciones eficaces entre la terminal y el
buque en todo momento, especialmente
durante el frimado final de éste.

5.1.3 Las comunicaciones se mantendran por
todos o cualesquiera de los medios siguientes:

.1 Contacto verbal directo entre el oficial
designado del buque y el representante
de la terminal.

.2 Radiocomunicacidén, a través de un
aparato portatil, entre el oficial
designado, el representante de la
terminal y/o el operario del equipo de
carga.

.3 Teléfono y/o altavoces para
intercomunicaciones, de facil acceso en
la estructura donde se encuentre el
equipo de carga, que permitan al
inspector/oficial designado del
buque/representante de la terminal
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hablar directamente con el operario del
equipo de carga durante las operaciones
de enrasado.

5.1.4Toda prescripcion aplicable al trimado de
la carga se ajustard a los procedimientos
recogidos en el Codigo de practicas de
seguridad relativas a las cargas sélidas a granel
(Codigo de Cargas a Granel) de la OMI.

5.1.4 El capitan, el representante de la terminal
y los operarios del equipo de carga en el puerto

de carga deberdn tener presente el desembarque

de la carga cuando cargan el buque. De ser

posible, deberdn evitar enrasar la carga contra
baos o salientes, de los cuales sera dificil o
peligroso extraerla.

5.1.5Con objeto de supervisar eficazmente el
progreso de la operaciéon de embarque de la
carga, sera esencial que tanto el capitdn como el

representante de la terminal puedan acceder con| .

facilidad a la informacion sobre la cantidad total
de carga embarcada y sobre las cantidades
embarcadas en cada lote.

5.1.5  Lotes de enrasado de la carga:

Las cintas transportadoras deberdn ponerse
en marcha sin ningin peso antes del
reconocimiento que se efectie una vez
embarcado el 90% de la carga, si se tiene
alguna duda respecto de la cantidad de
sustancia que quede en las mismas.

Cuando proceda, se cotejardn los pesos de la
bascula con los célculos de la carga
embarcada y de la carga que se ha de
embarcar realizados como resultado de la
inspeccion de los calados, y se adoptaran las
disposiciones oportunas respecto de la carga
que quede por embarcar.

La cantidad de carga que se haya de enrasar
en las bodegas de proa y de popa debe
embarcarse de modo exactamente igual al
prescrito para garantizar que el buque, al
finalizar la operacion de carga, tenga los
correspondientes calados a proa y a popa y
asiento. Esto garantizard que el buque pueda
salir del puerto de carga y dirigirse y llegar
al puerto de descarga en condiciones de
seguridad y con la profundidad de agua bajo
la quilla prescrita
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5.1.6 Unavez finalizada la operacién de
carga, el capitin y el representante de la
terminal haran constar por escrito que el buque
se ha cargado de acuerdo con lo previsto en el
plan de carga, mencionando toda modificacién
convenida.

5.1.6 El agente del buque debera ayudar a
preparar la documentacidn necesaria una vez
finalizada la operacion de carga.

5.2  Obligaciones del buque

5.2

5.2.1El capitdn comunicard al representante de|
la terminal cualquier cambio en el plan de
deslastrado y toda cuestion que pueda afectar al
embarque de la carga.

5.2.1 Si el buque no puede deslastrar al régimen
convenido en el plan de carga, o si el deslastrado
da lugar a que el buque tome una escora o asiento
incorrectos, se deberd informar al representante de
la terminal con suficiente antelacién y adoptarse
las disposiciones oportunas para interrumpir la
operacion de carga hasta que el buque haya
resuelto el problema.

5.2.2El buque se mantendrd adrizado o, si por
razones operacionales fuera necesario escorarlo
un poco, se hard que la escora sea la minima
posible.
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5.2.3 El capitin se cerciorard de que se
supervisan minuciosamente las operaciones de|
carga y el buque durante las fases finales del
embarque de la carga. El capitdn avisard al
representante de la terminal cuando se vaya a
proceder al trimado final del buque, a fin de
permitir el vaciado del sistema transportador.

5.2.3Es prudente que se efectie una lectura del
calado una vez embarcado aproximadamente el
90% de la carga.

5.3 Obligaciones de la terminal

5.3

5.3.1 El representante de la terminal
comunicard al capitdn cualquier cambio del
régimen de carga convenido y, al finalizar la
carga de cada lote, le informara del peso total
de la carga embarcada y confirmard que las
operaciones continian de acuerdo con el plan
de carga convenido.

5.3.1 El peso de la carga que se esté embarcando
deberd armonizarse con el volumen de agua de
lastre que se esté sacando, de manera que ambas
operaciones permanezcan proporcionadas.

.1 El régimen de carga de las bodegas debera
mantenerse en un ritmo constante. Se
informard al buque de todo cambio que se
produzca.

.2 El plan de carga estd generalmente

proyectado para que el buque permanezca
con un asiento ligeramente apopante a fin
de sacar el lastre.
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5.3.2 El buque se mantendra adrizado y la carga
se distribuird de modo que se eviten las

5.3.2 El buque también deberd garantizar que el
lastre se descargue de conformidad con el plan de

torsiones de la estructura del buque. carga/descarga.
533 La  terminal  utilizard  basculasP-3-3 Un error del 1%, en una carga de 70 000
registradoras en buen estado de funcionamientotoneladas, equivale a 700 toneladas.
y con una precision que se mantenga dentro de|
un margen del 1% de la cantidad nominal -1 Sielpeso registrado por la bascula es
requerida para la gama normal de regimenes de inferior al tonelaje realmente embarcado,
carga. La terminal vigilard frecuentemente el la bascula marcard 69 300 toneladas
peso de la carga que se estd embarcando y lo cuando haya 70 000 toneladas a,bordo. Si
comunicard al buque a fin de poder compararlo esto no se tiene en cuenta, quizas no sea
con el plan de carga convenido y los cdlculos de| posible finalizar el trimado del buque
calado del buque. conforme al plan de carga.

.2 La terminal deberd cooperar con el capitdn,

para llevar a cabo la lectura del calado con
el 90% de la carga embarcada y detectar
cualquier posible error de la bascula. Al
embarcar la carga restante deberdn
adoptarse las disposiciones oportunas.
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Seccion 6 - Desembarque de la carga y manipulacion del lastre

6.1 Generalidades

6.1

6.1.1 Una vez convenido el plan de
desembarque de la carga, el capitdn y el
representante de la terminal confirmaran el
método previsto para las operaciones de carga
a fin de garantizar que el casco, el techo del
doble fondo y las estructuras conexas no se
someten a esfuerzos excesivos, incluidas las
medidas para evitar que el equipo de
manipulacion de la carga dafe las estructuras
del buque o reducir los posibles dafos.

6.1.1 La adopciéon de cualquier prictica de
descarga no deberd traducirse en danos en la
estructura del buque ni deberd poner en peligro
la salud o seguridad del buque o del personal de
tierra.

.1 Si el buque no puede descargarse en
condiciones de seguridad, aplicando los
métodos normales de desembarque de Ia|
carga, debido a sus caracteristicas de
proyecto o al modo en que se embarcé la
carga, el capitdn y el representante de la
terminal deberdn realizar una evaluacion|
de los riesgos para determinar un sistemal
seguro de trabajo.

.2 Las cuestiones relativas a la seguridad
que deben examinarse incluyen las
siguientes:

2.1 Medios de acceso seguros para el
personal de tierra; las planchas de
desembarco deberdn tener una red de
seguridad  debidamente  afianzada,
deberan estar bien iluminadas y
permitir el acceso seguro desde su parte
superior a la cubierta.

2.2 Se podra acceder a la cubierta s6lo por
el costado del buque. Nadie podra
acceder desde el interior cuando se esté
utilizando el equipo de desembarque de
la carga sobre el techo de los
compartimientos.

2.3 Las escalas de acceso a las bodegas
deberan ser seguras y firmes y estar en
buenas condiciones.

.24  Los troncos de acceso a las bodegas
deberan estar correctamente
iluminados.

.2.5 Lailuminacién de las bodegas debera
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ser la adecuada. Las bodegas no se podrin
limpiar correctamente ni el personal podra
trabajar en condiciones de seguridad si la
iluminacién del buque no es la adecuada.

2.6 Las bodegas deberan estar bien

ventiladas.

2.7 Los riesgos que representa la carga

colgante, en tanto que podria caer sobre
el personal que trabaja debajo.

2.8 La provision de medios de acceso

seguros a los residuos de la carga
requiere que sean retirados de las
cuadernas, tuberias y estructuras del
buque.

.2.9  Disposiciones relativas al acceso de la

tripulacion del buque a las bodegas, o al
traslado de las herramientas o del
equipo de limpieza a las bodegas,
mientras que el personal de tierra
todavia estd trabajando en las mismas.

.2.10 Disposiciones relativas a los medios de

acceso seguros a las tapas de escotilla, y
a la instalacion de barandillas alrededor
de las mismas, de cuya parte superior el
personal de tierra tiene que sacar la
carga derramada.

2.11 La tripulacion del buque debe

asegurarse de que las tapas de escotilla
estén totalmente abiertas, separadas del
borde de la brazola y correctamente
trincadas, de manera que los
cables/grilletes utilizados para izarlas
no se enreden con los bordes salientes.

.2.12 En los buques dotados de sus propios

medios de carga y descarga el equipo se
abatird y se hard descender de modo
que quede lo mas debajo posible de la
gria de descarga.
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.2.13 Las tapas de registro de las bodegas y
las planchas de las tapas de sentina
deberan trincarse de modo que no
sobresalgan del techo del doble fondo.
Las marcas de pintura en los mamparos
que indiquen su ubicacién son utiles
para los conductores de las maquinas.

.2.14 Todo el personal deberd mantenerse
alejado de 1la =zona donde esté
trabajando el operario del equipo de
descarga.

.2.15 El personal del buque y de tierra debera
llevar proteccion respiratoria cuando
manipulen carga polvorienta.

.2.16 Notificacion de defectos - todo peligro
o deficiencia aparente que pudiese
repercutir en la seguridad de las
operaciones de descarga se notificard
en primer lugar al capitan.

.2.17 Todos los dispositivos y maquinas de
izada, ya sean suministrados por el
buque o por la terminal, deberdn
utilizarse ~ correctamente 'y  en
condiciones de seguridad, asi como ser
objeto de certificados vélidos de ensayo

e inspeccion.

6.1.2 Se vigilaran las operaciones y se
establecerdn comunicaciones eficaces entre la
terminal y el buque en todo momento.

6.1.2 Los datos y procedimientos de contacto
deberdn ser acordados y registrados en la lista
de comprobaciones de seguridad buque-tierra.

6.1.3 Una vez finalizada la operaciéon de
descarga, el capitdn y el representante de la
terminal hardn constar por escrito que el buque
se ha descargado de acuerdo con lo previsto en
el plan de descarga convenido y que se han
vaciado y limpiado las bodegas siguiendo las
instrucciones del capitdn, y asimismo anotaran
todo dafio detectado que el buque pueda haber
sufrido.

6.1.3 Las prescripciones relativas a la limpieza
de las bodegas se especifican normalmente en
la péliza o el contrato de fletamento pertinente.
Las bodegas deberdn limpiarse de manera

satisfactoria a juicio del capitdn, de
conformidad con las estipulaciones
contractuales.

.1 Cuando los tripulantes del buque hayan
empezado a limpiar las bodegas, a
medida que la terminal vaya finalizando
la descarga de cada una de ellas, la
terminal, segin proceda y conforme a los
reglamentos nacionales, deberd ayudar al

buque a retirar las barreduras de las
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bodegas y a eliminar todos los residuos
de carga en tierra.

6.1.4Con objeto de supervisar eficazmente el
progreso del plan de desembarque de la carga,
serd esencial que tanto el capitdn como el
representante de la terminal puedan acceder con
facilidad a la informacién sobre la cantidad total
de carga desembarcada y sobre las cantidades
desembarcadas por cada escotilla.

6.1.4

6.1.5Cuando se proceda a lastrar una o varias
bodegas, el capitdn y la empresa explotadora de|
la terminal tendrdn en cuenta la posibilidad de
que se desprendan vapores inflamables de las
bodegas. Se tomarén las debidas precauciones'
antes de permitir la realizacion de trabajos en
caliente en una zona adyacente a dicho espacio|
o por encima del mismo.

6.1.5Esto se aplica a los buques de carga
combinada, en los cuales las bodegas deben|
estar adecuadamente ventiladas para garantizar
que la atmoésfera no contenga vapores
inflamables o nocivos y que no representen un
peligro para el personal que deba trabajar, ni
para la maquinaria pesada que se deba utilizar,
en las mismas.

Ref: ISGOTT (Guia internacional de seguridad
para petroleros y terminales)(capitulo 12)

6.1.6Durante el desembarque de cargas secas 4|
granel puede ser necesario lastrar una o varias
bodegas a fin de reducir la altura de la obrq
muerta del buque durante la descarga. Es poco
probable que esta operacion presente algun|
riesgo si  las tuberias se han lavado
correctamente. No obstante, en caso de que unaj
bomba o tuberia no se haya lavado
adecuadamente, la operacion de lastrado podrd|
causar la descarga de hidrocarburos residuales
en la bodega. Por consiguiente, se deberdn
realizar ensayos de la atmdsfera de la bodegal
antes de llevar a cabo trabajos en caliente en
una zona adyacente a la bodega lastrada o porj
encima de la misma.

6.2  Obligaciones del buque

6.2

6.2.1El capitdn comunicara al representante de
la terminal cualquier cambio en el plan de
lastrado y toda cuestion que pueda afectar al
desembarque de la carga.

6.2.1

10 Véase la seccién que trata de la explotacién de los buques de carga combinados en la guia internacional de
seguridad para petroleros y terminales (ISGOTT).
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6.2.2 Al comienzo de todas las etapas de las
operaciones de descarga y durante las mismas,
el capitan efectuard comprobaciones con
frecuencia para asegurarse de que:

.1 los espacios de carga y otros espacios
cerrados estan bien ventilados y no se
permita la entrada en ellos hasta que se
haya declarado que se puede entrar sin
peligro conforme a las directrices
elaboradas por la Organizacién;

la carga se desembarca de cada bodega
conforme al plan de descarga
convenido;

la operacién de deslastrado se realiza
conforme al plan de descarga
convenido;

el buque estd atracado en condiciones
de seguridad y se vigilan las
condiciones meteoroldgicas. Se
obtendrdan los partes meteorologicos
locales correspondientes;

se verifica periddicamente el calado del
buque para vigilar el progreso de la
operacion de descarga;

se avisard inmediatamente al
representante de la terminal si el
proceso de descarga ha causado daios, o
si ha provocado una situacion|
potencialmente peligrosa o es probable]
que ésta se produzca;

el buque se mantiene adrizado o, si por
razones operacionales es necesario
escorarlo un poco, se hard que la
escora sea la minima posible; y que

6.2.2 En la resolucion A.864(20) de 1la
Asamblea de la OM], titulada
"Recomendaciones relativas a la entrada en
espacios cerrados a bordo de los buques", se
incluyen orientaciones mas detalladas.

Se deberdn tomar precauciones especificas y
observar los procedimientos de entrada en
espacios cerrados cuando exista la posibilidad
de que la atmésfera de las bodegas del buque
sea peligrosa, particularmente cuando:

.1 La carga se haya fumigado durante la

travesia.
.2 La carga pueda agotar el oxigeno.
.3 La carga pueda desprender vapores

inflamables o toxicos.

El representante de la terminal deberd estar
familiarizado con las recomendaciones del
Cddigo CG (Codigo de practicas de seguridad
relativas a las cargas sé6lidas a granel) relativas
a las cargas especificas que la terminal gestiona
y también con sus hojas informativas sobre la
seguridad de esos materiales.

El representante de la terminal debera
asegurarse de que se informa al capitdn de:

.1 El estado de las mareas o corrientes en el
atracadero, que pueden repercutir en la
seguridad del amarre del buque.

El estado imperante del viento, que
puede repercutir en la seguridad de las
operaciones.

.3 Toda previsién de vientos fuertes.
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.8 la descarga del costado de babor
coincide en todo lo posible con la de
estribor de la misma bodega para evitar
torsiones del buque.

.4 El estado del viento o de la marea, que
puede dificultar el atraque/desatraque.

.5 El estado del viento, que puede dificultar la
utilizacién del equipo de carga/descarga.

.6 Otras condiciones que repercutan en las
operaciones, tales como el estado del
oleaje o del mar de fondo, la visibilidad o
tormentas eléctricas.

.7 Los efectos de precipitaciones fuertes o de
la sequia en el atracadero o en los
canales de aproximacién al mismo.

Deberan tomarse las precauciones de seguridad
oportunas cuando se lean los calados del buque,
incluidas las siguientes:

.1 Garantizar la seguridad del acceso al borde
del pantalén.

.2 Llevar el equipo adecuado de proteccién
personal (que incluya, entre otras cosas,
casco protector y botas de seguridad,
indumentaria  de alta  visibilidad,
proteccion respiratoria, segin proceda).

Las inspecciones de las bodegas deberdn
realizarse tan pronto como termine su descarga
y la entrada en ellas no presente ningin riesgo.

Todo informe de averia realizado por el
estibador del buque debera presentarse al
representante de la terminal sin demora, a fin
de verificar la reclamacién y llegar a un
acuerdo con el capitdan acerca de las
disposiciones que se hayan de adoptar para la
reparacion.

El representante de la terminal deberd ser
informado de si el buque estd escorado como
resultado de la distribucion del lastre o de si el
bombeo del lastre estd causando problemas a
bordo.

73




6.2.3 El capitin se cerciorard de que se
supervisan minuciosamente las fases finales de
la descarga, a fin de garantizar que se hal
desembarcado toda la carga.

6.2.3El capitdn también debera cerciorarse de
que:
adecuadamente

.1 Las Dbodegas estdn

1luminadas.

.2 Las planchas de las tapas de sentina estdn
correctamente trincadas de manera que no
se puedan desplazar durante la limpieza de
las bodegas.

6.3  Obligaciones de la terminal

6.3

6.3.1  El representante de la terminal seguira
el plan de descarga convenido y consultard con
el capitdn en caso de que fuera necesario
modificarlo.

6.3.1 Véase el anexo 5: Directrices para el
desembarque de las bodegas de modo que se
reduzcan al minimo la escora, las torsiones y
los esfuerzos del buque resultantes de la
manipulacién de la carga.

6.3.2 El buque se mantendrd adrizado o, si por
razones  operacionales fuera  necesario
escorarlo un poco, se hard que la escora sea la
minima posible.

6.3.2 La carga deberd retirarse de la bodega
siguiendo un procedimiento metddico, de
forma que cualquier escora, primero a un lado
y después al otro, sea reducida y se corrija en
todo momento.

6.3.3 La descarga del costado de babor
coincidird en todo lo posible con la de estribor
de la misma bodega para evitar torsiones del
buque.

6.3.3 Cuando las operaciones con la cuchara
se realicen en la modalidad automdtica o
semiautomdtica, el operario del equipo de
descarga deberd cerciorarse de que:

.1 Se establecen los limites correctos para
cada bodega.

.2 Se supervisan constantemente tanto el
buque como el equipo de descarga para
evitar toda desviacién de dichos limites.

.3 El funcionamiento de la cuchara es
sistematico y uniforme en toda la bodega.

6.3.4 La terminal no modificara los regimenes
ni la secuencia de descarga sin que el capitdn V|
el representante de la terminal hayan sido
consultados previamente y hayan dado su
acuerdo.

6.3.4 Cuando se  produzcan  demoras
importantes e inevitables en el desembarque de
la carga, o una reduccién de los regimenes
previstos de descarga debido a averias o
problemas con el sistema de la terminal de
manipulacion de las sustancias, deberd
informarse al capitdn y enmendarse el plan
seglin se estime necesario.
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6.3.5 El representante de la terminal notificara
al capitdan el momento en que se considera
terminada la operacion de descarga de cada
bodega.

6.3.6 Al utilizar aparejos de descarga o equipo
de limpieza de bodegas, la terminal hard todo
lo posible para no causar dafios al buque. Si se
producen dafios, se informard al capitin y, de
ser preciso, se repararan. En caso de que los
dafios puedan afectar a la estructura o a la
integridad de estanquidad del casco, o bien a
los sistemas de maquinas esenciales del buque,
deberd informarse de ello a la Administracion o
a la organizacién reconocida por ella, y a la
autoridad competente del Estado rector del
puerto, de modo que decidan si conviene
efectuar las correspondientes reparaciones de
manera inmediata o si éstas se pueden aplazar.
En cualquier caso, tanto si se llevan a cabo las
reparaciones como si se aplazan, las medidas
que se adopten deberdn ser satisfactorias a
juicio de la Administraciéon, o de una
organizacién reconocida por ella, y de la
autoridad competente del Estado rector del
puerto. Cuando se considere necesario efectuar
una reparacion inmediata, ésta se llevara a cabo
de manera satisfactoria a juicio del capitdn
antes de que el buque salga del puerto.

6.3.6 El capitdn debera inspeccionar todas las
bodegas a la mayor brevedad posible después
de que se haya finalizado el desembarque de la
carga. Toda averia detectada deberd notificarse
de inmediato al representante de la terminal.

6.3.7 El representante de la terminal debera
supervisar las condiciones meteoroldgicas y
facilitar al capitdn un parte sobre toda
condicién meteoroldgica local que sea adversa.
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ANEXO 1
INTERCAMBIO DE INFORMACION BUQUE-TIERRA ANTES
DE LA LLEGADA DE ESTE

Un ejemplo de intercambio de informacion granelero-tierra

En el cuadro que figura a continuacioén sélo se incluyen un ejemplo y un formato relativos al
intercambio de informacién. Es posible que la terminal solicite mds informacién, en particular si se
trata de un buque con carga parcial o un buque de carga combinada (véase la seccién 3 del Codigo
de Carga y Descarga de Graneleros para mdas detalles sobre el intercambio de informacién). El
cuadro podrd modificarse, si procede, para terminales concretas.

Informacién que debe facilitar el capitin a la terminal de conformidad con las directrices
pertinentes de la OMI relativas a la seguridad de las operaciones de carga y descarga de
graneleros.

INFORMACION RESPUESTA
1 Nombre del buque NOMDIE ..ooneeveeeeeeeeeeaannn,
Distintivo de llamada/Nvimero IMO/ Distintivo de llamada ...
Pabellon N°IMO..............
Puerto de matricula Pabellon ......coeueeeeeeeeennnn..

2 Hora estimada de llegada a la zona de embarco | Fecha.................
de los prdcticos Hora.......cc.oc......
3 Plan de descarga/Plan de distribucion o | Se ruega que se adjunte el plan
embarque de la carga propuesto.
4 Calados de llegada y calados de salida | Llegada: Proa............ / Popa.........
propuestos Salida: Proa............ / Popa.........
5 Tiempo necesario para el lastrado-deslastrado.
6 Eslora to[al/Manga/Desplazamien1‘0 Eslora total..............coun.... metros
Eslora de trabajo desde la brazola de proa de | Manga................cccco........ metros
la escotilla n® 1 hasta la brazola de popa de la | Desplazamiento .................. toneladas
escotilla mds a popa Eslora de trabajo................ metros
7 Plancha de desembarco

Si la terminal facilita la plancha de desembarco,
(puede el buque proporcionar un punto de
desembarco seguro, una red de seguridad y la
escala de amurada?

8 Distancia entre la linea de flotacion y la brazola
de la escotilla
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Niimero y tipo de amarras.
Niimero de guiacabos cerrados a proa y a popa.

10

Prescripciones relativas al enrasado

Ejemplo de lista de comprobaciones para demostrar la idoneidad del buque para el

embarque/desembarque de cargas solidas a granel

Observaciones del capitdin

Las bodegas de carga y las aberturas de las
escotillas son adecuadas para las operaciones
relacionadas con la carga.

Las bodegas estdan claramente enumeradas en las
tapas/brazolas de las escotillas.

Las tapas de las escotillas, los mecanismos de las
escotillas y los dispositivos de seguridad funcionan
correctamente.

Las luces indicadoras de escora, de haberlas, se han
comprobado antes de la llegada del buque Yy
funcionan correctamente.

En el caso de que exista, el instrumento de carga
estd certificado y funciona correctamente

Las mdquinas propulsoras/auxiliares funcionan
correctamente.

El equipo de amarre funciona correctamente.

Firma del capitdn:

Fecha:
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Ejemplo de informacién que debe facilitar la terminal al capitin de conformidad con las
directrices pertinentes de la OMI relativas a la seguridad de las operaciones de carga y descarga
de graneleros. Este modelo podrd modificarse, si procede, en funcién de las caracteristicas
concretas de la terminal.

INFORMACION RESPUESTA

1.0 Nombre del puesto de | Atracadero n® 1
atraque que se debe Atracadero n° 2
utilizar
Costado del buque que | 1. Hora de atraque.......................
queda del lado del 2. Hora estimada de finalizacién .............
puesto de atraque

1.1 Hora estimada de
atraque

1.2 Hora estimada de
finalizacion

2.0 Equipo de descarga 1. Numero de medios de descarga............ .

2. Régimen nominal.............

3. Alallegada del buque se convendran las horas
estimadas de cada etapa de la descarga.

4. Altura de la obra muerta durante la descarga ..........

2.1 Eaquipo de carga 1. Numero de medios de carga ..

2. Régimen previsto en el atracadero n° 1:

3. Régimen previsto en el atracadero n° 2:

4. Alallegada del buque se convendran las horas
estimadas de cada etapa de la carga.

5. Altura de la obra muerta durante la carga ...

3.0 Profundidad minima Atracaderon® 1 : ........ m
del agua en el puesto de | Atracadero n®2: ........ .m
atraque Los buques que lleguen con el calado miximo de carga

deberan planificar la descarga de modo que no adquieran
asiento durante las 12 horas primeras.

3.1 Densidad del agua En funcion de la marea y de las condiciones

meteoroldgicas.

4.0 Profundidad en los Adecuada en todo momento para todos los buques. Las
canales de acceso y de | horas de atraque estdn limitadas seglinse indica a
salida continuacion:

Atracaderon® 1 ....
Atracaderon® 2 ...
4.1 Velocidad maxima m/s

permitida de atraque
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5.0

Practicaje y fondeo
(ondas métricas de la
estacion de practico)

Los practicos normalmente embarcan en......... .
Los buques que esperen para atracar normalmente se
dirigiran al fondeadero ............ .

6.0 Distancia mixima entre | En caso de embarque de la carga: .................. metros
la linea de flotacién y | En caso de desembarque de la carga: ............. metros
la parte superior de las
brazolas de escotilla
7.0 Disposiciones
relativas a las
planchas de
desembarco y a los
medios de acceso
8.0 Remolcadores: Numero disponible:
Numero normalmente exigido: Tipo
8.1 Lancha de amarre Si/No
disponible
9.0 Inmovilizacion de la Atracadero n° 1: Inmovilizacion permitida/no permitida
maquina principal Atracadero n° 2: Inmovilizacion permitida/no permitida
mientras el buque
estd atracado
10.0 Tipos de la carga que Sustancia Az eeeeeecsseenes . toneladas
se va a embarcar Factor de estiba en el embarque........
Sustancia B: .ceeeeeesnneens toneladas
Factor de estiba...........
Etc., etc.
11.0 Toda informacién Inspeccioén de los calados:
previa sobre las Los buques que lleguen para embarcar carga deberan tener
operaciones propuestas | preferiblemente los tanques de lastre totalmente llenos o
de carga/descarga vacios.
Deslastrado lento: la carga contintia al régimen normal
hasta que el buque solicita que se pare.
11.1 1. Plan de carga 1. Las opciones preferidas por la terminal son;
2. Plan de descarga
12.0 Limitaciones de Distancia mdxima de trabajo entre el extremo proel del

movimiento del equipo
de la terminal

atracadero n° 1 y el extremo popel de la escotilla mas a

popa:

Medio de descarga del atracadero n® 1: ........... . metros
Medio de carga del atracadero n® 1: .................. metros
Medio de descarga del atracadero n® 1: metros
Medio de carga del atracadero n° 1: metros
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13.0

Medios de amarre:

Numero de largos de proa o popa / traveses / esprines:

14.0

Necesidades
especiales para el
amarre

Firmado: el
representante de
la terminal

Fecha:
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ANEXO 2
PREVENCION DE AVERIAS DURANTE LA MANIPULACION DE LA CARGA

El proyecto y la disposicién habituales de los graneleros de forro sencillo en el costado
dificultan la manipulacidn, segura y eficaz, de la carga, particularmente la descarga con cucharas.

Los dafios que normalmente se producen durante las operaciones de descarga con este
método los causan las cucharas y los tractores cargadores en las bodegas, en las brazolas y tapas de
escotilla y en los accesorios y equipo de cubierta.

Los dafios causados por las cucharas en las bodegas pueden clasificarse en tres categorias:

.1 Dafios en las escalas o brazolas durante la excavacion inicial de la carga.

.2 Danos en las cuadernas y en el costado de la tolva durante la segunda etapa de la
excavacion.

.3 Daifios en el techo del doble fondo durante la tercera etapa de la excavacion.

Procedimiento Punto esencial
1 Prevencion de dainos en las escalas » La escala puede encontrarse tapada por
La carga, viéndose sOlo su parte
.1 Cuando el operario empiece a excavar superior.
la carga debera: * La cuchara puede descolgarse y golpear
la escala, por lo que hay que prever los
.1.1 Verificar el emplazamlento de mérgenes necesarios.

las escalas inclinadas, con
plataformas intermedias que
llegan hasta el espacio de la
bodega, y si estin colocadas
hacia el interior o hacia el
exterior, teniendo presente el
emplazamiento de las
plataformas.

.1.2 Verificar el emplazamiento de
las escalas verticales y en
particular de los travesafios
intermedios.

.1.3 Trabajar con cuidado de un
extremo a otro de la bodega,
alejdndose de las escalas hasta
que la carga vaya dejandolas al
descubierto y se puedan ver el
pasamanos y los travesafios
intermedios.
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Prevencion de danos en las tolvas y en las
cuadernas de costado durante la segunda
etapa de la excavacion

.1 Sacar la carga uniformemente de
toda la bodega para evitar que se
formen monticulos pronunciados en
los lados.

.2 No balancear la cuchara sobre los
lados de modo que pueda golpear las
cuadernas del forro del costado del
buque.

.3 Mantener la cuchara en posicion
recta y paralela al costado del buque.

4 No apoyar la cuchara sobre el
costado de la tolva, donde la
estructura de acero estd al
descubierto.

.5 No intentar apoyar la cuchara cerca
de los mamparos de proa y de popa,
puesto que puede haber una plancha
de polin inclinada hacia afuera
debajo de la carga.

Todo dano en las

Sacar la carga siempre del punto maés
elevado.

cuadernas puede
repercutir en la navegabilidad del buque y
tiene que notificarse al capitdn.

Evitar el balanceo de la cuchara de modo

que forme dngulo con el buque y el canto
de la misma pueda golpear primero el
Tanque lateral de pantoque, lo cual
producirda hendiduras importantes o
perforaciones en la plancha del tanque
(véanse las figuras A y B).

Prevencion de dafios en la plancha del

forro inferior (techo del doble fondo) —

tercera etapa

.1 Bajar la cuchara cuidadosa vy
pausadamente y apoyar sobre el
techo del doble fondo. No bajar
jamads la cuchara rapidamente.

Poner un particular esmero cuando haya
monticulos de carga sobre el techo del doble
fondo. Un canto de la cuchara se apoyard
sobre la carga sin ningtn peligro, pero el otro
puede golpear de esquina la estructura de
acero. Si cae con fuerza puede perforar el
techo del doble fondo.

Prevencién de dafos en las brazolas y

tapas de escotilla

.1 El operario deberd comprobar
siempre que todas las tapas de
escotilla estdn totalmente abiertas y
que no obstruyen las brazolas.

.2 El descenso de la cuchara hacia la
bodega deberd controlarse, de modo
que la cuchara y el carro de la
cuchara estén alineados mientras que
la cuchara sube y baja de la bodega.
Esto garantizara que el balanceo esté
siempre controlado.

Estos dafios se producen cuando la cuchara o
sus cables entran en contacto con las brazolas
o las tapas de escotilla. La tripulacién del
buque podra:

Dejar las tapas posadassobre las brazolas
a fin de evitar que entren desechos en las
tuberias de drenaje.

No trincar las tapas de escotilla, una vez
abiertas, lo cual puede dar lugar a que se
vuelvan a cerrar.
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.3 Cuando se trabaje en los lados, el
carro de la cuchara debera situarse
de modo que los cables de la cuchara
y la cuchara misma puedan subirse
sin tocar la brazola.

Tener siempre presente que el buque
puede moverse hacia dentro o fuera, hacia
proa o popa y hacia arriba o abajo debido
al estadodel viento y la marea, al
movimiento de la carga y del lastre o al
ajuste de las amarras por la tripulacién.

Subir o bajar la cuchara cerca de la brazola

puede dar lugar a que la cuchara o los
grilletes de sus cables se enganchen en
los bordes de la tapa de escotilla, lo cual
hard que la tapa se levante y suelte con
fuerza, causando importantes dafios en la
brazola, la tapa misma y el mecanismo de
traccion de la tapa.

También se podrian dafiar los medios de

estanquidad de las juntas transversales.

Prevencién de danos causados por el

tractor cargador en la parte inferior de las

escalas, las planchas del polin y los

mamparos - cuarta etapa

Con la ayuda del capitdn, el operario

deberd informarse de:

.1 El emplazamiento de la parte inferior
de las escalas.

.2 El emplazamiento de toda tuberia o
guardatuberia.

.3 El emplazamiento de las planchas de
las tapas de sentina.

Los conductores de los tractores cargadores
deberan:

Trabajar con cuidado en las proximidades
de las escalas y los salientes, y apartar la
Sustancia manualmente cuando sea
necesario.

Evitar el roce de los cantos de la pala de
carga contra la parte inferior de los
mamparos y de los tanques laterales de
pantoque, ya que este tipo de presion
fuerte.

Puede causar dafios que pasen
desapercibidos.
El  capitdin  deberda  indicar el

emplazamiento de toda obstruccién en el
techo del doble fondo. En algunos buques
estd indicado el emplazamiento de las
planchas de las tapas de sentina mediante
una linea de pintura sobre el mamparo.
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Prevencion de dafios en los accesorios y
el equipo de cubierta

Antes de mover el equipo de descarga a
un nuevo emplazamiento:

.1 Comprobar que la cuchara estd lo
suficientemente alejada de todos los
accesorios y equipo de cubierta antes
de moverla.

.2 Comprobar que no hay ningin
obstaculo para el desplazamiento del
equipo de descarga.

.3 Cuando se trabaje cerca de la parte
delantera del puente o del palo
trinquete, tener en cuenta las antenas
y otros obstdculos para el puntal de
descarga y mantenerlo alejado de
ellos.

Buques dotados de sus propios medios de
carga y descarga:

* Los puntales de carga y los brazos de
grdas que no se utilicen deberdn bajarse
hasta que queden por debajo del puntal de
descarga.

* A medida que el buque sube al ir
desembarcandose la carga, el operario del
equipo de descarga deberd comprobar
siempre que hay  espacios lo
suficientemente amplios entre todos los
obstdculos antes de intentar mover el
equipo. En caso de duda, el puntal de
descarga siempre deberd levantarse antes
de moverlo.

Condiciones que inducen a error

Las siguientes condiciones pueden
inducir al operario a cometer un error o a
malinterpretar la situacion:

.1 Bodegas llenadas excesiva o no
uniformemente, con las escalas y los
travesafios tapados por la carga.

.2 Condiciones ambientales -
Iluminacién escasa, polvo,
resplandor, niebla.

.3 Problemas mecdnicos o de control
del equipo de descarga — averias en
los mandos de las cucharas, en los
frenos de la maquinilla o en los
frenos de carrera larga.

4  Condiciones laborales precarias —
tales como precariedad de la garita
del operario, indicadores
defectuosos, medios inadecuados de
comunicacion con el buque y/o los
compafieros de trabajo, asiento
averiado, ventanas sucias.

* No sacar carga de los extremos de proa ni
de popa de las bodegas sin estar seguro de
donde se encuentran las escalas.

* No realizar el desembarque a menos que
la carga esté totalmente visible dentro de
la bodega.

e Todas las averias del equipo deberdn
notificarse de inmediato al representante
de la terminal o a la persona encargada de
su mantenimiento.

* La utilizaciéon del equipo de descarga es
una labor absorbente que requiere
concentracion y esmero. Las deficiencias
y los problemas que distraigan al operario
deberan rectificarse sin demora alguna.
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Figura A (Vista lateral)

| ]
foe 3
Los cantos de la cuchara, al moverse de un extremo del buque al otro, aumentan el riesgo de dafios por

impacto en la tolva y en el techo del doble fondo. Esto es mds probable que ocurra si la cuchara forma
angulo con el buque, ya que puede golpear la tolva.

Figura B (Vista central)

Proa

[

=, N

Cantos de la cuchara paralelos al costado del buque — distribucién del impacto contra la tolva mas
uniforme, pero mayor riesgo para la plancha del polin.

Lo,

Popa
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ANEXO 3
REPARACION DE AVERIAS PRODUCIDAS DURANTE LA CARGA Y LA
DESCARGA
Directrices para los representantes de terminales sobre lucha contra averias

Procedimiento Punto esencial
Notificacién
Tras consultar al capitdn, notificar la averia a las
autoridades competentes, tal como se indica en el Cédigo
BLU.
Procedimiento de inspeccién Equipo necesario: cuaderno,
linterna, camara, cinta
1) Inspeccionar la zona dafiada con el capitdn. métrica.
2) Buscar indicios de metal al descubierto y de
soldaduras rotas recientemente en la zona que ha
recibido el impacto.
3) Medir/calcular la zona dafiada y la longitud y
profundidad de las hendiduras.
4) Comprobar las sefiales de dafios anteriores, es decir,
soldaduras rotas y hendiduras oxidadas.
Raspados y hendiduras menores De manera alternativa,
acordar un método
1) Fotografiar la zona que es preciso reparar y calcular | mutuamente  aceptable  de
el coste de la reparacion. resolucién de la cuestién con
el capitdn del  buque.
2) Organizar las reparaciones que sean necesarias, | Garantizar que queda
viables Yy no representen ningﬁn peligro. constancia de dicho acuerdo
por escrito.
Dafios en las escalas, pasamanos y travesafios que
plantean problemas relacionados con la seguridad
Tras consultar al capitdn yal representante de la autoridad
pertinente, adoptar las disposiciones oportunas para que un
contratista competente efectie las reparaciones.
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Procedimiento

Punto esencial

Dafios graves

Estos dafios incluyen las perforaciones de los techos del
doble fondo o de los tanques laterales, los dafios en las
brazolas o tapas de escotilla y los dafios en las cubiertas o
sus accesorios que son esenciales para mantener la
navegabilidad del buque. Las reparaciones deberan
llevarse a cabo de conformidad con las prescripciones de
las autoridades competentes.

Normalmente se solicitard la
presencia del inspector de la
sociedad de clasificacién del
buque.

Prescripciones/Procedimiento

A fin de evitar o reducir al minimo las demoras del
buque, la terminal o el contratista encargado de las
reparaciones debera tener:

Chapas de acero de 12 mm,
16 mm, 18mm o 20mm de
grado 50D (o BS 4360/43 D o
E), junto con los certificados
pertinentes expedidos por la
fundicion, satisfardn la mayor

1) Chapa de acero de grado y tamafio adecuados para la | parte de prescripciones.
reparacion que deba efectuarse a bordo del buque. Tener una lista del tipo de
varillas para soldar utilizadas.
2) Una lista de soldadores cualificados, con los
oportunos certificados.
Meétodo de trabajo Adoptar  las  disposiciones
oportunas para que una persona
Realizar la reparacion de conformidad con elicompetente lleve a cabo un

procedimiento y el método especificados por el inspector.
Normalmente deberdn observarse los siguientes puntos
esenciales:

1) Garantizar que se observan los procedimientos
oportunos de entrada en un espacio restringido y de
trabajo en caliente antes de que el personal inicie
cualesquiera actividades.

2) Cuando sea necesario reparar una tapa de escotilla,

ésta deberd trincarse adecuadamente y sus bordes
deberédn acordonarse.

ensayo atmosférico en el tanque
a fin de detectar la posible
presencia de vapores explosivos
0 escasez de oxigeno antes de
realizar ~ soldadura/combustion|
alguna o de entrar en el tanque.
Garantizar que el detector de gas
estd correctamente]
calibrado.
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Procedimiento

Punto esencial

Firma de los impresos de los informes sobre averias Todos
los informes sobre averias deberdan ser firmados Yy

reconocidos.

1) Cuando la averia se repare, garantizar que el
capitdn presenta la documentacion oportuna en la
cual certifique que la reparaciéon se ha llevado a
cabo de manera satisfactoria a su entender.

2)  Si la averia no puede repararse debidamente, tomar
nota del coste previsto en el impreso y adjuntar el
acuerdo firmado al que se haya llegado con el
capitdn para que las reparaciones se efectien en
otro puerto o instalacién de reparacion de buques.

En caso de que se interpongal
una demanda por averias que no|
se produjeron en la terminal de
que se trate:

registrarlo con términos tales
como "en litigio, averia antigua
que no se produjo en esta
terminal". Acusar recibo en el
sentido de "s6lo recibido".

Cuando se trate de una averia
grave, la terminal deberd
designar a un inspector
cualificado independiente paral
que la represente.
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ANEXO 4

FORMACION DEL PERSONAL DE LA TERMINAL ENCARGADO DE LA

CARGA O DESCARGA DE GRANELEROS

La formacion de los operarios del equipo de carga/descarga debera incluir:

A

2

Los riesgos generales del embarque y/o desembarque de graneleros (referencias:
Codigo BLU (Cédigo de prdcticas para la seguridad de las operaciones de carga y
descarga de graneleros) y Codigo CG (Cédigo de prdcticas de seguridad relativas a
las cargas solidas a granel)).

El peligro que puede representar para el buque la carga y/o descarga incorrecta.

Los aspectos practicos que debe contemplar la formacién incluyen los siguientes:

El Cdédigo BLU, de modo que estén familiarizados con las obligaciones de la terminal
y las limitaciones de los buques que carguen/descarguen, y les atribuyan la importancia
debida.

Las instrucciones correctas de uso del equipo de carga o descarga del buque que se
vaya a utilizar.

Una comprension bésica de los componentes mecdnicos y eléctricos del equipo de
carga y/o descarga — tales como motores de impulsion, sistemas de frenado, cables y
cuidado de los cables, maquinillas de la cuchara o del carro, cintas transportadoras,
restricciones operacionales por vientos u otros factores, anclaje para grandes vientos.

Procedimientos de emergencia — tales como para casos de incendio en el buque, la
terminal o el equipo de carga y/o descarga; sucesos relacionados con el amarre y
paradas de emergencia.

Los métodos y técnicas correctos para cargar o descargar un buque, dependiendo del
tipo y del nimero de medios de carga o descarga que se utilicen.

Para cargar un buque:

Los operarios del equipo de carga deberdn tener un conocimiento adecuado de cémo:

Distribuir la carga en cada bodega conforme al plan de carga acordado, a fin de
garantizar que el buque permanece adrizado y no se somete a esfuerzos ni torsiones.

Garantizar que ninguna bodega se cargue o llene excesivamente y que el buque quede
correctamente trimado cuando finalice el embarque de la carga.

89



- Garantizar que se optimiza la eficacia del embarque, conforme al plan acordado de
carga/deslastrado.

- Garantizar la observacion de los procedimientos de seguridad y de proteccion
ambiental.

- Garantizar la fluidez de la comunicacién entre el operario del equipo de carga y el
oficial designado del buque, y entre el capitan y el representante de la terminal.

Para descargar un buque:

Los operarios del equipo de descarga deberdn tener un conocimiento adecuado de como:

- Desembarcar la carga de cada bodega, a fin de garantizar que el buque permanece
adrizado y no se somete a esfuerzos ni torsiones, conforme a su plan de descarga
acordado.

- Sacar la carga de las bodegas mediante cucharas o un medio de descarga continua de
modo que se reduzca al minimo el riesgo de dafio en la estructura del buque.

- Garantizar la fluidez de la comunicacion entre el operario del equipo de descarga y el
oficial designado del buque, y entre el capitdn y el representante de la terminal.

- Evaluar los riesgos derivados de que la carga quede atascada en las cuadernas y en los
costados de la tolva, y facilitar, en la medida de lo posible, su remocién sin ningtn
peligro para la seguridad del personal de la terminal y de la tripulacién del buque, ni
ningun riesgo de averia del buque.

Formacion del representante de la terminal:

El representante de la terminal debera:

.1 Tener un conocimiento exhaustivo de los principios subyacentes relacionados con el
embarque y/o desembarque de graneleros, segtin se describen en el Cédigo BLU.

.2 Saber como implantar el Cédigo BLU en todos sus aspectos.

.3 Comprender y gestionar la interfaz buque-tierra en relacién con las operaciones y
limitaciones de la terminal, su equipo y sus procedimientos de manipulacién de la
carga, la planificacion de las operaciones, el control y la supervision de las cargas, las
propiedades pertinentes de las cargas manipuladas, las operaciones de atraque/amarre y
los procedimientos de emergencia.

La formacion, evaluacion y titulaciéon de los alumnos deberd encomendarse a personas

competentes, las cuales deberdn tener presentes las normas de formacion existentes y la legislacion
nacional sobre sanidad y seguridad vigente.
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ANEXO 5
RIESGOS

Los representantes de las terminales deberan ser conscientes de que se pueden encontrar los
siguientes riesgos en la interfaz buque-puerto durante el embarque y/o desembarque de cargas

sOlidas a granel.

Riesgo

Origenes o causas posibles

Caida desde una altura

Planchas de desembarco — generalmente las planchas de
desembarco de los graneleros no son adecuadas ni seguras para
ser utilizadas en muchas terminales de graneles.

Cercado inadecuado de las bodegas abiertas y de los extremos
peligrosos.

Entrada / salida en/de las bodegas del buque.

Remocion de la carga de las escaleras, escalas y cuadernas de
costado de las bodegas del buque.

Trabajo sobre las tapas de escotilla.

Condiciones meteoroldgicas y oscilacion de la marea.

Equipo y vehiculos
moéviles

Movimientos del equipo de carga y/o descarga del buque.
Movimientos de las instalaciones moviles en la terminal:

- Tractores cargadores, tractores-excavadores, tractores y
remolques

- Coches, carretillas y camiones

- Gruas y autoelevadores

Funcionamiento de las instalaciones mdviles en las bodegas del
buque.

Barreras inadecuadas en los extremos de la terminal donde se
utilizan las instalaciones moviles.
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Riesgo

Origenes o causas posibles

Caida de objetos

Levantamiento y suspension de las cucharas.
Caida de sustancias desde las cucharas.

Personal en cubierta situado bajo la cuchara.

Levantamiento y suspension de las instalaciones moviles durante
su desplazamiento desde el pantaldn hasta el buque y entre
bodegas.

Levantamiento y suspension de canaletas, tubos y brazos de
carga.

Levantamiento y suspension de soldadoras y otro equipo durante
su desplazamiento hacia las bodegas para llevar a cabo
reparaciones.

Caida de cargas desde las estructuras, cuadernas, baos, salientes
y escalas de las bodegas del buque.

Introduccién o remocién del equipo en las bodegas por el
personal mientras que todavia queda personal trabajando por
debajo del mismo.

Supervision de las operaciones de carga porel personal estando
demasiado cerca de donde se esté utilizando la cuchara o a riesgo
de ser golpeados por ella o por uno de sus cablesen caso de
rotura.

Resbalones, tropezones
y caidas

Incendio o explosién

Superficies himedas o resbaladizas a causa de la presencia de
hielo, carga o hidrocarburos derramados en el buque o la
terminal.

Cabos, mangueras y equipo incorrectamente estibados en el
buque o la terminal.

Obstéculos no senalizados en las cubiertas del buque como tapas
de registro, cdncamos de sujecidn, soportes de candeleros de
seguridad.

Trabajo sobre o cerca de sustancias no compactas e inestables
dentro de las bodegas del buque.

Manipulacién de las provisiones del buque por el personal en los
extremos de la terminal.

El polvo creado por ciertas cargas puede dar lugar a un riesgo de
explosion.

Los gases inflamables desprendidos por ciertas cargas a granel
pueden dar lugar a un riesgo de incendio o explosion.

Sustancias incompatibles que pueden reaccionar de manera
peligrosa.

Materiales susceptibles de combustidn espontdnea.

Operaciones de aprovisionamiento de combustible.

Utilizacién de las instalaciones moéviles en las bodegas del buque
y reaprovisionamiento de combustible a dichas instalaciones.
Humos y llamas desnudas.
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Riesgo

Origenes o causas posibles

Incendio o explosion
(Cont.)

Trabajos en caliente.

Buques de carga combinados con bodegas, bombas y tuberias que
no se hayan desgasificado al desembarcar cargas secas a granel, o
con tanques de decantacion o tanques laterales no inertizados.

Sustancias
potencialmente
peligrosas

Mercancias peligrosas.

Cargas susceptibles de oxidacion, reduccion del oxigeno y
desprendimiento de humos téxicos, particularmente cuando estén
hidmedas.

Cargas corrosivas para la piel y los ojos, y para las estructuras de
los buques, particularmente cuando estén himedas.

Cargas susceptibles de dar lugar a agotamiento del oxigeno, por
ejemplo, metales, frutas/verduras, productos forestales.
Acumulacién de gases peligrosos en los espacios de carga o en
espacios adyacentes. Incumplimiento de los procedimientos de
entrada en un espacio restringido y de ensayo atmosférico.

Riesgos para la salud
derivados de la
presencia de polvo

Cargas polvorientas.

Derramamiento causado por el equipo de carga y/o descarga.
Utilizacién y/o mantenimiento incorrectos del equipo de
carga/descarga que produce un exceso de polvo.

Vuelco y almacenamiento de la carga en la terminal.

Luxaciones y torceduras

Trabajo manual con la carga, tal como el paleado y raspado de las
bodegas del buque.

Utilizacion de las instalaciones mdviles en las bodegas del buque.
Utilizacion de las cucharas de descarga y de equipo similar.
Manipulacion de las amarras.

Oscilacion de la marea
y estado del viento

Utilizacién de las planchas de desembarco en situaciones de
peligro.

Colision entre el equipo de carga y/o descarga y la estructura o
los aparejos del buque.

Fallo del sistema de frenado del equipo de carga y/o descarga con
vientos fuertes, que produce la colision del equipo con la
estructura del buque.

Pérdida del control del equipo de carga y/o descarga y/o grias de
transporte con vientos fuertes.

Atraque o movimiento
del buque

Abordaje del buque que esta atracando contra el equipo de
carga/descarga que estd en la terminal.

Rotura de las amarras— riesgo para el personal de a bordo y del
pantaldn derivado del efecto "resorte".

Buques de paso
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Riesgo Origenes o causas posibles

Personal con . Empleados de la terminal, contratistas o personal temporal que

formacioén insuficiente deban trabajar en la terminal o a bordo sin estar debidamente
familiarizados o sin haber recibido formacién especifica
adecuada al puesto.

. Falta de familiarizacion del personal de a bordo con el buque o
las operaciones del buque.

Otras actividades que |e Falta de cooperacién entre las personas u organizaciones que
pueden ocurrir en la controlan las distintas operaciones para garantizar un entorno de
terminal 0 sus trabajo seguro. Por ejemplo, control insuficiente de las
alrededores actividades del personal, contratistas, transportadores, visitantes,

otros buques y usuarios del puerto.
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ANEXO 6
PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA

Todas las terminales deberian siempre disponer de procedimientos por escrito para
hacer frente a las situaciones de emergencia. Dichos procedimientos deberdn resumirse en
el cuadernillo de informacién y reglas de la terminal y deberdn ser analizados por el
representante de la terminal y el capitdn de cada buque a la llegada de éste.

Las situaciones de emergencia que pueden tener lugar deberdn evaluarse respecto
de cada terminal, pero, generalmente, deberian incluir los siguientes:

.1 Incendio a bordo del buque.

.2 Incendio en la terminal.

.3 Derrame de hidrocarburos y contaminacion.

4 Lesiones.

Los planes de emergencias deberan comprender:

.1 Senales de alarma para la terminal y para el buque.

.2 Notificacién a los servicios de emergencia, incluidos los puntos de contacto
necesarios y la lista de nimeros de contacto

.3 Puestos de reunion.
.4 Procedimientos de evacuacion.
.5  Procedimientos de primeros auxilios.

.6 Medidas que debe adoptar la terminal y el buque en caso de:

Incendio o explosién en el propio buque o en otro buque o terminal
Derrame de hidrocarburos

Rotura de las amarras del buque.

La necesidad de rescatar a personas en las bodegas, gridas u otras garitas
de las instalaciones.

Otras emergencias.

Procedimientos de comunicacién en caso de emergencia.

.8  Fichas de emergencia (FEm) del Cédigo de Cargas a Granel u hojas
informativas sobre la seguridad de los materiales (MSDS) para las
materias que deben embarcarse o desembarcarse que encierren riesgos
de naturaleza quimica.

L=

SRV
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MSC.1/Circ.1357
CONSIDERACIONES ADICIONALES PARA LA SEGURIDAD
DE LAS OPERACIONES DE CARGA DE GRANELEROS

1 En su 87° periodo de sesiones (12 a 21 de mayo de 2010) el Comité de Seguridad
Maritima tomé nota de los problemas que planteaba la falta de aplicaciéon universal de las
disposiciones de la regla 7 del capitulo VI del Convenio SOLAS (Embarque, desembarque y
estiba de cargas a granel) y del Cddigo de pricticas para la seguridad de las operaciones de
carga y descarga de los graneleros (Codigo BLU). En particular, el Comité tomé nota de que
esos problemas podian atribuirse a la falta de acuerdo mutuo entre los representantes de
terminales y los capitanes sobre los regimenes de carga y descarga apropiados para las cargas
sOlidas a granel a fin de evitar que la estructura del buque se someta a unos esfuerzos
excesivos. Ademds, el Comité observé que en la regla 7.3 del capitulo VI del Convenio
SOLAS se prescribe, obligatoriamente, que el representante de la terminal y el capitdn
acuerden un plan de carga y descarga.

2 El Comité reconocié la necesidad de proporcionar nuevas orientaciones que
complementen el Cddigo de préicticas para la seguridad de las operaciones de carga y descarga
de graneleros (Cédigo BLU) y aceptd las consideraciones adicionales para la seguridad de las
operaciones de carga de graneleros que figuran en el anexo.

3 El Comité también tomé nota de la recomendacién N° 46 de la TACS, en la que se
proporciona la orientacién e informacién pertinente sobre el embarque y desembarque de
carga a granel para reducir la posibilidad de que la estructura del casco de los graneleros se
vea sometida a esfuerzos excesivos.

4 El Comité insta a los Gobiernos Miembros, los representantes de terminales, los
propietarios de buques, los armadores, los capitanes de buque, los fletadores de buques, los
expedidores, los receptores y otras partes interesadas a que tengan en cuenta la recomendacion
N° 46 de la IACS y las consideraciones adicionales para la seguridad de las operaciones de
carga de graneleros adjuntas, cuando elaboren el plan de carga y descarga acordado, de
conformidad con lo dispuesto en la regla 7 del capitulo VI del Convenio SOLAS y en el
Coédigo BLU (resolucion A.862(20) enmendada).
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ANEXO

CONSIDERACIONES ADICIONALES PARA LA SEGURIDAD
DE LAS OPERACIONES DE CARGA DE GRANELEROS

Introduccion

1 En la regla 7.3 del capitulo VI del Convenio SOLAS se prescribe que antes de
embarcar o desembarcar una carga s6lida a granel, el capitdn y el representante de la terminal
deberdn convenir en un plan que garantice que durante el embarque y el desembarque de la
carga no se sobrepasen las fuerzas y los momentos permisibles a que puede estar sometido el
buque. Para facilitar la elaboracion del plan se hace referencia al Cédigo de précticas para la
seguridad de las operaciones de carga y descarga de graneleros (Cédigo BLU) (resolucion
A.862(20) enmendada).

2 En el Codigo BLU se prescribe la cooperacion y el acuerdo mutuo del representante de
la terminal y el capitin con respecto a la manera de cargar y descargar el buque. La
prescripcion bdsica del Codigo es que se acuerde un plan en el que se especifiquen las
secuencias de carga, descarga, lastrado y deslastrado. La preparacion de un plan y el
mantenimiento del control del proceso de carga y descarga de conformidad con el plan y el
Cdédigo BLU son fundamentales para la seguridad del embarque de cargas secas a granel.

3 En el Cédigo BLU también se dispone que los fletadores y expedidores deberian
asignar buques a unos terminales en los que puedan llevarse a cabo las operaciones de carga y
descarga en condiciones de seguridad. Los buques deberian mantenerse en buenas
condiciones de navegabilidad y carecer de defectos que puedan perjudicar la seguridad de la
navegacion y las operaciones de carga y descarga. El equipo de la terminal deberia estar
debidamente certificado y ser mantenido y utilizado por personal competente y, cuando
proceda, debidamente titulado. Todo el personal del buque y de la terminal deberia haber
recibido una formacién adecuada a las necesidades de su cargo relativa a todos los aspectos
relacionados con la seguridad de la carga y descarga de los graneleros, incluido el efecto
adverso que el incumplimiento del plan de carga/descarga acordado podria tener en la
seguridad del buque.

4 Para complementar el Cédigo BLU, en el Manual de embarque y desembarque de
cargas sOlidas a granel para representantes de terminales (circular MSC/Circ.1160,
enmendada) se proporcionan orientaciones para los representantes de terminales y otras partes
relacionadas con la manipulacién de cargas sélidas a granel.

5 El presente documento tiene por objeto proporcionar orientaciones adicionales para los
Gobiernos Miembros, representantes de terminales, propietarios de buques, armadores,
capitanes, fletadores, expedidores, receptores y otras partes interesadas en el embarque de
cargas a granel, a fin de mantener la seguridad de las operaciones de los buques y las
terminales.

Duracion de las operaciones de carga

6 La duracién total de las operaciones de carga y el régimen de carga nominal deberian
acordarse antes de la carga teniendo en cuenta los limites operacionales en condiciones de
seguridad del buque y la terminal. Ese acuerdo deberia formar parte del plan de la carga
prescrito en la regla V1/7.3 del Convenio SOLAS y deberia también estar armonizado con las
disposiciones del Cédigo BLU.
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7 Aunque una terminal tenga un régimen de carga nominal alto (el régimen de vertido
que puede alcanzarse con el equipo de carga), también influirdn en la duracién de la carga las
medidas que se requieran para cargar un buque en condiciones de seguridad a fin de mantener
los esfuerzos estructurales dentro de los limites admisibles.

Condicion de llegada

8 La llegada a puerto en una condicién de lastre muy ligero deberia evitarse, ya que tales
condiciones pueden tener consecuencias perjudiciales en la maniobrabilidad y resistencia
estructural. Un gran asiento unido a una condicion de lastre muy ligero pueden afectar
considerablemente a la maniobrabilidad, por ejemplo: aumento de la deriva y dificultades para
el borneo en condiciones de viento, disminucién de la capacidad de giro y aumento de la
dificultad para mantener el rumbo del buque y su situacion ante la accién del viento y las
corrientes. Por lo que respecta a las estructuras del casco, el embarque de la carga en una
condicién de calado superficial puede imponer grandes esfuerzos en las estructuras del doble
fondo, cubierta entre escotillas y mamparo transversal, si la carga en las bodegas no estd
debidamente sostenida por el empuje hacia arriba de la flotabilidad.

9 Al elaborar el plan de carga y determinar la condicién de llegada, deberian tenerse en
cuenta las cuestiones de maniobrabilidad y los criterios de carga local previstos en el manual
de carga.

Secuencias de carga

10 Las secuencias de carga deberian acordarse antes del embarque de la carga teniendo en
cuenta los limites operacionales en condiciones de seguridad del buque y la terminal. Ese
acuerdo deberia formar parte del plan de carga prescrito en la regla V1/7.3 del Convenio
SOLAS y también deberia estar armonizado con las disposiciones del Cédigo BLU.

11 Al elaborar las secuencias de carga deberia tenerse en cuenta que, en general, los
niveles de esfuerzos impuestos al buque pueden reducirse aumentando el nimero de vertidos.

12 Se recomienda que las secuencias de carga consistan en un minimo de dos vertidos por
bodega mds dos vertidos de asiento. Al calcular los esfuerzos de cada etapa se considerard la
posibilidad de utilizar un margen (es decir, utilizar menos del 100 % del limite admisible) en
prevision de posibles rebasamientos o desconexion de las sincronizacion de lastre; dejando
tiempo para interrumpir las operaciones de carga y posteriormente adoptar medidas
correctivas sin superar los limites admisibles.

Durante la carga

13 Es necesario que las operaciones de lastre estén sincronizadas con las operaciones de
carga de conformidad con lo establecido y acordado en el plan de carga prescrito en la regla
VI1/7.3 del Convenio SOLAS. Las operaciones de lastre y carga deberian llevarse a cabo de
manera controlada y de conformidad con el plan de carga y las disposiciones del Cdédigo
BLU.

14 Si en algin momento de la carga se superan los limites operacionales de seguridad del
buque o es probable que esos limites se superen si continda la carga, el capitan tiene derecho a
suspender las operaciones de carga a fin de adoptar medidas correctivas (véase la regla VI/7.7
del Convenio SOLAS).
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Consecuencias de la no aplicacion del Cédigo BLU

15 La superacion de los limites admisibles que se especifiquen en el manual de carga
aprobado del buque darin lugar a un esfuerzo excesivo de la estructura del buque y podrian
conducir a un fallo catastréfico de la estructura del casco.

16 Es importante tener en cuenta que los miembros estructurales locales pueden
sobrecargarse, incluso cuando la fuerza cortante en aguas tranquilas y el momento flector en
aguas tranquilas en la viga-casco permanezcan dentro de los Iimites admisibles. A ese
respecto, deberia prestarse una atencidén especial a la carga del doble fondo utilizando
diagramas de carga locales en el manual de carga.

17 Si en el plan de carga no se incluye el tiempo para garantizar el enrasado
(uniformemente distribuido) de la carga en la bodega, habrd un riesgo mayor de carga
asimétrica. La carga asimétrica en sentido longitudinal puede aumentar la presion lateral de la
carga que actia en el mamparo transversal, asi como las cargas soportadas por la estructura
del mamparo transversal y la magnitud de los esfuerzos de compresion en la cubierta entre
escotillas. La carga asimétrica transversal introducird cargas torsionales que conduzcan al
alabeo de la seccién del casco, provocando la cizalladura y la flexion de la estructura de la
cubierta entre escotillas.

18 Para unas orientaciones mas detalladas, consultese la recomendacién n° 46 de la IACS:
"Guidance and Information on Bulk Cargo Loading and Discharging to Reduce the
Likelihood of Over-stressing the Hull Structure".
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