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0.1 Introduccion

El Observatorio del Ferrocarril en Espafia (OFE) tiene como mision fundamental recopilar y elaborar infor-
macion precisa sobre un conjunto de indicadores, elaborados al efecto, que caracterizan la situacion y evolu-
cion del Sector ferroviario.

Se trata de un proyecto que se desarrolla en la Fundacion de los Ferrocarriles Espaioles, al amparo y con
la financiacion de la Direccion General de Transporte Terrestre del Ministerio de Fomento.

Junto con la Fundacion participan en esta iniciativa las Administraciones implicadas en la gestion del
Ferrocarril, las Empresas pUblicas y privadas operadoras del transporte ferroviario, tanto del ambito estatal
como de las Comunidades Autonomas, asi como investigadores, expertos, sector empresarial y grupos sociales
relacionados. La multiplicidad de actores garantiza la fiabilidad de la informacion recopilada y la ecuanimidad
en su tratamiento y analisis. Este informe pretende ser una herramienta fundamental de conocimiento y de
apoyo para las entidades responsables en la toma de decisiones.

El OFE integra todos los ambitos relativos al ferrocarril: la innovacion tecnoldgica, la cultura, las empre-
sas fabricantes, la seguridad, los aspectos socioeconomicos y los aspectos medioambientales. Asimismo, siste-
matiza y homogeneiza la informacion estadistica nacional y europea, y aporta informacion adicional sobre la
demanda actual y tendencias en los nuevos escenarios, incorporando nuevos procesos en el sector asi como
informacion ya existente pero no normalizada anteriormente entre las diferentes administraciones. Los indica-
dores que elabora el OFE son facilmente interpretables, no redundantes y comparables entre si y con los indi-
cadores internacionales en uso.

El OFE engloba la totalidad del transporte por ferrocarril excepto los datos correspondientes a metros y
tranvias, cuyo tratamiento corresponde al Observatorio de la Movilidad Metropolitana.

El presente Informe anual 2011 presenta una “instantanea” de la situacion del sector a 31 de diciembre
de 2011, junto con la evolucion hasta dicha fecha de los indicadores utilizados:

« Analisis de la situacion del sector por productos y por distancias medias recorridas (larga distancia,
media distancia y cercanias).

« Evolucion de la infraestructura dedicada al trafico de viajeros: longitud de lineas, utilizacion, canones
y coste.

« Evolucion de la infraestructura ferroviaria dedicada al trafico de mercancias: longitud de lineas, termi
nales, utilizacion, canones y coste.

« Transporte de viajeros de larga distancia: red y estaciones, demanda, oferta y produccion, flujos pre
cios y parque de material.

« Transporte de viajeros de media distancia: red y estaciones, demanda, oferta y produccion, flujos pre
cios y parque de material.

« Transporte de viajeros de cercanias: red y estaciones, demanda, oferta y produccion, flujos precios y
parque de material.

+ Metodologia para la determinacion de los costes de explotacion asociados al transporte de mercancias
por ferrocarril.

« Simulacion de costes para “trenes tipo” de mercancias representativos de los habitualmente circulan
tes en Espaia, por carga y volumen y modo de traccion.

« Apertura al mercado del transporte ferroviario de mercancias: red, operadores en la RFIG, empresas
ferroviarias y candidatos autorizados.

« Transporte de mercancias por ferrocarril: Principales indicadores, toneladas transportadas y toneladas-
kilometro producidas, precios, ingresos, oferta, aprovechamiento, transporte segln el tipo de produc
tos, flujos de trafico, trafico internacional, trafico ferroportuario y parque de material.

« Datos econdmicos y de sostenibilidad: volumen de negocio, inversion, dotacion de infraestructuras,
empleo, cuota de mercado, consumo y emisiones.
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En el Informe se incluyen también comentarios del equipo redactor sobre aspectos que se han considera-
do relevantes, aunque por su estructura y claridad, cada lector podra extraer facilmente sus propias conclusio-
nes respecto de los indicadores de su interés.
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0.2 Metodologia

En este estudio se considera como red soporte del transporte ferroviario la Red Ferroviaria de Interés
General (RFIG), entendiendo por tal, conforme a lo dispuesto por la Ley del Sector Ferroviario (LSF), la red admi-
nistrada por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (Adif) (compuesta por vias de ancho Renfe -1.668
mm- y de ancho Internacional -1.435 mm-), la red administrada por la empresa publica FEVE (vias de ancho
métrico) y por las Autoridades Portuarias correspondientes, en los Puertos de Interés General de titularidad esta-
tal.

El enfoque metodologico del Informe se basa en la seleccion e interpretacion de indicadores, siguiendo
la linea de instituciones, tanto nacionales como internacionales, mas relevantes en distintos campos en los que
se han creado este tipo de herramientas para el analisis y prospectiva. El proceso se completa con el consenso
y difusion de la informacion obtenida entre los distintos grupos de participacion.

El equipo investigador, integrado por expertos de la FFE y con el apoyo de las empresas que componen
su Patronato, ha definido los criterios para la creacion de indicadores, las redes de referencia y los tipos de tra-
fico considerados, que se especifican en los diferentes capitulos de este Informe.

Los indicadores se construyen tomando como base una abstraccion cuantificable que permite reflejar el
estadoy tendencia de un aspecto concreto del Sector en el tiempo. Para caracterizar una variable se han emple-
ado varias magnitudes de referencia, que a su vez han propiciado la creacion del indicador que se buscaba.

En la construccion de los indicadores se han considerado como atributos fundamentales:

« Que sean relevantes para el conocimiento del Sector ferroviario en Espafia desde un punto de vista glo-
bal.

« Que se puedan actualizar conforme a sus caracteristicas de periodicidad.

« Que sean facilmente interpretables.

» Que permitan su comparabilidad tanto con indicadores nacionales como internacionales.

Para la realizacion del presente Informe se han utilizado las Memorias Anuales de las distintas compaii-
as operadoras y administradoras ferroviarias, publicas y privadas, en los distintos periodos de analisis. Ademas,
se ha utilizado informacion de otras fuentes disponibles y /o elaborada previamente por el Grupo de
Investigacion de la FFE.

En lo referente a la informacion del Area Socioeconémica se han consultado bases de datos internacio-
nales como la de EUROSTAT, y nacionales como las del Instituto Nacional de Estadistica (INE), las del Ministerio
de Fomento e informacion procedente de la Plataforma Tecnoldgica Ferroviaria Espafiola.

Las cantidades economicas se expresan en euros corrientes.

Las unidades y magnitudes de referencia empleadas son las utilizadas cominmente en el Sector y, en
general, estan definidas en el “Léxico general de términos ferroviarios”, de la UIC, en el “Diccionario del tren”
y en el “Diccionario de tecnologia ferroviaria”, de Mario Leon, editados por la FFE.

Cuando en algun indicador se utilizan términos o conceptos no habituales, son previamente definidos
mediante nota metodologica al efecto. De igual forma, al inicio del apartado correspondiente se precisan los
criterios seguidos para la definicion y discriminacion de traficos -viajeros de larga o media distancia y mercan-
cias- o de redes e infraestructuras que soportan dichos traficos, empleandose, en general, las definiciones y cri-
terios de la Ley del Sector Ferroviario (LSF) y de la Declaracion de Red de Adif y las usuales de Renfe y los ope-
radores ferroviarios.

En este Informe 2011 las series de datos siempre hacen referencia al Gltimo dato estadistico disponible.
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1. Infraestructura

A los efectos de este informe, se considera como red soporte del transporte ferroviario la Red de Interés General (REFIG),
entendiendo por tal, conforme a lo dispuesto por la Ley del Sector Ferroviario (LSF), la red administrada por el Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias (Adif) (compuesta por vias de ancho ibérico 1.668 mm y de ancho estandar 1.435 mm), la red

administrada por la empresa publica FEVE (vias de ancho métrico) y por las Autoridades Portuarias correspondientes, en los
Puertos de Interés General de titularidad estatal.




1. Infraestructura
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1.1 Vision general de las
infraestructuras ferroviarias en el ano 2011

Red ferroviaria espanola en funcion de sus caracteristicas y gestores (31-12-2011)

nr.u_ruu

Fuente: elaboracién propia

Rl Achif Otras redes

== jita velocidad ancho estandar (1435 mm) — Feve B vewe

S5 Alta velocidad ancho fbérico (1.668 mm)  ——— Farrocarriles autondmicos B mania
=== ia doble ancho ibérico (1.668 mm) ——— Ponferrada-Villabling Tren-tram
— Via (mica ancho ibérico (1.668 mm) ——— Ferrocarril de Soller Tranvia histdrico
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Red ferroviaria del
entorno de Madrid
(31-12-2011)

Fuente: elaboracion propia

Red ferroviaria
del entorno de
Barcelona

(31-12-2011)

ey
i
:

Fuente: elaboracion propia
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Red ferroviaria de los entornos de Valencia, Asturias, Zaragoza y Sevilla. 31-12-2011
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a lwanta

Fuente: elaboracion propia

VALENCIA

L2 Pcirey. Mama.
b L S E Errg ._p.. a

Fuente: elaboracién propia

—  Alta velocidad ancho estindar (1,435 mm)
= Red convencional ancha bérico (1,568 mm
FFWE

ZARAGOZA

o Tanal Maria de Husra

Fuente: elaboracion propia

SEVILLA
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1.2 Red ferroviaria
de ancho ibérico y estandar gestionada por Adif

La red de ancho ibérico y estandar esta compuesta, a 31 de diciembre del 2011, por un total de 14.094,7
km de lineas (+0,66 % respecto al afio anterior) de los que 5.285,4 km (el 37,50 %) son de via doble, y 8.731,4
km (el 61,95 %) estan electrificados. Esta longitud supera el maximo historico de la red ferroviaria espanola que
se habia alcanzado en el afo 2010.

1.2.1 Longitud de lineas de ancho ibérico y estandar
en funcion de las caracteristicas de la via de la red gestionada por Adif

Longitud de las lineas de ancho ibérico y estandar en funcion de las caracteristicas de la via
en la red gestionada por Adif

Via unica sin Yia unica ¥ia doble sin ¥ia doble

electrificar electrificada Electrifcar eleetrificads Tates
Fied convencional 5.247,5 1.421,1 115,8 1.084,9 11.869,3
Alta velocidad 0,0 140,6 0,0 2.084,7 2.225.4
Total 5.247,5 1.561,7 15,8 5.189,7 14.004,7

Unidad: km. Fuente: elaboracion propia

Longitud de las lineas de ancho ibérico y estandar en funcion de las caracteristicas de la via en la red
gestionada por Adif

16.000
-
14,000 e
‘ £
12.000 1: = Atavelocidad
10,000 - = = Viadobie sin electrificar
e = Via doble slecirificada
2 ® Via dnica electrificada
600 1 £ m Via dnica sin electrificar
4.000 1 3
2000 -
0 o

W02 2003 2004 005 2006 OO POOE 2000 010 20N

Unidad: km. Fuente: elaboracion propia
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Red ferroviaria espanola de ancho ibérico y estandar ( 31-12-2011)
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Fosnginia Fuente: elaboracién propia

Red Adif Rrd cormen ionsl enchio ibérioo

— Alta velocidad ancho estindar (1435 mm) - Via doble electrificada

— ia doble sin electrilicada

= ¥ia dnica electrificada

— Alla velocidad ancho ibérico [1.668 mm)

— Wiadmica sin electrificar

(1) Esta red coincide con la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) en la parte gestionada por Adif y por las autoridades portuarias.
Ademas incluye otros tramos de la red de propiedad particular de ancho ibérico y el tramo Lleida-Pobla deSegur de FGC. No incluye
el ferrocarril de ancho ibérico Acelormittal.
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1.2.2 Longitud de las lineas de ancho ibérico y estandar
en funcion del tipo de servicio, de la red gestionada por Adif

Con respecto al tipo de servicio prestado en las lineas ferroviarias espafiolas, el de alta velocidad se de-
sarrolla en 2.055 km, lo que supone un incremento respecto al afno 2010 de 91 km (+4,6 %); el de largo recorri-
do convencional en 9.329 km; el regional en 10.386 km; el cercanias en 2.053 kmy el de mercancias en 10.963
km.

Longitud de las lineas de ancho ibérico y estandar
en funcion del tipo de servicio en la red gestionada por Adif (31-12-2011)

Larga

AVE R Regionales Cercanias Mercancias
Red convencional 0,490 7.886 9.422 2.053 10,836
Alla velocidad 1.054 1,444 g4 0 127
Tatal L.055 9.32% 10,386 1.053 10.963

Unidad: km de linea. Fuente: Adif. Elaboracion propia

Longitud de lineas de ancho ibérico y estandar
en funcioén del tipo de servicio, en la red gestionada por Adif (31-12-2011)

12.000 4
m Alta velocidad

127
# Red convencional

10.000

8.000 -

6.000 -

4.000 -

2.000

AVE Largo recorrido Regionales Cercanias Mercancias

Unidad: km de linea. Fuente: Adif. Elaboracién propia
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Variacion, durante el perido 2009 - 2011, de las lineas de ancho ibérico y estandar en funcion

del tipo de servicio, de la red gestionada por Adif

Concepto 2009 2010 2011
Lineas con servicio de viajeros y mercancias (A) 10,226 10,254 10.256
Lineas solo con servicia de viajeros (B) 2,198 2.682 2,776
Lineas salo con servicia de mercancias C 643 77 708
Lineas abiertas en las que no se presta servicio regularmente ErL] 326 327

Unidad: km. Fuente: Adif. Elaboracion propia

Variacion, durante el periodo 2009 - 2011, de las lineas de ancho ibérico y estandar en

funcion del tipo de servicio, de la red gestionada por Adif

Concepto 2009 2010 2011
Linea en que s& presta servicio de viajeros (A+B) 12.525 12.936 13.032
Lineas en que se presta servicios de mercancias (A+C) 10,870 10,971 10.963

Unidad: km de linea. Fuente: Adif. Elaboracién propia

Variacion, durante el periodo 2009 - 2011, de las lineas de ancho ibérico y estandar en

funcién del tipo de servicio, en la red gestionada por Adif

2009 2010

| J—

h

14.000

12,000

10,000
Viajeros

Yiajeros
12.963,7

12.524,7  Mercancias

10.990,2

Mercancias
EON0 10,869,

103264

6.000

4.000

1.000

o [ FER 326,
Limicio: ke

M Lineas solo con servicio de viajeros (B)

W Lineas wlo con servicka de mercancias iC)

Mercancias
10.963,4

2011

10.255,5

Lineas con servicio de viajeros y mercancias (&)
W Lineas ablertas en las que no se presta servicio reqularmente (D)

J.l

Viajeros
13.032.0

L

>

Fuente: Adif. Elaboracion propia
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1.2.3 Modificaciones en estaciones y red Adif en 2011

Modificaciones en estaciones Adif (2011)

Anterior
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Dependencia - (Clasiicacion) - Cadigo - Linea, km

Fecha cambla  Dependencia - (Clasificacién) - Codigo - Linea, km

Apertwra WVOUANT  Puenke Belchor = (PR} - 51418 - L/400, ke 135,500
Willar e Chinchilla - (AL - 80702 - LI300, kom 318,772 8701/2011 Baja
Apertara IB/OVONT B, EI'Villar -+ (PBA.) - G004 - L0, km 346,341
Chinchilla de Montearagin - {Cyd.) - 80701 - LF300, km 297,727 IO Chinchilla de Montearagon - (ApE-cgd.] - 80701 - LIJ00, Jem 297,727
Camas - {Agt-Cpd. ) - 43001 - Li440, bem 5,525 QO Alamillo - {Apt-Cyel. | - 43001 - LI440 , km 5,515
Parta-industrial - (Apt-Cge.) - 37004 - LISTE | km 12,057 /0201 Baja
Bifurcacion Parla - (Apt-Cgd.) - BIP00 - L/922 , ken 21,000 WG Baja
Apertars 07023001 Camas - [Apd) - 43002 -L/440, lem £.250
Apertara O7/OL20MT Valencis-Santiponce « (kpt] - 43014 - Lid40, km 7,509
Apertara 07701030101 Salteras - (Apt. ) - 43027 - L/440, km 12,881
Apertura  O0/E/2001  Sanhbar La Mayor - {Apd) - 43004 - Lidad, km 34,112
Agertara 070003 BEnacazon - [Agt.) - 43005 - LI+, km 17,3467
Apertora 02702001 Base de Montaje AV. Villada - {Cgd) - 13021 - L1320, km 30,564
Palanguings - (Est.) - 15015 - L1349, km 105,020 0203 Palanguing - (Apd-Cae) - 15015 - LI 130, kem 105,020
Lisin = (st » 15800 - LF130/ 8OO, km 12,400 020301 Leda - (Pxij 19000 - L/ 130/B00, kem 122,543
Gijon-Corcanias - (Est.) - 13400 - L7130, km 171,600 017031 Gijen Eat. Proy. Sanz-Cresps - (Eat) - Codige - L/130, km 170,773
Gt Jovellanos - {Fst.) - 15400 - LA130, km 170,904 00NN Baja
Apertara 0370303001 B4, Bbe Ledn - (B ] - Codipa - LIBOO, km 124,47
Chapela - Apt.) - 12302 - Li8A0, km 172,477 02703201 Chapels - (Apd) - TEMQ - LIBAD, km 172,477
Apertura. OLAO/Z0MT B Chapela - §IF. | - Codig - LABA0, km 171,031
Chapela Ag. km. 171,000 - [8i1.) - AZZ30 - LIBI0. bem 171,000 031833001 Baja
Apertara  D9OL20NT Fuenke de la Mors - (hpd) « 38003 L300, km 2,426
BT, Hortaleza - (Bif,) - BY800 - L/I00/90L, krn 1,200/4,300 0OLEHY Baga
Bif. Asturias - (B j - B0 - LA800, kam 124,347 0ONAMT Baja
Aperiiay OIS0 Inteaurrends - (Apd] - TISER - L1100, ken 624,910
L Parra - {Apt. ) - SUMIS - LA400, ke 99,7 IS0 Aeropuerto de Jeves - (Apt_| - 51205 . LIA400, km 957
Aperturs  IS/05/3041 Gy - (Apd - L7200, km 341,85
Villlanuewn del Rey - (Apt.-cgel.) - B0007 - L5286, km 41,300 170603041 Villanuewa del Bey - (Apd) - 00007 - LISZH, ke 81,500
Beturcacion Magaz - (BIF,) - B1400 - L7130, km 293,700 177062001 Palencia Arroye Villaloban - [Bif.) - 15000 - L/130, km 293,658
Aperturs  DOMZ/2MT DAL, Coto da Torre - (BIF) - - LA0,82, km 1,041
Aperuara OOCLANY Bi. A Grandeira Ag. Km 85,0 - (BIL.) - - LIDEZ, km 83,041
Apertura  D0V12/2011 DA, Rtic Sar - (BT - - L/B4Z, ko 1,1
dperturs TG00 San Jerdndma - (Apd) - Codipe 43000 - LA440, km 2,782
Arroyo Tamenguillo - (Apd) - 43007 - Lisa, km 1,850 e Baja
BT, Expa - (BIF.) - BAION - LI440, ki 4,725/2,462 14000 B Cartuda - (AN - BABEN - LI440, b 472502, 462
Cartuja - {Apt) « F050 - Lidbddh, ks 3,442 WNAMT Cartuja - (hpe) - 51050 - Liddd, km 6,571
Estndin OUmples - (Apd) - 1051 - L/446. Km 4,536 T30 Excadie Dlimplea - LARE) - 59051 - LI446, km 5,882
Barajas Td « (hpe) - SARY - LI9OK, hon 5,340 e Asropusrto T4 - (Ape) - BENYS « L/S0K, lon 5,340

Far: g ion; dgr; eperodenn, O’ cangaaivn; apd ageacers; BRI Affusgookin

Fuente: Adif. Elaboracion propia
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Modificaciones en lineas Adif (2011)
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Concepto Fecha Longitud km  Linea

Baja 16/22011 1,057 Bif. Parla-Parla Industria

Baja RLTRTFIOE 40, 350 Ledn-Gijén

Baja 42011 -0, 78R Lean-Gijan

Apertura L0011 5,340 Hortaleza-Barajas T4

Apertura 11127201 84,0 Bif. A Grandeira Ag. Km 85,0 a Bif. Coto Da Torre
Apartura 1171273011 1,041 Bif, Rio Sar a Bif, A Grandeira Ag. Km 374,1
Apertura 12ramn 5,665 Bif. Blancales-Yeles Aguja km 34,397

Fuente: Adif. Elaboracion propia

Como consecuencia de las obras de la futura terminal intermodal de Gijon y los nuevos desarrollos urba-
nisticos de su entorno, en marzo de 2011 se dan de baja las estaciones y accesos a la estacion de Gijon -
Jovellanos y Gijon - Cercanias situadas respectivamente en los km 170,906 y 171,600 de la linea de Leon a Gijon.

Al igual que en el caso de Gijon, Leon ha iniciado un proceso de renovacion de su trazado ferroviario, con
el cierre de las vias que permitian conectar Ledn con Asturias, sustituidas por una nueva variante y el desplaza-
miento de la estacion de Leon y de la base de mantenimiento de material rodante.

Por otro lado, se clausuro el tramo de Parla-Industrial el 16 de febrero de 2011. Se trata de un tramo de
un kilometro de longitud de via doble electrificada que daba acceso a la antigua estacion de Parla, empleada
para apartado de material.

Representacion grdfica del bypass de Torrejon de Velasco y entorno de las ciudades de Ledn y Gijon

Gign  Gijén e, .
Cercanias Bdureasin Estacién Ledr
km 171.6 Base oo Ledn provisional
a Madrid Charmartin f 2= (km122.6)
.l. A & Madrid F. Atocha Basé de [ &da
¥ Bypass LLL}I
E ' Torrején de S d
Velasco remolcado
AR
Latn
Clasificacion
Bifurcacidn ’
Tomarms .
&m0 Gma)
- : i N R_M .
< tenpm1zng  gmirg [N
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Fuente: Adif. Elaboracion propia
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De Hasta

Bif. Parla Parla Industrial

Lédn Base de Len

b 170,774 Estackin Gijon cercanias

Hortaleza Barajas

Bif. A Grandeira Ag. Km 85,0 Bif. Coto Da Torre

Bif. Rip Sar Bif, A Grandeira Ag. Km 376,1

Bif. Blancales Yeles Aguja km 34,397 Fuente: Adif. Elaboracién propia

En lo que respecta a la red de alta velocidad, entra en servicio la nueva linea de alta velocidad Orense-
Santiago, convirtiéndose en la primera nueva linea de alta velocidad espafola construida, provisionalmente, en
ancho ibérico (1.668 mm), mientras que el tramo Santiago - Corufia es la primera linea convencional espafiola
en ancho ibérico electrificada a 25 kV. La longitud total de la linea de Orense a Santiago es de 84,0 kilometros
en via doble con una velocidad maxima de disefio de la infraestructura de 350 km/h.

La nueva linea comienza a 1,041 km de Orense, en la bifurcacion de Coto da Torre y termina en la bifur-
cacion de A Grandeira, situada a 3,1 km de Santiago.

Por otra parte, en diciembre de 2011 entra en servicio una de las dos vias del baypass sur de Torrejon de
Velasco. Se trata de un ramal en via Unica electrificada (1.435 mm, 25 kV) de 5,6 kilometros de longitud que
conecta las lineas de alta velocidad del sur (Sevilla-Malaga) con las de Levante (Albacete-Valencia), haciendo
posible el paso directo de trenes procedentes de Sevilla o Malaga hacia Valencia o Albacete o viceversa.

Representacion de las lineas Orense-Santiago, Hortaleza-Barajas T4 y Bif. Parla-Parla Industrial

Barajas
Hoitahiza mesy
Valdubabas
Valtadialid C.6. S B i ﬂ;m [eciri i et Barajas Td
i :ﬁ?—mw SuLI b 53401
- — "l =; e} ﬁ
4 i b S 3
f_/ San Femanda
Fuenla de o Hanares
g La Mora
} on 208
ey Pas-Horaara|
Chamartin
LAV Orense-Santiago
Qrense —
{lom 28934 Zamora-h Conifla) I Bifurcacion Rio Sar
oy 5,000 Vigo-Monforie) i flkrm %, 845 Racondala- Saraga} |
{hm (000 LAY Cranse-Santiags) ; (e 1,1 Bif. Rin Sar « B & Grandira Ag km 3781 |
da
e
B
. Bdurcacion Coto Da Tome | E-mwmmmw: 'mﬂﬁﬁﬁm#wmmmi 5
| e 250,978 Famcra-A Conafa) | Zamera-A Corufa] | [fom ITS 407 Ineon-# Conefa) +
| R 7040 LAY Ovenvan-Sariage] W“’WM .Hﬂ@.ﬁﬁ.&ﬂ.ﬁm&m’!%&
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1.2.4 Evolucioén y consistencia de la red

Evolucion y consistencia de la red 2002-2011

Red ferroviaria gestionada por Adif
[convencional+alta velocidad) 2002 2003 2004 2005
Via iinica electrificada o [ s oo [ s | an [ ase | on
¥ia Ginica sin electrificar o.57 | 5. 444 | a5 | 5.412 l 0.8 I 5.37% | ]
Via doble electrificada wos | 3643 | om | deds | om | 367 | ne
Via doble sin electrificar |I| w [ @ Jus[ 84 |sw[ 1 | uw
Total red Adif v [ 12,674 | o [ 12674 | 0w [ 126m2 | 00
Via doble 3.182 1540 3,686 0.4 3.703 110 3.744 12,6
Peateniafe 84 .08 mm w5
Via tinica B.944 0,50 B9BE o BOTH 4 B.928 051
Porcentaje 71,76 70,92 0,78 T 48
Via electrificada 6607 om  TAET o M8 onn  TBI s
Parcentaje 5 a9 S8, 58,87 57,00
Via sin electrificar 5.519 0,38 5,488 0,79 5,466 onr 5,449 -t
Parcentaje 5,57 FRT 45,13 41,00
Total red convencional 11.648 .00 11.648 .00 11,648 0,33 11.622 1,91
Parcentaje i, 00 .0 1.0 LI ]
Total red alta velocidad 478 114,48 1.026 f.00 1.026 L3 1.050 19,34
104 00 4,00 830
Fuente: Adif. Elaboracion propia
Evolucion de la longitud de la red (1848 - 2011)
AT-BID
LEg ]
LLE I B
90 000 e
15800 f
iHOEE §—
LK. . I S
A Die
T3S §—

B EEECEIREERCC BRI IRTRBCCERBBEREER

Fuente: Adif. Elaboracion propia
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1006 007 2008 009 2010 011
| 3568 | | 3388 | on [ 3361 | ors | 3585 | | 3s62 | ow | 3562
| 5314 | 00| 5288 | 0w | 5267 | 000 | 5204 | | 5240 | 0w | 5248
| 4137 | | 4407 | [ 4s5a | [ 455 | | 508 | | san
| #» Joaw| @ |wus| 93 |uw]| 14 |ow| 14 || 116
I 13.099 ! [ 13.362 | | 13.463 | | 13.465 | | 14,006 l [ 14,095
4.216 4.488 4.635 4.665 5.195 5.285
3219 I35 34,43 J4.83 Ir.ov 3T N
8.882 o0 B.874 .52 B.82T i B.799 B.811 o, B.B09
ara L] 83,57 [ L] 2.7 821,50
7.705 7.993 8.103 8.107 8.643 .73
55,82 59 87 B0, 10 0,21 B &8
5.394 0,44 5.369 0,18 5.359 0.02 5.358 5.363 5.363
41,18 40,18 Je AT mry i, 1805
11.846 11,871 o 11864 005 11.858 M.B70 oo 11.869
2040 LT WL 28,11 an.or &84 T3 B4 20
1.253 1.490 1.599 1.607 2.136 2.235
.57 TRE; i, 8F 1,83 15 35 5,79

Fuente: Adif. Elaboracion propia

Evolucion de la longitud de la red segun equipamiento (1848 - 2011)
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evolucion de la red gestionada por Adif

8 E%%EE?%%EEEE%%EQ&E

1855
1860
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850
875
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1900
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1o
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1920

Fuente: Adif. Elaboracion propia
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1.2.5 Utilizacion de la infraestructura

Recorrido anual de los trenes

Recorrido anual de los trenes trenes de viajeros y de mercancias en la red de Adif (2011)

1000 1001 2002 1003 2004 1005
Recorrido anual de los trenes (km)
Viajeros
Cercanias 48.502. 784  51.049.878 52137565 531400066 @ 51.798.835  55.498.738
Media Distancia {+ Avant desde 2006) 395441 JIATTT 34839302 35119987 34BTR.IM 35.275.115
AVE y Lanzaderas 9.680.293 10.353.428 10444507 10,001,942  11.037.580  13.089.%9
Larga Distancia IT.012.785  37.573.091 37.135.446 38397413 38.079.741 38.192.926
Umdm **ﬁ b S8 - - ™ 1 L LR n - L ] T e—t T
Total trenes viajeros 129.091.303 133,393,174 134,556,920 136659408 137790117 142.056.748
Mercancias
Mercancias- Renfe Operadora 28.493.745 18.819.911 183592899 18,732.115 40271211 39.312.623
Otros Renfe Operadara 14,573,802  14.556.158  14.621.255  14.719.963 1.824.739 1842669
Adif Servicio Interno ) S0
Total trenes mevcancias 43,067,547 43376165  43.014.154 43462088 2 43.095.950  42.155.2%2
Total recorrido de los trenes (km) 172.158.850 176.769.343 177.571.074 180.121.496 180.888.077 184.212.040
Fuente: Adif. Elaboracion propia
Recorrido anual de los trenes por producto (2011)
200,000,000
180,000,000
160,000, 00
1400, 000, 000
120,000,000
u Total trenes mercancias
O, D 000
= Tatal trenes viajeros
80,000,000 et
60,000,000
40,000,000
20,000,000

2000 o oz 2003

Fuente: Adif. Elaboracion propia
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2006 2007 2008 2009 2010 w01 R(10-11)
56.048.353 56131577 ST.625.2B2 5B.5VATRR 58.318.382  58.858.986 0,93
AT 3ae.24 m.EaTIN 41.383.342 42,113,442 41111518 43.211.382 511
12.467.713
37,669 364

50,169,155  56.383.745  59.804.537 SB.7TS.087  SO.TIL.4Té 1,61

143.531.671 145.119.103 155390369 160.493.732  158.205.885 161.792.841 1.47
B a0 370200 34,431,935  15.102.555 13.730.407  13.089.153 2,70
50 309.981 570727 996,833 2.084,772 3.251.337 55.96
2.825.,002 3.047. 746 2,540,082 2.337.252 197.21 497,479 152,23
50 1.941.708 1.B41,141 1.449, 959 1,491,848 1.686.169 7,80
41,555.941 417007046  40.7H3.BBS  1.086.63F  I8.504.378 19574077 1,58
185.087.611 185.569.119 192.764.385 186.133.579 186.709.891 191.317.180 2,47

Fuente: Adif. Elaboracion propia

En el ano 2011 los trenes recorrieron 191,3 millones de km sobre la red espanola gestionada por Adif,
frente a los 186,7 millones de km del afo 2010 y los 188,1 del afno 2009.

Corresponden a trenes de Cercanias 58,8 millones de km; a Larga Distancia + AVE 59,7 millones de km; a
Media Distancia 43,2 millones de km; a Mercancias de Renfe Operadora 23 millones de km; a otros servicios 0,49
millones de km y a las empresas privadas sobre la red de Adif 3,25 millones de km.

Es resefiable el aumento en los kilometros recorridos en todos los casos con respecto al afo 2010, excep-
to en Mercancias Renfe, que sufre un descenso del -2,70%, que contrasta con los recorridos de los trenes de las
empresas privadas, que han pasado de 2.084.772 millones de km en 2010 a 3.251.337 millones en 2011.

Recorrido anual de los trenes de viajeros (2011)

Informe 2011 Diciembre 2012

oMo H

= Media Distancia + Avant desde 2006

u Cercanias
Unidad: km. Fuente: Adif.

Elaboracion propia
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Recorrido anual de los trenes de mercancias (2011)
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m . B

_""—i‘ = Adif Servicio Interno
- Otros Renfe Operadora
: u Empresas privadas de
mercancias
B Mercancias - Renfe Operadons

Fuente: Adif. Elaboracion propia

15,000,000 -
10 000, 000

WO00.000 {- — — —
5,000,000 ! B

mny 7004 2005

Recorrido anual de los trenes medido en trenes.kilometro de linea (2011)

2000 00t 1001 1000 TO04 2005 004 007
Total recorrido de bos trenes (um) TFLUSEE50 176 769,34 1T7.5TLOTA 1002049 VROBSE0TT 184202040 1E5.08T.811 185340119
Total de lineas (kilémetrm) 11.802 12.350 12.350 12471 11098 13341
Recorrida total trenesm neas 41,22 19,96 0,13 19,41 38,71 38,05
Continua...

Durante el afio 2011 se ha producido un aumento de los kilometros recorridos por los trenes del +2,47% y
un crecimiento en el conjunto de las lineas gestionadas por ADIF del +0,63%.

La densidad de circulacion de los trenes se ha elevado hasta los 37,19 trenes.kilometro de linea. Esta
cifra representa un incremento del +1,82% con respecto al ano 2010.
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Recorrido anual de los trenes medido en trenes/kilometro de linea (2011)
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10
= Densidad de circulacion
trenes.km/km linea
15
o

007 003 2004 005 2004 2007 2008 2009 2010 2011

Fuente: Adif. Elaboracion propia

1008 009 Fodl] mon %(10-11)
191784385 1613579 1BLTOREM 191007080 147

13,442 13,484 14,008 14.0%5 0,43

19,23 18,18 16,52 37,19 1.8

Fuente: Adif. Elaboracion propia

1.2.6 Canones y costes de servicios de Adif en trenes de viajeros y mercancias
Cadnones y costes de servicios de Adif en trenes de viajeros y mercancias en 2009

Sy Gerw.
Ty, LD arv. LD S, LD
PRODUCTES 7009 Vinedia s Vanedia 100 Vmesa 80 0o U ppaiin | ST | i | Tora
TSmOk 0Okeh TP
|Emnon per ane de visjerod sn siaCkoney 1788 LR F 2,18 1.5 30,49
Cmron dedil, “Liraany™| por exewe,
oo B u Capacided, por Clrcuaciie 1,37 14,70 2,27 4,51 132,84
e e i, “Lbrars” o Trkficog 52 74,53
| Cimren il Estaciones” ipor Eutaciomamierin
¥ por paso de Cembisdore, de Ancho) 1 1% 0,38 0.3 438
(Cargn kg, iAo
e oA e iy O dpartand 1,97 0.4 0,62 1.8
Total Camon Add 188,04 18,03 2.88 551 114 47
¥ o 205,89 2798 500 6,84 244,96 93,80 53,58 392,34
e Brdfis (mifkanesl [ 27 A &2, oz 1.065.7 7.5 2328 18954
[eleiden comort Adif irgresas fraf. f.31 0.10 0.08 0,10 0.23 0,156 0.3 o,21
Whijerod km & fonsiads km (il 5374 2,258 1,023 1,158 10813 18,913 4,973 20608
Conen Aadlf i wiaderonbim o honelade m fcfivi o (k) omy 0,008 oS 0,008 o003 1, P 0,008 n.ore
= L0: larga ditania
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Cadnones y costes de servicios de Adif en trenes de viajeros y mercancias en 2010
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e, LD® e LD Sere LD S i

PRODUCTOS 2000 V.media = V.medis 100  meds B0 '::‘""I"“: Total LIV “'::.'“' Mpreangiss | TOTAL
L LU L ey etk

Cisnon foe Wiod ¢ Lin #iLaciane 174 85 02 1,06 9,08

R e

o de Capacidad, pox Chreukaci 113,65 16,40 108 34 13548

ICanen. A8, Lingas™ (B Trifies) o T

L e B

e i il s A} .15 1,44 0,33 0,30 4,12

HE o dedil, Tatacioney”

por unilizackie de viss do apariads) 192 LT 0,81 1,78

(Testial Eaneans Bl 187 83 17.84 2.3% in 214,48

Total canones y costes de servicke 4

; 03,27 26,40 _..'-T 4,77 141,56

Irqresss e Erafice [miines) 67,8 286,13 59,4 508 1.086, 2 6188 i3 1. 938,5

|elacion canen Adifingreses traf. 0.30 007 o.or 0,08 0,27

Wiajeren km & donsfods km jmilfane) 5184 E 1178 bl P43 10,555 FAan 8. 395

|Canan Adif  vajerm_im o fonsladeim fofivl @ i) 0,040 0,008 0,004 0,00% 0,023

*LO: larga dribania

Fuente: Adif. Elaboracion propia

Velocidad media de los trenes

La velocidad media de los trenes fue de 70,59 km/h, frente a los 69,62 km/h de 2009 y los 68,52 km/h

de 2008.
Este aumento se produce en todos los servicios excepto en los de cercanias, operadores privados de mer-
cancias y en servicio interno de Adif.

Velocidad media de los trenes de viajeros por productos y de mercancias, sobre la red de Adif (2010)

2000 2001 2001 2003 2004 2005
Velocidad Media (km/h)
Viajeros
Cercanias 53.59 53,47 53,29 53,09 52,85 52,43
Media Distancia 70,62 70,63 .21 70,43 7,74 73,06
AVE y Lanzaderas 159,91 159,81 159,99 165,19 T, 44 165,67
Larga Distancla 88,64 89,15 £9,29 88,95 91,17 91,57
Larga distancia +AVE
Mercancias
Mercancias- Renfe Operadaora 53,67 54,19 54,82 53,32 54,19 54,33
Operadores Privados mércancias
Otros Renfe Operadora 34,94 55,28 56,52 54,48 1.8 53,49
ADIF Servicio Interno 5D
Total 64,38 64,59 64,86 64,02 64,75 £65,45

Fuente: Adif. Elaboracion propia
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Canones y costes de servicios de Adif en trenes de viajeros en 2011

©
—
=
-
(@)
=
| -
)
(72]
(J]
©
-
Y—
.C

Serw F  Sew il Sewin M
PRODUCTS 2011 V.media s V.medis 100 V.media B m"": Tootad LDV
Tl S0kt iSOt

Candn por uso de las extaciones 19,88 863 1.95 0B 1.0
| Canen ADIF. "Liscas'] powr Adiess,

o Resersa e Capicdsd, o routiciba) WA e 149 L 158,40
Carvan ADWF, “Lingas” (por Trifies) 7 .27
Caraah ADW. T g E

¥ por paia de Cambladons de Anchi) e i b b il
Canon ADIF. “Trtacioner”

o R e e e mparbackif .06 nR 0.00 ooe
| Tkl Carses ADIF 124,54 25,59 a7 1,0% 256,29
Total canones ¥ cobes de servicis

4 44,42 34,28 5,04 3,93 187,68

Ay L O ric Jmiklicne ) ra80 Ird\ 7 €7 I. 18,8
[Mrtwidn camen ADSF Sirgreaes iref, a.28 o.09 0.0 a.08 [
[ Viajeren. ke o tomarlocs.Arm imlione) 584 2984 & .54 ] 10555
icamam aperpviaperen.bom o fonefada.im irCive ¢ ) o5 g0 e 0,004 L
* L barga ditencia

Fuente: Adif. Elaboracion propia
1006 1007 1008 2009 2010 1011 x(10-11)
51,84 51,54 51,15 50,90 50,80 50,93 +0,26
74,88 76,22 78,02 78,66 79,10 79,78 +00,86
168,73
90,64
105,64 116,62 121,08 123,28 1293 vd B8
54,63 54,56 54,49 55,07 54,8 55,4 1,09
SO 53,38 53,09 54,42 56,3 56,89 +1,05
53,80 60,35 58,85 63,03 69,97 100,36 +43 43
5D 538,53 /.1 34,48 4,41 58,75 «7,88
65,38 66,18 68,52 69,62 70,59 71,82 #1,74

Fuente: Adif. Elaboracion propia
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1.3 Red de Feve

A
-
-
(&)
-
| -
)
(7]
()
©
| .
Y
=

Ferrocarriles de Via Estrecha (FEVE) explota la red de via métrica que recorre toda la Cornisa Cantabrica
de Ferrol a Bilbao, con sus ramales; la linea del antiguo Ferrocarril de La Robla entre Ledn y Valmaseda y la linea
entre Cartagena entre Cartagena y Los Nietos. Sobre estas lineas presta servicio de viajeros tanto de cercanias
como regionales, asi como de mercancias, excepto en la linea de Cartagena a los Nietos, dedicada exclusiva-
mente a servicio de viajeros.

Longitud de la red de Feve en funcion de las caracteristicas de la via

Via Gnica sin Via tinica Via doble sin Via doble

electrificar  electrificada  electrificar  electrificada g
Lineas con servicio de
viajeros 814,59 256,216 1] 83,158 1.153,%6
Lineas con servicio de
fas T68,23 207,634 o B1,181 1.057,04

Fuente: Feve. Elaboracion propia

Longitud de las lineas de Feve sobre las que presta servicio de viajeros

Feve

Wia Gnica sin electrifican

® Via Gnica electrificada

814,6 km = Yia doble electrificada

Fuente: Feve. Elaboracion propia

Longitud de las lineas Feve sobre las que se presta servicio de mercancias

Via inica sin electrifican

m Via Unica electrificada

768.2 km  Via doble electrificada

Fuente: Feve. Elaboracion propia

32 Observatorio del Ferrocarril en Espafia



1.4 Red de los Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
(FGC)

Los Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC) explotan una red de 202,7 km, compuesta por las
siguientes lineas: red de Barcelona - Vallés, donde se prestan exclusivamente servicios de viajeros de caracter
urbano y suburbano; la red del Metro del Baix Llobregat en la que circulan trenes de viajeros en servicios urba-
nos, suburbanos y regionales, junto con trenes de mercancias; las lineas de cremallera de Nuria y Montserrat y
finalmente, el ferrocarril turistico del Alto Llobregat. La practica totalidad de las lineas con servicio regular de
viajeros se encuentran electrificadas.

1.4.1 Longitud de las lineas de FGC en funcion de las caracteristicas de la via

Las red de FGC se caracteriza por su heterogeneidad en cuanto a las caracteristicas de la infraestructu-
ra, ya que existen dos anchos de via principales (1.000 y 1.435 mm) y un ancho de 600 mm en el Ferrocarril
Turistico del Alto Llobregat. Unicamente la red Barcelona - Vallés se encuentra electrificada en su totalidad,
mientras que solo una parte del Metro del Baix Llobregat esta electrificada para los servcios de viajeros, utili-
zandose la traccion diesel para los servicios de mercancias. Ademas existen dos lineas de via métrica con trac-
cion por cremallera, ambas electrificadas.

Longitud de las lineas de FGC en funcion de las caracteristicas de la via

Via Gnica  Via dmica sin Via dable

Lineas 1’;‘::“ HEII:‘I:‘“ electrificada  electrificar electrificada  Electrificacion  Estaciones

fln) (km) {lum)
Barcelona - Valles 44,2 1,438 08 o 43,4 1.800vee 4
Metro del Balx Liobregat 138 1.000 2] 40 EER 1.500v e Ll
Cremallera Ribaes - Huria 11,5 1.000 11,5 1] o 1.500vec 5
Cremallera de Montserrat 5 1.000 5 ] 04 1.500% e.c 3
Ferrecarril Turfstico del Alto Liobregat 1 &00 ] 3 o = 4
Tiokal 02,7 = 82,3 43 78,7 = 41
* COMBpOReN & Ml de mevcancisg

Fuente: FGC. Elaboracién propia

Longitud  Ancho de via

Tipo de servicio Trayecto (i) (mm) Electrificacién  Estaciones
Linea urbana L& Plaza Catalunya - Reina Elisenda 5,2 1.435 1.500vec B
Linea urbana L7 Plaza Catalunya - Avda. Tibidaba 4 1.435 1.500 v c.c 7
Linéa urbana LB Plaza Espanya - Moli Now 10,3 1.000 1500 v c.c 11
Linea suburbana 51 Plaza Catalunta - Terrasa Rambla 29,4 1.435 1500 vec 16
Linea suburbana 52 Plaza Catalunya - Sabadell Rambla 21,2 1.435 1500 v e.c 18
Linea suburbana 533 Plaza Espanya - Can Ros 15,5 1.000 1500vc.c 15
Linea suburbana 54 Plaza Espanya - Dlesa de Montserrat 36 1.000 1.500v c.c 24
Linea suburbana 55 Plaza Catalunya - Rubl 276 1.435 1500 vcc 17
Linea suburbana 555 Plaza Catalunya - Universitat Autonoma 224 1.435 1.500 v c.c 18
Lim#a suburbana 58 Plaza Espanya - Martorell 28,1 1.000 1500 v e.c 18
Linea de rodalies RS Plaza Espanya - Manresa 61,4 1.000 1500vec 28
Linea de rodalies RS Martorell C - Manresa 43,3 1.000 1.500 v c.c 11
Linea de rodalies RE Plaza Espanya - lgualada Bd.5 1.000 1500vc.c 9
Linea de radalies RE Martarell C - lgualada 365 1.000 1.500v ce 12

Fuente: FGC. Elaboracién propia
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1.5 Red de los Ferrocarrils de la Generalitat de Valencia
(FGV)
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Los Ferrocarrils de la Generalitat de Valencia (FGV), explotan una red de 228,84 km y 90 estaciones.

Longitud de la red de FGV en funcion de sus caracteristicas

Viaonfcasin - Mia Gnica  Viadoble sin - Via doble

Servicie electrificar electrificada  electrificar  electrificada U
Matecvabencin (ecluldes 0,00 78,021 0,00 4B, 689 126,71
lineas de travias

TRAM Alicante - Denia

{exncluidas lineas urbanas de 50,76 12,888 0 18,488 102,13

nueva construccion)

Fuente: FGV. Elaboracion propia

Longitud de la red del TRAM Alicante - Denia de FGV en funcion de sus caracteristicas

Via tnica sin electrifican
50,8 km = Via inica electrificada
= Via doble electrificada
Fuente: FGV. Elaboracion propia

Longitud de la red de Metrovalencia de FGV en funcion de sus caracteristicas

= Via dnica electrificada

» Via doble electrificadz

Fuente: FGV. Elaboracion propia
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1.6 Red del Gestor de Infraestructuras Ferroviarias de
Euskadi (ETS)

En el afo 2011 en la red gestiona por ETS presta servicio la empresa Euskotren en un total de 172,4 kilo-

metros de longitud.

Longitud de la red de ETS, sobre la que presta servicio Euskotren, en funcion de sus caracteristicas

Vi Unica sin Via Onica ¥ia doble sin Via doble
electrificar  electrificada  electrificar electrificada

011 0.0 137,32 0,0 35,09 172,40

Al Total

Unidad: km Fuente: ETS. Elaboracion propia

Longitud de la red de ETS, sobre la que presta servicio Euskotren, en funcion de sus caracteristicas

m Via dnica electrificada
» Yia doble electrificada

Fuente: ETS. Elaboracion propia
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2. Transporte de viajeros
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2.1 Transporte
de viajeros de larga distancia

A los efectos de este informe, se considera “transporte de viajeros de larga distancia” a todos aquellos
traficos de viajeros realizados en trenes o en grupos de trenes en los que el recorrido medio del viajero es
superior a 300 kilometros.

Este criterio coincide con el utilizado por el operador Renfe para caracterizar a sus viajeros de larga dis-
tancia y alta velocidad.

Dentro de este segmento de “larga distancia”, a su vez, se distinguen dos subsegmentos, en funcion de
la velocidad media del tren:

Transporte de viajeros de “larga distancia - alta velocidad”, aquellos servicios en los que la velo-
cidad maxima del tren es igual o superior a 200 km/h y ademas la velocidad media es superior a 100 km/h que
en adelante denominaremos AVE.

Transporte de viajeros de “larga distancia convencional”, aquellos servicios en los que la veloci-
dad maxima del tren es inferior a 200 km/h o la velocidad media inferior a 100 km/h, en adelante LD.

De acuerdo con estas definiciones, Unicamente Renfe realiza trafico de larga distancia en Espafia. No se
incluyen en este grupo los transportes realizados en trenes de media distancia alta velocidad (Avant, anterior-
mente Lanzaderas) a pesar de que, hasta 2005, fueron gestionados por la Unidad de Negocio de alta velocidad.

Se incluyen en este capitulo los transportes internacionales de viajeros realizados en los servicios
TrenHotel, tanto los que son operados por Renfe-Operadora como los que lo son por la Agrupacion de Interés
Economico (AIE) “Elypsos” (Renfe-Scnf), pero no el servicio regional internacional de Oporto a Vigo. El resto de
las empresas operadoras de servicios de viajeros por ferrocarril que actlan en Espafia no prestan servicios que,
de acuerdo con las anteriores definiciones, pudieran denominarse de larga distancia.

Observatorio del Ferrocarril en Espaia

§o
9
c
©
whd

4

©
©
an
| .

Lo
)

©
(%]
o
|
o

b |

oy
>
)

o
)
d
(.
o
a
(7]
c
©
| .
hd

definiciones

39



40

Observatorio del Ferrocarril en Espaia



2.1.1 Red y estaciones con servicios de larga distancia

El servicio de transporte de larga distancia en Espana se realiza, al finalizar 2011, sobre una red de unos
9.329 kilometros de lineas, que representa el 66,22 % de la longitud de la red de Adif. A 31 de diciembre de 2010
se prestaba en 9.442 kilometros de lineas.

Este trafico se produce en 185 estaciones, considerando Unicamente aquellas en las que se registran mas
de 365 viajeros (subidos mas bajados) al afo.

Lineas con servicio de larga distancia a 31 de diciembre de 2011
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red y estaciones

Lineas con senvico de larga distancia
(31 de iciembre 2011)
Cidiz Milaga Almesla —— Lineas con servico AVE

Fuente: elaboracién propia Algeciras : o ool
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2.1.2 Transporte realizado
en servicios de larga distancia 1993-2011

El transporte realizado en el afio 2011 fue de 10.555 millones de viajeros kilometro, lo que supone un
aumento del trafico respecto al afio 2010 de +1,2%. En 2009 se produjo el maximo historico de trafico en servi-
cios de larga distancia, con un total de 10.808 viajeros kilometro.

El nimero de viajeros transportados en 2011 fue de 23,02 millones de viajeros, frente a los 22,21 de 2010
(un aumento del +3,7%).

Los ingresos de trafico generados por estos viajeros (sin incluir IVA ni tasa de seguridad) fueron de 1.170
millones de euros (+6,6% sobre 2010).

El recorrido medio de cada viajero, calculado mediante el cociente entre los viajeros kildometro y los via-
jeros, fue de 458 kilometros.

Datos bdsicos de los servicios de larga distancia y alta velocidad 1993-2011

Wiajeros kilametro i, ge vigperos cim | 7,347 | 0| e7eo | na | enas | s | 7w | ae | T | v | s | 4 | B3 | 0 | 73 | 0
Ingrescs Comerciales Ml fcore EREE A A A E A I E I L
Recomido mediopar viakers ke /s [ 990 ] 01 [0 ] 0 [0 ] 1 [0 1 [0 ] o0 [0 ] oo [0 ] o [] 1
Bélete media Cean ¢ viaje a7 || o oo ane | oa| a7 | oo | ana ] v [ 205 | v | 263 | sa| @ ] sr
1,70 ] 1,58 1,50 14 1,42 141 7
Peccepcida media € 2011 ettt ivgernim | 801 | o[ mor |0 71 | -1[7:?] R E AR EEA Y
Trenes km afia iy [sesm] 5.1[ax2a1] 10 [arema] o [aaam] o7 [158] o [41.768] 27 [sa508] 07 [a5.273] 16
Plazss km ofertadss sicnesplaves s [14870] 0.0 13808 07 [1298) 20 [1285e] 12 [13504] 10 [13389] 00 [123%0] 21 [1203] 0
Aprewechambenta S w.irmipl i [ v ] -os] mon]cn|mer]sn]saam]o[sess]es]|aaaa]er|ess]s]erm]ie
Wiajeras pos ren wim fioeeskm | 1578 | 6 [ vsor | or [ vsmr] so | v ] as [ arsa ] sa [ s e | s ] es] s s
Plazas pof bren pikm | trenes im IM”IM J.:Iﬂl --Iﬂl -1|ﬂ| -rlﬁl :.5|ﬂ|-:.i|ﬂ!-:.:
Velocidad media del tren  bmih i S S S T
Tenscom endameto memidodwme | | | | ) L) L_J L_J () L_J
Mo oo semoiie. | ) LV L I 1L T L 'L 1)L |
Recorrido medio del tren ke NN N 4 T e N 1 N A | )|
Plazas ofertadas e iz A S [ S T T T )
Ocupeckin % wewrpeon ) ) L) L4 L_J L_J1 L_J L_]
Continua..
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El aprovechamiento es la relacion entre los viajeros kilometro y las plazas kilometro. En el afo 2011 fue
del 60,47% con una variacion de +0,8 puntos porcentuales respecto a 2010.

La velocidad media de los trenes fue de 130,3 kilometros por hora y en un dia medio del afo 2011 circu-
laron 290 trenes.

Datos bdsicos de los servicios de larga distancia y alta velocidad 1993-2011

[ 4 s w8 | os] aor | oe| am | oos| ave | oa] wba |an| 485 |os| 4s0 Jas| a2 |ea| a9 | 20| 458 |Recarrids medio por viajers

lm]'.r_ii 11:,5.] I.II 1.5 lull M4 Iul .2 I |:I !J,l-]aul w1 I-.nl A Iul ﬂ,liul 45,4 J r.lI LN | Iﬂlll.nmndh

05 | 55 .,n|u||., ] 7] ,u|u[:r,q.'.r|~-.|m]-:||,n|n-.|1m|n||p,n|u|m,u -..|nu|Pnuprﬁnrmn-nm

.34 1,1 1,05 103
[ w12 |or] t..:l]e--| K |n| IH | B3| ur | ] Ir.nl | ] u] | R T | 1o.h|u| 10,87 | :u|11n|mmmﬁmtm11

[wea58] 00 o ohi]| o [an.aas]| oo [arorn] 1o [anpan| o] asann] o0 [anemn] oo |30.004] oo [5mnn] ool 507ma] 0,5 | 59,084 | Trenes kn afo

o ) 1 ) o (0] o [ ) v (58] (5] .+ [G) 3+ ) - [ st

[es02 |10 en00| 1o ee20] sl sama] o] eamo| 14 ssna] o] 6189 ] o | 5200 | 21] Smues | oo | 5988 | 0n | 60,47 [Aprovechamiento

{1902 | 1o vsns | sof vmna | or] vows | oa [ 17s0 ] an | e | o] vpan | e [ o] oo | vena | ] i ] el 1nes |viajeros por tren

(7] o2(a] 1+ (55] o+ (] 12 7)1+ (i) o 3] o2 [0 o2 (553 127 12 (s o e

| | | [ 9 | so[mna] e [a] o[ soea] os [wes] ses[ 2] 5o [125.2] 02 [208] 00 [ 1303 |welocicad media det tren
| 19 |on| 200 Jux| 218 |os| 39 |'5,|-| m I'mr F1 :|1| ™ Eul 1w ul o] l'lrmes.mﬂlmadh

[20534) oo (20080 oo [ 200e7] e[ 2n200] o 27 304] w0 [ 30.472] 1n [20a36] 0| 238228] 10 | 27,41 [Minuton tren

|
J

[rwsos] v [vnnaa] o[ 20ba| oo | 2eae] oo [ 200000 | ows [ 20an] o0 | deme| oo | 29.778) 1.0 | 30,923 |Phagas afertada:

[ear] el o] 5| o] 2| ] sof soow] o mmss ] o] moam ] 5| 7asr ] 5 [ 7008 Jocumacion %

| L
L L
L) L Les]oes] 60 far] @0 |-na] s0a |aa] st |aa] i Jas] s Jaa] 57 | oo |5ea s Racomio miecic del b
| L]
[ L]

Fuente: Renfe. Elaboracién propia
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2.1.3 Trafico de viajeros en servicios de larga distancia

Viajeros transportados

X El total de viajeros transportados en servicios de larga distancia en

Mites o , a8
viajeros 2011 fue de 23,02 millones de viajeros, un +3,7% con respecto a 2010. Entre

r. , . .
i 1993 y 2011, el numero de viajeros transportados en el afo ha aumentado

en 8.940.000 viajeros, lo que supone un incremento del +35,7%.

1993 14,805

1994 13.693 7.5
1995 14.364 4.9
1956 14.476 0.8
1997 15.641 B.0
1998 17.136 LR
1999 17.715 3,4
2000 17.805 0.5
2001 18.208 .3
2002 17.979 1,3
2003 17.286 -39
2004 17.143 0,8
2005 17.701 3.3
2006 18.231 3.0
2007 18.596 1,0
2008 23.256 5.1
2009 23.127 0,6
2010 22.207 4,0

201 23.025 5.7

L
O
c
(]
i)

-2

O
4]
on
|

be
[0}

O
n
o
|
)

or=

L
>
)

O
)
+J
1o
o
Q.
(%)
c
(4]
-
=)

Miles de viajeros en servicios de larga
distancia 1993-2011

Fuente: Renfe. Elaboracién propia

Miles de viajeros en servicios de larga distancia 1993-2011
27.000 - _ |
I

trafico de viajeros

24.000
21,000 +
168.000 -

15.000 w

|
|
|
|
i
|
|

9.000 |

3.000 +

s FPEEEESEELEEB

— — = —

007
2008
2009
2010
2011

Fuente: Renfe. Elaboracion propia
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Trafico en viajeros kilometro (v.km)

El trafico total, medido en viajeros kilometro, durante el afio 2011 fue de Millones de Vigjeras
10.555 millones de v.km. Desde el afno 1993 hasta 2011 se ha producido un incre- Kilbmetro
mento del +30,4%, lo que se traduce en un crecimiento de 3.208 millones de v.km.

1993 7.347
Distribucion de la venta de billetes

en los diferentes canales de venta. 2007-2009 1995 5.945 T

1“ ?.lm sr:
1997 7.642 4.8
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)
c
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Q.
(7%2)
C
)
-
o+

— o 1 1998 8382 9
E’ E‘ e | e 1999  B.743 4
de viajes X T | 1% :

wx | 9% | 24w 2000  8.763 0.2

|Oficinas de ventas % 1% 3% 2001 8,838 09
|Otras redes intemacionales 5% i% an 2002 B.893 0.6

a domicilia 1% 2% s 2003 8.422 53

telefdnica * 4% 6% 2004 B.215 1,5
Fuente: Renfe. Elaboracion propia 2005 8.354 1,7

2006 8,468 14
2007 B.A6G 0,0
2008 10.492 pii ]

" de viai kil 2008 10.808 30
Millones de viajeros kilometro en | o0 4o 429 a8
servicios de larga distancia
Fuente: Renfe. Elaboracion propia 2011 10.535 1.1

Millones de viajeros kilometro en servicios de larga distancia
12.000 r r |

| .

o P s na i PP --m--ltL
7.300 T l 1

£.000 1 1

4,300

1.500

B EEEEEEBEHABAENAEEEEE

e

Fuente: Renfe. Elaboracién propia
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2.1.4 Precio medio del billete
y percepcion media en servicios de larga distancia

La percepcion media (neta de IVAy de tasa de seguridad) fue de 11,08 céntimos de euro por viajero kilo-
metro, un +5,3% mayor que en 2010. El billete medio (neto de IVAy de tasa de seguridad) fue, en 2010, de 50,79
euros por viajero, lo que supone un aumento del +2,8% con respecto al ano anterior.

Billete medio por viajero
(euros por viajero) de
larga distancia |
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P eEtorrientes! K cE20114 X
v.km sfake ant. w.him Siafka anl.

1993 4,77 8,11 1993 23,68

1994 4,97 4,1 8,07 0% 1994 24,65 4,1

1995 5,10 13 7.93 1.8 1995 24,64 0.0

1996 4,90 i 7,34 7.4 1996 24,70 0.2

1997 4,95 1,1 7.1 1,8 19457 24,18 1.1

1998 5.01 1.3 716 0,4 1998 24,52 14

1999 5,33 .2 7.49 4.4 1999 26,28 ]

2000 5,65 B! 7,72 11 2000 27.80 5.8

2001 6,05 1.2 8,12 5.1 2001 29,38 5.7

2002 6,39 5.5 g, 18 0.7 2003 31,59 Pl

2003 6,67 44 8,23 0,8 2003 12,49 1.8
] 2004 7.18 1.7 B.ob 5.3 2004 34,42 &,0
© 2005 7.67 &7 8,97 1L 2005 36,18 5,1
e 000 8,09 s 9m 1 006 3757 e
- 2007 8,80 &3 9,43 18 2007 ®3 4.1
' 2008 9,93 5,5 10,45 10,8 Percepcion media por 2008 44,80 14.5

2009 9,96 0.3 10,29 0,5 viajero kilometro (en 009 46,80 45

2010 10,52 59 10,87 12 Centimfzs )de euro 010 49,40 54

corriente) en servicios
201 .08 A .08 . de larga distancia L a1 -
Fuente: Renfe. Elaboracion propia Fuente: Renfe. Elaboracién propia

Percepcion media por viajero kilometro (en centimos de euro corriente) en servicios de larga distancia

12,5 =
Nota metodoldgica: cambio de criterio a partir del 1 de

enero de 2007, momento en que comenzd a aplicarse un
: i nuevo sistema de remuneracion de los canales de venta,
w00 +—— t t —— 1 +— que suponia excluir el cargo de emision de las agencias de
viaje del precio del billete. Por ello, a partir de esta fecha,
en los ingresos no estan incluidos los cargos de emision de
las agencias de viaje, aunque si continuan incluidos los cos-
| tes de emision de venta en internet, venta telefénica y
| venta en estaciones. Se estima que los gastos que ya no
== Percepciin media estan incluidos en el billete equivalen al 7% del importe de
clcorrientes i los billetes vendidos en agencias de viajes, por lo que puede
50 ¢ [ | [ viajero | estimarse, para el afo 2007, una repercusion de 0,222 cén-
""w media cE2011 timos de euro por viajero kildmetro. Si se homogeneizan los
° ingresos de 2006 con los de 2007 (restando en 2006 el 7% de
25 | .-l Y S I | i [ { las comisiones de agencias de viaje que supusieron el 37,9%
- o kK de las ventas), el aumento de los ingresos en 2007 sobre
E g g E E § g g g ﬁ 2006 fue de 9,35% en términos nominales y la percepcion
media por viajero kildmetro creci6 en el afio un 9,37% en

Fuente: Renfe. Elaboracion propia términos corrientes.

dio del billete y percepc
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2.1.5 Oferta y produccion
en servicios de larga distancia

Trenes kildmetro (trenes.km) Trenes kilometro
La oferta de servicios en 2011 fue de 59,68 millones de trenes.km, un
+1,5 % superior a la del ano anterior. ARs Miles ”:M
Desde 1993, el recorrido total de los trenes ha crecido un +22 % (los Lrenes km ant.
datos reflejan los trenes comerciales). 1993 46,552
1994 43,243 9.3
1995 43.498 1,0
1996 43.273 0.5

1997 43.595 0.7
1998 43.765 0,4
1999 44, 938 1,7
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2000 45.2713 0.7
200m 46,459 1.6
2002 46.161 0.6
2003 46.445 0,6
2004 47.022 1.2
2005 47 741 1,5
2006 46416 1,8

2007 48.659 4.8
2008 56.604 16,3
2009 59.731 5.5

Trenes kilometro en 2010 58.775 1,6
icios de | distancia 1993-2011
servicios de larga distancia 2011 59,684 .

Fuente: Renfe. Elaboracién propia

Trenes kilometro en servicios de larga distancia 1993-2011
&60.000 -+
55.000 -
50.000 -
45.000 |
40.000 -
35.000 -
30.000 -
25.000 |
20.000
15.000 -
10.000 -
5.000 |
S 88888888 28zz¢8

Fuente: Renfe. Elaboracién propia

oferta y produccion en servicios de larga distancia y AVE
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Plazas y plazas kilometro (pl.km)

La oferta medida en plazas kilometro en el afo 2011 fue de 17.454
millones, un -0,2% menos que en el afo anterior.

Desde 1993, la evolucion de las plazas kildbmetro presenta una senda
decreciente hasta el afio 2007, cuando se produce un cambio de tendencia, con
un crecimiento del 23,7% de plazas kilometro entre los afos 2007 y 2008 debi-
do a la entrada en servicio de nuevas relaciones de alta velocidad.

La oferta total de plazas en 2011 (asientos, literas o camas) fue de
30,92 millones de plazas, lo que supone un +3,8% mas que en 2010.

1993 14,870

1994 13.888 b6
1995 13.982 0.7
1996 13.656 2.3
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1997 13.514 1.0

Plazas ofertadas en servicios 1998 13.339 a3
de larga distancia (2003-2011) 1999 13.350 0.1
2000 13.073 2,1

Plazas Ofertadas 2001 12993 os

2002 12.888 0,8

Afio Miles ’ 2003 12.722 1,3
s/afio ant. 2004 12.763 0,

2003 19,606 2005 13.116 1.8

2006 12.999 0,9
2007 13.680 5,2
2008 16.922 1.7

2004 19.838 1.2
2005 21.846 101

2006 21.879 02 2009 18.116 71
07 23941 5,8 Plazas kilometro ofertadas en servicios 7010 17.484 A5
2008 29.987 9.4 de larga d.lstancm (1 99%-201 1 ) 2014 17454 o
2009 30.797 17 Fuente: Renfe. Elaboracion propia

2010 29.778 13
2011 30.923 1.8
Fuente: Renfe. Elaboracion propia

Plazas kilometro ofertadas en servicios de larga distancia

20,000
18,000
16,000
14.000
12,000
10,000
8.000 |
6,000 -
4,000
2.000 -

oferta y produccion en servicios de larga distancia y AVE

2001
2002
2003
2004
2005
2008
e )
2008
2009
i}
20m

SEIEEREER

Fuente: Renfe. Elaboracién propia
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2.1.6 Relacién entre oferta
y demanda en los servicios de larga distancia

Ocupacioén y aprovechamiento

El indice de “Ocupacion” (considerando como tal el cociente de viaje-
ros y plazas) en trenes de larga distancia y alta velocidad, en el afo 2011, fue Al vikmiplim ::f;n
del 74,5 % (-0,2 puntos porcentuales respecto al afio 2010). ant,
El aprovechamiento medio (viajeros kilometro/plazas kilometro) en el 1993 49,41
ano 2011, fue de 60,47%, similar al del afno anterior. 1994 48,%0 1,0
1945 48 67 6
Ocupacion de los trenes 1996 53,47 27
de larga distancia (2003-2011) 1997 56,55 o
1998 62,84 11,1
1999 65,50 a1
2000 67,03 1.3
4 5 2001 68,02 1,5
Afio fano
\"lrm Sm. zm‘l mlm 1.4
2003 88,17 2003 66,20 4.1
2004 64,37 1.8
Aok et e 2005 63,70 L0
2005 81,03 5.4 2006 5,14 1.3
2006 83,1 23 2007 61,89 5.0
2007 80,36 1.0 2008 62,00 a,1
008 77,55 e Aprovechamiento de los | % 3,66 e
2009 75,09 25 trenes de larga distancia (1993-2011) | 010 59,65 0.0
2010 74,4 0.7 Fuente: Renfe.Elaboracién propia 201 60,47 1.4

om 74,5 0,2

Fi : Renfe. E i6 ] .. . . .
uente: Renfe. Elaboracion propia Ocupacion y aprovechamiento de los trenes de larga distancia (2003-2011)
100 -
95
%0
85
B0
75
0 4

[
85
5 |
45 |
40 4
1| |
0 | | e Aprgvechbmiento = (cupacion

% I I {v.km / pl.km)*100 (viajeros/plazas)*100
0
15 4
10
57
o

FEEEEEEREYBEEABEELGE

Fuente: Renfe. Elaboracion propia

Informe 2011 Diciembre 2012
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Viajeros medios por tren y tamafo del

Viajeros por tren y plazas por tren tren
Ao VWalerost % plazas por tren En el ano 2011 viajaron una media de 176,84 viajeros
s/aho shafio

poriren  ont. Hrden ant. | encada tren, frente a los 177,44 viajeros medios por tren de
1993 157,82 319,43 2010 (-0,3%).
1594 160,74 1.9 378,75 2.4 El tamafio medio de cada tren en 2011 fue de 292,44
1995 159,67 07 321,44 41 | plazas, frente a las 297,47 del afo 2010 (-1,7%).
19946 168,74 57 315,58 1,8
1997 175,19 1.9 309,98 1,8
1998 191,52 %3 304,78 1.7
1999 194,56 1.6 297,07 1.5
2000 193,56 0,5 288,77 1,8
2001 190,24 A7 79,66 1.2
2002 192,65 1.3 279,19 0,2
2003 181,34 5,9 273,92 1,9
20044 174,71 3.7 7,42 0.9
2005 174,99 0.2 274,73 1,2
2006 182,44 4,3 280,05 1.4
2007 173,99 4,8 281,14 0,4
2008 185,34 6% 98,95 6,3
400 180,% i 0,3 e Viajeros por tren y plazas por tren en
a1 177 19 9747 1% | trenes de larga distancia (1993-2011)
2011 176,84 03 292,44 1.7 | Fuente: Renfe. Elaboracion propia

Evolucion de los viajeros por tren y plazas por tren en trenes de larga distancia (1993-2011)

350 | I

325 | D

100 %“"E‘ [

275 '-l:l—m-.n__n_ﬂ..nzn‘

250

225

200 ed I

175 . *'E“'ﬁ-r-@--@ﬁ-vﬁﬁw—-a-

150 &2 . |

125 ——iajeros por tren

1$ —{}— Plazas por tren

50 S T N S N -
Ll Uy s P 00 - Cad u | g (= B
EEEEEEEEERE8E88888z¢5

Fuente: Renfe. Elaboracién propia

NOTA: se define los viajeros medios por tren como el cociente entre los viajeros.kilometro y los trenes. kildometro. Este indi-
cador refleja la media de viajeros que utiliza el tren a lo largo de su recorrido, no debiendo confundirse con el nimero total
de viajeros del tren.
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2.1.7 Velocidad media de los trenes de larga distancia

La velocidad media en el afno 2011 de los trenes de larga distancia fue de T e
130,3 kilometros por hora, marcando un maximo historico, con un crecimiento : i
con respecto al ano anterior del +4,3%.

1
Ao K slafo
ant.
2003 98,4
2004 101,3
2005 103,2
L1006 102,2
2007 106,9
2008 118,2 10,8
Velocidad media de| %% 125.2 5,9
los trenes de larga distancia | 2010 124.9
Fuente: Adif. Elaboracion propia | 2011 130,3 ‘3
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Velocidad media de los trenes de larga distancia

140

130 -+
120 4
mp -

100 -
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Fuente: Renfe. Elaboracion propia

2003
2004
2005

velocidad media de los trenes de larga distancia
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2.1.8. Parque de material para
servicios de larga distancia por tipo de servicio

Al finalizar el afio 2011 el parque de material de larga distancia estaba integrado por 87 trenes de alta
velocidad (series 100, 102, 103 y 112) con una velocidad maxima de 350 km/h y un ancho via de 1.435 mm, 61
trenes de alta velocidad en ancho variable (serie 120 y 130) con una velocidad maxima de 250 km/h; 10 trenes
de alta velocidad de ancho de via de 1.668 mm (serie 490). Ademas el parque contaba con 66 locomotoras eléc-
tricas, 37 locomotoras diésel, 653 coches Talgo; 36 coches Arco (200 km/h) y 34 coches convencionales de via-
jeros (160 km/h).

Parque de material para servicios de larga distancia
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2005 2004 2007 1008 2009 2010 2011
Locomotoras eléctricas 12 10 96 71 72 T B
Serie 251 (ancho via 1,435 mm) 19 0 0 20 20 i ] it}
Serie 152 (ancho via 1,668 mmj 53 53 53 53 51 52 439"
Serie 289 A0 7 i}
Locomoboras diesel 51 a7 T 8 T 56 37
Serke 3119 14 14 14 10 10 5 3
Serie 333 34 L] 18 11 11 B 7
Serie 134 2 14 11 1 Frd 17
Sarie 354 3 3 3 3 3
o Tractores T 7 T 7 7 ) T
3] Serie 311 10 7 7 7 7 7
s RENES AUTOPROPULSADOS 05 [ . :
7 Trenes autopropulsados 497380 BSF4TE 96763 | 12701.087 | 12501102 | 12501104 | 14901,500 1
o Serie 100 (AVE) 18144 18/ 144 18/ 144 187144 187144 187144 187144
© Serie 101 (Euromed) 5/a0 ok S/40 5740 18
%” Serie 102 (AVE] 124144 15/180 16/192 16192 16192 154180 157180
— Serie 103 (AVE) 18144 165308 16208 264 T08 165308
()] Serie 112 [AVE) 174204 i8/336
E Serie 120 |Alviaj 12/48 12148 12/48 12148 12748 12748
K=} Serie 120,050 (Alvia) 152
L Sarie 130 {Alviaj 137143 67396 &7 1463 44484 /196
c Serie 490 (Alaris) 10/40 10/40 10/40 10/40 10/40 10/40 10/40
g Serie 448 (nterciy) 4z ani 412 ang
© Licorit [ Ry
- Coches Talgo so/i.067 | BS1131 | mEsiiEs | asemaa B5/983 851
o Talge il (Butacas) 197120 12097 Bren
= Talgo 1l (RD) Bulscas 1114 17 1114 114
= Talgo IV (Butacas) 2LIT4 172 137 14/ 126 11128 07
9 Talgo IV [Camas) 117157 107142 94128 &3
1] Talga V (Butacas) 1
E Talgo ¥ (Camas) kL
% Talgo VI (Butacas) 3181 170316 127286 13530 14/ 388 139
o Talga VI [Carmas) 2 217234 177153 171153 171153 153
3 Tolgo¥il (Butacas) T 21/234 95104 0
el Talgo Vil {Camas) 478D 100200 77185 81
8 Coches Areo 13541 13741 13641 13/41 13741 13041 £
Coches material convencional 130 185 166 112 111 50 34
Hocaz En el marerial sutopropulsado silo se contabilizan bos coches, mo s incluyen bos vehiculon motones
" Locomotonas en servicio « locomolorss apartadid Fuente: Renfe

! Composiciones en servicko/Coches en serviclo

52 Observatorio del Ferrocarril en Espafa



Caracteristicas del material para servicios de larga distancia

Tenidn de

Material Arguitectura | electrificacion | Ancho de via | Potencia (kW) iima (/A
Locomotoras eléctricas
Serie 252 {ancha via 1.435 mm) B8 25k ac 1435 5.600 m
Serie 152 (ancha via 1.668 mm) B8 TV dc 1658 5600 200
Serie 269 B8 B\ dc 1668 3900 200
Locomotoras diesel
Serie 319 [+ - 1,668 1980 120
Serie 333 G - 1,668 1ETS 140
Serie 334 BB - 1.668 1.8915 200
Serie 354 B8 - 1668 2.050 200
Tractores
Serfe 311 (didsal) BA . 1568 550 90
RENFE OPERADORA TRENES AUTOPROPULSADOS ELECTRICOS
Trenes autopropuisados electricos
Serie 100 (AVE) M-BR-M 25KY.damY de 1435 8.800 300
Serie 101 (Euromed) M-BR-M o 1,658 8.800 o
Serie 102 (AVE) M-12R-M 2ok ac 143 8.000 1
Serfe 103 (AVE) M-R-M-R-M-R-M-R 25k ac 1435 8.800 350
Serie 112 (AVE) M-12R-M 25KV de 1435 8.000 330
Serie 120 (Alvia) Pl bk Bd-Hd 25KV Aok de 1.435#1 668 &.000 250
Serte 130 (Alvia) M=11-FR-M 25KV deY de 143541668 4 600 50
Serie 490 (Alaris) MMM vde 1668 4000 200
Serie 448 (Intercity) I-R-R WWvdc 1558 1.960 160
Coches Talgo
Talgo NI (Butacas) 1.668 160
Talgo NI (RD) Butacas 1.435+1.668 160
Talgo IV (Butacas) 1,858 180
Talge IV (Camas) 143541 668
Talgn V/VI (Camas) 1.435+1 658
Talgo Vi (Butacas) 1.435+1.664 200
Talgo VIl (Butacas) 1435+1 663 150
Talgo Vil {Camas) 1.435+1.668 m
Coches Arco Bo .56 200
Coches material convencional BB 1668 160

Informe 2011 Diciembre 2012

Fuente: Renfe
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2.1.9 Evolucién del trafico de larga distancia 1941-2011

El transporte ferroviario de viajeros de larga
distancia (medido en viajeros kilometro) en 2011
aumenta, con respecto al ano 2010, en un +1,21%.
En el ano 2009 el trafico de viajeros alcanzo su maxi-
mo historico, alimentado por la apertura de nuevos
servicios de alta velocidad (Madrid-Barcelona,
Madrid-Malaga y Madrid-Valladolid). En el afio 2011
el incremento de viajeros esta apoyado, en parte,
por la apertura de la nueva linea de alta velocidad
Madrid-Valencia.

El trafico en el afio 2011 se encuentra un
51,55% por encima del minimo relativo de 1994, al
que se llegd después del un periodo de reduccion de
trafico entre los anos 1988-1994, en el que se perdio
el 44,6% del trafico de larga distancia.

El declive se acelerd desde 1990, pese a la
puesta en servicio en 1992 de la linea de alta velo-
cidad de Madrid - Sevila con un impacto positivo en
los traficos de este corredor. Desde 2004 los nuevos
corredores de alta velocidad han permitido la recu-
peracion del trafico y alcanzar en 2009 el citado
maximo historico de trafico.

Evolucion del trafico (viajeros kilometro) 1941-2011

A gtmcionoAveE  AVE il
1945 4,81 - 4,81
1950 5. 704 - 5.706
1955 600 - &.600
15940 4,031 - 4,088
1965 T.452 - 7463
1970 7.00% = 7000
%73 8457 - 5457
1980 B.287 - B.287
1985 .81 - .15
1987 2.19 - .29
1990 8455 - 8.455
1992 T 180 4% 1.0
1995 6. 104 819 6,945
2000 7.550 LI12 B.783
1001 7.553 1.186 2.1
2002 7.534 1.35% 8,852
2003 7050 131 423
2004 6770 1.498 a.218
1005 .554 1.555 aam
1004 6. 584 1,884 8458
2007 6.30% 181 8468
1008 5.509 4593 10.4%2
100% 5.534 5.174 10.808
2010 5246 5,183 10429
011 4.708 5540 10.555

Fuente: elaboracion propia

Evolucion del trdfico (viajeros.kilometro) 1941-2011

120001
11,0004

10.508

10,000
5,000 4

Milkones de viajerosdom
-y

1541
B4
194
1950
195
1455
1953
162
15965
b ]

Fuente: elaboracién propia
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2.1.10 Trafico de larga distancia por estaciones

En conjunto, se presta servicio de larga distancia en 185 estaciones de la red, considerando las estacio-
nes con mas de 365 viajeros al afio. Desde el aio 2004 esta disminuyendo el nimero de estaciones de larga dis-
tancia, pasando de 209 estaciones con trafico en el afo 2004 a 185 del afio 2011.

Distribucion del trdfico de viajeros de larga distancia por estaciones 2004-2011

Estockines con s de 385 vigjerss oo 209 204 1% 199 195 190 189 185
% Trafico total en 5 primeras estaciones 54,74 54,58 54,62 57,75 58,39 58,28 59,596
% Trafico total en 10 primeras estaciones 7,79 71,94 72,50 4 76,00 75.42 T5.07 75,95
% Trafico total en 25 primeras estaciones 84,35 84,61 83,27 BE,26 88,28 BB.03 8797
% Trafico total en 50 primeras estaciones 92,64 2. M 92,57 94,80 94,87 95,05 95,11

Como puede observarse en el grafico, el nimero de viajeros acumulado en las cinco primeras estaciones
supone el 59,96% del trafico por estaciones registrado en el aio 2011, mas de la mitad de los viajeros totales.
Esta concentracion de los viajeros desde el afio 2007 presenta una tendencia creciente, aumentando dicha con-
centracion en 5,43 puntos porcentuales.

El trafico en las diez primeras estaciones supone tres cuartas partes del trafico de larga distancia por
estaciones.

Concentracion de viajeros de larga distancia por estaciones

100 -

9 <

5 10 15 o 15 30 15 40 45 50

Informe 2010 Diciembre 2011
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[(+] Las cinco primeras estaciones con mayor trafico de viajeros son por este orden las de Madrid-Puerta de
on Atocha (13,08 millones de viajeros), Barcelona-Sants (6,11 millones de viajeros), Valencia-Joaquin Sorolla (2,67
—
© millones de viajeros), Sevilla-Santa Justa (2,65 millones de viajeros), Madrid-Chamartin (2,59 millones de via-
()] jeros), todas ellas con trafico de alta velocidad. De estas cinco estaciones, Madrid-Atocha, Barcelona-Sants y
> Valencia-Joaquin Sorolla presenta crecimiento respecto al afo 2010.
(7]
o . . . . . ~
'q—) El total de viajeros subidos y bajados por estaciones en el ano 2011 es de 45.217.339, de los cuales las
E\ 25 primeras estaciones concentran el 88% del total con 39.293.767 viajeros. En las 164 estaciones restantes se
; registran 5.439.509 viajeros, el 12% del total. Esta concentracion se acelera a partir del ailo 2004, debido prin-
o cipalmente a la entrada en servicio de las nuevas lineas de alta velocidad.
O
Q
)
—
o
o
7))
&
b Viajeros de larga distancia subidos y bajados por estaciones 2004-2011...
| 2004 , 2005 | 2004 | 2007
| Estacion Viajeros |Estacion ¥injeros |Estacion Viajeros |Estacion Wiajeros
Ehl-m"rd-P. Atocha 6,864,376 :M'id-l' Atocha 7.258.945 EM‘H-P. Avgcha 7.886.486 ;Hﬂ'ﬁﬂ-l’. Atocha B.987 497
!BII'QH:H'I&-S!.I'II!. 4.049.535 EHCII.I'.IHISHH:I 1.991.859 'ﬂ.l.mﬂuﬂ.l.—ilrlll 1.620.777 E.Ilt!{nnl{.ll'lll 3.4010.2M
Sevilla-5_Jista 2.834.414 Sevilla-S_usta 2.854.147 |Sevilla-S_Justa 3.046.625 ‘Sevilla-S.Justa 3.064.434
" Madrid-Chamartin 2.330.934 | Madrid-Chamartin 2.303.17% [Valencia:Hord 2.266.455 Valencia:Nord 2.244.537
0:) Valencia-Nord 2.157.80% [valencia-Hord 2.20%.212 Imu-mﬂn 2.266.173 [Madrid-Chamartin 2.026.067
o Cordoba 1,556,048 [Cordoba 1.554.435 [Cardoba 1.604.039 |Zaragoza-Delicias 1,834,568
o |Alicante 1.416.409 Alicante 1.471.969 Taragoza-Delicias  1.551.52 (Cérdoba 1,604,944
'lg)-: Zaragoza-Deliclas 1.176.225 |Zaragoza-Delicias 1.368.313 [Alicante 1.489.441 |Alicante 1,469,403
C Milagh BT0.839  Milaga BT0.B10 | Milaga 900,683 | Milaga B99. 541
8_ Madrid-At.-Cercanias  597.449  Madrid-AL-Cercanias  655.346 | Madrid-At.-Covcanias  701.09% | Madrid-AL.-Cercanias  605.237
© Albacete 449.144 | Licida A7LTS  [Lisida 535,115 Iruem 540,815
g Tarragona AT D80 I’A[Im:ﬂ- 472.175  [Albacete 4BR TB& Ir.l.lh-cul- 502 481
8 Lleida 436,240 [Tarragona 465.299 | Tarragona 467187 |Barcelona-E, Franca  471.861
oz Castetidn 193.285 | Castellin 400,162 |Barcelons-E. Franga 400,337 Camp de Tarragona  468.508
-z Misfefa 342994 Murcia 374,505 | Castedlén 398265 |(Castellén 399,604
on Valladolid 294,47 | Pamplona 123176 | Murcia 388.858 Dhurcla 192,656
4D Pampiona 172.605 |Valladolid 304,160 |Pamplona 340,843 irmmm 362,754
% Lo 226,700 |Ledn 124.982 Valladolid 308,373 | Pamplona 345,114
o Bilbac 215.611  |[Granada 206,572 |Ledn 222407 | Valladolid M7
;.‘.-__’ Granada 199.14%  Bilbao 157.473  [Granada 205.740 |Ciudad Real 56,490
\ San Sebastidn 192,994 San Sebastiin 190.186  [5an Sebastiin 185.190 | Ledn 122,157
+ Burgos 167.296 | Burgos 170,694 | Bilbag 184,165  Granada 204.645
Irom 162.352 I-{Meﬁ 155.657 | Burgas 165, 164 !S&n Sebastisn 174,751
Oviedo 160,974 |Irin 154,105  [Ovieda 152.340 Iﬂum 161,306
A Conuhia 157.087 | Santander 152,139 |Santander 151.045 | Burgos 160,361
75 primeras 27.774.035(25 primeras 78.503.550{25 primeras 29.935.724|15 primeras 31204183
Resto vinjeros B.710.357 |Resto wiajeros 9.825.222 |Resto vinjeros B.175.551 |Resto viajercs 4,957,342
Total viajeros 36,484, 392 | Total viajero 38,629.772 |Total viajeros 38.111.275 | Total viajercs 35.171.525

Obusrvaciones: El vol de wisjeros conesponds a Ls suema de wibidos y bajadot de cade una de [as etiaciones con mis wisjeros
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Viajeros de larga 21-0viedo 0,23 My 19-5an Sebastian 0,27 Mv

distancia por estaciones @
P ®70-Bilbao 0,25 My

en 2011 .
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(el mapa incluye las 25 26.a >
estaciones con mds de 200.000 -Palencis 0,19 Nv.g G-Zaragoza 2,30 My 4-Lleida 0,51 Mv
viajeros anuales subidos y 10-Valladolid 0,64 m. ® ® 2-Barcelona
bajados) 13-Camp Sants 6,11 My
5-madrid Chamartin Tarragona 0,53 Mv
2,60 Mv 1-Madrid P. Atocha 13,08 My
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...Viajeros de larga distancia subidos y bajados por estaciones 2004-2011

| 2008 | 2009 2010 | 2011

;El.uc‘rén Viajeros ;Eﬂﬂ(hﬁﬂ Vigjeros Estackn Viajeros [Estackin Wiajeros

Imadrid-P. Atocha 11.766.980 | Madrid-P. Atecha 11.177.423 Madrid-P. Atocha 10.321.727 [Madrid-P. Atocha  13.083.504
}n.rm:m-hnts 5.464.611 Barcelona-Sants 6.235.275 |Barcelona-Sants 6,058,372 I’mm 5.113.854
Imtmmn 3,188.239 itmm-unmh 3.659.510 Madrid-Chamartin 3,800,633 Immqsww. 2469286

Sevilla-S. Justa 3.062.748 'Sevilla5. Justa 2.926.342 {Sevilla-5. Justa 2.747.599 Sevilla-S. Justa 2.652.030 w2
Zaragoza-Delicia 2.627.697 |Zaragoza-Delicias 2.441.865 (Zaragoza-Delicias 2.413.218 Madrid-Chamartin  2.595.220 f:’
{valencia-Nord 2,391,301 |Valencia-Mord 2.233.265 \Valencia-Nord 2,084,642  Zaragoza-Delicias 2,305,880 9
!M.utp 1.711.135 !_JHLB.II. 1.775. 217 Milaga 1.678 068 :H.un 1.678.852 E
{Cérdoba 1,580,112 |Chrdoba 1,462,443 [Cordoba 1,355,692 |Cérdoba 1,319,704 Z
ﬂl.uuurne 1.483.261 :Mm 1.407.781 |Alicante 1.312.136 :Mt.nrlte 1.283.853 .
imum{u 1.086.842 :'u"il.lu!ul.ld 836.805 |Madrid-At.-Cercanias  873.323 I'mmm 838319 8_
Madric-At.-Cercanias  490.013 | Madrid-At.-Cercanias ~ $18.737 | Valladolid 704,281 Valencla Hord 555,979 o
iu-m 559,048 I!u-nu 541,777 |Camp de Tarragona  553.09% Pampiana 541,288 g
]'Mm:m 523.070 (Camp de Tarragons 527548 |Lietda 536,689 %Campdtnrmm 534,016 g
(Camp de Tarragona  485.087 Pamplona 497.088  Pamplona 575.807 |Lieida 510,592 =
Pamplona 471,545 Albacete 493811 |Mibacete 48330 |Albacete 481.914 p
ih.r_i- 413977 |Ledn 437.591 |Leén 426095 |Ledn 472,852 on
Castellon 407,442 [Murcia 396,504 Murcla 378.653 | Castellén 379.572 =
iTarrniunu 352.162 i'cmr.uﬁn 177092 !l:ulellﬁn 347,969 :Hun:u 171453 %
Emn 322.737 |BarcelonaE. Franca 282596 ihrce-‘lam-E.th 279.699 [San Sebastiin 267,480 8
Barcelona-E. Franca  314.229 Oviedo 275,825 ihniebastlin 264.441  Bilbao 251.770 =
Ciudad Real 250.120 (Tarragona 243,580 i:m-du 259.851  Oviedo 234.910 ‘o
|Granada 206,493 San Sebastisn 243,437 |Bilbas 247.194 | Granada 233.024 =
1!l:nrl-|du 101.240 'lmnu 237.285 ]'r.md-dML 228.391 | Cuenca F. Zébel 28,504

‘San Sebastisn 198.285  Bilbao 235,131 Imm 215.270 | Ciudad Real 712,853

Bilbao 195.821 |Granada 213.243 [Palencia 200.692 |Palencia 199,331

{25 primeras 39,904,994 15 primeras 19.981.213 525 primeras 38,293,767 (25 primeras 30,777,830

[Rests vinjero 5,309,136 |Festo viajeros 5.306.235 |Resto viajeros 5.205.667 |Resto visjeros 5.439.509

Total viajercs 45.214.130 Tatal viajeros 45,287,448 | Total viajercs 43.499.434 [Total viajeras 45,217,339

Oliservaciones: Bl Lobal df viajeros Coresponde & Lo s de sulihdos y bajedon dF cada uns e Lis e5Lackones oon mis vibjeres
Fuente: Adif. Elaboracion propia
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2.1.11 Trafico de viajeros de larga distancia por ciudades

Las ciudades que concentran un mayor nimero de viajeros subidos y bajados son, por este orden, Madrid
con 15.848.656 viajeros, Barcelona con 6.283.363 viajeros, Valencia con 3.225.625, Sevilla con 2.652.030 viaje-
ros y Zaragoza con 2.305.218.

De las 10 primeras posiciones, solo Alicante no cuenta con servicio AVE.

Las tres ciudades con mas trafico de viajeros se mantienen en la misma posicion desde el ano 2004 hasta
el afio 2011, en que Valencia ocupa la tercera posicion que hasta entonces ostentaba Sevilla, debido a la entra-
da en servicio de la nueva linea de alta velocidad Madrid-Valencia.

Viajeros de larga distancia subidos y bajados por ciudades 2004-2011...

Fiil] I005 1 Firis.] 20T
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9.592.759 10.217. 466 10.853.757 11.618.801
o Dbb_ 856
4.8M.414 L.854.047
2.157.809 2,209,453

1,556,048 1,471,965

o, 059, T56 4. 021174
3,046,415
2266, 741

1. 604, 039

J.ET4NI52
3084434
2.245.150
1.834.568

7.} 1416409 1.304.29 1.551.352 1.694.544
~ Zaragoz: 1.178.225 1.368.313 1,489,441 1,469,403
S Milaga 870,839 870.810 so0.683 | 899,541
3 Albacete 449,144 473,754 535,115 KRR 831.262

o Tarragona 447,040 472.37% asg 286 (LT 540,815

= Liicia 436,340 465.29% 476,032 502.483
.CU 193285 400,162 I98.265 199604

g 3425994 174.505 3E8.B9B 392 A58
8 294.47¢ 123478 349,843 345.114
2 272605  Valladolid 304.160 308.373 31759

o 228,700 |Ledn 24,982 222,807 296.4%0
a 181 |Gramace 206,572 205.740  |Ledn 212.157
= 199,149 Bilbao Abando 197,473 185090 L 204.645
-g 192.994 San Sebastidn 190,786 184165 San Sebastisn 174.751

(o] 167254 Bamrgos 170,654 165, 144 Bilbao 161304
;E V&1.392 Dwieda VER.E5T 132,340 Burges 180, 381
"g 160.974  irim 154,105 150045 |[Oviedo 151.609

157.097  [Santander 152,139 144908 [Santander 146,601

145.070  Palencla 139.55  |Cartagena 141712 |Cartagena 143.039

139834 CArtapena 135841 LPI:I.EHHI 1346537 !PH.HI'III 135.798
15 primeras 28.076.260 |25 primeras Z8.596.941 ;35 primeras HLAEGT AT |25 primeras 31.781.843
Resto viajerss  B.413.261 |Resioviajeros 9732831 |Restovisjeros  7.744.101 |Restoviajeros 4,646,171
Total wajeros 36,484,352  |Total viajeros 38.629.772 | Toual viajeros 38,111,275 |Total viajeros 36,171,525

Otservacionss! No nclaits en Mngln &% viajeros de AV Madia DIStAnSha, Al SL1A0M0080 &0 Batran|ens ne frontarze, 5¢ contemplan 1aa T5 cliades con mis
trifice de viapenad suliltdes ¥ bajadcs

EEE a5 con servicio AVE [ Ciudades con servicio parcial de alta velocidad

Castelion Ciudades con servicio Euromed, o AV a 200 km/ih
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viajeros de larga distancia por . . . oM e zs's-ﬂﬂ;iﬂﬂtf 0,18 il e
ciudades en 2011 . %n 325 M ;
(el mapa incluye las 25 ciudades con ..1il~t.e¢|1 042 My 1 l-ﬁamplom 0,54 My

. . 13-Figueres 0,21 My
mayor trdfico, de viajeros anuales 24.Palencia 0,19 MV g * "

bidos v baiad 5-Zaragoza 2,30 My 12-Lieida 0,51 Mv
subidos y bajados) 10-Valiadolid 0,64 Mv gy "] 3-Barcelons §,28 My

T-Macrid 15,85 My 9-Tarragona 0,53 My
.151El1ldl|:|r| 0,38 Mv
}1.[;,:13 J-Valencia 3,23 My

. 0,23
12-Ciudad Real ﬂ.:] M .ﬂ!ﬂ 0,48 Mv

E-Alicante 1,28 My atilomes or vigjeres
. de | : El;":mt[ |II-I'.lll
: T-Cordoba 1,32 kv g o
A-Sevilla 2,65 My 16eMeircia 0,37 My S i e
'1I:I-Emd.l 0,23 Mv 000
B D OO i ew
.bmm 1,68 My fr S p——

M mifiones de viajeros ano

...Viajeros de larga distancia subidos y bajados por ciudades 2008-2011

2008 009 1 oo 011
Chistdad Vinjeros sl Viajeren  [Ciudad Yiajeros Lrisnd Yiajeray

L
O
c
(]
whd

o

o
4]
on
—

©
[0}

o
v
o
=
)

o

o
>
(]

O
(]
d
=
o
Q.
7))
cC
)
—
whd

15.655.690 14,995,683 15. 548, 656
6517871 6.338.972 6.785.363
2,928,342 1.747.599 3.115.285

2,443,865 1423218 2.652.030
2.13%.265 2.166.065 EINETEN 2.305.880
1775217 2.084.642 1.678.852

L1135

1.380.112 1462442 1.255.6592 1.319.704
1483061 LSS 1,407, T84 135136 1.18%.653
1088 Sad Walladolid BY6 BDS S0T. 973 Tarragona TI0. T8R4

BIT.249 Tr.aze 531096 Valladalid G18.11%
5d.368
S10.5%2
AB1. 514
421,852
.57
ITL.4A53

267,480
San Sebaxtidn 2%1.770
Ciudad Real ; 234,510

Bilbss Cidad Rea L 733.024
Granads Gransda o 228,504
| 122,853
211.540

trafico de larga distancia por ciudades

199301
Vit Gijon , 182,310
28 primeras 40.583.673 (29 primeras 40.717.110 |28 primeras 39.496.991 |25 primeras 40.699.879
Resto viajeros 4478457 | Resto vinjeros 5.389.095  |Resto viajerm 4.002 447 | Reito viajeros 4517480
Total viajeros 45714130 [ Total vinjero 43,787 448 [Total viajeros 43,499,434 | Total viajeros 45247139

Obsarvacione! Ho Imzbuids on Mingon 450 viajeros do AV dedis DISLARCEE, A e3LBCEINES o0 entranjer no fromborizss, S0 contemplan las F5 cludsdes con mas
LrkTieS g vinperon subides i bajades

I o con servicko AVE [T Ciudades con servicio parcial de aita velocidad

Castedbin Clydades con servicko Euromed, o AV a 200 km/h  Figueres* Servicko de enlace con TGV
Fuente: Adif. Elaboracion propia

Cartagena 144,843
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2.1.12 Trafico de viajeros de larga
distancia en los principales rutas origen destino

La ruta origen-destino de larga distancia que mas viajeros ha registrado en el afio 2011 ha sido la de
Madrid a Barcelona, con 2.545.907 viajeros (en ambos sentidos), seguida de la ruta Madrid a Sevilla con
2.137.026 viajeros y la de Madrid a Valencia con 1.836.500 viajeros.

Evolucion del nimero de viajeros por rutas de larga distancia 1993-2011...
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QRIGEN DESTIMNG 159%a 198 e 1997 1908 1995 00 3001 i
Madrid Barcelons Y5905 217042 Tas. 715 WT.AS AT0. 263 511,985 531,872 571044 ST 400
Madrid Sarviila 1. 236,500 1. 379475 1.0, 518 1557, 849 1,698 54T 1. E54,079 2.009.110 L0%8, 508 2. 308108
Madrid Valencia 284 154 3942 3,69 A ATT &80, 718 512,244 44,158 831,245 a8
Madrid Milaga 347007 154,633 I20_682 337308 AT M5 . - - .
Madrid Laragoza 15913 111244 421854 A75.0hF L0889 §12.27% 5% L8 S00.59% S8, 208
Bargwlons  Valsncia 247,856 85537 TR &7, 63T TIL 95T T, 736 AI9.617 B0, 383
Madrid Lordoba A0 48T Adb. 2 A51.843 ATT.BTS 0347 55249 - - -
Madrid Allcante AR Al Sisi_AT1 S 643 541,723 52 581 LR a57.XI7 G BiG k]
Bargelona Larapoza 124371 13339 1197 137660 147 457 Vil 27T 1486, 7T 160,063 151872
Madrid Walladodid B0.381 .139 83383 500 Te,0313 71561 7. 186 Fi.267 o, 368
Madiid Pamplona AR A4 44297 AR Tak 6,741 &1,18 B 2110 &5, 184 A ThA 1,007
Madrid Tasragaons 12065 41,338 Al F 16,934 9,377 v Ol 55002 S1.620 S
[LE T Ml 0T 14 126743 147 006 172890 1508, 044 200 705 24 414 143 TASE 249,558
Madrid AIBaLEte 167007 171636 1E0.047 1766790 205,214 212.353 217,533 217311 211,023
Barcolona  Alicamte B R 1710 172,419 14,255 43,410 FTI R 0, 89
Madrid Llwida 38434 38124 41,581 A7 244 5,114 47 158 51418 54,956 52.550
Madiid [T 54.213 55.208 AB.a A7.287 I.34% 415942 %68 431,597 42,128
Maddrid Thviedin 55540 A9, 527 0. 179 51059 80,041 el A0 (IR E- BA.OK AR, N
Madrid Sanlander 90197 1818 126.826 120,429 19,711 121,809 1,602 111,690 104, 699

Otaraacona: i B Of vapml. & MuRios o 1 AUTS 0 KKt viieo 08 AMDOS SHMTGS 08 188 BANGHNE Nkl SO SAgAN-OREING iN Lis Susioes nacaaas. S s
incloyen o8 Vagaros 8n anes e larga dashnda a0 cada nia

irecio Gl srvcio Eurnmea
Jiriess aal miracia Taigs 200

:'hduﬂdmml‘&
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Continua...

Principales rutas de viajeros
de larga distancia 2011

Parmpd o

Laragors

Walladolid Barcedona
ﬂﬁ-
Farragona
!
ehmdrfid

Millsnes de viajerss
af en ambsn seritidos

150,000 wiajevos
— ) D00 000 viajeret
_—— LH.000 viajers
v midlones de viaedos

trafico de larga entre los principales origen destino

Ruta com v o MVE
Rt com servicio Talgo D00 Ahds
Rulli o fprwie b Euromed

Barvillp

Rt con servicia Al
Malasa Fuente: Adif. Elaboracién propia PRI

60 Observatorio del Ferrocarril en Espaiia



De las 10 principales relaciones de viajeros de larga distancia en el afo 2011, presentan crecimiento res-
pecto al afo anterior las relaciones Madrid-Valencia (+1.133.483 viajeros con respecto a 2010), Madrid-Malaga
(+1.219 viajeros con respecto a 2010), Barcelona-Valencia (+29.647 viajeros con respecto a 2010) y Madrid-
Alicante (+1.470 viajeros con respecto a 2010).

NOTA: El total de viajeros de las principales rutas origen-destino

es resultado de la suma de los viajeros en ambos sentidos.

...Evolucion del numero de viajeros por rutas de larga distancia 1993-2011

2001 1004 2003 2008 2007 2008 2008 2010 011 OEMGEM BESTING
517065 | 816730 | 621042 | Gh9.64d | 756900 | 2909.940 | L&T07 1597415 1545907  Madrd Barceiana
LIS RMILEE LMINOAT 2505400  LSI0SGE 251700 L0470 21006 2007006  Madrid Savilla
&75.292 8, 5 SB1.12% TI.o8 625 B4, 093 755,480 a0 rlel Valencla
: ; 543,082 575,628 06265 | 1460867 | 14REEZ  1LAILIZ 1430361 Madr Malaga
49074 ATLOIT 10540 LITASSS 1704 0383508 1 I5A031 1L iTA.080  Madrid Taragoza
BI04 BOS.0B0 HIO.AOM B1.0B0 Y28 g4, 781 177799 E17.819 BA7.486  Darcelona  Valencla
- - Bag. 441 907,138 947,543 8,281 73T Q23877 BOD,E7P  Madrid Cérdoba
479115 845, TH 485,243 730,404 741,064 764,495 02705 648,595 850,345  Madid Alcante
122,933 154,191 17829 168,064 193,560 543,925 589,855 812,549 600.511 Barceions  Zarageza
0.215 $7.754 A0 78 843 42524 0, 7o 550,973 S 4THAW]  Madeid Valladolid
wesds | a0 00544 278,712 112221 101,554 135,908 4290 ISLEIT  Msdrid Pamplona
53,440 85,703 72.808 1,042 30,221 167,451 320.825 112,083 194,707 Mscrid Tarragana
214,414 330,471 255,902 262,155 260,871 86,011 170777 758,448 150,208  Madrd wisrela
207,840 WS BT 1T 241,420 256,649 245,597 2790 ABasete
100,045 197,007 140,007 159,937 150647 151,631 240,851 340, 745 143,991  Barcelona Alicante
54451 23781 LT TIEOM 287,583 260,908 755,448 TIB. 754 Maddid Ligida
43085 &1, 25 43 958 il e A% 713 112,850 21001 FARN.T IIT. 814 Beadirid L
48338 55,573 58841 B2 2T 13,118 181,070 176,239 159,301 Madeld Dvieda
TR 555 ¥1.783 B dAT EITY 95 424 137, 9T Tdé 8% Ty, THT 137. 731 Madrid Saniander

Fuente: Adif. Elaboracion propia

—
[nici i sarvici Takgo J000AVS
— T
Principales rutas de viajeros de larga distancia 2011 z T
2,460,000 Madrid-Baceriona
g Bevilla
2008, =0
.00, 00
Wil |- Tarags £a
1000000
R —— %—'— B, -l i
i —— e —— =
s0.0 - -  m—— —— -~

Madrd-Yallkedalld

TRED TEEE  WNEL TSR 7Y BN THER X0 O D0 201 MGl N 0N NET X o oW X

Informe 2011 Diciembre 2012

L
O
c
(]
whd

o

o
4]
on
—

©
[0}

o
v
o
=
)

o

o
>
(]

O
(]
d
=
o
Q.
7))
cC
)
—

whd

trafico de larga entre los principales origen destino

61



5
(&)
c
©
i’

2

O
©
ofn
| -

S
]

O
wv
(@)
| .
()

or—

5
>
()]

O
()]
]
(-
(@)
Q.
(72}
cC
©
| .
=)

productos para el transporte de viajeros larga distancia

62

2.1.13 Productos para el transporte
de viajeros de larga distancia

Productos AVE

Los servicios AVE son servicios de larga distancia que circulan exclusivamente por nuevas lineas de alta
velocidad, con velocidades maximas de, al menos, 300 km/h y elevado nivel de servicios a bordo.

Alo largo del afo 2011 los servicios AVE se han prestado en las rutas de Madrid a Cordoba y Sevilla, Madrid
a Malaga, Madrid a Valladolid, de Madrid a Zaragoza y Barcelona Sants, de Madrid a Calatayud- Zaragoza y
Huesca, el transversal de Barcelona a Sevilla y Malaga, junto con las rutas de Madrid a Albacete y Valencia.

En estos servicios, durante el ano 2011, se transportan 12.536.028 viajeros con un recorrido medio de
466,4 kilometros y con una percepcion media de 13,46 c€/v.km. El aprovechamiento fue del 62,78%.

Datos bdsicos de productos AVE

Urildad 008 2009

Viajeros rE— 4878 |no| 5558 |osd 11470 | 52] 10me | os| 10870 [isaf 12536

Viajerod kildemetrn  Mitlaon 1.884 Il-l.l'l 2181 IIH\.{ 4 893 |Ilﬂ'| 4 896 ]-'U{ 4_540 |II-I1F 5846

l

Recorrida medio  viojeresm /vijeros | 386,2 |o7| 3e88 | e[ 42e5 |er| 4sas |a] a2 |ea| 4es4
|
|

Percepcion media  ingresos ¢ wapero,m 12,31 |-.-| 12,44 |u| 13,13

A

12,81 | s.ui 13,45

or | 13,46

Ingresos it euros corrientes | 231,954 | 155| 268,917 |rol 642,496 |24 627.267 | 25| 624,303 |11 | 787,142

Billete medio imresas | wigjeros | 47,55 |..,

4838 [nr| 5599 |w| 5798 |es| 5744 |ea| e79

Plazas kilometro Aitiones de plozas im | 2,822 |1r.a| 3.306 |umi 7.609 |u| a.m—|~m] 7.612 |"'"I 5,342

Aprovechamiento  Viakrouamiplarcin | 66,78 |at| 65,38 |aa| eadt |4s| e022 [vef e0s0 || 6278
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sevilia g ancho extindar
Ancho ibérico (1.668 mm)
e = Ancho estandar (1,425 mm)

18 fr, 2:24

3 Barcelona

Laragara pq p 3-13
Calatayud

Valencls

12r, 3:20

Ciwgad Real
Puertollanc Leyenda

m— Lprvicios SVE 2071

&  Fsfoclones con servio AT 2001
Eafas ki fednavig madia digrig-

Puente Genil Herrera Wi v o sy el
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productos para el transporte de viajeros larga distancia

Fuente: Adif. Elaboracién propia
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Productos Alvia, Altaria, Alaris y Euromed

Los servicios Alvia, Altaria, Alaris y Euromed se prestan con trenes de velociadad maxima de 200 km/h y
algunos de ellos circulan en parte de su recorrido por la red de alta velocidad.

A lo largo del ano 2011 los servicios Alvia, Altaria, Alaris y Euromed se han prestado en las rutas Madrid-
Gijon, Madrid-Santander; Madrid-Bilbao; Madrid-San Sebastian; Madrid-Logrofo; Madrid-Pamplona; Madrid-
Valencia; Madrid-Alicante; Barcelona-Valencia; Barcelona-Alicante; Barcelona-Murcia; Madrid-Huelva; Madrid-
Cadiz; Madrid-Algeciras; Madrid-Granada; Madrid-Corufa/Pontevedra; Barcelona-Vigo; Barcelona-
Bilbao/Hendaya, Madrid-Murcia, Madrid-Cartagena, Madrid-Castellon y Madrid-Leon.

En 2011, en los trenes de estos productos, se transportaron 7,78 millones de viajeros, con un recorrido
medio de 399,6 kilometros y una percepcion media de 9,13 c€/vkm. El aprovechamiento medio de estos trenes
fue del 57,93 %

Datos bdsicos Alvia, Altaria, Alaris y Euromed

Concepto Linid Sl 010

Vizjeros e ce viojerns | 6935 [va| 7845 |as| 7335 [ma] 8201 |aa] 8108 || 7774
Recorrido media  wajeronim ! vigjern | 434,31 |n.=r| 4376 ]-z-.t a0, |¢.:[ 07,3 i-.tl 12,2 I-I.l| 1998
Viajeros kilometro  Miliooes | 3012 [wo| 3433 |ns] 3003 [na] 33m [as]| 334 |0u] 2007
Percepeitn media  ingresas / vigjero.km | 788 |na| sas o] s Jaa] m2s ] 8 Jur| 003
Ingresos Miles e corrientes | 237.608 |0 289.936 | 24| 265.601 | 1 | 276.420 | 16 | 286253 | 09 283,79
Billete medio Jngravos # viajercs | 34,26 |:-.+| 36,96 ]-u| 36,21 |u[ 13,58 l"l 15,30 11,-] 14,50
PlazasKAlOmetro  Auliones de plazas.im | 4430 |na| s5ea1 |a0| 4903 |ma| sesy || som |2 506
Aprovechamiento  Viajeros,kmiplazas km | 6799 |7a| e300 |as] o126 |ar| sa99 [20| 572 |wa| w79
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Red y estaciones en servicios Alvia, Alaris, Altaria y Euromed a 31-12-2011
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Toledo® . Req viel
Valencia 1.5,
Cludad Real g Xativa
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A con servicio de trenes de alta velocidad
Huelva M#H“rc..ﬂmﬂa Ancho bérico (1,668 mm)
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Eidl: — P2 de ancha (bérica par el gue
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de larga distancia

Servicios Alvia, Alaris, Altaria y Euromed a 31-12-2011

|jn|1 Santander Bilbao |I'LII1||'HI'I1I:|.H:|'I

-

o -g Barcelona
Castedlos
Madrid Chamartin
Madrid Puerta de Atocha :
o Valencia
Leyenda
— Servicio ALVIA 20T
Serviclio ALTARLA 2041
Servicio ALARIS 2011 Albacets
m— Serwicio ELOMED 2011
Vi de ancha 1435 i
0 Abicante
O Eiocones
Murcia
Cartagena
Granada
Huiedva

Canfiz Algeciras
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Productos convencionales diurnos

En el ano 2011 los trenes convencionales diurnos incluyen los productos Talgo, “Diurno” y “Arco”. Son ser-
vicios que no emplean la red de alta velocidad y aun siendo de larga distancia, no alcanzan velocidades comer-
ciales elevadas.

Estos trenes dan servicio en las rutas de Barcelona a Montpellier, Murcia, Almeria, Granada, Malaga,
Alicante-Pontevedra/A Coruna: de Zaragoza a Salamanca; de Portbou a Cartagena/Lorca, Sevilla y Badajoz; de
Bilbao a Salamanca, A Coruna y Vigo; y de Hendaya a Salamanca, A Coruia y Vigo.

En el afo 2011 viajaron un total de 1.722.242 viajeros, realizando un recorrido medio de 434,9 kilome-
tros; con una percepcion media de 6,53 c€/vkm y un aprovechamiento del 54,6%.

Datos bdsicos en productos convencionales diurnos

2008

Viajeros ailes de viajeros 1780 |22 3489 |mal 27 |na| 2335 |2e] 296 |wal 12

Recorrido medio visjenowim ¢ vigferos

|
205 |21 4120 |wr| 4520 [or| 4523 |ar| 4a0 [aa| 4349
|

ul 952 In.jl 749

|

| |
Viajeros kilametra  Milfones | 1591 |2a] 1497 |sl v2s2 || 105
Percepcion media  inyeses £ viojerobm |

se7 [as| 587 |a0| s98 |as] 589 |se| s24 |as]| 652

Ingresod Mies coren coriences | 90.146 | 44| 84333 |nal 70007 |ses] 62252 | 4s| 50402 |wa] 48008
Billete medio  nyesos / viaderes | 285 | o] 2407 [nol 2n04 |oa| 2666 30| 2747 |2a] 28,39
Plazas kildmetra  Millones de plara bm [ 2.799 [ﬂl 2.608 i-lt.:l 2.289 I-n.u[ 1.855 l-ml 1.858 I-r-.:[ 1371
Aprovechamients  vaiwonamipicsim | 56,83 |30 851 |ea| sem |ar| sesa |oa| sna0 |aa| sees
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Red y estaciones en servicios convencionales diurnos (2011)

“-\ de larga distancia
— Red por la que eleurlan
trenes convencionales diurmos
Servicios convencionales diurnos (2011)
.i.ﬁun_u'u_ i Bilban  nin
i - ]
Mantpellier

Pontevedras,
1I'|WEF-— = bt

Ciceres

| Mérida il
0z Ciudad Real |

Lo ‘Cartagena |LEYENGA

Sevilla o
w— JEr¥icio Talgo diurng
convencional a 2011
n?u-g- Almneria ~= Servicio Arco a 2011
O Estaciones

Informe 2011 Diciembre 2012

L
O
c
(]
whd

o

o
4]
on
—

©
[0}

o
v
o
=
)

o

o
>
(]

O
(]
d
=
o
Q.
7))
cC
)
—
whd

productos para el transporte de viajeros larga distancia



5
(&)
c
©
i’

2

O
©
ofn
| -

S
]

O
wv
(@)
| .
()

o=

5
>
()]

O
()]
]
(-
(@)
Q.
(72}
cC
©
| .
=)

productos para el transporte de viajeros larga distancia

68

Productos nocturnos

Los productos nocturnos convencionales de larga distancia en el afio 2011, engloban a los trenes denomi-
nados “Tren Hotel” y “Estrella”.

El producto “Tren Hotel” opera en las rutas internacionales Barcelona-Paris, Barcelona-Milan, Barcelona-
Zurich, Madrid-Lisboa, Madrid-Paris y Hendaya-Lisboa. A nivel nacional, en las rutas desde Barcelona a Malaga ,
Granada, Coruia, Vigo y Gijon; y de Madrid a Pontevedra y Coruia.

En el producto “Estrella” solo quedan los trenes de Madrid-Chamartin a Portbou “Costa Brava” y el
“Estrella Picasso” de Bilbao a Malaga que circula en fechas puntuales.

En estos trenes se transportan 0,99 millones de viajeros descendiendo en un 6,9 % respecto al afio 2010,
con un recorrido medio de 859 km y una percepcion media de 5,83 c€/v.km. El aprovechamiento total de estos
trenes fue en 2011 de 60,9%.

Datos bdsicos en productos nocturnos de larga distancia

1008 1010

Viajeros salips die vinjeros | 2.047 |"n| 1.700 |-.-|| 1.532 |-l.l| 1.282 |1u| 1.067 |1-.'l| 993
Recorrido medio  viajerac.km { viaferos | e8| oa| seas |2a| wre0 | o[ son0 |e] se0s [as] nmni0
Viajeros.kiibmetra  miiones | 1734 |l 1035 |s] 1302 |oa] 1058 [wel 950 || 883
Pevcepcion media  ingresos / vigjero.im | s || ses |2 sm |af eos |eo| 631 |as| se
ingresas ey ewron corrientes | 98.923 |vaef 84517 |7a| 78026 [0a] 70.187 |ser] s0.885 || 49740
Billete medio ngresos. / vigjeros | 4833 |as| 45,72 |2s| 5099 |naf 5473 |2a| 56,15 |ea 50,10
Plazas Kilometr  Millanes de plasds. ko | 250 |as| 2325 [as| 2020 | 1me8 [oa] 1061 [au] 1400
Aprovechamienta  Wiajrvorim/ plarar.km [ 1,12 |-a.1| 16,31 I""l 41,31 Inf.u[ 48,34 |u.r| 60,96 Iml &0,98
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Red y estaciones en servicios nocturnos (2011)
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o Estacidn con servicio
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de larga distancia

— Red par la que cicurian
tremnet convenc ionales nocturnos

Gijon
Corufia Bilbao

Piris
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o Valencla
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Leyenda

— Servicios Tren Hotel 20017
..... Servicios hasta junio 20171
— Serviclos Estrella 2011

U Granada
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2.2 Transporte
de viajeros de media distancia

A los efectos de este informe se considera “transporte de viajeros de media distancia” todos aquellos
transportes de viajeros realizados en trenes o en grupos de trenes en los que el recorrido medio del viajero es
superior a 60 kilometros e inferior a 300 kildmetros.

Con este criterio se excluyen los viajeros que las operadoras consideran habitualmente como de “cerca-
nias” que son objeto de estudio en otro capitulo.

Dentro de este segmento de media distancia, a su vez, se distinguen dos subsegmentos, en funcion de la
velocidad media del tren:

Transporte de viajeros “media distancia alta velocidad”, seria el realizado en aquellos servicios en
los que la velocidad maxima del tren es igual o superior a 200 km/h, y ademas la velocidad media del tren es
superior a 100 km/h.

Transporte de viajeros “media distancia convencional”, es el realizado en los servicios en los que la
velocidad maxima del tren es inferior a 200 km/h o la velocidad media del tren es inferior a 100 km/h.

De acuerdo con estas definiciones, se consideran traficos de media distancia los coincidentes con dicho
criterio realizados por Renfe-Operadora en sus trenes gestionados por la Direccion General de Servicios de cer-
canias y media distancia. Se incluyen en ellos los transportes realizados en trenes de media distancia y alta velo-
cidad (Servicio Avant). No se incluyen los servicios de Cordoba a la Universidad de Rabanales por considerarse
(en este informe) trafico de cercanias.

También se incluyen en este Informe como trenes de media distancia los servicios ferroviarios de la ope-
radora Feve, considerando las lineas que denomina “regionales” (Ferrol-Oviedo; Oviedo-Santander; Santander-
Bilbao y Leon-Bilbao. Dado el muy reducido nimero de viajeros de Euskotren con recorrido medio superior a 60
kildmetros, no se han considerado a los efectos de este informe como viajeros regionales. Por otro lado, se inclu-
yen los trenes regionales de la linea Lleida a Pobla de Segur operado por FGC.

Observatorio del Ferrocarril en Espafia



2.2.1 Redes y estaciones
con servicio de media distancia (Renfe y Feve)

El servicio de viajeros de media distancia de Renfe se realiza, al finalizar 2011, sobre una red de 10.386
kilometros de lineas, que representa el 73,68% de la longitud de la red de Adif. Por otra parte, los servicios de
media distancia gestionados por Feve se efectuan sobre una red de 924,1 kildmetros.

Este trafico comprende 713 estaciones (afo 2011), considerando tan solo aquellas en las que se registran
mas de 365 viajeros (subidos mas bajados) al afo. A 31 de diciembre de 2010 el trafico de media distancia de
Renfe se prestaba sobre un total de 677 estaciones.

Lineas con servicio de media distancia en 2011

—

A Conilia -

Lineas con servicio de media distancia
comvencional (31 de diclembre 2011)

Lineas con servicio Avant (alla velocidad
media distancia)
Fuente: elaboracion propia ——  Regionales Feve
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2.2.2 Transporte realizado por Renfe y Feve en servicios
media distancia (1) 1993-2011

El nimero de viajeros en el afo 2011 fue de 32,99 millones de viajeros (un incremento del +3,31% con
respecto a 2010) en los servicios de media distancia (Renfe + Feve).
El recorrido medio por viajero durante el ano 2011 fue de 104,39 kildmetros (+1,14% sobre 2010).

Datos bdsicos de los servicios de media distancia Renfe 1993-2011, incluyendo Feve a partir de 2005

1 8 1994 17 %
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tann weg |
Ingresas con Subvenciones Renfe  Mdffones doorr | | | I | | [ = | P =} ] |
Recoerida medin por siajern i pages [9030 ] 0s | ] s | ] oo [ | 12 [3a5] 21 [3834] es [W02] 10
Billete media v rvgwe  [180] [0 [*m] [aa] [«7] [a#] [4w] [4%]
Perepciin media (meneds com. ) Clusee {ekaper A I FX1] ||.1| AT |ms| oy |oe | 447 | os] a4 |t.-| 45 1--.-' I:_!E a0
(&} [ ] LS [E°] (R ) 141 (F 1] [N
Percepoidn media £ 2040 wivmernin | A0 | 10| 515 |n.l|_ BM | un | &880 | ao| b0 |on | &40 ]-:.mI (%] I url 8,17 l 13
Trenes km afio - | | |1 | | | | ] L1 L |
Plazas ken olrtadan st piar i | FETT] | l.1| 4488 | on| 7007 | no | 7545 | on | 765 | u_1| 7.647 ! 1_1| 'I'.ml u.~| 1.4 l L
Plazas por tren memperem | | | | | i S g I (S ] i
ARTOVECTUMBNED vk / Pl ppvimpim | 3008 | na| 3050 | s B3 | e[ 3028 | ve | mada o | 3nod | an | deam] s | ] e
Viajeros por trem vimtooion | | | I | I =1 ¥ Bk |
Continua...

transporte realizado media distancia

(1) Se incluyen los servicios de la linea de Pobla de Segur a Lleida y a partir del afio 2005 los servicios regionales de Feve.
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El transporte realizado en 2011 fue de 3.444 millones de viajeros kilometro (+4,49% sobre 2010)

Los ingresos de trafico generados por estos viajeros (sin incluir el IVA ni la Tasa de seguridad) fueron de
232,88 millones de euros (+6,88% sobre 2010 en euros corrientes). Los ingresos con subvencion en el afo 2011
son 483,2 millones de euros.

Datos bdsicos de los servicios de media distancia Renfe 1993-2010, incluyendo a Feve a partir de 2005

Moy = WA x  IMO3 0 x  100d O3 w 1006 A WOT 3 MOA 0w 0609 A rijli} L | i
T ok | 20BER| e | IEIAT]

[ 2797 | os | 2mz ] vs | 2056 | 10 | 2806

3068 | vo | 2307 | oo | 32aa | s | daze | | 3amw | aa] aame || aaees

[134,87] =0 [141,85] o7 [ 1a898] 50 [ 15477

T [ g (o i |
[100,93] 0o [100,91] 00 [r00.88] a0 [ 101,78
[ 48 | |so8] [s5w] |56

[ a2 | aa] 58 | 22| 505 ] 2| 5
1.H 128 N2 1.2
[ a8 | o] das | on| 835 | i | a8

171,08 | a0 | 195,12] o [201,22] o5 [200,09) s 208 27] an | 21789 | as | 232,88

1 [2m,17] vo [307,18] os [397,08] 125 [370,23] s [ 328,80 | o[ am3,30
102,48 | o [ras.38] o0 [onrr] oo Drozes] e | vosae] co | 1oz || 10439
573 |sr| &0 | a0 | 685 | s | 695 | s 628 | ur| 682 |as| 706

5.59 1 |*.n| 5,90 | u.l 4,51 | ._,.[ 6,75 ] m.nl b, 0 | ul 6,81 I:I'.:I.l 6,76
147 11 1,5 1408 1 1,80

1,00
850 | ae| sy | er | 707 ) on| 700 Jong| 830 | rr| gy Joao] a78

[ [ 1] | | | 36,975 | 0 [34m7] o0 [n0ms] sa [ramz] o [areme] | aram | e ]| edzes
{7500 | o [ 7802 ] o | 78an | oo [ 70608 [ 2508 | o0 [ 8997 | v [ 9084 | va [ 10,002 ] e [10073] 0| 0@ [ur| t0.8%2
| | 1| | o 20 Jav| 20 |as| 3se Jar| 24 Joa] am |er|  aem

[36.95] az] 260 ] 0 | 362 ] 0o | M

= = =% I

Fuente: Renfe y Feve. Elaboracion propia
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2.2.3 Viajeros y viajeros kildmetro
en servicios de media distancia

Trafico en viajeros kilometro (v.km). El trafico total en los servicios de media distancia de Renfe-
Operadora fue de 3.414 millones de v.km, frente a los 3.268 millones v.km del afio 2010, con un crecimiento por-
centual de +4,48%.

En Renfe media distancia convencional se transportaron en el ano 2011 un total de 2.645 millones de v.km
con un aumento, respecto a 2010, del +5,21%.

En Renfe Avant (regionales de alta velocidad) se contabilizan 769 millones de v.km frente a los 754 millo-
nes v.km del ano 2010, con un crecimiento del +2%.

Por su parte, Feve ha transportado 29,7 millones de v.km, un +5,86% mas que en 2010.

Viajeros kilometro en servicios de media distancia por operadores 1993-2011

Viajeros kilémetro en trenes de media distancia

{(Ud: millones de viajeros kilémetros)
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% & % 4 Total 1
Afo m siafio “"“f’ﬁ’;'im slaho oo slalo Feve sfaho  Feves  s/ao
ant. ant. ant. ant. Renfe ant.
1993 140 2.082 2,222 - -
1994 150 6,93 2.024 2,79 2.174 2T - -
© 1995 162 B,15 2.074 2,47 2.236 248 - -
= 1996 176 8,65 2.109 1,60 2.285 L1 . .
..g 1997 185 5,40 2.207 4,65 2.392 4,70 . .
S 1998 192 167 2.280 6% || 2,472 3L,M - -
© 1999 200 1.9 2.3n 4,04 2.572 4,02 - -
'g 2000 M2 6,26 2.482 464 2.694 476 . .
= 2001 225 5,89 2.572 3,63 2.797 1,80 . -
= 2002 237 5.5 2.575 0,12 2.812 0,55 - -
=~ 2003 32 2,32 2.624 1.90 2.856 1,5 . -
8 2004 223 3,90 2.583 1,5 2.806 475 - -
'q:)‘ 2005 293 31,46 2.745 6,27 3.038 B.7 30.0 3.068
© 1006 a1 40,41 2.867 4,44 3.278 7% 28,5 500 3.307 1.78
> 2007 431 4,82 2.775 3 1.206 20 WA am A3 an
: 2008 595 38,12 2.800 0,92 3.395 5,90 09 un 1.426 5.95
° 2009 717 0,30 2.630 6,07 3.347 4 BT awm AT a4
2 2010 754 5,18 2.514 4,41 1.268 2% 280 547 3.294 -2,39
-E 201 769 707 2.645 5.2 3414 4,48 19.? 5,86 3.444 4,49

Fuente: Renfe y Feve. Elaboracion propia
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Feve

29,7

769

Renfe MD
convencional
2.645

Fuente: Renfe y Feve. Elaboracion propia

Como se puede apreciar en el grafico, la evolucion del trafico total de viajeroskilometro de media dis-
tancia durante el periodo 1993-2011 muestra una tendencia regular de crecimiento, con cuatro pequefios retro-
cesos en los anos 2004, 2007, 2009 y 2010.

Reparto de los viajeros kilometro en servicios de media

Renfe Avant distancia por operadores en 2011

Evolucion del trdfico de media distancia de Renfe y Feve 1993-2011. Millones de viajeros.kilometro
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Fuente: Renfe y Feve. Elaboracion propia
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Viajeros. El total de viajeros de Renfe media distancia en 2011 fue de 32,54 millones, frente a los 31,51
millones de viajeros de 2010 (+3,28%).

En Renfe media distancia convencional se transportaron 26,5 millones de viajeros, con un crecimiento
respecto al ano 2010 de +3,39%.

Por su parte, el nimero de viajeros Renfe-Avant media distancia presentan un crecimiento en 2011 del
+2,81%, al pasar de 5.902 viajeros en 2010 a 6.068 en 2011.

Viajeros media distancia Renfe y Feve 1993-2011
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Ao m sfano m"'"& MI:II | sfafo ;"‘ﬂﬂﬁ sfafic  Feve s/afo Feves  s/afio
ant. ant. ant. ant. Renfe ant.

1993 218 1.710 11,628 - =

1694 992 1.9 21.054 3,08 22,044 2,57 . -

1995 1.098 10,76 21.390 1,60 22,488 2.0 - -

1994 1.200 9.15 21.324 4,37 23.524 4,60 - -

1997 1.277 6,47 13.938 7.23 25.215 7,19 = -

1998 1.309 153 24.405 1,95 25.714 1,58 - -

19959 1.344 1.45 24.807 1,45 26.191 i.70 - -

2000 1.412 5.07 25.768 1,87 27.180 3,54 - -

2001 1.481 4,83 26,230 1,79 771 1.95 - -

2002 1.549 oo 26.320 0,34 27.865 2,57 - =

2003 1.534 =0, %3 26,778 1,74 8.312 1.5 - -

2004 1.476 -3,80 26.097 2,54 27.573 2,61 - -

2005 2.066 M98 27.585 5,70 29.651 7,5 458 30.119

2006 3.287 59,09 28.269 1,48 31.556 6,42 441 5,42 31.998 6,24

2007 3.576 8.80 7,755 -1,82 31.331 o7 422 A48T 31.753 0,77

2008 48427 15 27.979 0,81 32.821 475 464 100 33285 482

2009 5.652 16,73 26.611 4 B9 31.263 1,70 443 -4,53 31.706 4,74

2010 5.902 4,42 25.612 3,75 .54 232 4% 58 31.933 2,38

2017 6.068 .81 26.479 1,39 32,547 31,18 443 5,88 32.990 .

Fuente: Renfe y Feve. Elaboracion propia

Reparto de los viajeros de Renfe y Feve media distancia 2011

Feve Renfe Avant

6.068

viajeros y viajeros.km media distancia

Fuente: Renfe y Feve. Elaboracién propia
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2.2.4 Ingresos y precios en servicios de media distancia

Ingresos comerciales en trenes de media distancia. - Los ingresos del trafico de media distancia
(sin IVA ni tasa de seguridad) en 2011 fueron de 233 millones de euros, frente a los 218 millones de euros del
ano 2010 (+ 6,88%). Renfe media distancia convencional ingreso 158,3 millones de euros en 2011 (+6,73%). Los
servicios de media distancia alta velocidad (Avant), ingresaron 73 millones de euros (+7,26%). Por su parte Feve
tuvo unos ingresos de 1,54 millones de euros, lo que representa un crecimiento del +5,19% con respecto al ano
2010.

Ingresos de trafico sin subvencion (millones de euros) en servicios
de media distancia por operadores en el aino 2011

Feve
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Fuente: Renfe y Feve. Elaboracion propia

Ingresos de trafico sin subvencion (millones de euros) en servicios
de media distancia por operadores en el aino 2011

Ingresos sin subvenciones (sin IVA ni tasa seg.)

(Uid: Miliones € corr,)

ingresos y precios en media distancia

4 4 -4 k] Total X

Afia :::;: sfafo ke H.DI ( s/afio :::: sfafo  Feve slaio Feves  sfafo

ant. ant. ant. ant, Renfe ant.
2005 20,3 1227 143 1,30 144
2006 29,5 45,44 133,3 .42 163 1185 1,32 1,54 164 13,74
2007 .6 10,41 1372 195 170 4,30 1.3 0,78 1m 4,26
2008 47,5 45,55 143,1 4,30 M 1,30 a7 192 12,12
2009 60,5 17,54 143,6 0,29 204 7.08 1.9 umn 206 7.8
2010 68,1 12,48 148,3 3,12 216 6,04 1,47 7,70 218 591
2011 73.0 7.26 158,13 6,73 m 6,89 1,54 5,19 233 . B8
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Percepcion media en trenes de media distancia - La percepcion media total (entendida como el
ingreso comercial de trafico sin subvenciones por viajero kilometro), en euros corrientes en el afio 2011, fue de
6,76 céntimos de euro/v.km frente a 6,61 centimos de euro/v.km del afio 2010 (+2,29%). En los servicios de
media distancia convencional de Renfe, la percepcion media en 2011 fue de 5,98 céntimos de euro/v.km, fren-
te a los 5,90 céntimos de euro/v.km en el ano 2010 (+1,44%). El servicio Avant registra una percepcion media en
2011 de 9,59 céntimos de euro/v.km, que con respecto a los 9,08 céntimos de euro/v.km de 2010, suponen una
variacion del +5,65%. El servicio de media distancia prestado por Feve tuvo una percepcion media de 5,20 cén-
timos de euro/v.km, lo que representa un descenso del -0,64% con respecto al afno 2010 (5,38 céntimos de
euro/v.km).

Percepcion media por viajero.kilometro y operadores en 2011 (céntimos de euro/v.km)
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Fuente: Renfe y Feve. Elaboracion propia

Percepcion media en trenes de media distancia en el periodo 2005 - 2011

ingresos y precios en media distancia

% % Total % % Total %
Ao m slano Renfe ml | slafio Renfe sfaffo Feve sfafe  FEVE-  sfano

ant. ant. MD ant. ant. Renfe ant.
2005 6,94 4,48 4,72 4,49 5,99
2006 7,19 1,60 4,64 3,6 4,96 5,17 4,64 3,52 5,50 5,56
2007 1.57 5,34 4,95 &,54 5,30 6B 4,80 3,43 6,53 10,70
2008 7.98 5,38 5,11 1,35 5,61 5,95 5,14 6,90 6,75 1,19
2009 8,44 5,84 5,44 5,09 6,09 B34 53 an 6,08 -10,00
2010 9,08 7.5 5,90 8,41 6,62 8.8 5,24 1.4 6,61 8,75
2011 9,59 5,45 5,98 1,44 6,78 .3 520 .04 6,76 .19

Fuente: Renfe y Feve. Elaboracién propia
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2.2.5 Oferta en los servicios de media distancia

Reparto de las plazas kilémetro ofertadas por La oferta, medida en plazas.kilometro, en el afo
operadores en 2011 2011 en los servicios de media distancia fue de 10,85 millo-
F nes de pl.km, frente a los 9,98 millones de pl.km del ano
eve
2010 (+8,72%).
1264  Renfe Avant

El servicio de media distancia convencional de
Renfe, ofrecio 9,26 millones de pl.km (frente a los 8,58
millones de pl.km en 2010, un aumento del +7,98%), mien-
tras que el servicio Avant ofrecio 1,46 millones de pl.km
(un crecimiento del +13,45% con respecto al afio 2010). Las
plazas kilometro ofrecidas por Feve ascendieron a 0,12
millones de pl.km (+9,26% con respecto a 2010).
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Fuente: Renfe y Feve. Elaboracion propia

Millones de plazas kilémetro ofertadas en trenes de media distancia en el periodo 1993 - 2011

Plazas kilometro ofertadas en trenes de media distancia .

{Ud: millones de plazas kilémetro) =

k7]

4 % % % % °

Afo RS e RERRND. . Tl o Fear giang (DT ©

Avant ARt convencional b Renfe e it Renfe it %

1993 296,8 6,856 7.153 & = =

1994 300,5 1,25 6.188 4,74 6.488 4,29 - - -8

1995 2979 0,87 6. 749 9,07 T.047 B - - 8

1996 301,1 1,07 7.244 7.1 7.545 .07 - - ‘S

1997 3234 7.40 7.335 126 7.658 1,50 - . E

1998 3391 4,54 3.35! 0.5 Ti?_‘? 0,51 - - 3

19949 3394 0,09 7.033 4,42 1.372 4,22 - - o

2000 3605 621 6.963 1,00 7.324 D48 = . S

2001 396,1 9,87 7.173 3,00 7.569 1,35 - . 5

2002 396,1 0.0 7.246 1,02 7.642 0% - - et

2003 990 o073 7.442 2,70 7.841 2,60 . . o

2004 3951 09 7.243 a6 7638w - . %

2005 563.0 42,50 T.824 .02 8.387 981 120,86 8.508

2006 706,0 75,39 8.110 3,56 8.816 51 1,5 o077 8.937 5,05
2007 FELN 1,61 8.194 1,04 B.926 1.4 1230 5 9.054 1,30
2008 1.148 56,92 8.830 7.7 9.978 1A 124,59 -Im 10,102 11,58
2000 1.349 17,50 8.704 1,42 10.053 o7 1201 382 10.173 0,70
2010 1.288 4,49 8.578 1,45 9,866 1,86 115,7 an 9,982 -1,88
2011 1463 13,55 9.263 798 10.726 8,71 1264 926 10.852 872

Fuente: Renfe y Feve. Elaboracion propia
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2.2.6 Relacion entre oferta y demanda en servicios de
media distancia

El aprovechamiento (v.km/pl.km) total de los servicios de media distancia en el afio 2011 fue del 31,7%,
frente al 33% del ano 2010. El aprovechamiento, en los servicios de media distancia convencional de Renfe, es
del 28,6%, lo que supone un reduccion de 0,75 puntos porcentuales, mientras que en los servicios Avant fue de
52,6%. Los servicios de Feve tienen un aprovechamiento del 23,5%, con una reduccion de 0,75 puntos porcen-
tuales. Desde 1993 a 2010, el aprovechamiento en Renfe mejora en 0,7 puntos porcentuales; en el ano 2002 se
registra el maximo aprovechamiento de los trenes Avant con un 59,89%.

En los servicios de media distancia convencional de Renfe el maximo se alcanza en el aho 2001, con un
valor de 35,9%, valor que se mantiene sin grandes oscilaciones hasta el afio 2007, produciendose a partir de 2008
un periodo de descenso que situa el aprovechamiento en el 28,6% en 2011.

Aprovechamiento (v.km/pl.km)
expresado en porcentaje, en los servicios de media distancia de Renfe y Feve en 2011
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Fuente: Renfe y Feve. Elaboracion propia

relacion oferta y demanda media distancia
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Evolucioén del aprovechamiento (V.km/pl.km) de Renfe en servicios de media distancia. 2011

Aprovechamiento en media distancia
{w.km/pl.km)
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P.p e PR Bp Tatal PP
Ano m siafo Mhmi | siafio ;;:: sfafic Feve sfofo  Feves  sfafio
ant, ant. ant. -ant, Renfe ant.
1993 47,2 30,4 3 - -
1994 498 .64 7 2,34 335 2,44 - -
1995 54,4 4,51 30,7 A58 .7 4,77 - -
19%4 58,4 4,07 29,1 -1,62 30,3 1,45 = =
1997 57.3 1,08 30,1 0,597 31,2 0.9 - -
1998 56,7 -0, 86 31,0 0,50 321 0,88 = "
1999 58,8 116 33,7 1,74 34,9 2,76 - -
2000 58,9 0,03 35,6 1,92 36,8 1,9 - -
200 56,7 2,13 15,9 0,21 16,9 0,16 - -
2002 59,9 316 35,5 40,32 36,8 0,15 - &
2003 58,1 1,81 353 0,28 36,4 0,36 - -
2004 56,4 4,72 35,7 0,40 36,7 [ JE]] - -
2005 52,0 4,37 35,1 -0,58 36,2 05 34,9 16,1
2006 58,2 6,23 35,4 0,27 vz 0% I35 4 37,0 0,54
2007 58,9 0,8 33,9 1,48 35.9 a8 U4 am 35,4 -1,59
2008 51,8 7,06 31.5 2,15 34,0 a8 M8 339 339 1,49
2009 53,2 1.1 30,2 1,50 333 07 147 0. 332 0,72
2010 38,3 5,37 29,3 0,1 i3 047 M1 0% 33,0 0,17
20m 51,6 -5,94 18,6 0,75 31,8 a9 213,85 o 1,7 1,28

Fuente: Renfe y Feve. Elaboracion propia
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2.2.7 Evoluciéon del parque de material de Renfe-Operadora
para servicios de media distancia

En la tabla se refleja el parque de material rodante de media distancia a 31 de diciembre de 2011 y su
comparacion, por series, con el existente en los afos 2005-2006-2007-2008-2009 y 2010.

Evolucion del parque de material de Renfe para los servicios de media distancia

2005 T00%
Serle N Composicoces’' | W Compossiones’
[T Vel

RENFE TRENES AUTOPROPULSADOS ELECTRICOS

w007 008 004 w010 011
W Composiciores’ ~ N*Composiciones’' | W Composiciones’ | * Composiciones’' | W Composnones™
et araezc o Ve aring

Serie 104 15460 20780
Serle 114 ‘ ‘

Serie 111

Serie 432 5115 515
Serie 432 510 5010
Serhe 444 a4 412
Sorie 448 2718 7
Serie 440 |

Serie 440 Ref, 14442 A ETEFS
Serie 440 Orig. 9/l LIA1

Sorie 470 ST MM

0780 10780 0/ B 20080 20760
| I o

| 836 15060 0/80

515 5i15 BI1E

5710 E 1 ‘

ain 9 |

708 mim 78 78 wim
| | s 56,280 S4/280

23069 E iy 19557 (AT ] [T41 ]

we | | |

M ST nn» 53159 1158

Sarie 592 17is 1w 18/54 18/54 ral an 173

Serie $92.200 28/84 28/E4 iB/E4 Z8/84 JE/E4 nis TE/E4
Serie 593 412 e 113

Serie 594.000 1328 1237124 1326 134328 | 1374 1328 13728
Serhe 594,100 818 &8s B1E /18 BI1b 8118 8116

Serie 594.200 T4 74 i 4 ira 4 274

Lerie 594 b i lka] 13723 23513 P LlpE] 17T 1313 T

Serie 798 Hn Hisd AL /63 e 63 20760
Serie 599 | 20760 40/120 4B/144

Continua...
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Al finalizar el aho 2011 el parque de material de media distancia de Renfe-Operadora estaba integrado
por 52 trenes de alta velocidad y ancho de via estandar (1.435 mm) a 250 km/h; 83 electrotrenes (hasta 160
km/h) y 58 unidades eléctricas (140 km/h) en ancho de via ibérico (1.668 mm); asi como por 127 trenes auto-
propulsados diésel de diversas series (de 120 a 160 km/h), también en ancho ibérico.

Caracteristicas del parque de material de Renfe para los servicios de media distancia

s | Jenudnde | dnchode s | poareis
Mt | wlectrificaciin s, minlmnm:

RENFE TREMES Au'rmrmrum.m ELECTRICOS
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pErd 150
!n-rIHH LR !Inl'l.c 1. m nr 150
Serie 121 Mo WKWdC/ISKVa.C 143501668 um 180 150
m
Serke 432 I de 1,160 140
Serie 412 et IV de 1.648 1.160 124 140
Serhe 844 MR I d.e 1.648 1.160 M2 140
Serke 448 MR IV d.e 1,658 1,160 8 160
WY d.e 160
—
Sorbe 440 Ref. W dc 1.160 146 140
Setie 440 Orig. [ IV de 1,688 1.160 38 140
Serie 470 e 3V due 1.668 1,160 10 140 i
REMFE TREMES AUTOPROPULSADOS NESEL g
=
Serle 591 [ . 1.668 (] i 120 &
Serie 552.200 R . 1,648 1,000 200 140 -g
Serie 593 R ¥ 1.648 bl 198 120 5
Serie 594.000 MM 1,658 1.200 128 150 (7]
Serie 594100 MM - 1.668 1,200 128 160 E
Serie 594.200 MM . 1668 1.200 128 140 ©
Serie 596 " . 1,648 20 " 120 =
Serie 598 MR . 1.668 1.352 190 160 T
Sprin 599 R - 1,668 1.400 " 160 =
Fuente: elaboracion propia 8—
=]
S
o
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2.2.8 Trafico de media distancia de Renfe-Operadora por
estaciones (2004-2011)

Del total de las 762 estaciones servidas por trenes de media distancia en la red Adif y que registran mas
de 100 viajeros en el afio 2011, las 30 primeras suman el 63% del trafico total de viajeros de media distancia.

Durante el afo 2011 las cinco estaciones con mas trafico de media distancia son, por este orden:
Barcelona-Sants con 4.896.332 viajeros; Madrid-Chamartin con 2.685.474 viajeros; Sevilla-Santa Justa con

2.641.971 viajeros; Girona con 2.621.605 viajeros y Madrid-Puerta de Atocha con 2.595.720 viajeros.

Trdfico de viajeros de media distancia subidos y bajados por estaciones 2004-2011...
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l 2004 2005 | 2005 | 2007
Estackin Viajeros  [Estackin Ve [Eutackin Visjeros  [Estackin Viajeren
i | i i
{Barcelena-Sants 4,379.208 | Barceiona-Sants £977.787 |Barcelona-Sants 4,960,534 | Barcetona-Sants 4,867,397
iGirona 2501468 Girona 299575 |Madrid-P Atacha 2.904.726 | Madric-P Atocha 1123457
| I I ¥
I'I'.ll'l'l'ﬂ'l.l 09625 | Taevagana LIST.S0T | Gireos 2457207 |Girena L651.867
Barcelona P Gracia 1.740.907 ‘Sevilla-5 Justa LOW.0M Sevilla-s Jints ZIBBI9 [Sevilla-5 usta 2440902
{Sevillln-5 Justa 1.663.080 Barcelona P Gracia 1.790.556  Tarragona 2130463 | Tarmagona 1954562
| i I
Madeid-P Afocha 1.546.092 Madrid-P Mocha 1.718.865  Barcelona P Gracla LITN2 Barcetona P Gracla 1582875
Sarillage Comp. 1491163 Madeid Ch. L517.262 | Madeid Chamartin 1.515.344 [ Madrid-Ch. LSR5
Madrid-Ch. 1.484.956 Iﬂuhﬂh.l 1401941 Ciudad Real 1485127 Chudad Real 1.392.352
o Chudad Real 1.304.055 |Santiago Comp, 1.309.848 | Santiago Comp. 1.310.068 | Toleda 1.29%.848
e Figueres 1,254.550 | Figueres 1,194,154 [Figueres 1,291,961 | Figueves L7
s Valtadolid 12118311 [Vatladolid 123,210 Valladolid 1,289,186 [Santiago Comp, 1.265.735
1 ¥ | 4
= Vigo 1027933 Vigo 40362 Toledo 1,035,169 Vallacolid 1,231,544
. A Coruha §ES.EEL A Coruha Q24176 Vi 31503 Vigo 935.994
S fna BI85 [Ren EM.T81 A Corufa 918,524 | Crdoba BE5.97
] Avila 758,713  |Iamagoma-D. 762107  [Amm BSOLOSS A Comufia B85.389
i i ¥
E Iaragoza-D. T20.1E9  wila TI1.602  Cardoba BA1.0ZE  [Reus TRT.BDS
wv i | |
L] Pontevedra .70 Coedoba 10,243 Taragoza-D, #9851 | Taragora-D. 778,867
S Madid-Aach-C. 88498 [Tomedembarrs 504 [avita T4 A 755.983
g Torredembarra 663,890 |Lleds 873478 Pueriollang TS Valencia-ord 720,018
7 Falencia B42.831  [valencia-Nord &70.816 | Teeredembarra Tie S [Puenoliang 09,184
() Ligida 830281  Madri-Atoeh T, #6121 Em:-am 70259 Poevedna 866,802
s Puertallang 01,5302 Im BE1L.E49 II.HH G851 :Tm EAT. 196
o Saloil 59209 [Palencia 46,714 Postevedrs 650,051  [Palencia 07440
S Valencia-Hord 589,105  Postevedra 836703 [Palencia BI6TE4  Salou 598.006
% Villagareia de &, SL.775 (Salou 816,726 Ismu M55 [Salamanca 589,176
= Salamanca 49.78 Vitoria 509.759  Salamanca 550,480 Liesda 533337
Jerez delaF. 457.744  MererdelaF. 507619 (Madrid-Atoch-C. 532908 | Madrid-Aboch-C. she.zz
Vitoria AELIE9 | Villagarcia de A. 93165 | JerezdelaF. SOE.904 | lerezdelal. 449,158
Cérdoba #41.28)  Salamanca ATBASY  Vitoria 479021 Vilagarcia de A. 455215
f ) 1}
Ledn W02 S 4154 Villagarcia de A, AT5.384 (Sl 448,367
30 primenss 32.965.416 30 primeeras 34,593,288 30 primeras 314708 |30 primesas 36,442,060
{Resta viajers I1.707.311 | Resto viajeras 11.754.069 [Resto viajeras 12.113.723 |Resto viajeros 21.343.5914
(Total viajercs S4.67L7I7 | Total viajeres 55,347,157 | Total viajeres 59.226.431 | Total viajeros 57,785,574

Fuente: Adif. Elaboracion propia
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5-alladolsd 1,04 M'-l. et Santx 4,90 M
18 Segavia Goofinr 875 Mrgy __ Flacrid 0,74 e LY SaT R )
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2,64 My . [ep———
2 Mdlagh 001 000 rajer q)
@ sk Tambrana 0,71 My L ©
i de
ana (20T 1) q)
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T (-
2008 i 009 010 | 2011 o
Estackn Viajeros | Extaciin Visjoros  |Estackin Viajeros  [Extaciin Vinferos o
|Barcedona-Sants 4,920,050 |Barcelona-Sants 5,005,549 | Barcelona-Sants 4,856,251 | Barcelona-Sants 4,596,332 2
Madrid-P Atecha 2815212 Madrid-P Atocha 2.561.957 | Madrid-P Atocha 2.621.007 |Madric-Ch. L.BES.ATA E
| |
Glrona L7245 | Girons 576,152 | Sevilla-5 Justa LEH0  Sela-5 Justa 2801971 e
Sevilla-s Justa 2484103 [Sevilla-S Justa 2546188 [Madrid-Ch, 2519372 [Gana 2.621.605
Tarragons 1.928.539 | Madeid-Ch. 2.254.163 |Girona 1.519.251 [Madrid-P Atoch 2.595.720
Wadirid Ch, 1751215 [Tarragons 1854247 |Tarragona 1.770.370 [Santiago Comp. 1761067
Barcelons P Gracis 1.544. 960 %Mm?mﬂ 1.557.675 Barcelona M Gracks 1652322 :‘tlm:pu 1.720.823
Figueres 1:305.842  Valladolid 1.428.058 |Saritiags Cormp. 1641196 [Valladotid 1,842,551
Santiags Comp, 1.225.047 | Taledo 1.410.97%  |Valladalid 1,530,822 |Barceiona P Gracia 1,597,348 o
Ciudad Beal 1,188,188 [Santiago Comp. 1,381,487 Toleda 1,446,882 Toledo 1,455,525 =
Toledo 1155872 Figueres 1,236,509 |Cérdoba 1,125,508 A Corufa 1,400,884 8
Valladolkd 1112.635  Cludad Resl 1230498 (A Corufia 1200784 Coroioba 1305572 £
Cérdoba 1.037.237 ,nhm 1227, 92% | Chudad Real 120508 [Fm 1.262.118 o
Vige 919.370 A Corufa 101,337 |Figuenes L204.771 | Chudad Real 1,154,421 S
A Corufa BE1.45T  |Vigo 965,101 |Vige 1,040,460 Vigo 1.053.195 CE’
1 ]
Reus BIZAWE  Llsids BA7.542  {Lieids BSL097  [Lieksa BAATS -
il 73T avila TR0 [Pontewedna 708463 Sogeai 745,678 o
Lieida 115631 | Zaragoza-Deticias TIBOB  Avila 702041 |avila 740,624 g
Valencia Nord §97.269 | Pontevedra 892.645 | Zaragoza-Delicias 701455  Rews 737,538 o
1 i
Pontevedra 675.133  Valencia-Nord 671839 |Milaga 689.503  Pontevedra T29.3% o
ToeTEAEmBATL 826,713 Mélaga 670548 |Madrid-AL. Cere, 669.983  Mdlaga LAz s
Salamanca 596001 "lﬂ'l'tﬂﬂ'l‘.lll'll 630540 Walencia-Hard 571590 ;"'-I'.HI:I-IWII 701,088 2
Salou SBA.960  |Puertollana 566,924 Segavia 41,400 Madrid-AL. Cere. 675,745 o
Palencia 500.263  Segoria 851,807  |Torredembarra 22,301 i‘rm«ma ] %
Malaga 577.088 =mt Frafa 550.7M) |Barcelons-E. Franca SE9.0T0 ;Huulm—[ﬁm;t 554,585 ..'_‘,
Puertollana S62.419  |Salamanca 545.008 | Puertollanc 540.325 | Salarmanca 520,847
Jorez do ln F. 4BB0NS  Salou S4L.O75  [Salamance S0 Villsgarcia de A, 511,858
S 41594 [Palencla 530316 (Salou S09.974  (Puertollano 484,384
Villagarcia de A, 433.945  Madeid-at. Cerc. 527.939  |Villagarcia de A. 503818 Salou 457459
30 primeras 6,450,988 |30 primeras 34,207,341 |30 primeras 38.825.984 130 primeras 9,537,547
{Resto vinjercs 21,728,786 |Pests viajeros 20.859.412 |Rewto visjercs 18,856,576 |Resto vinjeros 10,515.327
[Total viajeros 58.179.774 | Total viajeros 59.066.773 |Total viajeros 57.682.560 |Total viajeres 0.062.574

Fuente: Adif. Elaboracion propia
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2.2.9 Trafico de media distancia por ciudades (2004-2011)

Las ciudades cuyas estaciones han registrado mas trafico de viajeros de media distancia en 2011 son, por
este orden: Barcelona, Madrid, Sevilla, Gerona y Tarragona. A este grupo de ciudades les siguen: Santiago,
Valladolid, Toledo, A Corufa, Cordoba, Figueres, Ciudad Real y Vigo, todas ellas con mas de un millon de viaje-
ros subidos y bajados en durante el ano.

Trdfico de viajeros de media distancia por ciudades 2004-2011.

{Resto vinjeras 19.515.784  ‘Resto viajeros 19.618.495 |Resto vinjeros 19.567.179  |Resto viajeras 18.058.86% |
| Total viajeras 54671727 | Total viajeros £5.347.357 | Total viajeros 59,228,431 | Total viajeros 57,785,574

_Cﬁdﬁ*lmmhmﬁmm lars efudades con mids trifico de viajeros de media distancia

2004 | 2005 [ 2006 | 2007 g
€l Vipjeros  [Clodad Visjeros  |Chudad Viajeres  (Chudad Wiajeros
{Barcelona 6.800,372 7.602,560 |Barcelona T.427.917  |Barcelona 7.100,050

Ry PR 1.965.097 4,556 987 5,155,850 i
| .50, 468 2.5%5, 756 1T 309 2.780, 461
i'l'mqﬂnl 1090415 1.009.09%4 1657 287 1651867
Isevilla 2,000,186 2,157,507 2.130.483 1.954 862
Santiagn 1.487.163 1,401,961 1.382.252
1,304,085 1.30%. Bal 1.35% 840
:Hﬂmﬂ 1,154,950 1,254,154 1,277,935 :
Valladolsd 121851 Valladolid 1,229,110 1265735 |
Vige 1T Vige 940,362 1,231,544 |
A Corufa §EB.E8Z A Comuna BE4.178 WIS |
L 018.323  Rews B34 761 BE5.907 i
avita 758.713  |Zaragoza 762.107 a5 |
Zarageza TI9E9  Avila 711602 THI.805 |
Pantevedra o [T oo ey |
i'l'medﬂrlhrll 63850  Tomedembarra T05.042 755,083 i
im-u-:u BAI.BI?  Walencia 703,690 754237 i
[Livida 833261 [Lieida 8TI.ATE 09084 |
Valencia &21.101 m B51.849 666.802 |
m §01.502  Palencis 46714 MTA% |
Salkou 596209 Pontevedra 636.703 M |
\Villagarcia de A 546275 |Salou 816726 98.006 |
{Salamanc 978 Vitorla 509,759 s89.076  |
Jerer delaF. S7.744  JererdelaF. 07619 513337 |
Vitoria 41189 (Villagarciade A, 491185 A58 |
Cordoba 441241 (Salamanca 47B.A% 47931 s
il.!l!lﬂ a7 A03 ,Sl.l AT, G 475384 &4B.387 i
Sant Celont M7 (Sant Celonl 203,777 442,189 6,000 |
Tortosa 387 (oo 401,084 00877 -ium:e Calders 43238 |
Alcazar 0eS.).  B3ETL  lLedn 86.593 399.961  |Granada 89.122 |
130 primaras 25,156,943 |30 primeras 38.718.661 30 primeras I0.651.252 |30 primeras I8.925.705 |
|
1
|

Fuente: Adif. Elaboracion propia
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1,40 by Trdfico de viajeros de media distancia
las principales ciudades de media
distancia 2011

P62 M Fuente: elaboracién propia
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2008 | 2009 { 010 011
Vinjeros  |Chudsd

transporte de v

T.386.509

5.81%.802 597045
3,80, 404 1.954.081
LN 1.620.40%

1.885.476

1.227.125 1.262, 118
1.021,337 1.134.421
65,101 1.053,1%5
BB7.5862 Ba1.632

T99.852
TI8.4%0

24415
THT.400

trafico media distancia

718,081 740,624
T15.61 737,538
675,131 779.3%
626.713 Valencia &r1.839 71412
506001 Ebi BTA T01.083
S84 340 &30 50 5R9_AT2
580,263 546,924 S30.847
S77.088  Salamanca 546,04 Salamanca 530700  (Villagarcladed.  511.8%4
S62.419  [Swlou SOLOTS  (Sedou 509.974 m
488,085 | Palencia 530.314  |[VMlagarclade s,  W0L&18  [Salou #5740
WL ViagarciadeA. 484132 ihlmu.l w3516 ':au- Malavella  435.081
474766 SN 455,571 im #40.467  |Granada 450,184
A31.945 !HI‘-EI delaF. 445,839 lJl.'l'!! delaF. 426.228 :!I:I. 441.363
09426 (Caldes Malwvells  Q7.7M  CaldesMalavella 023791 Palencia 2,067

M7 TIT |30 primeras A0LE51,511 |0 primeras 41,448,568 |30 primeras 42,552,489

Restoviajerss 19262041 Restoviajeros 0205262 Igestoviajeros 1093395 gego viajewos  17-310.185
| Total viajenos 58,179,774 | Total vinjeros 59068, 773 | Total wiajeros 58372063 | Tobal wiajires G0L06T.874
Cludades con servicio dvant, Se contemplan Las cludades con mds trilico de viajeros

Fuente: Adif. Elaboracion propia
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2.2.10 Viajeros de media distancia
entre los principales origen-destino (2007-2011)

Las rutas origen - destino de media distancia con mayor flujo de viajeros registrados en el afio 2011 (en
ambos sentidos) son: Madrid - Toledo con 1.474.419 viajeros; Barcelona - Girona con 1.437.084 viajeros,
Barcelona - Tarragona con 1.121.715 viajeros y Madrid - Valladolid con 1.115.227 viajeros.

Numero de viajeros en las principales rutas origen-destino de media distancia 2007-2011
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Rutas 2007 2008 2009 2010 2011 ;
Madrid-Toledo 1,349,633 1,475,416 1,420,973  1.446,882  1,474.419 1.9
Barcelona-Girona 1.429.647 1.458.083  1.348.805 1.317.233  1.437.084 9.1
Larga distancia 1383 1411 5113 518 7.006
Meetha distancia 1.348.262 1440961 L0155 L2408 1,430,058
Otros * 11,508 140,136 i REE
Barcelona-Tarragona 990.408 1.065.362 1162899  1.189.260  1.121.715 d, 1
AV, Lorgo distongio - T A3 14, 75 16.277 15.810
Larga disiancia 58.623 ETRET 30,447 19,008 26.087
AV, Mecha distancla ; 41,299 74,264 81997 86,597
Media distancia 910.273 978,49 LOZL20S  1.042.038 972093
Orros .. - T0.22% - 21.128
Madrid-Valladolid 275.147 887.324 962910  1.006,923  1.115.227 10,8
AY, Lorga distonckn . THL. 0% S1.235 421,049 A16.21
© Larga distoncla 56.891 11.208 4875 2.499 223
‘O AV, Maca clistoncic . . 384,708 547471 BET. 369
§ Medig distoncia 20854 95010 &2.095 15504 9.4
. Sevilla-Cordoba 990.307 BB1.153 944,848  999.116  987.173 1,2
-g AV, Lorgo distonclo 2 715 M5 188250 151,303 147 284
5 Lorga distoncla 2.868 201 2,060 1917 1.574
] AV, Medha distoncia 487,453 417364 519.0M 550,616 557.97%
E Mexta distaneia 285,473 126,428 235206 184,280 285.354
g Madrid-Ciudad Real 1.028.064  976.912  1.005.579 922915  899.743 25
e AV, Lorga distonclo 85.174 70,454 #1.681 A4 ayan
. Lavga distoncia 24.418 328 : : A
c AV, Medha distoncia 923,452 904,748 543,607 sir.ar 838912
g‘,, Mg disboncia 15.016 TE4 Fohl S7.997 17.608
'g A Coruha-Santiago 495,501 486,356  507.627  T80.482  8E7.440 12,7
" Larga distoncla 1657 1.59 1.407 2.213 2348
E Medtha disbancia ELENR. A8 75T 596230 TIAL169 BAS.0%4
%\ Madrid-Segovia 151,434 425,571 602216 656,911 756,277 15,1
ES AV, Larga distancio : 28024 18.541 17120 15,682
Larga distancla 3 468 7.080 8017 8126
AV, Medba distancia + JIE 452 52r.om G Guld LA
Media distancia 151,44 T 409 49504 34,830 50803
Otre i i 3 0
Barcelona-Figueres $10.010 $35.23% 501,279  499.240 630,274 26,2
Lavga distancia 27.145 215 210 9 4204
Media distancia 482865 526,174 453,885 7.9 612137
Otros 3 B84 47.184 .24 13.993

Fuente: elaboracién propia
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En el afo 2011 las rutas que presenta un mayor crecimiento en el tafico de viajeros son las relaciones
Avant entre Madrid y Valladolid (+10,8%), A Coruna - Santiago (+13,07%) y Barcelona - Figueres (+26,21%). Por el
contrario, las rutas que han sufrido reducciones en el nimero de viajeros son Barcelona - Tarragona (-7,1%),
Madrid - Puertollano (-5,8%) y Madrid - Salamanca (-7,5%).

Numero de viajeros en las principales rutas origen-destino de media distancia 2011 (continuacion)
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Rutas 2007 2008 2009 2010 2011 ::::_

Barcelona-Reus 499,865 520,307  520.606 515863  551.033 88

Larga distancia 3.294 1.5 230 1.057 964

Media distancia 496,57 S16.718 505,626 514,506 550,069

Grras - - 12657 -

Barcelona-Lleida 230,153 402731 565.970  555.665 541,890 2.1

AV. Larga distancia ; B2.854 8,360 87,950 77.574

Larga distancia 118,563 2.8 naw 21506 22.430

AV, Madfa disrandcha = 200,504 1.7 371546 F59.307

Mg dishandia 110.590 BT TA.600 Th.633 B1.579

Girona-Figueres 473,953 453,719 460,824 467512 4TETT0 1.1

Larga disrancia 9% Fal] 210 9 18T

Miedia dishandia 471754 487652 418.671 447,383 472.503

Brras - 5.852 41942 1. B3 1,388

Barcelona-Torredembarra  460.823  453.397 442455  467.071 449517 2.8 o
Madrid-Avila 405,142 401.634 382110 362659  194.793 89 g
Lorga distoncio 11443 10,084 3.582 1688 3487 3
Hedia distancha 382,599 391,550 78.528 348,790 91,308 i
Otros " - 12.183 -g
Barcelona-Salou 395.933 383.501  359.988  357.490  377.947 57 S
Large distoncia 6430 1.923 7.672 7.263 6479 g
Mo distancia 389.503 375.578 35114 350.227 IT4dE o
Sevilla-Maiaga 218.035 257.396 297137 305273 317.052 39 =
Larga distoncia 11,408 : ; . - @
AV, Madio distancia + 73.091 106519 110,398 104,317 %
Media diptancha 206 &2T 184,305 190,218 194,875 LTS c
Madrid-Puertollanc 409.232 357,941  349.631 328,457  309.404 58 gn
AV, Larga distancia 23189 24,755 14,840 13993 12.683 o)
Larga distonclo ‘032 134 w
AV, Megio distancha ISy 3L 130672 9558 AT 5TS E
Medi distandia b dB0 I 18 18,538 L RFTS %
Madrid-Salamanca 344.740 353.915  326.028 312745  289.442 2.5 'S
sevilla-Jerez F. 308.036 312,186  289.969 274778 280.583 21

Larga distoncio 133552 489 199 8 2.480

Medic distancia 174,484 .7 289.770 274,69 278103

Fuente: elaboracién propia
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Principales rutas origen-destino de media distancia 2007-2011
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Millones de viajeras
afo en ambas sentidas

———— 250,000 viajercs
m— 750.000 viajeros
e 1,500.000 viajeros
by millones da viageros

Fuente: elaboracién propia
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2.3 Transporte
de viajeros de cercanias

A efectos de este Informe, se considera “transporte de viajeros de cercanias” a todo aquel transporte de
viajeros realizado en trenes o grupo de trenes en los que el recorrido medio del viajero es inferior a 60 km.
Con este criterio se incluyen todos los servicios que las operadoras denominan “cercanias”.

2.3.1 Cercanias Renfe
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2.3.1.1 Transporte realizado en servicios de cercanias Renfe 1993-2011

El nimero de viajeros de cercanias que utilizaron los servicios de Renfe, en el afo 2011, fue de 412,48
millones (+3,1% sobre 2010).
El recorrido medio del viajero fue, en el afo 2011, de 18,2 kilometros (+0,1% sobre 2010).

Datos bdsicos de los servicios de cercanias Renfe-Operadora 1993-2011

()

Y

qC) Cancepto Unidad 1992 1994 1995 1996 1997 1998 199 2000

x Viajoro e wageron | 301583 | 4s [ 108791 40 [ 328880 | 14 | 392 | 4 [ 350357 v | 399399] 4 | 375,008 | so | 303888 av

7

o Viajeres kilmetro mmeivim | 5068 | w0 [ samw | a0 | oz | o] emie ] esad | oo [ wara oo sadr | a2 | e

(=

T {h::ucumlﬂmhcm__m [ a2.32 | ver | 26008 || 186,38 |ran] 212,38 | o [ 22895 | 20 [ 23103 | or | 2485 | v | 2688 | ve
AL

=

3 mpemmcmsabvenciones. meeees | | | | L L L1 [ | ]

% Recorrido medio por visjere ks egere l‘lﬂ"thilMI:‘ll 'fl.iiJ'-‘--l 1'.“]='|‘i.43'|ﬂ-'l |I.I:I|'I| f-l.h|-!-| 1l.h]-‘i

2 Billete medic worivaprs | 047 | oo [ 03 Jei| o5 Jeo| 082 Joof e || od o] ous |ec| on7 |oe

= Percepcitn media meoeds ciarrreameios | 2510 | oa | 27 Jeo| 3oe [ea] 338 Jea| 308 Jos| 3 Jeo| 3m [ar] 374 |0

E LT, L LE 15 L3 Al 14T 14 LIF

g Porcepcke media £ 2010 corvewedn | A7 | o2 | 4@ Jes| a7 fea| S04 Joo| 500 Joo| 498 Joo] S08 [eo] 51 oo

5 Trenes km afia - [amoas | oo [arong | oo | 40808 | 2o 50708 | 2o [ 50083 | e[ S0.098 | o[ Sr00a | oo [ S0.0m | s

[e) Plazas ke oleraces mmeradm | 15435 | ow [ beded | an | R37 | ao | 190435 | oo | A0 | on | 00050 [ aa | 1. | e ] 10,000 | ea

O

N Plasesgo e w37 ] 353  +1 [ ] oo 3w ] 52 [ ] o0 [ ] va [ ] o [m ] o

§ Aprovechamientn posamiptamrne | 3708 | oo [ s Joo] 130 [ao] 188 oo 20s Jon| v Joo] e o] a2 |os

; Wiajeros por tren wimipenrain | N8 | a2 | 123 feo| w23 o] wma e e e @ e @ [sa] W |

s Continua...
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Vé

El transporte realizado por los servicios de Renfe-Cercanias en el afio 2011 ascendio 7.521 millones de
viajeros kilometro (+3,2% sobre 2010).

Los ingresos de trafico generados por estos viajeros (sin incluir el IVA ni tasa de seguridad) fueron de
415,46 millones de euros (+1,8% sobre 2010). Los ingresos totales, incluida subvencion, se elevaron en el afio
2011 a 805,96 millones de euros.

de cercan
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2001 002 a0l 2004 2008 2008 207 2008 008 2010 2011
(420582 ] o | 439008 | 12 [asnes] 0| 439 | 4z [ asmuoen | oo [dsesen | o | asebr3] oo | aaneee] ro | annees ] ar | a00.0 | 1 | 412482
| 7,55 |r.l| .75 | l.![ O3 |u4I T |'-.1[ EA1T |lr] B55& | l|| B ] "'I R | r-[ 7565 | ”I TR | :.:ll 51
(25,18 ] o [m0.46 ] 42 [32337] 20 (352,88 | ar 360,88 ] 70 (300,87 | o5 [ams.52] o0 30008 ] 20 [39477] 13 [a0284] 10 (415,08
| | | | | L ] | | | [5ea8 |es | Sa0n |ina] 6577 | o | 690,00 | oo 640,31 o] 80896
[1788 |oos| 768 |on | amos oo | onom || on37 |on| un3a |oof e | e inas |oo| amae |0 a2 |eo | 12
[ owe Joo| ot Joa| od |oo| oe Joo| 009 Joo| o |on| o Joa| o082 Jon| o Jor]| 1@ |ee] 1
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o, B iid T4 (= ] ] T iF 8§ i, 7.1 T il i
(oo ] oo [Ton ] o [ ] oo [T oo [0 ] o0 [(500 ] o0 [Tot0 ] =+ [aow ] os [ ] o2 5w ] o[

[sasem] o] susis | o[ semne | oo | 55500 | oo] sates | o[ s7eme | o | spo9 | oo [ 50030 ] o [ semiz | 10| ma33 | 10 | s0i12e
[ 20,763 | x| 20840 | v | 3252 | o | 3026k | 2| 30790 | v | 32358 | o7 | 230420 | 0 | 24230 | o0 [ 24017 | 0a| 23683 | 10| 24,005

[ 39 Jre]| as2 |ra| s |oz| 383 |os| a8 Jor| s [ax| 404 |ro| aom Jos] am |os] 400 |oi] a0
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Fuente: Renfe. Elaboracion propia
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v 2.3.1.2 Trafico de cercanias Renfe por estaciones 2005-2011

O

7]

E Trdfico de viajeros de cercanias Renfe subidos y bajados por estaciones 2005-2011...

(]

™ 2005 2006 1007 §

‘-E Estaciin Viajeros jEstacidn Viajeros  fEstaciin Viajeros £

: Madrid-Atach-C. 40,337,469 | Madrid-Atach-C. 50.748.412 Madrid-Atoch-C.  46.510.534

. o) (Barcelona:Sants 26.360.58 Nuevos Ministerios  26.926.164 Nuevos Ministerios  24.791.443

()] {Barna P. Cataluia 24.877.430 |Barcebona-Sants 25.443.053 [Barcelona-Sants B.DM.HBE

- Nuevos Ministerios  24.202.835 [Bama P. Cataluta  23.548.760 Bama P. Catalufa  20.573.000 |

o Valencia-Hord 16,006,086 Valencia-Nord 16,649,446 [Valencia-Hord 16.058.820

% Mendez Alvaro 15,617,131 | Mendez Alvaro 13.645.924 Mendez Alvara 12.335.454 ©

% Madrid Ch 12,307,553 madrid Che 13.145.70% :lhdrld Ch. 11.033.5942 ?

b Aluiche 11101285 [Mluche 11,898,342 [Aluche 11.885.727 %
Barceiona-P.Gr 1106549 Recoletes 11199445 Mostoles 1083432 =
Mistoles 10.846.268 Mostoles 11,083,674 Parla 10.465.516 |
Recoletas 10.559.045 | Barcelona-P.Gr 10.934.168 |Embajadores 10.442.164 |
Fueninhradn 10,509,514 (Parla 10.378.097 Recoletos Iﬂ.ﬂ?.ﬂli;
Parla 9.957.180 Fuenlabrada 10,124.077 Fuenlabrada 10.070.001 -
{Embajadares 9.071.060 Embajadares 9.463.320 Barcelona-P.Gr 9.479.703
Bilbao B.955.394 IMadrid Principe Pio  9.298.234 [Madrid Principe Pio  8.760.339
Madrid Principe Pio  8.684.887 |Bilbao 9.020.528 | Alcals Henares BA92492
Aleald Henares 8.577.248 Alcald Henares B.568.130 Legands 7.766.082 |
Legands 7.905.043 |Leganés 7.961.200 Bilbao 7736084 |
Coslada 718417 Getale 7705111 (Getafe 7437940 ©
Getafe 7.087.073 Villrverde Bajo T.610.024 [Coslada 7034011 %
Tormejon de Ardoz ~ 6.912.862 |Coslada 7341829 Torrejonde Ardoz  B.97AT21
Villaverde Bajo 6.905.515 Vichlvaro 7427457 Villaverde Bajo 6.813.454
Vicilvaro 6.443.000 Torrejon de Ardor 6573829 Vichlvara 6.573.979
Larzagquemada 6,145,845 [ Alconoin G 434.074 Iﬁ'ill[!cu 6.317.05% %
Alcorcsn 6.018.843 Entrevias 6.249.783 | Mataré 6217.59
Oviedo 5,986,192 Zarzaquemada 6.225.029 |Entrevias 5.086.800 ©
La Semna 5.927.560 [Pre. Alcocer 5.894.077 |Zarzaquemada 5971081
Entrevias 5.908.462 Vallecas 5.852.003 [Villaverde Alto 5798044
Bama-Arco T, S.770.845 Mataro 5,816,217 !Alcorcon 5,398,109 |
Matang 5.729.979 El.lﬁl,-ml 5.73.282 iLa Serna 5396727 E
30 primeras 351,939,869 130 primeras 158,608,198 |30 primeras 338.676.221 |
{Resto viajeros 405.567.42% [Resto viajeres ANTH97.0M |Reap viajers 91,099,316
Total viajeras 757.507.258 |Total viajeres 776.605.480 Total viajeros 720.775.537

Fuente: Adif. Elaboracion propia
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...Trdfico de viajeros de cercanias Renfe subidos y bajados por estaciones 2005-2011

} 2008 : 2004 | 2010 i 2011

:Esta-clnn Viajeros EEil.an:'im Viajeros -fEmclnn Viajeros !{:t.u:h:'ln Viajeros
EMHML 40,336,077 .MH-MC 34.128.813 Emdrlu-.q.tn:h-:. 31,244,501 imdﬂdmnch-c. 19,986 681
Nuevos Ministerios  26.340.520 |Muevos Ministerios  29.094.748 [Nuevos Ministerios  30.966.656 |Nuevos Ministerios 29,480,908
Barcelona Sants 22400540 BarcelonaSants 21471120 BarcelonaSants  18.478.549 BarcelonaSants 19.634.960
‘BamaP. Catalufia  20.955.55) BarmaP. Catalufia  15.862.414 Madrid Ch. 14.972.019 Madrid Ch, 15.312.444
Vallencia-bord 11.913.185 Barcelona-P.Gr 15.164.465 1Sl 14.320.677 S0l 14.307.688
{Aluche 13.349.520 'Madrid Ch, 14.364.946 |Barcelona-P.Gr 13.414.825 Bama P, Cataluna  13.963.29%
Wendez ilvaro 13.335.653 Valencia-Nord 11.779.841 Bama P. Catalula 12953764 Barcelona-P.Gr  13.229.800
Madrid Ch, 12418419 |Aluche 11,341,645 |Mendez Alvaro 12,143.381 | Mendez Alvaro 12,835,301
{Mistales. 12.217.549 | Mendez Alvaro 10.963.572 |Valencia-Hord 11,806,221 |Valencia-Hord 11,589,197
Fuenlabeada 12.020.609 |Fueniabrada 10.177.682 [Paria 10.788.861 [Parla 10.769.210
imjm 10.661.972  Mastoles 9.890.528 Aluche 10.103.705 |Fuentabrada 10.578.577
Mcald Henares 10,493,620 | Emibajadores 9.593.333 Fuenlabrada 9.964.948 | Muche 10,051,275
Emmuuu,n_ﬁr 9.514.185 Parla 9.074.709 |Embajadores 8.618.364 | Embajadores B.461.675
Immmum 9121132 su B.462.919 :mu:s B.484.285 'muu 8.300.553
Recolets 9.004.057 Alcald Henares 8.349.344 Recoletos 7.950.002 Getafe 8,134,040
inm B.587.4%0 Emmp-m 7.871.411 Emm 7,861,788 :nmm 7.959.737
Leganés 8.560.559 Leganés 7.863.692 iMlcala Henares 7.643.440 |Leganés 7744179
Coslada 7.832.410 |Recoletos 7.513.866 Leganés 7.540.557 | Mlcali Henares 7.623.99
Bilbao 7.395.660 Getafe 6.568.580 \Madrid Principe Plo  7.198.110 lmummm 7,381,260
Vicalvaro 7.185.847 Vallecas 6447541 WilwerdeAlte  7.009.680 Madrid Principe Plo  7.245.095
Torrejon de Ardoz 6,879,306 Coslada 6.372.933  Villaverde Bajo 6.210.124 Vallecas 6.429.174
Matard 5,846,968 Bilban 8251372 Codada 5.089.696 Villaverde Bajo 6.367.143
Getafe 672034 Vilverde Ao 6.148.2%9 |Cantoblanco 6.035.704 Aicarcén 6.077.692
‘Alcorcén 6.700.238 Vichlvaro 5.939.279  Entrevis 5,988,693 Coslada 5,940,992
Vallecas 6.569.079 | Cantoblanco 5.895.290 WVicklvare 5.923.992 Entrevias 5.902.038
P, Mcocer 6,386,888 |Entrevias 5,840,148 Bilbao 5.800.507 Cantoblanco 5.842.435
Entrevias 6.310.229  Alcorcon 5.754.190 {Alcorcon 5.700.769 (Vicalvaro 5.840.095
Zarmaquemnada 6.232.297 Torrejénde Ardoz  5.634.117 Iiml.-ﬂntk 5.501.095 Bilbao 5,609,638
ius:ma 6,185,669 Zarzaquemada 5.602,598 TomelondeArdoz  5.512.590 ETmhndeMﬁu: 5,627,401
\Cantoblanco 5.923.235 Matard 5.230.369 Vallecas 5.320.586 Bama-Clot.Ar 5.456,515
30 primeras 340,501,312 |30 primeras 314,758,134 |30 primeras 311,641,519 30 primeras 314,212,589
Resto viajeros 403269590 Resto viajeros 384.560.691 resto viajeros 369530520 pesto viajerss I71.270.019
Total viajercs 744.170.902 Total viajeros 99,318,845 Total viajercs 681,172,039 Total viajeros 685,483,068

Fuente: Adif. Elaboracién propia
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Trdfico de viajeros de cercanias Renfe subidos y bajados por estaciones 2011

Leyenda

Millones de viajeros
wmhren o

. 5 millones de viajeros

. 15 millones de viajercs

. 30 mitlones de viajeros:

Fuente: Adif. Elaboracion propia
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o
; 2.3.1.3 Trafico de cercanias Renfe por ciudades 2005-2011
O
(7] Trdfico de viajeros de cercanias Renfe subidos y bajados por ciudades 2005-2011...
o
()
'E\ H005 2006 2007
‘; Lcludad Viajeros IEim:lad Viajeros IE'im:lal:l Viajeras
o Madrid 221.975.757 Madrid 234.499.574 Madrid 221.598.167
© ‘Barcelona §4.561.187  Barcelona §1.926.928 Barcelona 72.967.068
g9 Bilbao 17.328.021 [Valencia 18.046.057 i'hl.m:iu 17.443.517
ot Valencia 17,381,698 Bilbao 17.322.778 |Fuenlabrada 15,466,726
8_ Fuenlabrala 16.437.074  Fuenlabrada 15.862.359  Bilbao 15.165.142
2 Leganés 14.901.013  |Leganés 15.144,035 |Leganés 14.923.932
© Getafe 12.428.011 |Alcorcon 11.795.818  Méstoles 11.183.432
- Alcald de H. 11.068.312  Alcala de H. 11.438.500  Alcala de H. 10.984.375
‘Alcorcdn 10.992.201  Getafe 11,147,404 | Getafe 10,946,492
Mostoles 10.846.268 | Méstoles 11.083.674  |Alcorcén 10.895.367
iParla 9.957.180 [Parla 10.378.097 Parla 10.485.516
-EII.MIIEII T.274.143  Hospitalet de LL 7.370.836 'Ensl.ada 70311
LEns-larda T.158.427 Coslada 7.341.889 gﬁeﬂltl 6.987.732
'Ee'ri'lli G6.658.22%  [Sabadeil TA62.380 ETﬂt‘rEjﬁ'ldE.L 6.974.TH1
:erpiHll!tl:ELl 6534 693  !Sevilla 6.850.3312 Ilﬂlata 6650458
o Ovieds 6.490.245 Las Rozas 6.715.887 mm 6.511.898
T (Prat de LL 64NINT  Milaga 6643614 Alcobendas 6,476,633
= Las Rozas 638233 [TorrejondeA.  6.573.829 |Sabadel 6.458.891
¥ Mélaga 6.465.038 | Alcobendas 6,448,606 Oviedo 6,343,902
'g_ Alcobendas 5.807.23 Oviedo 6,218,783 %mm 6,217,599
o Matard 5.729.57%  Matard 5.816.217 Hospitalet del Ll 5,846,593
?; wr,mmm 5524435 [SantFeliudell,  5.699.557 aadm 5,071,427
(4 ‘Granollers 5.429.566 |Granollers 5.460.889  San Sebastian 5,060,036
ﬂ San Sebastidn 5069199 (Prat de LL 5459.459 Pozuelo 4,926,614
g | PoTuelo 5.068.485 |Villandwa del G. 5.403.218  |Prat del LL 4,800, 2B
= Casteligefels 4.984.183  Pozuelo 5.331.600  Granollers 4.703.813
8 Badalana 4.955.627  [San Sebastian 5.125.203 Tres Cantos 4,686,435
8 _L‘iant Feliu L1 4. T19.948 [ Tres Cantos 4. T65.637 ='|l"llina'¢'n del G. 4.378.832
o sardafiola-Ripoll  4.607.967 Badalona 4.718.108 Sardaola-Ripoll  4.186.121
:% ‘Tarrasa 4,766,005 Tarrasa 4,200,128 Casteldefels 3.940,529
S 30 primeras 537.450.677 |30 primeras 551,951,336 |30 primeras 519.246.570
il'ﬂ.ﬁlﬂ'-'l-lj!l'ﬁ 220.047.621 Resto viajeros 124,654,153 igmmm 210.528.967
Total viajeros 757.507.298 |Total viajeros 776,805,489 |Total viajeros T29.775.537

Fuente: Adif. Elaboracion propia
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...Trdfico de viajeros de cercanias Renfe subidos y bajados por ciudades 2005-2011

2008 2009 2010 2011
jCludad Viajeros  [Cludad Viajeros fcrudurd Viajeros  [Cludad Viajeros
Madrid 226.482.700  Madrid 215.206.667 Madrid 222,347,113 Madrid 221.638.967
‘Barcelona 72.912.408 Barcelona 72,863,950 Barcelona 66.417.657 Barcelona 68.238.301
Fuenlabrada 18,206,278 Fuenlabrada  15.386.564 Getafe 15.415.389 Getafe 15,654,034
Leganés 16,372,489 Ll.-s,lnes 14.855.075 Fuenlabrada 14,796,007 rmmrm 15,562,568
valencia 15.389.627 Valencia 13,703,648 (Leganés 14.127.437 |Leganés 14.507.522
‘Bilbao 14.961.907 Getafe 13,461,590 Valencia 13,696,877 Valencla 13,802,451
(Alcald de H. 13.879.224 |Bilbao 13,326,750 |Bilbao 12212163 |Bitbao 11,905,408
‘Getafe 12301444 Mostoles 12244235 Parla 10.788.861 |Parta 10.769.210
Aleorebn 12.359.865 | Alcald de H 11.247.156  Méstoles 10.773.745  Alcoredn 10.710.156
iMdstoles 12.217.549 ;Mcumh 10.7116.372 N.tnl'tﬁn 10.287.693 :Hﬁmﬂ.ﬁ- 10.698.336
‘Parla B.5E7.690 Paria 9.074.709 |Alcald de H. 10.245.364 |Alcald de H 10.119.599
'lcmlad-a T.832.410 :Em'udn B.865.216 Nlﬂa T.781.669 ,5!\'1[!& 8.338.709
sevilla 7338630 Milaga 7304541 Sevilla 723791l Prat de Ll 7.244.197
Milaga 6.880.434  Sevilla 6.938.092  Granallers 6.945.795 Malaga 6.890.705
ToejondeA.  6.879.306 ElPratdell. 6706449 [ElPratdell  6.606.47 |Granollers 6.743.180
Mataro 6,846,968 Granollers 6.320.137 Coslada 6.089.606  Sabadell 6.183.925
[Las Rozas 6,500,430  iSabadell 6.277.645  Sabadell 5.991.611  (Coslada 5,940,992
Oviedo 6.168.602  Oviedo 5,015,483 Oviedo 5.640.004  Hospitalet 5,703,727
‘sabadell 5909.612 Hospitaletdell. 5962847 Toefended. 5512590 TomefndeA 5627401
Hospitalet del Ll 5.758.912 {Las Rozas 5,866,151 Hospitalet 5.402.282 |Oviedo 5,393,003
Badalona 5435772 TomejondeA.  5.634.117 lasRozas 5.334.282 Las Rozas 5,085,568
Pozuelo 5.297.627 Matard 5.230.369 AlcobendasS.5.  4.856.391  Alcobendas5.5.  4.707.314
|Alcabendas 5.025.423  '5an Sebastian 4943031 SanSebastian  4.767.839 [SanSebastin 4,595,679
‘San Sebastian 4.890.976  Pozuelo 4.660.170  Matard 4.435.846  Pozuelo 4,299,915
“Tres Cantos 4424745 AlcobendasS.5.  4.651.475  Pozuelo 4.274.522  ‘Matard 4,722,386
Villalba 4183.085 MianovallaG.  4.481.468 VilanovadelG. 4168835 VilnovadelG.  4.091.451
Granollers 4.036.953  Castelldefels 1962948 Badalona 4.134.467  Castelidefels 3.607.038
Prat de LL. 4.019.07%  Mollet 3.925.031  Mallet 4.072.160 Cerdanyola 3.533.40
Vilanova del 6. 3.928.012 [Tarrasa 1.810.827 Terrasa 3974998 Villalba 3,493,929
Jajadahona 3.747.29 |Badalona 1755390 (Costelidefels  3.584.617  Tres Cantos 3.399.214
130 primeras 529.855.453 |30 primeras 507.422.104 |30 primeras 501,960,315 (30 primeri 502,798,307
Eﬁtﬂoﬂajm 214.315.449 ;Enwmjtr'm 191.896. 74 I&m:-rhierm 179.211.724 | Resio viajeros 1582.684.761
Total vinjeres 744,170,902 Total viajerss  699.318.845 Total viajeros  681.172.039 Totalviajeros 685,483,068

Fuente: Adif. Elaboracion propia
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Trdfico de viajeros de cercanias Renfe subidos y bajados por ciudades 2011

m#‘s M 7-Bilbiao:11,90 My

4,50 My -

Toom del dreo metropolitona de Modrid

Wa,nm
Las Rozas:5,09 My 11-Alcalé- 10,12 M
24-Pozuela-4, 30 My @
" 1-Madrid-221,64 My

8 A5
5,63 My
® ;. costacars, o4 e

10,71 Mv g
A ’ 5. Leganés- 14,50 My
\ 3-Getafe-15,65 My

-Méstobes-
10,70 My 4-Fuenlabrada-15,56 My
@ z-rartaio, 77 v

@ 12:5evilla-g, 34 My
@ i4-Malagai b0 My

Fuente: Adif. Elaboracion propia

Zoom del drea metropolitana de Barcelana

15-Granollers- 6,74 My )
16-Sabadedl- 6,18 My
[ ] I5-Matard- @
i 72 My

Z-Barcelona- 63,24 My

5,70 My
&

13-Prat de Liobregat-
T 2d My

. - \alencia- 13,80 My

Leyenda

Millones de viajeros (subidos y bajados)
cercanias en 2011

@ 5 millones de viajeros
. 15 millones de viajeros
. 50 millanes de viajeras

Junto a la estacking
N° de orden-estacidn-millanes de viajeros afio

2.3.1.4 Evolucion del parque de material de Renfe-Operadora en servicios de

cercanias

Parque de material de cercanias de Renfe Operadora 2011

2007 | 1008

2009 2o 2011

ROPUSALDOS ELECTRICOS
558/ 1836 5761964
618 | L]
440 Ref 791237 54162
442 5/10 5/10
446 167/501 167/501
447 183/549 183/ 549
450 24144 | 24144
451 12736 12/36
0 0
18/84 357105
13/52 1392
417205 | 717365

TREMES ALUTCOPROP

5023 2/4 | 204

23169 o 0
5/10 5/10 5/10
167/501 156+11/468+433° | 145:22/435+66
183/549 1794537 173133749
247144 24/144 247144
12/36 12/36 12/36
0 0 0

mM05 367108 35+17105+3
392 392 12+1/6B8+4
116/580 150/750 171/855

20/60 19/57 15/45
/4 /4 214

’mm—mm«mmimﬂmm-:mm
Fuente: Rivile Operadars, ELaboracha progla
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2.3.1.5 Nucleos de cercanias Renfe o
O
Renfe-Cercanias gestiona y explota 12 redes de cercanias, que sirven a las principales areas metropolita- (7,)
nas de Espafna. Estas redes, que se denominan nlcleos de cercanias, son las de: Madrid, Barcelona, Bilbao, e
Valencia, Sevilla, Asturias, Santander, San Sebastian, Zaragoza, Murcia-Alicante, Cadiz y Malaga. (7]
°m
©
o pu—
>
Viajeros de cercanias Renfe 2011 por nicleos. Miles de viajeros. %
Variacion &
Wiicleos 2009 M0 2011 21/2010 8
Madirid 224.5958 224.642 730682 40 :6
Barcelona 110,129 103701 106 182 24 Q.
Yalencia 10,833 19,291 19,521 1.2 n
Bilban 16,126 14,236 13,142 27 %
Milaga 5158 B7I7 8774 1.9 —-
San Sebastian 7.528 7.195 7,148 2,0 E
Sevilla £.827 b.878 7.964 16,1
Asturias T.a69 6,509 6,256 b8
Alicante/Murcia 4,624 %, 302 4,351 1.4
Cadiz 1.947 2.95 31470 74
Santander 1,159 1,058 1.035 4,0
Laragoza 21 51 P 5,5
Total 411298 400.040 412,482 3
Tuerte: Rorde., Usided: milies 8¢ viaperes
e
=
()
Nucleos de cercanias Renfe 2011 ﬁ
\E
Santander g
r ; t
San Sebastidn :
Zaragoza o
w
T y Barcelona §
]
E Madrid 3
c

Y s

Sevila

/_/ Murcia/Alicante

Cadiz Jf 7
Malaga Fuente: Elaboracion propia
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Nucleo de Madrid

de cercan

El total de viajeros de Renfe en el nicleo de cercanias de Madrid en 2011 ascendi6 a 233,68 millones (+4%
sobre 2010). Los ingresos totales fueron de 205,5 millones de euros (+1% sobre 2010).

iajeros

Lineas con servicio de cercanias Renfe en Madrid

>
[0}
O
(U}
-
| S
o
o
(%)
c
o]
| .
-

£1: P Mo - Aeropuerto T4

C1: Guadalajara - Alacala de H. - Atocha - Chamartin

£3: Aranjuez - Atocha - Chamartin Aranjuer €1
C3a: San Martin de la Vega - Pinto

C4; Parla - Atocha - Chamartin-5.5. de los Reyes/Colmenar Viejo

C5: Mostales EL 500 - Atocha - Fuenlabrada - Humanes

C7: Alcald de H. - Atocha - Chamartin - P2 Pio - Atocha - Chamartin - F de [a Mora
C8: Atocha - Chamartin - Villalba - El Escorial/ Cercedilla

C9: Cercedilla - Cotas

C10: Villaba - P. Pio - Atocha - Chamartin - F. De la Mora

Fuente: Elaboracion propia
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Nucleo de Barcelona

El total de viajeros de Renfe en el nlcleo de cercanias de Barcelona en 2011 ascendio a 106,18 millones
(+2,4% sobre 2010). Los ingresos totales fueron de 124,7 millones de euros (+7,7% sobre 2010).

Lineas con servicio de cercanias Renfe en Barcelona

Manresa R4 o

Manistred g
Montierrat

Sant Feliu
Moling de die Liobregat  5an Joan
Rey Rl Y = di Expi

Hospitalet
del Licbregat
Ri

Castellibishal o

Gelida & Castelldefels A2

San Sadurni d” Ancda

San Vicent de Calders B2 sud R4

R1: Molins de Rey - Macanet-Massnes

R1: Castelldefels - Granollers-Centre

R nord: Aeroport - Macanet-Massanses

R sud: Sant Vicent de Calders - Barcelona-estacion de Francia
R3: L Hospitalet del Llobregat - Puigcerda

Rd: 5ant Vicent de Calders - Manresa

R7: Barcelona-5an Andreu Arenal - Cerdanyola Universitat

RE: Martarell - Granollers Centre

Informe 2011 Diciembre 2012

Fuente: Elaboracién propia
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Nucleo de Valencia

El total de viajeros de Renfe en el nlcleo de cercanias de Valencia en 2011 ascendio a 19,52 millones
(+1,2% sobre 2010). Los ingresos totales fueron de 29,8 millones de euros (+1,8% sobre 2010).

Lineas con servicio de cercanias Renfe en Valencia

Castellon de

c
Fuente: Elaboracién propia e P' -

Utiel C3

San Antenke de Requena Valencia

Loriquilla Xirivella Mard C102
Requena
El Reballar

£1: Valéncia Nord - Gandia

C2: Valéncia Nord - Xativa - Moixent Benifaig-Almissafes ¢
C3: valéncia Sant Isidre - Bunol - Utiel

C4: Valéncia Sant Isidre - Xirivella L " Alter Algemes ¢
C5: valéncia Nord - Caudiel

Ch: Valéncia Nord - Castelld Alzira

Carcaixent O
La Pobla Larga
L Encva Manusl 0

Xikiva Tavernes de .
= La valldigna
L Alcudia de Crespins Plantja i
= Grau de
Nomes b5 Gandia C1
ol
Gandia €1

Mmixent CZ &
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Nucleo de Bilbao

El total de viajeros de Renfe en el nlcleo de cercanias de Bilbao en 2011 ascendio a 13,14 millones (-7,7%
sobre 2010). Los ingresos totales fueron de 9,3 millones de euros (-6,3 % sobre 2010).

Lineas con servicio de cercanias Renfe en Bilbao

Smurce c1

a0,
\Jmf.timgamg“mm

Sda. anl'ltu""'"l'rapain

Muskiz C2

(%)
8
c
[}
O
| =
o
O
()
o
n
@)
1
)
o=
L
>
Q
o
o
o+
[
o
Q.
()
C
)
-
o+

tLub:nna
Zorrotza
Ola ?.meunln
ﬂ jZabolbury
Bilbao -
Mil'lbﬂla(“"
C1: Bilbao Abando Indalecho Prieto - Santurzi 2
C2: Bilbao Abando Indalecio Prieto - Muskiz R
C3: Bilbao Abando Indalecio Prieto - Orduna
> Ugao - Miraballe=
Arrankudiaga, / BaKiola

-

{lndin
———

Salbio

AMLErTia

Fuente: Elaboracion propia
Ordufia C3
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Nucleo de Malaga

de cercan

El total de viajeros del nicleo de Renfe cercanias de Malaga en 2011 fue de 9,77 millones (+11,9% sobre
2010). Los ingresos totales fueron de 10,8 millones de euros (+11,1 % sobre 2010).

Alora C2

iajeros

Lineas con servicio de cercanias

, Pizarra Mhlaga Maria Zambrano

> Renfe en Malaga Milaga Centro - Alameda €162
% Victoria Kent

()]

-

[ -

(o]

Q.

(7]

cC Fuente: Elaboracién propia

(1]

| . Benalmadens - A, De 1a Miel

L o MonEmaT Allo

Torremuelle C1: Fuengirola - Malaga Centro - Alameds
Fuengirala €1 97, ., Baliches C2: Malaga Centro - Alameda - Alora

Nucleo de San Sebastian

El total de viajeros del nlcleo de Renfe cercanias de San Sebastian en 2011 fue de 7,15 millones (-2%
sobre 2010). Los ingresos totales fueron de 7,3 millones de euros (+1,8 % sobre 2010).

Lineas con servicio de cercanias en Renfe San Sebastidn

Atcgaerieta Pasais Lezo - Renteria

el " i
San Sebastian 7 ME@UTENd0  ventas
de Iriin
/ Lotala
Martutens
[ Mernam
Hernan| - Li'."l'ltr’l}/'
hrdoain 2 yyrnieta

C1: Irin - Brinkola
f Ardcsin Centro
Billabona Tirurkil

Fuente: Elaboracion propia
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Nucleo de Sevilla

El total de viajeros del nicleo de Renfe cercanias de San Sebastian en 2011 fue de 7,98 millones (+16,1
sobre 2011). Los ingresos totales fueron de 8,8 millones de euros (+18,5 % sobre 2010).

Lineas con servicio de cercanias Renfe en Sevilla

Cazalla-Constantina C3

L Fabrica de Pedroso

C1: Lebrija - Utrera - Sta, Justa - Lora del Rio
C2: Sta, Justa - Cartuja (sin servicio)
C3: 5ta. Justa - Cazalla - Canstantina
C4: Linea circular (g Arenillas
C5: Virgen del Rocio - Sta, Justa - Benacazon

Willanueva del Fio Minas T o Lora del Rio ©

Sevilla
Est. Olimpice ¢4 £ Justa £3 Palacio de Congresos

% 2 e

Virgen del Rocio C5 4

Fuente: Elaboracion propia

L
Urrers C1
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Nucleo de Asturias

El total de viajeros del nicleo de Renfe cercanias de Asturias en 2011 fue de 6,26 millones (-6,6% sobre
2010). Los ingresos totales fueron de 7,1 millones de euros (-9,2% sobre 2010).

Lineas con servicio de cercanias en Renfe Asturias

San Juan de Nieva C3

\_ Avilés
"‘-.\ La Calzada
Villalegre Verifia —" Gijon €1
\\ Mubledo IR
teana
Canﬂm}w.w{e .
mnn

2]
8
c
[}
O
|
o
O
()
o
72
O
L
)
o=
2
>
()
O
O
o+
[
o
Q.
(2]
C
)
-
-

Villabona de M:url-:lsl
| Luga de Lianera

S i La Corredoria

y Oviedo CZC3 C1: Gijén - Oviedo - Pte. de los Fierro=
CZ: Oviedo - El Entrego

C3: Oviedo - San Juan

COviedo - Llamaquique
Soto de Rey

Tudela - Veguin
\

Olloniego Pefia Rubla
\ Barros Fuente: Elaboracion propia

Ablafa / “\ La Felguera
/ Micres Sama_c}:n:" El Entrego C2
ia.ntul.lanu!,

. J Uio
Villallana |
Pola de Lena

/» La Cobertoria
Pte. de los Fierros €1
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Nucleo Alicante/Murcia

El total de viajeros del nlcleo de Renfe cercanias de Alicante/Murcia en 2011 fue de 4,35 millones (+1,1%
sobre 2010). Los ingresos totales fueron de 6,9 millones de euros (+3,1 % sobre 2010).

Lineas con servicio de cercanias Renfe en Alicante/Murcia

C1: Murcia - Alicante T. Sant Vicent Centre C3
€2: Murcia - Aguilas
C3: Alicante T. -5ant Vicent Centre

Universidad
de Alicante
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Torrellano
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Crevillente
Orihuela Miguel Hernandez
Mureia C1C3

Elx Carnus
Albatera - Catral

Benlel

Alcantarilla - Los Romanos
Alhama de Murcia

Totana
Lorca San Diego

Lorca - Sutullena

Fuente: Elaboracion propia
Aguilas - E1 Labradorcico = Aguilas C1
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Nucleo de Cadiz

El total de viajeros del nicleo de Renfe cercanias de Cadiz en 2011 fue de 3,17 millones (+7,4% sobre
2010). Los ingresos totales fueron de 4 millones de euros (+6,9 % sobre 2010).

Lineas con servicio de cercanias Renfe en Cadiz

Jefez de la Frantera G

Puerto die Sta. Mariz
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Universidad enlace C1 = Las Aletas enlace G

Puerto Heal

C1: Cadiz - Jerez de la Frontera
Enlace C1: Las Aletas - Universidad

Cadiz C1
\"‘\ San Severiang
/S-un Fernanda - Céntra
Extadio
Segunda Aguada B -.__:__ San Fernando - Sur

Cartadurs
Fuente: Elaboracion propia
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Nucleo de Santander

El total de viajeros del nlcleo de Renfe cercanias de Santander en 2011 fue de 1,03 millones (-2% sobre
2010). Los ingresos totales fueron de 1 millones de euros (-3,2 % sobre 2010).

T Santander C-  Lineas con servicio de cercanias Renfe
Nueva Mantafa ~  Valdecilla en Santander

[
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Boo

/

/Eunrmzn

i g

Sierrapando —7yurita Penedo
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Lambrara
Corrales
C1: Santaner - Reinosa
y Fraguas
Arenas de lgufa 1;
Sta. Cnuz
\ edo ‘g
Madl

7 g
Pujayo ; (a4
Barcena %)
\E
c
©
Pesquera 8
/‘ 0]
Lantueno (9]
()
©
wn
o
Fuente: Elaboracién propia %
Reinasa C1 =

Nucleo de Zaragoza

El total de viajeros del nlcleo de Renfe cercanias de Zaragoza en 2011 fue de 0,24 millones (-5,5% sobre
2010). Los ingresos totales fueron de 0,2 millones de euros (-5,7% sobre 2010).

Lineas con servicio de cercanias Renfe en
Fuente: Elaboracién propia Zaragoza

—_—
L \
l“z.:agun - Delicias

Zaragora - El Portillo h""x,_____ Miraflores C

C1: Casetas - Miraflores

Casetas 1
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2.3.2 Cercanias Feve

El transporte realizado en 2011 por los servicios de cercanias de Feve fué de 152,84 millones de viaje-
ros kilometro, lo que representa una disminucion del 4,46 % sobre los 159,98 millones de viajeros kilometro
transportados en el ano 2010.

Datos basicos de los servicios de cercanias Feve 2005-2011

Conceplo Unidad 005 00 2007 2008 2009 1010 2011
Viajeros i e wiggores [11.952] o [10.856] 20| 10500 ] o] 9008 | 70| 0293 | oo | Bmas |as] mam
Yiajeros kildmetro LT A v Ty [ 0% | nr:-.'| 135.4' n..t'."l 1739 ] 1.m| i78,% | n.z-i tﬂ.ﬁl .u.=¢| 180,0 |=.-¢| 152,8
Ingresas Comerclales P —— [ 10,75 | 3o [ 1008 |om| 1188 | o] 10,74 | vn] 157 | os] 90,38 | o] 10,97
Recorride media por VIAJers i / visjera [ 1226 | 1o | 1708 | 0oa] w650 | e | v7s | e | vzow | oss | vmiom | o] 18,04
Billete medio o £ viajero [ 090 | on| 1,00 Joe| 1,03 Joos| 1,08 Jooa| 1,25 | aa| 1,07 Jom| 1,20
Percepcién media moneda  ceeorr svmperonmerw | 5.1 | o | 603 Jomn | 684 | o] 64 Joae] 697 | 0o | 6048 |on| 6.6
—— 1T (A 1,00 1,05 rod 1ol 0
Percepcibn media €200 o€iiviajers bm [ 610 | osr | 677 Jom| 7,50 |om| 638 |om| 227 | 0sa| 608 || 6,06
Trenes km afe wiles [6.532 | 10 [ 6.628 | oo eoo26 | 107 [ 6710 | o [ 6998 | ose [ 6952 | oas [ 0971
Plazs km ofertades wilioserpioznn k| 704,7 | w050 | 7815 | 20| 799, | ea| 7008 | 050 | 2030 | ano | 7045 | 00| 7033
Plazas por tren Pz por v [ vom | ose | 1m |l w15 |ase] 104 Jrss| wom |on| 1ov |os] 10m
AprEveCRAMmients povimpamon | 2927 | 2 | 2372 o] 2o |an| saa | | 2ase | om | 2z | o] 2133
Viajeros por tren wimipeerim | 30,58 | o | 2799 | ] 2625 | ann | 28,38 | 0| 2399 | awr | 23,01 | 1| 20,93

Fuente: Feve. Elaboracién propia
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Los ingresos comerciales generados por este trafico de viajeros alcanzaron los 10,17 millones de euros
en el alho 2011.

La percepcion media fue de 6,66 centimos de euro por viajero kilometro, un 0,2 % superior a la del afo
anterior.

La oferta de servicios fue de 6,97 millones de trenes kilometro en el aiio 2011 y las plazas kilometor ofer-
tadas de 703,3 millones.

El aprovechamiento (viajeros.kilometro/plazas.kilometro) de estos servicios de cercanias en el afio 2011
fue del 21,73 %.

Lineas con servicio feve

Ortlgueira ,H-L"I'I'n:ku

5. Esteban

de Pravia FJ'
Ferral c.u.!-n 2] n

——
e H‘“d Pravia EIBHﬂn Santander £1 €3
Fi rr d ﬂ‘mmmua /
- L
Fizst: ey ‘?'-\ Marrn

Ferrol - Ortiguera '" ” W5 Cabezon de Bilbac
F5: Gijon - P. De Laviana 5'-""" F' De Laviana £ InSal C1  Lierganes C1 et
F4: Gijon - Cudillero Collanzo F& Arareuren
Fo: Owiedo - Infiesto
F7: Owviedo - 5, Esteban Matalgna . .“__Euuewna Ciliamayor

F8: Baifa - Collanzo
C1: Santander - Cabezbn de la Sal
C2: Santander - Lierganes

L Fiobia ) Bafar a..- Mataporquera

Bilhan - Balmaseda Fuente: Elaboracién propia
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) 2.3.3 Cercanias Euskotren

O

0

e El transporte realizado en 2011 por los servicios de cercanias Euskotren fué de 26,5 millones de viajeros
(7] kilometro, un 0,1% inferior al afo anterior.

)

>

() . . . . ,

O Datos basicos de los servicios de cercanias Euskotren 2005-2011

()

+ Cencepto Urvidtad 2004 2004 2007 2008 2004 2010 2011
o

% WViajeros Miedevigerss (2057 21 [20.M8] ox [ia24] s [20.888] woa [24638] ra [28.518] 009 [26.4ma]
= Viajercs Kilgmetro wiederin  [38] o7 [B] 0 [F] « [F] o [Bm0] 15 [B80] 20 [Faad]
—

B Ingresos Comerciales mones oo [ 13,60 54 [43] a5 [1502] os [15385] wo [746] su [1843] 075 [857]

Recorrido medio por viajerp i | gl ]H..w] e | 136D |1-m]. e | 1364 'L'-|1I.!rl 57 |1I:I.B$ =305 | 19,53

Billze: media Goorivgprs [ 067 ] 20 [0.69] s [0 ] we [0.3] 20 [O07] 22 [08] oF [0 ]

Percepcitn media moneda corr,  etesre ot [ 475 | o0 [500 ] os [48] o0 [47 ] oo [478] o0 [488] . [585 ]

Percepcicn media € 2011 Slsviafers riTiT] o1 r"i.'ﬁ'] 0,7 rm"] a1 r-!-.m [T rﬁﬂl a4 r?:ﬁ-] 74 ﬁm

Trenet km aio wnir [4874] oo [4m6] oo [4mo] o0 [4506] o0 [5204] o0 [5297] 47
Plazas km ofertadss minsespiara i [1223] 1s [1.243] o0 [1238] oo [1238] w0 [1302] v [0.004] 06 [1.306]
Prazas por tren g (B0 ] e [B] 00 (3] o [B] o [E] o [38] o 3]
Aprovechamiento poeimipin  [36] o8 [B0] 12 [31] 0 [BA] 2 [B8] o [3] 25 [B14]
Midjeros por tren vk tennkm  [5903] 00 [5809] 15 [e083] o5 [SB08] s [5447] o2 [S430] 24 [Rm]

Fuente: Euskotren. Elaboracion propia
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El recorrido medio del viajero fue de 10,53 kildmetros, con un descenso respecto al aio 2010 de -3,1 %.

Los ingresos comerciales generados por estos viajeros fueron, en el ano 2011, de 18,57 millones de euros
(0,75 %mas que en 2010).

La oferta medida en plazas kilometro en el afio 2011 en los servicios de cercanias Euskotren fue de 1.306
millones. Por otra parte, se movieron en el afio 2011 un total de 5,26 millones de trenes kilometro.

El aprovechamiento medio de estos servicios fue del 21,4 %.

Lineas con servicio Euskotren

Eerman

Sondika

Ciudad - Jardin <\ Lézama i
Bilban - Casco Viejo Lasarte San Sebayiisn = Hendays
Bilbao - Atuxr /.v""

EaraulE
Bilbao - Lezama
Bilbao - Bermeo Amoreties
Bilbao - San Sebastian

Lasarte - Hendaya [ Fuente: Elaboracién propia
Ermua - Eibar por - ST

Galdakio - Tusra
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2.3.4 Cercanias FGV
(Ferrocarrils de la Generalitat de Valencia)

El transporte realizado por los servicios de cercanias de FGV en 2011 fue de 375,1 millones de viajeros
kilometro, un 4,2 % inferior a los registrados en el afio anterior.

Correspondiente a la suma de los recorridos realizados por los 56,25 millones de viajeros que utilizaron
estos servicios.

Los ingresos de trafico fueron en 2011 de 42,20 millones de euros, un 4,7 % inferiores a los registrados en
el ano 2005.

La percepcion media en moneda corriente fue en 2011 de 11,25 centimos de euro por viajero kilometro.

Las plazas kilometro ofertadas en 2011 fueron 3.769 millones, y los servicios presentan un aprovecha-
miento medio del 9,95 %.

Datos basicos de los servicios de cercanias FGV 2005-2011

Conoepho Uniidiad Fii k] 10086 Fiilirg 1008 Fai iy ] n1o min
Viajercs mites de vigjeros | 56,465 | 5.3 [ 59.474] s [ 62948 ] 00 [3.011] s [e08a2] o0 [ 60.782] s [ 56,249
Viajeros kilomenrs millones cevohm | 3883 | 17 | 3048 | aa [ 050 | oe [ 402s | oo | 3859 | e [ 3 | aa | 3750
Irsgresos Comerciales Mitlones €cors | 3567 | 0o | 3900 | sar [ aa7s | ax | 4662 | oo | 43,84 | 10| 4a29 | 47| 42,20
Recorrido medic por vialero  &m / viajer | 688 | aa| disd | oz| 643 | oo | 639 | oo | 634 | or | 644 | 02 | 67
Billete medio Eeore fvigjors. | 083 | oo 0es Joo | 07 | oo ]| o7a oo | 072 |es| 073 | as| 075

Percepcion media moneda corr. efcorr fvigferokm | 995 | o7 | 989 | oo | 11,05 | os [ s | s 1138 f e i | 11,38

L7 112 1.1 1.0 (K] 1.0 1,00

Percepchin media € 2010 oo ivigjerokm | 10,75 | oa | 11,00 | o [ 122 | oo [ 1208 | oa | 1185 | aa| 1169 | e 11,28

Trenes km ana Miles | ss3a ]| o] o527 | wr | 5396 | 2o | eons | 22 | evas | o0 | e.08 | 02| save
Plazas ke ofiertadas Mitlones plaz k| 2820 | o0 | 2807 |oes | 3023 | en | 3340 | 50 | 352 | en | 3750 | o5 | 3769
Plazas por tran Plazat por tren I 510 l:.ul 510 Im-[ 530 Iul 555 IJ'.'«'I 1 |'..-'1 804 Iu.al 08
apravechamiento ppvkmiptbm | 13,77 | o3 | oz | oo 1297 | oo | 1205 | oo | 1099 | ax]| waa | 05| 9,95

Viajoros por tren w.dm ¢ tremes.m |'.rn,|a u|n,u|n|ﬁu,m| -:|m,u| ai | 62,80 | oo | 63,07 | 20| 60,53

Fuente: FGV. Elaboracion propia
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Lineas con servicio FGV

Lliria 1

S Fafelbunyel §
ura

1! Bétera - TorrenbiCastelld de la Ribera
1: Lliria - Torrent

\5"'""“-""'\' 1 Rafenbunyol - Aeroport
5: Maritim Serreria - Tbru_nt Avinguda’Aeropors
Fatema N Empalme
\‘-H'N\\ I

5 Maritim Serreria - Heptd

! Plmaret

krnnnll':’l 3 Marhado

: Maritim - Serreria
Avdn. Dol Cid Cokdn "= Hoptis §

a‘(_:lnl;n

Valerdla Sud
Torrent Avinguds 1 5 —
Torrent
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- Fuente: Elaboracién propia
Castwlld dis La Ribwera 1
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) 2.3.5 Cercanias FGC

O . .

" Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC)

o

Q

o 2.3.5.1 Transporte realizado en servicios de cercanias FGC 2006 - 2011

> El transporte realizado por los servicios de cercanias de FGC en el afio 2011 fueron 812,63 millones de

% viajeros kildmetro, lo que representa un aumento del 1,76 % respecto al afio anterior.

" El recorrido medio del viajero en 2011 fue de 10,1 kilometros.

whd

—

o

% Datos bdsicos en las lineas del Vallés y Llobregat Anoia (Barcelona)

c

(8]

j_—, Concepto Unidad 2006 2007 2008 2009 20 2011
Servicio urbano Linea Barcelona-Vallés
Viajeros Miles de vigjeros .00 /I 29.980  2B.2%0  27.078 26,296
Viajeros.km Miitanes de viajeres. km 85,16 85,50 87,36 2,28 78,59 76,3
Recorrido medio viajers  km/vigjero 2,92 2,92 29 2 2,90 2,90
Metro de Vallés Linea Barcelona-Yallés
Viajeros Miles de viajeros 8.713 9518 9073 19.835 30703 a3
Viajeros.km Miltones di viajeros. km 431,69 442,70 44200 453,48 479,22 484,12
Recorrids medio viajera  km/vigjeno 15,03 15.00 14,85 15,20 15,61 15,55

Cercanias Linea Llobregat-Anoia

Viajeros Miles die vigjeros 1.767 2.754 1.693 1.53% 1.581 1575
Viajeros.km Miltones de viajeros. km 100,23 99,61 93,48 86,42 £8,92 92,1
Recorrido medio viajere  km/vigjero 36,22 36,17 34,0 34,04 34,45 34,43
Metro del Baix Liobregat Linea Liobregat-Anaia

Yiajeros Miies de viajeres 17.194 17.358  18.495 19.125 19.399 20381
Viajeros.km Miltones de vigjeros. km 141,30 142,35 14619 149,53 151,82 160,09
Recorride medic viajero  km/vigiero 8,18 8,20 7,590 7.82 783 7,86
Viajeros Miles de viaferos T7.885 78.951 BO.S4D  79.788 T BD. 464
Viajeros.km Miitanes de viaferes. km 7§93 TTOe TERO04  TTLTR T9AS56 B1263
Recorrida medio viajéro  kmfvigleno .75 9,75 8,50 9,67 10,0 10,10

Fuente: FGC. Elaboracion propia
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Lineas con servicio de FGC

Manresa RS Ré

San Viceng - Castedlgati

. Manbtrel de Montaerrat

Manistnol o
Cian Roch
Terraia 51 L
tgualada BE ‘§Ibldlll Centre 51
{Itlaﬂt'il Estacid
Martorell

L& Plr. Catalumya - Reina Elisenda Enllag B RE Universitat Autdnoma 555
LT Plr. Catalusryn « b, Tibifaba
i1 Barcelons - Terrata San Cugal 55
i1 Barcelona - Sabadeil
¥4 Barcelona - San Cugat - Rubi
555 Barcedona - U, AuLonoma Palleph

l Tibidaba LT
L8 Barcelona. - Modi Hou Can Ros 511 L®
4 Barcelona - Oless die Montsermal Reina - Barcelona Piz, Catalunya %1 51 55 355 La L7
58 Bancebona - Martorst] Elisenda Li
% Bancelona - Mannheds

Mol Mo LB

e Barcelona - igualada
A3 Martonell - Manness
B Martonell - lpualada

S155: Barcedona - Can Ros AL Fe de cremallera

Fuente: FGC. Elaboracién propia
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Vé

2.3.5.2 Trafico de cercanias FGC por estaciones

de cercan

Numero de viajeros por estaciones de la linea
de Llobregat-Anoia

iajeros

Numero de viajeros por estaciones de la
linea del Vallés

>
()]
-U Linea Barcelona-Vallés Cerviclo urbane  Metro del Vallés
o
:6 Barcelona Plaza Catalufia 7.029.405 5.127.893
Provenca 5.678.950 3.068.883
% SNt Jesep el L Gracia 1.763.989 1,147,284
C L Hospitalet AV, Carrilet L.111.324 73,869 it Garran T o
E Mrveda 1,181,945 11.570 R 2061514 784,008
+ m e :gx ii La Bonanova 310041 179.888
Les Tres Tomres 1.008.324 164,976
Maoli Hou Ciutat Cooperativa 695,654 B.774 Sarrlh 5 200,545 ARSI
Codbnia Ghell 34.134 5.021 Reina Elisenda 786.923 21900
Santa Coloroa de Cervelid 1RL L Placa Molina 212.541 20,491
x‘::“ it ::: ::::: Pl 670,802 66,179
El Putxet 1.469.025 134182
Sumirs Cambs a0 10435 AV, Tibidabo 1.547.581 178.957
Palleja 137,784 11.435 Few del. Fanlodtar - YT
Sant Andreu de Ia Barca 526948 3.446 rormr— - v
El Palau 209161 19.340
Baixador de Vallvidrera - 159,496
Martorell Vila / Castellbisbal 38,855 1.5%6 e § 350,384
Martorell Central 291,469 110.522 T = 0%
Martorell Enllag 146,185 51,139 N stan e - e
Abdera 107.291 T.455 sant Cugat N 3.500.443
S e Lo Mira-Sol , 487.797
e — i S——
Rubd . 2.201.072
Monistrol de Montserrat . 193.667 oy = w2207
Castellbell | EL Vilar . 3840 o Nt c 2.238.55%0
Sant Vicens / Casteligali - 136,492 = e
i :::w"’ ::‘: Sant Joan . 966,573
E Bellaterra . 473,430
M Rstcation : LAY Universitat Auténoma A 1,484,965
Sant Esteve Sesravires i 100.192 Sty = o
La Beguda - 17.609 : m : %0 £A1
ERLENAS - o Sabadell Rambla - 1,581,689
o : AL Total 26.29.072 31.131.420
e - - o Fuente: FGC. Elaboracion propia
Vallbona O Anola - 34,342
Capellades . 47.358
La Pobia de Claramunt - 38.836
Wilangva del Cami . 38.342
Igualada . 230,029
Tatal 20.361.246  2.675.079

Fuente: FGC. Elaboracién propia
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3. Transporte de Mercancias
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3.1 Ambito del transporte de mercancias

El ambito de estudio del presente Informe del Observatorio del Ferrocarril 2011, en lo que respecta al
transporte de mercancias, se considera como tal todos aquellos servicios de transporte de mercancias por cuen-
ta ajena, mediante retribucion econémica, sobre lineas de la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG), el con-
cesionario TP Ferro y las lineas ferroviarias de competencia autonomica del Pais Vasco, Catalufa y Castilla y Leon
(infraestructuras ferroviarias que discurren integramente en el territorio de una Comunidad Auténoma).

3.1.1 Acceso de la empresas ferroviarias a la Red
Ferroviaria de Interés General y Redes autonémicas

La Ley del Sector Ferroviario (LSF) establece que los servicios de mercancias se prestaran sobre la Red
Ferroviaria de Interés General (RFIG) en régimen de libre competencia entre las empresas ferroviarias; conside-
radas como tales aquellas que, aportando en todo caso la traccion, sean titulares de una licencia de empresa
ferroviaria, otorgada por el Ministerio de Fomento. Asimismo otras empresas distintas a las empresas ferrovia-
rias (operadores de transporte combinado, cargadores y agentes de transporte) pueden obtener la consideracion
de “candidatos autorizados” que les faculta para que les sean asignados derechos de utilizacion de la via y que
contraten a cualquier empresa ferroviaria con licencia la prestacion del servicio.

Solo esta abierta a la competencia la RFIG administrada por ADIF y Puertos del Estado, junto a la del con-
cesionario TP Ferro. Transitoriamente, para el acceso de terceros a la RFIG administrada por FEVE, son precisos
convenios comerciales que permiten introducir material remolcado de terceros en las lineas adscritas a esta,
siendo FEVE quien aporta la traccion y la plantilla. Eventualmente puede autorizarse material de traccion debi-
damente homologado y suscribirse acuerdos con otras entidades publicas y privadas.

En las infraestructuras de transporte publico de ambito autonomico no es obligatoria la apertura del mer-
cado. Los servicios se prestan en régimen de gestion directa en el Pais Vasco por Euskotren con el nombre comer-
cial de EuskoKargo, sobre la red administrada por Euskal Trenbide Sarea/Red Ferroviaria Vasca; en Catalunya por
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC); y en régimen de gestion indirecta (concesion) en Castilla y
Leon por Coto Minero Cantabrico (CMC), la empresa resultante de la fusion de la sociedad leonesa Minero
Siderurgica de Ponferrada (MSP) con Hullas del Coto Cortés.
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3.1.1.1 Empresas ferroviarias y candidatos autorizados para el transporte de
mercancias en Espafia sobre la RFIG y empresas ferroviarias autonémicas

Para poder prestar servicios ferroviarios en la RFIG y la red de TP Ferro, es preciso, en primer lugar, dis-
poner de una Licencia, mientras que en el caso de las redes no abiertas a la competencia no es preciso dispo-
ner de dicha Licencia. La obtencion del Certificado de Seguridad, se compone de dos partes fundamentales,
segln el R. D. 810/2007, de 22 de junio:

» Parte A: certificado que confirma que la Empresa Ferroviaria dispone de un Sistema de Gestion de
Seguridad que satisface las normas y requisitos europeos y nacionales, de forma armonizada en el conjunto del
sistema ferroviario europeo.

« Parte B: certificado que confirma la aplicacion de dicho Sistema de Gestion de Seguridad para circu-
lar por una determinada infraestructura (un recorrido punto a punto por una linea).

El Certificado tiene una validez de cinco anos, renovable por periodos sucesivos iguales, siempre que se
cumplan las condiciones normativas exigidas para su otorgamiento.

Para obtener la categoria de candidato autorizado es precisa una licencia limitada por el objeto del tra-
fico (mercancias y viajeros) y en funcion del volumén de trafico (N1 entre 50.000 y 100.000 trenes.km; N2 entre
100.000 y 1 millon de trenes.km y N3 mas de 1 millon trenes.km).

Renfe Operadora consiguio el preceptivo Certificado de Seguridad, como empresa ferroviaria, para la
prestacion de servicios de viajeros y mercancias para toda la Red Ferroviaria de Interés General, el 30 de junio
de 2006.

El resto de las empresas que han conseguido la “parte B” ha sido para determinadas lineas de la Red
Ferroviaria de Interés General, por tanto el ambito de la “parte B” de su certificado es parcial.

A 31 de diciembre de 2011 prestaban servicio de mercancias las siguientes empresas:

Red (ancha)
E " I RFIG RFIG TP Ferro
(1.668 mm) (1,000 mmj) (1.435 mm)

Rentfe Operadors 51 Mo 51

CR (Continental Ral) _ s o No

ARS (Acciona Rail Service) 5 Mo Mo

TR (Traccién Rail) 5 Mo Mo

CRT (Comsa Rail Transport) 51 Mo Mo

AR {Activa Rail) 5i Ha N

LT {togiren) A "o Ho Empresas ferroviarias con

FEVE No S No servicio en 2011

Fuente: elaboracién propia, con datos de ADIF

Empresas ferroviarias autondmicas Red {ancho)

FGC (Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya)  Autondmica (1.000 mm) o
Empresas ferroviarias

CMC (Coto Minera Cantabrico) Autondmica {1.000 mm]) .. ..
autonomicas con servicio en

EX {Eusko Tren - Eusha Kargo) Autonémica (1.00mm) _ 0q

Fuente: elaboracion propia, con datos de ADIF
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Los titulares de una Licencia de empresa ferroviaria a 31 de diciembre de 2011 se muestran en la siguien-

te tabla: .. . .
Empresas ferroviarias con licencia de operador en 2011

Resalucidn M. Fecha Fecha de Mived e
Empresa ferroviara Fomento  inscripciéa UE  resavacign  Deciaraciin actividad pistora]
Renfe Opevadara IIRI005 071072005 i Servickn de mertacia generl, perecederas y pelkjron n3
Comsa Rail Transport S.4, 27/09/2005  07/10/2005 {2} Servicios de mercaeclh genersl, pececederss y petigrenss N1
Continental Rail 5.4, 4072005 271072005 i3 Serviclon S mercancin feneral. peYecedersd y pelijroun Hi
Acciona Radl Services §.8, TH0H2006  16/03/2004 Enrbmite  Servici de mercancia geneval L
Acthea Rall 5.4 OA/GF/2006 1AMO7/I006  Entrdmite  Gervicies demercasciigenersl 0 0 m_
Tracckn Rafl 5.4 24/07/1006  12/05/3006  Entrémite Servicis de mercancis general, perecederas y pebigroumn i
Eusho TrenbideakFF.CC. VASCOS S.A.  24/08/2006  0S/09/2006  Enrdmite  Servicies de mercancia gencral Ml
Arcelor Mittal Siderail S.A. ATAOTI00T  O3/0R/2007  16/0T/2ON  Servicies de mercancla general y peligrosss Nz
Logttren Ferroviaria S.A.U, I0ICAT008  IR/DS/2008  I9/0AIR0N]  Servicios de mencancia generl M1
FESUR (Ferrocarriles del Suroeste) S.A. 28/05/1008  OS/047T008 TT/05/201  Servickn de mercarcim peligros y perecederay M
FGC MOBILITAT S.A. JOIO009  OLNA/2009  29/0T/1014  Servicies de mercansia gencral, peitgionas y perecederas N1
Alsa Ferrocaril 54U, 0300 NZOA/AND  2B/03ANT  Tracckin exchisiva y traniparts de mercanciat H1
Guincvart Radl 5.4, A0 G030 19/42/200%  Tracckin exchuiva y transporte de mevcancias i
Ferrovial Radtway, 5.4, IO ZLONIN 20032006 Mercaecins peligrots W
Logibérica Ral, 5.4.U, 201 OSAZA0N 917006 Meveaecis peligram M
{1) Comserancitn de Licencis por Aewolucin del FEATLTET; (7] comeraagion de Licencia por Aewoluckin del FRATSI0T; o :
{7} CanBErvECion B Licencis por REsolucin del Z6M07/I0n 1 Fuente: elaboracién propia, con datos de ADIF

En 2011 Evrorarge Rail e absorbida por Activa Ra,

Las Licencias tienen una validez de 5 afos tras los cuales debe renovarse. En esta situacion se encuen-
tran en diciembre de 2011 tres empresas ferroviarias y cuatro en tramite. A 31 de diciembre de 2011 se habian
concedido 4 candidatos autorizados.

Candidatos autorizados a 31 de diciembre de 2011 (1)

Candidatos autorizados Fecha de concesidn Fecha renavacion Trafico
LTF 5.A.2) 17/04/2006 En tramitacidn 2
'CONTE RAIL S.A. 05/02/2007 04/02/2012 Nz
PECOVASA 15/09/2008 14/09/2013 N3
TRAMESA 01/02/2010 31/01/2015 N2

(1) Transfesa (N3) no prorrogé su habilitacion el 15/10/2010 (2) No renovado

SICSA antes Container Train (N2) conseva su habilitacion. Fuente: elaboracion propia, con datos ADIF

Las empresas titulares de Licencia que disponian de Certificados de Seguridad (parte B) a 31 de diciem-

bre de 2011 se muestran a continuacion:
Certificados de seguridad a 31 de diciembre de 2011

Empresa Tramas Fechas de |az conceslones

Renfe Operadara Toda La RFIG 30708/ 2008 (M) - 1371272010 (M) - 24/0%/2001 Il-iwl
24511/ 2006 (H) = 2606/ 2007 (M) « I5/0972009 (M) - 307103008 (M) - 261002010 (M) -

Continental Rl Ausorizackones porciales wn!.rmnm 2510472011 m| " " %
Acclona Rail Services _ Autorizaciones parciales _ 26/12/2006 (N)
Comsa Rail Tr | - I'I'INIIII;.FJM Wm;ﬂw’);!{:!lmﬂfmmw::ﬁ#m M) - H.I'&.'iﬂﬂ“] lH.]l
Traccién Rail Autorizaciones parciates 20702/ 2008 (N) - mm.rmwl ﬂfﬂ?ﬂm IH'I'
e —aorEacionss sarceles— TR0 3
Activa Rail Autorizacionss parclales  26/04/2001
Logitren Ferroviaria Autorizaciones parcisles  25/06/2010 (N) - 27/04/2011 (M)
FESUR Mrtorizaciones parcisles 1871172011
Alsa Ferrocarril Autorizacionss parciales 15/10/3001 ()
Ferrovial Raitway Toda la RFIG 2001142011

- < 0 Fuente: elaboracion propia, con datos de ADIF
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3.1.1.2 Relevancia de las empresas privadas sobre la RFIG

Los traficos comerciales de las empresas privadas comienzan en febrero de 2007. En el analisis de las
cifras que se muestran a continuacion, hay que tener en cuenta que las empresas privadas pueden prestar ser-
vicio durante solo durante una parte del afo, bien porque comienzen sus traficos una vez iniciado el aio o bien
por la estacionalidad de sus traficos, mientras que los trenes Renfe-Mercancias circulan durante todo el afo.

Significatividad de las empresas privadas en la produccion de servicios sobre la RFIG

ind Renie Empresas Total Raonlo Empresas Total
Wk 5 o 1 Vi g = -4 3 aky

Nl e finenes ThlEM Bl 1556 15 163,180 1860 A s T el vl

KiSmistees Pecomidos 1eG1208  SAM 0T 168 M4NM536 | METR 5600 595833 57 25102 555

Horas realizadas 621408 .30 10,750 173 532158 437 76T 85,98 1§36 .02 456 03

kidmesns-iren Falil] 233 o =2

Horasdmen a8 a3 ar 47

Volocidad comercinl kmih 5449 53,00 55,07 SAAZ

(Continua...)

Porcentaje de nimero de trenes, kilometros recorridos y horas realizadas en Renfe Operadora
y empresas privadas sobre la RFIG. 2008-2011

100 % e :

30% il
B Himero de trenes

Kilometra recorridoe
40% e o 2 K R R e : o Horas realizadas
|
1 — - | .
Renfe Empresas

Renfe Empresas Renfe Empresss Renfe Empresas
Brivadas Privodas Priwadas Privadas

2008 2009 1010 011

Fuente: elaboracion propia, con datos de ADIF
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En 2011 las empresas privadas operaron el 9,41% de los trenes circulados sobre la RFIG, frente al 5,87%
de 2010.

En términos absolutos Renfe opero, durante el ano 2011, 4.878 trenes de mercancias menos que en 2010
(-4,25%), mientras que las empresas privadas realizaron 3.233 trenes mas que en 2010 (+159%).

“““I E“"“"“I Total “““I """’"”“I Total indicadores

Vol k1 [ 5 ® [0 s Vakw ] [Halor ] Volkw
114712 13 15 587 121.866 109.834 B0.59 11404 .41 14238 NUMERo dia ineness
ZATI0.407 R 208,772 808 25ENETE | 308825 2 ETES 1351337 ] 254050 kiSmetos recomdoss
433,048 B2.06 e T84 470385 416,781 8754 57.155 1206 AT 846 Horas malizadas
2069 XA iz 2851 kBSmase-inen
18 52 LE a0 Hiofas- rer
548 55,83 554 5689 Velocidad comencial kmiha

Fuente: elaboracién propia, con datos de ADIF

Kilometros-tren, horas-tren y velocidad comercial en Renfe Operadora y empresas
privadas sobre la RFIG. 2008-2011

o Recorrido medio
del tren
o
2008
008 Renfe I
Empresas privogas I
o 100 200 00 ko
2011 Tiempo medic
recorrido
o
2009
2008
1] 1 2 E] 4 5 & haras
i b
010 Yelocidad media km/h
00 Renfe I
J008 Empresas priviadas I
50 52 54 56 58 kmih

Fuente: elaboracion propia, con datos de ADIF
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3.1.2 Redes y terminales
principales con servicio de mercancias

Durante el afio 2011 circularon trenes de mercancias sobre un total de 10.963,4 kilometros de las lineas
gestionadas por ADIF, de los cuales 10.254 kildmetros son compartidos con servicios de viajeros y 708 kildmetros
en los que exclusivamente se prestan servicios de mercancias. Del total de lineas con servicios de mercancias,
10.836 kilometros pertenecen a la red convencional y 127 kilometros a la red de alta velocidad.

En el afo 2010, las lineas sobre las que se prestaron servicios de mercancias en la red de Adif sumaron
un total de 10.970,6 kilometros, de los cuales 10.282 km fueron compartidos con servicios de viajeros.

Red y principales terminales con servicio de mercancias a 31 de diciembre 2011

Termarapies ooe TR dy DI
e e e dlereiTie R

Mgt W TR £ SN AN § SRS

Fuente: elaboracion propia O Auloiiscal BaTUBNEE (O BRI
Fermopoetyugen) gn 211

En cuanto a la empresa FEVE, durante el afo 2011 circularon trenes de mercancias sobre 1.057 kilome-
tros de su red, mientras que durante el afo 2010, la suma de la longitud de las lineas por las que circularon tre-
nes de mercancias de 1.056 kilometros.

En las redes de ETS, FGC y CMC se mantienen los mimos valores de 2010 para el afio 2011: 95 kilometros
en la red de ETS, 92 kilometros en la de FGC y 55 kilometros en la linea de CMC.
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3.1.2.1 Apartaderos particulares para el trafico de mercancias en la red de Adif

Un elemento importante en el transporte de mercancias por ferrocarril son los apartaderos particulares,
que permiten a la empresas disponer de conexion directa con la red ferroviaria. Durante el afio 2004, se auto-
rizaron por parte de ADIF 2 nuevos apartaderos; 5 en 2006; 9 en 2007; 10 en 2008 (afo con mayor aumento de
entre los contabilizados); 7 en 2009; 4 en 2010 y 3 en 2011.

Nuevas concesiones de apartaderos particulares para el trdfico de mercancias autorizados en la red de

Adif. 2004 - 2011

Autorizacion

Hombre Adif Empresa Actividad
Corbera Alta (Zaragoza) abr0s  TMI imermodal
Jundiz |Alava) oct-04 Centro Transportes Vitorka Intermodal Intermodal
Ocafia (Toledo) Jul-06 Ferrovial Agroman 5.4, Magquinaria de via
Hoblejas (Toleda) jul-0t Cementos del Tajo 5.4, Mineria/constrsccion
La Robla (Ledn) oct-06 Unidn Fenosa Generacidn Mineria/comtruccin
Sagunto (Valencia) nov-05 Mlgetren Logistica 5.4 Sidenirgicos
Villasequilla (Toledo) dic-06 Terrafield 5.1 Mineria/construccion
Villaluenga Yuncler (Toleds) abr07  Megallama 5.4, Siderirgicos
Valdetorres (Badajoz) may-07  Bioenergética Extremena 5.4, Petrogquimicos
Castejon (Navarra) fun-07F Mavarra del Suelo Industrial 5.A. Reparacion material ferroviario
Canada de Calatrava (Ciudad Real) Jul-07 C.R. Aeropuertos 5.4, Intermodal
Alcala de Guadaira (Sevilla) Jul-oF Azvisa Maguinaria de via
Llana de la Granja (Badajoz) ago-07  Siderirgica Balboa 5.A. Siderirgicos
El Gaoloso (Madrid) oct-07 Ministerio de Defensa Transportes militares
Moblefas (Toledo) now-0F Sacyr S.A.U, Maguinaria de via
Yunguera de Henares (Guadalajara) dic-07 Puertro Seco Azugueca de Henares 5.4, Intermodal
Guareha (Badajoz) mar-08  Emérita Servicios Ferroviarios 5.4 Mineria/construccion
Tarrega (Lérida) abe08  SIO Legistiea S.L. Intermodal
‘Aranda de Duero (Burgos) abr-OB  Prado Marina Sidenirgicos
Las Santos de Maimona (Badajoz) abe-08 Refineria Balboa 5.4 Petroquimbcas
Alcazar de 5an Juan (Ciudad Real) jun-08 Bioetanol de la Mancha 5.L. Petroquimicos
Tembleque (Toledo) Jul-08 Micerock Logistic One S.L. Intermodal
Veciana (Barcelona) sep-08  Sintax Logistica 5.A, Automocian
Calaf (Barelona) sep-08 Transeci-Areas S.A. Auromacion
Getafe (Madrid) sep08  Pargue empresarial La Carpetania Sidenirgicos
Bobadilla (Malaga) now-08 Pueerto 3eco Antequera 5.4, Intermodal
Hellin (Albacete) mar-08  Instituto de Finanzas - Junta C.LAL Siderirgicos
Zarageza (laragoza) g0 Plaza 5.4, Intermodal
‘Villarrubia de Santiago (Toledo) “may-09  Aritel Villarubla 5.4, Intermodal )
Selgua (Huesca) fun-0% Desarrollo Industrial Cinca Medio 5.L. Varios
Guadalajara {Gundalajara) Jun-09 Desarrollos Tecnologicos y Logisticos 5.4, Plataforma logistica
Vilamalla (Gerana) ene-(19 Cimalsa Sidenirgicas
El Prat de Liobregat (Barcelona) mar-09  Bamesa Intermodal
Pozaldez (Valladalid) mar-10  Construcciones ¥ Promociones COPROSAS.A.  Maquinaria de via
Moblejas (Taledo) mar-10  Acclona Infraestructuras 5.4, Maguinaria de via
Villaluenga - Yuncler (Toledo) Jun=10 Plasser espaiola 5.4, Maguinaria de via
Cella (Teruel) sep-10 Platea gestion S.A. Intermodal
‘Los Corrales de Buelna (Cantabria) ‘abr11  Solvay Quimica S.A. Mineral
Pancorbo (Burgos) oct-11 Puerto de Bilbao Intermodal
Mcazar de 5. Juan (Ciudad Real ) oct-11 Bioetanol de la Mancha 5.L Combuntibles

Informe 2011 Diciembre 2012

Fuente: elaboracion propia con datos de ADIF
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Caracterizacion de los origenes y destinos en la RFIG administrada por ADIF y TP Ferro
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Conceptos Hﬁnm;”
Apartaderg-Cargadero 24
Apartaderg 15
Cargadero 16

Estacion que presta serviclo de vagdn completo
Dependiente de otra estacldn para prestar servicio 12
Limitado a ciertos traficos 90
Minimo envies de 500 tn netas o de 450 m. de longitud 231
Estacion terminal TECO 57
Estacién perteneciente a una linea con caracterisitcas especiales

Estacion con conexion de ancho internacional (1.435mm) dnicamente 1]
Estacion con conexion ancho internacional (1.435 mm) e ibérico (1.568 mm) 2
Estacion con conexion ancho intermacional e ibérice con trafico en ambos anchos 10
Estacion con particularidades en algunos de sus servicios 15
Estacidn que puede servir instalaciones partuarias a7
Estaciin que presta servicio combinado con FFCC ajenos a Renfe 1
Estacidn donde el FFCC puede encargarse de las formalizaciones aduaneras 48
Tréfica provisionalmente suspendida (1]

Fuente: elaboracion propia con datos UIC
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3.1.2.2 Principales instalaciones logisticas terrestres publicas
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Fuente: Adif, Feve y ETS. Elaboracién propia
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Las instalaciones logisticas de Adif quedan clasificadas de la siguiente forma:

Instalaciones técnicas: aquellas dedicadas al estacionamiento y formacion de trenes. Gestionadas direc
tamente por Adif.

Instalaciones logisticas: terminales de carga dedicadas exclusivamente a prestar servicios de manipula-
cion y almacenaje de mercancia. Formadas, al menos, por la infraestructura ferroviaria necesaria para
el intercambio modal de transportes y los espacios para la carga o descarga de mercancia.
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Centros logisticos: aquellos que se encuentran situados en los principales corredores, con dimensiones
y medios acordes a su funcion.

Instalaciones logisticas principales y secundarias de Adif, instalaciones logisitcas de Feve y ETS y
Puertos del Estado y autonémicos con acceso ferroviario

2006 2007 2008 2009 2010 011

Instalaciones logisitcas ADIF

Principales 102 9% 102 100 95 %
Secundarias - - - 68 74 66
Instalaciones técnicas » ¥ . 62 &1 63
Instalaciones logisticas Feve + ETS' 13 13 13 13 13 13
Puertos del Estado 23 3 23 23 13 23
Puertos secos con acceso ferroviario 6 6 6 b 6 6
Puertos autanamicas - 1 1 1 1 1

! sota se incluyen Lt que cuentsn con medict de canga

Fuente: elaboracion propia con datos de Adif, Feve y Puertos del Estado
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3.2 Indicadores
del transporte de mercancias

3.2.1 Principales
indicadores del transporte de mercancias

En el afo 2011 se transportaron un total de 9.587 millones de toneladas.kilometro (lo que representa un
crecimiento del 11,8 % sobre el transporte del ano 2010).

Los ingresos generados por este transporte fueron de 225,5 millones de euros, lo que marca un descenso
de -8,8% respecto a 2010.

En cuanto al trafico en toneladas netas, se transportan en 2011 un total de 24,07 millones, lo que supo-
ne un incremento del 12,3 % respecto al afio 2010.

Datos basicos de los servicios de mercancias 2005-2011

Toneladas netas Renfe, Empresis privadas, FEVE, E-K. FGC, CMC Mites de ranelodas netas
Recorrido medio de la tonelada Revde, Ermpres privadas, FEVE, LK. FGC, CME ki tomeloda meta
Toneladas, km netas Rerefe, Empretis privadas, FEVE, EK. FOC, CuC Mitigres die £ ety km
Ingreso por tonelada Renile, FEVE, FGC Furay tanelada neta
Ingresa por tonetada en € 2011 Rerife, FEVE, FGL wuro/ fonetads neta
Percepeibn media por tkm moneda cofr.  Rende, FEVE, FGC cents. de € corrkentes/t. neta,km
Percepcion media por t.km € 2011 Renide, FEVE, FGC oents, de f de 201 1/¢,00c0, ke
Ingresos por trafico (sin IVA) Rerde, FEVE, FGL Millones € corrientes
Trenes en ta medin Rene, Empresss privadas, FEVE, FGT, CMC Trenesl ol (7 senrides)
Recorrido medio del tren Rerife, Ermpresa privadas, FEVE, FGC kmieren

Trenes.km afio Renle, Empresa privadas, FEVE, FGC itlones
Aprovechamiento (tn,km/th.km) Rende, Impresss priv,usbre red Adif, FEVE, FGC, CMC 5

Velocidad media de circulacian Reede, Empretas privadas, FGC, CHE kmi hora
Toneladas_kilémetro brutas remolcadas  Renfe, Empresas privadas fencepta T.R. w A.R 2011), FEVE, FGC Witlones

Toneladas brutas Rene, Empresas privadas jexcesto T.R. 2011), FEVE (desde 07}, FGC Mites

continua...
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El recorrido medio de la mercancia fue de 398,2 km por tonelada en el afo 2011 (-0,5 % respecto al afo
2010).

La percepcion media por tonelada.kilometro obtenida en 2011 fue de 2,82 céntimos de
euro/tonelada.kilometro.

El aprovechamiento medio de los trenes (medido como el cociente entre las toneladas netas transporta-
das y las toneladas brutas) fue de un 42,57 %.

En el afio 2011 circularon en Espaha una media de 195,5 trenes diarios (en los dos sentidos de circula-
cion), un 0,9 % menos que en 2009.

El recorrido medio del tren disminuye en 2011 en un -3,1 %, al pasar de los 374 kilometros de 2010 a los
363 kilometros de 2011.

Al igual que en el indicador anterior, los trenes.kilometro tambien disminuyen en un -4,6 % respecto al
afio 2010, con un total de 25,89 millones de trenes.kilometro afo.

(72}
o
(O}
c
(o]
O
| -
()]
=
()]
©
()]
dd
[ -
(@)
(o}
(7]
C
©
| .
o=

il 2007 ® 08 ® 2005 L 2010 L 2011

| 30,690 | 04 | 31003 | u.-al .1mn |-*r.|:u| LB.448 I-u.u| 21.922 | 2.1 | 438 | 1:.1f 14,073

| am67 |or| 3739 | 36| 3605 | 37| 3040 | 67| 3489 |var]| #0045 | 05| 3982

| 11635 04| 11502 | 20| 11202 | 50| 10650 |-as0] 7875 | 1s| 8577 | e | osar

| moa Joo| 103 |30 11,36 |ow| 9208 | wz| 1129 J 22| 115 | | 1090

1235 | 20| 194 Joz| 103 |ar| 1248 | ea| 11,59 | oa| 1156 | wn | 10w

29 Joa| 295 |re| 307 | 14| 321 Joa| 323 Joce| 288 | 22| 1m
342 |aw| 33 |as| 348 |oo| 338 |oa| 338 || 298 | 54| 182

m |.r,:.| 195,4 |.u| 185,9 |-:-.,u| 260,3 !-z],ul 700,4 I-I:l_'il 198,46 | .:,4.[ 195.5
5121 | oe | 5457 | o7 | 54986 | ma] 3780 | 4s| 3600 | a7 | 3044 | a0 | 225
41,24 | 20| 40,40 |0 w07 | a0 3594 |aes| 2643 |27 | Za4 | e | 3580

|
|
I
| 306 |oa| 3o | 35| 3954 |ar| 3423 |v7| 276 |00 | 2474 | 2| 755
I
I
I
I

3980 |os| 4028 |7 | 4082 | o] 4034 | 20| 3985 |22 | 045 | sa | a5

| s421 Jos| sa5 |o3| 5433 |oo| 5434 |os| 5484 | 22| 5481 | 15 | 5500

[ 29.231 | o5 | 28779 | an| 27.459 | 2| 26409 | 271| 19260 | w00 | 20.208 | 20 | 20.623
[66315 | 22 [ 64948 | 192 [ 76.480 | w5 [ 70,208 | 207[ 55771 | os [ 56.028 | 1.0 [ 56.59%

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias
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3.2.1.1 Trafico de mercancias por empresas ferroviarias
Trafico en toneladas.kilometro netas

El total de toneladas.kilometro netas (t.km) transportadas en 2011 fue de 9.587 millones. Se produce un
importante crecimiento con respecto al ano 2010 (8.577 millones de t.km).

Del total del transporte en toneladas.kilometro, el 78,85 % (7.564 millones t.km) fue producido por
Renfe. Le sigue en orden de magnitud las empresas privadas con el 16,31 % (1.564 millones de t.km), las cuales
duplican el trafico respecto al afo anterior. En 2011, Feve transport6 384 millones de t.km; FGC 48,8 millones
de t.km; Coto Minero Cantabrico 8,1 millones de t.km y Euskotren Kargo 17,5 millones de t.k
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Evolucion del trdfico de mercancias en toneladas.kilometro netas 2005-2011

Toreladas. km nelas

o 2005 % 2006 % z007 % 7008 % 2009 . 2010 x 2011
Renfe 11011 05 1Lz w3 105947 a7 9737 wma 6972 64 TAHIT 10 T.584
Empresas privadas . . 9% ned 33 131 M o8 T4 kg 1564
FEVE #5 17 A 29 40 ss A9 mp 39 wa T 1e 3
Euskotren Kargo M6 8% 199 1 164 a7 170 a4 Wb FT TS 1.5 17,5
FGL 5.7 1_!.:1 40,0 5 471 B 3B/s o 4.3 534 7.2 0.9 4-'3.8_
Coto Minero Cantabrico 48,9 LR .3 0.4 "3 7. 533.0 m: A wo 234 89,5 B.1
TOTAL 11635 04 11.5%2 20 110212 50 10653 220 7.67% ne 8577 ne 9587

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Reparto de toneladas.kilometro netas por empresas ferroviarias en 2011

ey FGC
Empresas FEVE 2% 043 %I:“E

4,01 %

privadas
16,31% | 0%

trafico de mercancias por operadores

Renfe
18,85 %

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias
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Trafico en toneladas netas

En el afo 2011 el volumen de toneladas transportadas fue de 24,07 millones con un crecimiento del 12,3%
respecto al afio anterior. El crecimiento registrado en 2011, marca un cambio de tendencia respecto a tres anos
consecutivos de marcado descenso de trafico.

La empresa que transporta mayor volumen de mercancias es Renfe, con un 71,77 % del transporte total
medido en toneladas netas.

Destaca el crecimiento del trafico de las empresas privadas, las cuales aumentan su volumen en un 51,2%
al pasar de transportar 1,87 millones de toneladas en 2010, a los 2,83 millones del 2011.

Por otra parte, la empresas FGC y Feve aumentan en un 24,9 % y 20,6 % respectivamente su trafico en
toneladas netas, mientras que Euskotren-Kargo pierde un -0,5 %.

Evolucion del trdfico de mercancias en toneladas netas 2005-2011

-.In-w;u.:}n:: ;;m ey 1005 N 3006 % 007 % 3008 008 N 2010 2011
k_m_'ul'l 2550 24 MME .07 M onn 2207 .4m 16563 a0 16064 7o 17327
Empresas privados 49 w2 1035 a2 1012 ws 1874 a2 180
FEVE 337w 399 a0 IS mo 3 7a 180 e 2298 w4 273
Euskotren Kargo 148 12,8 167 18 173 8.0 183 ue 1 154 140 o3 1389
FGC 569 12,4 &40 1.9 659 1L 533 w2 442 42,0 [Tt My TEA2
Coto Minero Cantabrico 1.0 o2 130 0 130 B8 1AM w83 .1 4Th a8 2T
Yoral 3039 o4 31008 o9 3M.272 w0 264G -my 21922 2z 21438 v M073

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias

Reparto de toneladas netas por empresas ferroviarias en 2011

FGGC CMC
3% 1%

FEVE el

e O U 58 "%
-E 1,28 o c 4

Empresas
privadas
12,08 % 1,77%

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias
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Recorrido medio de las mercancias transportadas por empresas ferroviarias

El recorrido medio de las mercancias de todas las empresas ferroviarias en el afno 2011 fue de 397,3 kilo-
metros por tonelada, frente a los 400,1 kilometros por tonelada de 2010 (-0,7 %).

El trafico de Renfe recorre una media de 444,6 kilometros (-3,7 % sobre 2010). Por su parte, las empre-
sas privadas sobre la red Adif, tienen un recorrido medio de 552,2 kilometros (+47 % sobre 2010). La media de
Feve es de 141,1 kilometros (-15,5 %); FGC 62,2 kilometros (+4,8%);Euskotren Kargo 126,2 kilometros (-1,5 %) y
Coto Minero Cantabrico 30,3 kilometros (-38,5 %).
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Evolucion del recorrido medio por empresas ferroviarias 2005-2011

Recorrido medio dé las

2005 % 006 % 1007 % 1008 = 2009 2010 .1 2011
toneladas Unidad: Kim g

Renfe 4318 10 4419 15 Jd64 37T 4423 a3z 409 AT 4617 1T 4446
Empresas privadas - - 2231 % M3 1 ISB s 3759 w5522
FEVE 1290 2 192 -2 17T g 1459 -7 1210 W &7 0 55 T4
Euskotren Kargo A a8 952 o4 WME 22 WNT oe 130 4 1280 s 1242
FGL _ 62,8 o &5 22 &3% & 609 @ 549 a0 593 a2 622 o
Coto Minero Cantabrico T4 5.1 9.3 34 250 1,5 4 o 434 135 492 15 303
TOTAL ire, ¥ -7 3IFIP 4y 3585 44 IFAS 45 IFDY 43 4001 05 39EZ

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Recorrido medio por empresas ferroviarias 2011 (km/tren)

ingresos y percepciones medias

FGC 62,2
Euskotran Karo 126,2
e ] s
Empresas privadas 552,2
Ranfa 4446

0.0 000 2000 3000 4000 5000 8000

.. . ke
Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias
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3.2.1.2 Ingresos y percepciones
medias por trafico de mercancias en 2010

Ingresos de trafico
El total de ingresos por trafico de mercancias en el afo 2011 (no se disponen de datos de las empresas

privadas, Euskotren Kargo y Coto Minero Cantabrico) fue de 247,4 millones de euros (sin incluir el IVA).
Por empresas, Renfe ingresd 207,7 millones de euros; Feve 13,7 millones y FGC 4,09 millones.

Evolucion de los ingresos de trdfico por empresas ferroviarias 2005-2011

Ingresos por trafico

o S A AR 008 & 006 % W07 = 008 % WP = WD % 2011
Renfe 2,70 o0 IE0 42 33692 o 323,93 ma 23261 o5 2M42 owa 2077
FEVE 13,36 78 WGB3 A& W 41 1325 no 1200 a4 12,38 90 13,7
FGC 254 1286 285 4p 300 33 316 a5 2.9 5% 3W w7 400
TOTAL 3406 o4 3420 19 3554 37 3423 -7 MIE 0y MT4 sa 2255

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Ingresos de trdfico por empresas ferroviarias 2011

FEVE 17
Renle
0 50 100 150 200 250

millones de €

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias
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Ingresos por tonelada

El ingreso medio por tonelada (sin IVA) en el ano 2011 fue de 10,99 euros por tonelada neta transporta-
da. Renfe ingreso 11,99 euros por tonelada, Feve 5,04 euros por tonelada y FGC 5,21 euros por tonelada.

Hay que tener en cuenta que debido a la diferencia de las distancias medias, este indicador, que es muy empleado
en el transporte de mercancias por carretera, resulta de poca utilidad para la comparacion de un grupo de operadores
ferroviarios con tan diversos recorridos medios.
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Ingresos por tonelada en euros constantes 2011 por empresas ferroviarias 2005-2011

Irvipf et por Lomelada Unidads & "
2005 5 1008 W 1007 ] 008 % 1009 % mnin % bad g
covmsnmies 2011 por fonelocks

Renfe W7 a0 1454 10 14 &5 1548 sk 14465 oz 1488 w3 11,99
FEVE 537 «t4 46T 13 4TS Wa 530 G531 449 Bs 506 «dd 50
FGL 500 331 483 o0 479 sr SI18 w4 BB a7 540 34 5N
TOTAL 12,35 43 11,94 o7 1203 37 1248 .44 1559 84 1954 a2 1099

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias

Ingresos por tonelada en euros corrientes por empresas ferroviarias 2005-2011

mﬁ“"‘;m‘ 005 % 008 % 007 % 2W0E N 009 % 200 N 2011
e Renfe 12,64 24 1295 50 1359 &3 WAT? w4 404 28 1441 a2 11,59
% FEVE 4,59 4 416 0% 414 nEg 304 ur 43 wms 35 55 5,04
FGC 4459 o3 446 1 455 3 499 ;e &6 cwa 54 2a 50
TOTAL 11,03 o0 11,03 20 11,34 s¢ 1203 &2 11,39 2z 11,54 4a 10,99

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

ingresos y percepciones me

Ingreso por tonelada por empresas ferroviarias 2011 (euros por tonelada)

0.00 00 400 .00 800 10.00 3 12,00 .00

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias
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Percepcion media por tonelada.kilometro en céntimos de euro

La percepcion media (ingresos/tonelada neta.kildmetro) sin IVA del total de Renfe, Feve y FGC fue en
2011 de 2,82 céntimos de euro/tonelada kilometro neta.
La percepcion media de Renfe fue de 2,75 c€/t.km; Feve 3,57 c€/t.km y FGC 8,38 c€/t.km.

Percepcion media por tonelada.kilometro
por empresas ferroviarias 2005-2011. Céntimos de euros constantes 2011
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Percepcion por

toneiada. kilametro 008 = 008 % W07 = 0O % o % o 0% 2011
Unigiadt of constontes 2071/ km

Renfe M 3 33 sz 380 v 30 o3 348 92 3B oup 275
FEVE X (A 19 45 31,88 4.9 3,73 4.4 3,70 8.4 145 14 3,57
FGC 831 a8 802 a0 TR na4 BEX &5 1254 ws 939 w3 B3R
TOTAL 3,42 s 3M 45 348 a8 238 pa 33 430 298 54 2.B2

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias

Percepcion media por tonelada.kilémetro
por empresas ferroviarias 2005-2011. Céntimos de euros corrientes

Per CEpC iomn o

tanelada kildmetro 2005 X 20064 % IOOY %X OO N WOF K MO0 X 2011 "
Uvltgat: o€/ ket .ﬂ_s
Renfe 291 03 290 s 319 44 33 03 3M s 3w 275 @
FEVE 3 W 57 34 13 333 i 3535 o8 353 1,3 334 13 3,37
FGL 70 os T4 o3 T2 a0 B9 ams 12,03 244 909 T2 BIE
TOTAL 293 o8 295 74 IAF 44 M o4 3,23 .04 2,88 .13 282 L

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Percepcion media por tonelada.kilometro por empresas ferroviarias 2011 (c€/t.km)

ingresos y percepciones me

Foc | .

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias
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3.2.2 Precios

Los precios en el transporte ferroviario de mercancias son, en la mayoria de los casos, libres y fijados en
los contratos de transporte celebrados entre los clientes y las operadoras. Por esta razon los precios fijados en
estos contratos no son una informacion publica.

En el caso del transporte intermodal multicliente de Renfe, para los que Renfe define recorridos y con-
diciones, se fija la Tarifa Intermodal Multicliente (TIM), que se aplica a todos los usuarios de la Red, diferencian-
do en funcion de si son contenedores cargados o vacios y la dimension en pies de estos.

Una aproximacion a la evolucion del resto de los precios, puede mostrarse mediante el analisis de la per-
cepcion media por tonelada kilometro y el precio medio por tonelada.

El precio medio por tonelada experimenta, en el caso de Renfe Operadora, un descenso del -16,8 %; en
el caso de Feve la reduccion es de un -9,5 %, mientras que el caso de FGC se produce una disminucion del -3,4%.

En el caso concreto de Renfe, el precio medio por tonelada ha mostrado una evolucion dispar en funcion
del mercado del que se trate. Mientras que en transporte de automoviles ha aumentado el precio medio, en este
ultimo mercado, en el resto de los productos se registran descensos, siendo el mas acusado el de multiproduc-
to que registra una reduccion del -39,75 %. En este sentido hay que tener en cuenta que en aio 2011 los datos
de precios de graneles estan incorporados a los de multiproducto. El precio mas elevado por tonelada en 2011
es el correspondiente a automovil con 23,26 euros por tonelada, seguido por intermodal con 13,93 euros por
tonelada y siderurgico con 13,64. Los precios mas bajos se encuentran en multiproducto (incluido graneles en
2011) con 10,92 euros por tonelada.

En cuanto a la percepcion, en el caso de Renfe Operadora, destaca la reduccion de los mercados de side-

rargicos e intermodal con un -8,6 y -3,9 % respectivamente, y por el contrario el aumento del mercado de mul-
tiproducto y automovil en un 3,3y 7,2 %.
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Precio medio por tonelada y percepcion de Renfe Mercancias
Precio medio por tonelada fevros por tonelada) Percepetdn joéntimos de euno por toneloda.km)
2007 2008 2009 2010 2011 2007 2008 2009 2010 2011
Multiproducto 16,26 16,99 17,77 18,43 10,92 | 3,05 3,23 3,56 3,51 3,63
Sideriirgicos 13,66 15,3 16,21 1523 13.64 | 1,68 2,99 3,05 1.8 2,56
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Graneles () 7,45 7.86 6,75 -] + 3,39 3,52 3,59 3,37 -
Automavil 20,41 22,24 21,75 21,4 23,26 4,42 4,7 4,52 4,61 4,94
Intermodal 17,39 18,24 16,56 15,1 13,93 304 31 2,9 2,71 2,50
Tatal Renfe 13,59 14,72 14,04 1441 11,99 3,19 1,33 3,34 3,12 2,75
(") En 2011 Groneles esto incoporado o Multipreducto Fuente: Renfe. Elaboracién propia

Variacion de la percepcion y del precio medio de Renfe Mercancias

Wariacién (%) precio medio por tonelada Variacién (%) percepcian

2007 2008 2009 2010 201 2007 1008 2009 2010 2011
Multiproducto . 4,49 4,59 2,03 -39.75 = 5,90 10.22 -1.40 1
Siderdrgicos 5 12,01 3,95 6,05 10,46 : 1,57 .0 -8,20 -8,64
Graneles (") - 5,50 -14,12 11,56 " . 3,83 1,99 6,13 .
Automidvil - 8,97 -2,20 1,61 &7 - 6,33 -3,83 1,99 ey
Intermodal % 4,89 9,21 -8.82 -7.74 ¥ 1,97 -4.52 -8,45 -1,88
Total Renfe - 831 -4, &2 2,64 16,82 . 4,39 0,30 6,59 -12,00
i*) En 2011 Groneles esta incoporado o Multiproducto Fuente: Renfe. Elaboracién propia

precios

Evolucion del precio medio del transporte de contenedores cargados en
Renfe Mercancias. Céntimos de euro corrientes por kilometro

Contenedor (pies) 2007 2008 2009 2010 2011

20° 038 0,38 038 032 033
30° 042 041 0,41 0,3 0,3
40 045 044 0,45 039 039
50" 051 0,51 0,51 0,46 046

Fuente: Renfe. Elaboracién propia

Nota: A partir de 2010 Renfe factura adicionalmente la utilizacion

de grua, por un importe entorno a 42 € (origen + destinos)

Evolucion del precio medio del transporte de contenedores vacios en
Renfe Mercancias. Céntimos de euro corrientes por kilometro

2007 2008 2009 2010 2011
0dz 03 03 02 0k
035 035 035 030 029
038 037 037 032 0%
044 043 043 038 037

Fuente: Renfe. Elaboracion propia

E.E.E.'éfg
=1
2

Nata: A partir de 2010 Renfe factura adicionalmente la utilizacion

de grua, por un importe entorno a 42 € (origen + destinos)

Informe 2011 Diciembre 2012 145



En el caso de Feve, en el ano 2011, el precio por tonelada.kilometro ha sufrido un crecimiento del 7,09
% con respecto al afo 2010, pasando de 3,34 a 3,57 céntimos de euro. Por su parte, el precio por tonelada ha
experimentado, en este ano 2011, una caida del -9,50 % al pasar de 5,57 a 5,04 euros por tonelada.

Evolucion de los ingresos del trdfico de mercancias de FEVE
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Concepto 2007 2008 009 2010 2011
Precio por tonelada 414 5,04 4,30 5,57 5,04
Variacién afho anteriar (%) ‘ 1,8 14,68 29,43 -9,50
Precio por tonelada.kilometro 3,33 335 399 3,34 357
Varfacin afo anterior (%) - 0,51 -0,08 6,02 7,09

Fuente: Feve. Elaboracién propia

En el caso de FGC el precio mas elevado por tonelada en 2011 corresponde a los traficos de potasas con
5,75 euros por tonelada, seguido de automovil con 5,07 euros por tonelada. Los precios mas bajos se encuen-
tran en sales con 4,59 euros por tonelada. Por otro lado, destaca la reduccion que experimentan las potasas al
pasar de una percepcion media del 8,10 en 2010 a 7,11 centimos de euro por tonelada.kilometro en el ano 2011.

Evolucion de los ingresos del trdfico de mercancias de FGC

2007 VWM apgy WA gpqp VesemN) ogyg VeRER ggqq Ve

2052007 2000208 20082009 20092010 202077
Precio medio polasas jewos i) 498 o 5,51 e 11,78 mam bS5 e 575
é il il ks b L T A s S o | ... R 013, 40
‘O Precio medio sales jrwes &) 405 80 4,38 a8 419 an 4,47 o 4,59 1,72
8 Percepchon sales cent € Lkmi 8,26 i B 8,95 1,86 B,96 L 9,12 0,19 9,37 1,72
o Precio medio automdvil feurss .| z ¥ 5,48 ; 575 «4& 528 .4 507 oM
Percepcion automavil icent € e} - . 16,16 . 16,95 487 15,56 BT 14,96 +3.588
Precip medio mercancia jeures &) 4,48 o5 4,99 1A% 6,61 a2 540 -4 5.21 -1.40
Percepcion mercancia jeest €1 km) 700 m 8,23 e 12,03 s 909 e BB -7.85

Fuente: FGC. Elaboracién propia
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3.2.3 Determinacion de los costes
de los servicios ferroviarios de mercancias

3.2.3.1 Origen y clasificacion
de los costes de las empresas ferroviarias de mercancias

Clasificacion de los costes totales de una empresa ferroviaria
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Los distintos factores que intervienen en la estructura de costes de una empresa ferroviaria se pueden
clasificar desde la perspectiva de la Empresa Ferroviaria en: costes directamente imputables a un servicio e indi-
rectamente imputables a un servicio.

1. Costes de la operacion de los servicios: son aquellos en los que se incurren a causa de la circulacion
de los trenes. Son pues costes directamente imputables a la prestacion de los servicios ferroviarios.

Se pueden subdividir a su vez en costes de uso de material rodante y de la infraestructura que incluyen
estos ultimos, aquellos que se incurren para hacer circular un tren de un punto kilométrico a otro de una linea
junto a los costes de acceso a las terminales y utilizacion de los servicios de maniobras y carga/descarga.

A) Costes de uso de la infraestructura: son todos los canones que se tienen que pagar al administrador
de la infraestructura (ADIF, y en su caso TP Ferro) por el uso de la via y acceso y utilizacion de servicios adicio-
nales complementarios y auxiliares para maniobras y carga/descarga en terminales administradas por ADIF,
Puertos del Estado y propietarios privados de terminales.

costes

Se pueden dividir en:

- Costes fijos: son los que se pagan independientemente de las circulacion del tren. Por tanto son costes
en los que se incurren aunque los kilometros recorridos por los trenes de la operadora fuesen nulos. Dentro de
estos costes se incluyen la parte fija del canon por el uso de la infraestructura que se paga por tener derecho
de acceso a la Red (también podrian considerarse como costes no directamente imputables, esto es indirectos).

- Costes variables: son los que varian en funcion de los kildmetros de circulacion del tren. Se recogen
aqui todos los componentes no fijos del canon.

B) Costes de uso del material rodante: son todos los costes relacionados con la disposicion de la loco-
motora y los vagones. Se pueden dividir en:

- Costes fijos: son los que se producen independientemente de la actividad efectuada por el tren. Por
tanto son costes en los que se incurren aunque los kildmetros recorridos por los trenes de la Empresa Ferroviaria
fuesen cero. Dentro de estos costes se incluyen:

« Amortizacion de la locomotora y vagones

« Financiacion de la locomotora y vagones

« Personal de conduccion (salarios, plus de produccion, seguridad social a cargo de la empresa y otros)
« Seguros y tributos
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« Otros costes

- Costes variables: son los que varian en funcion de los Kilometros de circulacion del tren. Se incluyen
aqui los siguientes:

« Consumo de combustible o energia de traccion

« Dietas de los maquinistas y otro personal asignado
 Costes de mantenimiento y reparaciones

o Etc.

2. Costes directamente imputables (costes de estructura): son aquellos no directamente imputables a
la explotacion de cada tren, pero que se producen necesariamente en el funcionamiento normal de las empre-
sas. Por ejemplo: costes de administracion/gestion, salarios del personal administrativo y gastos comerciales
(también podrian incluirse aqui los costes fijos del canon). Los costes de estructura no se incluyen en el presen-
te analisis.

A Continuacion se muestran graficamente los costes de una empresa ferroviaria:

—

' Costes totales
e — —"'-_F#AI_‘\_\-"‘———— —
P it B
Costes de los servicios Costes de estructura
_ff/\“--_ =
| Infraestructura | [ Material rodante J

N =,
[rie] eriabe |

Fuente: Elaboracién propia

Clasificacion de los costes por la prestacion de servicios a las empresas
ferroviarias desde la perspectiva de los administradores de infraestructuras

Desde la perspectiva de un administrador de la infraestructura los servicios prestados a las Empresas
Ferroviarias pueden dividirse, por un lado, en basicos y por otro en adicionales, complementarios y auxiliares
(ACA).

La prestacion basica es la que necesita una empresa ferroviaria para mover un tren diesel de un punto
kilométrico de una linea general a otro.

Los servicios adicionales (SA) son aquellos de enrutamiento desde la via general a Instalaciones en la que
se prestan una serie de facilidades adicionales (Por ejemplo una Terminal, un punto de repostaje, etc...).Es
importante sefalar que el acceso no implica la prestacion del servicio en la instalacion. En términos portuarios
serian equivalente al servicio del Practico del Puerto y en aeronauticos el de aproximacion de la aeronave al
aeropuerto.

Informe 2011 Diciembre 2012
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Los servicios complementarios (SC) son los prestados en las instalaciones y facilidades a las que se les da
acceso a la Empresa Ferroviaria (servicios en las terminales, suministro de la corriente de traccion, de fuel, etc).
Estas instalaciones y servicios pueden ser o no del Administrador de la Infraestructura. También puede darse la
autoprestacion por parte de la Empresa Ferroviaria.

Los servicios auxiliares, son aquellos como la red de telecomunicacion e informacion sobre el tren que
pueden ser prestados por el administrador de la infraestructura u otros en un régimen de competencia.

Costes imputables a un servicio

Para la imputacion del coste de un servicio, entendido este como el transporte anual de una carga deter-
minada para un mismo origen - destino por parte de una empresa ferroviaria, deben imputarse unos costes gene-
rales y unos costes especificos al servicio. Dentro de estos costes generales hay que destacar la imputacion de
los costes de traccion y vagones. Se considera que el material rodante puede utilizarse, ademas de en este ser-
vicio, en otros, por esta razon se considera un kilometraje tipo anual de estos insumos. Asi, estos costes, se
reparten entre los diferentes servicios en funcion del kilometraje efectuado para prestar los mismos. A estos
costes repartidos se les suman los directamente imputables al servicio en cuestion, es decir aquellos en los que
no se incurriria si el servicio desapareciese.

3.2.3.2. Metodologia para el calculo de los costes y emisiones de los trenes de
mercancias espafoles

Resulta complejo facilitar un valor medio representativo de los costes y las emisiones por tonelada neta
transportada en un tren de mercancias. Si se comparan los resultados de distintos trenes se observa una amplia
variabilidad que viene motivada por:

« La diversidad de productos transportados con muy diferentes densidades (automoviles, petroquimicos,
siderirgicos,...)

« El tipo de traccion, que puede ser eléctrica o diésel, e incluso la capacidad de carga de las diferentes
locomotoras.

« El tipo de trazado, que puede ser desde favorable a muy escarpado con fuertes rampas y pendientes.

HIPOTESIS OFE

Por ello en este Informe se considera mas conveniente y util obtener los valores de cos-
tes y emisiones para las diferentes combinaciones de productos, tipos de traccion y de traza-
do, diferenciando:

 Productos: sideruargicos, construccion y mineria, petroquimicos, agricolas, automo-
cion, manufacturados e intermodal contenedores.

« Tipo de traccion: traccion eléctrica, empleando la locomotora 253 y traccion diésel,
con la 335.

« Tipo de trazado: llano, representado por la linea Leon-Valladolid y montafioso, por la
Gijon-Leon.

De este modo se dispondra de valores orientativos que permiten estimar el coste de un tren de mercan-
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cias de unas caracteristicas concretas y en un trazado que normalmente sera combinacion de los analizados.

Los costes se presentan en céntimos de euro por tonelada neta.kilometro y las emisiones de dioxido de
carbono en gramos de CO, por tonelada neta.kilometro.

De otro lado,se realiza el calculo de las limitaciones de carga del tren, lo cual supone que se realicen la
agrupacion de vagones para la formacion de trenes atendiendo a ciertas limitaciones.

Las limitaciones de carga se calculan, tanto para el tren en el sentido mas cargado como para el sentido
menos cargado, conforme se detallara a continuacion.

Las limitaciones que se tienen en cuenta son: la rampa maxima, el esfuerzo admisible en los enganches,
la velocidad minima exigida en rampa, la longitud maxima del tren y el nimero maximo de vagones por lote.

Limitaciones de carga

1. Carga remolcada limitada por la rampa maxima

Una vez se conoce la rampa caracteristica maxima de la linea, las cargas maximas se determinan consul-
tando una tabla publicada por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias en la que figura la carga maxi-
ma de las distintas locomotoras en funcion de la rampa caracteristica.

Esta tabla tiene en cuenta la carga maxima arrancable en régimen maximo y por adherencia; la carga
maxima remolcable en régimen continuo, unihorario y limitada por adherencia en la marcha.

2. Carga remolcada limitada por el esfuerzo admisible por los enganches

Cada vez es mas frecuente el acoplamiento de locomotoras para remolcar trenes de mayor masa con el
mismo consumo de capacidad de infraestructura (de surcos) y con mayor productividad del personal de conduc-
cion. Dos locomotoras acopladas en cabeza de tren posibilitan el remolque de casi el doble de carga. En estas
circunstancias tan solo la capacidad maxima del esfuerzo en el gancho limita el nimero de locomotoras que pue-
den ir en cabeza, ya que podria llegarse a la rotura del gancho del primer vagon por superar el esfuerzo de trac-
cion al que seria sometido.

3. Carga remolcada limitada por la velocidad minima en rampa

En los trenes de mercancias es necesario tener en cuenta la velocidad minima en funcién de la traccion
y de la carga. La influencia de la carga en el tiempo de recorrido es notable, especialmente en el caso de la
traccion diésel. El incremento del tiempo de recorrido incide directamente en el uso de la capacidad de linea,
especialmente en los casos de via Unica. Por ello el administrador de infraestructuras puede establecer una velo-
cidad minima de circulacion en rampa.

4. Carga remolcada limitada por la longitud maxima del tren

En la mayor parte de las lineas ferroviarias existe una limitacion de longitud derivada de la capacidad de
estacionamiento de las vias de apartado en las que los trenes de mercancias deben situarse para facilitar el
cruce y adelantamiento con otros trenes que circulan por la linea o entre ellos mismos. Esta limitacion también
existe en lineas dotadas de via doble por los adelantamientos, establecimiento de vias Unicas temporales por
trabajos o estacionamiento de trenes averiados.

Normalmente es el gestor de la infraestructura el que establece la limitacion de la longitud, indicando-
la en la Declaracion sobre la Red.

5. Carga remolcada limitada por el nimero maximo de vagones por lote

El cliente puede establecer el nimero maximo de vagones a transportar en cada tren, por ejemplo por
las caracteristicas de los apartaderos de carga o descarga, y dicha limitacion se debe considerar a la hora de
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efectuar el transporte.

HIPOTESIS OFE
- Se considera que todo tren cargado genera un tren vacio, que puede tener diferente
numero de vagones.
- En el caso de transporte de contenedores tanto el tren de ida como el de vuelta llevan
carga y ademas un porcentaje de contenedores vacios.
La longitud maxima de los trenes se ha limitado a 450 metros.
No hay limitacion por nimero maximo de vagones por lote.
La carga maxima remolcada queda limitada por las caracteristicas de la infraestructura
por la que se simula el servicio y el material rodante utilizado

En cuanto a la imputacion de costes a un servicio, las hipotesis de utilizacion del material rodante, que
puede ser empleado en exclusiva para el servicio o bien compartido para otros servicios, se muestran a conti-
nuacion

HIPOTESIS OFE

Recorrido anual locomotora eléctrica (km): 100.000.
Recorrido anual locomotora diesel (km): 100.000.
Horas de uso anual de la locomotora (horas.afio): 1811.
Recorrido anual de un vagén (km): 40.000

Horas de uso anual por vagoén: 727

Costes por el uso de la infraestructura espanola

1. Costes por uso de la infraestructura: canones

Actualmente existen tres modalidades de canones por uso de la infraestructura ferroviaria que afectan a
los costes del transporte ferroviario de mercancias, en la Red administrada por Adif mientras que por el paso
por la Red de TP Ferro se abona una cantidad fija por tren circulado (no es un coste fijo pues depende de si el
tren circula o no). Los canones vigentes en 2011 se detallan a continuacion:

Candn de acceso (modalidad A)
Hivel Volumen de trafico Euras/fano
N1 5 millon de tren - kilometro/ano 64.952,29
MZ.A » 1 y 5 5 millones de tren - kilometro/ afio 162.380.74
M1.B > 5y 2 10 millones de tren - kildmetro/afo 357.237.64
M3. A = 10 y = 15 millones de tren - kildmetro/afho T46.951 42
M3. B = 15 millones de tren - kilémerofafo 1.526.378,97

Fuente: elaboracién propia on datos de Adif
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1.1. Fijos de ADIF

Canon de acceso

El canon por acceso a la infraestructura regula el derecho a utilizacion de la Red Ferroviaria de Interés
General (RFIG) por un segmento especifico o por el uso de la totalidad de la red. El pago que realizan las empre-
sas ferroviarias (sujeto pasivo del canon) se define de acuerdo a la declaracion de la actividad realizada por las
mismas Yy al nivel de trafico previsto.

Clasificacién de lineas ferroviarias
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Velocida maxima

Tipo de servicio tkm /) Tipo Lineas Ancho
Vi 750 Madrid - Barcelona 1.43% mm
v2 <760 A A Cordeba - Malaga 1.435 mm
M 3 Madirid - Valladolid 1.435 mm
P L Madrid - Albacete 1.435 mm
Madrid - Valencia 1.435% mm
Fuente: elaboracion propia con datos de Adif Moltet-Glrona ¥ F"‘!“".T’ Ferro" 1,435 L5
Madrid - Sevilla 1.435 mm
AZ Tramo La Sagra - Toledo 1.435 mm
Zaragoza Delicias - Huesca 1.435 mm
B B.1 Corredor Mediterranco® 1668 mm
c L Resto de lineas 1.668 mm

¥ datan quor o be procicaca e enirda en sericio de L ocalicad o L lings e scho estbeded
¥ dabie a satre Bancelons y TP Feime, ealod Lramen son Donslderados coma Al

Fuente: elaboracion propia con datos de Adif 1
Adked hichin i bl CLAPICEORG |, o Coniiil MiSiterminsd d delind Oomid ol Dinmd

comgeendido entre Valencia y Temagons

1.2. Variables de Adif

costes

A') Canon por reserva de capacidad
El canon por reserva de capacidad grava la disponibilidad que ofrece Adif a las empresas ferroviarias para
el uso de la red ferroviaria. La cuantia de este canon se define en base a los kilometros.tren reservados por la
empresa, considerando el tipo de linea, el tipo de servicio, el tipo de tren y el periodo (hora punta, valle o nor-
mal) del dia para el cual se realice la reserva.
Canon de reserva de capacidad (modalidad B)

Periodo horario  Tipo de Linsa Tipo de servicho
W1 7 M P

Euros/tren - kilometro revervado

Al 369 2,26 - 0,92
Punta A2 3% 2,16 : 0,83
*) B1 304 05 033 006

o : 020 033 -
A 237 1,13 . 00N
Normal Qa 226 1,08 - 0,83
(*) B 020 020 005 006

) . 020 005 .
Al 08 075 - 0,92
Yalle Az 0,75 0,70 . 0,83
") 81 . 000 005 006

o : 010 008 -

® ko wervichos die drsmporte Beroedario sobee el Cornedior Rdi

infengnes § B0 klome1ros, 1es ) de Jplcacian l cuanba #5La b BT ES0L LEnEnas 15T
Fuente: elaboracién propia con datos de Adif Lk et g €1
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B ) Canon por circulacién

Los canones (por reserva de capacidad) y por circulacion dependen del tipo de linea de que se trate. Solo
las lineas tipo B1, C1y el tramo Barcelona TP Ferro dedican al transporte de mercancias, por lo que solo se mos-
traran los canones para estas lineas.

Este canon regula la utilizacion efectiva de la capacidad reservada por las empresas de transporte ferro-
viario. Las cuantias del canon por circulacion se definen de acuerdo a los kildmetros.tren efectivamente utiliza-
dos, considerando el tipo de linea y el tipo de servicio prestado.

Canon de circulacién (modalidad C)

Tipe de linea Tipo de servicio

L | w2 M P

 ouros/tren - kilmetro circulado
Al .16 0.83
A2 2,06 0.75 .
B1 065 008 008
Ci - 0,06 0,06 £ Fuente: elaboracién propia con datos de Adif

1.3. Canon por acceso a la infraestructura de TP Ferro

La utilizacion de la concesion supone un pago fijo,que se diferencia en funcion de la categoria del tren.
Estos canones no incluyen el importe del suministro de energia eléctrica ni de los servicios a él ligados, que seran
recogidos en los Acuerdos Marcos que establecera con cada EF.

Grupo 2 - Trenes de mercancias Canoneés iniciales
Categoria 2.1 476,51 €
Categoria 2.2 EATIE
Categoria 2.3 666,93 €

Fuente: elaboracion propia con datos de Adif y TP Ferro

- Categoria 2.1: Trenes de mercancias convencionales (composicion de trenes de vagones con distinta
modalidades).

- Categoria 2.2: Trenes de transporte de automoviles (composicion de trenes de plataforma destinados
al transporte de vehiculos).

- Categoria 2.3: Trenes de transporte combinado (composicion de trenes destinados al transporte de con-
tenedores).

La Empresa ferroviaria que utiliza el enlace de TP Ferro abona una tarifa de Reserva de Capacidad, que

es considerada como un pago a cuenta del canon final, una vez utilizado el surco reservado. En el caso de no
utilizarse el surco, el importe de la reserva no sera devuelto. Su cuantia es de 48 €.
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HIPOTESIS OFE
- La fuente de datos es la Declaracion de Red de Adif 2011. No se consideran servicios
por la Red de TP Ferro, en el tramo Barcelona - TP Ferro y en el Corredor Mediterraneo.
- No se incluye el canon por acceso de infraestructura (podemos considerarlos en la
practica dentro de los costes indirectos).
No se incluye el recargo del canon de reserva por el uso de red en punta.
- No se incluye IVA

2. Costes por el uso de la infraestructura: costes de servicios adicionales y complementarios en ter-
minales

Las tasas y precios por utilizacion de otros servicios prestados por los administradores de las terminales
(ADIF u otros) se devengan por la utilizacion de servicios adicionales, complementarios y auxiliares(ACA). Estos
ultimos, que se prestan mediante solicitud expresa de la empresa ferroviaria. Los costes auxiliares no se inclu-
yen en el presente estudio de costes del OFE.

A) Servicios adicionales (relacionados el enrutamiento para el acceso/salida de las terminales por la
via)

SA-1: Acceso a terminales (enrutamiento para el acceso a las terminales por la via).

SA-2: Expedicion desde terminales (enrutamiento para el acceso a las terminales por la via).

B) Servicios complementarios

SC-1 Operaciones sobre el material asociadas al acceso o expedicion de trenes.

SC-4 Maniobras en instalaciones sin vehiculo de maniobras (entre 0-5 Km , 5-15 Km, 15-30 Km, 30-60 Km
>60Km). Pueden distinguirse las modalidades Ay B.

« La Modalidad A: para aquellos operadores que quieran realizar un nimero ilimitado de agregaciones y
desagregaciones de vagones en las instalaciones.

 La Modalidad B: para aquellos operadores que quieran operar con trenes puros, en el caso de querer

realizar agregaciones y desagregaciones de trenes en alguna instalacion pagarian de manera individual por cada
tren o composicion maniobrada.
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HIPOTESIS OFE

- Las terminales utilizadas son de ADIF

- Se utilizan las tarifas y precios de ADIF recogidos en la Declaracion de Red 2011

- No se distingue entre la modalidad A y B de maniobras en instalaciones incluida en la
Declaracion de la Red de ADIF de 2011. Se recoge la A que era la unica posible en 2011

En los trenes de intermodal contenedores se considera que el 100% de los contenedo-
res se trasladan a camion y ninguno a la zona de acopio

- En las maniobras se considera una media simple de los distintos costes por distancia-
km

- No se incluyen los servicios auxiliares que se prestan mediante solicitud expresa de
la empresa ferroviaria. Estos costes, en los que se incluyen la carga y descarga, no se inclu-
yen en el presente estudio

- No se incluye IVA

Costes de utilizacion del material rodante
1. Costes variables

1.1. Suministro de combustible
Los costes variables ligados al consumo de combustible parte de la hipotesis basica del kilometraje anual
recorrido y del consumo medio establecido, asi como del precio medio del combustible.

El administrador de infraestructuras ADIF contempla la posibilidad de prestacion de servicio complemen-
tario estableciendo un precio para el suministro de combustible (gasoleo A). Los litros suministrados se cobran
a precio del mercado y se les afade un coste de gestion y dispensacion. No obstante, el suministro puede rea-
lizarse por parte de la empresa de servicios ferroviarios por otros medios (por ejemplo autosuministro).

HIPOTESIS OFE

- Suministro por ADIF. No se contempla autoabastecimiento u otros medios de abaste-
cimiento

- El coste del combustible a precio de mercado es el medio del afo segln informacion
de CORES. No incluye IVA, Impuestos Especiales (de los que esta exento el ferrocarril pero no
la carretera) y coste de distribucion (lo carga ADIF)

- El coste de gestion y administracion es el indicado en la Declaracion de Red de Adif-
2011
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HIPOTESIS OFE

- Las dietas consideradas en concepto de comidas y alojamiento ascienden a un total
de 80 €/dia mas 20 €/dia en euros de 2008

- Se han considerado que 240 dias se esta fuera de la base.

- Se actualizan las cifras de 2008 con el incremento salarial acordado en el Convenio
colectivo de Renfe de cada afio.

1.2. Suministro corriente traccion

Aunque, al igual que en la traccion diesel la cantidad consumida depende de la carga y del perfil, en
traccion eléctrica se computa el consumo de forma distinta. Salvo que las locomotoras estén dotadas de vatio-
horametros y pueda calcularse exactamente el consumo de cada una de ellas en cada trayecto, Adif, que pro-
porciona, a través de la catenaria, la energia eléctrica que los trenes requieren, percibe por ello unas cantida-
des que dependen Unicamente de la toneladas que remolca el tren y de los kilometros que ha recorrido. Asi la
tarificacion de la energia, que presta ADIF, para los trenes de mercancias se realiza en funcion de las miles de
Toneladas Kilometro Brutas Recorridas (TKBR) y se le aflade un coste de gestion.

HIPOTESIS OFE

- Precio de corriente de traccion y gestion recogido en la Declraciéon de Red Adif-2011

- Precios sin IVA

Los costes de la Declaracion de la Red son ajustados por Adif a final de afio, para que el
coste de la energia se a el que efectivamente los que cobra Adif y pagan los operadores. OFE
considera los costes iniciales recogidos en la declaracion de red, puesto que es imposible cono-
cer el coste final de la energia en el afio

1. 3. Mantenimiento locomotoras

Para obtener un coste aproximado que sirva como referencia, en algunos paises europeos se acepta la
correlacion que la practica ha contrastado entre el valor de compra de las locomotoras y los costes de mante-
nimiento que anualmente requieren. Esta relacion es de alrededor del 4 % para las eléctricas y del 7 % para las
diesel. Con ello una locomotora eléctrica de coste de adquisicion de 3 millones de euros tendria, para una pro-
duccion media de alrededor de 100.000 km/afo, un coste de mantenimiento de 120.000 euros, lo que supondria
alrededor de 1,2 €/km. Por tanto, esta aproximacion supondria que no es variable el coste de mantenimiento.

Lo mas habitual en la actualidad es que las empresas ferroviarias suscriban con el constructor de la loco-
motora un contrato de mantenimiento para un largo periodo de tiempo, de 10 afios 0 mas. Se suele establecer
como formula de pago la suma de dos componentes, uno fijo, independiente de la produccion, y otro variable,
proporcional a los kildmetros recorridos. Por tanto, esta aproximacion supondria que es una mezcla de fijo y
variable el coste de mantenimiento. De la suma de ambos, con producciones medias de entre 80.000 y 130.000
km y costes de adquisicion de entre 2,3 y 3,4 M de euros, resulta un coste medio por km-tren producido que
oscila entre los 0,9 €/km para locomotoras eléctricas de Ultima generacion y los 2,55 €/km para las locomoto-
ras diesel.
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HIPOTESIS OFE

- Se considera que la Empresa Ferroviaria es la propietaria de la locomotora (no adquie-
re la traccion mediante leasing).

- Se considera que el coste del mantenimiento anual es proporcional al valor de adqui-
sicion de la maquina: del 4 % para las eléctricas y del 7 % para las diesel.

- Se considera que el recorrido medio de la locomotora es 100.000 km afio ( de los cua-
les puede hacer todos o parte en el servicio cuyo coste se calcula)
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1.5. Mantenimiento vagones

Se considera aceptable valorar el coste anual, del mantenimiento en el 3% del importe de su adquisi-
cion.

HIPOTESIS OFE

- Se considera que la Empresa Ferroviaria es la propietaria del vagoén.

- Se considera que el mantenimiento es proporcional al valor de adquisicion del vagon
(3%).

- Se considera que el recorrido medio del vagon es de 40.000 km afo (de los cuales
puede hacer todos o parte en el servicio cuyo coste se calcula).

costes

2. Costes fijos
2.1. Costes de personal

En el coste anual del maquinista normalmente se incluyen, ademas de la retribucion del trabajador y sus
costes de seguros sociales, diversos gastos asociados como pueden ser los de dietas, hospedajes fuera de la resi-
dencia, compensaciones por trabajos imprevistos a efectuar en dias de descanso o de vacaciones, formacion
para reciclajes y los reconocimientos médicos obligatorios. Como media orientativa de los valores vigentes en
Espana en 2008 para un maquinista medio, con una antigliedad de 30 afos, toma los siguientes valores:
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Salario anual.......ceevvereneniinineniniininenenns 42.000 €
Dietas y primas de produccion................... 6.000 €
Compensaciones por excesos jornada........... 5.000 €
Seguros SOCIAleS. . .vvuerenieneniiniiiniinianenns 18.000 €
Formacion y reconocimientos médico........... 6.000 €
Manutencion y hospedaje: 240 dias a 80 €.....19.200 €
TOTAL. e eniiee e e 96.200 €

En cuanto a las horas de conduccion, se consideran 230 dias de trabajo con 5 horas legales de conduc-
cion diaria. Los dias de trabajo multiplicados por las horas de conduccion legales resultan en las horas de pro-
duccion tedricas.

Las horas legales difieren de las reales debido a atencion de puntas de traficos, supresiones y retrasos,
averias y tiempo dedicado a formacion y reconocimientos médicos. Para pasar de horas legales se aplica un coe-
ficiente corrector (Kr). Este coeficiente corrector es estimado, en la monografia del OFE sobre costes de mer-
cancias publicados en 2008 en un 0,5.

2.2, Dietas y primas de personal:

Se consideran como variable al no producirse coste alguno por este concepto cuando no hay actividad.

costes

HIPOTESIS OFE

- Se consideran dietas y primas de produccion como una parte variable.

- Los seguros sociales a cargo de la empresa suponen un 29,90% del salario: 23,60%
para contingencias comunes, 5,50% por desempleo; 0,20% para FOGASA y 0,60% para forma-
cion profesional ( De acuerdo con Orden TIN 41/2011 de 18 de enero de 2011).

- Se utiliza como base de calculo de los costes de personal, los valores vigentes en
Espafia en 2008 para un maquinista medio, con una antigiiedad de 30 afos,

- Las cifras se actualizan con el aumento medio pactado en el Convenio colectivo de
Renfe, 3% en 2009 y 3,7% en 2010*,

- El coeficiente corrector estimado de las horas (Kr) es 0,50, segiin monografia de cos-
tes del OFE

* continua rigiendose por el Convenio Colectivo de 2011
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2.2. Coste de amortizacion de las locomotoras
2.2.1. Coste de adquisicion de la locomotora

Para el calculo del coste de amortizacion es necesario el coste de adquisicion (sin IVA) de una locomoto-
ra. Para ello se pueden seguir dos metodologias:
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A) Criterio de precios conocidos. Se utiliza el precio conocido de mercado de la locomotora. Por ejem-
plo, el precio de una Euro-4000 diesel era de 3,09 millones de € de 2006 o el precio de una 319 de segunda mano
procedente de Renfe (incluido su reforma, puesta a punto y mantenimiento es de 2 millones de 2010). Es impor-
tante considerar que si el precio de referencia del mercado es el de la adquisicion de una flota importante (por
ejemplo el centenar de Traxx de Renfe Mercancias a 2,37 millones de € de 2006) es mas bajo que si se adquie-
ren un nimero pequeios de unidades.

B) Criterio “de carateristicas”: Como no son precios facilmente conocibles se puede realizar una aproxi-
macion en funcion de sus caracteristicas con la siguiente formula:

Precio de la locomotora = euros fijos por locomotora + euros por kW de potencia de la locomotora+ euros
por tonelada de masa de la locomotora.

HIPOTESIS OFE

- Se considera que la Empresa Ferroviaria es la propietaria de la locomotora (no adquie-
re la traccion mediante leasing) y la adquiere de primera mano

- Férmula precio Diesel (millones de 2008)= 1+0,0004 (potencia)+0,0833 (masa)

- Férmula precio Eléctrica (millones de 2008)= 1,666+0,0002083 (potencia)+0,012962
(masa)

- Se actualiza el precio con la inflacion media de la Eurozona

- Precios sin IVA

- No se incluye un parametro corrector para tener en cuenta descuentos por el volu-

men de adquisicion.

costes

2.2.2 Amortizacion
A partir de la informacion facilitada en el apartado anterior resulta factible la obtencion de la amortiza-
cion anual (lineal) de cualquier tipo de locomotora segun los anos de vida contable que se le pretenda dar (25-

30), y suponiendo un valor residual del 10% del valor de adquisicion.

Asi la amortizacion se calcula como la suma de los costes anuales de amortizacion de los diferentes loco-
motoras en propiedad (en Leasing no se amortizan al no ser de la propiedad de la operadora).

La formula de calculo del coste anual de la amortizacion de un elemento es:

A= (C-R)/v
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donde:

A= coste anual de amortizacion de la locomotora (euros)
C= valor de adquisicion sin IVA de la locomotora (euros)
R=valor residual sin IVA de la locomotora (euros)
v=vida Util del elemento (afios)
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HIPOTESIS OFE

- Plazo amortizacion 25 afos.
- Valor residual 10%.

2.3. Coste de amortizacion de los vagones

2.3.1. Coste vagones

Para el calculo del coste de amortizacion es necesario el coste de adquisicion (sin IVA) de un vagon. Para
ello se pueden seguir dos metodologias:

costes

A) Criterio “de precios conocidos”: se conoce el precio de mercado del vagon, que. segln las prestacio-
nes del vagon, puede oscilar entre los 60.000 y los 120.000 €, siendo los de bogies especializados en transporte
de mercancias peligrosas los que ocupan la parte alta de la banda y las plataforma de dos ejes los de parte baja.

A) Criterio “de caracteristicas”: como no son facilmente conocibles los precios, se puede realizar una
aproximacion en funcion de sus caracteristicas con la siguiente formula:

Precio del vagon: euros fijos por vagon + euros por eje del vagon+ euros por toneladas de tara.

HIPOTESIS OFE

- Se considera que la Empresa Ferroviaria es la propietaria del vagon y lo adquiere de
primera mano.

- Precio vagén (millones de 2008) = 0,021+0,01(ejes)+0,016 (tara).

- No se considera un factor corrector por el volumen de compra de vagones.

Informe 2011 Diciembre 2012 161



(%)
L
9
c
©
Y
| .
o
£
)
o
)
d
[
o
a
(7]
c
©
| -
whd

costes

162

2.3.2 Amortizacion de vagones

En cuanto al plazo de amortizacion, aunque cada empresa en cada caso particular puede adoptar la hipo-
tesis que considere mas conveniente, existe en el ambito europeo un cierto consenso en aceptar los 25 afos
como plazo medio de vida util.

HIPOTESIS OFE

- Plazo amortizacion 25 afos.
- Valor residual 0%.

2.4, Costes de financiacion locomotoras y material rodante

En general, el coste financiero total que se genera al suscribir un préstamo para la adquisicion de una
locomotora se reparte por igual en el total de afos de vida de la locomotora, con lo que se evita que los prime-
ros anos, que suelen ser los mas dificiles, se tengan que soportar costes superiores a los restantes.

El Ministerio de Fomento, en el Observatorio permanente del calculo de los costes del transporte por
carretera, utiliza para calcular el coste de financiacion la siguiente formula:

(Tn Pxixj }-F
Fe- -1

n

En la que F es el coste anual de financiacion a lo largo de la vida Gtil estimada, T es el plazo en afos de
devolucion del préstamo, P el importe del préstamo, i el tanto por uno de interés, n los afos de vida util del
elemento y j se obtiene de la expresion:

;
j=(1+1)

Utilizando esa misma formula, si, como ejemplo, suponemos un préstamo P es de 1,5 millones de euros
a un interés (euribor + diferencial) del 5 % y un plazo de devolucion de 12 afios, de su aplicacion se obtiene un
coste de financiacion anual, en el supuesto de que la vida Util de la locomotora sea de 25 afos, de:

F=21.237,50 €/ano

Con una produccion media de 100.000 km/afo el coste de financiacion de la locomotora por kilometro
recorrido es de 0,21 €.
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HIPOTEIS OFE

- Se considera que la Empresa Ferroviaria es la propietaria de las locomotoras y vago-
nes.

- Cuantia a financiar (%): 100% del valor de adquisicion.

- Periodo de financiacion (afios ) 10 afios.

- Tipo de interés anual (TAE): 3,50%.

- Euribor a 1 afio: 1,495%.

- Diferencial: 2%.
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2.5. Otros gastos fijos (seguros, impuestos, etc.)

Se han considerado otros costes fijos en concepto de seguros, impuestos, etc.. Estos son fijos y se repar-
ten por el niumero de kilometros anuales que realiza la locomotora. La locomotora puede utilizarse en exclusi-
va para este servicio o bien para varios servicios. En este ultimo caso los atribuibles a un servicio se asignan en
funcion del porcentaje de los kilometros totales anuales que recorre la locomotora traccionando el servicio y los
mismos criterios se utilizan para los vagones.

costes

HIPOTESIS OFE

- Otros gastos fijos de los costes de traccion: un 3% sobre la inversién en la locomoto-
ra.

- Otros gastos fijos de los costes de material rodante: un 3% sobre la inversion en el
material movil.

- Los atribuibles de una locomotora a un servicio se asignan en funcion del porcentaje
de los kilometros totales anuales que recorre la locomotora traccionando ese servicio.

- Los de vagones atribuibles a un servicio se asignan en funcion del porcentaje de los
km totales anuales que recorre el vagon asignado a de ese servicio.
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red y terminales son servicio de mercancias

164

3.2.3.4 Calculo de las emisiones

El modelo de calculo del consumo de energia se basar en el balance de energias del tren:energia que
entra al tren = energia que sale del tren + pérdidas.

La energia que entra en el tren en el recorrido es la suma de:

- Energia necesaria para vencer las resistencias al avance en recta y en curva.

- Energia consumida por los servicios auxiliares.

- Energia perdida en el rendimiento de la cadena de traccion y servicios auxiliares.

- Energia disipada en el frenado.

En el caso de los trenes de traccion eléctrica con freno regenerativo, a esta suma hay que restar:

- Energia eléctrica generada en el freno, tanto si se emplea para la alimentacion de equipos, como si se
devuelve a la catenaria o a la red, o si se disipa en las resistencias de frenado por no admitirla la red.

Una vez calculado el consumo de energia neto, se puede obtener el consumo “aguas arriba” afectando
el resultado por los coeficientes de pérdidas correspondientes. De este modo se puede calcular:

- El consumo de energia a la entrada de la subestacion (traccion eléctrica) es la energia neta multiplica-
da por el coeficiente de pérdidas en la red eléctrica ferroviaria que depende de la tension de electrificacion.
Para traccion diésel se multi plica por 1.

Esub_bgas = En X C red
- El consumo en barras de la central de generacion (traccion eléctrica) es el consumo a la entrada de la
subestacion multiplicado por el coeficiente de pérdidas en el transporte y distribucion de la electricidad. En el
caso de traccion diésel se multiplica por 1.
Ebc = Esub_bgas X Ctyp
- Las emisiones de COZse calculan en barras de la central de generacion (traccion eléctrica) o a la entra-
da del vehiculo (traccion diésel) multiplicando los kWh o litros consumidos por los gramos de CO, emitidos por
kWh o litro.

EmCOz = Ebc X Cemi

Las emisiones de CO POR kWh generado en Espaiia en el aio 2011 se estima en 223gC0O,/kWh segin el
Observatorio de la Electricidad de WWF-Adena.
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Siderugicos
Carga: Siderurgicos planos
Vagon empleado: JJ92 Portabobinas toldos deslizantes

Caracteristicas de los trenes de mercancias de productos siderurgicos

CARACTERISTICAS DE LOS TREMES Tl‘ln:iﬂnlli:ﬂ‘ln mﬂlﬂ
Perfil suave Perfil montafoso Perfil suave Perfil montaficso
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Tren cargado

Vaganes pof tren 19 9 4 12
Limitacidn de carga Rampa mix, Rampa max, Ramga max. Ramrga mas.
Cafga 1.163 553 1.475 fE
TER 1845 Ll 2, 0a3 1,041
Maza total 1.734 B 1.106 1,165
Longitud total 48 7 2 168
Tren vacha

Vaganes pof tren ¥5 15 15 15
Limitacién de carga Longitud mix. Longitud mi. Longriud mis, Lorsgitud madx,
Carga a L 0 o
TBR BB B85 ‘886 Bas
Nash total am LT3 | 1.010 1,010
Langitud total &40 440 A4 A4

Fuente: elaboracién propia

Costes de explotacion en el transporte de siderurgicos

COSTES DE EXPLOTACION (o€ / tneta.km) Traccién eléctrica Traceiin didsel
Perfil suave  Perfil montahoss  Perfil suave  Perfil mantafiosa
Material miedl 0,92 1,16 0,97 1,41
Locomotoras 0,35 0,60 0,40 0,64
Amortizaciin RE] 0,23 an 0,18 (%]
Financlacibn 0,03 0,05 0,02 0,04 ©
Mantenimiento b,19 0,32 8,17 0,43 g
Platafarmasvagones 0.57 0,57 0,57 0,57 ©
Alquiler | amortizaciones 0,27 0.2 027 026 Y
Firanciacion 0,08 0,08 0,05 0,05 (7]
Mantenimienta 0,25 0,25 0,25 0,25 £
Oparacion 0,78 1,04 1,15 1,35 o
Personal 0,33 0,57 0,249 0,45 o
L 045 847 03 o o
Chnones (infraest, y servicios ACA) 0,04 0,07 0,04 0,06 s
Regerva y utRizacion de suncos o,m 0,0z 0.m 002 o=
Terminales (access y expediciin) 0,03 0,0% 0,02 0,04 t
Agameos intemos ¥ odros v, (maniobras y translada de Ui 0.0 0,60 000 a.00 g
Ditros gastos. 0,19 0,17 0,17 0,23
Otros gastos ijes de o costes de traccin 0,11 0,19 0,09 0,15 s
Otros gastos. fijos de bos costes de materisl rodante 0,08 0,08 0,08 0,08 o
TOTAL 1.5 2,54 FIE 1] 2,84 ")
. . (]
Fuente: elaboracion propia c
ke
(§)
[}
.. . .. -
Consumo y emisiones en el transporte de siderurgicos 8
EMERGIA Y EMISIONES Traccian eléctrica Tracchon didsel _;
Perfil suave  Porlll montafoso  Perfll suave  Perfil montahoso )
Cormuma de energls final (KWh/ineta-kmj 0,001 0,068 0,053 0,067 =
Corsumo de energis eléctrica entrada subestacion (KWh/tneta-kmj 0,022 0,068 0,000 0,000
Corsumo de gashleo (L/tneta-km) 02000 0,000 0,005 0,016
Emistonss de COy (gC0, tneta-Km 5,465 16,750 13,877 43,706

Fuente: elaboracion propia
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Construccion y mineria
Carga: Carbones
Vagon empleado: TT4 Tolva carbon

Caracteristicas de los trenes de mercancias de productos de construccién y mineria
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CARACTERISTICAS DE LOS TREMES Traccion eléctrica Traociin didds]

Porfil suave  Perfil montaficss  Perfil susve  Parfll montafioso
Trien cargada
Vagones per tren n o Fi] 1
Limitaciin de carga Rampa mis. Rampa méax, Lengitud mis. Rampa mbs.
Canga 1113 510 1. 0% ARG
TER 1580 BOO 1,840 1,040
Mais Eotsl 1.785 BAS 1.964 1. 164
Longitud total mr 195 437 157
Tren vacia
Vagongs por tren 3 FE] Fi kil
Limitacidn de cangs Longiud mdx,  Longitud mbx,  Longitwed mix.  Longitud mis.
Carga o ] a o
TER &2 ¥4 ] 621 &2
Mata total o e T45 T45
Longétud total 433 433 437 a3r

Fuente: elaboracion propia

Costes de explotacion en el transporte de construccion y mineria

COSTES DE EXPLOTACKOM (€ / tneta.km) Traocien eléctrica Traocitn didsel
Parfil suave  Perfil montafioss  Perfil suave  Perfll monta
Material mdvil 1,13 1.9 1,26 1,48
w Lstomobon s 0.45 oM o.58 080
g Amortizaciin 0,17 0,27 0.16 0.1
8 Financiackin 0,04 006 0,04 0,05
S antenimiento 04 0.38 0.39 033
Plataformas/vagones 0,58 0,68 0,68 0,58
Alguiler/amontizaciones 0.3 0,12 0,32 0,3
Financiacian 0.0 006 0.0 0,06
Martenimiento 0,30 0,30 0,30 0,30
Operackin 0,93 1,20 1,38 1.57
Personal 043 068 o4 0,57
Enevgn 0000 8% 0.5 057 1,00
Cananes {infraest. y servicios ACA] 0,06 0,09 0,05 0,07
Reserva y utilizacion de surcos (i) 0,03 o 0,0
Terminales {acceso y expedician] 0,04 0,06 004 0,08
Acarméod interndd y obhod serv. (mandobras y translada de UTI) 0,00 0,00 000 0,00
Otros gastos 0,24 0,32 0,2 0,28
Otrid gastens fijos de los ooites da traccidn 04 023 013 0,18
Otres gastos fijos de los costes de material rodants 0,09 009 0,09 0,09
R et 338 20 T 340

Fuente: elaboracion propia

Consumo y emisiones en el transporte de construccion y mineria

EMERGIA ¥ EMISIONES Traccion eléctrica Traccion didsel

Perfil susve  Perfil montaficse  Perfil suawe  Perfil montafoso
Consuemo de energia final (KWh/ treeta-km) 0,027 0,077 0067 0,189
Consusmo de energla eléctrica entrada subestackn (KWhiinets:km) 0,028 0,076 0,000 0.000
Consumo de gasdleo (1/tneta-km) 0,000 0,000 0,007 0%
Emisiones de 00, (gC0, treta-km) 6,845 17,583 174618 49,640

Fuente: elaboracién propia
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Petroquimicos
Carga: Carburantes
Vagon empleado: RR92 Cisterna combustible

Caracteristicas de los trenes de mercancias de productos petroquimicos

CARACTERISTICAS DE LS TREMES Tracckdn eléctrics Tracekdn didsel
Perfil suave  Peorfll montafioss  Porfil suave  Perfil montafoso
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Tren cargado
Yagones pos tren 19 9 n 1
Limitacién de carga Ramipa mdx, Rampa mids, Reairmigi miai. Rampa md,
Cargs 1,245 590 1.507 ™
TBR 1.710 o 2.070 550
Masa total 1.795 95 1194 1914
Longitud total 7 170 a0 207
Tren vacia
Vagones por tren 5 5 b1} 5
Limitacitn de carga Longitud max,  Longud mix.  Longitud mis. Loegitud més,
Carga 0 0 0 a
TBR 613 811 813 813
Masa total #98 498 T4 T
Longitud total o7 437 441 w1
Fuente: elaboracion propia
Costes de explotacion en el transporte de petroquimicos
COSTES DE EXPLOTACKON (ef / tneta_km) Traccian eléctrica Traccian didsel
Porfil suave  Perflll montafoso  Perfll suave  Perfil montafoss
Material mevil 0,90 1,13 0.98 1,13
Locomotoras 0,37 0,61 0,45 oM [7,)
Amoctizacitn 0,14 0.23 0,12 0,19 ]
Financiackin 0,03 0,05 0,03 0,04 8
wartesimients a0 0.0 030 o7 o
Plataformasivagones 0,53 0,53 0,53 0,53
Alguler/ smodtizaciones 015 0,25 0,25 015
Financlackan 0,05 0.05 0,05 0,05
Mantenimienta 0,23 0.23 0,23 0,13
Operacién 0,79 1,00 1,15 1,37
Pernonal 0,38 0.5 0,31 0,5
Enevgia 0,43 0,45 0,83 0,87
Canones (Infraest, ¥ serviclos ACA) 0,08 0,07 0,04 0,08
Resservn i ulilizackon de suncod 0.0z 003 o,m LULLM
Terminales {acceso y expedicion) 0,03 0,08 0,03 0,04
ACArTeos inbermad y olros serv. (mamobeas y transiado de UTIS) 0,00 0,00 0,00 0,00
Owos gastos. 0,19 0,27 0,18 0,23
Otres gastos (ijos de los costes de traccibn 012 0,19 0o 0,16
Otros gastos fijos de los costes de material rodante 0,07 0.07 0,07 0,07
TOTAL 1,93 2,50 1,35 1,90
Fuente: elaboracion propia
Consumo y emisiones en el transporte de petroquimicos
EMERGIA ¥ EMIIONES Tracciin eléctrica Traccibn didsel
Perfil suave  Perfil montafiose  Perfil suave  Perlil montafioso
Comtismo de energia final (kKWh teta-km) 0,022 0,067 0,054 0,166
Consumo de energia eléctrica entrada subestacién (KWh/tnetaskm) 0,023 0,087 0,000 0,000
Consuene de gastlen (1 treta-kmj 0,000 0,000 0,005 0,016
Emdsiones de C0; (gC0, ftneta-km) 5,565 16,428 14,213 41,466

Fuente: elaboracion propia
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Agricolas
Carga: Cereal
Vagon empleado: TT5 Tolva cereal

Caracteristicas de los trenes de mercancias de productos agricolas

CARACTERISTICAS DE LOS TREMES Traccion ebéctrica Traccion didwel
Perfil suave  Perflil montafoso  Perlil suave Perfil montafioso
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Tren cargado
Yagones por Lren i6 13 k1 %
Limitacion de carga Rarmgpa mba. Rarmpa imde. Rampa mibs. Ramga mbx.
Carga 1,048 524 1.210 4%
TER 1.672 816 1.930 1029
Masa total 1,757 | 2.083 1153
Longitud total w7 203 448 250
Tren watla

Vagones por tren ki 10 0 0
Lemitacion de carga Longitud meda, Loewgitisd mi Longitud mi. Longitud ms,
Carga a ] (] [

TBR o i T20 T
Masa total BOS BOS Bad Bad
Longltud total A A4 448 448

Fuente: elaboracion propia

Costes de explotacion en el transporte agricola

COSTES DE EXPLOTACION (ef / tnetakm) Traceion eléctrica Traccion didsel
Porfil suave  Perfll montafoso  Perfll suave  Perfil montafoso
[7,) Material mévil 1.3 1,56 1,44 1,69
g Locomotaras 0,47 0,72 0,59 0,84
3 Amortizacion 0,18 0,27 0,16 0,13
o Financiacian 0,04 004 0,04 0,05
Mamtenimients o3 0,38 039 0%
Plataformasivagones 0,85 0,85 0,85 0,85
Alquiler/amortizaciones 0,40 0,40 0,40 0,40
Financiaeian 0,08 0.08 0;08 0,08
Mantenimienio 0,37 0,37 0,37 0,37
Opetacian 0,99 1,24 1,46 1,68
Persanal 0,45 0.8 0,41 0,59
s il 0,54 0,56 1,05 1,08
Cénones {infraest. y serviclos ACA) 0,06 0,08 0,08 0,08
Reserva y ulilizackin de surcos 0,02 0,03 o, 0,03
Tenminales {acceso ¥ expedicion) 0,04 0,06 0,04 0,05
Azarreos internds v otros serv. (maniobsras ¥ transiada de UTIs) 0.0 0,00 0,00 0,00
Otros gastos - ' 017 0,35 0,25 0,3
Citros gastos fijos de os costes de braccién 0,15 0.3 0,13 0,19
tron gastos fijos de fos costes de material rodante 0,12 0,11 0,12 0,11
TOTAL 1,44 3,24 3,20 378

Fuente: elaboracion propia

Consumo y emisiones en el transporte agricola

EMERGIA ¥ EMISIONES Tracciin ebéctrica Tracciin didsel

Perfil suave  Perfil montafioso  Perfil susve Perfil montaficsn
Comumo de energia final (KW' tneta-km) 0,025 0,083 0,072 0,203
Corsuma de enengia eléctrica entrada subsestaciin (Wwh/tneta-km) 0,030 0,081 0,000 0,000
Corsumo de gasileo (1 theta-km) 0,000 0,000 0,007 0,000
Emistones de CO; (gC0;/ tneta-km) 7415 20,059 18,982 53,047

Fuente: elaboracién propia
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Automocion
Carga: automoviles

Vagon empleado: MA5 porta automéviles de 2 pisos

Caracteristicas de los trenes de mercancias de productos de automocion

CARACTERISTICAS DE LOS TRENES Traceidn eléctrica Tracelin ditsel
Parfil suave  Perfil montafiose  Perfil suave  Perfil montafioso

Tren cargade
Vaganes por tren 15 15 15 15
Limitacién de canga Longitud mis.  Longiud mdx,  Longited mix.  Longitud mix,
Carga 178 17 174 176
TBR =2 592 w1 02
Masa total 77 &7 715 715
Longitud total a1 a4 18 418
Tren vacia
Vaganes por tren 15 15 15 15
Limitacion di- carpa Longioud mis.  Longitud mix,  Longitsd mix.  Longitud mds,
Carga ] ] 0 (]
TBR 418 415 416 416
Masa total 0 500 519 519
Longiud total a4 a4 418 418

Fuente: elaboracién propia

Costes de explotacion en el transporte de automocion
COSTES DE EXPLOTACKOM (cf / tneta km) Tracclén eléctrica

Traccién diésel

Perfil suave  Perfil montafiots  Perfil suave  Perfil montafioss

Material minil 5,47 5,45 6,40 6,18
Locomatoras 2,69 2,68 162 3,40
Amortitaciin 1,00 102 () 0,98
Financiacidn 0,12 0.2 0,22 0,12
Mantenimiento 1,43 1,43 7,41 2,40
Plataformasivagones 2,78 %] 2,78 577
Algquiter/ amortizacionss 1,30 1,29 1,30 119
Financiacidn 0,26 0,2 0,28 0,26
Mantenimients 112 1,22 112 )
Operacidn 1,58 397 541 5,39
Personal 7,56 2.55 2,56 2,55
Energia 1,42 1,42 L5 1,84
Canones (Infraest, y servicios ACA) 0,33 0,33 0,33 0,33
Reserva y utitizacicn de surcos .11 0,11 (X1 0,11
Tevminales (acceso y expedickin) o 0.2 01 0z
Acarmens intemos y obhgs serv. (maniobras y translado de UTh) 0,00 0,00 0,00 0,00
Otros gastos 1,15 1,24 1.1 1.0
Otros gastes fijod de bis Oosted de iraccitn 0,84 0.85 0,82 082
Otros gastos fijos de log costes de material rodante 0.3 L b33 L
TOTAL 11.03 10.99 11.35 1131
Fuente: elaboracién propia
Consumo y emisiones en el transporte de automocion
EMERGIA ¥ EMISIONES Tracchn eléctrica Traccin didsel
Peorfil suave  Perfll montaficse  Perfil suave  Perfil mantafoio
Comsume de enengia final (kWh/treta-km) 0.1 0,24 [T 062
Comsumo de enengla eléctrica entrada subestacidn (KWhitneta-km) 0.13 0,23 0,00 0,00
Conimo de gasdbeo {1/ tneta-km) 0,00 0,00 0,03 1,08
Emisiones de £0; (g00;/tneta km) 30,98 55,37 84,90 161,94

Fuente: elaboracién propia
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Manufacturados
Carga: productos de consumo
Vagon empleado: JJ4 paredes deslizantes

Caracteristicas de los trenes de mercancias de productos manufacturados
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CARACTERISTICAS DE LOS TREMES Traccion eléctrica Tratcian dissel

Perfil suave  Perfil montafiess  Perfll suave Perfil montaficss
Tren cargado
Vagones por tren 19 " 19 14
Limitaciin de carga Longitud mi, Rampa mid. Longitud mis. Rampa mex
Carga B 470 B 588
TBR 1382 8% 1.362 1,004
Mais total 44T BT4 1486 1.128
Longitud total 3% 58 435 nr
Tren vacia
¥agones. por tren 19 1% 1% %
Limitacite de carga Longitud mdx,  Longitud mix,  Longitud mis. Lengicud mix
Carga o o a o
THBR 551 551 351 551
Masa total &3 538 &75 475
Langitud total 431 411 435 435

Fuente: elaboracion propia

Costes de explotacion en el transporte de productos manufacturados

COSTES DE EXPLOTACION (c€ / tnéta.km) Tracclén ebéctrica Traceitn didsel
Perfil suave  Perfil montafose  Perfilsuave  Perfil montaficse
) Material mevil 1,29 1,52 1,48 1,63
g Locomotoras 0,55 0,78 0,74 0,89
7] ATOrLiEacion 0,21 0,30 0,20 0,24
8 Financiaciin 0,05 0,07 0,05 0,05
Wantenimienta 0,19 0,41 0,49 0,60
Plataformasivagones 0,74 0,74 074 0,74
Abquiler f amortizaciones 0,34 0,34 0,34 0,34
Financiackn 0,07 0,07 0,07 0,07
Manterimient 6,32 o5 032 0,32
Oparackin 1,07 1.1 1,58 1.7
Persanal 0,53 075 0,53 0,63
Enevgin 0,%4 0,56 1,06 1,08
Chnones (infraest. y serviclon ACA) 007 b,10 0,07 0,08
Reserva: y ulillizacion de surcos 0,02 0.0 0,00 0,03
Terminales {acceso y expedicin 0,04 0,06 0,04 0,05
Acarmeos internos y otrnos serv. (maniobeas v translado de UTls) 0,00 0,00 0,00 0,00
Oaros gastos 0,18 0,35 0,17 0,31
Otros gastos fijos de los costes de traccion 0,18 0,25 0,17 Q,0
Otros gastos fijos de los costes de material rodante 0,10 0,10 0,10 0,10
TOTAL 2,70 377 340 L7

Fuente: elaboracion propia

Consumo y emisiones en el transporte de productos manufacturados

EMERGIA ¥ EMISIONES Traccibn ebictrica Traccitn didsel

Parfil suave  Perfil montafdose  Perlil suave  Perfil montaficso
Consusmo de erergla final (KW tretaskm) 0,03 0,08 0,07 0,21
Consumo de energia eléctrica entrada subestacson (KWh/ tneta-km) 0,03 0.08 0.0 0,00
Consusmo de gastlea [1/tneta-km) 0,00 0,00 0,0 0,0
Emislones de 00, (g00;/ teta-kim) b4 19,83 15,80 L

Fuente: elaboracion propia
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Intermodal
Carga: contenedores
Vagon empleado: MMC3E porta contenedores

Caracteristicas de los trenes de mercancias de contenedores
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CARACTERISTICAS DE LOS TRENES Tracein eléctrica Traccion digsel
Perfil suave  Perfll montaficso Perlll suave  Perfil montafioso
Tren cargade
Vaganes pof tren 1 15 n 19
Limitacién de canga Lengitud mi. Ramga mi. Lorgitisd mas. Rampa mdsx.
Carga ™m 51 m 51
TBR 1.135 m 1.135 1.007
Mass total 1.220 A% 1.259 1.151
Longitud total 433 - ns 434 »wa
Tren vacia
Vagones por tren n F1 ] n n
Limitacian de carga Longiod mbs.  Longitud mbs,  Loegitied mas Longhtid mis.
Carga k1 w1 EL3 1
TBR 775 775 s w5
Maza total 850 ] 258 8
Longitud total 4n 43 418 438
Fuente: elaboracién propia
Costes de explotacion en el transporte de contenedores
COSTES DE EXPLOTACION (cf / tneta.km) Tracclan ebéctrica Tracchan diéel
Perfil suave  Perfll montafoso  Perfil suave  Perfil mentafoso
Material mévil 1,10 1,10 1,17 1,30 17,
Locomatoras 0,49 0,54 0,65 0,69 ]
Amortizacion a,19 0.2 0,18 0,19 8
Financiaciin 0,04 0,05 0,04 0,04 ()
Mantenimiento 0,26 0. 0,44 0,46
mantemmeete s v Srre o
idbquiles famortizaciones 0,19 0.1% 0.3% 0,19
Financiacién 0,08 0,06 0,06 0,06
Mantenimienta 0,27 0.27 0.27 0,27
Operaciin o9 1,00 1.33 1,36
Personal 0,48 0,55 0,46 0,49
Enavgia 0,45 0,45 0,87 087
‘Cananes (infraest, v servicios ACA] 0,92 o5z 0,92 0,92
Reserva y utilizacion de surcos 0,02 0,02 0,02 0,az
Terminales (acceso y expedicion) 0,04 0,05 0,04 0,04
Acarreos internos y otros serv. (mariobras y translada de UTl) 0,84 0,85 0,84 0,85
Otros gastos 0,24 0,27 0,24 0,24
Otroes. gastes. fijos de los costes. de traccion 0,15 0,18 0,15 0,14
Otres gastos fijos de los costes de material rodante 0,0 0.09 0,0 0,09
TOTAL EX 1.40 L7 m
Fuente: elaboracién propia
Consumo y emisiones en el transporte de petroquimicos
EMERGIA ¥ EMISIONES Tracehin elictrics Tracekn didsel
Parfil suave  Porfll montafiose  Pexfilsuave  Perfil montafoso
Cormumo de energia final (kWh/ tneta-kmp 0,03 0,07 0,08 08
Corsumo de energla eldctrica entrads wibestacion (KWh. tneta-km) 0,03 o,o7 0,00 0,00
Coemsumn de gasileo (1 tneta-km) 0,00 0,00 8,01 0,00
Emisiones. de 0 (g00,/tneta-km) 748 15,44 0,15 a9

Fuente: elaboracion propia
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3.2.3.5 Resumen de costes

Como puede observarse, existe una gran dispersion en los costes de los trenes de mercancias que varian
entre 1,93 y 13,31 céntimos de euro por tonelada neta.km.

Los trenes de mercancias traccionados por locomotora eléctrica tienen un menor coste que los traccio-
nados por diésel tanto si la comparacion se realiza para el perfil suave como el montafoso. Esto es asi, pese a
que la locomotora diésel tiene mayor capacidad de carga, debido al mayor coste del mantenimiento de la trac-
cion y al mayor consumo de energia de los trenes diésel.

Los trenes que presentan mayores costes son los que transportan productos ligeros como son los automo-
viles pues la relacion toneladas brutas / toneladas netas es mayor. Por el contrario los trenes que transportan
productos densos, como los petroquimicos y siderdrgicos, son lo que tienen un menor coste por tonelada neta.km

Para cada tipo de traccion los costes en linea montaiosa son del orden de 1,15 veces los correspondien-
tes a la linea suave.
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Resumen de costes

Elictrica Diesel
ParriHl daive Perfil montahow Perfil suave Parfil montahaio
Eliscrico Flvirive D Bt
Slderiagicos
1,93 2,54 2,33 2,84
| <€/ tnetakm | of / treta.km of / trees. ke of | retadm |
Miswria Mineia M s Mirwria
4] lictrico ctricn =] ]
g Construcziin
8 e 2,36 2,99 2,92 3,40
= LT _E/twahm o f e __SCiowaadm |
Pistroquimbces. Petroquimice Petredquinmcot Petroquimitod |
Elbcerico Bdcirico Didssl Dubset
Petroguimices
1,93 2,50 2,35 2,90
L,“_,‘_"',ﬁl _ itk | | o0{ ineta ke O ¢ et A
Agricstay Agricnin gricnis Agricoin
Déctrice Déeiriee Ddsel Dobsed
Agricola
1,64 3,24 3,20 3,75
| £€ / tneta.km o btakm o / bnetaem ol | bseta b
el e St L
flibcericn léciricn Diidasl Dident
Auteemogian
11,03 10,99 13,35 13,31
o § inaeta lm ol / bieta. m off /' bieta. e ol J teetadom
Musnil sctirados
2,70 3,27 3,40 3,73
| 2 netaim | of § treen km | o ¢ coeeniom | ol J oot i
Inlermodal infprmndal Indpreoda eemodal. |
Degirico Bheciricn Diésel Dnesed
Indermdadal
3,17 3,40 3,76 3,82
| cf/wnetahm | | ocifenetakm | | o/ cnecakm o f tetadm ||

Fuente: elaboracién propia
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3.2.3.6 Resumen de emisiones

La dispersion existente en los resultados de emisiones de los trenes de mercancias es todavia mayor que
la encontrada en los resultados de costes. Los valores varian entre 5,47 y 161,97 gramos de CO, por tonelada
neta.km.

Para un mismo tipo de perfil, como resulta evidente, los trenes de traccion eléctrica tienen menores emi-
siones que los diésel, debido a que el factor de emisiones de la electricidad es menor que el del gasoleo.

Los trenes que presentan mayores emisiones son los que transportan productos ligeros pues la relacion
toneladas brutas / toneladas netas es mayor. Por el contrario los trenes que transportan productos densos, como
los petroquimicos y sider(rgicos, son lo que tienen menores emisiones por tonelada neta.km

Para cada tipo de traccion las emisiones en linea montafosa son del orden de 2,5 veces las que se pro-
ducen en linea suave.
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Resumen emisiones

Eléctrice MHesel
Perfil suave Perfil montafoso Parfil suave Perfil montaforse
Sidarorgict Dlisctricn ctricn ] Diderl
5,47 16,79 13,88 43,711
FL02/ wata b | WO/ eneta -k L] _ROdrma-m
Eldsctricn Elctritn Debasd Dl
Condlrucciin y
minwria 6,84 17,98 17,62 49,64 n
firetakm COE neta om OO Eneia km FUOR treta-km %
Peiroguimicos Frbmgquimicos Petrogquimices Prrirogeimicos 8
Clsctrics [etrica Diet Dl
Petroquimicos
5,57 16,43 14,23 43,47
| #eonrinetaim | FERTINL L S dientedon i sl
— — -
Eldctrica Eldcirico [ el
Apricalas
7,41 20,06 18,98 53,05
002 firarta-km O ek g0 ncta:km O Fimrtarkm
sanmmcn AtamoLin | mutomecion sanmecin
Elésctrico Eldcirien Degsed Dl
Automachan
30, 55,37 84,90 161,96
Eldctrica Eidctricn Dbsed Didel
Manufacturados
7.21 19,83 19,60 54,81
RO trartarkm O tnetekem §E0Ranetakm WOl tewtarkm
Intermodal Inbermaodal etpsmodal Intermodasd
Elcricn Eldcirico Criband il
Intermodal
7,48 15,44 20,15 42,92

Lgt0armetickm | | geOltieeam | | pCObAnetahm | | gOC@oetrdm |

Fuente: elaboracién propia
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3.2.4 Oferta de servicios y produccién
3.2.4.1 Trenes circulados

Cada dia circularon en Espaia una media de 196 trenes de mercancias (en los dos sentidos de circula-
cion).

De ellos, 150 corresponden a Renfe; 16 a empresas privadas sobre la red Adif; 25 a Feve; 4a FGCy 0,6 a
Coto Minero Cantabrico.
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Evolucion del nimero de trenes diarios por empresas ferroviarias 2005-2011

mﬂ;;m WOS % WO = 2007 % W08 W WY w20 % 2011
Renfe 208 T8 M 5,0 182 we 0 ass 164 3.8 159 54 1500
Empresas privacas " - - 0 w7 50 w7y 99 7.2 154
FEVE . . . 3 s 17 o I%0 v B3A
FGC 1.6 87 1.7 1.0 1.7 m=s 10 we 24 w33 wy A9
Coto Minera Cantabrico rh | 53 1.2 1,3 2.2 &% % 33 ma 20 a3 1.1 43 D&
Total M1 T8 1695 4,9 18é 40,0 260 13,0 00 0,9 189 B 196

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Trenes diarios circulados por empresa ferroviaria 2011

costes

Colo Minero Cantibico | 0,6
rec ] 20

Empresas privaces [ 158

e | '+

—

00 500 1000 1500 o 2000

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias
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3.2.4.2 Recorrido medio del tren

El recorrido medio del tren fue en 2011 de 363 kilometros un 3,1 % inferior respecto al aio anterior.
Por empresas ferroviarias, los empresas privadas tiene un recorrido medio de 570 kilometros; Renfe 387
kilometros; Feve 128 kilometros y FGC 107 kildmetros.
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Evolucion del recorrido medio del tren por empresas ferroviarias 2005-2011

Recorrido medio del tren

e v 05w 10404 \ wa7 % w008 % 009 % 2010 x 2011
Renfe 5185 L% 554.1 0.8 55B.5 a8 AT 4% 40246 1.4 4081 S5y 24758
Empresas privadas . . - 5205 42 545 &0 ST4E o 5702
FEVE ol = 2 1237 ox 128 72 M6 s 1383
FGC 74 na 1A 0 17L5 ws 1001 ae 902 -nmae 14,9 53 1073
Coto Minero Cantdbrico 1025 s 1078 aa 144 . £ + -
Total 512 ss 346 o7 350 w2 3FR a8 3N 17 3 a0 363

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Recorrido medio del tren por empresas ferroviarias 2011

oferta de servicios y produccion

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias
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3.2.4.3 Trenes.kilbmetro

Los trenes de mercancias en Espaia recorrieron en el afio 2011 un total de 25,9 millones de kilometros

(-4,6 % sobre 2010).

De ellos, 21,3 millones de trenes.kilometro (el 82,17 %) corresponden a los trenes de Renfe; 3,25 kilome-
tros a las empresas privadas sobre la red Adif (12,55 %); 1,2 millones de Feve (4,6 %) y FGC 0,15 millones.

Evolucion del nimero de trenes.kilometro por empresas ferroviarias 2005-2011

Tre s l\'l'l' a0

g 100% 1006 ! 1007 % 1008 1009 L 1010 1 011
Renfe 3 s WA 42 W0 a7 B9 ms MM s 2T ea 213
Emipresas privadas ¥ *. 03 w0 05 Ny 049 Ny 1@ ny NS
FEVE 1.73 14,0 1,49 o 1,49 5.4 1,40 13,8 1.21 0,7 1,20 0.9 1.19
FGC B2 ome 040 v D41 a8 D31 wr 043 49 042 w3y 015
Coto Minero Cantibrico 008 108 009 .7 OOB 443 D032 %32 009 .o D005 451 002
Total M, 20 404 23 9 w0 IRF  -2es 264 27 TN a4 259

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias

Reparto de los trenes.kilometro en 2011

FGC
059%

1255%

Renfe
B211%

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias
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3.2.4.4 Toneladas.kilometro brutas remolcadas

Las toneladas.kilometro brutas (que son resultado de la suma de la masa de las mercancias transporta-
das y de los vagones, multiplicada por los kilometros recorridos) aumentaron en el afio 2011 a 21.623 millones
(+ 2,0 % sobre 2010).

De ellos, el 88,4 % corresponde a Renfe con 19.116 millones; el 8,03 % a los operadores privados sobre la
red Adif con 1.737 millones; el 3,1 % a Feve con 673 millones y FGC con el 0,4 % que suponen 98 millones.

Evolucion de las toneladas.kilometro brutas remolcadas por empresas ferroviarias 2005-2011

Torel adas. km bl a

remolcadas 7005 % 1004 % 007 | 2008 % 000 % 010 5 2011
Uinidad: Mitlanes

Renfe 28,33 a7 AT A3 6T e MY 7 17878 s 18979 o7 19116
Empresas privadas . s me 88 s 61 ez 1460 w2 1.7
FEVE 858 13 BE4 4,1 B4T 48 786 us 852 4,2 679 0,9 673
FGC &2 13,4 70 s 74 31 7R - | | 487 76 28,1 S8
Total 29.2M a5 28779 e 7459 ax 16409 a7 19,261 wo 21,203 20 31.4623

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias
No se incluyen los datos Activa Rail.

Reparto de las toneladas.kilometro brutas remolcadas por empresas ferroviarias 2011

FGC

Empresas privadas 0,45 %

Renfe
BB,40 %

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias

Informe 2011 Diciembre 2012

(%)
L
9
c
©
Y
| -
o
E
)
©
)
d
(.
o
a
(7]
c
©
| .
whd

oferta de servicios y produccion

177



(72}
o
©)
c
(0]
O
| -
()]
=
()]
©
()]
)
[ -
(@)
(o)
(7]
C
©
| .
)

oferta de servicios y produccion

178

3.2.4.5 Velocidad media de circulacion

La velocidad media de los trenes de mercancias en Espafia en 2011 fue de 55,6 km/h. Este indicador es
el resultado del calculo de la media ponderada de los trenes.kilometro de las empresas ferroviarias de los que
se disponen datos.

En el caso de los trenes de mercancias de Renfe, la velocidad media de los trenes fue de 55,4 km/h; de
las empresas privadas sobre la red Adif de 56,9 km/h; de FGC 50 km/h y Coto Minero Cantabrico 30 km/h.

Evolucion de la velocidad media de circulacion por empresas ferroviarias 2005-2011

Velncidad media 2008 % 2006 ® 007 % OB ® 009 & e w 2011

Usldhad: ki o

Renfe 43 o6 S46 00 6 0a 545 1.1 %1 05 M8 i, 35.4
Empresas privadas 440 o 1 28 56 ss 560 18 559
FGC S0 o0 S0 0.0 S0 0.0 50 ] 50 0,0 S0 0.0 50
Cata Minera Cantdbrico o 0.0 L] 0.0 o 0.0 30 0.8 k) 0,0 k] 0.0 30
Total 542 o5 43 03 M43 o0 43 oy ME 00 38 1.5 3,6

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Velocidad media de circulacion por empresas ferroviarias 2011
R
« T
S

o

1] 10 20 30 40 50 Gk

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias
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3.2.4.6 Toneladas brutas

Las toneladas brutas transportadas en 2011 fueron de 56,60 millones, cifra similar a la del afo anterior.
De ellos, el 71,42 % corresponde a Renfe con 40,41 millones; el 8,51 % a los operadores privados sobre la
red Adif con 4,8 millones; el 17 % a Feve con 9,62 millones y FGC con el 3,07 % que suponen 1,73 millones.

Evolucion de las toneladas brutas por empresas ferroviarias 2005-2011

Toneladas brutas

s 2005 % 2008 % 20007 | 008 % 1009 % 1010 % 1011
Renfe §5.253 34 63018 54 B1TEF -1 5590 240 424883 33 4099 -7 40419
Empresas privadas ] : 683 1@ 1964 n9 2197 @2 4114 70 4816
FEVE - - 12M3 74 11958 oy 9937 54 94 24 9412
FGL 1.060 &8 1.130 7 1.181 w1 L3IB3 w1449 130 1414 1o  1.739
Total 66,313 33 64148 192 THAE0 e 71203 o7 53771 05 36028 10 36596

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias

No se incluyen los datos de Traccion Rail

Reparto de las toneladas brutas por empresas ferroviarias 2011

FGC
3,07 %

-

8,51% Naz%

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias

Informe 2011 Diciembre 2012
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3.2.5 Aprovechamiento

El aprovechamiento medio de los trenes de mercancias en el afio 2011 (medido como el cociente entre
las toneladas.kilometro netas transportadas y las toneladas.kilometro brutas expresado en porcentaje) fue del
42,6 %.

El valor mas alto de este indicador (de entre los operadores de los que se disponen datos ) fue de las
empresas privadas con un 68,9 %, seguido de Feve con el 57,1 %, FGC con 49,9 % y Renfe con 39,6%.
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Evolucion del aprovechamiento por empresas ferroviarias 2005-2011

Aproverimminnte 2005 p.p. 2006 pp. 2007 po. 2008 pp. 2000 pp 2010 ppe 2011

Uinfdad porcentafe

Renfe W1 os WeH os 400 o7 4 04 IO or 1 03 Wb
Emprésas privadas . - 556 7% M7 48 31 38 469 nhb 685
FEVE M3 o8 333 o7 342 e 30 B0 s 553 e 3
FGC 576 o7 9 2 A 44 507 a4 473 13 BE 1 W9
'_I':Id. 39,8 [ 40,3 ok 40,8 -n,!L__:I_'f._J % 198 ok 40,5 F ] 44,3

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Aprovechamiento por empresas ferroviarias 2011

FGC

|

FEVE §71% |

aprovechamiento

68,9 %

|

o

10 20 30 40 50 &0 0 80

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias
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3.3 Evolucion del trafico de mercancias

El trafico global de mercancias medido en toneladas realizado por Renfe, Feve, ferrocarriles de las
Comunidades Autonomas y privados (por cuenta propia), alcanzo en 2011 los 21,3 millones de toneladas (+8,1 %
sobre 2010). Por su parte, el trafico en toneladas.kilometro para el afio 2011 aumenta en un 1,85 % respecto al
ano 2010 y en un 8,4 % respecto a 2009 con un total de 8.018 Mt.km. Desde una perspectiva historica analizan-
do el periodo 1965-2011, el mayor volumen de transporte se alcanzo en el aio 1974, con 49,0 millones de tone-
ladas, mientras que se registran dos minimo historico en 1993 con 26,9 millones y en 2010 con 19,7 millones,
ambos coincidentes con dos profundas crisis economicas.
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Evolucion del trdfico de mercancias 1965-2011. Millones de toneladas

Loncepto (Unidad: Millones) 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1993 1996
Toneladas Renfe 0.0 Jﬂﬁ 3llr| k] 35‘15 k] -T 1’;1 Iﬂ..*l 2"1'15
Toneladas.km Renfe 8481 5693 10693 10888 11.653 11206 7.800 9.794
Toneladas FEVE 0.9 o1 39 4,7 5.0 4,3 3.9 2.4
Toneladas. km FEVE 34 12 144 m 193 205 12 125
Toneladas CC.AA v privados” 123 121 5.2 5.7 4.4 ER b 2.9
Tmﬂld‘ﬂ-.ﬂm CC Al y pl'i'u'.p,dni" 6'94. 6-3-1- ¥ _123 28 202 119 137
Toneladas totsles 43,7 43,2 46,8 46,9 41,1 37,3 269 9.8
Toneladas. km totales 9.209 10.33% 11.079  11.282 12074 11.613 B.132  10.156
Fuende: Minfsterio de Fomento
* transporte por cuenta progho _8
c
Nota metodolégica: los datos no incluyen operadores privados en la RFIG, mientras que si se incluyen transporte priva- -q-)
do por cuenta propia. g
L
o
Evolucion del transporte de mercancias en toneladas 1965-2011. Unidad: millones de toneladas B
o - =
o
(]
b1

Millones de toneladas
]

= Toneladas CC.AA y privados
w Toneladas FEVE

a5
1990
e
b
sl

n?éﬁ?%%?%EEEEEEEEEEEEEE $EEFTEREHEREARREEE

Fuente: elaboracién propia, con datos de MFOM
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En toneladas.kildmetro puede observarse mejor la evolucion ciclica de la demanda, ligada al ciclo eco-
nomico. En este caso el minimo de toneladas.kilometro vuelve a registrarse en 1993 y 2009, con 8.132 Mt.km y
7.391 Mt.km respectivamente, mientras que el maximo se encuentra en 2003 con 12.411 millones. Como puede
observarse la evolucion de las toneladas y las toneladas.kilometro difiere. La razon es la evolucion del recorri-
do medio de la tonelada, mientras que el promedio entre 1963 y 1986 era de 233 km desde el 86 hasta 2007
aumento a 349 km.
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Evolucion del transporte de mercancias 1965-2011

000 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Concepto (Unindad: Millonesk
WE MY W9 W) ;oo s 1 173 Toneladas Renfe=
11.620 11071  11.011 10547 9737 6973 7417 7.584 Toneladas.km Renfe-
32 35 4 39 30 a8 £3 37 Toneladas FEVE
451 a5 4 460 429 139 77 184 Toneladas. km FEVE
1.7 20 13 13 2.4 1.6 1,3 1,3 Toneladas CC.AA y privados™
100 105 15 17 121 79 78 70 Taneladas, Km CC.AA y privados™
0,7 3,1 1,3 09 274 21 19,7 21,3 Toneladas totales
12171 11.641 11.599 11124 10.287 7.391 7.872 B.018 Toneladas.km totales

Fuenie: Ministerio de Fomento
* tronsporte por cuento proplo

Evolucion del transporte de mercancias en toneladas.kilometro 1965-2011.
Unidad: millones de toneladas
14,000

11000 -

evolucion del trafico de mercancias

6,000

£
gm
é

1.000

N I T T T,

Fuente: elaboracién propia, con datos de MFOM
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3.4 Transporte
de mercancias por productos
3.4.1 Trafico global por productos
3.4.1.1 Transporte en toneladas netas por productos

Analizando el transporte de mercancias, expresado en toneladas netas transportadas, y su reparto por
productos, la cuota de vagon completo se eleva hasta el 71,04 % (17.101 millones de toneladas netas), siendo
el 28,96% restante para el transporte intermodal.

En vagon completo detacan los graneles (carbones y otros) con el 29,6% del total de toneladas transpor-
tadas (7,11 millones), seguido por los productos siderdrgicos (17,03 %,; 4,10 millones de toneladas).

Evolucion toneladas netas por productos 2007-2011

Toneladas netas por productos

Miles toneladas netas - . _— : _— . - . _—
Sldenirgicos. 5.9 0,7 1. 195 11 nE 4042 % 4.09%
Granches 13.010 .2 11.073 Ly B.693 W4 b.032 e 14
Multiproducto 1342 5% 1175 A28 178 T4 2544 17,1 1473
Automovil g1 20,1 470 24,3 507 .8 &08 T3 653
Rests 5,33 00,5 0.8 1) n 4.2 1,41 159 1,04
Vagon completo nacioenal 22.509 w5 20269 30 15198 w1388 22 15342
Vagén completo Internacional 2838 ;W5 225 97 1588 w7 150 ma2 1,79
Total vagbn completo 15.347 i 22.525 3.1 16.7T83 230 15196 25 1710
¥agin intermodal nacional 4350 L0 4.480 iF 382 e 4933 44 517
Vagon intérmodal internacional 1.575 B4 1.443 (LR 1.228 5,1 1.250 £ 1.556
Total vagén intermodal 5.925 [ ] 5.923 428 5.140 1.9 6.243 "y 6.571

Total vagon completos inbermodal 3.172

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Reparto toneladas netas por productos 2011

Vagon intermadal
; Gy ot
9 il B % 17,0 %
22.50%

Vagdn compleio
internacional
Tn% Automovil 29,55 %
%
14,2%

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Informe 2011 Diciembre 2012
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3.4.1.2 Transporte en toneladas.kilémetro por productos

El 58,4 % de las toneladas.kilometro netas producidas en el afio 2011 (5.602 millones) correspondio a
transportes de vagon completo, mientras que el 41,58% restante fue de trafico intermodal.

Del trafico de vagon completo, medido en toneladas.kilometro netas, la mayor parte (21,8%) correspon-
dio al trafico de siderurgicos con 2.092 millones de toneladas.kilometro producidas, seguidos de multiproducto
con 1.429 millones de t.km (14,9% del total); graneles con 1.043 millones de t.km (10,9% sobre el total); inter-
nacional con 762 millones de t.km (8% sobre el total); automaovil con 275 millones de t.km (2,9% sobre el total.

Por otra parte, del total de transporte intermodal, el correspondiente a nacional supone 3.178 millones
de t.km y el internacional 808 millones de t.km.

Evolucion toneladas.km por productos 2007-2011

Toneladas, km por productos

Millones & oneladas. km nelas o . 000 - 2009 ¥ oo - b
Sideniegicos 1.557 A, 1.470 5,1 1.60% 1,1 1072 1, .08%
Grancles 1.952 1,1 .M M2 1.164 1 96 b,% 1.043
Multiproducto 1.527 4,1 1481 7.2 1110 [ F .34 a7 1.41%
Automeil A4 I 153 r & 2134 1.7 69 11 i
Resto 1,00 Jih 4 8.5 2 IL] 115 -1E0 1,00 0.2 o590
Vagon completo nacional &.562 16 6,084 .4 4,319 Lr 4,631 45 4.839
Vagén completo Internacional 1245 w7 1LM9 a7 TR 2 7M. 53 M2
Total vagén completo 7827 9.4 7093 ™. 4.989 T 5355 4.4 5.602
Vagon intermodal nacional 2.846 7.4 3.068 25,9 2179 i T.4TR AT 11TE
Vagon intermodal intermacional 519 8.7 484 1.4 447 s 544 8.5 808
Total vagén intermodal 3.185 48 31.552 %4 1,121 14 3212 "7y 1.584

Total vagon completo+ intermodal .21

Reparto toneladas.km por productos 2011

Siderurgicos
2%

Graneles
10,47 %

Vagan completo
i Automovil 1., %
intermacional 2.00%

1%

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias
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3.4.2 Cuota de mercado por operadores y tipo de producto
3.4.2.1 Siderurgicos

El transporte de siderirgicos aumenta en un 0,9% en 2011, al pasar de las 4.062 toneladas transportadas
en 2010 a las 4.099 toneladas de 2011. Renfe mueve el 78,5% de estos traficos. El resto del trafico lo comple-

tan Feve con un 12,8%, Euskotren Kargo con un 4,3% y las empresas privadas con un 5,3%.

Evolucion toneladas netas de siderurgicos por empresas ferroviarias 2007-2011

Siderurgico

D L it * 1008 ' 2009 v 1010 . 2011
Wiles O toneEladas netas

Renfe 4.531 4,1 4,337 Ha 2.690 na 3.286 10 3.9
Empresas privadas . 1381 871 0 99,2 Ma e 1159
FEVE 586,5 10 5741 e WS a4 5455 AT 5255
EuskoKargo 173.7 L¥Y 183,31 15,8 1214 Wi, 0 1396 a5 13189
Total siderurgica 5.29 07 5.3 3 1,226 5,9 4,062 0.9 4,099

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

El trafico de siderrgicos medido en toneladas.kildmetro aumenta en el afio 2011 un 0,9 %. Destaca el
crecimiento de los empresas privadas, los cuales casi multiplican por cuatro sus traficos de siderdrgicos.

Evolucion toneladas.km netas de siderurgicos por empresas ferroviarias 2007-2011

seringico 2007 . 1008 1 2009 d 1010 n 1011
Millones de toneladas. km netas

Renfe 2.181 43 1.188 7 1.407 4.3 1777 1.8 1.709
Empresas privadas . . 9.2 15,2 10,6 1w 9.3 M 1380
FEVE 59,0 1 2559 13,4 1704 ®ma 2375 ih TT66
FGE i e i = 5 . _ » .
Euskolarga 16,5 55 17.4 a7 16,6 7.3 17,9 g 17,5
Total m*ka 2.557 14 2.470 5.1 1.605 . R 2.072 (1] .09

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Reparto toneladas netas de sidertrgicos Reparto toneladas.km netas de siderurgicos
por empresas ferroviarias 2011 por empresas ferroviarias 2011
FEVE .},ﬁ“ FEVE  Euskokarge
12e% Empresas Mm% 01 %

Empresas privadas
privadas B %
50%

b nn%

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Informe 2011 Diciembre 2012
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3.4.2.2 Graneles

El transporte de graneles aumenta en 2011 en un 18%. FGC registra el mayor crecimiento en los traficos
de graneles (+52,4% respecto a los valores de 2010).

Renfe aumenta un 20,5% el transporte de graneles medidos en toneladas. Mantiene el primer puesto en
el trafico de graneles con el 63,34% de las toneladas transportadas, con recorridos superiores al resto de las
empresas ferroviarias, transporta el 85,4% de las toneladas.kildmetro netas.

Feve transporta el 26,1% de las toneladas y al tener recorridos con distancias inferiores a la media, redu-
ce su participacion al 7,8% de las toneladas kilometro.

Resefiable es el trafico de graneles (carbon) de Coto Minero Cantabrico, con un 3,8% de las toneladas
transportadas en 2011.
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Evolucion toneladas netas de graneles por empresas ferroviarias 2007-2011

Graneles

007 2008 ¥ 2009 5 1010 g 2011
Miles de toneladas netas
Renfe 7.578 ALY 6562 30,4 5.210 IR 1,718 0.8 4507
Empresas privadas 330,0 5 5825 41,7 319.5 LT R ] 159.9 14 106,2
FEVE 3.044 -18,1 1.18% 2,1 2.140 -M,0 1.412 na 1.859
FGC 3079 1.8 2685 .0 119,32 w2463 5.4 3754
Coto Minero Cantabrico 1,350 i% 1.470 ¥ BB4.5 <443 4755 18 247
Euskokargn i : rt - = . : -
Total graneles 13.0M0 48 11072 n.s B.693 .4 6,032 18,0 FARL

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

w

S Evolucion toneladas.km netas de graneles por empresas ferroviarias 2007-2011

S :

b —— 007  * 2008 : 2009 ; 0 s 2011

= Millones toneladas.km netas

o Renfe 1.745 s 1.456 a5 G83,0 141 8440 57 8920

o) Empresas privadas 472 ws3 194 e 487 ws 248 Wz NP

o FEVE 124,0 14,3 106,4 <108 4.9 11,7 63,9 e a7

= FGC M9 a1y BT s 96 w199 w7 304

Lt Cobo Minero Cantabrico 51,3 73 35,0 =10,3 18,4 19,0 34 45,5 B,

:g Euskokarga i . i N 3 . - - H
Total graneles 1.992 07 1,778 34,0 1475 -89 976 1.0 1.044

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Reparto toneladas netas de graneles por Reparto toneladas.km netas de graneles
empresas ferroviarias 2011 por empresas ferroviarias 2011
Ciole Maners
FGC Cantabrico Coto Miners
§n% 3n% FEvE FGC  Camtsbrico

784 % Zn% 0.7 %

FEVE
% Empresas
pert il
1o %
Empresan Ben)
perivadas %
1% Renls

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias
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3.4.2.3 Multiproducto

El transportre multiproducto aumenta un 17,2 % en toneladas netas y un 8,7 en toneladas.kilometro en
el afo 2011. Renfe mueve el 60 % de las toneladas y al tener traficos con recorridos superiores en distancia al

resto de las empresas ferroviarias, aumenta su participacion el 77 % de las toneladas.kilometro.

Feve y FGC aumentan sus traficos de toneladas multiproducto en 2011 con un 13y 2,7 % respectivamen-

te.

Por Gltimo destacar el crecimiento de los empresas privadas en los Ultimos tres afios, en los que han pasa-
do de las 19,8 toneladas transportadas en 2008 a 756 en 2011.

Evolucion toneladas netas de multiproducto por empresas ferroviarias 2007-2011

Multiproducto

e e e e 1007 1008 1009 1010 2011
Renfe 1.723 4,1 2612 5.0 2.194 31 1.263 8.0 2.081
Empresas privadas - . 19.8 141,1 §1.7 a4 1108 sma TS80
FEVE 2877  bs 1566 b4 27,0 89 9972 13,0 335.8
FGC o0 a3 2868 13,2 2489 T8 2934 Ly im
Euskokargo - : - - -
Total multiproducto 3.362 5.5 3175 7.8 1.768 T 1.964 171 3.474
Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias
Evolucion toneladas.km netas de multiproducto por empresas ferroviarias 2007-2011
N 1007 2008 1008 1010 2011
Millones toneladas, km netas
Renfe 1.435 38 1.381 195 1.112 53 1.182 7.0 1.089
Emperesas privadas - 1,0 11634 12,9 M8 42,8 4575 1384
FEVE 74,5 11,7 63,1 1.0 Ti.9 L4 4,7 0% Ta1
FGL 17,2 AT 14,3 TR 12,2 7% 14,4 R 14,8
Coto Miners Cantabrico - - - - -
ELskokargo . - .
Tatal multiproducto 1.527 4.1 1.461 1.1 1210 B.h 1.314 BT 1.428

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias

Reparto toneladas netas de multiproducto por
empresas ferroviarias 2011

FGC FEVE

FEVE
8.0 %

Empresas
privadas
16,4 %

Bt %

Empresas
privadas
Nn%

Renfe
59m%

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Informe 2011 Diciembre 2012

FGC
% 1nM%

Reparto toneladas.km netas de multiproducto
por empresas ferroviarias 2011
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3.4.2.4 Automovil

El transporte de automoviles aumenta en 2011 un 7,5% en toneladas netas y un 2,1 en toneladas.kilome-
tro netas.

Renfe transporta el 83,6% de las toneladas con un total de 546 miles de toneladas y el 98,7% de las tone-
ladas kilometro, con un total de 271 millones.

Por su parte, FGC transporta 107 miles de toneladas netas, un 22,2% mas que en 2010. Debido al reduci-
do trayecto de sus mercancias (Martorell - Puerto de Barcelona), transporta 3,6 millones de t.km, lo cual supo-
ne una cuota de mercado de un 1,3%, que contrasta con su cuota en toneladas del 16,5%.

Evolucion toneladas netas de automovil por empresas ferroviarias 2007-2011

SH—— 007 % 1008 1009 ¥ 0 L 2011
Miles de toneladas netas

Renfe Bd1 ™. 593 6,8 434 19,8 520 5.0 546
FGC . i 7.2 50 T34 L] BE.0 113 107
Coto Minero Cantibrico ' . . - . ' . - '
Eushokargo - . - . - . . . -
Total autemavil B41 20,1 670 14,1 507 198 608 T.5 653

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Evolucion toneladas.km netas de automévil por empresas ferroviarias 2007-2011

PR _ 2007 . 2008 009 » 010 2011
Millones toneladas. km nelas

Renfe 484 21,7 350 A3,1 134 11,7 16 19 n
FEVE . . . .

FGC . 1,6 5.0 2,5 199 10 i 16
Coto Minero Cantabrico - = 7 - s
Euskokargo z - : : :
Total automavil 484 i ELE ST 236 12,7 69 21 275

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Reparto toneladas netas de automovil Reparto toneladas.km netas automovil por

por empresas ferroviarias 2011 empresas ferroviarias 2011
FGC FGE
16,4 % lm%

Renie Renle
Bu% ma%

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias
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3.4.2.5 Vagon completo internacional

El transporte internacional de vagon completo aumenta en el Gltimo afo, 15,2% en el trafico de tonela-
das y un 5,3 en toneladas.kilometro. Este proceso se produce por el incremento de traficos de las empresas pri-
vadas, en concreto de la empresa ferroviaria Comsa Rail en asociacion con la privada portuguesa Takargo en los

traficos entre Espana y Portugal.

Evolucion toneladas netas de vagon completo internacional por empresas ferroviarias 2007-2011

Vagon completo miernacional

2007 2008 L2009 ! 1010 L] 2011
Miles de toneladas netas
Renfe 1,838 20,5 1.156 33,3 1.504 10,9 1,340 49 1.406
Empresas privadas . . 808 w3 1869 eeE 3528
FGC - -
Coto Minero Cantabrico - -
Total vagon completa inter. 2838 ws 225  mwa 1588 a7 187 12 1759

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias

Evolucion toneladas.km netas de vagon completo internacional por empresas ferroviarias 2007-2011

Vagon completo internacional

1007 1 1008 1009 . 1010 . 1011
Millones toneladas. km netas
Renfe 1.265 18,7 1.029 "8 A dre 6182 0.8 &13,0
Empresas privadas . - 63,3 7,7 106,2 ad & 1494
FEVE H ¥ . . :
FGE . - - +
Coto Minero Cantabrico . . . *
Eushakargo . . . . .
Total va!_!m completo inter. 1.265 wr 1.9 5.7 764 53 T4 53 762

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Reparto toneladas netas vagon completo
internacional por empresas ferroviarias 2011

Empresas
privadas
Hm%

Renfe
T9,0%

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Informe 2011 Diciembre 2012

Reparto toneladas.km netas de vagon completo
internacional por empresas ferroviarias 2011

Emprosas
piniadan

Ha%

Han%
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13,9% sobre 2010).

3.4.2.6 Trafico intermodal nacional

El trafico intermodal nacional en el afio 2011 es de 5,42 millones medido en toneladas netas (un creci-
miento del 9,4% respecto a 2010), y de 3.179 millones medido en toneladas.kilometro netas (un crecimiento del

Evolucion toneladas netas de intermodal nacional por empresas ferroviarias 2007-2011

Intermodal naconal

(%)
L
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c
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Intermoedal nacional Millones

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias

1007 2008 1009 1010 L 2011
Miles de toneladas netas
Renfe 4.251 a9 4.211 0.4 135 1.8 3.747 0.3 4.133
Empresas privadas 99.0 s 2688 15,5 831 ez 1,206 B4 1.284
FEVE 5 . = : s
FGC . 4
Coto Minero Cantabrico - - -
Total intermodal nacional 430 %0 A4 2 xs  I4 w4 4931 4 341

Evolucion toneladas.km netas de intermodal nacional por empresas ferroviarias 2007-2011

toneladas, km netas oy, — - -ry
Renfe L7 a7 2.838 -25,1 2126 11 2.3m oA 2.29
Empresas privadas #a.5 ma 2091 LA 1486 sxe  3P6B e BETS
FEVE * - - ]
Coto Minero Cantabrico - - - -
Total intermodal nacional L.B66 o 3067 = 2275 w0 2678 w7 3A79

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

trafico por productos

Reparto toneladas netas de intermodal
nacional por empresas ferroviarias 2011

Reparto toneladas.km netas de intermodal
nacional por empresas ferroviarias 2011

Empresas
privadas Empresas
T % privadas
1'%

TEn%
T&n %

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias
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3.4.2.7 Trafico intermodal internacional

En trafico intermodal internacional se produce en 2011 un incremento del 20,6% en el trafico de tonela-
das y un 48,5% en el trafico de toneladas.kildmetro, rompiendo la tendencia descendente de los ultimos afos.

Evolucion toneladas netas de intermodal internacional por empresas ferroviarias 2007-2011

Intermadal nternacional Miles

2007 . 1008 7009 | 2010 1 2011
de Loneladas elas
Renfe 1.575 84 1.443 1.2 1.181 0.8 1.7 L 1.438
Empresas privadas . r 406 T TBF 08 TR
FEVE . . . . .
FGC - - - -
Coto Minero Cantabrico . .
Total intermodal intermacional 1.57% 8.4 1.443 14.% 1.228 51 11790 0.8 1.556

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias

Evolucion toneladas.km netas de intermodal internacional por empresas ferroviarias 2007-2011

Intermaodal internacional

2007 1008 2009 Ll 1010 L] 1011
Millones toneladas. km netas
Renfe 519 6,7 4B4 157 408 51 479 60,% BEY
Empresas privadas - . 19,3 1.3 1148 13 1187
FGC & -
Coto Minero Cantabrico - -
Total intermodal intermacional L ) . R

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias

Reparto toneladas netas de intermodal
internacional por empresas ferroviarias 2011
Empresas

privadas
B.2%

Renle
90,8%

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Informe 2011 Diciembre 2012

Reparto toneladas.km netas de intermodal
internacional por empresas ferrovviarias 2011

Empresas
Privinkis
21,1%

Renfe
18.0%
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3.4.3 Reparto del trafico por empresas ferroviarias y tipos
de productos clasificados en normativa estandar
internacional (NST)

4.3.1 Clasificacion NST, vigente en los afios 2005-2007

MST1 Cereales (incluidos los utilizados para plensos animales)

H5TLZ Patatas. Otras frutas v vegetales frescos o congelados

MNST3 Animales vivos, Remolacha azucarera

HST4 Madera y corcha

MSTS Lana, algodon, fibras artificiales o sintéticas y obras materias primas de origen animal o vegetal
NSTE Productos alimenticios y forrajes

NATT Semillas y frutos oleaginosos; aceibes y grasas

MNSTE Combustibles minerales solidos

MST9 Petroleo en bruto

MSTI0  Derivados del peirdleo

MST11  Minerales de hierro. Residuos de hierra y acern y palvo de altos hormos

N5T12 Minerales y residuos no ferrosos
NST13  Productos metalicos
NST14 Cemento y cal. Otros materiales para la construccion manufacturados
H5T15 Minerales &n bruta o manufacturados
N5T16 Abonod
NST17  Productos carboquimicos
NST18  Productos guimicos basicos. Oxido de aluminio. Otros preductos guimicos
NST19  Pasta de papel y desechos de papel
NST20  Material de transporte. maguinaria agricola. Otra magquinaria, aparatos, motores y sus partes
N5T21  Productos metalicas
N3T22 Vidrio, vidrieria y profuctas ceramicos
N5T23  Cueroy pieles, productos textiles ¥ prendas de vestir, Otros articulos manufacturados
NST24  Articulos diversos

n
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whed

trafico por productos

Fuente: elaboracion propia con datos Eurostat

Nota. A partir de afio 2008 se produce un cambio
en la clasificacion NST de las mercancias transpor-
Leyenda tadas, por lo tanto en este Informe se distinguen
FEVE: Ferrocarriles de Via Estrecha dos clasificaciones diferentes, la correspondiente

FGC: Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya laal n'ieefi°d° 2005-2007 y desde el afio 2008 en ade-
CMC: Coto Minero Cantdbrico

EK: Euskotren Kargo

CR: Continental Rail

AR: Activa Rail

ARS: Acciona Rail Services

TR: Traccion Rail

CRT: Comsa Rail Transport

LT: Logitren
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Evolucion toneladas netas por empresas ferroviarias y productos (clasificacion NST) 2005-2007

Miles | nafay
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RENFE 1053 1006 984 | & & 0 |16l 7 0 (438 435 408|190 182 138 | 9 199 5| 21 5T S
FEVE ' - . a . z ¥ . . - i -
FOC a el R R ez limmrnmzileremaws el . .
ML p . E - E - . e . H - . -
EX s ¥ * . » . s a . & . C * ¥ s s ¥ ® . s 5
Total

Miles | natin
as ] ar as B or a% s ar 0% il ar k] il ar o3 il ar =} i oT

RENFE 4348 4150 4175] 23 54 17 | 131 194 180 | 341 745 3ES | 235 (M2 233 | 467 430 447 |2.265 2.345 1.BM4
FEVE VA T ) R N T O
F&C SO | e s S e T :
e . F " | T [ e . s .
B s yilsrssrmn el s rnilETEs T wilmT il
Total 4.348 4.190 4.175] 115 151 113 | 523 476 480 261 268 185 | 437 372 A4l4 | 462 450 447 | 2285 Z.245 1.874
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Fuente: elaboracién propia con datos de Eurostat
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Evolucion toneladas kilometro por empresas ferroviarias y productos (clasificacion NST) 2005-2007
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3.4.3.2 Clasificacion NST, vigente desde 2010

N5T1 Productos de la agricultura, la ganaderia, |a caza, silvicultura y productos de la pesca
M5TZ Hulla, antracita y lignito; petriles crudo y gas natural

NST3  Minerales metilicos y otros minerales y productos de la mineria; turba; wanio y torio
N5T4 Productos alimenticios, bebidas y tabaca

H5TS Productos de la industria textil y la confeccian

wn
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Productos de madera y corcha; {excepto muebies): articulos de cesteria y esparteria; pasta de paped;
edicion y artes grificos y material grabado

MN5T7 Cogue y productos de petdleo refinado

N5T8 Productos quimicos y fibras artificiales y sintéticas; productos de caucho y plisticos; combustible

NH5TE

HST9 Otros productos minerales no metalicos
MST10  Metales basico, productos metdlicos, excepto maguinaria y equipo

Maguinaria y equipo mecanica n.c.o.p.; maguinaria de oficina y equipo informatico; maguinaria y
MST11 material eléctrico n.c.o.p,; equipos y aparatos de radio, television y comunicacionss; equipo e

instrumentos medico-guirirgicos, relojeria
M5T12  Materfal de transporte
N5T13  Muebles y otros drticulos maniufacturados
N5T14 Materiales secundarios en bruto, residucs municipales y otros residuos
MN5T18  Correo, paquetes
MST16  Equipos y materiales utilizados en el rransporte de mercancias

NSTq7  Mercancias trasladadas durante mudanzas privadas y profesionales; equipajes transportades por
separado de los viajeros; vehiculos de motor trasladados para su reparaciin

MST18  Mercancias agrupadas
H5T19 Mercancias no identificables
MST20  Otros articulos

Fuente: elaboracion propia con datos Eurostat

trafcio por productos segun clasificacion NST
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Reparto de las toneladas netas en 2011 clasificadas en NST. Unidad: millones de toneladas netas.

NST1
HELIG.\ 804 NST 2

2,243

N5T 3
‘1.441:
MH5T 4
178
1»&1’5
\ 1.026
H5T 7
185
N5T 8
981
N5T &
1.959

Fuente: elaboracion propia con datos de operadores
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i HN5T 10
4.411

Reparto de las toneladas.kilometro netas en 2011 clasificadas en NST. Unidad: millones de t.km

H5T 19
4.136

trafcio por productos segun clasificacion NST

— _N5T 10
2.254
MET 18
104
MST 14 M5T 12 HET 11
16

70 &70

Fuente: elaboracion propia con datos de operadores
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Evolucion toneladas netas por empresas ferroviarias y productos (clasificacion NST) 2008-2011
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Evolucion toneladas.kilometro por empresas ferroviarias y productos (clasificacion NST) 2008-2011
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Fuente: elaboracién propia con datos de operadores
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3.5 Flujos de trafico de mercancias

Nota: en las 15 principales flujos se incluyen los traficos de Renfe Operadora, Feve, FGC, Coto Minero Cantabrico y Comsa.

3.5.1 Vagén completo: flujos provinciales

En vagon completo las principales relaciones en toneladas netas, son intraprovinciales o entre provincias
limitrofes proximas entre si . Las tres primeras relaciones, muy proximas o por encima del millon de toneladas,
representan en 2011 el 25,4% del trafico total de vagon completo nacional.
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3.5.1.1 Toneladas netas entradas por provincias
Evolucion de flujos provinciales de vagon completo en toneladas netas 2008 - 2011
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Cantabeis Cantabeia 95370 149 ComateiaCamtsbels  B2OM 170 Camabeis-Castabra TR 408 AsturisValenol s 408
Barceions Bwcwlons  BA5 LM Baeelbaalacsien 00 LIS Lednlete 5080 6 Caeasbru Castabra TR I ¥
Muriausin 41105 LT dacuris-Vabercis AN 1A doterimVooays NSO L A Consted Conda st el
AsturianVslencia 090 176 saturissvireys MAH] 130 Temgonsfarelons MLIM 150 AsturiseVices e LS
AT Ty Skl 171 LednePonmeveds WIS L% Burgesvizcays WA BT walsncis-Rarceloes 04, Tl 1.9
Tersgrafarcelons T8 105 Tovsgesfacelons WSS 341 LetnPentevedn AT 301 Lednlein WE 1
VirCwy- Guspurou WAONT 199 Tarvegons-Tereel WL L Tersgens Tereel M0 150 BugesVizcays Fr R T
P ) WLV 149 dsweies-Ledn WAT LB Vieoeyw-Guiperoe T LT Teragons-Baereiona e LM
Mllaga-iiltage T .03 Bunges-Vizoey MO0 180 PosredraOuwnss 2N 064 Chided Resl-Clrdote IAEe.  ha
 Coruia-k Corufa WM LM Portewedrefhseme DO0ET 15D Hueheesadrid TR 180 A Conufu-Taragom b S TR
ihuchva- s A0 1T uchesMadid WA 149 AateriasLete MW 4% Pontevedr-Ourense bl T
Lisde-A Codiafis i 1,03 Wy -Cra pamoes HT.aE 143 abencis-Barcelons Hi 1.5 Ledn-Pomsvedra 0. X851 111
Tetsl 15 warienm 2508 Tobsl 1% TAMRR2 AT Toual 15 MR &M Totsl 13 BO&T. 04T 5198
Rt 1000535 5495 Rews TAEAIL 50,00 Reun TAMAM 1,36 Ao ALY LAl
Total gereral 20260428 100 Totsl general IHIMLIIS 100 Tetsl greenl 13,840,050 100 Torsl geversd [TETTET T

Fuente: elaboracién propia, con datos de empresas ferroviarias

En cuanto a la recepcion de toneladas de vagon completo, destacan Barcelona, Asturias y Teruel por enci-
ma del millon toneladas, seguidas de Vizcaya, Cantabria y Valencia que superan las ochocientas mil toneladas.

Evolucion de las toneladas netas de vagon completo entradas por provincias 2008 - 2011

flujos de trafico de mercancias

008 2009 010 011

Entradi T. netas %  Eniracm T, rtas 5  [Entraces T. netas % Entrades T. netan 5

Barcelona LEBAIL 1149 Ratorias 150,138 14,15 Barcelona 1549200 14,28 Banceions 2.482.7991 14,18
Ledn 110419 10,00 Barcelona 1506190 10,0 Asturim 1440740 10,38 Asturim ] 12,98
Mdusrian 2076.008 10,24 Lebn 1052085 890 Visthya Y0 ASE Temsl 1,000,344 652
Mpedricd 1%661 590 & Corufa 1,110,287 8,00 Cantabria E 6,44 Vizcays £75.040 s
Vitcaya LORESY 540 Viecays BESBIE 557 Valencia 8519 831 Cantabria B4 5,04
Tenmi FLETE 489 Cantabriy TELEE 504 Lede TERIED 575 Yalencls §52,20% 556
Zaragoon 01050 A db . Madeid TTL.200 540 Madrid TILAN 536 A Consa T4 600 4,7F
Candabiia EMAT? 492 larageza SIS0 426 Laragoza COALBD 442 Madrid 541,548 1,80
Burgm BILMD 400 Yabenoia T84 577 Taragna T2 813 Leagoea S0, 248 T
Valercia TAL 44 1,84 Tarragona NI 1,48 Burgom 50078 3,84 Tamagona S, 900 1,3
Tarragans ES1Z 1,50 Pontévedra S5 3,40 Pontevedn AF5606 1,81 Burpos 434,911 31
Gilpiastea 0430 1% Tenasl AT 140 AcConata W08 11T Guilpizcoa J4le L1
A Conuia 53602 145 Gulpurcos BIEST 239 Guipuntod 419588 107 Pontevedea 390,754 .02
PontEvEdra I L5 Burgs ST 235 Oreme MrIEe 1% Orovan I .82
‘wallacholid WM 147 Oreme MAEM 11 Girona WHATE 142 Condoba 179798 1,80
Total 15 1h.006 886 78,97 Total 15 12.156.2  B1,00 Totsl 15 12070500 BL2 Totsl 15 (FRTTST TS 1]
foevio A, D6E360 1,00 LBALON 18,70 Resto LaN.agE  ITM Reto BATRIS 068

it
Total geneval  M0.259.426 100 Total gensral 15,198,325 100 Total geneval 13659058 100 Total general 15,239,959 100

Fuente: elaboracién propia, con datos de empresas ferroviarias
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3.5.1.2 Toneladas netas expedidas por provincias

Evolucion de las toneladas netas expedidas en vagon completo por provincias 2008 - 2011
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008 1] 0 18]

Salstas T.nets & Salom Tometas T Salwias T.netes & Salow T. netas X

Aturia 4850019 TL9% Asbeias LTINIE 2448 Asturim LA 23,30 Aatueias Lame 4m
LLaém Daba 4B 1306 Ladn 1LI7TL302 11,56 Rancelona LIS BT Barcelona 1. 614,700 10,53
Tarragona LA 10,33 ACoruha 129004 85 Ledn 1LOTE01 T80 Taragoes 150116 993
Barcelona 129051 86,39 Tarragora 1.065,424 7,01 Tarragona 831832 7,20 ACorufa 96,874 5,85
Cantatiis 10405 59 Barcelon WTE.6ET 6,43 Cantabiix TS bbb Canabria 78,352 573
WViccays 1001972 495 Cantabein ELBBG 6,37 Viays 7308 598 Letn 51307 5,55
Walencls R 409 Vieckyn BIOAM AR Valencia TIZA0 506 Valencia A¥9.05) 547
A Conafa 655843  X2) Valencla STRLMT LT AConsta B0.TIE 425 Taragoza T34, 489 LR
TarsgaTa 008 1.9 Tarmpoos 46190 1,05 Taagom MRTE 4,00 Wicwm 475438 4,40
Hutva AT 1LET Huelva 991 257 Hmba a5 128 Huelva AZE 544 M
Guiptzzon #2461 18 Burpos AT L1 Burps WG 185 Borpm 155,789 3
Bunges 410865 147 Pontevedia HOSIT 204 Madiid WA 1,06 Chodsd Real 304598 100
Murcia WS5IB 1,85 Madkid WRITS 190 Ponbevedrn AT 199 Madid 180627 1,83
Madrid A4 185 Mercis MOTH 1,58 Guipucos M9 1,0 Pontevedra 10L.807 1,52
Pontervedra T8 1,5 Guipuzos 10N 15 Murcls AT .60 Huesca LI1.898 1,45
Total 15 736,440 B84 Total 1% 11399245  B7.24 Totsl i3 11,504 182 47,08 Total 15 11540 542 MY
Reato LISLATT 1457 Redto 1,979,080 12,76 Resto 1L.TeLET 1291 Reilo 1.Mar e

Total general  I0.269.42¢ 100 Totalgmnaral 1RFEJ2Y 100 Totalgenersl  12.669.0%8 100 Total general 15309999 10

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias

Trafico por vagén completo en funcion de las toneladas netas entradas en vagon completo por
provincias 2011

flujos de trafico de mercancias

k] -

' Toneladas netas de
", wagén completo entradas
' por provincias 2011
| 9= 100,000
| 100.001 - FEO.000
[ 20001 - Sodn00
B 0001 - 1000000

- | BRI

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias
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Trafico por vagon completo en funcion de las toneladas netas expedidas por provincias 2011
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Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias

3.5.2 Flujos del trafico combinado nacional

En flujos de trafico combinado el primer puesto esta ocupado por un trayecto de corto recorrido como
es el Zaragoza - Barcelona, seguido de otros de mayor longitud como el Madrid - Valencia y el Valencia - Madrid.

Evolucion de flujos provinciales de trdfico combinado en toneladas netas 2008- 2011

flujo de trafico de mercancias

1008 00 3010 2011

Fliijis v lal T. nétss B Pl el T. btk B Pl petindnial T, nekad T Flidd peicisl T, nétia L ]
[r——— 1AM e virmpasdnd 10 586 Iamgumdmrelons T TR, N " —— P T
Wil i VIR Iy 245 Poibiedih-A Cofais 185 455 VISR M 16k A8 MaSrSYalindls 1Irar 4,1
Warlera iy -Mlaceis] O e 4.9 Pirsgous Bargwlors 14T A AT Wil Vi Lhes L] 599 Waken oM i 1145, 560 ih ]
Ml Valenris ¥ am AN Masdrid-larceions TS ddl Poniewedrs 4 Conss LI NLY] L3R Barowlons. Taragnes o ) L
Ponirvedra-A Coruta HAAS 430 Vabencla-Warrid TALES 433 Valseoks:sadrig WAOE 135 Vinoeye-Madeid WL W
Cidiz-Barecines PSS 446 WabencisVizcam I3 4T e Valencis 1568 L1 PosevedrmhCorhe  TO0MH LW
B A WA LS Vecap-Birceow UL 394 Darcelans-Viscrn 1A LI Barceiens VEERE TR
Baiielong Vit HLMI LI Raetens Vace LA 190 Madad-Visesa VLNT 300 Madns Vi e A
Ml Wl Vibiiya LAY 136 Maedrid-'Wiacays 117172 1,88 Cadir-arcelons 1T LA VincayaBadoelna 117 L3
Vireaya: Barcrlona LA L4 Chde Barceioa VLSS 037 Marcelona-Madsid HNOET 230 Valenela Vireaya (T LT 1]
Taragnra Harcrions 568 130 Bertrlona-adrid AT 133 Viscays-Barcolona WAOM 130 CidicBarcrioes HisE Lo
Vizcays-Valencie MR LM MedidSevills 10168 .00 Qurerme-k Coruta N 10 SekreTogers W LA
fawpene-i Conuila S04 14T Ouremsed Consfa #1186 Barcelons-Taragom WAl LM Ouemmedd Conste i n
o o o detiE BA_Fe0 141 Beecebons-disds [T 0 ] 15 CH!I‘-II‘II [ 1,1 Barosionm-esnd LiEL ] i,T2
sz Taragurs PRI 143 Wiacapsalemets LB 390 Vicmavalencls WA 180 Bareionsdivids L
Total 18 LITRTIT M1 Tom 1 LN ST, Tetal 13 LU 4333 Total 13 Taviea w00
Reyin: I91LTER JS0F Eewn 1409097 &89 Revbs 1.7 A M4l Eevio LA T 34,00
Total genaral 4490251 100 Tokal gerwnul LIRMT 100 Totel general 450035 100 Tetad genersl SAlGAS 100

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias
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3.5.2.1Toneladas netas de transporte combinado entradas por provincias

En el trafico combinado destacan sobre el resto Barcelona, Madrid y Vizcaya con mas de 500.000 tonela-
das, duplicando practicamente estas tres provincias, las toneladas transportadas sobre las siguientes.

Evolucion de toneladas netas de trafico combinado entradas por provincias 2008-2011

(%)
R
9
c
©
9
.
o
S
)
©
)
whd
|
o
a
(7]
c
©
| .
whd

2008 009 010 2011

Entradas T. nétas % Entradas T. netas % Entradas T. netas T Entradas T. netas T

Madrid TILIY 17,68 Madrid 639,052 16,30 Barcelona GO7.040 14,08 Barcelona 1.033.397 19,08
Barcelona B51.097 14,58 Barcelona 516,777 13,98 Madrid 625560 1267 Madrid 594,265 LR
Vizeaya 536.072 11,97 Vizeays .02 10,43 Vizeaya SEE.7B4 11,48 Vircaym 531,376 .81
Valencia 413938 9,24 Valencia 108.026 7,86 Walencia 320491 6,47 Valencia 45T 640
A Corufia esr T8 A Conufia 193,431 749 ACoruha 199644 5,05 A Corua 95. 176 545
Sevilla 309090 6.90 Sevdlla 280926  TAT Taragoza 252,386 5,10 Taragors 1B1.8597 5.20
Caty 184.334 4,11 Iaragaza 195,985 5,00 Sevilla 180,797 1,65 Tarragana 151264 2,83
Laragoza 149827 3,34 Cadiz 1150584 2% Tamagona 129080 181 Sevilla 145,790 .77
Cantabria 105,722 2,36 Tarragonn 93684 2,09 Cadix 12017 1,26 Chdiz 128,517 .37
Pertevedra %9990 1,11 Pontovedra B9.405 2,28 Cantabria 9.77E 1,85 Lisida B9.B36 166
Tarragona W8T L4 Lieida 86578 2,21 Alava 4,980 1,72 Cantabria BT 1.62
Ledn 79.601 1,78 Canabria 75880 1,04 Pontevedra 78037 1,58 Pontevedra 83560 1,54
Ueida T6.i1% 1,70 Cirdoba 51846 1,32 Cdedoba 60918 1,23 dlava 35280 1,08
Guadalajara 74247 1,86 Ledn 44,188 1,13 Lieida 55,094 1,11 Hueica 57,683 1,04
Alfcante TLTED 1,62 Guipuzcos 40599 1,09 Lebn 48948 0,99 Burges AL 557 0.79
Total 15 3.965.990 88,31 Total 13 3.241.851 82,73 Total 15 1.606,143 71,80 Total 15 1935240 T1.65
Resio 14381 11,48 Resto 76,993 1T,IT Reato 1.347.182 27,20 Reto 1481444 T3S

Totalgeoeral 4480251 100 Tolalgeneral  L919.847 100 Totslgeneral  4.950.325 100 Totalgeneral  3.416.884 100

Fuente: elaboracion propia, con datos empresas ferroviarias
3.5.2.2 Toneladas netas salidas por provincias

Evolucion de toneladas netas de trafico combinado salidas por provincias 2007-2011

flujo de trafico de mercancias

1008 2009 010 2014

Salidas T.petas 3 Salides T.netas T Salidss T.netas % Salidas T. netas

Barcelona 61 17,09 Barcelona 592127 17,47 Barcelons 97073 14,07 Barcelona 915596 16,90
Valencia 576,063 13,68 Madrd 497439 14,84 Valencia 482176 9,7 Zaragoa 555.836 102G
Madrid 566,603 1345 Vizeaya A10.000 12,24 Vizeaya AT9.988 960 Madrid 501.806  9.26
Vizeaya S47.048 12,99 Valenzia T8.284 10,20 Madrid 423820 8,55 vicaya 4be6e 789
Chdiz 35064 819 Cadiz 46,510 7.3 Zaragoza 335.866 6,78 Valencia 08T T8
Pontevedra W7.5968 494 Zaragoza 139001 7,13 Cidiz 263712 95,31 Cédix 214850 3,57
Sevilla 5.8 4,88 Lovilla Wy 405 Tamagona 181,553 367 Tarragona 210,085 3.3
Laragoza 199,843 475 Pomevedra 17763 530 Ponteved 180.115 3,64 Pontevedra 173.798 LN
Tamagona 138.968 3,30 Tarragona 128.867 3,85 Sevilla 145.744 1,94 Sevilla 115654 1,14
i Corufia $6.515 2,29 Ourenis 95715 21,86 Ourense F1ESZ 1,80 Burgos 1L 1,0
Dhmeerrses 9544 217 A Coruha B 759 2,59 ACorsha BAAIT 1,79 Duierse 931.780 1.73
Guadalajara 80,751 1,92 Guadalajara 45389 1,35 Alwa B7.E54 1,77 ACorufa 81253 1,54
Aaturing 69.534 1,88 Asturfas 44508 1,73 Burgm 50040 1,19 Valladolid £2.679 1,16
Cantabria 4472 1,53 Cantabria 38001 1,13 Guadalajara 48719 0,97 Licida 6251 085
Chudad Real G0.T56 1,44 Cisdad Real 3126 1,08 Guipizeos 45.706 0,92 Asturias 45959 085
Total 15 1970.947 94,29 Total 15 1119128 96,06 Toual 15 1613494 721,95 Total 15 31936611 7168
g IS fero 0TS 394 Resto 139,831 27.05 Resto 1480055 27.32

Totalgeneval 4,480,231 100 Tolalgeneral 910847 100 Totslgeneral 4950315 100 Totalgeneral  S.416.484 100

Fuente: elaboracion propia con datos de empresas ferroviarias
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Nota: no se incluye
datos de las empresas
pivadas al no ser facili-
tados por todas las
empresas.

Toneladas de trafico combinado entradas por provincias. 2011

) 5 ' = © Toneladas netas de

e i L trifice combinado entradas
' por provincias 2011

& | F ol F 0 - I5.000

! [ ] 2500 - 100000

[ ] 10000 . 250500

I 29000 - Boooo)

B - 500000

Fuente: elaboracién propia, con datos de empresas ferroviarias

Toneladas de trafico combinado expedido por provincias. 2011

P ity - .Y [ s . Toneladas netas de
[ 4s L 0 4 trifico combinado salidas
= b por provincias 2011
' : i 02000
O / 25,001 - 260000
LSy B za0004 - 560000

= N - 20000

.
o
.,

Fuente: elaboracién propia con datos de empresas ferroviarias
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3.5.3 Flujos del trafico internacional
de vagon completo y trafico combinado

Evolucion de las toneladas netas expedidas por provincias en vagon completo internacional 2008 - 2011

2009 2010 2011

Exportaciin T. netas % Exportacion T. netas % Exporiacion T.netas %
Taragaza-Alemania 171.826 13,31 Zaragoza-Alemania 156605 16,37 Lugo-Portugal 166,452 15,09
Valladolid- Francia 169.634 13,14 Zaragoza-Austria 126,176 13,19 Zaragoza-Portugal 195.429 14,09
Zaragoza-Austria 163.710 12,68 Madrid:Francia 123.447 12,90 Zaragoza-Alemania 137.919 12,51
Valencla-G., Bretafia 125464 9,71 Valencla-Alemania 52,827 59,70 A Coruha-Portugal 116,765 10,59
Asturias-Portugal 104,632 8,10 Valencia-G. Bretafia 82,384  B,61 Tarragona-Portugal 00T 12,5
Valencia-Memania 100,093 7,75 Asturias-Portugal 64.708 6,76 Valencia-G. Bretafa 75083 6,81
Vizcaya-Portugal 59745 4,6 Vizcaya-Portugal = 37245 3,89 Asturias-Portugal 60829 5,50
Zaragoza-Portugal 47,805 3,69 Mavarra-Alemania 3711 3,63 Valencia-Alemania 4d41 419
Havarra-Alemania 42,356 3,28 Barcelona-Alemania 33,169 31,47 Vizcaya-Portugal 41,641 3,78
Barcelona-Alemania 36,398 1,82 Valladolid-Francia 30,374 3,18 Havarra-Alemania e 333
Valencia-Partugal /I 2,77 Valeneia-Portugal 27.635 2,89 Valladilid-Francia 303 281
Madrid-Francia 24,439 1,89 Cantabria-Portugal 24,905 2,60 Barcelona-Alemania 35908 1,38
Guipuzcoa-Italia 21224 1,72 Badajor-Portugal 22284 2,33 Madrid-Francia | 20536 1,86
Cantabria-Portugal 18.339 1,42 Zaragoza-Francia 17.071 1,78 Badajor-Portugal 17.519 1,59
Badajoz-Portugal 17,167 1,73 Barcelona-Austria 14.885 1,5 Guipuzcoa-Portugal 16,180 1,47
Total 15 1.139.406 88,24 Total 15 833431 92,87 Total 15 T 1040521 94,35

e Resto 151.857 11,76 Resto 68,217 7,13 Resto 6301 5,65

S Total general 1.291.262 100 Total general 955,648 100 Total general 1.102.822 100

o Fuente: elaboracion propia con datos empresas ferroviarias

£

o Evolucion de las toneladas netas expedidas por provincias en trdfico combinado internacionalexpedidas

£ 2008 - 2011

8 1009 2010 011

% Exportacicn T. netas %  Exportacitn T. netas %  Exportacitn T. netas %

5 Tarragona-Alemania 137.579 17,77 Tarragona-Beélgica ML.021 2149 Tarragona-Alemania  174.981 21,90

v Tarragona-Bélgica B9.134 11,51 Tarragona-alemania 115527 17,48 Tarragona-Portugal 122.238 1530

ho) Barcelona-Alemania 84.588 11,48 Valencia-Memania 108.167 16,37  Madrid-AMemania 101,032 1265

8 Madrid-Portugal 73.563 950 Barcelona-Alemanka 62,376 944 Araghn-Portugal 75.338 943

5 Madrid-Alemania 65.956 8,52 Madrid-Alemanta 80.571 9,17 Barcelona-Alemania  §9.225 8,67

e Badajoz-Portugal 62524 8,07 Badajoz-Portugal 34.284 5,19  Tarragona-Béigica S5.818 6.9
Valeneia-Memania 51.578 6,92 Barcelona-Béigica 21454 3,25 Barcelana-Francia .99 5,25
Barcelana-Portugal 38.382 4,96  Zaragoza-Portugal 17.273 2,61  Badajoz-Partugsl 9.3 367
Guipuzcoa-Portugal 33.380 4,31 Madrid-Bélgica 13906 2,10 Barcelona-Bélgica FLIFL R
Barcelona-Bélgica 30283 391 Madrid-Portugal 13851 2,10 Barcelona-italia 2 1M
Zaragoza-Portugal 14181 1,83 Valencia-Bélgica 5.518 1,49 Madrid-Portugal 18500 1,32
Madrid-Bélgica 14.123 1,82 Murcla-Alemanis B934 1,35  Madrid-Bélgica 14.375 1,80
Pontevedra-Portugal 11.398 1,47 Alava-Beigica 8,523 1,29  Valencia-alemania 14.361 1,80
Alava-Memania §.557 1,23 Barcelona-Portugal 7.350 1,11 Murcla-Alemania M0 1,79
Yalencia-Bélgica 9.082 117  Pontevedra-Portugal 6.962 1,05 Guipuzcoa-Portugal 11270 1,4
Total 15 TILOB 94,48 Total 15 611,018 9550 Total15 794019 99,40
Resto 42.730 331 Restp 8767 4,30 Resto 4,821 0,40
Total general 774,428 100 Total general 660,785 100 Total geneval 798.840 100

Fuente: elaboracion propia con datos empresas ferroviarias
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Evolucion de las toneladas netas entradas por provincias en vagon completo internacional 2008 - 2011
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2009 2010 2011

Impartacion T. netas L importacion T.netas %  Importacion T. netas £

Francia-Madrid 110971 14,94 Francia-Madrid 91.572 16,17 G.Bretafia-Valencia B2.486 12.87
Alemania-Valencia 109.735 14,88 Alemania-Valencia T893 13,462 Francia-Madrid 68.978 10,76
Alermania: Zaragosa 91.611 12,42 Francia-Burgos TB.384 13,55 Alemania-Valencia 67.592 10,54
Francia-Burgos 91020 12,04 Alemania-Taragoza  66.983 11,58 Francia-Durgos .103 938
G.Bretana-Yalencia 80483 10,91 G.Bretaha-Yalencia §8.002 10,03 Alemania-Mavarra 549,703 9.3
Alemania-Barcelona 548,790 7,97 Alemania-Barcelona .344  BT0D Alemania-Iaragoza 5732 B854
 Alemania-Navarra 45.483 6,17 Alemania-Navarra  40.741 6,60 Alemania-Barcelona 56484 6,81
Mustria-Zaragora 31541 4,78 Alemania-Madrid 0,351 5,24 Alemania-Madrid 4738 651
Alemania-Murcia 27292 370 Austria-Zaragoza 821 4,81 Austria-Zaragoza 38352 599
Portugal-Tarragona 15.045 2,04 Portugal-Valencia 9300 1,81 Portugal-Madrid 17.958 2,80
Alemania-Madrid 14.003 1,90 Portugal-Badajoz 6.458 1,17 Porugal-Zaragora 16.068 2,51
Portugal-Badajoz 11,932 1,51 Alemania-Murcia 4507 0,78 Francia-Yalladolid 1778 1.9
Portugal- Burgos 7810 1,06 Portugal-Zamora 3965 0,69 Alemania-Zaragoza 12.231 1,9
Austria-Barcelona T.680 1.04 Portugal-Alava 3.584 0,62 Portugal-Alava 5.692 0,92
Francia-Barcelona b.674 0,90 Portugal-Burges 1.0%4 0,53 Portugal-Valencia 5. 768 0.9
Tatal 15 708468 96,06 Total 15 S64.877 97,61 Total 15 BOL468 94,14
Resto 19.066 3,94 Resio 13.803  2,3% Resto 75n 5,86
Total general 747.534 100 Total general 578,680 100 Total general 641,000 100

Fuente: elaboracion propia con datos empresas ferroviarias

Evolucion de las toneladas netas entradas por provincias en trdfico combinado internacional 2008 -
2011

flujos del trafico internacional

1009 010 o1

Importacion T. netad % Importacién T. netas % Importacion T. netai [

Alemania: Tarragona 149,825 21,9 Alemania-Tarragona 153.693 14,37  Alemania-Tarragona 175.21% 1307
Memania-Barcelona 144,891 11,21 Alemania-Barcelona 130,834 1114  Memania-Baroeiona 172.455 13,40
Belgica-Tarragona 0563 14,61  Bélgica-Tarragana &7.024 10,77 Bélgica-Tarragona 10033 10,72
Bélgiea-Barcelona 6581 T84 Alemania-Madrid 61,835 9,80  Alemania-Madrid 74,155 10,06
Mlemania-Madrid 62,094 9.10 Bétgica-Barcelona 44,919 7,92 Bélgica-Madrid 60,313 8,18
Belgica-Madrid 45,068 4,60 Belgica-Madrid 30.077 4,77 Belgica-Barcelona 48,744 6,54
Beélgica-Alava 16176 1,37 Ialla-Barcelona 17.883 184  Francla-Barcelona 16,838 3,64
Betghca-Murcia 14.15 1,09 Bétgica-Murcia 12,15 1,93 Bélgica-Murcla 12.605 1.7

Memania-Alava B.787 1,19 Alemania-Alava 11,628 1,84 Alemania-Alava 12237 1,66
italia-Badajoz 8323 1,21  Francia-Barcelona 11.084 1,76 Bélgica-Sevilla 9.752 1,32
Memania-Guiplzcoa 7.574 1,17 Bélgica-Sevilla 10.527 1,67 Portugal-Zaragoza 897 1,22
AMemania-Sevilla 7.491 1,10  Balgica-Alava B.7O4 1,38  Italia-Barcelcns B.348 1,13
Balgica-Sevilla 7448 1,09 Alemania-Murcia 7.954 1,28 Alemania-Murcia 8.057 1,09
Bélgica-Valencia 7.404 1,09 ltalia-Badajoz 7.478 1,12  Balgica-Alava 5,181 0,70
Alemania-Murcia 6.689 058 Bélgica-Valencla 7,346 1,16  Alemania-Sevilla «+.B08 0,65
Toxal 15 451,700 5,51 Total 15 563,068 9403 Tocal 15 706,215 §3.81
Resto 30.637 449 Resto 37678 397 Resio 30.909 4,19
 Total general 682338 100 Total general 630.744 100  Total general 24 100

Fuente: elaboracion propia con datos empresas ferroviarias
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3.6 Trafico ferroportuario

3.6.1 Traficos con origen o destino a los puertos

Los traficos ferroportuarios, medidos por las toneladas embarcadas y desembarcadas del ferrocarril en
los Puertos del Estado, aumentan en un 13,7 %, al pasar de 9.718.185 toneladas en 2010 a 11.051.492 toneladas
en 2011.

En cuanto al total de las toneladas embarcadas y desembarcadas, de los 22 Autoridades Portuarias, los
diez primeros copan el 97,8 % del trafico.

Las Autoridades Portuarias que han superado el millon de toneladas ferroportuairas en 2011 son:
Barcelona (1,94 millones de toneladas; + 45,94 %); Tarragona (1,80 millones de toneladas; +95,43 %); Valenciia
1,75 millones de toneladas; 15,81 %); Gijon 1,20 millones de toneladas; 12,81 %); Bilbao 1,13 millones de tone-
ladas; -10,69 %).
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Mercancias embarcadas y desembarcadas en ferrocarril en las 10 primeras Autoridades Portuarias y %
sobre el total de la mercancia ferroportuaria. 2006-2011

traficos ferroportuarios

2004 2007 1008
Auteridades Auitoridades duitoridades
Toneladas = Tonelsdas %= Toneladas %
Gijdn 181300 17,75 Gijon L.I1.610 0,45 Valencia 1.07T2.636 18,29
Valencia 1,548,481 15,86 Tarragors 1, 715.400 14,85 Tarragona 1,974,156 17.42
Taragna 1678385 1366 | Velencla | 1436982 2 1244 |  Gipn  L9SLTB1 17,04
Bl 1.454.552 1B ‘San andEr 1.279.655 11,08 Db 1.452.829 12,83
Santander 1,289,707 105 Bilbao 109354 947 | Sanander  1,034.657 9,13
A Consfia A5T. 157 5,58 A Consfia BalATE 743 Barcelona 537.300 4,5
Barcelona BRI B25 Mitaga 499,537 4,33 Pasapis n.an 3,45
Malaga A 41T 4,04 Barcelona A1, 780 4,25 A Corsfa Ju5. 892 3,33
Husdva A20,6%1 3,43 Huslva: 4837 4,18 diibes 153,260 1,42
Pasajéi 374023 3,04 442,803 3,83 Malaga AT 29
Total 10 1,470,004 93,35 Tatal 10 10,684, 738 2.4 Total 10 10,454,504 92,59
Resto a16.438 664 Restn BE4. 485 766 Resto A39.850 T4
Total geneval 12.286.512 100 Total general 11,549,223 100 Total general 11,334,754 100
(Continua...)
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Mercancias ferroportuarias totales embarcadas y desembarcadas por Autoridad Portuaria 2011

FRirre

fi .

—— Valencia

&
Casteldn
_—_—_—
Alicant
: —_——
Savilla
J Parcipacidn modal del ransports lamoviaso
o0 mercancias embarcacas y dessmbarcadss
Hupdva 1 Puerios Genevaies del Extado (2011)
——
Marcancias embanadas
= Mercanciss desembarcadas
de e : = Tolal morcanciis
Fuente: elaboracion propia con datos de Puertos del Estado
2009 w010 2011
Autorkdades Autoridades Autoridades
P Toneladas % P i Taneladas % ’ i Toneladas %

Valencla 1.821.479 18,83 Yalencla 2,510,548 5483 Barcelona 15959438 17,55
Gijon 1,808.520 18,88 Barcelona 1.328 838 13,67 Tarragona 1,803,078 16,32
Santinder S0, 850 1.3 Biltsan 1260352 1257 Valencia 1,745,857 15,81
Bilbao 9.9 maw Gijén 1062157 10,93 Gijan 1098182 10,84
~ Taragona 14,507 18,74 | Santander B3 504 10,12 ~ Bilbag 1.425.647 10,1%
A Corusha B99.070 10,44 Tarragana Sr3.090 9,50 Santander B0k 581 B9
Barcelons Ti8.65] B 46 Avilis 450264 4,51 Aovilésy, ﬂi'll'l-l B0
Aol 400,781 4,65 Sevilla 56,197 147 A Corufa B05. 59 5,49
Pasajes 296554 344 Pazajes 51972 1,70 Sevilla 30T 2% .7
Sevilla 172.874 2.0 A Coruhia 284,462 1,91 Pasa jes P 265
ToM1e. _  ESTee e L AT Tatal 10 10.809.286 b
Resto I98.558 315 Festo 214,758 2,15 Reste 242,206 1,19
Total general  8.911.437 100 Totsl general 5,718,185 100 Total general  11.051.4%2 100

Fuente: elaboracién propia con datos de Puertos del Estado

Informe 2011 Diciembre 2012
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3.6.1.1 Distribucion de los traficos portuarios entre modos de transporte

En la tabla se reflejan las toneladas de mercancia embarcada y desembarcada en las principales
Autoridades Portuarias, en el afio 2011, por los distintos modos de transporte que concurren en cada uno, asi
como la cuota modal del ferrocarril y la carretera.
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Mercancia trasvasada a los diferentes modos de transporte en las Autoridades Portuarias, medida en
toneladas. 2011

FERRDCARRIL CARRETERA
Pusrtia Emburcadin Db cadin Total Cusha® Embaicadis  Drrsboarncadn Tolal Cusde ¥
A Coruta .20 51739 W65 520 1,355,312 27190 A9 1500
m J.0m £.845 T.523 Q.35 = 1423112 _Hl.l_ﬂ 1.95:1.1!__“;,(?_ N
ok : . - 1222007 08I0 1AM IS
Ak 4167 230,470 Bhatdd 1728 1.584.741 1.971.010 1977 4.0
Babia de Algeciras Cnsw Cram 2940 004 19MSTT LTMEE TINAM Rl
Bakis de Chdex 1 - - - 1,658,447 2.264.030 9.y B
sacars 2 T e e womeas s
Raecaions 1419381 510,078 1901 408 1IN 6SSAT) 29EMTT o708
Biba 534308 84,142 1135647 3,52 5470208 TABSIY  i1SMdell 3017
Catagers . S | S— - —] 1250380 14EDATY  AT1B01 2085
Cantelidn 1,464 . i oo 2.507.007 2.908.572 S48 1M
o SR e s Lanam e
Ferrol-San Cibrag ; . —r #50.538 4,181,004 48550 0.0
. 1125169 L1182 T8 200,485 430,65 S20118 3404
T, . mam T o 148026 LIGAN  AGDLAS  IR12
38 Las Padmas . - 2,816,199 £.894.941 LI 4285
‘= Milega - - - - 1.116.503 541,860 L656.393 IO
= Mo ¢ Riln de Porriarvedra : 192,485 WL 1082 829,837 952,951 1581790 70
hul Melilla : 2 e 160,473 w1 MO A5
o Pasajes 191,720 150,748 WAL B 1,159,840 1503497 2800287 8520
@ S, C. oo Teverife B i T e, e AN St et o
= Santander 288 410,899 FOLIE1 1788 1.501.262 2.618,280 Angsa s
3 Sevilla 173,120 134774 WTEH 85 PRT IR 1,869,174 4100365 8,50
;."-é Taagons WAss Lsms 1BOLOTE 545 1.0ILBS0 4054281 5068132 1869
' walencla &.2M 1,085,586 L7857 244 1EI06116 TUBSNNT ZTIEIIE dr4k
- Wigo - - - - 1. 706013 1FATT J.620.950 A1ES
Vilagarcis . . . o 811,28 s Wi
TOTAL ASTHASE  LATIOSE 11051481 244 TLASZITE 100576515 ATLTAEY 1748

(Continua...)
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TuBsERia OTROS MEDIDS.
Cmiarcstan  Desembarcada P — e S———— Toal  Cwota % Farrtn
1.213.00 5,570,980 679082 58,20 42,145 - HLI4E 1,22 A Coranm
6,829 Wy 173,448 Fa 18,560 43983 42,843 2.8 Alicaries
- - . 556,168 2.343.81 1.900.001 64,01 Almeris
2087 9901 s72EsE 0 | Cism mod imss 19 il
7467004 15,819,613 3.0 07 1788 28,289,783 3.2, 387 5200170 &1 Dshia de Mlpeciras
i B9 B4.066 W10 A Bahia de Cadiz
1,432.589 152009 LN . . . Baleares
Erichil ] 4,116,073 448,311 10,04 4430618 Lai%, 160 BO0sH.TTR 1811 Barcelona
4094 fLsTH sl 0 588 575 1.557.571 XTI e} Bilbao
1595, 543 15,771 746 17,699,208  78.6% 51,759 51.7%9 2518 045 Carfagena
2171606 S.52L4T 7.690.651 54,85 - 2 Castelidn
- g - . 16,590 02,188 Tigsm  MF2 Cematd
WL 1.555.163 1.7, I 1. 100,64 004,113 S. 16T 4057 FevrodSan Cibrao
4 113,893 145116 1,07 1.206. 241 7.327.484 LA TEY T Gijén
SO ISLSN M.ITRIBG T4 B68.499 1.027.584 1996203 742 Husrtwa
nana 1,641,565 1,475,990 a0 5,580 407 5697 048 1. 275455 4075 Las Palmas
z 5 = LOVS.260  LAMGDT  L7EG.BET 6RSE Milaga
§ 1830 BT WA 208 Marin y Ria de Pontsvedaa
0,861 7. B4 11508 14,38 a3l 1,708 TEN 0,35 Melilla
z 545 s o T 5 Motrit
- - 5. 361 156,361 481 Pasajes
25093 485501 7406486 50,12 805,066 75,183 .6 5% Sia, €. de Teneriie
1,901 0004 s L #0.10) 04 0707 0% Sancander
5 B55 imisa 17515 4,86 § A Lovilla
AFM.IM 1178478 18762962 5875 2.790.180 2414785 5404905 16,92 Turagona
- 1,065,814 3,065,874 .47 16,679,134 17,007,089 a8 313 S22 Walencia
107,458 W45 24 4,497 255.651 00950 13,5 Vi
5 29.8% - 985 e [ree——
A48 101339470 132765721 2925 65,783,489 TLALAS0Z 138,245,990 10,48 TOTAL

Informe 2011 Diciembre 2012

Fuente: elaboracién propia, con datos de Puertos del Estado
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3.6.1.2 Cuota del ferrocarril sobre el total de mercancias en cada uno de los
Puertos del Estado.

La mayor cuota del ferrocaril en el transporte de mercancias en las Autoridades Portuarias se registra en
el puerto de Santander con un 17,65 %, seguidos de Avilés (17,28%) y Marin y Ria de Pontevedra (10,62%).

(%2}
‘e
o
c
©
)
| -
o
S
)
o
o
O
=
S
| -
whd

Evolucion de las cuotas de mercado Cuotas de mercado ferroportuarias sobre
ferroportuarias sobre el total de toneladas el total de toneladas embarcadas y
embarcadas y desembarcadas en puertos. desembarcadas en 2010
2009 - 2011
1] 2018 W0 Viarch e o e R ) o ¢
Puerto Cocta® Cuola®  Coota’® W e E T = i
A Coruna 7.54 13 520 IS — —
e : 0.20 0.3 " pemp—- |
Aimeria . - - Twmagora | '
Aaviley 1002 785 1728 Sadlln | | | [ |
Bahia de Algeciras 015 o.04 0,04 el | | | | | | |
Raroetona N in 4,1 —-— | |
Btz 3,35 A0 181 == TP NS L) ) (ORI
Camagena 0.0 o £ M . | | : | |
e i o -
Ferrol-5an Clbeao o2 . . s —— o ——
Gijln 10,99 1787 1.4 Miaga _ ; Bl
Huelvn 0.1z 0.1 it Palimad - 1 | i
‘E Narin y Rla de Pontevedra [X7} 8,00 10,42 o 'i ' i | Daros medion
= Mastitln - : : FevrolSan Citean e Tuberia
£ posch : : | -
o Pavajes 555 %58 E Covta p———
8— 4§13, €. de Teneriie 2 x Caitedién ; |  Ferrocarril
bt Sanander 21,87 19,82 17,65 i L
B Sovila 3,80 .00 b6 i =)
- Tarragon 358 570 5,68 Mnas ==
8 i, 2 - - : Baeares - ===
i isgarcla 254 . - ) ey ) (3 G
‘0 - Buhia de Chciz l )
_b Fuente: elaboracion propia con datos de Puertos del Estado { | - | | |
o) gl O N )
atmeria S |
o e sl I R
1
Aot g | |

p—

0 W0 W N 440 5 & W H WE

Fuente: elaboracién propia con datos de Puertos del Estado
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3.7 Parque de material rodante

3.7.1 Evoluciéon del parque
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de locomotoras de linea 2005 - 2011

Parque de locomotoras de mercancias de Renfe Operadora 2005 - 2011

RENFE OPERADORA "™ 2005 2006 war 1008 i) 010 w1
Serie Potencia (Kw) umum-“m Vehlculss  Vehlcula  Vehiculss  Vehiculos  Vehiulolr  Vehlcules  Veblculsa
Locomotoras diesel {ancho ibérioo) Ti] 12 114 133 ] i 109
Serie 310 1641 120 - | i 53 0 i i
Serie 131 2.100 120 50 55 57 8 ™ L 8
Serie 335 3 120 _ 5 5 §
D 1,19 10 2 2 2 2 o 0 0
Locomotoras diesel (ancho estindar) 1 a
9200 1.570 120 2 4
Locomotoras electricas (ancho [berico) 156 151 11 i FiL B T
Serie 250 4,600 100 n n 1 w 12 ] ']
Serie 251 4,650 100 » Fi ] 9 » w Fi | n
Serie 269 3100 120 161 1] L] 67 124 12 8
Sorie 260 * 6,200 100 7 7 " 13 0 bl b
Serie 279 .70 100 1z 5 1 k| 0 ] ]
Serie 289 3100 100 & 1 3 1 1 ] (]
serie 253 5,600 140 4 TE 100
Sorle 289 6.200 100 ] L] ] 9 5 9 9
Locomotoras eléctricas {ancho estindar) ] 4
Sorie 353 5,600 200 4 4

Locomatonen diesel apariadas: 25 en 1005 20 en 1006: 19 en 2007 11 en 2008; 1% en 2009; & en 20,
Locomotoras eléctricas apanadas: 41 en 200%; 19 en 2006; 37 en 2007; X3 en 2008; 72 en 3008, 14 en HHA.
11} Locomotoras de linea

{2} Patencla mixima de La serie

{3) Velocidad maxima de La serie

{4} Albeuiladas a AMpha Traim

{5) Tandem

Fuente: elaboracién propia con datos de Renfe Operadora

parque material
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Parque de locomotoras de mercancias de las empresas privadas de mercancias, FEVE, FGC, CMC y la
compaiia de leasing Alpha Trains
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Lacomotaras de linea w I.I,:L 2006 Z007 008 1009 2010 2011
Continental Rall (ancho ibérice) o F] b1 3 & 10
Sevie 319 1641 1w 0 ] 0 0 0 4
Serie 335 1.178 1m0 i} i 1 i Fl
Lerie 333 2,100 1w o 2 2 ) 2 2
Acciona Rail Services (ancho ibérico) [} ] 1 1 F] 2
Serie 333 2,100 10 0 1 2 1 r
Activa Ratl™ {ancho ibérico) o o o 0 ] (]
335 (D) 1.178 120
Traccion Rail (ancho ibérico) 0 (1] ] 2 2 4
9 (D) 0 0 0 0 0 2
Serie 333 (D) = 2.100 10 0 o 2 2 2 rl
Cormsa Rafl Transport - Takarge (ancho ibérico) o 2 4 1 15 15
Serie 335 (D)/Serie 50007 1478 120 o 0 2 9 9 g
Serie 317 (D) 1.700 W o 1] o 1 1 2
Serie 312 MZ 11 D) 2910 1400 z . 1 2 z
Serie 253(E) 5,600 w0 o 0 0 1 3
Feve (ancho métrico) 61 56 56 S& 56 53
Sevie 1400 (D) . H] &0 3 i 0 0 0 (]
Sevie 1500 (D) 956 m 15 0 7 1 13 10
Serie 1600 (D) 2174 W oW 0w i, W W I
Serie 1900 (D-E) %0130 W 17 W W w7 N 17
. FGL (ancho mitrica) 9 9 T Ik 9
o Serie 1000 (D) 850 70 2 2 2 2 1 b1
o Serie 700 (D) 850 0 4 4 4 4 4 [l
s Serie 154 (0} 1.214 50 ] 3 3 3 3 3
E TMD (D) (ancha Tbérﬂ:n] 1196 110 ] o r 2 2 i
o Cato Minera Cantibrica (anche métrica) 9 9 [ 4 [ 9
= Serie 1000 (D) 801 9 5 [ 9 9 9
= Eushotren Kargo (anche métrica) i} o i 1 [ 1
o Serfe TO 2000 (D-E) 1500-1200 80 o o g 1 & 17
Logitren {ancho ibérico) 0 (1] 0 2 2 1
Serie 335 (0} (2) 1178 1 0 i] 0 2 2 ]
Fesur (ancho ibérica) 1] o o ] 9 9
Serie 601 (D-E) 2900-4450 120 0 o o 1 9 ]
Alpha Trains fancheo ibérica) ] (1] 15 7 1 73
Sorie 335 EURD 4000™ 3178 1m0 0 4 12 10 10
Serie 335 EURD 4000 alguiladas a LOGITREN i] ] 0 0 0 3
Serié 6000 EURD 4000 alquiladas COMSA- TAKARGO o o 1 1 1 1
Serie 315 EURG 4000 alquiladas EUROCARGO 0 o 5 5 & 7
Serie 335 EURD 4000 alquiladas RENFE o 1] 5 5 5 5
1) L unidad codids temperalmente & ALciona Infracstnctura
i) Aluiladas & Alpha Traing
17) Serie 6,000 en Portugal
{4 Destinacias a ajos de obra
5] 58 alouiler

{0 dienel. [ E j eléctrica
Fuente:empresas ferroviarias. Elaboracion propia.
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3.7.2 Evoluciéon del parque de vagones 2005-2011

Parque de vagones. Evolucién 2005 - 2011

(%2}
=
0
=
©
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£
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o
o
O
—
‘S
| .
whd

2005 1006 w007 2008 2005 0 011
Eepais " A

Renfe Dperadora
Yagones Propios 14,689 13.817 14.311 13.718 13118 12,986 12444
FEVE
Vagones Prophos 9590 1.020 1.026 1.026 1,026 1,142 1,141
FGC
Vagones Propios 180 180 180 187 187 187 187
Euskokargs
¥agones Froplos 14 . 41 42 42 41 4
Coto Minero Cantibrico
Vagones Propios 59 159 59 5% 5% 59 %
Continental Rail
Vagones Propios . . [ n 53 51 53
Acciona Rail Services . "
Yagones Propios . . 1 n 1 1 1
Euro Cargo Rail (Activa Rail)
Vagones Propios . . . a o o o
Traccidn Rall
Vagones Propios - . -+ 0 o ] ]
Comsa Rafl Transport - Takargo
Vagones Propioa (] ™ 195 195 100

Fuente:empresas ferroviarias. Elaboracion propia

parque material

Informe 2011 Diciembre 2012 217



O
(o]
=
-
c
U}
-

3.8 Cuota de mercado

w0

o

wn ’

M del transporte de mercancias

7]

8 En lo que se refiere a las mercancias, las actuales politicas de transporte basan su desarrollo en la inter-

E modalidad entendida como un uso mas eficiente de los modos de transporte. En este marco de referencia el

Ne) ferrocarril deberia adquirir una mayor cuota de mercado.

g Los resultado de la distribucion modal indican que Espaia se encuentra lejos de alcanzar valores de equi-
O librio modal similares a los de la Union Europea, con claro predominio del transporte de mercancias por carre-
8 tera, con una cuota de mercado en los Ultimos afos por encima del 95 %.

‘O En el ambito de la Union Europea, el transporte de mercancias por ferrocarril ha aumentado en seis déci-
8 mas, pasando de 14,3 % en 2009 al 14,9 % en 2010. Para el caso de Espana se produce el mismo incremento por-
o centual al pasar del 3,6 % en 2009 al 4,2 de 2010.

(]
—
(@)

-r?s Reparto modal del transporte de mercancias 2008-2010

=

O . .

-E Espafia 1008 o Unidén Europea 2008 aErracaril

41% Carretera 6,9% 15,5% Carretera
' 1' »Vias navegables
() interiones
o 95,9 % 7.7%
(8] !
c
©
()
| .
(V)
S
[V}

o
3 Espafia 2009 = Ferracarril Unian Europea 2009 w Ferrocarl
| S
8. 67% 143% Carretera
e " mVias navegables
© interiones
=
= % . 79,0%

o
o)

o
c
(¥
| .
£
) Espafia 2010 = Ferrocarril Union Europea 2010 w Ferrocarril
©
0] sl " % 14,9% Carretera
o
3 ' " = Vias navegables
(8} interiores

95.8% 79,9 %

Fuente: elaboracion propia, con los ultimos datos disponibles de Eurostat a diciembre de 2012
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4. Indicadores socioeconomicos
y sostenibilidad




4.1 Principales datos del entorno
demografico y econémico de Espaiia

Principales datos socioeconomicos de Espaia. 2007 - 2011

©
©
:E
2
c
()
hd
(72)
o
w
>
(72)
o
k¥
£
)
c
o
9
()
-
9]
o
w
(7]
()
| 9
(@)
O
(]
k¥
O
=

2007 2008 2009 2010 2om
Poblacion total 45.200.737 46.157.822 46.745.807 47.021.031 A47.190.493
Variacion nimero de habitantes % 1,09 AL 1,27 0,58 0,36
Densidad® (habitantes/km') 29,3 9,2 92,4 92,9 93,3
PIB (precios corrientes) 1.053.161 1.087.788 1.048.060 1.048.883 1.063.355
Varfacion PIB (%) euros comientes 6,9 3,3 -3,7 0,1 1,4
Variacion IPC 3,3 0,9 3,7 0.3 0.4

* Supeificie total de Expaha
Fuente: INE. Diciembre 2012
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tenibilidad

Situacion de las principales dreas metropolitanas de Espaia y su relacion con la red ferroviaria. 2011
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dicadores soc

in

Red ional

Red alta velocidad

Elaboracion propia.Fuente: Atlas Estadisitico de las Areas Urbanas de Esparia e INE. 2011
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empleo y actividad econémica en el ferrocarril
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4.2 Empleo y actividad econémica en el
ferrocarril

Seglin la encuesta de poblacion activa, los empleos directos en el sector del transporte registran una dis-
minucion de 21,9 miles lo que supone un -2,5% con respecto al afio 2010.

Poblacion activa ocupada en el sector del transporte publico segun la EPA 2008 - 2011

2008 2009 2010 2011
Transporte terrestre y por tuberia G446 654,9 618,3 574
Transporte maritimo y por vias navegables interiores 22,8 17,2 20 23,5
Transporte aéreo 54,9 53,1 56,6 52
Almacenamiento y actividades anexas al transporte 167,5 164,5 168,6 1921
Total 889.8 8897 863,5 8416

Uid: miles de personas
* Incluye las agencias de viajes
Fuente: INE. Diciembre 2012

La facturacion en el transporte ferroviario, segiin recoge la Encuesta Anual del Secto Servicios, como
volumen de negocio del sector, registra una aumento de 51.295 miles de euros. En el tranporte urbano de via-
jeros se produce un aumento de 10.122 miles de euros. El transporte interurbano de viajeros ha registrado un
aumento de 31.359 miles de euros. Por su parte, el transporte de mercancias ha aumentado en 528 miles de
euros. En otras actividades dentro del sector del transporte el aumento ha sido de 9.286 miles de euros.

Volumen de negocio en miles de euros corrientes en el transporte ferroviario 2005 - 2010

2006 2007 2008 2009 2010
Transporte urbano de viajeros 440.910 462.523 445.532 462.415 472.547
Transporte interurbano de viajeros 937.453 1.010.035 1.335.612 1.367.981 1.3599.340
Transporte de mercancias 344,857 390.025 362.652 259.829 260.357
Otras actividades 107.575 108.580 175.288 199.424 208.710
Volumen total 1.830.794 1971163 2.319.084 2.289.659 2.340.954
® disde 2008 s aplica CHAE 2009
Ud: miles de ewos Fuente: INE. Datos disponibles a diciembre de 2012
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El valor anadido de los diferentes modos de transporte ha evolucionado de forma desigual, ya que el
transporte terrestre ha sufrido un descenso de 346 millones, mientras que el resto de los modos han aumenta-
do sus cifras, en particular las actividades anexas que han crecido en 170 millones.

Valor anadido bruto en millones de euros corrientes a precios bdsicos, base 2000

2005 2006 2007 2008 2009
Transporte terrestre y por tuberia 19.352 21.092 22.471 3.5 23.369
Transporte maritima ¥ por vias navegables interiores T 661 763 f54 it
Transporte aéreo 1.641 .11 2.749 2.319 2.594
Almacenamiento y actividades anexas 11.266 12.010 13.237 14.318 14,488

Ud: mitlopes de eurss
Fuente: INE. Datos disponibles a diciembre de 2012
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4.3 Gastos e IPC en el sector ferroviario

7

(@)

wn

>

8 La Encuesta de Presupuestos Familiares (EPF) suministra informacion anual sobre la naturale-
2 za y destino de los gastos de consumo de los hogares. El tamafo de la muestra es de, aproximada-
& mente, 24.000 hogares.
O

c

S

QO Gasto medio en euros por hogar en transporte publico segun la EPF 2006 - 2011

= 2006 2007 2008 2000 20100 2011
8 Transporte por ferrocarril * 65,65 71,57 70,25 63,07 50,07 61,58
("2} Imnpum: |por carretera 124,59 133,% 137,07 124,87 1139 115,48
(7, Transporte aéreo G983 117,01 104,29 95 49 9% 62 o8, 71
8 Transporte de viajeras por mar y vias interiores 16,87 14,48 10,22 8,53 8,51 10,71
() AbOna transporte 63,3 60,61 66,92 78,93 87,6 7784
e Otros servicios de transporte 5.61 33 2,64 2,08 2,28 1,16
g Servicios postales 5,65 9,63 8,58 7,35 7.3 6,58
;E * servicin fErroviants d& CEfEanias, Media y 16Fgn diSTARCES ¥ Lrhancs & INErurtants por cameler

c Ud: ewros comtantes 2008

Fuente: INE. Diciembre 2012

Gasto medio en euros por persona en transporte publico segun la EPF 2006 - 2011

gastos e IPC en el sector ferroviario

2006 2007 2008 2009 2010 2011
Transporte por ferrocarril - 23,75 26,11 25,94 23,57 22,51 23,26
Transporte por carretera © 45,07 48,87 50,62 46,67 42,68 43,62
Transporte aéreo 35,56 42,68 38,52 15,69 15,83 37,29
Transporte de viajeros por mar y vias interiores 6.1 5,28 3,78 3,19 ERT) 4,04
Abone transparte 1,9 12,12 24,71 29,5 32,83 9,25
Otros servicios de transporte 2,03 1.2 0,57 0,78 0,85 0,81
Servicios postales 2,41 3,51 317 2,75 2,74 1,48

* servicios ferroviarion de cercanias, media y Langa distancia y wrhanos e inkerurbasos por carfetens

Lz BUFDA COSTLARLES 2006 Fuente: INE. Diciembre 2012
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Gasto total en transporte publico de las familias en miles de euros segun la EPF 2006 - 2011 8
2006 2007 2008 2009 2010 2011 o

Transparte por ferrocarrl * 1.040.992,60 1.165.113,65 1.176.036,39 1.076.472,21 1.030.434,73 1.067.844,52 8
_Transporte por carretera * 1.975.468,53  2.180.901,84 2.294.716,13 2.131.358,90 1.955.724,26 2.002.613,65 N
Transporte aéreo 1.558.576, 44 1.905.006,11 1.745.992,16 1.609.792.83 1.641.820,02 1.711.85745 7,)
Transporte e VIajaros por mar y vias interiores 67.505,05 23570030  170.144,88 567386 14616529  185.665,15 8
Abano transporte 1.003.733,00 H?.WLE 192025558 14T 4821 150421365 1.41.94,18 (o)
Otros senvicios de transporte B3.899,14 51.699,57 44.126,19 35.565,73 1913381 17.375,05 o
Servicios postales 105.463,77 156,825,865 14163564 125.407,52 12538762  114.050,% [}
* servicios ferroviarion d ORnCaniay, media v Largh GISTARCiS v urtands & interarhanss por carrelera .2
Lidl: mibes. de wnaros constanbes. H004 O

Fuente: INE. Diciembre 2012

n

Significatividad, en porcentaje, del gasto total en transporte publico sobre el gasto total familiar segtn
la EPF 2006 - 2011

2006 2007 2008 2009 2010 2m

gastos e IPC en el sector ferroviario

-Tram'purtz paor ferrocarril * 0,21 0,22 0,22 0,21 0,2 0,21
Transporte por carretera * 0,41 0,42 0,43 0,41 0,33 0,19
Transporte aéreo 0,32 0,37 0,33 0.3 0,32 0,33
Transporte de viajeros por mar y vias interiores 0,06 0,05 0,03 0,03 0,03 0,04
Abono transporte 0,21 0,19 0,21 0,26 0,29 0,26
Otros servicios de transporte 0,02 0,01 0,01 0,0 0,01 0,01
Servicios postales 0,02 0,03 0,03 0,02 0,02 0,02

* servicios ferroviarios de cercanias, madia y larga distancia y urbanos & interurbancs par cArmetars

Fuente: INE. Diciembre 2012
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Variacion del IPC en el transporte de viajeros 2005 - 2011. Variacion de la media anual en porcentaje

2005 2006 2007 2008 2009 2010 201

O
0]
2
2
cC
)
whd
7
@]
n
>
7
O
=

Transporte por ferrocarril 3.1 3,7 4,2 3,7 5.5 4,9 3.3
Transporte por carrétera 4.6 4.9 3.9 4,2 2,3 1.7 2.8
= Transporte aéreo 17 9 3 13,7 3 0,6 5,4
= Otros servicios de transporte 7,9 6.3 3,9 7.3 7 5.5 2.5
o Servicios postales 2.7 5,7 3.6 2.8 2.8 4,5 3.6
8 IPC general 3,7 2.7 3,5 0,9 -3,7 -0,3 0,4
(@] Fuente: INE. Diciembre 2012

indicadores soc

gastos e IPC en el sector ferroviario
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4.4 Inversiones y stock de capital
ferroviario en Espana

Inversiones en infraestructuras. Liquidacion presupuestaria. 2005 - 2011

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011{p)

Transporte por ferrocarril * 5.443.649 2 6.087.800 2 7.069.661  B.9B0.749  9.780.124 8.255.483  7.580.962

Transporte por carretera 8.085.275 B.406.082 F.TTOON2E  B.O4B.511  BME.0ET 6883407  5.217.290

Transporte aéreo 1.912.441 1LB2BABM 2463753 236 VIO 1.7A3NT 1.234.698
Transporte maritimo 1.208.587 1.427.060 1.524.479  1.774.028 1.649.328 1.472.092  1.008.297
*wias y ofrad inversiones (no incluye material rodante)

) drbos provivionabes

Ud: mibes de euros

Fuente:Liquidacion presupuestaria de gastos del Ministerio de Fomento. Diciembre 2012

Distribucion de las inversiones por modo de transporte 2011

Transporte por

caretera Fuente: Ministerio de Fomento. 2012
34,7%

Informe 2011 Diciembre 2012
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8 Inversiones del sector publico en ferrocarriles 2004 - 2011
v 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011(p)
> D.G. de Infraestructuras Ferraviarias 1.308.5656 1444688 1574986 1LTM4E93 1949220 1659724 1004798
wn Infraestructura; via y atras inversiones * 1.308. 566 1444683 1574986 1704893 19459220 1.659.74 1024398
8 Comunidades Autanomas 301.393 330.263 383.489 444,887 635443 TO8.008 629251
o Infraestructura: via y otras inversiones 3I0.393 330.263 3683485 444 887 535,443 T08.008 629,231
= RENFE-Operadara 4582 LDISTIR 1106815 1233000 1.140.7B0 77774 344,564
‘O Infraestructura: via y otras inversiones 49.351 101,819 15%5.505 127.600 59,140 85,10 43,757
S Material mivil 694,231 F14.100 951110 1.105.400  1.071.640 692,663 300,807
(@) FEVE 75.880 B0.803 80.073 101.697 114,564 109.910 53.057
) Infraestructura; via y otras inversiones 32.600 67684 0.832 Th.654 &9.716 71.9688 41.637
9 Mateial mivil 23.280 13,119 9.241 25,003 44,848 I 11.420
(®) Compafilas de las Comunidades Autonomas 298,991 408,323 385.157 309.931 150,244 145,963 430,008
8 Infraestructura: via y otras inversiones HLer 306,323 185,148 148,557 92.166 82.628 T2.608
n Material movil B 194 102.000 199,099 161,374 158.078 £3.315 157,400
Q ADIF ! 1518020 LAWY A TOA000 4458394 S TETO0 430913 4398554
’5 Infraestructura: via y otras inversiones 1518020 1B} AT 440B3% STETSI0D 43847 4358427
o Material mivil (] 0 7399 0 0 2.586 127
(o] SETTT 5 % ¥ L2053 1095964 1.328.632 1360714
_g TOTAL 6,244,532 TN7.019 8236310  10.272.005 11054135 5051514 B.050.546
© infraestructura: via y otras inversiones 5,440,837 6087800 691456 6981025 8583600 696TW 622007
c Material mivil BOL70S 1029219 1166749 LIBLTIT 1274566 T96.4B6 469754
= SEIMT - . . 2019203 1195964 1328832 13600714

" Mants 2009 s dencminaba, 0.G. de Ferrocanies
¥ inclisye imveriiones en graedes. poblacionss
1hﬂﬁmﬂuﬂhdhﬂﬁﬁw— 0T - 20 B AR Sttt - ASE

ph provivional

i o Fuente: Liquidacién presupuestaria del Ministerio de Fomento. Diciembre 2012

Distribucion de las inversiones en el transporte ferroviario. 2011

0.G. de

Infraestructuras

Ferroviarias comunidades
12.8%  auténomas
7.8%

REMNFE-Operadora

Compafiias de las
Comunidades
Autdnomas
2.,9%

inversiones y stock de capital ferroviario en Espana

Fuente: Liquidacién presupuestaria del Ministerio de Fomento. Diciembre 2012
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Inversion bruta en infraestructuras de las administraciones publicas en transporte por carretera 2005 -

2010 P
1000 2001 1002 2003 1004 2005 2006 2007 2008 1008 2010 %
Alemania 11,947 11.558 11.100 10.7%0 10.710 10,200 10.730 10,845 11.410 12.160 11.270 >‘
Austria 477 &4 537 650 720 687 [T B2 ’ . . (7))
Hg‘l-ﬁ 1.300 117 995 1.118 1.432 1.562 1.508 1.281 1.412 1.412 = 8
Bulgaria . 0 . ' . » 186 13 189 101 281 =
Chipre - - - = - - . : . : - =
Dinamarca 455 497 399 5&7 T8 928 1,191 1.029 936 T4 937 O
Eslovenia m 284 17 470 A 450 571 Bhh 654 406 2 c
Expadia 4,792 5.558 6.ET4 7. 7244 8.580 B 396 7.0 B.099 B.ibF2 6.858 8
Estonia 19 19 41 48 57 17 1m (L 161 123 140 O
Finlandia 468 508 520 533 599 575 650 B2 973 o BW (@]
Francia 10545 10376 10160 10448 11271 11355 12089 12489 12621 11648 11.942 ‘o
Greciy 1.402 1,604 1.692 1.636 1.507 ‘F.E?"I 1.845 1.946 - . g o
Hunerla 177 7 284 m 1.427 1,703 581 b6 979 1.566 80 (7]
irlanda 780 908 1.084 1168 1.190 1.153 1495 1405 1.319 1173 B4l 7,
Tl 6.930  4.581 507 6.874 7572 9.169 14180 13564  13.051  5.641 n.a. 8
Letonia 11 16 12 m 5] 161 181 41 265 115 140 o
Lituania 19 T 112 156 137 165 242 12 437 448 427 b o)
Lumemnburga 164 186 FIT] 188 115 128 176 157 13 138 : (]
Malta " ] 16 13 10 B ) = * . 2 ,g
hﬂli h.h’ - ] - & - - ) - - - - 'U
Polonia 1.019 1.094 1.035 1.147 1.237 1.87% 2.605 1443 450 5340 6510 E
Portugal 961 1.685 1.620 1.537 1,933 12 1.940 1.453 1.366 951 1.51
Reino Unido 5. 564 5.930 B.247 B 043 049 5.632 6341 6341 6.137 &.810 &.555
flep. Checa ] [TT] 518 626 1.012 1.415 140 1491 Load 1.987 1.720
Rep. Evevaca 227 20 260 210 40 360 an 520 567 [™H] 2
Rumania 631 736 634 75 1.005 1.1 1.950 2 2808 L8 1105  2.850
Suecia n2 1.007 1.295 1.389 1.443 1.798 1.407 1.423 1.604 1.574 1.653
* iy el
Ll avillondy G L

Fuente:ITF. Datos disponibles a diciembre de 2012
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Inversion bruta en infraestructuras de las administraciones publicas en transporte por ferrocarril 2005 -

8 2010
2 2000 2000 2002 2003 2004 2008 2006 2000 2008 2000 2010
>‘ Alamana 5.305 5481 T AT T3 6417 & T84 4 860 4.T16 4715 4340 4720
n Ausiria 1088 1071 1081 1145 1335 1330 1488 1488 ® . :
o Beigica 1012 856 1,048 959 a76 916 1002 008 1223 1223 .
9 Bulgaria 78 78 51 % 3 T n a4 72 50 130
E Chipre . - : = = = + = 7 . =
O Dinamarca 564 450 478 338 342 241 178 232 F1E) 357 356
C Em L] - - - - - - - - L L]
O Espaita (1) 1.840 2456 3652 3. 4358 5.764 B.336 T.243 T.016 8.584 B.006
8 Estonia 20 15 18 16 2 21 22 27 21 2% 3
o Finlandia 233 204 225 278 I8 2m ¥ 21 T 38 363
— Francia 2055 2444 3045 3634 3680 4118 4214 5118 5047 4915
O Gracla 501 304 983 1600 1788 218 239 253 na. na. na.
8 Hungria 187 228 278 267 155 M a1 are 288 FI) 275
. Ifanda BS 141 237 247 184 154 172 244 * £ *
] talia 4590 4856 6625 1400 8809 10175 6870  7.702  71.09  66&T :
— Letonia » 30 3% 49 1 40 3 7 51 B4 78
@) Litania 18 a 58 M 0 ] 50 76 85 &7 107
'g Luremburgo ) 72 [ ] 107 127 104 138 150 150 na
U Moo = . 5 = - - = = = =
o Pm m . L - - L] . - L] L] L] -
-g Polcnia 158 113 108 M 238 353 BT B0 B30 (i)
o— Parlugal 401 318 523 704 [T} 415 307 320 02 30 405
Reino Unido 4874 5876 6749 8716 5450 5758 7.940 7890 7576 6318 68630
Rep. Checa am 354 AT4 418 412 A6 #68 12 1218 Ta41 563
th. Eslovaca 53 Rk} 241 o L b 160 5 287 215 175 &3
Rumania 43 57 106 105 58 109 102 3 36 177 168
Suecis 590 857 566 BT 843 1924 1081 1258 1318 1318 1484
i dados
s red B rirviaria
el rvillanes de et

Fuente: ITF. Datos disponibles a diciembre de 2012
(1) No incluye Adif al ser ente publico empresarial P

Inversion bruta en infraestructuras de las administraciones publicas en transporte por carretera y
ferrocarril 2010

14,000

12,000
& Ferrocarril
‘m — - I bl -
B Carnetera
B.000
£.000
s000 i - N WE—
2,000 —
i) v —r r -
i

232 Observatorio del Ferrocarril en Espafia

Finlandia Js
H.I.I'I'llﬂl—

Fuente: ITF

th:.Eslﬂm:ll



O
(o]
=
0
c
]
-

Inversion bruta real en infraestructuras y equipo de transporte 2005 - 2010

[72]
3
2005 2006 2007 2008 2009 2010 >

Construcciones (excluida vivienda) 69.428.780  TIH42.509 76021230  74.599.973  74.550.599  09.617.198 v

Infraestructuras viarias 7368490 70307 TABANT  6.940.628 9.047.71 6.393.116 (@)

Infraestructuras hidraulicas plblicas ~ 2.502.965  3.072.199  3.54B.018  3.358.3%8  3.911.842  3.045.64% L

Infraestructuras ferroviarias 5270.677  5.113.378  5.975.937 6476368  7.544.697  5.681.751 £

Infraestructuras aeroportuarias 1,263,586  1.435.003 1623440 1.561.935 1.297.380  1.222.413 Neo)

Infraestructuras portuarias &49.028 958,079 419,612 1.095.593 1.017.245 815.838 c

Infraestructuras urbanas B6b.142 741826 1.4B4.003  2.402.009  2.792451  2.007.234 8

Otras construcciones n. €. o, p, 91,287,892 S5.001.646 55341784 GL65.083 48939513 50.249.299 ()]

Equipo de transporte 20.612.141  22.506.734  13.065.022  21.913.070 15.381.779  15.625.796 9
Vehiculos de motor 16074897 17924671 19440583 1767190401 12256188 12384198
Otro material de transporte 4,437,244 4.582.063 4,525,339 4.293.829 31255 1.191.5%8

Uil mviles i eirod chee 20001
Fuente: Fundacién BBVA. Datos disponibles a diciembre de 2012

dicadores soc

n

Stock neto de capital en infraestructuras y equipo de transporte 2005 - 2010

2005 2004 2007 2008 1005 2010
‘Camstrucciones (exciuida vivienda) B40.815.415  &78.207.112  096.176.618  951.854.509  O85.19L.926  1.012.593.318
Infraestructuras viarias 02102842 105.182.829  107.961.354 110444715 114893762 116761225
Infraestructuras Midraulicas piblicas 38956068 40.003. 659 A1 452, 794 7 564 053 A, S BTG 45,097,156
Infraestructuras ferroviarias 3323106 41392504 45040417 45206404  SAI0L164 56,936,763
Infraestructuras aercportuarias 0872285  10.71B137 12715084 13802216  14.1E7.031 14,669,512
Infragstructuras portuariag 10.799.135 11. 306,087 11.755.063 12.358.542 12.861.100 13.155.978
Infraestructuras urbanas 21.208.798 20871639  Z1.274.98% 72550199 24.147.BB6  Z4.897.545
OLris ConSurLocionss n, c. o. p. 61B.553.971  647.732.257  676.057.515  700.715.380 720.457.087  741.075.117
Equipo d¢ transporte 704122 77.879.944  83.799.959  B6.663.180  B3.185.245  80.803.668
Vehiculos de motor 46.657.424  50.677.155 55016376 56680618 53234618  50.716.394
Otro material de transporte 15388699  27.200.789 28781582  19.5982.52  19.953.607  30.085.274

Uz milen de purca de 2000
Fuente: Fundacién BBVA. Datos disponibles a diciembre de 2012

inversiones y stock de capital ferroviario en Espana
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4.5 Comparativa de datos ferroviarios de
Espafa con otros paises Europeos

pensidad de red ferroviaria por superficie (kilometros de lineas/superficie del pais). 2011

Swden

e
i,’. 1 Media europea|

Finland

Fuente: UIC. 2012 o o 40 &0 B0 100 120 140

pensidad de la red ferroviaria por habitante (kilometros de lineas/habitantes). 2011

11,0
10,7

Port 1 1
LK RN f— 12.: Media europea
e —T
Hetherlands 1.8 |
Fuente: UIC. 2012 L] i i L ] 10 12
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Viajes en ferrocarril por habitante (numero de viajeros/habitantes). 2011
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Swaden _ 33 Media europe -U
Romania 5 | ©
Lithuania 1.3 -}'—)
Greece 1.4 o)
Latvia | 0,2 c
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Fuente: UIC. 2012

Recorrido por viajero (viajeros.km/viajeros totales). 2011

441,7

Media europed
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Fuente: UIC. 2012
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Trenes.kilometro afo por kilometro de red (trenes.km ano/kilometro de red). 2011

(V2]
(@)
w
> UK # 7570
Denmark I_ e — 1. 468.7

(7] Hetherlands * 376724
@) Luxemboury  e—— 1, 160,0
L Germary & 29.122,1

Austria ) . 17.616,6
E Belgium # 264271
[©) Hungary » 22.679.1
cC Maly | ——— .+'I".l.§
(@] Slovenia ee— 14433
O Caech Rep, — 2
Q France ie—5,005,2
(@] Espafia/Spain | : T 14,7581
'O Portugal |ee—— 17,3593
o Slovek Rep, e—— 1,590
N Ireland ] 8.050,5

Poland e §.983.5
44 Lithuania e §,803,1
E Finland  ee— §.591.7
o Estonia e—F, 3939
B Lo i
8 Latvia i 5 975 8
or— Sweden we—4,04,4
© Romania = 1,162.8
-E o 10,000 10,000 30,000 40,000 50,000 60,000 70.000 50,000

Fuente: UIC. 2012

Numero de viajeros en ferrocarril por kilometro de red.(viajeros/kilometros de red). 2011

196,154,4
100.970,5 |
102.783,7
96.793,0

- 6.0151
- 59794
- 49598

E s

Lithuania W 2.634,4
Latvie | 1813

0 50.000 00, 00 150,000 200,000 250.000
Fuente: UIC. 2012
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tenibilidad

Toneladas.kilometro en ferrocarril por kilometro de red (toneladas.km/kilometros de red). 2011

1M1.979.811,C

¥
73.241.762,2
19.230,000,0

17, 184,000,0
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Fuente: UIC. 2012

Kilometros recorridos por persona al aio. 2011
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Kilometros de red ferroviaria por paises (miles de kilometros). 2011

”

10economicos y sos
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indicadores soc

Fuente: UIC. 2011. Elaboracion propia

comparativa de datos ferroviarios entre Espafia y Europa
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4.6 Sostenibilidad: consumo y emisiones
en el transporte ferroviario

Se analiza el consumo de energia y las emisiones de didxido de carbono (CO2) por viajero en las princi-
pales rutas de larga distancia y media distancia, distinguiendo en ambos casos entre alta velocidad y convencio-
nal.

Los consumos por viajero punto a punto en distancia ortodrémica, se han obtenido previamente por tone-
lada.kilémetro, tren.kilémetro, plaza.100 kilémetro y viajero.100 kilémetro. De este modo se pueden apreciar las
diferencias inducidas por cada uno de los factores.

Los calculos han sido realizados con la herramienta de simulacion ALP12810 en su version 9, desarrollada
por el Grupo de Estudios e Investigacion de Energia y Emisiones en el Transporte de la Fundacion de los
Ferrocarriles Espafoles.

Los consumos han sido calculados a la entrada de la subestacion eléctrica de traccidn, en el caso de trac-
cion eléctrica y en boca del depdsito de combustible, en el caso de traccion diésel.

Adicionalmente se ha repartido por viajero el consumo y las emisiones asociadas a la fabricacion de los
vehiculos.

Informe 2011 Diciembre 2012
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:‘ Consumo de energia y emisiones de las principales rutas ferroviarias de larga distancia en 2011
o
E Origen Desting I_.LII-I:-:I-:_':rI'T“. bl l::-: EI‘UH:ID Tﬂ I:I:-F:E:fr::.:,?w mﬂ? EDF.E? ':.- :I.Dr
o) tonelada zelhioth oyl {aprav] VISJEr0. kI
S kW kW kWi kWh/
V) Lkm trenkm plaza. 100km vigjere. 100km
8 |Alta velocidad larga distancia
'O [Madid____[Barcelona 0042 | 425 | 17912 | 44 | 4433 0632 7015
Q [Madrid Sevilla 0035 | 3w 13635 | 320 4,144 0,650 6,376
" [Madrid Valencia 0052 | 322 | 16671 | 5 4,567 0618 7,391
0] [Madrid |Malaga 0039 | se2 | 12527 | 319 3,927 0,684 5,741
o) [Madrid Zaragoza 0033 | 45 | 14158 | 3,505 0632 5,545
© [Madrid |Cordoba 0,038 | 34 13,848 | 325 4,257 0,499 8,532
o |Barcelona__|Zaragoza 0037 | 45 | 15608 | 4 | 3863 0632 6,144
S [Madrid Valladolid 0040 | 322 1248 | 39 4,059 0,369 11,000
c [Madrid Tarragona 0038 | 42 16,221 404 4015 0632 6,353
[Larga distancia convencional
[Barcelona | Valencia 0027 | 312 | 8506 | 2% 2,854 0,603 4,73
{Madrid Alicante 0.039 51H 12,189 208 4,090 0,662 6,179
{Madrid |Pamplona 0,036 | 252 9,180 238 3,857 0624 6,181
[Madrid [Murcia 0084 | 245 | 20881 | 282 7,893 0,613 12,877
[Barcelona  |Alicante 0027 | 3 8,506 298 2,854 0,603 4,734
[Madrid Asturias 0,036 | 312 11,215 | 29 3763 0,590 6,379
[Madrid |Ledn 0031 | a2 9,772 208 3279 0,590 5,558
{Madrid Cadiz 0031 | 3 9,639 298 3235 0,669 4,835
|Madrh:| Granada 0,043 261 11,149 298 3™ 0,595 6,288

Fuente: programa ALPI. Fundacién de los Ferrocarriles Espanoles

sostenibilidad: consumo y emisiones
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Bl Consumao por  Consumao por Finclow Emisiones por L=
LR vigjero.kmp, viajera pmisiones E
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122 B.51 43,566 223 9,715 ZT 0,429 o
121 7,738 30,031 21 6,697 2,288 0,454 8
130 9,615 28,942 23 6,454 1,153 0,228 A
124 7114 29,453 21 6,568 1,886 0,373 ()
112 6,190 17,024 21 3,796 1,058 0,209 ’5
116 9,923 29,264 23 6,819 1,920 0,221 O
126 R 978 | 23 4,398 1,182 0,230 5
1.14 12,580 19,624 21 4376 1,305 0,258 -5
1.2 7819 33,54 21 7,480 2,102 0,416 c

1.21 5,708 17,467 221 3895 2,520 0,498

132 8170 29,250 221 6,523 2,663 0,526 "
141 8,735 26,641 223 5,941 2,346 0,462 -
1.33 17.168 59,747 15,665 2,933 0,580 o
1.36 6,451 26,319 223 5,869 4,032 0,797 é’
138 8,793 33,239 23 1412 4,489 0,887 o
1.23 6,830 19,397 bk 4,325 2414 0,477 >
128 6,188 30,291 23 6,755 3323 0,657 g
1.64 10,304 36,861 k] B,220 i34 0,655 a
Fuente: programa ALPI. Fundacion de los Ferrocarriles Espaioles §
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Consumo de energia y emisiones de las principales rutas ferroviarias de media distancia en 2011

Desting

KW/ kW kWh kW

tkm frenkm plaza, 100km vigjero, 100%m
Alta velocidad media distancia
[Madrid____|Toledo 0033 | 22z | 7.389 | 237 3,118 | 0667 4674
{Madrid Ciudad Real 0,034 | 22 7,483 237 3157 561 5628
Savilla Cordoba 0,042 | 222 9,200 237 3,882 {485 8,004
[Madrid Segovia 0,032 | 2@ 7346 238 3,086 f.601 5,136
{Madrid Valladolid 0,032 | 22 7,346 238 3,086 0420 B,567
[Barcelona  |Lleida 0,032 | 22 8,154 237 3441 0601 5725
[Madrid |Puertoliano 0034 | 22| 7483 27 3157 0,567 5,628
|Sevila |Malaga 0042 | 222z| 9200 37 3,882 0485 8,004
[Media distancia convencional
{Barcelona  |Girona 0035 | 12 6,061 261 2,322 0.285 8,148
[Barcelona  |Tarragona 0,031 | 156 4,902 2 2,095 {285 7,350
AComla  |Santiago 0114 | 152 | 17251 189 9,128 £.285 32027
|Barcelona  |Figueres 0035 | w2 6.061 251 2322 {1,285 8,148
[Barcelona  [Reus 0031 | 156 | 4,902 24 2,005 0,265 7,350
|Girona |Figueres 0,035 | 17z | 6,061 261 2,322 0.285 8,148
[Barcelona  |Torredembarra | 0,031 | 156 | 4,902 24 2,095 0,285 7,350
[Madrid Avila 0032 |16 | 4918 23 2,102 0,285 7374
[Barcelona  |Salou 0,031 | 15 4,902 234 2,085 1,285 7,350
{Madrid Salamanca 0081 | 157 | 12770 185 £,903 0,285 24,221
{Sevilla Jerez F, 0035 | 72| 6061 251 2,322 0,285 8,148

Fuente: programa ALPI. Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles

Observatorio del Ferrocarril en Espafia



LM 5311 3,505 223 0,782 0,349 0,069
108 6,058 9,601 221 21n 0,692 0,137
1.06 8451 10,141 223 2,261 0,721 0,142
083 4 767 3,456 221 M 0,373 0,074
1.36 8,960 11,558 22 25T 1,19 0,236
114 6,547 10,213 223 2,278 0,840 0,166
1.08 6,092 11,780 223 2,627 1,011 0,200
1.85 14,787 23,659 223 5,276 1,842 0,364
117 9,506 8,270 22 1,844 1,539 0,304
1.32 967 1,350 223 1,639 1,553 0,304
119 38,025 20,914 5483 0,821 0,162
112 9,085 10,902 223 24an 2,174 0,430
113 8298 7468 22 1,665 1,573 0,308
135 10,999 3,740 223 0,834 0,596 0,118
1.72 12,668 8,615 223 1,921 1,010 0,198
1.35 9993 8,893 22 1,983 1,650 0,323
1,30 8,572 8,710 223 1,942 1,553 0,304
1.3 31,692 56,095 14,707 1,828 0,363
1.16 8440 8,51 22 1,905 2,620 0,518

Informe 2011 Diciembre 2012

Fuente: programa ALPI. Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles
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