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1 INTRODUCCIÓN Y OBJETO  

El presente Estudio Informativo tiene por objeto el análisis y definición del trazado en ancho estándar de la línea 

ferroviaria Zaragoza-Castejón apta para tráfico mixto de viajeros y mercancías, incluyendo la conexión de viajeros con 

la línea de Alta Velocidad Madrid-Barcelona, así como su conexión en el entorno de Castejón con el trazado propuesto 

en los Estudios Informativos de las líneas Castejón-Pamplona (en fase de obras en el momento actual) y Castejón-

Logroño (en Estudio).  

El paso por Zaragoza y conexión con la red existente viene condicionado por la localización de las estaciones actuales: 

Zaragoza Delicias (estación de viajeros) y Zaragoza Plaza (estación de mercancías y plataforma logística asociada). 

El trazado por tanto a su paso por Zaragoza ha de considerar los encaminamientos que permitan llegar a las indicadas 

estaciones existentes de viajeros y mercancías, para lo que se contemplan diferentes opciones. 

Adicionalmente, se incluye en las actuaciones del presente Estudio la conexión de la Línea 200 de la Red FIG de ancho 

convencional, a la altura de Plasencia de Jalón, con la Plataforma Ferroviaria Logística de Mercancías “Zaragoza-

Plaza”, a través de un nuevo trazado ferroviario, paralelo a la actual línea de alta velocidad Madrid-Barcelona-

Frontera Francesa, que permitiría conectar el haz de vía de dicha plataforma por el oeste, modificando la situación 

actual de playa de vías en fondo de saco. Dicho itinerario tendría continuidad hacia el Noreste y estaría coordinado 

con las actuaciones contempladas en el “Estudio Informativo de la conexión en ancho estándar de la Línea Zaragoza-

Canfranc-Pau con la plataforma Logística de Zaragoza-Plaza”, con el que conecta. 

Por otro lado, también se estudia funcionalmente la conexión en ancho Internacional de la factoría de General Motors 

(Opel) en Figueruelas (Mercancías), con la nueva línea de Alta Velocidad y con la estación de mercancías existente de 

Zaragoza Plaza. 

El objeto del presente anejo, correspondiente a la Fase II del Estudio Informativo, representa la modificación de dos de 

los principales antecedentes técnicos existentes, dada la coincidencia de actuaciones en ciertos tramos de los 

respectivos estudios. 

Los dos Estudios antecedentes involucrados son los siguientes: 

- “Estudio Informativo del Corredor Cantábrico Mediterráneo de Alta Velocidad. Subtramo Plasencia de Jalón - 

Tudela” (aprobado definitivamente el 28 de noviembre de 2007 y publicada la aprobación en el BOE nº 298 

de fecha 13 de diciembre de 2007). 

- "Estudio Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza" (aprobado definitivamente el 18 de octubre de 

2010 y publicada la aprobación en el BOE nº 268 de fecha 5 de noviembre de 2010). 

2 ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTÁBRICO MEDITERRÁNEO DE ALTA VELOCIDAD. SUBTRAMO PLASENCIA DE JALÓN 

– TUDELA 

2.1 ANTECEDENTES 

En el marco de redacción del "Estudio Informativo Corredor Ferroviario Noreste de Alta Velocidad. Tramo: Zaragoza-

Castejón", por Resolución de fecha 1 O de mayo de 2007 (BOE de 4 de junio de 2007), la Secretaría General para la 

Prevención de la Contaminación y el Cambio Climático, de conformidad con lo establecido en el artículo 12 del Real 

Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluación de impacto ambiental, formuló declaración de impacto 

ambiental sobre el mismo. 

No obstante, a raíz de las alegaciones recibidas durante la información pública y oficial de dicho"Estudio Informativo 

del Corredor Ferroviario Noreste de Alta Velocidad. Tramo: Zaragoza-Castejón" se decide analizar, en documento 

independiente, la viabilidad de las propuestas solicitadas para el tramo Tudela-Castejón. Para este fin, la Dirección 

General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento inició la redacción del "Estudio Informativo Complementario: 

Corredor Cantábrico-Mediterráneo de Alta Velocidad. Tramo Zaragoza-Castejón. Subtramo: Tudela-Castejón 

(Navarra)". 

El “Estudio Informativo del Corredor Cantábrico Mediterráneo de Alta Velocidad. Subtramo Plasencia de Jalón – 

Tudela”, del que se excluyó por tanto el subtramo final entre Tudela y Castejón, fue aprobado definitivamente por 

Resolución de la Secretaría de Estado de Infraestructuras del 28 de noviembre de 2007 (BOE del 13 de diciembre de 

2007).  

Dicho Estudio (y los vinculados a él como se ha indicado), forma parte de la creación de un nuevo Corredor 

Cantábrico-Mediterráneo consistente en una línea de alta velocidad apta para tráfico mixto de viajeros y mercancías 

que enlazara la costa mediterránea con la fachada atlántica, facilitando la conexión entre estas dos importantes áreas 

geográficas sin necesidad de pasar por el centro de la Península. En dicho contexto, el Estudio informativo 

referenciado suponía establecer un enlace ferroviario en alta velocidad entre la Línea de Alta Velocidad Madrid-

Zaragoza-Barcelona (para viajeros) y el entorno de Tudela (Navarra). También suponía la adecuación del denominado 

triángulo de Grisén a los nuevos condicionantes de explotación, en la que se involucraban las circulaciones también 

de mercancías. 
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Este estudio y los condicionamientos que le presidían, han sido tomados en cuenta a la hora de plantear las diferentes 

alternativas del estudio actual y de generar sus diferentes trazados. Como consecuencia de la redacción del presente 

Estudio Informativo, se modifica la totalidad de aquel Estudio Informativo del Subtramo Plasencia de Jalón – Tudela 

aprobado en el año 2007. 

2.2 DESCRICIÓN DEL EI PLASENCIA DE JALÓN-TUDELA 

Dicho Estudio forma parte de la creación de un nuevo Corredor Cantábrico-Mediterráneo consistente en una línea de 

alta velocidad apta para tráfico mixto de viajeros y mercancías que enlazara la costa mediterránea con la fachada 

atlántica, facilitando la conexión entre estas dos importantes áreas geográficas sin necesidad de pasar por el centro de 

la Península. En dicho contexto, el Estudio informativo referenciado suponía establecer un enlace ferroviario en alta 

velocidad entre la Línea de Alta Velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona (para viajeros) y el entorno de Tudela 

(Navarra). También suponía la adecuación del denominado triángulo de Grisén a los nuevos condicionantes de 

explotación, en la que se involucraban las circulaciones también de mercancías. 

El tramo finalmente aprobado en dicho Estudio (tras reducirse su longitud en la parte final de los términos 

municipales de Tudela y Castejón como se ha referido), consistía en adosar una plataforma para doble fía en ancho 

internacional, por la margen izquierda de la vía actual. 

De este modo, el tramo finalmente aprobado en este Estudio Informativo, con una longitud de 53,8 km tenía su 

origen en Plasencia de Jalón y finalizaba aproximadamente, en el límite de los términos municipales de Ribaforada y 

Tudela (origen de los posibles trazados de la Variante de Tudela). 

El inicio se situaba a la altura del cambiador de anchos de la LAV Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa 

situado en Plasencia de Jalón que permite, mientras no se construyese el tramo de aprobación, dar servicio a los 

trenes procedentes de Madrid con destino Pamplona o Logroño. 

Para las futuras circulaciones de viajeros de la LAV procedentes del noreste (Frontera Francesa-Barcelona-Zaragoza) 

con destino Pamplona o Logroño y viceversa, se proyectaba un ramal de conexión entre la nueva plataforma y la LAV 

Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa. El ramal se incorporaba por la izquierda a la plataforma adosada 

discurriendo totalmente en viaducto al tener que cruzar sobre dicha LAV, sobre el río Jalón, sobre la línea existente 

Madrid-Zaragoza y sobre la nueva plataforma. El esquema siguiente representa la conexión descrita: 

 

 

Figura 1.- Esquema funcional conexión entorno de Plasencia de Jalón (Viajeros). Estudio Informativo Plasencia de 
Jalón-Tudela (2007) 
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A partir de este punto la nueva plataforma se alejaba de la vía actual por la margen izquierda para evitar la afección 

al ramal de la Estación de Grisén que da servicio a la industria automovilística de la General Motors, incorporándose 

una vez pasada ésta a la plataforma actual de la línea Grisén-Cabañas.   

Seguidamente se utilizaba la plataforma actual en gran medida, siendo necesario desviar el tráfico de mercancías a 

través del triángulo de Grisén-Casetas-Cabañas, proyectándose un ramal de conexión en vía única de ancho ibérico 

que unía el tramo Grisén-Casetas (línea Madrid-Zaragoza), con el tramo Casetas-Cabañas (línea Zaragoza-Castejón), 

en las proximidades de la estación de Casetas dentro del término municipal de Sobradiel. 

 

Figura 2.- Esquema funcional conexión Grisén-Cabañas (Mercancías). Estudio Informativo Plasencia de Jalón-Tudela 
(2007) 

 

En el resto del recorrido, se preveía que el trazado de la línea de alta velocidad discurriese en gran medida por la 

plataforma existente sucediéndose, no obstante, numerosos despegues e incorporaciones (variantes de mayor menor 

envergadura) a dicha plataforma tanto por mejoras geométricas de trazado, como por incompatibilidades con la 

infraestructura actual, así como para minimizar la afección a otras instalaciones o construcciones presentes en el 

territorio.  

Se preveía la instalación de dos nuevos PAET entre los PK 19+500 a PK 20+500 (TM Pedrola y Luceni) y PK 37+500 a 

PK 38+500 (TM Cortes de Navarra), según el estudio de capacidad realizado entonces. 

A lo largo del tramo de la línea existente existen en la actualidad numerosos pasos a distinto nivel (pasos superiores o 

inferiores), dispuestos para dar continuidad a carreteras y caminos interceptados. Con el trazado contemplado en el 

Estudio Informativo aprobado en 2007 resultarían afectadas un gran número de estas estructuras que habrían de ser 

repuestas o ampliadas. 

Igualmente, y siendo que en la vía actual existían diversos pasos a nivel, habría de ser contemplada la supresión de 

todos ellos. 

2.3 AFECCIONES Y PROPUESTA DE MODIFICACIÓN COMO CONSECUENCIA DEL ESTUDIO ACTUAL 

Mediante Resolución de la Secretaría de Estado de Infraestructuras del entonces Ministerio de Fomento de fecha 28 de 

noviembre BOE nº 298 de fecha 13 de diciembre de 2007), se aprobó el Expediente de Información Pública y oficial y 

definitivamente el “Estudio Informativo del Corredor Cantábrico Mediterráneo de Alta Velocidad. Subtramo Plasencia 

de Jalón - Tudela”.  

El trazado aprobado en este Estudio informativo del año 2007 se encuentra en su totalidad afectado y modificado por 

este nuevo Estudio.  

En efecto, tras el estudio en detalle del trazado del "Estudio Informativo Corredor Ferroviario Noreste de Alta Velocidad. 

Tramo: Zaragoza-Castejón" se consideró adecuado proponer una serie de modificaciones del mismo con el fin de 

minimizar la afección al Canal Imperial de Aragón y a la carretera autonómica A-127, eliminar la afección a núcleos 

urbanos, mantener el servicio ferroviario durante la ejecución de las obras y modificar la localización de los Puestos de 

Adelantamiento y Estacionamiento de Trenes y los Puestos de Banalización, al tiempo que se pudiera concebir una 

infraestructura de mejores prestaciones funcionales para el tráfico de viajeros y mercancías. 

Por tanto, la actuación ferroviaria que en este “Estudio Informativo del Corredor Cantábrico-Mediterráneo de Alta 

Velocidad. Tramo: Zaragoza-Castejón” se propone modifica la totalidad de la solución definitivamente aprobada en el 

“Estudio Informativo del Corredor Cantábrico Mediterráneo de Alta Velocidad. Subtramo Plasencia de Jalón - Tudela”. 
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3 ESTUDIO INFORMATIVO DE LA RONDA SUR DE ZARAGOZA 

3.1 ANTECEDENTES 

El “Estudio Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza”, que fue aprobado definitivamente por Resolución 

de la Secretaría de Estado de Infraestructuras del 18 de octubre de 2010 (BOE del 5 de noviembre de 2010) y cuya 

declaración de impacto ambiental caducó en diciembre de 2019, consideraba la creación de un nuevo itinerario de 

mercancías alternativo al corredor de Utebo, conectando la vía de ancho ibérico Madrid-Barcelona (a la altura del 

intercambiador de anchos de Plasencia de Jalón) y discurriendo en paralelo a la LAV Madrid-Barcelona-Frontera 

Francesa (al norte de la misma), hasta conectar con los ramales de la actual Ronda Sur ferroviaria, de modo que se 

diera acceso por el noroeste al complejo ferroviario de mercancías de Plaza (actualmente en fondo de saco).  

Por tanto, este estudio ha sido la principal base de referencia a la hora de plantear las diferentes alternativas del 

estudio actual y de generar sus diferentes trazados, de tal forma que el presente Estudio Informativo modifica parte de 

ese Estudio Informativo aprobado en el año 2010, en concreto en lo relativo a los denominado tramos 1 y 2 en dicho 

Estudio. 

3.2 DESCRIPCIÓN DEL ESTUDIO INFORMATIVO DE LA RONDA SUR DE ZARAGOZA (TRAMOS 1 Y 2) 

La actuación definida en el Estudio Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza configura un nuevo itinerario 

para mercancías alternativo al corredor de Utebo. El nuevo itinerario parte de la línea Madrid-Barcelona, entre el 

intercambiador de anchos de Plasencia del Jalón y la estación de Grisén y se dirige por el corredor de la Línea de Alta 

Velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa a conectar con ramales de conexión de la actual Ronda Sur 

ferroviaria con el Complejo Ferroviario PLAZA. 

A través de estos ramales aprovecha la Ronda Sur existente que conecta en su extremo con la línea Zaragoza – Caspe. 

Esta línea cuenta en la actualidad con doble vía hasta la bifurcación hacia Teruel y con vía única desde este punto 

hasta el enlace con la línea Zaragoza – Caspe. 

El Estudio Informativo duplica la vía única entre la bifurcación hacia Teruel y el nudo con La Cartuja, de forma que el 

nuevo itinerario para mercancías no tenga limitaciones a su capacidad por la existencia de un tramo en vía única. 

El estudio informativo de Ronda Sur estaba dividido en 4 tramos, viéndose afectados por el estudio que ahora se 

redacta los tramos 1 y 2. 
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Figura 3.- Esquema funcional de la actuación. Estudio Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza (2010) 
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Figura 4.- Tramos contemplados en el “Estudio Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza” (2010) 
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En el denominado Tramo 1 del Estudio antecedente se seleccionó el eje más septentrional de enlace con la línea férrea 

Madrid-Barcelona (Tramo 1C, según el Documento de Aprobación definitiva). Con origen en el término municipal de 

Pleitas, el trazado atraviesa sucesivamente dicho término alternando con el término de Bardallur, finalizando en el 

término de Bárboles. En el comienzo se plateaba el cruce sobre el río Jalón mediante un viaducto de unos 485 m de 

longitud y seguidamente se preveía el cruce sobre el barrando de la Val mediante otra estructura de unos 80 m. 

El denominado tramo 2 conectaba con el anterior Tramo 1C, concretamente a través del denominado Tramo 2A (según 

el Documento de Aprobación definitiva). Este tramo discurre lo más próximo posible a la Línea de Alta Velocidad 

Madrid-Barcelona-Frontera Francesa (al norte de la misma), de forma que se reducía al máximo la ocupación de 

terrenos. A lo largo de este desarrollo, el trazado se situó por detrás del estribo de los pasos superiores existente en la 

LAV al objeto de procurar la afección a los mismos. 

En dicho tramo 2A, se afectaba a la subestación de la LAV situada en el PK 23+940, que era repuesta al norte de la 

línea. 

Una vez superado el último paso superior, el trazado de la prolongación de la Ronda Sur se adosaba a la LAV hasta 

llegar al inicio de la urbanización situada entre la línea férrea y la base militar de Zaragoza. Posteriormente, se dotaba 

de acceso por el oeste al Complejo Ferroviario PLAZA (modificando su situación actual de acceso en fondo de saco). La 

prolongación de la Ronda Sur continuaba desde dicho punto por el espacio comprendido entre la LAV y el Complejo 

Ferroviario PLAZA, has ta su conexión con los ramales de acceso actuales al mismo (por el este), que serían utilizados 

desde este punto como parte del itinerario de la Ronda Sur.  

3.3 AFECCIONES Y PROPUESTA DE MODIFICACIÓN DE LOS TRAMOS 1 Y 2 COMO CONSECUENCIA DEL ESTUDIO ACTUAL 

Mediante Resolución de la Secretaría de Estado de Infraestructuras del entonces Ministerio de Fomento de fecha 18 de 

octubre 8BOE nº 268 de fecha 5 de noviembre de 2010), se aprobó el Expediente de Información Pública y oficial y 

definitivamente el “Estudio Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza”.  

Sin embargo, el trazado aprobado en este Estudio informativo del año 2010 se encuentra en parte afectado y 

modificado por este nuevo Estudio, en el que se desarrolla un nuevo eje de conexión con la actual línea de ancho 

ibérico Madrid-Barcelona que mejora el punto de cruce sobre el río Jalón, siendo por lo demás semejante en su 

ubicación en planta en el resto del desarrollo al Estudio Informativo previo (desarrollo paralelo a la LAV Madrid-

Barcelona-Frontera Francesa, acceso oeste al Complejo Ferroviario de PLAZA, así como la conexión con los actuales 

ramales de acceso al mismo por el este). 

Por tanto, la actuación ferroviaria que en el presente “Estudio Informativo del Corredor Cantábrico-Mediterráneo de 

Alta Velocidad. Tramo: Zaragoza-Castejón” se propone modifica los tramos 1 y 2 de la solución definitivamente 

aprobada en el “Estudio Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza”. 

4 CONCLUSIÓN 

Conforme se expone en los apartados previos, en el presente Estudio Informativo se propone la modificación de los 

siguientes Estudios, dejando sin efecto parte o la totalidad de los mismos según se indica: 

- “Estudio Informativo del Corredor Cantábrico Mediterráneo de Alta Velocidad. Subtramo Plasencia de Jalón - 

Tudela” (aprobado definitivamente el 28 de noviembre de 2007 y publicada la aprobación en el BOE nº 298 

de fecha 13 de diciembre de 2007). Se propone que quede sin efecto en su totalidad. 

- "Estudio Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza" (aprobado definitivamente el 18 de octubre de 

2010 y publicada la aprobación en el BOE nº 268 de fecha 5 de noviembre de 2010). Se propone dejar sin 

efecto las actuaciones definidas en los tramos 1 y 2 de dicho Estudio. 
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