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1  INTRODUCCION Y OBJETO

El presente Estudio Informativo tiene por objeto el analisis y definicion del trazado en ancho estandar de la linea
ferroviaria Zaragoza-C(astejon apta para trafico mixto de viajeros y mercancias, incluyendo la conexién con la linea de

Alta Velocidad Madrid-Barcelona (en lo que a la continuidad de trafico de viajeros se refiere), asi como su conexién en

el entorno de (astejon con el trazado propuesto en los Estudios Informativos de las lineas (astejon-Pamplona (en fase

de obras en el momento actual) y (astején-Logrofio (en Estudio).
El paso por Zaragoza y conexion con la red existente viene condicionado por la localizacion de las estaciones actuales:

- Zaragoza Delicias (estacidn de viajeros).

- Zaragoza Plaza (estacion de mercancias y plataforma logistica asociada).

El trazado por tanto a su paso por Zaragoza ha de considerar los encaminamientos que permitan llegar a las indicadas
estaciones existentes de viajeros y mercancias, para lo que se contemplan diferentes opciones posibles a estudiar.

Por otro lado, también se estudiara funcionalmente la conexion en ancho Internacional de la factoria de Opel Espana
en Figueruelas (Mercancias), con la nueva linea de Alta Velocidad y con la estacion de mercancias existente de Zaragoza
Plaza y. También se ha contemplado en el presente Estudio la conexion con el Estudio Informativo de la Conexion en
ancho estandar de la Linea Zaragoza-(anfranc-Pau con la Plataforma Logistica Zaragoza Plaza, que supone el acceso

este a la misma.

El esquema funcional estudiado se ha conformado en atencidon a los condicionantes existentes y necesidades de
conectividad e integracion en la Red. Se han contemplado tanto los requisitos del tramo objeto de actuacién, como las

necesidades de coordinacién e integracion con las instalaciones existentes y previstas en los tramos de linea adyacentes.

2 SITUACION ACTUAL

La red existente en la actualidad en el corredor (antabrico-Mediterraneo, es en su mayoria de ancho ibérico, y con
parametros geométricos que permiten alcanzar velocidades maximas de 160 km/h en las lineas principales, salvo la
linea de Alta Velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa, que esta desarrollada en ancho internacional,

y que permite circulaciones de explotacion a velocidades maximas de 300 km/h.
Las principales comunicaciones ferroviarias actuales en el ambito de la actuacion son:

- linea de Alta Velocidad Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa. Estd formada por una via doble de

ancho internacional tanto en la entrada a Zaragoza como en la circunvalacién de Zaragoza.

- Lineas convencionales Madrid — Zaragoza, Zaragoza — (astej6n, Grisén — (abafias de Ebro (via doble), Grisén-

(asetas (via doble) y ramal de conexion desde Zaragoza norte (inmediaciones de la estacion de Delicias) con la

estacion de mercancias de Zaragoza Plaza (Ancho Ibérico y via doble). Todas estas lineas, realizan la conexion

ferroviaria entre Plasencia de Jaldn y (Castejon, Plasencia de Jalon y Zaragoza Delicias y Castejon-Zaragoza

Delicias, mediante linea convencional, permitiendo, ademas, a través del cambiador de Plasencia de Jaldn, la
distribucion de traficos procedentes de Madrid en alta velocidad hacia Pamplona en via convencional, y

viceversa.

- Elservicio desde las Provincias Vascas, Pamplona o Logrono hacia Barcelona y la Frontera Francesa, y viceversa,
se realiza a través del cambiador de anchos de Zaragoza - Delicias, que permite la conexion de las lineas de

ancho ibérico y de Alta Velocidad.
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Mapa de la Red Ferroviaria Espaiiola (Fuente: https:/lwww.adif.eslinformacion-al-usuario/mapa)
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3 INTEGRACION EN LA PLANIFICACION DE INFRAESTRUCTURAS PROGRAMADAS

El desarrollo de infraestructuras ferroviarias en el entorno proximo condiciona el propio esquema funcional del tramo

de Estudio para asegurar la adecuada explotacion de la Red.

3.1  ANTECEDENTES

(omo antecedentes del presente Estudio, se encuentran los siguientes documentos y Estudios de la presente linea y

conexiones con las adyacentes (existentes o previstas):

> Estudio Informativo Corredor Ferroviario Noreste de Alta Velocidad. 7ramo Zaragoza- (astejon. El 10 de Mayo

de 2007 se formula la Declaracion de Impacto Ambiental.

> “Estudio Informativo del Corredor Cantdbrico Mediterrdneo de Alta Velocidad. Swbtramo Plasencia de Jalon -
Tudela" (aprobado definitivamente el 28 de noviembre de 2007 y publicada la aprobacion en el BOE n2 298
de fecha 13 de diciembre de 2007).

> Estudio Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza (aprobado definitivamente por la Resolucién de la
Secretaria de Estado de Planificacion e Infraestructuras el 18 de Octubre de 2010 y publicada la aprobacién en
el BOE n2 268 de fecha 5 de noviembre de 2010).

> Estudio Informativo Complementario Corredor (antdbrico-Mediterraneo de Alta Velocidad. Tramo: Zaragoza-

(astejon. Subtramo. Tudela-(astejon (Navarra). Estudio realizado en Mayo de 2013.

» Estudio de Alternativas del Proyecto Basico del Corredor Cantdbrico-Mediterrdneo de Alta Velocidad. Tramo:

Plasencia de Jalon (Zaragoza)- Tudela (Navarra). Estudio realizado en Julio de 2013.

»  Estudio Informativo Corredor Ferroviario Noreste de Alta velocidad. 7ramo (astejon - (omarca de Pamplona,
aprobado definitivamente por Resolucion de la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Planificacion el 21 de
julio del 2004 (BOE del 9 de agosto de 2004). Se encuentra en fase de obras actualmente.

Tras la aprobacion del E.1., el Gobierno de Navarra contempl6 la redaccion de diversos proyectos a través del
Protocolo, firmado en Pamplona el mayo de 2009, donde se acordd el marco general y la metodologia para el
desarrollo de la cooperacién entre el Ministerio de Fomento, la Administracion de la Comunidad Foral de
Navarra, el Consorcio "Alta Velocidad-Comarca de Pamplona" y el ADIF, para la redaccion de los proyectos,
construccion y financiacion de las obras de la Nueva Red Ferroviaria en la Comarca de Pamplona y Nueva

Estacion de Alta Velocidad de Pamplona. El tramo 1 de dichas actuaciones (exceptuando los 5,5 km iniciales

que suponen la conexion con la via actual y el cruce en viaducto sobre el Rio Ebro), se corresponde con el
denominado Castejon-Villafranca (14,77 Km), cuyas obras de plataforma de via doble se finalizaron en 2014,

y con el que debe compatibilizarse la definicidn del trazado contemplado en el presente Estudio Informativo.

— Estudio Informativo del Corredor Cantdbrico-Mediterraneo de Alta Velocidad. 7ramo: (astejon (Navarra) -
Logroiio (La Rigja)en redaccién actualmente. (Dicho Estudio retoma y reconsidera las soluciones previstas en el
Estudio Informativo Corredor Ferroviario Noreste de Alta Velocidad. Tramo (astejon-Logrono. Aprobado
definitivamente por Ia Resolucion de la Secretaria de Estado de Planificacion e Infraestructuras el 12 de Agosto
de 2009).

»  Proyecto de Construccion de plataforma del Corredor (antdbrico-Mediterrdneo de alta Velocidad. Tramo:
Viaducto sobre el Ebro y Conexion con Ia LAV (astejon-Comarca de Pamplona (en redaccion actualmente).

> "Estudio Informativo de la Conexion Ferroviaria de la Linea de Alta Velocidad (astejon-Pamplona en el entorno
de (astejon de Fbro" (en redaccion). Tiene por objeto analizary determinar la solucion Gptima para la conexion
ferroviaria, en el entorno de (astejon, de las obras de la Linea de Alta Velocidad Castejon-Comarca de Pamplona
(obras de plataforma, de via doble, parcialmente construidas), con la linea convencional ferroviaria en servicio
(asetas-Bilbao, con el fin de poder llevar a cabo la puesta en servicio del tramo de Alta Velocidad Castejon-
Pamplona con anterioridad a la construccion de los tramos de alta velocidad anterior Zaragoza-(astejon,

(objeto del presente Estudio Informativo) y posterior.

> Estudio Informativo de la (onexion en ancho estandar de la linea Zaragoza-(anfranc-Pau con la Plataforma

Logistica Zaragoza Plaza(en redaccion en el momento actual).

3.2 COORDINACION CON EL CORREDOR CANTABRICO-MEDITERRANEO DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO CASTEJON-COMARCA DE
PAMPLONA'Y RED PLANIFICADA HACIA EL NORTE

En el marco de redaccion de los Proyectos de la linea del Corredor Cantdbrico-Mediterrdneo de alta velocidad. Tramo:
(astejon-Pamplona ("Estudio Informativo Corredor Ferroviario Noreste de Alta velocidad. Tramo (astejon - Comarca de
Pamplona", aprobado definitivamente por Resolucion de la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Planificacion el
21 de julio del 2004, BOE del 9 de agosto de 2004), que actualmente se encuentra en fase de construccién de las obras
(y parcialmente en fase de Proyecto) con algunos tramos ya construidos a nivel de plataforma), se estudic la necesidad
funcional de Instalaciones Ferroviarias precisas para la explotacion del corredor de trafico mixto y su integracion en el

entorno contiguo.
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No obstante, y conforme a las disposiciones de la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la
“Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucién de las obras publicas de
infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos” del Ministerio de Fomento, se planted que la construccion de
estas instalaciones se realizase por fases.
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De este modo se programa la construccion diferida del PAET de Cadreita (proyectado en el PC de plataforma del Subtramo
(adreita-Villafranca), de modo que en una primera fase, pendiente de la integracién de las mercancias en el corredor
UIC, dicha instalacién tuviera Gnicamente funcionalidad como Puesto de Banalizacién, dado que la explotacion de
viajeros podria apoyarse sin restricciones en las estaciones de Comarca de Tudela y Pamplona, con lo que seria suficiente

en un primer momento Gnicamente la construccidn de solo un nuevo PAET en el tramo (astejon-Comarca de Pamplona.

En un futuro, y tras iniciarse la explotacién de mercancias, podrian completarse el esquema funcional completo que
incluyera el PAET de Cadreita. De este modo se da cumplimiento a las disposiciones del Articulo 3. Criterios de Eficiencia
de la citada Orden FOM/3317/2010

3.3 RONDA SUR FERROVIARIA DE ZARAGOZA Y CONEXIONES CON EL COMPLEJO LOGISTICO DE MERCANCIAS DE ZARAGOZA-PLAZA

1. "Estudio Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza"

(omo antecedente inmediato de las actuaciones en el entorno ferroviario de acceso a Zaragoza, cabe destacar el "Estudio
Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza", aprobado definitivamente por Resolucién de la Secretaria de
Estado de Infraestructuras del 18 de octubre de 2010 (BOE del 5 de noviembre de 2010). Dicho estudio cuya tramitacion
ambiental ha prescrito, comprendia, entre otras actuaciones, la Prolongacion de la Ronda Sur con doble via de ancho
ibérico, desde la conexion con la Ilinea Madrid-Zaragoza en Plasencia de Jalon (entre el intercambiador de anchos y la
estacion de Grisén), hasta la conexion con la ronda Sur existente en las inmediaciones del complejo ferroviario de
mercancias “PLAZA", al que se daba acceso por el lado oeste dotdndolo por tanto de configuracion pasante (actualmente
opera en fondo de saco).

La actuacion descrita se retoma y reestudia en el marco del presente Estudio, incorpordndose al mismo la necesidad de
resolver la funcionalidad de conectar las estaciones de Grisén y el complejo de Opel Esparia con la terminal de mercancias

de Zaragoza-PLAZA Yy, a su vez, la conexion de mercancias con la linea de alta velocidad Zaragoza-(astejon.

A continuacidn, se incluye el esquema de la solucion prevista en aquel Estudio:
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Si bien, como se justifica en el Anejo n2 14 Modificacion de Estudios Informativos previos, el trazado aprobado en este
Estudio informativo del afio 2010 se encuentra en parte afectado y modificado por el presente Estudio, en el que se
desarrolla un nuevo eje de conexién con la actual linea de ancho ibérico Madrid-Barcelona que mejora el punto de
cruce sobre el rio Jaldn, siendo por lo demas semejante en su ubicacién en planta en el resto del desarrollo al Estudio
Informativo previo (desarrollo paralelo a la LAV Madrid-Barcelona-Frontera Francesa, acceso oeste al Complejo

Ferroviario de PLAZA, asi como la conexi6n con los actuales ramales de acceso al mismo por el este).

Por tanto, la actuacion ferroviaria que en el presente “Estudio Informativo del Corredor Cantdbrico-Mediterrdneo de Alta
Velocidad. Tramo: Zaragoza-(astejon” se propone, modifica los tramos 1y 2 de la solucién definitivamente aprobada
en el “Estudio Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza” (aprobado mediante Resolucion de la Secretaria de
Estado de Infraestructuras del entonces Ministerio de Fomento de fecha 18 de octubre 8BOE n2 268 de fecha 5 de
noviembre de 2010).

2. "“Estudio Informativo de la Conexion en ancho estandar de la Linea Zaragoza-Canfranc-Pau con la Plataforma

Logistica Zaragoza Plaza"

Adicionalmente, cabe mencionar el Estudio Informativo de la (onexion en ancho estandar de la linea Zaragoza-
(anfranc-Pau con la Plataforma logistica Zaragoza Plaza (en redaccién en el momento actual) con el que conecta la
actuacion objeto del presente Estudio, en las inmediaciones del actual acceso Este a la citada estacion de Zaragoza-
Plaza. Este Estudio, modifica a su vez, dejandolos sin efecto, los tramos 3 y &4 del "Estudio Informativo de la Ronda Sur
Ferroviaria de Zaragoza", aprobado definitivamente en octubre de 2010.
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En el presente Estudio se prevé una via pasante por el sur del complejo de Zaragoza-Plaza otorgando a la Estacién acceso a la misma por el Oeste al tiempo que se mantiene el acceso actual Este en el que se inicia el “Astudio Informativo de la (onexion
en ancho estandar de /a linea Zaragoza-Canfranc-Pau con la Plataforma Logistica Zaragoza Plaza”.
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L SITUACION FUTURA

El presente Estudio Informativo tiene por objeto el andlisis y definicion del trazado en ancho estdndar de la linea
ferroviaria Zaragoza-C(astejon apta para trafico mixto de viajeros y mercancias, incluyendo la conexion con Ia linea de
Alta Velocidad Madrid-Barcelona, asi como su conexion en el entorno de (astejon con el trazado propuesto en el
Proyecto de Construccion del Viaducto sobre el Rio Ebro y Plataforma de Conexion con la LAV de (astejon-Comarca de
Pamplonay con el Estudio Informativo (astejon-Logrofio (en Estudio).

El paso por Zaragoza y conexion con la red existente viene condicionado con la localizacion de las estaciones actuales:

- Zlaragoza Delicias para viajeros.

- laragoza Plaza para mercancias

El trazado por tanto a su paso por Zaragoza ha de considerar los encaminamientos que permitan llegar a las indicadas
estaciones existentes de viajeros y mercancias, para lo que se contemplan diferentes opciones posibles a estudiar. Entre
ellas, se incluyen las actuaciones contempladas en el El aprobado de la Ronda Sur de Zaragoza, nuevas vias de ancho

mixto y actuaciones en la via actual hasta la conexion con Zaragoza Delicias (viajeros).

Por otro lado, también se estudiara funcionalmente la conexion en ancho Internacional de la factoria de Opel Espana
en Figueruelas (Mercancias), con la nueva linea de Alta Velocidad y con la estacion de mercancias existente de Zaragoza
Plaza y a su vez con la conexién con el Estudio Informativo que desarrolla la union entre la Linea Zaragoza-(anfranc
con Zaragoza Plaza.

En el esquema futuro de comunicaciones ferroviarias destaca la prevision de la creacién de la nueva estacién de Viajeros

de la Comarca de Tudela (por geometria inicamente apta para apartado y estacionamiento de circulaciones de viajeros;

longitud de estacionamiento 400 m) y un nuevo PAET intermedio, Puesto de Adelantamiento y Estacionamiento de

Trenes (apto para apartado de circulaciones de mercancias; longitud de estacionamiento 750 m), para regulacién de los
traficos. Este Gltimo elemento, futuro PAET, debe su motivacién, como se anticipaba en el apartado previo de
coordinacion con el tramo (astejon-Comarca de Pamplona, a la necesidad de ofrecer distancias razonables entre

instalaciones ferroviarias adyacentes capaces de operar/gestionar circulaciones de mercancias.
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4.1 ESQUEMA FUNCIONAL EN ESTUDIO

En la presente Fase Il de redaccion, los esquemas funcionales contemplados para el andlisis y caracterizacion de las

diferentes alternativas son los que se incluyen a continuacion y son los siguientes:

1. Esquema funcional de la situacion actual.

2. Esquema funcional Alternativa 1, donde se disena la conexion Sur de Zaragoza.

Esta conexion estd formada por dos vias de viajeros que conectan el nuevo trazado con la Linea de Alta
Velocidad Madrid- Barcelona y dos vias de mercancias que conectan el nuevo trazado con la Linea Actual
Madrid-Barcelona a su paso por Grisén.

3. Esquema funcional Alternativa 2, donde se disena la conexion Oeste de Zaragoza.

Esta conexion esta formada por dos vias de viajeros y mercancias que conectan con la Linea Actual (astejon-

Zaragoza y con dos pequenos ramales con la Linea Madrid—Barcelona a su paso por Grisén.

(onforme se define en los Anejos correspondientes y tras la caracterizacion multidisciplinar realizada, se identifican los
corredores mds razonables para resolver las necesidades funcionales, compatibilizando la definicion de soluciones que
satisfacen en mayor medida la integracion en relacion a los condicionantes presentes en el ambito de Estudio

(ambientales, funcionales, socioeconémicos, territoriales, etc.).
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4.2 NECESIDADES FUNCIONALES

Las instalaciones ferroviarias previstas son las siguientes:

- (onexion con el Puesto de Adelantamiento y Estacionamiento de Trenes (PAET) existente de Plasencia de Jaldn
de la LAV Madrid-Barcelona

- Nuevo Puesto de Adelantamiento y Estacionamiento de Trenes (PAET)de Gallur.

- Nueva Estacion de Viajeros de la Comarca de Tudela

Dichas instalaciones se han previsto en coordinacion con las previstas a su vez en la LAV (astejon-Pamplona y teniendo
en consideracion el entorno de Zaragoza, tanto en relacion a las instalaciones existentes en la LAV Madrid-Barcelona
como en la via de ancho convencional. En particular, se analizan a continuacidn las distancias en relacién al entorno

de Zaragoza:
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4.2.1 Conexion con el PAET de Plasencia de Jalén

El trazado se inicia en la conexidn con la Red existente de la L.A.V. Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa,
remodelando el PAET existente de Plasencia de Jalén (que pasaria a ser funcional para los ejes Madrid - Zaragoza -

Barcelona y Madrid - Tudela).

La conexion inicial es comun para todas alternativas del Tramo 1, contemplandose dos posibilidades, a continuacion,
de conexién con dicho PAERR. Seguidamente se incluye el esquema de la situacion actual de dicho PAET existente y de

las dos opciones de remodelacion para conexién de ambas lineas.
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4.2.2 PAET de Gallur

Destaca la prevision de la creacion de un nuevo PAET intermedio, Puesto de Adelantamiento y Estacionamiento de Trenes

en el Tramo 2 del Estudio (apto para apartado de circulaciones de mercancias; longitud de estacionamiento 750 m),
para regulacion de los traficos, dado que la la nueva estacion de Viajeros de la Comarca de Tudela es Gnicamente apta

para apartado y estacionamiento de circulaciones de viajeros (longitud de estacionamiento 400 m).

Este Gltimo elemento, futuro PAET, debe su motivacidn, a la coordinacion con el tramo (astejon-Comarca de Pamplona,
al objeto de ofrecer distancias razonables entre instalaciones ferroviarias adyacentes capaces de operar/gestionar

circulaciones de mercancias.

A continuacion, se incluye el esquema funcional previsto para esta instalacion en una doble posibilidad (dobles escapes
previos a las vias de apartado a velocidades de 160y 100 km/h por via desviada, o bien, un escape anterior y posterior

(nico a velocidad mayor de 220 km/h por desviada:
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TRAMO 2:
PAET DE GALLUR
ACCESO VIARIO A ANDEMNES
EDIFICIO TECNICO
201+085 2004720
DESVIO 350/80
el83 350/80
2014300 / \—
2190 2139 eld7y 2188
/ x Viaducto L= 580 m L,z o= 750 m / \
ESCAPE ESCAPE J \ / ESCAPE ESCAPE
350/160 350/100 elB4 DESVIO 350/100 350/160
DESVIO 350/30 T asors0
2004585 2004185
Andenes de 400 m de longitud
303 m 30m 185 m 30m 1068 m 30m 185 m 30m 303 m
201+616 2014313 201+283 201+098 201+068 200+000
TRAMO 2 TRAMO 1
PAET DE GALLUR ALTERNATIVA 2-S-1-a 124 ALTERNATIVA 1-5-1 E111 SUR
ALTERNATIVA 2-5-2-a E122 ALTERNATIVA 1-5-2 E120 NORTE
ALTERNATIVA 2-5-3-a  EF132
MNota: ALTERNATIVA 2-5-1-b  E125
Se incluirdn 2 vias mango al inicio y al final de cada via de apartado con desvios de Tg 0,11 ALTERNATIVA 2-5-2-b  E122
ALTERNATIVA 2-5-3-b  E158
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TRAMO 2:
CONFIGURACION ALTERNATIVA DEL PAET DE GALLUR
ACCESO VIARIO A ANDENES
EDIFICIO TECNICQO
DESVIO 350/80
201+085 200+720
] 2183 350/80
201+205 / \—
e204 e205
\ Viaducto L= 485 m Ly ge= 750 m /
ESCAPE /— ESCAPE
350/220 \ 350/220
£184 DESVIO
DESViO 350/80 R ss0/s0
2004585 200+185
Andenes de 400 m de longitud
415 m 150m 1068 m 150 m 415 m
2014633 2014218 2014068 204
TRAMO 2 TRAMO 1
PAET DE GALLUR ALTERNATIVA 2-5-1-a  E124 ALTERNATIVA 1-5-1 E111 SUR
ALTERNATIVA 2-5-2-a E122 ALTERNATIVA 1-5-2 E120 NORTE
ALTERNATIVA 2-5-3-a  E132
Nota: ALTERNATIVA 2-5-1-b  E125
Se incluirdn 2 vias mangao al inicio y al final de cada via de apartado con desvios de Tg 0,11 ALTERNATIVA 2-5-2-b  e122
ALTERNATIVA 2-5-3-b  E1s8
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4.2.3 Estacion de Viajeros de la Comarca de Tudela

La prevision de la creacion de la nueva estacion de Viajeros de la Comarca de Tudela (Tramo 3 del Estudio), se concibe
como operativa Gnicamente para circulaciones de viajeros, tanto en servicio como en relacién al apartado de trenes, ya

que, por geometria, la longitud de via (til se limita al estacionamiento de composiciones de 400 m.

El estudio de la ubicacion de la estacion ha tomado en cuenta la 6ptima accesibilidad desde viario de primer orden,
como la proximidad al niicleo de poblacidn de Tudela, asi como la compatibilidad con los condicionantes urbanisticos

y territoriales presentes en dicho ambito.

\ Mo( TRELICION DE HOJAS
et R
5

Akl

% mm‘@mam:m%w

NUEVA EST‘ACIW

DE TUDELA|. OPCION 2 (SUR)

NUEVA ESTACION COMARCA
DE TUDELA . OPCION 1 (NORTE)

Y

"4 % , % = %%  DETUDELA
SUBTRAMO CONEXION 2-3 : Yt -

! ESTACION ACTUAL

La Estacion de Viajeros, a desarrollar en fases posteriores del Disefio (Proyectos Basico y de Construccién), contemplara:

O

O

O

O

O

O

O

Edificio de Viajeros y dependencias anexas para la operacion:

Control total de acceso a andenes

Proteccién parcial con marquesinas

Paso a distinto nivel entre andenes (en esta fase se prevé la comunicacion mediante un Paso Inferior.
Zona de transito Kiss and Ride.

Parada de Taxis.

Parada de Autobs.

Parking publico, incluso espacio reservado estacionamiento PMR.

Edificio Técnico

- Acceso viario:

O

O

O

apto trafico rodado con acera peatonal e itinerario accesible.
ensanche y mejora del viario existente, en su caso. Adecuacion del firme y geometria.

Senalizacion.

El Programa de Necesidades se establecera en fases mds avanzadas posteriores (Proyecto Bdsico y de Construccion).

El emplazamiento y el esquema funcional previsto para la misma es el siguiente (ligeramente diferente en las

alternativas 3-5-1y 3-5-2, pero equivalentes totalmente desde el punto de vista de la funcionalidad.
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ESTACION COMARCA DE TUDELA NORTE
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TRAMO 3:
ESTACION DE VIAJEROS COMARCA DE TUDELA. ALTERNATIVA NORTE
PS VIAVERDE AGCESO VIARIO A
TARAZONICA LA ESTACION EDIFICIO VIAJEROS PS CAMINO 300.3
301.2 (Pl entre Andenes)
oesvio [ ossvio
350/80 2185 350/80
el65 2164 / e162 e163
—— —_—
FT 301.9 N-121

ESCAPE ESCAPE \ /_ ESCAPE ESCAPE
350/160 350/100 DESVIO 2136 DESVIO 350/100 350/160

350/80 T 3so/s0

301+086 3004636
Andenes de 400 m de longitud
303 m 892m 185m 20m 636 m 20m | 185m 20 m 303 m
3024629 3024326 301+434 3014249 301+229 300+543 300+523 3004338 3004318 3004015
TRAMO 3 TRAMO 2
ESTACION DE TUDELA ALTERNATIVA 3-5-1 ALTERNATIVA 2-5-1-a E124 SUR
E114 NORTE ALTERNATIVA 2-5-2-a  E122 CENTRO
ALTERNATIVA 2-5-3-a  E132 NORTE

Nota:

Seincluirdn 2 vias mango al inicio y al final de cada via de apartado con desvios de Tg 0,11

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO-MEDITERRANEQ DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: ZARAGOZA-CASTEJON.
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ESTACION COMARCA DE TUDELA SUR

UIS | RIBULIUN UE HUJADS

Canal de Lod

3
£ P
]
.

N _T_:-;\ ‘h ;g&b ..4

VIADUCTO 301.5 SOBRE

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO-MEDITERRANEQ DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: ZARAGOZA-CASTEJON.
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TRAMO 3:
ESTACION DE VIAJEROS COMARCA DE TUDELA. ALTERNATIVA SUR
ACCESO VIARIO A LA ESTACION EDIFICIO VIAJEROS
(Pl entre Andenes)
DESVIO N ossvio
350/80 el70 350/80
e175 e174 / \ el172 e173
ESCAPE ESCAPE \ el7l / ESCAPE ESCAFE
350/160 350/100 DESVIO DESVIO 350/100 350/160
350/20 TN ssos0
300+598 300+198
Andenes de 400 m de longitud
303 m 36m 185 m 36m 716 m a0 m 185 m 125 m 303 m
301+316 3014013 2004977 3004792 300+756 3004040
TRAMO 3 TRAMO 2
ALTERNATIVA 3-5-2 ALTERNATIVA 2-5-1-b  E125 sur
E133 SUR ALTERNATIVA 2-5-2-b  E123 CENTRO
ALTERNATIVA 2-5-3-b  E158 NORTE
Mota:
Se incluirdn 2 vias mango al inicio y al final de cada via de apartado con desvios de Tg 0,11

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO-MEDITERRANEQ DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: ZARAGOZA-CASTEJON.
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5 ESTUDIOS DE DEMANDA Y TRAFICO

En el presente Estudio Informativo se han analizado diversos estudios de Trafico, Demanda y Funcionalidad Ferroviaria,
al objeto de identificar los servicios ferroviarios futuros que podrian considerarse en la futura linea y su integracion en
la Red en servicio.

5.1  FUENTES DE REFERENCIA

Se relacionan las siguientes fuentes consultadas. En los siguientes apartados se indica en qué forma su contribucion
pasa a ser considerada para cuantificar los servicios operables en la Linea en el horizonte de puesta en servicio y corto

plazo.

- Estudio de Demanda del Corredor Cantabrico- Mediterrdneo (Viajeros y Mercancias) (Abril 2022)

- Estudio de Demanda de viajeros del Corredor Cantabrico-Mediterraneo (Tomo VI- Esquema de Servicios) (Abril
2022)
- Informe Comparativo de la Funcionalidad de las Diferentes Alternativas en el Tramo (astejon-Comarca de

Pamplona a través del Corredor Navarro de Altas Prestaciones (julio 2017)
- El Castejon-Logroiio (2022 en curso)

- LAV Madrid-Barcelona. Fuente: datos de operacion real 2022.
- Datos CIRTRA 2021.

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO-MEDITERRANEQ DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: ZARAGOZA-CASTEJON.
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5.2 ESTIMACION DE TRAFICOS Y SERVICIOS CONSIDERADOS
Se identifican a continuacion los traficos de Viajeros y Mercancias estimados en cada trayecto, asi como la fuente de
apoyo a las conclusiones consideradas:

A. VIAJEROS:

V1. CORREDOR CANTABRICO-MEDITERRANEQ. (EJE CASTEJON-ZARAGOZA-BARCELONA).
Fuente: Estudio de Demanda de viajeros del Corredor Cantabrico-Mediterrdneo (Tomo VI- Esquema de
Servicios) (Abril 2022)

V2. LAV PAMPLONA 0 LOGRONO- CASTEJON- A MADRID
V2A. Logrofio-Madrid. Fuente: El Castejon -Logrofio (2022)
V2B. Pamplona-Madrid. Fuente: Informe Comparativo de la Funcionalidad de las Diferentes
Alternativas en el Tramo (astejon-Comarca de Pamplona a través del Corredor Navarro de Altas
Prestaciones (julio 2017)

V3. LAV MADRID-BARCELONA. Datos reales explotacion 2022 (maxima diaria).

V&t LINEA CONVENCIONAL MADRID a ZARAGOZA/BARCELONA (por variante Plaza, sin paso por Grisén).
Estimacion a partir de servicios actuales CIRTRA 2021.

V5. LINEA CONVENCIONAL PLASENCIA DE JALON-CASTEJON
Estimacion a partir de servicios actuales CIRTRA 2021, decrementados por apertura de la LAV.

V6. LINEA CONVENCIONAL CERCANIAS (CASETAS-ZARAGOZA-DELICIAS)

Estimacion a partir de servicios actuales CIRTRA 2021.

El ZARAGOZA-CASTEJON

VIAJEROS

vi)

v2)

v3)

va)

v5)

ve)

CORREDOR CANTABRICO-MEDITERRANEO. (EJE CASTEJON-ZARAGOZA-BARCELONA)

(**) Fuente: Estudio de Demanda de viajeros del Corredor Cantdbrico-Mediterrdneo (Tomo VI- Esquema de Servicios) (Abril 2022)

CIRCULACIONES CIRCULACIONES {aumento plazas)
ambos ambos
sentido 1 sentido 2| sentidos |sentido1 sentido 2| sentidos
REF 5/ (**) |ESCENARIO P5 (o de REFERENCIA) 9 + 9 18
3.2|ESCENARIO P10 (2030) 15 + 15 30 10 + 10 20
3.3|ESCENARIO P20 (2040) 16 + 16 32 12 + 12 24
3.4|ESCENARIO P10 (2030) 15 + 15 30 10 + 10 20
3.5|ESCENARIO P20 (2040) 16 + 16 32 12 + 12 24
3.6|ESCENARIO P10 (2030) 19 + 19 38 14 + 14 28
3.7|ESCENARIO P20 (2040) 21 + 21 42 16 + 16 32
3.8|ESCENARIO P10 (2030) 18 + 18 36 13 + 13 26
3.9|ESCENARIO P20 (2040) 21 + 21 42 15 + 15 30
3.10|ESCENARIO P10 (2030) 15 + 15 30 11 + 11 22
3.11|ESCENARIO P20 (2040) 17 + 17 34 11 + 11 22
3.12|ESCENARIO P10 (2030) 14 + 14 28 10 + 10 20
3.13|ESCENARIO P20 (2040) 15 + 15 30 11 + 11 22
MAX 42 MAX 32
MIN 28 MiN 20
MEDIA 34 MEDIA 24
Requiere reparto:
V.1A Mueva LAV (ancho UIC) 12
V.1B Linea Existente (ancho convencional) 12
TOTAL 24 24
LAV PAMPLONA O LOGRONO- CASTEJION- A MADRID
ambos
sentidos

V.2A

Logrofio-Madrid

4 Fuente: El Castejon -Logrofio (2022)

Fuente: Informe Comparativo de la Funcionalidad de las
Diferentes Alternativas en el Tramo Castejon-Comarca de

V.28 Pamplona-Madrid A
P Pamplona a través del Corredor Mavarro de Altas

Prestaciones (julio 2017)

LAV MADRID-BARCELONA

A su paso por Plasencia de Jalon (antes del

50
by pass de Zaragoza)

LINEA CONVENCIONAL MADRID a ZARAGOZA/BARCELONA (por variante Plaza, sin paso por Grisén)

Linea convencional Madrid - } . 3 .
| . 9 (Estimacion a partir de servicios actuales CIRTRA 2021}
Zaragoza/Barcelona (sin paso por Grisén)

LINEA CONVENCIONAL PLASENCIA DE JALON-CASTEION

(Estimacion a partir de servicios actuales CIRTRA 2021,

V5 PLASENCIA DE JALON-CASTEJON
decrementados por apertura de la LAV)

LINEA CONVENCIONAL CERCANIAS (CASETAS-ZARAGOZA-DELICIAS)

V6 CERCANIAS (CASETAS-ZARAGOZA-DELICIAS) 50 (Estimacidn a partir de servicios actuales CIRTRA 2021)

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO-MEDITERRANEQ DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: ZARAGOZA-CASTEJON.
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B. MERCANCIAS:
M1. CORREDOR CANTABRICO-MEDITERRANEO. (EJE CASTEJON-ZARAGOZA-BARCELONA)
Fuente: Estudio de Demanda de Mercancias de los Corredores Mediterraneo y Cantabrico-Mediterrdneo
(Agosto 2022)
M2. LINEA CONVENCIONAL MADRID-GRISEN A PLAZA (G BARNAITERUEL) 0 A CASTEJON-PAMPLONA 6 LOGRONO

Estimacion a partir de servicios actuales CIRTRA 2021.

El ZARAGOZA-CASTEJON

MERCANCIAS

M1) CORREDOR CANTABRICO-MEDITERRANEO. (EJE CASTEJON-ZARAGOZA-BARCELONA)

*) Fuente: Estudio de Demanda de Mercancias de los Corredores Mediterrdneo y Cantdbrico-Mediterrdneo (Agosto 2022)
CIRCULACIONES
semana | semana
semanales| 7dias 6 dias
IBE 190 27 32
ESCENARIO PS5 (o de REFEREMCIA2025) LAV UIC 0 Pag 132/149 Sintesis |32
Autopi Ferrov 0
IBE 137 20 23
ESCENARIO P10 MODERADQ (2030) LAV UIC 10 1 2 Pag 134/149 Sintesis |27
Autopi Ferrov 12 2
IBE 168 24 28
ESCENARIO P10 OPTIMISTA (2030) LAV UIC 12 2 2 Pag 136/149 Sintesis |32
Autopi Ferrov 12 2 2
Requiere reparto:
M.1A Nueva LAV (ancho UIC) 3
M.1B Linea Existente (ancho convencional) 24
TOTAL 27 P10 MODERADO (2030)

Nota hipdtesis: se reparten las circulaciones de autopistas ferroviarias en los dos anchos

M2) LINEA CONVENCIONAL MADRID-GRISEN A PLAZA (6 BARNA/TERUEL) O A CASTEJON-PAMPLONA é LOGRORO

. . - segln datos actuales semana promediode &
M2A MADRID-GRISEN-CASTEJON (Pamplona o Logrofio) 9 dias e incremento del 20% [por punta dia v
tendencia)
segln datos actuales semana promediode &
M2B MADRID-PLASENCIA JALON-PLAZA (6 Barcelona o Teruel) 11 dias e incremento del 20% [por punta diay
tendencia)
segln datos actuales semana promediode &

M2C ORIGEN GRISEN-GM § dizs e incremento del 20% [por punta diz y

tendencia)

ESTUDIO INFORMATIVO DEL CORREDOR CANTABRICO-MEDITERRANEQ DE ALTA VELOCIDAD. TRAMO: ZARAGOZA-CASTEJON.
FASE |
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PLANOS: ESQUEMAS FUNICIONALES
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