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ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXIÓN EN ANCHO ESTÁNDAR DE LA LÍNEA ZARAGOZA-CANFRANC-PAU CON LA PLATAFORMA LOGÍSTICA ZARAGOZA PLAZA 

1. OBJETO Y ANTECEDENTES. ESTUDIO INFORMATIVO 
RONDA SUR FERROVIARIA DE ZARAGOZA 

1.1. Introducción y objeto 

El Estudio Informativo presente, tiene como objeto el análisis de las posibles alternativas 

que permitan la conexión en ancho estándar de los tráficos de mercancías de la futura 

línea internacional Zaragoza – Huesca – Canfranc con la Plataforma Logística Plaza 

(Zaragoza), satisfaciendo las necesidades de transporte actuales y futuras, y 

racionalizando las inversiones (implantación del ancho mixto en líneas de ancho ibérico 

existentes, duplicación de vía en ancho estándar, etc.). 

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana está estudiando la implantación 

del ancho estándar en el tramo Huesca – Canfranc, disponiéndose actualmente en el 

tramo Zaragoza – Huesca de conexión en ancho estándar.  

Por ello, las actuaciones del Estudio Informativo se concentran en el tramo desde el Nudo 

de Miraflores hasta Plaza, puesto que en dicho tramo no se dispone de conexión en ancho 

estándar, a diferencia del tramo Bifurcación Canfranc-Nudo de Miraflores que sí dispone 

de una vía en ancho UIC.  

El objeto del presente anejo, correspondiente a la Fase II del Estudio Informativo, consiste 

en la modificación del principal antecedente técnico existente como consecuencia del 

desarrollo del estudio actual, dada la coincidencia de actuaciones en ciertos tramos de 

ambos estudios. 

 

1.2. Antecedentes. Estudio Informativo Ronda sur Ferroviaria de 
Zaragoza 

Como antecedentes más destacados se cuenta, por un lado, con los “Estudios de 

convergencia para garantizar la interoperabilidad de la línea Zaragoza-Canfranc-Pau”, 

desarrollados por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana para la 

reapertura de la Línea Zaragoza-Pau, y por otro, con los siguientes estudios en el ámbito 

de la Red Arterial Ferroviaria de Zaragoza: 

 “Estudio Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza” (aprobado 

definitivamente el 18 de octubre de 2010 y publicada la aprobación en el BOE nº 

268 de fecha 5 de noviembre de 2010). 

  “Estudio Informativo del Corredor Cantábrico-Mediterráneo de Alta Velocidad. 

Tramo: Zaragoza-Teruel” y sus Propuestas complementarias sometidas a 

información pública mediante su anuncio en el «BOE» núm. 301, de 16 de 

diciembre de 2022. 

El “Estudio Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza”, que fue aprobado 

definitivamente por Resolución de la Secretaría de Estado de Infraestructuras del 18 de 

octubre de 2010 (BOE del 5 de noviembre de 2010) y cuya declaración de impacto 

ambiental caducó en diciembre de 2019, comprendía entre sus actuaciones la duplicación 

en ancho ibérico del tramo actual en vía única que discurre entre la bifurcación hacia 

Teruel y la línea Zaragoza – Caspe - Barcelona, a la altura de la estación zaragozana de 

La Cartuja. Dicha duplicación de la denominada Ronda Sur es la que se utilizaría ahora, 

adaptándolo al ancho estándar europeo, para el acceso de las mercancías desde la línea 

Zaragoza-Canfranc-Pau hasta la plataforma logística de Plaza. 

Por tanto, este estudio previo de la ronda sur ha sido la principal base de referencia a la 

hora de plantear las diferentes alternativas del estudio actual y de generar sus diferentes 

trazados, de tal forma que el presente estudio informativo modifica parte de ese estudio 

informativo aprobado en el año 2010. 
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2. DESCRIPCIÓN DEL ESTUDIO INFORMATIVO RONDA SUR. 
TRAMOS 3 Y 4 

La actuación definida en el Estudio Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza 

configura un nuevo itinerario para mercancías alternativo al corredor de Utebo. El nuevo 

itinerario parte de la línea Madrid-Barcelona, entre el intercambiador de anchos de 

Plasencia del Jalón y la estación de Grisén y se dirige por el corredor de la Línea de Alta 

Velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera Francesa a conectar con ramales de 

conexión de la actual Ronda Sur ferroviaria con el Complejo Ferroviario PLAZA. 

A través de estos ramales aprovecha la Ronda Sur existente que conecta en su extremo 

con la línea Zaragoza – Caspe. Esta línea cuenta en la actualidad con doble vía hasta la 

bifurcación hacia Teruel y con vía única desde este punto hasta el enlace con la línea 

Zaragoza – Caspe. 

El Estudio Informativo duplica la vía única entre la bifurcación hacia Teruel y el nudo con 

La Cartuja, de forma que el nuevo itinerario para mercancías no tenga limitaciones a su 

capacidad por la existencia de un tramo en vía única. 

El estudio informativo de Ronda Sur estaba dividido en 4 tramos, viéndose afectados por 

el estudio que ahora se redacta los tramos 3 y 4. 

 

2.1. Tramo 3 

Tenía su origen en el punto final del Tramo 2 y finalizaba en la bifurcación hacia Teruel 

de la Ronda Sur existente. En esta zona la Ronda Sur discurre en paralelo a la Línea de 

Alta Velocidad Madrid – Barcelona con doble vía por lo que sólo se realizó un análisis del 

tramo en los futuros escenarios planificados por el Ministerio de Fomento para la 

transformación a ancho internacional de la Red Arterial Ferroviaria de Zaragoza. 

En este tramo no se proponía ninguna alternativa de trazado puesto que el nuevo 

itinerario de la Ronda Sur en este tramo aprovechaba las vías existentes que tienen doble 

vía. 

 

 

2.2. Tramo 4 

Tenía su origen en la bifurcación hacia Teruel de la actual Ronda Sur y finalizaba en el 

enlace con la línea ferroviaria de ancho convencional Zaragoza-Caspe-Tarragona. En 

este tramo la actual Ronda Sur cuenta con una vía única y un puesto de apartado de 750 

m de longitud localizado en el centro del tramo.  

El trazado en planta de todas las alternativas definidas en este tramo se proyectó para 

velocidad de 160 km/h, al igual que en el resto de los tramos. En cuanto al trazado en 

alzado, debido a la orografía existente resultaba imposible limitar la pendiente máxima a 

12‰. 

Las alternativas de trazado que se definieron en este tramo fueron las siguientes: 

 La Alternativa 4A mantenía los mismos parámetros en planta y alzado que la 

Ronda Sur existente, a la que duplicaba con entreeje de 4,0 m. Contaba con una 

pendiente máxima de 16‰ que se prolongaba a lo largo de 3,66 km. 

 La Alternativa 4B configuraba una plataforma independiente a la existente, con 

parámetros en planta para velocidad de 160 km/h. Tenía una pendiente de 14‰ 

que se prolongaba a lo largo de 5,0 km y pendiente máxima de 16‰ en las 

inmediaciones del nudo ferroviario de La Cartuja. 

 La Alternativa 4C era una variante a la Alternativa 4A a lo largo de unos 3 km, por 

lo que en la mayor parte del trazado mantenía los mismos parámetros en planta y 

alzado que la Ronda Sur existente. 

En el apéndice número 2 se muestran los planos de planta de los tramos 3 y 4 del Estudio 

Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza. 

A continuación, se muestra el esquema funcional de la actuación, así como el ámbito y la 

tramificación de este estudio. 
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Figura 2–1. Es quema func iona l de  la  ac tuac ión . Es tudio  Informativo  de  la  Ronda  Sur Ferrovia ria  de  Zaragoza  (2010) 
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Figura 2–2. Tramos  contemplados  en  e l “Es tudio  Informativo  de  la  Ronda  Sur Ferrovia ria  de  Zaragoza” (2010) 
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3. AFECCIONES Y PROPUESTA DE MODIFICACIÓN DE LOS 
TRAMOS 3 Y 4 COMO CONSECUENCIA DEL ESTUDIO 
ACTUAL  

Mediante Resolución de la Secretaría de Estado de Infraestructuras del entonces 

Ministerio de Fomento de fecha 18 de octubre de 2010 (BOE nº 268 de fecha 5 de 

noviembre de 2010) se aprobó el Expediente de Información Pública y Oficial, y 

definitivamente el “Estudio Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza”. 

El trazado aprobado en este estudio informativo del año 2010 se encuentra en parte 

afectado y modificado por este nuevo estudio de acceso a la plataforma logística Plaza. 

La actuación ferroviaria que en este estudio informativo de acceso ferroviario a Plaza se 

propone, modifica los tramos 3 y 4 de la solución definitivamente aprobada en el Estudio 

informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza.  

Por tanto, en el presente estudio informativo se propone la modificación del “Estudio 

Informativo de la Ronda Sur Ferroviaria de Zaragoza”, para dejar sin efecto los tramos 3 

y 4 de dicho estudio informativo.
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APÉNDICE 1. APROBACIÓN DEFINITIVA DEL ESTUDIO INFORMATIVO 

RONDA SUR FERROVIARIA DE ZARAGOZA 
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ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXIÓN EN ANCHO ESTÁNDAR DE LA LÍNEA ZARAGOZA-CANFRANC-PAU CON LA PLATAFORMA LOGÍSTICA ZARAGOZA PLAZA 

APÉNDICE 2. PLANOS DE LOS TRAMOS 3 Y 4 DEL ESTUDIO INFORMATIVO  

RONDA SUR FERROVIARIA DE ZARAGOZA 
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