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Dokumentu honen bidez, Trenbideen Sektoreari buruzko irailaren 29ko
38/2015 Legearen 5. artikulua betetzen da, honako hau ezartzen duena, hain
zuzen ere: informazio publikoko izapidea egiteko (trenbideko informazio-
ikerlanei buruzkoa), helburuak betetzeko beharrezkoa den dokumentazio
osoaz gain, teknikoa ez den dokumentu bat argitaratuko da, hizkuntza
irisgarria eta irudiak erabiliz, herritar guztiek garatuko den jarduketaren berri
izan dezaten eta, hala badagokio, alegazioak errazago aurkez ditzaten.
Hizkuntza koofiziala duen autonomia-erkidego batean egiten bada jarduketa,
teknikoa ez den dokumentua gaztelaniaz eta dagokion beste hizkuntza
ofizialean argitaratuko da.

1. OHAR GARRANTZITSUA:

Dokumentu honek sinplifikazioak ditu, errazago ulertzeko eta horiek
ez edukiz gero beharko litzatekeen hedadura murrizteko.
Kontzeptuak guztiz hartzeko, kasu bakoitzean aplikatu beharreko
araudira edo informazio-ikerlanaren dokumentazio osora jo behar da.

2. OHAR GARRANTZITSUA:

Informazio publikoko izapidean eta entzunaldian aurkezten diren
alegazioak informazio-ikerlanaren dokumentazio osoaren edukian
oinarritu beharko dira, ez dokumentu honetan.
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I. INFORMAZIO-IKERLANAREN SARRERA

Atal honetan Espainiako interes orokorreko trenbide sarearen plangintzaren
legegintza-esparrua eta Garraio, Mugikortasun eta Agenda Urbano Ministerioak
bideratutako informazio-ikerlanen kontzeptua, arrazoiak eta edukia laburbiltzen

dira.

1.1. ESPAINIAKO TRENBIDE PLANGINTZAREN OINARRIZKO
LEGEGINTZA-ESPARRUA

Estatuko trenbide azpiegituren plangintzaren legegintza-esparrua bi oinarrizko

dokumentuek osatzen dute:

- Trenbideen Sektoreari buruzko irailaren 29ko 38/2015 Legea.

- Trenbideen Sektoreari buruzko Erregelamendua onartzen duen abenduaren
30eko 2387/2004 Errege Dekretua. Nahiz eta Trenbideen Sektoreari buruzko
irailaren 29ko 38/2015 Legea baino lehenagokoa izan, indarrean jarraitzen

du aurrekoaren aurka egiten ez duen guztian.

1.2. INTERES OROKORREKO TRENBIDE SAREA

Interes orokorreko trenbide sarea trenbide azpiegiturek, bidaiari-geltokiek eta
salgaiak garraiatzeko terminalek osatzen dute, eta horiek funtsezkoak dira estatu
osoan trenbideko garraio-sistema bateratua bermatzeko edo sistema hori batera
administratzeko, behar bezala funtziona dezan (nazioarteko trafikoko ibilbideei
lotutako jarduketak, autonomia-erkidegoak lotzen dituzten jarduketak, eta
biztanleria- eta garraio-gune nagusietarako edo estatuko ekonomiarako edo
defentsarako funtsezkoak diren instalazioetarako loturak eta sarbideak aurrera
eramateko, besteak beste).

Espainiako interes orokorreko trenbide sareak hiru zabaleratako trenbideak ditu*.

Trenbide-zabalera errailen barruko aurpegien arteko tartea da, hain zuzen ere:

ZABALERA IZENA

1.435 mm Zabalera estandarra
1.668 mm Zabalera iberiarra

1.000 mm Zabalera metrikoa

*Interes orokorreko trenbide sarearen zenbait zatitan linea berak bi zabalera

desberdin ditu, estandarra eta iberiarra (hiru errailekin, biren ordez), eta horri

zabalera mistoa esaten zaio.
Beste alde batetik, bidaiarien trafikorako tren-lineak, salgaien trafikorako lineak eta
bien trafikorako lineak daude (bidaiariak eta salgaiak); azken horiek trafiko mistoko
lineak dira. Tren-lineen ezaugarriak desberdinak dira jasan dezaketen trafikoaren
arabera.

1.3. INFORMAZI|O-IKERLANAK TRENBIDE AZPIEGITUREN
PLANGINTZAN

Trenbide azpiegituren plangintza ondoz ondoko faseetan egiten da. Hainbat
garraio-mota hartzen dituzten estrategia multimodalak egiten hasten da, jarraian
sektore-estrategiak eta bideragarritasuneko sektore-ikerlanak egiten dira eta,
azkenik, informazio-ikerlanak egiten dira. lkerlanak amaitzeko, jarduketa jakin

batzuetarako irtenbide zehatzak onartzen dira.
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| 1. MAILA I[ ESTRATEGIA MULTIMODALA ]

2030 Mugikortasun Segururako, Jasangarrirako eta Konektaturako Estrategia

2. MAILA [ SEKTORE-ESTRATEGIA ]

Trenbide azpiegituren garapena, Ekimen

mantentzea eta berrikuntza zehatzak
erakusten duen estrategia

| 3. MAILA I[ BIDERAGARRITASUNEKO SEKTORE-IKERLANAK ]

INFORMAZIO-IKERLANAK.
4. MAILA
AUKERA ERABILGARRIAK/IBILBIDEA HAUTATU

Trenbideen Sektoreari buruzko irailaren 29ko 38/2015 Legearen 5. artikuluak

ezartzen du informazio-ikerlan bat noiz onartu behar den.

Tren-linea berriak Eels fhmEens s fhmran

baten aldaketa

INFORMAZIO- Tren-lineen tarte berriak nabarmenak (ibilbidearen
IKERLANAK d izt
Bidaiariak garraiatzeko geltoki berriak Sl tara lgse
edo ustiapenaren

Salgaiak garraiatzeko terminal berriak PSRl

Interes orokorreko trenbide sarearen parte

Informazio-ikerlanak idazteko eta bideratzeko erakunde eskuduna Trenbide

Plangintzako Zuzendariordetza Nagusia da, Garraio, Mugikortasun eta Agenda

Urbano Ministerioaren Trenbide Sarearen Plangintzarako eta Ebaluaziorako

Zuzendaritza Nagusiaren menpean dagoena. Onartzea ministerioaren titularraren

eskumena da.

Informazio-ikerlanean, egin nahi den jarduketak izan ditzakeen hainbat irtenbide

mahaigaineratzen dira, eta aukera horiek aztertzen dira egokientzat jotzen dena
aukeratu ahal izateko, hainbat irizpide kontuan hartuta, hala nola ikuspuntu
erabilgarria, ikuspuntu teknikoa, ingurumenaren ikuspuntua, ikuspuntu ekonomikoa
eta abar. Hala ere, batzuetan ezin dira aukera desberdinak aztertu, eta informazio-

ikerlanek diseinu bakarra izaten dute ardatz, arrazoiarekin.

[ INFORMAZIO-IKERLANA ]

Burutu nahi den jarduketak izan ditzakeen irtenbideak mahaigaineratu eta horiek aztertzen
ditu, egokientzat jotzen dena aukeratu ahal izateko, hainbat irizpide kontuan hartuta.

Ingurumen-ebaluazioari dagokionez, Trenbideen Sektoreari buruzko irailaren

29ko 38/2015 Legeak ezartzen du informazio-ikerlanak mahaigaineratutako
aukeren ingurumenaren gaineko eraginaren azterketa barne hartu behar duela,
hala badagokio, eta oinarrizko dokumentua izango dela ingurumen-legerian
aurreikusitako ingurumen-ebaluazioaren ondorioetarako. Hala, informazio-
ikerlanak egitean eta bideratzean Ingurumen-ebaluazioari buruzko abenduaren 9ko

21/2013 Legearen eskakizunak ere kontuan izan behar dira.

Ingurumen-ebaluazioari buruzko abenduaren 9ko 21/2013 Legearen 7. artikuluak
ikerlan horietarako bi ingurumen-ebaluazio mota ezartzen ditu, sinplifikatuta eta
ohikoa. Ohikoena ez den arren, kasu batzuetan ingurumen-ebaluazioa ez da
beharrezkoa legez. Prozedura bat edo beste egitea dagokion informazio-ikerlanean

arrazoitu egiten da eta horren izapidean eragina du.

Teknikoa ez den dokumentu honetan aipatzen den informazio-ikerlana

ingurumenaren gaineko eraginaren ebaluazio sinplifikatuaren xede izan da.

. 5 . Trantsizio Ekologikorako eta Erronka Demografikorako
Informazio-ikerlanaren ingurumen-ebaluazio mota L . .
Ministerioak igorritako ebazpena

Ingurumenaren gaineko eraginaren ebaluazio . .
o Ingurumenaren gaineko eraginaren txostena
sinplifikatuta
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Informazio-ikerlan_baten_edukia trenbideko sektore-legerian ezartzen da eta,

ingurumenaren gaineko eraginaren ebaluazio sinplifikatuaren pean dauden

ikerlanei dagokienez, honako dokumentu hauetan antolatzen ohi da:

Memoria eta memoriaren eranskinak

Memoria jarduketaren alderdi nagusien laburpena da; eranskinek, ordea, egindako ikerlan
1. Dokumentua guztiak garatzen dituzte, ezaugarri guztiak arrazoitu ahal izateko. Eranskin horien artean,

ingurumeneko eranskin bat dago, ingurumenaren gaineko eraginaren ebaluazio

sinplifikatuaren emaitza jasotzen duena.

2. Dokumentua Planoak

3. Dokumentua Aurrekontua

Hurrengo orrialdean, ingurumenaren gaineko eraginaren ebaluazio

sinplifikatuaren pean_dagoen_informazio-ikerlan _baten izapidearen eskema

aurkezten da behin betiko onartu arte, hala badagokio, baita horren faseen azalpen

laburra ere.

- Informazio-ikerlanaren idazketa.
Informazio-ikerlanaren idazketa

Ingurumen-dokumentua - Behar bezain aurreratuta dagoen informazio-ikerlanarekin,
eta bidalketa ministeriora ingurumen-dokumentu bat idatzi eta Trantsizio Ekologikorako
eta Erronka Demografikorako Ministeriora bidaltzen da,
ingurumenaren gaineko eraginaren ebaluazio sinplifikatuta

Inpurumen-ebaluazio sinplifikatua kat
{i - eskatuz.

entzunaldia) Trantsizio Ekologikorako eta Erronka Demografikorako
Ministerioak entzunaldiko izapidea egingo du ingurumeneko
ondorioetarako.

Izapide sinplifikatuarekin jarraitu ahal izateko, ministerio horrek
Kontrakoa: chiko

[ ———— ingurumenaren gaineko eraginaren txostena egin behar du, eta

irismenaren Estatuko Aldizkari Ofizialean argitaratuko da.
dokumentua

- Informazio-ikerlanaren behin-behineko onarpena.

- Informazio-ikerlanaren informazio publikoa eta entzunaldia
trenbideko sektorearen ikuspegitik_
-  Dagokion iragarpena Estatuko Aldizkari Ofizialean

argitaratuz hasiko da informazic publikoa. Edozein
pertsona fisikok edo juridikok bidal dezake alegazio bat.

- Entzunaldia egiteko, ofizioak bidaltzen zaizkie trenbideko
sektore-legerian ezarritako erakundeei (tokiko
erakundeak, autonomia-erkidegoak, Garraio,
Mugikortasun eta Agenda Urbano Ministerioaren
aholkularitzako batzordea, Defentsa Ministerioa, eta
abar).

- Informazio publikoko eta entzunaldiko espedientea idaztea.

Jasotako alegazio guztiak biltzen ditu (bakarrik sektoreko
alderdiei buruzkoak), eta banan-banan artertzen ditu, erantzun
arrazoitua emanez.

- Informazio publikoaren eta entzunaldiaren ondorioz
azaldutako konponbideetan aldaketa nabarmenak
nagusitzen badira, dagokion dokumentazioa aldatu eta
prozesua errepikatu egin behar da. Kasu horietan,
informazio publiko eta entzunaldi osagarriak egin ohi dira.
Informazio publikoaren eta entzunaldiaren ondorioz
gldaketa nabarmenik egiten ez bada, prozesuak aurrera

jarraitzen du.
- Informazio-ikerlanaren behin betiko onarpena eta dagokion
ebazpena Estatuko Aldizkari Ofizialean argitaratzea.

ZALLAKO UDALERRIAN ZABALERA METRIKOKO SAREAREN BERRANTOLAKETAREN ETA SEGURTASUNAREN HOBEKUNTZAREN INFORMAZIO-IKERLANA 4. orrrialdea



TEKNIKOA EZ DEN DOKUMENTUA

Garraio, Mugikortasun eta Agenda Urbano Ministerioaren eskumenekoa den
plangintzako fase horren ondoren, hala badagokio informazio-ikerlana behin betiko
onarpenarekin amaitu egiten dena, onartutako aukeraren oinarrizko eta
eraikitzeko proiektua idatziko da, dagozkion lanak gauzatuko dira eta, azkenik,
trenbide azpiegitura abian jarri eta ondoren administratu egingo da. Fase horiek
trenbide azpiegituraren administratzailearen eskumenekoak dira (interes
orokorreko trenbide sare gehienean ADIF edo ADIF-Alta Velocidad da, kasuaren
arabera), nahiz eta beste eragile batzuek ere parte hartzen duten, hala nola
Trenbide Segurtasuneko Estatuko Agentziak edo Garraio, Mugikortasun eta

Agenda Urbano Ministerioak berak.

INTERES OROKORREKO TRENBIDE SAREAREM PLANGINTZA ]

Garraio, Mugikortasun eta Agenda Urbano Ministerioa

Informazio-ikerlan baten bidez behin betiko onartutako konponbidearen
OINARRIZKO ETA ERAIKITZEKD PROIEEKTUAREN IDAZKETA

Trenbide azpiegituraren administratzailea

LANEMN GAUZATZEA

b,

Trenbide azpiegituraren administratzailea

TREMEIDE AZPIEGITURAREN AEIAN JARTZEA ETA HORREN KUDEAKETA,
USTIAPEMA ETA MANTENTZEA

Trenbide azpiegituraren administratzailea

1.4. INFORMAZ|O-IKERLANEN ONDORIOAK

Informazio-ikerlan baten informazio publikoak eta behin betiko onarpenak ondorio

batzuk dituzte. Hona hemen laburtuta:

Mugarria Ondaorioak
Lurralde- edo hirigintza-antolamenduaren arloan eskumena duen administrazioak, informazio
publikoaren xede diren tren-ibilbidesk eta trenbide-jarduketek eragindako eskualdeetan,
Informazio lurzoruaren sailkapen eta kalifikazio berrien onarpena eta onartutakoen ondoricak eten egin
publikoa behar ditu, baita hirigintzako baimen eta lizentzia berrien esleipena eten ere, informazic-ikerlana
onartu arte. Gehienez ere urtebeteko epea izango du, informazio publikoaren iragarpena
argitaratzeko datatik hasita, eta 6 hilabetez luza daiteke.
Jarduketaren hurrengo faseetan garatu beharreko konponbidea zehazten
da, hau da, trenbide azpiegituraren administratzaileak idatzi beharreko

i ondorengo eraikitzeko proiektuek, kasuaren arabera, informazio-
Trenbide

ikerlanean behin betiko onartutako konponbidea garatu behar dute eta
plangintzan

horretara egokitu behar dira.

Etorkizuneko sarearen linea edo tartea, bidaiariak garraiatzeko geltokia edo
zalgaiak garraiatzeko terminala interes orokorreko trenhide sarean sartuko
da ondorio guztietarako.

Ingurumenekoak  Jarduketarako ingurumen-baimena dago.

Etorkizuneko trenbide azpiegiturak hartuko dituen lurrak erreserbatuta
daude horretarako (erreserba-zerrenda).

Trenbidearen inguruke lurren jabetzari trenbideko sektore-legeriak

(e aa = ezarritako mugak aplikatuko zaizkio (jabari publikoko eta babeseko
TrerlemerEs Hirigintzakoak eremuak eta eraikuntzaren mugako lerroa).

behin betiko Hirigintza-plangintzako tresnek etorkizuneko azpiegitura kontuan hartu
onarpena beharko dute, eta ezin izango dira lurralde- eta hirigintza-antolamendua

aldatzeko, berrikusteko, garatzeko edo gauzatzeko tresnak onartu, behin
betiko onartutako informazio-ikerlan batean ezarritakoa urratzen badute.
Informagzio-ikerlan bat behin betiko onartzen denetik 10 urte igaro ondoren dagozkion lanak hasi
ez badira, aurrekoak eragina izateari utziko dio.
ARGITZFEKD OHARRA:
Informazio-ikerlan baten behin betiko onarpenak ez du desjabetze ondoriorik.
Informazio-ikerlanean sartutoko ondasunen eta eskubideen balorazioa aldez ourreko balorazio
balioetsia besterik ez do.
Cndasunen eta eskubideen goineko edozein eragin desjabetzeko espedientea haosten den unean
ebotziko da, azkenean proposgtzen den oukers zehoztasun handiogoz garotzen duen
praiektuaren fasean. Trenhide ozpiegituraren administratzaileak izango du horren ardura. Fase
horretan, wkitutako ondasunen eta eskubideen beste bolorazio bot egingo da, dogozkion

izapideekin batera.
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2. ZALLAKO UDALERRIAN ZABALERA METRIKOKO
SAREAREN BERRANTOLAKETAREN ETA
SEGURTASUNAREN HOBEKUNTZAREN

INFORMAZIO-IKERLANA

2.1. JARDUKETAREN KOKALEKUA ETA ERAGILEAK

Ikerlan honen xede diren jarduketak Bizkaian egingo dira, Euskal Autonomia
Erkidegoan, Zallako udalerrian, hain zuzen ere, jarraian datorren irudian erakusten

denez:

— Alternativa 1 Autopistas ® Ap 7l = (F
— Alternativa 2 Autovias /™ Lineas de ferrocarril
©  Poblaciones === Carreferas nacionales
Carreteras autondémicas Mapa Base: GC-8Y 4.0 PNOACNIGHGN / & OpenStrestifap contributors

Zallako udalerrian trenbide-pasagune ugari daude, eta horrek eragina du hiri
inguruko errepideetako eta trenbideetako mugikortasunean eta segurtasunean.
Egoera hori are larriagoa da bi trenbidek zeharkatzen dutelako udalerria.

Ikerlan honen xede den zabalera metrikoko linea, Adif erakundearen izendapenaren
arabera, Santander — Bilbao-La Concordia 780 linearen Bilbao-La Concordia —
Aranguren — Karrantza tarteak eta Asuncién Universidad — Aranguren 790 linearen
Aranguren — Galtzara tarteak osatzen dute.

Jarraian, aipatutako zabalera metrikoko sarearen egungo antolaketaren eskema bat

ikus daiteke.

Bilbao Concordia

ESQUEMA N°1

Arcentales Lambarri

4= Carmansa Aranguren

A Santander  Villaverde Traslavi Gibefies Arteube La Cusadra
de Trudos

LEYENDA
Ramal de Mercancias

Wi dokls slecirilicada

‘ia dnica slactrificada

2.2. JARDUKETAREN AURREKARIAK ETA JUSTIFIKAZIOA

Jarduketaren oinarrizko helburua Zallako udalerriaren parte den Arangurengo
hiriguneko trenbide-pasaguneak kentzea da. lzan ere, bertan trenbide-pasagune
ugariek sortzen dituzten arazoak nabarmenagoak dira, bai oso urbanizatuta dagoen
inguruneagatik, bai bi lineak oso hurbil daudelako. Teknikoki zaila denez kasu
gehienetan gurutzaketa-puntu berean kentzeko konponbideak aurkitzea, inguruan
eraikin asko daudelako, ikerlan honek proposatzen du 790 linea (Asuncién
Universidad-Aranguren) 780 linearekin (Santander-Bilbao La Concordia) lotzeko
saihesbide bat egitea eta, horrela, 790 linearen trenbideko kilometro bat baino
gehiago askatuko da hirigunean eta, ondorioz, libre gelditzen den ibilbidean dauden

trenbide-pasagune guztiak kenduko dira. 780 lineako (Santander — Bilbao La
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Concordia) trenbide-pasaguneetarako, gaur egun horietatik igarotzen diren fluxuei

eusteko aukera ematen duten zenbait bideko konponbide proposatzen dira.

Beraz, informazio-ikerlan honetan proposatutako aukerak honako oinarrizko
eskakizun hauek kontuan hartuz garatuko dira:

- Saihesbidearen bitartez, 790 lineako (Asunciéon Universidad-Aranguren)
ahalik eta trenbide-pasagune gehien kentzea.

- Arangurengo geralekua berriz jartzeko kokaleku egokia aurkitzea, 790
lineako zirkulazioak ez ezik 780 lineakoak ere geldi daitezen.

- Santander-Bilbo lineako trenbide-pasaguneetan egin daitezkeen jarduketak
gauzatzea; izan ere, trenbide-pasaguneetako batzuk iraunaraziz gain,
horietako batzuetan tren-trafikoa nabarmen handituko litzateke, 790 eta 780
lineetako trafikoak gehitzean. Beraz, beharrezkoa izango da La Magdalena,
El Callejon, La Gasolinera, Penjamo auzoa eta Arangurengo trenbide-
pasaguneak pasagune bakar batean biltzera zuzenduta dauden trenbideko
konponbideak aztertzea.

- Urpean geldi daitekeen eremua denez, mahaigaineratutako jarduketak eta
URA erakundeak eremu horretan egindako azterketak alderatzea eta

bateragarri egitea.

Proposamen honekin trenbidearen iragazkortasuna hobetuko da, baita herritarren

eta trenbideko trafikoaren segurtasuna ere.

2.3. JARDUKETAREN DESKRIBAPENA ETA OINARRIZKO
EZAUGARRIAK

Jarduketaren helburu nagusia Arangurengo hirigunean dauden trenbide-pasagune

guztiak kentzea da. Gaur egun hamabi dira.

Beste alde batetik, jarduketak Bilbo-Santander eta Bilbo-Leon lineen ibilbideak
Zallako udalerriko hiriguneetatik paraleloan igarotzea saihestuko du eta, horri esker,

trenbideek orain hartzen duten lurzoruaren zati bat askatu ahal izango da. Horrela,

lur hori gizartearen garapenerako irabaziko da eta hiri-iragazkortasun handiagoa

emango zaio udalerriari.

Horrez gain, URA erakundeak sustatutako Kadagua ibaiaren ubidearen baldintza
hidraulikoak hobetzeko proiektuarekin koordinatu da konponbidea. Zehazki,
trenbide-jarduketa honi esker, 790 lineako (Asuncion Universidad — Aranguren)
Kadagua ibaiaren gaineko egungo zubia kendu ahal izango da. Zubi hori URA
erakundeak eremu horretan uholdeak izateko arriskuak murrizteko aurreikusitako

jardueretako bat da, hain zuzen ere.

Azaldutako diseinuko eragileetatik abiatuta, informazio-ikerlanak bi aukera
mahaigaineratzen ditu. Aztertu eta alderatu ondoren, ingurumenaren, funtzioaren
eta ekonomiaren arloko eragin guztiak kontuan hartuta, Zallako udalerrian zabalera
metrikoko sarearen berrantolaketarako eta segurtasunaren hobekuntzarako
konponbidea hautatu egin da.

Mahaigaineratutako bi aukerek honako oinarrizko ezaugarri hauek dituzte:
- 1. aukera:

Motzagoa, 525 metroko luzerarekin. Ibilbidea Bilbo-Ledn lineatik abiatzen da,
Zallako hornitegiaren inguruan, goranzko sestrarekin Santander-Bilbo linearekin
lotu arte. Zuzenean hiru trenbide-pasagune kentzeko aukera ematen du, eta beste

bederatziak kentzeko jarduketa osagarriak proposatzen ditu.
- 2. aukera:

Luzeagoa, 872 metroko luzerarekin, laster lotuko da Santander — Bilbao La
Concordia 780 linearen korridorearekin. Horri esker, azpiegitura korridore
bakarrean biltzeko aukera dago, Zallako udalerriaren barruan lur gehiago askatuz
eta, ondorioz, lurraldearen kohesioa bultzatuz. Zuzenean zazpi trenbide-pasagune
kentzeko aukera ematen du, eta beste bostak kentzeko jarduketa osagarriak

proposatzen ditu.
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24. AZTERTUTAKO AUKERAK

Jarraian, ikerlan honetan azaldutako helburuak lortzeko aipatutako saihesbideko bi

aukerak garatuko dira:

24.1. 1. AUKERA

Aukera honek Asuncion Universidad — Aranguren 790 linea 1+349 PK-tik (puntu
kilometrikoa) Santander — Bilbao La Concordia 780 linearekin 624+981 PK-an
(puntu kilometrikoa) lotzen duen saihesbidea proposatzen du, 525 metroko
garapenaren bidez. Saihesbidea Asuncion Universidad linearen zatitzat joko da, eta
70 kilometro ordukoko gehienezko abiadurarako diseinatu da. Santanderko lineari
dagokionez, ibilbidea aldatu beharko da saihesbidearen lotura-eremuan. Hori
aprobetxatuko da tartearen gehienezko abiadura pixka bat igotzeko, gaur egungo
50 kilometro ordutatik 60 kilometro ordura arte.

Lehenengo 130 metroak egungo trenbidearen gainean garatuko dira.

Aukera honen ibilbideak ez du aukerarik ematen saihesbidearen bidez La
Gasolinera 1+508 PK-ko trenbide-pasagunea kentzeko, ezta El Baular auzoko
1+334 PK-ko eta 1+241 PK-ko oinezkoentzako pasaguneak eta Casa Pinta 1+194
PK-ko trenbide-pasagunea kentzeko. Ondorioz, trenbideko eta egiturazko zenbait

jarduketa mahaigaineratu beharko dira.

Aukera honetan saihesbidea hasten den puntua dela eta, trenbideak Casa Pinta
jauregiaren fatxada nagusitik hurbil igarotzen jarraitzen du, gaur egun bezala.

Saihesbidearen 0+360 PK-aren inguruan, Oribeko azpiko pasabidearen egitura

dago, eta hori funtsezkoa izango da jarduera-eremuko bideak berregituratzeko.

Oribeko pasabidearen ondoren, Santander-Bilbo eta Bilbo-Ledn trenbideen
elkargunea dago. Hori gaur egun dagoen lekutik 800 metrora mugituko da.

Egungo Arangurengo geralekua zerbitzurik gabe geldituko da saihesbidea egin
ondoren. Beraz, behera botatzea eta Santanderko linean birkokatzea proposatzen

da, Kadagua ibaia gurutzatu aurretik. Nasa berriaren luzera 100 metrokoa izango

da, 3,6 metroko zabalerarekin. Bi lineen etorkizuneko zati komunean egingo den

kokapen berriak bi lineetako zerbitzuek geldialdia izateko aukera emango du.

. __\_\_‘_‘—‘——_\_ .
F.= 6250257

WEHICULOS |

Santanderko 780 lineako trenbide-pasaguneak kentzeko, lotzeko bide berria
sortuko da, Maestra Consuelo kaleari jarraipena emango diona Arangurengo
trenbide-pasagunearen inguruan, eta Oribeko biribilguneraino jarraitzen duena

trenbideen azpiko pasabide batetik.
2.4.1.1.Bideko berritzeak Asuncion Universidad- Aranguren 790 lineako
trenbide-pasaguneei irtenbidea bilatzeko:

La Papelera, Orefia eta La Inmaculada auzoko pasaguneak kendu egingo dira
saihesbidea egitearen ondorioz.

Gainerakoak bideko berritzeekin, itxierekin edo egiturekin bilatuko zaie irtenbidea.

ZALLAKO UDALERRIAN ZABALERA METRIKOKO SAREAREN BERRANTOLAKETAREN ETA SEGURTASUNAREN HOBEKUNTZAREN INFORMAZIO-IKERLANA 8. orrrialdea



TEKNIKOA EZ DEN DOKUMENTUA

Gasolinera trenbide-pasagunea lotzeko bidea

Trenbide-pasagunea itxiz eta etxebizitzara iristeko sarbidea berrantolatuz
konponduko da. Azken horretarako, 106 metroko luzera eta 4 metroko plataforma-
zabalera dituen bide berria eraikiko da, trafikoa Lusa auzorantz bideratuko duena.

; _1

El Baular auzoko pasaguneetarako oinezkoentzako pasabidea

Oinezkoentzako pasabide berri baten bidez irtenbidea bilatuko zaie inguru honetan
kokatutako bi oinezkoentzako pasaguneei: 1+334 PK eta 1+241 PK.
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Oinezkoentzako bide txiki bat ere egongo da, pasabideko arrapaletara eta/edo

eskaileretara iristeko. Pasabidearen ereduzko ebakidura irudi honetan

i

adierazitakoa bezalakoa da.
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Esp.= 10 cm, -
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0,80

SECCION TIPO PASARELA

Casa Pinta jaureqira iristeko bidea

Bi trenbideen artean dagoen etxebizitza partikular baterako sarbidea emango du.

Bide berriak 218 metroko luzera eta 4 metroko plataforma-zabalera izango ditu.

ZALLAKO UDALERRIAN ZABALERA METRIKOKO SAREAREN BERRANTOLAKETAREN ETA SEGURTASUNAREN HOBEKUNTZAREN INFORMAZIO-IKERLANA 9. orrrialdea



TEKNIKOA EZ DEN DOKUMENTUA

Pasabide bat izango du Bilbo-Ledn linearen azpitik. Bideak trenbidearekin duen
zeihartasuna dela eta, beharrezkoa da 12 metroko zabalera eta 10 metroko luzera

dituen markoa jartzea.

Oribe biribilgunearekin lotzeko bidea

Saihesbideak Langileen etorbidearen gainetik sortzen duen etendurari jarraipena

emango dio eta Oribeko biribilgune berriarekin lotuko da.

Azpiko pasabiderako 10 x 5,5 metroko barneko ebakidura librea eta 25 metroko
luzera dituen marko bat erabiliko da. Luzera horretako markoa behar da,
saihesbidea bera hartu ez ezik, Santander — Bilbao La Concordia 780 tren-linearen

azpitik ere luzatuko baita.

|
)
,
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|

e

Bide berriak 211 metroko luzera eta 5 metroko plataforma-zabalera izango ditu.

2.41.2. Bideko berritzeak Santander-Bilbao La Concordia 780 lineako

trenbide-pasaguneei irtenbidea bilatzeko:

Tarte horretan dauden trenbide-pasaguneetatik igarotzen den oinezkoentzako eta
ibilgailuentzako trafikoa berrantolatu nahi da, guztiak elkarrengandik oso hurbil
baitaude, eta jarduketaren maila desberdineko zeharkako pasabide berrietara

bideratu nahi da.

Maestra Consuelo lotzeko bidea

Bide honek Arangurengo trenbide-pasaguneko bide-trafikoa bideratu eta Oribeko

azpiko pasabiderantz zuzenduko du. Horri esker, Arangurengo 625+267 PK-ko,
Penjamo auzoko 625+052 PK-ko eta Callejon kaleko 624+922 PK-ko trenbide-

pasaguneak kendu daitezke.

8 metroko zeharkako ebakidura izango du, 6 metroko galtzadarekin (3,00 metroko
bi errei) eta bi metroko alboko espaloiarekin. Zenbait tartetan horma bat jarriko da
aldaparen okupazioa eta jarduketaren eragin bisuala murrizteko, eta Santander —

Bilbao La Concordia 780 linearen korridore berean integratuta geratuko da.

A

ML)

Arangurengo 625+267 PK-ko trenbide-pasaguneari dagokionez, trenbidearen

egungo kotari eustea erabaki da, hori lurperatzea edo altxatzea dakarten
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konponbideak alde batera utzita. Aipatutako konponbideak guztiz eginezintzat
jotzen dira; izan ere, ibilbidearen arloan indarrean dagoen araudiak onartzen dituen
aparteko balioak diseinuan kontuan hartuta, Kadagua ibaiaren ibilguari zuzenean
eragingo diote horiek (ibaia eten egingo dute), edo Arangurengo geltokiarekin

lotzeko aukera ematen duen kota lortzea ezinezkoa izango da.

Trenbide-pasagune honetako ibilgailuen trafikoa lotzeko bide berriaren bidez

zuzenduko da.
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Maestra Consuelo kalearekin lotzeko bide berria egiteko, Maruri errekaren gaineko

zubiaren taula zabaldu behar da, bidearen 0+575 PK-aren inguruan.

Zubiaren taula lauza albeolar baten bidez zabalduko da, eta bateragarria da Zallako
Udalaren eta URA erakundearen aurreproiektuetan aurreikusten diren Kadagua
ibaiko jarduketekin.
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Maruri errekaren eremu honetan, ibilgua mugatzen duen egungo hormaren ordez
harri-lubeta bat jarriko da, ibaiaren eskuinaldeko ertza babesteko. URA
erakundearekin koordinatutako konponbidea da eta, uholdeen aurrean baldintzak
hobetzeko bidea emateaz gain, ibilguaren igoera onar dezakeelako, ingurunea

naturalizatzen lagunduko du.
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Oinezkoen joan-etorria Maruri errekaren ondoan oinezkoentzako azpiko pasabide
baten eta plaza berri baten bidez bermatzen da. Sarbidea plaza berri horretatik bi
mailatan egiten da, bi harmailadiren bidez. Gainera, igogailu bat egongo da

irisgarritasuna hobetzeko.
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Azpiko pasabideak 3 metroko altuera eta 4,40 eta 6 metro bitarteko zabalera librea

izango du.
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Beste aldean, oinezkoentzako azpiko pasabide berria Autonomia Plazara irtengo
da. Sarbidea eskailera handi baten eta igogailu baten bidez egingo da,

pasabidearen beste aldearen antzera.

Kadaqgua Urbanizazioa lotzeko bidea

Oribeko pasabide berria Kadagua Urbanizazioarekin lotuko duen bidea da, eta
ibilbide berri bat sortuko du ibilgailuen trafikorako auzoaren goiko alderantz,

eremuaren irisgarritasuna nabarmen hobetuko duena.
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Bide berriak 261 metroko luzera eta 5 metroko plataforma-zabalera izango ditu.
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La Magdalena trenbide-pasagunera iristeko bidea

Kadagua Urbanizazioaren lotzeko bidearekin lotzen den bidea da, eta La

Magdalenako 624+317 PK-ko trenbide-pasagunea kenduko du. Bertatik trafikoa

Langileen etorbidearekin lotzen den Oribeko azpiko pasabidera bideratzen da.

Bide berriak 345 metroko luzera eta 4 metroko plataforma-zabalera izango ditu.

El Corso etxebizitzara iristeko bidea

Bide honek etxebizitza partikular baterako sarbidea emango du, egungoa Maestra
Consuelo lotzeko bideak mozten baitu. Pasabide honetatik ibilgailuen trafikorako
sarbidea ematea zaila da, beharrezkoak diren malda handiak direla eta; beraz,
sarbide berria proposatzen da auzoaren goiko aldetik, 47 metroko luzera eta 4

metroko zabalera dituen bide baten bidez.

Etxebizitzarako oinezkoen sarbidea Maestra Consuelo kalearen oinezkoentzako

azpiko pasabide berritik mantendu daiteke eskailera batzuen bidez.

2.4.2. 2. AUKERA

Aukera honek Asuncién Universidad — Aranguren 790 linea 1+668 PK-tik (puntu
kilometrikoa) Santander — Bilbao La Concordia 780 linearekin 624+981 PK-an
(puntu kilometrikoa) lotzen du, 872 metroko garapena duen saihesbide berriaren
bitartez. Saihesbidea Asuncién Universidad linearen zatitzat joko da, eta 70
kilometro ordukoko gehienezko abiadurarako diseinatu da. Santanderko lineari
dagokionez, ibilbidea aldatu beharko da saihesbidearen lotura-eremuan. Hori
aprobetxatuko da tartearen gehienezko abiadura pixka bat igotzeko, gaur egungo

50 kilometro ordutatik 60 kilometro ordura arte.

Saihesbide honen ibilbideak, 1. aukeran ez bezala, Asuncion Universidad —
Aranguren 790 lineako pasagune guztiak zuzenean kentzea lortuko du jarduketaren
eremuan, eta beste jarduketa-mota batzuekin osatu beharko da jarduketa, baina

bakarrik Santander — Bilbao La Concordia 780 lineako trenbide-pasaguneetarako.

Jarduketaren hasieratik bi lineen arteko lotzeko punturaino doan tartea ahalik eta

motzena da; izan ere, malda handia dagoenez, bidaiarien eta merkantzien trenbide
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bidezko trafiko mistorako araudiak onartzen duen gehienezko maldaren menpean

egongo da trenbidearen luzera.

Malda izan arren bi lineak hurbiltzean saihesbidearen okupazioa txikiagotzeko,
horma bat jarriko da Santander — Bilbao La Concordia 780 linearen aldetik, 330

metroko luzerarekin.
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Aukerak aurrera egin ahala, Langileen etorbidera hurbiltzen denean, lehenik eta
behin horma bat jarriko da Casa Pinta jauregiaren inguruan, lurzati horretan sartzea
saihesteko. Aukerak nabarmen hobetzen du etxebizitza horren egungo egoera; izan
ere, gaur egun lau fatxadetatik bitan mugatzen du trenbideak. Aukera honen
ibilbidearekin fatxada nagusia eraginik ez geldituko da. Gainera, saihesbidearen
ibilbidea Santander-Bilbao La Concordia 780 lineari itsatsiko zaionez, eta aldez
aurretik aipatutako horma dela eta, saihestu egingo da lurzatia eragitea atzeko

fatxadaren aldean.

Casa Pinta jauregia gainditu ondoren, hormigoizko beste horma bat jarriko da,

Langileen etorbidean ez sartzeko.

Bi trenbideen arteko lotura Oribeko azpiko pasabidearen kutxa gainditu ondoren
egingo da. Santander-Bilbo eta Bilbo-Ledn bi lineen arteko lotzeko puntua gaur

egun dagoen lekutik 800 metrora mugituko da.

1. aukerarekiko alde garrantzitsu bat da Oribeko biribilguneak 2. aukeran Langileen
etorbideko egungo ibilgailuetarako sarbidea mantentzeko aukera ematen duela, eta
biribilgune hori saltoki-guneko biribilgunearekin lotzeko bide berria alde batera utz

daitekeela.

Bi lineen lotzeko puntutik jarduketaren amaierara arte, 2. aukera eta 1. aukera
berdin-berdinak dira.

24.21. Bideko berritzeak Asuncion Universidad-Aranguren 790 lineako

trenbide-pasaguneei irtenbidea bilatzeko:

Informazio-ikerlanaren esparruaren barruan dauden trenbide-pasagune guztiei
irtenbidea bilatuko zaie saihesbidearekin 2. aukera honetan, egiturazko edo bideko
konponbide gehigarririk mahaigaineratu behar gabe.
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24.2.2. Bideko berritzeak Santander-Bilbao La Concordia 780 lineako ALLAKO UDALERRIAN ZABALERA RIKOKO SAREAREN BERRANTOLA . A o .
trenbide-pasaguneei irtenbidea bilatzeko: OB AR ORMAZIO-IKER
2. aukeraren esparruaren barruan trenbide-pasaguneak kentzeko berritze guziak 1. ODEA DESKRIBAF | A
aukeraren 2.4.1.2 atalean aipatutakoak dira. R RAZIOA ETA
1.352.442,89 969.253,58
O DA D A A
ABEKOA 738.788,95 788.277,25
2.5. BALIOESPEN EKONOMIKOA
RTASUNA ETA OSASUNA 162.533,57 173.421,00
Balioespen ekonomiko hau bat dator informazio-ikerlanean egiten den
o . _ . . _ GAUZATZE ZUZENERAKO
definizioarekin, zehaztutako jarduketetatik abiatuta, eta Adif erakundearen AURREKONTUA 8.280.212,06 8.844.470.79
salneurri-oinarritik eratorritako makroprezioak erabili ditu, plataforma-proiektuetan
_ o _ _ _ . GASTU OROKORRAK 1.077.597,57 1.149.781,20
gaur egun erabiltzen den oinarria izateagatik, baita Garraio, Mugikortasun eta
Agenda Urbano Ministerioaren beste proiektu eta ikerlan batzuetatik eratorritakoak MOZKIN INDUSTRIALA 497.352,72 530.668,25
ere. BATURA 9.864.162,35 10.524.920,24
ZALLAKO UDALERRIAN ZABALERA METRIKOKO SAREAREN BERRANTOLAKETAREN ETA SEGURTASUNAREN BEZa (% 21) 2.071.474,09 2.210.233,25

HOBEKUNTZAREN INFORMAZIO-IKERLANA

LEHIAKETARAKO OINARRIZKO
DESKRIBAPENA 1. AUKERA 2. AUKERA AURREKONTUA 11.935.636,45 12.735.153,49

TRENBIDEAREN AZPIEGITURA 57.003,16 201.173,64

ERAISPENAK ETA ALTXATZEKOAK 81.998,70 103.713,96 Lehiaketarako oinarrizko aurrekontua (BEZa barne), guztira, 11.935.636,45 €-
koa da 1. aukerarako, eta 12.735.153,49 €-koa 2. aukerarako.

TRENBIDEAREN GAINEGITURA 400.622,85 562.616,77

DRAINATZEA 354.075,63 280.515,63 2.6. INGURUMENA

ARKITEKTURA 552.186,00 552.186,00 Proiektu honi Ingurumen-ebaluazioari buruzko abenduaren 9ko 21/2013 Legeak

p—— 1.301.077.60 2.075.662,60 eragiten dio. Funtsezko erakundea Garraio, Mugikortasun eta Agenda Urbano

Ministerioa da; ingurumeneko erakundea, ordea, Trantsizio Ekologikorako eta
TRENBIDE-ZORRAK BERRITZEA 375.088,35 335.598,11 . L .
Erronka Demografikorako Ministerioa da.

SEINALETAKO ETA
KOMUNIKAZIOETAKO INSTALAZIOAK

2.056.182,76 SRR Aipatutako 21/2013 Legeak proiektuen ingurumenaren gaineko eragina

ebaluatzeko bi prozedura aurreikusten ditu, arrunta eta sinplifikatuta,
ELEKTRIFIKAZIOA 444.744,54 517.969,66 . ) ) .
proportzionaltasunaren oinarriaren arabera arrazoituta, prozedura arruntaren pean

ERAGINDAKO ZERBITZUAK 412.467,06 185.679,80 jartzeko haien ezaugarriengatik eta irizpide teknikoei eta proiektuen handitasunari
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ezarritako atarien arabera ingurumenean eragin nabarmena izango duten
proiektuak bakarrik (Legearen |. eranskinean jasotakoak). Jasangarritasuneko
irizpideen arabera (alderdi sozioekonomikoak eta ingurumenekoak) ulertu behar da.
Bestalde, II. eranskinean zerrendatzen dira ezarritako atariak baino balio txikiagoa
kontuan hartuta ingurumen-organo eskudunak erabaki arrazoitu bat hartu behar
duten proiektuak, lll. eranskinean ezarritako irizpideen arabera ingurumenaren
gaineko eraginaren ebaluazio arrunta egin behar zaien ala ez erabakitzeko.
Proiektu horiei ingurumenaren gaineko eraginaren ebaluazio sinplifikatuta egin
behar zaie, eta prozedura hori ingurumen-organoak igortzen duen ingurumenaren

gaineko eraginaren txostenaren bidez ebazten da.

2022ko ekainean ingurumen-dokumentu bat idatzi egin zen, eta horrek erantzuten
zion Ingurumen-ebaluazioari buruzko abenduaren 9ko 21/2013 Legearen 45.
artikuluan zehaztutako edukiari eta hori aldatzen duen abenduaren 5eko 9/2018

Legean ezarritakoari.

Jarraian, 2022ko uztailaren 7an, Garraio, Mugikortasun eta Agenda Urbano
Ministerioaren Trenbide Sarearen Plangintzarako eta Ebaluaziorako Zuzendaritza
Nagusiak, proiektuaren sustatzaile eta funtsezko organo, Trantsizio Ekologikorako
eta Erronka Demografikorako Ministeriora bidali zuen “Zallako udalerrian zabalera
metrikoko sarearen berrantolaketaren eta segurtasunaren hobekuntzaren
informazio-ikerlana” ikerlanaren ingurumenaren gaineko eraginaren ebaluazio

sinplifikatuta hasteko eskaera.

Egindako ingurumen-izapidearen ondorioz, Kalitate eta Inguruneko Ebaluazio
Zuzendaritza Nagusiak “Zallako udalerrian zabalera metrikoko sarearen
berrantolaketaren eta segurtasunaren hobekuntzaren informazio-ikerlana”
proiektuaren ingurumenaren gaineko eraginaren txostena egin zuen, 2023ko

apirilaren 24an EAOn argitaratutako 2023ko apirilaren 13ko Ebazpenaren bidez.

Aipatutako txosten horretan, Kalitate eta Inguruneko Ebaluazio Zuzendaritza

Nagusiak honako hau erabaki zuen:

“Alegatutako aurrekarien eta zuzenbideko oinarrien arabera, eta egindako

ingurumenaren gaineko eraginaren ebaluazioaren ondorioz, ez da beharrezkoa

‘Zallako udalerrian zabalera metrikoko sarearen berrantolaketaren eta
segurtasunaren hobekuntzaren informazio-ikerlana’ proiektuaren
ingurumenaren gaineko eraginaren ebaluazio arrunta egitea, ez baita
aurreikusten ondorio kaltegarri nabarmenik ingurumenean, baldin eta ikerlan
honetako ingurumen-dokumentuan eta ebazpen honetan ezarritako neurriak eta
aginduak betetzen badira. Ingurumen-ebaluazioari buruzko Legearen 47.
artikuluaren 5. atalaren arabera, ingurumenaren gaineko eraginaren txostenari ez
zaio errekurtsorik jarriko, proiektua baimentzeko egintzaren aurka administrazio-

bidean edo auzibidean jar daitezkeenei kalterik egin gabe’.

Aztertutako aukera bakar batek ere ez du ingurumenean eragin larririk sortzen eta,

beraz, biak dira bideragarriak ingurumenaren aldetik.

Azpimarratu behar da, halaber, bi aukerek eragin-magnitude berak dituztela
aztertutako ingurumeneko ia faktore guztietarako. Lanen fasean sortzen diren
eragin gehienak bateragarriak edo neurrizkoak dira, eta ez da eragin larririk
antzeman. Ustiapenaren fasean, zenbait eragin positibo agertu dira, saihesbideak
Zallako biztanleentzat onura handia dakarrelako eta, horrez gain, neurrizkotzat

jotako eraginak murrizten dira.

Azkenik, sortzen diren eraginen garrantziari dagokionez, eragin nabarmen gutxi

antzeman dira, eta ohikoagoak dira 1. aukeran.

Horregatik guztiagatik, ingurumenaren ikuspegitik 2. aukera hoberena da, eta
hori hautatu egin da.

2.7. AZTERKETA IRIZPIDEANIZTUNA

Azterketaren osagaiak haien adierazgarritasunaren, garrantziaren eta metodo

kuantitatiboen bidez baloratzeko egingarritasunaren arabera aukeratu dira.

Aukera bakoitzaren jokaera honako irizpide hauei jarraituz aztertu da:
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- Lurraldearen antolaketa
Adierazle honi dagokionez egin diren azterketen ondoren, egiaztatu da 2. aukera

onuragarriagoa dela hainbat ikuspuntutatik.

Segurtasunaren eta lurraldearen iragazkortasunaren ikuspegitik, aukera ematen du
zuzenean 1. aukeran baino lau trenbide-pasagune gehiago kentzeko (2. aukeran
zazpi kentze zuzen daude; 1. aukeran, ordea, hiru daude). Horietatik bik “oso

lehentasun handia” dutela jo du azpiegituraren administratzaileak.

Lurraldearen kohesioaren ikuspegitik, gaur egun lurraldea zatitzen duen Asuncion
Universidad — Aranguren 790 linearen luzera gehiago askatzeko aukera ematen du
(1.300 metro 895 metroren aurka). Hala, tren-azpiegiturak korridore berean bil
daitezke. Horrek iragazkortasuna errazten du, bide-azpiegituren berrantolaketa
hobeagoa lortuz trenbidearen eta bideen eta errepideen arteko bidegurutze gehiago
kentzen direlako, eta Casa Pinta bezalako etxebizitzak bi trenbideren artean

mugatuta egoteari uzteko aukera emanez.

Lurraldearen okupazioaren ikuspegitik, 2. aukera pixka bat luzeagoa den arren,
bide-jarduketa gutxiago egitea dakarrenez bere okupazio-azalera 1. aukerarena
baino txikixeagoa da. Horrez gain, 2. aukeraren ibilbideak askatzen duen azalera,
saihesbide berria abian jarri eta erabiliko ez den 790 linearen tartea desegiten
denean, 1. aukerari dagokiona baino handiagoa da, honako irudi honetan ikus

daitekeen bezala:

Jarraian, aukera bakoitzerako eragindako azaleren eta eraginik gabeko azaleren

datuak jaso dira.

. 1. aukerarako eragindako edo okupatutako azalera 25.185 m?-koa da, 2.

aukeraren 24.987 m2-en aurka.

. 1. aukerarako eraginik gabeko edo okupatu gabeko azalera 7.160 m?2-

koa da, 2. aukeraren 10.320 m2-en aurka.

- Funtzionaltasuna
Funtzionaltasunaren ikuspegitik, bi aukerek egungo tren-ustiapenari eustea

bermatzen dute, eta ez dute etorkizuneko jarduketarik arriskuan jartzen.
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Ingurumena
Aukera bakoitzak ingurumenaren osagaietan izan dezakeen eragina ezagutu eta
baloratu ondoren, ebaluazio orokor bat egin da horien arteko alderaketa ezarri ahal
izateko. Alderaketa horretatik aukerarik egokiena hautatuko da, ingurumenaren

aldetik egokiena dena, hain zuzen ere.

2.6 atalean ikusi denez, ingurumenaren ikuspegitik mahaigaineratutako bi aukerak
bideragarriak dira, ez baitute inola ere eragin kritikorik izango, baina 2. aukera

hobea da.

- Inbertsioa
Inbertsioaren ikuspegitik, aldeak ez dira nabarmenak. Izan ere, 1. aukera motzagoa
izan arren, bideetarako eta oinezkoentzako jarduketa gehiago behar ditu, egitura
berriak barne.

Aukera bakoitzerako behar den inbertsioaren kopurua ikusita, 1. aukera zertxobait

onuragarriagoa dela uste da, baina ez da esanguratsua.

ONDORIOZTA DAITEKE, MAHAIGAINERATUTAKO Bl AUKERAK
BIDERAGARRIAK BADIRA ERE, 2. AUKERA IRTENBIDE HOBERENTZAT
JOTZEN DELA, LURRALDEAREN, FUNTZIOAREN, INGURUMENAREN ETA
EKONOMIAREN IRIZPIDEAK KONTUAN HARTUTA.

2.8. ERRESERBA-ZERRENDA

Trenbideen Sektoreari buruzko irailaren 29ko 38/2015 Legean eta abenduaren
19ko 26/2022 Legean jasotzen den horren eguneraketan zehazten denari jarraituz,
erreserba-zerrenda bat proposatu da, informazio-ikerlan honen xede diren eta
aukera bakoitzari dagozkion trenbideko azpiegituretarako. Aipatutako erreserba-
zerrendari dagokion dokumentazio grafikoa 14. eranskinean kontsulta daiteke,

‘Hirigintza-plangintza eta okupatzeak’ izenekoa.

2.9. INFORMAZIO-IKERLANAREN EMAITZAK ETA INFORMAZIO
PUBLIKOAREN IZAPIDEAN JARRIKO DIREN AUKERAK

Zallako udalerrian trenbide-pasagune ugari daude, eta horrek eragina du hiri
inguruko errepideetako eta trenbideetako mugikortasunean eta segurtasunean.
Egoera hori larriagotu egiten da pasagune horiek udalerria zeharkatzen duten bi
bereizitako trenbide-lineatan banatuta daudelako. Horrek eragin handiagoa du
bideetatik eta trenbideetatik egiten diren joan-etorrien segurtasunean, eta muga
handia da biztanleriaren etorkizuneko hiri-garapenerako, zorroztasun handia

eraginez mugikortasuneko plan guztietan.

Adierazitakoarekin bat etorriz, “Zallako udalerrian zabalera metrikoko sarearen
berrantolaketaren eta segurtasunaren hobekuntzaren informazio-ikerlana” egin da,
eta horren edukia Trenbideen Sektoreari buruzko Legean eta Garapenaren
Erregelamenduan (2387/2004 ED) aipatzen den araudiak ezartzen dituen
jendaurrean jartzeko prozesuen eta entzunaldiko prozesuen oinarri izateko behar

dena izango da.

Halaber, ikerlanak Ingurumen-ebaluazioari buruzko abenduaren 9ko 21/2013
Legearen 45. artikuluan zehaztutako edukiari eta hori aldatzen duen abenduaren
5eko 9/2018 Legean ezarritakoari erantzuten dion dagokion ingurumen-
dokumentua barne dakar, ingurumenaren gaineko eraginaren ebaluazio
sinplifikatuta gauzatzeko. Egindako ingurumen-izapidearen ondorioz, 2023ko
apirilaren 24an 2023ko apirilaren 13ko Ebazpena argitaratu zen EAOn. Horren
bidez, “Zallako udalerrian zabalera metrikoko sarearen berrantolaketaren eta
segurtasunaren hobekuntzaren informazio-ikerlana” proiektuaren ingurumenaren
gaineko eraginaren txostena adierazi zen, eta bertan zehaztu zen ez dela
beharrezkoa informazio-ikerlan honen ingurumenaren gaineko eraginaren
ebaluazio arrunta egitea, ez baita aurreikusten ondorio kaltegarri nabarmenik
ingurumenean, baldin eta ikerlan honetako ingurumen-dokumentuan eta aipatutako

ebazpenean ezarritako neurriak eta aginduak betetzen badira.

|Idazketaren fasean, eta teknikoki zaila denez trenbide-pasagune gehienetan

gurutzaketa-puntu berean kentzeko konponbideak aurkitzea, inguruan eraikin asko
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daudelako, saihesbide itxurako bi aukera mahaigaineratu dira 790 linea (Asuncién
Universidad-Aranguren) 780 linearekin (Santander-Bilbao La Concordia) lotzeko
eta, horrela, 790 linearen trenbideko kilometro bat baino gehiago askatuko da
hirigunean eta, horren bidez, ahalik eta trenbide-pasagune gehien kenduko dira
trenbidearen ibilbidearen arabera eta gainerako trenbide-pasaguneak berrituko

dituen irtenbidea emango da.

2. aukera pixka bat luzeagoa den arren, bide-jarduketa gutxiago egitea dakarrenez
bere okupazio-azalera 1. aukerarena baino txikixeagoa da. Horrez gain, 2.
aukeraren ibilbideak askatzen duen azalera, saihesbide berria abian jarri eta
erabiliko ez den 790 linearen tartea desegiten denean, 1. aukerari dagokiona baino

handiagoa da. Aurreko guztia kontuan hartuta, eta bi aukeretarako dagokion

azterketa irizpideaniztuna egin ondoren, non lurraldearen, funtzionaltasunaren,

ingurumenaren eta ekonomiaren alderdiak aztertu diren, ondoriozta daiteke:

2. aukera onuragarriena dela funtzionaltasuneko, lurraldeko, ekonomiako eta

ingurumeneko irizpideak kontuan izanda.

Horren ondorioz, 2. aukera jendaurrean jartzeko eta entzunaldiko prozesuaren
pean jartzea proposatzen da, 12.735.153,49 €-ko lehiaketarako oinarrizko

aurrekontuarekin, etorkizuneko eraikitzeko proiektuak gauzatu baino lehen.

Madril, 2023ko apirila
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1. ERANSKINA PLANOAK
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