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2. AFECCIONES A LA VIA EXISTENTE

1. INTRODUCCION

Debido a que en varios puntos de los trazados propuestos, la linea de alta velocidad
El objeto del presente anejo es plantear las soluciones para las reposiciones ferroviarias proyectada utiliza el corredor de la linea existente, se generan ciertas interferencias con
afectadas en las distintas alternativas contempladas en el presente Estudio Informativo. los elementos existentes (principalmente vias y andenes). Estos han de ser repuestos
para que, una vez ejecutada la nueva linea de alta velocidad, tengan la misma

funcionalidad y caracteristicas que previamente.

En la siguiente tabla se resumen todas las afecciones a la via existente entre Valencia
y Castelldn, discretizandolas por alternativa.

TRAMO  ALTERNATIVA ‘ AFECCION

1.1 NA
Ramal a factoria Stadler/ Estacion Massalfassar
TRAMO | 2 Apeadero de El Puig
1.3 NA
1.6 NA
1.1 NA
TRAMO Il 1.2 Vias de apartado de mercancias en la Estacion de Sagunto
.3 NA
TRAMO IlI — NA
1.2 NA
Reposicién de linea de Cercanias
TRAMO IV UNICA Apeadero del Almazora
Base de Mantenimiento de ADIF
NA- no aplica

Imagen. Planta general de alternativas

Tabla. Reposiciones ferroviarias por alternativa
En este anejo se incluye una descripcion de la situacion existente de las instalaciones

ferroviarias afectadas y una descripcion de la situacion proyectada, considerando tanto
aspectos de obra civil como de instalaciones.
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2.1 RAMAL A FACTORIA STADLER/ESTACION DE MASSALFASSAR

2.1.1 Situacion actual

La estacion de Massalfassar se sitla en el término municipal de mismo nombre. Posee
dos vias generales pasantes, dos vias de apartado con sendos andenes cada unay
una tercera via de apartado cuya principal funcién es conectar con el ramal de acceso
a la factoria de Stadler. Los dos andenes se encuentran unidos por un paso inferior que
se encuentra en malas condiciones de conservacion. En el siguiente esquema se puede
apreciar la distribucion actual de las vias de la estacion.

ESTACION MASSALFASSAR. SITUACION ACTUAL

ESTACION
MASSALFASSAR

| ~NDEN | Ccv-32

ANeE

FAMAL A LEYENDA
FACTORIA ViA ANCHO MIXTO
STADLER ViA ANCHO CONVENCIONAL

MOTA: EN LA ACTUALIDAD SE ESTA IMPLEMENTANDO EL ANCHO MIXTO EN LA ESTACION DE MASSALFASSAR |

Imagen. Situacion actual estacion de Massalfassar

La estacion tiene un edificio de viajeros y uno de comunicaciones,. Ambos edificios se
sitlan en el andén oeste y estan en un estado de conservacion aceptable.

Ademas, en el entorno de la estacion se ubica la subestacion de traccion, que se
encuentra al sur de la estacion.

Imagenes. Edificios y subestacion de la estacion Massalfassar

También dentro de la estacion podemos encontrar un antiguo cargadero al este de la
tercera via de apartado, que da acceso a la factoria de Stadler.

Imagenes. Cargadero y ramal a factoria Stadler

2.1.2 Situacion final / proyectada

Se plantea la nueva plataforma de alta velocidad de via doble pasando por el lado este
de la estacion, donde se sitlan la tercera via de apartado y el ramal existente a la
factoria Stadler, sin afectar a las vias generales, de apartado ni los andenes.

Para seguir manteniendo la funcionalidad de esta conexion, se disefia un nuevo ramal
partiendo de la via de apartado situada en el lado oeste. Dicho ramal pasara en
estructura sobre las vias existentes y la futura alta velocidad.

El siguiente esquema muestra la situacion proyectada.
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Imagen. Situacion final estacion de Massalfassar

En el apéndice 1, se adjunta la documentacion gréafica descriptiva de la actuacion.

2.2 APEADERO DE EL PUIG

2.2.1 Situacion actual

El apeadero esta situado en el término municipal de El Puig.

Esta dotado de dos andenes situados junto a las vias generales de ancho mixto. Estos
estan comunicados mediante un paso inferior.

En el siguiente esquema se muestra la configuracion de las vias existentes en el
Apeadero de El Puig.

APEADERO DE PUIG. SITUACION ACTUAL

CAMINO AGRICOLA
STA. MARIA cv-318 cv-319
mﬂiﬂ‘i-
=
EDFICIO LEYENDA
VIAJEROS VIA ANCHO MIXTO (1435/1668 mm )

| NOTA: EN LA ACTUALIDAD SE ESTA IMPLEMENTANDO EL ANCHO MIXTO EN EL APEADERO DE PUIG|

Imagen. Situacion actual apeadero de el Puig

El apeadero dispone de edificio de viajeros y un aparcamiento para unos 19 vehiculos,
situandose ambos en el lado este.

El andén contiguo al edificio tiene un ancho de 9,55 m en el tramo central y 4,20 m en
el extremo con una longitud total de 165 m. El acceso al paso inferior consta Unicamente
de escaleras y esta cubierto mediante una marquesina integrada en el edificio.

El andén oeste tiene un ancho de 4,5 m y una longitud de 224 m.

Imagenes. Edificio y andenes del apeadero de El Puig
2.2.1 Situacion final / proyectada
La nueva plataforma ferroviaria de alta velocidad se localizar4 en la margen este del

apeadero, ocupando parte de la plataforma existente de la via doble, asi como el andén
este.

Por ello, es necesario plantear la reposicion de la via existente de unos 1.500 m en el
entorno del apeadero, y del andén este junto con su paso inferior de conexién con el
edificio y con el otro andén, en la margen oeste donde se dispone de un espacio libre.

El siguiente esquema muestra la situacion proyectada.

APEADERO DE PUIG. SITUACION FINAL

CAMINO AGRICOLA PROLONGACION
STA MARIA Cv-318 BAGO INEERIOR CV-319
m PASO INFERIOR
| ANDEN 28|
t
PASO INFERIOR
EXISTENTE
EDIFICIO
DE LEYENDA

VIAJEROS

VIA ANCHO MIXTO (1435/1668 mm.)
VIA ANCHO ESTANDAR (1435 mm.)

Imagen. Situacion final estacion de El Puig

En el apéndice 1, se adjunta la documentacién gréafica descriptiva de la actuacion.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDAD VALENCIA-CASTELLON. FASE ||

Pagina 3



ANEJO N° 14. REPOSICIONES FERROVIARIAS

2.3 ESTACION DE SAGUNTO

2.3.1 Situacion actual

La Estacion se sitta en la localidad de Sagunto.

Por un lado, la Estacion consta de via doble general y dos vias de apartado de ancho
mixto con dos andenes, siendo el situado en el lado este (andén central) de 260 my el
de lado oeste de 405 m (andén principal).

Por otro lado, en la margen oeste se sitlan dos vias de ancho ibérico no pasantes, que
nacen de la via de apartado oeste de la estacion. En estas vias se realiza la conexién
con la linea a Teruel. Las mismas comparten el andén principal con las vias de la
estacion de viajeros, ademas de tener un andén especifico en su lado oeste de 175 m.

Ademas de los elementos antes mencionados, esta estacion dispone de un apartadero
compuesto por una playa de cinco vias, tres vias mango de ancho convencional y un
andén de unos 175 m.

En la zona de vias mango se ubican una bascula dinamica y un foso. Una de estas vias
mango, la M3, presenta varios cargaderos, en buen estado de conservacion, pero
aparentemente en desuso.8

En el siguiente esquema se muestra la configuracion actual de la estacién de Sagunto.

Imagen. Situacion actual estaciéon de Sagunto

2.3.2 Situacion final / proyectada
La solucion proyectada de la plataforma de alta velocidad afecta a la playa de vias de
mercancias.

La playa de vias de la estacion de viajeros una vez implantada la nueva plataforma,
guedara con el siguiente esquema:

Imagen. Situacion final estacion de Sagunto
Con este planteamiento la estacion de viajeros queda como sigue:
e Las vias a Teruel no sufren modificaciones
e Lasvias 1, 2 y 3 mantienen sus prestaciones

e Enlavia4 por el lado Valencia se coloca el escape 36-42, para darle continuidad
a la via colectora que es la que permite el acceso al puerto de Sagunto por
Sagunto Cargas y al nuevo acceso al Puerto de Sagunto

e Enlavia 4 por el lado Castellon se coloca el desvio 13 a modo de escape con el
desvio 9, para evitar la deriva de un tren hacia la via general.

El paso entre andenes se mantiene utilizando el paso inferior existente y los ascensores
para las personas con movilidad reducida

Pagina 4
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Se ha prolongado hacia el lado Castellon el andén central a modo de plataforma de
mantenimiento para facilitar los trabajos de mantenimiento entre las dos infraestructuras
tratandolo como un andén bajo.

Por otra parte, en su acceso a Sagunto la alternativa seleccionada tiene que salvar los
ramales de acceso al Puerto de Sagunto, y al afrontar la cabecera Sur de la Estaciéon
de Sagunto se produce la afeccion a la playa de vias de mercancias existente en esta
cabecera.

La futura plataforma discurrird por encima de esta playa de vias, por lo que el Estudio
Informativo contempla su desmantelamiento y propone su reposiciéon 2 km al Sur de
este punto.

Imagen. Situacion propuesta reposicion playa de vias de mercancias

En el apéndice 1, se adjunta la documentacién gréafica descriptiva de la actuacion.

2.4 LINEA DE CERCANIAS ENTRE ALMAZORA Y CASTELLON

2.4.1 Situacion actual

La linea existente se encuadra dentro la linea C-6 de cercanias, y da servicio a los
trenes de media y larga distancia haciendo los recorridos desde Valencia hasta
Castellon y Tarragona.

Imagen. Linea C-6 de Cercanias Valencia

El tramo afectado tiene una longitud aproximada de 4.500 m comenzando un poco
antes del apeadero de Almazora y finalizando en la estacién de Castellon.

Se trata de una via doble de ancho mixto electrificada (3.000 V) en su recorrido.

Imagen. Situacion actual tramo Almazora — Castellén

2.4.2 Situacion final / proyectada

El tramo IV del presente Estudio Informativo se localiza entre las poblaciones de
Almazora y Castellébn, donde la nueva plataforma de la alta velocidad compartira
espacio con las vias existente, obligando a desplazar ligeramente hacia el oeste las
mismas.

El trazado de esta reposicion se inicia con una recta tangente al trazado actual, para
inmediatamente después buscar ir hacia el oeste y separar convenientemente la linea
existente y la de alta velocidad con el objeto de generar el espacio suficiente (entre 14
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y 16 m) para reponer el apeadero de Almazora. Esta separacion termina en una recta
que mantiene la reposicion a una distancia minima respecto a la plataforma de alta
velocidad, en una reducida longitud, que permite el mencionado aprovechamiento del
proximo paso superior de la calle del Comercio.

Imagen. Seccion tipo plataformas ancho estandar y linea existente

Después de esta recta, se vuelven a separar las plataformas hasta unos 11.5 m, que
se mantienen en la larga recta que sigue hasta llegar al soterramiento.

En el soterramiento, la linea de alta velocidad utilizara el falso tinel existente, mientras
que la linea existente repuesta discurrira por un nuevo falso tunel paralelo al existente
hasta justo antes de la entrada a la estacion de Castellébn, donde ambas estructuras
convergeran en su entrada a la playa de vias de la estacion.

En el siguiente esquema se muestra la configuracion proyectada de la linea existente.

Imagen. Situacion proyectada tramo Almazora — Castellén

2.5 APEADERO DE ALMAZORA

2.5.1 Situacion actual

El apeadero de Almazora se encuentra situado en la linea ferroviaria Valencia —
Tarragona en una larga recta de unos 6 km de longitud entre las estaciones de
Castellon, situada a 4,3 km de distancia, y la de Villarreal, a 3,0 km.

El mismo esta dotado de dos andenes situados junto a las vias generales de ancho
mixto. Estos estan comunicados mediante una pasarela peatonal.

El andén este tiene una longitud de 165 m mientras que el oeste de 174 m.

El apeadero dispone de edificio de viajeros y un aparcamiento para unos 12 vehiculos,
situandose ambos en el lado este.

Imagen. Situacion actual apeadero de Almazora

Existeuna antigua zona de carga de ADIF ya en desuso, junto al andén este, de unos
300 m de longitud y forma triangular.

Es importante resefar que, a 40 m al norte del edificio de viajeros, por detras del andén
este, se encuentra la subestacion eléctrica de Almazora que abastece a la linea
ferroviaria, y que tiene dispuestos sendos poérticos de feeders a un lado y otro de la
linea. Es la Gnica subestacion existente entre Nules y el apeadero de Las Palmas.

Pagina 6
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Imagenes. Andén este, edificio de viajeros y subestacion eléctrica

2.5.2 Situacion final / proyectada

En el entorno del apeadero, el trazado propuesto para la LAV presenta una curva a
derechas de radio 3.000 m con sendas clotoides de entrada y salida de 200 m de
longitud, que aproxima la nueva plataforma a la existente. De esta forma se consigue
evitar afeccion alguna la subestacion eléctrica y al paso superior de la calle Comercio,
minimizando las afecciones a las naves industriales y viales colindantes al apeadero.

Con este encaje, se afecta al edificio, los andenes y las vias existentes, siendo
necesaria su reposcion..

Imagen. Situacion proyectada apeadero de Almazora
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2.6 BASE DE MANTENIMIENTO DE ADIF EN CASTELLON

2.6.1 Situacion actual

La base de mantenimiento actual es una pequefia instalacién situada al sur de la ciudad
de Castellon, en torno al P.K. 67+800 de la linea actual, en su margen este, al comienzo
del soterramiento del ferrocarril, junto a la Ronda Sur.

Dispone de una via principal, en fondo de saco, de unos 410 m de longitud con una
derivacién a una pequefia zona cubierta, y una pequefia via mango de unos 30 m de
longitud util.

Las instalaciones cuentan también con una edificacion modular con una planta de unos
900 m2y dos alturas, dedicada a almacenes, instalaciones de personal, aparcamiento
cubierto de vehiculos y oficinas.

2.6.2 Situacion final / proyectada
Debido al posicionamiento de la nueva plataforma de alta velocidad en la margen este

del corredor, la base de mantenimiento de ADIF, situada en esa margen, quedaria sin
uso al ser inaccesible para los trenes de la via existente repuesta.

Por ello, se plantea la reposicidon de la misma en una zona en la margen contraria, con
una disposicion similar a la existente, a unos 1.700 m de la estacién de Castellon.

La parcela disponible para esta nueva base es una franja alargada adosada a la margen
izquierda de la plataforma del eje de reposicién de cercanias. Dicha parcela viene
definida en el PGOU de Castellén, como limite de zona de proteccién del ferrocarril, del
ancho de la cual se utiliza una parte para alojar la plataforma del eje de reposicion de
cercanias, y el resto queda disponible para la base de mantenimiento de ADIF.

Imagen. Situacion proyectada base de mantenimiento de ADIF.
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APENDICE 1. PLANOS
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