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1. INTRODUCCION Y OBJETO 2. ESTACION DE CAMPO DE LAS NACIONES

Elobjeto del presente anejo es presentar las distintas alternativas de actuaciones para la 21. Lbe¢whs5 : /'1'Ljb
incorporacion dedos nuevcs apeaders en el entorno de Campo de las Nacioryesl [ ydS@l Saidl OAsy Sail Nphkade @dmb i disiiBe Sy 1 RSy

barrio de RejasSe llevara a cabo wanalisis del entornaen el que se ubica la actaion . . . .
) q entre las estaciones de Pitis y San Fernando, de la red de Cercanias de Madrid, en concreto

propuesta con el objeto de conocer la composicion urbanistica del ambito, para tener una -
en el tramo entre Fuente de la Mora y San Fernando y proximo al entorno de las

perspectiva completa de sus caracteristicas y se plantearan los prina@patésionantes instalaciones del IFEMA (Feria de Madrid)

técnicosde la actuacion, de modo que las conclusiones extraidas faarmn primer

enfoque sobre la factibilidad de la misma y la necesidad de seguir profundizando en otros Campo de las Naciones es una zengpresarial situada al noreste de la ciudad, en el
aspectos. barrio de Corralejos, distrito de Barajas. Corralejos limita al norte con la carretéfig M

al sureste con la avenida de Logrofio, y al oeste cor4@ Wlel distrito de Hortaleza.

IFEMA

En la zona se ubican las instalaciones de IFEMA (Feria de Madrid) y un namero significativo
de empresas. Ademas, alberga el Palacio Municipal de Congresos de Madrid que acoge
anualmente multitud de eventos y congresos. Su proximidad al aeropuerto faviarece
afluencia de empresarios, expositores, visitantes y congresistas, tanto nacionales como
internacionales.

La zona no tiene una topografia muy compleja. No obstante, la mayor complejidad en
materia de accesibilidad son las diferencias de cota existamt&e las propias vias del
ferrocarril y las calles colindantes. Especialmente en la franja comprendida entre los pasos
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ANEJO N° 8. ESTIONES

superiores de la calle Aconcagua y la Avenida del Consejo de Europa considerada la zona
mas recomendable para ubicar la estacion y doselestudiaran distintas alternativas de
ubicacion.

LaAlternativa 1esla ubicacion mas proxima a los accesos de IFEMA y a los centros de
oficinas ubicados mas al norte de Campo de las Nacentes los pasos superiores de la

calle Aconcagua y la Aveaidel Consejo de Europa.Alternativa 2resulta mas proxima

a las empresas situadas al sur de Campo de las Naciones, algunas de ellas con un volumen
de trabajadores importante como es el caso de Endesa cuya sede tiene capacidad para
3.500 empleados. Tandn es mas proxima al Palacio de Congresos de Madrid y resulta
mas accesible desde el Centro Comercial de Campo de las Naciones, ubicado en la Avenida
de los Andes. Por estos motivos, se considera una ubicacion alternativa a estudiar.

Esquema de aIternatlvas de actuaméuente INECO

22. /tath 59 [!{ b!/Lhbo{yY
2.2.1. ACTUACIONES ALTERNATIVA 1

Como se ha mencionado previamente, la alternativa 1 sitla la estacion entre las calles
Ribera del Sena y Ribera del Loira al norte del paso elevado delladésde la calle
Silvano.

La estacibn se proyecta con accesos a ambos lados de las vias peomitend
permeabilidad urbana necesaria para recoger los flujos de viajeros desde IFEMA y desde

[ ¢9wb! ¢L &

las empresas del lado Oeste. El acceso Este se realiza en la rotonda donde confluyen la
calle Ribera del Sena y la Avenida Partendn. La Avenida Partenon se eRtistalel

metro de Feria de Madrid y el acceso al recinto ferial, por tanto, es el acceso destinado a
recoger y dar salida a todo el flujo de viajeros de IFEMA y del Palacio de Congresos
situados ambos muy proximos.

La posicion de la estacion viene detemada por los condicionantes del terreno y los
servicios existentes en el entornentre los que destaca la subestacion eléctrica de
Campo de las Nacionesa subestacion eléctrica requiere de unas canalizaciones de alta
tension que no permiten situar lat@€ion mas cerca de la rotonda de acceso por lo que
es necesario recorrer un camino de 180 metros hasta llegaméstaa

Por el contrario, la posicién de la estacion en la calle Ribera del Loira es muy favorable al
entorno urbano puesto que esta en lane central del complejo empresarial siendo
equidistante dosgrandes focos empresariales al gl norte.
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Focos de atracciofruente: INECO

Una vez establecida la posicion de la nueva estacion de Cercanias, la permeabilidad
urbana marca las pautagdlisefio de la misma. Por ello, se establecen accesos en ambos
lados de las vias. La topografia del terreno permite seguir esta estrategia proyectual
teniendo una diferencia de 4 metros entre las vias y la calle Ribera del Loira. En lado este,
se requeriraun pequefio acondicionamiento del terreno para obtener la cota necesaria y
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establecer un tramo recto y al mismo nivel en ambos vestibulos de acceso. El tramo de
conexion se realizard mediante un paso inferior bajo vias de aproximadamente 20 metros
de longtud.

La configuracion propuesta persigue un esquema claro y sencillo a la hora de moverse por
la estacion facilitando los flujos de viajeros y a su vez, presentar la estaciéon como un lugar
con plena visibilidad y seguro, pues los accesos y las salidgseison visibles una vez

se esta en el interior de la misma.

Seccion por Paso Inferior

|ﬁ _‘ﬁﬂ

ACCESO
EMPRESAS Y
VIVIENDAS

El acceso a los andenes se realiza por los nicleos de comunicacion vertical distribuidos de

manera simétrica en ambos vestibulos, constan de una escalecfijeal franqueada

por las escaleras mecanicas, una de subida y otra de bajada pudiendo cambiar el sentido

en un periodo de maxima afluencia como puede ser el término de un evento en IFEMA.
En frente se sitlan los ascensores completando el recorrido iatedésmsta los andenes

como marca la normativa. En los laterales del vestibulo se disponen las maquinas de auto

venta y las taquillas ocupando una posicion que permita la vigilancia de los tornos y la
atencion a los viajeros. Las oficinas y cuartos tésnigeedan disimulados a espaldas de

las escaleras de acceso a los andenes de modo que el espacio del vestibulo se presenta

como un gran espacio central y de un vistazo todos los elementos son localizados
facilmente evitando los puntos de nula visibilidace Bste modo, queda definida la
secuencia de espacios en entrada, vestibulo con maquinas y taquilla, y finalmente, el

espacio de tornos y distribucion a escaleras y ascensor. Este Ultimo espacio cuenta con

una doble altura buscando una iluminacién ceniaaho muestra la seccibn aumentando

la sensacion de amplitud. En la parte superior en el nivel de andenes tanto escaleras como
ascensor dan a un espacio cerrado con asientos para la espera del tren y salida al exterior.

La marquesina se extiende desde estpaxio hasta 100 metros en el andén siendo una
espacio cubierteabierto.

En seccién se observa que la estacién se plantea como un sistema de cubiertas que
acomparfia al escalonamiento de los niveles. Arriba, la marquesina comienza en los
andenes y se ensanalpara cubrir a modo de cubierta los nucleos verticales y la doble
altura del vestibulo. A continuacion, en el nivel inferior con la misma estrategia de
cubiertas el plano recorre los cuartos técnicos, oficinas y zona de acceso a la estacion
generando un pquefio voladizo para remarcar la entrada peatonal.

El ambito exterior en el acceso oeste, lado del IFEMA, queda definido por una pequeia
plaza pavimentada y a su vez delimitada por vegetacion a modo de perimetro verde que
dote al espacio de cierta intimidgy oculte sutiimente la subestacion de energia teniendo
una minima presencia. El propdsito de la plaza exterior es crear un area de recogida de
viajeros cuyo flujo no es de caracter lineal si no que es puntual provocando grandes
aglomeraciones como puedser la hora de salida de un evento tanto en el palacio de
congresos como en IFEMA. De este modo, la plaza actia de tamiz en el flujo de viajeros
en un espacio abierto rodeado de arboles y no en un ambito mas hostil como la rotonda
cuyo tréafico dificulta emovimiento de personas.
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Planta de flujos Alternativa 1
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Fuente: INECO
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2.2.2. CONFIGURACION DE LA ESTACION ALTERNATIVA 1

)
.
v

En su conjunto, se estima que los espacios planteados tegmexximadamente 1200
en planta para ubicar las siguientes areas y servicios requeridos en una estacion de Alta
Velocidad:

Vestibulo de espera con paneles de informacion.

Zona de asientos para espera de los trenes.

Aseos publicos y para el personal, ¢caade limpieza y almacenes.

=A =2 =| =

Maquinas de control de acceso y zona de colas. Cuartos de instalaciones en andenes:
Centro de control, centro de transformacién, sala de comunicaciones, climatizacion,
etc.

1 Escaleras y ascensores para el acceso a los andecakers de evacuacion

Andenes de 240m de longitud y 4,8m de ancho.

Sefializacion general e instalaciones (megafonia, CCTV, incendios, etc.)

’ ACCESO CALLE
- RIBERA DEL LOWRA

Esquema de flujos del vestibutamente: INECO

=

LLEGADAS

ACCESO CALLE
RIBERA DEL LOIRA

Esquema de flujos andenésaiente: INECO
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2.2.3. ACTUACIONES ESTRUCTURALES ALTERNATIVA 1

Segun la ubicacion elegida para esta alternativa, el trazado discurre elevado respecto a la
superficiecolindantemediante un terraplenen de unos&n de altura.

Esta alternativa aprovecha dicho emplazamiedeomarera que se evite enterrar gran
parte de la edificacion, lo cual obviamente ahorra costes.

La solucién plantean accescen superficiedesde cada lada nivel de calle por lo que
tenemos dos volumenes de edificaciqne muerdenparcialmente ekerraplén, lo cual
dara lugar a muros de unos7n en dichos contornos.

La edificacion situada a cada lado se compondra de un nivel inferior a nivel de calle
planteadomediante bsade cimentaciory de un nivel superior o de cubierta mediante
estructura metalica o de hormigohassuperficiesde edificaciora cada ladson de 45

48m de longitud y 1-48m de ancho.

En losde nucleos deconexiénde escaleras, que suben al nivel de andesesitia un
nivel mas elevadale cubierta para proporcionar cobijo a dicho nugleor lo que hay
cubierta envariosniveles.

La comunicacion entre ambos accesos se produce mediante un paso inferior bajo vias de
unos 6m de ancho que atraviesa el andén y que podra ejecutarse a cielo abierto al amparo
de una pantalla de pilotes o micropilotes intermedia que permita sostener las vias
funcionando sobre la parte del terraplén en la que no se actla en la primera fase.

Losdosandenesse disponercon las viaen la parte superior del terraplén, para lo cual
sera preciso disponer muros de contencion é@gné de altura a los lados que ensanchen
la plataforma superior del andén para alojar las soleras de arfsidre los anenes se
han previsto una marquesina metélica de 100m.

Desde el punto de vista constructivo, la ejecucion se podra plantear a cielo abierto, por
simple excavacion del volumen de terraplén a ocupar con la edificacion.

Para ello se habran de prever fases quermitan mantener siempre una via en
funcionamiento y asi actuar en el lado contrario. Esto conlleva la consideracion de una
pantalla intermedia entre vias de unos 20 de longitud al menos en la zona del paso
inferior, para permitir la construccion hasthlienite de la pantalla en cada fase.

El restode las excavaciones podrigmede plantearse con taludes provisionaléss
muros de la edificacion serian encofrados y arrancarian en la propia losa inferior.

23. /'ath 59 [!{ b!/Lhbo{yY
2.3.1. ACTUACIONEAERTERNATIVA 2

La alternativa 2 sitla la estacién a ambos lados de las vias paralela a la Avenida del Consejo
de Europa. El acceso Este se produce junto a la rotonda con el monumento a Juan de
Borbon. En la misma confluyen avenidas principales importacde® la mencionada
Avenida del Consejo de Europa, Avenida capital de Espafa, la calle Ribera del Sena y la
Via Dublin. Por ello, supone un nodo importante en el entorno urbano y su localizacién es
un punto estratégico para el flujo de viajeros. De entrda® las avenidas destaca la
Avenida capital de Espafia que desemboca en el recinto ferial de Madrid IFEMA pasando
por el palacio de congresos. Ambos recintos acumulan un namero muy elevado de
personas de las cuales un porcentaje significativo utilizar@erelanias. Este flujo puntual

tan elevado al término de un evento requiere un acondicionamiento del espacio y de las
instalaciones acorde al nimero de viajeros que hay que gestionar para evitar
aglomeraciones y esperas muy largas.
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Focos de atracciofruente: INECO

La posicién de la estacién en el lado Este queda definida por los condicionantes del
entorno urbano antes mencionados. Por otro lado, el acceso Oeste toma su posicion en
base a un flujo elevado de viajeros, pero en este caso tiene un cagétiato tratandose

principalmente de viajeros de las oficinas colindantes o de las viviendas de la zona. El
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acceso se sitla en la calle Ribera del Loira (como en la alternativa 1) en frente de la sede
de Endesa. Esta localizacion pese a estar mas leja®djunto de empresas situadas al
norte, entre ellas lberdrola, estd mas proxima a otros puntos importantes del entorno
urbano como el Corte Inglés situado unos metros mas abajo en la Avenida de los Andes o
el parque Juan Carlos | cuyo gran aparcamigntede suponer un gran numero de
viajeros para la estacion al usar dicho parque como punto donde dejar el coche y a
continuacion usar el transporte publico para el acceso a la ciudad.

La topografia del terreno limita las posibilidades de disefio de laiéstd@ diferencia de cota

entre las calles donde se emplazaran los accesos requiere la utilizacion de medios mecanicos
para conseguir un recorrido accesible. A su vez, las vias se encuentran por debajo del nivel de
las calles de los accesos, teniendo esnilvel de 10 metros respecto al acceso Oeste y 7 metros

en el acceso Este. La solucion légica para el posicionamiento de la estacién es a modo de
pasarela por encima de las vias en trinchera. Por lo tanto, ambos vestibulos se sitian a ambos
lados como gile dos patas se tratase para dar solucién al entorno urbano y al mismo tiempo
servir de acceso a la estacion. El conjunto se conecta mediante una estructura por encima de
las vias con nucleos verticales de comunicacion a los andenes.

Seccion por Paso Imier

= o

Siguiendo los mismos criterios de la alternativa 1, el esquema funcional de la estacion es
claro y sencillo. Se plantea un esquema lineal tanto en el acceso como en el recorrido de
manera que la visibilidad una vez se ha entrado a la estacion extady todos los
elementos que el viajero vaya a utilizar estan localizados de un vistazo rapido. La pasarela
por encima de las vias es la columna vertebral que articula la estacion culminada en
ambos extremos con los vestibulos. La pasarela esta atieivetstibulo Oeste en la calle
Ribera del Loira mientras que el vestibulo Este en la calle Ribera del Sena se encuentra 3
metros por encima. La diferencia de cota se soluciona con un ascensor y un tramo de
escaleras mecanicas. Esta diferencia de cotaussfita por el emplazamiento del

vestibulo teniendo este una amplitud mayor con un pequefio espacio previo a modo de
plaza de acceso a demas de la posibilidad de plantear un tramo de Kiss & Ride junto a las
paradas de autobus. Estas caracteristicas debreot solucionan las necesidades de
espacio y medios para la gestion de flujos de viajeros en picos a de afluencia por eventos
tanto en IFEMA como en el Palacio de Congresos.

El disefio de la nueva estacion se plantea a partir del esquema funcional donde la
linealidad para conectar ambos lados de las vias marca el patrén a seguir. Por ello, se
proyecta la estacion a partir de una gran pastilla central horizontal que se posa sobre el
terreno, cruza por encima de las vias y sube finalmente para alcanzar tlectaeso en

la plaza del monumento a Juan de Borbon. Ancladas a la pastilla central aparecen dos
lenguas que bajan a los andenes dotando de proteccién a las escaleras fijas y las escaleras
mecanicas. De este modo, la pastilla central aparece como urcgespo que sobresale

del resto y se asienta en el terreno como una estructura industrial mimetizandose con los
edificios de oficinas del entorno y las vias del tren. Al mismo tiempo, los espacios anexos
al vestibulo que contienen parte del programa tiengma altura menor quedando en otro

nivel distinto a la pastilla central.

Por altimo, la configuracion interior de los vestibulos es comun para ambos, teniendo en

la parte central en control de acceso mediante tornos con las maquinas de auto venta a
los ladbs. En unos de los laterales se disponen las taquillas para atencion al cliente desde
donde también se accede a los espacios técnicos requeridos por la estacion.

A continuacion, se muestra un esquema en planta del emplazamiento de la estacién, asi
como delfuncionamiento del vestibulo mediante flechas explicativas para indicar los
flujos de viajeros. Ademas, en seccion se observa la diferencia de cota del terreno y como
la pasarela se asienta en el mismo con los vestibulos en ambos extremos.
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Planta de flujos Alternativa 2

Fuente: INECO
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2.3.2. CONFIGURACION DE LA ESTACION ALTERNATIVA 2

En su conjunto, se estima que los espacios planteados tienen aproximada@0nte

en planta para ubicar las siguientes areas y servicios requeridos en una estacion de Alta : e P +
Velocidad: I
1 Vestibulo de espera con paneles de informacion. o 1R =i

- ﬂ_“ 0
1 Zona de asientos parapera de los trenes. L

1
1 Aseos publicos y para el personal, cuartos de limpieza y almacenes. [ :
. 11
1 Maquinas de control de acceso y zona de colas. SDLEE : T }
{1 Cuartos de instalaciones en andenes: Centro de control, centro de transformacion,
sala de comunicaciones, climatizacietg,
1 Escaleras y ascensores para el acceso a los andenes. Escaleras de evacuacion
1 Andenes de 240m de longitud y 4,8m de ancho. . ] i | [
1 Sefializacién general e instalaciones (megafonia, CCTV, incendios, etc.) [T |
.

= Esquema de flujos del vestibutmente: INECO

T

2.3.3. ACTUACIONES ESTRUCTURALES ALTERNATIVA 2

La alternativa 2 de la estacion en Campo de las Naciones se ha planteado en un entorno

t

' - en el que el trazado discuren desmonte en trinchera, con las vias situadassu8m por
M 1 [ d debajo del terreno de acceso colindante.

t

Esto implica la necesidad dmplantar la edificacion mordiendo el talud actual, para lo
_ gue se ha planteado disponenuros de contencién en los laterales para alojar los
Esquema de flujos andenésiente: INECO : e g
andenes y de la propia edificacion.
Ya que el terreno lo permite, estosunos se realizaran al amparo de excavaciones

provisionales con un talud 1:@enerando unacupacionque noafecta a los viales.

Enla margenzquierda esto ha sido posible pues ya se dispongndepantalla de pilote
disefladgpara limitar la afectacion de la cuadruplicacién\aRibera del Sena, por lo que
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la excavacioen talud desde el borde del edifigoiedainterrumpida en su parte superior
al amparo de dicha pantalla.

En la margen derecha la excavacion cortalad 1:1 desde el borde de la edificacion
permite no afectar a la calle Ribera del Loira, por lo que se plantea ejecucion a cielo
abierto para los muros de hasta 8m que requiere la edificacion.

Los volimenes de edificaciarcada lado de las viade unos32x9m contaran con un nivel
inferior de cimentacion y un nivel intermedio que daré acceso a las escaleras.

El nivel inferiom nivel de andéise ha previst@on una losanferior continuaen los dos
margenesque se ejecutara tambiébajo las viagpara permitir el acodalamiento y
compensacion de los empujes de tierras de ambos ladogue existeempujes dehasta

8-10m de alturaprocedente de los taludede la trinchera quepodrian desestabilizar el
conjunto. La zona de losa bajo las vias podra ejecutarse en dos fases para mantener la via
en circulacién, con la ayuda de una pantalla corta auxiliar entre vias.

Sobre esta losaferior se disponenademas déas plataformagforjados para los andenes
en la zonade edificaciérpara estos niveles inferiore¥ los propios niveles de cubierta
previstos.

La comunicacion entre ambos andenes se produce entre los niveles superiores mediante
una pasarela metalica tipo celosia de unos3R5de luz y unos 5m de ancho, gse
apoyara en sus extremos sobre la estructura de muros que rodea y contiene las tierras
del nivel inferior de andenes. Habra dos ascensores que permitan subir desde el nivel de
andenes al nicleo de comunicaciones.

En un nivel superior estan los accesesde la Ribera del Sena y de Ribera del Loria, que
consisten en sendos edificios en superficie con un nivel de cimentacion y una cubierta
posiblemente metélica.

Estos accesatesdede unos 15*17m y 9x10 e conectan a los inferiores con escaleras
que baaran por el talud mediante muros con cimentacion escalonada.

Losdos andenes de 80m de ancho y se prolongan unos 230 destidimite de la
edificacion Los murodaterales se han situado a al pie inferior de la trinchera de forma
que su coronacion queden poco por encima de la excavacion a ejecutar pagaopia
ampliacion de plataformade manera que se minimice la altura contenida. Se trata de
muros de hormigdbn en ménsula. En el lado interior podra disponerse un muro

prefabricado de andén o un pequefiauro in situ que contenga el relleno acabado pro
una solera superiolEl acabado se ha previsto con solera de hormigén sobre relleno.

Sobre los andenes se han previsto marquesinas metalicas de 100m de longitud.
24. Lb¢9wahb!I[LS5!'5 9b /lath 59 [1{

En ¢ marco de las consultas realizadas para la elaboracion del presente Estudio
Informtivo, se contacté con el Consorcio Regional de Transporte de Madrid (CRTM).
Atendiendo a dicha solicitud, desde el Consossoinforméde que en el Ambito de
Campo de las &ciones esta estudiando junto a la Consejeria de Transportes, Movilidad e
Infraestructuras una posible linea de BRT que discurrird por el barrio de Valdebebas y
cruzara, dependiendo del trazado finalmente elegido, el presente ambito de la linea de
Contorro. En la siguiente imagen se puede observar los dos posibles guesslicitan

se tengan en cuentaon objeto de potenciar la intermodalidad entre ambos modos de
transporte, Cercanias y BRT.

Esquema de linea BRT

BRT Fase !l [

Fuente: CTRM
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Acontinuacion de analiza la intermodalidad de las dos alternativas de ubicacion del nuevo
apeadero.

2.4.1. INTERMODALIDAD ALTERNATIVA 1

La intermodalidad en la alternativa 1 de Campo de las Naciones se plantea en el punto de
acceso al ambito de la estacion enchlle Ribera del Sena. Se dispone de un amplio
espacio para la integracion de paradas BRT con la posibilidad de incluir ademas plazas de
aparcamiento que se tendrian que reubicar por la implantacion de las paradas de bus.

En consecuencia, esta ubicacién dpeadero es compatible con la posible linea BRT.

BTR Alternativa 1

2.4.2. INTERMODALIDAD ALTERNATIVA 2

Por otro lado, d intermodalidad en la alternativade Campo de las Naciones se plantea
en el punto de acceso a la estacidtegrada en la rotonda Donda de BorbonEl nuevo
disefio urbano incluiria tanto las propias paradas de &hrbla integracion de paradas
de busque actualmente existen en este punto

En consecuencia, esta ubicacion del apeadero es compatible con la posible linea BRT.

BTRAlternativa 2

ESTUDIO INFORMATIVO: CERCANIAS DE MADRID. ACTUACIONES DE MEJORA DE LA FUNCIONALIDAD DEISARARERNORDALEZ ANENARES
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3. ESTACION DE REJAS

31. Lb¢whs5!//Ljhb

Las dos localizaciones propuestas para situar el apeadero de Rejas se ven afectadas, en
diferente grado, por diferentes actuaciones planificadasfuturo eje transversal, y la
cuadruplicacion de léinea decontorno. Se analizan las actuaciones futuras dentro de
cada uno de los apartados de las alternativas debido a que las soluciones propuestas
difieren claramente.

Las distintas alternativas de actuaciones para la incorporacion de un nuevo apeadero en
el ertorno de barrio de Rejas seealizan en base an analisis del entornoy ala
composicion urbanistica del ambito, para tener una perspectiva completa de sus
caracteristicas,)en consecuenciage plantearan los principale®ndicionantes técnicos

de la atuacion, de modo que las conclusiones extraidas permitan un primer enfoque
sobre la factibilidad de lamplantacion de los apeaderog la necesidad de seguir
profundizando en otros aspectasfuturo.

[ ydSglF S&iGlF OAsy S&0I NJnweadédomd Z1 Ij B85 B¥ 3 OHNRBY 2 YA Y

entre las estaciones de Pitis y San Fernando, de la red de Cercanias degMadtibdrrio

de RejasRejas forma parte del distrito de San Blas y es uno de los barrios en los que
termina Madrid. Queda justo encima d&oslada y al sur de la A2. A diferencia de otras
zonas en las que la poblacién aumenta mucho, no es un nuevo desarrollo o programa de
actuacion urbanistica (PAU), sino una extrafia mezcla de viviendas de distintas épocas con
suelo comercial e industrigdhdemas,cuenta con el centro comercial Plenilunio.

WANDAMetropolitano

e P L e S fT':‘"“ ) PP

Recientemente se termind la remodelacion del estadio Wanda Metropolitano al otro lado
de la M40 tras afios en obraSu proximidad adstadio pese a tener una autopista entre
medias es un factor de peso que se ha tenido en cuenta a la hora de ubicar el nuevo
apeadero @ncretamente la alternativa 1 se ve muy influenciada por este aspecto como
se desarrollara posteriormente.

La zonadisponeuna topografia muy complejda mayorcomplejidad en materia de
accesibilidad son las diferencias de cota existentes entre las propias vias del ferrocarril y
las calles colindantes. Especialmente en la fragste del barrio de Rejadonde se
estudiarala alternativa 1 de implantacion.

LaAlternativa lesla ubicaciérque permite una relacién de distancia abarcable desde el
punto de vista del peatén para los dos grandes focos de flujos de viajeros: el Wanda
Metropolitano y el centro comercial PlenilunibaAlternativa 2resulta mas proxima ka

zona empresarial y el centro comercial ya que recupera la antigua localizacién de
estacion de mercancid® S h 2l Bsta alternativa quedaria tan desconectada tanto
por distancia como por barreras fisicas del estadio que no habria opciéstalaecer

una conexion entre ambos.
- - a

Esquema de alternativas dRejas

7 . ‘/‘1‘.‘. \
ALTERNATIVA

|

Fuente: INECO
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32. wOW! {{ [¢9wb! ¢L! m
3.2.1. ACTUACIONES ALTERNATIVA 1

La Alternativa consiste en la construccion de un nuevo apeadero en la esteadel
barrio de Rejas. Esta propuestsponde mayormente a la cercania respecto al Estadio
Metropolitano, planteando la posibilidad de ampliar la oferta de transporte publico en
este sector, sobre todo adaptada a los periodos punta de demanda del Estadio.

Seplantea ubicar la estacién sobre terrenos que actualmente configuran un parque urbano
local, en unaona que presenta un desnivel importante entre la cota dieda de contorny

la cota de las calles adyacentes. El desnivel existente condicionara fuertemente tanto el
emplazamiento de la estacion de Cercanias como la construccion de una pasarelal pe&ton
permita conectar Rejas con la zona del Estadio Metropolitano, tal como era el objetivo principal
de andlisis de esta alternativa de ubicacion de la estacion.

Esquema de alternativas de Rejas

Barrio El Capricho

Terrenos Estadi
Metropolitano

®) Posible ubicacién de la estacion

_{Area de estudio

Fuente: INECO

La zona oeste del barrio de Re@mgsenta una tipologia edificatoria tipo multifamiliar
aislada, edificada en bloques de vivienda de baja altura al estilo barrio obrero de los afos
60, intercaladocon areas verdes comunitarias y servicios complementarios tales como
unidades educativas, Bacios asistenciales, areas verdes y servicios locales. Hoy en dia
esta zona se encuentra clasificada como de usos mixtos.

La alternativa 1 sitla la estacion en la parte superior de la colina que limita con las vias
del tren entre las avenidas séptimagxta de Ciudad Pegaso. La posicion de la estacion
busca una zona de relativa llanura para permitir un espacio previo en caso de incluir en
un futuro alcance del proyecto un disefio de urbanizacién donde se incluirian servicios
de aparcamiento, paradas dexiao transporte publico. La conexién de la estacién con el
entorno urbano se produciria mediante un vial hasta la avenida séptima que a su vez
desemboca con el final de la calle Alcala. El acceso a los andenes se realizaria mediante
una estructura por enaia de las vias dado que la cota de la estacién es superior que la
cota de los ejes.

Por otro lado, la pasarela urbana se situaria a continuacion de la estacion estando su
acceso junto con el acceso principal de la estacidon. La pasarela urbana quedaefuera
ambito del estudio informativo puesu ejecucion seria a cargo del organismo municipal
correspondiente. Sin embargo, de cara a establecer un orden funcional de flujos de
viajeros se propone una ubicacion ligada a la estacion de Cercanias. Para adiedar
pasarela se disponen unas rampas y escaleras fijas para alcanzar la cota superior que
conecta con el otro lado de la autopista donde se encuentra el barrio de San Blas
Canillejas y el estadio Wanda Metropolitano.

La amplitud del entorno permite lapcion de generar un espacio de urbanizacion donde
albergar servicios urbanos y aparcamiento. El acceso tanto a la estacion como a la
pasarela se hace de manera directa e intuitiva al estar el uno junto al otro. Los recorridos
desde los andenes hacia ldida son directos y de manera optimizada tanto si la intencién

es salir a la calle como si se pretende subir a la pasarela.

La posicion propuesta con la intencion de conectar el barrio de Rejas con San Blas
mediante una pasarela urbana provoca que la éétaesté elevada respecto de los viales
adyacentes y, por tanto, desconectada de la avenida sexta y del nlcleo urbano al este de
la estacion. La diferencia de cota se salva mediante un zigzag en rampa.

Finalmente completando el conjunto de kstacion se dispone un aparcamiento
disuasorio planteado en dos bancadas conectadas por rampas. El aparcamiento discurre
en el sentido de la pendiente del terreno. El aparcamiento disuasorio cumpliria una doble
funcién por un lado sirviendo a los estacianiantos para los conductores que requieran
aparcar su vehiculo privado y acceder al centro de las ciudades mediante el transporte
publico y, dado el caso, en momentos puntuales de eventos en el estadio para aquellos
gue dispongan el vehiculo en el aparcand y accedan al estadio mediante el uso de la
pasarela urbana.
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Planta de flujos Alternativa 1

Fuente: INECO
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3.2.2. CONFIGURACION DE LA ESTACION ALTERNATIVA 1 Seccion por Paso Inferior

En su conjunto, se estima que los espacios planteados tienen aproximada®0ente

<—— WANDA METROPOLITANO

en planta para ubicar las siguientes areas y servicios requeridos en una estacion de Alta ” JL ”

Velocidad: R \

Vestibulo de espera con paneles de informacion.

«|— ACGESOQ ESTACIGN

Zona de asientos parapera de los trenes.

Aseos publicos y para el personal, cuartos de limpieza y almacenes.

=A = =/ =

Maquinas de control de acceso y zonacdas. Cuartode instalaciones en andenes:
Centro de control, centro de transformacién, sala de comunicaciones, climatizacion,
etc. Esquema de flujos del vestibulo

1 Escaleras y ascensores para el acceso a los andenes. Escaleras de evacuacion

1 Andenes de 240m de longitud y 4,8m de ancho. — —

1 Sefializacién general e instalaciones (megafonia, CCTV, incendios, etc.) ——H—F—H [

Esquema de flujos andenes

W .' |
\\ i :
L T T 1 ¥
==t %DHHM#_M = AN
— =
| .\ - 4114
T_=_—‘ JL ‘\ \\
E C—0p006olou0g
il . TS .ﬁ*

) Fuente: INECO

Fuente: INECO
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3.2.3. ACTUACIONES ESTRUCTURALES ALTERNATIVA 1

La alternativel de la estacion eRejasse ha planteado en un entorrem el que el trazado
discurre en trinchera cuya profundidadmaxima de unos 2@1m que disminuye
rapidamente en la zona de andenes, hasta acabar casi el trazado en superficie.

En la zona del edificio la profundidad del propio trazado se ve incrementada por la
existencia de varios ondulaciones oakgs del terreno.

Esto implica la necesidad de ejecuttaportantesmuros de contencion en los laterales
para alojar la propia edificacipmue podrian plantearse previa explanacion de la
superficie para igualarnyivelarla superficie limitando aslasexcavaciones a unos 9m.

No obstante Jas excavacioneson el perfil actuaéstan en el limite de lo recomendado

por la geotecnia, asi que a nivel de valoracion se ha optado por contar con pantallas en el
perimetro de las edificaciones a cada lado de latplague miden unos 45m de largy

unos 9m de ancho

La edificaciémlel nlcleoca cada lado de las viade unos 45x7.5m a cada ladgoenta con
dos niveles un nivel inferior con losa sobre el terreno y uno de distribucién para
comunicacion de losucleos de escaleras.

El nivel inferior a nivel de andén se ha previsto con una losa continua bajo las vias que
permitira el acodalamiento y compensacion de los empujes de tierras de ambosSados.
podrd ejecutar la losa en fases para mantener siempseelicio, con la ayuda de una
pequefia pantalla auxiliar entre vias que permita la excavacion hasta la cota de la losa.

Sobre esta losa inferior se disponen, ademas de la plataféemaviaria,forjados para

los andenes en la zona de edificacignsobre stos se dispone un nivel superior que
permite la comunicacion de las escaleras que suben a la pasarela, ademas de sendos
ascensores.

El acceso desde superficie se produceenuclecseparada modo de vestibulde unos

25x2/m que se conectan a losuclecs inferiores mediante un pasillo cubierte@n
superficie de unos 5m de anchBste pasillo se prolonga sobre las vias para permitir la
comunicacion entre ambos ndcleos a cada lado. La pasarela sobre andenes, tipo celosia
tendra unos 5.5m de ancho y unos 2dmlongitud.

Los dos andenes de8Om de anchose prolongan unos@ desde la edificaciorComo
la excavacion en trinchera disminuye notablemente al salir del edificio los andenes se

limitan lateralmente con muros en ménsuae irdn disminuyendo de alta. En el lado
interior podr& disponerse un muro prefabricado de andén o un pequefio muro in situ que
contenga el relleno acabado pro una solera supertobre la superficie de los andenes
se contemplan marquesinas de 100m de longitud.
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33. WOW! {! [¢Owhi! ¢ L+
3.3.1. ACTUACIONES ALTERNATIVA 2

Esta alternativa propone ubicar la nueva estacion de Rejas en los terrenos de la antigua
estacion O’Donnell de Mercanciascual cuenta con 4 vias (todas en uso) y dos andenes
sin uso. El alzado presenta una pendiente cortstde 0,65 milésimag.rasconsulta los
servicios existenteso seaprecia ninguna afeccién de importanci. edificio existente

no tiene ningun tipo de proteccion por lo que seede demolerpara ubicar un nuevo
apeadero

El ambito urbano del barrio tssde Rejas estd monopolizado por la influencia notable del
centro comercial Plenilunjouno de los mas grandes de Madrid. El resto del entorno
alterna suelo de uso industrial y comercio con viviendas colectivas.

El entorno urbano en cuanto a infraestrurase refiere estd compuestd oestepor dos

pasos superiores. Las pilas de estos afectaran al futuro disefio del haz de vias de la
estacion. No existen problemas de galibo vertical. En el margen este, existe un paso
inferior que alberga 3 vias. El anchoabte se debera tener en cuenta en el futuro disefio

del haz de vias de la estacion.

Esquema de alternativas de Rejas

Barrio El Capricho
Barrio del Aeropuerto

Autovia A-2

Fuente: INECO

La alternativa? sitiaal nivel de la calle Deyanira, muy préxima a la antigua estacién de

h Q Bn2ll. En este caso la posicion de la nueva estacion viene determinada por la
influencia del centro comercial. El acceso a la estacion queda enfrentado con la calle
peatonal queconect de manera directa con uno de los accesos principales del
Plenilunio.

El esquema de vias presentado es snlddén compatible con el esquema futuro y la

fase intermedia propuesta por ADIEL disefio de la estacion de Rejas en su situacion
futura presentacincovias. Se plantean dos andenes centrales con una anchura de 8,5
metros, que atenderan los tréficos procedentesMadrid (ANDEN 1, situado al sur entre

las VIAS 1y 3) y con destino Madrid (ANDEN 2, situado al norte entre las VIAS 2 y 4),
permitiendo de este modo la posibilidad de realizar trasbordo de viajeros en el propio
andeén.

Las vias del tren se encuentrdeveadas 7 metros sobre el nivel de la calle Deyapwa

tanto, el esquema funcional de acceso a los andenes se plantea a través de un paso
inferior desde un vestibulo principal a la cota de la calle. De este modo desde el paso
inferior dos nucleos de commicacién vertical subirdn a los andenes formados por
ascensores escaleras fijas y escaleras mecanicas. La pieza del vestibulo principal se
concibe como una caja encastrada en el talud formado entre las vias y la calle marcando
un acceso principal difererado del entorno como una gran ventana que da acceso a la
estacion.

El volumen principal se encuentra a unos 50 metros de distancia de la calle, por lo que
para enfatizar ain mas la entrada de la estacion se hace un camino pavimentado de
acceso acompafad@or una marquesina en los ultimos 15 metros de recorrido
generando un espacio protegido de las inclemencias del tiempo en caso de tener que
esperar 0 que sirva como punto de encuentro.

Por ultimo, consecuentemente con la alternativa 1 se plantea un apaento
disuasorio junto a la calle Deyanira permitiendo un acceso sencillo y directo a la misma
cota. Ademas, para futuro desarrollo se prevé un espacio permitiendo la posibilidad e
implementar una pequefia bolsa de taxis y una zona de Kiss & ride.
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Planta de flujos Alternativa 2

Fuente: INECO

ESTUDIO INFORMATIVO: CERCANIAS DE MADRID. ACTUACIONES DE MEJORA DE LA FUNCIONALIDAD DEISERARER NORDBLEZ AENARES 18



ANEJO N° 8. ESTIONES

Seccion por Paso Inferior

3.3.2. CONFIGURACION DE LA ESTACION ALTERNATIVA 2

En su conjunto, se estima que los espacios planteados tienen aproximadamente2.200 m
en planta para ubicar las siguientes areas y servicios requeridos en una estacion de Alta

Velocidad: i e N R
1 Vestibulo de espera con paneles de informacién. - ﬁg]:iﬁ .Jg lm@ﬂim =123
§ Zona de asientos para espera de los renes. FITTITIIE (T
1 Aseos publicos y para el personal, cuartos de limpiegagcenes. w i 11l e B G e
1 Maquinas de control de acceso y zona de colas.
1 Cuartos de instalaciones en andenes: Centro de control, centro de transformacion,
sala de comunicaciones, climatizacion, etc.
1 Escaleras y ascensores para el acceso a los andenes. Escaleras deGwvacua Esquema de flujos del vestibulo

1 Andenes de 240m de longitud y 8m de ancho.

1 Sefializacién general e instalaciones (megafonia, CCTV, incendios, etc.)

Esquema de flujos andenes

,,,,,,,,,,,,,,

Fuente: INECO

o 11 1 M
mj T ] M

1] | iy
1] | i

Fuente: INECO
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3.3.3. ACTUACIONES ESTRUCTURALES ALTERNATIVA 2

Laalternativa 2 para la estacion de REJAS se sitGa en un punto en el que el trazado discurre
en superficie. Sin embargo, debitlay undesnivel entre las vias y el acceso a la estacion
desde superficieje unos 8ndebido a que las vias discurren sobre una loma formada por

el propio terraplén y la explanacion de una plataformaagepio adyacenteDebido a

esto, la estacion se ha planteado de manera subterranea, bajo las vias en su totalidad.

Para la ejecucion de laueva estacion de Rejas es preciso la demolicion del apeadero
original (antes llamado estacion de Orell). Se trata de uneadificacibnde hormigon
armado que conformaba el antiguo apeadero. El mal estado de la edificacion y la posicion
en lo alto del denivel muy alejado del nuevo acceso a la estacion a cota de calle planteada
hace que sea necesaria su demoliciéon. El apeadero no dispone de ningun tipo de
proteccion por parte de patrimonio.

De acuerdo con la geotecnia, el terreno permite la excavacidaled 1:1 salvo los 2,5m
superiores que debe excavarse al 3:2. Bstplica para una profundidad de 8m, una
ocupacion lateral inferior a 10m desde el perimetro de la edificacién. Como no se afecta
a ningun vial ni elemento de comunicacion, se plantea\aaén a cielo abierttanto

para el vestibulo como para el paso inferior.

Si se dese limitar las afecciones se podrian plantear una solucién mediante pilotes
perimetrales, pero esta solucion sera légicamente mas cara, por lo que se opta por muros
encofrados.

El acceso al vestibulo se produce desddateral de la lomainagranembocadura con
muroscurvosde altura variable, con un méaximo de 8&e proponen muros tipo ménsula
de hormigén armado.

Tras el acceso se #ra un vestibulo subterranede unos 8x30m, constituido por una
losa inferiorde hormigébn,muros perimetrales y una cubierta discontinua para permitir
instalar tragaluces

La comunicacion entre andenesragalizamediante un paso inferidoajo vias, comnos

8m de ancho, que arranca desdepebpio vestibulo a lo largo de 32m hasta pasar bajo

las vias. Para bajar a este paso inferior desde el andén existen dos embocaduras desde
cada andén una con rampas y escaleras y otra enfrentada a para escaleras meEanicas
estas embocaduras se situaréambién los dos ascensores que comunican los niveles
superficiales y bajo vias.

Las embocaduras y el paso podrian ejecutarse con muros encofradosab@elo, pero

se ha previsto la necesidad de disponer una pantalla auxiliar interraptiialas viapara

de unos 56npoder ejecutar el paso manteniendo al menos una de las vias en servicio,
delimitando el recinto excavado.

Los andenes en superficie seran de 240m de longitud y 8m de apehuitiendo asi
alojar las embocadurasSeejecutaran con muros & borde de andén y solera sobre
relleno. Sobre os ammes se han previsto marquesinas de 100m de longitud.
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4. DESCRIPCION GENERAL DE LA SOLUCION PROYECTADA

Para dar cumplimiento al objeto general del proyecto y a los requerimientos de todo el
marco normativo de aplicacion asociado al mismo, se han contemplado con caracter
general las siguientes actuaciones:

41. b a9whz th{L/Ljb 1/ 1 9{h{ 59

5

autonOmica de aplicacion en materia de seguridad de utilizacion y accesibilidad segun

42. /' ¢9DhwN!

59

justificacion detallada en los apartados correspondientes.

[ Nb 9!

[hbDL¢! 5 509

La ETI hace referencia a la categoria de linea en su reglamentoirdeadstructura

|l b59b 9 {R@Iamento UE N° 1300/2014 de la Comision). En particular, en el apartado en el

LI NIFR2 noHdm G/ FGSI2NNFa 9¢L RS f NySIHé€
S ha previstandenedaterakes salvo en la alternativa 2 de rejas que por la configuraciéon
Cuadro 2
de las viasesrequieren dos andenes centrales con vias a ambos |&lascesosera ) . ) )
Parametros caracteristicos para tl‘EIﬁ(‘O d-t' pasajeros
medianteun recorrido libre de obstaculos a través del edificio de viajergs/o.
Codico de trifi - ) o Velocidad en la linea | Longitud dril de los
odigo de trifico Gdlibo Carga por eje [t] fkm/h] andenes [m]
4.1.1. CAMPO DE LA SNACIONES ALTERNATIVA 1 N R
Pl GC 17 (%) 250-350 400
Los andenes en superficie seran de 240m de longitud y 4,8m cleoasalvo en el P2 GB 20 (%) 200-250 200-400
desembarco de las escaleras mecanicas y escaleras fijas cuyo ancho es mayor para dar o DE3 2250 120200 200-400
espacio a la aglomeracién de pasajeros tanto en llegadas como en salidas.
4.1.2. CAMPO DE LA SNACIONES ALTERNATIVA 2 Cadigo de trifico Galibo Cargapor e [ | V90 ad en [alinea | Longitnd U de os
. .. , . r4 GB 22,5 () 120-200 200-400
Como en el caso anterior los andenes en sfipierseran de 240m de longitud y 4,8m de ’
ancho salvo en el desembarco de las escaleras. P5 GA 20 () 80-120 50-200
P6 Gl 12 (** d. d
4.1.3. REJAS ALTERNATIVA 1 ° o " "
_ ) ) ) » _ P1520 S 22,5 (**) 80-160 35-400
La alternativa 1 de Rejas sigue la configuracion propuesta en Campo de las Naciones con
dos andenes laterales d10m de longitud y 4,8m de anchalgo en el desembarco de P1s00 RL1 225(7) 80-180 75-240
las escaleras mecanicas y escaleras f”as *) La carga por eje se |:l:1:4 enlla masa c}lel disefio en o.'de1.1 d}e trabajo para cabezas El':ll.ftOl'ﬂE {y para l‘o:.?omocomj; F.‘E]
¥ en masa en operacién bajo carga til normal para vehiculos capaces de transportar una carga til de pasajeros
o equipaje, como se define en el punto 2.1 de EN 15662:2009+AC:2010. Los valores de carga por eje ** co-
rrespondientes para vehiculos capaces de transportar una carga (el para pasajeros o equipaje son 21,5t para P1
4.1.4. REJAS ALTERNATIVA 2 y 22,5t para P2, como se define en el apéndice K de la presente ETI.
{**) La carga por eje se basa en la masa de disefio en orden de trabajo para caberas tractoras y locomotoras, comeo
se define en el punto 2.1 de EN 15663:2009+AC-2010 y en masa de disefio bajo carga util excepcional para
A diferencia de la alternativa 1 de Rejas la configuracion propuesta en la alternativa 2 se otros vehiculos definidos en el apéndice K de la presente ETI
ve afectada por la configuracion de las vias al requerir dicha configudmsbandenes
centrales con vias a ambos lados. Por ello, y para cumplir con la normativa es necesario
gue los andenes tengan 8 metros de anpleomitiendo una anchura libre entre el borde
de andén y las embocaduras de 2 metrba longitud igual que en laaisos anteriores
sera de 240 metros.
Para definir con exactitud los parametros que deben cumplir los elementos constitutivos
del recorrido libre de obstaculos (rampas, escaleras, etc.), parametros todos ellos de
segunda categoria segun la ETI de PMRs, se ha recurrido a la normativa nacional y
ESTUDIO INFORMATIVO: CERCANIAS DE MADRID. ACTUACIONES DE MEJORA DE LA FUNCIONALIDAD DEISARANER NORDALEZ NENARES 21
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Cuadro 3

Pardmetros caracteristicos para trifico de mercancias

Cédigo de trifico Galibo Carga por eje [f] ";e't’dd,ﬂkdn: h |]'1 linea Lm“gi“["ilfﬂ e
Fl GC 22,5(%) 100-120 740-1 050
F2 GB 22,5(% 100-120 600-1 050
F3 GA 20 (%) 60-100 500-1 050
F4 Gl 18 () nd. n.d.
F1520 5 25 (%) 50-120 1 050
F1600 IRL1 22,5(%) 50-100 150-450

{*) La carga por eje se basa en la masa de disefio en orden de trabajo para cabezas motrices y locomotoras, como e
define en el punto 2.1 de EN 15663:2009+4AC:2010 y en la masa de disefio bajo carga util excepcional para
otros vehiculos definidos en el apéndice K de la presente ETL

En relacion con el galibo, para el caso de ancho ibérico se aplica el punto 7.7.&%edond

especifica lo siguiente:

Cuadro 29

Gilibos para trifico de viajeros en la red espafiola

Caodigo de trafico

Gailibo para las partes altas

P1 GEC16
P2 GEB16
P3 GEC16
r4 GEB16
P> GEB16
P6 GHEl6

Cuadre 30

Gilibos para trifico de mercancias en la red espaiiola

Cadigo de trafico

Galibo para las partes altas

I1 GEC16
F2 GEB16
F3 GEB16
F4 GHEl6

Para lineas renovadas o acondicionadas, el gilibo de implantacién de obsticulos para las partes altas se
fijard sobre la base del gilibo GHE16 que se define en el anexo D, seccién D.4.11, de la norma

EN 15273-3:2013.

43. 'b/ 1 w! 59 1 b59b9{

La ETI hace referencia a la anchura de los andenes en su apartado de PMR (Reglamento
bé MonnkHuHamn RS fF [/ 2YA&Asyod 9y LI NI AOdzZ I N
RS £23& I yYRSY BaiguieitieS SALISOATAO!I

©

3) La anchura minima del andén sin obstaculos serd la que corresponda a la anchura de la zona de peligro
mas la anchura de dos fmnjas contrapuestas de 80 cm (160 cm). Esta dimension puede reducirse a
90 cm en los extremos del andén.

En la ETI no viene definida la dimension de la zona de peligro, pero si se detalla en el
borrador de la IFR016 (apartado 4.1.4.7.3), el cual es el que la Agencia de la Seguridad
Ferroviaria considera.
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