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1. INTRODUCCION Y OBJETO

El objetivo principal de este documento es definir las infraestructuras viarias afectadas

por los trazados disefiados en el Estudio Informativo.

Ademas de la identificacién de afecciones, se evalua el grado de afeccién del trazado
proyectado sobre las vias afectadas y se determina una propuesta de solucién para su

reposicion.

Conviene sefialar que las actuaciones se enmarcan dentro del dmbito urbano de los
municipios de Madrid y Coslada, con la consiguiente existencia de una red viaria y otras
importantes infraestructuras lineales (M-40, M-14, M-21y M-22), proximas a los trazados

analizados.

Evitar en la medida de lo posible la afeccidn a la red existente y mantener la permeabilidad
transversal actual, han sido objetivos prioritarios en el andlisis de las propuestas de

trazado, garantizando la continuidad de todos los viales interceptados

Para la redacciéon del presente Anejo, se solicitdé informacion referente a las
infraestructuras actuales, planificadas o en proceso de ejecucidn y criterios especificos a
considerar en las propuestas de reposicion de aquellas instalaciones e infraestructuras
gue pudieran verse afectadas, a los Ayuntamientos por cuyo término municipal discurre
el trazado, asi como al resto de organismos responsables de las infraestructuras viarias.
Todas las comunicaciones referidas a la coordinacion con administraciones y entidades se

pueden consultar en el Anejo 15 “Coordinacidn con otros Organismos”.

En este proceso se ha recibido respuesta de la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Madrid. En el apartado 6 del anejo se incluyen las consideraciones derivadas de dicha

comunicacion.

2. INFRAESTRUCTURAS VIARIAS EXISTENTES

El dmbito de estudio se caracteriza por la existencia de infraestructuras de transportes de
caracter lineal que se cruzan con la linea férrea existente, si bien por sus caracteristicas
técnicas actualmente no se interceptan con la via férrea, la modificacion de trazado tanto
en planta como en alzado puede llevar la afeccién de éstas. Las obras que se han

considerado en el estudio son:

AMBITO DE CAMPO DE LAS NACIONES

e Avenida de |la Ribera del Sena: Paso superior de 3 vanos.

e Avenida del Partendn: Paso superior de 3 vanos.

e Avenida del consejo de Europa: Paso superior de 3 vanos.
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AMBITO DE REJAS AMBITO DE SAN FERNANDO DE HENARES

e M-14: Paso superior de calzada principal y ramal de conexién a M-40. e Paso inferior M-22 (C/ La Rioja): Dos marcos de carretera.

e Paso inferior Avda. de la Canada. En linea de contorno (L200): Tres marcos de

carretera.

e Paso inferior Avda. de la Cafiada. En corredor Henares (L930): Dos marcos de

carretera.
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3. CRITERIOS DE ACTUACION

3.1. PASOS TRANSVERSALES

Como ya se ha comentado con anterioridad, en el caso particular de este estudio, al
encontrarse en un entorno urbano consolidado y al discurrir la actuacién por un corredor
ferroviario existente, ya hay pasos transversales para las principales infraestructuras, por
lo que principalmente la actuacién se centrard en la ampliaciéon de dichos pasos o su
reposicidon con una nueva estructura en caso de que no puedan ser aprovechados. En todo

momento se mantendra la accesibilidad actualmente existente.

Atendiendo a las Instrucciones y Recomendaciones para la Redacciéon de Proyecto de
Plataforma IGP-5.1y la Instruccidn de Carreteras 3.1-IC, para el caso de pasos inferiores y
la NAP 2-0-0.4, para la determinacién del galibo interior de estructuras en el caso de pasos
superiores, siempre que sea posible se trataran de respetar los siguientes galibos en los

cruces a distinto nivel:

. Pasos superiores

N Gaélibo horizontal minimo: distancia horizontal minima entre el eje de la via
mas cercana y los paramentos de los soportes 5,3 m

, Galibo vertical minimo: 6,5 m al ser la velocidad de disefio inferior a 160km/h
Pasos inferiores

, Ancho de tablero para via doble: 14,00 m

N Galibo horizontal: serd igual al ancho de plataforma (AP) segun el tipo de vial
y se afadiran 2 metros para completar la seccién transversal con dos cunetas
pisables de hormigon.

N Gdlibo vertical: GV=5.30 m, podrd rebajarse excepcionalmente a 5.00m en el

caso de caminos y cuando causas justificadas asi lo requieran

3.2. RECTIFICACION DE TRAZADOS

La implantacion de la nueva infraestructura ferroviaria requiere la rectificaciéon del
trazado de un camino existente, para reconducir el trazado interceptado por la nueva

infraestructura.

Atendiendo a las Instrucciones y Recomendaciones para la Redaccidon de proyecto de
Plataforma IGP-5.1 y la Instruccién de Carreteras 3.1-1.C, los criterios de disefio de las

reposiciones viarias analizadas en el presente estudio son los siguientes:

Valores geométricos:

. Radio minimo en planta: 50 m.

. Acuerdo vertical minimo: 500 m

. Longitud minima de acuerdo vertical: 40 m
. Pendiente longitudinal maxima: 6 %

. Longitud minima de rasante: 40 m

Seccidn transversal:

. Ancho de calzada: 10 m, con un ancho de carril: 3,5 m y arcén de 1,5 metros.
. Bombeo: 2% (con limatesa en la linea de separacién de carriles)

. Espesor de paquete de firme: 0,50 m

. Ancho de acera: 2,5m

. Talud terraplén: 2H / 1V y de desmonte: 3H / 2V

. Cuneta trapezoidal de dimensiones 0,50 m de ancho y 0,35 m de profundidad, con
paredes de talud 0,15H / 0,35V
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4. AFECCIONES DE INFRAESTRUCTURAS VIARIAS Y SOLUCIONES

PROPUESTAS.

A continuacion, se muestran las infraestructuras identificadas

En este apartado se presenta la evaluacion de las necesidades de reposicidon de los viales

interceptados en las distintas alternativas de estudio.

Se representa la descripcidon de forma tabulada de la interceptacién del vial indicando el
punto de cruce y la denominacién, asi como la descripcidon y la solucién que se ha

determinado en el Estudio.

REJAS

En la alternativa 1 de ubicacion de la estacién de Rejas no se intercepta ningln vial existente.

En el siguiente apartado se detallard las condiciones de longitud y otras observaciones del

disefio de la reposiciéon. Ademas, en los planos de Planta General del Documento N92, se

muestra la geometria propuesta en planta de las reposiciones.

CAMPO DE LAS NACIONES

ALTERNATIVA 2
PK DENOMINACION DESCRIPCION ACTUACION
Paso superior existente para cruce con Ramal
PS01 de laM14
0+040 Via 1 -
' Ramal M-14 No se produce afeccién al disponer el PS de
gdlibo suficiente
PSO1 Paso superior existente para cruce con la M14
0+060 Via 1 M-14 No se produce afeccién al disponer el PS de -
gdlibo suficiente
SAN FERNANDO DE HENARES
ALTERNATIVA 1
PK DENOMINACION DESCRIPCION ACTUACION

0+600 Vias 1y 2
de contorno

Calle la Rioja

Vial existente interceptado por la nueva
plataforma

Viaducto 01. Viaducto
sobre vial existente
No se afecta al vial.

2+220Via 1 de
Contorno

Avda. de la Cainada

Paso inferior existente para cruce con
Avenida de la Cafada.

Las actuaciones en este punto no afectan a
la plataforma existente. Por lo que no se
produce afeccion.

1+900 a 2+200

Vial existente interceptado por la nueva

i Calle Eje 21 . Reposicion del vial
Via 2 de J plataforma de las vias 2 y 4 de contorno. P
contorno
2+240 Vial existente interceptado por la nueva Viaducto 04. Viaducto
Via 2 de Avda. de la Cafiada , P P sobre vial existente
plataforma de las vias 2 y 4 de contorno. .
contorno No se afecta al vial.

ALTERNATIVA 1
PK DENOMINACION DESCRIPCION ACTUACION
Paso superior existente para cruce con
) PSO1 Avenida del Partendn.
0+730Vial , . . -
Avd. del Partendn | No se produce afeccién al disponer el PS de
galibo suficiente
ALTERNATIVA 2
PK DENOMINACION DESCRIPCION ACTUACION
Paso superior existente para cruce con
04200 Via 1 PSO1 Avenida del Partendén
Avd. del Partendn | No se produce afeccién al disponer el PS de
galibo suficiente
Paso superior existente para cruce con PS02. Ampliacién PS
P02 Avenida del Consejo de Europa existente para albergar la
0+760 Vial | Avd. del Consejo ! . p' . P g
La nueva plataforma ferroviaria intercepta el plataforma para
de Europa , . [ ,
terraplén del vial. cuadruple via.

0+900 Vias 1y 2
de Corredor del
Henares

Avda. de la Cainada

Vial existente interceptado por la nueva
plataforma de las vias 1y 2 del Corredor
del Henares.

Paso inferior 03. Paso
inferior bajo vial. El método
de ejecucion determinara
el grado de afeccidn
temporal.
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ALTERNATIVA 2

PK

DENOMINACION

DESCRIPCION

ACTUACION

0+600 Vias 1y 2
de contorno

Calle la Rioja

Vial existente interceptado por la nueva
plataforma

Viaducto 01. Viaducto
sobre vial existente
No se afecta al vial.

24220 Via 1 de
Contorno

Avda. de la Cafada

Paso inferior existente para cruce con
Avenida de la Cafada.

Las actuaciones en este punto no afectan a
la plataforma existente. Por lo que no se
produce afeccion.

1+900 a 2+200

Vial existente interceptado por la nueva

t Calle Eje 21 , Reposicidn del vial
Via 2 de ) plataforma de las vias 2 y 4 de contorno. P
contorno
2+240 Vial existente interceptado por la nueva Viaducto 04. Viaducto
Via 2 de Avda. de la Cafada i P P sobre vial existente
plataforma de las vias 2 y 4 de contorno. .
contorno No se afecta al vial.

0+900 Vias 1y 2
de Corredor del
Henares

Avda. de la Canada

Vial existente interceptado por la nueva
plataforma de las vias 1y 2 del Corredor
del Henares.

Pérgola 03. Paso superior
sobre vial y vias 1y 2 de
contorno.

No se afecta al vial.

5. PROPUESTA DE REPOSICION DE VIALES

Las diferentes actuaciones previstas interceptan viales existentes, si bien las afecciones

se resuelven mediante cruces a distinto nivel que salvan el vial mediante estructuras. La

seccion y definicion de estas se incluyen en el Anejo 09 de Estructuras y los planos se

incluyen en el Documento 2 del Estudio Informativo.

Como Unica excepcidn aparece la afeccidn al vial Calle Eje 21, en el ambito de la actuacién

de San Fernando, en la que la nueva plataforma discurre parcialmente sobre el actual vial,

por lo que es necesario reponer el mismo.

5.1. REPOSICION DEL VIAL CALLE EJE 21

En el presente apartado se lleva a cabo una descripcidn de las actuaciones a acometer en

el siguiente estudio para cada una de las alternativas.

A continuacidn, se presenta una tabla a modo de resumen:

TERMINO | TIPO ACTUACION P.K. <
ALTERNATIVA MUNICIPAL | Y LONGITUD (M) | (PROYECCION) DENOMINACION COMENTARIOS
SALTO DE Reposicién de
CARNERO . 1+900 a 2+200 calle que conecta
SAN Coslada Reposicion del Via 2 de Calle Eje 21 Avenida de la
FERNANDO. vial 300 metros Ny
ALT. 1 PASO contorno lCanada con '
INFERIOR Poligono Industrial
EQEL?ERDS Reposicién de
L 1+900 a 2+200 calle que conecta
SAN Coslada Reposicion del Via 2 de Calle Eje 21 Avenida de la
FERNANDO. vial 300 metros ~
ALT. 2 PASO contorno ,Canada con _
SUPERIOR Poligono Industrial

La nueva plataforma ferroviaria que albergard las vias 1 y 3 de la Linea de Contorno,

discurre en planta sobre la actual Calle Eje 21, por lo que se considera necesaria la

reposicion de esta con el fin de seguir manteniendo el transporte viario entre el poligono

industrial y la Avenida de la Cafiada.
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Imagen de la Calle Eje 21. Fuente: Google Maps

Para las alternativas 1y 2 se considera la misma solucién, optando por una reposicion en
ellado Oeste de la nueva infraestructura ferroviaria mencionada anteriormente y paralela

ala misma

La reposicién discurre en torno a 300 metros de longitud, uniendo la misma Glorieta que
confluye de las Calles Austria, Suiza y Bélgica con la Calle Eje 21, hacia un nuevo punto de

conexidn en la Avenida de la Caflada, mas hacia el sur que la actual.

La solucién planteada consiste en mantener el nuevo vial paralelo a la plataforma
proyectada de las vias 2 y 4 de la linea de contorno. Con objeto de que en la conexién con
la Avenida de la Cafada no se afecte al terraplén existente en la via 1 del Corredor del
Henares actual, el nuevo vial se adosa a la via 4, y se plantea la ejecucién de un muro de

hormigén en prolongacién del estribo del viaducto 04 sobre la Avenida de la Cafiada.

6. COMENTARIOS RESPECTO A LA INFORMACION DE LA DEMARCACION
DE CARRETERAS DEL ESTADO EN MADRID

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid envia, bajo peticidon previa mediante
oficio, informacion relativa sobre las posibles afecciones a las carreteras de su titularidad:
M-40, M-14, M-21y M-22.

La informacién enviada, como se puede observar en el Apéndice 1 de este mismo Anejo,
detalla la posible interferencia entre el presente Estudio Informativo y las zonas de
proteccion de las carreteras antes mencionadas. Por lo tanto, es objeto de este apartado
dar respuesta a cada uno de los puntos segun los ambitos de estudio.

6.1. AMBITO CAMPO DE LAS NACIONES

“Paralelismo con M-40 calzada izquierda, PP.KK. 5+600 a 7+600”

Tal y como se muestra en las siguientes imdagenes, las alternativas propuestas en el dmbito
de Campo de las Naciones no llegan a afectar en ninguna circunstancia a la carretera M-
40.

En este sentido cabe sefalar que la actuacion se ubica preferentemente dentro de los
terrenos calificado como uso dotacional para el transporte ferroviario. En paralelo se
desarrolla por el margen derecho una franja correspondiente al uso de infraestructura
viaria, la calle Ribera del Loira en el caso de ambas alternativas de Campo de las Naciones.

Las actuaciones previstas en ambas alternativas tampoco llegan a afectar a la calle Ribera
del Loira, siendo ésta la mas cercana a los dmbitos propuestos.

Imagen de la Alternativa 1 en Campo de las Naciones sin afeccion a M-40
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Imagen de la Alternativa 2 en Campo de las Naciones sin afeccion a M-40

6.2. AMBITO REJAS 1

“Paralelismo con M-40 calzada izquierda, PP.KK. 9+300 a 9+600. Ademds, a la altura del PK 9+400
el ambito sobrevuela la M-40. En los planos remitidos no se contemplan las obras de las Fases 1y
2 del Proyecto de reordenacion y mejora de accesos al nuevo estadio Wanda Metropolitano. El
promotor de las citadas obras es el Ayuntamiento de Madrid, Organismo al que deberd solicitar
una copia del proyecto”

La actuacion relativa a la pasarela que conecta el ambito de la Alternativa 1 de Rejas con
los accesos al nuevo estadio Wanda Metropolitano, no es una actuacién objeto del
presente Estudio Informativo.

Por otro lado, cabe sefalar que la actuacidn mayoritariamente se desarrolla en el margen
de las vias actuales opuesto a la M-40. Como excepcidn, el andén que se plantea asociado
a la via 2 actual, se ubica en una trinchera entre las vias actuales y la M-40. Su ejecucién,
tal como se describe en el anejo de estaciones, se prevé mediante muros tipo ménsula
gue contengan la excavaciéon. De esta manera, dicho andén queda confinado
integramente dentro de los limites de terreno de ADIF.

s, S i

“ AVDA. SEXTA

| ACTUACION NO INCLUIDAEN |
EL ESTUDIO INFORMATIVO

.y . o 2

Imagen de la Alternativa 1 en Rejas

6.3. AMBITO REJAS 2

“Paralelismo con M-21 calzada izquierda, PP.KK. 0+600 a 1+700. Cruce inferior de M-14, P.K.
0+400, y paralelismo con M-14 calzada derecha, 0+500 a 0+600”

La alternativa relativa al ambito de Rejas 2 se emplaza en un entorno cercano a las
carreteras M-14 y M-21:

e Cabe sefalar que la actuacién ferroviaria (vias y andenes) mayoritariamente se
desarrolla en la plataforma existente de la antigua estacién de mercancias y
siempre en los limites de uso ferroviario. Por tanto, no se considera que haya
ninguna interaccién entre la carretera M-21 y la propuesta de actuacion de la
Alternativa 2 en Rejas.

e Para el desarrollo de las alternativas de trazado se realizd un levantamiento

topografico de las estructuras existentes en el ambito de la antigua estacidn con
objeto de disponer de informacién detallada de la posicion de las pilas y los
galibos.
En el caso concreto de cruce bajo la calzada principal de la M-14 y el ramal de
conexiéon con la M-21, las actuaciones previstas (en color rojo en la siguiente
imagen) se posicionan mas alejadas de las pilas que las vias actuales (en color
negro discontinuo), siempre dentro de la plataforma ferroviaria actual. Por ello,
se considera que no existe afeccion.

e En el trazado que discurre paralelo a la M-14, las actuaciones se ubican sobre las
vias existentes.
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Imagen del paso superior de la carretera M-14. en la Alternativa 2 de Rejas
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Se refleja en los planos del Documento 2 la informacién conjunta del ambito, como se
puede observar en la siguiente imagen:

Ambito de Rejas 2

6.4. AMBITO SAN FERNANDO DE HENARES

“Paralelismo con M-21 calzada derecha, PP.KK. 3+000 a 5+700 y cruce posterior de M-22, PK
0+000”

Ambas alternativas propuestas en el dmbito de San Fernando no tienen interaccion
alguna con la carretera M-21.

En el tramo que discurre en paralelo a la carretera antes mencionada, la actuacién se situa
en el margen derecho de la plataforma ferroviaria, también paralelo a las vias existentes,
con lo que se clarifica que no hay interaccion entre la superficie ferroviaria y la del viario.

Trazado en paralelo a la carretera M-21 sin afeccién. Ambito San Fernando

Cabe mencionar que el cruce con la carretera M-22 se salva a través de un viaducto,
propuesto en las dos alternativas mediante la misma solucién.

Dicho viaducto cuenta con una longitud de 29,50 metros, adaptdndose a los
condicionantes presentes en el cruce con la carretera y sus desvios, como se muestra en
la siguiente imagen extraida de los planos del Documento 2:

Viaducto-01 sobre la carrera M-22. Ambito San Fernando
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APENDICE 1. INFORMACION RECIBIDA.
DEMARCACION CARRETERAS DEL ESTADO EN MADRID
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MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD ETARIA GENGRAL
Y AGENDA URBANA DE INFRASSTRUCTURAS
DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS
DEMARCACION DF CARRETRRAS
DEL ESTADO EN MADRID
e F 1€ 1 ©O
SIREF DESTINATARIO:
NREF.  51-M-0808 — E-2020-2087 MINISTERIO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Y
AGENDA URBANA
FECHA  29/01/2021 Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria
SOUCITUD DE INFORMACION D. JORGE BALLESTEROS SANCHEZ
Plaza Sagrados Corazones, 7
PARA LA REDACCION DEL 28071 MADRID
ASUNTO ‘ESTUDIO  INFORMATIVO DE
ACTUACIONES EN EL CORREDOR
DEL HENARES Y LINEA DE
CONTORNOD"
Ubicacion:
Carretera: M-40, M-14, M-21 y M-22 Plataforma: Ambas
P.K.: 5+600 a 9+8600 (M-40) y 04600 a 5+700 (M-21) Margen: Ambas
Tramo: Urbano y no urbano Zona: Dominio Piblico, Servidumbre y Afeccion
Término Municipal: Madnd y Coslada

En respuesta a su escrito, mediante el que solicita informacién sobre las posibles afecciones
que se pudieran producir en infraestructuras, de titularidad estatal actuales, planificadas o en proceso
de ejecucion, a tener en cuenta en la redaccion del ‘Estudio Informativo de actuacicnes en el Corredor
del Henares y Linea de Contorno®, asi como informacién sobre las normas, instrucciones o criterios
especificos a considerar en las propuestas de reposicion de aguellas instalaciones e infraestructuras
que a priori puedan considerarse afectadas, se comunica lo siguiente.

Analizados los ambitos de actuacion representados en los planos remitidos, éstos se localizan
en las zonas de proteccion de las carreteras M-40, M-14, M-21 y M-22, dependientes de esta
Demarcacion de Carreteras:

- Ambito Campo de las Naciones. Paralelismo con M-40 calzada izquierda, pp.kk. 5+600 a
7+600.

- Ambito Rejas 1. Paralelismo con M-40 calzada izqulerda, pp kk. 9+300 a 9+600. Ademas,
a la altura del p.k. 9+400 el 4mbito sobrevuela la M-40.
En los planos remitidos no se contemplan las obras de las Fases 1y 2 del Proyecto de
reordenacion y mejora de accesos al nuevo estadio Wanda Metropoiitano. El promotor de
las citadas obras es el Ayuntamiento de Madrid, Organismo al que debera solicitar una
copla del proyecto.

- Ambito Rejas 2. Paralelismo con M-21 calzada izquierda, pp.kk. 04600 a 1+700. Cruce
inferior de M-14, p k. 0+400, y paralelismo con M-14 calzada derecha, 0+500 a 0+600.
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- Ambito San Fernando de Henares. Paralelismo can M-21 calzada derecha, pp.kk. 3+000
a 5+700 y cruce superior de M-22, p.k. 0+000.

Las obras a ejecutar deberan ser conformes a lo establecido en la Ley 37/2015, de Carreteras.

En cuanto a las zonas de proteccion de carreteras estatales, en suelo no urbano se estars a lo
dispuesto en los Art. 26, 31 y 32 y en suelo urbano a lo dispuesto en los Art. 29, 31 y 47 de la Ley
37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras. Independientemente del tipo de suelo, seré de aplicacion
lo estiputado en el Art. 33 “Zona de limitacion de edificabilidad” de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre,
de Carreteras

En aguelios casos susceptibles de autorizacion por parte de esta Demarcacion de Carreteras,
se remitira escrito de solicitud de autorizaciéon, acompafiade de un Proyecto de construccién o, al
menos, Separata de dicho proyecto gue contenga, como minimo:

- Memoria descriptiva de las obras a realizar.

- Plancs de |as obras y ocupacicnes necesarias en los que gueden debidamente acotadas
las zonas de proteccion de la carretera. Estas zonas de proteccion se encuentran
detalladas en los articulos 29 *Zona de dominio pdblice”, 31 “Zona de servidumbre®, 32
“"Zona de afeccion” y 33 "Zona de limitacion de edfficabilidad” de la Ley 37/2015. de 29 de
saptiembre, de Carreteras. Dichos planos deben contar con la suficiente calidad como para
que las distancias representadas sean apreciables para su estudio y valoracion,

~  En el caso de la Linea Limite de Edificacion. para el término municipal de Madrid, la Linea
Limite de Edificacidn serd la fijada en el “Estudio de Delimitacién de Tramo Urbano y
fiacion de la Linea Limite de Edificacidn (LLE) en el Término Municipal de Madrid”,
aprobado con fecha 10 de febrero de 2015,

- En caso de afeccidn al trafico, se remitird un plano de planta en el que queden
representados la ocupacion prevista, los cortes y desvios de trafico, y la sefalizacion de
obra a colocar durante la ejecucion de los trabajos (ajustada a la normativa vigente
regulada por la Norma de carreteras 8.3-1.C. "Sefializacién de obra”), cue debera contar
con la conformidad por parte de esta Demarcacion.

- Programa de trabajos y plazo de ejecucion,

Se acompana este Oficio con una copia en formato dwg de la cartografia actualizada del Sector

M-08, sector al que pertenecen las carreteras M-40, M-14, M-21 y M-22_ en cuyas zonas de proteccion
se estudia la ejecucion de las actuaciones en el Corredor del Henares y Linea de Contorno.

Lo que se comunica para su conocimiento y efectos oportuncs.

LA JEFA DE LA DEMARCACION

Fdo.. GLORIA RAMOS PALOP

JOSEFA VALCARCEL 11
28027 MADRID

TEL 81218401

FAX 5132151 08
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