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1. INTRODUCCION

El objeto del presente apéndice es la realizacion del Estudio de ruido del proyecto de Servicios para
la redaccién del "Estudio Informativo de la nueva estacion ferroviaria en el aeropuerto de Girona-
Costa Brava".

11 Antecedentes

e Antecedentes administrativos

Los antecedentes administrativos mas relevantes de este estudio se relacionan con la construccion
de la linea de alta velocidad y Aeropuerto de Girona — Costa Brava.

Entre los afios 1998 y 2002, se redactaron y aprobaron el Estudio Informativo del Proyecto de la
Linea de Alta Velocidad Madrid-Barcelona-Frontera Francesa. Tramo: Barcelona - Frontera Francesa
y el Estudio Informativo segregado, tramo Vilobi d’Onyar-Sant Julia de Ramis (Girona), en el que se
detalla el paso ferroviario de alta velocidad a través de la ciudad de Girona.

Posteriormente, en 2004, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de
Medio Ambiente, solicitdé un analisis ambiental mas amplio resultando un Estudio Informativo
Complementario del tramo segregado cuya Declaracion de Impacto Ambiental fue publicada en
diciembre de 2006.

En febrero de 2012, la Generalitat de Catalunya, a través de Infraestructures.cat, adjudicé a IDOM,
Ingenieria y Sistemas, SA i Tec-4, SA (UTE) los trabajos de asistencia técnica para la redaccién del
Estudio informativo, del Proyecto Basico y del Proyecto Constructivo de la nueva estacién de la LAV
Barcelona-Frontera Francesa para el aeropuerto de Girona. Resultado de este contrato se elaboré
un Documento Ambiental de la nueva estacién en la linea de alta velocidad Barcelona — Frontera
Francesa para el aeropuerto de Girona. Clave: EI-TX-11024, de mayo de 2017.

En enero de 2021se publicé la licitacién del contrato de Servicios para la redaccién del “Estudio
Informativo de la nueva estacion ferroviaria en el Aeropuerto de Girona — Costa Brava” cuya
adjudicacién definitiva se realizd en mayo de 2021 a la empresa SAITEC S.A.

Asimismo, en diciembre de 2021 se sometid a Informacién Publica la propuesta de revision del Plan
Director del Aeropuerto de Girona junto con su Estudio Ambiental Estratégico.

e Antecedentes técnicos

Para la elaboracion del presente Estudio se ha tenido en cuenta la numerosa documentacién técnica
proveniente de la construccion de la linea de alta velocidad, incluyendo entre otra el Estudio
Informativo de la linea y los proyectos constructivos y construido de ésta.

Asimismo, es relevante el documento ambiental para la construccion de la Nueva estacién en la linea
de alta velocidad Barcelona — Frontera Francesa para el aeropuerto de Girona elaborado por la UTE
IDOM — Tec4 para la Generalitat de Catalunya. En él, se proponen dos alternativas, una a cada lado
del PAET actual, adaptando los andenes técnicos del mismo y generando un paso bajo vias
aprovechando uno de los pasos inferiores de la linea, dotandolo de ascensores y escaleras
mecanicas. La estacion y urbanizacion se definen anexas a la plataforma ferroviaria, por encima de
la cota de inundabilidad de la riera de Riudevila, con acceso a las carreteras GIV-5343 y GIV-5341.

Ademas del documento ambiental anterior y Declaracién de Impacto Ambiental de los estudios
informativos de la linea, en el desarrollo del presente estudio se ha considerado el informe de Estado
de las Obras de la linea de Alta Velocidad. Tramo La Selva e Informe de Estado de incorporacion de
las medidas correctoras propuestas en el trazado del AVE en el paso por las Comarcas de Girona.
Tramo Riells i Viabrea — Frontera Francesa, de octubre de 2006 y noviembre de 2008
respectivamente, de la Diputacio de Girona.

2. ESTUDIO DE RUIDO

2.1 Introduccion

El presente apartado constituye el Estudio de ruido de los Servicios para la redaccion del "Estudio
Informativo de la nueva estacion ferroviaria en el aeropuerto de Girona-Costa Brava".

El presente estudio de ruido, que abarca las areas de afeccion, tiene como objetivo el conocimiento
de los niveles sonoros en dichas zonas sensibles.

2.2 Normativa de aplicacién y otros aspectos a considerar

En el caso concreto del presente estudio de ruido, la legislacidn a considerar es la siguiente:
Legislacidn europea

e Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre
evaluacién y gestiéon del ruido ambiental.

e Directiva Delegada (UE) 2021/1226 de la Comisién de 21 de diciembre de 2020 por la que se
modifica, para adaptarlo al progreso cientifico y técnico, el anexo Il de la Directiva 2002/49/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto a los métodos comunes para la evaluacion del
ruido.

e Directiva (UE) 2020/367 de la Comisidon de 4 de marzo de 2020 por la que se modifica el anexo Il
de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo relativo al establecimiento
de métodos de evaluacién para los efectos nocivos del ruido ambiental.
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Legislacion estatal

e Ley37/2003, de 17 de noviembre, de Ruido.

e Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, de Ruido, en lo referente a la evaluacidon y gestion del ruido ambiental.

e Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre y Orden PCM/80/2022, de 7 de febrero, por las que se
modifica el anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre.

e Real Decreto 1367/2007 de 19 de Octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
Noviembre, del Ruido, en lo referente a la zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas.

e Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19
de octubre, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Legislacion autondmica

e Ley 16/2002 de proteccién contra la contaminacion acustica en Catalufia.
e Decreto 176/2009, de 10 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley 16/2002,
de 28 de junio, de proteccidon contra la contaminacién acustica, y se adaptan sus anexos.

Otros aspectos a considerar

e Guia para la aplicacién del método CNOSSOS-EU en la modelizacién del ruido producido por las
circulaciones ferroviarias en las infraestructuras de ADIF y ADIF-AV (12 ed. marzo 2022)

e Guia basica de recomendaciones para la aplicacion de los métodos comunes de evaluacion del
ruido en Europa (CNOSSOS-EU). Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico.
Secretaria de Estado de Medio Ambiente. Abril 2022.

2.3 Analisis detallado de la normativa de aplicacion

Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre
evaluacién y gestion del ruido ambiental.

La pertenencia de Espafia a la Unién Europea conlleva el obligado cumplimiento del ordenamiento
juridico correspondiente al Decreto Comunitario. La Union Europea ha abordado la lucha contra el
ruido en el marco de su politica medioambiental a través de directivas comunitarias cuya finalidad
es reducir la contaminacion acustica producida por distintos tipos de emisores.

Con la entrada en vigor de la Directiva 2002/49/CE de 25 de junio sobre la evaluacion y gestidn del
ruido ambiental, se establecen una serie de objetivos entre los que destaca el establecimiento de un
enfoque comun destinado a evitar, prevenir y/o reducir con caracter prioritario los efectos nocivos,
incluyendo las molestias, de la exposicién al ruido ambiental.

Esta Directiva fue transpuesta al ordenamiento estatal mediante la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido.

Los indicadores de ruido definidos en la Directiva: Lden O Lnight, O €n Su caso Lday Y Levening, actian como
descriptores del ruido ambiental, y permiten evaluar las mejoras adoptadas sobre situaciones
afectadas por niveles excesivos. Cada Estado miembro determinard un “valor limite” para los
indicadores de ruido que, en caso de superarse, obliga a las autoridades competentes a prever o a
aplicar medidas. Los indicadores se definen de la siguiente manera:

1 I-day I-evening +5 I-night +10

Ly =1000g > 12,10 +410 4810 *

Lnight €s el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A (dB) determinado a lo largo de todos los
periodos nocturnos de un afio. El periodo nocturno son las ocho horas comprendidas entre 23:00 y
07:00.

Lday es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A (dB) determinado a lo largo de todos los
periodos diurnos de un afio. El periodo diurno son las doce horas comprendidas entre las 07:00 y las
19:00.

Levening €S €l nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A (dB) determinado a lo largo de todos los
periodos vespertinos del afio. El periodo vespertino son las cuatro horas comprendidas entre las
19:00 vy las 23:00.

Los valores limite pueden variar en funcién de la fuente emisora de ruido (ruido del trafico rodado,
ferroviario o aéreo, ruido industrial, etc.), del entorno o de la distinta vulnerabilidad al ruido de los
grupos de poblacién, y pueden ser distintos de una situacion existente a una nueva situacion.

Ademas, introduce una practica ya habitual en otros paises, como es el empleo de métodos oficiales
de calculo, lo que aporta grandes ventajas al estudio del ruido, el analisis de resultados y el disefio
de soluciones. Mientras no se usen con caracter obligatorio métodos comunes de evaluacién, se
permite a los Estados Miembros emplear los indicadores nacionales de ruido existentes, e incluso
variar las citadas franjas horarias.

Mientras se define un método concreto para la evaluacién de los distintos indices, se recomienda
para el ruido ferroviario el método nacional de cdlculo de los Paises Bajos, publicado en “Reken-en
Meetvoorschrift Railverkeerslawaai ‘96, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en
Milieubeheer, 20 November 1996”.

Finalmente, con la modificacion del Anexo Il de esta Directiva (a través de Directiva (UE) 2020/367 v

la Directiva Delegada (UE) 2021/1226), se sustituyen los métodos de célculo de los indices de ruido
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Lden V Ln, para la evaluacion del ruido del trafico ferroviario y rodado, por una metodologia comun

de célculo. La utilizacién de esta metodologia es vinculante para los Estados miembros a partir del
31 de diciembre de 2018.

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, de Ruido.

Mediante la Ley del Ruido: Ley 37/2003 de 17 de noviembre, se traspone al Estado Espafiol la
Directiva Europea 2002/49/CE.

La publicacion de esta ley exige la regulacion de esta materia que se encuentra dispersa en diferentes
textos legales y reglamentarios, tanto estatales como autondémicos, asi como, en ordenanzas
municipales ambientales y sanitarias de algunos ayuntamientos.

Esta ley tiene por objeto prevenir, vigilar y reducir la contaminacion acustica, para evitar y reducir
los dafios que de ésta puedan derivarse para la salud humana, los bienes o el medio ambiente.

Estan sujetos a las prescripciones de esta ley todos los emisores acusticos de cualquier indole, asi
como las edificaciones en su calidad de receptores acusticos. No obstante, quedan excluidos del
ambito de aplicacién de esta ley:

e Llas actividades domésticas o las relaciones de vecindad, cuando la contaminacién acustica
producida se mantenga dentro de limites tolerables de conformidad con las ordenanzas
municipales y los usos locales.

e Las actividades militares, que se regiran por su legislacion especifica.

e la actividad laboral, respecto de la contaminacidon acustica producida por ésta en el
correspondiente lugar de trabajo, que se regird por lo dispuesto en la legislacidn laboral.

En cuanto a las competencias para la produccién normativa, sin perjuicio de la competencia de las
comunidades auténomas para desarrollar la legislacién basica estatal en materia de medio
ambiente, se menciona la competencia de los ayuntamientos para aprobar ordenanzas sobre ruido
y para adaptar las existentes y el planeamiento urbanistico a las previsiones de la ley. Ademas, las
Administraciones publicas competentes informaran al publico sobre la contaminacién acustica y, en
particular, sobre los mapas de ruido y los planes de accidon en materia de contaminacion acustica.

El Gobierno ha de fijar los objetivos de calidad acustica aplicables a cada tipo de area acustica, de
manera que se garantice, en todo el territorio del Estado espafiol, un nivel minimo de proteccion
frente a la contaminacién acustica. Las comunidades autdnomas gozan de competencias para fijar
los tipos de dreas acusticas, siendo el Gobierno el encargado de establecer reglamentariamente los
criterios a emplear en su delimitacién.

Se empleardn indices acusticos homogéneos correspondientes a las 24 horas del dia, al periodo
diurno, al periodo vespertino y al periodo nocturno. A su vez, los valores limite de emision de los

diferentes emisores acusticos, asi como los valores limite de inmisién, seran determinados por el
Gobierno, si bien las comunidades autdnomas y los ayuntamientos pueden establecer valores limite
mas rigurosos que los fijados por el Estado.

La ley no define de forma rigurosa ni los indices acusticos, ni sus niveles maximos ni los métodos de
evaluacion a emplear.

Las medidas se dividen, con caracter general, en dos grandes bloques: |la accién preventivay la accién
correctora.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, de Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental.

Este Real Decreto tiene por objeto desarrollar la Ley 37/2003 de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental, estableciendo un marco basico destinado a
evitar, prevenir o reducir con cardcter prioritario los efectos nocivos, incluyendo las molestias, de la
exposicion al ruido ambiental y contemplar la incorporacién a nuestro ordenamiento juridico de la
Directiva 2002/49/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre
evaluacién y gestion del ruido ambiental.

Supone un desarrollo parcial de la Ley del Ruido ya que ésta abarca la contaminacién acustica
producida no sélo por el ruido ambiental, sino también por las vibraciones y sus implicaciones en la
salud, bienes materiales y medio ambiente, en tanto que este Real Decreto, sélo comprende la
contaminacion acustica derivada del ruido ambiental y la prevencion y correccion, en su caso, de sus
efectos en la poblacion.

El Real Decreto desarrolla los conceptos de ruido ambiental y sus efectos y molestias sobre la
poblacion, junto a una serie de medidas que permiten la consecucion del objeto previsto como son
los mapas estratégicos de ruido, los planes de accién y la informacion a la poblacién.

Sobre los indices de ruido y su aplicacidn, indica que se aplicaran los indices de ruido Lden y Ln, con
la misma definicion que da la Directiva Comunitaria. Hasta que se utilicen con caracter obligatorio
métodos comunes para la determinacion de los indices Ln y Lden, se podran utilizar a estos efectos
los indices de ruido existentes y otros datos conexos.

En cuanto a los niveles de ruido, se especifica que el sonido que debe de tenerse en cuenta en la
evaluacién de los indices debe de ser el incidente, es decir, no se considerard el reflejado por las
fachadas.

Los métodos de evaluacion de los indices de ruido ambiental que se especifican en el Real Decreto,
son también los mismos que los recomendados en la Directiva Comunitaria, aunque especifica que
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hasta que no se adopten métodos homogéneos en el marco de la Unidn Europea se podran utilizar
métodos de evaluacion distintos a los recomendados.

Con la modificacién (a través de la Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre vy la Orden
PCM/80/2022) del anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, se sustituyen los
métodos de calculo de los indices de ruido Lden v Ln utilizados actualmente para la evaluacion del

ruido del trafico ferroviario v rodado, por una metodologia comun de célculo desarrollada por la

Comision Europea a través del proyecto «Métodos comunes de evaluacidon del ruido en Europa
(CNOSSOS-EU)».

Real Decreto 1367/2007 de 19 de Octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
Noviembre, del Ruido, en lo referente a la zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas.

En este Real Decreto, segunda fase en el desarrollo reglamentario basico de la Ley del Ruido, se
establecen las previsiones, contempladas en la propia Ley del Ruido, que exige sean desarrolladas
en una norma de rango reglamentario, tales como:

e Los criterios a utilizar para la zonificacién acustica del territorio,

e |os objetivos de calidad aplicables a las dreas acusticas y al espacio interior de las edificaciones
sensibles a la contaminacién acustica,

e Lalimitacidn, a través de los correspondientes valores limite, de las emisiones y de los niveles de
exposicion de la poblacién al ruido producido por los emisores acusticos, tales como las
infraestructuras del transporte o las actividades que generan ruidos y vibraciones.

El Real Decreto 1367/2007 es una norma de caracter basico, que trata de asegurar unos objetivos
minimos comunes de calidad acustica medioambiental en el ambito estatal. Es destacable que tanto
las ordenanzas municipales como el planeamiento territorial y urbanistico se deberan adaptar a la
Ley de Ruido y sus normas de desarrollo y, por tanto, a lo establecido en este Real Decreto.

Uno de los aspectos mas importantes recogidos en este Real Decreto es el que se refiere al
establecimiento de los indicadores y procedimientos para la evaluacion del ruido.

Se definen los indices del ruido que se deben aplicar para la evaluacion de los Objetivos de Calidad
Acustica y de los Valores Limite de Inmisidon, atendiendo a los distintos periodos temporales de
evaluacion.

Estos indices de ruido se refieren a los parametros Ldia (Ld), Ltarde (Le) y Lnoche (Ln), siguiendo los
tres periodos temporales de evaluacién que son:

dia (7:00 a 19:00),

tarde (19:00 a 23:00),
noche (23:00 a 7:00).

En cuanto a la evaluacion de los niveles de ruido en el exterior de edificios, se especifica que el sonido
gue debe de tenerse en cuenta en la evaluacién de los indices debe de ser el incidente, es decir, no
se tiene en cuenta la propia reflexion del edificio.

Se establecen también los procedimientos y métodos para la evaluacion de los indices acusticos. Se
podra recurrir a procedimientos de calculo, mediante la utilizacion de metodologias especificamente
definidas para ello, o0 a procedimientos de medicion “in situ” utilizando la instrumentacion adecuada.

Un punto caracteristico es que se concreta el concepto de calidad acustica definida al fijar los
objetivos de calidad aplicables tanto a las dreas acusticas (espacio exterior) definidas en la Ley del
Ruido, como al espacio interior de las edificaciones destinadas a vivienda, usos residenciales,
hospitalarios, educativos o culturales, por ser éstas, dados los usos a que se destinan, las mas
sensibles a las molestias y alteraciones del suefio producidas por la contaminacion acustica.

Se establece la necesidad de realizar la zonificacion mediante la delimitacion territorial de distintos
tipos de areas acusticas en base al uso predominante del suelo. A cada una de estas areas se les
asocia un objetivo de calidad acustica.

De la misma manera se prevé que los instrumentos de planificacion territorial y urbanistica incluyan
la zonificacidn acUstica, asi como las zonas de servidumbre.

Este Decreto establece valores de cumplimiento obligado para nuevas infraestructuras, los Valores
Limite de Inmisién, y Objetivos de Calidad asociados a las dreas del territorio definidas por la
Zonificacion acustica. Estos Objetivos de Calidad se refieren a los niveles de ruido existentes,
originados por todos los focos de ruido considerados en la legislacién.

Asi, para las nuevas infraestructuras se exige el cumplimiento de los Valores Limite de Inmision,
considerando exclusivamente la contribucién de ruido ocasionada por su funcionamiento. Estos
valores limite hacen referencia a Niveles Equivalentes medios anuales en cada uno de los periodos
de evaluacion considerados (Ld, Le, y Ln) y Niveles Maximos (LAmax).

El articulo 23. Valores limite de inmisién de ruido aplicables a nuevas infraestructuras viarias,
ferroviarias y aeroportuarias, establece:

1. Las nuevas infraestructuras viarias, ferroviarias o aeroportuarias deberdan adoptar las medidas
necesarias para que no transmitan al medio ambiente exterior de las correspondientes dreas
acusticas, niveles de ruido superiores a los valores limite de inmision establecidos en la tabla Al,

del anexo Ill, evaluados conforme a los procedimientos del anexo IV.
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Indices de ruido

Tipo de drea acustica

Ld Le Ln
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente
e y cultural que requiera una especial proteccion contra la contaminacion 55 55 45
acustica
a Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial. 60 60 50

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto
del contemplado en c).

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de
espectdculos

b Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial 70 70 60

Tabla A1. Valores limite de inmision de ruido aplicables a nuevas infraestructuras viarias, ferroviarias y aeroportuarias

2. Asi mismo, las nuevas infraestructuras ferroviarias o aeroportuarias no podrdn transmitir al
medio ambiente exterior de las correspondientes dreas acusticas niveles de ruido superiores a los
establecidos como valores limite de inmision mdximos en la tabla A2, del anexo Ill, evaluados

conforme a los procedimientos del anexo V.

Indices de ruido

Tipo de drea acustica
LAmax

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y
cultural que requiera una especial proteccion contra la contaminacidn acustica

a Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial. 85

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del
contemplado en c).

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de
espectaculos

b Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial 90

Tabla 1.  Tabla A2. Valores limite de inmisién mdximos de ruido aplicables a infraestructuras ferroviarias y aeroportuarias

1Sin determinar

[.]

3. De igual manera, las nuevas infraestructuras viarias, ferroviarias o aeroportuarias deberdn
adoptar las medidas necesarias para evitar que, por efectos aditivos derivados directa o
indirectamente de su funcionamiento, se superen los objetivos de calidad acustica para ruido
establecidos en los articulos 14 y 16.

[.]

En este sentido, respecto a los Objetivos de Calidad, | articulo 14 diferencia los objetivos de calidad
aplicables a areas urbanizadas existentes antes de la entrada en vigor del Real Decreto, a las areas
urbanizadas, posteriormente a la entrada en vigor del RD, a espacios naturales y a zonas tranquilas.

Caso 1. Areas urbanizadas existentes

Indices de ruido

Tipo de drea acustica

Ld Le Ln
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente
e y cultural que requiera una especial proteccion contra la contaminacion 60 60 50
acustica
a Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial. 65 65 55

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto
del contemplado en c).

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de
espectdculos

b Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial 75 75 65

Sectores del territorio afectados a sistemas generales de
f infraestructuras de transporte, u otros equipamientos publicos que los s.d.? s.d. s.d.
reclamen. (1)

Tabla A. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a dreas urbanizadas existentes

Se establece en este articulo la salvedad de que, si en el drea acustica el valor de ruido ya supera el
indice correspondiente de la tabla anterior, el objetivo de Calidad AcuUstica sera alcanzar dicho valor
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Caso 2. Areas urbanizadas posteriores al RD 5 decibelios, tratando de preservar la mejor calidad acustica que sea compatible con el desarrollo
sostenible.

Indices de ruido

Tipo de drea acustica ; I . P .
P Ld Le Ln Por otro lado, en el articulo 16 se establecen como objetivos de calidad acustica para el ruido, la no

o . o superacion en el espacio interior de las edificaciones destinadas a vivienda, usos residenciales,
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente

e | ycultural que requiera una especial proteccién contra la contaminacion 55 55 45 hospitalarios, educativos o culturales, los valores de los indices de inmision establecidos en |a tabla
acustica B del anexo Il.
a Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial. 60 60 50
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto o ) . fielEEs e
d 65 65 60 Uso del edificio Tipo de recinto
del contemplado en c).
L Le Ln
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de 68 68 5g
c
espectaculos - Estancias 45 45 35
Vivienda o uso
b Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial 70 70 60 residencial o
Dormitorios 40 40 30
Sectores del territorio afectados a sistemas generales de
f infraestructuras de transporte, u otros equipamientos publicos que los s.d.? s.d. s.d. Zonas de estancia 45 45 35
reclamen. (1) Hospitalario
Dormitorios 40 40 30
Tabla A reducida en 5dBA. Objetivos de calidad actstica para ruido aplicables a otras dreas urbanizadas
Aulas 40 40 40
Caso 3. Espacios naturales Educativo o cultural
Salas de lectura 35 35 35
[..]
Tabla B.- Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables al espacio interior habitable de edificaciones destinadas a vivienda, usos
Los objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a los espacios naturales delimitados, de residenciales, hospitalarios, educativos o culturales (1)

conformidad con lo establecido en el articulo 7.1 la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, como drea

acustica tipo g), por requerir una especial proteccion contra la contaminacién acustica, se Poniendo en relacion el presente proyecto con las limitaciones expuestas se deben tener en cuenta

establecerdn para cada caso en particular, atendiendo a aquellas necesidades especificas de los las disposiciones adicionales segunday tercera.

mismos que justifiquen su calfficacion. Segln se establece en el punto 2 de la disposicion adicional segunda del R.D. 1367/2007,

[-] (]

Caso 4. Zonas tranquilas. . . . L .
g “lo dispuesto en este Real Decreto para las infraestructuras nuevas serd de aplicacion, teniendo

[.] en cuenta lo dispuesto en la disposicion adicional tercera, a aquellas de competencia de la
Administracion General del Estado, cuya tramitacion de la declaracion de impacto ambiental se

Como objetivo de calidad acustica aplicable a las zonas tranquilas en las aglomeraciones y en inicie con posterioridad a la entrada en vigor de este Real Decreto”.

campo abierto, se establece el mantener en dichas zonas los niveles sonoros por debajo de los

valores de los indices de inmision de ruido establecidos en la tabla A del Anexo I, disminuidos en []

2Sin determinar
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La futura linea del ferrocarril, tiene la consideracion de infraestructura nueva de competencia

estatal, segun el punto 2 de la Disposicion Adicional Tercera.

Ley 16/2002 de proteccién contra la contaminacidn acustica en Catalufia

El objetivo de esta Ley es regular las medidas necesarias para prevenir y corregir la contaminacion
acustica, que afecta a los ciudadanos y ciudadanas y el medio ambiente, provocada por los ruidos y
vibraciones, y al mismo tiempo establecer un régimen de intervencién administrativa que sea de
aplicacién en todo el territorio de Catalufia. Cualquier infraestructura queda sometida a esta Ley

La presente Ley tiene como finalidades basicas garantizar la proteccion de:

e Elderecho atener un medio ambiente adecuado para el desarrollo de la persona.
e Elderecho a la proteccion de la salud.

e Elderecho a la intimidad.

e El bienestary la calidad de vida de los ciudadanos.

Los rasgos mas significativos de la presente ley son: La consideracién de la contaminacion acustica
desde el punto de vista de las inmisiones; la delimitacion del territorio en zonas de sensibilidad
acustica en funcién de unos objetivos de calidad; la regulacion de un régimen especifico para las
infraestructuras de transporte, con el establecimiento de zonas de ruido para garantizar unos
minimos de calidad acustica en las nuevas construcciones con el establecimiento de una serie de
medidas para minimizar el impacto acustico en las construcciones existentes afectadas por ruidos y
vibraciones.

Para garantizar la proteccion de las personas en las horas de descanso la Ley distingue las medidas
a aplicar segun las franjas horarias. Con la misma finalidad, el uso de la maquinaria en las obras que
se realizan en la via publica y la construccién debe ajustarse a la franja horaria de funcionamiento
gue la Ley establece.

Se determinan unos contenidos minimos de los estudios de impacto acustico que deben acompafiar
los proyectos de actividades y de construccidn de infraestructuras susceptibles de generar ruidos y
vibraciones.

Los Anexos de esa Ley estan adaptados por el Decreto 176/2009, que se comenta a continuacion.
En el caso del Anexo 1 sobre Inmisidon sonora en el ambiente exterior producida por las
infraestructuras de transporte viario, ferroviario y maritimo, al cual se remite el articulo 12 de la Ley,
cabe entender que se refiere a infraestructuras de competencia autonémica o municipal.

Decreto 176/2009, de 10 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley 16/2002, de
28 de junio, de proteccién contra la contaminacidn acustica, y se adaptan sus anexos

Este Decreto aprueba el Reglamento de la Ley 16/2002, de 28 de junio, de proteccion contra la
contaminacion acustica en Catalufia, mediante el cual, se adaptan sus anexos y al mismo tiempo
permite alcanzar la adecuacién a aquellos preceptos de cardcter bdsico de la normativa estatal que
inciden directamente en la normativa catalana y evitar una indeseada situacion de incertidumbre
juridica, sin perjuicio del desarrollo que las bases estatales requieran en otros sectores del
ordenamiento juridico cataldn. Se ha optado por reservar a sus respectivas normativas sectoriales el
desarrollo de aquellos aspectos de la legislacidn basica con incidencia en el planeamiento territorial
y urbanistico, para garantizar una regulacion coherente, sistematica y completa en cada sector del
ordenamiento juridico catalan, y por simplicidad y seguridad juridica tanto para los operadores como
para los ciudadanos en general.

Esta adecuacion a la normativa bdsica comporta que la zonificacion acustica, establecida en los
Mapas de Capacidad Acustica, deba tener en cuenta los objetivos de calidad acustica y los diferentes
usos del suelo.

Entre los anexos correspondientes al Reglamento de desarrollo de la Ley 16/2002 aprobados por
este Decreto 176/2009, cabe destacar:

e Anexo A. Calidad acustica del territorio. Mapas de capacidad

Los mapas de capacidad acustica establecen la zonificacion acustica del territorio y los valores limite
de inmisién de acuerdo con las zonas de sensibilidad acustica. Estas zonas pueden incorporar los
valores limite de los usos del suelo de acuerdo con la tabla siguiente:
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Segln esta tabla y las notas al pie, los valores limite de inmisién en las zonas residenciales, sanitarias,
culturales y docentes, al ser zonas urbanizadas existentes en el dmbito del proyecto, serian los

Valores limite de inmision en dB(A)

Zonas de sensibilidad actstica y usos del suelo Lagn-oarn Lepin-23m L,ozn-7m
ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA ALTA (A)
(A1) Espacios de interés natural y otros : - -
(A2) Predominio del suelo de uso sanitario,

docente y cultural 55 55 45
(A3) Viviendas situadas en el medio rural 57 57 47
(A4) Predominio del suelo de uso residencial 60 60 50

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA MODERADA (B)

(B1) Coexistencia de suelo de uso residencial
con actividades y/o infraestructuras

de transporte existentes 65 65 55
(B2) Predominio del suelo

de uso terciario diferente a (C1) 65 65 55
(B3) Areas urbanizadas existentes afectadas

por suelo de uso industrial 65 65 55
ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA BAJA (C)
(C1) Usos recreativos y de espectaculos 68 68 58
(C2) Predominio de suelo de uso industrial 70 70 60

(C3) Areas del territorio afectadas por sistemas
generales de infraestructuras de transporte
u otros equipamientos publicos

L, L.y L, =indices de inmision de ruido en los periodos de dia, tarde y noche,

respectivamente.

Valores de atencion: en las zonas urbanizadas existentes y para los usos de suelo
(A2), (Ad), (B2), (C1) y (C2), y viviendas existentes en el medio rural (A3), el valor

limite de inmision se incrementa en 5 dB(A).

siguientes:
Objetivos de Calidad dB(A)
Tipo de drea acustica
Ld Le Ln
A2 Predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural 60 60 50

Objetivos de Calidad dB(A)

Tipo de area acustica
Ld Le Ln

Coexistencia de suelo de uso residencial con actividades vy/o
B1 ) i 65 65 55
infraestructuras de transporte existentes.

Estos valores coinciden con los indicados en la tabla A del apartado 2.1.2.3, donde se analiza el R.D.
1367/2007.

En relacién con las viviendas situadas en medio rural en el entorno del ramal "sur", no tendrian la
consideracion de zonas de sensibilidad tipo A3, al no estar habitadas de forma permanente (art. 44
del Reglamento de la Ley 16/2002 y anexo 1 del Decreto 245/2005, de 8 de noviembre, por el que
se fijan los criterios para la elaboracién de los mapas de capacidad acuUstica).

2.4 Umbrales de referencia para el proyecto

Una vez analizada toda la legislacién vigente, se concluye que:

e Se considera que la futura linea del proyecto, tiene la consideracién de infraestructura nueva de
competencia estatal.

e En lo referido a umbrales de ruido, la legislacion autondmica, a través de la Ley 16/2002 v,
posteriormente, del Decreto 176/2009, llegan a misma conclusidon que la legislacién nacional en
el Real Decreto 1367/2007.

Teniendo esto en cuenta, los umbrales de referencia que finalmente aplicados al proyecto, son los
recogidos en el Real Decreto 1367/2007:

indices de ruido

Tipo de drea acustica

Ld Le Ln
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente
e y cultural que requiera una especial proteccion contra la contaminacion 55 55 45
acustica
a Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial. 60 60 50

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto
del contemplado en c).

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de
espectdculos
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Indices de ruido

Tipo de drea acustica
Ld Le Ln

b Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial 70 70 60

Valores limite de inmision de ruido aplicables a nuevas infraestructuras viarias, ferroviarias y aeroportuarias

Indices de ruido

Tipo de drea acustica
LAmax

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y
cultural que requiera una especial proteccion contra la contaminacion acustica

a Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial. 85

d Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del 33
contemplado en c).

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de
espectdculos

b Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial 90

Valores limite de inmisién mdximos de ruido aplicables a infraestructuras ferroviarias y aeroportuarias

, siendo:

e L,es el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A (dB) determinado a lo largo de todos los
periodos nocturnos de un afio. El periodo nocturno son las ocho horas comprendidas entre 23:00
y 07:00.

e Lges el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A (dB) determinado a lo largo de todos los
periodos diurnos de un afio. El periodo diurno son las doce horas comprendidas entre las 07:00
y las 19:00.

e Lces el nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A (dB) determinado a lo largo de todos los
periodos vespertinos del afio. El periodo vespertino son las cuatro horas comprendidas entre las
19:00 vy las 23:00.

2.5 Metodologia y modelo de célculo

El proceso general de trabajo es el analisis de tres escenarios de calculo:

- Situacion actual, linea ferroviaria de estudio.
- Alternativa 1, linea ferroviaria de estudio.
- Alternativa 2, linea ferroviaria de estudio.

e Modelo de calculo

La metodologia utilizada para el estudio de ruido, esta basada en el empleo de métodos de calculo
gue integran tres modelos:

Un modelo digital del terreno.

Un modelo de emision sonora a partir de las caracteristicas del trafico ferroviario.

Un modelo de propagacién sonora.

El modelo integrado permite generar a partir de los datos de emisién de cada uno de los focos
(trazado, numero y tipologia de vehiculos, ...) y las caracteristicas del entorno (modelo digital del
terreno, tipo de superficie, ...) que puedan afectar a la propagacién, una prevision de los niveles de
ruido previsibles en el dmbito de estudio.

Para el estudio de la potencial afeccion sonora sobre las edificaciones, se contemplaran las
afecciones acusticas originadas por el futuro trafico ferroviario.

e Emisidn sonora del trafico ferroviario

La metodologia utilizada para estimar los niveles de ruido generados por la linea ferroviaria, tanto a
una determinada altura como en la fachada de los edificios afectados, se basa en el empleo de
métodos de cdlculo que definen por un lado la emisidén sonora (LE) a partir de las caracteristicas del
trafico, y por otro lado la propagacion.

Para este fin, se utilizard la Guia para la aplicacion del método CNOSSOS-EU, en la modelizacién del
ruido por las circulaciones ferroviarias en las en las infraestructuras en las infraestructuras de ADIF
y ADIF AV, 12 Edicion : Marzo 2022.

e Modelizacién digital del terreno

Una vez caracterizadas las lineas de ferrocarril a partir de su nivel de emisidn, es necesario elaborar
un modelo de propagacidn acustica. Como base, se debe realizar una modelizacién tridimensional
del terreno que permita disponer de las tres coordenadas en el espacio de todos los focos y
receptores del area.

La modelizacion tridimensional se realiza en el software de modelizacion acustica SoundPLAN®, que
permite la consideracidon de todos los factores que afectan a la propagacién del sonido en exteriores
de acuerdo con lo fijado en el método aplicado, para la obtencién de los niveles de inmision en la
zona de analisis o en las fachadas de los edificios. Se consideraran las infraestructuras, edificaciones,
taludes, etc..., en el modelo 3D en el caso de pero no se incluirdn como fuentes de ruido en la
modelizacion de las alternativas.
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Este modelo informatico estd ampliamente contrastado y soporta el calculo con diferentes métodos
oficiales. Ademas, sus representaciones graficas permiten la comprension de los resultados de forma
directa.

El modelo tridimensional para las situaciones actual y futura se generard a partir de datos obtenidos
en la Nuvol de punts projecte LIDARCAT V2 (2016-2017), de la Generalitat de Catalunya

e Propagacion del sonido

Los niveles de inmision (LAeq) en cada receptor y para cada periodo del dia considerado se obtienen
por aplicacién de una serie de factores al nivel de emisién fijado para cada foco, correcciones que
son debidas, entre otros, a los siguientes factores:

- Distancia entre receptor y foco

- Absorcion del terreno segun tipo

- Efecto de posibles obstaculos: difraccién / reflexidn
- Otros

En el estudio se desarrollaran distintos tipos de andlisis:

Mapas de ruido : son mapas de lineas iséfonas que representan los niveles de inmisién que los focos

de ruido ambiental (en este caso, la nueva linea ferroviaria en situacién futura) generan en el
entorno a una altura de 4 metros sobre el terreno. Representan el ambiente sonoro generado por
los focos en el area y permite analizar las zonas mas y menos expuestas al ruido.

En funcidn de los resultados, y teniendo en cuenta el criterio de referencia establecido para la
valoracién de los mismos (identificando los receptores industriales, residenciales y los de especial
sensibilidad: centros educativos, ZEC, hospitales, etc.) se obtendran aquellos puntos en los cuales se
superen los niveles establecidos como admisibles y para los cuales serd necesario establecer algin
tipo de medida correctora.

La reduccidn de los niveles de inmisidn se abordara actuando en el propio foco o en la propagacion,
mediante la aplicacién de medida correctoras de apantallamiento.

Los criterios de cumplimiento para el dimensionamiento de pantallas seran:

- Cumplimiento de los Limites inmision a 4 m.
e Condiciones de calculo

Las condiciones de calculo serdn las indicadas en la Guia para la aplicacion del método CNOSSOS-EU,
en la modelizacién del ruido por las circulaciones ferroviarias en las en las infraestructuras de ADIF
y ADIF AV. Publicado por ADIF, 12 Edicién : Marzo 2022.

La ubicacion de los puntos receptores de célculo se basara en una malla de paso regular o variable.
En zonas con edificacién de caracter residencial, colegios y hospitales la anchura media de la malla
no sera superior a 10 metros. En estas zonas, cuando se estime conveniente, se realizard un cdlculo
especifico considerando receptores en puntos significativos, o utilizando un paso de malla menor.

2.6 Inventario, fuentes de ruido presentes y futuras y zonas sensibles

Se realizd un inventario de las edificaciones que, dentro de una banda de afeccién de 200m, sean
susceptibles de ser afectadas por la nueva infraestructura, asi como la identificacién de las diversas
zonas sensibles que puedan existir en el area de proyecto.

El citado inventario se ha elaborado a partir de la recopilacién de datos catastrales y recogida de
datos en campo.

Este inventario de edificaciones se incluye como Anexo 1, donde se recoge toda la informacion de
cada una de las edificaciones.

A partir de esta informacion, las edificaciones se clasifican atendiendo a su uso predominante.
Respecto a las edificaciones o espacios que pueden verse afectadas por el proyecto se consideran
las siguientes.

Se consideraran edificios de uso sensible de especial proteccion las siguientes:

e Edificaciones residenciales.
e Edificaciones de uso educativo, sanitario o cultural.

Las fuentes de ruido que actualmente se pueden encontrar en el dmbito del proyecto son las
siguientes:

e Linea existente, tramo Barcelona-Figueres:

16 circulaciones de viajeros (por dia y sentido) y 4 de mercancias.

[ Estacion de referencia: RIELLS-A.V. 28/03/2019 (J)]

Trafico real programado:

Sentido : LIMITE ADIF-LFPSA
o123 Ja[s5[6[7[8[s9[10[11[12][13[14[15[ 1617 [ 18 [19[20 [21 ][22 [ 23 [Tot
VID [0 |0 [O0O|O0O[O|O[O [T [1 21002 ]0|1[2|1]2]2]0[0]1]0]16
RenfeM.]| 0 [ 0 |0 [0 |0 | 1|0 |0|0O[O|O[|O|O[O|1T[O|O0OJO|OJO|O |1 |1T]|0]|a
Tot 0 1 2 3 3 ] a 3 20
NSat - % 25% 25% 25% 33% 33% 25% |26
Sentido : BARCELONA SANTS
o123 Ja[s]e[7[8[s[10[11[12][13 14151617 [18 [19[20 [21]22 |23 [Tot
VLD 0 0 0 0 0 0 1 2 1 1 1 0 1 1 0 1 1 1 1 1 2 1 0 0 |16
RenfeM.| 0 [ 0 | 0 |0 |0 |0 | 1[0 |O0O[O|1[O|O[O|O[O|OJO|O|O|1T|O|O]| 1|4
Tot 0 0 5 3 2 3 5 2 20
NSat % __ IR 2% 25% 17 % 25% 2% 26
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El modelo acustico se ha realizado seglin la siguiente tabla, que muestra la distribucion

dia/tarde/noche de los traficos, en ambos sentidos:

VELOCIDAD ) TRENES
. TRENES DIA TRENES TARDE NOCHE
SERVICIO TIPO TREN MAXIMA (7H-19H) (19H-23H)
Pasajeros
(TAV S-102 160 24 8 B
Aeropuerto)
Longitud: 630 100 73 3 -
Mercancias metros

VELOCIDAD . TRENES
) TRENES DIA TRENES TARDE NOCHE
SERVICIO TIPO TREN MAXIMA (7H-1H) (19H-23H)
(KM/H) (23H-7H)
Pasajeros 5-102 245 25 8 -
Longitud: 630 100 g )
Mercancias metros

e |os traficos para el estudio de ruido de las alternativas planteadas de la futura linea ferroviaria,
Barcelona-Figueres, seran:

Trafico L M X ) v s D Total
TAY nacional 18 18 18 18 18 11 16 117
g TAV internacional 14 14 14 14 14 14 14 98
[+
5 Incremento 20% 7 7 7 7 7 r 7 46
[
= TAV Aeropuerto 32 32 32 32 32 32 32 224
Total Viajeros 71 71 71 71 71 62 68 485
) Mercancias AV 1 5 6 7 4 6 3 32
<
hx Mercancias
(&)
E actusles RC 16 15 19 17 22 8 4 101
E Incremento 30% 5 7 7 7 7 7 5] 44
w
=
Total Mercancias 22 27 32 31 33 19 13 177
Total 93 93 103 102 104 81 81 Bb62

El modelo acustico se ha realizado segln la siguiente tabla, que muestra la distribucion
dia/tarde/noche de los traficos, en ambos sentidos:

VELOCIDAD ; TRENES
SERVICIO TIPO TREN MAXIMA TRENES DIA TRENES TARDE NOCHE
(KM/H) LR (19H-23H) (23H-7H)
Pasajeros
(Barcelona- 5102 945 29 10 )
Frontera
Francesa)

De lo anterior, se deduce que no existe trafico ferroviario en periodo nocturno.

2.7 Campaiia de mediciones de ruido

Para el presente estudio de ruidos se ha disefiado una campafia de mediciones de ruido, para medir
y evaluar los niveles sonoros en 2 puntos de muestreo a lo largo de la traza proyectada. A partir de
los resultados de las mediciones, se podran determinar los indices dia segiin RD 1367/2007.

Como fase previa a los trabajos de mediciones acusticas en campo, se ha llevado a cabo una
planificacion de todos los factores ligados a los objetivos esperados de la campafia de muestreo,
localizando previamente los puntos de medicidn en planos topograficos.

Para evaluar las posibles contribuciones debidas a la meteorologia, se han controlado las condiciones
meteoroldgicas en todos los puntos de medida: velocidad y direccion del viento, temperatura,
descripcion cualitativa de las condiciones ambientales. En todos los casos dichas condiciones
meteoroldgicas deberdn encontrarse dentro del rango admisible para la realizacién de medidas de
ruido ambiental establecido en la norma ISO 1996.

El equipamiento empleado para la realizacién de las medias serd el siguiente:

e Analizador portatil “Bruel&Kjaer 2250 Light” con 1/3 de octavas, programa de registro y programa
Medioambiental.

e Micréfono 4950 prepolarizado de %4”.

e Preamplificador.

e Tripode ligero de 1 a 4 metros.

e Pantalla antiviento de %".

e Calibrador de nivel sonoro clase 1y LS,94 y 114 dB, 1kHz.

e Cable 10-ways multi screened, LEMO —1B —10-pin (M) to LEMO-1B 10-pin.

e Estacion meteorologica SKYWATCH

En el Anexo 3 se incluye una descripcion mas completa de los equipos y los certificados de
calibracion.
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Las mediciones se realizaron segun lo indicado en el anexo IV del RD 1367/2007.

Los datos del emplazamiento de los puntos de medicién elegidos se muestran en la siguiente tabla
y vienen reflejados en el apartado correspondiente a los planos:

Situacion aproximada en planta. Punto de medicion de ruido P2

PUNTO TIPO de
LOCALIZACION APROXIMADA MOTIVO DE SELECCION
MEDICION MEDICION

3 series de 15

b1 Ut Edificaciones residenciales en Carrer de Punto de medicién 157
o , . minutos en
Situacion aproximada en planta. Punto de medicién de ruido P 1 ) ) Montserrat Roig, junto a la via existente. | Proyecto La Roca-Ruidellots.
periodo dia
3 series de 15 | Edificaciones residenciales junto al cruce o
] Punto de medicién 150 del
P2 minutos en con la carretera GIV-5341. Pantalla

. , . ) Proyecto La Roca-Ruidellots.
periodo dia aculstica existente

Puntos de medida de ruido realizados.

Toda la informacion relativa a las mediciones llevadas a cabo, quedan recogida en una ficha que se
han incluido en el Anexo 2.

Los resultados obtenidos en la campafia de mediciones muestran que el ruido predominante

procede del trafico rodado urbano. Un resumen de los resultados obtenidos, se muestran en la
siguiente tabla:
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Punto N© Fecha LAeq, dia (dBA) Limites Inmisién Estado Actual Alternativa 1 Alternativa 2
Pl 31/01/2023 56 Edificio uso Ld Le Lmax | Ld Le Rebase Ld Le Lmax | Rebase Ld Le Lmax | Rebase
Ne RD 1367/2007 | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA)
p2 31/01/2023 62
21 a 60 60 85 44,4 | 42,4 No Demolido Demolido
Toda la informacion relativa a las mediciones llevadas a cabo, ha quedado recogida en fichas que se , ,
22 a 60 60 85 43,9 | 41,8 No Demolido Demolido
presentan en el Anexo 2.
23 a 60 | 60 | 85 | 427|413 | No |523 534|732 | No | 488 | 488 | 748 | No
2.8 Estudio de Ruido. Resultados obtenidos 24 a 60 | 60 | 85 | 448 | 436 | No | 491|501 |764 | No | 487 | 490 | 771 | No
L ) . . . 25 a 60 | 60 | 85 | 464 | 450 | No | 496 | 505 | 77,7 | No | 499 | 50,1 | 785 | No
Tras la realizacién de los calculos se concluye que, en cualquiera de las alternativas estudiadas para
la situacion futura, no estd previsto que haya edificaciones de uso sensible (residencial, docente, 26 a 60 | 60 | 85 | 476 | 462 | No | 493 | 500 | 793 | No | 507 | 5L1 | 795 | No
sanitario o cultural) afectadas por ruido procedente del ferrocarril. 78 P 60 | 60 | 85 | 418 | 41,1 | No | 457 | 469 | 732 | No | 457 | 467 | 742 | No
A continuacion, se muestran los valores de ruido en fachada, a 4m, de todas las edificaciones 29 a 60 | 60 | 85 | 435|424 | No | 469 | 479 | 742 | No | 475|481 | 756 | No
situadas una banda de 200 m a cada lado de la via.
30 a 60 | 60 | 85 | 41,8 | 41,0 | No | 458 | 470 | 727 | No | 458 | 466 | 742 | No
Limites Inmisién Estado Actual Alternativa 1 Alternativa 2 31 a 60 60 85 | 404 | 39.2 No 39,9 | 40,9 | 69,3 No 43,4 | 442 | 719 No
Edificio uso Ld Le Lmax | Ld Le | Rebase | Ld Le | Lmax | Rebase | Ld Le | Lmax | Rebase 32 a 60 60 85 40,4 | 39,9 No 44,2 | 454 | 72,4 No 44,0 | 452 | 72,4 No
Ne RD 1367/2007 | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) 33 a 60 | 60 | 85 | 440 | 428 | No | 450 | 460 | 73,7 | No | 474 | 480 | 757 | No
6 f R R R 41,9 | 40,8 No 45,6 | 46,2 | 73,8 No 43,2 | 442 | 72,7 No 34 a 60 60 85 40,7 | 39,7 No 40,9 | 41,9 | 70,4 No 43,8 | 44,7 | 72,4 No
7 f R R R 41,6 | 40,5 No 44,6 | 452 | 73,7 No 42,7 | 43,6 | 72,1 No 35 a 60 60 85 41,2 | 40,2 No 41,3 | 42,3 | 70,7 No 443 | 452 | 72,9 No
9 a 60 | 60 | 85 |374|362| No | 408 | 414|692 | No |391 | 400|687 | No 36 a 60 | 60 | 85 | 364|358 | No |404 | 418 | 684 | No | 397|410 | 683 | No
11 a 60 | 60 | 85 |336|322| No | 407 | 415|656 | No |353 365|655 No 37 a 60 | 60 | 85 | 381|377 | No | 410 | 422|695 | No | 412 | 427 | 697 | No
12 a 60 60 85 | 372|356 | No | 419 | 425|690 | No | 393|400 | 689 No 38 a 60 60 85 | 370 | 358 | No 39,0 | 40,5 | 69,0 No 39,7 | 40,6 | 68,4 | No
13 a 60 60 85 37,5 | 36,0 No 419 | 42,8 | 69,3 No 39,8 | 40,4 | 69,2 No 40 a 60 60 85 39,1 | 38,1 No 40,3 | 41,4 | 70,7 No 41,2 | 42,5 | 70,1 No
14 a 60 60 85 38,0 | 36,5 No 436 | 44,0 | 69,7 No 40,2 | 40,8 | 69,6 No 41 a 60 60 85 38,0 | 37,3 No 38,2 | 39,9 | 68,4 No 40,7 | 42,0 | 69,4 No
15 a 60 60 85 38,0 | 36,4 No 46,5 | 46,8 | 69,9 No 41,0 | 41,5 | 69,7 No 42 a 60 60 85 38,9 | 38,3 No 40,6 | 41,9 | 70,1 No 41,8 | 43,2 | 70,4 No
16 a 60 60 85 39,4 | 38,4 No 55,0 | 55,2 | 72,9 No 45,0 | 450 | 70,5 No 43 a 60 60 85 41,9 | 40,5 No 42,8 | 43,5 73,7 No 439 | 449 72,8 No
17 a 60 60 85 37,5 | 35,6 No Demolido Demolido 44 a 60 60 85 445 | 42,8 No 44,1 | 44,8 | 76,3 No 45,7 | 46,8 74,7 No
18 a 60 60 85 43,3 | 41,5 No Demolido Demolido 45 a 60 60 85 46,3 | 44,7 No 47,1 | 48,3 76,6 No 48,4 | 49,4 | 76,8 No
19 a 60 60 85 44,1 | 42,4 No 55,5 55,8 | 75,5 No 54,1 | 54,1 | 76,4 No 46 a 60 60 85 48,8 | 47,2 No 49,1 | 50,4 | 78,7 No 50,8 | 51,8 78,9 No
20 a 60 | 60 | 85 | 422 | 402 | Mo Demolido Demolido 47 a 60 | 60 | 85 | 486 | 469 | No | 490|501 |787 | No | 506 | 515|787 | No
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Limites Inmisidn Estado Actual Alternativa 1 Alternativa 2 Limites Inmisién Estado Actual Alternativa 1 Alternativa 2
Edificio uso Ld Le Lmax | Ld Le | Rebase | Ld le | Lmax | Rebase | Ld Lle | Lmax | Rebase Edificio uso Ld le |Lmax | Ld Le | Rebase | Ld Le | Lmax | Rebase | Ld Le | Lmax | Rebase
Ne RD 1367/2007 | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) Ne RD 1367/2007 | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA)
48 a 60 60 85 37,5 | 36,1 No 40,0 | 40,5 | 69,3 No 406 | 413 | 694 No 75 d 65 65 88 58,2 | 56,4 No 63,5 | 63,6 | 90,2 No 62,2 | 62,4 | 90,2 No
49 a 60 60 85 | 441 | 42,7 No 453 | 46,4 | 74,8 No 46,5 | 47,5 | 75,1 No 76 a 60 60 85 | 44,2 | 42,5 No 459 | 46,4 | 75,4 No 46,3 | 47,2 | 75,0 No
50 a 60 60 85 45,7 | 44,3 No 46,4 | 47,1 | 759 No 48,4 | 49,2 | 76,9 No 77 a 60 60 85 38,1 | 36,5 No 40,8 | 41,0 | 70,2 No 40,7 | 41,5 | 69,5 No
51 a 60 60 85 45,1 | 43,8 No 46,4 | 47,3 | 76,0 No 47,7 | 48,7 | 76,2 No 78 a 60 60 85 42,1 | 40,3 No 44,7 | 44,9 | 73,9 No 44,7 | 452 | 73,6 No
52 a 60 60 85 44,6 | 43,1 No 45,6 | 46,2 | 75,0 No 47,4 | 48,0 | 759 No 79 a 60 60 85 43,0 | 41,4 No 45,3 | 45,6 | 74,7 No 45,5 | 46,2 | 744 No
53 a 60 60 85 47,1 | 45,4 No 46,2 | 46,7 | 75,6 No 49,9 | 50,3 | 78,3 No 80 a 60 60 85 45,2 | 43,6 No 47,1 | 47,5 | 76,8 No 47,7 | 48,4 | 76,4 No
54 b 70 70 90 | 44,2 | 42,7 No 433 | 44,4 | 71,9 No 474 | 47,9 | 75,9 No 81 a 60 60 85 | 432 | 42,8 No 516 | 52,8 | 75,0 No 46,0 | 47,5 | 75,2 No
55 b 70 70 90 | 47,8 | 46,7 No 481 | 488 | 785 No 49,1 | 50,2 | 78,4 No 82 a 60 60 85 | 431 | 42,7 No 50,1 | 51,6 | 75,0 No 46,0 | 47,5 | 75,2 No
56 b 70 70 90 | 47,2 | 459 No 472 | 479 | 77,6 No 485 | 49,7 | 77,8 No 83 a 60 60 85 | 433 | 41,9 No 51,2 | 52,4 | 74,2 No 46,2 | 46,8 | 75,3 No
57 b 70 70 90 30,5 | 29,4 No 32,9 | 340 | 631 No 33,2 | 344 | 629 No 84 a 60 60 85 44,5 | 429 No 46,0 | 47,0 | 741 No 45,9 | 46,9 | 73,8 No
58 b 70 70 90 38,8 | 37,1 No 39,9 | 40,5 | 69,6 No 41,6 | 42,0 | 70,7 No 85 a 60 60 85 42,2 | 40,5 No 44,1 | 45,0 | 72,3 No 44,2 | 451 | 72,6 No
59 b 70 70 90 39,8 | 381 No 39,8 | 40,6 | 69,7 No 42,4 | 43,0 | 71,6 No 86 a 60 60 85 46,4 | 44,8 No 46,4 | 47,4 | 74,2 No 46,6 | 47,4 | 739 No
60 b 70 70 90 43,1 | 41,4 No 41,1 | 419 | 711 No 45,4 | 46,1 | 74,5 No 87 a 60 60 85 46,2 | 44,6 No 46,6 | 476 | 74,6 No 46,7 | 476 | 74,3 No
61 b 70 70 90 51,5 | 50,7 No 51,7 | 53,1 | 81,4 No 54,2 | 553 | 83,3 No 88 a 60 60 85 52,3 | 50,7 No 54,8 | 55,1 | 84,1 No 546 | 549 | 84,1 No
62 b 70 70 90 48,8 | 47,8 No 49,8 | 51,3 | 79,3 No 51,7 | 52,7 | 80,8 No 89 a 60 60 85 50,2 | 48,6 No 52,7 | 53,1 | 81,8 No 52,7 | 53,1 | 81,8 No
63 b 70 70 90 41,3 | 40,9 No 43,5 | 451 | 73,0 No 44,3 | 45,7 | 73,2 No 90 a 60 60 85 43,2 | 42,7 No 46,6 | 48,1 | 74,9 No 46,1 | 476 | 753 No
64 b 70 70 90 44,1 | 43,0 No 45,5 | 46,9 | 751 No 47,1 | 47,9 | 76,2 No 91 a 60 60 85 43,1 | 42,6 No 46,2 | 47,5 | 74,9 No 46,0 | 47,5 | 752 No
65 b 70 70 90 45,8 | 45,2 No 47,7 | 49,3 | 77,3 No 48,8 | 50,1 | 77,8 No 92 a 60 60 85 39,3 | 37,8 No 44,6 | 458 | 70,4 No 42,3 | 429 | 714 No
66 b 70 70 90 44,9 | 44,2 No 46,6 | 48,2 | 76,1 No 47,8 | 49,0 | 76,8 No 93 b 70 70 90 50,7 | 49,2 No 536 | 53,9 | 78,3 No 53,7 | 539 | 77,5 No
67 b 70 70 90 | 45,8 | 45,2 No 47,7 | 49,4 | 77,2 No 48,7 | 50,1 | 77,7 No 94 a 60 60 85 | 453 | 43,9 No 47,6 | 47,9 | 76,3 No 47,5 | 47,8 | 76,0 No
68 b 70 70 90 354 | 34,4 No 34,5 | 355 | 64,6 No 37,4 | 38,8 | 66,8 No 95 a 60 60 85 42,1 | 40,8 No 45,2 | 45,7 | 73,9 No 453 | 458 | 73,8 No
69 a 60 60 85 409 | 39,1 No 43,7 | 44,4 | 72,5 No 43,2 | 439 | 719 No 96 b 70 70 90 449 | 43,3 No 44,1 | 44,7 | 70,7 No 43,8 | 44,4 | 70,5 No
70 a 60 60 85 43,8 | 42,0 No 46,2 | 46,6 | 75,4 No 46,2 | 46,8 | 751 No 97 b 70 70 90 43,7 | 42,5 No 43,3 | 44,3 | 69,9 No 429 | 43,8 | 69,6 No
73 a 60 60 85 38,9 | 38,0 No 43,3 | 44,9 | 70,7 No 42,2 | 43,4 | 70,5 No 98 b 70 70 90 42,8 | 42,0 No 43,0 | 44,2 | 69,9 No 429 | 44,0 | 69,8 No
74 a 60 60 85 38,2 | 36,7 No 50,6 | 50,7 | 70,3 No 41,0 | 41,4 | 70,0 No 99 a 60 60 85 41,5 | 411 No 419 | 43,3 | 70,0 No 42,1 | 43,5 | 69,9 No
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Limites Inmisidn Estado Actual Alternativa 1 Alternativa 2

Edificio uso Ld Le Lmax | Ld Le | Rebase | Ld le | Lmax | Rebase | Ld Lle | Lmax | Rebase
Ne RD 1367/2007 | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA)
100 f - - - 46,2 | 44,8 No 49,3 | 49,8 | 78,1 No 49,2 | 49,8 | 78,0 No
101 f - - - 45,4 | 43,9 No 48,4 | 489 | 77,2 No 48,4 | 489 | 77,2 No
102 f 42,7 | 41,2 No 45,6 | 46,2 | 744 No 456 | 46,2 | 744 No
103 b 70 70 90 45,5 | 44,5 No 48,6 | 49,2 | 76,9 No 48,6 | 49,2 | 76,9 No
104 b 70 70 90 49,5 | 47,8 No 50,6 | 50,7 | 79,0 No 50,8 | 509 | 79,1 No
105 b 70 70 90 51,1 | 49,4 No 53,2 | 53,3 | 819 No 53,2 | 534 | 819 No
106 b 70 70 90 51,8 | 50,0 No 54,0 | 54,1 | 82,8 No 54,1 | 543 | 829 No
107 f 426 | 41,3 No 458 | 46,2 | 74,4 No 43,7 | 446 | 73,2 No
108 f 42,7 | 41,6 No 44,9 | 45,6 | 74,6 No 43,9 | 44,8 | 73,4 No

En el apartado de planos se muestran los mapas de ruido, a 4 m, en periodo dia, tarde y maximo

para las situaciones Actual, Alternativa 1 y Alternativa 2.

2.9

Teniendo en cuenta los resultados de la tabla del apartado anterior, de deduce que del contrato de
Servicios para la redaccién del "Estudio Informativo de la nueva estacién ferroviaria en el aeropuerto
de Girona-Costa Brava ", en fase de servicio, se concluye que ninguna edificacién estara afectada
por ruido, por lo que no es necesario proponer protecciones acusticas.

Para mas informacién, véase el aparado de planos, donde se muestran los mapas de ruido, para los

Principales conclusiones del Estudio de Ruido

3 escenarios de calculo, en los periodos dia, tarde y Lmax.
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ANEXO 1. INVENTARIO DE EDIFICACIONES
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Edificio N2 Municipio Afio Construccidn | Distancia a la via (m) Uso Altura(m) | Margen PK | N2 pisos Edificio N2 Municipio Afio Construccion | Distancia a la via (m) Uso Altura(m) | Margen PK | N2 pisos
1 Ruidellots de la Selva 1976 158 Terciario 6 Derecho | 704,5 1 26 Vilobi d’Onyar 1978 104 Residencial 7,5 Izquierdo | 703,6 2
2 Ruidellots de la Selva 1976 158 Terciario 6 Derecho | 704,4 1 27 Vilobi d’Onyar 1994 127 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,5 2
3 Ruidellots de la Selva 2007 139 Industrial 6 lzquierdo | 704,5 1 28 Vilobi d’Onyar 1994 127 Residencial 7,5 Izquierdo | 703,5 2
4 Ruidellots de la Selva 2008 71 Comercial 6 Izquierdo | 704,5 1 29 Vilobi d’Onyar 1994 127 Residencial 7,5 Izquierdo | 703,5 2
5 Ruidellots de la Selva 1980 59 Industrial 6 Izquierdo | 704,2 1 30 Vilobi d’Onyar 1994 127 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,6 2
6 Vilobi d’Onyar 1970 175 Otros 6 lzquierdo | 704,1 1 31 Vilobi d’Onyar 1996 184 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,5 2
7 Vilobi d’Onyar 1970 154 Otros 6 lzquierdo | 704,1 1 32 Vilobi d’Onyar 1996 184 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,5 2
8 Vilobi d’Onyar 1962 289 Residencial 7,5 lzquierdo | 704,3 2 33 Vilobi d’Onyar 1996 184 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,5 2
9 Vilobi d’Onyar 1962 289 Residencial 7,5 lzquierdo | 704,1 2 34 Vilobi d’Onyar 1989 254 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,5 2
10 Vilobi d’Onyar 1970 182 Residencial 4,5 lzquierdo | 704,2 1 35 Vilobi d’Onyar 1989 254 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,5 2
11 Vilobi d’Onyar 1975 280 Residencial 4,5 lzquierdo | 704 1 36 Vilobi d’Onyar 1986 233 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,5 2
12 Vilobi d’Onyar 1975 280 Residencial 4,5 lzquierdo | 704 1 37 Vilobi d’Onyar 1986 233 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,5 2
13 Vilobi d’Onyar 1974 296 Residencial 7,5 lzquierdo | 704 2 38 Vilobi d’Onyar 1986 221 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,6 2
14 Vilobi d’Onyar 1970 185 Residencial 7,5 lzquierdo | 704 2 39 Vilobi d’Onyar 1986 221 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,6 2
15 Vilobi d’Onyar 1970 185 Residencial 7,5 lzquierdo | 704 2 40 Vilobi d’Onyar 1986 221 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,6 2
16 Vilobi d’Onyar 1985 32 Residencial 4,5 lzquierdo | 703,9 1 41 Vilobi d’Onyar 1986 221 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,6 2
17 (%) Vilobi d’Onyar 1985 32 Residencial 4,5 lzquierdo | 703,9 1 42 Vilobi d’Onyar 1986 221 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,6 2
18 (*) Vilobi d’Onyar 1989 34 Residencial 4,5 lzquierdo | 703,9 1 43 Vilobi d’Onyar 1984 236 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,7 2
19 Vilobi d’Onyar 1990 34 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,5 2 44 Vilobi d’Onyar 1985 203 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,8 2
20 (*) Vilobi d’Onyar 1990 34 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,6 2 45 Vilobi d’Onyar 1890 147 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,1 2
21 (%) Vilobi d’Onyar 1990 34 Residencial 7,5 Izquierdo | 703,5 2 46 Vilobi d’Onyar 1890 147 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,1 2
22 (%) Vilobi d’Onyar 1990 34 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,5 2 47 Vilobi d’Onyar 1890 147 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,1 2
23 Vilobi d’Onyar 1990 83 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,5 2 48 Vilobi d’Onyar 1989 240 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,1 2
24 Vilobi d’Onyar 1978 104 Residencial 7,5 Izquierdo | 703,6 2 49 Vilobi d’Onyar 1989 240 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,1 2
25 Vilobi d’Onyar 1978 104 Residencial 7,5 Izquierdo | 703,6 2 50 Vilobi d’Onyar 1989 240 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,1 2
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Edificio N2 Municipio Afio Construccidn | Distancia a la via (m) Uso Altura(m) | Margen PK | N2 pisos Edificio N2 Municipio Afio Construccion | Distancia a la via (m) Uso Altura(m) | Margen PK | N2 pisos
51 Vilobi d’Onyar 1989 240 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,1 2 76 Vilobi d’Onyar 1775 276 Residencial 7,5 lzquierdo | 702,4 2
52 Vilobi d’Onyar 1989 240 Residencial 7,5 lzquierdo | 703,1 2 77 Vilobi d’Onyar 1775 276 Residencial 7,5 lzquierdo | 702,4 2
53 Vilobi d’Onyar 1900 194 Residencial 10,5 lzquierdo | 703,2 3 78 Vilobi d’Onyar 1775 276 Residencial 7,5 lzquierdo | 702,4 2
54 Vilobi d’Onyar 1997 260 Industrial 6 Izquierdo | 703,3 1 79 Vilobi d’Onyar 1775 276 Residencial 7,5 lzquierdo | 702,4 2
55 Vilobi d’Onyar 1950 171 Agricola 6 Derecho | 703,5 1 80 Vilobi d’Onyar 1775 276 Residencial 7,5 lzquierdo | 702,4 2
56 Vilobi d’Onyar 1950 171 Agricola 6 Derecho | 703,5 1 81 Vilobi d’Onyar 1890 66 Residencial 10,5 Derecho | 702,4 3
57 Vilobi d’Onyar 1950 171 Agricola 6 Derecho | 703,4 1 82 Vilobi d’Onyar 1890 66 Residencial 10,5 Derecho | 702,4 3
58 Vilobi d’Onyar 1950 171 Agricola 6 Derecho | 703,5 1 83 Vilobi d’Onyar 1890 66 Residencial 10,5 Derecho | 702,4 3
59 Vilobi d’Onyar 1950 171 Agricola 6 Derecho | 703,5 1 84 Vilobi d’Onyar 1900 219 Residencial 10,5 lzquierdo | 701,7 3
60 Vilobi d’Onyar 1950 171 Agricola 6 Derecho | 703,4 1 85 Vilobi d’Onyar 1900 219 Residencial 10,5 lzquierdo | 701,7 3
61 Vilobi d’Onyar 1950 81 Agricola 6 Derecho | 703,1 1 86 Vilobi d’Onyar 1900 219 Residencial 10,5 lzquierdo | 701,7 3
62 Vilobi d’Onyar 1950 81 Agricola 6 Derecho | 703 1 87 Vilobi d’Onyar 1900 219 Residencial 10,5 lzquierdo | 701,7 3
63 Vilobi d’Onyar 1950 81 Agricola 6 Derecho | 703,1 1 88 Vilobi d’Onyar 1900 76 Residencial 7,5 Derecho | 701,3 2
64 Vilobi d’Onyar 1950 81 Agricola 6 Derecho | 703,1 1 89 Vilobi d’Onyar 1900 76 Residencial 7,5 Derecho | 701,3 2
65 Vilobi d’Onyar 1950 81 Agricola 6 Derecho | 703 1 90 Vilobi d’Onyar 1800 197 Residencial 10,5 Derecho | 702,5 3
66 Vilobi d’Onyar 1950 81 Agricola 6 Derecho | 703,1 1 91 Vilobi d’Onyar 1800 197 Residencial 10,5 Derecho | 702,5 3
67 Vilobi d’Onyar 1950 81 Agricola 6 Derecho | 703,1 1 92 Vilobi d’Onyar 1800 197 Residencial 10,5 Derecho | 702,4 3
68 Vilobi d’Onyar 1950 81 Agricola 6 Derecho | 703,1 1 93 Vilobi d’Onyar 2010 45 Industrial 6 lzquierdo | 702,3 1
69 Vilobi d’Onyar 1890 103 Residencial 10,5 lzquierdo | 702,5 3 94 Vilobi d’Onyar 1981 241 Residencial 4,5 Derecho | 701,2 1
70 Vilobi d’Onyar 1890 103 Residencial 10,5 lzquierdo | 702,5 3 95 Vilobi d’Onyar 1981 241 Residencial 4,5 Derecho | 701,2 1
71 Vilobi d’Onyar 1890 103 Residencial 10,5 lzquierdo | 702,6 3 96 Vilobi d’Onyar 1900 244 Agricola 6 Derecho | 700,8 1
72 Vilobi d’Onyar 1970 209 Industrial 6 lzquierdo | 704,1 1 97 Vilobi d’Onyar 1900 244 Agricola 6 Derecho | 700,7 1
73 Vilobi d’Onyar 2009 157 Residencial 4,5 lzquierdo | 703,6 1 98 Vilobi d’Onyar 1900 244 Agricola 6 Derecho | 700,7 1
74 Vilobi d’Onyar 1993 123 Residencial 7,5 lzquierdo | 704 2 99 Vilobi d’Onyar 1600 229 Residencial 7,5 Derecho | 700,6 2
75 Vilobi d’Onyar 2010 29 Terciario 45 lzquierdo | 702,5 1 100 Vilobi d’Onyar 2018 219 Otros 6 Derecho | 700,1 1
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Edificio N2 Municipio Afio Construccidn | Distancia a la via (m) Uso Altura(m) | Margen PK | N2 pisos
101 Vilobi d’Onyar 2018 219 Otros 6 Derecho | 700,1 1
102 Vilobi d’Onyar 2018 219 Otros 6 Derecho | 700,1 1
103 Vilobi d’Onyar 1850 97 Industrial 6 lzquierdo | 700,9 1
104 Vilobi d’Onyar 1850 97 Industrial 6 lzquierdo | 701 1
105 Vilobi d’Onyar 1850 97 Industrial 6 Izquierdo | 700,9 1
106 Vilobi d’Onyar 1850 97 Industrial 6 lzquierdo | 701 1
107 Vilobi d’Onyar 2010 177 Otros 6 lzquierdo | 704,1 1
108 Vilobi d’Onyar 1970 180 Otros 6 lzquierdo | 704,1 1
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ANEXO 2. FICHAS DE MEDICIONES ACUSTICAS
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File name: M-004 Periodo: diurno
File name: M-003 Periodo:  diurno Tipo medic ruido fondo Start Time 31012023 13:31
Tipo medida  ruido fondo Start Time 31012023 1313 PI‘_'Rt: med '; Bl T °°31"Z§°
Punto medida: P1 Elapsed Time 00:15:00 max :
LAFmax 7 LAFT 0 o5 LAFmin 41 LAF5.0 65
LAFmin 42 LAF5.0 55 LAeq & b’:?sg'g Zg
LAeq 57 LAF10.0 50 LAF9040 44
LAF50.0 46 :
LAF90.0 44 LAF95.0 43
LAF95.0 44 LAF99.0 43
LAF99.0 43 Hora Incidencias
\ Tnoidenci 13:35 - 13:37 |Perro ladrando
ora neidencias 13:43 Tren de viajeros sentido Barcelona
13:17 Tren pasajeros 8 vagones sentido Girona .
a8
LAe
dB 9 %0
90 80 A
80 70 4
. ol I| f\ \
60 i 50 | i | (
- W\ \W “
40 30 - - - -
13:29:17  13:3210  13:36:02  13:37:55 _ 13:40:48 13:43:41  13:46:34  13:49:26
- Time
13:12:.00 13:14:53 13:17:46 13:20:38 13:23:31 13:26:24 13:29:17
Time LZ eq
LZeq 70 A-\"\”-m»7\,,__\;_‘_‘7»“‘ ulZ eq
D [aizeq| “2 . =
60 | | i S 50 1
\
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50 40 |
40 1 30 1
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File name: M-005 Periodo: diurno File name: M-006 Periodo:  diurno
Tipo medic ruido fondo Start Time 310172023 1350 Tipo medic rido fondo Start. Time: jsvo1z02317:09
Puntomed  P1 Elapsed Time 00:15:00 Punfomed P2 Elabeed Timia 00:15:00
TAFmax 78 LAF1.0 63 LAEMEX, 15 AP0 10
LAFmin 43 LAF5.0 50 LARmMIN 45 Lakod o
LAeq 51 LAF10.0 49 Hed " t::;gg g?
LAF50.0 47 LAFS0.0 52
LAFS50 45 firede a9
LAF99.0 44
Hora Incidencias
Hora Incidencias 17:39 - 17:54 |Carretera GIV-5341
13:55 - 13:58 |Perro jadrando

LAeq
- [LAeq]
% ;
90 &0 |
80 70
70 60
60 50 |
50 I“ v II 1 ul . 40
40 30 . : : - .
17:36:58  17:39:50  17:42:43 17:45‘361' 17:48:20  1751:22  1754:14
ime
30 : .
13:46:34  13:49:26 1352119 1355112 13:58:05 14:00:58 140350  14:06:43
Time LZ eq
70 HlZeq ‘
LZ eq
i = Sacs HlZeq 60 1 ”“f—»,\\
e dB
60 | ‘“\ 50 |
dE 40
50 1
20 | %
20 ¢
30 {
10 4
20 {5
0 .
10 1 3 PR8%uw o Bt
5T988ga,
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5 A e
e o 888838«
L Fe TERREEEgsa
b 0m3ﬁ8gom Hz mgggﬁg
e B - =
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Hz TeSEEsg é
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File name: M-007 Periodo: diurno
Tipo medida ruido fondo Start Time 310172023 17:56
Punto medida: P2 Elapsed Time 00:15:00
LAFmax 75 LAF1.0 70
LAFmin 48 LAF5.0 68
LAeq 62 LAF10.0 66
LAFS50.0 58
LAF90.0 52
LAF95.0 51
LAF99.0 50
Hora Incidencias
17:57 - 18:11 |Perro ladrando
17:57 - 18:11 |Carretera GIV-5341
18:01|Tren pasajeros 8 vagones sentido barcelona
18:06|Tren pasajeros 8 vagones sentido barcelona
& LAeq
90
80

40

30 : ‘

175414 17:57.07  18:00:00 1an253T 18:0546 180838  18:11:31

me
LZ eq
L) e S alZeq |
60 || e
\

dB

s B

40 |

30

20 1

10 |

0

©
$PR8ugy
;ngggnog
S88go
IR T
S Frre-
ol e =3
He Nmezﬁgggg

18:14:24

File name: M-008

Tipo medic ruido fondo

Periodo: diurno

Start Time 310172023 18:12

Punto med P2 Elapsed Time 00:15:00
LAFmax 73 LAF1.0 69
LAFmin 50 LAFS5.0 66

LAeq 61 LAF10.0 65
LAFS50.0 56
LAF90.0 53
LAF95.0 52
LAF99.0 51
Hora Incidencias
18:12 - 18:27 |Carretera GIV-5341
18:12 - 18:27 |Perro ladrando
dB LAeq
S0
80
70
60
50 — in o
40
30 T
18:11:31 18:14:24 18:17:17 18:20:10 18:23:02 18:26:55 18:28:48
Time
LZ eq

100

880
22 @8w0go
N5 2889 o
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ANEXO 3. CERTIFICADOS DE CALIBRACION DE EQUIPOS
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amh CERTIFICADO DE CALIBRACION
CERTIFICADO DE CALIBRACION H BK wy

w
- e HOTTINGER BRUEL & KI&R Nimero: CES2218554 Pagina 2 de 11
Certificate of Calibration
Ndmero: CES2218554 Pagina 1 de 11 paginas
Number: Page___ of ___ pages Descripcién del Instrumento
Hottinger Briiel & Kjaer Ibérica, S.L. 1 \o FalorTeamte: e
Teide, 5 L .' Micréfono Modelo: 4950 Numero de Serie: 2721610
28703 San Sebastian de los Reyes (Madrid) Al /2 Preamplificador: ZC 0032 Nimero de Serie: 15600
Tel.: 916590820 .
service.es@hbkworld.com HOTTINGER BRUEL & KJZAR Clase: 1
Programa: BZ 7130 Versién: 47.6

INSTRUMENTO Sondmetro S . ;

i Calibrador: - Numero de Serie: -

nstrument

FABRICANTE Briiel & Kjeer - s

Manufacturer Procedimiento utilizado

El presente instrumento ha sido calibrado de acuerdo con el Procedimiento PE/B&K-C/20 elaborado

MODELO 2250 Light a partir de la norma UNE-EN 61672-3 de noviembre de 2014,

Model

NUMERO DE SERIE 2747902 Incertidumbre

Serial Number

La incertidumbre expandida de medida se ha obtenido multiplicando la incertidumbre tipica de
medida por un factor de cobertura tal que, para una distribucién normal, corresponda a una

IDENTIEICECION probabilidad de cobertura de aproximadamente el 95%. La incertidumbre tipica de medida se ha

Identification
d determinado conforme al documento EA-4/02 M: 2021.
SOLICITANTE Saitec, S.A.
Applicant Parque Empresarial Ibarrabarri - Edificio A-2 Observaciones
48940 Leioa
Vizcaya
FECHA DE CALIBRACION 1-marzo-2022

Date of calibration

Signatario Autorizado
Authorized Signatory/ies

Este certificado se expide de acuerdo con las condiciones de la acreditacién concedida por ENAC, que ha comprobado las capacidades de medida del laboratorio y su
trazabilidad metrologica al Sistema Internacional de Unidades {S1}, u otras referencias internacionalmente aceptadas (cuando no es posible Ia trazabilidad al S1}. ENACes
firmante del Acuerdo Multilateral de EA e ILAC en materia de calibracién.

Los resultados contenidos en el presente certificado se refieren sélo al instrumento, momento y condiciones en que se realizaron las mediciones.

Este certificado no podra ser reproducido parcialmente sin la aprobacion por escrito del [aboratorio que lo emite.

This certificate is issued in accordance with the conditions of accreditation granted by ENAC which has assessed the measurement capability of the laboratory and its
traceability to the SIsystem of units or other internationality accepted references. ENACis one of the signatories of the Multilateral Agreement of EA and ILAC

The results of this Certificate refer only to the instrument, moment, and conditions in which the measurements were made.

This Certificate may not be partially reproduced, except with the prior written permission of the issuing laboratory.

A ‘t';/ "y,

CALIBRACION
N®"252/LC10.220
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Hottinger Briel & Kjaer Ibérica, S.L.

CERTIFICADO DE CALIBRACION

Hottinger Briiel & Kjaer Ibérica, S.L. CERTIFICADO DE CALIBRACION

Certificado No: CES2218554 Pag.4 de 11

Certificado No: CES2218554 Pag.3de 11
Sumario
Inspeccién preliminar
Condiciones ambientales. Inicio de los ensayos
Informacién de referencia y documentacion
Indicacién a la frecuencia de comprobacién de la calibracién Conforme
Ensayos de ponderacién frecuencial con sefiales acusticas Conforme
Ruido intrinseco con micréfono instalado
Ruido intrinseco eléctrico
Ensayos de la ponderacion frecuencial "A" con sefiales eléctricas Conforme
Ensayos de la ponderacion frecuencial "C" con sefiales eléctricas Conforme
Ensayos de la ponderacion frecuencial "Z" con sefiales eléctricas Conforme
Ponderaciones frecuenciales y temporales a 1 kHz Conforme
Estabilidad a largo plazo, Referencia Conforme

Linealidad de nivel en el rango de niveles de referencia (Rango superior) Conforme
Linealidad de nivel en el rango de niveles de referencia (Rango inferior) Conforme

Respuesta a trenes de ondas. Ponderacién temporal "Fast" Conforme
Respuesta a trenes de ondas. Ponderacién temporal "Slow" Conforme
Respuesta a trenes de ondas ( LAE ) Conforme
Nivel de sonido con ponderacién "C" de pico a 8 kHz Conforme
Nivel de sonido con ponderacién "C" de pico a 500 Hz Conforme
Indicacién de sobrecarga Conforme
Estabilidad a niveles elevados Conforme
Estabilidad a largo plazo. Relativa Conforme

Condiciones Ambientales. Finalizacién de los ensayos

El sondmetro presentado para la calibracion ha completado los ensayos para la Clase 1 de la Norma IEC
61672-3: 2013, para las condiciones ambientales bajo las que se realizaron los ensayos. La indicacidon
“Conforme” significa que el resultado del ensayo es conforme con las especificaciones de la Clase 1 de la
Norma IEC 61672-1: 2013.

La conformidad con una especificacidon de funcionamiento se demuestra cuando los siguientes criterios
son ambos satisfechos: (a) una desviacidon medida respecto a un objetivo de disefio no excede el limite
de aceptacion aplicable y (b) la incertidumbre de medida correspondiente no excede la incertidumbre
maxima permitida correspondiente dada en la Norma IEC 61672-1 para la misma probabilidad de
cobertura del 95%.

El Sistema esta compuesto por los siguientes Patrones

Fecha de ultima

Objeto: Modelo: Fabricante: Identificacién: calibracion: Trazables a:
Voltmeter DMM34970A Agilent US37044999 2021-06-21 DANAK
Generator Pulse Generator  Bruel & Kjeer 2447674

Calibrator 4226 Bruel & Kjeer 3252488 2021-03-12 DANAK

3111 Output

Amplifier Divider Module

Bruel & Kjeer 2345678

Inspeccion preliminar

El sondmetro y todos sus accesorios han sido inspeccionados visualmente, asegurdndose que todos los
controles relevantes se encuentran en funcionamiento. (Seccion 5 de la Norma)

Condiciones ambientales. Inicio de los ensayos

Como minimo, la presion estatica, la temperatura y la humedad relativa del aire deben medirse y
anotarse al inicio y al final de los ensayos. (Seccién 7 de la Norma)

Measured
[Deg / kPa /
%RH]
Air temperature 22.00
Air pressure 94.99
Relative humidity 33.70

Informacion de referencia y documentacion

Una declaracidn sobre la frecuencia de comprobacién de la calibracion, el nivel de presion acustica de
referencia y el rango de niveles de referencia para el sonémetro. Si el sondmetro es un dispositivo
multicanal, una sefializacion de que canales se seleccionaron para los ensayos. (Secciones 22.hy 22.m
de la Norma)

Value
[dB SPL]
Reference sound pressure level 94
Reference level range 140
Channel number 1

Indicacioén a la frecuencia de comprobacion de la calibracion

La indicacion del sondmetro a la frecuencia de comprobacion debe comprobarse mediante la aplicacién
del calibrador acustico sefialado en el capitulo 9 y ajustarse, si fuera necesario, para indicar el nivel de
presion acustica requerido para las condiciones ambientales en las que se realizan los ensayos.
(Secciones 10y 22.m de la Norma)
Expected Measured  Uncertainty
[Hz/dB/dB] [Hz /dB/dB] [Hz /dB/ dB]

Calibration check frequency (in-house calibrator) 1000.00 1000.00 1.00
Initial indication (in-house calibrator) 93.98 93.92 0.23
Adjusted indication (in-house calibrator) 93.98 93.92 0.23
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Hottinger Briel & Kjaer Ibérica, S.L. CERTIFICADO DE CALIBRACION

Certificado No: CES2218554 Pag.5de 11

Ensayos de ponderacion frecuencial con seiales acusticas

La ponderacion frecuencial "C" se ensaya utilizando un calibrador acustico multifrecuencia calibrado.
(Seccién 12 de la Norma)

Coupler Mic. Bod Accept -  Accept +
Pressure  Correction Y Expected Measured eep oR Deviation  Uncertainty
Influence Limit Limit
Lc C4226

[dB SPL] [dE] [dB]  [dBSPL] [dBSPL]  [dB| [dB] [dB] [dB]
e | eew 014 -0.09 93.98 93.92 07 07 -0.06 023
Ref. (1st)
1000Hz,
Ref. 94.03 0.14 -0.09 93.98 93.92 07 07 -0.06 0.23
(2nd)
1000Hz,
Ref. 94.03 0.14 -0.09 93.98 93.92 07 07 -0.06 023
(Average)
:123539“2 94.05 0.00 0.00 93.88 94.02 1.0 10 014 0.23
gfj)sgr—qz 94.05 0.00 0.00 93.88 94.02 1.0 10 014 023
12589Hz o, o5 0.00 0.00 93.88 94.02 1.0 10 014 0.23
(Average)
(7195‘:;“3"'2 9378 3.85 047 87.13 86.94 25 15 -0.19 0.40
(729:(13)'“2 9378 3.85 047 87.13 86.94 25 15 019 0.40
oo slie o TE 3.85 0417 87.13 86.94 25 15 -0.19 0.40
(Average)

Ruido intrinseco con microfono instalado

El nivel indicado del ruido intrinseco con ponderacion "A" debe registrarse y notificarse. (Secciéon 11.1 de
la Norma)

Measured

[dB SPL]
A weighted 16.67

Ruido intrinseco eléctrico

Con el micréfono reemplazado por el dispositivo de entrada sefial eléctrica y terminado en la forma
especificada en el Manual de Instrucciones para las mediciones del nivel de ruido intrinseco
correspondiente, el nivel promediado en el tiempo o con ponderacién en tiempo del ruido intrinseco
indicado, medido por el mismo procedimiento que con el micréfono instalado, debe registrarse para
todas las ponderaciones frecuenciales y para el rango de niveles més sensible. (Seccién 11.2 de la
Norma)

Measured
[dB SPL]
A weighted 12.53
C weighted 12.63
Z weighted 18.15

Hottinger Briel & Kjaer Ibérica, S.L. CERTIFICADO DE CALIBRACION
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Ensayos de la ponderacion frecuencial "A" con sefales eléctricas

Las ponderaciones frecuenciales deben determinarse utilizando sefiales de entradas eléctricas
sinusoidales continuas para todas las ponderaciones frecuenciales para las que los objetivos de disefio y
limites de tolerancia se especifican en la norma UNE-EN 61672-1 y que estdn provistas en el sondometro.
(Seccion 13 de la Norma)

Input Response Bod Corr. Accept - Accept + - .

LeF\)/eI Expeeted  Measured Czrr. Influe:ce Measured Lim’ii LimF?t Devisgtion; LInGEHaIty

[dBV] [dBSPL] [dB SPL] [dB] [dB] [dB SPL] [dB] [dB] [dB] [dB]
00Hz, 2448 95.00 95.00 0.00 0.00 95.00 05 05 0.00 0.12
63.096Hz 1.72 95.00 95.07 0.00 0.09 95.16 -1.0 1.0 0.16 0.12
12580Hz -8.38 95.00 95.03 0.00 0.09 95.12 -1.0 10 0.12 0.12
25119Hz -15.88 95.00 94.98 0.00 015 95.13 -1.0 1.0 0.13 0.12
501.19Hz -21.28 95.00 94.97 0.00 0.31 95.28 -1.0 1.0 0.28 0.12
19953Hz  -25.68 95.00 94.99 0.01 0.08 95.08 -1.0 1.0 0.08 0.12
3981.1Hz -25.48 95.00 94.91 0.07 0.03 95.01 -1.0 1.0 0.01 0.12
7943.3Hz -23.38 95.00 94.69 0.32 -0.08 94.93 -25 1.5 -0.07 0.12
15849Hz -17.88 95.00 95.58 -0.60 0.08 95.06 -16.0 25 0.06 0.12

Ensayos de la ponderacion frecuencial "C" con sefiales eléctricas

Las ponderaciones frecuenciales deben determinarse utilizando sefiales de entradas eléctricas
sinusoidales continuas para todas las ponderaciones frecuenciales para las que los objetivos de disefio y
limites de tolerancia se especifican en la norma UNE-EN 61672-1 y que estdn provistas en el sondmetro.
(Seccidn 13 de la Norma)

Input Response Bod Corr. Accept - Accept + o .

Le?/el EEpESind.  MessuEd CerA Influer:lce Measured Limﬁ Lim'?t eSO, |AREHanty

[dBV] [dBSPL] [dB SPL] [dB] [dB] [dB SPL] [dB] [dB] [dB] [dB]
o0z 2448 9500 95.00 0.00 0.00 95.00 05 05 0.00 0.12
63.006Hz -23.68 95.00 95.02 0.00 0.09 95.11 -1.0 1.0 0.1 0.12
125.89Hz -24.28 95.00 95.05 0.00 0.09 95.14 -1.0 1.0 0.14 0.12
25119Hz -24.48 95.00 95.01 0.00 015 95.16 -1.0 1.0 0.16 0.12
501.19Hz -24.48 95.00 95.04 0.00 0.31 95.35 -1.0 10 0.35 0.12
1995.3Hz -24.28 95.00 95.02 0.01 0.08 95.11 -1.0 1.0 0.11 0.12
3081.1Hz -23.68 95.00 94.92 0.07 0.03 95.02 -1.0 1.0 0.02 0.12
7943.3Hz -21.48 95.00 94.69 0.32 -0.08 94.93 -25 15 -0.07 0.12
15849Hz  -15.98 95.00 95.56 -0.60 0.08 95.04 -16.0 25 0.04 0.12

Ensayos de la ponderacion frecuencial "Z" con sefales eléctricas

Las ponderaciones frecuenciales deben determinarse utilizando sefiales de entradas eléctricas
sinusoidales continuas para todas las ponderaciones frecuenciales para las que los objetivos de disefio y
limites de tolerancia se especifican en la norma UNE-EN 61672-1 y que estdn provistas en el sonémetro.
(Seccidén 13 de la Norma)

(e Expected Measured RPOTSS | SOV oo At ot Deviation Uncertainty

[dBV] [dBSPL] [BSPL]  [dB] [dB]  [@BSPL]  [dB] [dB] [dB] [dB]
;%QOHZ’ -24.48 95.00 95.00 0.00 0.00 95.00 -0.5 05 0.00 0.12
63.006Hz -24.48 95.00 95.04 0.00 0.09 95.13 -1.0 1.0 0.13 0.12
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125.80Hz  -24.48 95.00 95.02 0.00 0.09 95.11 -1.0 10 0.1 0.12 129dB  129.00 129.04 08 0.8 0.04 0.13

25119Hz  -24.48 95.00 95.01 0.00 0.15 95.16 -1.0 1.0 0.16 0.12 134dB  134.00 134.03 0.8 0.8 0.03 0.13

501.19Hz -24.48 95.00 95.00 0.00 031 95.31 -10 10 0.31 0.12 135dB  135.00 135.03 08 0.8 0.03 0.13

1995.3Hz  -24.48 95.00 94.99 0.01 0.08 95.08 -1.0 1.0 0.08 0.12 136dB  136.00 136.03 0.8 0.8 0.03 013

3981.1Hz  -24.48 95.00 94.94 0.07 0.03 95.04 -10 10 0.04 0.12 137dB 137.00 137.03 0.8 0.8 0.03 0.13

79433Hz  -24.48 95.00 94.69 0.32 -0.08 94.93 25 15 007 0.12 138dB  138.00 138.03 08 0.8 0.03 013

15849Hz  -24.48 95.00 95.61 -0.60 0.08 95.09 -16.0 25 0.09 0.12 139 dB 139.00 139.03 -0.8 0.8 0.03 0.13

Ponderaciones frecuenciales y temporales a 1 kHz Linealidad de nivel en el rango de niveles de referencia (Rango
" . y . y wew inferior)

Para una sefial de referencia con la ponderacién frecuencial "A" y ponderacién temporal "F", deben

registrarse las indicaciones para las ponderaciones frecuenciales "C" y "Z", con ponderacién temporal

"E" o el nivel promediado en el tiempo, seglin estén disponibles. Ademds, las indicaciones para la La linealidad de nivel debe ensayarse con sefiales eléctricas sinusoidales continuas a una frecuencia de 8
. . - Lwau -
ponderacion frecuencial "A" deben registrarse para la ponderacién temporal "S" y el nivel promediado KHz con el sonémetro ajustado para la ponderacién frecuencial "A". (Seccion 16 de la Norma)
en el tiempo. (Seccién 14 de la Norma) Expected  Measured Accept - Limit Acﬁiﬁ: * Deviation ~ Uncertainty
+
Expected Measured  Accept - Limit /-\chie;qr?;t Deviation  Uncertainty [dB SPL] [dB SPL] [dB] [dE] [dB] [dB]
@BSPL)  [BSPL (B (8] [ [oB w@  smm s 8 0 o1 ot
LAF, Ref. 94.00 94.00 05 05 0.00 0.12 . : : : : :
BE 8407 8410 r 05 0.0 095 84 dB 84.00 84.00 08 038 0.00 013
: : : : : : 79 dB 79.00 78.98 08 08 -0.02 013
"Li; Zz'gg z:gg gf gf -?J?Ji g'g 74 dB 74.00 73.98 08 08 -0.02 013
e 94'00 93'99 0’1 0'1 0‘01 0‘12 69 dB 69.00 68.98 -0.8 0.8 -0.02 013
a : i i i i i 64 dB 64.00 63.98 -0.8 0.8 -0.02 0.13
59 dB 59.00 58.98 08 08 0,02 013
54 dB 54.00 53.98 -0.8 0.8 -0.02 0.13
ili 3 49 dB 49.00 48.99 08 08 -0.01 013
Estabilidad a largo plazo, Referencia D s o0 o o o
39.dB 39.00 39.01 08 08 0.01 024
La estabilidad a largo plazo se evalta a partir de la diferencia entre los niveles de sonido con 34dB 34.00 34.03 -0.8 0.8 0.03 024
30dB 30.00 30.10 08 08 0.10 024

ponderacién "A" indicados en respuesta a sefiales continuas de 1 kHz aplicadas al comienzo y al final de

. . . =, 29 dB 29.00 2012 08 08 0.12 0.24
un periodo de funcionamiento. (Seccién 15 de la Norma) b 5845 555 Y] = 615 B
sav + i " o
Measured Accept - Limit Ac:;ep;t Deviation Timestamp  Uncertainty 27.d8 27.00 27.16 0.8 08 0.16 024
I 26 dB 26.00 26.21 08 08 0.21 024
[dB SPL] [dB] [dB] [dB] [dB] 25dB 25.00 2526 08 08 0.26 0.24
2022-03-
Reference 94.00 05 05 0.00 o e 0.10

Respuesta a trenes de ondas. Ponderacion temporal "Fast"

Linealidad de nivel en el rango de niveles de referencia (Rango
La respuesta del sondémetro a sefiales de duracién corta debe ensayarse en el rango de niveles de

su perlor) referencia con trenes de onda de 4 kHz que comienzan y acaban en pasos por cero y se han extraido de
sefiales de entrada eléctricas sinusoidales continuas de 4 kHz. El sonémetro debe ajustarse para la
La linealidad de nivel debe ensayarse con sefiales eléctricas sinusoidales continuas a una frecuencia de 8 ponderacién frecuencial A. (Seccién 18 de la Norma)
kHz con el sonémetro ajustado para la ponderacion frecuencial "A". (Seccidn 16 de la Norma) . Accept+ o )
Expected Measured Accept - Limit g Deviation Uncertainty
... Accept + o ; Limit
Expected Measured Accept - Limit S Deviation Uncertainty
Limit [dB SPL] [dB SPL] [dB] [dB] [dB] [dB]

[dB SPL] [dB SPL] [dB] [dB] [dB] [dB] Continuous, Ref.  137.00 137.00 05 05 0.00 0.12
94 dB 94.00 94.00 02 0.2 0.00 013 200 ms Burst 136.00 136.00 -0.5 05 0.00 0.12
99 dB 99.00 99.01 0.8 0.8 0.01 013 2ms Burst 119.00 118.94 1.5 1.0 -0.06 0.12
104dB  104.00 104.01 0.8 0.8 0.01 0.13 0.25ms Burst 110.00 109.88 -3.0 1.0 -0.12 0.12
109dB  109.00 109.01 -0.8 0.8 0.01 0.13
114dB  114.00 114.03 08 0.8 0.03 013
119dB  119.00 119.03 0.8 0.8 003 0.13
124dB  124.00 124.03 -0.8 0.8 0.03 0.13
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Respuesta a trenes de ondas. Ponderacién temporal "Slow"

La respuesta del sondmetro a sefiales de duracidn corta debe ensayarse en el rango de niveles de
referencia con trenes de onda de 4 kHz que comienzan y acaban en pasos por cero y se han extraido de
sefiales de entrada eléctricas sinusoidales continuas de 4 KHz El sondémetro debe ajustarse para la
ponderacidn frecuencial A. (Seccion 18 de la Norma)

Expected Measured Accept - Limit Acﬁiﬁf + Deviation Uncertainty
[dB SPL] [dB SPL] [dB] [dB] [dB] [dB]
Continuous, Ref. 137.00 137.00 -0.5 0.5 0.00 0.12
200 ms Burst 129.60 129.61 -0.5 0.5 0.01 0.12
2 ms Burst 110.00 109.99 -3.0 1.0 -0.01 0.12

Respuesta a trenes de ondas ( LAE )

La respuesta del sondmetro a sefiales de duracién corta debe ensayarse en el rango de niveles de
referencia con trenes de onda de 4 kHz que comienzan y acaban en pasos por cero y se han extraido de
sefiales de entrada eléctricas sinusoidales continuas de 4 kHz. El sonémetro debe ajustarse para la
ponderacion frecuencial A. (Seccion 18 de la Norma)

Expected Measured Accept - Limit Acﬁﬁﬁtt * Deviation Uncertainty

[dB SPL] [dB SPL] [dB] [dB] [dB] [dB]
Continuous, Ref. 137.00 137.00 -0.5 05 0.00 0.12
200 ms Burst 130.00 129.99 -0.5 05 -0.01 0.12
2ms Burst 110.00 109.96 -1.5 1.0 -0.04 0.12
0.25 ms Burst 101.00 100.86 -3.0 1.0 -0.14 012

Nivel de sonido con ponderaciéon "C" de pico a 8 kHz

Las indicaciones del nivel de sonido con ponderacion frecuencial C de pico deben ensayarse en el rango
de niveles menos sensible. La sefial de ensayo consiste en un sdlo ciclo completo de una sinusoidal de 8
kHz empezando y terminando en un paso por cero. (Seccién 19 de la Norma)

Expected Measured  Accept - Limit Acﬁﬁﬁf ] Deviation Uncertainty

[dB SPL] [dB SPL] [dB] [dB] [dB] [dB]
Continuous, Ref. 132.00 132.00 -0.5 0.5 0.00 0.09
Single Sine 135.40 135.59 -2.0 2.0 0.19 0.20

Nivel de sonido con ponderacion "C" de pico a 500 Hz

Las indicaciones del nivel de sonido con ponderacion frecuencial C de pico deben ensayarse en el rango
de niveles menos sensible. Las sefales de ensayo consisten en semiciclos positivo y negativo de una
sinusoidal de 500 Hz que también comienza y termina en pasos por cero. (Seccidén 19 de la Norma)

Expected Measured Accept - Limit Aﬁﬁ: * Deviation Uncertainty

[dB SPL] [dB SPL] [dB] [dB] [dB] [dB]
Continuous, Ref. 135.00 135.00 -0.5 05 0.00 0.09
Half-sine, Positive 137.40 137.12 -1.0 1.0 -0.28 0.12

Hottinger Briel & Kjaer Ibérica, S.L. CERTIFICADO DE CALIBRACION
Certificado No: CES2218554 Pag. 10 de 11
Half-sine, Negative ~ 137.40 137.12 -1.0 1.0 -0.28 0.12

Indicacion de sobrecarga

La indicacion de sobrecarga debe ensayarse en el rango de niveles menos sensible con el sonémetro
ajustado para mostrar niveles de sonido con ponderacién A promediados en el tiempo. Deben utilizarse
sefiales eléctricas sinusoidales de un semiciclo positivo y de un semiciclo negativo a la frecuencia de
4kHz. (Seccion 20 de la Norma)

Measured / Accept - Limit Acc_ept * Deviation Uncertainty
Input Level Limit
[dB SPL] [dB] [dB] [dB] [dB]
Continuous 140.00 -0.5 05 0.00 0.20
Half-sine, Positive 141.30 -10.0 100 1.30 0.20
Half-sine, Negative 141.40 -10.0 10.0 1.40 0.20
Difference 141.40 -15 1.5 0.10 0.24

Estabilidad a niveles elevados

La capacidad para funcionar continuamente en respuesta a niveles de sefial elevados sin cambios
significativos en la sensibilidad es evaluada a partir de la diferencia entre los niveles de sonido con
ponderacion "A" indicados en respuesta a una sefial eléctrica de 1 kHz continua al comienzo y al final de
un periodo de 5 min. de exposicién continua a la sefial. (Seccién 21 de la Norma)

Measured Accept - Limit Acfi;pitt * Deviation Uncertainty

[dB SPL] [dB] [dB] [dB] [dB]
High-level, Ref. 139.00 -05 05 0.00 0.10
High-level, after 5min 139.00 -0.1 0.1 0.00 0.10

Estabilidad a largo plazo. Relativa

La estabilidad a largo plazo se evalua a partir de la diferencia entre los niveles de sonido con
ponderacién "A" indicados en respuesta a sefiales continuas de 1 kHz aplicadas al comienzo y al final de
un periodo de funcionamiento. (Seccién 15 de la Norma)

Measured Accept - Limit Achi;pi: * Deviation Timestamp  Uncertainty
[Min / dB . . )
SPL] Min/dB]  [Min/dB]  [Min/dB] [dB]
Wait 25.00 25.0 35.0 25.00
Measurement  94.01 0.1 0.1 0.01 s 010
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Condiciones Ambientales. Finalizacion de los ensayos

Como minimo, la presion estdtica, la temperatura y la humedad relativa del aire deben medirse y
anotarse al inicio y al final de los ensayos. (Seccidn 7 de la Norma)

Measured
[Deg / kPa /
% RH]
Air temperature 21.80
Air pressure 95.03

Relative humidity 35.30

ingein

INGENIERIA DE GESTION INDUSTRIAL S.L. {Unipersonal)
ORGANISMO AUTORIZADO DE VERIFICACION METROLOGICA. PE-35. Acreditacion ENAC N2 81/E1622. Pégina 1de 2

UNIDAD TECNICA RESPONSABLE: Costa Brava, 25-29 - Local 5 08030 Barcelona
N2 de inscripcion en el Registro de control Metrolégico: 17-OV-0003

Oficina comercial:PARQUE TECNOLOGICO DE ALAVA. C/ Hermanos Lumier 12 Planta Ofic. 5 - 01510 Mifiiafio Mayor (ALAVA}

CERTIFICADO DE VERIFICACION PERIODICA DE
SONOMETRO

Reglamentacién reguladora: N2 I \V2205S0B10007 I

ORDEN ICT/155/2020, de 7 de febrero, por la que se regula el control metrolégico del Estado de
determinados instrumentos de medida.

» TITULAR 34249 e Lugar de realizacion de los ensayo

Razén Social: Laboratorio INGEIN en Alcdzar de San Juan
SAITEC, S.A.

Direccion:

Parque Empresarial Ibarrabari - Edificio A-2 * CIF/NIF/DNI

48940 - Leioa (BIZKAIA)

¢ INSTRUMENTO 34249001_44623 Ne de expediente Industria
Denorr]inacirin:
SONOMETRO

* Micréfono
Fabricante/Marca: Fabricante/Marca:
Bruel&Kjaer Bruel&Kjaer
Modelo: Modelo:
2250-L 4950
N.2 Serie: N.9 Serie:
2747902 2721610
Clase:
1
 FECHA DE VERIFICACION: 07 de marzo de 2022

* RESULTADO DE LA VERIFICACION: CONFORME

Signatario autorizado

www.ingein.com
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ingein e venea CERTIFICADO DE CALIBRACION

N2 V2205S0OBI0007
Certificate of calibration

ORGANISMO AUTORIZADO DE VERIFICACION METROLOGICA. PE-35 Pagina 2 de 2

Numero C-09598.00015

Number
e PRECINTOS:
Ne ENTIDAD IDENTIFICACION UBICACION ‘ TIPO COLOCADO
[ ] Registro de eventos: ELECTRONICO I | Pagina 1 de 3 paginas
25-11-2015 16:30:32 P
— age 1 of 3 pages
\ ‘ OAVM ‘TRADELAB 07-0V- PARTE LATERAL ETIQUETA ADHESIVA ‘ ‘EXISTENTE ‘
50032671
| 1 |oavm [TRADELAB 07-OV-  |PARTE POSTERIOR | ETIQUETA ADHESIVA | [EXISTENTE EEE
"0032670 TRADELAB’ SL I t ra e I b
. . Pol. Ind. del Circuit C/ Mas Moreneta, esq. Can Cabanyes s/n ‘I I
* INSPECTOR RESPONSABLE: CARMEN PEREZ PEREZ 08160 Montmelo Barcelona Tel.: 935 689 265
o VALIDEZ DE ESTA VERIFICACION: 7 de marzo de 2023 si antes no hay una operacién de reparacion o
modificacién que obligue a una verificacién después de reparacion o i .
modificacién OBJETO Calibrador Acustico
Item
o OBSERVACIONES: La presente verificacién solo es vdlida si se mantienen las condiciones que ) )
dieron lugar a los ensayos de verificacion; por ello, no se debe realizar ningtin MARCA Briiel&Kjaer
ajuste de servicio, que provocaria la anulacién del presente certificado Mark
MODELO 4231
Model
IDENTIFICACION 2734054
Identification
SOLICITANTE SAITEC, SA
Applicant Parque Emp. Ibarrabarri, edif. A2
LEIOA (Vizcaya)
FECHA/S DE CALIBRACION 11/02/2022
Date/s of calibration
PERSONA(S) QUE AUTORIZA(N) FECHA DE EMISION
Person(s) authorizing Firmado por Victor Marin Jimenez Date of issue

Fecha 15/02/2022

csv G48Y-DGB3-T816-4BU6

CIF B-50771872

Este certificado se expide de acuerdo con las condiciones de la acreditacion concedida por ENAC, que ha comprobado las capacidades de
medida del laboratorio y su trazabilidad metrolégica al Sistema Internacional de Unidades (SI) u otras referencias internacionalmente aceptadas
(cuando no es posible la trazabilidad al Sl)

This certificate is issued in accordance with the conditions of the accreditation granted by ENAC which has evaluated the laboratory’s calibration
and measurement capabilities and its measurement traceability to the Si system of units or other intemationally accepted references (when
traceability to S is not feasible)

CALIBRACION

www.ingein.com
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Hoja n°: 2/3

CERTIFICADO DE
CALIBRACION
N° C-09598.00015

PETICIONARIO

Hoja n°: 3/3

CERTIFICADO DE

CALIBRACION
N° C-09598.00015

"I"tradelab

DESCRIPCION INSTRUMENTO CALIBRADO

"I"tradelab

Designacioén: Calibrador acustico SAITEC, SA NIVEL 2: 114 dB
Parque Emp. Ibarrabarri, edif. A2 i 3 ., -
Ref cliente: 2734054 LEIOA (Vizcaya) NIVEL DE PRESION ACUSTICA (N.P.A)) Presién de referencia: 20 pPa
N° Serfe: 2734054 : Frecuencia . i 2 i : Error maximo
Fabricante: Bruel&Kjaer Fecha de Calibracion: 11/02/2022 Va""(('j“;)m'”a' nominal LEC‘“r(z;;’atm” Va"i;g‘)edm Des(‘é'g)c'm ;pr:;‘l‘;‘;"g; admitido
Modelo: 4231 Fecha de recepcion: 04/02/2022 (Hz) (@8
Clase: 1 Ref®. TDL: 36848/2 114,00 1000 114,12 ] 114,11 ‘ 114,11 114,11 0,11 0,15 0,4
Método de calibracion:
La calibracion ha sido realizada en base a la norma UNE-EN 60942: 2005 (Obsoleta) midiendo mediante los equipos patrén
indicados los valores de nivel de presion sonora, frecuencia y distorsién armdnica total mas ruido (T.H.D.+ n) generados por el FRECUENCIA
; Valor : . S . Error maximo
Val did Val d i
Procedimiento de calibracion: PEC/TDLI014 Valor(ﬂz)m'”a' exacto(*) EOEJS do a"(rH';‘)e o Des(f)'/f;"on ;)':p"::(‘j‘l’::(b;:) admitido
Procedimiento calculo incertidumbres: PG/TDL/O4 (S/EA-4/02 M:2013) (Hz) (%)
Condiciones ambientales durante la calibracién: Temperatura : 23+3°C - HR. <70% 1000 1000,0 999,97 ‘ 999,97 ‘ 999,97 999,97 0,00 0,22 1
Presién atmosférica: 1015 + 2 hPa (*) s/ISO 266
Patrones empleados Cédigo | Trazabilidad N° Serie N°Certificado DETORSIIN SRMONIEA TOTAL# RUIDEHIT.H. B NI} T — —
Valor maximo Valor medido Valor medio Desviacion n:e 'anlé'?;are pesciie o
Calibrador Acustico Multifrecuencia| A-0.712 | DANAK n° 307 3081644 CDK2102423 (%) (%) (%) (%) XP(% )I (%)
Micréfono de presién A-0.1007 |DANAK Cal n° 307 3259707 CDK2105333 3,00 0,49 \ 0,49 ‘ 0,49 0,49 i 0,20 =
*) La medicion ha sid lizada de f di diant didor de THD.
Multimetro patrén A-0.205 | (Tradelab) 1000627 C-80000.01798 () La medicion ha sido realizada de forma directa mediante un medidor de
Equips e medicion condieiones | nupang | [ENAGHESE7) US37035573 C-80000.02345... 02362 .
ambientales Observaciones:
Barémetro A-0.335/1| (ENAC n° 227) EA-03 C-80000.02155 La incertidumbre expandida de medida se ha obtenido multiplicando la incertidumbre tipica de medida por el factor de cobertura k

RESULTADOS DE LA CALIBRACION

NIVEL 1: 94 dB

Valor Nominal (dB)

Presién de referencia: 20 yPa

(ver tabla de resultados) tal que la probabilidad de cobertura corresponda aproximadamente al 95%. La incertidumbre tipica de
medida se ha determinado conforme al documento EA-4/02 M:2013. Para su determinacién se han tenido en cuenta las
contribuciones debidas a los patrones, al método de calibracion y al propio instrumento calibrado, sin incluir el error de indicacion.

- Se adjunta etiqueta identificativa de esta calibracion.

Montmeld, a 11 de febrero de 2022

Valor Nominal Frecu?mia Lecturas patrén Valor medio Desviacién | Incertidumbre Erroe "?éXimo
dB) hemial (dB) (dB) (dB)  |expandida (dg)| 29Mn°
¢ (Hz) (dB)
94,00 1000 | 9414 | 9414 | 9413 94,14 0,14 0,15 0,4
FRECUENCIA
Valor nominal Valot Valor medido Valor medio Desviacion | Incertidumbre Biter "’."ﬁ"“m°
(H2) exacto() (Hz) (Hz) %)  |expandida (Hz)| 24mme
(Hz) ° P (%)
1000 1000,0 999,97 ‘ 999,97 ’ 999,97 999,97 0,00 0,22 1
(*) s/ISO 266
DISTORSION ARMONICA TOTAL + RUIDO (T.H.D. + N
Valor maximo Valor medido Valor medio Desviacion In:)e(;t;ilgi\;k;re Er;oc;nr:;:?;(ic:no
(%) (%) (%) %) o %)
3,00 040 | 037 | o037 0,38 : 0,20 .
(* La medicién ha sido realizada de forma directa mediante un medidor de THD. Firmado por Victor Marin Jimenez
Fecha 15/02/2022
Los valores certificados se refieren al item y al momento y condiciones en que se efectud la calibracion. El certificado no podra ser reproducido D01401T.0

parcialmente sin la autorizacion por escrito de TRADELAB. / The certified values refer to the item and to the moment and conditions under which the

i i - - i 5 GB3-T816-4BU@01401T.0
calibration was made. The certificate can not be partially reproduced without the written authorization of TRADELAB. Los valores certificados se refieren al item y al momento y condiciones en que se efectud la calibracion. ertificgdg ng podra ﬁ%pro&f&ﬁd’

parcialmente sin la autorizacién por escrito de TRADELAB. // The certified values refer to the item and to the m nt and condit'eﬂ_s undgg@;ﬁt}&e
calibration was made. The certificate can not be partially reproduced without the written authorization of TRADELAB.
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ﬂa\\E—//MEA E C CERTIFICADO DE VERIFICACION
//4\% TER T METROLOGICA

N° Certificado: VM-09598.00012

TRADELAB, S.L. [ | =
C/Mas Moreneta, s/n - Aptdo.115 r a e a
08160 MONTMELO (Barcelona)

Tel.: 935 689 265 - Fax: 935 689 255
CIF:  B50771872

TRADELAB, S.L. es Organismo Autorizado de Verificacion Metrolégica de instrumentos destinados a la medicién de sonido audible y
calibradores acusticos, con el n® 07-OV-0012 designado por la Direccién General de Innovacion, Trabajo, Industria y Comercio del
Gobierno de La Rioja, segun resolucion de 14/03/2017.

TIPO VERIFICACION: PERIODICA

Segun los criterios establecidos en el "Anexo XIV: Instrumentos destinados a la medicién de
sonido audible y de los calibradores acusticos", de la Orden ICT/155/2020, de 7 de febrero, por
la que se regula el control metrolégico del Estado de determinados instrumentos de medida.

SOLICITANTE SAITEC, SA
Parque Emp. Ibarrabarri, edif. A2
LEIOA (Vizcaya)

IDENTIFICACION EQUIPO

Descripcion: Calibrador acustico
Marca: Briiel&Kjaer Modelo: 4231
Referencia cliente: 2734054 N° serie: 2734054

N° aprobacion modelo: - Fecha verificacion primitiva: -

02-001-B-26/10-R

i : i - 02-0C-001

Certificado examen modelo (28/07/2010) Organismo examen modelo
11LAC4773F001

i idad: i i : 16-OV-1002
Certificado de conformidad: (28/03/2011) Organismo autorizado conf.:
Fecha ultima verificacion: 01/02/2021 Organismo autorizado: 07-OV-0012
Lugar de ubicacion: - Localidad/Provincia: LEIOA (Vizcaya)

ELEMENTOS ASOCIADOS: -

Modelo: - Marca: - N°serie: -

CARACTERISTICAS TECNICAS
Clase: 1 Nivel de presion aclistica: 94/ 114 dB

V00901T .2
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