ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

APENDICE 1. DOCUMENTO DE SINTESIS

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION FERROVIARIA EN EL AEROPUERTO DE GIRONA — COSTA BRAVA






ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

INDICE
1. INTRODUCCION Y OBJETO DEL DOCUMENTO......coeveverererereretetereaeeeesessesesesesesesesesesesesessasannns 1
11 ANTECEABNTES. ...ttt 1
111 Antecedentes admMINIStrativos........cccciiiiiiii s 1
1.1.2 ANtecedentes tECNICOS.....c.cciiiiic i s 1
1.2 Justificacion de 12 @CtUACION. .......coviiiiiiiiii s 1
13 Justificacién de sometimiento de evaluacién de impacto ambiental .........ccoceeeeceiiereeecce s 2
1.4 Objeto y alcance del @STUIO ..o b 2
2. DESCRIPCION DEL PROYECTO......ccoovievetererererereseseseseessesesesesesesesesesesesesesssssssssssesesssesssesesesens 2
2.1 ARBINATIVA 1 oot e 3
2.2 ARLEINGLIVA 2 ..ot et e e e i e e R e R e e e R et s E R e st et e n et s areresee s e e e ne e rarne 3
3. INVENTARIO AMBIENTAL ....cettttttttteueenuneeneneeeennnneeeeesesssnnssssnsssssssssnssssssssssnnnssssssssssssnnsnsnsnssnnnns 5
3.1 CAFACLETTSHICAS BENETAIES ......eeeroeeeeeeeeeeseeeeeseee e seeeeseseeeseseeeeeseseseseseseseseeaeeesseeesesemesesseeeesssesesesersessseseesseeseseresereraan 5
3.2 Caracteristicas particulares de cada alterNatiVa.........ccvecveiiieiiiieirieceecre et e ste e s e svressesesesesssesssesssessssessssenns 6
4. |DENTIFICACION, VALORACION Y COMPARACION DE IMPACTOS........coeveverererereneerernsenenenann, 8
41 1o 1T oy Tor=Yoi oY T [l T4 4] Y=o (o X OSSN 8
4.2 DESCHIPCION Y VAlOTACIEN U0 108 IMPACLOS.....veeereveeeereeereeeeeseeeeeeeseseseseseseeeseseseseseseseseseesessssesesessessseseessesseseresesersee 12
5. ESTABLECIMIENTO DE LAS MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS.........oeemeeeieneeeennennnnnnnes 18
5.1 Medidas en fase de diSef0 (PrOYECtO CONSEIUCHIVO) .........vveeeveeeeeesereeeseeseseeeseseseeseseseesssesesseeseseseseseseseesseseseeesens 18
5.2 Medidas protectoras y correctoras en fase de CONSTIUCCION. .........cuieirieiieiniee s e e seeeeeeeeeesreeeteeeseeessesseesasans 18
5.3 Medidas protectoras y correctoras en fase de eXPlOtacCion ........cccieiieiieinieesirieeeeesreeseeeeeeeveesseesteesseeesseesseesasans 19
6. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL .....cettturureeeeemeneennennnnnesnseneensesessssssnnssssnssssssnnsssnsnsnnes 19
6.1 RESPONSDINIAAU AEI SEGUIMIENTO.........-eeeeeeeeeeeeeveeeseseeeseeeeeseeeeeeseseseseseeeeeeeseeeseserseseseeseeseeeseseeseseseseessesseseresesersee 19
6.2 MEtOAOIOGIA AE SEGUIMIENTO w...veeeveeereeeeseeeeeeeeeeeseseseseseeeseseeeeeseseseseeeseeeesseseseseseseseseesesseeesesersesseeseessesseseresesersee 20
6.3 Aspectos e indicadores de seguimiento €N fase d€ OBra..........cceivivi et seesete e e sseeste e baeesseesseesasan 20
6.4 Aspectos e indicadores de seguimiento en fase de explotacion ... e 20
6.5 0T o] TSRS 20
7. DIFICULTADES INFORMATIVAS O TECNICAS .....oovevetirereteneeeereseeeeesesessesesesssssesessssssesessssesens 22

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION FERROVIARIA EN EL AEROPUERTO DE GIRONA — COSTA BRAVA. Apéndice 1






ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

1. INTRODUCCION Y OBJETO DEL DOCUMENTO

11 Antecedentes

1.1.1  Antecedentes administrativos

Los antecedentes administrativos mas relevantes de este estudio se relacionan con la construccion
de la linea de alta velocidad y Aeropuerto de Girona — Costa Brava.

Entre los afios 1998 y 2002, se redactaron y aprobaron el Estudio Informativo del Proyecto de la
Linea de Alta Velocidad Madrid-Barcelona-Frontera Francesa. Tramo: Barcelona - Frontera Francesa
y el Estudio Informativo segregado, tramo Vilobi d’Onyar-Sant Julia de Ramis (Girona), en el que se
detalla el paso ferroviario de alta velocidad a través de la ciudad de Girona.

Posteriormente, en 2004, la Direccidén General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental del Ministerio de
Medio Ambiente, solicitd un analisis ambiental mas amplio resultando un Estudio Informativo
Complementario del tramo segregado cuya Declaracién de Impacto Ambiental fue publicada en
diciembre de 2006.

En febrero de 2012, la Generalitat de Catalunya, a través de Infraestructures.cat, adjudicé a IDOM,
Ingenieria y Sistemas, SA i Tec-4, SA (UTE) los trabajos de asistencia técnica para la redaccién del
Estudio informativo, del Proyecto Basico y del Proyecto Constructivo de la nueva estacién de la L.A.V
Barcelona-Frontera Francesa para el aeropuerto de Girona. Resultado de este contrato se elaboré
un Documento Ambiental de la nueva estacién en la linea de alta velocidad Barcelona — Frontera
Francesa para el aeropuerto de Girona. Clave: EI-TX-11024, de mayo de 2017.

En enero de 2021se publicé la licitacién del contrato de Servicios para la redaccion del “Estudio
Informativo de la nueva estacion ferroviaria en el Aeropuerto de Girona — Costa Brava” cuya
adjudicacién definitiva se realizd en mayo de 2021 a la empresa SAITEC S.A.

Asimismo, en diciembre de 2021 se sometié a Informacién Publica la propuesta de revision del Plan
Director del Aeropuerto de Girona junto con su Estudio Ambiental Estratégico.

1.1.2 Antecedentes técnicos

Para la elaboracion del presente Estudio se ha tenido en cuenta la numerosa documentacion técnica
proveniente de la construccion de la linea de alta velocidad, incluyendo entre otra el Estudio
Informativo de la linea y los proyectos constructivos y construido de ésta.

Asimismo, es relevante el documento ambiental para la construccidon de la Nueva estacion en la linea
de alta velocidad Barcelona — Frontera Francesa para el aeropuerto de Girona elaborado por la UTE

IDOM — Tec4 para la Generalitat de Catalunya. En él, se proponen dos alternativas, una a cada lado
del PAET actual, adaptando los andenes técnicos del mismo y generando un paso bajo vias
aprovechando uno de los pasos inferiores de la linea, dotdndolo de ascensores y escaleras
mecdnicas. La estacion y urbanizacién se definen anexas a la plataforma ferroviaria, por encima de
la cota de inundabilidad de la riera de Riudevila, con acceso a las carreteras GIV-5343 y GIV-5341.

Ademads del documento ambiental anterior y Declaracion de Impacto Ambiental de los estudios
informativos de la linea, en el desarrollo del presente estudio se ha considerado el informe de Estado
de las Obras de la linea de Alta Velocidad. Tramo La Selva e Informe de Estado de incorporacion de
las medidas correctoras propuestas en el trazado del AVE en el paso por las Comarcas de Girona.
Tramo Riells i Viabrea — Frontera Francesa, de octubre de 2006 y noviembre de 2008
respectivamente, de la Diputacio de Girona.

1.2 Justificacion de la actuacion

La linea de Alta Velocidad Madrid — Zaragoza — Barcelona - Figueres discurre a escasos 600 metros
del Aeropuerto de Girona — Costa Brava, ubicandose el PAET de Vilobi de Onyar en sus
inmediaciones. El edificio técnico del PAET existente se sitla a unos 1,6 kilémetros del aeropuerto y
consta de sendos andenes técnicos.

Esta proximidad hace que se plantee la ubicacion de una estacién ferroviaria de viajeros en el
entorno del PAET, aprovechando las condiciones geométricas del mismo. De esta forma, la nueva
estacion se situaria a aproximadamente 82,6 kildmetros de la estacién de Barcelona — Sants y sélo
11,2 km de Girona.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION FERROVIARIA EN EL AEROPUERTO DE GIRONA — COSTA BRAVA.

Apéndice 1 —Pag 1



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

S-S5 Sal'fqa

Terminal
Aeropuerto

Veinat de Can Caldero

I

Edificio técnico
del PAET

Franciach

¢

Figura 1.  Situacion del del PAET de Vilobi en relacion con el aeropuerto.

La nueva estacion ferroviaria tiene por objeto dotar al Aeropuerto de Girona — Costa Brava de una
infraestructura que permita cumplir sus expectativas de crecimiento, conforme a la revision de su
Plan Director, favoreciendo la movilidad terrestre de los viajeros que acceden a él y evitando el
colapso de la red viaria. Particularmente, el Plan Director del Aeropuerto incluye la necesidad de una
conexion mediante una pasarela o similar entre la futura estacion y el edificio de la terminal
aeroportuaria que permita la conexion directa de los pasajeros que accedan al aeropuerto a través
de la estacion de alta velocidad, consiguiendo una mejor conectividad del aeropuerto con la Ciudad
Condal.

1.3 Justificacion de sometimiento de evaluacidon de impacto ambiental

El procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental estd regulado a nivel estatal por la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto ambiental (modificada por Ley 9/2018, de 5
de diciembre y por el Real Decreto-Ley 23/2020, de 23 de junio).

De acuerdo con dicha normativa estatal, el presente “Estudio Informativo de la Nueva Estacion
Ferroviaria en el Aeropuerto de Girona — Costa Brava” se encontraria sometido al procedimiento de
Evaluacion de Impacto Ambiental Simplificada, dado que se encuentra recogido en los supuestos de
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su Anexo Il “Proyectos sometidos a evaluacidon ambiental simplificada regulada en el titulo I, Capitulo

I, Seccién 22”:

e Construccion de vias ferroviarias y de instalaciones de transbordo intermodal y de terminales
intermodales de mercancias (proyectos no incluidos en el anexo 1)”

La actuacion recogida en este estudio incluye tanto la modificacion de la infraestructura ferroviaria
existente (ampliacion de plataforma, vias, andenes, caminos de servicio y reposicion de servicios)
como la implantacién de una nueva estacidn, sus accesos viarios, urbanizacion y aparcamiento, asf
como la conexién mediante una pasarela peatonal entre la estacién y la terminal del aeropuerto, si
técnicamente es adecuada.

No obstante, teniendo en consideracion la potestad del Promotor de solicitar una evaluacion de
impacto ambiental ordinaria segun lo establecido en el epigrafe d) del articulo 7.1 de la Ley 21/2013,
y la relevancia de la actuacion para el territorio, el promotor opta por someter voluntariamente el
“Estudio Informativo de la nueva estacidn ferroviaria en el Aeropuerto de Girona — Costa Brava” a
Evaluacién de Impacto Ambiental Ordinaria.

1.4 Objeto y alcance del estudio

El objeto del presente estudio es proporcionar al érgano ambiental, en este caso la Direccidén General
de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Medio Ambiente, la
informacion necesaria para el tramite de Evaluacion de Impacto Ambiental de las Alternativas
planteadas para el Estudio Informativo de la nueva estacion ferroviaria en el Aeropuerto de Girona
— Costa Brava.

El alcance del Estudio de Impacto Ambiental es el suficiente para garantizar el cumplimiento de la
normativa legal vigente en materia de Evaluacién de Impacto Ambiental (Ley 21/2013) y servira de
base a los tramites de informacion publica y de consultas a las Administraciones publicas afectadas
y a las personas interesadas que establece la Ley.

2. DESCRIPCION DEL PROYECTO

Segun las dos posibles ubicaciones de andenes, se desarrollan dos alternativas de estacion; la
alternativa 1, mas alejada del aeropuerto, correspondiente a la ampliacion del PAET y la alternativa
2, mas cercana al aeropuerto, correspondiente a la estacidén en prolongacion del PAET. Ambas
alternativas de estacion se ubican en el término municipal de Vilobi de Onyar.
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2.1 Alternativa 1

La alternativa 1, por un lado, desde el punto de vista ferroviario, consiste en la ampliacién el PAET
de Vilobi de Onyar con nuevas vias y andenes, para configurar la nueva estacion, la cual dispondra
de 6 vias para el trafico pasante (2 vias principales de circulacién sin parada, 2 vias de apartado para
la parada de trenes de viajeros y 2 de apartado exteriores para el estacionamiento de trenes de
mercancias) y 2 vias adicionales para servicios en lanzadera con origen-destino en Barcelona. Se
disefian dos andenes de 400 metros en vias laterales y un andén central de 220 metros para los
traficos en lanzadera. Las vias exteriores para el apartado de trenes de mercancias tienen una
longitud util de 750 metros, manteniéndose por tanto la funcionalidad actual del PAET.
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Figura 2.  Planta de estacion y urbanizacion Alternativa 1

La actuacién, ademas, desde el punto de vista ferroviario, incluye un ramal en via Unica de 4.336
metros, adosado a la plataforma existente, que posibilita la salida de los trenes lanzadera desde la
Via de la LAV sentido Girona hacia la nueva Estacion. Este ramal de inicia a unos 3,8 kildmetros al sur
del edificio técnico del PAET mediante un desvio apto para velocidad por desviada de 160 km/h,
situado en un tramo en recta y pendiente uniforme. Este nuevo ramal de via Unica discurre adosado
a la plataforma actual, por el este, hasta pasar por debajo del paso superior PS 45.80, adecuando el
estribo del mismo para este fin. Posteriormente, se disefia una pérgola mediante la que se produce

el salto de carnero del nuevo ramal sobre la linea actual. A partir de ese punto, el ramal discurre
adosado a la LAV por el lado oeste hasta la entrada en la Estacién. A la altura del escape de entrada
del PAET (lado Barcelona) se disefia otro para la incorporacion de los trenes lanzadera con direccion
Barcelona. De esta forma, los trenes en lanzadera no cizallan las vias de alta velocidad existentes. En
su entrada a la nueva Estacion, el ramal se bifurca en dos vias en fondo de saco, con un andén central.
Para implantar este ramal, se prolongan las obras de paso transversales y se replicaran los puentes
y viaductos de la linea principal, siendo los mas significativos la pérgola sobre la LAV, el viaducto del
Bagastra (C-25) y el viaducto sobre la Riera del Onyar.

La estacidon y su urbanizacion se sitUan lateralmente al oeste de la linea, fuera de la mancha de
inundacion de la Riera de Riudevila, a cota de terreno (+116) donde la linea ferroviaria discurre en
terraplén a unos 7,50 metros de altura.

La conexidn entre andenes y edificio de viajeros se ha disefiado separando los itinerarios de salidas
y llegadas por grupos de escaleras/ascensores, separados 220 metros entre ellos. De esta forma, los
trenes de esta longitud o inferior podran detenerse entre los grupos de escaleras, mejorando la
comprension de los itinerarios de llegadas y salidas, evitando su interferencia.

El paso entre andenes para los itinerarios de salidas se realiza mediante un paso bajo via, adecuando
el paso inferior existente, y el paso entre andenes para los itinerarios de llegadas se realiza mediante
una pasarela peatonal sobre vias.

El edificio de viajeros de la estacidn cuenta con tres niveles: el nivel de urbanizacién, el nivel de
andenesy el nivel de la pasarela de cruce sobre vias. El edificio cuenta con una superficie construida
de 6.516,42 m? y altura similar al terraplén de la plataforma, quedando integrado paisajisticamente
en el entorno.

También, como parte de la urbanizacién, se incluye un vial de acceso a la carretera GIV-5343, un
aparcamiento de 250 plazas, zona independiente de Kiss&Train, aparcamiento privado, zona de
Carga y Descarga, zona para vehiculos de emergencias y bolsa de taxis de 15 plazas.

La conexion entre la estacion y la terminal del aeropuerto se resuelve mediante un transbordo en
autobus, razén por la cual se dispone un espacio para éstos, frente al acceso a la estacién, dandole
preferencia sobre la bolsa de taxis. Este espacio sirve también para un transbordo excepcional por
incidencias en la linea de Alta Velocidad.

2.2 Alternativa 2

apartado del PAET de Vilobi para configurar la estacién en las proximidades del Aeropuerto,
incorporando los desvios, mangos y andenes correspondientes. La nueva estacion dispondra de 4
vias para el trafico pasante y 2 vias adicionales para servicios en lanzadera desde Barcelona. Se
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incluyen dos andenes de 400 metros en vias pasantes y un andén central de 220 metros para los
traficos en lanzadera. Las vias del PAET (previo a la estacién) tienen una longitud Util de 750 metros,
manteniendo asi su funcionalidad para trenes de mercancias.
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Figura 3. Planta de estacion y urbanizacién Alternativa 2

La actuacién, ademas, desde el punto de vista ferroviario, incluye un ramal en via Unica de 5.189
metros adjunto a la plataforma existente que posibilita la incorporacién de los trenes lanzadera a la
linea de alta velocidad sin cizallamiento. Este ramal tiene las mismas caracteristicas que el descrito
en la alternativa 1, si bien es mas largo, dada la diferente posicion de la nueva Estacion.

El edificio de viajeros de la Estacidn y su urbanizacion se sitUan al oeste de la LAV, aprovechando dos
lomas en el relieve y sin afectar al paso inferior entre ellas, donde la linea discurre en terraplén de
4 metros de altura.

La conexién entre andenes y edificio de viajeros se ha disefiado separando los itinerarios de salidas
y llegadas por grupos de escaleras/ascensores.

En esta alternativa, los pasos entre andenes se realizan en ambos casos mediante pasarelas sobre la
via, confluyendo en el edificio de la estacion a nivel de vestibulo.

En este caso y dada la proximidad entre la estacion y la terminal del Aeropuerto, la conexion entre
ambas se resuelve mediante una pasarela peatonal dotada de pasillos rodantes, que une el vestibulo
de la Estacion con la segunda planta de la terminal del aeropuerto en su extremo sur. La pasarela
tiene una longitud de 493 metros y una altura minima de 5 metros al terreno, cruzando
superiormente la carretera GIV 5343.
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Figura 4.  Pasarela de conexion estacion - aeropuerto

El edificio de viajeros de la estacién cuenta con tres niveles: el nivel de urbanizacién, el nivel de
andenes y el nivel de vestibulo y pasarela de conexion con el aeropuerto. El edificio cuenta con una
superficie construida de 6.283,30 m?.

También, como parte de la urbanizacion, se incluye un vial de acceso a la carretera GIV-5343, un
aparcamiento de 250 plazas, zona de Kiss&Train, aparcamiento privado, zona de Carga y Descarga,
zona para vehiculos de emergencias, zona de autobuses para incidencias y bolsa de taxis de 18
plazas. En este caso, el espacio del Kiss&Train y bolsa de taxis se sitlan a cubierto bajo el edificio de
estacion. El aparcamiento se sitla fronto-lateralmente al edificio con el fin de minimizar la afeccion
al entorno.
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3. INVENTARIO AMBIENTAL

A continuacion, se describen los elementos del medio que definen la realidad ambiental general del
entorno en el que se desarrollara el proyecto, y particularmente se describen aquellos elementos
mas valiosos del territorio en el entorno de cada alternativa, que puedan verse afectados por la
ejecucion y explotacion del proyecto.

3.1 Caracteristicas generales

Clima y atmdsfera: La zona de estudio se incluye dentro de un clima mediterraneo prelitoral,

caracterizado por tener inviernos con temperaturas suaves y veranos calurosos y secos, y una
pluviometria muy irregular a lo largo del afio, con episodios de Iluvia torrencial en otofio. Los vientos
dominantes de la zona de estudio son suaves y moderados siendo poco comunes los vientos fuertes.

El ambiente sonoro del entorno puede clasificarse como de nivel medio-alto, debido a su situacién
en una zona rural pero ubicada en torno a los ejes principales de comunicacién: AP-7, C-25, linea de
alta velocidad (LAV) Madrid — Barcelona — Frontera Francesa, y el Aeropuerto de Girona-Costa Brava.

Geologia y geomorfologia: La zona objeto de estudio geoldgicamente se localiza en la depresion

terciaria de La Selva, ubicada en el extremo septentrional de la Cadena Costero Catalana.

Geomorfoldgicamente, la zona de estudio destaca por la presencia de formas suaves donde se
instala la red de drenaje que en ocasiones aparece discontinua y difusa. En las zonas donde aparece
la red de drenaje marcada se manifiestan valles, de pequefias dimensiones, en forma de “V”, con
sintomas de erosion superficial bastante importantes. Ademas, existen algunas formas antrdpicas
gue aparecen afectando de manera puntual al trazado; es el caso de los cruces de carretera, que en
ocasiones constituyen rellenos importantes como los producidos durante las obras de construccion
de la autopista A-7 y la propia LAV.

Por otro lado, segun los valores indicados en la Norma de Construcciéon Sismorresistente, la zona del
estudio se encuentra en una zona de peligrosidad moderada de riesgo sismico.

Edafologia: La zona ambito de estudio se encuentra integramente sobre suelos catalogados como
entisoles, suelos poco evolucionados, segun la clasificacidon de suelos “Soil Taxonomy” o clasificacion
americana.

Hidrogeologia: El ambito de estudio se incluye dentro de las masas de agua subterranea
“Plioquaternari de I'Onyar” (MAS14) y “Plioquaternari de la Riera Santa Coloma” (MAS66); ambas
pertenecientes a la Demarcacion Hidrolégica Cuencas Internas de Cataluiia. En cuanto a zonas
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protegidas, la parte inicial del trazado (comun a ambas alternativas) se solapa con el “Aquifer de la

Riera de Santa Coloma”, el cual se encuentra actualmente protegido de acuerdo con el Decreto
328/1988, de 11 de octubre.

Respecto a los puntos de agua, existen 3 pozos inventariados en el entorno del proyecto que podrian
resultar afectados por las 2 alternativas, que son los siguientes: H-448 (Cod 17233-0104), POU FINCA
MAS SERRA 2 (Cod 17233-0160) y H-447 (Cod 17233-0103).

Hidrologia superficial: La zona de estudio se sitla dentro de las cuencas hidrograficas del rio Ter y La

Tordera, ambas pertenecientes a la Demarcacion Hidrografica Cuencas internas de Catalufia,
competencia de la Agencia Catalana del Agua (ACA). Se caracteriza por la presencia de diferentes
cursos de agua, siendo el curso de agua de mayor entidad el rio Onyar (jerarquia 2), perteneciente
alacuencadel Ter. Tanto este rio como otros cauces de menor entidad como la riera de la Belladona,
el torrent de Bagastra y la riera de Riudevilla, serdn cruzados por los trazados proyectados mediante
infraestructuras de paso (viaductos, obra de drenajes, etc.).

En cuanto a la calidad de las aguas, se ha consultado el punto de control de la masa de agua
superficial “Cabecera del Onyar hasta la confluencia de la riera de Gotarra”, por ser el mas cercano
y representativo del drea de estudio. De acuerdo con el Plan de gestién del distrito de cuenca fluvial
de Catalufia (2022-027), su estado global de agua para el afio 2018 (ultimos datos disponibles) se
considera “Malo”.

Por otro lado, es necesario mencionar que el trazado proyectado de las 2 alternativas atraviesa zonas
de inundacién con periodos de retorno de 10 (probabilidad de inundacién alta), 100 (probabilidad
de inundacién media) y 500 (probabilidad de inundacién baja) afios, asociadas al torrent de Bagastra,
el rio Onyar vy la riera de Riudevilla. Igualmente, el trazado proyectado en ambas alternativas
atraviesa zonas de flujo preferente y zonas inundables geomorfolégicamente asociadas a estos
cursos de agua. No obstante, las nuevas estaciones y su urbanizacion se ubican fuera de estas zonas
inundables, por lo que quedaran excluidas de este riesgo.

Vegetacion y habitats de interés: La vegetacion potencial de la zona de proyecto (alcornocales,

encinares melojares y quejigares mesomediterraneos) practicamente ha desaparecido, quedando
relegada a algunos bosquetes de quercineas en el entorno del proyecto.

La vegetacion actual estda dominada por campos de cultivo, asi como por vegetacion tipica de
ambientes antropizados (zonas verdes ferroviarias, zonas verdes viarias, urbanizaciones, etc.)
principalmente asociada a las vias de comunicacion existentes. También se observan algunas
manchas de pinares, asi como pequefias manchas de plantaciones forestales (chopos,
principalmente).

No existe ninguna especie de flora amenazada con plan de recuperacion en el ambito de estudio ni
en sus cercanias. En la bibliografia se menciona la posibilidad de la presencia de algunas especies
protegidas en la zona, pero durante las visitas de campo no se ha detectado. Por contra, si se han
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identificado ejemplares de especies de flora exdtica invasora en algunas zonas del entorno de las
actuaciones.

Se afectan a dos Habitats de Interés Comunitario, ninguno de ellos prioritario ni ubicado dentro de
ningun espacio de la Red Natura 2.000: HIC 9540 (pinares mediterraneos) y HIC 920 (Alamedas y
saucedas).

Fauna: Se ha realizado un Estudio de Fauna en base a los datos de la bibliografia y el trabajo de
campo. A este respecto, se puede decir que el ambito de estudio se trata de una zona con una
abundancia considerable de especies ligadas al medio forestal y agricola (especialmente mamiferos)
tratandose principalmente de especies especies comunes, habituadas a convivir con el ser humano.
Sin embargo, en la visita de campo, a excepcion de la nutria?, no se localizd ningun otro taxdn que
se encuentre bajo un régimen de proteccién especifico, ni se encontraron refugios o zonas de cria
relevantes en el ambito de influencia del proyecto. Tampoco existen en el entorno especies de fauna
con planes de recuperacion y conservacion.

Espacios Naturales de Interés: Se identifican los siguientes espacios naturales de interés afectados

por el proyecto, todos relacionados con el rio Onyar:

e Conector ecoldgico “Planas aluviales del Onyar (Cod. 117)” del Catdlogo de Espacios de Interés
Natural y Paisajistico de las Comarcas de Girona.

e Cinturdn Verde del Area Urbana de Girona del Catalogo de Paisaje de las Comarcas de Girona.

e Areade Interés Faunistico y Floristico (AIFF) N2 1413.

Paisaje: Las actuaciones objeto de estudio se enmarcan las unidades de paisaje “Plana de la Selva” y
“Plana de Girona” del Catdlogo de paisaje de las Comarcas de Girona. Ademas, dentro del ambito de
estudio, aunque alejado del proyecto, se identifica un Paisaje de Atencidn Especial (PAE): “Paisaje
del drea urbana de Girona”, cuyos valores paisajisticos se encuentran alejados del proyecto.

Patrimonio cultural y vias pecuarias: Baula Recerca Arqueoldgica S.L. ha realizado un estudio de

afeccidn al patrimonio cultural. Las alternativas afectan a dos yacimientos arqueoldgicos: Can Serra 'y
el Silo del Mas Aliva. El yacimiento arqueoldgico de Can Serra, en los afios 2004 y 2009, se llevaron a
cabo varias intervenciones en las cuales se encontraron diferentes hallazgos arqueolégicos vy
posteriormente, parte de estas zonas se rellenaron. Respecto Silo del Mas Aliva, fue excavado y
destruido y se realizd una prospeccion en torno a este yacimiento, en la que no se hallé ninguna otra
estructura arqueoldgica por lo que no parece probable que haya otras.

A nivel estatal, la nutria (Lutra lutra) se encuentra incluida en los Anexo Il y IV de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre; y a nivel
autonomico, en la categoria de “protegida” del Decreto 172/2022, de 20 de septiembre, y en el Decreto legislativo 2/2008, de 15 de
abril, como “especie protegida de la fauna salvaje autoctona”.

Por otra parte, no se afectan ningln espacio de proteccion arqueoldgica, zona de expectativa
arqueoldgica, elemento de patrimonio arquitectdnico catalogado o no catalogado. Los trabajos de
prospeccidn arqueoldgica superficial han tenido resultados negativos. Ademas, ninguna via pecuaria
discurre por el ambito de estudio de las alternativas planteadas.

Planeamiento urbanistico y medio socioecondmico: El dmbito de estudio se ubica dentro de los

municipios de Sils, Vilobi d’Onyar y Riudellots de la Selva, pertenecientes a la comarca de la Selva y
provincia de Girona (Catalufia), por lo que en su caso serd de aplicacion el Pla d'ordenacié urbanistica
municipal (9/11/2012) de Sils; las Normes subsidiaries de planejament (10/07/1987) y POUM
(Aprobacion inicial 29 de julio de 2010) de Vilobi d’Onyar y las Normes subsidiaries de planejament
de Riudellots de la Selva.

Sils tiene una poblacién mayor que los otros dos municipios; y aunque se observa que todos
presentan un aumento poblacional, tienen una piramide regresiva.

Ordenacion del territorio: En Catalufia, el Plan Territorial General de Catalufia es el principal

instrumento de planificacion que define la estrategia territorial de Catalufia. Para concretar y
desarrollar lo definido en este Plan, se han elaborado los Planes Territoriales Sectoriales (PTS) y los
Planes Territoriales Parciales (PTP). Los que aplican en este proyecto seran:

e Planes Territoriales Sectoriales (PTS): Plan de Transporte de Viajeros de Catalufia (PTVC) 2020,
Plan de Infraestructuras del Transporte de Catalufia (PITC) 2006-2026
e Plan Territorial Parcial (PTP) de las Comarcas de Girona.

Ademas, es de aplicacién el Plan Director del Aeropuerto de Girona, por la naturaleza del proyecto.

3.2 Caracteristicas particulares de cada alternativa

ALTERNATIVA 1

. ) ) Edificaciones que podrian verse afectadas por las actividades
Ruido y vibraciones ) )
potencialmente ruidosas de la obra (n281, n282 y n283).
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ALTERNATIVA 1

ALTERNATIVA 1

Geologia y geomorfologia

Riesgo sismico: La zona de estudio se localiza en una zona de
peligrosidad sismica moderada.

Riesgo de tipo hidrogeoldgico: El trazado proyectado atraviesa
zonas de inundacién con periodos de retorno de 10, 100 y 500 afios.

Edafologia

Entisoles.

Espacios Naturales de Interés

Conector ecoldgico del Catdlogo de Espacios de Interés Natural y
Paisajistico de las Comarcas de Girona “Planas aluviales del Onyar
(Cod. 117)”, Cinturdn Verde del Area Urbana de Girona del Catalogo
de Paisaje de las Comarcas de Girona y Area de Interés Faunistico y
Floristico (AIFF) N2 1413.

Hidrogeologia

La parte inicial del trazado se solapa con el “Aquifer de la Riera de
Santa Coloma”, el cual se encuentra actualmente protegido de
acuerdo con el Decreto 328/1988, de 11 de octubre.

Existen 3 pozos inventariados que podrian resultar afectados: H-
448 (Cod 17233-0104), POU FINCA MAS SERRA 2 (Cod 17233-0160)
y H-447 (Cod 17233-0103).

Paisaje

Por un lado, respecto a la fragilidad visual, las actuaciones
proyectadas se ubican principalmente sobre zonas de fragilidad
muy baja y en menor medida, sobre zonas con fragilidad visual baja.

Por otro lado, en cuanto a la visibilidad, principalmente las
actuaciones se ubican zonas visibles desde diferentes zonas de
interés paisajistico.

Hidrologia superficial

El trazado proyectado cruzara los siguientes cauces (con jerarquia):
Riera de la Belladona, Torrent de Bagastra, Rio Onyar y Riera de
Riudevilla.

El trazado proyectado atraviesa zonas de inundacién con periodos
de retorno de 10, 100 y 500 afios, asociadas al torrent de Bagastra,
el rio Onyar y la riera de Riudevilla. Igualmente, el trazado atraviesa
las  zonas de flujo preferente y zonas inundables
geomorfoldgicamente asociadas a estos cursos de agua.

Respecto al Dominio Publico Hidraulico, el trazado proyectado
atraviesa la zona de policia y servidumbre asociada al rio Onyar, y la
zona de policia y servidumbre asociada a la riera de Riudevilla.

Patrimonio cultural y vias pecuarias

En el drea de afeccion de esta alternativa, se han localizado dos
yacimientos arqueoldgicos (Silo del Mas Aliva y Can Serra), sin
embargo, no se veran afectados.

Planeamiento urbanistico

Esta alternativa se encuentra dentro de los municipios de Sils y
Vilobi d’Onyar, siendo por tanto de aplicacién el Pla d'ordenacio
urbanistica municipal (9/11/2012) de Sils; y las Normes subsidiaries
de planejament (10/07/1987) y POUM (Aprobacion inicial 29 de
julio de 2010) de Vilobi d’Onyar.

Tabla 1.

Caracteristicas particulares de la alternativa 1.

ALTERNATIVA 2

Vegetacion y habitats de interés

Potencial: 233, 21by 17.

Actual: formaciones arboreas, formaciones higrdfilas, cultivos y
aprovechamientos forestales, prados y herbazales y zonas
antropicas.

Presencia de especies invasoras (Cortaderia selloana y Arundo
donax).

Habitats de interés comunitario: HIC 9540. Pinares mediterraneos
de pinos mesogeanos endémicos y el HIC 920A. Bosques de galeria
de Salix alba y Populus alba.

Ruido y vibraciones

Edificaciones que podrian verse afectadas por las actividades
potencialmente ruidosas de la obra (n216, n217, n281, n282 y n283).

Geologia y geomorfologia

Riesgo sismico: La zona de estudio se localiza en una zona de
peligrosidad sismica moderada.

Riesgo de tipo hidrogeoldgico: El trazado proyectado atraviesa zonas
de inundacion con periodos de retorno de 10, 100 y 500 afios.

Edafologia

Entisoles.

Fauna

Biotopos faunisticos: masas forestales, zonas de ribera,
plantaciones forestales, agrosistemas mixtos, medio arbustivo y
zonas antroépicas.

Hidrogeologia

La parte inicial del trazado se solapa con el “Aquifer de la Riera de
Santa Coloma”, el cual se encuentra actualmente protegido de
acuerdo con el Decreto 328/1988, de 11 de octubre.

Existen 3 pozos inventariados que podrian resultar afectados: H-448
(Cod 17233-0104), POU FINCA MAS SERRA 2 (Cod 17233-0160) y H-
447 (Cod 17233-0103).
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ALTERNATIVA 2

Hidrologia superficial

El trazado proyectado cruzard los siguientes cauces (con jerarquia):
Riera de la Belladona, Torrent de Bagastra, Rio Onyar y Riera de
Riudevilla.

El trazado proyectado atraviesa zonas de inundacién con periodos de
retorno de 10, 100 y 500 afios, asociadas al torrent de Bagastr3, el rio
Onyar y la riera de Riudevilla. Igualmente, el trazado atraviesa las
zonas de flujo preferente y zonas inundables geomorfoldgicamente
asociadas a estos cursos de agua.

Respecto al Dominio Publico Hidrdulico, el trazado proyectado
atraviesa la zona de policia y servidumbre asociada al rio Onyar, y la
zona de policia y servidumbre asociada a la riera de Riudevilla.

Vegetacion y habitats de interés

Potencial: 23a, 21by 17.

Actual: formaciones arbodreas, formaciones higrofilas, cultivos vy
aprovechamientos forestales, formaciones arbustivas, prados vy
herbazales y zonas antrépicas.

Presencia de especies invasoras (Cortaderia selloana y Arundo donax).

Habitats de interés comunitario: HIC 9540. Pinares mediterrdneos de
pinos mesogeanos endémicos y el HIC 920A. Bosques de galeria de
Salix alba y Populus alba.

Fauna

Biotopos faunisticos: medio arbustivo, masas forestales, zonas de
ribera, plantaciones forestales, agrosistemas mixtos, medio arbustivo
y zonas antrépicas.

Espacios Naturales de Interés

Conector ecoldgico del Catdlogo de Espacios de Interés Natural y
Paisajistico de las Comarcas de Girona “Planas aluviales del Onyar
(Cod. 117)”, Cinturén Verde del Area Urbana de Girona del Catalogo
de Paisaje de las Comarcas de Girona y Area de Interés Faunistico y
Floristico (AIFF) N2 1413.

Paisaje

Por un lado, respecto a la fragilidad visual, las actuaciones proyectadas
se ubican principalmente sobre zonas de fragilidad muy baja y en
menor medida, sobre zonas con fragilidad visual baja.

Por otro lado, en cuanto a la visibilidad, principalmente las actuaciones
se ubican zonas visibles desde diferentes zonas de interés paisajistico.

Patrimonio cultural y vias pecuarias

En el drea de afeccidon de esta alternativa, se han localizado dos
yacimientos arqueoldgicos (Silo del Mas Aliva y Can Serra), sin
embargo, no se veran afectados.

ALTERNATIVA 2

Esta alternativa se encuentra dentro de los municipios de Sils, Vilobi
d’Onyar y Riudellots de la Selva siendo por tanto de aplicacién el Pla
d'ordenacié urbanistica municipal (9/11/2012) de Sils; y las Normes
subsidiaries de planejament (10/07/1987) y POUM (Aprobacién inicial
29 de julio de 2010) de Vilobi d’Onyar; y las Normes subsidiaries de
planejament de Riudellots de la Selva.

Planeamiento urbanistico

Tabla 2. Caracteristicas particulares de la alternativa 2.

4.  IDENTIFICACION, VALORACION Y COMPARACION DE IMPACTOS

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental es el documento que establece los
requisitos fundamentales de los estudios de impacto en lo relativo a la identificacién y valoracién de
impactos.

El analisis de afecciones se realiza individualmente para cada uno de los factores ambientales en que
se considera puede incidir el proyecto. Se valora la calidad actual de cada uno de estos factores, las
acciones del proyecto y la magnitud de las mismas.

4.1 Identificacién de impactos

Para la realizacion de la identificacién de los impactos, se toma como base las caracteristicas del
medio (inventario ambiental) y el proyecto objeto de la evaluacidon ambiental (descripcion del
proyecto).

De este modo, una vez conocidas las caracteristicas de la actuacion, sus fases y las actividades
directas o auxiliares que lleva aparejadas, se identifican y tipifican aquellas que son generadoras de
posibles afecciones, tanto en la fase de construccién como durante la explotacion.

FASE DE CONSTRUCCION FASE DE EXPLOTACION

Desbroce y despeje de vegetacion.

Movimientos de tierras y excavaciones. . .,
Presencia de la plataforma y estacién

Demoliciones. ferroviaria.

Funcionamiento, mantenimiento y movimiento de maquinaria. Presencia de la catenaria.

Construccion de la plataforma y estacion ferroviaria (incluyendo Explotacion ferroviaria.

su urbanizacion). .
) Labores de mantenimiento de la

Construccion de infraestructuras menores (viaductos, pasos infraestructura ferroviaria.

inferiores, drenajes, etc.).

Ejecucién de viales de acceso, pasarela peatonal y reposicién del
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camino de servicio. MEDIO RECEPTOR FACTORES AMBIENTALES

Instalaciones auxiliares de obra.

- . Especies amenazadas y/o protegidas
Implantacién de la catenaria.

Préstamos y vertederos. Calidad intrinseca del paisaje
Medio perceptual

Zona de acopio de materiales (residuos, etc.).

Visibilidad (cuenca visual)

Tabla 3.  Principales acciones impactantes en la fase de construccion y explotacion.
Patrimonio cultural Patrimonio Cultural, Arqueoldgico, Etnoldgico e Histoérico

Por otra parte, el conocimiento del medio fisico-natural y socio-territorial en que se enmarca la Influencia en la economia local

actuacion, permite la seleccion de los factores, subfactores y procesos del mismo susceptibles de

ser afectados. Factores sociales y econdmicos Molestias a la poblacion

Compatibilidad con la estructura del territorio

MEDIO RECEPTOR FACTORES AMBIENTALES

Calidad del aire ambiente A partir de ambos conjuntos se construye una tabla de doble entrada, o matriz de relaciones causa-

Calidad del aire y cambio climatico efecto, que permite la identificacidn de las interacciones previsibles, quedando asi definida la

Huella de carbono tipologia de los impactos que posteriormente se caracterizan y valoran. Estas relaciones son a

Calidad actstica menudo complejas, y frecuentemente hay una cadena de efectos primarios, secundarios, directos,

Ruido y vibraciones indirectos, etc.
Calidad vibratoria

Del analisis y combinacién de las interacciones entre el medio y las acciones del proyecto, resultan

, , Riesgos geoldgicos 126 cruces, cada uno de los cudles representaria un potencial impacto, si bien parte de ellos son
Geologia y geomorfologia

Cambios en las formas del relieve poco probables, tal y como se vera en la descripcion de los impactos. Este nimero total de impactos

no es un dato indicativo de nada, sino que lo importante es la ponderacién e importancia de los

Cantidad de suelo: pérdida de suelo mismos (como se vera posteriormente).
Suelos Composicion del suelo: contaminacion, artificializacion y
. i t ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2
Hidrogeologia otros
Impactos sobre la hidrogeologia N2 IMPACTOS Ne IMPACTOS TOTAL N2 IMPACTOS N2 IMPACTOS TOTAL
POSITIVOS NEGATIVOS POSITIVOS NEGATIVOS
Aguas superficiales Hidrologia superficial: escorrentia, drenaje, etc.
Fase de
., 6 107 113 6 107 113
Aguas superficiales Calidad de las aguas superficiales, contaminacidn, etc. construccion
Vegetacion Abundancia, densidad y productividad Fase de 4 9 13 4 9 13
explotacién
Vegetacion Habitats de Interés Comunitario
TOTAL 10 113 126 10 113 126
Modificacion de habitat y/o dispersidn y aislamiento de
Fauna poblaciones Se ha considerado que los impactos son los mismos para las dos alternativas, por lo que a

continuacién se muestra la MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES.

Mortalidad directa o inducida
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1. CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIMATICO
Calidad del aire NS - - - NS NS NS NS NS - - NS NS + NS
Huella de carbono NS - - - NS NS NS NS NS - - NS NS + NS
2. RUIDO Y VIBRACIONES
Calidad acustica NS - - - - - NS NS NS - NS NS NS - NS
Calidad vibratoria NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS - NS
3. GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA
Riesgos geoldgicos y geotécnicos NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS - NS NS NS
Cambio en las formas del relieve NS - NS NS NS NS - - NS - - NS NS NS NS
4. SUELOS
Cantidad de suelo: pérdida de suelo - - NS NS NS NS - - NS - - NS NS NS NS
Composicion del suelo: contaminacion, artificializacién y otros - - - - - - - - NS - - NS NS NS -
5. HIDROGEOLOGIA
Impactos sobre la hidrogeologia NS ‘ - NS NS NS NS ‘ NS NS NS NS - NS NS NS ‘ NS ‘
6. AGUAS SUPERFICIALES
Hidrologia superficial: escorrentia, drenaje, etc. - - NS NS - - - - NS - - NS NS NS NS
Calidad de las aguas superficiales, contaminacion, etc. NS - NS - - - - - NS - NS NS NS NS NS
7. VEGETACION Y HABITATS DE INTERES
Abundancia, densidad y productividad - - - - NS NS - - NS - - NS NS NS NS
Habitats de Interés Comunitario - - - - NS NS - NS NS NS NS NS NS NS NS

8. FAUNA
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Modificacion de habitat y/o dispersidn y aislamiento de poblaciones - NS - - - - - - NS - - - NS NS NS
Mortalidad directa o inducida NS - NS - NS NS NS NS - NS NS NS - - NS
Especies amenazadas y/o protegidas NS - NS - NS - NS NS - NS NS NS NS NS NS
9. ESPACIOS NATURALES DE INTERES

Afeccion a espacios naturales de interés - ‘ - ‘ - ‘ - ‘ NS ‘ NS ‘ - ‘ NS ‘ - ‘ NS ‘ NS NS ‘ NS ‘ NS ‘ NS ‘
10. MEDIO PERCEPTUAL

Calidad intrinseca del paisaje - - NS - - - - - - - - NS NS NS NS
Visibilidad (cuenca visual) NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS - NS - NS
11. PATRIMONIO CULTURAL

Patrimonio cultural arqueoldgico, arquitecténico y paleontoldgico NS ‘ - ‘ NS ‘ NS ‘ NS ‘ NS ‘ NS ‘ NS ‘ NS ‘ NS ‘ NS NS ‘ NS ‘ NS ‘ NS ‘
12. FACTORES SOCIALES Y ECONOMICOS

Influencia en la economia local NS NS + + + + NS NS + NS + NS NS + +
Molestias a la poblacion NS - - - - - NS NS NS - - NS NS - NS
Compatibilidad con la estructura del territorio NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS - NS NS NS

Tabla 4.  Matriz de identificacion de impactos ambientales.
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4.2 Descripcion y valoracidn de los impactos

Para cada variable del medio estudiada se calcula la importancia del impacto seguin la metodologia
establecida por Vicente Conesa Fernandez-Vitora (2013)%, en el que la importancia se obtiene
mediante una ecuacion que incluye una serie de pardmetros los cuales tienen escalas propias de
calificacién. Los pardametros considerados para cada impacto son: intensidad (I), extensién (EX),
momento (MO), persistencia (PE), reversibilidad (RV), recuperacion (MC), efecto (EF), acumulacion
(AC), sinergia (Sl) y periodicidad (PR).

En esta funcién se han valorado como mas significativos los parametros de intensidad y extensién,
otorgandoles de esta manera mas importancia frente a los demas.

Incidencia del impacto (I) = 3*IN + 2*EX + MO + PE + RV + Sl + AC + EF + PR + MC

En funcion de todo ello, los valores maximos y minimos que puede tomar el indicador son 0 y 100,
agrupandose cada tipo de impacto en el siguiente rango de valores, teniendo en cuenta que la
valoracion del impacto no se ha considerado que tiene una distribucion respecto al indicador:

RANGO VALORACION - IMPORTANCIA
RANGO DE VALORES DE | 0 - 100
VALORACION RANGO
INSIGNIFICANTE 0
COMPATIBLE 1 - 25
MODERADO 26 - 50
SEVERO 51 - 75
CRITICO 76 - 100

Tabla 5.  Rango de valores para la valoracién de la categoria de cada impacto.

2 Conesa Fernandez-Vitoria, V. Guia metodoldgica para la evaluacion del impacto ambiental (2013). Ediciones Mundi-Prensa.

Estas valoraciones conjuntas o calificaciones finales se recogen en la siguiente tabla.

Compatible Moderado Severo

CALIFICACION FINAL Beneficioso

(1-25) (26 - 50) (51-75)

De acuerdo con la identificacidon y caracterizacién de los impactos, se plasma la valoracion de los
impactos en otra matriz, matriz de valoracién de impactos, para cada una de las alternativas
estudiadas antes de la aplicacion de medidas protectoras y correctoras.
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Tabla 6.  Matriz de identificacion de impactos ambientales para la alternativa 1.
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10. MEDIO PERCEPTUAL
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11. PATRIMONIO CULTURAL
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Tabla 7.  Matriz de valoracién de los impactos para la alternativa 2.
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De la valoracién realizada, en primer lugar, hay que indicar que el presente proyecto se encuentra
en una zona con una capacidad de acogida elevada, dado el alto nivel de antropizacion y
transformacién de su entorno, embebido en torno a los ejes principales de comunicacion (viarios,
ferroviarios y aeroportuario) y paralelo a la via actual de alta velocidad. Por ello, la potencial afeccién
que puede producir el proyecto sobre el medio ambiente del entorno se vera se minimizada.

Globalmente, cabe concluir que las dos alternativas planteadas son viables desde el punto de vista
ambiental, siendo mas favorable a nivel ambiental |la Alternativa 1 frente a la Alternativa 2.

Los impactos severos y moderados se concentran principalmente en la fase de construccidn,
pasando casi todos ellos a ser compatibles o nulos en la fase de explotacion en ambas alternativas.

Durante la fase de construccion, la alternativa 2 presenta unos impactos algo mayores que la

Alternativa 1, en algunos de los factores ambientales analizados.

En primer lugar, respecto a la vegetacion, en la alternativa 2, el impacto sobre la abundancia,
diversidad y productividad vegetal serd mayor, debido a que la afecciéon directa sobre las
formaciones vegetales, y especialmente sobre formaciones vegetales de mayor interés (pinares y
quercineas) serd mayor en esta alternativa. En segundo lugar, aunque ambas alternativas afectan a
los Habitat de Interés Comunitario 920A y 9540, la superficie afectada por la alternativa 2 a los HIC
sera mayor. No obstante, ninguno de ellos es prioritario ni estd ubicado dentro de espacios
pertenecientes a la Red Natura 2.000. En tercer lugar, en cuanto a la fauna, el impacto sobre la
modificacion de habitat y/o dispersion y aislamiento de poblaciones, serd mayor en la alternativa 2,
debido a que también afectara a una mayor superficie de biotopos faunisticos de interés.

Sin embargo, se ha detectado que en la alternativa 1 el impacto producido por la contaminacién de
la calidad del aire sera moderado, mientras que en la alternativa 2 serd compatible, debido
principalmente a que el volumen total de movimiento de tierras sera casi el doble en esta alternativa
(422.939,92 m>frente a 233.225,92 m? en la alternativa 2).

Por otro lado, durante la fase de obras, se han detectado algunos impactos moderados sobre la
geomorfologia e hidrologia superficial en ambas alternativas. Respecto a la geomorfologia, los
movimientos de tierras y excavaciones para la apertura de préstamos, ampliacién de la linea,
ejecucion de la nueva estacion, etc., generaran cambios en las formas del relieve importantes
durante la fase de obras en ambas alternativas.

En cuanto a la hidrologia superficial, ambas alternativas tendran un impacto moderado sobre la
hidrologia superficial debido a que la plataforma proyectada en ambas alternativas cruzara 4 cauces
(con jerarquia) mediante infraestructuras de paso (viaductos y obras de drenaje transversal).
Ademas, uno de ellos, el rio Onyar, rio de mayor entidad, esta considerado el conector ecoldgico
“Planas aluviales del Onyar (Cod. 117)”, “Cinturén Verde del Area Urbana de Girona” y “Area de
Interés Faunistico y Floristico N2 1413”. No obstante, el presente Estudio Informativo propone la

ampliacién de las infraestructuras de paso de la propia LAV en servicio, y no la ejecucion de nuevas
infraestructuras de paso, por lo que la afeccidon sobre la hidrologia superficial sera menor.

En cuanto a los impactos severos detectados durante la fase de construccién, Unicamente se ha
valorado como severo para la alternativa 2, las molestias a la poblacién principalmente porque sera
necesario la demolicion de 3 viviendas de uso residencial. En cambio, para la alternativa 1 no sera
necesario la demolicion de ninguna edificacion residencial.

Durante la fase de explotacion, la mayoria de los impactos son compatibles o nulos. La Unica

diferencia entre las alternativas es el impacto producido por las molestias a la poblacién debido al
riesgo de accidente por el transporte de mercancias peligrosas de la linea ferroviaria, que sera mayor
en la alternativa 1.

Por otro lado, se ha detectado un impacto moderado en ambas alternativas sobre la visibilidad
paisajistica, ya que las actuaciones proyectadas en ambas alternativas se ubican mayoritariamente
sobre zonas visibles desde diferentes puntos de interés paisajistico.

En la fase de explotacion, también aparecen magnitudes positivas ya que se prevén mejoras en la
creacion local gracias a la puesta en marcha de la nueva estacién ferroviaria. Ademas, la nueva
estacion dotara al Aeropuerto de Girona — Costa Brava de una infraestructura que permita cumplir
sus expectativas de crecimiento, conforme a la revision de su Plan Director sometido a informacion
publica con fecha 17 de diciembre de 2021. Particularmente, permitira la conexion entre la futura
estacion de tren de alta velocidad y el edificio de la terminal que permita la conexion directa de los
pasajeros que accedan al aeropuerto a través de la estacion, consiguiendo una mejor conectividad
del aeropuerto con la ciudad condal.

lgualmente, el impacto sobre la calidad del aire y cambio climatico sera positivo para ambas
alternativas, ya que la nueva estacion ferroviaria supondra un aumento del trafico ferroviario, lo que
redundaria en una disminucion del trafico rodado de carretera y consecuentemente, en una mejora
de la calidad del aire. Ademas, dado que es previsible que aumente la demanda del nimero de
viajeros de este aeropuerto, la ejecucién ambas alternativas, supondra una mejora de la huella de
carbono, respecto al escenario que no se ejecute una nueva estacion, ya que esta demanda de
viajeros en vez de ser transferida al transporte por carretera (autobus y al vehiculo privado), sera
transferida a un transporte ferroviario colectivo y menos contaminante, que generara una menor
huella de carbono.

Se ha realizado un Estudio de Ruido y un Estudio de Vibraciones para la fase de explotacion para
ambas alternativas y en los que se concluye que no son necesarias medidas correctoras adicionales.

Como conclusion final, hay que sefialar que, aunque las dos alternativas generarian impactos sobre
el medio de la zona, los impactos detectados pueden ser minimizados o corregidos mediante la
puesta en marcha de las medidas protectoras y correctoras.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION FERROVIARIA EN EL AEROPUERTO DE GIRONA — COSTA BRAVA.

Apéndice 1 — Pag 17



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

5. ESTABLECIMIENTO DE LAS MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

Atendiendo a lo dispuesto en la Ley 21/2013, de evaluacién ambiental, y conocidos los impactos que
las diferentes acciones del proyecto pueden plantear sobre las distintas variables ambientales, se
hace necesario la descripcion del conjunto de medidas previstas para prevenir, reducir, eliminar o
compensar los efectos ambientales negativos significativos, tanto durante la fase de disefio,
construccion como explotacién del Estudio Informativo de la nueva estacién ferroviaria en el
Aeropuerto de Girona — Costa Brava.

Las medidas correctoras, son aquellas que pretenden eliminar, minimizar, o compensar los efectos
ambientales negativos de los impactos ambientales que genera la ejecucion del proyecto o su
funcionamiento. En este proyecto no se ha considerado medidas compensatorias.

En este proyecto se han disefiado Unicamente los dos primeros tipos de medidas, no incluyendo
medidas compensatorias.

El planteamiento y disefio de las medidas protectoras y correctoras se ha realizado a un nivel de
detalle adecuado a la escala de trabajo del presente Estudio Informativo, por lo que, estas medidas
deberan ser desarrolladas con mayor detalle en la fase de redaccién del Proyecto Constructivo e
incluirse en todos los documentos contractuales (planos, pliego y presupuesto) del Proyecto
Constructivo que deriven de este Estudio Informativo.

Todas estas medidas quedan reflejadas en el Apartado 10. Plano 6. Medidas preventivas y
correctoras del EslA, donde se incluye una propuesta preliminar de localizacion de medidas para
aquellas medidas cartografiables, asi como los detalles constructivos de las mismas, si bien, sera en
fase de Proyecto Constructivo cuando se pueda concretar mas la ubicacién de las mismas.

5.1 Medidas en fase de disefio (Proyecto Constructivo)

En fase de Proyecto Constructivo deberan adoptarse medidas de correccion del disefio para prevenir
impactos, o en su caso reducir su afeccién. Estas medidas deberdn incorporarse al Pliego de
Prescripciones Técnicas (PPT) del Proyecto Constructivo, por lo que son de ejecucion obligatoria.

Asimismo, el disefio deberd adecuarse para garantizar el cumplimiento de la Declaracion de Impacto
Ambiental.

Las medidas adoptadas en fase de disefio deberan indicarse en un anejo especifico del Proyecto
Constructivo.

Especificamente, se proponen las siguientes:

e Medidas de caracter general.

e Medidas de proteccién de ruido y vibraciones.

e Medidas de proteccidon de la geologia y geomorfologia.

e Medidas de suelo.

e Medidas de proteccidon de la hidrologia superficial e hidrogeologia.
e Medidas de proteccién de la vegetacion.

e Medidas de proteccién de fauna.

e Medidas de integracion paisajistica.

e Medidas de proteccién del medio socioecondmico.

5.2 Medidas protectoras y correctoras en fase de construccion

Se incluyen en primer lugar, unas medidas de tipo general que afectardn de manera positiva al
entorno y protegeran a los distintos factores ambientales considerados.

e Antes del comienzo de la obra, el contratista deberd disponer de todos los permisos y
autorizaciones ambientales necesarios, ademas del Programa de Vigilancia Ambiental aprobado
por la Direccion de obra y actualizado, y un Sistema de Gestidon Medioambiental de Obra.

e El perimetro del drea de ocupacion de las obras deberd estar correctamente delimitado.

e Debera estar definido y aprobado un Plan de rutas de la obra.

e Ubicacién de elementos auxiliares (instalaciones auxiliares, accesos a obra, vertederos y
préstamos).

e Medidas de gestion de residuos (Plan de Gestion de Residuos, gestion de suelos contaminados,
etc.).

e Gestién de consumos de agua y energia.

Ademas, las medidas protectoras y correctoras que seran necesarias para cada factor del medio son
las siguientes:

e Medidas de proteccién de la calidad del aire y cambio climatico.

- Proteccion contra la emision de polvo (limpieza periddica de viales, riegos en la zona de obras,
lavaderos de ruedas, estabilizacion de acopios de materiales térreos, control de carga de
materiales térreos para su transporte, limitacion de la velocidad, etc.).

- Proteccion contra la emisién de gases (correcta puesta a punto de todos los motores,
planificacion y establecimiento del viario de obra, etc.).

e Medidas de proteccidn contra el ruido y las vibraciones (correcto mantenimiento de la
magquinaria, control de la jornada de trabajo, etc.).

e Medidas de proteccion de la geologia y geomorfologia (control de la superficie de ocupaciény de
los movimientos de tierras, medidas para evitar riesgo de erosion, etc.).

e Medidas de protecciéon del suelo (minimizacion de la ocupacion del terreno, retirada, acopio,
mantenimiento y reutilizacion de la capa superficial de suelo, descompactacion del suelo, etc.).
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e Medidas de proteccién de la hidrologia superficial e hidrogeologia.
- Control de las aguas de obra.
- Control de las aguas de obra.
- Balsas de decantacion temporales.
- Dispositivos separadores de grasas transportables en obra.
- Dispositivos de retencion de sedimentos.
- Sistema para la limpieza de las cubas de las hormigoneras.
- Lavado de maquinaria y vehiculos en obra.
- Fosas sépticas.
- Pasos provisionales sobre cauces.
- Control de actividades entorno a las masas de aguas y areas anejas.
- Impermeabilizacidn de superficies para la prevencién de la contaminacion.
- Localizacion de las areas de instalaciones auxiliares de obra.
- Protocolo de actuacién ante vertidos accidentales.
- Protocolo de actuacién para afecciones a puntos de agua.
- Medidas para la proteccién del cauce durante la ejecucion de viaductos.

e Medidas de proteccién de la vegetacion (restricciones del desbroce y despeje de vegetacion,
control de especies invasoras, desarrollo y ejecucién del plan de prevencion y extincion de
incendios, etc.).

e Medidas de proteccion de la fauna (protocolo de desinfeccion y limpieza de fauna invasora,
estudio preoperacional, medidas para disminuir el efecto barrera, etc.).

e Medidas de integracién paisajistica (desbroces controlados, racionalizacién del uso del suelo,
restauracion vegetal, etc.).

e Medidas de proteccion del patrimonio cultural (seguimiento y control arqueolégico).

e Medidas de proteccion del medio socioecondmico (empleo de mano de obra local, limpieza final
de la obra, mantenimiento de servidumbres, servicios y de la permeabilidad territorial, etc.).

5.3 Medidas protectoras y correctoras en fase de explotacién

A continuacion, se enumeran los aspectos especificos que habrd que considerar durante la
explotacion de la infraestructura.

e Medidas de proteccion de la geologia, geomorfologia y suelo (mantenimiento de las estructuras
previstas y de las plantaciones realizadas).

e Medidas de proteccion de la vegetacion (erradicacion de especies invasoras, plan de prevencion
y extincion de incendios, seguimiento de las tareas de revegetacion).

e Medidas de proteccion del medio socioecondmico (medidas contra incendios, medidas contra la
inundabilidad, medidas contra la sismicidad, etc.).

A continuacion, se incluye el presupuesto total de las medidas en cada alternativa. Se trata de una
estimacioén preliminar que, habra de concretarse en los correspondientes proyectos constructivos.

PRESUPUESTO TOTAL DE LAS MEDIDAS DE INTEGRACION

ALTERNATIVA 1
AMBIENTAL

ALTERNATIVA 2

MEDIDAS DE INTEGRACION AMBIENTAL 1.002.737,70 € 1.031.382,38 €

Tabla 8.  Presupuesto total de las medidas de integracién ambiental.

6. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental incluye entre los contenidos del Estudio
de Impacto Ambiental la redaccién de un Programa de Vigilancia Ambiental (PVA). Los objetivos de
este Plan son los siguientes:

e Vigilancia ambiental durante la fase de obras:
- Detectar y corregir desviaciones, con relevancia ambiental, respecto a lo proyectado en el
proyecto de construccion.
- Supervisar la correcta ejecucion de las medidas ambientales.
- Determinar la necesidad de suprimir, modificar o introducir nuevas medidas.
- Seguimiento de la evolucién de los elementos ambientales relevantes.
- Alimentar futuros Estudios de Impacto Ambiental.
e Seguimiento ambiental durante la fase de explotacién.
- Verificar la correcta evolucién de las medidas aplicadas en la fase de obras.
- Seguimiento de la respuesta y evolucién ambiental del entorno a la implantacién de la
actividad.
- Alimentar futuros estudios de impacto ambiental.

6.1 Responsabilidad del seguimiento

La Administracion, como responsable de la ejecucion del PVA y de sus costes, dispondra de una
Direccion Ambiental de Obra (DAQO) que, sin perjuicio de las funciones del Director Facultativo de las
obras previstas en la legislacion de contratos de las Administraciones Publicas, velara por la adopcion
de las medidas correctoras, por la ejecucién del Programa de Vigilancia Ambiental y por la emision
de informes técnicos periddicos sobre el grado de cumplimiento de la Resolucion.

Dichos informes seran remitidos al Organo Ambiental competente (en este caso, la Direccidn
General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto
Demografico), tras la elaboracién de los mismos por parte de los Directores Ambientales de Obra.
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El Contratista, responsable de cumplir las prescripciones contenidas en el PVA, nombrara un
Responsable Técnico de Medio Ambiente (RTMA), que sera el responsable de la realizacién de las
inspecciones, pruebas y ensayos marcados en su Plan de Gestién Ambiental, y de proporcionar a la
Administracién la informacién sobre la ejecucién y los resultados de los controles realizados a través
de un Diario Ambiental de Obra, en el que se registrara, asi mismo, la informacién que mas adelante
se detalla.

El Director de Obra, para la adecuada ejecucién del PVA, pondra a disposiciéon del DAO, a través de
la Asistencia para el Control de las Obras (ACO), los medios y recursos necesarios para el seguimiento
y la medicién de las unidades de obra de indole ambiental proyectadas.

6.2 Metodologia de seguimiento

La realizacion del seguimiento se basard en la formulacion de indicadores los cuales proporcionan la
forma de estimar, de manera cuantificada y simple, en la medida de lo posible, la realizacidon de las
medidas previstas y sus resultados.

Para la aplicacién de los indicadores se definiran las necesidades de informacion que el Contratista
debe poner a disposicion de la Administracién. De los valores tomados por estos indicadores se
deducird la necesidad o no de aplicar medidas correctoras de caracter complementario. Para esto,
los indicadores van acompafiados de umbrales de alerta que sefialan el valor a partir del cual deben
entrar en funcionamiento los sistemas de prevencion y/o seguridad que se establecen en el
programa.

6.3 Aspectos e indicadores de seguimiento en fase de obra

A'lo largo de la obra, se realizara un seguimiento continuo sobre los siguientes aspectos:

¢ Jalonamiento/cerramiento temporal de la zona de ocupacion del proyecto, de los elementos
auxiliares y de los caminos de acceso.

e Proteccidon de la calidad del aire y cambio climatico (polvo y emisiones atmosféricas).

e Proteccidon de ruido y vibraciones (comprobacién de niveles de ruido).

e Proteccidon de la geologia, geomorfologia y suelos (control de la erosién, conservacién de tierra
vegetal acopiada, etc.).

e Proteccion de la hidrologia superficial e hidrogeologia (evitar la contaminacién del suelo,
hidrologia superficial y subterranea, debido a restos de hormigdén empleado en obra, ejecucion
de los dispositivos anticontaminacion de las instalaciones auxiliares, etc.).

e Proteccidn y restauracion de la vegetacién (correcta ejecucion de las plantaciones, siembras e
hidrosiembras, presencia de invasoras, etc.).

e Proteccién de la fauna (proteccidon de la fauna, realizacion de los dispositivos de escape en el
cerramiento, revision del estado del cerramiento, etc.).

e Proteccidn de los espacios naturales de interés

e Proteccién del patrimonio cultural (control arqueolégico).

e Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los servicios existentes.

e Gestidn de residuos (correcta gestion de los residuos generados de la obra, control del correcto
almacenamiento de combustible en obra y otras sustancias peligrosas, etc.).

e Acabado final de las obras y aparicion de impactos no previstos.

6.4 Aspectos e indicadores de seguimiento en fase de explotacion

Durante la explotacién de la linea, se realizard un seguimiento continuo sobre:

e Revegetaciony de la restauracién paisajistica (control de la reposicidon de marras, seguimiento de
la efectividad de las medidas de integracidn y restauracion de la cubierta vegetal: plantaciones,
siembras e hidrosiembras, rebrote de invasoras, etc.).

e Geomorfologia (control de la erosidn).

e Fauna (medicién de la eficacia de los pasos de fauna, las adecuaciones de las obras de drenaje
transversal y longitudinal y los dispositivos de escape de fauna en el cerramiento, y revision del
cerramiento).

6.5 Informes

Los informes del Programa de Vigilancia Ambiental indicados serdn remitidos al 6rgano sustantivo y
guedaran a disposicién de la Direccion general de Biodiversidad y Calidad Ambiental del Ministerio
para la Transicidon Ecoldgica que podra requerirlos cuando lo considere oportuno.

De forma general, se emitiran, al menos, los informes ocasionales que se consideren necesarios para
un mejor conocimiento de las obras (ante problemas e incidencias, ante la falta de calidad
reiterativa, sobre los analisis de los parametros ambientales, los previstos en el Plan de Vigilancia y
los especificos solicitados por la Direccion de Obra) y los informes periddicos (semestrales), en los
gue se detallara el desarrollo de las obras, el desarrollo de los trabajos de restauracion, la evolucion
de las medidas correctoras ejecutadas, la evolucion de la calidad ambiental, los niveles de impactos
provocados, las incidencias, los resultados de analisis y ensayos, y la documentacién gréfica y
fotografica necesaria.
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Informes previos antes del inicio de las obras:

Antes del inicio de las obras, se presentaran los siguientes informes:

e Plan de Seguimiento y Control Ambiental para la fase de obras con indicacién expresa de los
recursos humanos y materiales asignados.

e Plan de Aseguramiento de la Calidad, en lo que se refiere a calidad ambiental, presentado por el
contratista adjudicatario de la obra, con indicacion expresa de los recursos materiales y humanos
asignados.

e Manual de Buenas Practicas Ambientales definido por el contratista.

e Informe de Diagndstico Ambiental Preoperacional, que recogera el grado de cumplimiento de las
prescripciones legales y administrativas, la eficacia de los procedimientos de control y vigilancia
ambiental y la eficacia de las medidas aplicadas para la prevencién o correcciéon de impactos
ambientales.

Informe paralelo al acta de comprobacidn del replanteo:

En paralelo al acta de comprobacién del replanteo se elaborard un informe con los siguientes
contenidos:

e Mapa con la delimitacién definitiva de todas las dreas afectadas por elementos auxiliares de las
obras, plan de rutas y caminos de acceso.

e Losvalores delos indicadores sobre jalonamiento de las obras al objeto de determinar si las zonas
sin sefializacidén o con sefializacién insuficiente tienen una incidencia menor que la especificada
por los valores umbral.

e Informe sobre la comprobacién en campo de la ausencia de afecciones a las zonas excluidas. En
caso de existir esas afecciones, descripcion de las medidas adoptadas, asi como acciones de
vigilancia y seguimiento.

e Incidencias ambientales en el momento de la firma del Acta.

e Acta de replanteo.

Informes semestrales durante |la fase de obras:

En los que se describiran los aspectos mas importantes del andlisis de la marcha de los trabajos. Se
analizaran las obras ejecutadas durante cada uno de los meses de obra e incluiran:

e Desarrollo de las obras.

e Adecuacion de los trabajos al condicionado ambiental.

e Evolucidon de los pardmetros de calidad ambiental segun se hayan medido y de los componentes
del territorio.

e Niveles de impacto provocados. Desarrollo de las medidas preventivas y correctoras, asi como las
nuevas medidas aplicadas durante la construccion.

e Recopilacion de informes de visita realizados.

e Recopilacién de los informes de incidencia o no conformidad.

e Desarrollo de los trabajos de restauracion y evolucion de los efectuados con anterioridad.
e Documentacion grafica y fotografica, en formato digital y sobre papel.

e Planos generales de seguimiento.

e Informes ocasionales.

Informes previos a la emision del acta de recepcion de la obra:

Llevard incluido los siguientes documentos:

e Informe sobre proteccién y conservacion de los suelos y de la vegetacion.

e Informe sobre las medidas de proteccion del sistema hidroldgico e hidrogeoldgico.

e Informe sobre las medidas para la proteccidon de los servicios existentes y de la permeabilidad
territorial.

e Informe sobre la recuperacién ambiental e integracion paisajistica de la obra.

Informes con periodicidad anual durante los tres afios siguientes al acta de recepcién de la obra:

La Direccion de Medio Ambiente (DMA), y el promotor, elaborardn los informes a partir de la
informacion que le entreguen las Asistencias Técnicas cualificadas coordinadas de forma anual
durante los tres primeros afios tras el acta de recepcion de la obra.

e Informe sobre la eficacia, estado y evolucion de las medidas adoptadas para la recuperacion,
restauracion e integracion paisajistica de la obra y la defensa contra la erosion.
Informes especiales:

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias o sucesos excepcionales que
impliguen deterioros ambientales o situaciones de riesgo.

Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental:

El contratista adjudicatario de las obras presentara antes del comienzo de las mismas un Plan de
Aseguramiento de la Calidad Ambiental, con indicacidon expresa de los recursos materiales vy
humanos asignados (indicando, en cada caso, las funciones y responsabilidades).

Manual de buenas practicas ambientales:

Con caracter previo al comienzo de las obras la contrata de las mismas presentard un Manual de
Buenas Practicas Ambientales.

A continuacion, se incluye la valoracion del Programa de Vigilancia Ambiental, para la fase de obras
y fase de explotacidn. Se trata de una estimacién preliminar que, habrd de concretarse en los
correspondientes proyectos constructivos. Esta valoracion no forma parte del capitulo
presupuestario de Integracion Ambiental, ya que se considera incluida dentro del apartado de
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Control y Vigilancia de las Obras que conforma el Presupuesto para Conocimiento de la
Administracion.

PRESUPUESTO TOTAL DEL PVA ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2

Vigilancia e informes durante la fase de construccion 228.600 € 228.600 €

Seguimiento e Informes durante los tres afios siguientes al Acta
., 20.320,00 € 20.320,00 €
de Recepcién de la Obra.

TOTAL 248920 € 248.920 €

Tabla 9.  Presupuesto total del PVA.

7. DIFICULTADES INFORMATIVAS O TECNICAS

Durante la redaccion del presente Estudio de Impacto Ambiental se realizaron peticiones de
informacion por escrito y electronicamente, de las que algunas no se obtuvieron respuestas.
Concretamente no se ha recibido respuesta, y por tanto, no se ha podido considerar nada al respecto
en el presente estudio de los siguientes organismos:

e Organismos estatales:

- Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico. Subdireccion General de Medio
Natural
e Organismos autondmicos:

- Generalitat de Catalunya. Departament de la Vicepresidencia i de Politiques Digitals i
Territori. Secretaria de Territori i Sostenibilitat
- Generalitat de Catalunya. Agencia de Residuos de Catalufia
e Qrganismos provinciales:

- Diputacio de Girona.Servei d'Arquitectura
e Organismos locales:

- Ajuntament de Sils
- Consejo de Iniciativas Locales para el Medio Ambiente de las comarcas de Girona (CLIMA)

La principal dificultad técnica de este estudio resulta en que el grado de definicién de las soluciones
planteadas a este nivel bdsico ha complicado la valoracién de los impactos, la comparacion de
alternativas, la propuesta de medidas correctoras, asi como la definicion del Plan de Vigilancia
Ambiental ya que no se dispone de una solucién con un grado de desarrollo finalmente constructivo.
Es por ello, que en este Estudio de Impacto Ambiental se menciona reiteradamente la necesidad de

que, en fase de Proyecto Constructivo, se deben detallar tanto las medidas finalmente adoptadas

como el Programa de Vigilancia Ambiental de la solucion finalmente a ejecutar.
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