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1. INTRODUCCION

11 Antecedentes

1.1.1  Antecedentes administrativos

En el mes de agosto de 1998, Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento
redactd el Estudio Informativo del Proyecto de la Linea de Alta Velocidad Madrid-Barcelona-
Frontera Francesa. Tramo: Barcelona - Frontera Francesa.

En fecha 23 de mayo de 2001, la Direccién General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento
solicitd a la secretaria General de Medio Ambiente del Ministerio de Medio Ambiente la
segregacion del tramo comprendido entre el aeropuerto de Girona y Sarria de Ter, por estar
estudiando el Ministerio de Fomento un nuevo acceso en Girona que deberia ser sometido al
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

En fecha 25 de septiembre de 2001, la Secretaria General de Medio Ambiente formuld la
Declaracion de Impacto Ambiental sobre el Estudio Informativo de la Linea de Alta Velocidad
Madrid - Zaragoza - Barcelona - Frontera Francesa. Tramo Barcelona - Frontera Francesa,
excluyendo el tramo segregado solicitado por la Direccién General de Ferrocarriles.

El 30 de julio del afio 2002 la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes aprobd
técnicamente el Estudio Informativo de Linea de Alta Velocidad Madrid-Barcelona-Frontera
Francesa. Tramo Vilobi d’Onyar-Sant Julia de Ramis (Girona), en el que se detalla el paso ferroviario
de alta velocidad a través de la ciudad de Girona.

Con fecha 19 de julio de 2004, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del
Ministerio de Medio Ambiente, solicitd a la Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de
Fomento un andlisis ambiental mas amplio, resultando la redaccién del Estudio Informativo
Complementario al Estudio Informativo de la linea de alta velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-
Frontera Francesa. Tramo Vilobi D’Onyar-San Julia de Ramis, que se sometié al tramite de
informacion publica en fecha 30 de diciembre de 2005.

Con fecha 2 de noviembre de 2006, la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y
el Cambio Climatico, formula la Declaracién de Impacto Ambiental sobre la evaluacién del Estudio
informativo complementario Linea de Alta Velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera
Francesa. Tramo Vilobi d’Onyar-San Julia de Ramis (Girona), publicandose en el BOE con fecha 1 de
diciembre de 2006.

En 2012 la Generalitat de Catalunya llevd a cabo un estudio interno para la construccion de la
“Nueva estacion de la L.A.V Barcelona-Frontera Francesa para el aeropuerto de Girona”. En este

documento se proponian dos alternativas de ubicacién de estacién, una a cada lado del PAET
actual, adaptando los andenes técnicos del mismo y generando un paso bajo las vias aprovechando
uno de los pasos inferiores de la linea, dotandolo de ascensores y escaleras mecanicas. La estacién
y la urbanizacion se definen anexas a la plataforma ferroviaria, por encima de la cota de
inundabilidad de la Riera de Riudevilla, con acceso a las carreteras GIV-5343 y GIV-5341. En 2017
se realizd un documento ambiental relativo a ese estudio.

La “Estrategia de Movilidad Sostenible, Segura y Conectada 2030” es la hoja de ruta que guia las
actuaciones de Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) en materia de
transportes y pone la mirada en el ferrocarril como una de las principales palancas para lograr la
descarbonizacion de la movilidad, reduciendo su siniestrabilidad.

Por otra parte, actualmente se encuentra en vigor la “Estrategia Indicativa (2021-2026) del
desarrollo, mantenimiento y renovacion de la infraestructura ferroviaria”. La mision principal de la
misma es establecer un marco financiero y de prioridades de la planificacion ferroviaria. Uno de
sus objetivos es favorecer la interoperabilidad de la red.

En el marco de planificacion anterior, en enero de 2021, la Subdireccién General de Planificacién
Ferroviaria del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana publicd la licitacion del
contrato de Servicios para la redaccién del “ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION
FERROVIARIA EN EL AEROPUERTO DE GIRONA — COSTA BRAVA” cuya adjudicacion definitiva se
realizé en mayo de 2021 a la empresa SAITEC S.A.

Asimismo, es preciso considerar el instrumento de planificacién del Aeropuerto, su Plan Director,
actualmente en revision, ya que, en diciembre de 2021, la Direccién General de Aviacién Civil
sometié a Informacién Publica la “Propuesta de Revisién del Plan Director del Aeropuerto de
Girona” junto con su Estudio Ambiental Estratégico.

1.1.2  Antecedentes técnicos

La Linea de Alta Velocidad Madrid — Barcelona — Frontera Francesa, de 804 kildmetros de longitud
total, es uno de los principales ejes de comunicacién de Espafia con Europa.

En 2008 la linea conectd las ciudades de Madrid y Barcelona. El tramo Figueres — Perpignan se
puso en servicio en diciembre de 2010 y en enero de 2013 se completd la linea con la puesta en
servicio del tramo entre Barcelona y Figueres.

Actualmente esta infraestructura permite la conexion en alta velocidad entre las cuatro capitales
de provincia catalanas y de éstas con el resto de Espafia. La linea es el eje vertebrador del Corredor
Noreste, incluido en el eje prioritario n? 3 en materia de transporte para la Comisién Europea.
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También forma parte sustancial del Corredor Ferroviario Mediterraneo, infraestructura cuya
construcciéon impulsara el desarrollo de todo el litoral desde Andalucia hasta Catalunya.

Esta linea de alta velocidad favorece el transporte de viajeros entre la Peninsula lbérica y el resto
de Europa y posibilita que las capitales catalanas queden unidas tanto con Madrid, Zaragoza y otras
ciudades espafiolas, como con Francia (desde diciembre de 2013), una vez puesta en explotacion la
conexion directa de alta velocidad para pasajeros entre Barcelona y Paris.

Otra caracteristica exclusiva de esta linea es su disefio para trafico mixto de viajeros y de
mercancias (entre el Puerto de Barcelona y la conexion con Francia) lo que supone la posibilidad de
establecer nuevos servicios con destino o procedencia en los centros intermodales de Francia y
otros paises europeos. Asimismo, el Corredor Mediterraneo de mercancias se unirad a la linea de
alta velocidad Madrid — Barcelona — Frontera Francesa en el nudo de Mollet procedente del tramo
Castellbisbal — Vilaseca a través del nudo de Castellbisbal.

Actualmente Catalunya dispone de las siguientes estaciones de Alta Velocidad: Lleida, Camp de
Tarragona, Barcelona-Sants, Barcelona-La Sagrera (aun en construccion), Girona y Figueres-
Vilafant. Se plantea en este estudio aumentar el nimero de estaciones de alta velocidad en la
region, dotando a Girona de una nueva conexion de Alta Velocidad en su aeropuerto. Esta estacién
se ubicara en torno al PAET de Vilobi de O’nyar del tramo Barcelona - Girona de la linea de alta
velocidad que se sitla en el entorno del aeropuerto de Girona — Costa Brava, en los municipios de
Vilobi de Oflar y Riudellots de la Selva.

La nueva estacién dara servicio tanto al entorno regional como al aeropuerto atendiendo de esta
forma a la demanda que se desarrolle entre Barcelona Sants — Barcelona La Sagrera y el
aeropuerto.

En la redaccion del presente Estudio Informativo se han tenido en cuenta los estudios vy
documentos que a continuacion se citan:

e Estudio Informativo Linea de alta velocidad Madrid — Zaragoza — Barcelona — Frontera Francesa,
Iberinsa 1998

e Proyecto de Construccién de Plataforma de la Linea de Alta Velocidad Madrid — Zaragoza —
Barcelona — Frontera Francesa. Tramo: Sils - Riudellots de la Selva. Synconsult marzo 2003

e Proyecto de Construccion de Plataforma de la Linea de Alta Velocidad Madrid — Zaragoza —
Barcelona — Frontera Francesa. Tramo: Riudellots — C/ Joan Torrd. Prointec enero 2007

e Proyecto Construido de Plataforma de la Linea de Alta Velocidad Madrid — Zaragoza — Barcelona
— Frontera Francesa. Tramo: Sils - Riudellots de la Selva. Normalizado Ineco/TIFSA marzo 2009

e Proyecto Construido de Plataforma de la Linea de Alta Velocidad Madrid — Zaragoza — Barcelona
— Frontera Francesa. Tramo: Riudellots — Calle Joan Torré. Normalizado Ineco julio 2011

Proyecto de proteccién acustica en el tramo: La Roca — Ruidellots de la linea de alta velocidad
Madrid — Zaragoza -Barcelona — Frontera Francesa, Getinsa Diciembre 2008

Proyecto de proteccion acustica de la LAV Madrid — Zaragoza — Barcelona — Frontera Francesa.
Tramo: Ruidellots — Figueres. Fase |, Geoplank — Apia XXI Abril 2010

Proyecto de proteccion acustica de la LAV Madrid — Zaragoza — Barcelona — Frontera Francesa.
Tramo: Ruidellots — Figueres. Fase Il, Geoplank — Apia XXI Junio 2010

Modificacion del proyecto de proteccidn acustica en el tramo: La Roca — Ruidellots de la linea de
alta velocidad Madrid — Zaragoza — Barcelona — Frontera Francesa, Copcisa Octubre 2011
Proyecto As-Built del proyecto constructivo de las instalaciones de la linea aérea de contacto
Sistemas asociados para el tramo Barcelona — Figueras de la Linea de alta velocidad Madrid —
Zaragoza - Barcelona — Frontera Francesa. UTE INECAT febrero de 2013

Proyecto construido de montaje de via de la linea de alta velocidad Madrid — Zaragoza —
Barcelona — Fontera Francesa. Tramo: La Roca — Ruidellots, Normalizado INECO Febrero 2012
Proyecto construido de montaje de via de la linea de alta velocidad Madrid — Zaragoza —
Barcelona — Fontera Francesa. Tramo: Mollet — La Roca y Ruidellots de la Selva — Girona,
Normalizado INECO febrero 2014

Modificado N23 al proyecto constructivo de las instalaciones de sefializacion,
telecomunicaciones fijas y elementos asociados para el tramo Barcelona — Figueres de la linea
de alta velocidad Madrid — Zaragoza — Barcelona — Frontera Francesa, ADIF julio 2016

Manual de Capacidades ADIF-AV, Marzo 2019 y Marzo 2021

CIRTRA 2019y 2021

Malla de circulacién Linea de Alta Velocidad Madrid — Zaragoza — Barcelona — LFP — Le Soler —
Perpignan, ADIF 2018

Cuadro de velocidades maximas CVM Grupo 292 Ed. 11/10/16

Consideraciones al Estudio Informativo sobre la creacion de una nueva estacion de Alta
Velocidad en el aeropuerto de Girona — Costa Brava, RENFE-Direccion de Innovacion vy
Estrategia de Red, Noviembre 2021

Enclavamiento de Vilobi D’Onyar, ADIF 2012

Estudi Informatiu, Projecte construtiu de la nova estacio a la LAV Barcelona — Frontera Francesa
per a I'aeroport de Girona. Estudi de demanda. Idom-Tec4-Mcrit, julio 2012

Documento ambiental. Nueva estacion en la linea de alta velocidad Barcelona — Frontera
Francesa para el aeropuerto de Girona. I[dom —Tec4, mayo 2017

Estudio de demanda de viajeros del Corredor Mediterraneo. Nota informativa: Primera
aproximacion a la prognosis de viajeros de la nueva estacion de alta velocidad en el aeropuerto
de Girona, INECO Noviembre 2021.

Propuesta de Revision del Plan Director del Aeropuerto de Girona — Costa Brava, AENA
Noviembre 2021

Programa de necesidades. Estacion de Girona Aeropuerto (Girona), ADIF Febrero 2022
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e Datos reales de viajeros correspondientes a las lineas de autobuses entre Girona-Aeropuerto de
Girona (607) y Barcelona-Aeropuerto de Girona (604). Direccion General de Transportes y
Movilidad, Generalitat de Calalunya Marzo 2022

e Informe de Estado de las Obras de la linea de Alta Velocidad. Tramo La Selva, Diputacid de
Girona octubre 2006

e Informe del Estado de incorporacion de las medidas correctoras propuestas en el trazado del
AVE en el paso por las Comarcas de Girona. Tramo Riells i Viabrea — Frontera Francesa,
Diputacio de Girona noviembre de 2008.

1.2 Justificacion del sometimiento a Evaluacidn de Impacto Ambiental

El procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental estd regulado a nivel estatal por la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto ambiental (modificada por Ley 9/2018, de 5
de diciembre y por el Real Decreto-Ley 23/2020, de 23 de junio).

De acuerdo con dicha normativa estatal, el presente “Estudio Informativo de la Nueva Estacion
Ferroviaria en el Aeropuerto de Girona — Costa Brava” se encontraria sometido al procedimiento
de Evaluacion de Impacto Ambiental Simplificada, dado que se encuentra recogido en los
supuestos de su Anexo Il “Proyectos sometidos a evaluacién ambiental simplificada regulada en el
titulo Il, Capitulo Il, Seccién 22”:

e Construccion de vias ferroviarias y de instalaciones de transbordo intermodal y de terminales
intermodales de mercancias (proyectos no incluidos en el anexo 1)”

La actuacion recogida en este estudio incluye tanto la modificacion de la infraestructura ferroviaria
existente (ampliacion de plataforma, vias, andenes, caminos de servicio y reposicion de servicios)
como la implantacién de una nueva estacidn, sus accesos viarios, urbanizacién y aparcamiento, asi
como la conexion mediante una pasarela peatonal entre la estaciéon y la terminal del aeropuerto, si
técnicamente es adecuada.

No obstante, teniendo en consideracion la potestad del Promotor de solicitar una evaluacién de
impacto ambiental ordinaria segun lo establecido en el epigrafe d) del articulo 7.1 de la Ley
21/2013, y la relevancia de la actuacion para el territorio, el promotor opta por someter
voluntariamente el “Estudio Informativo de la nueva estacién ferroviaria en el Aeropuerto de

Girona — Costa Brava” a Evaluacién de Impacto Ambiental Ordinaria.

1.3 Objeto y alcance del documento

1.3.1 Objeto

De este modo, el presente documento se constituye en el Estudio de Impacto Ambiental (en

adelante, EslA) con el alcance establecido en el articulo 35 de la Ley 21/2013. De este modo, este
EsIA servird para someterlo a informacion publica y consultar a las Administraciones Publicas
afectadas y a las personas interesadas, asi como para la redaccion de la Declaracion de Impacto

Ambiental por parte del Organo Ambiental.

1.3.2  Alcance

Tal y como se ha comentado anteriormente, el EIA tendria el alcance establecido en el articulo 35

de la Ley 21/2013, justificandose su contenido en la siguiente tabla:

ART. 35 LEY 21/2013. CONTENIDO DEL EIA

APARTADO EIA

a) Descripcion general del proyecto que incluya informacion sobre su
ubicacidn, disefio, dimensiones y otras caracteristicas pertinentes del
proyecto; y previsiones en el tiempo sobre la utilizacion del suelo y de
otros recursos naturales. Estimacion de los tipos y cantidades de
residuos generados y emisiones de materia o energia resultantes.

Apartado 2. Descripcion del proyecto

b) Descripcion de las diversas alternativas razonables estudiadas que
tengan relacion con el proyecto y sus caracteristicas especificas,
incluida la alternativa cero, o de no realizacion del proyecto, y una
justificacion de las principales razones de la solucion adoptada,
teniendo en cuenta los efectos del proyecto sobre el medio ambiente.

Apartado 3. Analisis de alternativas del
proyecto v justificacion de la solucion
adoptada

¢) Identificacion, descripcion, andlisis y, si procede, cuantificacion de
los posibles efectos significativos directos o indirectos, secundarios,
acumulativos y sinérgicos del proyecto sobre los siguientes factores: la
poblacion, la salud humana, la flora, la fauna, la biodiversidad, la
geodiversidad, el suelo, el subsuelo, el aire, el agua, el medio marino,
el clima, el cambio climdtico, el paisaje, los bienes materiales, el
patrimonio cultural, y la interaccion entre todos los factores
mencionados, durante las fases de ejecucion, explotacion y en su caso
durante la demolicion o abandono del proyecto.

Apartado 5. Identificacién, caracterizacion y
valoracion de impactos

d) Se incluiré un apartado especifico que incluya la identificacion,
descripcidn, andlisis y si procede, cuantificacion de los efectos
esperados sobre los factores enumerados en la letra c), derivados de la
vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de
catdstrofes, sobre el riesgo de que se produzcan dichos accidentes o

Apéndice 6. Andlisis de vulnerabilidad ante
riesgos agraves y catastrofes

Apartado 5.5. Analisis de los efectos
derivados de la vulnerabilidad del proyecto
ante riesgos de accidentes graves y
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ART. 35 LEY 21/2013. CONTENIDO DEL EIA

APARTADO EIA

catdstrofes, y sobre los probables efectos adversos significativos sobre
el medio ambiente, en caso de ocurrencia de los mismos, o bien
informe justificativo sobre la no aplicacion de este apartado al
proyecto.

catastrofes

e) Medidas que permitan prevenir, corregir y, en su caso, compensar
los posibles efectos adversos significativos sobre el medio ambiente y
el paisaje.

Apartado 6. Propuesta de medidas
preventivas y correctoras

f) Programa de vigilancia ambiental.

Apartado 7. Programa de Vigilancia
Ambiental

g) Resumen no técnico del estudio de impacto ambiental y
conclusiones en términos fdcilmente comprensibles.

Apéndice 1. Documento de sintesis

Tabla 1. Justificacién del cumplimiento del contenido del EIA establecido en la Ley 21/2013 y posteriores modificaciones.

2. DESCRIPCION DEL PROYECTO

2.1 Justificacion de la solucion

La linea de Alta Velocidad Barcelona — Frontera francesa discurre a escasos 600 metros del
Aeropuerto de Girona — Costa Brava, ubicandose el PAET de Vilobi de Onyar en sus inmediaciones.

Esta proximidad hace que se plantee la ubicacion de una estacién ferroviaria de viajeros en el
entorno del PAET, aprovechando las condiciones geométricas del mismo. De esta forma, la nueva
estacion se situaria a aproximadamente 82,6 kildmetros de la estacién de Barcelona — Sants y sélo
a 11,2 km de Girona.

i Salitja
Terminal
Aeropuerto

}/emat de Can Caldero
Edificio técnico
del PAET

Eranciach

Figura 1.  Situacion del del PAET de Vilobi en relacion con el aeropuerto.
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La nueva estacion ferroviaria tiene por objeto dotar al Aeropuerto de Girona — Costa Brava de una
infraestructura que permita cumplir sus expectativas de crecimiento, conforme a la Propuesta de
Revision de su Plan Director, favoreciendo la movilidad terrestre de los viajeros que acceden a ély
evitando el colapso de la red viaria. Particularmente, el Plan Director del Aeropuerto incluye la
necesidad de una conexidon mediante una pasarela o similar entre la futura estacién y el edificio de
la terminal aeroportuaria, que permita la conexion directa de los pasajeros que accedan al
aeropuerto a través de la estacion de alta velocidad, consiguiendo una mejor conectividad del
aeropuerto con la Ciudad Condal.

2.2 Requerimientos funcionales y de disefio

La solucién de la nueva estacion viene determinada por cuatro aspectos fundamentales; el trazado
existente para la disposiciéon de aparatos de via y configuracién ferroviaria de la estacion, el
mantenimiento de la funcionalidad del PAET de Vilobi, la evolucion de la demanda y la percepcidn
de transbordo del viajero entre la estacion y la terminal.

En relacion con el trazado, los aparatos de via que configuran la estacion deben situarse
preferiblemente en recta y pendiente constante, lo cual restringe enormemente las posibles
configuraciones de la estacion y posicién de los andenes.

Respecto a los criterios de explotacién, las soluciones propuestas deben considerar los siguientes
criterios funcionales:

e Mantener la funcionalidad del PAET y sus vias de apartado

e No producir cizallamientos de via en la LAV en inversiones de marcha

e No reducir la velocidad de paso de traficos sin parada en la estacion

e Minimizar la distancia entre estacién — terminal y sus tiempos de conexién

En lo referente a la previsién de la demanda de la estacion, ésta es proporcional a la evolucion de
la demanda del Aeropuerto. La captacion de viajeros del hinterland de la estacién es muy baja
comparada con la del trafico aéreo. El disefio del edificio de viajeros, aparcamiento, accesos y
conexion con el Aeropuerto debe ser acorde a las previsiones que se derivan del estudio de
demanda realizado.

Dado que la evolucion del trafico de Aeropuerto sera paulatina, no existiendo fechas precisas para
alcanzar el horizonte de maximo trafico, en el estudio de alternativas de la estacidén se ha buscado
la posibilidad de escalonar la inversién, adecuandola a la evolucién de la demanda. Se busca la
posibilidad de la ejecucion de la infraestructura en dos fases, una primera que permita la parada de
los traficos pasantes actuales y futuros, y una segunda fase en la que se puedan incorporar
circulaciones en lanzadera exclusivas para la conexion Barcelona — Aeropuerto.

2.3 Caracteristicas del proyecto

231 Estudio funcional

23.1.1 PAET de Vilobi existente

El PAET de Vilobi D’Onyar estd ubicado en el PK 703,5 de la linea de Alta Velocidad Madrid —
Barcelona — Frontera Francesa y tiene una longitud aproximada de 2.178 metros entre los escapes
en cabecera (JCA), y se sitUa entre la carretera C-25 vy la carretera N-156, las cuales se cruzan en
viaducto.

El esquema funcional del PAET cumple el estandar de ADIF con sendos escapes simples en las
cabeceras, dos vias de apartado y cuatro mangos.
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Figura 2.  Esquema funcional del PAET en el tramo de la LAV en estudio.

Los escapes de las cabeceras tienen una velocidad de paso por via directa de 350Km/h, y por via
desviada de 220 Km/h (lado Barcelona) y 160 Km/h (lado Girona). Los desvios de las vias de
apartado tienen una velocidad por desviada de 100 km/h.

El PAET se encuentra encajado en un tramo recto y pendiente constante de 1 milésima,
permitiendo el apartado de trenes de mercancias de 750 metros. Cuenta asimismo con andenes y
edificio técnico.

2.3.1.2 Propuestas funcionales de estacion: trazado ferroviario

Las posibles alternativas funcionales para la estacidon del aeropuerto estdn condicionadas
principalmente por la geometria del trazado de la linea en el entorno del PAET, evolucion de la
demanda vy criterios funcionales de explotacion. Resultado de su analisis, se obtienen las dos
posiciones validas de los andenes de la estacion correspondiente a las alternativas propuestas.
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Atendiendo a la demanda, la estacion funcionalmente se plantea en dos fases, una primera de
traficos pasantes que aproveche las circulaciones actuales y futuras de la LAV y permita el maximo
aprovechamiento de las plazas ofertadas y material movil, y una segunda fase de traficos en
lanzadera exclusivos para la conexién Barcelona — Aeropuerto.

e Alternativa 1. Ampliacion del PAET

La alternativa 1 consiste en ampliar el PAET, desplazando las vias de apartado al exterior, e
incorporando dos nuevas vias para la parada de viajeros. Las vias exteriores. para el apartado y
estacionamiento de trenes de mercancias, mantienen los desvios actuales del PAET. Los desvios de
la estacidn tienen una velocidad de 350 km/h por via directa y 100 km/h por desviada. Los traficos
en esta fase son pasantes.

Figura 3.  Esquema funcional de la alternativa 1 Fase |

En segunda fase, se incorpora un ramal para traficos en lanzadera con origen-destino en
Barcelona, tomando un desvio a unos 3,8 km del PAET actual con velocidad por desviada de 160
km/h. Este ramal cruza la linea existente mediante un salto de carnero situandose al oeste de la
linea (lado aeropuerto). En la zona de estacion, el ramal se bifurca a dos vias y andén central. La
incorporacion a la linea en sentido Barcelona se realiza mediante un escape de velocidad 100
km/hora por desviada. En esta segunda fase, es preciso sustituir los escapes actuales de ambas
cabeceras del PAET por sus simétricos.

Figura 4.  Esquema funcional de la alternativa 1 Fase Il

De esta forma, en situacion final, la estacién consta de 8 vias; 2 pasantes, 4 de apartado en la linea
principal y 2 vias en fondo de saco, para servicios en lanzadera con origen-destino en Barcelona.
Esta configuracién permite la parada de traficos pasantes, parada de traficos en lanzadera sin
cizallamiento de via y parada e inversion de marcha desde el andén este con cizallamiento de via.

En esta alternativa, las vias de apartado de trenes de mercancias estan situadas junto a los
andenes de viajeros de la estacion, los cuales tienen una anchura de 8 metros, y a pesar de estar
situados entre vias, y Unicamente daran servicio a las vias interiores de viajeros.

e Alternativa 2: Estacién en prolongacidn

La alternativa 2 consiste en situar la estacién en prolongacion del PAET actual, continuando las vias
de apartado y estableciendo los correspondientes mangos y desvios de entrada y salida de la
estacion y PAET.
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Figura 5.  Esquema funcional de la alternativa 2. Fase |

En esta alternativa, se elimina el escape y los desvios del lado Girona. El primero se incorpora a la
entrada de la estacion por el lado Barcelona, configurandose un escape conjugado, y se incorporan
nuevos desvios para la incorporacion desde el PAET y acceso a la estacidon. Los desvios de
incorporacion del lado Girona son curvos con velocidades de 200 km/h por via directa y 100 km/h
por desviada.

En segunda fase, igual que para la alternativa 1, se incorpora un ramal en via Unica para traficos en
lanzadera con origen-destino en Barcelona tomando un desvio a unos 3,8 km del PAET actual con
velocidad por desviada 160 km/h. Este ramal cruza la linea existente mediante un salto de carnero
situdndose al oeste de la linea (lado aeropuerto). En la zona de estacion se bifurca a dos vias y
andén central. La incorporacién a la linea en sentido Barcelona se produce mediante un escape de
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velocidad 100 km/hora por desviada. En esta segunda fase, es preciso sustituir los escapes entre
vias principales de la fase anterior, por sus simétricos.

Figura 6.  Esquema funcional de la alternativa 2. Fase Il

De esta forma, en situacion final, la estacion consta de 6 vias, 2 pasantes, 2 de apartado y 2 para
servicios en lanzadera desde Barcelona. Esta configuraciéon permite la parada de traficos pasantes,
parada de traficos en lanzadera sin cizallamiento de via y parada e inversiéon de marcha desde
ambos andenes laterales. Sin embargo, el desplazamiento del escape lado Girona al interior del
PAET impide la banalizacién de este.

Debido a los condicionantes geométricos del trazado, los desvios de entrada a la estacion, lado
Girona, tienen una velocidad maxima de 200 Km/h por via directa, limitando por tanto la velocidad
de proyecto de la linea (350 Km/h). No obstante, esta velocidad estaria igualmente limitada por la
proximidad de la estacién de Girona cuyos andenes se sitdan en via principal, siendo el limite de
velocidad de 245 Km/h en el PAET, segun el Cuadro de Velocidades Maximas.

2.3.13 Prognosis de circulaciones

La prognosis de circulaciones en el tramo Barcelona — Frontera Francesa proviene de las siguientes
demandas:

e Traficos de viajeros Madrid - Barcelona — Girona — Figueres — FF: Se corresponde con los
traficos actuales de viajeros, tanto nacionales como internacionales, los cuales ascienden a 32
circulaciones en este tramo par una demanda de 1,8 millones de viajeros y una oferta de 2,6
millones de plazas/afio.

- Traficos de viajeros Barcelona — Estacion Aeropuerto Girona: Se corresponde con la
demanda captada del aeropuerto de Girona y de la propia estacidn, segun estimaciones de
demanda del Plan Director del aeropuerto.

Tabla 3.3.- Trafico total de pasajeros

Horizonte Comercial Transitos + OCT Total
Horizonte 1 3.372.000 15.300 3.387.300
Horizonte 2 7.068.100 15.900 7.084.000
Horizonte 3 10.164.100 16.300 10.180.400

Fuente: Aena SME, S.A
Figura 7. Pasajeros del Aeropuerto segun horizontes temporales. Fuente: Plan Director del Aeropuerto (AENA)

Los estudios de demanda realizados estiman una captacion de la Estacién de entre el 25% y 30%
sobre el nUmero de pasajeros del Aeropuerto. Siendo el nimero de viajeros préoximo a la demanda
actual entre Barcelona — Girona, se considera que el numero de circulaciones por esta demanda
sera similar al trafico existente, con 32 circulaciones dia.

- Traficos de mercancias del Corredor Mediterraneo: Se consideran los traficos actuales de las
circulaciones de mercancias junto con el trasvase progresivo de las circulaciones de la Red
Convencional procedentes del Corredor Mediterraneo.

Segun lo anterior, se consideran las siguientes circulaciones semanales de viajeros y mercancias en
el tramo Barcelona — Figueres:

TRAFICO L M X J Vv S D TOTAL
TAV nacional 18 18 18 18 18 11 16 117
TAV internacional 14 14 14 14 14 14 14 98
(%2}
2
5 Incremento 20% 7 7 7 7 7 7 7 46
S
TAV Aeropuerto 32 32 32 32 32 32 32 224
Total Viajeros 71 71 71 71 71 62 68 485
Mercancias AV 1 5 6 7 4 6 3 32
2 Mercancias actuales
O 16 15 19 17 22 8 4 101
= RC
3
o
s Incremento 30% 5 7 7 7 7 7 6 44
Total Mercancias 22 27 32 31 33 19 13 177
Total 93 98 103 102 104 81 81 662

Tabla 1.  Estimacion de circulaciones semanales en el tramo Barcelona - Figueres
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Por tanto, se puede considerar que alcanzando la demanda maxima correspondiente al horizonte
H3 del Plan Director del Aeropuerto, la linea duplicaria las circulaciones de viajeros actuales.

23.14 Incremento de tiempo de viaje

Para el trafico pasante de la LAV, el incremento del tiempo de viaje como consecuencia de
incorporar una nueva parada en la estacion del Aeropuerto se estima en 8 minutos, considerando
un tiempo de 2 minutos de parada en la estacién.

2.3.2 Movimiento de tierras

En este apartado se analizan las posibilidades de aprovechamiento de los materiales que se
excavaran en la zona que podran ser utilizados en la obra para la construccion de las distintas
partes de un relleno

El 90 % del material procedente de las diferentes excavaciones a cielo abierto sera reutilizable con
destino a rellenos.

Acorde a lo estudiado en el anejo de caracterizacion geotécnica, las consideraciones, en promedio,
en cuanto a los coeficientes de paso de los materiales excavados han sido:

e 0,95 para material excavado a utilizar en rellenos en obra.
e 1,12 para vertedero.

Realizado el estudio de compensacion de tierras, los datos resumen del balance son los siguientes:

ALTERNATIVA1 | ALTERNATIVA 2
MATERIAL EXCAVADO (m?) 80.294,60 102.942,90
MATERIAL NECESARIO PARA TERRAPLEN (m?3) 482.598,80 309.712,50
MATERIAL PARA TERRAPLEN, PROCEDENTE DE LA EXCAVACION (m?) 68.651,88 88.016,18
MATERIAL PARA TERRAPLEN PROCEDENTE DE CANTERA/PRESTAMO (m?) 413.946,92 221.696,32
EXCEDENTE TOTAL DE MATERIAL A VERTEDERO (m?) con CP 8.993,00 11.529,60

Respecto a las necesidades de materiales provenientes de canteras para formacion de firmes, son
las siguientes:

DENOMINACION | VOL. ZAHORRA (m?®) = VOL. CAPA FORMA (m3) | VOL. SUBBALASTO (m?) | VOL. BALASTO (md)

ALTERNATIVA 1 13.300,3 49.569,9 23.106,6 23.019,0

ALTERNATIVA 2 9.161,9 49.904,1 23.041,0 22.968,0

2.3.3 Estructuras

Las estructuras proyectadas son las siguientes, estando incluidas la mayoria en ambas alternativas:

e Muro contencion M-D-45.51

e Acondicionamiento Pl 45.80

e Muro contencion M-D-45.11

e Pérgola sobre la LAV

e Viaducto del Bagastra

e Viaducto sobre la Riera de L'onyar

e Muro contencion M-D-47.50

e Ampliacion Pl 46.80

e Muro contencién M-D-47.72

e PS 48.60 (Alternativa 1)

e Muro andenes estacion (I/D) (Alternativa 2)
e Pasarela peatonal de conexion aeropuerto (Alternativa 2)

A continuacion, se procede a describir las mas significativas.

La Pérgola sobre la LAV es una estructura que permite salvar la Plataforma ferroviaria de Alta
Velocidad y tiene una longitud de 270.95 m. La parte de la superestructura que se construye sobre
la plataforma existente estd formada por vigas prefabricadas en doble T, y el resto de la
superestructura esta formado por una losa maciza de hormigdn armado. Esta superestructura esta
soportada por unos muros de cierre con ventanales, y una fila de pilares circulares. En ambos
extremos la estructura se cierra con dos muros que constituyen los estribos 1 y 2, y sus
correspondientes muros de acompafiamiento.

El Paso Superior PS-45.80, es una estructura existente que cruza sobre la LAV. Para ejecutar la
plataforma de la nueva via proyectada por uno de los vanos laterales del mismo, es necesario
vaciar el terreno por debajo de la cota de cimentacion del Estribo 2. Con objeto de no descalzar la
cimentacion se propone una excavacion por fases y ejecucion de un cosido con bulones, ademas
de un gunitado con mallazo. Una vez realizada la excavacion se ejecutard un muro ménsula que
protegera el sostenimiento y contendrad las tierras del derrame del estribo.
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El Viaducto del Bagastra salva el Torrent de Bagastrd y la carretera C-25 y discurre en paralelo al
viaducto existente de la LAV. Teniendo en cuenta estos condicionantes se ha encajado una
estructura con una distribucion de luces 24,00 + 4 x 28,50 + 24,00 m, lo que supone una longitud
entre apoyos de estribos de 162 m. La tipologia estructural propuesta, utilizando vigas
prefabricadas, es similar a la del viaducto de la LAV, y permite construir la estructura minimizando
las afecciones al Torrent de Bagastrd y la carretera C-25.

El Viaducto sobre la Riera de L'onyar salva la riera del mismo nombre y discurre en paralelo al
viaducto existente de la LAV. La estructura proyectada tiene una distribucion de luces 30,00 +
18,00 + 30,00 + 16,00 m, lo que supone una longitud entre apoyos de estribos de 94 m. Se ha
mantenido la misma distribucion de vanos del viaducto de la LAV, disponiendo las pilas alineadas
con las de éste en la direccion del flujo de agua de forma que la afeccién a la riera sea la menor
posible. La tipologia estructural propuesta es la misma que en el caso del Viaducto del Bagastra.

El Paso Superior PS-48.60, que estad incluido Unicamente en la Alternativa 2, salva la LAV vy las
nuevas vias de parada de la Estacidn. El encaje de la estructura se ha resuelto mediante tres vanos
con unas luces de 14,00 — 28,20 - 14,00 metros, por lo que la longitud total de la estructura, entre
ejes de apoyos en estribos es de 56,20 metros. Teniendo en cuenta que la estructura cruza sobre la
LAV en servicio, se ha elegido como mejor solucion estructural la formada por dos vigas artesa
prefabricadas sobre las que apoya una losa armada de hormigon.

La Pasarela Peatonal de Conexién Aeropuerto, incluida en la Alternativa 2, tiene una longitud total
de 493.50 m, repartidos en 22 vanos, con una luz tipo de 22.50 m. La seccién transversal de la
pasarela tiene forma rectangular con unas dimensiones libres interiores son de 3.50 metros en
vertical y 7.50 metros en horizontal. La superestructura de la pasarela estd formada por dos
celosias metdlicas tipo Warren arriostradas entre si, por dos planos de arriostramiento superior e
inferior, y que apoyan sobre pilas de hormigdn armado en forma de Y.

2.3.4  Estacidn

En el presente estudio se desarrollan dos alternativas diferentes de Edificio de viajeros vy
urbanizacién, en funcién de la posicion de los andenes y su distancia al Aeropuerto. En ambos
casos, la estacion se plantea, en cuanto a su relacion con las salidas y llegadas de los trenes, como
dos terminales diferenciadas distantes 220 metros, lo que posibilita la ubicacion de trenes en
configuracién de 200 m entre ellas, que se unen mediante una conexion cubierta, lo que evita la
generacion de interferencias entre los usuarios y ayuda a la optimizacién de recorridos. De este
modo, los usuarios que embarcan no se cruzan con los que desembarcan: para embarcar, los
viajeros acceden desde el vestibulo comun al control de embarque, y desde ahi a los diferentes
controles, antes de los andenes; durante el desembarque, los viajeros se dirigen a una salida
especifica que, a través de la pasarela cubierta, lleva al vestibulo comun.

234.1 Alternativa 1

La caracteristica principal de esta alternativa es que la estacién se sitla a nivel de la urbanizacion, a
cota +116,14 m, aproximadamente 8,02 m por debajo de la cota de andén. Asi, al oeste de la
plataforma ferroviaria, y préoxima al PAET de Vilobi, se ubica la urbanizacion que contiene el
aparcamiento, asi como el propio edificio de viajeros, que constituye el cuerpo mds importante de
la edificacion. Es en torno a la zona de salidas donde se concentran todos los servicios necesarios
en una estacion de ferrocarril: vestibulo, espacios de explotacién, zonas de instalaciones, etc.
Desde este vestibulo se accede, a través del control de embarque, al paso bajo vias que permite
alcanzar los andenes mediante nucleos verticales compuestos por ascensor, escalera mecanica y
escalera fija, previo check-in. Circundando el espacio vestibular se disponen el Punto Adif, el
Servicio Acerca, las areas de explotacion privada y los espacios para operadores, los locales
comerciales, aseos y espacios reservados para instalaciones.

Por otro lado, esta misma disposicién no puede replicarse en el caso de las llegadas de viajeros, ya
gue el cruce de andenes debe realizarse por encima de las vias. Esto implica que, al final de la zona
de estacionamiento de los trenes, el viajero debe utilizar los nucleos de comunicacién vertical,
consistentes en ascensor, escaleras mecanicas y escalera fija, para subir a la cota +132,8 m y asi
poder utilizar la pasarela elevada que, una vez salvada la playa de vias y andenes, quiebra en un
giro de 90° hacia la estacién y desciende a nivel de urbanizaciéon (también mediante ascensor,
escalera fija y escaleras mecdanicas) para, paralelamente a las vias, al norte, conectar con el
vestibulo. Esta conexién se mejora con la inclusion de pasillos rodantes que reducen el tiempo de
recorrido entre estas partes de la estacion.

La urbanizacién de la estacion ocupa una superficie de 17.313 m? incluyendo el vial de acceso
desde la carretera GIV-5343, a la cual se accede mediante una interseccion en T con carril de giro a
izquierda. Esta incluye un aparcamiento publico Unico de 250 plazas para los usuarios de la
estacion, cerrado y con controles de acceso, con plazas reservadas para PMR y recarga eléctrica,
asi como un aparcamiento para parada momentanea (Kiss&Train).

Teniendo en consideracién que los viajeros de la estacion utilizaran mayoritariamente el
transbordo al aeropuerto en autobus, se destina una zona especifica con 3 plazas para este servicio
frente a la zona al edificio de viajeros, y una bolsa de taxis de 15 plazas. En los laterales de la
estacion se sitlan las zonas de aparcamiento de motocicletas/bicis, zonas de carga y descarga y
aparcamiento privado de ADIF. Frente a la parada de autobus indicada, se sitlan un espacio
reservado para vehiculos de emergencia.

Las circulaciones se organizan a través de un vial doble que circunvala el aparcamiento de
vehiculos que distribuye los traficos hacia las diferentes areas.
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2.34.2 Alternativa 2

En este caso, lo mas significativo de la alternativa es que el vestibulo de la estacion se sitUa a una
cota superior a la cota de andenes, la +134 m. De este modo, todos los usos principales de la
estacion se disponen en continuidad con la pasarela que conecta la estacion con la terminal del
Aeropuerto. Al igual que en la alternativa 1, todo se localiza al norte de la plataforma ferroviaria, si
bien el hecho de ubicar la estaciéon a mas de 12 m sobre la cota de urbanizacién permite ubicar
niveles intermedios entre el nivel de vestibulo y el nivel de aparcamiento. De este modo, la
estacion se organiza en los siguientes niveles funcionales:

e Nivel acceso desde el aparcamiento. Cota + 121 m.
e Niveles intermedios. Cotas + 125,76 m y + 130,08 m.
e Nivel vestibulo. Cota +134,40 m.

En el nivel de acceso desde el aparcamiento, ademds del ndcleo de comunicacién vertical
constituido por ascensor, escaleras mecanicas y escalera fija, se encuentra el drea de explotaciéon
privada.

Los niveles intermedios estan dotados de area suficiente para las instalaciones y almacenes que la
estacion pueda requerir.

El nivel superior acoge tanto las llegadas y su correspondiente paso sobre andenes, como las
salidas, donde se concentran todos los servicios de la estacion. Este punto se organiza del siguiente
modo: en su fachada oeste, se produce el encuentro con la pasarela elevada que llega desde la
terminal del aeropuerto; estando el nucleo de comunicacién vertical ubicado en el centro de la
planta, a su alrededor se disponen locales comerciales, almacenes, aseos y, cerca del desembarco
del nucleo vertical, el Servicio Acerca; finalmente, en la zona este, conectan la pasarela
proveniente de la zona de llegadas y se localizan el Punto Adif, los espacios para operadores vy el
control de embarque. Una vez superado éste, desde este nivel elevado se desciende, previo check-
in, a cada andén, bien sea a través de ascensor o de escaleras mecanicas o fijas.

La urbanizaciéon de la estacidon ocupa una superficie de 13.234 m? incluyendo el vial de acceso
desde la carretera GIV-5343, a la cual se accede mediante una interseccion en T con carril de giro a
izquierda.

En el disefio de esta alternativa, se ha buscado la minimizacién del espacio ocupado por la
urbanizacién, al objeto de evitar la afeccion a edificaciones préximas y reducir la afeccién al Habitat
de Interés Comunitario (HIC) en el entorno del emplazamiento. Por esta razoén, la parada de taxis
(18 plazas) y aparcamiento momentdneo se sitla bajo la sombra del edificio, desarrollando el
aparcamiento publico fronto-lateralmente al edificio de la estacion, con 250 plazas, cerrado y con
control de acceso. Frontalmente al edificio se sitla también una zona reservada para la parada de
autobuses (servicio de incidencias) y espacio reservado para vehiculos de emergencia.

Lateralmente a la estacion se disponen los espacios de carga y descarga y aparcamiento de
reservado para ADIF.

Las circulaciones se organizan en frente a la estacion mediante un circuito que da entrada a las
diferentes areas.

2.3.5 Acometida eléctrica a la estacion

La estacion dispondrd de una acometida eléctrica en 25 kV desde punto de conexidon de la red que
ENDESA dispone en la zona para dar servicio a las instalaciones de la estacion. Se ha realizado
solicitud de nuevo suministro con expediente n20000594900. El punto de conexidn proporcionado
se encuentra junto a la interseccidon de la plataforma de la LAV con la carretera nacional N-156,
desde una linea subterrdnea existente que discurre paralela a dicha carretera. La linea de
acometida eléctrica a la estacion discurrird por canalizacién de nueva ejecucién paralela a la
plataforma de la LAV.

2.3.6  Electrificacion

La linea de Alta Velocidad Madrid — Zaragoza — Barcelona — Figueres, donde se encuentra el tramo
objeto del presente estudio, incluye un sistema de electrificacion 2x25 kV.

Se dispone de una linea aérea de contacto con catenaria de Alta Velocidad compensada de tipo
simple, poligonal, atirantada en todos los perfiles, vertical, con péndola en Y, sin flecha en el hilo
de contacto y formada por un sustentador, un hilo de contacto y péndolas equipotenciales,
compensada mecanicamente y apta para circular a 350 km/h.

La solucién adoptada para el sistema de electrificacion en ambas alternativas tiene en cuenta la
nueva disposicion de vias y aparatos, debiendo adecuarse la instalacién actual a ésta. El proceso
constructivo se disefiard teniendo en cuenta que las vias generales deberdn mantenerse en
servicio en todo momento.

En el caso del ATl 14.4 existente, ubicado en el PK 703+000, se prevé la reposicion del poértico de
salida de seccionadores de catenaria (ATl 14.4 F1 y F2) ya que sera afectado por la ejecuciéon del
ramal para traficos en lanzadera desde Barcelona, asi como la reposicién de canalizaciones (para
tendido de cableado de retornos, cableado de telemando de seccionadores, etc.) entre el ATl y la
plataformay el propio cerramiento del ATI.

Asimismo, se instalard nuevo equipamiento de calefaccién de agujas para los nuevos desvios y se
desmontaran todos aquellos que queden fuera de servicio.
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Finalmente, se instalaran nuevos puntos de alimentacién para los nuevos sistemas de calefaccién
de agujas y edificios técnicos, e incluso casetas BTO/BTS: Los puntos de alimentacién a considerar
son los siguientes:

e (Calefaccion de agujas:
e Alimentacion a casetas GSM-R:
- Se prevé la reposicion de la alimentacién a la BTS ubicada en el PK 704+610 (100 kVA),
Unicamente en la Alternativa 2.
e Edificios Técnicos:
- Se prevé la reposicidn de la alimentacion existente para el Edificio Técnico del PAET desde
via 1y via 2 (350 kVA) en ambas alternativas.

En el caso del sistema de telemando de energia, se trasladara el PLO (Puesto Local de Operaciones)
a la nueva ubicacién del Edificio Técnico en el caso de la Alternativa 2, y se instalaran nuevos nodos
de campo asociados a seccionadores de catenaria, calefaccion de agujas y alimentacion a sistemas
desde catenaria.

2.3.7 Instalaciones de seguridad y comunicaciones

La solucion adoptada contempla las soluciones de seguridad y comunicaciones para las alternativas
1y 2 desarrolladas previamente.

Comun

Se considera la adaptacién de la relacion de bloqueos con los enclavamientos colaterales, en las
estaciones de Girona y Riells para la Linea de Alta Velocidad, y Girona Mercaderies para la linea
convencional, asi como las actuaciones a realizar en el Puesto de Mando para el telemando de
dicho tramo.

En lo referente a los sistemas de deteccidn y proteccion del tren, se instalardn nuevos circuitos de
audiofrecuencia y sistemas de proteccion ERTMS-N2 con balizas ASFA de respaldo. El nuevo
esquema de vias requiere la reposicion del detector lateral de viento (DVL) ubicado en el PK
703+120.

El tramo de Alta Velocidad se integrard en el sistema de C.R.C. (Centro de Regulacién y Control)
principal ubicado en Zaragoza, asi como en el C.R.C. de respaldo ubicado en |la estacion de Atocha.

Las actuaciones en los sistemas de telecomunicaciones fijas requeriran reponer el cable de F.O.
afectado por los nuevos esquemas de vias. Del mismo modo, se prevé mantener el sistema de
comunicacion digital GSM-R a lo largo del tramo.

Alternativa 1

La ampliacién del PAET supone que una de las nuevas vias proyectadas obligue a reubicar el cuarto
técnico que alberga las instalaciones de sefializacidén y comunicaciones. Esto supone que, dada la
necesidad de instalacién de nuevos elementos de campo, se ha propuesto la instalacion de un
nuevo ENCE que gobierne el tramo objeto del presente estudio.

Sera necesario alimentar el nuevo cuarto de Sefializacion y Comunicaciones mediante una doble
acometida procedente del anillo de 20 kV existente y de la red publica.

Alternativa 2

Se propone la ampliaciéon del ENCE de Vilobi d’Onyar, como consecuencia del nuevo esquema de
vias proyectado.

Se prevé la reposicién de la alimentacion a la BTS ubicada en el PK 704+610, ademas de una celosia
autosoportada junto a la caseta.

2.3.8 Obras complementarias

En este apartado se incluyen aquellas obras complementarias que, no estando consideradas en
otros capitulos del estudio informativo, son necesarias para la ejecucién y puesta en servicio de las
obras. Se trata por tanto de las actuaciones e instalaciones de apoyo a los trabajos principales de la
actuacion y son:

e Zonas de instalaciones y acopios (ZIAS)

Con fin de disponer espacios de trabajo y acopio colindante proximos a las zonas de construccion
se proponen dos zonas de instalaciones auxiliares (ZIAS) para cada alternativa. Las zonas de acopio
principales se consideran incluidas en los espacios destinados a los aparcamientos de las
estaciones, que seran desmantelados en el uUltimo momento de la ejecucién de la actuacion.
Debido a que las estaciones se sitlan en el extremo norte del trazado y la carretera C-25 impide el
facil desplazamiento a lo largo de este, se propone una segunda zona de instalaciones y acopio de
3.200 m? en las proximidades del salto de carnero (PK46+100). Las dreas definidas se sitdan en
terreno rustico fuera de las zonas de inundabilidad de los arroyos del ambito.
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Figura 8. ZIA 12y 22 en las proximidades de la Pérgola sobre la LAV

e Caminos de acceso a obra

No se definen caminos especificos de acceso a las obras, siendo |a traza accesible desde la vialidad
existente. La comunicacién entre los diferentes tajos se realizarad inicialmente a través de los
caminos de servicio de la linea actual.

e Zonas de acopio temporal

La plataforma discurre mayoritariamente en terraplén, siendo la actuacion deficitaria en material
de relleno que deberd provenir de otras obras del entorno o préstamos. La ejecucidon de
desmontes se coordinara con las areas de relleno sin que se considere necesario la disposicion de
zonas de acopio temporal.

2.3.9  Servicios y servidumbres afectados

La infraestructura proyectada produce afecciones sobre las redes de servicios existentes en la
zona. Entre las principales afecciones detectadas se han diferenciado las siguientes:

e Red de electricidad.

e Red de telecomunicaciones
e Red de oleoducto

En el siguiente cuadro se sintetizan las afecciones que se producen y su estimacién de reposicion:

DESCRIPCION ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2
RED ELECTRICA
Afecciones a la red eléctrica baja tension subterranea (num.) 2 2
Estimacién de longitud a reponer baja tension subterranea (m) 170 170
Afecciones a la red eléctrica media tensidn subterranea (nim.) 1 1
Estimacién de longitud a reponer media tensién subterranea (m) 370 370
Afecciones a la red eléctrica alta tension aérea (nim.) 1 1
Estimacién de longitud a reponer alta tension aérea (m) 1.030 1.030
RED DE TELECOMUNICACIONES
Afecciones a la red de telecomunicaciones subterranea. (nim) 2 2
Estimacién de longitud a reponer telecomunicaciones subterranea (m) 60 60
Afecciones a la red de telecomunicaciones aérea. (nim) 1 -
Estimacién de longitud a reponer telecomunicaciones aérea (m) 220 -
RED DE OLEODUCTO
Afecciones a la Red de oleoducto (nim) 1 1
Estimacién de longitud a reponer oleoducto(m) 120 120

Respecto a servidumbres viales se han previsto viales para reponer las servidumbres de paso y

acceso a todas las propiedades afectadas por la nueva infraestructura.

Se plasman sus principales caracteristicas en las siguientes tablas:

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION FERROVIARIA EN EL AEROPUERTO DE GIRONA — COSTA BRAVA.

12




ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

ALTERNATIVA 1
EJE LONGITUD NOMBRE ANCHURA FIRME TALUDD | TALUDT
A1-23 176,018 CTRA. ACC. ESTACION 6+0.5 30cmZA5cm MBC | 2H:1V 2H:1V
A1-24 682,876 RC-T-48+24 3 25cm ZA 2H:1V 2H:1V
Al1-42 2.006,963 CS-D-44.02 3 25cm ZA 2H:1V 2H:1V
A1-43 367,124 CS-1-46.40 6 30cmZA5cm MBC | 2H:1V 2H:1V
Al1-44 988,567 CS-1-46.80 5 25cm ZA 2H:1V 2H:1V
A1-45 369,758 CS-1-48.24 3 25cm ZA 2H:1V 2H:1V
ALTERNATIVA 2
EJE LONGITUD NOMBRE ANCHURA FIRME TALUDD | TALUDT
A2-31 2.006,963 CS-D-44.02 3 25cm ZA 25ecmZA | 2H:1V
A2-32 367,124 CS-1-46.40 6 25cm ZA 2H:1V 2H:1V
A2-33 988,567 CS-1-46.80 5 25cm ZA 2H:1V 2H:1V
A2-41 246,864 CTRA.-ACC Estacion 6+0.5 30cm ZA 5 cm MBC 2H:1V 2H:1V
A2-44 711,861 RC-D-48.5 3 25cm ZA 2H:1V 2H:1V

2.3.10 Proceso constructivo y situaciones provisionales

El proceso constructivo esta condicionado por la necesidad de mantener el servicio de la linea,
aungque puedan establecerse reducciones temporales de velocidad de paso por la zona de obra o
situaciones provisionales de paso alternativo por via izquierda o anulacion de vias de apartado.

Asimismo, y en relacién con los condicionantes de disefio, no se contemplan obras bajo la
plataforma actual que puedan provocar el descalce o desestabilizacion de las vias, particularmente,
excavaciones para la ubicacion de obras de paso inferior. En todos los casos, se prolongan las obras
de paso existentes, pero en ningln caso se amplian

La ejecucion de los pasos superiores y pasarelas sobre las vias actuales se debera efectuar en
periodo nocturno/banda de mantenimiento, mediante tableros prefabricados.

La ampliacion de la plataforma se llevard a cabo sin interferencia a las vias principales hasta la
incorporacién de los desvios y escapes sobre estas, los cuales se colocaran aprovechando periodos
nocturnos o festivos.

En la ejecucién de terraplenes, se deberdn tener en cuenta los asientos diferidos en el terreno y su
control mediante medios de consolidacion acelerada, bien sean precargas, drenes mecha o
columnas de grava, teniendo como referencia los tratamientos ya realizados en los terraplenes
existentes.

Respecto a las fases de ejecucidon, cabe mencionar que las actuaciones se pueden ejecutar en dos
fases, con puestas en servicio escalonadas entre ellas: una primera para trenes pasantes y una
segunda para trenes en lanzadera, una vez se realice el ramal en via Unica y su andén asociado.

El presente estudio informativo evalla en sus distintos documentos las actuaciones globales, suma
de las dos fases, si bien, en los futuros proyectos de construccidon se podran acometer estas de
manera escalonada.

2.3.11 Ocupaciones

Se indican a continuacién las ocupaciones necesarias para la implantacién de cada alternativa:

e Alternativa 1

TERMINO MUNICIPAL SUELO RUSTICO SUELO URBANO TOTAL
Sils 3.768,76 m? 0 m? 3.768,76 m?
Vilob{ d’Onyar 104.041,09 m? 0m? 104.041,09 m?
Riudellots de la Selva 0 m? 0 m? 0 m?
Tabla 2. Alternativa 1. Expropiacion definitiva

Se define una ocupacion temporal con una superficie de 3.200 m? correspondiente a la ZIA 12.

La alternativa 1 no afecta a edificaciones en su implantacion.
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e Alternativa 2

TERMINO MUNICIPAL SUELO RUSTICO SUELO URBANO TOTAL
Sils 3.768,76 m? 0m? 3.768,76 m?
Vilobi d’Onyar 104.631,31 m? 981 m2 105.612,31 m?
Riudellots de la Selva 7.440,36 m? 0m? 7.440,36 m?
Tabla 3.  Alternativa 2 Expropiacién definitiva

Se define una ocupacion temporal con una superficie de 3.200 m? correspondiente a la ZIA 22.

La alternativa 2 afecta a 3 inmuebles préoximos a la estacion con referencias catastrales:

Referencia catastral Localizacion Clase Uso principal [Sup. Construida Afo de Parcela catastral
(m2) construccion (m2)

17248A005000250001TJ) |LG AEROPUERTO Poligono 5 Parcela 25 Urbano Residencial 416 1990 4.614
000031300DG76F
AEROPORT GIR-C BRA. 17185 VILOBI D'ONYAR
(GIRONA)

17248A005000220001TD LG AEROPUERTO Poligono 5 Parcela 22 Urbano Residencial 294 1989 2.996
000019300DG76F
AEROPORT GIR-C BRA. 17185 VILOBI D'ONYAR
(GIRONA)

17248A005000210001TR [Poligono 5 Parcela 21 Urbano Residencial 271 1985 3.191
AEROPORT GIR-C BRA. VILOBI D'ONYAR
(GIRONA)

No se consideran en este estudio las afecciones a inmuebles por la pasarela de conexion en el

ambito de desarrollo de la Propuesta de Revision del Plan Director del Aeropuerto de Girona —

Costa Brava. Esas afecciones se consideran vinculadas al desarrollo del Aeropuerto, a acometer por

la Direcciéon de Aviacion Civil

del MITMA.

3. ANALISIS DE ALTERNATIVAS Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

3.1 Alternativas planteadas

Partiendo de los condicionantes de funcionalidad ferroviaria que una linea de Alta Velocidad
impone, se han identificado dos ubicaciones de andenes técnicamente viables, en base a las cuales
se desarrollan dos alternativas de estacidon; la alternativa 1, mas alejada del Aeropuerto,
correspondiente a la ampliacién del PAET y la alternativa 2, mas cercana al Aeropuerto,
correspondiente a la estacion en prolongacion del PAET.

3.1.1 Alternativa 1l

La alternativa 1, por un lado, desde el punto de vista ferroviario, consiste en la ampliacion el PAET
de Vilobi de Onyar con nuevas vias y andenes, para configurar la nueva estacion, la cual dispondra
de 6 vias para el trafico pasante (2 vias principales de circulaciéon sin parada, 2 vias de apartado
para la parada de trenes de viajeros y 2 de apartado exteriores para el estacionamiento de trenes
de mercancias) y 2 vias adicionales para servicios en lanzadera con origen-destino en Barcelona. Se
disefian dos andenes de 400 metros en vias laterales y un andén central de 220 metros para los
traficos en lanzadera. Las vias exteriores para el apartado de trenes de mercancias tienen una
longitud util de 750 metros, manteniéndose por tanto la funcionalidad actual del PAET.
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Figura 9.  Planta de estacion y urbanizacién Alternativa 1

La actuacién, ademas, desde el punto de vista ferroviario, incluye un ramal en via Unica de 4.336
metros, adosado a la plataforma existente, que posibilita la salida de los trenes lanzadera desde la
Via de la LAV sentido Girona hacia la nueva Estacién. Este ramal de inicia a unos 3,8 kildmetros al
sur del edificio técnico del PAET mediante un desvio apto para velocidad por desviada de 160
km/h, situado en un tramo en recta y pendiente uniforme. Este nuevo ramal de via Unica discurre
adosado a la plataforma actual, por el este, hasta pasar por debajo del paso superior PS 45.80,
adecuando el estribo del mismo para este fin. Posteriormente, se disefia una pérgola mediante la
que se produce el salto de carnero del nuevo ramal sobre la linea actual. A partir de ese punto, el
ramal discurre adosado a la LAV por el lado oeste hasta la entrada en la Estaciéon. A la altura del
escape de entrada del PAET (lado Barcelona) se disefia otro para la incorporacién de los trenes
lanzadera con direccion Barcelona. De esta forma, los trenes en lanzadera no cizallan las vias de
alta velocidad existentes. En su entrada a la nueva Estacién, el ramal se bifurca en dos vias en
fondo de saco, con un andén central. Para implantar este ramal, se prolongan las obras de paso
transversales y se replicardn los puentes y viaductos de la linea principal, siendo los mas
significativos la pérgola sobre la LAV, el viaducto del Bagastra (C-25) y el viaducto sobre la Riera del
Onyar.

La estacidon y su urbanizacion se sitlan lateralmente al oeste de la linea, fuera de la mancha de
inundacion de la Riera de Riudevila, a cota de terreno (+116) donde la linea ferroviaria discurre en
terraplén a unos 7,50 metros de altura.

La conexidn entre andenes y edificio de viajeros se ha disefiado separando los itinerarios de salidas
y llegadas por grupos de escaleras/ascensores, separados 220 metros entre ellos. De esta forma,
los trenes de esta longitud o inferior podran detenerse entre los grupos de escaleras, mejorando la
comprension de los itinerarios de llegadas y salidas, evitando su interferencia.

El paso entre andenes para los itinerarios de salidas se realiza mediante un paso bajo via,
adecuando el paso inferior existente, y el paso entre andenes para los itinerarios de llegadas se
realiza mediante una pasarela peatonal sobre vias.

El edificio de viajeros de la estaciéon cuenta con tres niveles: el nivel de urbanizacién, el nivel de
andenes y el nivel de la pasarela de cruce sobre vias. El edificio cuenta con una superficie
construida de 6.516,42 m? y altura similar al terraplén de la plataforma, quedando integrado
paisajisticamente en el entorno.

También, como parte de la urbanizacion, se incluye un vial de acceso a la carretera GIV-5343, un
aparcamiento de 250 plazas, zona independiente de Kiss&Train, aparcamiento privado, zona de
Carga y Descarga, zona para vehiculos de emergencias y bolsa de taxis de 15 plazas.

La conexion entre la estacion y la terminal del aeropuerto se resuelve mediante un transbordo en
autobus, razén por la cual se dispone un espacio para éstos, frente al acceso a la estaciéon, dandole
preferencia sobre la bolsa de taxis. Este espacio sirve también para un transbordo excepcional por
incidencias en la linea de Alta Velocidad.

3.1.2  Alternativa 2

La alternativa 2, por un lado, desde el punto de vista ferroviario, consiste en prolongar las vias de
apartado del PAET de Vilobi para configurar la estacion en las proximidades del Aeropuerto,
incorporando los desvios, mangos y andenes correspondientes. La nueva estacion dispondra de 4
vias para el trafico pasante y 2 vias adicionales para servicios en lanzadera desde Barcelona. Se
incluyen dos andenes de 400 metros en vias pasantes y un andén central de 220 metros para los
traficos en lanzadera. Las vias del PAET (previo a la estacidon) tienen una longitud util de 750
metros, manteniendo asi su funcionalidad para trenes de mercancias.
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Figura 10.  Planta de estacion y urbanizacién Alternativa 2

La actuacién, ademas, desde el punto de vista ferroviario, incluye un ramal en via Unica de 5.189
metros adjunto a la plataforma existente que posibilita la incorporacién de los trenes lanzadera a la
linea de alta velocidad sin cizallamiento. Este ramal tiene las mismas caracteristicas que el descrito
en la alternativa 1, si bien es mas largo, dada la diferente posicion de la nueva Estacion.

El edificio de viajeros de la Estacidn y su urbanizacion se sitdan al oeste de la LAV, aprovechando
dos lomas en el relieve y sin afectar al paso inferior entre ellas, donde la linea discurre en terraplén
de 4 metros de altura.

La conexién entre andenes y edificio de viajeros se ha disefiado separando los itinerarios de salidas
y llegadas por grupos de escaleras/ascensores.

En esta alternativa, los pasos entre andenes se realizan en ambos casos mediante pasarelas sobre
la via, confluyendo en el edificio de la estacidn a nivel de vestibulo.

En este caso y dada la proximidad entre la estacidon y la terminal del Aeropuerto, la conexién entre
ambas se resuelve mediante una pasarela peatonal dotada de pasillos rodantes, que une el
vestibulo de la Estacion con la segunda planta de la terminal del aeropuerto en su extremo sur. La

pasarela tiene una longitud de 493 metros y una altura minima de 5 metros al terreno, cruzando
superiormente la carretera GIV 5343.
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Figura 11. Pasarela de conexion estacion - aeropuerto

El edificio de viajeros de la estacién cuenta con tres niveles: el nivel de urbanizacién, el nivel de
andenes y el nivel de vestibulo y pasarela de conexion con el aeropuerto. El edificio cuenta con una
superficie construida de 6.283,30 m?.

También, como parte de la urbanizacidn, se incluye un vial de acceso a la carretera GIV-5343, un
aparcamiento de 250 plazas, zona de Kiss&Train, aparcamiento privado, zona de Carga y Descarga,
zona para vehiculos de emergencias, zona de autobuses para incidencias y bolsa de taxis de 18
plazas. En este caso, el espacio del Kiss&Train y bolsa de taxis se sitlan a cubierto bajo el edificio
de estacion. El aparcamiento se sitUa fronto-lateralmente al edificio con el fin de minimizar la
afeccion al entorno.

3.2 Conclusiones del analisis multicriterio y justificacién de la solucién adoptada

Para mayor informacion se remite al Anejo 21. Andlisis y seleccion de alternativas del presente
Estudio Informativo, el cual tiene como objeto identificar y realizar un analisis comparativo de las
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distintas alternativas estudiadas, con el fin de seleccionar aquellas que presentan un mayor nivel
de cumplimiento de los objetivos de la actuacion y que, en consecuencia, se propondran para su
desarrollo en fases posteriores a nivel de Proyecto de Construccion.

3.2.1 Metodologia del analisis multicriterio

La metodologia de analisis se ha basado en el desarrollo del siguiente proceso:

e Determinacion de los criterios mas adecuados para valorar el nivel de cumplimiento de los
objetivos de la actuacion y del grado de integracién en el medio de cada alternativa.

e Obtencién de los indicadores numéricos que permitan la valoracién cuantitativa de las
alternativas con respecto a estos criterios.

e Obtencién del modelo numérico que permite sintetizar las valoraciones parciales en un solo
indice aplicando coeficientes de ponderacion o pesos que permitan graduar la importancia de
cada criterio.

e Aplicacién de procedimientos de analisis basados en el modelo numérico obtenido y que,
empleando diversos criterios de aplicacidon de pesos, permitan la evaluacién y comparacién de
alternativas.

3.2.2 Criterios

Se ha estudiado el comportamiento de cada alternativa atendiendo a los siguientes criterios:

e Medio Ambiente (calidad del aire, ruido y vibraciones, geologia y geomorfologia, suelos,
hidrogeologia, aguas superficiales, vegetacion y habitats de interés, fauna, espacios naturales de
interés, medio perceptual, patrimonio cultural y factores sociales y socioeconémicos).

¢ Inversidn (Evaluacion financiera conjunta).

e Funcionalidad (Versatilidad, limitacion de velocidad, dificultad constructiva y mercancias
peligrosas).

e Vertebracidn territorial (Captacion de demanda, rentabilidad socioecondmica y ocupacion).

Los componentes del andlisis han sido escogidos por su representatividad, su importancia vy la
factibilidad de su valoracion por métodos cuantitativos.

3.2.3  Andlisis y resultados

La herramienta principal de analisis ha sido el modelo numérico matricial empleado habitualmente
en el método PATTERN, que permite sintetizar las valoraciones obtenidas por las alternativas para
cada criterio en un sélo pardmetro llamado IP (indice de Pertinencia), cuyos valores estan

comprendidos en el intervalo [0,1] (siendo O el pésimo y 1 el dptimo) mediante la aplicacién de
pesos o coeficientes de ponderacion.

Con este modelo se han llevado a cabo los siguientes analisis:

o ANALISIS DE ROBUSTEZ: consiste en aplicar todas las combinaciones posibles de pesos a todos
los criterios, obteniéndose el nimero de veces que cada alternativa resulta ser éptima. Este
procedimiento es el mds desprovisto de componentes subjetivos, y pone de relieve qué
alternativas presentan mejor comportamiento general con los criterios marcados, aunque
incluye en el analisis combinaciones extremas de valoracion.

El analisis de los resultados pone de relieve la igualdad de las alternativas, no siendo relevante
este analisis para el estudio de dos Unicas alternativas.

e ANALISIS DE SENSIBILIDAD: Consiste en aplicar combinaciones de pesos validas restringidas a un
rango determinado para cada criterio, de manera que queden fuera del andlisis combinaciones
gue sobreponderan o infraponderan excesivamente algun factor, distorsionando el analisis. En
este caso los pesos de cada criterio han oscilado en el rango que va del 10% al 50%.

El andlisis de los resultados pone de relieve la igualdad de las alternativas, no siendo relevante
este analisis para el estudio de dos Unicas alternativas.

o ANALISIS DE PREFERENCIAS: Es el método PATTERN habitual, consiste en aplicar pesos a cada
criterio de tal forma que respondan a un orden de preferencias relativas que se propone como
mas adecuado para evaluar la actuacién. Este orden de prelacién ha sido: Inversiéon - - Medio
Ambiente - Afeccidn territorial - Funcionalidad.

El andlisis de preferencias o PATTERN otorga la calificacién éptima a la Alternativa 2 respecto de
la alternativa 1.

3.2.4  Conclusiones del analisis

Segln las valoraciones obtenidas en los cuatro criterios aplicados, se observa que la alternativa 1
es mejor en términos ambientales, particularmente por menores molestias a poblacion y afeccion
a habitats de interés, asi como una mayor sencillez constructiva, velocidad de paso por via directa 'y
ocupacion territorial.

Por otro lado, la alternativa 2 es mejor en términos de inversion, funcionalidad y vertebracion
territorial. Destacan en esta alternativa un menor movimiento de tierras, una mayor captacion de
viajeros del aeropuerto, posibilidad de inversion de marcha desde ambos andenes (pasantes),
separacién del PAET y estacién, y mayor rentabilidad socioecondmica.
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En relacion con lo anterior, puede concluirse que, si bien las dos alternativas planteadas resultan
viables segun los requerimientos ambientales y ferroviarios de disefio, el analisis sefiala a la
ALTERNATIVA 2 (estaciéon en prolongacién) como la soluciéon éptima, atendiendo a criterios
medioambientales, funcionales, econdmicos vy territoriales.

4.  INVENTARIO AMBIENTAL

Seguidamente se van a estudiar todos aquellos elementos del medio que, previsiblemente, podrian
verse afectados por la realizacién de las obras previstas.

El dmbito sobre el que se ha realizado el inventario ambiental del presente EslA se circunscribe al
area que se detalla en el Apartado 10. Plano 1. Situacion. Tal y como puede observarse en los
planos, el inventario ambiental que se presenta en este capitulo es para una zona amplia, mas alla
de las propias zonas de afeccidn directa de las obras de construccion, con el fin de conocer en
profundidad el estado ambiental de la zona y en su caso, detectar dreas préximas a la zona de
obras que, ya sea en la fase de construccion, ya sea en la de explotacion, pudieran tener valores
ambientales relevantes que pudieran verse afectados por los impactos incluidos en este Estudio de
Impacto Ambiental o, incluso, por impactos que no hayan podido preverse en éste.

Por ello, salvo que se especifique lo contrario, el ambito de estudio comprende una superficie
correspondiente a una franja de 250 m de ancho a cada lado del trazado proyectado de la
infraestructura, es decir, se ha planteado un buffer o area de influencia de 500 m, incluyendo
también las estructuras asociadas al mismo como son la nueva estacion, sus accesos viarios,
urbanizacion y aparcamiento, asi como la conexion mediante una pasarela peatonal entre la
estacion y la terminal del aeropuerto.

De esta manera, se pretende abarcar todos los elementos susceptibles sobre los que las
alternativas contempladas pudieran tener una influencia significativa o, dicho en otras palabras, se
pretende garantizar que todas las acciones asociadas con las alternativas presentadas en el EslA
sean tenidas en consideracion a la hora de realizar la valoraciéon.

En el Apartado 10. Plano 2. Alternativas se muestra de manera detallada el trazado en planta y
perfil longitudinal de las 2 alternativas. En relacion con la elaboracion del inventario ambiental de
este capitulo, hay que indicar que las capas tematicas ambientales utilizadas para realizar el
inventario ambiental se han obtenido del Hipermapa?, instrumento corporativo dependiente de la
Generalitat de Catalunya, salvo que se especifique otra fuente.

Mencionar que para realizar este inventario ambiental, se han tenido en cuenta todas las
respuestas recibidas de los diferentes organismos y administraciones publicas (ver Apéndice 9.
Consultas realizadas).

1 https://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html
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Figura 12. Ambito de estudio.

4.1 Climatologia

En el siguiente apartado se describe de manera breve y simplificada la climatologia en el ambito de
estudio. Para mayor detalle se remite al Anejo 4. Climatologia, hidrologia y drenaje del presente
Estudio Informativo.

411 Introduccién

El objetivo fundamental de los estudios y analisis que se desarrollan a continuacion es caracterizar
el dmbito territorial desde el punto de vista climatico a fin de aportar informacion necesaria para
los estudios medioambientales que deben desarrollarse, con un alcance ajustado a la fase de
proyecto actual.

Para la realizacién de la sintesis climatica de la zona de estudio se han tenido en cuenta los datos
correspondientes a aquellas estaciones meteoroldgicas con mayor nimero de datos, integradas en
la red de puntos de control de la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET), a través del Sistema de
Informacion Agraria (SIGA) del Ministerio para la Transicion Ecoldgica.

La estacién meteoroldgica con datos mas representativos de la zona de estudio es la estacién
meteoroldgica de Girona Aeropuerto (0367), ubicada a unos 1,5 km del ambito de estudio, cuyos
datos se recogen en la tabla siguiente.

ESTACION INDIDCADOR
LATITUD LONGITUD ALTITUD (M)
METEOROLOGICA CLIMATOLOGICO
Girona Aeropuerto 0367 41° 54" 42" N 2°45'48" E 143

Tabla 4.  Ubicacion de la estacién meteoroldgica “Girona Aeropuerto”.

4.1.2  Caracteristicas climaticas generales

Tal y como describe el Servicio Meteoroldgico de Catalunya (Meteocat), la zona de estudio
presenta un clima mediterrdaneo prelitoral, caracterizado por tener inviernos con temperaturas
suaves y veranos calurosos y secos.

La pluviometria es muy irregular a lo largo del afio. La presencia de la masa de aire mediterranea
modera la temperatura a la vez que puede originar episodios de lluvia torrencial en otofio. A
medida que se avanza hacia el interior, las caracteristicas térmicas y pluviométricas se modifican,
generalmente aumentando la amplitud térmica y disminuyendo la precipitacion. Asi, en la zona de
estudio, los inviernos son mas frios, mientras los veranos son mas calurosos y secos, que en la zona
del litoral catalan.

Como datos mas actualizados, a continuacion, se muestran dos mapas obtenidos del historico de
mapas climaticos anuales publicado por el Servicio Meteoroldgico de Catalunya (Meteocat), donde
se puede observar que en ambito de estudio para el aflo 2021, se alcanzaron temperaturas medias
anuales de alrededor de 12-149C vy se registrd una precipitacién acumulada anual de 400 mm.
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4.1.3  Datos climatolégicos

A continuacion, se presentan los principales valores climatoldgicos de la estacion meteoroldgica de
Girona Aeropuerto para el periodo 1981-2010 (30 afios), segun datos recopilados de AEMET.

MES T ™ | Tm R 'H/| DR | DN | DT | DF DH DD |
Enero 714 | 131 | 1,1 | 62 | 75| 49 | 03| 03 | 47 133 | 94 | 147
Febrero 79 | 141 | 17 | 51 | 73| 49 | 03| 04 |50 101 | 70 | 156
Marzo 104 | 167 | 41 | 50 | 70| 51 | 00 | 09 | 49 | 39 66 | 179
Abril 125 | 188 | 62 | 67 |69 | 71 |00 | 16 | 33 | 07 | 45 | 194
% L Mscroityte Mayo 163 | 224 | 101 | 71 | 68| 73 | 00| 28 | 40 | 00 41 | 224
o T . Junio 204 | 266 | 143 | 60 | 63 | 51 | 00 24 | 26 | 00 69 | 247
6 -4 2 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26
Julio 236 | 301 | 171 | 32 |59 | 32 | 00| 30 | 15 | 00 | 116 | 285
Agosto 234 | 298 | 170 | 46 | 65| 51 | 00 | 49 | 20 | 00 82 | 261

Septiembre 20,1 26,1 14,1 70 70 6,5 0,0 3,8 4,7 0,0 5,3 195

Octubre 16,2 21,8 10,5 88 75 6,4 0,0 2,3 5,4 0,1 5,0 167
Noviembre 10,9 16,6 5,2 70 76 5,2 0,0 0,7 4,0 3.8 6,7 143
Diciembre 7,8 13,6 2,0 56 76 4,7 0,1 0,4 4,6 11,1 9,0 132

Afio 14,7 20,8 8,6 728 | 71 65,8 0,7 239 | 48,0 | 41,3 84,4 -

Tabla 5.  Valores climatolégicos normales de la estacién de “Girona Aeropuerto” para el periodo 1981-2010.

‘ Leyenda
S T Temperatura media mensual/anual (°C)
Sl B seei veteorotogic ™ Media mensual/anual de las temperaturas maximas diarias (°C)
meteo.cat| 9 Catalunya Tm Media mensual/anual de las temperaturas minimas diarias (°C)
R Precipitacién mensual/anual media (mm)
| l I | _ H Humedad relativa media (%)
100 250 400 550 700 850 1000 1150 1300 1450 DR Ndmero medio mensual/anual de dias de precipitacidn superior o igual a 1 mm
DN Numero medio mensual/anual de dias de nieve
DT Numero medio mensual/anual de dias de tormenta
Figura 13. Temperatura media anual y precipitacion acumulada anual para el afio 2021. Zona de estudio en un circulo rojo. DF Numero medio mensual/anual de dias de niebla
DH Nimero medio mensual/anual de dias de helada
DD Ndmero medio mensual/anual de dias despejados

I Numero medio mensual/anual de horas de sol
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Para reflejar la serie ombroclimatica se utiliza el grafico ombrotérmico de Walter-Gaussen donde
se representan las precipitaciones y temperaturas medias mensuales. Esto permite estudiar las
oscilaciones térmicas anuales, la distribucién de las precipitaciones a lo largo del afio y los periodos
secos y humedos.

Girona Aeropuerto 1981-2010
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Figura 14. Temperaturas y precipitaciones medias en la estacién “Girona Aeropuerto” para el periodo 1981-2010.

Se puede apreciar que la temperatura media anual es de 14,7°C, siendo los meses mas calidos los
meses de verano (julio y agosto), con temperaturas medias que oscilan los 23,62C y 23,42C. Las
medias de temperaturas minimas se dan en invierno (7,12C en enero). Por tanto, como se observa,
la zona de estudio se caracteriza por tener inviernos frios y veranos moderadamente calidos, con
transiciones templadas en primavera y otofio.

Respecto a las precipitaciones, la precipitacion media anual es moderadamente alta, con un valor
de 728 mm. La mayor cantidad de lluvia ocurre en el mes de octubre (88 mm). Los meses con
menor precipitacién son julio y agosto, con unos valores medios de precipitacion de 32 mm vy 46
mm, respectivamente.

4.1.4 Vientos

En lo relativo al régimen de vientos, se ha consultado la rosa de los vientos del Servicio
Meteoroldgico de Catalunya (Meteocat) para el periodo 2010-2021, de la estacién Girona (X)),
estacion mas proxima al ambito de estudio, de la que se dispone de datos sobre el viento.

Tal y como se observa en la siguiente figura, los vientos dominantes de la zona de estudio son
suaves (0,5 - 2,5 m/s) y moderados (2,5 - 5 m/s), siendo poco comunes los vientos fuertes
(superiores a 5 m/s). Por otro lado, la direccién predominante del viento en la zona es Sur-Sureste.

=2 Servel
|metea.cat de Catalumya

Rosa dels Vents de Girona (XJ)
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Figura 15. Rosa de los vientos de la estacion meteoroldgica de Girona (XJ) para el periodo 2011-2021.

4.2 Calidad del aire

Para la determinacién de la calidad del aire en Catalunya se ha utilizado la informacion contenida
en la Red de Vigilancia y Prevision de la Contaminacion Atmosférica, creada por la Ley 22/1983, de
21 de noviembre, definida por la Orden de 20 de junio de 1986, y actualmente adscrita
administrativamente al Departamento de Accién Climatica, Alimentaciéon y Agenda Rural de la
Generalitat de Catalunya.

Esta Red dispone de equipos de muestreo (automaticos y manuales) que miden los contaminantes
gue marca la normativa en materia de calidad del aire, principalmente diéxido de azufre (SO3),
oxidos de nitrogeno (NO y NO3), ozono troposférico (O3), mondxido de carbono (CO), benceno
(CeHs) y particulas en suspension (PMigy PMys).

Gracias a los datos obtenidos de esta Red, se realiza la evaluacion anual de la calidad del aire de
Catalunya, atendiendo en primer lugar a la zonificacidn establecida para el territorio catalan:
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Figura 16.  Zonas de Calidad del Aire (ZCA) en Catalunya. Zona de estudio sefialada en un circulo rojo, correspondiente a la Comarca de

Girona. Fuente: Generalitat de Catalunya, 2022.

A continuacion, se sintetizan los resultados contenidos en el Ultimo Informe de |la Calidad del Aire
en Catalunya (2021), en cuanto a particulas en suspension de tamafio 10 um y 2,5 um (PM1g y
PM3s), didoxido de nitrégeno (NO3), didxido de azufre (SOz), ozono (O3) y benceno (CsHs) en base a
los valores establecidos para la proteccion de la salud en la normativa vigente y en los valores guia
recomendados por la OMS.

Los datos de referencia tomados son de las siguientes 4 estaciones pertenecientes a la Red de
Vigilancia y Prevision de la Contaminacién Atmosférica, al ser las mas cercanas al dmbito de
estudio para las que se dispone informacion sobre los contaminantes previamente mencionados.

ESTACION ZONA DE CALIDAD DEL AIRE CONTAMINANTES ANALIZADOS

Girona (Escola de Musica) Comarca de Girona SO, NOx, CO, PM1oy benceno (CsHs)

Cassa de la Selva (ayuntamiento) Comarca de Girona

Metales pesados

Sant Celoni (Carles Damm) Comarca de Girona (OF]

La Bisbal d'Emporda (ayuntamiento) Ampurdan PMa,s

Tabla 6.  Datos de las estaciones de calidad del aire de referencia.

e SO,

Los niveles de SO, medios para el afio 2021 han sido de 2 ug/m3. No se han superado los valores
limite establecidos por la legislacién, ni se ha superado el limite de alerta (500 ug/m?3).

Girona (Escola de Musika)

Concentraci mitjana anual SO;
0-10 pg/m®
11-25 pgim
26-50 pgim*
51-75 ugim*
76-125 pgime

> 125 ugim

[ Jefele} Xl

Figura 17.  Valor de la medio anual de SO; en los puntos de medicién para el afio 2021.

e NO;

En el caso del NO3, no se han detectado valores horarios por encima de 200 ug/m? para el afio
2021. Los niveles promedio anuales de NO, registraron valores cercanos a 20 pg/m?3, por lo que
tampoco se ha superado el valor anual establecido en 40 pg/m?3. Tampoco se han superado los
limites de alerta (400 ug/m?3).

Concentracio mitjana anual NO:
@ 0-10 ugm
@ 11-20 g’
© 21-26 ygm
Q 27-32 pgim
@ 33-40 ygm*
@ >40 ygm*

Figura 18.  Valor de la medio anual de NO; en los puntos de medicién para el afio 2021.
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e Particulas en suspension (PM1oy PMzs)

En el caso de particulas en suspension de corte 10 um (PMy1p), tanto el valor limite de la media

Sant Celoni (Carles Damm

anual para la proteccién de la salud (establecido en 40 ug/m3) como la exigencia establecida para
las medias diarias (no superacion del valor de 50 pg/m? en mas de 35 ocasiones al afio), no se han
visto superados en el sensor de referencia para el afio 2021.

;

Superacions del LLI i del LLA

O Estacions | ZQA sense superacions del LLI ni del LLA
© Estacions i ZQA amb superacions del LLI

@ Estacions | ZQA amb superacions del LLA

Respecto a las particulas en suspension de corte 2,5 um (PMy5), que son mejores indicadores de
efectos en salud, tampoco se han registrado valores superiores a los niveles sefialados en la
normativa.

La Bisbal d'Empord4
(ayuntamiento)

Figura 20.  Superaciones del umbral de informacion (LLI) y umbral de alerta (LLA) (1 h) de Os en los puntos de medicion para el afio

2021.

e Benceno (CsHs)

Las medias anuales de benceno son bajas y estan dentro del limite que marca la normativa anual
que es de 5 pug/m? como promedio anual, no llegando a alcanzar una concentracion de 1 pg/m3

para el afio 2021.

Concentracio mitjana anual PM10
0-6 gim
7-12 pgim®

[ J

© 13-20 pgm
O 21-28 pgm
@ 29-40 pgm
® >40 ygm

Figura 19. Valor de la medio anual de PMq (izquierda) y PM 5 (derecha) en los puntos de medicién para el afio 2021.

003

Girona (Escola de Musika)

Respecto a la contaminacién por ozono (Os) para el afio 2021, no se registraron valores por encima
de los 180 pg/m? (umbral de informacion a la poblacidn). El umbral para la proteccién de la salud
(120 pg/m3 como limite maximo de las medias octohorarias del dia) tampoco se ha superado.

Mitjana anual CeHe
@ 06-10 pgm
@® 11-15 pgm
@ 16-20 pgm
© 21-35 pg/m
@ 36-50 pgm
® >50 ygm*

Figura 21.  Valor de la medio anual de CsHs en los puntos de medicién para el afio 2021.
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e Metales pesados

En cuanto a la presencia en el aire ambiente de metales pesados (arsénico, cadmio, niquel y
plomo), a lo largo del afio 2021 no se ha superado ningun objetivo de calidad del aire establecido

en la normativa (Directiva 2008/50/CE) en el sensor muestreado.

Cassé de la Selva
(ayuntamiento)

Figura 22. Valor de la medio anual de arsénico (izquierda) y cadmio (derecha) en los puntos de medicion para el afio 2021.

Cassé de la Selva
(ayuntamiento)

Cassa de la Selva
(ayuntamiento)

Mitjana anual Ni
@ 0.1-3,0 ngm*
® 31-65 ngm
@ 6,6-10,0 ngm*
© 10,1-14,0 ngim*
© 14,1-20,0 ng/m*
@ >200 ngm*

Mitjana anual Pb
@ 0,001-0,075 pg/m*
@ 0076-0,150 pg/m*
@ 0,151-0.250 pg/m*
O 0251-0,350 pgim?
© 0351-0,500 pgim*
@ >0500 pg/m*

Figura 23.  Valor de la medio anual de niquel (izquierda) y plomo (derecha) en los puntos de medicion para el afio 2021.

4.3 Cambio climatico en Catalunya

El cambio climatico es uno de los grandes retos de la sociedad para el futuro. Para su control y
seguimiento se vienen realizando periédicamente proyecciones de las tendencias del clima por
medio de modelos de circulaciéon global (GCM-General Circulation Models) bajo distintos

escenarios. A nivel internacional, esta actividad es coordinada por el IPCC (Intergovernmental
Panel on Climate Change), cuyo ultimo informe establece cuatro escenarios denominados
trayectorias de concentracion representativas, referidos como RCP (Representative Concentration
Pathways).

Los RCP se caracterizan por el calculo aproximado que hacen del forzamiento radiativo total en el
afio 2.100 en relacién con 1.750, que puede ser de 2.6 Wm™=, 45W m™2, 6.0 Wm2085W m™
que se corresponden a los escenarios RCP2.6, RCP4.5, RCP6.0 y RCP8.5, respectivamente
(concentraciones de CO; equivalente, incluidos CHs y N,O de 475, 630, 800 y 1313 ppm,
aproximadamente).

Como muestra representativa, se presentan a continuacién los datos de los cambios de
temperatura y precipitacién en funciéon de tres escenarios (RCP8.5, RCP6.0, RCP4.5) para la
provincia de Girona disponibles en la pagina de AEMET.

GIRONA
ANUAL
-l
1 | — Rcpss (17)
RCP6.0 (7)
24 | — RcpP4s (18)
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Cambio de la precipitacion (%)
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Figura 24.  Evolucion de la precipitacion para el escenario RCP8.5, 6.9 y 4.5.
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Figura 25.  Evolucion de la temperatura mdxima para el escenario RCP 8.5, 6.9 y 4.5.

En el caso de la precipitacién, Unicamente se observa una tendencia negativa (descenso de
precipitacion), mas o menos, clara al final del siglo XXI. En cuanto a la magnitud del cambio, se
esperaria, en promedio, un descenso leve en torno a un 10% de la precipitacion anual para finales
de siglo para el escenario RCP8.5.

En el caso de las temperaturas, la tendencia es claramente positiva (incremento de temperaturas)
desde el momento actual. Este incremento de temperaturas oscilaria, dependiendo del escenario y
modelo, entre los 1.52C y los 52C, siendo mas pronunciado a finales de siglo y para el escenario
RCP8.5.

Si estos modelos se cumplieran, en el futuro cabria esperar menos episodios de precipitacion, pero
con precipitaciones mas intensas, seguidos de largos periodos de sequia. Descenderia el numero
de dias con precipitaciones suaves y temperaturas maximas negativas.

4.4 Ruido y vibraciones

441 Mapas de Capacidad Acustica de los municipios de Catalunya

Los mapas de capacidad acustica municipal son un instrumento para la gestion ambiental del ruido,
gue tienen como finalidad evitar, prevenir o reducir la contaminacion acustica a la que estd
expuesta la poblacidon y la prevencién y/o mejora de la calidad acustica del territorio.

Estos mapas asignan los niveles de inmision fijados como objetivos de calidad en un territorio
determinado, estableciendo las zonas de sensibilidad acustica, que agrupan las partes del territorio
con la misma percepcién acustica (alta, moderada y baja), para tres periodos temporales
diferenciados: dia, noche y noche, donde también se incorporan los usos del suelo.

En funcion de las caracteristicas del municipio, los mapas también tienen que incluir las zonas
declaradas de especial proteccién de la calidad acustica (ZEPQA), las zonas de régimen especial
(ZARE), las zonas de ruido que se definan y otras areas de sensibilidad acustica que alcancen unos
objetivos de calidad que otorguen mas proteccién en el territorio.

Estos mapas de capacidad acustica se tienen que elaborar y representar, siguiendo los criterios que
establece el Decreto 245/2005, de 8 de noviembre, modificado por el Decreto 176/2009, de 10 de
noviembre, por el cual se aprueba el Reglamento de la Ley 16/2002.

Segln los Mapas de Capacidad Acustica de los municipios de Catalunya, se observa que todos los
municipios del dmbito de estudio (Caldes de Malavella, Sils, Riudellots de la Selva y Vilobi de
Onyar), tienen aprobados sus Mapas de Capacidad AcuUstica.

De acuerdo con la consulta realizada en el visor Hipermapa, las zonas de sensibilidad acustica y
usos del suelo recogidos en el drea de proyecto son las siguientes:

e B2 (Predominio del suelo de uso terciario diferente a C1).

e (2 (Predominio de suelo de uso industrial).

e C3 (Areas del territorio afectadas por sistemas generales de infraestructuras de transporte y
otros equipamientos publicos).

No se han identificado zonas declaradas de especial proteccion de la calidad acustica (ZEPQA) ni las
zonas de régimen especial (ZARE), dentro del dmbito de estudio.
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2 Ambito de estudio

== Alternativa 1

[ Alternativa 1 - Estacion y urbanizacion

= Alternativa 2

[] Alternativa 2 - Estacion y urbanizacion
Zonas de sensibilidad acistica y usos del suelo

— A2
A4
B1
B2
—Q
—= G2
[oc]

Figura 26. Zonas de sensibilidad acustica y usos del suelo del dmbito de estudio.

En cuanto a las zonas de ruido, son espacios del territorio afectados por la presencia de
infraestructuras de transporte viario, ferroviario, maritimo y aéreo. Esta zona comprende el
territorio en torno a la infraestructura y estd delimitada por la curva iséfona definida por los
puntos del territorio donde se miden los valores limites de inmisién correspondientes a la zona de
sensibilidad acustica donde se situa la infraestructura.

En el territorio incluido dentro de la zona de ruido, los valores de los indices de inmision pueden
superar los objetivos de calidad acustica aplicables a las zonas de sensibilidad acustica
correspondientes. Estas zonas se delimitan por la administracion titular de la infraestructura y se
incorporan en el mapa de capacidad acustica municipal a titulo informativo.

La zona de proyecto estd situada préxima a infraestructuras de transporte (aeropuerto, linea de
alta velocidad (LAV) actual, C-25, AP-7, GIV-5341, N-156, etc.) y en un terreno clasificado
principalmente, de acuerdo con la legislacién vigente, como no urbanizable o rustico.

4.4.2 Zonade ruido del Aeropuerto de Girona - Costa Brava

Se han consultado los planos de huella de ruido de la Propuesta de Revision del Plan Director del
Aeropuerto de Girona (2021), el cual a fecha de entrega del presente Estudio de Impacto
Ambiental, se encuentra sometido a informacién publica, con el fin de comprobar si el ambito de
estudio se incluye dentro de la zona de ruido de del aeropuerto.

De acuerdo con los planos de huella de ruido de configuracion previsible, parte de la zona de
estudio quedaria dentro de la zona limite de la isdfona de 55 dB (A) y 60 dB (A) del horario diurno;
55 dB (A) y 60 dB (A) del horario de tarde; y 45 dB (A) y 50 dB (A) del horario nocturno de la zona
de ruido del aeropuerto.
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Figura 27.  Configuracion previsible en horario diurno (7-19h) de la Huella de ruido. Fuente: Propuesta de Revisién del Plan Director del

Aeropuerto de Girona (2021).

Aeropuerto de Girona (2021).

Figura 28.  Configuracion previsible en horario de tarde de la Huella de ruido. Fuente: Propuesta de Revision del Plan Director del
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Direccion de Planificacion Acroportuaria
y Conirol Regulatorlo
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Figura 29.  Configuracién previsible en horario nocturno (23-7h) de la Huella de ruido. Fuente: Propuesta de Revision del Plan Director

del Aeropuerto de Girona (2021).

4.4.3  Estado preoperacional de ruido y vibraciones

Durante la redaccion del presente EslA, se ha redactado el correspondiente Estudio de ruido vy el
Estudio de vibraciones (ver Apéndice 2. Estudio de ruido y Apéndice 3. Estudio de vibraciones), a fin
de evaluar adecuadamente este tipo de impacto, garantizandose en todo caso el cumplimiento de
la legislacién vigente en la materia, presentado especial atencion a las zonas de especial
sensibilidad (Ley 37/2003, del Ruido, Real Decreto 1513/2005, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestién del ruido
ambiental, Real Decreto 1367/2007, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas y el
Decreto 176/2009, de 10 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley 16/2002,
de proteccién contra la contaminacion acustica, y se adaptan sus anexos.

Se ha realizado un inventario de las edificaciones de uso residencial, docente, cultural y sanitario
gue, dentro de una banda de afeccion de 200 m para el Estudio de ruido y de 70 m para el Estudio
de vibraciones, sean susceptibles de ser afectadas por la nueva infraestructura, asi como las
diversas zonas sensibles que puedan existir en el drea de proyecto (ver Anexo 1 del Apéndice 2.
Estudio de Ruido).

En cuanto a las fuentes de ruido y vibraciones, actualmente la principal fuente del dmbito del
proyecto es la linea ferroviaria existente, tramo Barcelona-Figueres, la cual tiene 16 circulaciones
de viajeros (por dia y sentido) y 4 de mercancias. En este tramo de linea no existe actualmente
trafico ferroviario en periodo nocturno.

4.5 Calidad luminica

El Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la Generalitat de Catalunya aprobd el 29 de junio
de 2018, el Mapa de proteccién hacia la contaminacion luminica, el cual establece zonas de
proteccién del medio ambiente contra la contaminacion luminosa en Catalunya.

Fue elaborado siguiendo los criterios establecidos en la Ley 6/2001, de 31 de mayo, de ordenacion
ambiental del alumbrado para la proteccion del medio nocturno y el Decreto 190/2015, de 25 de
agosto, de desarrollo de la ley 6/2001, de 31 de mayo, de ordenacion ambiental del alumbrado
para la proteccion del medio nocturno.

Este Mapa contempla cuatro zonas de proteccidon, atendiendo, por un lado, a la necesidad de
mantener una correcta iluminacién en aquellas dreas que se desarrolla la actividad humana, y por
otro lado, a la proteccidn, tanto como sea posible, de los espacios naturales y de la vision del cielo
por la noche.
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Segun la zona de proteccion contra la contaminacion luminosa a la que pertenece la iluminacion,
se determina el tipo y las caracteristicas de la iluminacion que se puede instalar.

En todo el pais se consideran las siguientes cuatro tipologias de proteccion del medio contra la
contaminacion luminosa:

e Zona E1. Proteccion maxima.

e Zona E2. Proteccion alta.

e Zona E3. Proteccion moderada.
e Zona E4. Proteccion menor.

Como se observa en la siguiente figura, el ambito de estudio se sitlua mayoritariamente en una
zona de proteccidon alta (zona E2). Esta zona comprende los espacios que la planificacion
urbanistica considera como suelo no urbanizable, fuera de la zona de proteccién maxima, la cual
estd ampliada con los espacios en los que los ayuntamientos han propuesto aumentar la
proteccidén contra la contaminacion luminica. También se observan manchas dispersas a lo largo
del ambito de estudio con un grado de proteccién moderado (zona E3), las cuales hacen referencia
a zonas urbanizadas.

) Ambito de estudio
=== Alternativa 1
[ Alternativa 1 — Estaci6n y urbanizacion
== Alternativa 2
[1 Alternativa 2 — Estacion y urbanizacién
Mapa de proteccion hacia la contaminacion luminica
' Zona ELl. Proteccidé maxima
Zona E2. Protecci6 alta
Zona E3. Proteccié moderada

Figura 30. Mapa proteccién hacia la contaminacién luminica vigente. Zona de estudio en un circulo rojo. Fuente: Generalitat de

Catalunya.
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4.6 Geologia y geomorfologia

En el siguiente apartado se describe de manera breve y simplificada la geologia y geomorfologia en
el ambito de estudio. Para mayor detalle se remite al Anejo 3. Geologia y geotecnia del presente
Estudio Informativo.

4.6.1 Encuadre geoldgico

La zona objeto de estudio se situa en el SW de la provincia de Girona, en la parte noroccidental de
la comarca de La Selva. Geoldgicamente se localiza en la Cordillera Costero Catalana.

La sierra es el resultado del plegamento alpino y se desarrolla paralelamente a la costa
mediterranea, desde la zona oriental de los Pirineos hasta el Sistema Ibérico en direccién nordeste
- sudoeste. Se encuentra situada al noreste de la Peninsula entre la Depresion del Ebro y el
Mediterraneo, dejando al norte los Pirineos y al sur las estribaciones del Maestrazgo. Recorre una
distancia de unos 250 Km. en una franja de 30 a 40 Km de ancho excluyendo a la depresién del
Ebro de la influencia marina.

Es una transformacion de la zona oriental de los Pirineos. Las divisiones longitudinales estan
motivadas por fracturas y fallas y las transversales se explican por los cauces de los rios los Pirineos
y Valle del Ebro. Es una transformacién de la zona oriental de los Pirineos. Estd separada de estos
por fallas que han dado lugar a una regién volcanica muy bien conservada cono mas de cuarenta
conos (Comarca de Olot).

Se distinguen dos sectores muy diferentes:

e Sector septentrional: formados por materiales antiguos paleozoicos fracturados
e Sector meridional: sedimentos calizos plegados por el paroxismo alpino y por tanto mas
abrupto.

Todo este sistema se divide en tres unidades:

e Cordillera Prelitoral: Se encuentra en el interior y es la que alcanza mayor altura y la mas larga
ya que va desde Gerona hasta el Delta del Ebro. Destaca el macizo de Montseny (Turé de
L’'Home 1712 m), Montserrat (1236 m).

e Depresién intermedia o prelitoral: Fosa tectdnica de materiales cenozoicos con abundantes
colinas (150-200 m) y las depresiones de la Selva, Vallés y del Penedés.

e Cordillera litoral: Se extiende desde el Ampurdan hasta el norte de Tarragona. Tiene relieves
poco elevados: Montnegre (759 m) Tibidabo y Garraf (595m).

Figura 31. Mapa geoldgico de Catalunya.

Mas en detalle la zona estudiada se localiza en la depresion terciaria de La Selva. La depresion de
La Selva se ubica en el extremo septentrional de la Cadena Costero Catalana o Cataldnides. Tiene
una extensién de unos 200 km? y una altura media sobre el nivel del mar de 150 metros.
Morfolégicamente constituye una unidad cerrada y bien definida, tanto desde el punto de vista
geografico como geoldgico.

La depresion de La Selva es una llanura deprimida que forma parte del sistema de fosas tectdnicas
distensivas que afectaron al margen occidental del Mediterraneo durante el Nedgeno. Su
estructura y dindmica geoldgica estd determinada por el movimiento de un sistema de fallas
alineadas ENE-WSW, conjugadas con otro sistema de direccion NW-SE, que dan lugar a la
compartimentacion de la fosa.
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El zdcalo estd constituido por granitoides del Paleozoico en su mayoria, y en menor proporcién por 4.6.2 Litologia

rocas metamorficas. Desde el inicio de su hundimiento, durante el Mioceno superior, hasta la

actualidad, se ha ido rellenando con sedimentos detriticos (de origen marino y continental) En el Apartado 10. Plano 3.2. Geologia, figura el plano correspondiente a la litologia del ambito de
aportados por abanicos aluviales procedentes de los macizos de las Gavarres y de las Guilleries. El estudio.

espesor de estos materiales acumulados llega a superar localmente los 300 metros. A su vez, esta

region estuvo afectada por manifestaciones volcanicas durante el Nedgeno y el Cuaternario, de las 4.62.1 Nedgeno

gue se conservan algunos edificios muy destacables, como el volcan de la Crosa de Sant Dalmai

(Linares et al., 2004). Estos materiales son los mas abundantes a lo largo del trazado, desde el inicio, constituyendo el
material de relleno de la depresién de la Selva (Formacién La Selva).

En general, su observacion en campo es dificultosa, debido a la gran cantidad de cultivos que los
recubren, ademds de la presencia de una red de drenaje poco encajada que no permite la
presencia de buenos afloramientos, a excepcién de algunos taludes de caminos y carreteras.

F. La Selva: Arenas, arenas limosas y limos arcillosos con intercalaciones de arcillas (Unidad

litoldgica 3)

La Formacion La Selva, esta constituida por un depdsito de arenas y arenas limosas de tonos claros,
en las zonas mas proximas al borde de la depresién (Macizo de Macanet de la Selva), para pasar a
términos de limos arcillosos con intercalaciones de arcilla, a medida que nos adentramos en la
depresidn, hacia el norte. Asi mismo, es conocido el aumento en arenas hacia la parte inferior de la
serie que en general se presenta compacta, pero con escasa cementacién que en los niveles mas
superficiales se traduce, en general, en suelos bastante sueltos.

Paleogeograficamente, los materiales que rellenan la depresién se corresponden con sedimentos
lacustres al Este de la depresidon y abanicos aluviales al Oeste.

Las arenas se presentan bastante heterométricas y de color claro, donde es frecuente la presencia
de pequefos niveles de cantos de grava, de entre 5y 20 cm que les confiere un aspecto laminado,
mientras que los niveles arcillosos son de color gris.

Todo el material plioceno, presenta buzamientos préoximos a la horizontal y suelen presentar un
suelo de alteracion de hasta medio metro, constituido por lutitas y limos arenosos de color rojizo.

Hacia el norte se produce un cambio en la serie pliocena, si bien en un sector (Vilablareix-Palau
Costa) fuera del trazado, donde aparecen de manera mayoritaria arcillas rojizas con intercalaciones
de arcillas compactas de color entre rojizo y verde azulado. Estos datos concuerdan con los de
SABARIS (1948) que explica estos cambios por la cercania de la parte esquistosa del Macizo de “Les
Gavarres”. En este sector, entre El Perelld y Fornells de La Selva, la potencia estimada de la serie es
de 200 metros (TRILLA y PALLI, 1977).

Figura 32. Imagen extraida del Mapa Geologic de Catalunya, escala 1:50.000 n2 33 (Selva), editado por el ICC (Institut Cartografic de
Catalunya) y el IGC (Institut Geoldgic de Catalunya).
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Salvo este cambio en la parte mas septentrional de la depresion, el material plioceno se presenta
como una potente masa de arenas limosas, limos arcillosos y arcillas, si bien predominan las capas
de arena. En la base de la serie aparecen niveles de material mdas grosero y niveles de
conglomerados de pequefio tamafio, mientras que la serie se culmina con capas de conglomerados
de hasta 25 cm de didmetro y mal cementados.

En general, se puede hablar de una edad Mioceno superior-Plioceno, para el conjunto de
materiales de la depresidn.

46.2.2 Cuaternario

Se han diferenciado varios tipos de depdsitos cuaternarios, segin el proceso que los ha originado y
que se corresponden con los depdsitos de limos fluviales, depdsitos aluvio-coluvial y los depdsitos
de coluvién y el aluvial actual, a parte se han diferenciado algunos depdsitos de material antrépico.

Depdsitos fluviales. Pleistoceno. (Unidad litoldgica 4)

Son materiales que aparecen en amplias zonas del trazado, ligados a los cursos fluviales y suelen
presentar entre 10 y 20 metros de espesor.

Estan constituidos por una mezcla de arenas arcillosas, arcillas, limos arenosos de color gris, con
gravas dispersas correspondientes a fragmentos de roca granitica, metamérfica y cuarzo, vy el
didmetro de estos cantos puede llegar incluso a los 15 centimetros.

En general, es una unidad facilmente distinguible por criterios geomorfoldgicos ya que suelen
originar relieves de morfologia muy llana y casi siempre coincidentes con areas cultivadas, se
pueden corresponder con niveles de terraza asociadas a las rieras que atraviesan (Vallcanera,
Gabastra, Onyar), en los cuales ha desaparecido el escarpe morfolégico.

Depdsitos Aluvial-Coluvial. Holoceno. (Unidad litoldgica 5)

Son depdsitos constituidos por lutitas y cantos angulosos de naturaleza variada que ocupan fondos
de valle donde han interaccionado procesos gravitacionales.

Su espesor es dificil de establecer, aunque se puede estimar entre los 4 y 5 metros, segun las
observaciones en algunos afloramientos puntuales. En general son coincidentes con zonas
cultivadas o cubiertas.

Los depdsitos mas importantes de este tipo aparecen sobre los materiales pliocenos en la
depresion de La Selva, destacando los que se localizan en las proximidades del Bosc de Can Rebrull
y, junto a la autopista A-7, ocupando pequefias vaguadas.

Depdsitos de Coluvion. Holoceno. (Unidad litoldgica 6)

Se trata de materiales, como en el caso anterior, constituidos por lutitas y cantos de naturaleza
variada que aparecen tapizando las laderas. En la zona de afeccidon del trazado, no se presentan
muy desarrollados, destacando los que aparecen tapizando la suave pendiente en las proximidades
de la Riera de L'Onyar.

Depdsitos de aluvial actual. (Unidad litoldgica 8)

Son materiales localizados en las rieras y arroyos atravesados por la traza, destacando las rieras de
Vallcanera, Gabastra y Onyar. Estdn constituidos por arenas, lutitas y cantos rodados que se
encuentran en los lechos de las rieras actuales. Los cantos de naturaleza variada presentan
didmetros entre 10y 20 cm.

Estos materiales pueden llegar a tener espesores superiores a los diez metros.

Rellenos antropicos

Se han localizado algunos depdsitos de origen antropico (Unidad litolégica 9), a lo largo del
trazado, generalmente constituyen rellenos de caminos y carreteras, asi como areas urbanizadas y
explanadas, si bien los mas importantes desde el punto de vista geotécnico, son los que afectan al
trazado en las proximidades de la autopista A-7, asociados por el propio movimiento de tierras de
la autopista.

Estos ultimos se presentan rellenando fondos de valle o bien en forma de vertido en escombrera y
SU espesor supera en ocasiones los diez metros.

4.6.3 Tectdnica

Los aspectos tectdnicos regionales mas visibles en la zona, son los originados por la tecténica
Alpina que da lugar a una reactivacion de las fallas tardihercinicas mas importantes, de direccion
NW-SE, NE-SW y E-W y que a su vez se generan nuevas fracturas de direccion NW-SE.

La actividad tectdnica de ésta zona de los Catalanides, se puede resumir con la presencia de
algunos episodios compresivos, principalmente durante el Eoceno, generando estructuras de
plegamiento, las cuales se hacen muy patentes al norte de la zona mas préximo a los Pirineos, si
bien es la dindmica distensiva la que provoca una fragmentacion del zécalo hercinico y de la
cobertera esocena y cuya disposicidn, origina la creacion de las depresiones mas importantes de la
zona, como son el Ampurdan (al norte del trazado) y La Selva.
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Como accidente tectdnico importante en la zona de afeccién del trazado, destaca la falla normal de
Santa Coloma, asociada a la riera del mismo nombre, orientada de NW a SE y que limita la
Depresion de La Selva con el Macizo de Les Guilleries.

Al igual que esta falla, se han localizado otras al noroeste (una de ellas asociada al R. Onyar)
perpendicular a la traza, y también con direccion NW-SE, con una prolongacion clara hacia el NW y
supuesta hacia el SE. Asociado a la creacion de estas fallas durante el Mioceno, se genera el
volcanismo en toda la provincia de Gerona.

Respecto a los rasgos tectdonicos generales que afectan a los materiales de la zona, pueden
resumirse en la presencia de una tectdnica hercinica que da lugar a los emplazamientos de
granitos (fuera del dmbito de la traza), provocando un metamorfismo térmico y la presencia de
una tectdnica alpina que da lugar a una reactivacién de la fracturacion hercinica de fallas
conjugadas NE-SW y NW-SE que condiciona la actual estructura de la Depresion de la Selva. Los
rasgos tectonicos a menor escala no son visibles en los materiales de la depresién.

46.4 Geomorfologia

Los rasgos geomorfolégicos de la zona estdn asociados a la presencia de las litologias
anteriormente descritas y que constituyen las dos grandes unidades morfoestructurales de la zona:
el Macizo granitico de Macanet (fuera de la traza) y la Depresién de La Selva.

El limite entre el Macizo de Macanet y la Depresion de La Selva es difuso por la presencia de
algunas superficies de erosién, como la que aparece sobre los materiales areno-limosos, bien del
sustrato alterado de las rocas graniticas o del propio relleno de la depresidén y que, en ocasiones,
ambos aparecen mezclados.

Dentro de la depresion, la geomorfologia destaca por la presencia de formas suaves donde se
instala la red de drenaje que en ocasiones aparece discontinua y difusa. En las zonas donde
aparece la red de drenaje marcada se manifiestan valles, de pequefias dimensiones, en forma de
“V”, con sintomas de erosidn superficial bastante importantes. Estas zonas afectan al trazado
principalmente en la zona del trazado préxima a la Autopista A-7.

También son resefiables como formas fluviales importantes que afectan al trazado, el Arroyo de
Vallcanera y el rio. Onyar que presenta una amplia llanura aluvial, y que se caracteriza por
presentar una topografia muy suave donde el drenaje es deficiente pudiendo provocar zonas de
encharcamiento.

También existen algunas formas antrdpicas que aparecen afectando de manera puntual al trazado,
es el caso de los cruces de carretera, en ocasiones constituyen rellenos importantes como los
producidos durante las obras de construccion de la autopista A-7.

En el Apartado 10. Plano 3.1. Altimetria, figura el plano correspondiente a la altimetria del ambito
de estudio.

4.6.5 Sismicidad

La peligrosidad sismica en el territorio nacional se define por medio de la “Norma de Construccién
Sismorresistente. Parte general y edificacion (NCSE-02)”, aprobada por el Real Decreto 997/2002
del 27 de septiembre.

En este apartado se toma como referencia dicha norma, cuya aplicacion se extiende a todos los
proyectos y obras de construccion relativos a edificacion, y en lo que corresponda, a los demas
tipos de construcciones, en tanto no se aprueben para los mismos normas o disposiciones
especificas con prescripciones de contenido sismorresistente.

Segun esto, el proyecto que nos ocupa se puede clasificar como construccién de importancia
especial, “aquellas cuya destruccion por el terremoto, pueda interrumpir un servicio
imprescindible o dar lugar a efectos catastroficos”.

La aplicacién de esta norma es obligatoria en las construcciones de importancia normal o especial
cuando la aceleracién sismica basica ap sea igual o superior a 0,04 g, siendo g la aceleracion de la
gravedad.

En la siguiente figura, tomada de la citada norma, se observa que la zona donde se ubica el trazado
se localiza en un area con valor de ap entre 0.08 y 0.12 g, por lo que es obligatoria su aplicacién.
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Figura 33. Mapa de peligrosidad sismica incluido en la Norma de Construccién Sismorresistente (NCSE —02).

4.6.6 Patrimonio geoldgico

La Ley 42/2007 de Patrimonio Natural y de la Biodiversidad define el patrimonio geoldgico como el
“conjunto de recursos naturales geoldgicos de valor cientifico, cultural y/o educativo, ya sean
formaciones y estructuras geoldgicas, formas del terreno, minerales, rocas, meteoritos, fosiles,
suelos y otras manifestaciones geoldgicas que permiten conocer, estudiar e interpretar: a) el
origen y evoluciéon de la Tierra, b) los procesos que la han modelado, c) los climas y paisajes del
pasado y presente y d) el origen y evolucién de la vida.”

Se alude en esta definicion a un conjunto de elementos que componen este patrimonio, a unos
valores determinados de los mismos y a una informacién que se puede conocer a través de su
estudio.

Segun la consulta realizada en el Inventario Espafiol de Lugares de Interés Geoldgico del IGME
(Instituto Geoldgico y Minero de Espafia) y en el visor del Hipermapa de la Generalitat de
Catalunya, el elemento de patrimonio geoldgico mas proximo al ambito de estudio es el Lugar de
Interés Geoldgico “Caldera volcdnica de la Crosa de Sant Dalmai” (LIG 356), ubicado a mas de 3 km
del ambito de estudio, por lo que se descarta su afeccion por el proyecto.

Leyenda

) Ambito de estudio

=== Alternativa 1

[ Alternativa 1 — Estacion y urbanizacion
== Alternativa 2

[1 Alternativa 2 - Estacion y urbanizacion

Patrimonio Geoldgico

[Z2) Perimetro de LIG de Inventario autonémico oficial

Figura 34.  Patrimonio geoldgico del Gmbito de estudio.

En el Apartado 10. Plano 3.3. Patrimonio geoldgico, figura el plano correspondiente a los Lugares
de Interés Geoldgico del ambito de estudio.
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4.7 Edafologia

El suelo hay que considerarlo como un recurso no renovable a corto plazo, y muy importante
desde el punto de vista agricola, del medio natural, y de la ingenieria. Es una formacion superficial
de escala decimétrica o a lo sumo métrica, que necesita mucho tiempo, en ocasiones milenios,
para formarse.

Los suelos, que por sus caracteristicas pueden llegar a determinar el tipo de cubierta vegetal, son
el resultado de las interacciones que se producen entre la atmdsfera, la biosfera y la litosfera. En el
area de estudio, la variedad orografica, climatica y litologica determina los distintos tipos de suelos
presentes en este territorio, los cuales se corresponden estrechamente a los distintos tipos de roca

madre que los originan.

Segun el Mapa de suelos del Instituto Geografico Nacional (IGN), el ambito de proyecto se situa
sobre varios tipos de suelo, ambos pertenecientes al orden Entisol y suborden Orthent, cuyas
caracteristicas se indican en la siguiente tabla:
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Figura 35.

Edafologia del dmbito de estudio.

A continuacion, se describen las caracteristicas de los entisoles:

Entisoles

Los Entisoles son suelos muy poco evolucionados (es el orden de suelos con mas baja evolucion).

Sus propiedades estan ampliamente determinadas (heredadas) por el material original.
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De los horizontes diagndsticos sélo presentan aquellos que se originan facilmente. Casi siempre
presentan un horizonte diagnostico écrico, y sélo algunos aparecen con un horizonte histico y
albico (desarrollados a partir de arenas).

Su perfil esta formado por un horizonte A y un horizonte C. En algunas ocasiones existe horizonte
B, pero sin que tenga el suficiente desarrollo como para poder ser horizonte diagndstico.

Su escaso desarrollo puede ser debido a los siguientes factores:

e Clima (muy severo, por ejemplo, arido).

e Erosiéon (muy intensa).

e Aportes continuos (aluviones y coluviones recientes).

e Materiales originales muy estables (minerales muy resistentes y el material no evoluciona).
e Hidromorfia (el exceso de agua impide la evolucién).

e Degradacion (el laboreo exhaustivo puede conducir a la destruccion total del suelo).

El suborden Orthents son suelos que se desarrollan en superficies donde los procesos de erosion y
deposicion son suficientemente activos como para limitar la evolucion del suelo. Asi, se
desarrollan, por una parte, en laderas activamente erosionadas, en posiciones fisiograficas con
fuertes pendientes o bien sobre materiales con elevada susceptibilidad a la erosion. En estas
situaciones, las pérdidas de suelo por la accién erosiva son intensas y no transcurre suficiente
tiempo para la accién de la edafogénesis limitando o impidiendo la formacién de los horizontes
edaficos.

4.8 Hidrogeologia

De acuerdo con el Plan de gestién del distrito de cuenca fluvial de Catalunya (2022-2027) realizado
por la Agencia Catalana del Agua (ACA), el dmbito de estudio se sitla sobre dos masas de agua
subterraneas, ambas pertenecientes a la Demarcacion Hidroldgica Cuencas Internas de Catalunya
(ver Apartado 10. Plano 3.4. Hidrogeologia).

La primera de ellas es la masa “Plioquaternari de I'Onyar” (MAS14). Se trata de una masa de agua
de naturaleza litoldégica de tipo detritica de origen no aluvial, aluvial, granitica y de materiales
paleozoico. Ocupa una superficie total de 183 km? y una superficie de afloramiento de 176 km?. Su
principal tipologia de acuifero son acuiferos medio porosos, de productividad moderada. Con
respecto al tipo de circulacion del flujo subterraneo, la circulacion del agua subterranea se produce
a través de medios poroso, medios fracturados y medios de tipo mixto.

La segunda es la masa denominada “Plioquaternari de la Riera Santa Coloma” (MAS66). Se trata de
una masa de agua de naturaleza aluvial y detritica de origen no aluvial. Ocupa una superficie total y
de afloramiento de 109 km?. Su principal tipologia de acuifero son acuiferos medio porosos, de

productividad moderada. En cuanto al tipo de circulacion del flujo subterraneo, mayoritariamente

la circulacion del agua subterranea se produce a través medios porosos.

Los acuiferos que se incluyen en estas masas de agua subterraneas, en la zona del proyecto, son:

EXTENSION p .
DESCRIPCION DESCRIPCION
NOMBRE CODIGO MASA DE TOTAL .
" . p CLASIFICACION COMPORTAMIENTO
ACUIFERO ACUIFERO AGUA ACUIFERO p A
LITOLOGICA HIDRAULICO
(KM2)
) ) Acuifero poroso en
. Formaciones mixtas de ] N
Aquifer detritic i ) medio detritico granular
302101 MAS66 242 depresiones nedgenas )
neogen de la Selva . (rellenos neégenos y
y cuaternarias i
cuaternarios)
Aquifer al-luvial de Formaciones de gravas, Acuifero poroso en
302A12 MAS14 58 . . . .
I'Onyar arenas y arcillas medio aluvial-coluvial
Tabla 7. Acuiferos existentes en el dmbito de estudio.
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) Ambito de estudio

=== Alternativa 1

[] Alternativa 1 - Estacion y urbanizacion
= Alternativa 2

[ Alternativa 2 - Estacion y urbanizacion
[Z2) Masas de agua subterraneas
Acuiferos

[ | Aqiiifer alluvial de I'Onyar
[ | Aqiiifer detritic neogen de la Selva

Figura 36. Masas de agua subterrdneas y acuiferos del dmbito de estudio.

En cuanto a zonas protegidas, la parte inicial del trazado (comun a ambas alternativas) se solapa
con el “Aquifer de la Riera de Santa Coloma”, el cual se encuentra actualmente protegido de
acuerdo con el Decreto 328/1988, de 11 de octubre, por el que se establecen normas de proteccion
y adicionales en materia de procedimiento en relacion con varios acuiferos de Catalunya. Sin

embargo, el proyecto no afectara al acuifero ya que el trazado en esta zona discurre en terraplén
(relleno).

Leyenda

) Ambito de estudio

=== Alternativa 1

[ Alternativa 1 — Estaci6n y urbanizacion
== Alternativa 2

[] Alternativa 2 - Estacion y urbanizacion
Acuiferos protegidos

[ Aqiiifer de la riera de Santa Coloma
Figura 37.  Acuiferos protegidos del ambito de estudio.

Por otro lado, parte de los municipios del ambito de estudio (Vilobi de Onyar, Caldes de Malavella 'y
Riudellots de la Selva) estan incluidos dentro de zonas declaradas como vulnerables a la
contaminacién por nitratos, de acuerdo con el Decreto 476/2004, de 28 de diciembre, por el que se
designan nuevas zonas vulnerables en relacion con la contaminacion por nitratos procedentes de
fuentes agrarias. Esta inclusién supone que existe riesgo de que las actividades asociadas al trabajo
agricola deriven en la contaminacion de las aguas subterraneas.
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: Ambito de estudio

= Alternativa 1

[ Alternativa 1 — Estacién y urbanizacién
= Alternativa 2

[] Alternativa 2 — Estacion y urbanizacion
[Z) Masas de agua subterraneas
Acuiferos

| Aqiiifer alluvial de I'Onyar
|| Aqiifer detritic neogen de la Selva

Figura 38.  Zonas vulnerables en relacién a la contaminacidn de nitratos del dmbito de estudio.

Po ultimo, en relacion con los puntos de agua, se ha consultado el registro de puntos de agua
(piezometros, fuentes naturales, pozos, etc.) que tiene disponible la Agencia Catalana del Agua
(ACA) como se recomendaba en la respuesta a las consultas realizadas (ver apéndice 9 de este
EslA). Tal y como muestra la siguiente tabla y figura, en el entorno del proyecto se han identificado
diferentes puntos de agua, siendo la mayoria de ellos pozos. Se marcan en naranja los que
potencialmente se veran afectados por las alternativas propuestas.
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COORDENADAS UTM (ETRS 89 ZONA

NOMBRE cODIGO TIPO MASA DE AGUA ACUIFERO 2 AFECCION POR EL PROYECTO
X Y Z
Se podria ver afectado por la ejecucion del
H-448 17233-0104 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero aluvial de I'Onyar 480242 4636354 8 viaducto sobre la Riera del Onyar (actuacion
comun para las 2 alternativas).
POU 1 JOSI SL - HOTEL EDEN PARK 17150-0071 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero detritico nedgeno de la Selva 481393 4638416 122 No
POU FINCA MAS SERRA 17233-0146 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero aluvial de I'Onyar 480487 4636718 20 No
H-442 17193-0060 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero detritico nedgeno de la Selva 478990 4633130 7.1 No
Se podria ver afectado por la ejecucion de
POU FINCA MAS SERRA 2 17233-0160 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero aluvial de I'Onyar 480303 4636545 16 los desmontes en el PK 46+700 (actuacion
comun para las 2 alternativas).
HERETAT MAS VILABONA 742 / UB. Plioquaternari de la Riera Santa , . No
. 17233-0031 Pozo Acuifero aluvial de I'Onyar 480781 4638248 80
GRANADA C/MERCI RODOREDA,6 Coloma
Plioquaternari de la Riera Santa i . i No
H-444 17193-0061 Pozo ol Acuifero detritico nedgeno de la Selva 479257 4633630 8
oloma
H-445 17233-0101 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero detritico nedgeno de la Selva 479699 4634802 10 No
Plioquaternari de la Riera Santa . . ) No
POU MAS FEIXES 17233-0171 Pozo Col Acuifero detritico nedgeno de la Selva 479781 4635490 10
oloma
H-446 17233-0102 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero detritico nedgeno de la Selva 479729 4634973 8 No
POU MAS BUHILS 17150-0061 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero detritico nedgeno de la Selva 481206 4637595 113 No
Se podria ver afectado por la ejecucion del
H-447 17233-0103 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero aluvial de I'Onyar 480022 4635946 8 viaducto del Bagastra (actuacion comun
para las 2 alternativas).
POU CAMPS DE CAN RIQUE 17233-0180 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero aluvial de I'Onyar 480176 4636735 20 No
POU-1 CAN ALIVA 17150-0026 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero detritico nedgeno de la Selva 481127 4637614 0 No
H-450 17150-0098 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero aluvial de I'Onyar 481104 4638209 10 No
POU NOU HOTEL VILOBI PARK 17233-0167 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero detritico nedgeno de la Selva 480824 4638534 130 No
DARRERA EMPRESA 17233-0079 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero detritico nedgeno de la Selva 480826 4638555 12 No
POU FINCA CA L'ARTAU 17233-0034 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero aluvial de I'Onyar 480186 4636365 130 No
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. . COORDENADAS UTM (ETRS 89 ZONA .
NOMBRE CODIGO TIPO MASA DE AGUA ACUIFERO 31) AFECCION POR EL PROYECTO

POU- CA L'ESTANY 17233-0142 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero detritico nedgeno de la Selva 480019 4635173 10 No
POU CTRA. AEROPORT, 23 17233-0144 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero detritico nedgeno de la Selva 480817 4638360 90 No
POU HERETAT MAS GRAS 17233-0066 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero aluvial de I'Onyar 480346 4637355 70 No
HOTEL VILOBI 17233-0004 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero detritico nedgeno de la Selva 480906 4638470 95 No

POU 2 (POU VELL) ACCOR N
HOTELES ESPANA, SA -NOVOTEL 17150-0111 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero detritico nedgeno de la Selva 481413 4638403 122 °

GIRONA-

H-449 17233-0105 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero aluvial de I'Onyar 480450 4637049 8 No
POU M. ANGELS ALONSO GARCIA 17233-0026 Pozo Plioquaternari de I'Onyar Acuifero detritico nedgeno de la Selva 480712 4637987 50 No
SONDEIG DETEC - SD3 17233-0157 Piezometro Plioquaternari de I'Onyar - 480673 4638581 15 No

Tabla 8.  Caracteristicas de los puntos de agua identificados en el entorno del proyecto.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION FERROVIARIA EN EL AEROPUERTO DE GIRONA — COSTA BRAVA. 40




ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Leyenda

) Ambito de estudio

== Alternativa 1

[ Alternativa 1 - Estacion y urbanizacion
= Alternativa 2

[] Alternativa 2 - Estacion y urbanizacion

Puntos de agua

@ Agua registro
) Pozo
@ Piezdmetro

Figura 39.  Puntos de agua del ambito de estudio.

La localizacién de estos puntos de agua se puede observar en el Apartado 10. Plano 3.5. Puntos de
agua.

4.9 Hidrologia superficial

En el siguiente apartado se describe de manera breve y simplificada la hidrologia superficial en el
ambito de estudio. Para mayor detalle se remite al Anejo 4. Climatologia, hidrologia y drenaje del
Estudio Informativo del presente proyecto.

4.9.1 Descripcion general

Desde un punto de vista hidroldgico, la zona de estudio se sitla dentro de las cuencas hidrograficas
del rio Ter y La Tordera, ambas pertenecientes a la Demarcacion Hidrografica Cuencas internas de
Catalunya, competencia de la Agencia Catalana del Agua (ACA).

Cuenca La Tordera:

La cuenca del rio Tordera recoge las aguas de las vertientes mas lluviosas del Montseny,
presentando una superficie aproximadamente de 802 km?. La Tordera estd alimentada por
numerosos cauces pequefios entre los que destacan las rieras de Arbucies y Santa Coloma. Su
recorrido lo realiza por terreno perteneciente a las comarcas de El Vallés Oriental y La Selva.

El rio Tordera, al igual que todos los rios mediterraneos, tiene un caudal irregular y habitualmente
escaso. Durante el verano, a causa de las minimas precipitaciones, y el maximo aprovechamiento
por el ser humano, con el fin de regar y abastecer pueblos e industrias, es habitual que llegue a
secarse. Por todo ello, el agua de estos rios y rieras son insuficientes para satisfacer las
necesidades de la poblacién y la industria de su entorno.

Cuenca de El Ter:

La cuenca del rio Ter tiene una superficie de unos 3.000 km?, siendo la segunda mas grande de las
cuencas internas catalanas. El rio Ter tiene una longitud de 208km vy la de su afluente principal, el
rio Onyar, que atraviesa el trazado proyectado en las 2 alternativas, tiene una longitud de 34 km. El
Ter esta alimentado principalmente por cuatro rios, el Fresser, el Gurri, el Onyar y el Terri. Su
recorrido lo realiza por terreno perteneciente a las comarcas de La Selva y Gironés.

El Ter es un rio de caudal irregular, escaso en el periodo estival y muy caudaloso durante el
invierno, época en la que se provocan inundaciones. Estas inundaciones no se producen
actualmente debido al cardcter regulador de los grandes embalses de la cabecera del rio. Estos
embalses, que son los embalses de Sau, Susqueda y el Pasteral, almacenan un volumen total de
410 hm?3 y contribuyen al abastecimiento urbano del drea de Girona, la ciudad de Barcelona y su
area metropolitana.
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Conques internes de Catalunya

1. Rieres del Cap de Creus 20. Rieres de la Punta de la Mora

2. Rec Madral (Mugueta) 21. El Francoli

3. La Muga 22. Rieres del Baix Camp

4. Rec Sirvent 23. Rieres de Riudecanyes

5. El Fluvia 24. Rieres de Llaberia - Vandellds

6. Rieres del Montgri - Empuries 25. Rieres de Calafat - Golf de Sant Jordi
7.El Ter 26. Rieres de la Serra de Montsia

8. El Dard

9. Rieres del Cap de Begur - Blanes Conques catalanes de I'Ebre,

10. La Tordera

11. Rieres del Maresme

12. El Besos

13. Rieres del Pla de Barcelona
14. El Llobregat

15. Rieres del Pla de Llobregat

la Garona i el Xaquer
(Intercomunitaries)

1. Arriu Garona
2. La Noguera Pallaresa
3. La Noguera Ribagorcana

16. Rieres del Garraf 4. El segre
17. El Foix 5.LEb|:e.
18. Rieres de Calafell - Torredembarra 6. La 5enia

19. El Gaia

Figura 40.  Cuenca hidrogrdficas del dmbito de estudio.

49.2 Red hidrografica

El ambito de estudio se caracteriza por la presencia de diferentes cursos de agua, siendo el curso
de agua de mayor entidad el rio Onyar (jerarquia 2), perteneciente a la cuenca del Ter.

El rio Onyar es un rio afluente del rio Ter, que nace al pie del macizo de las Guilleries entre los
municipios de Brunyola y de Sant Marti Sapresa. Pasa por los municipios de Vilobi d'Onyar,
Riudellots de la Selva, Sant Andreu Salou, Campllong, Fornells de la Selva, Quart y desemboca en el
Ter por la derecha en la ciudad de Girona. Tiene una longitud de 34 km y un caudal medio de 1,82
m3/s.

En la siguiente tabla se enumeran los cauces de rios y arroyos principales atravesados por cada una
de las alternativas en estudio, asi como su jerarquia. Sefialar que ninguna de estaciones planteadas
ni sus accesos, atravesara ningun curso de agua (ver Apartado 10. Plano 3.6. Hidrologia superficial).

CUENCA . )
" CURSO DE AGUA JERARQUIA AFECCION POR EL PROYECTO
HIDROGRAFICA
. Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la
Riera de la Belladona 8
ODT 44.42.
Afluente de la Rec de la Font del Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la
Frare ODT 45.00.
La Tordera
Afluente de la Rec de la Font del Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la
Frare ODT 45.29.
Afluente de la Rec de la Font del Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la
Frare ODT 45.48.
, Las 2 alternativas lo atraviesan bajo el
Torrent de Bagastra 3 . ]
viaducto del Bagastra.
) Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la
Afluente del Bagastra -
ODT 46.86.
, Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la
Afluente del rio Onyar -
ODT 47.00.
El Ter
, Las 2 alternativas bajo el viaducto sobre la
Rio Onyar 2 .
Riera del O’nyar.
Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la
Rec de Valldecans -
ODT 47.32.
) ) ] Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la
Riera de Riudevilla 5
ODT 47.92.

Tabla 9.  Cruces con los cursos de agua que se verdn interceptados.
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Ademas, la riera de la Belladona (jerarquia 8), entre el PK 44+400 a 44+500 y un afluente del
Bagastra (sin jerarquia), entre el PK 46+100 a 46+200, seran afectados por ambas alternativas. Por

ello, se deberd proceder a su reposicion.

Leyenda

=) Ambito de estudio

== Alternativa 1

[] Alternativa 1 — Estacion y urbanizacion
= Alternativa 2

[] Alternativa 2 — Estacion y urbanizacion
= Cursos de agua

Figura 41.

Cursos de aguas superficiales del dmbito de estudio.

Figura 42.

4.9.3 Calidad de las aguas

Riera de Riudevilla que serd cruzada mediante la ODT 47.92 (comun a las 2 alternativas).

Para describir el estado general de las aguas superficiales, se ha consultado el Anexo 8. Estado de

las masas de agua y plazo de consecucion de objetivos del Plan de gestidon del distrito de cuenca
fluvial de Catalunya (2022-27).

En concreto, se ha consultado el punto de control de la masa de agua superficial “Cabecera del

Onyar hasta la confluencia de la riera de Gotarra”, por ser el mas cercano y representativo del area

de estudio.
CODIGO CUENCA COORDENADAS UTM (ETRS 89 ZONA 31)
NOMBRE MASA
PUNTO HIDROLOGICA . ’
Cabecera del Onyar hasta la
2000330 ) ) El Ter 482902 4636732
confluencia de la riera de Gotarra

Tabla 10.  Caracteristicas del punto de control de la masa de agua “Cabecera del Onyar hasta la confluencia de la riera de Gotarra”

para el afio 2018.
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En relacion al estado quimico de esta masa de agua para el afio 2018 (ultimos datos disponibles),
no se dispone de datos suficientes para valorar su estado quimico.

Al respecto del estado ecoldgico de esta masa de agua para este mismo afio, tanto la calidad
biolégica como hidro morfoldgica es moderada, y la calidad fisicoquimica mala. El estado ecoldgico
final de esta masa de agua para el afio 2018 es moderado.

CALIDAD BIO ELEMENTOS BIOLOGICOS
Diatomeas Macrdfitos Macroinvertebrados Peces
Moderado
Moderado NA Moderado Datos parciales
CALIDAD FQ ELEMENTOS FISICOQUIMICOS
Amonio Nitratos Fosfatos TOC Cond. cl
Malo
Bueno Bueno Malo Malo Bueno Bueno
CALIDAD HM
Moderado

Tabla 11.  Estado ecoldgico para la masa de agua “Cabecera del Onyar hasta la confluencia de la riera de Gotarra” para el afio 2018.

Asi, el estado global de agua para el afio 2018 (ultimos datos disponibles) se considera malo.

ESTADO QUIMICO ESTADO ECOLOGICO ESTADO FINAL

Datos parciales Moderado Malo

Tabla 12.  Estado final de la masa de agua “Cabecera del Onyar hasta la confluencia de la riera de Gotarra” para el afio 2018.

Tal y como se puede observar en la siguiente figura, en la visita de campo realizada en enero de
2023 se ha observado que el agua del rio Onyar (rio mas importante del ambito de estudio), a su
paso por el dambito de estudio, se encontraba eutrofizada, probablemente a consecuencia de la
intensa actividad agricola del entorno.

Figura 43.  Rio Onyar en la zona de cruce con el viaducto sobre la Riera del O’nyar (comtn a las 2 alternativas).

49.4 Inundabilidad

El Plan de Gestion del Riesgo de Inundaciéon de la Cuenca Fluvial de Catalunya correspondiente al
ciclo 2022-2027 ha sido aprobado mediante el Real Decreto 126/2018, de 9 de marzo, por el cual
se aprueba el Plan de gestion del riesgo de inundacion del distrito de cuenca fluvial de Catalunya.

El Plan de Gestién del Riesgo de Inundaciéon (PGRI) es una herramienta clave para la
implementacion de la Directiva 2007/60/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de
octubre de 2007, relativa a la evaluacion y gestion de los riesgos de inundacion, que define la
estrategia comun de los Estados Miembros de la Unidn Europea en materia de evaluacion y gestion
del riesgo de inundacion.

Los mapas de peligrosidad y riego de inundacion que componen este Plan, comprenden la
delimitacion grafica de la superficie anegada por las aguas para la ocurrencia de avenidas con
periodos de retorno de 10, 100 y 500 afios, valores que, a efectos de representacion superficial en
los mapas de peligrosidad, en aplicacion del articulo 8.1 del Real Decreto 903/2011, de 9 de julio,
de evaluacion y gestion de riesgos de inundacion, se han convenido como referencia para los
eventos de alta, media y baja probabilidad, respectivamente.
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Esta informacion, acompafiada de la estimacién de las variables que caracterizan el efecto
potencial adverso de las crecidas, como son el calado y la velocidad de la corriente, permite
establecer el grado de exposicion al fendmeno de las distintas partes del territorio. Adicionalmente
y en cumplimiento de Real Decreto 9/2008, de 11 de enero, por el que se modifica el Reglamento
del Dominio Publico Hidrdulico, los mapas de peligrosidad incluyen también la delimitacion de la
Zona de Flujo Preferente como la definicion recogida en el citado Real Decreto y obtenida como
envolvente de la zona de graves dafios y la via de intenso desaglie para T=100 afios.

Consultada la informacidén cartografica, el trazado proyectado de las 2 alternativas atraviesa zonas
de inundacién con periodos de retorno de 10 (probabilidad de inundacién alta), 100 (probabilidad
de inundaciéon media) y 500 (probabilidad de inundacién baja) afios, asociadas al torrent de
Bagastrd, el rio Onyar y la riera de Riudevilla. Igualmente, el trazado proyectado en ambas
alternativas atraviesa zonas de flujo preferente y zonas inundables geomorfolégicamente
asociadas a estos cursos de agua (ver Apartado 10. Plano 3.7. Inundabilidad).

Sefialar que la inundabilidad se detalla en el Anejo 4. Climatologia, hidrologia y drenaje del
presente Estudio Informativo, en el cual se representan las ldminas de inundacion en diferentes
escenarios. Este aspecto se estudiard con mas detalle en fases posteriores de estudio sobre la
alternativa o alternativas que resulten seleccionadas.

Leyenda
) Ambito de estudio

== Alternativa 1

[ ] Alternativa 1 — Estacién y urbanizacién
= Alternativa 2

[1 Alternativa 2 - Estacion y urbanizacion
Do zFp

Inundabilidad

[0 Zona inundable T=10 afios
Zona inundable T=100 afios
Zona inundable T=500 afios

Figura 44. Inundabilidad del dmbito de estudio.

49.5 Dominio Publico Hidrdulico (DPH)

Debe tenerse presente el Dominio Publico Hidraulico, las zonas de servidumbre y policia de cauces,
reguladas por la Ley de Aguas (Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de Aguas, texto consolidado), asi como lo establecido en el
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Real Decreto 9/2008, de 11 de enero, por el que se modifica el Reglamento del Dominio Publico
Hidrdulico, aprobado por el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, condicionandose el uso del
suelo y las actividades que en él se desarrollen, siempre y cuando se encuentren dentro de los
limites de 100 metros de anchura de la zona de policia, a la previa autorizacién Administrativa por
parte del organismo de cuenca.

A este respecto, como se puede observar en la siguiente figura, el trazado proyectado de las 2
alternativas atraviesa la zona de policia y servidumbre asociada al rio Onyar bajo el viaducto sobre
la riera de O’nyar; y la zona de policia y servidumbre asociada a la riera de Riudevilla bajo la ODT
47.92.

Leyenda

) Ambito de estudio
=== Alternativa 1
[] Alternativa 1 — Estacion y urbanizacion
= Alternativa 2
[1 Alternativa 2 - Estacién y urbanizacién
Dominio Publico Hidraulico (DPH)
10 DPH Cartografics
DPH Cartografics soterrats
W Zona de servidumbre (ZS)
Zona policia (ZP)

Figura 45.  Dominio Publico Hidrdulico en el dmbito de estudio.

4.10  Vegetacion

4.10.1 Vegetacion potencial

La bioclimatologia es una ciencia ecoldgica, que trata de poner de manifiesto la relacion existente
entre los seres vivos (biologia) y el clima (fisica). Se diferencia esencialmente de la climatologia en
que la informacidn, indices y unidades que utiliza intenta que estén relacionados y delimitados por
las especies y biocenosis, entre las cuales los vegetales y sus comunidades por su estatismo son
muy adecuados.

Por su parte la biogeografia es una rama de la geografia que versa sobre la distribucién de los seres
vivos sobre la Tierra. Dentro de esta ciencia de relacién entre lo fisico y lo bioldgico, la corologia
vegetal se ha desarrollado mucho y actualmente es, ademds de la especialidad que estudia la
distribucion y localizacion de las especies y comunidades, la disciplina que teniendo en cuenta las
areas actuales de los taxones, asi como la informacidén procedente de otras ciencias: geografia
fisica, geologia, geobotanica, ecologia, bioclimatologia, edafologia, zoologia, etc. Esta trata de
establecer una tipologia o sistematica biogeografica de los territorios emergidos de nuestro
planeta. En este sentido la corologia y biogeografia tienden a converger y hacerse sindonimas. La
biogeografia tal como la consideramos y tratamos seria también una parte de la ecologia terrestre
encargada del analisis y ordenacion territorial de las biogeocenosis, es decir, de los biotopos y de
las biocenosis.

Sobre estas ramas de la ciencia ecoldgica, el botanico Salvador Rivas-Martinez, clasificd los
territorios del pais por primera vez en 1987 y posteriormente en 2002, clasificacion que se sigue
utilizando en la actualidad.

Segun la cartografia biogeografia mas actualizada (Rivas-Martinez, 1987; Rivas-Martinez et al.,
2002), el proyecto y su entorno se enmarcan en las siguientes series de vegetacion.

SERIE DESCRIPCION REINO REGION PISO

Serie mesomediterranea catalana

subhumeda silicicola del alcornoque o
23a Holartico

o Mesomediterraneo
(Quercus suber). Carici depressae-Querceto

Mediterranea

suberis sigmetum

Serie mesomediterranea catalana de la alsina

21b (Quercus ilex). Viburno tini-Querceto ncis Holartico Mediterrdnea Mesomediterraneo

sigmetum
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SERIE DESCRIPCION REINO REGION PISO

Serie mesomediterranea vallesano-
empordanesa (selvatana) silicicola himeda
17 del quejigo africano (Quercus canariensis). Holartico Mediterranea Mesomediterraneo
Carici depressae-Querceto canariensis

sigmetum

Tabla 13.  Series de vegetacion del dmbito de estudio.

A continuacion, se describen estas series de vegetacién potencial:

e Serie mesomediterranea catalana subhumeda silicicola del alcornoque (Quercus suber). Carici
depressae-Querceto suberis sigmetum

Corresponde en su optimo estado a un bosque de alcornoques, en el que se desarrolla un
sotobosque no muy denso de arbustos y lianas. En las etapas de sustitucion aparecen los
madrofiales con brezos arborescentes (Arbutus unedo y Erica arborea), el matorral mas degradado
esta representado por especies como Erica scoparia, Calluna vulgaris, Lavandula stoechas, etc.

e Serie mesomediterranea vallesano-empordanesa (selvatana) silicicola humeda del quejigo
africano (Quercus canariensis). Carici depressae-Querceto canariensis sigmetum

La etapa madura o climax de esta serie ombrdfila, silicicola y en ocasiones, hasta ligeramente
edafohigrofila, se corresponde a un bosque denso de quejigos o robles africanos en el que pueden
existir otros arboles caducifolios o esclerdfilos (Quercus ilex, Quercus suber, llex aquifolium, Prunus
avium, Sorbus torminalis, Acer monspessulanum, etc.).

Ademas del quejigo o roble africano puro, existen en estos bosques y en sus inmediaciones un
buen numero de robles hibridos, asi como algunos retrocruzamientos e hibridos ternarios. En el
sotobosque vy, sobre todo, en su margenes y etapas de sustitucion existen numerosos arbustos,
unos relacionados con los encinares (Viburnum tinus, Rosa sempervirens, Erica arborea, Arbutus
unedo, etc.), y otros con los espinales de los bosques caducifolios y de galeria (Rubus ulmifolius,
Cornus sanguinea, Pyrus malus, Crataequs monogyna, Prunus spinosa, etc.).

e Serie mesomediterranea catalana de la alsina (Quercus ilex). Viburno tini-Querceto ncis
sigmetum

La serie mesomediterranea de la encina (Quercus ilex) se trata de una serie de vegetacion
ampliamente extendida en los territorios catalanes de menor cota. Se corresponde en su etapa
madura o climax a un bosque de encinas, en el que con frecuencia existen otras especies de
arboles y arbustos como Viburnum tinus, Rosa sempervirens y Phillyrea media).

Leyenda

a Ambito de estudio

= Alternativa 1

[] Altemativa 1 — Estacién y urbanizacién

= Altemativa 2

[] Altemativa 2 - Estacién y urbanizacion
Vegetacion potencial

[T 17 - Serie mesomediterrénea vallesano-empordanesa (selvatana) silicicola hiimeda del quejigo africano (Quercus canariensis). Carici depressae-Querceto canariensis sigmetum
[ 21b - Serie mesomeditendnea catalana de la alsina (Quercus ilex). Viburno tini-Querceto ncis sigmetum

[ 23a - Serie mesomediterrdnea catalana subhlimeda silicicola del alcomnoque (Quercus suber). Carici depressae-Querceto suberis sigmetum

Figura 46. Vegetacion potencial del dmbito de estudio.

Actualmente, el entorno del proyecto presenta una intensa actividad agricola en buena parte de su
extension, por lo que el grado de antropizacion de la vegetacion es muy elevado, habiéndose
degradado en su mayor parte las formaciones climaticas existentes.
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4.10.2 Vegetacion actual UNIDAD DE VEGETACION GRUPO

Como primera aproximacion a la vegetacion de la zona, se ha consultado la informacion disponible Frutales no citricos en regadio

sobre vegetacion del visor del Hipermapa dependiente de la Generalitat de Catalunya, en concreto
. L, . i Otros cultivos herbaceos
el mapa de clasificacion de usos y cubiertas del suelo a escala 1:10.000, segun el cual se

encuentran las siguientes unidades de vegetacidn en el entorno de las alternativas propuestas, Otros cultivos herbaceos en regadio

sobre las cuales puede realizarse una cierta agrupacion en funcién de algunas caracteristicas

. . . ., Culti t fi i6
similares de estructura y funcionalidad (ver Apartado 10. Plano 3.8. Vegetacion actual): uitvos en franstormacion

Matorrales

UNIDAD DE VEGETACION GRUPO
Matorrales en lineas eléctricas Formaciones arbustivas

Pinar de pino pifionero (= 20% cc)
Matorrales procedentes de cortas en todas partes

Pinar de pino pifionero (5-20% cc)
Prados y herbazales

Pinar de pinastre (> 20% cc) Pinares Prados y herbazales
Prados y herbazales procedentes de cortas en todas partes

Pinar de pinastre (5-20% cc)
Suelo desnudo por accién antrépica

Franja de proteccion de pinastre
Suelo desnudo en lineas eléctricas

Encinar (= 20% cc)
Zonas verdes viarias

Encinar (5-20% cc) Formaciones arbdreas
Zonas verdes ferroviarias

Alcornocal (= 20% cc)
Quercineas Campos de golf

Alcornocal (5-20% cc)

Urbanizaciones

Robledal de roble pubescente (= 20% cc)
Casas aisladas

Robledal de roble pubescente (5-20% cc)

Poligono industrial ordenado

Otros caducifolios (> 20% cc) Zonas antropicas
Otros Complejos comerciales y de oficinas

Otros caducifolios (5-20% cc)

Complejos hoteleros

Bosques caducifolios de ribera (> 20% cc)
Naves de uso agricola

Cafiaverales Formaciones higrofilas

Granjas

Matorrales de formaciones de ribera
Autopistas y autovias

Plantaciones de eucaliptos

Aprovechamientos Carreteras

forestales Cultivos y aprovechamientos

Plantaciones de chopos

forestales Vias de ferrocarril

Frutales no citricos Cultivos

Areas de servicio en red viaria
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UNIDAD DE VEGETACION

GRUPO

Depuradoras y potabilizadoras

Movimientos de tierras

Tabla 14.  Vegetacion actual del dmbito de estudio.

Leyenda

Prados y herbazaks procedentes de cortas en todas partes [ Granjas

: Ambio de estudio Pineda de pinastre (5-20%cc)
Akematia 1 Encinar (5-20%cc) Sueh desnudo por acciin antrdpica

[] Aremativa 1 - Estacion y urbanizacisn Acornocal (5-20%cc) Sueh desnudo en ineas ekctricas
— Akematia 2 Robkdo de rable pubescente (5-20%cc) [ Frutales no ctricos

[] Aremativa 2 - Estacin y urbanizacisn Otros caducifolios {5-20%:c) I Frutales no ciricos en regadio
Cobertura del Suelo Frana de proteccid de pinastre Otros cuttivos herbaceos

B Phar de pno ptonero (o= 20%cc) Plantaciones de eucalptos Otros cultivos herbaceos en regadio
B Fhar de pastro (= 20%cc) I Plantaciones de chopos Cultivos en transformacion

B Encoar (= 20%cc) Matorrales Urbaneaciones

B Acomocal (>= 20%ec) Matorrales en Ineas ekctricas Casas ailadas

B Robledo de robk pubescente (> = 20%<c) Matolars procedents de talades arreu I Foligona ndustral erdenado

B Otros caduciokos (»= 20%cc) Matorrakes de formaciones de ribera I compkjos comerciakes y de oficinas

Bosques caduciolos de rbera (>= 20%cc) Cotavorbs

Phar de pino pFionero {5-20%cc) Pradosy.esbazaes

Figura 47. Vegetacion actual del dmbito de estudio.

I Compkjos hoteleros.
I Naves de uso agricol

Autopistas y autovas
Carreteras

Aeropuerots

Vizs de ferrocaril

Zonas verdes viarias

Zonas verdes ferroviarias
Areas de servicio en red viara
Camps de goif

Depuradoras y potabilzadoras
Maviments de terres

A continuacion, se describen estos grupos de vegetacion:
e Formaciones arbéreas:

En la zona de proyecto, aparecen pequefias masas boscosas entre las zonas de campos de cultivo.
Se tratan de masas boscosas donde predomina el pino pifionero (Pinus pinea) con mezcla de
especies del género Quercus y pies dispersos de pino rodeno (Pinus pinaster).

Entre las especies del género Quercus, destaca el roble pubescente (Quercus pubescens), aunque
también hay presencia de encina (Quercus ilex) y en el extracto arbustivo la coscoja (Quercus
coccifera). La presencia de pinares en este territorio puede ser debida a antiguas introducciones,
realizadas desde la mas remota antigliedad.

Figura 48. Macha de pinar y quercineas en el entorno del proyecto.

e Formaciones higrdfilas:

Se localiza en las riberas de torrentes, rios y arroyos. La extension de este tipo de vegetacion ha
guedado muy mermada debido al intensivo aprovechamiento de las tierras para uso agricola, tanto
forestal como herbaceo. Las especies mas significativas de este tipo de formaciones son el fresno
(Fraxinus angustifolia), aliso (Alnus glutinosa), sauco, (Sambucus nigra), sauce (Salix alba, Salix
fragilis, Salix atrocinerea), alamo (Populus alba), chopo (Populus nigra), etc.

En la zona de proyecto podemos encontrar este tipo de vegetacion en el torrent de Bagastra y rio
Onyar, aunque actualmente la vegetacién de ribera en estas zonas como se pueda observar en la
siguiente figura se encuentra degradada vy sustituida por especies de ribera arbustiva y herbacea
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de menor interés, asi como por especies exdtico-invasoras (Cortaderia selloana y Arundo donax,
principalmente).

Figura 49. Vegetacion de ribera asociada al rio Onyar, en la zona de cruce con el viaducto sobre la riera del Onyar.

e Cultivos y aprovechamientos forestales:

Una buena parte del dmbito de estricto de actuacién estd sometido a usos agricolas, con cultivos
tanto en secano como en regadio, con claro predominio de cultivos herbaceos. De forma local, se
presentan cultivos de frutales (manzanos, perales, melocotoneros, etc.). La principal zona
productora se encuentra en las orillas del rio Onyar. Estos Ultimos se encuentran en parcelas de
muy reducido tamafio.

Respecto a las plantaciones, existen plantaciones de chopos (Populus canadienses) junto a las
rieras en las que se dan dos circunstancias propicias para su desarrollo: un terreno adecuado para
ellas y una capa fredtica alta.

Figura 50.  Zona de cultivos herbdceos en la zona de la ODT 47.32.

e Zonas antropicas:

Gran parte de las unidades de vegetacion afectadas se corresponden con composiciones vegetales
asociadas a zonas antropizadas (zonas verdes ferroviarias, zonas verdes viarias, urbanizaciones,
etc.).

En estos casos, se tratan de formaciones con escaso valor naturalistico por encontrarse
principalmente en las inmediaciones de la linea ferroviaria existente, dentro de los limites de la
misma y siendo en su mayor parte revegetaciones anteriores.

Se trata de manchas de vegetacion facilmente recuperables y que en la mayoria de casos se
encuentran sometidas a una fuerte fragmentacién debido a la presencia de construcciones o la
propia red ferroviaria, por lo que no presentan elevados valores desde el punto de vista de la
conectividad ecoldgica.
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Figura 51. Vegetacién asociada a la linea actual ferroviaria.

e Formaciones arbustivas:

Los matorrales ocupan localmente poca extensién en el ambito de actuacion. Las zonas de
matorral proceden bien de campos de labor abandonados o bien de la degradacion de las
formaciones arboladas previamente descritas.

Las especies que forman estas zonas de forma mas habitual son la retama (Genista scorpia) y los
brezos (Erica arborea). Otras especies que se encuentran de forma habitual formando la cohorte
de las zonas degradadas o como sotobosque de las masas arbodreas previamente descritas son
Rosa sp., Crataegus monogyna, Asparagus acutifollius, Rubia peregrina, Rubus ulmifolia, Cytisus
scoparius, y Lavandula stoechas, entre otras especies de menor importancia y abundancia.

e Pradosy herbazales:

Dentro del ambito de estudio, este grupo de vegetacién ocupa una superficie reducida. Tienen su
mayor aprovechamiento como pastoreo, siendo el peso vivo que soportan, sumamente variable.
Parte de ellos son aprovechados mediante riegos, en especial las praderas artificiales, con
rendimientos en heno de los prados naturales.

4.10.3 Flora protegida

La Ley 42/2007, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad prevé un régimen de proteccion tanto
de la flora catalogada como amenazada como de la flora no catalogada pero incluida como
protegida en la lista de especies en régimen de proteccién especial.

En lo relativo a la flora protegida de Catalunya, ésta se encuentra regulada por las siguientes
normativas:

Catdlogo de flora de Catalunya, creado por el Decreto 172/2008, de 26 de agosto, de creacion
del Catdlogo de flora amenazada de Catalunya (DOGC num. 5204 - 28/08/2008). Pueden
considerarse como amenazadas de manera preferente aquellas especies incluidas en las
categorias “En peligro de extincion” y “Vulnerable”.

e Ley 42/2007, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad (modificada parcialmente por el Real
decreto 1015/2013 y el Ley 33/2015, de 21 de septiembre). En su Anexo Il incluye el listado de
especies animales y vegetales de interés comunitario para cuya conservacion es necesario
designar zonas especiales de conservacién. En el Anexo IV se encuentran aquellas especies
objeto de medidas de conservacion especiales en cuanto a su habitat con el fin de asegurar su
supervivencia y su reproduccion en su area de distribucién. En el Anexo V se incluyen las
especies de interés comunitario que requieren una proteccién estricta y por ultimo en el Anexo
VI, especies de interés comunitario cuya recogida en la naturaleza y cuya explotacion pueden
ser objeto de medidas de gestién (Deroga al RD 1997/95).

e Lista Roja de la Flora Vascular Espafiola (VVAA, 2008).

e Real Decreto 139/2011, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en Régimen de

Proteccion Especial y del Catdlogo Espafiol de Especies Amenazadas. (BOE n246 de 23 de

febrero de 2011), desarrolla los contenidos de los Capitulos |y Il del Titulo Ill de la Ley 42/2007,

del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. Incluye 2 categorias: en peligro de extincion y

vulnerables.

De este modo para la determinacién de la flora protegida en el ambito de estudio, se han utilizado
las siguientes fuentes de informacion:

e Hipermapa.
e Proyecto Anthos v2.3.

4.10.3.1 Hipermapa

Habiéndose consultado en el visor del Hipermapa de la Generalitat de Catalunya la cartografia
sobre los Planes de recuperacién de la flora amenazada de Catalunya, no se observa ninguna
especie con Plan de recuperacion de flora amenazada en el ambito de estudio, ni en sus cercanias.
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En relacién a las Areas de Interés Faunistico y Floristico, tal y como queda recogido en el apartado
del fauna (ver Apartado 4.12. Fauna), el rio Onyar que serad cruzado en viaducto por el trazado
proyectado de las 2 alternativas constituye un Area de Interés Faunistico y Floristico (Nimero de
control 1413).

4.10.3.2 Anthos

Por otro lado, se ha consultado el Proyecto Anthos v2.3., Sistema de Informacion sobre las Plantas
de Espafia desarrollado por el Ministerio de Transicién Ecolégica y la Fundacién Biodiversidad vy el
Real Jardin Botdnico del CSIC. La informacidn de tipo coroldgico de este sistema procede de una
base de datos que se empezd a preparar en el Real Jardin Botanico (CSIC), en el afio 1986, al
amparo de un convenio CSIC-INEM. La base de datos del Proyecto ANTHOS cuenta en la actualidad
con mas de 1 millon de registros de informacion extraida de publicaciones cientificas, pliegos de
herbarios, citas bibliograficas, etc. con el fin de determinar las especies inventariadas en la zona y
las distintas figuras de proteccion.

De este modo, se ha consultado la ultima version del Proyecto Anthos en busca de especies
catalogadas por alguna de la legislacidn citada anteriormente.

Para ello, se ha extraido el listado de todas las citas de especies de flora presentes en el ambito de
estudio por cuadricula UTM de 10 x 10 km (en este caso las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83), se
han seleccionado aquellas especies del listado incluidas en alguna categoria de proteccién de los
catdlogos anteriormente citados, observandose las siguientes especies:

CATALOGO DE LEY CATALOGO ESPARNOL
ESPECIE FLORA DE LISTA ROJA DE ESPECIES
42/2007
CATALUNYA AMENAZADAS
Incluida la -
Erica scoparia - - subsp.
azorica

Anexo 3 (flora -

Ranunculus trichophyllus estrictamente - -
protegida)

) ) Incluida la subsp. -

Rubia peregrina - L -
requienii

Ruscus aculeatus - - Anexo VI -

) ) Incluida la subsp. -
Silene inaperta - - -

serpentinicola

S ) " Anexo 2 -

enecio aquaticus - -
9 (Vulnerable)

) ) o Anexo 1 (En peligro -

Simethis mattiazzi L, - -
de extincion)

CATALOGO ESPANOL
DE ESPECIES
AMENAZADAS

CATALOGO DE
ESPECIE FLORA DE
CATALUNYA

LEY

LISTA ROJA
42/2007

Asplenium Incluida la subsp. -

trichomanes subsp. quadrivalens maderens

. ) .. Incluida la especie -
Centaurea jacea subsp. vinyalsii - . -
Centaurea jacea

Anexo 3 (flora -
Erica cinerea estrictamente - -

protegida)

o Incluida la especie -
Puccinellia puccinell
- uccinellia -
fasciculata subsp. fasciculata )

fasciculata

Tabla 15.  Flora catalogada presente en las cuadriculas UTM 31TDG73 y 31TDGS83.

Dada la gran extension de la superficie de estas cuadriculas UTM, se ha consultado el pliego de
citas del Proyecto Anthos y el Banco de datos de biodiversidad de Catalunya (accesible online en la
Web de la Generalitat de Catalunya?), con el fin de realizar un anélisis del habitat potencial de estas
especies catalogadas, asi como un analisis de su distribucion poblacional en Catalunya. Con ello se
pretende afinar en el detalle de la localizacién de estas especies y ver si se corresponden con el
ambito de proyecto o bien se tratan de zonas alejadas, fuera del &mbito de actuacién.

e Asplenium trichomanes subsp. quadrivalens:

Helecho de la familia de las Aspleniaceae, que vive en lugares himedos no salinos (ramblas, balsas,
torrentes, canales fuentes y acequias) y en grietas de rocas y acantilados, entre otros lugares.

Se ha consultado el Banco de datos de Biodiversidad de Catalunya, donde se puede observar que
esta especie aparece citada en la cuadricula 31TDG73, aunque se desconoce su ubicacién exacta.

2 http://biodiver.bio.ub.es/biocat/index.jsp
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Dado que los cursos de agua que cruzan el trazado proyectado las 2 alternativas podrian constituir
el habitat potencial de esta especie, la presencia de esta especie en la zona de estudio es
potencialmente posible.

e (Centaurea jacea subsp. vinyalsii:

Especie herbdcea de la familia de las Asteraceae, que vive entre los 50 y 1.600 m. Se trata de una
especie comun en Catalunya, que habita en prados mas o menos humedos y juncales.

Se ha consultado el Banco de datos de Biodiversidad de Catalunya, donde se puede observar que
esta especie aparece citada en la cuadricula 31TDG73, en el municipio de Vilobi d'Onyar (municipio
perteneciente al ambito de estudio); y en la cuadricula 31TDG83, en el municipio de Riudellots de
la Selva (municipio perteneciente al ambito de estudio), cerca de la fuente del Mas Vild y en la Font
del Vila.

Dado que en el ambito de estudio existen zonas de juncales o cafiaverales, que podrian constituir
el habitat potencial de esta especie, la presencia de esta especie en la zona de estudio es
potencialmente posible.

e Frica cinerea:

Especie de la familia de las ericdceas, catalogada como muy rara en Catalunya. Tiene preferencia
por suelos no excesivamente humedos. Forma parte de distintos tipos de brezales y matorrales de
talla baja. Vive a una altitud entre los 60 y 1200 m.

Se ha consultado el Banco de datos de Biodiversidad de Catalunya, donde se puede observar que
esta especie aparece citada en la cuadricula 31TDG83, en el municipio de Caldes de Malavella
(municipio perteneciente al ambito de estudio).

Dado que en el dmbito de estudio existen zonas de matorrales que podrian constituir el habitat
potencial de esta especie, la presencia de esta especie en la zona de estudio es potencialmente
posible.

e Puccinellia fasciculata subsp. fasciculata:

Herbacea de la familia de las Poaceae, catalogada como bastante rara en Catalunya. Se trata de
una especie que tiene preferencia por suelos salinos humedos tales como marismas y saladares.
Vive a una altitud entre los 0 y 600 m. Dado que en la zona de estudio no existen saladares vy
marismas donde pueda habitar esta especie, se descarta su presencia en el ambito de estudio.

e FErica scoparia:

Especie de la familia de las ericaceas, que vive en matorrales y bosques claros sobre suelos poco
profundos vy aridos.

Se ha consultado el Banco de datos de Biodiversidad de Catalunya, donde se puede observar que
esta especie aparece citada en bastantes puntos en las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83, en los
municipios de Riudellots de la Selva, Vilobi de Onyar y Caldes de Malavella, todos ellos
pertenecientes al ambito de estudio.

Dado que en el ambito de estudio existen zonas de matorrales y boscosas que podrian constituir el
habitat potencial de esta especie, la presencia de esta especie en la zona de estudio es
potencialmente posible.

e Ranunculus trichophyllus:

Especie de la familia de las ranunculaceas, que vive en marismas y saladares, asi como el lugares
himedos no salinos (ramblas, charcas, torrentes, canales, fuentes y acequias) y en charcas
estacionales.

Se ha consultado el Banco de datos de Biodiversidad de Catalunya, donde se puede observar que
esta especie aparece citada en bastantes puntos en las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83, en el
municipio de Caldes de Malavella (municipio perteneciente al &mbito de estudio).

Dado que los cursos de agua que cruzan el trazado proyectado en ambas alternativas podrian
constituir el habitat potencial de esta especie, la presencia de esta especie en la zona de estudio es
potencialmente posible.

e Rubia peregrina:

Especie de la familia de las Rubiaceae, que vive sobre todo tipo de sustratos, incluso en suelos
sobre pedregales. Se puede encontrar en matorrales, zarzales, paredes y zonas forestales.

Se ha consultado el Banco de datos de Biodiversidad de Catalunya, donde se puede observar que
esta especie aparece citada en bastantes puntos en las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83, en los
municipios de Riudellots de la Selva, Vilobi de Onyar y Caldes de Malavella, todos ellos
pertenecientes al ambito de estudio.

Dado que en el ambito de estudio existen matorrales y zonas forestales que podrian constituir el
habitat potencial de esta especie, la presencia de esta especie en la zona de estudio es
potencialmente posible.
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e Ruscus aculeatus:

Especie de la familia de las Liliaceae, catalogada como bastante comun en Catalunya. Vive en
encinares y otro tipo de bosques como alcornocales y carrascales. También habita en matorrales
densos. Se encuentra a una altitud entre 10 y 1.400 m.

Se ha consultado el Banco de datos de Biodiversidad de Catalunya, donde se puede observar que
esta especie aparece citada en bastantes puntos en las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83, en los en
los municipios de Riudellots de la Selva, Vilobi de Onyar y Caldes de Malavella, todos ellos
pertenecientes al ambito de estudio.

Dado que en el ambito de estudio existen zonas de matorrales y encinares que podrian constituir
el hdbitat potencial de esta especie, la presencia de esta especie en la zona de estudio es
potencialmente posible.

e Silene inaperta:

Especie de la familia de las Caryophyllaceae, catalogada como rara en Catalunya. Tiene
preferencia por suelos pedregosos y secos. Se encuentra a una altitud desde el nivel del mar hasta
los 1.325 m.

Se ha consultado el Banco de datos de Biodiversidad de Catalunya, donde se puede observar que
esta especie aparece citada en bastantes puntos en las cuadriculas 31TDG73, esta especie se
encuentra citada en el municipio de Santa Coloma de Farnés (fuera del ambito de estudio).

Dado que en el ambito de estudio existen zonas con suelos pedregosos, que podrian constituir el
habitat potencial de esta especie, la presencia de esta especie en la zona de estudio es
potencialmente posible.

e Senecio aquaticus:

Especie de la familia de las Asteraceae, que habita en zonas de prados humedos y marismas
maritimas. Consultado el Banco de datos de Biodiversidad de Catalunya, esta especie no aparece
citada en ninguna de las cuadriculas objeto de estudio. Esto junto con el hecho que en el dmbito
de estudio no existen zonas de prados humedos ni marismas maritimas, se descarta la presencia
de esta especie en el ambito de estudio.

e Simethis mattiazzi:

Especie de la familia de las Asphodelaceae, catalogada como muy rara en Catalunya. Tiene
preferencia por matorrales entre los 100 y 200 m.s.m.

Consultado el Banco de datos de Biodiversidad de Catalunya, en la cuadricula UTM 31TDG83, esta
especie se encuentra citada fuera de los municipios objeto de estudio.

Dado que en el ambito de estudio existen matorrales entre los 100-200 m.s.m., que pueden
constituir el habitat potencial de esta especie, la presencia de esta especie en la zona de estudio es
potencialmente posible.

De este modo, se concluye por tanto que existe |la posibilidad de que estén presentes a lo largo del
corredor las siguientes especies protegidas:

e Asplenium trichomanes subsp. quadrivalens
e Centaurea jacea subsp. vinyalsii

e F[rica cinerea

e F[rica scoparia

e Ranunculus trichophyllus

e Rubia peregrina

e Ruscus aculeatus

e Silene inaperta

e Simethis mattiazzi

Como se ha comentado previamente, las actuaciones proyectadas en las 2 alternativas se
ejecutaran de forma paralela a la actual LAV, donde la vegetacién existente principalmente se trata
de formaciones vegetales asociadas a zonas antropicas, las cuales poseen un valor naturalistico
escaso.

Por ello, se considera que, en todo caso, la posible afeccién que pudiera producir el proyecto sobre
la flora protegida en la zona de estudio quedard limitada a las zonas de actuacién de mayor valor
naturalistico donde pudiera detectarse alguna especie de flora protegida (zonas coincidentes con
HIC, vegetacion de ribera, etc.).

Sin embargo, en la visita de campo no se ha detectado ninguna de las especies de flora protegida
anteriormente descritas en el entorno de las obras, por lo que en principio se descarta su afeccion
por las alternativas proyectadas.

4.10.4 Flora exdtico-invasora

Las especies invasoras son un problema ambiental de primer grado, de manera que ha sido
regulado en numerosa normativa como la Ley 42/2007, Real Decreto 630/2013 y el Reglamento
(UE) 1143/2014, sobre la prevenciéon y la gestion de la introduccion y propagacion de especies
exoticas invasoras.
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De acuerdo con el Catalogo Espafiol de Especies Exdticas e Invasoras del MITECO, las especies
vegetales invasoras inventariadas en las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83 (UTM 10 x 10 Km)
correspondientes al ambito de estudio, son las siguientes:

NOMBRE ESPECIFICO NOMBRE VULGAR
Senecio inaequidens -
Ailanthus altissima Ailanto
Opuntia maxima Chumbera

Arundo donax Cafia comun

Buddleja davidii Budleya

Agave americana Pita

Tabla 16.  Flora exdtico-invasora del dmbito de estudio correspondiente a las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83.

Tras la visita de campo realizada en las zonas susceptibles de verse afectadas por la ejecucion de
las obras de las 2 alternativas proyectadas, se han identificado las siguientes especies de flora
exotica invasora:

e (Cortaderia selloana
e Arundo donax

Figura 52.  Arundo donax (arriba) y Cortaderia selloana (abajo), que se veran afectadas por las obras.

4.11 Habitat de Interés Comunitario

La legislacion europea regula la conservacion de los habitats en la Unién Europea mediante la
denominada Directiva 43/92/CEE del Consejo, de 21 de mayo de 1992, relativa a la Conservacion de
los Habitats Naturales y de la Fauna y Flora Silvestres. Dicha Directiva y posteriores actualizaciones

han sido traspuestas a la legislacion espafiola a través de la Ley 42/2007 de Conservacion del
Patrimonio Natural y la Biodiversidad y sus posteriores modificaciones.

En el Anexo | de la citada ley se incluyen los “Tipos de habitats naturales de interés comunitario
cuya conservacion requiere la designacién de zonas de especial conservacion” y coinciden con el
Anexo | de |a Directiva Habitat.

De acuerdo con la Directiva Habitat se clasifican en dos categorias:

e Habitat Naturales de Interés Comunitario, aquellos que “se encuentran amenazados de
desaparicion en su area de distribucion natural, o bien presentan un area de distribucién natural
reducida a causa de su regresion o debido a su area intrinsecamente restringida, o bien
constituyen ejemplos representativos de caracteristicas tipicas de una o de varias de las seis
regiones biogeograficas siguientes: alpina, atlantica, boreal, continental, macaronésica vy
mediterranea”.

e Habitat Naturales Prioritarios, aquellos habitats naturales de interés comunitario “amenazados
de desaparicidén cuya conservacion supone una especial responsabilidad, habida cuenta de la
importancia de la proporcién de su area de distribucion natural incluida en el territorio en que
se aplica la citada Directiva”.

Se ha consultado la cartografia de Habitats de Interés Comunitario (2018) del visor Hipermapa de
la Generalitat de Catalunya, constatandose que el dmbito de estudio presenta los siguientes HIC,
ninguno de ellos prioritario ni ubicado dentro de ningln espacio de la Red Natura 2.000 (ver
Apartado 10. Plano 3.9. Habitats de interés comunitario del presente EslA):

e Habitat 9540. Pinares mediterrdneos de pinos mesogeanos endémicos (No prioritario):

Formaciones de pinos de marcado caracter mediterraneo (Pinus halepensis, Pinus pinaster, Pinus
pinea), exceptuando las asentadas sobre arenales costeros que pertenecen al tipo de habitat 2270.

Dispersos por casi todo el territorio nacional. Se incluyen las antiguas repoblaciones realizadas
dentro del drea natural de cada especie si el cortejo floristico es similar al de los bosques naturales.

Estos pinares suelen actuar como pioneros en la sucesion hacia bosques de Quercus, aunque los
desplazan en climas muy secos o en sustratos restrictivos.

El pino carrasco (Pinus halepensis) es propio de climas calidos y secos de la mitad oriental
peninsular y de Baleares, casi siempre en sustratos basicos y por debajo de 800 m. Forma bosques
en situaciones de extrema sequia, ya sea por razones climaticas (sureste ibérico, valle del Ebro,
Baleares) o por la naturaleza del suelo (margas, arcillas, laderas rocosas), con Quercus coccifera,
Juniperus oxycedrus, Rosmarinus officinalis, Phillyrea angustifolia, etc.
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El pino pifionero (Pinus pinea) forma pinares naturales o cultivados en muchas zonas de la
Peninsula, casi siempre en cotas bajas, aunque puede llegar a los 1000 m (Meseta norte, Sistema
Central, La Mancha, interior de Catalunya). El sotobosque lleva arbustos de suelos mas o menos
arenosos o algo termofilos (Retama sphaerocarpa, Cistus ladanifer, C. salviifolius, etc.).

e Habitat 9340. Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia (No prioritario):

Bosques esclerofilos mediterraneos dominados por la encina (Quercus rotundifolia = Q. ilex subsp.
ballota), en clima continental y mas o menos seco, o por la alzina (Quercus ilex subsp. ilex), en
clima ocednico y mas humedo.

Son los bosques dominantes de la Iberia mediterranea presentes en casi toda la Peninsula y en
Baleares. Aparecen soélo de manera relicta, en la Iberia himeda del norte y en el sureste semiarido.

La encina (Q. ilex) o alzina como se la conoce en Catalunya, crece en climas suaves del litoral
cataldn y Baleares y, de manera relicta, en las costas cantdbricas.

Los encinares mas complejos debieron ser los de las zonas litorales cdlidas, aunque quedan pocos
bien conservados. Serian bosques densos con arbustos termdfilos como Myrtus communis, Olea
europea var. sylvestris, Rhamnus oleoides, etc. y lianas (Smilax, Tamus, Rubia, etc.).

e Habitat 920A. Bosques de galeria de Salix alba y Populus alba (No prioritario):

Bosques en galeria de los margenes de los rios, nunca en areas de alta montafia, dominados por
especies de chopo o dlamo (Populus), sauce (Salix) y olmo (Ulmus).

En los cursos de agua la vegetacion forma bandas paralelas al cauce segun el gradiente de
humedad del suelo. Idealmente, en el borde del agua crecen saucedas arbustivas en las que se
mezclan varias especies del género Salix (S. atrocinerea, S. triandra, S. purpurea), con Salix
salviifolia preferentemente en sustratos siliceos, Salix eleagnos en sustratos basicos.

La segunda banda la forman alamedas y choperas, con especies de Populus (P. alba, P. nigra),
sauces arboreos (S. alba, S. fragilis), fresnos, alisos, etc.

En las vegas mas anchas y en la posicién mas alejada del cauce, ya en contacto con el bosque
climatdfilo, crece la olmeda (UImus minor).

Leyenda

) Ambito de estudio

=== Alternativa 1

[ Alternativa 1 — Estacion y urbanizacion

== Alternativa 2

[ Alternativa 2 — Estacién y urbanizacién
Habitats interes comunitario

Bosques caducifolios mediterraneos y submediterraneos (920A)

[ Bosques esclerdfilos mediterraneos (9340)

[ Bosques de coniferas de montafias mediterraneas (9540)

Figura 53.  Hdbitats de Interés Comunitario en el dmbito de estudio.

En la siguiente tabla se indican los habitats inventariados que potencialmente resultaran afectados
por el proyecto (ver Apartado 5 del presente documento para mayor detalle sobre las superficies
de afeccion a estos HIC por cada alternativa).
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CODIGO UE HABITAT NOMBRE AFECCION POR EL PROYECTO

Ejecucién del trazado proyectado y reposicién del camino de

_ o servicio (las 2 alternativas).
Pinares mediterraneos de

9540 pinos mesogeanos Ejecucion de estacidn, su urbanizacién y el vial de acceso

endémicos (No prioritario) | (solamente alternativa 2).

Ejecucién de la pasarela peatonal (solamente la alternativa 2).

Bosques de galeria de Salix | Ejecucién del trazado proyectado (las 2 alternativas). Sera
920A alba 'y Populus alba (No
prioritario)

atravesado por el viaducto sobre la riera de O’nyar (las 2
alternativas).

Tabla 17.  Afecciones a los HIC inventariados por las alternativas propuestas.

Figura 54.  HIC no prioritario 9540 que se verd afectado por la Alternativa 2.

4,12 Fauna

La caracterizacion faunistica de la zona de estudio puede resultar algo mas complicada y trabajosa
qgue la floristica, debido a la movilidad de las especies, a su estacionalidad y a la dificultad que

supone su localizaciéon, que hacen que la presencia en la zona de especies pueda ser baja, en
relacién a su potencialidad como area de campeo, alimentacion, refugio, etc., que puede ser
mucho mayor.

La realizacion de un inventario faunistico completo requiere de un importante esfuerzo, ya que
muchas especies no son facilmente detectables, siendo necesaria la realizacion de distintas visitas
a la zona y el empleo de metodologias diversas segin el grupo de especies que se pretende
inventariar (ver Telleria, 1986).

Pero, ademas, el esfuerzo debe mantenerse y repetirse a lo largo del afio, ya que, ademas de las
especies sedentarias, que siempre se encuentran en la zona, hay otras estivales cuya presencia
s6lo serd detectable durante los meses calidos del afio, y otras invernantes que se acercan a estas
latitudes normalmente desde el norte de Europa en busca de inviernos menos rigurosos, pero que
después vuelven a sus paises de origen para criar. Incluso hay especies que pueden utilizar
determinados parajes durante periodos muy breves (apenas unos dias) en sus viajes migratorios,
pero para las cuales la destruccion o modificacién drastica de estas areas de descanso puede
resultar critica para el éxito de su viaje. Estas especies tendrian una detectabilidad aun menor, lo
gue complica aun mas el inventario natural.

Para el analisis de la fauna existente en la zona, se ha dividido el estudio en varios apartados. En el
primero se recoge un inventario faunistico, donde se inventarian las especies existentes en el drea
de estudio y su entorno, con indicaciones sobre su grado de conservacion y legislacion de
aplicacién para su proteccion. Con este apartado de trata de definir la riqueza faunistica del
territorio y el valor de las especies existentes.

En segundo lugar, se analizan de las especies catalogadas, aquellas que presentan algun tipo de
proteccién o amenaza. Se estudia el grado de proteccidn que presentan, su estatus, las causas de
amenaza o regresion y su posible presencia en la zona de estudio. En el tercer apartado, se
describen las areas de interés faunistico, mientras que en el cuarto se identifican los pasos de
fauna existentes de la LAV actual que serd necesario ampliar, con el fin de analizar la
permeabilidad existente de la linea actual.

El quinto apartado, se refiera a la presencia de especies invasoras. Por Ultimo, en el sexto apartado
se describen los distintos biotopos donde se encuentran estas especies, en general muy
relacionados con la orografia, hidrografia y vegetacion. En el sexto, se realiza una sintesis del valor
faunistico de la zona de estudio. Por ultimo, se realiza una sintesis de la presencia de fauna
observada durante las visitas de campo realizadas.

La informacién necesaria para la realizacion del presente apartado se ha recabado mediante la
realizacion de consultas bibliograficas, asi como mediante las visitas de campo necesarias.
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De manera complementaria, se ha realizado un Estudio faunistico concreto para el presente
proyecto, cuyo alcance y resultados se pueden analizar en el Apéndice 4. Estudio faunistico.

4.12.1 Inventario faunistico

Para el inventario de las principales especies de fauna de la zona de estudio se ha tenido en cuenta
el Inventario Espafiol de Especies Terrestres 2015 del Ministerio para la Transicion Ecoldgica,
creado al amparo de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad y siendo la unidad de andlisis la cuadricula UTM de 10 x 10 km (en este caso las
cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83).

) Ambito de estudio

w_Alternativa 1

[] Alternativa 1 - Estacidn y urbanizacion

= Alternativa 2

[] Alternativa 2 - Estacion y urbanizacion
Cuadricula UTM 10x10 Km

Figura 55.  Cuadriculas UTM interceptadas por el dmbito de estudio.

Esta informacién ha sido completada ademas mediante consulta de la bibliografia existente y los
estudios realizados en la zona.

En las tablas incluidas a continuacién se detallan todas las especies de fauna que podrian
encontrarse en la zona de estudio segun este IEET 2015, separadas por clases, e indicando su
categoria de amenaza o proteccién segun la normativa vigente, teniendo en cuenta el catdlogo
estatal y regional de especies amenazadas. Los campos de cada una de esa tabla presentan los
siguientes descriptores:

e NOMBRE VULGAR: Nombre comuUn mds aceptado para esa especie segun las listas patron
(Resoluciéon de 17 de febrero de 2017, de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente, por la
gue se establecen tres listas patrén: la de las especies terrestres, la de las especies marinas y la
de los habitats terrestres, presentes en Espafia).

e FAMILIA: Familia taxondmica a la que pertenece la especie.

o NOMBRE ESPECIFICO: Nombre especifico segun las listas patron.

e BIOT: Biotopo en el que se puede encontrar la especie de manera preferente. Estos biotopos se
relacionan con los descritos para la zona de estudio (ver Apartado “Biotopos faunisticos” del
EslA). Resefiar que esta catalogacion de biotopo resulta orientativa debido a que muchas de las
especies que se encuentran en un biotopo pueden también aparecer en otro y viceversa. En
algunos casos, se han asignado mas de un biotopo en la columna de habitat, lo que marca el
caracter ubiquista de la especie en cuestion.

e END: Las especies con un asterisco (*) presentan un cardcter endémico, para la Peninsula
Ibérica.

e CAT UICN: Categoria de amenazas segun la Unidn Internacional para la Conservacion de la
Naturaleza (UICN) que fueron incorporadas al Libro Rojo de los Vertebrados de Espafia (Blancoy
Gonzdlez, 1992), que presenta las siguientes categorias:

- Extinto (EX): Un taxon estd Extinto cuando no queda ninguna duda razonable de que el
ultimo individuo existente ha muerto.
- Extinto en Estado Silvestre (EW): Un taxdn estd Extinto en Estado Silvestre cuando sdélo

sobrevive en cultivo, en cautividad o como poblacién (o poblaciones) naturalizadas
completamente fuera de su distribucién original.
- Peligro Critico (CR): Un taxdn estda en Peligro Critico cuando se considera que estd

enfrentado a un riesgo extremadamente alto de extincién en estado silvestre.

- Peligro (EN): Un taxén estd En Peligro cuando se considera que se estd enfrentando a un
riesgo muy alto de extincion en estado silvestre.

- Vulnerable (VU): Un taxén es Vulnerable cuando se considera que se esta enfrentando a un

riesgo alto de extincidn en estado silvestre.
- Casi Amenazado (NT): Un taxdén estd Casi Amenazado cuando ha sido evaluado segun los
criterios y no satisface, actualmente, los criterios para en Peligro Critico, En Peligro o
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Vulnerable; pero esta préximo a satisfacer los criterios, o posiblemente los satisfaga, en el
futuro cercano.
- Preocupacion Menor (LC): Un taxdn se considera de Preocupacion Menor cuando, habiendo

sido evaluado, no cumple ninguno de los criterios que definen las categorias de en Peligro
Critico, En Peligro, Vulnerable o Casi Amenazado, se incluyen en esta categoria taxones
abundantes y de amplia distribucion.

- Datos Insuficientes (DD): Un taxdn se incluye en la categoria de Datos Insuficientes cuando

no hay informacién adecuada para hacer una evaluacién, directa o indirecta, de su riesgo de
extincion basandose en la distribucién y/o condicién de la poblacién.
- No Evaluado (NE): Un taxdn se considera No Evaluado cuando todavia no ha sido clasificado

en relacién con estos criterios.

En algunas ocasiones, principalmente en el inventario de peces, en esta columna aparecen las

siguientes categorias:

- Rara (R): Taxones con poblaciones pequefias, que sin pertenecer a las categorias "En
peligro" y "Vulnerable", corren riesgo. Normalmente estos taxones se localizan en dreas
geograficas o habitats restringidos, o bien presentan una distribucion rara en un area mas
extensa.

- No amenazado (NA): Taxones que no presentan amenazas evidentes.

Por otro lado, en el grupo de quirdpteros pueden aparecer las siguientes categorias:
- Menor Riesgo (LR/LC, Preocupacion menor).

- Menor Riesgo (LR/NT, Casi Amenazado).

LEY 42/2007: Especies incluidas en los anejos de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, la cual transpone las Directivas Europeas Aves
(2009/147/CE) y Habitats (92/43/CEE).

- Anejo Il (I): Especies animales y vegetales de interés comunitario para cuya conservacion es

necesario designar zonas especiales de conservacion.

- Anejo IV (IV): Especies que seran objeto de medidas de conservacion especiales en cuanto a
su habitat, con el fin de asegurar su supervivencia y su reproduccion en su area de
distribucion.

- Anejo V (V): Especies animales y vegetales de interés comunitario que requieren una
proteccién estricta.

- Anejo VI (VI): Especies animales y vegetales de interés comunitario cuya recogida en la
naturaleza y cuya explotacion pueden ser objeto de medidas de gestion.

Asimismo, se han tenido en cuenta las modificaciones previstas en la Ley 33/2015, de 21 de
septiembre, por la que se modifica la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de
la Biodiversidad.

e CEEA: Catdlogo Espaiiol de Especies Amenazadas. Es este campo se incluye tanto el Listado de
Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial como el propio Catadlogo Espafiol de
Especies Amenazadas (CEEA), desarrollados por el Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero. El
catdlogo clasifica las especies en las ccategorias de amenaza incluidas a continuacion junto a las
abreviaturas utilizadas:

- En Peligro de Extincién (PE): especie cuya supervivencia es poco probable si los factores

causales de su actual situacién siguen actuando.
- Vulnerable (VU): especie que corre el riesgo de pasar a la categoria anterior en un futuro

inmediato si los factores adversos que actlan sobre ella no son corregidos.
- Especies incluidas en el Listado (RPE): Especies merecedoras de atencidon o proteccion que

no se incluyen en las categorias anteriores.

e (Catdlogo de fauna salvaje autdctona amenazada (CFSAA) a nivel autondmico de Catalunya,
aprobado mediante el Decreto 172/2022, de 20 de septiembre, del Catdlogo de fauna salvaje
autéctona amenazada y de medidas de proteccion y conservacion de la fauna salvaje autoctona
protegida. De acuerdo con su articulo segundo, las especies y subespecies incluidas en el
Catalogo se clasifican, de acuerdo con su estado de conservacidn, en las siguientes categorias:

- En peligro de extincién (PE): Especies y subespecies cuya supervivencia es poco probable si

los factores causales de su situacién actual siguen actuando
- Vulnerable (VU): Especies y subespecies que corren el riesgo de pasar a la categoria “en

peligro de extincion” en un futuro inmediato si los factores adversos que actuan en el
mismo no son corregidos.
- Extintas como reproductoras en Catalunya” (EX): Especies y subespecies autdctonas que han

dejado de reproducirse en toda Catalunya en algin momento desde el siglo XIX hasta la
actualidad y que pueden ser objeto de reintroduccion.

e BERNA: En este campo se indica si la especie estad incluida en algin anexo del Convenio de
Berna (Instrumento de ratificacion del Convenio relativo a la conservacion de la vida silvestre y
del medio natural en Europa, hecho en Berna el 19 de septiembre de 1979):

- Especies Estrictamente Protegidas (EPP): que se hallan incluidas en el Anexo Il del citado

convenio.
- Especies Protegidas (EP): cuya explotacién se regulard de tal forma que las poblaciones se

En cuanto a las especies animales y vegetales contenidas en los Anexos de esta ley, se ha tenido en
consideracion el actual Real Decreto 1015/2013, de 20 de diciembre, por el que se modifican los
Anexos |, Il'y V de la Ley 42/2007.

mantengan fuera de peligro. Anexo lll.
RD 630/2013: En este campo se indica con un asterisco (*) si la especie en cuestion se
encuentra dentro del Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se reqgula el Catdlogo
espafiol de especies exdticas invasoras.
RD 1095/1989: En este campo se indica si la especie estd incluida en el Real Decreto 1095/1989,
de 8 de septiembre, por el que se declaran las especies objeto de caza y pesca y se establecen
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normas para su proteccion. Anexo | (Especies objeto de Caza) y Anexo Il (Especies objeto de
Pesca). (Cy P).

Adicionalmente, para el caso de las aves, se incluyen dos campos especificos para este grupo:

e CAT. SPEC: Corresponde a las categorias SPEC (Species of European Conservation Concern) que

englobarian a las especies del siguiente modo:

SPEC categoria 1 (SPEC 1): Especies presentes en Europa que son motivo de preocupacion a

nivel mundial, por estar consideradas como globalmente amenazadas, dependientes de
conservacion o sin suficientes datos.
SPEC categoria 2 (SPEC 2): Especies presentes principalmente en Europa y con un estado de

conservacion desfavorable en nuestro continente.
SPEC categoria 3 (SPEC 3): Especies cuyas poblaciones no estan concentradas en Europa,

pero tienen un estado de conservaciéon desfavorable en nuestro continente.
SPEC categoria 4 (SPEC 4): Especies que estan presentes principalmente en Europa, pero

tienen un estado de conservacion favorable en nuestro continente.

e DIR 2009/147: Se reflejan las especies incluidas en la Directiva 2009/147 sobre aves silvestres.

Establece acciones que deben llevar a cabo los estados miembros para la conservacién de estas

aves silvestres, estableciendo en sus 3 primeros Anexos las siguientes categorias:

Anexo |: Taxones que seran objeto de medidas de conservacién especiales en cuanto a su
habitat, tal y como establece el articulo 4.

Anexo |l: Taxones que podran ser objeto de caza.

Anexo Ill (Parte A): Taxones cuya venta (vivas o muertas), transporte para la venta y

retencion para la venta no esta prohibida siempre que las aves se hayan capturado de forma
licita.
Anexo Ill (Parte B): Taxones para los que las actividades de venta, el transporte para la

venta, la retencién para la venta, asi como el poner en venta aves vivas o muertas al igual
gue cualquier parte o producto obtenido a partir del ave, puedan ser autorizadas por los
Estados miembros en su territorio.
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4.12.11

Anfibios

NOMBRE VULGAR NOMBRE ESPECIFICO FAMILIA BIOT. END. CAT. UICN LEY 42/2007 | CEEA | CFSAA | BERNA | RD 630/2013 | RD 1095/1989
Arr.temp./ag.lent./
Rana comun Pelophylax perezi Ranidae - LC - NC - 1 - -
lag.est./z.hum.
Ag.lent./lag.est./
Ranita meridional Hyla meridionalis Hylidae - NT \ RPE - Il - -
z.hum./bosg.med.
Ag.corr./bosg. atl./
Salamandra comun Salamandra salamandra | Salamandridae - VU (algunas subsp NT) - NC - 1 - -
Lag.mont./Fuent.
z.hum./lag.est./
Sapillo moteado comun Pelodytes punctatus Pelodytidae - LC - RPE - 1] - -
arr.temp./bosg.med.
Arr.temp./ag.lent./
Sapillo pintojo mediterraneo Discoglossus pictus Discoglossidae - LC \ RPE - Il - -
lag.est./z.hum.
Arr.temp./ag.lent./
Sapo corredor Bufo calamita Bufonidae - LC \ RPE - Il - -
lag.est./z.hum.
z.hum/lag.est./
Sapo de espuelas Pelobates cultripes Pelobatidae - LC Vv RPE - Il - -
med.urb./bosg.med.
Ag.lent./bosq.atl./
Sapo partero comun Alytes obstetricans Discoglossidae - NT \ RPE - Il - -
z.hum./lag.mont./fuent.
Arr.temp./lag.est./
Triton jaspeado Triturus marmoratus Salamandridae - LC Vv RPE - 0] - -
fuent./z.hum.
Lag.mont./rio.mont./
Tritdn palmeado Lissotriton helveticus Salamandridae - LC - RPE - I - -
ag.corr./bosg.atl.
Tabla 18.  Especies de anfibios correspondientes a las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83.
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4.12.1.2 Aves
s . DIR CAT RD RD
NOMBRE COMUN NOMBRE ESPECIFICO FAMILIA BIOT END CAT UICN LEY 42/2007 CEEA CFSAA | BERNA
2009/147 SPEC 630/2013 1095/1989
- Columba livia/domestica Columbidae - - - - - - - - - - -
Abejaruco europeo Merops apiaster Meropidae Rib. - LC - SPEC 3 RPE - Il - -
S.Forest/
Abubilla Upupa epops Upupidae - - LC - NO SPEC RPE - Il - -
Prad-cult..
Agateador comun Certhia brachydactyla Certhiidae S.Forest. - - LC - NO SPEC RPE - Il - -
Aguila culebrera Circaetus gallicus Accipitridae S.Forest. - LC I\ SPEC3 RPE - I - -
Alcaudon dorsirrojo Lanius collurio Laniidae Prad-Cult. - - LC I\ SPEC 3 RPE - Il - -
Alcauddén comun Lanius senator Laniidae S.Forest - - NT - SPEC2 RPE - Il - -
Alcaudon real ) ) B S.Forest/
o Lanius excubitor Laniidae - - NT - SPEC3 RPE - Il - -
meridional Prad-cult
Alcotdn europeo Falco subbuteo Falconidae Prad-Cult. - - NT - NO SPEC RPE - Il - -
Alondra comun Alauda arvensis Alaudidae Prad-Cult. - Il LC - SPEC 3 NC - 1 - -
Anade real Anas platyrhynchos Anatidae Zonas humedas - I, 1 LC - NO SPEC NC - 11 - C
Arrendajo Garrulus glandarius Corvidae S.Forest. - Il LC - NO SPEC NC - - - -
S. forest/
Autillo Otus scops Strigidae - - LC - SPEC2 RPE - 1 - -
Prad-Cult
Avién comun Delichon urbicum Hirundinidae Antr. - - LC - NO SPEC RPE - 1 - -
Avidn rogquero Ptyonoprogne rupestris Hirundinidae Rib. - - LC - NO SPEC RPE - 1 - -
Azor comun Accipiter gentilis Accipitridae S.Forest. - - LC - NO SPEC RPE - 1 - -
Buho real Bubo bubo Strigidae S.forest - LC I\ SPEC 3 RPE - I - -
Prad-culti/
Buitrén Cisticola juncidis Sylviidae - - LC - NO SPEC RPE - Il - -
Z. himedas
Busardo ratonero Buteo buteo Accipitridae Prad-Cult. - - LC - NO SPEC RPE - 1 - -
Cérabo comun Strix aluco Strigidae S.Forest. - - LC - SPEC4 RPE - Il - -
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. . DIR CAT RD RD
NOMBRE COMUN NOMBRE ESPECIFICO FAMILIA BIOT END CAT UICN LEY 42/2007 CEEA CFSAA | BERNA
2009/147 SPEC 630/2013 1095/1989
S.Forest./
Carbonero comun Parus major Paridae - - LC - NO SPEC RPE - Il - -
Antr.
Carbonero garrapinos Parus ater Paridae S.Forest. - - LC - NO SPEC RPE - Il - -
Carricero comun Acrocephalus scirpaceus Sylviidae Z.himedas - - LC - SPEC 4 RPE - Il - -
, . . LC (VU subsp dacotidae de
Cernicalo vulgar Falco tinnunculus Falconidae Antr. - - ) - SPEC3 RPE - Il - -
Canarias)
IV (subespecie fridariensis de Fair
Chochin Troglodytes troglodytes Troglodytidae S.Forest. - - LC ( P isle) NO SPEC RPE - Il - -
sle
Chorlitejo chico Charadrius dubius Charadriidae Rib. - - LC - NO SPEC RPE - Il - -
Chotacabras gris Caprimulgus europaeus Caprimulgidae S. forest - LC I\ SPEC 2 RPE - I - -
S.forest/
Chotacabras pardo Caprimulgus ruficollis Caprimulgidae - - LC - NO SPEC RPE - 1 - -
Z. humedas
Codorniz comun Coturnix coturnix Phasianidae Antr. - Il DD - SPEC 3 NC - I - C
Cogujada comun Galerida cristata Alaudidae Prad-cult - - LC - SPEC 3 RPE - 11 - -
Mont/Antr/
Colirrojo tizén Phoenicurus ochruros Turdidae - - LC - NO SPEC RPE - Il - -
S.forest
! ) S.foret/Prad-
Corneja negra Corvus corone Corvidae It - Il LC - NO SPEC NC - - - C
cu
Cuco comun Cuculus canorus Cuculidae S.Forest. - - LC - NO SPEC RPE - 1 - -
Cuervo Corvus corax Corvidae Mont/S.Forest. - - LC (EN subsp canariensis) - NO SPEC NC - I - -
Curruca cabecinegra Sylvia melanocephala Sylviidae S.Forest - - LC - SPEC 4 RPE - Il - -
Curruca capirotada Sylvia atricapilla Sylviidae Rib./Antr. - - LC - SPEC4 RPE - Il - -
Curruca carrasquefia Sylvia cantillans Sylviidae S.Forest - - LC - SPEC 4 RPE - Il - -
Curruca mosquitera Sylvia borin Sylviidae S.Forest. - - LC - SPEC 4 RPE - Il - -
Curruca rabilarga Sylvia undata Sylviidae S.Forest. - LC I\ SPEC2 RPE - Il - -
Escribano sotefio Emberiza cirlus Emberizidae S.Forest - - LC - SPEC 4 RPE - Il - -
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., . DIR CAT RD RD
NOMBRE COMUN NOMBRE ESPECIFICO FAMILIA BIOT END CAT UICN LEY 42/2007 CEEA CFSAA | BERNA
2009/147 SPEC 630/2013 1095/1989
Antr./
Estornino negro Sturnus unicolor Sturnidae S. Forest./ - - LC - SPEC 4 NC - Il - -
Prad-cult
Antr./
Estornino pinto Sturnus vulgaris Sturnidae S. Forest./ - Il LC - NO SPEC NC - - - C
Prad-cult
Faisén vulgar Phasianus colchicus Phasianidae S.forest - - LC - NO SPEC NC - 1 - C
Focha comun Fulica atra Phasianidae Z.himedas - I, 1 LC - NO SPEC NC - 11 - C
Gavilan comun Accipiter nisus Accipitridae S.Forest. - - LC (VU subsp granti de Canarias) \% NO SPEC RPE - 1 - -
Golondrina comun Hirundo rustica Hirundinidae Antr. - - LC - SPEC 3 RPE - 1 - -
Antr./
Gorrién comun Passer domesticus Passeridae - - LC - NO SPEC NC - - -
Prad-Cult
Gorrion molinero Passer montanus Passeridae Antr. - - LC - SPEC4 NC - 1 - -
S.forest/
Grajilla Corvus monedula Corvidae Prad-cult/ - Il LC - SPEC4 NC VU - - C
Antr.
Halcon abejero Pernis apivorus Accipitridae S.Forest. - LC I\ SPEC 4 RPE - 11 - -
Herrerillo capuchino Parus chistatas Paridae S.Forest. - - LC - SPEC4 RPE - Il - -
Herrerillo comun Parus caeruleus Paridae S.Forest. - - LC (EN subsp insulares) - SPEC4 RPE - Il - -
Jilguero Carduelis carduelis Fringillidae Antr. - - LC - NO SPEC NC - Il - -
Z.humedas/
Lavandera blanca Motacilla alba Motacillidae - - LC - NO SPEC RPE - Il - -
Antr.
Lavandera cascadefia Motacilla cinerea Motacillidae Z.huimedas - - LC - NO SPEC RPE - Il - -
i . LC (EN subsp gracilirostris de
Lechuza comun Tyto alba Tytonidae Antr. - . - SPEC3 RPE VU 1 - -
Canarias)
Martin pescador Alcedo atthis Alcedinidae Z. himedas - NT \% SPEC 3 RPE - Il - -
Mirlo comun Turdus merula Turdidae Antr. - Il LC - SPEC 4 NC - 1 - -
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. . DIR CAT RD RD
NOMBRE COMUN NOMBRE ESPECIFICO FAMILIA BIOT END CAT UICN LEY 42/2007 CEEA CFSAA | BERNA
2009/147 SPEC 630/2013 1095/1989
Mito Aegithalos caudatus Aegithalidae S.Forest. - - LC - NO SPEC RPE - 1 - -
Antr/
Mochuelo comun Athene noctua Strigidae S. forst/ - - LC - SPEC3 RPE VU 1l - -
Prad-cult
) , Phylloscopus B
Mosquitero comun N Sylviidae S.Forest. - - LC - NO SPEC RPE - Il - -
collybita/ibericus
Mosquitero papialbo Phylloscopus bonelli Sylviidae S.Forest. - - LC - SPEC 4 RPE - Il - -
Oropéndola Oriolus oriolus Oriolidae S.Forest - - LC - NO SPEC RPE - Il - -
S.Forest./
Paloma torcaz Columba palumbus Columbidae - I, 1 LC - NO SPEC NC - - - C
Antr.
Papamoscas gris Muscicapa striata Muscicapidae S.Forest - - LC - SPEC3 RPE - I - -
Pardillo comun Carduelis cannabina Fringillidae Prad-Cult. - - LC - SPEC4 NC - Il - -
Perdiz roja Alectoris rufa Phasianidae Antr. - I, 1l DD - SPEC2 NC - 1 - C
Petirrojo Erithacus rubecula Turdidae Antr. - - LC - SPEC 4 RPE - Il - -
Pico menor Dendrocopos minor Picidae S.Forest - - LC - NO SPEC RPE - I - -
) o ) = LC (VU subsp canariensis y IV (subespecie canariensis y
Pico picapinos Dendrocopos major Picidae S.Forest. - - . . NO SPEC RPE - I - -
thaneri) thanneri)
S L L ) NC (RPE
Pinzon vulgar Fringilla coelebs Fringillidae S.Forest. - - LC (EN subsp insulares) - SPEC4 - 1 - -
CANARIAS)
Pito real Picus viridis Picidae S.Forest. - - LC - SPEC2 RPE - Il - -
Polla de agua Gallinula chloropus Phasianidae Z.humedas - Il LC - NO SPEC RPE - 11 - -
Rascén Rallus aquaticus Rallidae Z.humedas - Il LC - NO SPEC NC - 11 - -
Reyezuelo listado Regulus ignicapilla Sylviidae S.Forest. - - LC - SPEC 4 RPE - Il - -
Ruisefior bastardo Cettia cetti Sylviidae Z.humedas. - - LC - NO SPEC RPE - Il - -
Ruisefior comun Luscinia megarhynchos Turdidae S. forest - - LC - SPEC 4 RPE - Il - -
Tarabilla comun Saxicola torquatus Turdidae Prad-Cult. - - LC - SPEC3 RPE - Il - -
Torcecuello Jynx torquilla Picidae S.Forest. - - DD - SPEC 3 RPE - 1 - -
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., . DIR CAT RD RD
NOMBRE COMUN NOMBRE ESPECIFICO FAMILIA BIOT END CAT UICN LEY 42/2007 CEEA CFSAA | BERNA
2009/147 SPEC 630/2013 1095/1989
Tértola comun Streptopelia turtur Columbidae S. forest - Il VU - SPEC 3 NC - 1 - C
Prad-cult/
Tortola turca Streptopelia decaocto Columbidae - Il LC - NO SPEC NC - 1 - -
zonas antr.
Totovia Lullula arborea Alaudidae S.forest - LC Y SPEC 2 RPE - 1 - -
Trepador azul Sitta europaea Sittidae S.Forest. - - LC - NO SPEC RPE - Il - -
Triguero Emberiza calandra Emberizidae Antr. - - LC - SPEC 4 NC - 1 - -
Urraca Pica pica Corvidae Antr. - Il LC - NO SPEC NC - Il - C
Vencejo comun Apus apus Apodidae Antr. - - LC - NO SPEC RPE - I - -
Vencejo real Apus melba Apodidae Antr - - LC - NO SPEC RPE - Il - -
Verdecillo Serinus serinus Fringillidae Antr. - - LC - SPEC 4 NC - Il - -
S.forest/
Verderdn comdn Carduelis chloris Fringillidae - - LC - SPEC4 NC - Il - -
Antr.
Zampullin chico Tachybaptus ruficollis Podicipedidae | Zonas himedas - - LC - NO SPEC RPE - 1 - -
Zarcero comun Hippolais polyglotta Sylviidae Rib. - - LC - SPEC 4 RPE - Il - -
Zorzal charlo Turdus viscivorus Turdidae S.Forest. - Il LC - SPEC 4 NC - 1 - C
Prad-Cult./
Zorzal comun Turdus philomelos Turdidae - Il LC - SPEC 4 NC - 1 - C
Antr.
Tabla 19.  Especies de aves correspondientes a las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION FERROVIARIA EN EL AEROPUERTO DE GIRONA — COSTA BRAVA.

66




ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

412.1.3 Mamiferos

NOMBRE VULGAR NOMBRE ESPECIFICO FAMILIA BIOT END | CATUICN | LEY 42/2007 | CEEA | CFSAA | BERNA RD 630/2013 RD 1095/1989
Ardilla roja Sciurus vulgaris Sciuridae Bosg.atl./bosg.med. - LC - NC - 0] - -
Comadreja Mustela nivalis Mustelidae | Mat./bosg.med./med.urb./z.hum. - DD - NC VU I - -

Conejo Oryctolagus cuniculus Leporidae Mat./bosg.med./z.hum./prad. * LC - NC - - - C
Corzo Capreolus capreolus Capreolidae | Bosq.atl./bosg.med./z.hum./mat. - LC - NC - - - C

Erizo europeo Erinaceus europaeus Erinaceidae Med.urb./Llan./mat. - DD - NC - 1 - -
Gardufia Martes foina Mustelidae Bosg.med./z.hum./rog. - LC - NC - I - -
Gineta Genetta genetta Viverridae Bosg.med./rog./z.hum. - LC - NC - I - -
Jabali Sus scrofa Suidae Bosqg.med./bosq.atl./z.hum./mat. - LC - NC - - - C
Liebre europea Lepus europaeus Leporidae Mat./prad. - NT - NC - - - C
Muflon Ovis aries Bovidae Roq. - NE - NC - 0] * So6lo en Canarias C
Musarafia enana Sorex minutus Soricidae Bosg.atl./alt.mont./mat. - LC - NC - 11 - -
Musarafia gris Crocidura russula Soricidae Bosg.med./mat./prad./Llan. - LC - NC - 1 - -
Musgafio de cabrera Neomys anomalus Soricidae Ag.corr./z.hum. - LC - NC VU I - -
Musgafio enano Suncus etruscus Soricidae Bosg.med./mat. - LC - NC - 1 - -
Rata de agua Arvicola sapidus Muridae Ag.corr./ag.lent./z.hum. - vu - NC VU - - -
Rata negra Rattus rattus Muridae Bosg.med./med.urb./prad. - DD - NC - - * So6lo en Canarias -
Rata parda Rattus norvegicus Muridae Med.urb. - NE - NC - - * Sélo en canarias -
Raton casero Mus musculus Muridae Med.urb./mat. - LC - NC - - - -
Ratén de Campo Apodemus sylvaticus Muridae Prad./bosqg.med./llan. - LC - NC - - - -
Ratdn moruno Mus spretus Muridae Llan./mat./prad.. - LC - NC - - - -
Tejon Meles meles Mustelidae Bosg.med./bosqg.atl./z.hum. - LC - NC - 1l - -
Topillo agreste Microtus agrestis Muridae Bosg.atl./bosg.med./z.hum./prad. - LC - NC - - - -
Topillo mediterraneo | Microtus duodecimcostatus Muridae Prad./llan. - LC - NC - - - -
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NOMBRE VULGAR NOMBRE ESPECIFICO FAMILIA BIOT END | CATUICN | LEY 42/2007 | CEEA | CFSAA | BERNA RD 630/2013 RD 1095/1989

Topillo rojo Myodes glareolus Muridae Bosg.atl.//mat. - LC - NC - - - -

Topo europeo Talpa europaea Talpidae Prad./bosq.atl. - DD - NC - - - -

Turén Mustela putorius Mustelidae | Bosg.med./z.hum./mat./bosq.atl. - NT - NC PE - - -

Visdn americano Neovison vison Mustelidae Ag.corr./z.hum./ag.lent. - NE - NC - - * -

Zorro rojo Vulpes vulpes Canidae Mat./bosg.med./llan./bosq.atl. - LC - NC - - - C

Tabla 20.  Especies de mamiferos correspondientes a las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83.
4.12.1.4 Reptiles
NOMBRE VULGAR NOMBRE ESPECIFICO FAMILIA BIOT END CAT UICN LEY 42/2007 | CEEA | CFSAA | BERNA RD 630/2013 RD 1095/1989
Culebra bastarda Malpolon monspessulanus | Colubridae Bosg.med./mat./Llan./prad. - LC - NC - I * Solo en Canarias, Ibizay Formentera -
Culebra de Collar Natrix natrix Colubridae Lag.mont./z.hum./prad./bosq.atl. - LC - RPE - I * Solo en Canarias, Ibizay Formentera -
Culebra de escalera Rhinechis scalaris Colubridae Bosg.med./mat./prad./ - LC - RPE - 11 * Sélo en Canarias, Ibiza y Formentera -
Culebra de esculapio Zamenis longissimus Colubridae Alt.mont./bosq.atl./roqg. - DD - RPE - I * Sélo en Canarias, Ibizay Formentera -
Culebra lisa europea Coronella austriaca Colubridae Alt.mont./bosqg.atl./roq./prad. - LC \Y RPE - Il * Sélo en Canarias, Ibizay Formentera -
Culebra lisa meridional Coronella girondica Colubridae Bosg.med./roqg./prad./mat. - LC - RPE - I * Solo en Canarias, Ibiza y Formentera -
Culebra viperina Natrix maura Colubridae | Ag.corr./rio.mont./lag.mont./ag.lent. - LC - RPE - I * Sélo en Canarias, Ibiza y Formentera -
Galdpago americano o de Florida Trachemys scripta Emydidae Z.Hum - LC - NC - I -
Galdpago europeo Emys orbicularis Emydidae | Ag.lent./arr.temp./bosgq.med./z.hum. - VU (alguna ssp EN) I,V RPE PE Il -
Galadpago leproso Mauremys leprosa Bataguridae | Ag.lent./lag.est./bosq.med./z.hum. - VU I,V RPE - I -
Lagartija colilarga Psammodromus algirus Lacertidae Bosqg.med./bosq.atl./rog./mat. - LC - RPE - I -
Lagartija ibérica Podarcis hispanica Lacertidae Bosg.med./roq. - LC - RPE - I -
Lagartija roquera Podarcis muralis Lacertidae Bosg.med./roq. - LC \Y RPE - Il -
Lagarto ocelado Lacerta lepida Lacertidae Bosg.med./roq. - LC - RPE - Il -
Lucion Anguis fragilis Anguidae Alt.mont./bosq.atl./rog. - LC - RPE - I -
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NOMBRE VULGAR NOMBRE ESPECIFICO FAMILIA BIOT END CAT UICN LEY 42/2007 | CEEA | CFSAA | BERNA RD 630/2013 RD 1095/1989

Vibora aspid Vipera aspis Viperidae Bosg.atl./rog./mat. - NT - NC - I - -

Tabla 21.  Especies de reptiles correspondientes a las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83.

412.1.5 Peces

NOMBRE VULGAR | NOMBRE ESPECIFICO FAMILIA BIOT END | UICN | LEY 42/2007 | CEEA | CFSAA | BERNA | RD 630/2013 | RD 1095/1989
Anguila Anguilla anguilla Anguillidae Ag corr./ag.lent.arr.temp - VU - - - - - P
Bagre Squalius cephalus Cyprinidae Z.humedas - VU - NC - - - -
Barbo de montafia Barbus meridionalis Cyprinidae Z.humedas - VU Il NC - 1l - -
Carpa Cyprinus carpio Cyprinidae Ag.lent./lag.est. - LC - NC - - - P
Espinoso Gasterosteus gymnurus | Gasterosteidae Z.humedas - VU - NC - - - -

Tabla 22.  Especies de peces correspondientes a las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83.

4.12.1.6 Invertebrados

Consultada la bibliografia de referencia Verdu, J. R., Numa, C. & Galante, E. (Eds) 2011. Atlas y Libro Rojo de los Invertebrados amenazados de Espafia (Especies Vulnerables). Direccion General de Medio
Natural y Politica Forestal, Ministerio de Medio Ambiente, Medio rural y Marino, Madrid, en las cuadriculas UTM incluidas en el ambito de estudio (31TDG73 y 31TDG8&3) Unicamente existe citado un
invertebrado amenazado:

e Austropotamobius italicus - 31TDG73 (Categoria UICN Vulnerable (VU); B2b(i,ii,iii,iv,v)c(i,ii,iii,iv)).

No obstante, no se realiza una valoraciéon sobre la misma ya que se desconoce la localizacion exacta de dicha cita (Faxon, 1914), al no hacer referencia a una localidad concreta dentro de la provincia de
Girona.
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4.12.2 Especies amenazadas y protegidas potencialmente presentes

Revisadas las referencias bibliograficas anteriores, se observa que algunas de las especies que
pueden estar potencialmente presentes en la zona de estudio presentan alglin grado de amenaza
o proteccién.

En este sentido, se ha considerado como normativas de proteccién preferente el Catalogo Espafiol
de Especies Amenazadas y el Catdlogo de fauna salvaje autdoctona amenazada (CFSAA) de
Catalunya, al ser las normas que transponen las normativas de orden superior, teniendo en cuenta
la realidad de las especies en sus respectivos territorios.

Dentro de las mismas, se han considerado como categorias de proteccion preferente la categoria
"En Peligro de Extincién” y “Vulnerable”, al ser las categorias que indican una mayor sensibilidad
de las especies que en ella se asignan.

De este modo, las especies incluidas en estas categorias de proteccidon preferente son las recogidas
en la siguiente tabla.

CATALOGO DE FAUNA SALVAJE AUTOCTONA AMENAZADA (DECRETO 172/2022)

Vulnerable (VU):

e  Grajilla (Corvus monedula)

e lechuza comun (Tyto alba) En Peligro de Extincién (PE):

e Mochuelo comun (Athene noctua)
e Musgafio de cabrera (Neomys anomalus) e Turdn (Mustela putorius)
e Comadreja (Mustela nivalis) e  Galdpago europeo (Emys orbicularis)

e Rata de agua (Arvicola sapidus)

Tabla 23.  Especies amenazadas potencialmente presentes en la zona de estudio.

4.12.2.1  Valoracién de las especies amenazadas y protegidas en la zona de estudio

No obstante, la presencia de muchas de estas especies es dudosa en la zona de estudio, puesto
que las cuadriculas UTM presentan una superficie de 100 km?, por lo que en algunos casos las
especies faunisticas se pueden localizar alejadas de la zona de actuacién, aunque estén en la
misma cuadricula.

A continuacion, se realiza un analisis del habitat potencial de estas especies catalogadas, asi como
un andlisis de su distribucion poblacional en Catalunya, con el fin de afinar en el detalle de la

localizacion de estas especies y ver si se corresponden con el ambito de proyecto o bien se trata de
zonas alejadas, fuera del dmbito de actuacién.

Aves:
) Grajilla (Corvus monedula)

Cérvido cuya presencia aparece condicionada en cierta medida por la existencia de
emplazamientos apropiados en los que instalar sus colonias de cria, siendo frecuente su presencia
en tajos fluviales, roquedos, viejas arboledas (en particular, fresnedas), puentes, edificios ruinosos
y ciudades monumentales.

En Catalunya, se trata de una especie residente nidificante comun de forma irregular y mas o
menos localmente distribuida por todo el territorio, especialmente por los ambientes de tipo
mediterraneo.

Dado que no se dispone de un censo nacional actualizado por la SEO (Sociedad Espafiola de
Ornitologia) para la grajilla, se ha consultado el Banco de datos de Biodiversidad de Catalunya,
donde se puede observar que aparece citada en las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83, aunque se
desconoce su ubicacion exacta.

Aungue esta especie no se encuentra citada concretamente en la zona objeto de estudio, hay que
tener en cuenta que se trata de un animal con gran movilidad al tratarse de un ave y que, ademas,
dentro del ambito de proyecto existen zonas que pueden constituir el habitat potencial para esta
especie, por lo que si se estima probable la presencia de esta especie en la zona de estudio.

) Lechuza comun (Tyto alba)

Ave rapaz que habita en una gran variedad de habitats, desde areas esteparias a dehesas, ademas
de humedales, zonas suburbanas y campifias arboladas. Evita, en cambio, los bosques muy densos,
asi como las zonas muy montafiosas, donde no aparece o escasea notablemente por encima de los
800 - 1.000 m.

Las principales amenazadas para esta especie son los cambios de cultivos, el empleo masivo de
pesticidas y la pérdida de enclaves de nidificacion a consecuencia de obras y remodelaciones.

Dado que no se dispone de un censo nacional actualizado por la SEO (Sociedad Espafiola de
Ornitologia) para la lechuza comun, se ha consultado el Banco de datos de Biodiversidad de
Catalunya, donde se puede observar que aparece citada en las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83,
en los municipios de Brunyola, Riudarenes, Cassa de la Selva y Llagostera.

Aungue esta especie no se encuentra citada concretamente en los municipios objeto de estudio,
hay que tener en cuenta que se trata de un animal con gran movilidad al tratarse de un ave y que,

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION FERROVIARIA EN EL AEROPUERTO DE GIRONA — COSTA BRAVA.

70



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

ademas, dentro del ambito de proyecto existen zonas que pueden constituir el habitat potencial
para esta especie, por lo que si se estima probable la presencia de esta especie en la zona de
estudio.

. Mochuelo comun (Athene noctua)

Pequefia ave rapaz que se instala de buen grado en una gran variedad de ambientes, desde sotos
riberefios a parques urbanos, asi como dehesas y bosquetes, si bien las mejores densidades se
encuentran en espacios mas bien abiertos, sobre todo paisajes agricolas no demasiado
homogéneos, en los que se alternan cultivos de secano, olivares, sotos, arbolado disperso y eriales.
No es infrecuente que se instale en el interior de poblaciones.

Al ser una especie muy adaptable y generalista no le afecta tanto como a otras aves la alteracion
del habitat. Aun asi, el empleo de productos téxicos en la agricultura o la gran cantidad de bajas
gue sufre la especie como consecuencia de los atropellos, pueden ser una amenaza para esta
especie.

Dado que no se dispone de un censo nacional por la SEO (Sociedad Espafiola de Ornitologia) para la
lechuza comun, se ha consultado el Banco de datos de Biodiversidad de Catalunya, donde se puede
observar que en Catalunya es una especie residente nidificante comun por todo el territorio,
aunque esta ausente en amplias zonas de los Pirineos y en ambientes montafiosos. Aparece citada
en las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83, en los municipios de Santa Coloma de Farners, Riudarenes,
Caldes de Malavella y Cassa de la Selva.

Aungue esta especie no se encuentra citada concretamente en los municipios objeto de estudio,
hay que tener en cuenta que se trata de un animal con gran movilidad al tratarse de un ave y que,
ademas, dentro del ambito de proyecto existen zonas que pueden constituir el habitat potencial
para esta especie, por lo que si se estima probable la presencia de esta especie en la zona de
estudio.

Reptiles:
. Galapago europeo (Emys orbicularis)

Especie adaptada a la vida en todo tipo de masas y cauces de agua, pero preferentemente habita
en aquellas de escasa corriente y vegetacion abundante que le proporcione proteccion.

En Catalunya, se trata de una especie que estd presente en la comarca de la Selva, donde se
conservan las mejores poblaciones.

La destruccion y fragmentacién de su habitat por construccion de infraestructuras, es uno de los
principales factores de amenaza para esta especie.

Habiéndose consultado el Banco de Datos de Biodiversidad de Catalunya, esta especie aparece
citada en las cuadriculas UTM objeto de estudio (31TDG73 y 31TDG83), en la Riera de Santa
Coloma, perteneciente a la cuenca hidrografica de La Tordera.

De este modo, dado que se ha observado a esta especie en la cuenca hidrografica de La Tordera,
que parte de la misma se ubica dentro del ambito de estudio y ademads, en el ambito de proyecto
existen zonas que constituyen el habitat potencial para esta especie, la presencia de esta especie
en la zona de estudio es potencialmente posible.

Mamiferos:
o Musgafio de cabrera (Neomys anomalus)

Mamifero insectivoro semiacuatico que si bien vive ligado generalmente a biotopos himedos
puede llegar a colonizar también lugares alejados de los cursos de agua.

Las principales amenazas estan determinadas por la pérdida continua de ambientes adecuados,
como la desecacion de rios y arroyos, asi como la continua destruccion de la vegetacion riberefia,
gue representan factores limitantes para la supervivencia de las poblaciones de este mamifero.

Habiéndose consultado el Banco de Datos de Biodiversidad de Catalunya, esta especie aparece
citada en la cuadricula 31TDG73.

De este modo, dado que se ha observado a esta especie en la cuenca hidrografica de La Tordera,
gue parte de la misma se ubica dentro del dmbito de estudio y ademas, en el ambito de proyecto
existen zonas que constituyen el habitat potencial para esta especie, la presencia de esta especie
en la zona de estudio es potencialmente posible.

) Comadreja (Mustela nivalis)

Mamifero que selecciona sus habitats por la abundancia de micromamiferos que viven en ellos, y
puede encontrarse en bosques abiertos, campos de cultivo, praderas, bosques de ribera y prados
alpinos. No se han realizado estudios en Espafia, pero es previsible que las alteraciones climaticas
en curso tengan consecuencias muy negativas en los patrones de distribucion y abundancia de la
especie.

De acuerdo con la Base de Datos de Biodiversidad de Catalunya, en Catalunya se trata de una
especie comun en determinados lugares. En zonas de alta montafia por encima de los 1600 m,
aungue de forma mas esporadica, y en tierras bajas y mediterraneas por debajo de los 800 m.

Aparece citada en las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83, en concreto se encuentra citada en
Riudellots de la Selva, municipio perteneciente al ambito de estudio.
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De este modo, dado que en el dmbito de estudio existen cursos de agua que podrian constituir el
habitat potencial de esta especie y ademads, se encuentra citada en Riudellots de la Selva, su
presencia en la zona de estudio es potencialmente posible.

. Rata de agua (Arvicola sapidus)

Especie semiacudtica ligada a cursos o masas de agua mas o menos estables desde el nivel del mar
hasta aproximadamente los 1.600 m. La pérdida de habitat o de calidad en el mismo es la principal
causa de rarefaccién de la rata de agua. Esta pérdida de calidad es debida a canalizaciones o
dragados de cauces, quemas de macrofitos, roturacion de junqueras, sobrepastoreo, etc.

Habiéndose consultado el Banco de Datos de Biodiversidad de Catalunya, en Catalunya se trata de
una especie rara, que aparece citada en Santa Coloma de Farners en la cuadricula 31TDG73,
municipio fuera del ambito de estudio.

De este modo, dado que se trata de una especie rara en Catalunya y no se han observado citas
dentro de ningun municipio del ambito de estudio, no se estima probable la presencia de esta
especie en la zona de estudio.

° Turdn (Mustela putorius)

Mamifero carnivoro de pequefio tamafio que vive en zonas ligadas al medio acudtico (humedales,
estanques, rios y arroyos), aunque también lo hace en zonas boscosas o cubiertas de maleza,
proximas al agua; también lo hace en bosques claros, praderas himedas, terrenos rocosos, prados
encharcados, etc. En general se puede decir que habita todos los terrenos ricos en "escondrijos".

Las amenazas para esta especie son la pérdida de habitat causada por la desertizacién, los
incendios y la desaparicién de zonas humedas.

Habiéndose consultado el Banco de Datos de Biodiversidad de Catalunya, esta especie aparece
citada en las cuadriculas UTM objeto de estudio (31TDG73 y 31TDG83), en la Riera de Santa
Coloma, perteneciente a la cuenca hidrografica de La Tordera.

De este modo, dado que se ha observado a esta especie en la cuenca hidrografica de La Tordera,
gue parte de la misma se ubica dentro del ambito de estudio y ademas, en el ambito de proyecto
existen zonas que constituyen el hdbitat potencial para esta especie, la presencia de esta especie
en la zona de estudio es potencialmente posible.

De este modo, se concluye por tanto que existe la posibilidad de que estén presentes a lo largo del
corredor las siguientes especies protegidas:

- Grajilla (Corvus monedula)
- Lechuza comun (Tyto alba)

- Mochuelo comun (Athene noctua)

- Musgafio de cabrera (Neomys anomalus)
- Comadreja (Mustela nivalis)

- Turdn (Mustela putorius)

- Galdpago europeo (Emys orbicularis)

4.12.3 Areas de Interés Faunistico

4.12.3.1 Planes de recuperacidn y conservacion de especies

El Departament d'Accio Climatica, Alimentacié i Agenda Rural de la Generalitat de Catalunya, tiene
los siguientes planes de gestion para especies amenazadas de fauna:

e Plan de conservacién de la nutria (Lutra lutra).
e Plan de recuperacion del quebrantahuesos (Gypaetus barbabtus).
e Plan de recuperacién de la gaviota de Audouin (Larus audouinii).

De todos los planes aprobados por la Generalitat de Catalunya, todos ellos quedan alejados del
ambito de estudio, por lo que no se prevé su afeccidn por ninguna alternativa propuesta.

4.12.3.2  Areas de Interés Faunistico y Floristico

El Mapa de Areas de Interés Faunistico y Floristico engloba a las dreas mds criticas de todas las
especies de fauna y flora amenazadas de las que se tiene una informacién especialmente detallada
y mas precisa que la publicada en los diferentes libros y atlas de distribucién de las especies en
todo el territorio catalan.

El objetivo de este mapa es facilitar la consulta y los procedimientos, ya que en un solo mapa se
pueden consultar todas las zonas criticas, de riesgo o de interés para la fauna y flora amenazada, y
asi tenerlas en cuenta para cualquier actuacién o gestion que se tenga que hacer en el territorio.
Estas areas son, a fin de cuentas, un compendio que incluye entre otras, a las citadas en otros
apartados del EsIA (Planes de conservacién y recuperacién de especies, Areas Importantes para la
Conservacion de las Aves, Red Natura 2000 y Zonas humedas de interés).

Dentro del dmbito de estudio se encuentra el Area de Interés Faunistico y Floristico del rio Onyar
(N2 1413), que serd interceptado en viaducto por las 2 alternativas (ver imagen en el siguiente
apartado). Probablemente esta Area de Interés Faunistico y Floristico (AIFF) se debe que el Onyar
estd considerado como un rio de Especial interés conector a escala de Catalunya
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4.12.3.3 Conectores ecoldgicos

Los conectores bioldgicos son aquellos espacios que permiten la conexién entre diferentes
espacios naturales, actuando como pasillos entre ellos. De acuerdo con el Plan de Espacios de
Interés Natural (PEIN), se establecen un conjunto de directrices encaminadas a garantizar el
respeto y mantenimiento de conexiones bioldgicas en forma de pasillos o corredores bioldgicos
entre los espacios PEIN, con el objetivo de garantizar la preservacién de la fauna autdctona en el
conjunto del medio natural del pais.

El Plan Territorial Parcial de las Comarcas de Girona, aprobado en fecha 14 de septiembre de 2010
(DOGC num. 5735 de 15 de octubre de 2010) identifica los dambitos que tienen una funcién
especifica de conectividad en la estructura general de los flujos ecoldgicos del territorio.

Dentro del municipio de Vilobi d’Onyar, estan clasificados como espacios de interés conector, el
curso fluvial del Onyar y el Bagastra (con su entorno adyacente), toda la llanura agricola de Sant
Dalmai y el curso alto del rio Onyar. Su importancia radica en su papel como conectores bioldgicos
entre los espacios PEIN en la zona adyacente, con especial importancia de los PEIN de las Gavarres,
al este, y el de las Guilleries, al oeste. La presencia de campos de cultivo, zonas urbanizadas e
infraestructuras provoca que la conectividad del territorio quede muy condicionada, de forma que
la red hidroldgica superficial tiene gran importancia en su mantenimiento del paso de los animales.

Dentro de la zona del proyecto, el espacio entre el torrent de Bagastra, el rio Onyar y la riera de
Riudevila, estd incluido dentro de estas zonas de conexion bioldgica. Tanto la plataforma actual
como la nueva plataforma proyectada en las 2 alternativas cruzara este espacio.

A su vez, este corredor ecoldgico se encuentra incluido en el Catdlogo de Espacios de Interés
Natural y Paisajistico de las Comarcas de Girona, con el nombre de “Planas aluviales del Onyar”
(Cod. 117). Se trata de un espacio fluvial que comprende el curso medio del rio Onyar, desde la
ciudad de Girona hasta encontrar la riera de Gotarra, por la que continla hasta la altura del
municipio de Llagostera. Se define como un conector fluvial muy relevante en esta zona de la
comarca, aparte de albergar importantes valores naturales.

La vegetacion encontrada esta claramente ligada a los ambientes fluviales y dominan, o bien los
cafiaverales, zarzales con roldor (Coriaria myrtifolia) y zarzas (Rubus ulmifolius) o bien, las
plantaciones de chopos (Populus spp.), platanos (Platanus x hispanica) y otros planifolios de suelos

humedos, o bien, recortes de saucedas (sobre todo Salix alba) y algunos pequefios frutales,
principalmente de regadio.

En cuanto a la fauna, destacan las especies ligadas a los ambientes fluviales y de ribera, como la
tortuga de estafio (Emys orbicularis), la serpiente de collar (Natrix natrix), algunos anfibios y varios
pdjaros acuaticos, que se detectan en la zona especialmente durante la migracién o la invernada,
como el zampullin (Tachybaptus ruficollis), 1a gamba roja (Tringa totanus), y algunas especies
concretas de ardeidas. Por ultimo, cabe citar la presencia de dos libélulas incluidas en la Directiva
Habitats: la Coenagrion mercuriale y la Oxygastra cutisii.

Actualmente, este espacio presenta una vegetacion de ribera dafada, estrecha y poco
desarrollada. Sin embargo, el espacio presenta un importante potencial natural para la
restauracion. Ademads, este espacio riberefio presenta una funcion especial como conector
ecoldgico, ya que facilita el paso de la fauna a través de la llanura selvatana, superando diversas
infraestructuras viarias (C-25, autopista AP-7, carretera nacional A-2, LAV, etc.) con un trafico
elevadisimo. Por Ultimo, cabe mencionar también como motivo, la fragilidad de los sistemas
naturales que alberga y la presencia de Habitats de Interés Comunitario.

4.12.4 Pasos de fauna existentes en la actual LAV

En 2004, el Consejo de Iniciativas Locales para el Medio Ambiente de las comarcas de Girona
(CILMA) presentd a ADIF el documento “Propuesta de modificaciones presentada por los
ayuntamientos afectados en el tramo de la LAV entre Riells y Viabrea - frontera francesa” donde se
propone una serie de medidas correctoras para minimizar el impacto de la LAV en el territorio.

En febrero de 2006, ADIF hizo llegar al CILMA la relaciéon de obras y medidas correctoras
aceptadas. Concretamente, en los municipios objeto de estudio se acordd realizar el
acondicionamiento y/o construccidon de una serie de estructuras como pasos de fauna en la LAV
Madrid — Barcelona — Frontera Francesa actual.

Dado que el presente Estudio Informativo discurre paralelo a la actual LAV en la que ya se
contemplaron las siguientes especificaciones, lo que habrd que asegurar es que todas las
estructuras y obras de drenaje nuevas deberan dar continuidad a las existentes, que cuentan vya
con las propuestas de minimos realizada por el CILMA, que se recoge en la siguiente tabla y figuras.
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CILMA

CILMA DIPUTACION DE GIRONA

NOMBRE CARACTERISTICAS DIPUTACION DE GIRONA PROPUESTA MINIMO CONSTP:&YTE;LO(ZOOG) (ESEBSR‘ECZ%‘; CUMPLIMIENTO
(ABRIL 2004) (NOVIEMBRE 2005)
Paso de fauna de 8 x 4,4 metros con
banqueta de 1 metro. La boveda esta
totalmente ejecutada con el posterior
relleno y compactacion de tierras que Se cumple lo establecido en el Proyecto
) conforman la plataforma de la via de la LAV. Constructivo.
0OD-4-3 Paso de fauna . . i PF béveda de 8,00 x 4,40 o
46+520 . Dimensiones 7 x4 m Bdéveda 8,00 x 4,40 m Falta acondicionar y revegetar las
La Creu Petita. m . .
embocaduras adecuadamente. Los cambios Se ha ejecutado conforme a la propuesta del
respeto al Proyecto Constructivo aprobado CILMA.
se han asumido como modificado de obra
tramitado, por tanto, se ha ejecutado como
boveda de 8,00 x 4,40 m.
. Se cumple lo establecido en el Proyecto
) Viaducto sobre la C-25, L = 152,5 m de 2 )
V44 Viaducto  de Viaducto sobre la C-25. 5ol Constructivo.
_4- ; ; ; i vanos ilares.
46+700 \ \/,laducto longitud 1.500 m (que incluye el viaducto del PK 710+688 Viaducto longitud 168 m. yop
Bagastra. rio Onyar) . ) )
Longitud 168 m. . i . Se ha ejecutado parcialmente conforme a la
El viaducto estd totalmente construido.
propuesta del CILMA.
Viaducto longitud 1.500 m. PK 7114221 Ampliacién viaducto 30 m.
Alargar el viaducto del Onyar para que garantice la | E| Onyar es un rio de interés conector que une
continuidad lateral de las formaciones de ribera | Les Guilleries, El llano de Gironay el macizo de
asociadas al rio. Les Gavarres, ademas de tener un alto valor Viaducto adosado al rio Onyar, en dos vanos
ecoldgico. Hay por tanto que garantizar una de 105,27 m.
El ecosistema fluvial del Onyar, identificado como un | minima afectacién y un espacio libre con )
, I , ) Se cumple lo establecido en el Proyecto
rio de Especial interés conector a escala de Catalunya | vegetacion de ribera a su alrededor. ‘ PK 710+863 Béveda de 4 x 6 m. ,
) ) - Viaducto  adosado  al Constructivo.
(1999), constituye un importante conector ecoldgico
I . . Onyar de 30 metros vy )
entre les Guilleries, el Llano y les Gavarres. En su | P.K.710+860 OD dimensiones 3,00 x 2,50 m N PK 711+007 Boveda de 4 x 6 m. .
) . ) o ampliacién de otro hasta Se ha ejecutado conforme a la propuesta del
V-4-5  Viaducto de | cuenca hay importantes poblaciones de cérvidos en C )
47+200 , o . ) ) 62 metros. ) CILMA, a excepcion del viaducto del P.K.
’Onyar. expansion, que hay que proteger para garantizar su | P.K. 711+000 OD dimensiones 3,00 x 2,50 m PK 711+100 Boveda de 4 x 6 m.

recuperaciéon espontdnea, ya que contribuyen al
equilibrio de los ecosistemas forestales, especialmente
en el caso del corzo, ya que se alimenta bdsicamente
de zarzas y arbustos forestales.

Este viaducto debe ampliarse para superar la anchura
del sistema fluvial, formado por el cauce del rio y el
espacio de bosque de ribera adyacente, y asi poder
mantener la conectividad terrestre durante todo el
afio, ademas de la del ecosistema acuatico.

P.K. 711+083 Ampliacion viaducto consolidado
en 30 m.

P.K. 7114340 OD dimensiones 6,00 x 3,50 m.

P.K. 711+691 Paso inferior dimensiones 10,00
x 5,350 m.

P.K. 7114940 OD dimensiones 7,00 x 5,00 m.

Disposicién de 6 OD de 6
x 11 m de anchura.

PK 711+349 Bovedade 7 x9 m.

PK 711+943 Béveda de 7,5 x 11 m.

PK 711+960 Béveda de 7,5 x 11 m.

711+083.

Pendiente de restaurar los taludes y el

entorno.

Tabla 24.

Estructuras y obras de drenaje como pasos de fauna a acondicionar y/o construir en la actual LAV, que discurre paralela al trazado propuesto.
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= Situacion Octubre 2008
- Propuesta final CILMA

- s - il = L= TILAL OR NG naow
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Figura 56.  Estructuras como pasos de fauna a acondicionar en la actual LAV, que discurre paralela al trazado propuesto.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION FERROVIARIA EN EL AEROPUERTO DE GIRONA — COSTA BRAVA 75



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

= Situacion Octubre 2008
= Propuesta final CILMA
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Figura 57.  Estructuras como pasos de fauna a acondicionar en la actual LAV, que discurre paralela al trazado propuesto.
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4.12.5 Fauna exoético-invasora

Tal y como se ha dicho anteriormente, las especies invasoras son un problema ambiental de
primer grado, regulado en numerosas normativas como en la Ley 42/2007 de Patrimonio Natural y
de la Biodiversidad, Real Decreto 630/2013 de 14 de noviembre, por el que se requla el listado y
catdlogo espafiol de especies exdticas invasoras y Reglamento (UE) 1143/2014 de 22 de octubre de
2014, sobre la prevencion y la gestion de la introduccion y propagacion de especies exdticas
invasoras.

De acuerdo con el Catdlogo Espafiol de Especies Exdticas e Invasoras del MITECO, las especies de
fauna invasora inventariadas en las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83 (UTM 10X10 Km)
correspondiente al ambito de estudio, son las siguientes:

GRUPO NOMBRE ESPECIFICO NOMBRE VULGAR
Artrépodo Picudo rojo Rhynchophorus ferrugineus
Artrépodo Oruga perforadora de las palmeras Paysandisia archon
Artropodo Mariquita asiatica Harmonia axyridis
Artrépodo Mosquito tigre asiatico Aedes albopictus
Artrépodo Hormiga invasora de jardines Lasius neglectus
Artropodo Avispa asidtica Vespa velutina nigrithorax

Ave Género Estrildidos Estrilda spp
Ave Ganso del Nilo Alopochen aegyptiaca
Crustaceo Cangrejo rojo Procambarus clarkii
Invertebrado Caracol del cieno de Nueva Zelanda Potamopyrgus antipodarum
Mamifero Coipu Myocastor coypus
Mamifero Visén americano Neovison vison
Pez Perca americana Misgurnus anguillicaudatus
Pez Percasol Lepomis gibbosus
Pez Gambusia Gambusia holbrooki
Reptil Galdpago americano o de Florida Trachemys scripta

Tabla 25.  Fauna exdtico-invasora correspondientes con las cuadriculas 31TDG73 y 31TDG83.

A continuacion, se desarrolla una valoracion de estas especies invasoras, que pudieran
encontrarse dentro del ambito de estudio.

Artrépodos:
e Picudo rojo (Rhynchophorus ferrugineus):

Insecto que se se introdujo a través de palmeras infectadas procedentes de Egipto u otros paises
del norte de Africa. El picudo rojo se desarrolla en el interior de las plantas a las que parasita de
forma especifica. En el Banco de datos de biodiversidad de Catalunya no existen citas para esta
especie en las cuadriculas objeto de estudio, sin embargo, en el Mapa de distribucion de esta
especie de la Generalitat de Catalunya si, por lo que la presencia de esta especie en la zona de
estudio es potencialmente posible, aunque la naturaleza de las actuaciones proyectadas no
supone un riesgo de impacto para la misma.

e Oruga perforadora de las palmeras (Paysandisia archon):

Insecto que fue introducido accidentalmente en Catalunya. Su expansion se produce a partir de
las palmeras infectadas a otras palmeras, asi como por la introduccién de nuevas palmeras
infectadas desde los paises de origen. Habita extensas areas abiertas en donde crecen palmaceas
silvestres, principalmente del género Trithrinax, sobre las que se desarrollan las larvas. En el Banco
de datos de biodiversidad de Catalunya, esta especie se encuentra presente en diferentes puntos
de Catalunya, sin embargo, no existen citas de esta especie en las cuadriculas objeto de estudio,
por lo que se descarta su presencia en el ambito de estudio.

e Mariquita asidtica (Harmonia axyridis):

No existen datos sobre la ecologia o habitats preferentes de esta especie para la Peninsula Ibérica.
Ni en el Banco de datos de biodiversidad de Catalunya ni en el Mapa de distribucion de esta
especie de la Generalitat de Catalunya, existen citas de esta especie en las cuadriculas objeto de
estudio, por lo que se descarta su presencia en el ambito de estudio.

e Mosquito tigre asiatico (Aedes albopictus):

Insecto que suele habitar en zonas humedas de entornos rurales con vegetacién densa, aunque
pueden habitar entornos urbanos, siempre que haya fuentes de agua. Su principal impacto
ecoldgico es la competencia con especies nativas de mosquitos y las molestias por sus picaduras a
las especies nativas. En el Banco de datos de biodiversidad de Catalunya no existen citas para esta
especie en las cuadriculas objeto de estudio, sin embargo, en el Mapa de distribucion de esta
especie para el afio 2021 de la Generalitat de Catalunya si, por lo que la presencia de esta especie
en la zona de estudio es potencialmente posible, aunque la naturaleza de las actuaciones
proyectadas no supone un riesgo de impacto para la misma.
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e Hormiga invasora de jardines (Lasius neglectus):

Insecto que se localiza en toda Espafia excepto en las Islas Baleares, pero tan sdlo tres de las 11
poblaciones establecidas, se pueden considerar dafiinas o invasoras. Por tratarse de una especie
que carece de vuelo nupcial, su capacidad de dispersién estd muy limitada (se produce mediante
movimientos de tierra o cortes en la vegetacién), aunque la actividad humana facilita esta
expansion: progresiva urbanizacion de parcelas. La instalacion de césped y su riego favorecen el
establecimiento de las hormigas. Su expansion se produce principalmente por el movimiento de
suelos, para jardineria o la construccion. En el Banco de datos de biodiversidad de Catalunya no
existen citas para esta especie en las cuadriculas objeto de estudio, sin embargo, en el Mapa de
distribucion de esta especie de la Generalitat de Catalunya si (en la cuadricula 31TDG83), por lo
que la presencia de esta especie en la zona de estudio es potencialmente posible, aunque la
naturaleza de las actuaciones proyectadas no supone un riesgo de impacto para la misma.

e Avispa asiatica (Vespa velutina nigrithorax):

Especie que nidifica mayoritariamente entre el follaje de los arboles (50% de los nidos) y bajo
abrigos ventilados en hangares, granjas, etc. (30% de los nidos). También utiliza muros huecos,
arboles huecos y madrigueras. En terrenos forestales, los nidos se encuentran muy a menudo en
la linde del bosque. En el Banco de datos de biodiversidad de Catalunya no existen citas para esta
especie en las cuadriculas objeto de estudio, sin embargo, en el Mapa de distribucion de esta
especie de la Generalitat de Catalunya si, por lo que la presencia de esta especie en la zona de
estudio es potencialmente posible, aunque la naturaleza de las actuaciones proyectadas no
supone un riesgo de impacto para la misma.

Aves:
e Género Estrildidos (Estrilda spp.):

Especie que fue introducida de forma accidental por escape de individuos cautivos que nidifica en
zonas con vegetacion palustre (carrizos, eneas, etc.) y también en zonas pantanosas, praderas
herbdaceas, jardines, cultivos de regadio y areas abiertas entre zonas arboladas. En el lll Atlas de
aves reproductoras para el periodo 2014-2018 (MAGRAMA), las especies estrilda comun y estrilda
culinegra aparecen citadas como especies reproductoras en Catalunya, sin embargo, en el Banco
de datos de biodiversidad de Catalunya, no existen citas de este género en las cuadriculas objeto
de estudio, por lo que su presencia en la zona de estudio resulta dudosa.

¢ Ganso del Nilo (Alopochen aegyptiaca):

Especie que fue introducida en Europa como ave exdtico ornamental. Habita en marismas,
embalses, lagos o rios, generalmente con presencia de arboles o arbustos. El principal impacto
ecoldgico de esta especie es que desplaza a aves autdctonas, a las que usurpa el nido y dafia los

habitats por pastoreo y pisoteo, aumentando el grado de eutrofizacién de las aguas por sus
excrementos. En el Banco de datos de biodiversidad de Catalunya no existen citas para esta
especie en las cuadriculas objeto de estudio, sin embargo, en el Mapa de distribucion de esta
especie de la Generalitat de Catalunya si (en la cuadricula 31TDG83), por lo que la presencia de
esta especie en la zona de estudio es potencialmente posible, aunque la naturaleza de las
actuaciones proyectadas no supone un riesgo de impacto para la misma.

Crustaceo:
e Cangrejo rojo (Procambarus clarki):

Decdpodo dulceacuicola, introducido en la Peninsula con fines piscicolas. Con unas tasas de
reproduccidon y unos requerimientos troficos mayores que cangrejo de rio autéctono
(Austrapotamobius pallipes), desplaza a esta especie mediterrdnea y amenaza a otras especies de
interés como el pez espinoso (Gasterosteus aculeatus). En el Banco de datos de biodiversidad de
Catalunya no existen citas para esta especie en las cuadriculas objeto de estudio, sin embargo, en
el Mapa de distribucion de esta especie de la Generalitat de Catalunya si, por lo que la presencia
de esta especie en la zona de estudio es potencialmente posible. Por ello, debe tenerse en cuenta
la posibilidad de contaminacion de los cursos de agua de la zona de actuacion, que pudieran no
estar afectados por esta especie.

Invertebrados:
e Caracol del cieno de Nueva Zelanda (Potamopyrgus antipodarum):

Pequefio gasterépodo acuatico que presenta una concha conica alargada, de unos 4-5 mm de
alto, de color cérneo marrén claro a oscuro. El problema que ocasiona es que, al crear
poblaciones muy numerosas, consumen gran parte de la produccion primaria, compiten vy
desplazan a especies autdctonas e influyen negativamente en los niveles tréficos superiores como
peces, por suponer una fuente de alimento pobre y dificil de digerir. Esta especie aparece citada
tanto en el Banco de datos de biodiversidad de Catalunya como en el Mapa de distribucion en las
dos cuadriculas objeto de estudio, por lo que la presencia de esta especie en la zona de estudio es
potencialmente posible. Por ello, debe tenerse en cuenta la posibilidad de contaminacién de los
cursos de agua de la zona de actuacion, que pudieran no estar afectados por esta especie.

Mamiferos:
e Coipu (Myocastor coypus):

Especie de habitos anfibios, que ocupa humedales costeros y continentales por debajo de los 200
m, aunque se han localizado ejemplares a 800 m en ambiente forestal, probablemente en
dispersién. En la ficha de esta especie del MITECO, en Catalunya actualmente las poblaciones
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estan localizadas en el Valle de Aran. Tampoco en el Banco de datos de biodiversidad de Catalunya
ni en el Mapa de distribucion de esta especie de la Generalitat de Catalunya, existen citas de esta
especie en las cuadriculas objeto de estudio, por lo que se descarta su presencia en el ambito de
estudio.

e Visén americano {(Neovison vison)

Pequefio carnivoro semiacuatico presente en habitats tanto marinos como de agua dulce. Es un
depredador generalista y oportunista, con una dieta variada que incluye gran variedad de presas
(acudticas, semiacuaticas vy terrestres). En el Banco de datos de biodiversidad de Catalunya no
existen citas para esta especie en las cuadriculas objeto de estudio, sin embargo, en el Mapa de
distribucion de esta especie de la Generalitat de Catalunya si, por lo que la presencia de esta
especie en la zona de estudio es potencialmente posible. Por ello, debe tenerse en cuenta la
posibilidad de contaminacion de los cursos de agua de la zona de actuacion, que pudieran no
estar afectados por esta especie.

Peces:
e Perca americana (Micropterus salmoide):

Pez que puede alcanzar grandes tamafios, que siente predileccion por aguas calidas y claras.
Posee un espectro alimenticio muy amplio, afectando a las comunidades de ictiofauna. Ni en el
Banco de datos de biodiversidad de Catalunya, ni en el Mapa de distribucion de esta especie de la
Generalitat de Catalunya, existen citas de esta especie en las cuadriculas objeto de estudio, por lo
que se descarta su presencia en el ambito de estudio.

e Percasol (Lepomis gibbosus):

Centrarquido de forma redondeada de tamafio medio. Habita en tramos de poca velocidad de
corriente. Su voracidad y su capacidad de adaptacién lo convierten en uno de los principales
peligros de conservacion a los que se enfrenta la fauna de peces de la Peninsula Ibérica. En el
Banco de datos de biodiversidad de Catalunya no existen citas para esta especie en las cuadriculas
objeto de estudio, sin embargo, en el Mapa de distribucién de esta especie de la Generalitat de
Catalunya si, por lo que la presencia de esta especie en la zona de estudio es potencialmente
posible. Por ello, debe tenerse en cuenta la posibilidad de contaminacién de los cursos de agua de
la zona de actuacion, que pudieran no estar afectados por esta especie.

e Gambusia (Gambusia holbrooki):

Pez de pequefio tamafio que se concentra en la superficie de zonas |énticas, alcanzando altas
densidades. Se introdujo con el fin de combatir el exceso de poblacién de mosquito, ya que se
alimenta de sus larvas, sin embargo, supone un riesgo importante para la ictiofauna de interés por

depredar sobre sus puestas. En Vizcaya, se ha encontrado en gran cantidad de este tipo de
habitats en la margen derecha del estuario del Nervidn-lbaizabal. Podria estar presente en Bilbao.
Sin embargo, al igual que el resto de los peces, las actuaciones proyectadas, no influirdn en la
dindmica poblacional de la especie. Ni en el Banco de datos de biodiversidad de Catalunya, ni en el
Mapa de distribucién de esta especie de la Generalitat de Catalunya, existen citas de esta especie
en las cuadriculas objeto de estudio, por lo que se descarta su presencia en el ambito de estudio.

Reptiles:
e Galdpago americano o de Florida (Trachemys scripta):

Galdpago originario de Estados Unidos, que fue introducido debido al comercio de animales
exdticos, en los Ultimos afios, antes de la prohibicién, se han comercializado en Catalunya unas
250.000 crias al afio. En general, habita una gran variedad de medios acuaticos de agua dulce
(rios, embalses, acequias, pantanos, lagunas y charcas), aunque prefiere aguas tranquilas de 1 a 2
m de profundidad con abundante vegetacion y disponibilidad de sitios para asolearse. En el Banco
de datos de biodiversidad de Catalunya no existen citas para esta especie en las cuadriculas objeto
de estudio, sin embargo, en el Mapa de distribucion de esta especie de la Generalitat de
Catalunya si, por lo que la presencia de esta especie en la zona de estudio es potencialmente
posible. Por ello, debe tenerse en cuenta la posibilidad de contaminacién de los cursos de agua de
la zona de actuacion, que pudieran no estar afectados por esta especie.

Como conclusién de este apartado, se considera que el desarrollo del proyecto podria influir en
las poblaciones de fauna invasora acuatica que pudieran estar presentes en los municipios por los
que discurre el corredor.

4.12.6 Biotopos faunisticos

Teniendo en cuenta las unidades de vegetacién descritas anteriormente, y dado que los biotopos
faunisticos estan intimamente relacionados con las mismas en cuanto a su estructura vy
funcionalidad, se ha considerado la existencia de los siguientes biotopos en la zona de estudio,
agrupandolos en funcién de sus caracteristicas homogéneas basicas (Apartado 10. Plano 3.10
Biotopos faunistico):

. BIOTOPOS
UNIDAD DE VEGETACION GRUPO ,
FAUNISTICOS
Pinar de pino pifionero (> 20% cc)
. ) N . Formaciones Masas
Pinar de pino pifionero (5-20% cc) Pinares )
arboéreas forestales
Pinar de pinastre (= 20% cc)
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UNIDAD DE VEGETACION

GRUPO

BIOTOPOS
FAUNISTICOS

Pinar de pinastre (5-20% cc)

Franja de proteccion de pinastre

Encinar (> 20% cc)

Encinar (5-20% cc)

Alcornocal (= 20% cc)

Alcornocal (5-20% cc)

Robledal de roble pubescente (> 20% cc)

Robledal de roble pubescente (5-20% cc)

Quercineas

Otros caducifolios (> 20% cc)

Otros caducifolios (5-20% cc)

Otros

UNIDAD DE VEGETACION

GRUPO

BIOTOPOS
FAUNISTICOS

Matorrales en lineas eléctricas

Matorrales procedentes de cortas en todas partes

arbustivo

Suelo desnudo por accion antrépica

Suelo desnudo en lineas eléctricas

Zonas verdes viarias

Zonas verdes ferroviarias

Campos de golf

Urbanizaciones

Casas aisladas

Bosques caducifolios de ribera (= 20% cc)

Caflaverales

Matorrales de formaciones de ribera

Formaciones higréfilas

Zonas de
ribera

Poligono industrial ordenado

Complejos comerciales y de oficinas

Complejos hoteleros

Plantaciones de eucaliptos

Plantaciones de chopos

) Cultivos y
Aprovechamientos )
aprovechamientos
forestales
forestales

Plantaciones
forestales

Naves de uso agricola

Granjas

Autopistas y autovias

Frutales no citricos

Frutales no citricos en regadio

Otros cultivos herbaceos

Otros cultivos herbaceos en regadio

Cultivos

Agrosistemas

Carreteras

Vias de ferrocarril

Areas de servicio en red viaria

Depuradoras y potabilizadoras

Movimientos de tierras

Zonas antrdpicas

Zonas
antrdpicas

mixtos
Cultivos en transformacién
Prados y herbazales
Prados y herbazales
Prados y herbazales procedentes de cortas en todas y
partes
Matorrales Formaciones arbustivas Medio

Tabla 26.  Biotopos existentes en el dmbito del corredor considerado.
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Leyenda

) Ambito de estudio

=== Alternativa 1

[ Alternativa 1 - Estacion y urbanizacion
== Alternativa 2

[] Alternativa 2 — Estacion y urbanizacion

Biotopos faunisticos

[] Masas forestales

[ Zonas de ribera

[ Plantaciones forestales
] Agrosistemas mixtos
[ Medio arbustivo

[ Zonas antrépicas

Figura 58.  Biotopos faunisticos del dmbito de estudio.

4.12.7 Presencia de fauna durante las visitas de campo realizadas

Durante las visitas de campo realizadas (1 jornada en febrero de 2022 y 2 jornadas enero de
2023), dos técnicos (uno en la jornada 1) cualificados recorrieron la zona de estudio en busqueda

de rastros de fauna. Los esfuerzos durante la bdsqueda se centraron en ecotonos y en lugares de
paso de fauna habituales, para lograr identificar el mayor nimero de especies posible.

Tras la ejecucion de los transectos realizados, tal y como se puede observar en el apéndice 4 del
presente EslA, se ha localizado un nimero elevado de rastros de fauna a lo largo de toda la traza,
principalmente excrementos y huellas de mamiferos.

Sefialar que se ha detectado la presencia de excrementos de nutria (Lutra lutra) en la riera de
Riudevila, en las inmediaciones donde se proyecta la ampliacion de la ODT 47.92 (actuacion
comun a las 2 alternativas). Se trata de un mustélido semiacuatico que se encuentra incluida en el
Anexo Il 'y anexo IV de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre. A nivel autondémico, se encuentra
incluida en la categoria de “protegida” del Decreto 172/2022, de 20 de septiembre, y en el
Decreto legislativo 2/2008, de 15 de abril, como “especie protegida de la fauna salvaje
autoctona”.

413 Espacios naturales de interés

Los espacios naturales de interés conforman una serie de lugares con especiales caracteristicas de
naturalidad y buen estado de conservacion que les hacen merecedores de una proteccién
especial, por lo que su andlisis dentro del procedimiento de evaluacién ambiental es de gran
importancia.

Los Espacios naturales de interés que se han considerado en este andlisis son:

e Espacios Naturales de Proteccion Especial (parques nacionales, parques naturales, parques
naturales de interés nacional, reservas naturales integrales, reservas naturales parciales,
reservas naturales de fauna salvaje y zona periférica de proteccién).

e Espacios integrantes de la Red Natura 2.000 (LIC, ZEC y ZEPA).

e Espacios incluidos en el Catalogo de Espacios de Interés Natural y Paisajistico de las Comarcas
de Girona.

e Zonas humedas.

e Espacios incluidos en el Plan de Espacios de Interés Natural (PEIN).

e Reservas Naturales Fluviales.

e Inventario de Espacios de Interés Geoldgico.

e Reservas de la Biosfera de Catalunya.

e Geoparques mundiales de la Unesco.

e Humedales Ramsar.

e Important Bird Areas (IBAs).

e Arboles monumentales.

e Montes de Utilidad Publica (MUP).

e Conectores bioldgicos.
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e Areas de Interés Faunistico y Floristico (AIFF).

e Zona de proteccion de la avifauna contra la colision y la electrocucién en lineas eléctricas de
alta tension, de acuerdo con el Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto, por el que se
establecen medidas para la proteccion de la avifauna contra la colision y la electrocucion en
lineas eléctricas de alta tension.

Una vez analizadas todas estas figuras de proteccion, considerando una distancia de 2 km al
ambito de estudio, a continuacion, se identifican los espacios naturales de interés mas proximos a
las alternativas proyectadas de acuerdo con la legislacion vigente (ver Apartado 10. Plano 3.11.
Espacios naturales de interés):

FIGURA DE PROTECCION NOMBRE DISTANCIA AL PROYECTO

Catdlogo de Espacios de Interés Conector ecolégico “Planas

Natural y Paisajistico de las Comarcas aluviales del Onyar (Cod.
de Girona 117y

El trazado proyectado de las 2 alternativas
cruzard este conector ecoldgico.

El trazado proyectado de las 2 alternativas

) cruzard el Cinturén Verde del Area Urbana
Catdlogo de Paisaje de las Comarcas Cinturdn Verde del Area

g ) de Girona, que coincide espacialmente con
de Girona Urbana de Girona

el conector ecoldgico “Planas aluviales del
Onyar”.

El trazado proyectado de las 2 alternativas

Area de Interés Faunistico y Floristico cruzara en viaducto este AIFF, que coincide

N2 1413 i -
(AIFF) espacialmente con el conector ecoldgico
“Planas aluviales del Onyar”.
Zona de proteccion de la avifauna Se sita a unos 1,1 km del ambito de
contra la contra y la electrocucion estudio.

ZEPA 'y ZEC Estany de Sils-
Ribera de Santa Coloma
(ES5120017)

Se sitla a unos 1,1 km del ambito de
Red Natura 2.000 )
estudio.

Espacio incluidos en el Plan de ) Se sitla a unos 1,1 km del ambito de
Estany de Sils (SIE)

Espacios de Interés Natural (PEIN) estudio.

- . . Se sitla a unos 650 m del ambito de
Monte de Utilidad Publico (MUP) Can Vinyoles (N2 1596)

estudio.

, ) Se sitla a unos 1,1 km del dmbito de
Zona humeda Estany de Sils (05003402)

estudio.

Tabla 27.  Espacios naturales de interés en el entorno del proyecto.

Como se puede observar en la tabla anterior, las 2 alternativas interceptaran el conector
ecolégico “Planas aluviales del Onyar” (Cod. 117), de acuerdo con el Catdlogo de Espacios de
Interés Natural y Paisajistico de las Comarcas de Girona.

Este espacio a su vez coincide espacialmente con el sector principal del Onyar documentado en el
Cinturén Verde del Area Urbana de Girona. Se trata de una herramienta transversal de mejora y
revitalizacién del paisaje impulsada por el Area de Medio Natural de la Diputacién de Girona (ver
Apartado 4.15. Paisaje del EslA).

A su vez, como ya se ha mencionado en un apartado anterior, dentro de estos espacios se
encuentra el Area de Interés Faunistico y Floristico del rio Onyar (N2 1413), que serd interceptada
en viaducto por las 2 alternativas. Estas areas constituyen un drea importante para la
supervivencia de diferentes especies de fauna y flora amenazadas en el territorio cataldn y estan
clasificadas por la Generalitat Catalana.
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Leyenda

) imbito de estudio

=== Alternativa 1

[] Alternativa 1 — Estacién y urbanizacién
== Alternativa 2

[] Alternativa 2 - Estacion y urbanizacién

Espacios naturales de interés

— Red Natura 2000

. Cinturdn Verde del Area Urbana de Girona

I Conector ecoldgico 117. Planas aluviales del Onyar
"1 Plan de espacios de interés natural

[ Areas de interés faunistico y floristico

[ Protecién avifauna

] Montes publicos

/" 7 Humedales

Figura 59.  Espacios naturales de interés del dmbito de estudio.

414 Servicios ecosistémicos

Desde el afilo 2001, las Naciones Unidas promueven un programa cientifico internacional para
evaluar los ecosistemas del Milenio, “Evaluacion de los Ecosistemas del Milenio”. El programa
evalla las consecuencias para el bienestar humano de los cambios en los ecosistemas y establece
bases cientificas para fomentar las acciones necesarias para mejorar su conservacién y uso
sostenible.

Para identificar y estudiar los servicios que proporcionan los ecosistemas, estos se han agrupado
en tres grandes bloques: servicios de provision (contribuciones directas tales como alimentos,
agua, madera medicinas naturales y principios activos, etc.), de regulacién (contribuciones
indirectas como la regulacion climatica, calidad y depuracion del agua, polinizacion, etc.) y de ocio
(conocimiento cientifico, actividades recreativas y de ecoturismo, educacion ambiental, etc.).
También existen los Ilamados servicios de apoyo, como la biodiversidad, en la que se
fundamentan los servicios anteriores.

Desde el Departamento de Medio Ambiente y Sostenibilidad de la Generalitat de Catalunya, se
estd trabajando para identificar y cuantificar los servicios ecosistémicos de los que se dispone en
el territorio catalan. A continuacién, se presentan los servicios analizados que presentan mayor
probabilidad de afeccidon en relacion con el desarrollo del presente proyecto y por tanto
adquieren mayor relevancia:

e Servicios de aprovisionamiento de biomasa: En el dmbito de desarrollo del proyecto, el servicio
de aprovisionamiento de biomasa se encuentra dominado por zonas de servicio nulo. En
menor medida, se pueden observar pequefias zonas proyectadas de las 2 alternativas
coincidentes con zonas con capacidades desde muy bajas hasta altas.

e Servicios de aprovisionamiento de alimentos: En el dmbito de desarrollo del proyecto, el
servicio de aprovisionamiento de alimentos se encuentra dominado por zonas de servicio nulo.
En menor medida, se pueden observar pequefias zonas proyectadas de las 2 alternativas
coincidentes con zonas con capacidades desde bajas hasta altas.

e Servicio de biodiversidad funcional: En el dmbito de desarrollo del proyecto, el servicio de
biodiversidad funcional es variable, con capacidades desde bajas hasta altas. No existen
actuaciones proyectadas en ninguna alternativa coincidentes con zonas de servicio muy alto.

e Servicio de biodiversidad singular: En el ambito de desarrollo del proyecto, el servicio de
biodiversidad singular es variable, con capacidades desde muy bajas hasta medias. No existen
actuaciones proyectadas en ninguna alternativa coincidentes con zonas de servicio alto ni muy
alto.

e Servicio de polinizacion: En el ambito de desarrollo del proyecto, el servicio de polinizacién esta
dominado principalmente por zonas con capacidades desde bajas a medias. En menor medida,
se pueden observar pequefias zonas proyectadas de las 2 alternativas coincidentes con zonas
con capacidades altas.
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e Servicio de conectividad ecoldgica: En el ambito de desarrollo del proyecto, el servicio de
conectividad ecoldgica esta dominado por zonas con capacidades muy bajas y bajas. No existen
actuaciones proyectadas en ninguna alternativa coincidentes con zonas de servicio medio, alto
ni muy alto.

e Servicio de calidad estética del paisaje: En el ambito de desarrollo del proyecto, el servicio de
calidad estética del paisaje singular es variable, con capacidades desde muy bajas hasta altas.
No existen actuaciones proyectadas en ninguna alternativa coincidentes con zonas de servicio
muy alto.

e Servicio de oportunidad recreativa: En el dambito de desarrollo del proyecto, el servicio de
oportunidad recreativa estd dominado por zonas con capacidades muy bajas y muy altas.

4.15 Paisaje

El paisaje se produce como resultado de la combinacion de la geomorfologia, clima, vegetacion,
fauna y agua, asi como del grado de incidencia de las alteraciones de tipo natural y de las
modificaciones antrdpicas que existen en una zona, incluidas las culturales. El paisaje es un
elemento complejo que resulta de las interacciones de los otros elementos del medio y de la
apreciaciéon que de las mismas se realiza.

Esto conduce a la contemplacion del paisaje no sélo desde el punto de vista estético sino también
como valor que puede necesitar proteccion, y que interviene en la determinacion de la capacidad
del territorio para el desarrollo de actividades humanas, siendo en este caso, la implantacion de
una nueva linea ferroviaria. Por lo tanto, debe contemplarse como un elemento mas del medio,
comparable al resto de los otros recursos naturales.

Para la correcta apreciacién y valoracion del impacto paisajistico del proyecto, es necesaria la
division del territorio en unidades, unidades paisajisticas, cuya respuesta visual sea homogénea.
Asimismo, esta identificacion de unidades homogéneas facilita en gran medida el tratamiento de
la informacion, al tiempo que permite extraer conclusiones que se pueden aplicar a cada una de
las unidades.

Para llevar a cabo esta tarea, ademas de las visitas de campo, se ha recurrido a las siguientes
fuentes de informacién:

e Visor del Hipermapa dependiente de la Generalitat de Catalunya, en cuanto a cartografia
tematica, destacando las capas de vegetacion y usos del suelo dentro de la cartografia
ambiental.

e (atdlogo de paisaje de las Comarcas de Girona, elaborado por el Observatorio de Paisaje de
Catalunya, aprobado definitivamente el 23 de noviembre de 2010.

4.15.1 Unidades de paisaje

Se entiende por unidad de paisaje a una parte del territorio caracterizada por una combinacién
especifica de componentes paisajisticos de naturaleza ambiental, cultural, perceptiva y simbdlica,
asi como de dinamicas claramente reconocibles que le confieran una idiosincrasia diferenciada del
resto del territorio (Observatori del Paisatge, 2016)3.

Para obtener y delimitar las unidades de paisaje de las Comarcas de Girona se ha seguido un
método integrado por 6 etapas o fases:

e Seleccién y obtencién de las bases digitales de informacidn territorial relevante.

e Integracién en un sistema de informacién geografica.

e Validacién mediante el analisis estadistico de los componentes principales y el analisis de
clusters.

e Incorporacion de la informacion relativa a las visibilidades, la dimensién histérica, las
dindmicas, el sentido del sitio y el conocimiento experto del territorio.

e Delimitacion inicial de las unidades.

e Incorporacién de las aportaciones obtenidas en el proceso de participacion ciudadana.

e Delimitacion final de las unidades de paisaje de las Comarcas Gerundenses.

3 1 Nogué, Joan; Sala, Pere; Grau, Jordi (2016). Els catalegs de paisatge de Catalunya: metodologia. Olot: Observatori del Paisatge
de Catalunya; ATLL, Concessionaria de la Generalitat, SA. (Documents; 3).
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Figura 60. Esquema de identificacion de las unidades de paisaje. Fuente: Catdlogo de paisaje de las Comarcas de Girona.

Asi pues, el ambito objeto de estudio se enmarca en las siguientes unidades del paisaje (ver
Apartado 10. Plano 3.12. Paisaje):

e UP 18. Plana de la Selva.
e UP 16. Pla de Girona.
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Leyenda

) Ambito de estudio

=== Alternativa 1

[ Alternativa 1 — Estacion y urbanizacion

== Alternativa 2

[ Alternativa 2 — Estacion y urbanizacion
Unidades de paisaje

7] 80 - Pla de Girona

[T 89 - Plana de la Selva

Figura 61.

Unidades de paisaje y dmbito.

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

A continuacion, se describen las unidades de paisaje atravesadas por el estudio, segln los datos
recogidos en el Catdlogo de paisaje de las Comarcas de Girona:
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e UP 18. Plana de la Selva:

Rasgos distintivos:

- Llanura suavemente ondulada extendida entre las montafias de Les Gavarres, el macizo de
Ardenya y Les Guilleries, donde predomina un paisaje agroforestal caracterizado por
cultivos de cereales, forrajes y maiz, con manchas de bosque de encinas, alcornoques y
pinos.

- La actividad volcanica ha dejado su huella en elementos del paisaje singulares como el
edificio volcanico de la Cruz de Sant Dalmai, las colinas volcanicas de Macanet y las fuentes
termales de Caldes de Malavella y Santa Coloma de Farners.

- Existen areas endorreicas que dan lugar a zonas humedas e inundables entre las que se
destaca el area del estanque de Sils. También destacan las plantaciones de platanos y
chopos en los bordes de los cursos de agua.

- Existencia de plantaciones de platanos y chopos en los bordes de los cursos de agua.

- Hay una expansion de las urbanizaciones en las sierras y colinas interiores.
- Las dreas industriales y de servicios estan vinculadas a la presencia del aeropuerto y del

Figura 62.  Unidad de paisaje Plan de la Selva.

corredor de infraestructuras de comunicacion constituido por la AP-7, la N-Il, el Eix
Transversal y la linea del AVE que cruza perpendicularmente el territorio de la Plana de la e UP16. Pla de Girona:

Selva. o
Rasgos distintivos:

Principales valores en el paisaje:

- Plana que se corresponde con el extremo septentrional de la depresién Prelitoral.

- Los espacios PEIN de la Cruz de Sant Dalmai, las colinas volcanicas de Macanet, el lago de - Paisaje rural caracterizado por un mosaico agroforestal de cultivos herbaceos y manchas de

Sils y el conjunto del mosaico agroforestal que caracteriza el paisaje de la Plana de la Selva. bosque mixto de pinos, encinas, alcornoques y robles, y articulado en torno a un conjunto

- Los cambios estacionales de la vegetacion de ribera y las fronteras entre areas boscosas vy de masias que estructura el territorio.

campos de cultivo. - Presencia de espacios naturales protegidos de gran valor ecoldgico y paisajistico, como las

- El paisaje agroforestal de la llanura, articulado por masias y ntcleos rurales. orillas del Ter o el valle de Sant Daniel.

Los valores productivos del paisaje agroforestal y ganadero.
Las rutas, senderos e itinerarios para seguir a pie o en bicicleta, como la Via Verde “Girona-
Sant Feliu de Guixols”.

Una dinamica del paisaje condicionada por las dimensiones del drea urbana de Gerona.

La presencia y el trazado de las grandes infraestructuras de transporte y comunicaciones:
aeropuerto, autopista, autovia, N-II, ferrocarril convencional y eje transversal, que
fragmentan y transforman el paisaje del sector sur del Pla de Girona.

Proliferacion de paisajes periurbanos diversos en la periferia del drea urbana y en el
entorno de las carreteras de entrada vy salida en las ciudades.

Principales valores en el paisaje:

Los espacios de interés natural de las Gavarres y las orillas del Ter.

Los valores historicos de los diferentes elementos patrimoniales que se localizan en el casco
antiguo de Girona.

Los valores estéticos del mosaico agroforestal y su contraste cromatico.

La catedral de Gerona vy el conjunto de edificios historicos de su entorno.
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- Lared de rutas e itinerarios que recorren los espacios rurales del entorno del drea urbana.
- El valor social del continuo que forman el parque de la Devesa y las huertas de Salt y Santa
Eugenia.

Figura 63.  Unidad de paisaje Plan de Girona.

4.15.2 Recursos paisajisticos

Se entiende por recursos paisajisticos los elementos lineales o puntuales singulares de un paisaje
o grupo de éstos que definen su individualidad y que tienen un valor visual ecoldgico, cultural y/o
historico. Los recursos paisajisticos son aquellos elementos del paisaje que merecen una especial
consideracién por su interés ambiental, cultural, visual y social (Arancha Munoz-Criado, 2012)%.

Del analisis realizado en el Catdlogo de paisaje de Comarques Gironines y las visitas a campo se
han definido los siguientes recursos paisajisticos (de interés natural, cultural y visual) para cada
unidad paisajistica que afecta el “Estudio informativo de la nueva estacion ferroviaria en el
aeropuerto de Girona — Costa Brava”. Ademas, también se han tenido en cuenta los Paisajes de
Atencion Especial definidos en el citado Catdlogo.

4 Arancha Munoz-Criado (2012). Guia metodoldgica. Estudio de Paisaje, Generalitat valenciana

4.15.2.1  Recursos paisajisticos de interés natural

Son dareas o elementos que gozan de algln grado de proteccién o que cuenten con una alta
valoracién por la poblacién local.

e Espacios Naturales de Proteccion Especial (parques nacionales, parques naturales, parques
naturales de interés nacional, reservas naturales integrales, reservas naturales parciales,
reservas naturales de fauna salvaje y zona periférica de proteccion).

e Espacios integrantes de la Red Natura 2.000 (LIC, ZEC y ZEPA).

e Espacios incluidos en el Catdlogo de Espacios de Interés Natural y Paisajistico de las Comarcas
de Girona.

e Zonas humedas.

e Espacios incluidos en el Plan de Espacios de Interés Natural (PEIN).

e Reservas Naturales Fluviales.

e Inventario de Espacios de Interés Geoldgico.

e Reservas de la Biosfera de Catalunya.

e Geopargques mundiales de la Unesco.

e Humedales Ramsar.

e Important Bird Areas (IBAs).

e Arboles monumentales.

e Montes de Utilidad Publica (MUP).

e Conectores biolégicos.

e Areas de Interés Faunistico y Floristico (AIFF).

e Zona de proteccidon de la avifauna contra la colision y la electrocucion en lineas eléctricas de
alta tension, de acuerdo con el Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto, por el que se
establecen medidas para la proteccion de la avifauna contra la colision y la electrocucion en
lineas eléctricas de alta tension.

Ademads, se han considerado los enclaves fragiles y con alta sensibilidad ambiental como las
manchas arbdreas vy los cursos fluviales.

Los mas cercanos (considerando un entorno de unos 2 km al d4mbito de estudio) son los
siguientes:

e Conector ecoldgico “Planas aluviales del Onyar” del Catalogo de Espacios de Interés Natural y
Paisajistico de las Comarcas de Girona, que sera cruzado por el trazado proyectado de las 2
alternativas.

e Cinturdn Verde del Area Urbana de Girona, que serd cruzado por el trazado proyectado de las 2
alternativas.

o Area de Interés Faunistico y Floristico N2 1413, que serd cruzado por las 2 alternativas en
viaducto.
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e Zona de proteccion de la avifauna contra la contra y la electrocucién, situada a unos 1,1 km del
ambito de estudio.

e ZEPA y ZEC Estany de Sils-Ribera de Santa Coloma (ES5120017), situada a unos 1,1 km del
ambito de estudio.

e Estany de Sils (SIE), espacio incluidos en el Plan de Espacios de Interés Natural (PEIN), situado a
unos 1,1 km del dmbito de estudio.

e Monte de Utilidad Publica (MUP) Can Vinyoles (N2 1596), situado a unos 650 m del dmbito de
estudio.

e Zona humeda, Estany de Sils (05003402), situada a unos 1,1 km del ambito de estudio.

e Cursos fluviales.

e Manchas de arbolado autdctono:

Formaciones arboreas.

Formaciones higrdfilas.

Figura 64. Recursos de interés natural. Manchas de arbolado autdctono al fondo (izquierda) y rio Onyar (derecha).

4.15.2.2  Recursos paisajisticos de interés cultural

Se trata de areas o elementos con algun grado de proteccion cultural y los elementos o espacios
apreciados por la sociedad local como hitos en la evolucién histérica y cuya alteracién, ocultacién
o modificacién sustancial de las condiciones de percepcion fuera valorada como una pérdida de
los rasgos locales de identidad patrimoniales.

En este caso se consideran: los elementos culturales protegidos recogidos en el estudio de
patrimonio cultural realizado por en marzo de 2023.

4.15.2.3  Recursos paisajisticos de interés visual

Son las areas y elementos visualmente sensibles cuya alteracion o modificacion puede hacer variar
negativamente la calidad de la percepcion visual del paisaje. Se definen a través del analisis visual.

Se han considerado los siguientes elementos: elementos topograficos, puntos de observacion y
recorridos paisajisticos de especial relevancia por su alta frecuencia de observacion. En el entorno
del proyecto se han considerado:

e [tinerarios: AP-7 (Itinerario paisajistico motorizado global).

e Miradores: Volca de la Crosa, ubicado a méas de 3 km del ambito de estudio.

e Vias verdes: Vilablareix — Aeropuerto, Vilobi d’Onyar — Aeropuerto y Carretera de Vilobi
d’Onyar.

e Infraestructuras de transporte: carreteras, lineas de tren y aeropuerto.

e Otros por sus dimensiones, presencia y afluencia de personas:
- Campo de golf ubicado junto a la AP-7, a la altura de donde comienza el trazado de las 2

alternativas.

Figura 65. Recursos de interés visual. Carretera AP-7 (izquierda) y LAV actual (derecha).

Figura 66. Recursos de interés visual. Via verde Vilobi d’'Onyar — Aeropuerto (izquierda) y Aeropuerto de Girona-Costa Brava (derecha).
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4.15.3 Paisajes de Atencion Especial

Ademads de los recursos paisajisticos identificados, se ha establecido una categoria adicional
denominada “Paisajes de Atencidn Especial” (PAE), la cual pretende incorporar aquellos espacios
con rasgos muy singulares. Estos espacios son porciones de territorio que presentan una
determinada heterogeneidad, complejidad o singularidad desde un punto de vista paisajistico, por
ejemplo, los lugares con una intensa y rdpida transformacion de sus usos, y que, por tanto,
necesitan directrices y criterios especificos para ser protegidos, gestionados y ordenados.

El papel de los paisajes de especial atencion es clave para plantear otros objetivos de
planeamiento que no sean el meramente territorial, como es el caso de lo urbanistico. Las
decisiones tomadas en el ambito urbanistico son, de hecho, las que acaban teniendo mayor

incidencia sobre el paisaje, o al menos las que son mas faciles de percibir por parte de la
poblacion.

En el conjunto de las Comarcas de Girona se identifican tres Paisajes de Atencion Especial (PAE),

de los cuales solamente el PAE “Paisaje del drea urbana de Girona”, queda dentro del dmbito de
estudio.

Leyenda

) Ambito de estudio

=== Alternativa 1

[ Alternativa 1 — Estacién y urbanizacién
=== Alternativa 2

[ Alternativa 2 — Estacion y urbanizacién
Paisajes de Atencion Especial

[ Area urbana de Girona

Figura 67.  PAE “Paisaje del drea urbana de Girona”, en el entorno del ambito de estudio. Fuente: elaboracién propia a partir del

Catdlogo de paisaje de las Comarcas de Girona.

A continuacion, se describe el PAE “Paisaje del drea urbana de Girona” que aparece en el Catdlogo
de paisaje de las Comarcas de Girona:

e PAE “Paisaje del area urbana de Girona”

El “Paisaje del area urbana de Girona” es un paisaje que se caracteriza por la presencia de unas
dindmicas muy intensas de transformacién. Estas dinamicas se localizan sobre todo en tres
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ambitos: en las periferias urbanas, en torno al gran eje de infraestructuras viarias de comunicacién
gue atraviesa en direccién norte-sur el drea, y alrededor del gran polo industrial y de servicios que
se estd configurando en torno al aeropuerto Girona-Costa Brava.

Este paisaje constituye el principal referente patrimonial urbano de las comarcas de Girona v, al
mismo tiempo, uno de los mas expuestos a la urbanizacion y la fragmentacién del paisaje.

e N

B ‘J’:'"’B’?E;‘W e —

Figura 68.  Extremo norte del drea urbana de Girona. Fuente: Catdlogo de paisaje de las Comarcas de Girona.

Espacios y valores paisajisticos:

Los principales espacios y valores paisajisticos del PAE “Paisaje del drea urbana de Girona”:

e Laimportancia del patrimonio monumental de Girona.

e El Parque de la Devesa de Girona, uno de los parques urbanos mas grandes de Catalunya.

e Elvolcan de la Cruz de Sant Dalmai, uno de los principales ejemplos de vulcanismo explosivo de
la peninsula.

e Las orillas del Ter, que tienen un importante valor ecoldgico, lo que ha motivado su inclusion en
la Red Natura 2.000.

e lariera de Xuncla y sus entornos, que también forman parte de la Red Natural 2.000, por sus
valores ecoldégicos.

e El macizo de las Gavarres, espacio occidental del ambito que limita con la ciudad de Girona,
siendo especialmente relevante el Valle de Sant Daniel.

e La montafa de Sant Julia, que separa el llano de Girona de los Terraprims. Coronada por el
castillo homonimo, una fortificacion del siglo XIX cuenta con la presencia de importantes
vestigios arqueoldgicos de época ibérica y tardorromana, asi como con la iglesia de los Santos
Médicos.

e Lallanura de Can Abres y la cima de Sant Roc, entre Vilablareix y Sant Dalmai (Vilobi de Onyar),
separa el entorno mas inmediato de Girona del aeropuerto Girona — Costa Brava. El paso de las

infraestructuras es mas oriental y ha permitido conservar los valores propios de los paisajes
agroforestales.

e Las huertas periurbanas de Salt y Santa Eugenia, que poseen unos valores sociales que han sido
considerados en la formulacion de la propuesta de Cinturdn Verde para el drea urbana de
Girona.

Todos estos valores paisajisticos se encuentran alejados del ambito de estudio, por lo que no se
considera que el proyecto vaya a afectar a ninguno de ellos.

Dindmicas paisajisticas:

En relacion a las dindmicas paisajisticas, una de las mas significativas del drea urbana de Girona en
el entorno del dmbito del proyecto, es el paso de importantes vias de comunicacién que
condicionan y dirigen crecimientos urbanos. Transcurren la autopista AP-7 y la carretera A-2, que
constituyen el principal eje viario entre la peninsula y Francia. Aparte, hay un buen nimero de
carreteras supracomarcales, entre ellas la finalizacion de la carretera C-25. Los ejes viarios
polarizan en buena medida la actividad econdmica. Ademas, discurre la via ferroviaria formada
por el eje Barcelona — Portbou y la LAV. A lo largo de estas vias de comunicacidon existen una serie
de elementos disonantes. Las actividades econdmicas existentes no han seguido medidas de
integracion paisajistica, lo que genera una mezcla de volumenes, esquemas cromaticos y falta
general de espacios abiertos.

lgualmente, en el entorno del proyecto se encuentra el aeropuerto de Girona, el cual estd
condicionado por la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, el Decreto 584/1972 y
las reformas posteriores, que establecen las servidumbres aeronauticas para garantizar la
seguridad aérea. La aplicacién de esta legislacién ha generado la aparicion de amplios espacios
gue no han recibido ningln tipo de impacto paisajistico. Sin embargo, el importante crecimiento
del aeropuerto ha generado la proliferacién de diferentes actividades econdmicas entre el
aeropuerto y la autopista: servicios de alquiler de vehiculos, aparcamientos, hoteles, el Centro
Logistico de la Selva, etc. La creacion de estos servicios asociados al aeropuerto no ha seguido un
criterio unitario de integracién en el entorno.

Estrategias, medidas y acciones:

De acuerdo con el Catdlogo de las Comarcas de Girona, las dindmicas paisajisticas detectadas
hacen recomendable la adopcidén de un marco estratégico que garantice la preservacion de sus
valores. Las principales lineas estratégicas, medidas y acciones vinculadas de aplicaciéon al
proyecto son:

Estrategia 1. Ejecucidn del proyecto de Cinturdn Verde del Area Urbana de Girona:
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Se trata de una herramienta transversal de mejora y revitalizacién del paisaje impulsada por el
Area de Medio Natural de la Diputacién de Girona.

Se puede definir como una zona de espacios abiertos, que, a modo de cinturdn, bordea el nucleo
urbanizado de Girona y los municipios adyacentes. Engloba los parques, espacios agricolas y
forestales periurbanos y rururbanos, limitando la tendencia urbana a la expansién y coalescencia
con otros nucleos urbanos externos a la primera corona de la ciudad. Asimismo, incorpora
propuestas de mejora de la calidad paisajistica, de la conectividad bioldgica funcional y de la
calidad de vida de la poblacion.

Una de las finalidades de esta linea estratégica, es la permeabilizaciéon de las infraestructuras
existentes y las de nueva ejecucion de forma coordinada para asegurar su efectividad.

Por ello, teniendo en cuenta que las 2 alternativas propuestas atravesaran el sector principal
Onyar documentado en el Cinturén Verde del Area Urbana de Girona, en el presente Estudio
Informativo se proponen medidas de integracidn paisajistica encaminadas a restaurar la zona de
vegetacién de ribera que sera afectada por la ejecucion del viaducto sobre la Riera del Onyar.

Figura 69.  El Cinturdn Verde del Area Urbana de Girona ubicado dentro del émbito de estudio.

4.16 Patrimonio cultural

|II

Este apartado se ha realizado en base a los resultados obtenidos del “Estudio previo de afectacion

al patrimonio cultural (Arqueologia, Paleontologia y Arquitectura)”, realizado por la empresa Baula

Recerca Arqueologica S.L., contratada por la empresa SAITEC S.A., encargada de la redaccién del
presente Estudio Informativo (ver Apéndice 7. Estudio de patrimonio cultural).

En dicho estudio se reflejan todos los elementos de patrimonio cultural incluidos en el Inventario
del Patrimonio Arqueoldgico, Arquitecténico y Paleontoldgico de Catalunya, asi como todos los
elementos de patrimonio cultural protegidos que estan recogidos en los Catdlogos de Bienes
incluidos en las diversas figuras de planeamiento de los municipios afectados.

Ademas, en dicho estudio de patrimonio cultural se incluye la prospeccion arqueoldgica realizada
del drea correspondiente al proyecto con el objetivo de contrastar la existencia de yacimientos no
inventariados y observables o detectables en superficie. A este respecto, sefialar que esta
prospeccién superficial no ha permitido la documentacidon de ningun elemento de patrimonio
historico que esté afectado por el proyecto.

En la siguiente tabla, se recogen los elementos del inventario del patrimonio cultural y
enumerados en los inventarios del Servicio de Arqueologia y Paleontologia de la Direccién General
de Patrimonio Arquitectdénico, Arqueoldgico y Paleontolégico de la Generalitat de Catalunya.
Sefialar que todos ellos se encuentran también incluidos en los propios Catalogos de Bienes los
municipios afectados (ver Apartado 10. Plano 3.13. Patrimonio cultural). Se marcan en naranja los
elementos de patrimonio cultural solapados con las actuaciones proyectadas.

TIPO NOMBRE MUNICIPIO DISTANCIA AL PROYECTO
Yacimiento ) o Ubicado a unos 150 m de la ZIA (comun a
o Camps de can Feixas Vilobi d’Onyar .
arqueoldgico ambas alternativas).
Yacimiento ) ) o Ubicado a unos 60 m de la ZIA (comin a
o Silos de can Feixas Vilobi d’Onyar .
arqueoldgico ambas alternativas).
Yacimiento o Ubicado a unos 500 m del Salto del Carnero
o Camps de can Palau Vilobi d’Onyar , )
arqueoldgico (comun a ambas alternativas).
. Se solapa con la zona donde se proyecta la
Yacimiento _ o ) L a
. Can Serra Vilobi d’Onyar reposicion del camino de servicio (comun a
arqueoldgico )
ambas alternativas).
e Se solapa con el trazado de ambas
Yacimiento ) . o, ) i
o Silo del mas Aliva Vilobi d’Onyar alternativas (PK 48+300) (comun a ambas
arqueoldgico )
alternativas).
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TIPO NOMBRE MUNICIPIO DISTANCIA AL PROYECTO
Yacimiento Silos de la carretera o Ubicado a unos 1,1 km del vial de acceso de la
o e ) Vilobi d’Onyar ) ) o
arqueologico d’Aiguaviva alternativa 2 (zona mas préxima).
Patrimonio . o Ubicado a unos 400 m trazado (PK 46+500)
] o Can Cobarsi Vilobi d’Onyar i )
arquitecténico (comun a ambas alternativas).
Patrimonio Ermita de Santa o Ubicado a unos 600 m trazado (PK 46+500)
] . ) Vilobi d’Onyar , )
arquitecténico Margarida (comun a ambas alternativas).
Patrimonio o Ubicado a unos 550 m del Salto del Carnero
] o Can Palau Vilobi d’Onyar , )
arquitecténico (comun a ambas alternativas).
Patrimonio L, Ubicado a unos 60 m trazado (PK 46+800)
Can Serra Vilobi d’Onyar

arquitecténico

(comun a ambas alternativas).

Patrimonio , )
. L Ca I'Artau y capilla
arquitectonico

Vilobi d’Onyar

Ubicado a unos 200 m trazado (PK 47+000)
(comun a ambas alternativas).

Patrimonio

Ubicado a unos 210 m trazado (PK 46+800)

i . Ca I'Hereu Vilobi d’Onyar ) )
arquitecténico (comun a ambas alternativas).
Patrimonio o Ubicado a unos 340 m trazado (PK 46+800)
i o Can Cavaller Vilobi d’Onyar ) )
arquitecténico (comun a ambas alternativas).
Patrimonio ) o Ubicado a unos 330 m trazado (PK 46+800)
i o Can Riquer Vilobi d’Onyar ) )
arquitecténico (comun a ambas alternativas).
Patrimonio o Ubicado a unos 90 m del vial de acceso de la
) o Can Gras Vilobi d’Onyar ) . o
arquitecténico alternativa 1 (zona mas préxima).
Patrimonio . Ubicado a unos 375 m del vial de acceso de la
Can Pascol Vilobi d’Onyar

arquitecténico

alternativa 1 (zona mas préxima).

Tabla 28.  Elementos de patrimonio cultural del dmbito de estudio.

A continuacién, se describen en detalle los dos yacimientos arqueoldgicos solapados con las
alternativas planteadas.

e (Can Serra:
Tipo: Campo de silos.

Cronologia: Hierro/Ibérico Pleno (-450/-200) — Medieval (988-1150).

Descripcidn:

De las intervenciones efectuadas en 2004 se desprende que se trata de un extenso campo de silos
de época ibérica y medieval, de aproximadamente 7.000 metros cuadrados de superficie
explorada, donde se documentaron un total de 87 estructuras negativas excavadas en el subsuelo
de arenas y gravas.

El primer periodo del yacimiento corresponde al ibérico pleno, finales del siglo V e inicios del IV aC
y estd representado por seis silos agrupados en un mismo sector, junto al limite oeste del
yacimiento. Estos eran grandes silos, del interior de los cuales se recuperé un amplio conjunto de
materiales ceramicos, liticos y de metal, entre los que cabe destacar el hallazgo de un amplio
repertorio de formas de ceramica grosera de cocina, comunes a torno, ceramicas indiketes
pintadas y algunas importaciones aticas y punicoebusitanas; sin embargo, no se localizaron
fragmentos de danforas. La segunda fase del yacimiento corresponde a la época medieval,
aproximadamente entre los siglos XI y Xlll. Esta fase es representada por un mayor nimero de
silos que se encuentran dispersos formando una franja de 30 m de anchura que cruza el
yacimiento en sentido noroeste/sureste, resultado no intencionado de sucesivos episodios de
excavacion y cubrimiento de estructuras amortizadas. Dentro de esta zona se pueden distinguir
hasta cinco sectores diferentes en los que aparecen lo alineados y formando agrupaciones de
estructuras regularmente espaciadas.

Durante las intervenciones de 2009, motivadas por la instalacion de un centro de
autotransformacion de electricidad, se excavaron un total de tres silos (dos del siglo Xlll y uno de
cronologia indeterminada) y dos zanjas, una situada en el siglo Y DNE y otro de cronologia
bajomedieval-moderna, ambas orientadas noroeste-sureste, de un metro de anchura y de no
mucha profundidad (unos 15 — 18 cm). En una de ellas se hallé una gran cantidad de teja drabe y
ceramica gris.

Intervenciones: 2004. Excavacion y relleno indefinido - 2009: Excavacion i relleno indefinido.

Estado de conservacion: Regular.
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Figura 70.  Localizacion del yacimiento de Can Serra, en torno al PK 47+500 (en amarillo).

e Silo del mas Aliva:
Tipo: Silo aislado.
Cronologia: Medieval dominio visigdtico.

Descripcién: En 2004 se llevaron a cabo las obras del TGV entre Sils y Riudellots, por esta razén se
hizo un seguimiento arqueoldégico de la zona.

Se localizd un silo cerca del Mas Aliva, en el término municipal de Vilobi d’Onyar, que presentaba
unas medidas de 1,40 de didmetro, 1,20 de ancho y 40 cm de profundidad. En este silo se
encontré una hebilla de cinturén de época visigoda que permitié datar el silo en torno al siglo VI
dC. Posteriormente se realizd una comprobacién en las inmediaciones del silo para detectar la
posible presencia de otros silos, pero la comprobacién dio resultados negativos.

Intervenciones: 2004. Control y excavacion.

Estado de conservacion: Destruido.

Figura 71.  Localizacién del Silo de mas Aliva, en torno al PK 48+300 (en amarillo).

En este caso, en concreto, el silo ya se excavo y se destruyd con la construccion del AVE. Se hizo
una prospecciéon en los alrededores y no salié ninguna otra estructura. No obstante, esta dentro
de zona de proteccion arqueoldgica.

4.17 Vias pecuarias

Consultadas las siguientes fuentes, se puede concluir que ninguna via pecuaria discurre por el
ambito de estudio de las alternativas planteadas.

e Se ha analizado la Base Cartografica y el Banco de Datos de la Naturaleza de la pagina web del
Ministerio para la Transicion Ecoldgica.

e Se ha estudiado la cartografia disponible, incluyendo la suministrada por el Instituto Geografico
Nacional (Mapa Topografico Nacional, Hoja 333. Escala 1:50.000 y Hoja 333-4. Escala 1:25.000).

e También se ha consultado la pagina web de la Generalitat de Catalunya, sin existir datos acerca
de vias pecuarias en el ambito de estudio.

Por todo ello, se puede afirmar que ninguna via pecuaria de ningun rango discurre por el ambito
de estudio de las alternativas planteadas.
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418 Planeamiento urbanistico

En el siguiente apartado se describe de manera breve y simplificada el planeamiento urbanistico
del ambito de estudio. Para mayor detalle se remite al Anejo 15. Planeamiento y expropiaciones
del presente Estudio Informativo.

Las fuentes de informacion que se han utilizado para el presente analisis han sido los diferentes
instrumentos de planeamiento y gestidén urbanistica vigentes en cada uno de los municipios,
incluidas las oportunas modificaciones que, segln los casos, se hayan aprobado con caracter de
Aprobacién Definitiva a los mismos.

En la siguiente tabla se resume cual es la situacién del planeamiento vigente en cada uno de los
municipios en estudio:

MUNICIPIO ORDENACION ANO
Sils Pla d'ordenacié urbanistica municipal (9/11/2012) 2012
Normes subsidiaries de planejament (10/07/1987) 1987
Vilobi d’Onyar
POUM (Aprobacién inicial 29 de julio de 2010) 2010
Riudellots de la Selva Normes subsidiaries de planejament 1999

Tabla 29.  Situacion del planeamiento vigente en cada uno de los municipios en estudio.

A continuacion, se describen por municipios las figuras de planeamiento urbanistico que afectan a
cada alternativa desarrollada (ver Apartado 10. Plano 3.14. Planeamiento urbanistico).

4.18.1 Alternativa l

La alternativa 1 se inicia en el desvio del ramal en via Unica hacia el PK 43+890 de la linea de alta
velocidad actual, segin kilometracion del proyecto de via, en el término municipal de Sils. Este
ramal discurre a cielo abierto adosado a la plataforma ferroviaria y en paralelo a la autopista AP-7.
Posteriormente, el ramal entra en el término municipal de Vilobi d’'Onyar donde cambia de lado
respecto a la linea actual mediante un salto de carnero, superando los rios Bagastra, Onyar y Riera
de Valldecans. Superada la carretera GIV-5341, los andenes de la estacion se sitdan sobre la Riera
de Riudevila y paso inferior Pl 48.24.

Esta alternativa finaliza en el escape de salida del lado Girona, dentro del término municipal de
Vilobi por lo que no tiene afeccion sobre el siguiente término municipal, Riudellots de la Selva.

La estacidn y sus accesos, junto con la conexidn estacion — aeropuerto, se sitlan integramente en
el término de Vilobi d’Onyar.

e Término municipal de Sils

El trazado se inicia en el municipio de Sils, correspondiente a la via para traficos de lanzadera,
entre la linea ferroviaria actual y la autopista AP7. La ampliacién de la plataforma en este
municipio afecta mayoritariamente a suelo no urbanizable.

e Término municipal de Vilobi d’Onyar

En este término se sitla el PAET existente, el cual se amplia para ubicar los nuevos andenes y la
estacidon. La estacion se conecta viariamente con la GIV-5343 y se repone la servidumbre del
camino que cruza bajo la LAV mediante un paso superior. La ampliaciéon de la plataforma vy
urbanizacion afecta mayoritariamente a suelo no urbanizable.

4.18.2 Alternativa 2

La alternativa 2 comparte trazado con la alternativa 1 hasta el cruce con la carretera GIV-5341,
afectando a los términos municipales de Sils y Vilobi d’Onyar. Los andenes de la estacién se situan
en torno al PK49+000 y los mangos de la estacién alcanzan el viaducto sobre la carretera N-156 ya
en el término municipal de Riudellots de la Selva.

La estacion se ubica mayoritariamente en el término municipal de Vilobi, aunque algunos de sus
elementos de urbanizacién y plataforma se sitlan en el término municipal de Riudellots.

e Término municipal de Sils

El trazado se inicia en el municipio de Sils, correspondiente a la via para traficos de lanzadera,
entre la linea ferroviaria actual y la autopista AP7. La ampliacion de la plataforma en este
municipio afecta mayoritariamente a suelo no urbanizable.

e Término municipal de Vilobi d’Onyar

En este término, se prolonga el PAET existente configurando la nueva estaciéon en las
proximidades del aeropuerto. La estacién y la urbanizaciéon se sitlan al oeste de la linea
ferroviaria, en coordinacién con el planeamiento de |la Propuesta de Revision del Plan Director del
aeropuerto. La estacidon se conecta viariamente con la carretera GIV-5343. Se incluye en la
actuacion una pasarela peatonal de conexion entre la estacién y la terminal del aeropuerto.

La ampliacién de la plataforma, urbanizacion y pasarela peatonal afecta mayoritariamente a suelo
no urbanizable.
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e Término municipal de Riudellots de la Selva

En este término se ubica una parte minoritaria de la urbanizacién y ampliacién de la plataforma
hasta el inicio del viaducto sobre la N-156.

El terreno afectado en este municipio tiene calificacion de sistema ferroviario. El Ayuntamiento
podrd ajustar el espacio reservado con esta calificacion posteriormente a la aprobacion de este
Estudio.

419 Ordenacion del territorio

En Catalunya, el Plan Territorial General de Catalunya aprobado mediante la Ley 1/1995, de 16 de
marzo, por la que se aprueba el Plan territorial general de Catalunya, es el principal instrumento
de planificacion que define la estrategia territorial de Catalunya. Este Plan marca las principales
pautas y planes que gestionan el territorio catalan dando coherencia a las diferentes decisiones
sectoriales y locales que se toman sobre él.

Para concretar y desarrollar lo definido en este Plan, se han elaborado los Planes Territoriales
Sectoriales (PTS), planes de ordenacién sectorial que definen una ordenaciéon para una tematica o
sector concreto y los Planes Territoriales Parciales (PTP), aplicados a cada uno de los dmbitos
territoriales establecidos.

En los siguientes apartados, se reflejaran los PTS y PTP que son de aplicacion al proyecto objeto de
estudio. Ademas, se hace mencién al Plan Director del Aeropuerto de Girona, de aplicacion en
este caso por la naturaleza del proyecto.

4.19.1 Planes Territoriales Sectoriales (PTS)

4.19.1.1 Plan de Transporte de Viajeros de Catalunya (PTVC) 2020

El Plan de Transporte de Viajeros de Catalunya 2020 fue aprobado mediante el Acuerdo de
gobierno de 7 de marzo de 2017. Su objetivo es definir las directrices y lineas de actuacion para
los proximos afios en relacion con la oferta de los servicios de transporte publico en Catalunya vy la
gestion del conjunto del sistema.

Entre estas lineas de actuacion para el horizonte 2020 previstas de los servicios regionales de altas
prestaciones, se contemplaba la ejecucion de la estacion del aeropuerto de Girona. Por tanto, se
considera que el presente Estudio Informativo se desarrollard acorde a las directrices y lineas de
actuacion establecidas en el Plan de Transporte de Viajeros de Catalunya 2020.

Camp de
Tarragona

Z N = = = J
g U U U U =
Reus )
Tarragona Vilafranca Intermodal Barcelona Aeroport Girona Figueres
el Prat LL de Girona

Tortosa L'Aldea-

Amposta
Estacions principais

O Resta d'estacions
d'altes prestacions

Figura 72.  Nueva configuracion prevista de los servicios regionales de altas prestaciones recogidos en el PTVC 2020.

4.19.1.2  Plan de Infraestructuras del Transporte de Catalunya (PITC) 2006-2026

El Plan de Infraestructuras del Transporte de Catalunya 2006-2026, fue aprobado por el Decreto
310/2006 de 25 de julio. El objetivo de este PTS es definir la red de infraestructuras viarias y
ferroviarias necesarias para Catalunya, en coherencia con las directrices del planeamiento
territorial vigente y con una vision sostenible de la movilidad.

Dentro de la propuesta de la red de infraestructuras ferroviarias de este Plan, se contempla la
implantacion de un sistema de tren tranvia entre el aeropuerto de Girona, la ciudad de Girona,
Flaca y la Costa Brava. Por tanto, el presente proyecto se desarrolla en linea con las actuaciones
ferroviarias propuestas en el Plan de Infraestructuras de Transporte de Catalunya 2006-2026.
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Figura 73.  Actuaciones ferroviarias propuestas en el Plan de Infraestructuras del Transporte de Catalunya (PITC) 2006-2026.

4.19.2 Planes Territorial Parcial (PTP)

4.19.2.1 PTP de las Comarcas de Girona

Dada la localizacion del proyecto, el PTP que aplicaria en este caso seria el PTP de las Comarcas de
Girona, que fue aprobado definitivamente por el Gobierno de Catalunya en fecha 14 de
septiembre de 2010 y publicado al DOGC nim. 5735 de 15 de octubre del mismo afio.

De acuerdo con este PTP, el ambito de estudio se enmarca en un territorio, muy sensible desde el
punto de vista de la conectividad. Juega desde hace ya mucho tiempo, y ahora de forma
acelerada, un papel de union entre el area urbana de Girona y la Regidon metropolitana de
Barcelona.

En relacion con la conectividad territorial, el PTP delimita un sistema de espacios abiertos de
proteccion especial para garantizar las conexiones entre los espacios del Macizo de las Cadiretes y
de las Guilleries y asegurar unas areas de respeto alrededor del espacio del PEIN de los lagos de
Sils y los Turons de Macanet vy la riera de Santa Coloma.

Asi, este PTP protege de forma especial a un 58% mas del territorio del ambito, un 18% queda
acogido al régimen de proteccidon territorial, mientras que un 9% permanece bajo proteccion

preventiva, segun las categorias establecidas por el propio plan. Del suelo acogido bajo el régimen
de proteccidn territorial, un 90% lo es por motivos de interés agrario y/o paisajistico, un 2% para
preservar los corredores de infraestructuras y un 7% para potencial interés estratégico.

En concreto, tal y como se observa en la siguiente tabla y figura, las actuaciones proyectadas en
las 2 alternativas afectaran a las siguientes categorias de suelo de los sistemas de espacios
abiertos del PTP de las Comarcas de Girona (ver Apartado 10. Plano 3.15. PTP de las Comarcas de
Girona):

CATEGORIA DE SUELO DE LOS SISTEMAS DE ESPACIOS ABIERTOS

Suelo de proteccidn especial Suelo de proteccién especial

Suelo de interés agrario y/o paisajistico

Suelo de proteccion territorial

Potencial interés estratégico

Suelo de proteccién preventiva Suelo de proteccidn preventiva

Ambito de especial valor conector

Suelo dmbito valor de conexion

Corredor fluvial

Tabla 30. Categorias de suelos de los sistemas de espacios abiertos en el dmbito de estudio.

Sin embargo, de acuerdo con el Articulo 2.5 relativo a edificaciones, instalaciones e
infraestructuras en los espacios abiertos, de las Normas de ordenacion del PTP de las Comarcas de
Girona, el Plan considera como factores favorables para la autorizacion de infraestructuras en los
espacios abiertos, las siguientes infraestructuras de interés publico:

“Comprende las infraestructuras y equipamientos de interés publico que deben situarse en el
medio rural, entre los que, ya los efectos de las determinaciones de este Plan territorial, se
distinguen: infraestructuras lineales (C1) como carreteras, ferrocarriles, conducciones y otros

elementos_significativos, elementos de infraestructuras (C2) como parques solares, parques

edlicos, antenas de telecomunicaciones, instalaciones de tratamiento del ciclo del agua, plantas de
tratamiento de residuos, y otros elementos, asi como elementos de equipamiento publico que la
legislacion urbanistica no prohibe en suelo no wurbanizable (C3) como cementerios,
establecimientos penitenciarios y otros.”
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Por ello, dado que el presente proyecto contempla la construccién de una nueva estacion 4.19.3 Plan Director del Aeropuerto de Girona
ferroviaria de interés publico, no se observan limitaciones para el presente Estudio Informativo al
respecto al PTP de las Comarcas de Girona. Por ultimo, se ha consultado el Plan Director del Aeropuerto de Girona actualmente vigente,

aprobado mediante la Orden FOM/2614/2006, de 13 de julio, por la que se aprueba el Plan
Director del Aeropuerto de Girona, asi como la revision del Plan Director del Aeropuerto de Girona
gue se encuentra sometido a informacién publica, con fecha 17 de diciembre de 2021.

-l; e o]

Conforme a lo establecido en la revisién del Plan Director del Aeropuerto de Girona, en concreto
en su estudio de necesidades, se contempla la necesidad de dotar al Aeropuerto de Girona —
Costa Brava de una infraestructura que permita cumplir sus expectativas de crecimiento.

Particularmente, dicho Plan Director manifiesta la necesidad de una conexién entre la futura
estacion de tren de alta velocidad y el edificio de la terminal que permita la conexién directa de

los pasajeros que accedan al aeropuerto a través de la estacidn, consiguiendo una mejor
conectividad del aeropuerto con la ciudad condal. Siendo por tanto esta necesidad la que
promueve el presente Estudio Informativo.

4.20 Medio socioecondmico

El dmbito de estudio se sitla dentro de los municipios de Riudellots de la Selva, Vilobi de Onyar,
Caldes de Malavella y Sils, todos ellos pertenecientes a la comarca de la Selva y provincia de
Girona (Catalunya).

T
Leyenda

SOL DE PROTECCIO ESPECIAL
) Ambito de estudio
=== Alternativa 1
[ Alternativa 1 - Estacion y urbanizacion 71 PEIN i Xarxa Natura 2000
== Alternativa 2
[ Alternativa 2 - Estacion y urbanizacion

Sbl de proteccié especial

SOL DE PROTECCIO TERRITORIAL
Sol diinterss agrari i/o paisatgistic
Sol de preservacio de corredors dinfraestructures
Sol de potencial interés estratégic

SOL DE PROTECCIO PREVENTIVA

Sol de proteccié preventiva

| SOL AMB VALOR DE CONNEXIO

Ambit d'especial valor connector

Figura 74.  Ordenacién de los sistemas de espacios abiertos del PTP de las Comarcas de Girona en el dmbito de estudio.
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4.20.1 Demografia

Los datos de poblacion y densidad poblacional de los municipios del dmbito de estudio,
correspondientes a los Ultimos datos disponibles (2021) en IDESCAT, se recogen en la siguiente

tabla:
MUNICIPIO POBLACION (HAB.) SUPERFICIE (KM2) DENSIDAD POBLACIONAL (HAB/KM2)
Riudellots de la Selva 2.076 13,12 158,20
Vilobi de Onyar 3.310 32,59 101,60
Caldes de Malavella 8.051 57,33 140,40
Sils 6.349 29,91 212,30

Tabla 31. Datos demogrdficos bdsicos de los municipios del dmbito de estudio para el afio 2021.

Tal y como se observa en la tabla anterior, el término municipal de Caldes de Malavella es el
municipio con mayor poblacion de los cuatro, seguido de Sils. La poblacién de los municipios de
Vilobi de Onyar y Riudellots de la Selva es considerablemente menor los otros dos municipios.

4.20.2 Evolucién poblacional

Respecto a la evolucion de la poblacidon de los municipios analizados, segun los ultimos datos
disponibles en INE, como se puede observar en la siguiente tabla y figura, todos los municipios
analizados presentan un aumento poblacional desde el afio 2017 hasta el afio 2021.

Leyenda ANO
= i\lTbito de estudio MUNICIPIO
=== Alternativa 1
[ Alternativa 1 — Estacién y urbanizacioén 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
== Alternativa 2
[] Alternativa 2 — Estacion y urbanizacién
Riudellots
2.037 2.051 2.026 2.022 2.024 2.029 2.059 2.076 2.071 2.076
Figura 75. Municipios perteneciente al dmbito de estudio. de la Selva
. ., . . . . L S Vilobi de
A continuacion, se realiza un estudio del medio socioeconémico para estos municipios. Los datos o 3.053 3.108 3.136 3.166 3.163 3.138 3.196 3.291 3.333 3.310
. o . . - . . nyar
que se han utilizado para la descripcion del medio socioecondmico han sido obtenidos del
Instituto Estadistico de Catalunya (IDESCAT) y del Instituto Nacional de Estadistica (INE). Caldes de
7.071 7.032 7.130 7.166 7.220 7.351 7.458 7.641 7.872 8.051
Malavella
Sils 5.492 5.685 5.851 5.797 5.910 5.910 5.969 6.093 6.219 6.349

Tabla 32.  Evolucion de la poblacién de los municipios del dmbito de estudio para el periodo 2012 - 2021.
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Figura 76.  Evolucién de la poblacién del municipio de Riudellots de la Selva para el periodo 2012 - 2021.
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Figura 77.  Evolucién de la poblacién del municipio de Vilobi de Onyar para el periodo 2012 - 2021.
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Figura 78.  Evolucion de la poblacién del municipio de Caldes de Malavella para el periodo 2012 - 2021.
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Figura 79.  Evolucién de la poblacién del municipio de Sils para el periodo 2012 - 2021.

4.20.3 Movimiento natural de la poblacién

En cuanto al movimiento natural de la poblacién del municipio analizado en el proyecto, se han
considerado Unicamente los nacimientos y defunciones como indicadores del crecimiento
vegetativo, para el periodo 2012 - 2021 (ultimos datos disponibles) en el INE.
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MUNICIPIO DE RIUDELLOTS DE LA SELVA

Riudellots de la Selva

ANO 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 25
20
Nacimientos 17 21 17 21 16 23 22 9 17 16
15
Defunciones 18 13 11 13 14 13 18 20 16 22 10
5
Crecimiento vegetativo -1 8 6 8 2 10 4 -11 1 -6
0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018% 2019 021
MUNICIPIO DE VILOB[ DE ONYAR 5
ANO 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 -10
-15
Nacimientos 40 33 33 21 28 33 41 22 25 26
e 3 CiMieNT0s es=Defunciones e Crecimiento vegetativo
Defunciones 14 12 22 30 30 24 17 27 24 22
Figura 80. Movimiento natural de la poblacién del municipio de Riudellots de la Selva para el periodo 2012 — 2021.
Crecimiento vegetativo 26 21 11 -9 -2 9 24 -5 1 4
MUNICIPIO DE CALDES DE MALAVELLA Vilobi de Onyar
ANO 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 =0
40
Nacimientos 78 72 78 77 79 61 61 72 58 67
30
Defunciones 54 54 49 62 56 64 53 53 64 66 20
Crecimiento vegetativo 24 18 29 15 23 -3 8 19 -6 1 10
MUNICIPIO DE SILS 0
2012 2013 2014 016 2017 2018 2 2020 2021
-10
ANO 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
-20
Nacimientos &7 %6 >0 70 62 €0 2 62 47 >t e 2CIMIENT0s === Defunciones s (Crecimiento vegetativo
Defunciones 40 36 51 51 53 53 50 46 58 60
Figura 81. Movimiento natural de la poblacién del municipio de Vilobi de Onyar para el periodo 2012 — 2021.
Crecimiento vegetativo 27 20 -1 19 9 7 2 16 -11 -9

Tabla 33.  Movimiento natural de la poblacién de los municipios del dmbito de estudio para el periodo 2012 - 2021.
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Caldes de Malavella
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Figura 82. Movimiento natural de la poblacién del municipio de Caldes de Malavella para el periodo 2012 — 2021.
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Figura 83. Movimiento natural de la poblacidn del municipio de Sils para el periodo 2012 — 2021.

Tal y como se observa en la tabla y figuras anteriores, el crecimiento vegetativo de los municipios
analizados es variable. Destacar que la tendencia de este crecimiento en todos los municipios ha
sido negativa para el periodo 2012 — 2021.

4.20.4 Saldo migratorio

Los movimientos de poblacion no estan Unicamente ligados al crecimiento vegetativo, sino que
otros factores como los movimientos de poblacién relativos a las inmigraciones y emigraciones,
también son un factor fundamental en la poblacion.

De este modo, pasa a reflejarse el saldo migratorio de los municipios analizados en el proyecto
durante el periodo 2012 - 2021, segun los ultimos datos disponibles en el INE.

ANO
MUNICIPIO
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Riudellots
24 -26 -14 -1 16 24 17 3 12 -18
de la Selva
Vilobi de
27 13 14 15 -10 30 70 47 -12 -14
Onyar
Caldes de
-67 98 33 35 141 111 180 181 206 130
Malavella
Sils -26 29 -18 32 18 26 40 77 32 55

Tabla 34.  Saldo migratorio de los municipios analizados para el periodo 2012 - 2021.

Tal y como se observa en la tabla anterior, todos los municipios presentan un saldo migratorio
variable durante el periodo 2012 — 2021, con saldos tanto positivos como negativos.

4.20.5 Estructura de la poblacién

Para conocer la estructura de poblacién del municipio analizado en el proyecto, se representa la
pirdmide poblacional por grupos quinguenales para este municipio, que es la forma mas utilizada
para observar como estd repartida la poblacion en el municipio.

De este modo, pasa a reflejarse la estructura poblacional de los municipios analizados, para el
ultimo afio con datos disponibles (2021) en EUSTAT.
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Figura 84.  Estructura poblacional del municipio de Riudellots de la Selva para el afio 2021.

Hombres Edad

[ 100y mas

Mujeres

90-94 Informacidn
Edad: 35-39
Hombres: 140 {4 .2%)
Mujeres: 119 (3.6%)
Total: 3.310

80-84

70-74

60-64

50-54

40-44

30-34

20-24

10-14

P
[

6%

A
o
(]
ot
(=]
ot
[=]
o
]
E
A
ot

6%

Figura 85.  Estructura poblacional del municipio de Vilobi de Onyar para el afio 2021.
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Figura 86.  Estructura poblacional del municipio de Caldes de Malavella para el afio 2021.
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Figura 87.  Estructura poblacional del municipio de Sils para el afio 2021.

De acuerdo con la pirdmide de poblacién de la figura anterior, en todos los municipios se observa
una piramide regresiva, dado que la base de la poblacion es mas estrecha que las partes
superiores, lo que indica que el recambio poblacional no estd garantizado.
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Ademas, se infiere una poblacién envejecida con una alta esperanza de vida, como corresponde a )
. Sils
una zona desarrollada, con el grueso de la poblacion en edad laboral.

4.20.6 Sectores de actividad

Segun los Ultimos datos disponibles en IDESCAT (2019), respecto a la distribucion de sectores de
actividad, solamente se presentan los datos para los municipios de Sils y Caldes de Malavell, al ser
los Unicos para los que se dispone de informacion.

MUNICIPIO AGRICULTURA INDUSTRIA CONSTRUCCION SERVICIOS
m AGRICULTURA = [NDUSTRIA = CONSTRUCCION SERVICIOS

Caldes de Malavella 2,1 26,2 14,9 83,7
Figura 89. Sectores de actividad segun el Valor Afadido Bruto (VAB) en porcentaje (%) sobre el VAB total del municipio analizado para

Sils 2,5 54,9 10,4 80,8

el afio 2019.
Tabla 35.  Sectores de actividad segun el Valor Afiadido Bruto (VAB) en precios corrientes (millones de euros) de los municipios

analizados para el afio 2019. Tal y como se puede observar, ambos municipios se encuentran dominados por el sector de

servicios, seguido del sector industrial y de la construccién. El sector con menor peso es el sector
primario (agricultura).
Caldes de Malavella
En cuanto al Producto Interior Bruto (PIB) (millones de euros) de estos municipios para el afio
2019 (ultimos datos disponibles en IDESCAT), solamente se dispone de informacion para los
municipios de Sils y Caldes de Malavella. Sefialar que el PIB en el municipio de Sils es algo mayor
(161,8 millones de euros) que en Caldes de Malavella (138,3 millones de euros).

= AGRICULTURA = INDUSTRIA = CONSTRUCCION SERVICIOS

Figura 88. Sectores de actividad segun el Valor Afiadido Bruto (VAB) en porcentaje (%) sobre el VAB total del municipio analizado para

el afio 2019.
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5. IDENTIFICACION, CARACTERIZACION Y VALORACION DE IMPACTOS

5.1 Introduccion

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental es el documento que establece los
requisitos fundamentales de los estudios de impacto en lo relativo a la identificacién y valoracion
de impactos:

e I|dentificacién y valoracién de impactos: se incluird la identificacion y valoracién de los efectos
notables previsibles de la actividad proyectada sobre los aspectos ambientales.

e Necesariamente, la identificacion de los impactos ambientales derivard del estudio de las
interacciones entre las acciones derivadas del proyecto y las caracteristicas especificas de los
aspectos ambientales afectados en cada caso concreto.

e Se distinguiran los efectos positivos de los negativos; los temporales de los permanentes; los
simples de los acumulativos o sinérgicos; los directos de los indirectos; los reversibles de los
irreversibles; los recuperables de los irrecuperables; los periddicos de los de aparicion irregular;
los continuos de los discontinuos.

e Se indicaran los impactos ambientales compatibles, moderados, severos y criticos que se
prevean como consecuencia de la ejecucion del proyecto.

e la valoracion de estos efectos, cuantitativa, si fuese posible, o cualitativa, expresara los
indicadores o parametros utilizados, empledndose siempre que sea posible normas o estudios
técnicos de general aceptacién, que establezcan valores limite o guia, segun los diferentes tipos
de impacto. Cuando el impacto ambiental rebase el limite admisible, deberdan preverse las
medidas protectoras o correctoras que conduzcan a un nivel inferior a aquel umbral; caso de
no ser posible la correccién y resultar afectados elementos ambientales valiosos, procedera la
recomendacion de la anulacion o sustitucion de la accion causante de tales efectos.

e Se indicaran los procedimientos utilizados para conocer el grado de aceptacion o repulsa social
de la actividad, asi como las implicaciones econdmicas de sus efectos ambientales.

e Se detallaran las metodologias y procesos de calculo utilizados en la evaluacion o valoracion de
los diferentes impactos ambientales, asi como la fundamentacidn cientifica de esa evaluacién.

e Se jerarquizaran los impactos ambientales identificados y valorados, para conocer su
importancia relativa. Asimismo, se efectuara una evaluacién global que permita adquirir una
vision integrada vy sintética de la incidencia ambiental del proyecto.

5.2 Metodologia para la valoracién de impactos

5.2.1 Identificacién de impactos

Para la realizacion de la identificacidn de los impactos, se toma como base las caracteristicas del
medio (inventario ambiental) y el proyecto objeto de la evaluacion ambiental (descripcion del
proyecto).

De este modo, una vez conocidas las caracteristicas de la actuacion, sus fases y las actividades
directas o auxiliares que lleva aparejadas, se identifican vy tipifican aquellas que son generadoras
de posibles afecciones, tanto en la fase de construccién como durante la explotacién y la de
abandono.

Por otra parte, el conocimiento del medio fisico-natural y socio-territorial en que se enmarca la
actuacion, permite la seleccion de los factores, subfactores y procesos del mismo susceptibles de
ser afectados.

A partir de ambos conjuntos se construye una tabla de doble entrada, o matriz de relaciones
causa-efecto, que permite la identificacion de las interacciones previsibles, quedando asi definida
la tipologia de los impactos que posteriormente se caracterizan y se valoran. Estas relaciones son
a menudo complejas, y frecuentemente hay una cadena de efectos primarios, secundarios,
directos, indirectos, etc.

Como instrumento para reflejar estas interacciones, se ha elegido la matriz de doble entrada, que
relaciona, en el eje horizontal, las principales acciones del proyecto capaces de producir impacto,
en las dos fases de proyecto (construccion y explotacion), en el eje vertical, se enumeran los
factores o variables del medio, susceptibles de ser afectados por las acciones impactantes.

Dada su naturaleza conceptual, esta identificacién de los impactos esperados se realiza de forma
genérica para el conjunto de variables consideradas y queda recogida de las matrices de
identificacion de impactos de las alternativas planteadas, que se adjuntan en el 5.3.3. Matriz de
identificacion de impactos del EslA.

5.2.2  Caracterizacién de impactos

Para cada variable del medio analizada se realiza una localizacion de los valores naturales a lo
largo del recorrido, asi como de los lugares con mayor incidencia del impacto, ya sea por la
gravedad de las afecciones producidas o por el valor del medio afectado.

La caracterizacidén se ha realizado definiendo, para cada impacto, una serie de pardmetros o
caracteristicas, a los cuales se les asigna un baremo de valoracion para obtener finalmente un
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indicador de impacto. Este indicador permite valorar cuantitativamente el impacto, mediante la
designacion de clases segln el tipo de impacto generado, para cada rango del indicador.

Por lo tanto, en cada parametro, ademas de una descripcion, se incluye el valor asignado a cada
grado de impacto considerado, asignando un peso al cardcter que puede tomar cada atributo,
acotado entre un valor maximo para la mas desfavorable y un valor minimo para la mas favorable.

Los parametros o caracteristicas que permitirdn caracterizar el impacto son los siguientes:

Signo del impacto (S)

El signo del impacto expresa la repercusidon que va a tener el mismo sobre el territorio, pudiendo
representarse con dos posibles estados: positivo o beneficioso y negativo o perjudicial.

Dado que los impactos positivos suelen ser los asociados a la propia esencia vy justificacion del
proyecto y que el objetivo de esta fase es la comparacién entre las distintas alternativas y la
evaluacién de la mayor o menor idoneidad de cada uno, desde el punto de vista ambiental, no se
han considerado este tipo de efectos, centrandose la caracterizacién y valoracién en los impactos
negativos, tal y como se observa en las siguientes tablas que se utilizaran para la caracterizacion
de cada impacto identificado.

IMPACTO SOBRE FACTOR AMBIENTAL IMPACTO SOBRE FACTOR AMBIENTAL

PARAMETRO

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

PARAMETRO

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)

INTENSIDAD (1)

Alta

SIGNO (S)

Positivo

INTENSIDAD (1)

EXTENSION (EX)

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE)

Parcial

Temporal

EXTENSION (EX)

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE)

REVERSIBILIDAD (RV)

Corto plazo

REVERSIBILIDAD (RV)

RECUPERABILIDIAD (MC)

EFECTO (EF)

ACUMULACION (AC)

SINERGIA (SI)

Recuperable de forma inmediata

Sin sinergia

RECUPERABILIDIAD (MC)

EFECTO (EF)

ACUMULACION (AC)

SINERGIA (SI)

PERIODICIDAD (PR)

Irregular

PERIODICIDAD (PR)

VALORACION DEL IMPACTO

Moderado

VALORACION DEL IMPACTO

IMPORTANCIA (11)

IMPORTANCIA (1)

No Aplica

Tabla 36.

Ejemplo de tablas para la valoracién de cada uno de los impactos en funcién del signo.

Intensidad (l)

La intensidad de un impacto se refiere al grado de incidencia de la accion sobre el factor
ambiental, en el ambito especifico en que actla. Este pardmetro de intensidad se define a través
de cinco grados de afeccién:

e Baja (valor 1): Cuando el grado de incidencia sobre el valor ambiental es bajo.

e Media (valor 2): Cuando el impacto presenta un grado de incidencia medio.

e Alta (valor 3 - 4): Cuando la afeccidén o impacto presenta un grado de incidencia alto sobre el
valor ambiental.

e Muy alta (valor 5 - 8): Cuando la afeccidon o impacto presenta un grado de incidencia muy alto
sobre el valor ambiental.

e Total (valor 9 - 12): Cuando la afeccion o impacto presenta un grado de incidencia total sobre el
valor ambiental.

Extension (EX)

Se refiere al area de influencia tedrica del impacto en relacion con el entorno del proyecto:

e Puntual (valor 1)

e Parcial (valor 2)

e Extenso (valor 3 -4)
e Total (valor 5 - 8)

e Critico (valor9-12)

Si la accidon produce un efecto muy localizado, se considerard que el impacto tiene un caracter
puntual. Si, por el contrario, el efecto no admite una ubicacién precisa dentro del entorno del
proyecto, teniendo una influencia generalizada en todo él, el impacto serd extenso o total. Se
considera la situacion intermedia, como impacto parcial. Finalmente, la situacién critica se da
independientemente de que el efecto sea puntual o no, si se produce en un lugar crucial o critico,
el efecto producido es peligroso vy sin posibilidad de introducir medidas correctoras.

Momento (MO)

El momento del impacto alude al tiempo que transcurre entre la apariciéon de la accién y el
comienzo del efecto sobre el factor del medio considerado.

e Largo plazo (valor 1)
e Medio plazo (valor 2)
e Corto plazo (valor 3)
e Inmediato (valor 4)
e Critico (valor 5 - 8)
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Asi pues, si ocurre alguna circunstancia que haga critico el plazo de manifestacion del impacto, el
momento sera critico. Cuando el tiempo transcurrido sea nulo, el momento sera inmediato, si es
un periodo de tiempo inferior a un afo, corto plazo, si varia de 1 a 3 afos, medio plazo vy si el
efecto tarda en manifestarse mas de tres afios, largo plazo.

Persistencia (PE)

Se refiere al tiempo que, supuestamente, permaneceria el efecto a partir de su aparicion:

e Momentéaneo (valor 1)
e Temporal (valor 2)

e Persistente (valor 3)

e Permanente (valor 4)

Un impacto es momentdneo cuando su efecto supone una alteraciéon breve en el tiempo,
pasajero. Un impacto es temporal cuando su efecto supone una alteraciéon no permanente en el
tiempo, con un plazo de manifestacién que puede determinarse. Un impacto es permanente
cuando supone una alteracién, indefinida en el tiempo, de los factores ambientales
predominantes en la estructura o en la funcién de los sistemas de relaciones presentes en un
lugar: es el impacto que perdura en el tiempo.

A efectos practicos, se considera un impacto permanente cuando la duracién de la manifestaciéon
del efecto es superior a 10 afios.

Reversibilidad (RV)

Se refiere a la posibilidad de reconstruccion del factor afectado como consecuencia de la acciéon
acometida, es decir, la posibilidad de retornar a las condiciones iniciales previas a la accién, por
medios naturales:

e Corto plazo (valor 1)
e Medio plazo (valor 2)
e largo plazo (valor 3)
e |rreversible (valor 4)

Es reversible aquel en el que la alteracion puede ser asimilada por el entorno de forma medible a
corto, medio o largo plazo, debido al funcionamiento de los procesos internos al factor del medio
modificado. Es irreversible el que con cuyo efecto se imposibilita o se dificulta de forma extrema
el retorno a la situacion previa existente a la accion que la produce.

Recuperabilidad (MC)

Expresa la capacidad de restablecimiento del factor a su condicion inicial:

e Recuperable de forma inmediata (valor 1)
e Recuperable a corto plazo (valor 2)

e Recuperable a medio plazo (valor 3)

e Recuperable a largo plazo (valor 4)

e Irrecuperable (valor 5)

Es recuperable aquel en el que la alteracion puede ser eliminada o paliada por la accion humana,
estableciendo las oportunas medidas correctoras y, ademas, que la modificacion que supone
puede ser reemplazable. Se considera recuperable de forma inmediata si la alteracion se puede
eliminar instantaneamente, recuperable a corto plazo si se elimina en menos de un afio,
recuperable a medio plazo si se elimina entre 1y 10 afios y recuperable a largo plazo si se elimina
de 10 a mas afios. Finalmente, se considera irrecuperable aquel en el que la alteracién del medio
o la pérdida de este es imposible de mitigar o reparar, tanto por acciones recuperadoras humanas
como por la propia accién de los procesos del medio afectado.

Efecto (EF)
Este parametro se refiere a la clasificacién de los impactos por la relacion causa-efecto. Puede ser:

e Indirecto o secundario (valor 1)
e Directo (valor 4)

El impacto indirecto es aquel cuyo efecto supone una incidencia inmediata respecto a la
interdependencia o, en general a la relacion de un factor ambiental con otro. Un ejemplo de
impacto indirecto seria por ejemplo la degradacién de la vegetacidon como consecuencia de la
lluvia acida, mientras que el impacto directo es aquel que tiene una incidencia inmediata en algin
factor ambiental.

Acumulacién (AC)

Este parametro se refiere a la interrelacion de acciones y/o efectos y puede ser:

e Simple (valor 1)
e Acumulativo (valor 4)

El impacto simple es aquel cuyo efecto se manifiesta sobre un solo componente ambiental, o cuyo
modo de accion es individualizado, sin consecuencias en la induccidon de nuevos efectos, ni en la
de su acumulacion ni en la de su sinergia.

Por su parte, un impacto es acumulativo cuando al prolongarse en el tiempo la accidn del agente
inductor, incrementa progresivamente su gravedad al carecer el medio de mecanismos de
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eliminacién con efectividad temporal similar a la del incremento de la acciéon causante del
impacto.

Sinergia (SI

Por ultimo, un impacto es sinérgico cuando la manifestacion final de dos efectos simples que
actlan conjuntamente es superior a la manifestacion de los efectos cuando las acciones que los
provocan actlan de manera independiente. También se considera impacto sinérgico aquel cuyo
modo de accion induce con el tiempo a la aparicion de otros nuevos impactos. Segun este
parametro, los impactos pueden ser:

e Sinsinergia (valor 1)
e Sinérgico moderado (valor 2)
e Sinérgico (valor 3)

Un impacto se considera sin sinergia cuando actudan varias acciones sobre un factor y el efecto no
se potencia. Por el contrario, se considera sinérgico cuando actlan varias acciones sobre un factor
y el efecto se potencia de manera ostensible.

Periodicidad (PR)

Este atributo hace referencia a la regularidad de la manifestacion del efecto, bien sea de manera
continua, si las acciones que lo producen permanecen constantes en el tiempo, o discontinua, si
las acciones que lo producen actlan de manera regular intermitente, o irregular o esporadica en
el tiempo.

e Irregular (valor 1)
e Periddico (valor 2)
e Continuo (valor 3)

Otros

En algunos casos especificos se aportard también un juicio sobre otros aspectos como su
singularidad o su probabilidad de ocurrencia, si bien, estos aspectos no se incluyen en la tabla.

PARAMETRO CARACTERIZACION (BAREMO DE PONDERACION)

Momento (MQO) Largo plazo (1) / Medio plazo (2) /Corto plazo (3) /Inmediato (4) / Critico (5-8)

Persistencia (PE) Momenténeo (1) / Temporal (2) / Persistente (3) / Permanente (4)

Reversibilidad (RV) Corto plazo (1) / Medio plazo (2) /Largo plazo (3) / Irreversible (4)

Recuperabilidad Recuperable de forma inmediata (1) / Recuperable a corto plazo (2) / Recuperable a medio

(MC) plazo (3) / Recuperable a largo plazo (4) / Irrecuperable (5)

Efecto (EF) Indirecto o secundario (1) / Directo (4)

Acumulacién (AC) Simple (1) / Acumulativo (4)

Sinergia (SI) Sin sinergia (1) / Sinergia moderada (2) / Sinérgico (3)

Periodicidad (PR) Irregular (1) / Periddico (2) / Continuo (3)

PARAMETRO CARACTERIZACION (BAREMO DE PONDERACION)
Signo (S) Positivo (1) /Negativo (2)
Intensidad (1) Baja (1) / Media (2) / Alta (3-4) / Muy alta (5-8) / Total (9-12)

Extension (EX) Puntual (1) / Parcial (2) / Extenso (3-4) / Total (5-8) / Critico (9-12)

Tabla 37.  Tabla resumen con la caracterizacion cualitativa de los diferentes pardmetros para la caracterizacién de los impactos.

El proceso de caracterizacién, basado en la obtencion previa de indicadores de impacto, asi como
la posterior valoracidn, se realiza en cada apartado donde se describen los impactos.

5.2.3  Valoracién de impactos

La valoracién propiamente dicha, se ajustara a los criterios establecidos en la legislacion vigente
(Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto ambiental), incorporando a los mismos
la categoria de impacto beneficioso, donde quedan definidos:

e |IMPACTO BENEFICIOSO: Impacto positivo cuyos efectos sobre el medio son cuantificables en
algun tipo de unidad y suponen una mejora del medio fisico o socioecondmico tangible a corto
(1 afio) o medio plazo (5 afios).

e |IMPACTO COMPATIBLE: Aquel cuya recuperacién es inmediata tras el cese de la actividad, y no
precisa medidas preventivas o correctoras.

e IMPACTO MODERADO: Aguel cuya recuperacion no precisa practicas protectoras o correctoras
intensivas y en el que la consecucion de las condiciones ambientales iniciales requiere cierto
tiempo.

e |IMPACTO SEVERO: Aquel en el que la recuperacién de las condiciones del medio exige medidas
preventivas o correctoras, y en el que, aun con esas medidas, aquella recuperacidon precisa un
periodo de tiempo dilatado.

e IMPACTO CRITICO: Aquel cuya magnitud es superior al umbral aceptable. Con él se produce
una pérdida permanente de la calidad de las condiciones ambientales, sin posible
recuperacion, incluso con la adopcion de medidas protectoras o correctoras.
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La asignacién de cada uno de los impactos a una de estas categorias se realiza globalmente,
teniendo en cuenta la afeccion que recibird cada uno de los indicadores de impacto estudiados.

Para la valoracién de cada impacto, se aplicara la féormula general de Vicente Conesa Fernandez
Vitora (2013)°, método comUnmente aceptado y que para el objetivo perseguido presenta la
ventaja de poder valorar cuantitativamente el impacto, ya que en este caso no es tan importante
la eleccion del método en si, sino poder abrir una linea metodoldgica para conseguir comparar a
posteriori las alternativas.

En esta funcion se han valorado como mas significativos los parametros de intensidad y extension,
otorgandoles de esta manera mas importancia frente a los demas.

Incidencia del impacto (I) = 3*IN + 2*EX + MO + PE + RV + Sl + AC + EF + PR + MC

En funcion de todo ello, los valores maximos y minimos que puede tomar el indicador son 0y 100,
agrupandose cada tipo de impacto en el siguiente rango de valores, teniendo en cuenta que la
valoracion del impacto no se ha considerado que tiene una distribucion respecto al indicador:

RANGO VALORACION - IMPORTANCIA
RANGO DE VALORES DE | 0 - 100
VALORACION RANGO
INSIGNIFICANTE 0
COMPATIBLE 1 - 25
MODERADO 26 - 50
SEVERO 51 - 75
CRITICO 76 - 100

Tabla 38. Rango de valores para la valoracion de la categoria de cada impacto.

Estas valoraciones conjuntas o calificaciones finales se recogen en la siguiente tabla.

Compatible | Moderado | Severo
CALIFICACION FINAL | Beneficioso
(1-25) (26 -50) | (51-75)

Tabla 39.  Calificacion final de impacto.

5 Conesa Fernandez-Vitoria, V. Guia metodoldgica para la evaluacion del impacto ambiental (2013). Ediciones Mundi-Prensa

Esta evaluacién se incluird en cada apartado junto a la caracterizacién anterior. Asimismo, la
valoracién de cada impacto se incluird en una matriz de valoracién de impactos, que sera el
resumen de todo el andlisis de impacto por cada una de las 2 alternativas estudiadas. Una vez
descritos los impactos, se incluye la matriz de valoracién de impactos resultante antes de la
aplicacién de medidas protectoras y correctoras (ver Apartado 5.6. Matriz de valoracion de
impactos del EslA).

53 Identificacion de impactos

En los capitulos anteriores (ver Apartado 2. Descripcion del proyecto) han sido definidas las
caracteristicas generales del proyecto y descritas e inventariadas las particularidades,
singularidades y valores especiales del medio (ver Apartado 4. Inventario Ambiental), susceptibles
de sufrir alteraciones producidas por el mismo.

En el presente apartado se procede a identificar las interacciones, efectos o impactos que pueden
originarse como consecuencia de la ejecucion y explotacion de las 2 alternativas planteadas.

La primera etapa de identificacion de los impactos comporta el establecimiento de la posibilidad
de relacién de tipo causa-efecto entre las actividades relacionadas con el proyecto y los
subfactores del medio en el que va a desarrollarse. Este proceso se realiza a partir del
conocimiento de ambas variables, proporcionado en capitulos siguientes.

5.3.1 Variables ambientales susceptibles de recibir impactos

Para la ejecucion del proyecto se realizardn una serie de acciones ligadas tanto a la fase de
construccién (obras) como a la fase de explotacion del sistema. Estas acciones (que se describen
en el siguiente apartado) son posible causa de un conjunto de impactos producidos sobre el
medio receptor descrito en el inventario.

Se ha hecho necesario el establecimiento de un conjunto de parametros, denominados factores
ambientales, para cada tipo de medio receptor, cuya funcion serd la de servir de indicadores de
los cambios esperados en el medio tras la ejecucion del proyecto.

Basandonos en el inventario y conocimiento del medio realizado (apartado 4 del presente
estudio), los factores ambientales elegidos para cada variable del medio estudiada y el tipo de
afeccién que miden son los siguientes:
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MEDIO RECEPTOR

FACTORES AMBIENTALES

Calidad del aire y cambio climatico

Calidad del aire ambiente

Huella de carbono

Ruido y vibraciones

Calidad acustica

Calidad vibratoria

Geologia y geomorfologia

Riesgos geoldgicos

Cambios en las formas del relieve

Suelos

Cantidad de suelo: pérdida de suelo

Composicion del suelo: contaminacion, artificializacion y otros

e lageaq, el suelo, el agua, el clima y el paisaje.

e Elhombre, lafloray la fauna.

e Llaestructuray funcion de los ecosistemas presentes en el area.

e El Patrimonio Histérico, las relaciones sociales y las condiciones del sosiego publico.

5.3.2 Identificacién de acciones susceptibles de producir impactos

Para la construccién de la plataforma ferroviaria, se realizardn una serie de actuaciones ligadas,
tanto a la fase de construccion (obras), como a la fase de explotacién. Estas acciones pueden
generar impactos sobre los factores ambientales anteriormente identificados.

Dentro de cada fase de proyecto, las acciones potencialmente impactantes seran principalmente:

Hidrogeologia

Impactos sobre la hidrogeologia

FASE DE CONSTRUCCION FASE DE EXPLOTACION

Aguas superficiales

Hidrologia superficial: escorrentia, drenaje, etc.

Calidad de las aguas superficiales, contaminacion, etc.

Abundancia, densidad y productividad

Vegetacion
Habitats de Interés Comunitario
Modificacién de habitat y/o dispersion y aislamiento de
poblaciones
Fauna

Mortalidad directa o inducida

Especies amenazadas y/o protegidas

Desbroce y despeje de vegetacion.
Movimientos de tierras y excavaciones.
Demoliciones.

Funcionamiento, mantenimiento y movimiento de maquinaria.
Presencia de la plataforma y estacion ferroviaria.

Construccion de la plataforma y estacion ferroviaria (incluyendo su urbanizacion). ) _
Presencia de la catenaria.

Construccion de infraestructuras menores (viaductos, pasos inferiores, drenajes,

etc.). Explotacion ferroviaria.

Ejecucion de viales de acceso, pasarela peatonal y reposicion del camino de servicio. Labores de mantenimiento de la infraestructura

ferroviaria.

Instalaciones auxiliares de obra.
Implantacion de la catenaria.

Préstamos y vertederos.

Zona de acopio de materiales (residuos, etc.).

Medio perceptual

Calidad intrinseca del paisaje

Visibilidad (cuenca visual)

Patrimonio cultural

Patrimonio cultural arqueoldgico, arquitecténico y
paleontoldgico

Factores sociales y econémicos

Influencia en la economia local

Molestias a la poblacion

Compatibilidad con la estructura del territorio

Tabla 40.  Factores ambientales susceptibles de recibir impactos por el proyecto.

Este esquema cumple con los requisitos de la legislacion (Ley 21/2013), en los que se establece

gue se valore los impactos sobre:

Tabla 41.  Principales acciones impactantes en la fase de construccién y explotacion.

5.3.3  Matriz de identificacién de impactos

A continuacién, a través de la siguiente matriz de impactos se presenta la identificacion de los
impactos que potencialmente pudieran generarse a consecuencia de la ejecucion del proyecto en
fase de obra y en la fase de explotacién mencionadas en apartados anteriores, especificando a su
vez para cada uno de ellos los siguientes aspectos:

e (Cobdigo y nombre descriptivo del impacto.
e Principales acciones que pueden generar el impacto.
e Principales elementos ambientales sobre los que el impacto va a ejercer su efecto.
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1. CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIMATICO
Calidad del aire NS - - - NS NS NS NS NS - - NS NS + NS
Huella de carbono NS - - - NS NS NS NS NS - - NS NS + NS
2. RUIDO Y VIBRACIONES
Calidad acustica NS - - - - - NS NS NS - NS NS NS - NS
Calidad vibratoria NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS - NS
3. GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA
Riesgos geoldgicos y geotécnicos NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS - NS NS NS
Cambio en las formas del relieve NS - NS NS NS NS - - NS - - NS NS NS NS
4. SUELOS
Cantidad de suelo: pérdida de suelo - - NS NS NS NS - - NS - - NS NS NS NS
Composicion del suelo: contaminacion, artificializacion y otros - - - - - - - - NS - - NS NS NS -
5. HIDROGEOLOGIA
Impactos sobre la hidrogeologia NS ‘ - ‘ NS ‘ NS ‘ NS ‘ NS ‘ NS ‘ NS ‘ NS ‘ NS ‘ - NS ‘ NS ‘ NS ‘ NS ‘
6. AGUAS SUPERFICIALES
Hidrologia superficial: escorrentia, drenaje, etc. - - NS NS - - - - NS - - NS NS NS NS
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7. VEGETACION Y HABITATS DE INTERES
Abundancia, densidad y productividad - - - - NS NS - - NS - - NS NS NS NS
Habitats de Interés Comunitario - - - - NS NS - NS NS NS NS NS NS NS NS
8. FAUNA
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Modificacion de habitat y/o dispersidn y aislamiento de poblaciones - NS - - - - - - NS - - NS NS NS
Mortalidad directa o inducida NS - NS - NS NS NS NS - NS NS NS - - NS
Especies amenazadas y/o protegidas NS - NS - NS - NS NS - NS NS NS NS NS NS
9. ESPACIOS NATURALES DE INTERES
Afeccion a espacios naturales de interés - ‘ - ‘ - ‘ - ‘ NS NS - ‘ NS ‘ - NS NS NS NS NS NS
10. MEDIO PERCEPTUAL
Calidad intrinseca del paisaje - - NS - - - - - - - - NS NS NS NS
Visibilidad (cuenca visual) NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS - NS - NS
11. PATRIMONIO CULTURAL
Patrimonio cultural arqueoldgico, arquitecténico y paleontoldgico NS ‘ - ‘ NS ‘ NS ‘ NS NS NS ‘ NS ‘ NS NS NS NS NS NS NS
12. FACTORES SOCIALES Y ECONOMICOS
Influencia en la economia local NS NS + + + + NS NS + NS + NS NS + +
Molestias a la poblacion NS - - - - - NS NS NS - - NS NS - NS
Compatibilidad con la estructura del territorio NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS NS - NS NS NS

Tabla 42.

Matriz de identificacion de impactos ambientales.
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Del analisis y combinacion de las interacciones entre el medio y las acciones del proyecto, resultan
126 cruces, cada uno de los cuales representaria un potencial impacto, si bien parte de ellos son
poco probables, tal y como se vera en la descripcion de los impactos. Este niumero total de
impactos no es un dato indicativo de nada, sino que lo importante es la ponderacion e
importancia de los mismos (como se vera posteriormente).

5.4 Caracterizacion y valoracion de impactos

54.1 Fase de construccion

5.4.1.1 Impactos sobre la calidad del aire y cambio climatico

e Contaminacion de la calidad del aire por actividades de obra

Acciones generadoras de impacto:

- Movimientos de tierra y excavaciones.

- Demoliciones.

- Funcionamiento, mantenimiento y movimiento de la maquinaria.
- Préstamos vy vertederos.

- Zonade acopio de materiales.

Elementos ambientales potencialmente afectados:

- Calidad del aire.

Descripcién:

Durante la fase de construccién, aumentaran las concentraciones de particulas en suspension
(mayoritariamente polvo) y contaminantes atmosféricos, los cuales pueden llegar a empobrecer la
calidad del aire siendo especialmente perjudicial para todos los seres vivos (flora, fauna y seres
humanos) que habiten en el entorno cercano del proyecto.

Este aumento de particulas en suspension se producird a consecuencia de la ejecucion de las
labores de excavacion y movimiento de tierras (para la ampliacion de la plataforma, la ejecucién
de la nueva estacion ferroviaria, asi como para la apertura de préstamos), por las labores derribo
de algunas edificaciones existentes (solamente en la alternativa 2). Igualmente, el transito de
magquinaria de obra que puede llegar a resuspender particulas de polvo y tierra depositados en el
viario empleado.

Asimismo, la presencia de materiales térreos y rocosos de reducida granulometria en la zona de
obras puede llegar a disminuir la calidad atmosférica debido a la accion del viento si estos no son
acopiados y estabilizados de manera adecuada.

Destacar que el material particulado es en gran parte dependiente tanto de su tamafio como de
las condiciones climatoldgicas presentes, ya que las particulas de mayor tamafio tienden a
depositarse con mayor rapidez debido a su peso y el efecto de las lluvias por ejemplo facilita su
deposicion. Por el contrario, las particulas de polvo de menor tamafio tienen una mayor
predisposicion a la dispersion ya que su deposicion resulta mas dificultosa debido a su pesoy a la
accion de los vientos locales.

Por otro lado, ademads del material particulado, el uso de la diferente maquinaria de obra, incluido
el transporte de materiales, genera gases cargados de sustancias contaminantes que también
pueden alterar la composicion quimica de la atmosfera asociada al entorno de las obras pudiendo
reducir en consecuencia la calidad del aire de este espacio y de las zonas cercanas a consecuencia
de su dispersion por los vientos locales. Estos contaminantes, principalmente compuestos
nitrogenados (NOy), mondxido de carbono (CO) y compuestos de azufre (SOy), seran objeto de
control durante la realizacion de las obras y no deberan superar los valores limite de emisién
establecidos en la legislacion vigente (Real Decreto 34/2023, de 24 de enero, por el que se
modifican el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire).

En todo momento, el impacto sobre la calidad del aire provocado por el movimiento de tierra y
excavaciones, apertura de préstamos y paso de vehiculos de obra dependerad de la superficie
afectada y de las condiciones climaticas (en especial de la fuerza del viento, la cantidad de
precipitaciones y la humedad del suelo).

No obstante, en apartados posteriores se proponen una serie de medidas correctoras tales como
el riego de viales, la cubricién del material térreo y rocoso de reducida granulometria a
transportar y el control del estado de la maquinaria de obra a fin de reducir estos impactos de
manera que no resulten perjudiciales para la salud publica y para el medio natural.

Valoracion del impacto:

Para valorar el impacto que supone la contaminacién del aire por la actividad de obra, se ha
realizado una estimacion de los movimientos de tierras que se van a generar (en base a datos del
Anejo 7. Movimiento de tierras del Estudio Informativo) en cada alternativa.
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ALTERNATIVA 1 | ALTERNATIVA 2
MATERIAL EXCAVADO (m?3) 80.294,60 102.942,90
MATERIAL NECESARIO PARA TERRAPLEN (m?3) 482.598,80 309.712,50
MATERIAL PARA TERRAPLEN, PROCEDENTE DE LA EXCAVACION (m?) 68.651,88 88.016,18
MATERIAL PARA TERRAPLEN PROCEDENTE DE CANTERA (m?3) 413.946,92 221.696,32
EXCEDENTE TOTAL DE MATERIAL (m3) con CP 8.993,00 11.529,60
TOTAL MOVIMIENTO TIERRAS FUERA DE LA OBRA (m?3) 422.939,92 233.225,92

Tabla 43. Volumen de movimientos de tierras en cada alternativa analizada.

De este modo, como se observa en la siguiente tabla, en funcién del volumen total de movimiento
de tierras en cada alternativa, el indicador de impacto “Intensidad” podra tomar un valor muy alto
(4), alto (valor 3), medio (valor 2) o bajo (valor 1), considerando que cuanto mayor sea la cantidad
de movimiento de tierras (ya sea por la alta necesidad de préstamos para la construcciéon de los
terraplenes o por la necesidad de depositar el material que no se puede reutilizar en la obra en
otras zonas), mayor necesidad de transporte habra y, por tanto, mayor serd la contaminacién
atmosférica.

VOLUMEN TOTAL DE MOVIMIENTOS DE TIERRAS (M?3) VALORACION INTENSIDAD
0<200.000 Baja 1
200.000 < x < 400.000 Media 2
400.000 < x < 600.000 Alta 3

Tabla 44. Rango de valores del indicador de impacto “Intensidad” en funcién del volumen de movimientos de tierras.

Teniendo en cuenta este rango de valores, a continuacién, se clasifica indicador de impacto
“Intensidad” de cada alternativa.

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Alta
EXTENSION (EX) Parcial

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE)

Temporal

REVERSIBILIDAD (RV)

Corto plazo

RECUPERABILIDIAD (MC)

Recuperable a corto plazo

EFECTO (EF)

Indirecto

ACUMULACION (AC)

SINERGIA (SI) Sin sinergia
PERIODICIDAD (PR) Irregular
VALORACION DEL IMPACTO Moderado

ALTERNATIVAS VOLUMEN TOTAL DE MOVIMIENTOS DE TIERRA (M?3) VALORACION INTENSIDAD
Alternativa 1 422.939,92 Alta 3
Alternativa 2 233.225,92 Media 2

Tabla 45.  Caracterizacion del indicador “Intensidad” en funcidn de las necesidades de movimiento de tierras, en cada alternativa

analizada.

Tabla 46.  Caracterizacion del impacto - Contaminacion del aire por actividades de obra para la alternativa 1.
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CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Media
EXTENSION (EX) Parcial

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE) Temporal

REVERSIBILIDAD (RV) Corto plazo

RECUPERABILIDIAD (MC) Recuperable a corto plazo

EFECTO (EF) Indirecto

ACUMULACION (AC)

SINERGIA (SI) Sin sinergia
PERIODICIDAD (PR) Irregular
VALORACION DEL IMPACTO Compatible

Tabla 47.  Caracterizacion del impacto - Contaminacion del aire por actividades de obra para la alternativa 2.

Conclusion:

El impacto generado por la contaminacion del aire por actividades de obra se trata un impacto de
intensidad variable en funcién de la alternativa (medio para la alternativa 2 vy alto para la
alternativa 1). Por ello, el impacto resultante serd COMPATIBLE para la alternativa 2 y MODERADO
para la alternativa 1. Aunque en ambos casos los efectos del mismo apareceran de forma
inmediata y pueden llegar a producirse acumulaciones debido a la duracidon de las obras, se trata
de un impacto limitado a la duracion de la fase de obras, que se vera reducido gracias al empleo
de medidas protectoras.

e Incremento de la huella de carbono por actividad de obra

Acciones generadoras de impacto:

- Movimientos de tierra y excavaciones.

- Demoliciones.

- Funcionamiento, mantenimiento y movimiento de la maquinaria.
- Préstamos y vertederos.

- Zona de acopio de materiales.

Elementos ambientales potencialmente afectados:

- Huella de carbono.

Descripcidn:

La huella de carbono se define como “la totalidad de gases de efecto invernadero (GEI) emitidos
por efecto directo o indirecto de un individuo, organizacion, evento o producto”. Tal impacto
ambiental es medido llevando a cabo un inventario de emisiones de GEI o un analisis de ciclo de
vida segun la tipologia de huella, siguiendo normativas internacionales reconocidas, tales como
ISO 14064, PAS 2050 o GHG Protocol entre otras. La huella de carbono se mide en masa de CO;
equivalente.

Para el presente proyecto, en la fase de obra, se han identificado diferentes acciones
constructivas que pueden incrementar la huella de carbono y ser significativas dentro de las
alternativas planteadas. Entre ellas, se ha seleccionado la siguiente al ser una de las mas
significativas:

Ejecucion del trazado proyectado:

La alternativa que requiera un mayor aporte externo de tierras consecuentemente requerirda un
mayor transporte de las mismas hasta la obra, y por tanto, su huella de carbono serd mayor. Se
considera apropiado utilizar el mismo criterio establecido en base a los movimientos de tierras (de
préstamos y a vertederos).

Como se ha dicho previamente, la alternativa 1 tiene mayores movimientos de tierras y, por tanto,
mayores movimientos de camiones entre préstamos y vertederos, por tanto, el incremento de
Gases de Efecto Invernadero (GEI) durante la fase de obras, serd mayor.

Valoracion del impacto:

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION FERROVIARIA EN EL AEROPUERTO DE GIRONA — COSTA BRAVA

114



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Para realizar la valoracién del impacto producido sobre la huella de carbono en fase de obra en
cada alternativa, se han establecido grados de intensidad, en funcién del volumen de tierra total
obtenido de préstamos.

A continuacion, se clasifica indicador de impacto “Intensidad” de cada alternativa.

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

ALTERNATIVAS VOLUMEN TOTAL DE MOVIMIENTOS DE TIERRA (M3) VALORACION INTENSIDAD
Alternativa 1 422.939,92 Alta 3
Alternativa 2 233.225,92 Media 2

Tabla 48.  Caracterizacion del indicador “Intensidad” en funcion del volumen de movimiento de tierras, en cada alternativa analizada.

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)

INTENSIDAD (1) Alta
EXTENSION (EX) Parcial
MOMENTO (MO) Largo plazo

PERSISTENCIA (PE) Temporal
REVERSIBILIDAD (RV) Corto plazo

RECUPERABILIDIAD (MC) Recuperable de forma inmediata

EFECTO (EF) Indirecto
SINERGIA (SI) Sin sinergia
PERIODICIDAD (PR) Irregular
VALORACION DEL IMPACTO Compatible

Tabla 49. Caracterizacion del impacto - Incremento de la huella de carbono por actividad de obra para la alternativa 1.

INTENSIDAD (l) Media
EXTENSION (EX) Parcial
MOMENTO (MO) Largo plazo

PERSISTENCIA (PE) Temporal
REVERSIBILIDAD (RV) Corto plazo

RECUPERABILIDIAD (MC) Recuperable de forma inmediata

EFECTO (EF) Indirecto
SINERGIA (SI) Sin sinergia
PERIODICIDAD (PR) Irregular
VALORACION DEL IMPACTO Compatible

Tabla 50.  Caracterizacién del impacto - Incremento de la huella de carbono por actividad de obra para la alternativa 2.

El impacto generado por el aumento de la huella de carbono por la actividad de obra es un
impacto de intensidad variable en funcion de la alternativa (media para la alternativa 2 y alta para
la alternativa 1) y acumulativo, al producirse por diferentes fuentes emisoras, lo que incidird
negativamente en la salud de la poblacion.

No obstante, las emisiones seran de caracter temporal, reversibles al cesar las actuaciones y
facilmente recuperable mediante la utilizacion de vehiculos convenientemente revisados, de
manera que se garantice la normativa en vigor en relacidén a las emisiones. Es por ello que el
impacto generado en ambas alternativas es COMPATIBLE.
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5.4.1.2 Impactos por ruido y vibraciones

e Contaminacion acustica por actividad de obra

Acciones generadoras de impacto:

- Movimientos de tierra y excavaciones.

- Demoliciones.

- Funcionamiento, mantenimiento y movimiento de la maquinaria.
- Construccidn de la plataforma y estacion ferroviaria.

- Construccion de infraestructuras menores.

- Zonade acopio de materiales.

Elementos ambientales potencialmente afectados:

- Calidad acustica.

Descripcién:

Las afecciones por incremento de los niveles de ruido constituyen una de las principales causas de
malestar social y de rechazo de la actividad que lo genera por parte de la poblacion afectada.
También pueden ocasionar molestias a la fauna presente, pudiendo influir en su comportamiento,
siendo especialmente relevante la época de cria y/o nidificaciones de las especies de fauna
amenazada presentes en el entorno de la obra (mochuelo comun, galdpago europeo, musgafio de
cabrera, comadreja, turdn, etc.).

La ejecucién de excavaciones y movimientos de tierras, y el acopio de materiales, en las zonas
designadas para tal fin generaran un impacto acustico especifico asociado al tipo de material
encontrado durante las excavaciones y su posterior traslado y acopio.

Por otro lado, las acciones derivadas de las demoliciones (solamente en la alternativa 2) también
supondran un aumento de los niveles sonoros durante la fase de obras.

lgualmente, durante la fase de construccion se produce un incremento de los niveles sonoros por
el movimiento de la maquinaria de obra. El ruido generado por los vehiculos a motor se debe a:

- Motor, tubo de escape, sistema de propulsion y ventilacion, etc.: El nivel de ruido generado
resultard variable en funcién de las revoluciones por minuto del motor.

- Rodadura: Este se genera a consecuencia del contacto entre las ruedas en movimiento y la
superficie de los viales por los que circule. Los niveles de ruido generados aumentaran en
funcion de la rugosidad del terreno vy de la velocidad de circulacién de la maquinaria.

Consecuentemente, la magnitud del impacto en la fase de obras resultara variable en funcién de
diversos factores:

- Tipologia (tamafio, motor, estado...) y cantidad de maquinaria necesaria para la ejecucion
de las obras. Cuanto mayor sea el ndmero de maquinas y peor sea su estado
(obsolescencia) mayores seran los niveles de ruido generados.

- Ubicacion y tipo de actuaciones a desarrollar en las zonas auxiliares a la obra.

- Duracién de las obras: Cuanto mayor sea la duracién de las obras, mayor sera el impacto
generado debido al cardcter acumulativo de la continuidad del aumento de los niveles
sonoros.

- Localizacion de las obras respecto de los receptores. El ruido disminuye con la distancia
desde la fuente emisora, consecuentemente, cuanto mas alejada se encuentre la fuente de
los receptores, menor sera la magnitud del impacto acustico.

Valoracion del impacto:

Para valorar este impacto, se ha realizado una estimacion del nimero de viviendas que podrian
verse afectadas por las actividades ruidosas de la obra, considerando las edificaciones existentes
ubicadas a menos de 70 m en torno a la linea de tren donde se llevaran a cabo actuaciones en
cada alternativa.

EDIFICION2 | MUNICIPIO | DISTANCIA A LA VIA (M) uso MARGEN | PK ALTERNATIVA
16 Vilobi d’Onyar 32 Residencial | Izquierdo | 703,9 |  Alternativa 2
19 Vilobi d’Onyar 34 Residencial | Izquierdo | 703,5| Alternativa 2
81 Vilobi d’Onyar 66 Residencial | Derecho | 702,4 | Alternativas 1y 2
82 Vilobi d’Onyar 66 Residencial | Derecho | 702,4 | Alternativas 1y 2
83 Vilobi d’Onyar 66 Residencial | Derecho | 702,4 | Alternativas 1y 2

Tabla 51.  Edificaciones que podrian verse afectadas por el ruido de las obras.
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De este modo, como se observa en la siguiente tabla, en funcién de ello, el indicador de impacto
“Intensidad” podra tomar un valor muy alto (4), alto (valor 3), medio (valor 2) o bajo (valor 1),
considerando que cuanto mayor sea el nimero de edificios potencialmente afectados por ruido,
mayor sera la intensidad del impacto.

NUMERO DE EDIFICACIONES POTENCIALMENTE AFECTADOS POR EL
RUIDO DE LAS OBRAS

VALORACION INTENSIDAD

0<4
4<x<8 Media 2
8<x<12 Alta 3

Tabla 52.  Rango de valores del indicador de impacto “Intensidad” en funcién del nimero de edificaciones potencialmente afectados

por el ruido de las obras.

Teniendo en+ cuenta este rango de valores, a continuacion, se clasifica el indicador de impacto

“Intensidad” de cada alternativa.
Figura 90.  Edificaciones residenciales n281, n282 y n283, en un circulo amarillo.

NUMERO DE EDIFICACIONES POTENCIALMENTE
ALTERNATIVAS VALORACION INTENSIDAD
AFECTADOS POR EL RUIDO DE LAS OBRAS

Alternativa 1 3

Alternativa 2 5 Media 2

Tabla 53.  Caracterizacion del indicador “Intensidad” en funcion del numero de edificaciones potencialmente afectados por el ruido de

las obras, en cada alternativa.

]
£
-]

Figura 91.  Edificaciones residenciales n216 y n219, en amarillo.
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CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Baja
EXTENSION (EX) Puntual

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE)

Momentaneo

REVERSIBILIDAD (RV)

Corto plazo

RECUPERABILIDIAD (MC)

Recuperable de forma inmediata

EFECTO (EF)

ACUMULACION (AC) Simple
SINERGIA (S1) Sin sinergia
PERIODICIDAD (PR) Irregular
VALORACION DEL IMPACTO Compatible

Tabla 54.  Caracterizacion del impacto - Contaminacion acustica por actividad de obra para la alternativa 1.

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Media
EXTENSION (EX) Puntual

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE)

Momentaneo

REVERSIBILIDAD (RV)

Corto plazo

RECUPERABILIDIAD (MC)

Recuperable de forma inmediata

EFECTO (EF)

ACUMULACION (AC) Simple
SINERGIA (SI) Sin sinergia
PERIODICIDAD (PR) Irregular
VALORACION DEL IMPACTO Compatible

Tabla 55.  Caracterizacion del impacto - Contaminacion acustica por actividad de obra para la alternativa 2.

Conclusion:

Todas las actividades anteriormente mencionadas pueden generar niveles acusticos que
ocasionen molestias a la poblacidn residente o transeunte y a la fauna. El incremento en los
niveles sonoros diurnos, durante la fase de construccion, puede ser importante, pero de extension
puntual y en todo caso de caracter marcadamente temporal y momentaneo limitado a la duracion

de la actividad concreta, por lo que se considera COMPATIBLE para ambas alternativas.

Destacar el hecho de que tal y como se ha comentado, la adopcién de medidas para el control del
ruido permite compatibilizar el desarrollo de las obras con el mantenimiento de unos niveles
sonoros aceptables para la fauna y la poblacién cercana que en ningun caso superaran los valores

limite establecidos en la legislacion vigente.
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e Incremento de los niveles vibratorios durante la fase de obras

En esta fase de Estudio Informativo, no se dispone de un plan de obra detallado con todos los
procesos constructivos y fases de obra. Serd en posteriores fases de proyecto, cuando se realice
un Estudio de vibraciones de detalle de la fase de obras.

En principio, se estima que este impacto es NO SIGNIFICATIVO durante la ejecucion de las obras.

5.4.1.3 Impactos sobre la geologia y geomorfologia

e Cambios en las formas del relieve durante la fase de obras

Acciones generadoras de impacto:

- Movimiento de tierras y excavaciones.

- Préstamosy vertederos.

- Ejecucidén de viales de acceso, pasarela peatonal y reposicion de caminos de servicio.
- Instalaciones auxiliares de obra.

- Zona de acopio de materiales.

Elementos ambientales potencialmente afectados:

- Relieve del terreno.

Descripcién:

La apertura de una nueva via de comunicacion indudablemente ocasionard modificaciones
permanentes sobre el relieve del terreno afectado a consecuencia de las excavaciones y
movimientos de tierras necesarios para la ejecucion de desmontes y terraplenes alrededor de la
via. Esto provocara modificaciones en la continuidad del terreno al provocar una alteraciéon de sus
pendientes debido a la aparicion de formas artificiales en el entorno natural.

En este caso, es importante sefialar que el trazado se proyecta en paralelo a una via ferroviaria
existente en servicio, y consecuentemente, las modificaciones permanentes sobre el relieve
natural originario seran menores ya que son existentes y lo Unico que se hace es ampliar las vias
actuales de forma paralela.

Ademas de las modificaciones permanentes del relieve por la traza, se produciran otras como la
ubicacion de zonas de acopios e instalaciones auxiliares. La magnitud del impacto causado por
estas modificaciones resultard variable en funcién de la extension de terreno afectado y del
tamafio de los desmontes y terraplenes a ejecutar.

De forma general, los desmontes suponen unos excedentes de tierras que serd necesario trasladar
a vertedero cuando el material no se pueda aprovechar en la obra, mientras que la construccién
de terraplenes implica la llegada a la obra de los voliumenes de tierra necesarios para su creacion.
Aunque la solucion optima consiste en utilizar los excedentes de los desmontes para la
construccién de los terraplenes, esto no siempre es posible por motivos técnicos, debido a que los
materiales no sean los apropiados o a que los excedentes de tierras se produzcan en zonas
alejadas de donde se requieren los materiales. Asimismo, parece razonable utilizar, para el
vertido, zonas de vertedero ya existentes y, para la extraccion de los préstamos, canteras ya en
explotacidn. Sin embargo, estas condiciones no siempre se dan en las proximidades del trazado.
Asi, la aparicion de nuevas formas en el relieve, como consecuencia de la necesidad de vertederos
y de préstamos, incrementa el impacto de la infraestructura respecto a este factor del medio.

En el presente Estudio de Impacto Ambiental, de acuerdo con el Estudio de préstamos y
vertederos incluido como Apéndice 6 que a su vez se basa en el Anejo de Movimientos de Tierras
del presente Estudio Informativo (Anejo N2 07), los materiales procedentes de las excavaciones
podran ser reutilizados, en parte, en la propia obra para la conformacion de rellenos. Sin embargo,
estas tierras no son suficientes y por lo que serd necesario el aporte de materiales externos a la
traza. Para ello, se ha previsto varios posibles emplazamientos de los que obtener los materiales
necesarios que estan cerca de la traza.

Como ya se ha comentado, de las excavaciones hay material que no es apto para la conformacién
de los terraplenes y no se podra reutilizar en la obra. Dado su escaso volumen se ha previsto
varias alternativas para su gestién siguiendo el principio de jerarquia de gestién de residuos
(articulo 8 de la Ley 7/2022)

Destacar también que no serd necesario la apertura de nuevos caminos ni viales de acceso a obra,
y se utilizara los existentes, evitando asi su apertura. Asimismo, sefialar que se han escogido areas
de escaso valor naturalistico para la ubicacién de las zonas de acopios, nuevos préstamos e
instalaciones auxiliares a fin de evitar en la medida de lo posible los impactos sobre el medio
natural. Estas zonas una vez finalizadas las obras seran restauradas de acuerdo con el plan de
revegetacion propuesto.

Valoracion del impacto:

Para valorar este impacto, se ha realizado una estimacion del volumen de terraplenes generados
en cada alternativa.

ALTERNATIVAS VOLUMEN DE TERRAPLEN (M?)

Alternativa 1 482.598,80

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION FERROVIARIA EN EL AEROPUERTO DE GIRONA — COSTA BRAVA

119



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

ALTERNATIVAS VOLUMEN DE TERRAPLEN (M?) CARACTERIZACION DEL IMPACTO
Alternativa 2 309.712,50
Tabla 56.  Volumen de terraplén en cada alternativa analizada. SIGNO (S)
De este modo, como se observa en la siguiente tabla, en funcion de ello el indicador de impacto INTENSIDAD (1) Media
“Intensidad” podra tomar un valor muy alto (4), alto (valor 3), medio (valor 2) o bajo (valor 1). -
EXTENSION (EX) Parcial
= 3
VOLUMEN DE TERRAPLEN (M3) VALORACION INTENSIDAD MOMENTO (MO)
0 <400.000 Baja 1
PERSISTENCIA (PE)
400.000 < x < 800.000 Media 2
REVERSIBILIDAD (RV) Medio plazo
800.000 < x £1.200.000 Alta 3
RECUPERABILIDIAD (MC) Recuperable a corto plazo

E——— EFECTO (EF)

Tabla 57. Rango de valores del indicador de impacto “Intensidad” en funcion del volumen de terraplén en cada alternativa.

ACUMULACION (AC) Simple
En resumen, la intensidad para valorar el impacto derivado del cambio en las formas del relieve es
el siguiente: SINERGIA (SI) Sin sinergia
ALTERNATIVAS VOLUMEN DE TERRAPLEN (M3) VALORACION INTENSIDAD PERIODICIDAD (PR)
Alternativa 1 482.598,80 Media 2
VALORACION DEL IMPACTO Moderado
Alternativa 2 309.712,50 Baja 1
Tabla 58.  Caracterizacidn del indicador “Intensidad” en funcidn del volumen del terraplén en cada alternativa. Tabla 59.  Caracterizacion del impacto - Cambios en las formas del relieve durante la fase de obras para la alternativa 1.
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CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Baja
EXTENSION (EX) Parcial

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE)

REVERSIBILIDAD (RV) Medio plazo

RECUPERABILIDIAD (MC) Recuperable a corto plazo

EFECTO (EF)

ACUMULACION (AC) Simple

SINERGIA (SI) Sin sinergia

PERIODICIDAD (PR)

VALORACION DEL IMPACTO Moderado

Tabla 60. Caracterizacion del impacto - Cambios en las formas del relieve durante la fase de obras para la alternativa 2.

Conclusién:

Los cambios en las formas del relieve durante la fase de obras generaran un impacto permanente
como su propio nombre indica (considerando el caso mas desfavorable), de intensidad variable en
funcion de la alternativa (baja para la alternativa 2 y media para la alternativa 1), que podra ser
recuperable a corto plazo mediante trabajos complementarios, y de efecto inmediato y continuo
sobre el terreno. Con todo ello, el impacto resulta ser MODERADO para ambas alternativas.

Todas las superficies de taludes generados, asi como todas las demas superficies afectadas por las
obras, seran objeto de adecuaciéon morfoldgica y de integracién ambiental y paisajistica, por lo
gue se considera que se pueden adoptar medidas no intensivas para corregir el impacto,
consiguiéndose una adecuada estabilizacion de los taludes a corto plazo. En lo que respecta a las

de nuevos préstamos, se realizara una correcta adecuacion morfolégica mediante la adopcién de
formas suaves que se integren en el entorno y su posterior restauraciéon ambiental y paisajistica.

5.4.1.4 Impactos sobre el suelo

e Pérdida de suelo

Acciones generadoras de impacto:

- Desbroce y despeje de vegetacion.

- Movimientos de tierras y excavaciones.

- Ejecucion de viales de acceso, pasarela peatonal y reposicion de caminos de servicio.
- Instalaciones auxiliares de obra.

- Zona de acopio de materiales.

- Préstamos y vertederos.

Elementos ambientales potencialmente afectados:

- Cantidad de suelo: pérdida de suelo.

Descripcidn:

Durante la fase de obras, se producird una ocupacion del terreno inevitable. Estas ocupaciones
seran algunas permanentes (la propia plataforma, la nueva estacién y sus viales de acceso,
caminos de servicio, etc.) y otras de caracter temporal que serdn recuperadas una vez finalicen las
obras a través de su restauracion vegetal (sistemas auxiliares, nuevos préstamos, zonas de acopio
de materiales, etc.).

Consecuentemente, independientemente de la naturaleza temporal o permanente de la
ocupacion, los desbroces y movimientos de tierras y excavaciones necesarios para la ejecucién del
proyecto, provocaran un impacto sobre la edafologia del terreno al producirse una modificacion
de la estructura y textura edafica junto con la retirada total o parcial de este horizonte tan
necesario para el desarrollo de la vida vegetal sobre el mismo.

De todos modos, es necesario sefialar que las actuaciones previstas se sitlan en el entorno
inmediato de la actual LAV, donde el grado transformacién y antropizacion del medio existente es
elevado, lo que se traduce en general, en ser un entorno con escasa presencia de suelos de
interés. Ademads, se ha observado la presencia de especies vegetales exdtico-invasoras en algunas
zonas del dmbito de actuacion, por lo que se considera que la tierra vegetal extraida en estas
zonas donde se han identificado especies exdticas invasoras (EEI) serd susceptible de albergar
semillas, propdagulos y/o partes de EEIl con capacidad de arraigo y desarrollo; y por tanto, dicha
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tierra vegetal en dichas zonas debera ser acopiada bajo un plastico negro durante al menos 6
meses para poderla reutilizar en las labores de restauracion.

En cualquier caso, la magnitud del impacto generado se verd disminuida por la ejecucidon de la
restauracion vegetal de las zonas de ocupacion y por el tratamiento a aplicar a la tierra vegetal
retirada durante las excavaciones, la cual serd correctamente acopiada y gestionada para
proceder a su reutilizacion en la restauracion de estas zonas afectadas temporalmente. Con ello
se lograrad evitar la pérdida de nutrientes y propiedades quimicas de los suelos alterados
devolviendo este horizonte a su lugar de origen para permitir y facilitar el desarrollo de la cubierta
vegetal sobre el mismo.

Valoracion del impacto:

Para valorar la intensidad del impacto que supone la pérdida de suelo, se ha realizado una
estimacién de la superficie de ocupacién total, tanto temporal como permanente, sobre suelo
natural de interés para cada alternativa, la cual se presenta en la siguiente tabla, teniendo en
cuenta el siguiente rango de valores:

SUPERFICIE DE OCUPACION SOBRE SUELO NATURAL DE INTERES (M?) VALORACION INTENSIDAD
x <30.000 Baja 1
30.000 < x £ 60.000 Media 2
60.000 < x < 90.000 Alta 3

Tabla 61. Rango de valores del indicador de impacto “Intensidad” en funcion de la superficie de ocupacion (m?2) sobre suelo natural de

interés.

En resumen, la intensidad para valorar el impacto derivado de la pérdida de suelo es el siguiente:

SUPERFICIE DE OCUPACION SOBRE SUELO .
ALTERNATIVAS P VALORACION INTENSIDAD
NATURAL DE INTERES (M?)
Alternativa 1 12.386 m? Baja 1
Alternativa 2 32.970 m? Baja 1

Tabla 62. Caracterizacidn del indicador “Intensidad” funcién de la superficie de ocupacion sobre suelo natural de interés por cada

alternativa.

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Baja
EXTENSION (EX) Puntual

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE)

REVERSIBILIDAD (RV) Medio plazo

RECUPERABILIDIAD (MC)

Recuperable a corto plazo

EFECTO (EF)

ACUMULACION (AC) Simple

SINERGIA (SI) Sin sinergia

PERIODICIDAD (PR)

VALORACION DEL IMPACTO Compatible

Tabla 63. Caracterizacion del impacto - Pérdida de suelo en ambas alternativas.

El impacto generado a pesar de resultar permanente (se ha considerado el caso mas desfavorable
teniendo en cuenta las ocupaciones permanentes), continuo y de apreciacion inmediata, se
considera de intensidad baja para ambas alternativas, ademas de ser recuperable a corto plazo
mediante la restauraciéon de la zona, por ello el impacto sera COMPATIBLE para ambas
alternativas.

e Impactos sobre la composicion del suelo en fase de obras

Acciones generadoras de impacto:

- Desbroce y despeje de vegetacién.
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- Movimientos de tierras y excavaciones.

- Demoliciones.

- Funcionamiento, mantenimiento y movimiento de maquinaria.

- Ejecucion de viales de acceso, pasarela peatonal y reposicion de caminos de servicio.
- Construccion de la plataforma y estacion ferroviaria.

- Instalaciones auxiliares de obra.

- Construccion de infraestructuras menores.

- Zona de acopio de materiales.

- Préstamos vy vertederos.

Elementos ambientales potencialmente afectados:

- Composicion del suelo: contaminacion, artificializacién y otros.

Descripcidn:

La ejecucion de las obras en las partes superficiales del terreno podra provocar alteraciones en la
composicion del suelo en lo que se refiere a contaminaciones derivadas de derrames o vertidos
ocasionales accidentales de grasas e hidrocarburos, etc.

El transito de la maquinaria de obra, la ubicacion de las instalaciones auxiliares, la ejecucion de la
plataforma y estacion, etc., provocaran una importante compactacion del terreno que en algunas
ocasiones sera permanente (es el caso de la ejecucién de la plataforma y algunas de las
estructuras asociadas a ella) en las zonas de actuacion superficiales, mientras que el resto de las
compactaciones se producirdn de manera temporal al estar asociada a elementos de obra que
seran retirados una vez finalice la misma. Esta retirada, tal y como se ha comentado en apartados
anteriores, sera completada mediante una restauracion ambiental de la zona afectada que
ademas de una revegetacion con especies autdctonas se iniciard con una remocion del terreno a
fin de aliviar y eliminar la compactacién provocada.

Asimismo, el movimiento de maquinaria por la zona de obras y el almacenamiento de sustancias
potencialmente todxicas para el medio puede derivar en contaminaciones no deseadas del suelo,
alternado las caracteristicas fisico-quimicas del terreno a consecuencia de vertidos accidentales.
Dependiendo del grado del vertido, este puede incluso llegar a imposibilitar el desarrollo de la
vegetacion e incluso penetrar hasta el subsuelo y afectar a sistemas de aguas subterraneas.

Estas contaminaciones se daran en funcién de:

- Eltipo de sustancias que se almacenen en las instalaciones auxiliares.

- Elestado de los sistemas de almacenamiento.

- La periodicidad de los controles para comprobar el volumen de sustancias almacenadas y
asi evitar reboses.

- El estado de la maquinaria y la ejecucion de revisiones para evitar fugas de sustancias
refrigerantes, lubricantes, combustible, aceites, etc.

- Revisiones de maquinaria y mantenimiento fuera de lugares acondicionados.

- El'volumen de sustancias vertido.

Sin embargo, es necesario destacar que en todo caso estos vertidos se daran de forma puntual y
de manera accidental con una baja probabilidad de ocurrencia. De todas formas, la zona de
instalaciones auxiliares que albergara residuos y sustancias procedentes tanto de las labores de
excavacion como del mantenimiento de la propia maquinaria (cambios de aceite...) sera
correctamente impermeabilizada, entre otras medidas de proteccién, de modo que los posibles
accidentes no provoquen afecciones sobre el terreno ubicado bajo las mismas.

Valoracion del impacto:

Para realizar la valoracién del impacto producido sobre la composicién del suelo se ha realizado
una estimacion de las superficies sobre terreno natural ocupadas por la zona auxiliar prevista. En
este caso, es necesario mencionar que se ha previsto la misma ZIA para las dos alternativas.

ALTERNATIVA NOMBRE SUPERFICIE (M2)
Alternativa 1 ZIA-12 3.200
Alternativa 2 ZIA-22 3.200

Tabla 64.  Superficie (m?2) sobre terreno natural ocupada por las zonas auxiliares, en cada alternativa analizada.

De este modo, como se observa en la siguiente tabla, en funcién de las superficies sobre terreno
natural ocupadas por las zonas auxiliares, el indicador de impacto “Intensidad” podra tomar un
valor muy alto (4), alto (valor 3), medio (valor 2) o bajo (valor 1).

SUPERFICIE (M2) SOBRE TERRENO NATURAL OCUPADA POR )
VALORACION INTENSIDAD
ZONAS AUXILIARES
0 <5.000 Baja 1
5.000 < x < 10.000 Media 2
10.000 < x < 15.000 Alta 3

Tabla 65.  Rango de valores del indicador de impacto “Intensidad” en funcidn de la superficie (m?2) sobre terreno natural ocupada por

zonas auxiliares.
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Teniendo en cuenta este rango de valores, a continuacién, se clasifica el indicador de impacto
“Intensidad” de cada alternativa.

SUPERFICIE (M2) SOBRE TERRENO NATURAL
ALTERNATIVAS OCUPADA POR ZONAS AUXILIARES QUE SERA VALORACION INTENSIDAD
NECESARIO RESTAURAR
Alternativa 1 3.200m? Baja 1
Alternativa 2 3.200m? Baja 1

Tabla 66. Caracterizacion del indicador “Intensidad” en funcidn de la superficie (m?) sobre terreno natural ocupada por las zonas

auxiliares.

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Baja
EXTENSION (EX) Puntual

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE)

REVERSIBILIDAD (RV)

RECUPERABILIDIAD (MC)

Recuperable a medio plazo

EFECTO (EF) Indirecto

ACUMULACION (AC)

SINERGIA (SI) Sin sinergia
PERIODICIDAD (PR) Irregular
VALORACION DEL IMPACTO Compatible

Tabla 67. Caracterizacion del impacto - Impactos sobre la composicién del suelo en fase de obras para ambas alternativas.

Conclusion:

Un vertido de sustancias contaminantes y toxicas para el medio, considerando que se trata el
impacto mas perjudicial de los evaluados en este apartado (erosiones, compactacién, ..),
generaria un impacto inmediato que resultaria persistente en el medio y con una reversibilidad a
largo plazo sin intervencién humana. Ademas, este impacto resultaria acumulativo con otros
posibles vertidos aumentos asi los efectos del impacto.

No obstante, tal y como se ha comentado se trataria de una situacidon con escasa probabilidad de
ocurrencia ya que se deberia principalmente a vertidos accidentales, de modo que su intensidad
seria baja para las 2 alternativas y con una extensién puntual restringida a la zona de instalaciones
auxiliares, que es la misma para las dos alternativas.

Con todo ello, se considera que se trata de una situacion perfectamente asumible, haciendo que
el impacto sea COMPATIBLE para las dos alternativas, ademads de que se incorporaran las medidas
pertinentes para reducir este riesgo, a través de la impermeabilizaciéon de las instalaciones
auxiliares, la correcta gestion de los residuos generados, la revision del estado de la maquinaria y
de los dispositivos de almacenamiento de sustancias, etc.

5.4.15 Impactos sobre |la hidrogeologia

e Impactos sobre los flujos de agua subterranea

Acciones generadoras de impacto:

- Movimientos de tierras y excavaciones.
- Préstamos y vertederos.

Elementos ambientales potencialmente afectados:

- Hidrogeologia: masas de aguas subterraneas, acuiferos, manantiales, etc.

Descripcidn:

Durante la fase de obras, se podrian producir impactos derivados del movimiento de tierras y
excavaciones, de manera que se pudiera llegar a afectar a masas de agua subterranea, acuiferos o
zonas de carga y recarga de pozos y manantiales, existentes en el entorno. Se trataria de
situaciones accidentales que pudieran provocar detracciones de caudal y desecado de cauces y
puntos de agua. A este respecto, mencionar que la gran parte del trazado se proyecta en relleno
(terraplén), siendo por tanto menor la posible afeccién a masas de agua subterraneas.
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Respecto a los puntos de agua, tal y como se ha explicado en el apartado 4.8. Hidrogeologia,
existen 3 pozos inventariados en el entorno del proyecto que podrian resultar afectados por las 2
alternativas. En el caso de afeccién a estos puntos de agua, cabe destacar que en fases
posteriores del proyecto se deberd contemplar la reposicién de todos aquellos afectados por las
obrasy, para ello, se comprobara en campo la presencia o ausencia, asi como la ubicacion real, de
todos aquellos recopilados en este Estudio de Impacto Ambiental.

COORDENADAS UTM

NOMBRE cODIGO (ETRS 89 ZONA 31) AFECCION POR EL PROYECTO
X Y VA
17733 Se podria ver afectado por la ejecucion del viaducto
H-448 0104 480242 | 4636354 8 sobre la Riera del Onyar (actuacién comun para las 2

alternativas).

Se podria ver afectado por la ejecucion de los

POU FINCA MAS 17233- i i
480303 | 4636545 | 16 | desmontes en el PK 46+700 (actuacién comun para las

SERRA 2 0160 i
2 alternativas).
17233- Se podria ver afectado por la ejecucion del viaducto
H-447 480022 | 4635946 | 8 , ., , )
0103 del Bagastra (actuacién comun para las 2 alternativas).

Valoracion del impacto:

Para valorar este impacto, se ha tenido en cuenta el posible riesgo de afeccion a puntos de agua y
acuiferos protegidos que pudieran verse afectados por la ejecucidén de los movimientos de tierras
y por la apertura de préstamos, en cada alternativa.

RIESGO DE POSIBLE AFECCION A PUNTOS DE AGUA Y ACUIFEROS PROTEGIDOS = VALORACION | INTENSIDAD

x<3 Baja 1
3<x<6 Media 2
6<x<9 Alta 3

Tabla 69.  Rango de valores del indicador de impacto “Intensidad” en funcién del riesgo de posible afeccion a puntos de agua 'y

acuiferos protegidos.

En este caso, dado que las 2 alternativas podrian afectar a 3 pozos inventariados y al acuifero
protegido “Aquifer de la Riera de Santa Coloma”, la intensidad del impacto sera media para las 2
alternativas.

Tabla 68. Pozos que podrian verse afectados por el proyecto.

En cuanto a zonas protegidas, la parte inicial del trazado (comun a ambas alternativas) se solapa

|II

con el “Aquifer de la Riera de Santa Coloma”, el cual se encuentra actualmente protegido de
acuerdo con el Decreto 328/1988, de 11 de octubre, por el que se establecen normas de proteccion
y adicionales en materia de procedimiento en relacion con varios acuiferos de Catalunya. Sin
embargo, no se vera afectado por el proyecto, ya que esta parte del trazado discurre

principalmente en terraplén (relleno).

Sin embargo, los préstamos se ubican sobre este acuifero, por lo que podria resultar afectado, en
caso de que las excavaciones en las zonas de préstamos lleguen a al nivel freatico del mismo,
aunque diversas publicaciones lo establecen a una cota inferior a la de excavacién.

Por otro lado, aunque algunos de los municipios del ambito de estudio estan incluidos dentro de
zonas declaradas como vulnerables a la contaminacion por nitratos, de acuerdo con el Decreto
476/2004, de 28 de diciembre, el presente Estudio Informativo no desarrolla actuaciones
asociadas al trabajo agricola, por lo que no se considera que vaya a afectar a zonas vulnerables a
la contaminacién por nitratos procedentes de fuentes agrarias.

ALTERNATIVA RIESGO DE POSIBLE AFECCION A PUNTOS DE AGUA VALORACION INTENSIDAD
Riesgo de ible afecciéon a 3 tosd 1 if
Alternativa 1 g posible afeccion a Pun os de agua y 1 acuifero et 5
protegido.
Riesgo de posible afeccién a 3 puntos de agua y 1 acuifero
Alternativa 2 8 P P guay Media 2

protegido.

Tabla 70.  Caracterizacién del indicador “Intensidad” en funcién del riesgo de posible afeccién a puntos de agua y acuiferos protegidos

en cada alternativa.
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CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Media
EXTENSION (EX) Puntual

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE) Temporal

REVERSIBILIDAD (RV) Medio plazo

RECUPERABILIDIAD (MC) Recuperable a medio plazo

EFECTO (EF) Indirecto
ACUMULACION (AC) Simple

SINERGIA (SI) Sin sinergia
PERIODICIDAD (PR) Irregular

VALORACION DEL IMPACTO Compatible

Tabla 71.  Caracterizacién del impacto - Impactos sobre los flujos de agua subterrdnea para las 2 alternativas.

Conclusion:

Como se observa el impacto sobre los flujos de aguas subterraneas serd COMPATIBLE para las 2
alternativas.

5.4.1.6 Impactos sobre la hidrologia superficial

¢ Modificacion de la hidrologia superficial

Acciones generadoras de impacto:

- Desbroce y despeje de la vegetacion.

- Movimientos de tierras y excavaciones.

- Construccién de la plataforma y estacion ferroviaria.

- Ejecucion de viales de acceso, pasarela peatonal y reposicion de caminos de servicio.
- Instalaciones auxiliares de obra.

- Construccion de infraestructuras menores.

- Zona de acopio de materiales.

- Préstamos y vertederos.

Elementos ambientales potencialmente afectados:

- Hidrologia superficial: escorrentia, drenaje, etc.

Descripcidn:

La hidrologia superficial, referida a fendmenos de escorrentia, drenaje, etc., se vera afectada por
el proyecto ya que el trazado proyectado de ambas alternativas cruzara diferentes cursos de agua
mediante infraestructuras de paso (viaductos, obra de drenajes, etc.).

Si bien es cierto que el presente Estudio Informativo propone la ampliacion de las infraestructuras
de paso de la propia LAV en servicio, y no la ejecucion de nuevas infraestructuras de paso.

CUENCA

i JERARQUIA AFECCION
HIDROGRAFICA

CURSO DE AGUA

Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la
ODT 44.42. Ademas, se vera afectado
entre el PK 44+400 Y 44+500, por ello, se
procederd a su reposicién (ambas

Riera de la Belladona 8

alternativas)

Afluente de la Rec de la Font del Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la
La Tordera -

Frare ODT 45.00.

Afluente de la Rec de la Font del Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la
Frare ODT 45.29.

Afluente de la Rec de la Font del Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la
Frare ODT 45.48.
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CUENCA

a CURSO DE AGUA
HIDROGRAFICA

JERARQUIA AFECCION

; Las 2 alternativas lo atraviesan bajo el
Torrent de Bagastra 3 i ]
viaducto del Bagastra.

Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la

Afluente del Bagastra -
ODT 46.86.

Las 2 alternativas lo afectan en torno al
Afluente del Bagastra - PK 464100, por lo que se procedera a su

desvio permanente.

Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la

Afluente del rio Onyar -
ODT 47.00.

El Ter

, Las 2 alternativas bajo el viaducto sobre
Rio Onyar 2 ) ,
la Riera del O’nyar.

Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la
ODT 47.32. Ademas, se vera afectado
entre el PK 46+100 a 46+200, por ello, se
procederd a su reposicion (ambas

Rec de Valldecans -

alternativas).

Valoracion del impacto:

Para realizar la valoracion de este impacto, se han establecido grados de intensidad en funcién del
del nimero del nimero de cursos de agua (con jerarquia), que se veran afectados en cada
alternativa. De este modo, para ponderar el impacto de cada alternativa analizada, se ha
caracterizado el indicador de impacto “Intensidad” en funcion del nimero de cursos de agua que
se veran afectados en cada alternativa, pudiendo tomar un valor muy alto (4), alto (valor 3), medio
(valor 2) o bajo (valor 1).

NUMERO DE CURSOS DE AGUA (CON JERARQUIA) AFECTADOS POR EL PROYECTO | VALORACION | INTENSIDAD

x<1 Baja 1
1<x<3 Media 2
3<x<5 Alta 3

25

[ |0

Tabla 73.  Rango de valores del indicador de impacto “Intensidad” en funcién del nimero de cursos de agua afectados por el proyecto.

En este caso, el trazado de ambas alternativas cruzara 4 cursos de agua, siendo la intensidad baja
en ambos casos.

Las 2 alternativas lo atraviesan bajo la
ODT 47.92.

Riera de Riudevilla 5

Tabla 72.  Cursos de agua que se verdn afectados por el proyecto.

Ademas, todas aquellas actuaciones que lleven implicitas una modificacion superficial del terreno
(desbroces, excavaciones, apertura de préstamos, ubicacion de zonas de acopios e instalaciones
auxiliares, caminos de servicio, etc.) podran generar de forma potencial afecciones sobre la
escorrentia de manera temporal o permanente, dado que las condiciones de desnudez del
terreno y la alteracion de horizontes modificaran los parametros actuales de infiltracion del agua
de lluvia.

Asimismo, de manera indirecta, la alteracién del drenaje natural del terreno podria llegar a
favorecer la aparicion de cdrcavas de erosidon en el terreno desnudo, la acumulacién de materiales
y sedimentos en las zonas bajas que puedan obstaculizar la libre circulacion del agua de lluvia, o
incluso infiltrarse de tal manera que se afecte a zonas freaticas de recarga de cauces superficiales,
gue pudieran afectar a su caudal y régimen.

NUMERO DE CURSOS DE AGUA (CON JERARQUIA) AFECTADOS POR .
ALTERNATIVAS VALORACION | INTENSIDAD
EL PROYECTO
Alternativa 1 4 Alta 3
Alternativa 2 4 Alta 3

Tabla 74.  Caracterizacion del indicador “Intensidad” en funciéon del numero de cursos de agua afectados por cada alternativa.
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CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Alta
EXTENSION (EX) Puntual

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE) Temporal

REVERSIBILIDAD (RV) Corto plazo

RECUPERABILIDIAD (MC) Recuperable a corto plazo

EFECTO (EF)

ACUMULACION (AC) Simple

SINERGIA (SI) Sin sinergia

PERIODICIDAD (PR)

VALORACION DEL IMPACTO Moderado

Tabla 75.  Caracterizacion del impacto - Modificacion de la hidrologia superficial para ambas alternativas.

Conclusién:

El impacto sobre la modificacién de la hidrologia superficial se trata de un impacto de intensidad
alta en ambas alternativas, ya que ambas alternativas afectaran a 4 cauces con jerarquia. Por ello,
se valora el impacto resultante como MODERADO en ambas alternativas.

e Modificacién de la calidad de las aguas durante la fase de obras

Acciones generadoras de impacto:

- Movimientos de tierras y excavaciones.

Funcionamiento, mantenimiento y movimiento de maquinaria.
- Construcciodn de la plataforma y estacion ferroviaria.

- Instalaciones auxiliares de obra.

- Construccién de infraestructuras menores.

- Ejecucion de viales de acceso, pasarela peatonal y reposicion de caminos de servicio.
- Zona de acopio de materiales.

Elementos ambientales potencialmente afectados:

- Calidad de las aguas superficiales, contaminacion, etc.

Descripcién:

La modificacidon de la calidad de aguas puede ser ocasionada por diferentes actividades a ejecutar
en la obra como puede ser el mantenimiento de la maquinaria, y las operaciones de construccién
de la via (especialmente las realizadas en las inmediaciones de viaductos y drenajes, que salvan
cauces), asociadas a las labores de obra civil del proyecto. En todo momento estas afecciones
presentardn un cardcter puntual, accidental y con baja probabilidad de ocurrencia.

Las zonas de instalaciones auxiliares también suponen un punto importante de la obra sobre los
que seran necesaria la adopcion de medidas de proteccién del medio hidrico ya que en estas
zonas se llevaran a cabo ademas del almacenamiento de sustancias y residuos generados durante
la obra, labores de mantenimiento de la maquinaria empleada.

Partiendo de que toda la maquinaria empleada deberd estar en buen estado para evitar fugas, las
labores de mantenimiento tales como cambios de aceite, de liquidos de refrigeracion, carga de
combustible, etc. pueden llegar a provocar vertidos accidentales sobre el suelo si estas no se
ejecutan de una forma adecuada, los cuales por el arrastre producido por el agua de Iluvia o a
consecuencia del propio sistema de drenaje de las instalaciones pueden llegar a la hidrologia
superficial de las inmediaciones o incluso incorporarse a los niveles freaticos profundos,
induciendo con ello a una contaminacion de las aguas subterraneas, si bien en todo caso se trata
de situaciones accidentales de baja probabilidad de ocurrencia.

Asimismo, pueden llegar a darse vertidos no deseados de las sustancias almacenadas en estas
instalaciones a consecuencia de un mal manejo de los sistemas de almacenamiento o por
encontrarse en mal estado (pérdida de estanqueidad). Los vertidos liquidos de aguas fecales de
inodoros, urinarios y lavabos de las instalaciones auxiliares de obra seran destinados a gestor
autorizado.

Por otro lado, la propia circulacion de la maquinaria de obra puede llegar a provocar pequefios
derrames de hidrocarburos y aceites si esta no se encuentra en buen estado o si no se ha
realizado una revisién a conciencia de la misma. En este caso, serd de vital importancia el lugar en
donde se pudieran a llegar a producir estos derrames, ya que existen numerosos cursos de agua
donde en sus inmediaciones se realizaran actuaciones.
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No obstante, se respetaran en todo momento los retiros establecidos en la legalidad vigente y se
empleara balizamiento de proteccién para evitar que la maquinaria circule por lugares
ambientalmente sensibles como pueden ser las inmediaciones de los cauces fluviales.

Por su parte, las excavaciones y movimientos de tierras, asi como el acopio de materiales de obra
también pueden llegar a afectar a la calidad de las aguas, especialmente en momentos de elevada
pluviosidad debido al arrastre de sdlidos y particulas que pueden desembocar en los cauces
cercanos. Es por ello, que se contard con todas las medidas de proteccién del medio hidrico
necesarias (barreras de retencién de sedimentos, etc.) para evitar que el material térreo sea
arrastrado y aumente la turbidez de las aguas.

Asimismo, las medidas de proteccidon frente a la contaminacion atmosférica por polvo también
resultaran efectivas para evitar que el polvo generado durante los movimientos de tierras y
excavaciones vy los traslados de tierras mismas pueda llegar a la red hidroldgica cercana y aumente
la turbidez de las aguas.

Valoracion del impacto:

Para realizar la valoracién de este impacto, se ha tenido en cuenta, por un lado, el nimero de
cauces superficiales atravesados (con jerarquia) por cada alternativa por considerarse que a
mayor niumero de cauces que se afecten mayor probabilidad de ocurrencia de impacto. Y por otro
lado, se ha tenido en cuenta si estos cauces atravesados en la zona de cruce con el trazado
coinciden con algun espacio natural de interés.

NUMERO DE CURSOS DE AGUA (CON JERARQUIA) ATRAVESADOS POR LA .
VALORACION | INTENSIDAD
INFRAESTRUCTURA
x<1 Baja 1
1<x<3 Media 2
3<x<5 Alta 3

Tabla 76.

Rango de valores del indicador de impacto “Intensidad” en funcién del nimero de cauces que se verdn atravesados por la

infraestructura proyectada.

A este respecto, ambas alternativas atraviesan 4 cauces con jerarquia, por lo que la intensidad del
impacto serd alta en ambos casos.

NUMERO DE CURSOS DE AGUA (CON JERARQUIA) ATRAVESADOS
ALTERNATIVAS VALORACION | INTENSIDAD
POR LA INFRAESTRUCTURA
4
Alternativa 1 Afluente de la Rec de la Font del Frare (jerarquia 8); Torrent de Alta 3
Bagastra (jerarquia 3); Rio Onyar (jerarquia 2); Riera de Riudevilla
(jerarquia 5)
4
Alternativa 2 Afluente de la Rec de la Font del Frare (jerarquia 8); Torrent de Alta 3
Bagastra (jerarquia 3); Rio Onyar (jerarquia 2); Riera de Riudevilla
(jerarquia 5)

Tabla 77.

Caracterizacion del indicador “Intensidad” en funcion del numero de cauces que se verdn atravesados por cada alternativa.

Por otro lado, se ha tenido en cuenta si estos cauces atravesados en la zona de cruce con el

trazado coinciden con algun espacio natural de interés.

ESPACIOS NATURALES DE INTERES CON COINCIDENCIA ESPACIAL CON LOS TRAMOS DE .
VALORACION | INTENSIDAD
CAUCE ATRAVESADOS
Ningun espacio natural de interés coincidente con cauces atravesados por la Ba 1
aja
infraestructura. J
1 espacio natural de interés coincidente con cauces atravesados por la infraestructura. Media 2
2 espacios natural de interés coincidente con cauces atravesados por la o 3
a
infraestructura.

Mas de 2 espacios naturales de interés coincidente con cauces atravesados por la
infraestructura.

Tabla 78.  Rango de valores del indicador de impacto “Intensidad” en funcion del nimero de espacios naturales de interés con
coincidencia espacial con los tramos de cauce atravesados por la infraestructura proyectada.
ESPACIOS NATURALES DE INTERES CON COINCIDENCIA ESPACIAL
ALTERNATIVAS VALORACION | INTENSIDAD

CON LOS TRAMOS DE CAUCE ATRAVESADOS

El trazado proyectado atravesara en viaducto el rio Onyar, el cual

Alternativa 1 coincide con 3 espacios naturales de interés:

e Conector ecoldgico “Planas aluviales del Onyar (Cod. 117)”
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ESPACIOS NATURALES DE INTERES CON COINCIDENCIA ESPACIAL

ALTERNATIVAS VALORACION | INTENSIDAD
CON LOS TRAMOS DE CAUCE ATRAVESADQOS

e  Cinturdn Verde del Area Urbana de Girona
Alternativa 2 e Areade Interés Faunistico y Floristico (AIFF) N 1413

Tabla 79.  Caracterizacion del indicador “Intensidad” en funcién del nimero de espacios naturales de interés con coincidencia espacial

con los cauces atravesados por la infraestructura.

La intensidad total sera la multiplicacién de estos dos factores, considerando que cuanto mayor
sea el nimero de cauces atravesados coincidentes con espacios naturales de interés, mayor sera
la intensidad del impacto.

VALORACION | INTENSIDAD

Baja x<4
INTENSIDAD RESULTANTE Media 4<x<8
Alta 8<x<12

Tabla 80. Rango de valores de la intensidad resultante.

A este respecto, como se puede observar en la siguiente tabla, la intensidad del impacto
resultante de ambas alternativas sera ALTA.

ESPACIOS
NATURALES DE
N2 DE CAUCES INTERES CON
ATRAVESADOS POR INCIDENCIA VALORACION INTENSIDAD
ALTERNATIVA SADOS PO INTENSIDAD COINC ¢ INTESIDAD ORACIG S
LA ESPACIAL CON RESULTANTE RESULTANTE
INFRAESTRUCTURA LOS TRAMOS DE
CAUCE
ATRAVESADOS
Alternativa 1 4 3 3 Alta 12
Alternativa 2 4 3 3 Alta 12

Tabla 81.  Caracterizacion de la intensidad resultante en cada alternativa.

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE)

REVERSIBILIDAD (RV)

RECUPERABILIDIAD (MC)

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Alta
EXTENSION (EX) Puntual

EFECTO (EF) Indirecto

ACUMULACION (AC) Simple
SINERGIA (SI) Sin sinergia

PERIODICIDAD (PR) Irregular
VALORACION DEL IMPACTO Moderado

Tabla 82.  Caracterizacion del impacto - Modificacién de la calidad de las aguas durante la fase de obras para ambas alternativas.

Conclusion:

La plataforma proyectada en ambas alternativas cruzara 4 cauces. Uno de ellos, el rio Onyar, el
cual se trata del rio de mayor entidad, esta considerado como: conector ecoldgico “Planas
aluviales del Onyar (Cod. 117)”, “Cinturén Verde del Area Urbana de Girona” y “Area de Interés
Faunistico y Floristico (AIFF) N2 1413”. Por ello, se valora el impacto resultante como MODERADO

en ambas alternativas.
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5.4.1.7 Impactos sobre la vegetacion y habitats de interés

¢ Impactos sobre la abundancia, diversidad y productividad de vegetacién natural

Acciones generadoras de impacto:

- Desbroce y despeje de vegetacion.

- Movimientos de tierras y excavaciones.

- Demoliciones.

- Funcionamiento, movimiento y mantenimiento de maquinaria.

- Ejecucion de viales de acceso, pasarela peatonal y reposicién de caminos de servicio.
- Instalaciones auxiliares de obra.

- Zonade acopio de materiales.

- Préstamos vy vertederos.

Elementos ambientales potencialmente afectados:

- Abundancia, diversidad y productividad vegetal.

Descripcidn:

El desbroce, el transito de vehiculos y de maquinaria y los movimientos de tierra, seran las
acciones que mas incidan en los valores de abundancia, productividad y densidad vegetal,
provocando impactos negativos sobre la comunidad vegetal del entorno.

La magnitud de estos impactos resultara variable en funcion de:

- Grado de antropizacion del medio: El trazado proyectado se sitla paralelo a la actual LAY,

donde la vegetacién existente se trata en gran parte de vegetacidén asociada a zonas
ferroviarias, la cual presenta un elevado grado de transformacion. Sin embargo, la parte
inicial del trazado y la zona donde se repondra el camino de servicio (actuaciones comunes
en ambas alternativas), coincide con algunas manchas de bosque autéctono de pinares y
quercineas principalmente, que se veran afectadas. Ademas, la zona donde ubicara la
estacién y su urbanizacién, el vial de acceso y parte de la pasarela de la alternativa 2, se
ubicard en una mancha de pinares y quercineas.

- Superficie afectada: Cuanto mayor sea la superficie afectada por la ejecucion de desbroces,

excavaciones, etc. mayor sera el impacto sobre la comunidad vegetal al disminuir la
abundancia de ejemplares o incluso llegar a reducir su diversidad. No obstante, los
desplazamientos de maquinaria se realizaran a través del viario existente, disminuyendo
por lo tanto la probabilidad de afeccién a zonas naturales.

- Tipo de afeccion directa o indirecta: Actuaciones como el desbroce o el paso de maquinaria

provoca afecciones directas sobre la vegetacién debido a la eliminacion directa de

ejemplares o a consecuencia de aplastamientos accidentales. Por el contrario, las
excavaciones y las demoliciones, el traslado de materiales a zonas de acopios y el transito
de maquinaria en general puede afectar de manera directa a las comunidades vegetales a
consecuencia de la deposicidon de polvo y particulas sobre las hojas lo cual a largo plazo
disminuye la productividad e incluso la abundancia debido a la imposibilidad de realizacion
del proceso de fotosintesis.

No obstante, a fin de reducir impactos directos sobre las comunidades vegetales que pueden
derivar en pérdidas de diversidad, abundancia, etc., las zonas de desbroces seran correctamente
delimitadas mediante jalonamientos, asi como el viario de acceso a obras y los limites de las zonas
de acopios. De este modo se restringe la movilidad de la maquinaria para evitar aplastamientos
accidentales y desbroces y despejes de vegetacién no planificados.

Valoracion del impacto:

Para valorar este impacto, se ha realizado una estimacién de la superficie de vegetacion de interés
afectada por las zonas de actuacidn proyectadas (trazados proyectados, reposicién de caminos de
servicio, nueva estacién y sus viales de accesos, etc.) en cada alternativa.

De este modo, el indicador de impacto “Intensidad” podra tomar un valor muy alto (> 4), alto
(valor 3), medio (valor 2) o bajo (valor 1), en funcion de la superficie de vegetacion de interés que
se verd afectada por cada alternativa.

SUPERFICIE (M2) DE VEGETACION DE INTERES AFECTADA | VALORACION | INTENSIDAD

x <30.000 Baja 1
30.000 < x < 60.000 Media 2
60.000 < x <90.000 Alta 3

Tabla 83. Rango de valores del indicador de impacto “Intensidad” en funcion de la superficie de vegetacion de interés afectada.

De este modo, teniendo en cuenta este rango de valores, la intensidad del impacto para cada
alternativa es la siguiente:

ALTERNATIVAS SUPERFICIE (M2) DE VEGETACION DE INTERES AFECTADA | VALORACION | INTENSIDAD

Alternativa 1 12.385 m? Baja 1

Alternativa 2 32.970 m? Media 2

Tabla 84. Caracterizacién del indicador “Intensidad” en funcidn de la superficie de vegetacion de interés afectada por cada

alternativa.
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SUPERFICIE (M2) OCUPADA EN CADA UNIDAD DE VEGETACION DE CARACTERIZACION DEL IMPACTO
VEGETACION DE INTERES AFECTADA INTERES AFECTADA
ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2
SIGNO (S)
Pinar de pino pifionero (= 20% cc) 4.802 m? 16.530 m?
Pinar de pinastre (= 20% cc) 1.366 m? 1.366 m? INTENSIDAD () gad
Encinar (2 20% co 831 m? 831 m?2 EXTENSION (EX) Parcial
Encinar (5-20% cc) 774 m? 774 m? MOMENTO (MO)
Robledal de roble pubescente (> 20% cc) 1.812 m? 12.360 m? PERSISTENCIA (PE) Temporal
Bosques caducifolios de ribera (= 20% cc) 1.254 m? 1.254 m? REVERSIBILIDAD (RV) Corto plazo
Matorrales de formaciones de ribera 1547 m? 368 m? RECUPERABILIDIAD (MC) Recuperable a corto plazo
TOTAL 12.386 m? 32.970 m?
m m EFECTO (EF)

Tabla 85.  Superficie de vegetacion de interés afectada por cada alternativa.
ACUMULACION (AC) Simple

SINERGIA (SI) Sinergia moderada

PERIODICIDAD (PR)

VALORACION DEL IMPACTO Compatible

Tabla 86. Caracterizacion del impacto - Impactos sobre la abundancia, diversidad y productividad vegetal para la alternativa 1.
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CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Media
EXTENSION (EX) Parcial

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE) Temporal

REVERSIBILIDAD (RV) Corto plazo

RECUPERABILIDIAD (MC) Recuperable a corto plazo

EFECTO (EF)

ACUMULACION (AC) Simple

SINERGIA (SI)

Sinergia moderada

PERIODICIDAD (PR)

VALORACION DEL IMPACTO Moderado

Tabla 87.  Caracterizacion del impacto - Impactos sobre la abundancia, diversidad y productividad vegetal para la alternativa 2.

Conclusion:

La caracterizacion del impacto se ha realizado teniendo en cuenta la situacion mas desfavorable,
en la que se produce una afeccion directa sobre las comunidades vegetales a consecuencia de
desbroces y despejes, ya que la magnitud del impacto producido de manera indirecta por
deposicion de particulas de polvo resulta considerablemente menor y con un efecto menor sobre
la abundancia y diversidad de especies vegetales.

Se trataria de un impacto de baja intensidad para la alternativa 1 e intensidad media para la
alternativa 2, ya que la afeccion a formaciones vegetales y especialmente, a formaciones de
mayor interés (pinares y quercineas) es menor. Por ello, el impacto se considera COMPATIBLE
para la alternativa 1 y MODERADO para la alternativa 2.

En ambas alternativas se trata de un impacto de extension parcial, recuperable a corto plazo y de
periodicidad continua. Asimismo, es necesario destacar que existe cierta posibilidad de que se dé
una sinergia moderada con procesos erosivos a consecuencia de la presencia del terreno desnudo
en una zona con una elevada pluviosidad como la que se da en el ambito del proyecto.

Sin embargo, se aplicaran diversas medidas de proteccién de la vegetacion como el jalonamiento
o medidas de control de la contaminaciéon por polvo, ademds de proceder a una adecuada
revegetacion de la zona afectada mediante del empleo de especies autéctonas similares a las
preexistentes y adaptadas a las condiciones climaticas del lugar.

e Impactos sobre Habitats de Interés Comunitario

Acciones generadoras de impacto:

- Desbroce y despeje de vegetacion.

- Movimientos de tierras y excavaciones.

- Demoliciones.

- Funcionamiento, movimiento y mantenimiento de maquinaria.

- Ejecucion de viales de acceso, pasarela peatonal y reposicién de caminos de servicio.

Descripcidn:

Pese a que gran parte del dmbito de estudio presenta un grado de transformacién y antropizacion
elevado, existen varias zonas de actuacion que se solapan con los siguientes HIC (aunque ninguno
de ellos prioritario ni ubicado dentro de espacios pertenecientes a la Red Natura 2.000):

- HIC920A. Bosques de galeria de Salix alba 'y Populus alba (No prioritario).
- HIC9540. Pinares mediterraneos de pinos mesogeanos endémicos (No prioritario).

Respecto al primero de ellos, una parte de la vegetacién de ribera asociada al rio Onyar que forma
el HIC 920A, se vera afectada debido a la ejecucién del viaducto sobre la riera del Onyar y la
reposicion del camino de servicio (actuaciones comunes en ambas alternativas). En la visita de
campo, si bien es cierto que se ha observado que se veran afectados algunos pies arbdreos
autoctonos (Salix sp. y Fraxinus sp.), en general, no se trata de un tramo donde la vegetacién de
ribera este bien conservada, ya que se encuentra sustituida por vegetacién herbacea y arbustiva,
algunos pies de arbolado ornamental (Platanus sp.) y especies exdtico-invasoras (Arundo donax).
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Figura 92. Zona de afeccidn al HIC 920A por ambas alternativas (PK 47+200).

Al respecto de la afeccién al HIC 9540, la zona inicial del trazado y la zona donde se repondra el
camino de servicio (comun a ambas alternativas), aproximadamente desde el PK 44+260 hasta el
PK 45+480, se solapan con este habitat. En la visita de campo, dentro de esta mancha que se vera
afectada, se ha observado la presencia de ejemplares arbéreos de porte considerable que serdn
eliminados, tales como, pinares (Pinus pinea, Pinus pinaster, principalmente) y quercineas
(Quercus pubescens). Sin embargo, hay que tener en cuenta que se trata de una mancha de
vegetacion aislada sin continuidad, al estar en una isla entre la actual linea ferroviaria de alta
velocidad y la autopista AP-7, por lo que su valor natural no es tan elevado.

Figura 93. Zona de afeccién al HIC 9540 por ambas alternativas (desde el PK 44+260 hasta el PK 45+480).

Por otra parte, la estacion y la urbanizacién de la alternativa 2, asi como los viales acceso y la
pasarela peatonal proyectada en esta alternativa, se proyectan sobre otra mancha del HIC 9540.
En la visita de campo, se ha observado que se trata de una mancha de vegetacion mejor
conservada que la anterior, habiéndose observado un estrato arbustivo formado por especies
tipicas de este habitat (Pinus pinea, Pinus pinaster, Quercus suber y Quercus ilex) y un sotobosque
denso formado por roble pubescente (Quercus pubescens), brezos (Erica sp.), zarzales (Rubus sp.),
etc.

Figura 94. Zona de afeccion al HIC 9540 por la alternativa 2.

Es importante mencionar que se prevé la implantacidon de una serie de medidas protectoras de la
vegetacion como el ya mencionado jalonamiento para limitar el paso de la maquinaria de obra, la
revision del estado de los equipos, uso de productos absorbentes para los vertidos accidentales,
una identificacion previa de las zonas a desbrozar y una posterior revegetacion de la zona.

Ademas, para la ubicaciéon de zonas auxiliares (ZIAS y préstamos) se ha establecido, como se podra
comprobar en sucesivos apartados, zonas excluidas en funcién de criterios ambientales entre los
que se recoge la presencia de HIC. Por otro lado, las medidas establecidas para el control de la
contaminacion atmosférica por polvo seran perfectamente validas para proteger esta vegetacion.
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Valoracion del impacto:

Para valorar este impacto durante la fase de construccion de cada alternativa, se ha realizado una
estimacioén de la superficie de habitats de interés comunitario afectada por las zonas de actuacién
proyectadas en cada alternativa.

De este modo, el indicador de impacto “Intensidad” podra tomar un valor muy alto (4), alto (valor
3), medio (valor 2) o bajo (valor 1), en funcién de la superficie de HIC que se vera afectada por
cada alternativa.

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)

INTENSIDAD (1)

Baja

EXTENSION (EX)

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE)

Puntual

Temporal

REVERSIBILIDAD (RV)

Medio plazo

SUPERFICIE (M2) AFECTADA DE HIC VALORACION INTENSIDAD
x < 40.000 Baja 1
40.000 < x < 80.000 Media 2
80.000 < x < 120.000 Alta 3

Tabla 88.  Rango de valores del indicador de impacto “Intensidad” en funcion de la superficie afectada de HIC.

De este modo, teniendo en cuenta este rango de valores, la intensidad resultante en cada
alternativa es la siguiente:

ALTERNATIVAS | SUPERFICIE (M2) AFECTADA DE HIC | VALORACION | INTENSIDAD

Alternativa 1 35.832 m? Baja 1

Alternativa 2 92.058 m? Media 2

Tabla 89. Caracterizacién del indicador “Intensidad” en funcién de la superficie de HIC afectados por cada alternativa.

RECUPERABILIDIAD (MC)

EFECTO (EF)

ACUMULACION (AC)

Recuperable a corto plazo

Simple

SINERGIA (SI)

PERIODICIDAD (PR)

Sinergia moderada

VALORACION DEL IMPACTO

Compatible

Tabla 90.  Caracterizacion del impacto - Impactos sobre HIC para la alternativa 1.
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CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Media
EXTENSION (EX) Puntual

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE) Temporal

REVERSIBILIDAD (RV) Medio plazo

RECUPERABILIDIAD (MC) Recuperable a corto plazo

EFECTO (EF)

ACUMULACION (AC) Simple

SINERGIA (SI)

Sinergia moderada

PERIODICIDAD (PR)

VALORACION DEL IMPACTO Moderado

Tabla 91. Caracterizacién del impacto - Impactos sobre HIC para la alternativa 2.

Conclusion:

El impacto generado sobre los habitats de interés comunitario se trata de un impacto de
intensidad variable en funcion de la alternativa (baja para la alternativa 1 y de intensidad media
para la alternativa 2), ya que la alternativa 2 afectard a una superficie mayor del HIC 9540. Por
todo ello, el impacto se considera COMPATIBLE para la alternativa 1 y MODERADO para la
alternativa 2.

En cualquier caso, en ambas alternativas la afeccion a los mismos sera exclusiva de la fase de
construccién, pudiendo recuperarse a corto plazo y siendo una afeccién reversible también a
medio plazo. Destacar que las labores de restauracion y recuperacion proyectadas se haran con
especies tipicas de dichos habitas para lograr una regeneracion de los mismos.

5.4.1.8 Impactos sobre la fauna

e Modificacién de habitat y/o dispersién y aislamiento de poblaciones

Acciones generadoras de impacto:

- Desbroce y despeje de vegetacion.

- Demoliciones.

- Funcionamiento, mantenimiento y movimiento de la maquinaria.
- Construccién de la plataforma y estacion ferroviaria.

- Instalaciones auxiliares de obra.

- Construccion de infraestructuras menores.

- Zonas de acopio de materiales.

- Préstamos y vertederos.

Elementos ambientales potencialmente afectados:

- Poblaciones de fauna cercanas.

Descripcidn:

Todas aquellas actividades a realizar durante la fase de construccion que lleven aparejadas una
alteracion de la cubierta vegetal y/o un aumento de los niveles sonoros como son los propios
desbroces, el funcionamiento y movimiento de la maquinaria de obra y las modificaciones del
terreno tales como la construccion de la plataforma y nueva estacion, y la ejecucién de las zonas
de instalaciones auxiliares , acopios y préstamos podran generar impactos sobre los habitats
ocupados por la fauna, pudiendo a su vez derivar (en funcién de la magnitud del mismo) en
desplazamientos de sus poblaciones.

La alteracién de habitats que actlan como sustento para numerosas especies proporcionando
refugios, alimento, lugares de reproduccién, etc. y sus efectos sobre las especies faunisticas
asociadas depende en gran medida de la representatividad de dicho ecosistema, es decir, en el
caso de que un hdbitat que pueda ser afectado resulte muy comun en el entorno, sus efectos
indirectos sobre las poblaciones animales seran de menor magnitud al existir la posibilidad de
desplazamiento hacia estos espacios aledafios. Sin embargo, si se trata de un habitat poco comun
y con escasa representatividad en el entorno, los impactos sobre la fauna asociada al mismo
tendrdan una mayor magnitud al no existir posibilidad de ocupacion de ecosistemas similares en el
entorno cercano, pudiendo llegar a producirse incluso una desaparicion de las poblaciones locales.

No obstante, tal y como se ha observado en el inventario ambiental, en el entorno de las obras a
pesar de encontrarse inventariadas numerosas especies, algunas de ellas incluidas en alguna
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categoria de proteccion, su presencia en el ambito concreto de las actuaciones resulta poco
probable, al ser un entorno con un grado elevado antropizacién.

Asimismo, para la seleccion previa de las zonas de instalaciones auxiliares, acopios y préstamos, se
han tenido en cuenta criterios ambientales relacionados con los habitats de interés comunitario y
otros espacios naturales de interés, estableciéndolos como zonas excluidas para la instalacion de
estos equipamientos.

SUPERFICIE (M?) AFECTADA EN CADA BIOTOPO FAUNISTICO DE
ALTERNATIVAS . VALORACION | INTENSIDAD
INTERES
Alternativa 1 12.386 m? Baja 1
Alternativa 2 32.970 m? Media 2

Tabla 94.  Caracterizacion del indicador “Intensidad” en funcidn de la superficie afectada de los biotopos faunisticos de interés por

cada alternativa.

Valoracion del impacto:

Para valorar este impacto durante la fase de construccion de cada alternativa, se ha realizado una

estimaciéon de la superficie de cada biotopo faunistico de interés afectado por las zonas de

actuacion en cada alternativa.

SUPERFICIE (M?) AFECTADA DE CADA BIOTOPO FAUNISTICO
. ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2
DE INTERES
Masas forestales 9.585 m? 31.860 m?
Zonas de ribera 2.802 m? 1.110 m?
TOTAL 12.386 m? 32.970 m?

Tabla 92.  Superficie afectada de cada biotopo faunistico de interés por cada alternativa.

Como se observa en la siguiente tabla, el indicador de impacto “Intensidad” podra tomar un valor

muy alto (4), alto (valor 3), medio (valor 2) o bajo (valor 1), en funcion de la superficie de los

biotopos faunisticos que se veran afectados por cada alternativa.

SUPERFICIE (M?) AFECTADA DE CADA BIOTOPO FAUNISTICO DE INTERES VALORACION INTENSIDAD
x <30.000 Baja 1
30.000 < x £60.000 Media 2
60.000 < x £90.000 Alta 3

Tabla 93. Rango de valores del indicador de impacto “Intensidad” en funcion de la superficie afectada de cada biotopo faunistico de

interés.

De este modo, teniendo en cuenta este rango de valores, la superficie afectada de los biotopos

faunisticos de interés sera la siguiente para cada alternativa.

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Baja
EXTENSION (EX) Parcial

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE)

Temporal

REVERSIBILIDAD (RV)

Medio plazo

RECUPERABILIDIAD (MC)

EFECTO (EF)

Recuperable a medio plazo

ACUMULACION (AC) Simple
SINERGIA (SI) Sin sinergia
PERIODICIDAD (PR) Irregular
VALORACION DEL IMPACTO Compatible

Tabla 95.

Caracterizacién del impacto - Modificacién de hdbitat y/o dispersion y aislamiento de poblaciones para la alternativa 1.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION FERROVIARIA EN EL AEROPUERTO DE GIRONA — COSTA BRAVA

137




ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Media
EXTENSION (EX) Parcial

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE) Temporal

REVERSIBILIDAD (RV) Medio plazo

RECUPERABILIDIAD (MC) Recuperable a medio plazo

EFECTO (EF)

ACUMULACION (AC) Simple
SINERGIA (SI) Sin sinergia

PERIODICIDAD (PR) Irregular
VALORACION DEL IMPACTO Moderado

Tabla 96.  Caracterizacion del impacto - Modificacién de hdbitat y/o dispersion y aislamiento de poblaciones para la alternativa 2.

Conclusién:

Concluyendo, en ambas alternativas, se considera que los efectos aparecerian de manera
inmediata, ocasionando afecciones de manera temporal y reversibles a medio plazo de forma
natural. No obstante, se trata de un impacto de intensidad variable en funcion de la alternativa
(media en la alternativa 2 y baja en la alternativa 1), ya que en la alternativa 2 se afectard a una

e Mortalidad directa o inducida en fase de obras

Acciones generadoras de impacto:

- Movimientos de tierras y excavaciones.

Funcionamiento, mantenimiento y movimiento de la maquinaria.
- Implantacion de la catenaria.

Elementos ambientales potencialmente afectados:

- Poblaciones de fauna cercanas.

Descripcidn:

Las excavaciones y movimientos de la maquinaria son actividades de obra que presentan cierta
potencialidad de provocar mortalidad de fauna debido a aplastamientos, atropellos, etc. Aun asi,
se tratan de situaciones completamente accidentales, y en todo caso se darian sobre especies
generalistas y habituadas a la presencia humana (teniendo en cuenta la antropizacion del entorno
del proyecto), no habiéndose identificado en la visita de campo areas con especies de interés en el
entorno proximo a la ejecucion del proyecto, a excepcidén de la nutria (Lutra lutra) que se
detectaron excrementos de esta especie protegida en la riera de Riudevila, en las inmediaciones
donde se proyecta la ampliacion de la ODT 47.92 (actuacién comun a las 2 alternativas).

Por otro lado, al respecto de la mortalidad de avifauna, la implantacién de ciertas estructuras
como la catenaria, podria provocar la mortalidad de la avifauna. Seran especialmente sensibles en
este aspecto las especies de aves de vuelo bajo (anatidas, palomas, mirlos, estorninos...), asi como
las rapaces diurnas y nocturnas que cazan a ras del suelo. Sin embrago, a este respecto hay que
tener en cuenta que la linea que se proyecta en este estudio ird paralela a la actual y no supondra
un nuevo obstdculo para las aves ya acostumbradas a la presencia de la infraestructura en el
territorio.

Valoracion del impacto:

Para valorar la intensidad de este impacto, se ha considerado que cuanto mayor sea la duracion
de las obras, mayor sera la probabilidad de ocurrencia de mortalidades accidentales en la fauna.

mayor superficie de biotopos faunisticos de interés. En consecuencia, se considera un impacto de a "
. . DURACION DE LAS OBRAS (MESES VALORACION INTENSIDAD
MODERADO para la alternativa 2 y COMPATIBLE para la alternativa 1. ( )
x<24 Baja 1
24 <x<48 Media 2
48 <x <72 Alta 3
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DURACION DE LAS OBRAS (MESES) ‘ VALORACION ’ INTENSIDAD

Tabla 97. Rango de valores del indicador de impacto “Intensidad” en funcion de la duracién de las obras.

De este modo, teniendo en cuenta este rango de valores, la intensidad del impacto serd media
para ambas alternativas ya que la duracion de obra se estima similar.

ALTERNATIVAS DURACION DE LAS OBRAS (MESES) VALORACION INTENSIDAD
Alternativa 1 30 meses Media 2
Alternativa 2 30 meses Media 2

Tabla 98.  Caracterizacion del indicador “Intensidad” en funcién de la duracion de las obras por cada alternativa.

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Media
EXTENSION (EX) Parcial

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE)

REVERSIBILIDAD (RV) Medio plazo
RECUPERABILIDIAD (MC) Recuperable a medio plazo
EFECTO (EF) Indirecto
ACUMULACION (AC) Simple
SINERGIA (SI) Sin sinergia
PERIODICIDAD (PR) Irregular
VALORACION DEL IMPACTO Compatible

Tabla 99.  Caracterizacion del impacto - Mortalidad directa o inducida en fase de obras, en ambas alternativas.

Conclusion:

La mortalidad de fauna a pesar de resultar persistente y de intensidad media para ambas
alternativas, se trata de un impacto de caracter accidental. Consecuentemente, el impacto
generado resultard COMPATIBLE para ambas alternativas.

e Afeccidn a especies amenazadas y/o protegidas

Acciones generadoras de impacto:

- Movimientos de tierras y excavaciones.

- Funcionamiento, mantenimiento y movimiento de la maquinaria.
- Implantacion de la catenaria.

- Construccion de infraestructuras menores.

Elementos ambientales potencialmente afectados:

- Especies protegidas y/o amenazadas.

Descripcidn:

De acuerdo con el Apéndice 4. Estudio faunistico del presente EslA, el ambito de estudio se trata
de una zona con una abundancia considerable de especies ligadas al medio forestal y agricola,
especialmente mamiferos como el tejon, conejo, jabali, corzo, zorro, etc., tratdndose
principalmente de especies especies comunes, habituadas a convivir con el ser humano.

Sin embargo, en la visita de campo se detectd la presencia de nutria (Lutra lutra), especie
protegida®, en las inmediaciones de donde se proyecta la ampliacion de la ODT 47.92 (actuacion
comun a ambas alternativas).

No obstante, sefialar que, en la visita de campo, a excepcion de la nutria, no se localizd ningun
otro taxdn que se encuentre bajo un régimen de proteccién especifico, ni se encontraron refugios
o zonas de cria relevantes en el ambito de influencia del proyecto, por lo que inicialmente se
descarta la presencia de los taxones clave considerados en este proyecto, que pudieran verse
afectados por el mismo (a excepcién de la nutria).

A nivel estatal, la nutria (Lutra lutra) se encuentra incluida en los Anexo Il y IV de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre;
y a nivel autondmico, en la categoria de “protegida” del Decreto 172/2022, de 20 de septiembre, y en el Decreto
legislativo 2/2008, de 15 de abril, como “especie protegida de la fauna salvaje autéctona”.
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En cualquier caso, para evitar su afeccion, asi como al resto de especies amenazadas ligadas al
medio acuatico que potencialmente pueden estar presentes en el ambito de estudio (musgafio de
cabrera, comadreja, turdn y galapago europeo), se propone realizar un estudio preoperacional
con el fin de revisar la ausencia de fauna de interés, y especialmente de nutria.

Por otro lado, al respecto de la fauna con planes de recuperacion y conservacién aprobados en
Catalunya, todos ellos quedan alejados del ambito de estudio, por lo que no se prevé su afeccién
por el proyecto.

Valoracion del impacto:

Se considera apropiado utilizar el criterio de la duracion de las obras para estimar la intensidad de
la afeccién a especies protegidas y/o amenazadas. Teniendo en cuenta que la duracion de las
obras para las alternativas se estima que sea aproximadamente de 30 meses para ambas
alternativas, la intensidad del impacto serd media para ambas alternativas.

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

INTENSIDAD (1) Media
EXTENSION (EX) Parcial
PERSISTENCIA (PE) Temporal
REVERSIBILIDAD (RV) Medio plazo

RECUPERABILIDIAD (MC) Recuperable a medio plazo

EFECTO (EF) Indirecto
ACUMULACION (AC) Simple

SINERGIA (SI) Sin sinergia
PERIODICIDAD (PR) Irregular

VALORACION DEL IMPACTO Compatible

Tabla 100. Caracterizacion del impacto — Afeccion a especies protegidas y/o amenazadas en ambas alternativas.

La afeccion a la fauna protegida y/o amenazada se considera un impacto de intensidad media, en
todo caso, se trataria de un impacto temporal, ademas de resultar poco probable dada la escasa
presencia de especies de fauna de interés en la zona afectada observada en la visita de campo, y
las medidas protectoras de fauna propuestas (estudio preoperacional, etc.), y Consecuentemente,
el impacto generado resultarda COMPATIBLE para ambas alternativas.
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5.4.19 Impactos sobre los espacios naturales de interés

e Afeccion a espacios naturales de interés

Acciones generadoras de impacto:

- Desbroce y despeje de vegetacion

- Movimientos de tierras y excavaciones.

- Demoliciones.

- Funcionamiento, mantenimiento y movimiento de la maquinaria.

- Ejecucion de viales de acceso a la estacion, pasarela peatonal y reposicion de caminos de
servicio.

- Implantacion de la catenaria.

Elementos ambientales potencialmente afectados:

- Afeccidn a espacios naturales de interés

Descripciodn:

Durante la fase de construccion, el conjunto de efectos que se pueden producir sobre el territorio
incluido bajo alguna figura de proteccion legal engloba todos aquellos ya descritos que se
producen sobre los distintos elementos del medio fisico y bioldgico, con la particularidad de que,
en el caso de los espacios naturales de interés, el valor de los recursos afectados es especialmente
elevado, y existen unos condicionantes legales a considerar antes de la realizaciéon de las
actuaciones.

No cabe, por lo tanto, realizar la caracterizacion del conjunto de los efectos sobre el medio fisico y
bioldgico de los espacios naturales de interés, puesto que ésta ya se ha incluido en los restantes
apartados del estudio. Con el fin de no duplicar impactos, en este apartado Unicamente se valora
la afeccién directa/indirecta de la infraestructura a la figura administrativa de conservacion que
poseen los espacios naturales de interés, incluyéndose la magnitud de los impactos sobre los
elementos que los componen, en los apartados correspondientes a la hidrologia, vegetacién,
fauna, etc., de este documento.

En primer lugar, resulta necesario mencionar que no se prevé la afeccién de ningln espacio
natural protegidos perteneciente a la Red Natura 2.000, que son los espacios naturales
protegidos, que mayor grado de proteccion presentan.

En este proyecto, se veran afectados por ambas alternativas, 3 espacios naturales de interés, los
cuales tienen coincidencia espacial con el rio Onyar.

En la tabla siguiente se recogen estos impactos y se describe su afeccidn.

FIGURA DE PROTECCION NOMBRE DISTANCIA AL PROYECTO

Conector ecolégico del Catdlogo de

Espacios de Interés Natural y El trazado proyectado de las 2 alternativas

Planas aluviales del Onyar

Paisajistico de las Comarcas de (Cod. 117) cruzard este conector ecoldégico.

Girona

) El trazado proyectado de las 2 alternativas
Cinturdn Verde del Area

Urbana de Girona

Catalogo de Paisaje de las Comarcas
de Girona

cruzaré el Cinturdn Verde del Area Urbana
de Girona.

Area de Interés Faunistico y Floristico Ne 1413 El trazado proyectado de las 2 alternativas

(AIFF) cruzard en viaducto este AIFF.

Tabla 101. Espacios naturales de interés afectados por el proyecto.

Valoracion del impacto:

Para valorar este impacto durante la fase de construccidn de cada alternativa, se ha realizado una
estimacion de la superficie de los espacios naturales de interés afectados por las zonas de
actuacion proyectadas en cada alternativa.

De este modo, el indicador de impacto “Intensidad” podra tomar un valor muy alto (4), alto (valor
3), medio (valor 2) o bajo (valor 1), en funcion de la superficie de espacios naturales de interés
gue se veran afectada por cada alternativa.

SUPERFICIE (M2) AFECTADA DE ESPACIOS NATURALES DE INTERES VALORACION INTENSIDAD
x < 30.000 Baja 1
30.000 < x £60.000 Media 2
60.000 < x <90.000 Alta 3

Tabla 102. Rango de valores del indicador de impacto “Intensidad” en funcion de la superficie afectada de espacios naturales de

interés.

De este modo, teniendo en cuenta este rango de valores, la intensidad resultante en cada
alternativa es la siguiente:

ALTERNATIVAS | SUPERFICIE (M2) AFECTADA DE ESPACIOS NATURALES DE INTERES | VALORACION | INTENSIDAD

Alternativa 1 29.504 m? Baja 1
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ALTERNATIVAS = SUPERFICIE (M2) AFECTADA DE ESPACIOS NATURALES DE INTERES | VALORACION | INTENSIDAD

Alternativa 2 29.500 m? Baja 1

Tabla 103. Caracterizacién del indicador “Intensidad” en funcién de la superficie de espacios naturales de interés afectados por cada

alternativa.

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Baja
EXTENSION (EX) Puntual

MOMENTO (MO)

PERSISTENCIA (PE) Temporal

REVERSIBILIDAD (RV) Medio plazo

RECUPERABILIDIAD (MC)

Recuperable a corto plazo

EFECTO (EF)

ACUMULACION (AC) Simple
SINERGIA (SI) Sin sinergia
PERIODICIDAD (PR) Irregular

VALORACION DEL IMPACTO Compatible

Tabla 104. Afeccion a espacios naturales de interés en ambas alternativas.

Conclusion:

Un aspecto clave que permite valorar este impacto como COMPATIBLE para ambas alternativas,
esta relacionado con la escasa superficie de habitat alterado, la extension reducida de la zona de
afeccidén, la marginalidad de la afeccion y el hecho de que las actividades desarrolladas tiene como
objetivo una mejora de las caracteristicas ecosistémicas de este espacio.

No obstante, dada la importancia y sensibilidad de este espacio, y teniendo en consideracion los
objetivos de conservacidn, se propone la adopcion de medidas preventivas y correctoras, tales
como: restauracion de areas alteradas por desbroces; medidas de prevencion de la contaminacién
de las aguas (barreras de sedimentos, control de vertidos); medidas de prevencion de la
generacion de particulas de polvo y deposicion sobre vegetacion y cursos fluviales; mejora de la
permeabilidad del rio Onyar favoreciendo la conectividad de especies y la calidad del habitat, etc.

5.4.1.10 Impactos sobre el paisaje

e Modificacion sobre la calidad intrinseca del paisaje

Acciones generadoras de impacto:

- Desbroce y despeje de vegetacion.

- Movimientos de tierras y excavaciones.

- Funcionamiento, mantenimiento y movimiento de la maquinaria.

- Ejecucion de viales de acceso, pasarela peatonal y reposicion de caminos de servicio.
- Construccién de la plataforma y estacion ferroviaria.

- Instalaciones auxiliares.

- Implantacion de la catenaria.

- Construccion de infraestructuras menores.

- Zona de acopios de materiales.

- Préstamos y vertederos.

Elementos ambientales potencialmente afectados:

- Calidad intrinseca del paisaje.

Descripcién:

Las modificaciones o afecciones sobre el pasaje generadas por una infraestructura radican en el
contraste excesivo que la propia estructura y los cambios en el relieve que se generan sobre el
paisaje, siendo los colores, formas, escalas o texturas los elementos bdsicos que definen la
detectabilidad y dominancia de la misma sobre la escena.

Desde el inicio de la fase de construccidn apareceran nuevos elementos en el paisaje provocando
una intrusion visual en las cuencas visuales afectadas a consecuencia de la presencia de
elementos, maquinaria, cambios en el relieve...Estos efectos sobre el paisaje resultaran variables
en funcién de la superficie afectada, de la cantidad y tamafio de la maquinaria presente en el
entorno y de las modificaciones geomorfoldgicas a llevar a cabo.
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Si bien es cierto que el ambito del proyecto se ubica en un entorno con una elevada antropizacion,
en donde las formas naturales del terreno se mezclan con elementos antrépicos (vias principales
de comunicacion y el aeropuerto), el transito de maquinaria, el polvo y ruido generado, podran
provocar una percepcion negativa de los nuevos elementos a construir, pudiendo considerarse
por parte de los observadores que la calidad de este paisaje rural se ve empobrecida.

No obstante, como se ha dicho previamente, las actuaciones se proyectan en una zona
antropizada y transformada, al estar situada en un entorno donde ya existe una linea actual
ferroviaria en servicio, por lo que, en este caso, el impacto sobre la calidad paisajistica por el
proyecto sera menor.

Asimismo, al tratarse de un entorno donde ya existen caminos de servicio y viales, en este
proyecto no se ha previsto la necesidad de apertura de nuevos viales de acceso a obra, los cuales
generan importantes modificaciones apreciables desde diversos puntos de observacion. En todo
momento, se ha priorizado el uso de accesos disponibles siempre y cuando esto no suponga un
grave perjuicio sobre la movilidad del entorno.

Valoracion del impacto:

Para valorar este impacto, se ha estimado la fragilidad intrinseca del paisaje del dmbito de
estudio. La fragilidad se entiende como el grado de idoneidad de un territorio, expresado
mediante sus caracteristicas fisicas para acoger en este caso la infraestructura proyectada.

Para estimar la fragilidad intrinseca del paisaje, se han utilizado los siguientes criterios, siguiendo
el método inspirado en Escribano et al. (1991)” y MMA (2004)2:

1. EXPOSICION (EXP.):

Se entiende que una exposicién u orientacién en la cual prevalecen las solanas es mucho mas
fragil que una en umbria. La insolacion de los rayos solares provoca que las solanas sean
muchisimo mas visibles que las umbrias, y por lo tanto una actuacién en dicha exposicion serd
mucho mas importante que en una umbria.

El terreno en solana presentara mayor fragilidad que en umbria, por lo que se diferencian estas
cuatro exposiciones distintas:

7 ESCRIBANO, M. et al; “El Paisaje. Unidades Teméticas Ambientales de la Direccién General del Medio Ambiente”.
MOPU, Madrid. 107 pp. 1987

8 MOPTMA; “Gufa para la Elaboracién de Estudios del Medio Fisico. Contenido y Metodologia”. 2004.

e Orientacion Norte (0-45) y (315-360), se llamara “Umbria”: valor de 1.

e Orientacion Sur (135-225), se considera “Solana”: valor de 1.25.

e Media solana Este (45-135), se considera “Media solana este”: valor de 1.05.

e Media solana Oeste (225-315), se considera “Media solana oeste”: valor de 1.15.

Con el MDT de la zona de estudio y la herramienta aspect, se consigue este criterio.

2. PENDIENTE (PEND.)

La pendiente es directamente proporcional a la inclinacién del terreno, porque se considera que
un terreno con mayor pendiente es mucho mas visible desde puntos mas remotos que uno de
pendiente casi nula, ya que no existen zonas que, situadas entre el observador y los puntos mas
remotos del monte, sirvan de barrera visual.

Se ha reclasificado en 5 intervalos los valores de las pendientes calculadas con el comando slope a
partir del MDT.

e m<5%:valor 1.
e 5<m<20%:valor?2.
e 20<m<35%:valor3.
e 35<m<50%: valor 4.
e m>50%: valor5.

3. USOS DEL SUELO (FVlyso)

El uso del suelo existente en este caso se parte de la informacion de usos del suelo (formaciones
vegetales). La fragilidad de la vegetacién la definimos como el inverso de la capacidad de ésta para
ocultar una actividad que se realice en ella. En este caso, estamos valorando la fragilidad que tiene
el territorio estudiado para la ocupacién temporal (zonas de instalaciones auxiliares, acopios, etc.)
durante la ejecucion de la obra.

Es por ello, que se consideran de mayor fragilidad las formaciones vegetales de mayor altura,
mayor complejidad de estratos y mayor grado de cubierta ya que su afeccion por las obras
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(desbroces, movimientos de tierras) seran percibidas como un cambio mas drdstico que los
cambios producidos en otras zonas con menos vegetacion y mas antropizadas, donde es mas
comun que pueda haber cambios en los usos del suelo (en definitiva, tiene una mayor capacidad
de acogida para este tipo de actividades).

Asi pues, segun los grupos vegetales de la zona de estudio, se le ha asignado una categoria con un
valor entre 1y 5.

e Formaciones higréfilas y formaciones arbdreas naturales (pinares, quercineas y otros):
valor 5.

e Plantaciones forestales (choperas, eucaliptos): valor 4.

e Formaciones arbustivas (matorrales): valor 3.

e Agrosistemas mixtos (cultivos, prados y herbazales): valor 2.

e Zonas antropicas: valor 1.

Estos componentes se combinan segun la siguiente formula:

F.V.I.=0,33 X PEND. X 0,33 X EXP. X 0,33 X FVluso

Finalmente, se obtiene la fragilidad intrinseca del paisaje, la cual se categoriza en las siguientes
unidades de fragilidad:

e Fragilidad MUY ALTA
e Fragilidad ALTA

e Fragilidad MEDIA

e Fragilidad BAJA

e Fragilidad MUY BAJA

En este caso, para obtener la intensidad del impacto, se ha estimado el porcentaje de cada unidad
de fragilidad, considerando que cuanto mayor sea la superficie del ambito de estudio ubicada
sobre zonas con fragilidad alta o muy alta, mayor serd el valor de la intensidad.

VALORACION INTENSIDAD

FRAGILIDAD INTRINSECA DEL PAISAJE

Se afecta a grandes zonas con fragilidad ALTA 6 MUY ALTA (=30%).

FRAGILIDAD INTRINSECA DEL PAISAJE VALORACION INTENSIDAD

Casi todo el territorio afectado (75 %) se ubica sobre un paisaje de MUY BAJA

Baja 1
fragilidad. .
Casi todo el territorio afectado (75 %) se ubica sobre un paisaje de BAJA fragilidad el 5
edia
y hay afecciones a zonas con fragilidad MEDIA 6 ALTA (225 %).
Casi todo el territorio afectado (mas del 75 %) se ubica sobre un paisaje de MEDIA A 5
a

fragilidad y hay afecciones a zonas con fragilidad ALTA 6 MUY ALTA (225 %).

Tabla 105. Rango de valores del indicador de impacto “Intensidad” en funcién de la capacidad de acogida del territorio (fragilidad

intrinseca).

Tal y como se puede observar en la siguientes figura, el proyecto (ambas alternativas) se enmarca
en una zona con una capacidad de acogida para acoger la nueva infraestructura y estaciéon
ferroviaria proyectada elevada, al estar ubicado principalmente sobre zonas de fragilidad muy baja
y en menor medida, sobre zonas con fragilidad visual baja. Esto es debido a que se trata de un
territorio predominantemente llano y transformado, dominado por campos de cultivo y
formaciones asociadas a zonas antrdpicas, y embebido en torno a los ejes principales de
comunicacion (viarios, ferroviario y aeroportuario).

FRAGILIDAD VISUAL
B MmuyBasa

BAJA

MEDIA

ALTA
B vuy A

Figura 95.  Fragilidad visual del dmbito de estudio (comdn a ambas alternativas). Zona de estudio en un circulo rojo.

En concreto, el dambito de estudio (comun para ambas alternativas) ocupa las siguientes
superficies (en porcentaje) de cada unidad de fragilidad:

SUPERFICIE OCUPADA POR CADA UNIDAD DE FRAGILIDAD

FRAGILIDAD INTRINSECA DEL PAISAJE
EN PORCENTAIJE (%)

MUY BAJA 79,46 %
BAJA 16,08 %
MEDIA 342 %
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SUPERFICIE OCUPADA POR CADA UNIDAD DE FRAGILIDAD

FRAGILIDAD INTRINSECA DEL PAISAJE
EN PORCENTAJE (%)

ALTA 0,82 %

MUY ALTA 0,22 %

Tabla 106. Afeccidn del dmbito de estudio sobre las unidades de fragilidad paisajistica del territorio.

De este modo, teniendo en cuenta el rango de valores considerados, la intensidad resultante para
las dos alternativas es la siguiente:

CARACTERIZACION DEL IMPACTO

SIGNO (S)
INTENSIDAD (1) Baja
EXTENSION (EX) Parcial

MOMENTO (MO)

ALTERNATIVAS FRAGILIDAD DEL PAISAJE DEL AMBITO DE ESTUDIO VALORACION | INTENSIDAD

PERSISTENCIA (PE) Temporal

. El 79,46 % del ambito de estudio se ubica sobre zonas de fragilidad ,
Alternativa 1 ) ) Baja 1
visual muy baja.

REVERSIBILIDAD (RV) Corto plazo

. El 79,46 % del ambito de estudio se ubica sobre zonas de fragilidad .
Alternativa 2 ] ) Baja 1
visual muy baja.

RECUPERABILIDIAD (MC) Recuperable a corto plazo

EFECTO (EF)

Tabla 107. Caracterizacion del indicador “Intensidad” en funcion de la fragilidad intrinseca del paisaje en cada alternativa.

ACUMULACION (AC) Simple

SINERGIA (SI)

Sinergia moderada

PERIODICIDAD (PR)

VALORACION DEL IMPACTO Compatible

Tabla 108. Caracterizacién del impacto — Alteracion del paisaje por actividades de obra en ambas alternativas.

Conclusion:

La persistencia del impacto generado sobre la calidad paisajistica se encontrara asociada a la
duracién de las obras y podran existir sinergias moderadas, ya que, por separado, las actuaciones
pueden generar afecciones poco significativas mientras que, en conjunto, el hecho de llevar a
cabo actuaciones puntuales a la vez en varios puntos puede derivar en una sinergia de impactos
paisajisticos.

Sin embargo, dado que ambas alternativas afectan principalmente a zonas con fragilidad visual
muy baja y baja, se considera que la intensidad de impacto es baja para ambas alternativas, y
consecuentemente, el impacto resultante serda COMPATIBLE con la calidad paisajistica en ambas
alternativas.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA ESTACION FERROVIARIA EN EL AEROPUERTO DE GIRONA — COSTA BRAVA

145



ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

5.4.1.11 Impactos sobre el patrimonio cul