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NOTA PREVIA

A través de este documento se da cumplimiento al articulo 5 de la Ley 38/2015, de 29 de
septiembre, del Sector Ferroviario, el cual establece que para el tramite de informacién
publica (de los estudios informativos ferroviarios), ademas de la documentacion completa
necesaria para el cumplimiento de sus objetivos, se haré publico un documento no técnico
que, con lenguaje accesible e imégenes, sirva para que la poblacion general pueda
conocer la actuacion a desarrollar, asi como facilitar la presentacion de alegaciones, en
su caso. Si la actuacion se desarrolla en una Comunidad Autbnoma que cuente con una
lengua cooficial, este documento no técnico serd publicado en castellano y en la otra

lengua oficial correspondiente.

NOTA IMPORTANTE 1:

El presente documento incluye simplificaciones para facilitar su comprension y
reducir la extensidon que resultaria necesaria si no las tuviera. Para abarcar sus
conceptos totalmente, es necesario acudir a la normativa de aplicacion en cada
caso o a la documentacién completa del estudio informativo.

NOTA IMPORTANTE 2:

Las alegaciones que se presenten durante los tramites de informacién publica y
audiencia deberan basarse en el contenido de la documentacion completa del
estudio informativo, y no en este documento.
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1.- INTRODUCCION AL ESTUDIO INFORMATIVO

El presente apartado resume el marco legislativo de la planificacion de la Red Ferroviaria
de Interés General (RFIG) en Espafia y el concepto, razones y contenido de los estudios

informativos tramitados por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

1.1.- EL MARCO LEGISLATIVO BASICO DE LA PLANIFICACION FERROVIARIA EN
ESPANA

El marco legislativo de la planificacion de las infraestructuras ferroviarias estatales se

compone de dos documentos fundamentales:
— LaLey 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario.

— LaLey 26/2022, de 19 de diciembre, por la que se modifica la Ley 38/2015, de 29
de septiembre, del sector ferroviario.

— El Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el
Reglamento del Sector Ferroviario que, siendo anterior a la Ley 38/2015, de 29 de
septiembre, del Sector Ferroviario, continla vigente en aquello que no se oponga

a la misma.
1.2.- LA RED FERROVIARIA DE INTERES GENERAL

La RFIG esta integrada por las infraestructuras ferroviarias, las estaciones de viajeros y
las terminales de transporte de mercancias que resultan esenciales para garantizar un
sistema comun de transporte ferroviario en todo el territorio del Estado o cuya
administracion conjunta resulta necesaria para su correcto funcionamiento (como las
vinculadas a los itinerarios de trafico internacional, las que enlazan las distintas
comunidades autbnomas y sus conexiones y accesos a los principales ndcleos de
poblacion y de transporte o a instalaciones esenciales para la economia o la defensa

nacional).

La RFIG espariola tiene lineas ferroviarias de tres anchos diferentes(), siendo el ancho

de via la distancia entre las caras internas de los carriles:

ANCHO DENOMINACION
1.435 mm Ancho estandar
1.668 mm Ancho ibérico
1.000 mm Ancho métrico

) Existen algunos tramos de la RFIG en los que la misma linea tiene dos anchos distintos, estandar e

ibérico (con tres carriles en lugar de dos), lo que se denomina ancho mixto.

Por otra parte, existen lineas ferroviarias exclusivas para trafico de viajeros, lineas
exclusivas para trafico de mercancias y lineas en las que circulan los dos tipos de traficos
(viajeros y mercancias), denominadas lineas de trafico mixto. Las caracteristicas de las

lineas ferroviarias son diferentes en funcion del trafico que pueden soportar.
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1.3.- LOS ESTUDIOS INFORMATIVOS EN LA PLANIFICACION DE

INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

La planificacion de infraestructuras ferroviarias se lleva a cabo en fases sucesivas, que
van desde las estrategias multimodales que abarcan varios modos de transporte,
pasando por las estrategias y estudios sectoriales de viabilidad, hasta los estudios
informativos, los cuales finalizan con aprobaciéon de soluciones concretas para

actuaciones determinadas.

Cown ) |

ESTRATEGIA MULTIMODAL ]

Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada

ESTRATEGIA SECTORIAL ]

(o ] |

Estrategia indicativa del

. Iniciativas
desarrollo, mantenimiento y e
especificas
renovacion de las infraestructuras
3°" NIVEL [ ESTUDIOS SECTORIALES DE VIABILIDAD ]

ESTUDIOS INFORMATIVOS.
SELECCION DE ALTERNATIVAS FUNCIONALES/TRAZADO

42 NIVEL

El articulo 5 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, establece

cuando es necesaria la aprobacién de un estudio informativo.

Nuevas lineas ferroviarias O modificaciones
significativas de

Nuevos tramos de lineas ferroviarias alguno/a existente

ESTUDIOS

(desde el punto de
Nuevas estaciones de transporte de viajeros vista del trazado o
de sus condiciones
Nuevas terminales de transporte de mercancias funcionales o de

explotacion)

Pertenecientes o que vayan a pertenecer a la RFIG

El organismo competente para la redaccién y tramitacidon de estos estudios informativos

es la Subdireccién General de Planificacion Ferroviaria, dependiente de la Direccion
General de Planificacion y Evaluacion de la Red Ferroviaria del Ministerio de Transportes,

Movilidad y Agenda Urbana. La aprobacion es competencia del titular del Ministerio.

En el estudio_informativo se plantean diferentes soluciones que puede tener la

actuacion que se pretende llevar a cabo y se analizan dichas opciones de tal manera que
se pueda elegir aguella que se considera mas adecuada, teniendo en cuenta diferentes
criterios como el punto de vista funcional, el punto de vista técnico, el punto de vista
ambiental, el punto de vista econdmico, etcétera. No obstante, en algunas ocasiones no
es posible estudiar distintas opciones, y los estudios informativos se centran

justificadamente en un Unico disefio.

[ EL ESTUDIO INFORMATIVO ]

Plantea diferentes soluciones que puede tener la actuacidn que se pretende llevar a cabo y
analiza dichas opciones de tal manera que se pueda elegir aquella que se considera mas
adecuada, teniendo en cuenta diferentes criterios.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA.
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En lo que se refiere a la evaluacion ambiental, la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del

Sector Ferroviario establece que, en su caso, el estudio informativo debe incluir el estudio
de impacto ambiental de las opciones planteadas y constituira el documento basico a
efectos de la correspondiente evaluacibn ambiental prevista en la legislacion
medioambiental. De esta forma, la elaboracion y tramitacion de los estudios informativos
debe tener en cuenta también los requerimientos de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,

de evaluaciéon ambiental.

El articulo 7 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental establece dos
modalidades de evaluacion ambiental para este tipo de estudios, simplificada y ordinaria.
Aunque no es lo mas habitual, también hay algunos supuestos en los que la evaluacion
ambiental no es necesaria por Ley. La realizacién de uno u otro procedimiento se justifica

en el correspondiente estudio informativo e influye en la tramitacion del mismo.

El estudio informativo al que se refiere este documento no técnico es objeto de

evaluacion de impacto ambiental ordinaria.

: . : Resolucién que en su caso emitira el Ministerio
Tipo de evaluacion ambiental del - o
- _ para la Transicion Ecologica y el Reto
estudio informativo »
Demogréafico

Evaluacion de impacto ambiental » _
- Declaracion de Impacto Ambiental
ordinaria

El contenido _de un_estudio_informativo se establece en la legislacion sectorial

ferroviaria y suele estructurarse en los siguientes documentos:

Documento Contenido

Memoria y anejos a la memoria.

Documento n°1 | 3 memoria es un resumen de los aspectos principales de la

actuaciéon, mientras que los anejos desarrollan los diferentes

estudios realizados para la justificacion de todas sus

caracteristicas.
Documento n°2  Planos
Documento n°3  Presupuesto

Estudio de impacto ambiental
Documento n°4  (se incluye este documento por ser evaluacion de impacto

ambiental ordinaria)

En la siguiente pagina se presenta un esquema de la tramitacién de un_estudio

informativo sometido a evaluacion de impacto ambiental ordinaria hasta su

aprobacion definitiva, en su caso, asi como una breve explicacion de sus fases.

Pag. 4
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TRAMITACION DE ESTUDIOS INFORMATIVOS SOMETIDOS A EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL ORDINARIA

|

J

Redaccion del estudio informativo, que incluye el correspondiente estudio de impacto ambiental.

(Este paso es opcional)

Con caracter previo a la redaccion del estudio de impacto ambiental puede solicitarse un documento de alcance al
Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico (MITERD), en el que dicho Ministerio indica el contenido
concreto que, en este momento del proceso, considera que debe tener el correspondiente estudio de impacto ambiental

teniendo en cuenta la actuacién que se esté disefiando y el entorno en el que la misma se encuentra.

Aprobacién provisional del estudio informativo, que incluye el correspondiente estudio de impacto ambiental.

Informacién publica y audiencia del estudio informativo, que incluye el correspondiente estudio de impacto ambiental,

tanto desde el punto de vista sectorial ferroviario como desde el punto de vista ambiental.

— Lainformacion publica da comienzo mediante la publicacién del correspondiente anuncio en el Boletin Oficial del

Estado. Cualquier persona fisica o juridica puede enviar una alegacion.

— La audiencia se realiza mediante el envio de oficios a los organismos establecidos en la legislacion sectorial
ferroviaria y medioambiental (Entidades Locales, Comunidades Autonomas -incluyendo el érgano concreto con
competencias en materia de medio ambiente-, Consejo Asesor del MITMA, Ministerio de Defensa, 6rgano con

competencias en patrimonio cultural, etc.).

Redaccion del expediente de informacién publica y audiencia, el cual recoge todas las alegaciones recibidas (relativas a

aspectos sectoriales y a aspectos ambientales) y las analiza una por una dando respuesta razonada a las mismas.

— Si como resultado de la informacion publica y audiencia hay cambios significativos en las soluciones expuestas,
debe modificarse la documentacion correspondiente y repetirse el proceso. En estos casos, puede realizarse una

informacion publica y audiencia complementarias.
— Sicomo resultado de la informacion publica y audiencia no se plantean modificaciones significativas, continta el

proceso.

Envio de la documentacion completa (estudio informativo, que incluye el correspondiente estudio de impacto ambiental,
y expediente de informacién publica y audiencia) al MITERD con la solicitud de inicio de la evaluacion de impacto
ambiental ordinaria.

Durante la misma, el MITERD puede requerir informacion adicional.

Para poder continuar con la tramitacién es necesaria la emision de la Declaracion de Impacto Ambiental por parte de

dicho Ministerio, la cual se publica en el Boletin Oficial del Estado.

Aprobacién definitiva del estudio informativo y publicacion de la correspondiente resolucion en el Boletin Oficial del
Estado.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA.
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A esta fase de planificacion competencia del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, la cual finaliza con la aprobacion definitiva, en su caso, del estudio
informativo, le sigue la redaccién del proyecto basico y de construccion de la
alternativa aprobada, la ejecucion de las correspondientes obras, y finalmente la
puesta en servicio de la infraestructura ferroviaria y su administracion posterior.
Estas fases son competencia del administrador de la infraestructura ferroviaria (que

en la mayor parte de la RFIG es ADIF o ADIF-Alta Velocidad, segun el caso), si bien

1.4.- IMPLICACIONES DE LOS ESTUDIOS INFORMATIVOS

Tanto la informacion publica de un estudio informativo como su aprobacion definitiva

tienen una serie de implicaciones que se resumen en la tabla a continuacion.

Hito Implicaciones

La administracion competente en materia de ordenacion

intervienen en su proceso otros actores como la Agencia Estatal de Seguridad

Ferroviaria o el propio Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

[ PLANIFICACION DE LA RED FERROVIARIA DE INTERES GENERAL ]

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

[ REDACCION DEL PROYECTO BASICO Y CONSTRUCTIVO ]

Administrador de la infraestructura ferroviaria

[ EJECUCION DE LAS OBRAS ]

Administrador de la infraestructura ferroviaria

[ PUESTA EN SERVICIO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA'Y ]

Administrador de la infraestructura ferroviaria

territorial o urbanistica debe proceder, en las zonas afectadas
por los trazados y actuaciones ferroviarias objeto de la
informacion publica, a la suspensién de la aprobacion de
nuevas clasificaciones y calificaciones de suelo y de los

Informacion . o 2
. efectos de las ya aprobadas, asi como también a la suspension
publica del otorgamiento de nuevas autorizaciones y licencias
urbanisticas, hasta que se apruebe el estudio informativo, con
un plazo maximo de un afio a partir de la fecha de publicacién
del anuncio de informacion publica, prorrogable por 6 meses
mas.
Se determina la solucion a desarrollar en
las fases siguientes de la actuacion, es
decir, los posteriores proyectos
constructivos, a redactar por el
administrador de la infraestructura
ferroviaria, segun el caso, deben
En la planificacion desarrollar y _qeﬁirse a la soluciQn
L aprobada definitivamente en el estudio
Aprobacion et L informativo.
definitiva del
estudio
informativo

La futura linea o tramo de la red, estacion
de transporte de viajeros o terminal de
transporte de mercancias pasa a estar
incluido en la RFIG, a todos sus efectos.

Se dispone de la autorizacion ambiental

Medioambientales o,
para la actuacion.

Pag. 6
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Hito

Implicaciones

Los terrenos que ocupara la futura
infraestructura ferroviaria quedan
reservados para la misma (banda de
reserva).

Son de aplicacion las limitaciones a la
propiedad de los terrenos inmediatos al
ferrocarril establecidos por la legislacion
sectorial ferroviaria (zonas de dominio

. publico y proteccion y linea limite de
Urbanisticas edificacion).

Los instrumentos de planeamiento
urbanistico deberan tener en cuenta la
futura infraestructura, no pudiendo
aprobarse instrumentos de modificacion,
revision, desarrollo o ejecucion de la
ordenacion territorial y urbanistica, que
contravengan lo establecido en un estudio
informativo aprobado definitivamente

Transcurridos 10 afios desde la aprobacion definitiva de un
estudio informativo sin que se hayan iniciado las
correspondientes obras, lo anterior dejara de tener efecto.

NOTA ACLARATORIA:

La aprobacion definitiva de un estudio informativo no tiene
efectos expropiatorios.

La valoracion de bienes y derechos incluida en el estudio
informativo es exclusivamente una valoracion previa y
estimada.

Cualquier afeccién a bienes y derechos se resolvera en el
momento de incoar el expediente de expropiaciones en la fase
de proyecto que, con mayor grado de detalle, desarrolle la
alternativa finalmente propuesta, el cual es realizado por el
administrador de la infraestructura ferroviaria. En dicha fase se
realiza una nueva valoracion de los bienes y derechos
afectados, junto con las tramitaciones pertinentes.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA.
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2.- ESTUDIO INFORMATIVO DE LA RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE
PAMPLONA.

2.1.- ANTECEDENTES Y JUSTIFICACION DE LA ACTUACION

Los trabajos objeto de este Estudio Informativo se enmarcan dentro del conjunto de
actuaciones que se estan llevando a cabo en el denominado “Corredor Cantabrico-

Mediterraneo”.

Por otra parte, el trayecto Zaragoza — Pamplona — Bilbao pertenece al corredor
atlantico de la Red Transeuropea de Transporte (Trans-European Transport Networks,
abreviado como TEN-T), que es un conjunto planificado de redes prioritarias de
transporte pensadas para facilitar la comunicacion de personas y mercancias a lo

largo de toda la Unién Europea.

Leitza Leyenda A X

RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE (TEN-T)
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Figura 1.- Esquema del Corredor Atlantico de la Red Transeuropea de Transporte (TEN-T)

En concreto el tramo objeto de estudio, de unos 22 kildbmetros de longitud, se localiza
entre las localidades de Campanas y Zuasti, dentro de la Comarca de Pamplona y

proximas a la ciudad de Pamplona.

En la zona sur da continuidad a los tramos cuyas obras se encuentran ya en
construccion entre las localidades de Castejéon de Ebro y Campanas y que
conformaran el nuevo corredor en doble via de ancho estandar (1.435 mm.), apto para

trafico mixto de viajeros y mercancias.

En la zona norte, conectara con el “Estudio informativo del proyecto de corredor
ferroviario Cantabrico-Mediterraneo. Tramo: Pamplona-Alsasua” puesto en marcha
recientemente por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, que
conectara a su vez con la nueva red ferroviaria en el Pais Vasco (conocida como “Y

Vasca”).

Por lo tanto, el objetivo del presente estudio consiste en el andlisis de alternativas de
trazado tanto para el nuevo corredor de alta velocidad Zaragoza-Pamplona-Pais
Vasco a su paso por la comarca de Pamplona como para la remodelacion de la linea
existente en ancho ibérico en ese ambito sustituyendo el bucle de la linea actual de
ferrocarril a su paso por el area de Pamplona, resolviendo el acceso de la red
ferroviaria a la poblacion de Pamplona y resto de nucleos urbanos préximos e

incluyendo la conexion ferroviaria con el poligono de Lanbaden.

2.2.- LOCALIZACION Y CONDICIONANTES DE LA ACTUACION

El tramo objeto de estudio discurre integramente en la Comarca de Pamplona, a traves
de los términos municipales de Tiebas-Muruarte de Reta, Beriain, Galar, Cizur,
Pamplona-Iruiia, Barafiain, Zizur Mayor-Zizur Nagusia, Cendea de Olza e Iza. Ademas
de Pamplona, las principales poblaciones localizadas en el entorno son las de
Campanas, Beriain, Salinas de Pamplona, Esquiroz, Barbatain, Cizur Menor,

Pamplona, Barafain, Arazuri, Ororbia, Zuasti.

El territorio comprendido entre Campanas y Arazuri, que se sitla entre las sierras de
Tajonar y del Perddn, presenta una orografia generalmente ondulada, con pendientes
naturales del terreno importantes, que en ocasiones exceden el 15-20% vy

puntualmente accidentada en zonas de cruces con barrancos o picos aislados como
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el del Alto del Monte (550 m) en las inmediaciones de la poblacion de Beriain, o el
Monte de Mendia, en el término municipal de Arazuri. Entre Arazuri y Zuasti la

orografia en bastante mas llana, asociada al valle del rio Arga.

Las principales infraestructuras de transporte que transitan por la zona son las
correspondientes a la autovia A-15, eje vertebrador del territorio en sentido norte-sur,
al que se une la red secundaria de carreteras de caracter autonomico integradas por
las NA-6000, NA-6001, NA-6007, NA-6008, NA-6009 y NA-700, ademas de otras de
caracter local. En el entorno de la ciudad de Pamplona destaca también el eje de la

Avda. Aréstegui, prolongacién de la autovia A-12, en sentido transversal a la A-15.

También discurre por el territorio, siguiendo un trazado que se orienta sensiblemente
en sentido norte-sur, la linea ferroviaria actual Altsasua-Castejon (Linea 710 de la red
convencional de ADIF).

El aeropuerto de Noain se sitla a unos 4 kilometros al sur de Pamplona, en el término
municipal de Galar y proximo a las poblaciones de Esquiroz y Noain.

Como infraestructura hidraulica destaca el Canal de Navarra, que discurre en la zona
sur del tramo, cerca de las localidades de Tiebas y Campanas, con un tramo en sifén

(soterrado).

AMBITO DEL ESTUDIO
INFORMATIVO
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Figura 2.- Ambito del Estudio Informativo

A lo largo del territorio atravesado se localizan varias zonas de actividad industrial,
tales como el poligono industrial Meseta de Salinas-Gezaurre, junto a la poblacién de

Salinas de Pamplona, el poligono industrial Comarca Il, proximo a la poblacion de

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA.
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Esquiroz, la terminal de servicios logisticos ferroviarios de Nodain, todos ellos en el
término municipal de Galar, el poligono industrial de Landaben, en Pamplona o la

depuradora de Arazuri, poligono industrial de Ororbia.

Todo ello se entremezcla con parajes y paisajes nhaturales de indudable valor
ambiental, como los asociados a los valles de los rios Arga, Elorz y Juslapefia, con su
frondosa vegetacion de ribera asociada, o a los cerros o montes aislados como el
Monte de Mendia, que, unidos a la cuidada estética arquitectonica que presentan
algunas construcciones de varias de la poblaciones atravesadas, consigue un

interesante efecto de integracion del territorio fuertemente antropizado con el entorno.

ST\

Figura 3.- Panordmica del entorno de Pamplonay Cizur junto en las inmediaciones del trazado

de la autovia A-15.

El trafico ferroviario actual en la linea 710 objeto es del orden de 245 circulaciones
semanales en el tramo entre Pamplona y Castejon de Ebro y de 165 entre Pamplona-
y Alsasua. En cuanto a la distribucién de traficos por tipos, existe un reparto del
70%/30% para trenes de viajeros/mercancias respectivamente al sur de Pamplona y

del 63%/37% en el tramo norte.

2.3.- CARACTERISTICAS BASICAS DE LA ACTUACION

Dado que las actuaciones planteadas comprenden la construccion de varias lineas de
distintos anchos de via, las caracteristicas de las mismas varian de unas a otras. A

continuacion se describen sus caracteristicas basicas principales:

Ancho de via:

— Para la nueva linea de alta velocidad se plantea un escenario final de

explotacion en ancho estandar (1.435 mm).

— En los tramos en variante de la linea existente en los que se prevea la
circulacién exclusivamente de trenes en ancho ibérico se dispondré un sistema

de via para dicho ancho.

— Enlos tramos en los que se plantea la circulacion de traficos en ambos anchos
se contempla la implantacion de un sistema via de ancho mixto (1.435 mm /
1.668 mm).

En los ramales de conexién y vias de apartado de la nueva estacién de Pamplona, el

ancho de via a instalar serd coherente con el de las vias que se conectan.

Tipo de tréafico:

El tipo de trafico previsto es mixto de viajeros y mercancias.

Gélibo:
— Para los tramos de la nueva linea de alta velocidad de ancho estandar (1.435

mm) se prevé el galibo uniforme de tipo GC.

— Para los tramos en variante de la linea existente en los que se prevea la
circulacién exclusivamente de trenes en ancho ibérico (1.668 mm.) se dispone

el galibo uniforme tipo GEC16.

— Paralos tramos en variante de la linea existente en las se plantee la circulacion
de traficos en ambos anchos de manera simultanea (1.435 mm. / 1.668 mm.),
se adoptara el que resulte mas restrictivo entre los galibos uniformes de tipo
GEC y GECI16.
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— Para los tramos renovados de la linea existente con sistema de ancho mixto,

se mantendra el galibo existente.

Carga méaxima por eje:

— La carga maxima por eje sera de 22,5 toneladas en todos los casos.

Trazado:

Los pardmetros de trazado considerados son los siguientes:

— Paralineas de ancho estandar (1.435 mm):
o Velocidad méxima de circulacion entre 230 y 300 km/h.
o Radio minimo: 2.300 m. (excepto en el entorno de la estacion de
Pamplona).
o Pendiente longitudinal maxima: 15%. para trafico mixto y 25%. para
trafico exclusivo de viajeros.
o Distancia entre los ejes de la doble via: 4,70 m
— Paralineas de ancho ibérico (1.668 mm.) o mixtas (1.435/1.668 mm.):
o Velocidad méxima de circulacion entre 140 y 200 km/h.
o Radio minimo : 500 m.
o Pendiente longitudinal maxima: 15%o

o Distancia entre los ejes de la doble via: 4,00 m

Electrificacion:

— TRAMOS EN ANCHO ESTANDAR: Catenaria de tipo CA-350 con sistema de
alimentacion de corriente alterna 2x25 KVA, apta para velocidades maximas de
hasta 350 km/h.

— TRAMOS EN ANCHO IBERICO O MIXTO: Catenaria de tipo CA-200H/3kV,
alimentada con un sistema de corriente contina a 3.000V, pero compuesta por
elementos que permiten una posterior transformacion a alimentacion en
corriente alterna de 25 kV (catenaria hibrida) y apta para velocidades de hasta
200 km/h.

— TRAMOS REHABILITADOS DE LA LINEA ACTUAL. Catenaria de tipo CA-
160H/3kV, alimentada con un sistema de corriente contina a 3.000V, pero
compuesta por elementos que permiten una posterior transformacion a
alimentacion en corriente alterna de 25 kV (catenaria hibrida) y apta para
velocidades de hasta 160 km/h.

Sefializacién:

En el caso del nuevo corredor entre Castején-Comarca de Pamplona, en ancho
estandar, se prevé que se implante un sistema basado en tecnologia ERTMS de Nivel
2 (hasta 350 km/h) y Nivel 1 (hasta 300 km/h) como principal y ASFA digital (hasta
200 km/h) como secundario. Contar4 con enclavamiento electrénico en la nueva

estacion de Pamplona y Bloqueo Automético Banalizado (B.A.B) en trayecto con CTC.

En el caso variantes de la linea actual, ramales o tramos en ancho ibérico o mixto, se
prevé la implantacion de sistema convencional basado en tecnologia ASFA digital
(hasta 200 km/h). Contara con enclavamiento electrénico en la nueva estacion de

Pamplona y Blogueo Automatico en via Unica (B.A.U) en trayecto con CTC.

2.4.- ALTERNATIVAS ANALIZADAS

Durante la primera fase del estudio, realizada a escala 1:5.000, se analizaron cinco
alternativas de trazado, denominadas como Alternativa 1, Alternativa 2A, Alternativa
2B, Alternativa 3A y Alternativa 3C. En la primera de ellas, la Alternativa 1, se
planteaba como solucién en el tramo inicial comprendido entre Campanas y
Pamplona, la duplicacion de la linea existente montando una via con ancho estandar
y la otra con ancho mixto. Para las otras alternativas se planteaban trazados en
variante de la linea actual, pasando por las inmediaciones de la poblacion de Esquiroz
en el caso de la Alternativa 2 y por las inmediaciones de la poblacion de Cizur en el
caso de la Alternativa 3. En la segunda parte del tramo, comprendido entre Pamplona
y Zuasti se planteaban soluciones con una uUnica plataforma compartida para dos
anchos (Alternativas 2A y 3A) o con dos plataformas paralelas, una de via doble con

ancho estandar y otra con via Unica de ancho ibérico (Alternativas 2B y 3B).

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA.
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Del resultado del analisis multicriterio se concluyé descartar la Alternativa 1 por

motivos funcionales, manteniendo para la fase siguiente el resto de alternativas.

En esta segunda parte del estudio informativo, a escala 1:2.000, se plantean un total

de seis (6) Alternativas, denominadas como sigue:

ALTERNATIVA 2A
ALTERNATIVA 2B
ALTERNATIVA 2C
ALTERNATIVA 3A
ALTERNATIVA 3B
ALTERNATIVA 3C

Pag. 12
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Figura 4.- Plano de Planta General de Alternativas
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Las diferencias entre las ALTERNATIVAS 2 y 3 se corresponden con la manera de

resolver el trazado en el primer _tramo de la actuacion, comprendido entre las

localidades de Campanas y Pamplona, de unos 14 kildmetros de longitud.

Si bien en ambos casos se plantean soluciones de trazado en variante respecto al de
la linea actual, para la ALTERNATIVA 2 se propone un trazado por las inmediaciones
de las localidades de Beriain, Salinas de Pamplona y Esquiroz, muy proximo al
aeropuerto de Noain; mientras que para la ALTERNATIVA 3 se busca un nuevo
corredor mas alejado de los principales nucleos de poblacién, bordeando Salinas de
Pamplona y Esquiroz por la zona oeste, para acceder después hacia la nueva estacion
de Pamplona desde Cizur Menor.

Las dos alternativas confluyen en la nueva estacion de Pamplona, punto fijo de paso
de todos los trazados, situada junto a la avenida Aréstegui, siguiendo una alineacion
sensiblemente paralela a la autopista AP-15, y en el emplazamiento previsto en los

instrumentos de Planificacién Urbanistica de la ciudad de Pamplona (PSIS, 2010).

La linea existente entre Campanas y Esquiroz, de via Unica, se mantiene para la
circulacion de servicios de media distancia y de mercancias, renovandola con sistema
de via de ancho mixto para permitir el paso de trenes de los dos anchos (ibérico y
estandar). A partir de la localidad de Esquiroz se plantea también un trazado en
variante respecto al actual, que acompaiia al del nuevo corredor de ancho estandar y

posibilita la eliminacion de “bucle” de Pamplona.

En el sequndo tramo de la actuacién, comprendido entre las localidades de Pamplona

y Zuasti, de unos 7,5 kilbmetros de longitud, y debido fundamentalmente a los
condicionantes de tipo ambiental e hidrolégico existentes, sélo se plantea una solucion
de trazado en términos generales, con algunas variaciones de tipo funcional que dan
lugar a las alternativas designadas como 2A/2B/2C y 3A/3B/3C, segun el nimero de
plataformas a implantar en cada caso y la configuraciébn de los anchos de via

dispuestos:

— En el caso de las soluciones tipo “A” y tipo “C” se dispone una Unica plataforma
compartida para dos vias, en la que se instala una via para ancho estandar

(1.435 mm.) y otra para ancho ibérico (1.668 mm.) en la solucién tipo “A” y una

via para ancho estandar (1.435 mm.) y otra para ancho mixto (1.435/1.668 mm.)
en la solucion tipo “C”.

— Para las soluciones tipo “B” se disponen dos plataformas independientes que
discurren en paralelo, en la que en una de ellas se dispone una via doble de
ancho estandar (1.435 mm.) y en la otra una via Unica ancho ibérico (1.668
mm.).

El planteamiento seguido para la generacion de las distintas alternativas obedece
tanto a las posibilidades de continuidad de los corredores ferroviarios de los tramos
colaterales (Castejon-Comarca de Pamplona por la zona sur y Pamplona-Alsasua por
la zona norte) como a la flexibilidad de su construccion y puesta en servicio evolutiva,

atendiendo a criterios de eficiencia.

A continuacién, se incluye el esquema funcional de las lineas o vias que componen la
alternativa seleccionada, ALTERNATIVA 3B.

Pag. 14

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA.



DOCUMENTO NO TECNICO

TRAMO CAMPANAS-PAMPLONA (Longitud=13,8 Km)
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Figura 5. Esquema funcional de vias de la Alternativa 3B
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2.5.- MEDIO AMBIENTE

En el Anexo | de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental,
modificada por la Ley 9/2018, de 5 de diciembre, se recogen las actividades sometidas
a evaluacion de impacto ambiental, en su procedimiento ordinario. Entre dichas
actuaciones se encuentra la Construccion de lineas de ferrocarril para trafico de largo
recorrido, al que corresponden las actuaciones plateadas en el presente estudio.

La longitud total del tramo objeto del presente estudio informativo es de 22 Km.
aproximadamente, por lo que se estima que las actuaciones del estudio informativo,

en base a la legislacion ambiental vigente, requeriran tramitacion ambiental ordinaria.

En consecuencia se ha redactado un Estudio de Impacto Ambiental, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 35 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, segun el cual el promotor debera elaborar un Estudio de Impacto Ambiental
en el que se identifican, analizan y valoran los impactos ambientales del conjunto de

actuaciones previstas para las distintas alternativas planteadas, que se recogen en la

ALTERNATIVAS DE TIPO “2” ALTERNATIVAS DE TIPO “3”
(2A-2B-2C) (3A-3B-3C
FASE DE : S FASE DE : FASE DE ) s FASE DE :

CONSTRUCCION EXPLOTACION CONSTRUCCION EXPLOTACION
Impactos sobre la
produccién economia COMPATIBLE + COMPATIBLE COMPATIBLE + COMPATIBLE
local
Impactos sobre el COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
patrimonio cultural
Impactos sobre el
planeamiento COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
urbanistica.
Impactos derivados de MODERADO COMPATIBLE MODERADO COMPATIBLE
generacién de residuos
Impactos actfldentes MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO
graves y catastrofes

Columna S: Signo. +: Positivo. -: Negativo. *: Neutro

Tabla 1. Resumen de identificacién de impactos del Estudio de Impacto Ambiental

siguiente tabla.

ALTERNATIVAS DE TIPO 2" ALTERNATIVAS DE TIPO “3”
(2A-2B-2C) (3A-3B-3C
FASE DE s FASE DE FASE DE < FASE DE

CONSTRUCCION EXPLOTACION CONSTRUCCION EXPLOTACION
Impactos sobre |a cal COMPATIBLE | + | COMPATIBLE COMPATIBLE | + | COMPATIBLE
aire/cambio climatico
Impactos sobre calidad COMPATIBLE SEVERO COMPATIBLE MODERADO
acusticalvibraciones
Impacto luminico COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Impactos sobre la MODERADO COMPATIBLE MODERADO COMPATIBLE
geol/geomorfologia
Impactos sobre la COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
hidrogeologia
'Smugz)cstos sobre los COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
Impactos sobrela MODERADO COMPATIBLE MODERADO COMPATIBLE
hidrologia/inundabilidad
Impactos sobre |a MODERADO COMPATIBLE MODERADO COMPATIBLE
VegetaCIOH
&pna:tos sobre la COMPATIBLE MODERADO COMPATIBLE MODERADO
:)";ips Z?;OS sobre el MODERADO MODERADO MODERADO MODERADO
Impactos sobre las COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
areas protegidas
Impactos sobre |as vias COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE COMPATIBLE
pecuarias
Impactos sobre el COMPATIBLE | * | COMPATIBLE COMPATIBLE | * | COMPATIBLE
confort de la poblacion
Impactos sobre los SEVERO MODERADO MODERADO MODERADO
usos del suelo

En el &mbito de estudio no figura ninguna de las zonas de proteccion incluidas en la
Red Natura 2000. Es decir, en el entorno del proyecto no figura ninguna Zona de
Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) y ninguna Zona de Especial Conservacion
(ZEC). Por tanto, cabe afirmar que el proyecto en ningun caso afectara a la Red Natura
2000.

El Estudio de Impacto Ambiental contempla también un detallado capitulo de medidas
preventivas, correctoras y compensatorias de distinta naturaleza, con el objetivo de
asegurar la prevencion y reduccién de los impactos, asi como un detallado Programa
de Vigilancia Ambiental cuyo objeto es garantizar la correcta ejecucion de las medidas
protectoras y correctoras previstas, asi como prevenir o corregir las posibles
disfunciones con respecto a las medidas propuestas o a la aparicion de efectos

ambientales no previstos.

2.6.- DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Como se ha mencionado anteriormente, la longitud total del tramo es de unos 22 Km.
Las alternativas planteadas comprenden la ejecucion de varias actuaciones, que
incluyen tanto las lineas principales, como los ramales secundarios de conexion con
las infraestructuras ferroviarias existentes y las actuaciones sobre los tramos de la
linea existente, ademas de una nueva estacion ferroviaria en Pamplona. Dichas

actuaciones son las siguientes:
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— Nudo Bifurcacion de Campanas, que resuelve las conexiones a distinto nivel
entre la linea actual y el nuevo corredor de ancho estandar, y esta compuesto
por los ramales de conexion Pamplona-Castejon, con una longitud de 1,3 Km

y Castejon-Pamplona, con una longitud de 1,4 Km.

— Renovacion de la linea existente entre el Nudo de Campanas y la Nueva
Estacion de Pamplona para dotarla de via de ancho mixto, en una longitud
aproximada de 9,5 kilometros.

— Tramo en variante con plataforma para via doble para la nueva linea de ancho
estandar en el tramo comprendido entre Campanas y Pamplona, con una

longitud aproximada de 14 kilbmetros.

— Tramo en variante de 7,5 km de longitud con plataforma para via doble para la
nueva linea de ancho estandar en el tramo comprendido entre Pamplona y
Zuasti, para el caso de las alternativas 2B y 3B, en las que ademas se construye
otra plataforma paralela apta para via Unica, para la variante de la linea de

ancho ibérico.

— Tramo en variante de 7,5 km de longitud con plataforma para via doble
compartida para la nueva linea de ancho estandar y la linea existente en el
tramo comprendido entre Pamplona y Zuasti, para el caso de las alternativas
2A, 2C, 3A y 3C. En las alternativas 2A y 3A se dispone una via para cada
ancho, mientras que en las alternativas 2C y 3C se dispone una via de ancho
estandar y otra de ancho mixto.

— Nueva Estacion de Pamplona. Comprende tanto la playa de vias y andenes
para los distintos anchos como la ejecucion de un nuevo edificio de viajeros
Estructuras
Para la ejecucion de las plataformas de las distintas lineas es necesario disponer
varios tramos en estructura (viaducto) o en tinel que salven los cruces, desniveles

orogréficos o condicionantes de tipo técnico o ambiental que se presentan en distintos

puntos del trazado.

Los viaductos de ferrocarril plateados para las distintas alternativas de trazado

presentan longitudes comprendidas entre los 75 y los 1.140 metros.

En cuanto a los tuneles, todos ellos presentan longitudes cortas, entre 170 y 782
metros y seccion apta para via doble, excepto en el caso del tinel de Esquiroz que es

de via triple.

En la tabla siguiente se presenta un resumen del nimero de viaductos y tanles que

resultan para las distintas alternativas.

VIADUCTOS TUNELES ARTIFICIALES TUNELES EN MINA

ALT. 2 VIAS 1VIA 2 VIAS 1VIA 2 VIAS 1VIA
Uds. Longitud Uds. Longitud Uds. Longitud Uds. Longitud Uds. Longitud Uds. Longitud

(m) (m) (m) (m) (m) (m)
2A 10 3.125 0 0 3 1.357 0 0 0 0 1 265
2B 10 3.125 3 1.860 3 1.357 0 0 0 0 1 265
2C 10 3.125 0 0 3 1.357 0 0 0 0 1 265
3A 10 3.860 0 0 1 740 0 0 0 0 1 265
3B 10 3.860 3 1.860 1 740 0 0 0 0 1 265
3C 10 3.860 0 0 1 740 0 0 0 0 1 265

Tabla 2. Resumen de viaductos y tuneles para las alternativas
Drenaje

Se han disefiado obras de drenaje transversal y longitudinal para resolver los cruces
con las vaguadas y dar continuidad al agua de escorrentia de las cuencas
interceptadas por los trazados.

En el caso del drenaje transversal se recurre a la ejecucion de obras de fabrica de tipo
marcho prefabricado de hormigdn armado, con dimensiones acordes a los calculos de
los caudales de desagues realizados.

A continuacién, se adjunta una tabla resumen con las tipologias de las obras de
drenaje y el nimero de ellas, por cada una de las alternativas:

TIPOLOGIA ALTERNATIVA | ALTERNATIVA | ALTERNATIVA | ALTERNATIVA | ALTERNATIVA | ALTERNATIVA

2A 2B 2C 3A 3B 3C

2x2 18 19 19 28 29 29
3x2 4 3 3 2 2 2
2-3x2 1 1 1 - - -
3x3 3 2 2 2 2 2
3-3x3 1 3 3 1 1 1
5x3 3 3 3 2 2 2
2-6x3 1 1 1 1 1 1
4-2.5x1.6 1 1 1 1 1 1

TOTAL 32 33 33 37 38 38

Tabla 3. Resumen de obras de drenaje transversal de las alternativas
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En cuanto al drenaje longitudinal, se resuelve mediante la disposicion de cunetas,

bajantes y otros elementos.
Superestructura ferroviaria

La superestructura ferroviaria de via planteada sera de tipo convencional en balasto
para todas las vias objeto de actuacion, montada mediante sistema sin juntas en barra
larga soldada (BLS) y con traviesas de hormigéon monobloque y carril de tipo UIC 60
El.

Electrificacion

Se disponen de catenaria de tipo CA-350 con sistema de alimentacién de corriente
alterna 2x25 KVA, apta para velocidades maximas de hasta 350 km/h para la nueva
linea de ancho estandar, y de tipo CA-200H/3kV, alimentada con un sistema de
corriente contina a 3.000V, pero compuesta por elementos que permiten una posterior
transformacién a alimentacion en corriente alterna de 25 kV (catenaria hibrida) y apta

para velocidades de hasta 200 km/h en los tramos de lineas de ancho ibérico o mixto.

Para la nueva linea de ancho estandar se prevé la ejecucién de un centro de
autotransformacion (ATF) en las inmediaciones de la nueva estacién de Pamplona,
mientras que para la linea de ancho ibérico se plantea la necesidad de construir una
nueva subestacion de traccion reemplazando a la que se localiza actualmente en la

estacion de Cizur Mayor.
Instalaciones de seguridad y comunicaciones ferroviarias

Para la nueva linea de ancho estandar se prevé que se implante un sistema basado
en tecnologia ERTMS de Nivel 2 (hasta 350 km(h) y Nivel 1 (hasta 300 km/h) como
principal y ASFA digital (hasta 200 km/h) como secundario. Contard con
enclavamiento electrénico en la nueva estacion de Pamplona y Bloqueo Automatico

Banalizado (B.A.B) en trayecto con CTC.

En el caso variantes de la linea actual, ramales o tramos en ancho ibérico o mixto, se
prevé la implantacion de sistema convencional basado en tecnologia ASFA digital
(hasta 200 km/h). Contara con enclavamiento electronico en la nueva estacion de
Pamplona y Bloqueo Automatico en via Unica (B.A.U) en trayecto con CTC.

Nueva estacion de Pamplona

Para resolver el acceso de la poblacion a la nueva linea de alta velocidad objeto del
presente estudio se plantea la necesidad de realizar una nueva estacion ferroviaria
ubicada sobre dicha linea. Esta nueva estacién debe integrar a su vez la
correspondiente a la de la linea actual, situada en el barrio de San Jorge, una vez se

lleve a cabo la eliminacién del denominado “bucle ferroviario” de la ciudad.

Por lo tanto, esta estacion dara servicio tanto a los trenes del corredor de alta
velocidad como a los trenes de la linea convencional que ahora paran en la estacion

de San Jorge.

La configuracion de la playa de vias de la estacidn, se distribuyen de la siguiente

manera:
— Vias de ancho estandar:
o Dos vias generales, con acceso a andén central de 400 metros de
longitud atil y 10 metros de anchura.
o Dos vias de apartado, con acceso a andén central de 400 metros de
longitud atil y 10 metros de anchura.
o Vias mango de mango y de maniobras.
— Vias de ancho Ibérico (o mixto):
o 1viageneral, con acceso a andén central de 200 metros de longitud util.
o 1 vias de apartado, con acceso a andén central de 200 metros de
longitud util y 8 metros de anchura.
o 1 via de contorno para baipas de mercancias y maniobras de acceso a
Landaben o Nodin.
o Vias mango de maniobra o estacionamiento de locomotoras de traccion.

En cuanto a la ubicacion de la nueva estacion, resulta conforme a lo previsto en el
denominado “Plan Sectorial de Incidencia Supramunicipal para el Desarrollo del Area
de la nueva estacion del tren de alta velocidad y del area de la antigua estacion de
tren de Pamplona” (PSIS), en el que se reserva una franja situada en el extremo sur
del término municipal de Pamplona, colindante con el de Cizur y paralela al trazado

de la autovia A-15.
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Se plantea un nuevo edificio de viajeros de alrededor de 10.000 m? construidos,

compuesto por la macla de tres paralelepipedos acomparfiando el sentido de las vias

(este-oeste). La union entre los tres volumenes compondria la planta baja y la primera.

Figura 6. Vista general de la solucion propuesta para la Nueva estaciéon de Alta Velocidad de

Pamplona.

El nuevo edificio se distribuye en tres niveles de plantas, s6tano (nivel — 6,00 m), baja

(nivel £0,00) y primera con terraza (nivel +4,82 / nivel 5,90).

PLANTA BAJA, Nivel £0,00, con forma sensiblemente rectangular y una
superficie construida de 3.099 m?. Su uso se destina fundamentalmente a
vestibulo principal, zonas comerciales, venta de billetes, etc. y cuenta tres
accesos exteriores, dos para viajeros por las fachadas este y oeste y otro para

carga/descarga de mercancias por la fachada norte.

PLANTA PRIMERA Y TERRAZA, Nivel +4,82 y nivel 5,90 respectivamente, con
forma rectangular y una superficie construida de 1.597 m?. Su uso de destina

principalmente a espacios de oficinas y restauracion.

PLANTA SOTANO, Nivel -6.00, con forma rectangular con forma de “L”
tumbada direccién sur-norte y una superficie construida de 5.124 m?. En ella se
dispones las zonas de preembarque, control de acceso a andenes y espera de

viajeros.

A la cota -14,00 se dispone la zona de andenes, a que se accede desde la planta

s6tano mediante ndcleos de comunicacion vertical que disponen de dos escaleras

mecanicas (subida y bajada), una escalera fija y un ascensor. Opcionalmente se

podrian disponer rampas mecdanicas en los ambos externos.
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Figura 7. Seccidn transversal por el vial posterior, apreciando el nivel del terreno actual.

La actuaciéon se completa con la construccion de los viales de acceso a la estacion

desde la Avenida Aréstegui y la urbanizacion de los espacios exteriores anexos al

edificio principal, que en total suponen alrededor de 19.000 m?2.

Otras actuaciones

Las actuaciones planteadas se completan con la reposicién de servidumbres (viales,

red de caminos) y servicios afectados.

2.7.- VALORACION ECONOMICA

Se ha obtenido una valoracion econémica preliminar de las distintas alternativas, con

los siguientes resultados:

VALORACIONES (EN MILLONES DE EUROS)

ADMINISTRACION

ALTERNATIVA | ALTERNATIVA | ALTERNATIVA | ALTERNATIVA | ALTERNATIVA | ALTERNATIVA
2A 2B 2C 3A 3B 3C
PRESUPUESTO DE
EJECUCION MATERIAL 325,49 M€ 376,59 M€ 327,10 M€ 290,88 M€ 340,05 M€ 294,89 M€
PRESUPUESTO BASE
DE LICITACION (PBL) s/IVA 387,34 M€ 448,15 M€ 389,25 M€ 346,14 M€ 404,66 M€ 350,90 M€
PRESUPUESTO BASE DE
. 2,2 1 2
LICITACION (PBL) con IVA 468,68 M€ 542,26 M€ 470,99 M€ 418,83 M€ 489,64 M€ 424,60 M€
PRESUPUESTO PARA
CONOCIMIENTO DE LA 504,93 M€ 585,75 M€ 507,44 M€ 451,90 M€ 528,59 M€ 457,71 M€

Tabla 4.- Resumen de Valoracién Econémica de Alternativas

En la tabla incluida a continuacién se detalla el desglose de las valoraciones por

capitulos.
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ALTERNATIVA 2A | ALTERNATIVA 2B | ALTERNATIVA 2C | ALTERNATIVA3A | ALTERNATIVA3B | ALTERNATIVA 3C
CAPITULO 1 MOVIMIENTO DE TIERRAS 52.959.632,67 € 61.655.958,06 € 54.208.604,04 € 40.645.194,68 € 50.190.451,32 € 42.343.010,59 €
CAPITULO 2 DRENAIJE 5.001.281,66 € 5.230.273,24 € 5.608.460,73 € 5.354.559,55 € 5.550.663,26 € 5.411.457,24 €
CAPITULO 3 ESTRUCTURAS 47.524.510,89 € 66.369.600,81 € 47.524.510,89 € 56.243.008,79 € 74.863.339,51 € 56.243.008,79 €
CAPITULO 4 TUNELES 36.878.314,40 € 36.878.314,40 € 36.878.314,40 € 16.624.833,55 € 16.624.833,55 € 16.624.833,55 €
CAPITULO 5 SUPERESTRUCTURA FERROVIARIA 92.302.378,25€| 105.251.402,10€ 91.802.365,39 € 89.261.973,98 €| 100.906.625,64 € 90.973.649,89 €
CAPITULO 6 ACTUACIONES PREVENTIVAS Y CORRECTORAS 4.250.400,00 € 5.060.000,00 € 4.301.000,00 € 3.668.600,00 € 4.420.000,00 € 3.712.800,00 €
CAPITULO 7 ESTACION DE PAMPLONA 29.844.421,56 € 29.844.421,56 € 29.844.421,56 € 29.844.421,56 € 29.844.421,56 € 29.844.421,56 €
CAPITULO 8 REPOSICION DE SERVIDUMBRES 4.125.000,00 € 6.750.000,00 € 4.125.000,00 € 4.125.000,00 € 6.000.000,00 € 4.125.000,00 €
CAPITULO 9 OBRAS COMPLEMENTARIAS 3.775.581,67 € 4.135.936,33 € 3.798.066,47 € 3.366.039,03 € 3.700.450,76 € 3.391.729,53 €
CAPITULO 10 SITUACIONES PROVISIONALES 3.042.500,00 € 3.515.000,00 € 3.042.500,00 € 1.542.500,00 € 1.880.000,00 € 1.542.500,00 €
CAPITULO 11 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 6.807.067,35 € 6.807.067,35 € 6.807.067,35 € 5.276.651,24 € 5.276.651,24 € 5.276.651,24 €
CAPITULO 12 GESTION DE RESIDUOS (2% CAPITULOS ANTERIORES) 5.730.221,77 € 6.629.959,48 € 5.758.806,22 € 5.119.055,65 € 5.985.148,74 € 5.189.781,25 €
CAPITULO 13 IMPREVISTOS (10% CAPITULOS ANTERIORES) 29.224.131,02 € 33.812.793,33 € 29.369.911,71 € 26.107.183,80 € 30.524.258,56 € 26.467.884,36 €
CAPITULO 14 SEGURIDAD Y SALUD (1,5% CAPITULOS ANTERIORES) 4.027.587,13 € 4.654.271,53 € 4.032.906,37 € 3.698.007,41 € 4.283.645,89 € 3.732.055,76 €

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

325.493.028,37 €

376.594.998,19 €

327.101.935,13 €

290.877.029,24 €

340.050.490,03 €

294.878.783,76 €

Gastos Generales (13%)

42.314.093,69 €

48.957.349,76 €

42.523.251,57 €

37.814.013,80 €

44.206.563,70 €

38.334.241,89 €

Beneficio industrial (6%)

19.529.581,70 €

22.595.699,89 €

19.626.116,11 €

17.452.621,75 €

20.403.029,40 €

17.692.727,03 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (PBL) s/IVA

387.336.703,76 €

448.148.047,84 €

389.251.302,81 €

346.143.664,79 €

404.660.083,13 €

350.905.752,68 €

[IVA (21%)

81.340.707,79 €|

94.111.090,05 € |

81.742.773,59 € |

72.690.169,61 € |

84.978.617,46 € |

73.690.208,06 € |

| PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (PBL) con IVA 468.677.411,55 €| 542.259.137,80 €| 470.994.076,40 €| 418.833.834,40 €| 489.638.700,59 €| 424.595.960,74 € |
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (PBL) con IVA 468.677.411,55 €| 542.259.137,89 € | 470.994.076,40 € | 418.833.834,40 €| 489.638.700,59 € | 424.595.960,74 €
Plan de vigilancia ambiental 425.040,00 € 506.000,00 € 430.100,00 € 366.860,00 € 442.000,00 € 371.280,00 €

Proyecto y control y vigilancia de obra (3,75% s/PBL sin IVA)

17.575.402,93 €

20.334.717,67 €

17.662.277,87 €

15.706.268,79 €

18.361.451,27 €

15.922.348,53 €

Expropiaciones

11.739.749,50 €

15.118.749,50 €

11.810.779,50 €

11.171.701,00 €

13.350.806,00 €

10.928.133,50 €

Partida de Trabajos de Conservacion
del Patrimonio Histérico Espafiol (2,00% s/PEM)

6.509.860,57 €

7.531.899,96 €

6.542.038,70 €

5.817.540,58 €

6.801.009,80 €

5.897.575,68 €

PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION (Padmon)

504.927.464,55 €

585.750.505,02 €

507.439.272,47 €

451.896.204,77 €

528.593.967,66 €

457.715.298,45 €

Tabla 5.- Resumen desglosado por capitulos de la valoracién econdmica de las Alternativas
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2.8.- COMPARACION DE ALTERNATIVAS. ANALISIS MULTICRITERIO

Se harealizado una comparacion de alternativas basa en tres criterios fundamentales:
criterio TECNICO-FUNCIONAL, criterio AMBIENTAL vy criterio ECONOMICO, que se

han ponderado con los porcentajes de 40%, 30% y 30%, respectivamente.

CRITERIOS PESOS

Criterio Técnico-Funcional 0,40
Criterio Ambiental 0,30
Criterio Econdmico 0,30

Tabla 6.- Criterios de Comparacién del Analisis Multicriterio

Dentro del criterio Técnico-Funcional se incluyen varios factores, tales como la Calidad
del trazado, los Tiempos de viaje, la Capacidad del tramo y la Coherencia con tramos

colaterales.

Para el criterio Ambiental se consideran un total de diez indicadores distintos,

analizados en el Estudio de Impacto Ambiental e indicados en la siguiente tabla.

MEDIO AMBIENTE PESO

Geologia 0,05
Hidrologia 0,10
Hidrogeologia 0,05
Espacios Naturales Protegidos 0,15
Usos del Suelo. Usos Forestales 0,15
Usos del Suelo. Usos Urbanos 0,05
Paisaje 0,15

Biotopos Faunisticos 0,10
Patrimonio Cultural 0,10
Planeamiento Urbanistico 0,10
SUMA TOTAL: 1,00

Tabla 7.- Indicadores y pesos de Caracterizacion ambiental

Por ultimo para el criterio econémico se han analizado dos parametros fundamentales,
el coste de ejecucion de las obras y la capacidad de laminacion de las inversiones,

con una ponderacion relativa del 80% y 20% respectivamente.

El resultado del andlisis multicriterio realizado arroja el siguiente resultado:

PUNTUACION PONDERADA
Alt2A Alt2B Alt2C Alt3A Alt3B Alt3C
TECNICO-FUNCIONAL| 1,23 | 1,72 | 1,06 | 1,50 | 3,23 | 1,35
AMBIENTAL 1,40 | 1,16 | 1,40 | 1,79 | 1,49 | 1,79
ECONOMICO 1,39 | 1,07 | 1,37 | 1,76 | 1,49 | 1,72
PUNTUACION TOTAL | 4,02 | 3,95 | 3,83 | 5,05 | 6,21 | 4,85

Criterios

Tabla 8.- Resumen de las valoraciones parciales y ponderadas obtenidas en el analisis
multicriterio para las alternativas.
Adicionalmente se han realizado sendos analisis de sensibilidad y robustez, con el
objetivo de analizar la solidez del resultado obtenido frente a variaciones en la eleccion

de los pesos de los distintos criterios o de la horquilla de valoracion considerada.

Del andlisis multicriterio desarrollado en este documento, con el nivel de definicién
analizado en esta etapa, se desprende que la alternativa inicialmente mas favorable
es la ALTERNATIVA 3B, mostrandose también como la mejor en la mayoria de los
casos y combinaciones realizadas en los correspondientes andlisis de robustez y

sensibilidad.

La ALTERNATIVA 2C resulta, en general, la menos favorable, tanto en la valoracion
multicriterio directa como en los andlisis de robustez y sensibilidad realizados,

resultando en algunos casos la ALTERNATIVA 2B como la peor puntuada.

Adicionalmente se comprueba que, para una misma configuracién funcional, resultan
siempre mas ventajosas las Alternativas de tipo 3 frente a sus analogas Alternativas

2 (es decir, 3A mejor que 2A, 3B mejor que 2B y 3C mejor que 2C).

2.9.- BANDA DE RESERVA

En virtud de lo indicado en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario
y de la actualizacion de la misma que se recoge en la Ley 26/2022, de 19 de diciembre,
se ha realizado una propuesta de banda reserva para la previsible ocupacion de las
actuaciones objeto del presente estudio informativo correspondientes a la alternativa
seleccionada, asi como de sus zonas de dominio publico, de la zona de proteccion y

de los limites de edificacion asociados a la misma.
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2.10.- CONCLUSIONES

En concordancia con el analisis multicriterio realizado teniendo en cuenta los criterios
de tipo técnico-funcionales, ambientales y econdmicos, se considera que la mejor
opcion para dar respuesta a los objetivos establecidos, es la denominada como
ALTERNATIVA 3B y en consecuencia, se considera como la ALTERNATIVA
PROPUESTA en el presente “ESTUDIO INFORMATIVO DE LA RED FERROVIARIA
EN LA COMARCA DE PAMPLONA".
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APENDICE 1.- PLANOS
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PLANTA GENERAL DE ALTERNATIVAS
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ALTERNATIVA SELECCIONADA.
ESQUEMA FUNCIONAL

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA. Pag. 27



ALTERNATIVA 3B. Variante por Cizur con 15%o
+ Tramo Pamplona-Zuasti con 3 vias (2 UIC + 1 B).
Esquema Funcional

TRAMO CAMPANAS-PAMPLONA (Longitud=13,8 Km)

TRAMO PAMPLONA-ZUASTI (Longitud = 7,5 Km)
« Castejon / Zaragoza VIADUCTO ) Altsasua /Y Vasca »
L=450 m. TUNEL 2
: Nueva Estacion Pamplona Bifurcacion Pamplona ViAS
Nuevo Corredor UIC . PK 13+800 L=265 m. i
con 15%o Viaducto ) PK 12+600 . Confexmn con
Viaducto . ; VIADUCTO  VIADUCTO uturo
L=200 m. | V}A'DLIJ;TO ' VIADUCTO s/Rio | s/rio Arga  s/rio Juslapefia Corredor\UIC
Tunel Cizur ! SL—r;OSS orz i Elorz y A-15 (2 VIAS) ! (2 VIAS) (2 VIAS) K
L=740 m ! =0 m- i L=1.140 m. L =325 m. L=395 m.
1
| .
Viaducto .
L=200 m. !

Via actual'

1
i i
i : . !
| CL . 1 . . . |
: Via actual » ! ! ! 1 :
: renovada -/- Lol -\- ! ) : :
| - \— ; VIADUCTO s/Rio VIADUCTO  VIADUCTO :
1 ! : v\ S Elorz y A-15 (1 VIA) s/rio Arga  s/rio Juslapefia :
X ! ! N |I|/- : L=1.140 m. (1VIA) (1VIA)
: 1 ! = / : Landaben L=325m L=395 Conexion con
1 . . I /- . 1 . = m.
; ! ! — ! r— i Linea Actual
i ! : : | Estacidn de Zuasti
! : ; ! KM 190/560
: i ! :
. 1 1 -
Bifurcacion Campanas Nodin Mercancias  Pérgola A-15 (existente) VIADUCTO
PK 0+000 (KM 169/350) (KM 173/125) s/rio Elorz
(KM 160/350) L=355 m.
LEYENDA
mmss  \/[AS DE ANCHO ESTANDAR Linea actual a desmantelar
mmmm= \/{AS DE ANCHO IBERICO (bucle de Pamplona)
== VIAS DE ANCHO MIXTO
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ALTERNATIVA SELECCIONADA
PLANTA DE TRAZADO
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