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1.- OBJETO Y ANTECEDENTES. ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA RED
FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA

1.1.- INTRODUCCION Y OBJETO

El presente “ESTUDIO INFORMATIVO DE LA RED FERROVIARIA EN LA
COMARCA DE PAMPLONA” tiene como objeto el analisis de alternativas de trazado
tanto para la nueva linea Castejon-Alsasua a su paso por la comarca de Pamplona,
en ancho estandar europeo y apta para trafico mixto de viajeros y mercancias, que
conecte el tramo Castejon-comarca de Pamplona con las obras de la nueva red
ferroviaria en el Pais Vasco, como para la remodelacion de la linea existente en ancho
ibérico en la comarca de Pamplona. El nuevo trazado ferroviario debera eliminar los
inconvenientes que el bucle de la linea actual de ferrocarril supone a su paso por el
area de Pamplona, que dificultan el crecimiento urbano e industrial de la zona.
Igualmente debera resolver el acceso de la poblacion a la nueva infraestructura, asi
como contemplar las conexiones con el poligono industrial de Landaben y la terminal
logistica de Nodin, mediante la creacién de las estaciones de viajeros y/o mercancias

necesarias.

El objeto del presente anejo, correspondiente a la FASE B del Estudio Informativo,
consiste en exponer el alcance planteado para la modificacion del principal
antecedente técnico existente, a consecuencia de la coincidencia de las actuaciones

planteadas en ambos estudios.

1.2.- ANTECEDENTES. ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE LA NUEVA
RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA: ELIMINACION DEL
BUCLE FERROVIARIO Y NUEVA ESTACION INTERMODAL

El antecedente fundamental del presente Estudio es el “ESTUDIO INFORMATIVO
DEL PROYECTO DE LA NUEVA RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE
PAMPLONA: ELIMINACION DEL BUCLE FERROVIARIO Y NUEVA ESTACION
INTERMODAL”, cuya aprobacion definitiva, junto con la del expediente de informacion

publica y oficial, se resolvié mediante Resolucién de fecha 7 de julio de 2004 de la

Secretaria de Estado de Infraestructuras y Planificacion del entonces Ministerio de
Fomento (BOE n° 191 de fecha 9 de agosto de 2004).

La Declaracion de Impacto Ambiental correspondiente a Estudio Informativo del afio
2004 fue formulada mediante Resolucion de la Secretaria General para la Prevencion
de la Contaminacion y del Cambio Climatico de Medio Ambiente, con fecha 1 de junio
de 2004 (BOE del 30 junio de 2004).

En APENDICE 1 del presente anjeo se incluye el DOCUMENTO DEFINITIVO o de
sintesis correspondiente a la descripcién de la solucion aprobada en el Estudio
Informativo del afio 2004, en el que se recoge una descripcion de dicha solucion,
planos de trazado de la alternativa elegida ademas de la DIA y la resolucién de

aprobacion definitiva de dicho estudio.
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2.- DESCRIPCION DEL ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA RED
FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA

La solucién finalmente aprobada en el “ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO
DE LA NUEVA RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA:
ELIMINACION DEL BUCLE FERROVIARIO Y NUEVA ESTACION INTERMODAL”,
fue la denominada como Solucion 4A, con las modificaciones derivadas de la

Declaracion de Impacto Ambiental correspondiente.

Dicha Solucién 4A planteaba la ejecucion de un nuevo trazado para la linea de Alta
Velocidad, en variante respecto al de la linea actual y de alrededor de 22,5 Km de
longitud total medios desde su punto inicial, situado en las inmediaciones de la
estacion de Biurrum-Campanas (PK 160/266) hasta el punto final situado al norte de

la ciudad de Pamplona, a la altura de la estacién de Zuasti (PK 19/610).

Durante los primeros nueve kilometros del recorrido el trazado discurre al oeste de la
linea actual, bordeando las poblaciones de Beriain y Salinas de Pamplona mediante
alineaciones en planta de radios 2.500 y 3.000 metros y pendientes longitudinales
maximas de hasta el 22,37%o., hasta alcanzar de nuevo el corredor de la linea actual
a la altura de la estacion de mercancias de Noain, punto a partir del cual se plantea
una plataforma compartida para tres vias que discurre mediante un tunel artificial de
750 metros de longitud a su paso por la localidad de Esquiroz, para luego cruzar sobre
el cauce del rio Elorz y bajo la estructura de tipo pérgola en el cruce con al autovia A-
15 y continuar después hasta la nueva estacion de Pamplona, situada entre dicha
autopista y el limite suoreste de la ciudad, junto a la Avenida Ardstegui, a la altura del
PK 13+000 de su trazado.

Tras la nueva estacién de Pamplona el trazado continda hacia el norte disponiéndose
dos plataformas independientes que discurren paralelas entre si, una para la doble via
de alta velocidad y la otra para via Unica de la variante de la linea actual, que elimina
el bucle de Pamplona. Dichas plataforma cruzan mediante viaductos de longitudes
considerables los cauces de los rios Elorz y Arga, asi como la autovia A-15 y la
carretera de acceso NA-30 de acceso a Pamplona desde dicha autovia, alcanzando

las estribaciones del monte de Mendia, junto a la estacion de tratamiento de aguas
residuales de Arazuri en donde en la linea de alta velocidad se dispone de un tramo
en tunel de 300 metros de longitud, mientras que la de la linea convencional realizar
un trazado més sinuoso y en superficie tratando de contornear las fuertes laderas de
la zona. Superado el tramo de la depuradora las plataformas vuelven a juntarse, para
continuar asi hasta el final del tramo discurriendo por una zona orograficamente mas
llana en la que de nuevo se vuelven a cruzar en viaducto los cauces del rio Arga (250
metros) y Juslapefia (350 metros) y la carretera NA-700. En esta segunda parte del
recorrido se disponen radios minimos en planta de 3.500 metros y pendientes

longitudinales maximas del 12,50%o.

En la zona final del tramo la plataforma de via Unica de la linea de ancho ibérico se
bifurca para buscar el corredor de la linea existente a la altura de la estacion de Zuasti,
mientras que la de ancho internacional continda hasta el punto de finalizacion del

estudio.

Las actuaciones se completan con la ejecucion de un ramal de acceso al poligono de
Landaben desde la playa de vias de la Nueva Estacion de Pamplona, asi como de las
vias, andenes y edificio de dicha estacion.

Respecto a la Nueva Estacién de Pamplona, en el Estudio Informativo aprobado en el
afo 2004 se incluye la descripcion de dos posibles soluciones, las denominadas como
Solucion C y Solucion D. Ambas se conciben como estacion intermodal de ferrocarril
y autobuses. La primera con un esquema de ordenacion asimétrico con un edificio
principal de tres niveles (vestibulo principal a la cota +425, zona de preembarque a la
cota +421 y nivel de andenes a la cota +414) y corredor de servicio bajo vias (a la cota
+408), ademas de otro edificio anexo de servicios con cuatro alturas. La superficie
total construida es de unos 24.000 m?, mas otros 34.000 m? en zonas urbanizadas
exteriores, viales y aparcamiento. Y la segunda con un esquema simétrico también en
tres niveles (vestibulo principal a la cota +412, zona de preembarque bajo andenes a
la cota +408 y nivel de andenes a la cota +414), con superficies totales construidas es
de unos 26.000 m?, mas otros 44.000 m? en zonas urbanizadas exteriores, viales y

aparcamiento.
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3.- AFECCIONES Y PROPUESTA DE MODIFICACION COMO CONSECUENCIA
DEL ESTUDIO ACTUAL

Con fecha 7 de julio de 2004 (BOE n° 191 de fecha 9 de agosto de 2004), la Secretaria
de Estado de Infraestructuras y Planificacion del entonces Ministerio de Fomento
aprobé el expediente de informacion publica y oficial y definitivamente el “ESTUDIO
INFORMATIVO DEL PROYECTO DE LA NUEVA RED FERROVIARIA EN LA
COMARCA DE PAMPLONA: ELIMINACION DEL BUCLE FERROVIARIO Y NUEVA
ESTACION INTERMODAL.”

La solucion aprobada mediante dicha resolucion fue la denominada como Solucién
4A, con las modificaciones derivadas de la Declaracion de Impacto Ambiental
formulada por la correspondiente Resolucion de la Secretaria General para la
Prevencion de la Contaminacion y del Cambio Climatico de Medio Ambiente, con
fecha 1 de junio de 2004 (BOE del 30 junio de 2004). En resolucion de la Secretaria
de Estado de Infraestructuras y Planificacion no se menciona de manera especifica la
solucion arquitectonica finalmente adoptada para el edificio de la nueva estacion de
Pamplona, si bien en el documento de sintesis emitido en noviembre de 2004 por el
Ministerio de Fomento se incluyen los planos de dos alternativas denominadas como

Soluciéon C y Solucion D.

En el presente Estudio Informativo se han estudiado y analizado nuevas alternativas
de trazado e implantacion para la Nueva Estacion ferroviaria de Pamplona, atendiendo
a la actualizacion del conjunto de condicionantes técnicos, urbanisticos y ambientales
surgidos en los dltimo afios, de manera que modifica la solucién aprobada en el
Estudio del afio 2004.

Por tanto, en el presente Estudio Informativo se propone la modificacién del anterior
“ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE LA NUEVA RED FERROVIARIA EN
LA COMARCA DE PAMPLONA: ELIMINACION DEL BUCLE FERROVIARIO Y
NUEVA ESTACION INTERMODAL.”, para dejarlo sin efecto en todo su alcance.
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1. ANTECEDENTES

El Ministerio de Fomento realizé en 1997 un estudio previo de alternativas del denominado en ese
momento Corredor Navarro de Alta Velocidad. En este estudio se dividia todo el trazado en tres
grandes tramos, de los cuales el tramo |l discurria enteramente por la Comarca de Pamplona, zona
donde, en un principio, se pretendia proyectar una estacion intermodal de viajeros, que agrupara los
servicios ferroviarios de Pamplona y los servicios de transporte urbano de acceso a la estacion,
conjuntamente con los servicios regionales de transporte por carretera con autobuses, de dicha
ciudad.

Asimismo se aprovechaba el nuevo trazado ferroviario de dicho tramo Il para eliminar el bucle que
la linea actual de ferrocarril Castejon-Alsasua describe a su paso por el area de Pamplona, que
dificulta el crecimiento urbano e industrial de la zona, estando ademas el trazado ferroviario
totalmente rodeado por la trama urbana.

Con fecha 2 de julio de 1999 se firmo un convenio de colaboracién entre el Ministerio de Fomento y
la Comunidad Foral de Navarra para la redaccién del presente Estudio Informativo.

En Octubre de 1999, se convocé el Concurso de Asistencia Técnica para la redaccién del “Estudio
Informativo del Proyecto de la Nueva Red Ferroviaria en la Comarca de Pamplona: Eliminacion del
Bucle Ferroviario y Nueva Estacion Intermodal”. El concurso fue adjudicado a TYPSA, firmandose
el correspondiente Contrato el 30 de Diciembre de 1999.

Los estudios antecedentes mas inmediatos en el tiempo al presente, son el ya citado Estudio de
Alternativas de Trazado del Corredor Navarro de Alta Velocidad y el Estudio de la Estacion
Intermodal, llevado a cabo por el Gobierno de Navarra en Abril de 1998.

El objeto del presente trabajo es, por tanto, la realizaciéon del Estudio Informativo del tramo Il del
Corredor Navarro, en la fase de anteproyecto a escala 1:2.000. Dicho estudio contempla, tanto el
trazado de la nueva linea de alta velocidad, como la remodelacién de la linea convencional actual,
con la consiguiente eliminacién del bucle ferroviario. Se incluye asimismo el estudio completo de la
Nueva Estacién Ferroviaria de Pamplona, asi como el acceso por ferrocarril al resto de estaciones y
poligonos industriales que actualmente existen o se tiene previsto implantar, en las inmediaciones
de la linea convencional en dicho tramo.

Hay que hacer notar el cambio del concepto modal de la nueva estacién, ya que con fecha del 14
del pasado septiembre, el Ayuntamiento de Pamplona resolvié sobre el caracter de la nueva
estacion, descartando la intermodalidad prevista en un principio. Esta decision fue comunicada por
el Gobierno de Navarra al Ministerio de Fomento, por medio de un escrito de fecha 13 de octubre
de 2000.

2. DESCRIPCION DE LA SOLUCION SELECCIONADA
La solucion seleccionada como la mas adecuada a los intereses generales es la denominada 4A.

Esta solucion tiene su origen en el Término Municipal de Tiebas-Muruarte de Reta, a la altura de la
estacion de Biurrum-Campanas.....

...... en el PK 160/266 de la actual linea Castejon-Alsasua, dejando la via de Renfe existente a la
derecha de su trazado, segun el sentido creciente del kilometraje, despegandose de su trazado
hasta el PK 8/850, donde ambas vias se situan de nuevo en la misma plataforma.

El trazado de las vias LAV se inicia con una corta recta con la que se entra en una curva a la
izquierda de 2.500 m de radio y largo desarrollo, alcanzando el PK 3/468, ya en el término municipal
de Beriain. Continia una contracurva de 3.000 m de radio con la que se bordea por su lado Oeste
la poblacién de Beriain

En esta zona el trazado se ha desplazado hacia el Oeste alejandose del cementerio de

Beriain y de esta poblacién, de acuerdo con lo prescrito por la DIA, discurriendo por sus
proximidades por medio de dos tuneles artificiales de 150 y 500 m de longitud.

El desarrollo de esta curva llega hasta el P.K.5/928, a lo largo del cual desciende el trazado con una
larga pendiente de 22,37 milésimas cruzandose con la carretera NA-6007 por medio de un paso
superior de ésta en el P.K. 5/050 aproximadamente.

Su trazado bordea la zona de las antiguas explotaciones de potasas, evitando también el paso por
la zona de las balsas de decantacion de la explotacion actual de Saldosa.
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Practicamente al final de esta curva el trazado entra en el término municipal de la Cendea de Galar,
iniciandose otra curva, ésta a la izquierda y también de 3.000 m de radio, con la que se cruza sobre
el rio Elorz con un puente de tres vanos de 24-40-24 m de luz respectivamente, tal como ha sido
prescrito por la DIA, y sobre la carretera NA-6002 finalizando poco antes de llegar a la estacion de
mercancias de Noain, en el PK 7/674

Sigue el trazado con una alineacion recta practicamente orientada en direccion Sur-Norte con la
gue se alcanza el PK 9/406, dejando a su derecha la citada estacion, las pistas del aeropuerto y, en
su margen izquierda, el nucleo urbano de Esquiroz, afectando al mango de maniobra existente en
la cabecera norte de la estacion de mercancias.

En esta zona el trazado se ha desplazado hacia Este alejandolo de Esquiroz y del meandro del rio
Elorz, proyectandose un tunel artificial de 750 m de longitud aminorando la afeccion a esta
poblacion, al aeropuerto y al mencionado meandro, a la vez que se facilita la reposiciéon de la
carretera sobre dicho tunel. Esto se ha llevado a cabo siguiendo también las prescripciones de la
DIA

Contintia el trazado girando a la izquierda por medio de una curva de 2.475 m de radio, al final de la
cual se cruza sobre el rio Elorz y bajo la autopista A-15....

....... entrando en el término de Zizur Menor con otra curva en el mismo sentido que la anterior y de
2.330 m de radio, la mas restrictiva del trazado con la que se alcanza el inicio de la larga alineacién
recta con la que se penetra en el término municipal de Pamplona y el de Zizur Mayor, siendo en
este tramo donde esta situada la nueva estacion ferroviaria de Pamplona en la zona que se
muestra en la siguiente foto

La nueva estacion se sittia entre la ronda oeste (Autopista A-15) y el limite suroeste de la ciudad,
apoyada sobre la carretera nacional N-111 de Pamplona a Logrofio, lo que significa disponer de
una via de acceso al centro de la ciudad muy directa (Avda. de Pio XII).

Al final de esta recta, PK 15/698, el trazado contintia con una curva a la derecha de 3.500 m de
radio después de atravesar el término municipal de Barafiain y Zizur Mayor, entrando en el término
de la Cendea de Olza.

Cruza sobre el rio Elorz a la salida de la nueva estacion y a continuacion cruza bajo el viaducto de
acceso desde la autopista A-15 a Landaben, ......
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Se inicia a continuacién una curva a la derecha de 3.500 m de radio, dentro de cuyo desarrollo se
proyecta un tinel perforado de unos 300 m de longitud para la via doble de alta velocidad.

Con esta curva continua el trazado cruzando sobre el rio Arga y sobre el rio Juslapefia, todavia en
el término de la Cendea de Olza, hasta alcanzar el PK 19/610, donde se inicia una contracurva de
7.000 m de radio, entrando en el término municipal de Iza, por el que discurre hasta el final del
Estudio en el PK 22/460.

El tramo desde la salida de la nueva estacion hasta el final del trazado también se ha adaptado a
las prescripciones de la DIA en relacién con la situaciéon de estribos de viaductos y pasos de cruce
adicionales

3. ViA DE RENFE. CONEXION CON USUARIOS

En la actualidad la explotacién ferroviaria en el tramo objeto del presente estudio, se realiza por via
Unica. Su trazado discurre entre el P.K. 160/315 y el P.K. 191/100 del kilometraje actual de la linea

Desde ella se da servicio a los siguientes usuarios :

Estacion de Noain (viajeros y mercancias)

e Potasas de Navarra (Saldosa). Desde |a estacion de viajeros de Noain

¢ Opposa. Desde la estacion de viajeros de Noain

« Adivasa (Fca de harinas). Desde la estacion de viajeros de Noain

» Factoria de Volkswagen en Landaben

e Estacion de viajeros de Pamplona
En cuanto al nuevo trazado de la via Renfe, cuyo origen es el mismo que el de las vias LAV, se
mantiene por la linea existente, hasta llegar a la cabecera norte de la estacion de Noain. En este
tramo se prevé ejecutar el cruce a distinto nivel con la Autopista A-15 para dar acceso a la Ciudad
del Transporte, tal como se explica a continuacion
Este nuevo acceso se ha previsto que se realice a partir de la estacion de mercancias de Noain, de
modo que los trenes procedentes de Zaragoza puedan realizar la maniobra de retroceso en esta
estacion para encaminarse hacia el ramal de acceso a la Ciudad del Transporte. Los trenes
procedentes de Alsasua tienen la posibilidad de acceder a través de dicha estacion o directamente,
tal como se esquematiza en los graficos siguientes:

Zaragoza < \ Estggion Alsasua

Yy i « ﬂ
v g
Ciudad del
Transporte

Acceso de trenes procedentes de Zaragoza

Zaragoza

o
Estacion s =,z V\ AlsaSLf/ /4_ S
<

Ciudad del
Transporte

l <4+

Acceso de trenes procedentes de Alsasua

La salida desde la Ciudad del Transporte hacia Zaragoza o hacia Alsasua se realiza siguiendo los
respectivos encaminamientos inversos a los de las entradas.

La entrada en servicio de este acceso se ha previsto que se produzca en la Fase 2 de las
obras(que se describen mas adelante) ya que su ejecucion en la Fase 1 requiere un desvio
provisional complicado de manteniendo el servicio ferroviario actual.

El trazado se inicia con una alineacién recta que discurre al Oeste de la autopista A-15,
aproximéandose a ella a la altura del pico de Oriz, girando a la izquierda para bordear dicho pico,
con una curva a la derecha, por su lado Oeste, continuando con otra curva a la izquierda a lo largo
de la cual pasa bajo el acueducto de Subiza

A continuacién el trazado describe una alineacion recta donde esta situada la estacion de Noain
(viajeros y mercancias), dejando a su derecha el aeropuerto de Pamplona (Noain). Desde la
estacion de viajeros de Noain se da acceso a Potasas de Navarra, Opposa y Adevisa (Fca de
harinas).

A partir de la estacién de Noain mercancias se desvia de su traza actual con una curva de 500 m
de radio, seguida de una corta alineacion recta donde conecta la via de acceso a la estacion, y con
la que se incorpora a la plataforma com(n con una curva a la derecha de 800 m de radio.
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A partir de este punto la via general de Renfe discurre practicamente paralela a la de la LAV en
plataforma comun, entrando en la nueva estacién situada en el lado Norte de las vias LAV. Desde
la estacion atraviesa el rio Elorz por medio de un viaducto continuando sobre la plataforma comun
con la LAV. También En la cabecera norte de la estacion, se ha previsto una via especifica de
Renfe para acceso a la factoria de la Volkswagen en el poligono de Landaben. Esta via cruza el rio
Elorz con otro viaducto independiente y se comienza a deprimir en su rasante para poder enlazar
con la via existente en el punto de cruce ésta sobre el rio Arga, antes de la entrada a dicha
factoria, de acuerdo con lo prescrito por la DIA

Sigue el trazado de la via general de Renfe sobre la plataforma comun y a la altura del PK 17/376
se separa de la plataforma LAV para bordear el cerro donde esta previsto el tinel para la via doble
LAV, incorporandose de nuevo a la plataforma comun en el PK 18/250. Continta su trazado por la
plataforma comun, atravesando los rios Arga y Juslapefia y en el PK 22/000, en el término
municipal de IZA, se separa de la plataforma LAV para conectar con la via de Renfe existente a la
altura de Zuasti.

4. FASES DE EJECUCION

Se han considerado las tres fases de construccion siguientes:

Fase 1.- Construccién de la nueva estacion y supresion del bucle ferroviario. Esto supone la
construccién de la plataforma completa (Renfe mas la linea de alta velocidad, asi como los
viaductos y tuneles para la via Unica de Renfe), desde antes de la estacion intermodal hasta el final
del nuevo tramo, donde se conecta con la via de Renfe existente. Asi se mantiene el servicio del
ferrocarril convencional por las vias existentes hasta la entrada de la estacion intermodal y continua
por la nueva via de Renfe hasta el final del trazado

En esta fase se proporciona el servicio ferroviario a los usuarios de Renfe excepto a la Ciudad del
Transporte, ya que el hacerlo en esta fase implica una seria afeccion al servicio ferroviario durante
la ejecucion de las obras.

Fase 2.- Construccion de la linea de alta velocidad (plataforma y viaductos) desde el origen del
tramo hasta la nueva estacion

De este modo el servicio de alta velocidad llega hasta Pamplona y puede continuar hacia Alsasua
por la nueva via de Renfe, ya suprimido el bucle ferroviario.

En este fase entra en servicio el acceso a la Ciudad del Transporte.

Fase 3.- Montaje de la via de alta velocidad sobre la plataforma construida en la Fase 1 entre la
nueva estacién y el final del tramo, y construccion de viaductos y tineles para via doble de esta
linea en la misma zona, lo que permite la puesta en servicio de la linea de alta velocidad hacia

Alsasua.

En el plano siguiente se indican el ambito y contenido de cada fase
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5. NUEVA ESTACION FERROVIARIA
5.1. Solucién arquitecténica

Se plantearon dos anteproyectos de soluciones arquitectonicas denominadas Solucién C vy
Solucién D, seleccionadas entre varias opciones previamente estudiadas. A continuacion se incluye
una breve sintesis de ambos conceptos arquitectoénicos. En el apartado 7 de este documento se
incluye un par de planos mas representativos de cada una de las soluciones mencionadas

5.1.1. Solucién C

En el anteproyecto de la Solucion C de estacion ferroviaria se desarrolla un esquema de ordenacion
asimétrico en funcién de las condiciones del entorno urbano que plantea un acceso o vestibulo
principal en el nivel superior sobre andenes (+425), en el que se realizan las principales actividades
relacionadas con el viajero, alberga las taquillas, locales comerciales etc. , disfrutando del paisaje
urbano y rural circundante, y desde el cual se accede a la zona de preembarque, vestibulo situado
sobre los andenes (+421).

Desde este area se accede directamente a los andenes (+414), con lo que se optimizan los
recorridos horizontales y verticales de los viajeros, ya que es posible también una salida directa al
aparcamiento, ademas de la conexion con el edificio de servicios. Estas areas se complementan
con un edificio de oficinas que alberga los usos representativos y de administracion de la estacion

5.1.2. Soluciéon D

Su anteproyecto se basa en un esquema de ordenacion simétrico con un eje en el cual el flujo de
pasajeros esta dispuesto transversalmente a los andenes y que se desarrolla principalmente en tres
niveles: Vestibulo principal (+412), desde el cual se accede a la zona de preembarque, vestibulo
situado bajo los andenes (+408), desde el cual se accede directamente a los andenes (+414). Estas
areas se complementan con un edificio que alberga los usos complementarios y de administracion
de la estacion. Bajo el conjunto de los edificios mencionados se ubican dos niveles de
aparcamiento.

5.2. Solucion ferroviaria

La finalmente adoptada es la que se indica en el siguiente plano (3 hojas). En él se puede
observar la incorporacion a la solucion planteada en el Estudio de la via de ancho Renfe de acceso
directo a la factoria Volkswagen, de acuerdo con las alegaciones presentadas
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6. PRINCIPALES CARACTERISTICAS
6.1. Parametros funcionales

El trazado de la linea de alta velocidad se estudia para la explotacion en via doble con velocidad de
circulacién de hasta 350 km/h, aunque en el tramo objeto del presente Estudio la velocidad esta
muy limitada por los condicionantes de trazado impuestos por la caracteristica periurbana de la
zona en estudio.

En cuanto a la via unica de Renfe actualmente en servicio, dependiendo de las soluciones
estudiadas, o bien se mantiene en su trazado actual en determinados tramos o bien se dispone en
paralelo a la traza de la linea de alta velocidad, compartiendo plataforma con ésta.
En cualquier caso, desde la via de ancho convencional se mantiene el servicio a los distintos
usuarios de Renfe que actualmente utilizan el servicio ferroviario.
Estos usuarios son:

o Factoria Volkswagen en el poligono de Landaben.

o Estacién de Noain: Potasas de Navarra, Opposa y Adivasa.

o Ademas se proyectan accesos nuevos, como es el caso de la Ciudad del

Transporte de Pamplona

6.2. Parametros Geométricos
Los valores mas caracteristicos se indican a continuacion:

o Radio minimo normal en alineacién circular en planta: 7.000 m.

o Radio minimo excepcional en alineacion circular en planta : 2.100 m (zona urbana).
o Rampa méaxima normal: 18 milésimas.

o Rampa maxima puntual: 25 milésimas.

o Radio minimo normal de los acuerdos verticales: 25.000 m.
o Radio minimo excepcional de los acuerdos verticales: 18.000 m (zona urbana).

o Distancia entre ejes de vias generales: 4,70 m.
o Peralte normal: 140 mm.
o Peralte maximo en curvas especificas: 160 mm.

o Curva de transicién en planta: clotoide.

o]

Longitud minima de la curva de transicion: 300 m.

7. PLANOS

A continuacion se incluyen los siguientes planos.

7.1. Trazado ferroviario

Planta general, planta a escala 1::2.000 y perfil longitudinal de la solucién definitiva 4A
7.2. Arquitectura de la estacion

Planos de la solucién D
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prevista en esta disposicion, euando asi 1o decida el drgano ambiental
en cada caso.

El proyecto «Modernizacion de la zona regable del canal de la margen
derecha del Najerilla en los términos municipales de Urufivela ¥ Somalo
{La Rigja)» se encuentra comprendido en el apartado ¢, del grupo 1, del
anexo Il «proyectos de consolidacion y mejora de regadios de mas de
100 hectdreass, de la Ley 6/2001 antes referida,

Con fecha 14 de mayo de 2003 tiene entrada en la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, la documentacion enviada por SEIASA
del Nordeste S.A., Sociedad Estatal de Infraestructuras Agrarias, relativa
al proyecto, incluyendo sus caracteristicas, ubicacion y potenciales impac-
tos, al objeto de determinar la necesidad de su sometimiento a proce-
dimiento de evaluacidn de impacto ambiental.

El proyecto »Modernizacion de la zona regable del canal de la margen
derecha del Najerilla en los términos municipales de Urufuela y Somalo
(La Rioja)r consiste fundamentalmente en mejorar el riego de 1.160 ha,
mediante la sustitucion del actual sisteimna de riego por acequias por otro
mis eficiente de tuberias, debiendo contar para ello con una red enterrada
asi como una estacién de bombeo ¥ una balsa, Las obras en esencia con-
sisten en:

1. Captacién de 0,9 m?/s desde el canal de la margen derecha del
Najerilla,

2. Construceion de una balsa de 64,000 m”,

3. Estacion de bombeo, al lado de la caplacién, para elevar el agua
a la balsa y mantener la presion en la red.

4. Redes de distribucién, a presion natural y forzada, para dar servicio
a 109 tomas,

5. Suministro de energia eléctrica mediante acometida en alta tension
(66 kv), aérea, de 1,6 km de longitud, hasta el centro de transformacion
ubicado junto al bombea.

La Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Turismo
y Medio Ambiente del Gobierno de La Rioja, en informe de fecha 4 de
Junio de 2003, considera que ¢l proyecto no debe someterse a procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental siempre y cuando se excluya de la
zona de actuacion los bosques de ribera de los rios Najerilla y Yalde,
asi como de sus zonas de ribera con potencial recuperacion para este
tipo de formaciones por su caracter inundable. En caso de que el proyecto
no sea sometido a dicho procedimiento propone las siguientes medidas
correctoras:

1. Establecimiento de sistemas de permeabilidad en la zona perimetral
e la balsa.

2. Medidas anticolision en el nuevo tendido eléctrico.

3. Depdsito de los posibles sobrantes de materiales en vertederos
autorizados.

4. Revegetacion de los taludes de la balsa,

6. En caso de afectar a alguna via pecuaria, deberd tramitarse el
correspondiente expediente de ocupacion ante la Direccion General del
Medio Natural,

La Sociedad Estatal de Infraestructuras Agrarias del Nordeste, pro-
motora del prayecto, ha remitido, con fecha 26 de abril, informacion com-
plementaria en la cual sefiala lo siguiente;

l. Los bosques de ribera de los rios Najerilla y Yalde, asi como de
sus zonas de ribera con pofencial recuperacién para este tipo de forma-
ciones por su cardcter inundable, estin excluidas de la zona de actuacion
del proyecto de referencia, por encontrarse fuera del perimetro de la zona
regable,

2. Se llevarin a cabo en ¢l proyecto todas las medidas preventivas
¥ correctoras propuestas en el informe de la Direccion General del Medio
Natural de la Consejeria de Turismo y Medio Ambiente del Gobierno de
La Rioja.

3. Se seguird la Orden 32/2001, de 27 de diciembre, por la que se
regulan los documentos de control y seguimiento para la recogida y gestién
de residuos no peligrosos y la Orden 1/2001, de 21 de enero, por Ia que
se regulan los documentos de control y seguimiento a emplear para la
recogida de pequenas cantidades de residuos peligrosos.

4. En el proyecto eléetrico de alta tension a realizar por la Compafia
Eléctrica, se tendran en cuenta las medidas preventivas contempladas en
¢l Decreto 32/1998, de 30 de abril, por el que se establecen las normas
de caracter técnico para las instalaciones eléctricas al objeto de proteger
a la avifauna.

Considerando las respuestas recibidas y lo anteriormente expuesto,
los criterivs del Anexo [II de la Ley 6/2001, v analizada la totalidad del
expediente, no se deduce la posible existencia de impactos ambientales
significativos que aconsejen someter el proyecto al procedimiento de eva-
lnacion de impacto ambiental.

For lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada, la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y del Cambio Climdtico
a la vista del informe emitido por la Direceion General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental de este Ministerio de fecha 24 de mayo de 2004, con-
sidera que no es necesario someter al Procedimiento de Evaluacion de
Impacto Ambiental el Proyecto «Modernizacion de la zona regable del canal
de la margen derecha del Najerilla en los términos municipales de Urufiuela
y Somalo (La Rioja)s,

Madrid, 24 de mayo de 2004.—El Secretario General para la Prevencion
de la Contaminacion y del Cambio Climatico, Arture Gonzalo Aizpiri.

12277 RESOLUCION de 1 de junio de 2004, de la Secretaria Gene-
ral pura la Prevencion de lu Contaminaeian y del Cambio
Climatico, por le que se formula declaracion de impucto
ambiental sobre el estudio tnformativo del «Proyecto de la
nueva red fevroviarie en la comarea de Pamplona: elimi-
nacidn del bucle ferroviario y nueva estacion intermodals,
e la Direccidn General de Ferrocarriles de la Secretarin
General de Infrasstructuras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislative 1302/1988, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucién, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental, con caracter previo a la resolucion administrativa que
se adopte para la realizacidn, o en su caso, autorizacion de la obra, ins-
talacion o actividad de las comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

El proyecto contemplado en el estudio informative del «Proyecto de
la Nueva Red Ferroviaria en la Comarca de Pamplona: Eliminacion del
Bucle Ferroviario y Nueva Esracion [ntermodals, se encuentra comprendido
en el apartado b) del Grupo 6 (Proyectos de infraestructuras) del Anexo
1 de la Ley 6/2001 antes referida, por lo que de acuerdo con lo dispuesto
en su articulo 1.1, debe someterse a procedimiento de evaluaeion de impac-
to ambiental.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por el
Real Decreto 376/2001, de 6 de abril y en el Real Decreto 562/2004, de
18 de abril, por el gue se aprueba la estructura organica bisica de los
departamentos ministeriales, corresponde a la Secretaria General para
la Prevencion de la Contaminacion y del Cambio Climdtico la formulacian
de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal, regu-
ladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 de] Reglamento, la Direccion General de Ferro-
carriles remitié el 21 de julio de 2000 a la Direceion General de Calidad
¥ Evaluacion Ambiental, la memoria-resumen del estudio informative del
«Proyecto de la Nueva Red Ferroviaria en la Comarea de Pamplona: Eli-
minacion del Bucle Ferroviario y Nueva Estacion Intermodals con objeto
de iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direceion General de Calidad
¥ Evaluacion Ambiental establecié a continuacion un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 29 de noviembre
de 2000, Ia Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado a la Direceion General de Ferrocarriles de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi come una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo 1.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Secretaria de Estado de
Infraestructuras y Transportes del Ministerio de Fomento sometio con-
juntamente el estudio informativo y el estudio de impacto ambijental al
tramite de informacién pabliea mediante anuneio en el B.OE, de 18 de
octubre de 2001 y en el Boletin Oficial de Navarra de 5 de noviembre
de 2001.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 29 de mayo
de 2002, la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes del
Ministerio de Fomento remitid a la Direccion General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental el expediente completo, consistente en el estudio infor-
mativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resultado de la infor-
macion publica.

El anexo Il contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto anbiental se reco-
gen en el anexo [L

Un resumen del resultado del tramite de informacian piiblica se acon-
paia en el anexo IV.
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En consecuencia, la Secvretaria General para la Prevencion de la Con-
taminacion y del Cambio Climdtico, en el ejercicio de las atribuciones
conferidas por el Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, da
evaluacién de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de
mayo, y por los articulos 4.1, 16.1 ¥ 18 de su Reglamento de ejecucion,
aprobado por el Real Decreto 113171988, de 30 de septiembre, a la vista
de del informe emitido por la Direceién General de Calidad y Evaluacian
Ambiental de este Ministerio de fecha 1 de junio de 2004, formula, Gni-
camente a los efectos ambientales, la signiente Declaracion de Impacto
Ambiental sobre el estudio informativo del «Proyecto de la Nueva Red
Ferroviaria en la Comarca de Pamplona: Eliminacién del Buele Ferroviario
y Nueva Estacian Intermodals.

Declaracion de impacto ambiental

La presente declaracién ineluye el tramo comprendido en el estudio
informative desde el origen del mismo hasta la separacion de la linea
de RENFE para enlazar con la linea actual, quedando excluido el tramo
de la plataforma independiente de la LAV contemplado en el estudio infor-
mativo desde el pp.kk 20 = 500 de Ia solucion 4A hasta el final del estudio
informativo, dado que se desconoce la continuidad del proyecto fuera el
tramao objeto de declaracian.

Las lineas de acometida y las subestaciones eléctricas quedan excluidas
de la presente declaracion debido a que no se incluye el anilisis ambiental
de dichas infraestructuras, La evaluacion de impacto ambiental de las
mismas deberd atenerse a lo dispuesto en la Ley 54/1997 del sector eléctrico
y a la legislacion que sea de aplicacién en la Comunidad Foral de Navarra,
incluidos el Deereto Foral 128/1091 de normas de cardcter técnico para
Ias instalaciones eléctricas con objeto de proteger a la avifuuna y el Decreto
Foral 229/ 1983 por el que se regulan los estudios de afecciones ambientales.
La nueva estacion ferroviaria de Pamplona tGnicamente es contemplada
en el estudio de impactn ambiental desde el punto de vista de ocupaciin
aproximada en planta, por lo que su proyecto con mayor detalle deberd
ser evaluado de acuerdo con la normativi de comunidad Foral de Navarra
¥ estatal que sea de aplicacion.

Examinada la documentacién contenida en el expediente y completado
¢l andlisis ambiental con la visita a la zona del proyecto, se considera
que para la realizacion de la alternativa 4A propuesta por el promotor,
tanto en el proyecto de construceion que la desarrolle como en las fases
de construccion y explotacidn del ferrocarril se deberan observar las reco-
mendaciones y las medidas preventivas ¥ correctoras contenidas en el
estudio de impacto ambiental, en lo que no se opongan a la presente
declaracion, y se deberin cumplir lo establecido en el parrafo siguiente
¥ las condiciones expuestas a continuacion.

Para que el proyecto sea ambientalmente admisible se deberin levantar
¥ restaurar los tramos de via actual que quedaran fuera de uso por dupli-
cidad con la nueva via y que son los comprendidos entre la salida de
la estacion de Noain y el acceso al poligono industrial Landaben (estacion
de Neain-paso por Esquiroz, extremo norte de la pista del aeropuerto de
Nodin-Barranco de Chuvico, Barranco de Chuvieo-lkastola San Fermin,
cruce rio Elorz-Colegio Santa Clara-nueva estacion ferroviaria de Pamplona,
tramo entre los dos cruces con la nueva plataforma LAV-RENFE después
de la nueva estacion ferroviaria), asi como la totalidad del bucle ferroviario
una vez superado el acceso al poligono industrial hasta Zuasti), Estas
actuaciones deberdn estar incluidas en el proyecto de construceion (me-
moria, planos y presupuesto) y ejecutarse nada mds estar disponible la
nueva via de RENFE.

Los puntos kilométricos a los que se refieren las condiciones de la
presente declaracion son los de plataforma de la LAV de la solucion 4A
del estudio informativo a escala 1:2000, salvo indicacidn expresa en el
caso de referirse a la nueva linea de RENFE.

1. Adecuacion ambiental del proyecto

La solucion 4A debera adaptarse en el proyecto de construccion, siem-
pre gue sea técnicamente viable, de acuerdo con los siguientes criterios:

1.1 Con objeto de minimizar la contaminacién acistica v la intrusion
visual al cementerio de Beridin v a la zona oeste de dicho nicleo urbano,
entre los ppkk. 2+500 y 4+ 750 se alegjard el trazado hacia el oeste, de
manera que el desmonte de la zona de Alto del Monte se proyecte en
tinel o falso tunel (aprox. entre los p.k. 4+ 150 y p.k. 4+300), lo que
ademas favorecerd la integracion ambiental de la zona repoblada de pinos.
Esta modificacion permitira también incrementar el falso tiinel previsto
entre los pp.kk. 4+ 540 y 4 + 720 hasta aproximadamente ¢l p.k. 5 +000
para reducir la afeccidén antes citada a la zona residencial veste de Beriin.
Con este desplazamiento del trazado se conseguird también disminuir la
altura del desmonte en Jos cerros a la altura del p.k. 3 + 100,

L2 Se minimizard la afeccion al barranco de Iturbi (6 + 260-6 + 500).
Caso de serindjspensable el desvio del barranco, éste se realizard afectando
a la menor longitud del mismo posible, evitando la canalizacién rigida,
lineal y escalonada y utilizando técnicus que permitan la revegetacién
de las orillas tal conio se indiea en la condicion 3.1,

1.3 Con objeto de evitar afecciones acisticas v paisajisticas en la zona
de Salinas de Pamplona, el trazado se desviard aproximadamente unos
50 m hacia el este a partir del cruce el barranco de Iturbi (pk. 6+ 500)
hasta pasado el cruce con el rio Elorz, de forma que el trazado discurra
en desmonte frente a Salinas de Pamplona, con lo que el cruce del Elorz
se proyectara mis hacia el este, sin llegar a afectar a Ia zona donde esti
mejor conservado el bosque en galeria en el meandro aguas arriba del
cruce con el proyecto. Con objeto de minimizar la intrusion visual, se
revegetara con especies arboreas todo el tramo comprendido entre el ferro-
carril y el barranco de [turbi frente a Salinas de Pamplona.

1.4 El puente sobre el rio Elorz se proyectari con un vano central
de luz minima de 40 m y teniendo en cuenta lo establecido en las con-
diciones 2.3, y 3.2,

1.5 Con objeto de disminuir la afeccion al niicleo urbano de Esquiroz
y al cauce del rio Elorz, desde el cruce con la carretera NA-BOO1, que
debe reponerse, hasta sobrepasar el extremo norte del aeropuerto de Nodin,
se desplazara el trazado de las lineas de alta velocidad v de RENFE asi
como de la citada carretera repuesta lo méis posible hacia el este, ale-
Jandolas de Esquiroz y del eauce del rio Elorz en la zona del p.k. 10 + 050.
El trazado frente al nticleo urbano de Esquiroz (pp.kk. 9+ 250-9 + 700)
se proyectard en tinel excavado a cielo abierto, Las plataformas del ferro-
carril y de la carretera repuiesta se aproximaran lo mds posible susti-
tuyéndose los taludes en desmonte previstos por muros donde sea nece-
sario. La integracion paisajistica de éstos deberd ser optima.

1.6 En esta zona deberid garantizarse la reposicion de la Cafiada Real
de las Provincias con las exigencias especificadas en la condicion 7 y
sin que ello suponga incrementar la afeccion a Esquiroz,

L7 En el entorno del p.k.10+ 050 se evitard la afeccién al rio Elorz
incluso en la fase de construccién. Por ello, los desvios provisionales gue
pudieran ser necesarios para el mantenimiento operativo de la linea actual
de RENFE y de la carretera NA6001, no deberin afectar al rio Elorz.

L& Con objeto de disminuir en lo posible la afeccidn a los rios Arga
y Elorz en la zona de confluencia (p.k. 14 + 700) y al rio Elorz en el cruce
del viaducto (pp.kk. 13 +400-13 + 700), el trazade se desplazara hacia el
norte en la medida de lo posible para permitir ¢l paso bajo el viaducto
de acceso al puligono industrial y la no invasion del cauce del rio Elorz
en el p.k. 13+ 100, utilizando en su caso las técnicas indicadas en la con-
dicion 8.1, La longitud del viaducto de los pp.kk. 13 +400-13 + 700 se incre-
mentari 50 m por su extremo oeste con objeto de evitar la afeccion al
cauce y a su vegetacidn asociada, e incrementar la permeabilidad. El diseiio
definitivo de la estacion ferroviaria se realizard de forma que se evite
la afeccion al rie Elorz en la zona proxima a la misma (pp.kk
13 + 000-13 + 300).

1.9 Con objeto de minimizar la afeccion a la zona entre-rios y disminuir
el efecto barrera en el Parque Fluvial de la Comarca de Pamplona, que
dejaria aislada la zona recreativa y el puente viejo restaurado previsto
en el mencionado proyecto, el terraplén previsto entre los pp.kk. 14 + 050
y 14+576 de la plataforma de la LAV se reducira al menos 75 metros
incrementande los viaductos de [a LAV (4A-15.1) y de RENFE (4A-6.9)
al menus en esta longitud por sus extremos este; ademas, el terraplén
restante se permeabilizara para la fauna y para los usos recreativos median-
te la instalacion de al menos dos marcos con diseio v dimensiones acordes
con los resultados de los estudios e indicaciones de fauna requeridos en
la condicion 4.1, y 4.3.

110 El viaducto sobre la confluencia de los rios Arga y Elorz se pro-
yectara en su trazado en planta (segin lo establecido en la condicion
1.8) y alzado, asi como en sus diversos elementos (pilas, estribos, tablero)
y sistema constructivo, de forma gue la afeccion al cauce de los rios y
A su vegetacion asociada sea la menor posible, tanto en ocupacion como
la producida durante la fase de ejecucion, de forma acorde con lo indicado
en la condicion 3.2, Se prestara especial atencién a la restauracién de
esta zona (cauce, vegetacion de ribera y entorno) tras las obras, que se
realizara de acuerdo con lo establecido en la condicién 10.

1.11  Con objeto de minimizar la afeccion a la vegetacion de ribera
asociada al rio Arga en su margen izquierda, el estribo este (p.k. 17 + 050)
del viadueto de la plataforma conjunta LAV-RENFE sobre el citado rio
se desplazard hacia el este la distancia necesaria para no afectar a la
citada vegetacion con la reposicion de la carretera de acceso a la depu-
radora.

1.12  Con objeto de incrementar la permeabilidad del terraplén pre-
visto entre los pp.kk. 17+ 260 y 18 + 075 se sustituirin los dos tubos de
1,50 m de diimetro proyectades por un paso inferior cuyas dimensiones
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mimimas y adecuacion deben permitir también el paso de fauna y fijarse
de acuerdo con lo establecido en la condicion 4.1,

1.13  Con objeto de evitar la afeccion 4 la vegetacion asociada al cauce
del rio Juslapena, la longitud del viaducto se incrementara por su extremo
noroeste hasta el p.k. 18 + 200, garantizando en cualquier caso la no afec-
cion citada por la explanacion correspondiente,

114  Se minimizard la afeceion al cauce atravesado en el p.k. 18 + 600.
Caso de ser indispensable su desviv, este se realizard evitando canali-
zaviones rigidas y utilizando téenicas que permitan la revegetacion de

sus orillas de acuerdo con lo establecido en la condicion 3,1,

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizarad el jalonamiento de
la zona de ocupacidon estricta del trazado, con pbjeto de minimizar la oeu-
pacidn de suelo, la afeccion a la vegetacién y a los cultives. Los desvios
provisionales, las zonas de instalaciones auxiliares y lus caminos de aceeso
también se jalonarin para que la circulacion de personal y maquinaria
se restrinja a la zona acotada. Se empleard un vallade consistente en la
colocacion de redondos de acero entre los gue se dispondrd una malla
de balizamiento de plastico de color que delimite los perimetros antes
citados. Se prestara especial atencion al vallado de la obra en zonas adya-
centes o proximas a cauces, bosque en galeria, repoblaciones de coniferas,
aulagar, ¥ a menos de 150 metros de yacimientos arqueologicos y etno-
ldgicos. En particular en los pp.kk.: 2+ 200-2 + 500, 3+ 000-3 + 2560 inclu-
vendo reposicion del camino de Tiebas, 4 + 1004 + 350, 6 + 150-6 + 550,
i+ B50-7 + 400, 0+ 300-) + 450 de la reposicion de la carretera NA-BOO2,
9+ 950-10 + 150, desde el 1 + 250 al finul de la reposicion de la carretera
NAG002, 11+ 160 -11 + 400, zona de la estacion de Pamplona (12 + 7560)
hasta sobrepasar el rio Juslapena (18 + 250) y 18 + 460-18 = 700, asi como
18 +400 de la nueva linea de RENFE hasta el enlace con la linea actual.

2.2 Se recuperard la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacién
en los procesos de restauracion. Los suelos Fértiles asi obtenidos se avo-
piaran a lo largo de la traza en montones de altura no superior a los
2 metros para facilitar su aireacién v evitar la compactacion. Para facilitar
los procesos de colonizacién vegetal, se establecerd un sistema que garan-
tice el mantenimiento de sus propiedades incluvendo, en caso que sea
necesario, su siembra, Tiego y abonado periddico.

2.3 Con objetn de salvaguardar la vegetacién de ribera de los rios
atravesados por la traza en los pp.kk. 7+ 375 (Elorz), 11+250 (Elorz),
13+ 300 a 13 + 700 (Elorz), 14 + 100 a 15 + 600 (Arga), 17+ 000 a 18 + 150
(Arga y Juslapefia) las pilas y los estribos de las obras de paso sobre
estos se situarin a una distancia minima de 5 metros de la vegetacion
de ribera, sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condicion 3.2,
Durante la construceion de estas estructuras se producira la minima afec
cion a la vegetacion de ribera que en ningtin caso superard la anchura
de la propia estructura.

2.4 Se minimizard la afeccion producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y los caminos existentes. No se abririan
nuevos caminos en la zona de confluencia del Arga v Elorz (pp.kk. 14 + 100
a 16 +600) y en las zonas calificadas por las NUC como de reserva pai-
sajistica v como paisaje a recuperar.

3. Proteccion del sistema hidroldgico y de lu calidad de las aguas

Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con-
taminacion y prevenir el posible efecto barrera, tunto durante las obras
como en la fase de explolacidn, se establecerin, en coordinacién con la
Confederacion Hidrografica del Ebro, las siguientes medidas:

3.1 Sin perjuicio de lo establecido en las condicién 1 y con objeto
de minimizar la afeccion a los cauces, se estudiarin y se incluirdn en
el proyecto de construccion aguellas medidas correctoras que contribuyan
a recuperar y mejorar el valor ambiental del entorno inmediato de los
tramos donde se proyecta la reposicion o modificacién de cauces, evi-
tandose las canalizaciones rigidas, buscando formas irregulares y utili-
zando en las orillas entramados vegetales para su refuerzo. 5i fuera nece-
sario utilizar escolleras se disenaran de forma que permitan su total reve-
getacion y los mures deberin ser muros verdes. Estas medidas serdn de
especial aplicacion en el caso del barranco de Iturbi (p.k. 6 + 250}, meandro
del rio Elorz en las proximidades de Esquiroz (p.k. 10 +050), en el cruce
del rio Elorz con Ia autopista (p.k. 11 +250) dado que (de acuerdo con
Ia memoria del estudio informative a escala 1:2000) se prevén actuaciones
en ¢l cauee, sendos meandros del Elorz en las proximidades de la estacion
de Pamplona (pp.kk 13 + 1600 y 13+ 500} v barranco proximo a la earretera

NA-T000 en el términe municipal de Cendea de Olza (p.k. 18 + 600). Con
cardeter general, no se permilird la coneentracion de varios cauces en
una sola obra de drenaje.

3.2 El disefio de los viaductos y vbras de paso sobre los cauces se
realizarda de forma que los estribos queden al menos a 5 metros a cada
lado del cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre gue establece el
Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el gque se aprueba
el texto refundido de la Ley de Aguas, con un informe favorable sobre
su eorrecta ubicacion y dimensionado por parte de la Confederacién Hidro-
grafica del Ebro y sin perjuicio de lo establecido en la condicion 2 de
proteccion de la vegetacion de ribera. No se colocardn pilas en el interior
del cauce del rio Elorz (ppkk. 7+375 y 13+450), del rfo Arga (p.k.
17+ 100), ni del rio Juslapenia (pk. 18 + 100), En el cruce sobre el Elorz
del pk11+4250, en la confluencia del Arga y el Elorz (p.k. 14 +700) y
en el cruce del rio Arga (15 +450), sin perjuicio de cumplir lo establecido
en la condicion 1, el disefo de los puentes (Juces de los vanos, disposicion
de las pilas y los estribos y sistema constructivo) se realizard de acuerdo
con este objetivo, El numero de pilas del viaducto que atraviesa la zona
entre-rios (pp.kk. 14 + 100 a 15 + 600) serd el minimo que sea téenicamente
viable y su ubicacion minimizara la afeccion al cauce y a la vegeturion
de ribera considerando el ajuste de trazado exigido en la condicion 1
y los requerimientos de la fauna existente en la zona. En toda esta zona
el trazado y el disefio de las estructuras deberdn coordinarse con las actua-
ciones previstas y realizadas en el Parque Fluvial de la Comarca de Pam-
plona, para respetar los objetivos y zonificacion del mismo.

3.3 En las zonas con riesgo de inundacion temporal citadas en Ia
memoria del estudio informative (entorno de la estacion de Pamplona
y acceso a poligono industrial Landaben, [kastola San Fermin y meandro
en las proximidades de Esquiroz) deberd obtenerse la conformidad de
la Confederacion Hidrogrifica del Ebro con el disefio de las infraestructuras
de paso y con la ubicacion y disefio de los drenajes transversales que
deberdn evitar el efecto presa de la nueva plataforma.

3.4 El proyecto de construccion deberd analizar la posible afeccion
a los pozos, tanto en lo relativo a cantidad como a calidad de los recursos
hidricos, sstableciendo, en su caso, las oportunas reposiciones que garan-
ticen los actuales niveles de extracciin,

3.5 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones,
parques e maquinaria y las procedentes de la excavacién del tinel y
de los estribos y pilas de los viaductos, se derivarin y se¢ someterin a
sistemas de desbaste y decantacion de solidos. Se realizard un seguimiento
analitico de las aguas procedentes de las balsas para evitar el impacto
derivado de posibles vertidos contaminantes sobre los cursos de agua o
sobre el terreno. Estas aguas sélo podrian ser vertidas a los cursos de
agua o al terreno si no sobrepasan los valores establecidos por la legislacién
vigente relativa a vertidos y requerirdn la correspondiente autorizacion
de la Confederacion Hidrogrifica del Ebro.

3.6 En ningun caso los aceites, carburantes, restos de hormigonado,
escombros, ete. se verterin directamente al terreno o a los cursos de agua.
Los productos residuales se gestionarin cumpliendo la normativa aplicable.

3.7 Durante las obras se colocarin barreras de retencién de sedi-
mentos, balsas de decantacién, zanfas de infiltracion u otros dispositives
analogos con objeto de evitar el arrastre de tierras a los rios Elorz, Arga
y Juslapena, garantizando que la colocacion de estos sistemas no suponga
la alteracion de los valores ambientales que se pretende proteger, asi como
su posterior retirada una vez finalizada su funcion. Estos dispositivos
se estableceran al menos en el entorno de los eruces o trazados en paralelo
con ¢l rio Elorz (pp.kk. 7+400, 0+ 050 a 0+ 450 de la reposicion de la
NA-600Z, 18 +950 a 10 +200, 11+260 v 13+ 000 a 15 +500) y con el rio
Arga en el dltimo tramo ecitado, asi como en los entornos de los cruces
los rios Arga (pp.kk. 17 + 000 a 17 + 250) y Juslapefia (18 + 000 a 18 + 300).

3.8 Los caminos existentes gue vayan a ser utilizados para la obra
vy que vadeen directamente curses de agua, asi come los nueves, cuya
apertura haya sido previamente justificada, requeriran la construccion
e pasos provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el paso
frecuente de maquinaria pesada. Dichos pasos debersin contar con la auto-
rizacion de la Confederacion Hidrogrifiea del Ebro y deberin ser demolidos
y el entorno restaurado tras la inalizacion de las obras.

4. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger u la fauna del entorno de la nueva infraestructura
y minimizar su efecto barrera, se adoptardn las siguientes medidas:

4.1 Se adecuard el disefio de las obras de drenaje transversal para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y redueir su
mortalidad, sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello,
se protegerdan contra la erosion, mediante soleras, lus salidas de los dre
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najes: se dimensionarin para permitir la instalacion de una pequena pasa-
rela lateral interna; y se restaurard la vegetacién del entorno del paso.
Como material de construccion de las obras de drenaje transversal no
se utilizaran chapas metilicas onduladas ni se utilizarin tubos de diametro
inferior a 2,50 m siempre gue la altura de la rasante lo permita. En el
disenio de los drenajes transversales se considerari la longitud de los mis-
mos valorando desde el punto de vista faunistico en coordinacion con
el organo competente del Gobiernos de Navarra la conveniencia de sustituir
algunos de los tubos por marcos amplios siempre que la longitud del drenaje
supere lug 60-T0 m.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal se instalarin
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de
los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequefios vertebrados.

4.2  El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura serda con-
tinuo y deberd servir para dirigir la [auna hacia los pasos, incorporando,
estructuras que permitan el escape de los animales gque accidentalinente
hayan accedido a la calzada. En las zonas con encharcamiento temporal
se analizara la conveniencia de reforzar lIa valla con otra de altura minima
de 50 em y malliacon luz inferior a 2 em de didmetro o, niejor, una superficie
lisa de forma gue se impida el paso de reptiles y anfibios. Este refuerzo
de la malla serd obligatorio en las zonas que determine el estudio de gald-
pago europeo (Emys orbicularis) exigido en la condicion 4.3. Se prestari
especial ateneion al cerramiento en los estribos de los viaductos que eruzan
¢l Elorz, el Arga y el Juslapefia para impedir el acceso de mustélidos
a la plataforma.

4.3 En coordinacion con la Direceién General de Medio Ambiente
del Gobierno de Navarra, se realizara un inventario de las poblaciones
de galipago curopeo en el entorno de los viaductos de la zona de entre-rios
del Elorz y el Arga, gque ira incluido en el proyecto de construccién y
cuyas conclusiones propongan actuaciones coneretas dirigidas a garantizar
la adecuada proteceion de dicha especie. Se realizard también un estudio
en el Arga y el Elorz sobre la presencia de visén europeo (Mustela lutreola).
Ambos estudios deberin incorporar un programa de actuacion compatible
con el plan de obra, redactado en coordinacién con el citado organismo,
en el que se consideren las medidas a adoptar (preventivas, correctoras
¥ compensatorias), incluyendo también un seguimiento durante las obras
en la zona por un experto en fuuna y previendo, en el caso del galdpago
europeo si fuera necesario, el rescate de individuos de dicha especie. Sin
menoseabo de las conclusiones de los estudios exigidos, no se realizaran
trabajos nocturnos en la zona y se prestard especial atencion a la reve
getueion del drea afectada bajo el viaducto ¥ su entorno.

4.4  Los tendidos eléctricos no se evalian en la presente declaracion
dado que no se encuentran incluidos en ¢l estudio de impacto ambiental,
No obstante, con objeto de evitar muertes de aves por electrocucién o
colisiin, en los tendidos eléctricos que pudieran ser necesarios para abas-
tecimiento de energia a la linea desde los tendidos de alta o desde las
subestaviones eléctricas existentes, en la modificacion o ampliacion de
los tendidos existentes, asi como en los tendidos propios de la linea, se
atendera a lo dispuesto en el D.F, 129/91 en cuanto a disefio y trazado.

4.5 El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacion,
incluird el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna, v de la uti-
lizacion de los drenajes y dispositivos de escape por la fauna. Asimismo,
se incluird un seguimiento de la permeabilidad de la via para la launa
y de la mortalidad por atropellu, asi como de la mortalidad por electro-
cucion v colision de la avifauna en los tendidos v en la catenaria. En
funcion de los resultados de los citados seguimicntos se inferird Ia nece
sidad de modifiear o completar las medidas correctoras aplicadas.

5. Proteccidn almosférica

5.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
truccion de la via pudiera produeir sobre las localidades préximas al tra-
zado (Tiebas, Beridin, Salinas de Pamplona, Noain, Esquiroz, Cizur Mayor,
Cizur Menor, Barandin, Arazurl, Ororbia, Zuasti y Aldaba) v sobre la edi-
ficacion dispersa existente a lo largo del trazado, asi como los dafins que
pudiers provocar sobre los cultivos situados en las proximidades de la
actuacion, se efectuaran riegos periodicos de todos los caminos de acceso
a obra, a instalaciones auxiliares, a pargues de maguinaria, a zonas de
préstamos y a vertederos. La periodicidad de los riegos se adaptard a
las caracteristicas del suelo y de la climatologia, para mantener perina-
nentemente himedos los caminos utilizados,

5.2 Lus materiales susceptibles de emitir polvo a la atmosfera se trans-
portaran tapados.

B, Proteccidn contra el vuido y lus vibraciones en dreas habitadas

6.1 El proyecto de construceion ineluird un estudio acistico, desarro-
Dado de acuerdo con la Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio de 2002,

sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental, que deberi coneluir con
In prediceion de los niveles sonoros previstos en la fase de explotacion
que, de acuerdo con los ohjetivos de calidad establecidos en este apartado,
se traducirdn en los correspondientes mapas de ruido, Dicho estudio con-
siderara especialmente las zonas sensibles indicadas a continuacion:
cementerio y zona residencial del nicleo urbano de Beriain (pp.kk.
4+ 160-5 + 100), Salinas de Pamplona (ppkk. 6+ 500-7 + 260), Esquiroz
(pp-k. 9+ 100-9+700 y 10 +300), lkastola San Fermin (pp.kk.
11+ 250-11 = 500), Colegio Mayor Santa Clara (pp.kk. 11+ 800-12 + 200,
Pamplona (pp.kk. 12 +3500-13 + 100), Barafdin (pp.kk. 13 +500-14 +000)
y las edificaciones dispersas situadas a menos de 200 m de la nueva
infraestructura.

6.2 El estudio acistico determinara la necesidad de desarrollar medi-
das de proleccion necesarias para alcanzar los objetivos de calidad sefia-
lados en la presente condicion, teniendo en cuenta lo establecidn en la
condicion 1. El disefio de dichas medidas considerara su adecuacion esté-
tica e integracion paisajistica.

6.3 Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora mixi-
maos vriginados por la infraestruetura durante toda su vida ntil serdn
los siguientes:

T Nivel diu-tarde-noche | Nivel nocturni
(L den} (L night)
BesiHenpial — b et A0 200 e i T s i) B5 dB(A) 55 dB(A)
Industriales, comercial o ciipresarial ....... 75 dB(A) 75 dB(A)
Sanitario, hespitalario .................. iheiaik 55 dB(A) 45 dB(A)
Educativo, religioso, deportivo, zonas verdes. 55 dB(A) 556 dB(A)

Dada la recomendacion recogida en el Decreto Foral 135/1989, se reco-
mienda que los niveles en edificios docentes o residenciales no sean supe-
riores a 56 dB{A) durante el dia o 45 dB(A) durante la noche.

6.4  Enninguna de las zonas se superard la Lmax de 85 dB (A), medidos
en analogas condiciones a las expuestas para los valores de Leq.

G5 Estos niveles de inmision sonora se respetarin en las edificaciones
existentes ¥ en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de
las fachadus y para cualquier altura,

6.6 Por lo gque respecta al suelo urbano no consolidade vy al suelo
urbanizable, la Direceion General de Ferrocarriles enviard una copia dal
citado estudio avustico a las Comisiones Provinciales de Urbanismo y a
los Ayuntamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea
considerado por éstos de modo que se disefien las medidas pertinentes
de proteccion, tales como una reordenacion de la urbanizacion y edifi-
cacion, el empleo alternativo para zonas no residenciales del terreno afec-
tado por los niveles actisticos mencionados, la preseripeion en la licencia
de obra de obligar al promotor al aislamiento actistico o cualquier otro
sistema que se considera mis adecuado por dichos organismos. Esta suge-
rencia deberd ser tenida en cuenta también para futuras recalificaciones
de suelo no urbanizable en la actualidad.

6.7 Dado que el estudio de impacto ambiental no incluye mediciones
de lus actuales niveles de ruido, el estudio actistico exigido en la condicion
6.1 incluird la determinacion de los niveles pre-operacionales de ruido.
En aguellas zonas donde el ruido de fondo inicial supere los limites de
inmisién definidos como objetivos de calidad, se podran incrementar hasta
en 3 dB (A) los niveles de ruido del estado acistico pre-operacional.

6.8 No podrin realizarse obras ruidosas entre las veintidos y las siete
horas en el entorno de los micleos habitados, pudiéndose variar estos
horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales
al respecto.

6.9 Se llevard a cabo un estudio de Ia posible afeccion por vibraciones
en las edificaciones de las zonas citadas en la condicion 6.1

65.10  Los niveles de vibraecion en el interior de las edificaciones, medi-
dos en sus elementos solidos, no deberdn superar los valores del indice
de percepcion vibratoria K expuestos a continuacion, medidos en los mis-
mos tramos horarios que los indicados para el ruido:

Usn Diia Nicho
Residencial ............ 2 1.4
OfCingas . ccvivivsaceinn, 4 4
Comercial ............... 8 58
Sanitario .ioceiiiaiien 1 1

t.11  En caso de ser necesaria la adopeign de medidas de proteccion
contra el ruido y las vibraciones, éstas deberin estar detalladas y valoradas
en el proyevto de construceion, especificindose en cada caso la disminucion
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prevista en los valores de los indicadores. Las medidas de proteceion que-
daran instaladas previamente a la emisién del acta de recepeion de la
obra,

6,12  En el estudio acustico y de vibraciones se tendrd en cuenta a
Ia hora de realizar las previsiones de ruide y vibraciones la influencia
conjunta de las restantes infraestructuras presentes en la zona, como es
el caso de la autopista A-156 en Inmarcoain, Barahdin, la via de RENFE
y los ramales ferroviarios en Nodin, la carretera NA-6001 y el aeropuerto
en Esquiroz, ete.

6.13 Con objeto de verificar el modelo aciistico aplicado por el pro-
vecto de construeeion, el programa de vigilancia ambiental, duranie la
fase de explotacion, incorporara campafias de mediciones, no sdlo en las
zonas en las que sea necesaria la implantacion de medidas correctoras,
sino también en aquellas en las gue los niveles de inmision previstos estén
proximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condician.

6,14 De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira
en su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccidn del patrimonio cultural

7.1 En coordinacion con la Direccion General de Cultura del Gobierno
de Navarra, se realizari una prospeccion arqueologica de la franja de
ocupacion del trazado y de las superficies destinadas a acoger préstamos,
vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras, Estos
trabajos se desarrollaran de forma paralela a la redaccién del proyecto
de construceién. De sus conclusiones se derivaran los posibles ajustes
de trazado ¥ las actuaciones coneretas dirigidas a garantizar la adecuada
proteceion del patrimonio arqueoldgico y arquitectonico. Estas actuaciones
deberin gquedar recogidas en el proyecto de constriccion, que ademds
mcorporara un programa de actuacion compatible con ¢l plan de obra,
redactado en coordinacion con los citados organismos, en el que se con-
sideren las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algin vaci-
miento argueoldégico no inventariado. Dicho programa incluird el segui-
miento a pie de obra por un arqueclogo de los trabajos que puedan afectar
al patrimonio cultural y, en su caso, la realizacion de las prospecciones
arquenligicas complementarias debidas a la ocupacion de nuevas zonas
no previstas,

En los vitados trabajos y prospecciones se prestard especial ateneion
al Yacimiento n.” 1, El Arre (entorno de la reposicion de la carretera
NA-G001, ala altura de los pp.kk. 9 + 900-10 + 200 de la solucidn 4A).

7.2 Se procedera a la reposicién del Camino de Santiago donde es
afectado (p.k. L3 +000) ecumpliendo en cualquier caso el Decreto Foral
200/1988, de 14 de diciembre.

7.3 El proyecto de construccion recogera la reposicion de todas las
vias pecuarias afectadas: Traviesas, Canada Real de las Provincia y Pasada
(pp.kk: 7+400, 9 +250-10 + 000, y 19 + T00). Dicha reposicion, con base
en la Ley 3/95 de Vias Pecuarias, se hara de acuerdo con las instrueciones
de los organismos competentes en la Comunidad Foral de Navarra, garan-
tizando el mantenimiento de sus caracteristicas y la continuidad del trin-
sito ganadero y de su itinerario, asi como los demds usos compatibles
y complementarios de aguel. Se prestard especial atencién a la reposicion
de la Canada Real de las Provineias a su paso por Esquiroz, dada la coexis-
tencia de numerosos factores condicionantes en la zona,

7.4  En las reposiciones de vias pecuarias o caminos con triansito gana-
dero que se realicen en paso superior sobre la plataforma de la nueva
infraestrictura o de las reposiciones de carretera que conlleva la ejecucion
del proyecto, se considerard la conveniencia de colocar pantallas opacas
de al menos 2 m de altura a ambos lados del puso. A tal efecto se valorara
el uso actual del camino y las caracteristicas de su entorno. Si las repo-
siciones fuesen mediante pasos inferiores deberin *ener unas dimensiones
tales que permitan una luminosidad suficiente en su interior, posibilitando
el paso del ganado.

8. Mantenimiento de la permeahilidad territorial y continuidad
de los servicios existentes

Respecto 4 la permeabilidad transversal se tendran en cuenta las
siguientes consideraciones:

8.1 Durante las [ases de construceion y explotacidn de la nueva
infraestructura se asegurard, mediante la aplicacion de las medidas opor-
tunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio, Todo
desvio, sea provisional o permanente, se sefializard adecuadamente.

8.2 La reposicion de las infraestructuras de riego y los caminos rura-
les, se realizara manteniendo los contactos oportunos con lus responsables
de su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados, de forma
que se optimice el nimero de pasos, ¥ se minimice la longitud de los
recorridos v la acupacion de terrenos que dicha reposicion conlleva,

8.3 La reposicion de las rutas ciclistas y peatonales afectadas se rea-
lizard de acuerdo con lo previsto en el estudio informativo tras el informe
favorable de los organismos responsables de su uso de forma que se garan-
tice su total restitucion y continuidad y se minimice la afeccidn temporal

8.4 Las reposiciones de caminos en el dmbito de actuacion del Parque
Fluvial de la Comarca de Pamplona se realizarin en coordinacién con
este proyecto y de [orma que se facilite la comunicacién con los espacios
liberados de las servidumbres ferroviarias y los niicleos urbanos de Pam-
plona y Baranadin.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones aquxiliares

El proyecto de constricecion incorporari una cartografia de las zonas
de exclusion para la ubicacién de vertederos, caminos de obra e insta-
laciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000, considerando como eri-
terios prioritarios de exclusion la presencia de dreas con vegetacion de
bosque de galeria, dominadas por especies del género Quercus, o con pobla-
ciones de Orchis papilionacea o de ecualquier otro taxén que figure en
el Catalogo de Flora Amendzada de la Comunidad Foral; yacimientos
arqueologicos y Bienes de Interés Cultural; zona de policia v servidumbre
del Dominio Piblice Hidratilico (100 m a cada lado del cauce); suelns
a proteger segun las Normas Urbanisticas de la Comarca de Pamplona
(en particular, areas de reserva paisajistica, dreas de paisaje a recuperar)
y dambito del proyecto de Parque Fluvial de la Comarca de Pamplona:
suelos no urbanizables especialmente protegidos por sus caracieristicas
eeolagico-paisajisticas; proximidad a niicleos urbanos; suelo forestal; suelos
de alta productividad; vias pecuarias; montes pulblicos; asi romo zonas
de acuiferos vulnerables a la contaminacion, dreas de recarga y zonas
de elevado valor ecologico o paisajistico.

El emplazamiento [inal de los vertederos e instalaciones auxillares,
se decidird de acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico, en
el que se valoren las afecciones ambientales de las diferentes alternativas
de emplazamiento. El estudio mencionado anteriormente contemplard las
posibilidades de reutilizacion de esos sobrantes para otros fines v con-
tendrd un inventario de las canteras abandonadas v zonas degradadas
existentes en el entorno del proyecto, siendo prioritaria la ubicacion de
los vertederos en estos emplazamientos.

Como zonas de préstamos para la extraceion de dridos se utilizarin
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracion aprobados
o zonas de extraceion autorizadas por la Comunidad Foral,

El proyecto de construccion incluird en su documento de planos v,
por tanto, con caracter contractual, la localizacidn de préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares.

L0, Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborard un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contratacién y ejecucion conjunta con el resto
de las obras. En el proyecto se plantearin las propuestas de actuacién
¥ restauracion de la totalidad de elementos directamente asociados a la
obra, como taludes en desmonte ¥ terraplén, embocaduras de los tineles,
pasos sobre rios, barrancos, obras de fibrica, ete. Asimismo, contemplari
propuestas de restauracion de otros elementos asociados indirectamente,
caso de caminos de obra, dreas de préstamos, vertederos y zonas de ins-
talaciones auxiliares,

Se deberd prestar especial atencion a la restauracion de las siguientes
zonas alectadas por las obras desarrollando medidas correctoras que con-
tribuyan a recuperar y mejorar el valor ambiental del entorno immediato:

Tramo desde el pk 4+100 al pk 4+ 750, que incluye la zona de
vegetacion natural del Alto del Monte y el entorno proximo a Beridin,
Restauracién de los tineles (tanto el exigido en la condicion 1 como el
previsto en el estudio informativo).

Tramo desde el p.k. 6 + 500 al p.k. T+ 500, que abarea desde el barranco
de Iturbi e incluye el entorno poblacional de Salinas de Pamplona, la
zona de coniferas y el cruce con el rio Elorz y la via pecuaria de las
Traviesas.

Entorno de Esquiroz (pp.kk. 9+ 0009+ 750) incluyendo taludes de
reposicion de la carretera NA-6001 y falso tunel exigido en la condicion 1.

Meandro del rio Elorz y su entorno (p.k. 10 + 000).

Zonas afectadas por la construceion de la estructura sobre el rio Elorz
Juntn a la ikastola San Fermin (pp.kk. 11 +200 y 11 +300) v todas las
zonas del rio gue en su caso pudieran verse afectadas por la adeenacion
hidraulica del rio.
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Tramo desde la Nueva Estacion Ferroviaria hasta el cruce con la NA-700
Pamplona-Estella (pp.kk. 11 +200-11 +300) en el gque existen taludes de
terraplén y desmonte de mas de 10 m, se proyecta un viaducto sobre
el rio Elorz, otros para salvar por dos veces el rio Arga, un tinel con
sus corvespondientes embocaduras y otro viaducto sobre los rios Arga
y Juslapefia. Se prestari especial atencion a la restauracion bajo los via-
ductos, realizindose ésta en coordinacion con el drgano con caompetencias
de Mora y fauna del Gobierno de Navarra con objeto de preservar el hibitat
del vison europeo.

Cauces donde se proyectan encauzamientog, en especial el del barranco
de Iturbi y el del p.k. 18 + 600.

El proyecto definird las zonas que se restaurarin con tierra vegetal,
siempre como tratamiento previo a la ejecucion de sietubras, hidrosiembras
v/o plantaciones: En ningin caso se propondra la restauracion de areas
afectndas por las obras mediante un tratamiente consistente tnica y exclu-
sivamente en la extension de una capa de tierra vegetal,

Las siembras y plantaciones se disenarin con especies propias de la
Hora loeal, teniendo en cuenta las caracteristicas [isicas de las unidades
e actuaeion, la litologia y la composicion de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exéticas en especial de aquellas
de caricter invasor. Se verificard que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del
proyvecto,

Los taludes se disenarin en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y lerraplén serd preferentemente de 3H:2V, incluidos
los inferiores a 2 m de altura para los que el estudio informative prepone
taludes 1H:1V, con objeto de evitar atrincheramientos y favorecer la reve-
getacion. Taludes mis inclinados se podran justificar desde el punto de
vista ambiental solamente si los impactos producidos por la mayor ocu-
pacion de suelo de los taludes mis tendidos no compensasen las ventajas
de éstos. En todo caso se llevara a cabo la restauracion morfologica hacia
formas suaves y redondeadas, eliminando aristas v perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condicién 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegrarin al terreno
natural y se revegetarin, salvo aquellos que tengan una utilidad perma-
nente que a estos efectos tendrian que venir convenientemente especifi-
cados en el proyecto.

Todas las actnaciones contenidas en el referido proyecto se coordinarin
y simultaneardn con las propias de la construccion de la via, Asimismo,
su total ejecucion se llevard a eabo con anterioridad a la emisién del
acta de recepcion de la obra.

11.  Seguimiento y vigilancia

Cada proyecto de construceion incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental y en las condiciones de esta declaracion, para las fases
de construccion y de explotacion.

El programa de vigilaneia ambiental estableceri el modo de seguimiento
de las actuaciones y describird el tipo de informes y la frecuencia y periodo
de su emision. Para ello, dicho programa detallard, para cada recurso
del medio objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetive del control establecido:

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Per odicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parimetros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos pardnietros.

Medidas de prevenciin y correceion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

El Ente Publico Gestor de Infraestructuras Ferroviarias (GIF) como
responsable de la ejecucidn del programa de vigilancia ambiental y de
sus costes, dispondra de una direccion ambiental de obra que, sin perjuicio
de las funciones del director facultativa de las obras previstas en la legis-
lacion de contratos de las Administraciones Pablicas, se responsabilizara
de lu adapeion de las medidas protectoras y correctoras, de la gjecucion
del programa de vigilancia ambiental ¥ de la emision de informes téenicos
periodicos sobre ¢l cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente,
el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondrd, en las
fases de oferta, micio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura

y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.
El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando que el provecto
de construccion cumple la presente declaracion, especialmente en lo que
se refiere a la adecuacion ambiental del proyecto (condicion 1).

Programa de vigilancia ambiental para la fase de obras, presentado
por la direccion de obra, con indicacion expresa de los recursos humanos
v materiales asignados.

Flan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidud
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replantea, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c) Informes periodicos semestrales durante toda la fase de obras,
que deberan detallar, al menos:

En vaso de existir, partes de no conformidad ambiental,

Medidas preventivas y correctoras, exigidas en las condiciones de la
presente declaracion, asi como las nuevas medidas que se hubiesen apli-
cado, en su caso, durante la construceion.

d) Informe previo a la emision del acta de recepeion de las obras,
en el que se deberin detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras realmente ejecutadas, exigidas en
las condiciones de la presente declarucién, asi como las nuevas medidas
que se hubiesen aplicado, en su caso, duranie la construceion.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres afos, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogerin, al menos, los
siguientes aspectos:

Informe sobre la permeabilidad de la linea de alta velocidad para la
fauna a gue se refiere la condicion 4, asi como sobre la mortalidad por
atropello, colision contra las pantallas o electrocucion en las lineas elée-
tricas, la catenaria y las subestaciones a lo largo de todo el trazado.

Niveles sonoros y de vibracion generados por el ferrocarril y eficacia
de las medidas correctoras aplicadas, a que se refiere la condician 6.

Estado y progreso de las dreas en recuperacion incluidas en el proyecto
a las que se refiere la condieién 10,

Se emitivd un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliguen defterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
clonamiento.

Los informes deberdan remitirse a la Direceion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Ferrocarriles,
que acreditara su contenido ¥ conclusiones,

Del examen de esta documentacion por parte de la Direceign General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funcion de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental,

12.  Documentacicn adicional

La Direceion General de Ferrocarriles remitird a la Direecion General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes de la aprobacion de los proyectos
de construccion, un escrito certificando la incorporacion en la documen-
tacion de contratacion de los documentos y prescripeiones que esta decla-
racion de impacto ambiental establece y un informe sobre su contenido
y conclusiones, asi ¢tomo los siguientes informes y docunientos:

Adecuacion ambiental del proyecto a la cual se refiere la condicion |
incluyende planos de los viaductos,

Medidas relativas a la proteccion de los suelos v de la vegetacion,
a lu que se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la proteccién del sistema hidroldgico y de la calidad
de las aguas, ala que se refiere la condicion 3.

Proteccion de la fauna referida en la condicion 4, incluyendo los estu-
dios y medidas protectoras requeridos en esta condicion para galipago
europen y vison europeo.

Autorizacion, trazado y medidas protectoras v correctoras de los ten-
didos eléctricos, a los que se refiere la condicion 4.

Estudio acistico y estudio de vibraciones y, en su caso, proyecto de
medidas de proteceion, a gue se refiere la condicion 6,

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica, programa de seguimiento
¥ programa de actuacién para el caso de afloramiento de algin yacimiento
argueologico no inventariado ni desenbierto en las prospecciones, referida
en la condicion 7.
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Reposicion de las vias pecuarias a que se refiere la condieion 7.

Mantenimiento de la permeabilidad y reposicion de las infraestructuras
a que se refiere la condicion 8.

Localizavion de todas las zonas de préstamos, vertederos y dreas de
instalaciones auxiliares de obra a las que se refiere la condicidn 9, inclu-
yendo la aprobacion en su caso del organo ambiental competente.

Medidas de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica, a que se refiere la condicion 10 con la coordinacion
con los organismos exigida en la misma.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a la que se refiere la condicion 11.

13, Definicion contractual y financiacion de los medidas protectoras
iy correctoris

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracién de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memao-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones téenicas y presupuesto del
proyecto de construceion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriceion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
téenicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualguier modificacién significativa desde el punto de vista ambiental,
introducida en el proyecto de construccion o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa 4A su disefio
en planta, alzado u olros elementos, deberd ser notificada a la Direecion
General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, a través de la Direccion Gene-
ral de Ferrocarriles aportando la signiente documentacidn justificativa
de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacién propuesta.

Anadlisis ambiental de las implicaciones de la modifieacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del drgano ambiental de la Comunidades Foral de Navarra.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucién del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo,

Madrid, 1 de junio de 2004.—El Secretario general, Arturo Gonzalo
Aldzpiri.

ANEXO I

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyeecto

Relacion de consultudos }:;’3:::::“
Direceion General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio
de Medio Ambiente (Madrid) .....comniiveieireeiioriasenaaas —
Confederacién Hidrogrifica del Ebro (Zaragoza) ................ X

Delegacion del Gobierno en Navarra ..o, -
Direccion General de Agricultura y Ganaderia. Departamento
de Agrieultura, Ganaderia y Alimentacion. Diputacién Foral
e NBVREIER: i st e e S s S i v e s ek wre S b -
Direceion General de Medio Ambiente. Departamento de Medio
Ambiente, Ordenacion del Territorio y Vivienda. Diputacién
FOTal e INAVEETE 5y oo siivnasaacnes i hpbe sy e side s¥is ba s paente X
Direceion General de Ordenacion del Territorio vy Vivienda,
Departamento de Medio Ambiente, Ordenacion del Territorio
y Vivienda. Diputacion Foral de Navarra ... .. ) el el X
Direceion General de Cultura sInstitucion Prineipe de Vianas.
Departamento de Educacion y Cultura. Diputacién Foral de
o e, TR P O ool . S GO N S i N X
Direceion General de (Obras Priblicas. Departamento de Obras
Priblicas, Transportes y Comunicaciones. Diputacion Foral

de Navarra .....ooooees LRI S ST T, X
Ayuntamiento de Arazuri (NaVarra) ...oooooooiooiii . X
Ayuntamiento de Barafidin (Navarra) ............ooo0oenn.. X
Ayuntamiento de Esquiroz (Navarra) .... =
Ayuntamiento de Imarcoain (Navarra) ... . .iiiiiiianion.., X
Ayuntamiento de [za (Navarra) ................. L X
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Ayuntamiento de Nodln (Navarra) ......ocevoiiiinieieiineionnnnns X

Ayuntamiento de Oriz (Navarra)
Ayuntamiento de Pamplona (Navarra) .............ccvevrennnnn.. -

Ayuntamianto de Tiebas (Navarra) ............oocviviniiniiininns X
Ayuntamiento de Cizur Mayor (Navarra) ... -
Ayuntamiento de Cizur Menor (Navarra) ..............._..._ -4 X
Departamento de Zoologia y Ecologia. Facultad de Ciencias.
Universidad de Navarr: oo i iiiionion s s sivas or X
Departamento de Urbanismo. Escuela Técnica Superior de
Arquitectura. Universidad de Navarra ....o..............ooaen. X

Colegio Oficial de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos,

Demarcacion de NaVAITA . .ovevveoreiiamn e iresinsriressenans
Colegio Oficial de Bidlogos de Aragon, La Rioja y Navarra
Sociedad Espanola de Ornitologia. SEO, (Madvid) ............... —
Sociedad para la Conservacion de los Vertebrados, SCV.

TMARII) oo s T I G R I N -
Sociedad de Ciencias Naturales Gorosti. (Navarra) ..
ANAT-LANE (Navarra)
Gurelur Fondo Navarro para la Proteccion del Medio Ambiente, —
Asociacion de Amigos del Camino de Santiago (Navarra) .., ... -

Se ha recibido también un escrito de un grupo de agricultores y gana-
derus de Tiebas a través del Departamento de Obras Pablicas del Gobierno
de Navarra.

En sintesis, el contenido ambiental de las respuestas recibidas es el
siguiente:

La Confederacion Hidrogrifica del Ebro hace hincapié en que se realice
una adecuada gestion de los residuos derivados de las obras y del suelo
vegetal derivado de lus excavaciones; la exclusion de las obras de las zonas
de cauce, riberas, servidumbre y policia; la limitacion de la superficie
de terreno afectada; la restauracion paisajistica y arquitectonica tradi-
cional; la reposicion de servidumbres; y la instruceién del personal con-
tratado sobre la problemitica ambiental de la obra.

La Direccién General de Medio Ambiente de la Diputacion Foral de
Navarra apunta la solucion 2 come la mas viable ambientalmente. Propone
la realizacion de un estudio de ruido y la consideracion de los aspectos
regulados en el Inventario de Zonas Hamedas (D.F. 4/97), asi como los
posibles impactos sobre Orchis papilionacea, el galipago europeo (Emys
orbicularis) y el robledal de roble albar (Quercus robur) de Aldaba-Zuasti.

La Direccion General de Ordenacion del Territorio y Vivienda de la
Diputacion Foral de Navarra destaca la inconveniencia de las soluciones
3 ¥ 4 como consecuencia del impacto en la permeabilidad territorial por
adicion de una nueva harrera.

La Direccion General de Cultura de la Diputacion Foral de Navarra
indica como medidas correctoras del impacto sobre el yacimiento arqueo-
logico de Bikudia, la excavacion de la zona afectada y el seguimiento arqueo-
logico general de la obra. Considers adecuada la solucion propuesta para
la afeccion al Camino de Santiago y se reserva el pronunciamiento sobre
la afeccion al acueducto de Nodin hasta gue se resuelvan los detalles del
paso de las vias bajo sus arcos,

El Ayuntamiento de Arazuri aduce defectos de procedimiento en la
realizacion del estudio de impacto ambiental basados en la segmentacion
artificial del proyecto (al entender que forma parte del proyecto global
de la Linea de Alta Velovidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera Fran-
cesa), la carencia de informacion relativa al nivel miximo de afectacidn
fisica de los terrenos, y la exclusion aprioristiea v escasamente justificada
de las soluciones 5 y 6, que impusibilitan una adecuada evaluacion del
impacto. Destaca la dificil compatibilidad de la solucion 1-3 por su afeccion
al Castillo de Arazuri, y plantea la necesidad de un estudio de ruido,
y de evaluar los efectos sinérgicos y acumulativos, asi como las posibles
afecciones al luturo Parque Fluvial de la Comarca de Pamplona. Finalmente
considera insuficiente y erroneo el inventario ambiental relativo a la fauna,
la flora y la vegetacidn,

El Ayuntamiento de Barafidin entiende como preceptivo para las solu-
ciones 1y 2 un estudio acistico acorde con la normativa vigente (D.F.
135/88) v la prevision de elementos amortiguadores del ruido pertinentes.
También sugiere que se defina la veupacion de suelo, asi como las franjas
de servidumbre y afeccion, dado que podria afectarse suelo urbanizable.
Se solicita la consideracion de las zonas desafectadas de uso ferroviario
v el estudio de su posible conexién con el proyectado Pargue Fluvial de
la Comurea de Pamplona,
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El Ayuntamiento de Imarcoain reconenda la solucién 5 y rechaza
las soluciones 1 y 2 por afectar al Camino de Santiago, al acueducto de
Nudin, y a suelos de alta productividad agricola.

El Ayuntamiento de Iza indica que, de las dos soluciones que atraviesan
el término municipal (1-3 y 24), es mejor la 24 por disewrrir mas alejada
de los nacleos urbanos de Zuasti e [za. Respecto al tramo final propone
prolongar la plataforma comin de alta velocidad y la linea convencional
de RENFE unos 2,300 m mds segin la solucién que se estudie para el
siguiente tramo del corredor navarro y conectar con la via existente de
RENFE a la altura de Ochovi, suprimiendo asi 6.000 m de via existente
que permite liberar terrenos y no encerrar entre infraestructuras a los
nucleos afectados.

El Ayuntamiento de Nodin solicita que no pase el trazado por su términn
municipal dada la gran concentracion de infraestructuras que ticne en
la actualidad y que pase por el de Galar. Asimismo, el ayuntamiento remite
y hace suyo un escrito de vecinos de Oriz en el que se destaca el impacto
sobre las explotaciones agricolas y se recalca la elevada ocupacion del
término municipal por infraestructuras.

El Colegio Oficial de Bidlogos de Aragon, La Rioja y Navarra sugiere
la inclusion de estudios detallados de vegetacion y fauna con inventarios
especificos y de la contaminacion acistica, asi como la realizacion de un
estudio de lus medidas preventivas de afeccion a los cauces fluviales. Indica
la necesidad de considerar lus procesos ecologicos clave.

La Escuela Téenica Superior de Arquitectura de la Universidad de
Navarra recomienda las opeiones gue reutilizan mayor niimero de tramos
del trazado antiguo para minimizar la ocupacion del territorio y la rea-
lizacion de un proyecto de integracion paisajistica simultaneo al proyecto
de trazado. Destaca la necesidad de un estudio en profundidad respecto
a la afeccion al acueducto de Nodin.

El Departamento de Zoologia y Ecologia de la Universidad de Navarra
plantea estudiar detalladamente la fragmentacion paisajistica y el efecto
barrera; mantener la vegetacion de ribera v evitar la canalizacién de los
cursos de agua.

Un grupo de agricultores y ganaderos de Tiebas indican la incidencia
negativa del proyecto sobre suelos de alta productividad agricola y, en
ese senfido, sugieren que se estudie la posibilidad de un cambio en el
trazado a su paso por Tiebas.

ANEXOII

Deseripeian del estudio informativo

El estudio informative del proyecto de «Nueva Red Ferroviaria en la
Comarca de Pamplona: Eliminacidn del Bucle Ferroviario y Nueva Estacion
Intermodals tiene dos objetivos principales. El primero es el andilisis de
alternativas de trazado del tramo 11 del Corredor Navarro, que dentro
del programa de red de alta velocidad coneeta la linea Madrid-Zarago-
za-Barcelona-Frontera Francesa con la denominada «Y= vasca y con la red
ferroviaria guropea. Esto se concreta en la supresion del bucle ferroviario
que actualmente penetra en la ciudad de Pamplona y en mantener y pro-
porcionar el acceso a los distintos usuarios de RENFE. El segundo de
los pbjetivos es la proyeceion de la nueva estacion intermodal de viajeros
de Pamplona.

Los términos municipales afectados por el proyecto son Tiebas, Oriz,
Imarcoain, Nodin, Beridin, Esquirpz, Salinas de Pamplona, Cizur Menor,
Cizur Mayor, Baranaiin, Barbatain, Asiain, Lizasoain, Zuasti, Ororbia, Orde-
riz, Arazuri, Iza, Aldaba y Pamplona.

Las principales caracteristicas técnicas de la linea de alta velocidad
son: via doble en ancho UIC, velocidad méxima 350 Km/h, radio 7000
m (excepcionalmente 2.300 m en zona periurbana de Pamplona), rampa
maxima de 19 milésimas y anchura plataforma 1445 m, Las de la via
de ancho ibérico (RENFE) son: via inica con velocidad maxima de 160
Km/h, radio minimo en planta 500 m, rampa mdxima 15 milésimas y 7,6
m de anchura de plataforma. Cuando la platafurma es compartida por
Ia LAV y la linea de RENFE la anchura es de 24,25 m,

En la fase A del estudio mformativo la memoria-resumen considera
4 corredores gue cotnciden basicamente con las soluciones | a 4 planteadas
en la fase B,

En la fave B el estudio se desarrolla a escala 1: 5000 y considera 6
solueiones cuyos lrazados se deseriben a continuacion:

Solucidn 1: Parte de la estacion de Biurrun-Campanas y discurre en
paralelo a la izquierda de las actuales vias ferroviarias, compartiendo pla-
taforma, Hacia el ple 3+ 000, el trazado se separa de ellas deseribiendo
una curva de radio 3.110 m, para volver a compartir plataforma en el
p-k T+000. En el entorno del 7+500 se proyecta el cambio de empla-
zamiento del apeadero de Nodin a la izquierda del trazado de la linea.
A cvontinuacion gira a la derecha en una curva de radio 3.500 m, dejando

el aeropuerto de Nodin al este, ¥ continiia en una recta que bordea Esquiroz.
Cruza después bajo la autopista A-15 aprovechando el cruee sobre el rio
Elorz, hasta llegar a la estacion intermodal de Pamplona en el p.k. 14 + 000,
Desde aqui, cruza el rio Arga v la Ronda Oeste en una curva a la derecha
de 3.500 m de radio, discurre al Nordeste de la planta depuradora de
aguas, cruzando de nuevo el rio Arga hacia el p.k. 18. El trazado finaliza
con dos curvas de 7.000 m de radio separadas por una alineacién recta.

Solueidn 2: El trazado se corresponde basicamente con el de la solu-
cion 1, diferenciandose en que, en su tramo final, bordea por el suroeste
la planta depuradora de aguas estableciendo un pequefio tinel de 180
metros de longitud en el escarpe del terreno.

Solucién 3: Comenzando en el mismo punto gue las soluciones ante-
riores, el trazado discurre hasta el p.k. 9 + 500 sobre una plataforma exclu-
siva, bordeando una zona de explotaciones de potasa, hasta conectar con
la plataforma actual una vez pasada la estacion de mercancias de Nodin.
A partr de aqui, el trazado coincide con el de la solucidn 1.

Solucion 4: Combinacion de la solucion 3 desde el p.k 0+ 000 hasta
el p.k 8+ 500 y la solucion 2 desde este punto hasta el final.

Solucion &: Comienza en el mismo punto que las anteriores describiendo
una curva de 2.500 m de radio bordeando las elevaciones situadas al peste
del trazado. Discurre después al veste de Beridin en recta y evita el paso
a través de las instalaciones de C.L.H. (pk. 7+500) con una curva de
3500 m de radio. Contintia en una alineacién recta con la que eruza la
carretera N-111 y en donde esta previsto ubicar la nueva estacién inter-
modal, dejando Cizur Mayor al norte, Gira después a la derecha con radio
de 3.000 m, cruzando el rio Arga en las proximidades de Ororhia, y finaliza
con una suave curva de 10.000 i de radio en las proximidades de Zuasti.
El trazado requiere un tinel de 900 m de longitud unos 2 km antes de
Ororbia.

Solueion 6: El trazado coincide con el de la solucion 5 hasta el pl.
L0 + 000, a partir de cual se aproxima a Cizur Mayor mis que la solucidn 5.
Se continta con una recta donde estd previsto ubicar la nueva estacion
intermodal, una curva de radio 5.000 m y una nueva recta que enlaza
con tina suave curva a la izquierda hasta alcanzar el final del trazado.
Plantea la ejecucion de un tinel de 1.700 m justo antes del cruce con
el rio Arga y una vez superada la estacién intermodal.

En fuse C, a escala 1:2.000, se afadieron dos alternativas a las soluciones
3 vy 4 denominadas 3A y 4A, que se corresponden con la situacion de
via convencional de RENFE a la derecha de la linea de alta velocidad
a la altura de Esquiroz, en lugar de a la izquierda como se proyectaba
inicialmente, con objeto de facilitar el acceso a la factoria Volkswagen
¥ suprimir ¢l cruce sobre la via normal de la estacion de Nodin y el salto
de carnero a la salida de la nueva estacién de Pamplona. En esta fase
se sustituye la estacién intermodal por una de uso exclusivamente ferro-
viario.

En el anejo 2 del estudio mformativo en fase C existe una propuesta
de zonas de préstamos y vertederos con cartografia a escala 1:20,000.

En el andlisis multicriterio realizado a escala 1:5.000 se contemplaron
criterios geologicos-geotéenicos, medioambientales, urbanistico-funciona-
les y econémicos, ¥ no se ha tenido en cuenta la estacion intermodal
a la hora de comparar estos dos ultimos criterios por considerar que su
incidencia es equivalente para todas las soluciones. De este andlisis mul-
ticriterio, se establece una ordenacion de alternativas de mayor adecnacion
a menor adecuncion, resultando el siguiente orden: soluciones 4, 2, 3,
1, 5y 6. Estas dos tltimas, las mas penalizadas por el andlisis multieriterio,
fueron descartadas para la fase 1:2000.

Del andlisis multicriterio a escala 1:2000 se concluye que la solucion
mas adecuada es la 4A seguida de las soluciones 4 y 3A siendo las soluciones
1y 2 las mas penalizadas.

ANEXO III
Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/ 1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y €l Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situacidn del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: geologia, hidro-
logia, hidrogeologia, espacios naturales protegidos y dreas de interés natu-
ral, vegetacion y cultives, fauna, montes y vias pecuarias, patrimonio his-
tirico-artistivo, paisaje, planeamiento urbanistico y socioeconomia.

De la informacion el inventario de la situacion preoperacional, el
estudio destaca, como elementos inds relevantes desde el punto de vista
ambiental, los siguientes: varias especies amenazadas (vison evropeo, gala-
pago europen ¥ la orquidea Orchis papilionacea), el robledal de Aldaba
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y los pastizales xerofilos seriales, las riberas y cauces del rio Arga y sus
afluentes (rios Elorz y Juslapena), el Camino de Santiago, el acueducto
de Subiza o de Noain (declarado Bien de Interés Cultural) y el yacimiento
arqueologico Bikudia, aunque este tltimo tiene un grado de destruccion
del 80 %.

El estudio destaca como impactos mds destacables en fase de cons-
truccién, las afecciones a los yacimientos arqueoliogicos de El Arre (so-
luciones 1, 2, 3 y 4), de Bikudia (soluciones 1 y 3) y de Euntzeaundi
(todas las soluciones), y al acueducto de Subiza (soluciones 1 y 2). En
fase de explotacion destaca la ocupacién de la Canada Real de las Pro-
vincias (soluciones 1, 2, 3 ¥ 4), la Pasada n." 22 (todas las soluciones),
¥ la Traviesa n.” 8 (soluciones 3, 4, 5 ¥ 6); el riesgo de inundacién en
la confluencia de los rios Arga vy Elorz, en el entorno de la futura estacién
de Pamplona y la lkastola de San Fermin v en los alrededores del acueducto
de Nodin o Subiza; el aislamiento del suelo urbano consolidado respecto
de los barrios periféricos de Pamplona (todas las alternativas); la visua-
lizacion de los viaductos y taludes; y la alteracion del confort acistico.

Como principales medidas preventivas y correctoras en fase de cons-
truccion contempla: a) el seguimiento arqueologico vy el sondeo manual
y mecanizado de los yacimientos arqueoligicos afectados; b) el paso de
la infraestructura por el arco escarzano del acueducto de Nodin, despla-
zando el paso de la actual linea férrea por uno de los arcos de medio
punto contiguos, a efectos de evitar la afeccion al acueducto; ¢) la reposicion
del drenaje natural hacia el sistema hidrogeoldgico atravesado; d) la eolo-
cacion de balsas de decantacion; e) el estudio especifico de localizacion
e las especies bioldgicas catalogadas; [) la correcta gestion de los residuos
generados y los excedentes de tierra en vertederos autorizados; g) la deli-
mitacion del perimetro de obra; ) el disenio de pasos para fauna tipo
marco o viaducto; i) la reposicion de accesos y vias pecuarias; j) la ins-
talacién de pantallas acisticas en los puntos donde se prevé que se superen
los 65 dB y 565 dB en periodo nocturno y diurno, respectivamente; k)
el aislamiento de las instalaciones eléctricas con objeto de proteger la
avifauna, y 1) la revegetacion de los taludes y estructuras para su inte-
graciéon paisajistica.

El estudio ineluye un programa de vigilancia ambiental diferenciando
tareas de vigilancia en fase de construceion y de explotacion.

El estudio de impacto ambiental a escala 1:5.000 no destaca ninguna
alternativa como mas favorable. Concluye que no existen diferencias sig-
nificativas entre las soluciones proyectadas, ya que ninguna de ellas pro-
voca impactos destacables sobre el medio, considerando todas las solu-
ciones igualmente aptas desde el punto de vista medioambiental.

El estudio de impacto ambiental a escala 1:2.000 también concluye,
de manera general, que no hay diferencias desde el punto de vista medioam-
biental, ya que ninguna provoca impactos ambientales significativos en
el medio. No obstante, al final del estudio, se valora el impacto ambiental
cuantitativamente y de forma algo erréonea, representando un orden de
preferencia ambiental que, en base a pequefias diferencias cuantitativas,
ordena las soluciones estudiadas de la siguiente manera: 3, 4, 3A, 4A,
2yl

ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el proceso de informacién priblica se han presentado un total
de 19 alegaciones, cuyos aspectos medicambientales mas significativos
s€ resumen a continuacion:

RENFE adjunta una serie de medidas correctoras generales a tener
en cuenta en el proyecto, relativas a hidrologia e hidrogeologia, vegetacion
y flora, fauna, paisaje, ruido, planeamiento urbanistl o y puntos de interés
cultural.

La Confederacién Hidrografica del Ebro considera que el proyecto debe
incluir la construceion de las estructuras necesarias para el paso del sifén
de Tiebas bajo las vias del ferrocarril, contemplado en el proyecto del
Tramo 4 del Canal de Navarra.

El Ayuntamiento de Arazuri v el Ayuntamiento de la Cendea de Olza
manifiestan su conformidad con la seleccion de las soluciones mais alejadas
del micleo de Arazuri y Ororbia, concretamente la solucion seleccionada 4A.

El Ayuntamiento de Baranain plantea incluir un estudio de ruido segin
la normativa vigente en el D.F. 135/1989, y prever elementos de atenuacion
acustica consistentes en barreras densas de arbolado y movimientos de
tierra adecuados. También propone incluir un proyecto de tratamiento
paisajistico de las parcelas del municipio afectadas para su integracion
dentro del Parque Fluvial de la Comarca de Pamplona, ¥ modificar el
trazado para evitar interferencias con dicho parque,

El Ayuntamiento de |la Cendea de Galar, considera favorables la solu-
ciones 1 ¥ 2 por su menor impacto paisajistico.

El Ayuntamiento de [za muestra sus preferencias por las soluciones
2 y 4 por alejarse mds de los nticelos urbanos de lza y Zuasti. Por otro
lado, estima insatisfactorio el iltimo tramo de todas las soluciones, ya
que al discurrir por una plataforma independiente de la actual supone
un incremento en la ocupacion de terrenos y deja encerrados a los nicleos
de Aldaba y Aldaz, aumentando el impacto ambiental. Para evitar esto,
se propone la prolongacion de la plataforma comiin de alta velocidad v
convencional RENFE 3.300 m mas, conectando con la via existente de
RENFE a la altura de Ochovi, dependiendo de la solucién que se adoptase
para el tramo siguiente,

El Ayuntamiento de Cizur Mayor, alega que el estudio no contempla
las interacciones del proyecto con el Parque Fluvial de la Comarca de
Pamplona, la proteccion del puente romano del municipio, y el tratamiento
urbanistico a implementar para el suelo desafectado del actual uso ferro-
viario.

NILSA, sociedad publica gestora del Parque Fluvial de la Comarca de
Pamplona, alega que la solucion seleccionada deberd contemplar el pro-
yecto actualmente en ejecucion de dicho parque, a fin de coordinar ambas
actuaciones.

Tres ciudadanos en representacion de la Asamblea Contra el Tren de
Alta Velocidad de Iruiierria, y dos por cuenta propia, solicitan la para-
lizacion inmediata del estudio informative alegando graves impactos eco-
légicos relativos a ruidos, movimiento de tierras, elevado consumo ener-
gético e impacto electromagnético de la catenaria.

BANCO DE ESPANA

12278 RESOLUCION de 29 de junio de 2004, del Banco de Esparia,
por la que se hacen mihlicos los cambios del Euro corres-
pondientes al dia 29 de junio de 2004, publicados por el
Bunco Central Europeo, que tendrdan la consideracion de
cambios oficinles, de acuerdo com lo dispuesto en el
articulo 36 de lu Ley 46/1995, de 17 de diciembre, sobre
la Introduccion del Ewro.

CAMBIOS
1 euro = 1,2169  ddlares USA.
1 euro = 131,83 ¥ENes japoneses.
1 euro = 74325  coronas danesas.
1 euro = 0,66820 libras esterlinas.
1 euro = 9,1275  coronas suecas.
1 euro = 1,6280 francos suizos.
1 euro = 88,07 coronas islandesas.
1 eurp = B,3285  coronas noruegas.
1 euro = 1,9559 levs bulgaros.
1 euro = 0,58150 libras chipriotas.
1 euro = 31,960 coronas checas,
1 euro = 15,6466  coronas estonas.
1 euro = 252,86 forints hingaros.
1 eurp = 3,4527  litas lituanos.
1 euro = 0,6664  lats letones.
1 euro = 0,4260  liras maltesas.
1 euro = 4,5426  zlotys polacos.
1 euro = 40,725  leus rumanos.
1l euro = 2398500  tolares eslovenos.
1 euro = 39,965 coronas eslovacas.
1 euro = 1.516.800 liras turcas.
1 euro = 1,7497  ddlares australinnos.
1 euro = 1,6358  dolares canadienses.
1 euro = 94920  ddlares de Hong-Kong.
1 euro = 1,137  délares neozelandeses.
1 euro = 2,0839  ddlares de Singapur.
1 euro = 1.401,69 WOLS SUrCOreanos.
1 euro = 7.5810  rands sudafricanos.

Madrid, 29 de junio de 2004.—El Director general, Francisco Javier
Ariztegui Yanez.
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SECRETARIA DE ESTADO DE

INFRAESTRUCTURAS Y
PLANIFICACION

MINISTERIO DE INFRAESTRUCTURAS

FERROCARRILES

RESOLUCION DE 7 DE JULIO DE 2004 DE LA SECRETARIA DE ESTADO DE
INFRAESTRUCTURAS Y PLANIFICACION POR LA QUE SE APRUEBA EL
EXPEDIENTE DE INFORMACION PUBLICA Y OFICIAL Y DEFINITIVAMENTE EL
ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE LA NUEVA RED FERROVIARIA EN
LA COMARCA DE PAMPLONA: ELIMINACION DEL BUCLE FERROVIARIO Y
NUEVA ESTACION INTERMODAL

1. ANTECEDENTES

Con fecha 4 de septiembre de 2001, la Secretaria de Estado de Infraestructuras aprobo
técnicamente el estudio informativo de referencia.

Mediante la correspondiente nota-anuncio publicada en el BOE de fecha 18 de octubre
de 2001, se sometio a informacion publica y oficial, de acuerdo con lo establecido en la
LOTT y en el RDL 1302/86 de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Con fecha 16 de mayo de 2002, se remitio el expediente a la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, solicitando la
preceptiva Declaracién de Impacto Ambiental.

La Declaracién de Impacto Ambiental se ha formulado por el Organo Ambiental el 1 de
junio de 2004, y se ha publicado en el BOE de fecha 30 de junio de 2004.

Los trabajos se han dividido en dos fases diferenciadas: una primera fase de analisis de
corredores a escala 1:5000 y una segunda fase de seleccion de alternativas vy
elaboracion del anteproyecto de la alternativa denominada 4A, propuesta como la mas
adecuada al objetivo del Estudio, y anteproyecto de la nueva Estacion Ferroviaria.

Se han recibido como resultado del proceso un total de 21 escritos de alegaciones.

Todos estos escritos han sido analizados y contestados en el correspondiente
expediente de Informacion Publica y Oficial.

Asimismo, en la Declaracion de Impacto Ambiental se han recogido las condiciones
ambientales que han de cumplirse segtin el Organo Ambiental.

2. INFORME DEL SERVICIO JURIDICO

El Abogado del Estado-Jefe, mediante escrito de 6 de junio de 2002, ha informado que
el expediente de informacion publica y oficial del ESTUDIO INFORMATIVO DEL
PROYECTO DE LA NUEVA RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA:
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ELIMINACION DEL BUCLE FERROVIARIO Y NUEVA ESTACION INTERMODAL ha
sido tramitado en la forma legalmente prevista.

3. DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

La Declaracion de Impacto Ambiental, que se incluye como anexo a esta aprobacion, se
ha formulado por el Organo Ambiental el 1 de julio de 2004, y se ha publicado en el
BOE de fecha 30 de junio de 2004.

4. INFORME DE LA SUBDIRECCION GENERAL DE PLANES Y PROYECTOS DE
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

La Subdireccion General de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferroviarias elevo,
con fecha 6 de julio de 2004, la Propuesta de Aprobacion del Expediente de Informacion
Publica y Oficial y Aprobacion Definitiva del ESTUDIO INFORMATIVO DEL
PROYECTO DE LA NUEVA RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA:
ELIMINACION DEL BUCLE FERROVIARIO Y NUEVA ESTACION INTERMODAL.

5. RESOLUCION
A la vista de todo lo expuesto, esta Secretaria de Estado resuelve lo siguiente:

Primero: Hacer constar que el expediente resenado cumple con lo preceptuado en el
titulo VII, capitulo 2° seccidon 12, del vigente Reglamento de la Ley de Ordenacion de
los Transportes Terrestres (R. D. 1211/90 de 28 de septiembre).

Segundo: Aprobar el expediente de informacion publica y oficial y definitivamente el
ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE LA NUEVA RED FERROVIARIA EN
LA COMARCA DE PAMPLONA: ELIMINACION DEL BUCLE FERROVIARIO Y NUEVA
ESTACION INTERMODAL, seleccionando como alternativa a desarrollar en el futuro
proyecto constructivo la solucion propuesta en el estudio informativo, denominada
Solucion 4A, con las modificaciones que en su caso se deriven de la Declaracion de
Impacto Ambiental.

Tercero: En el proyecto constructivo que desarrolle la soluciéon aprobada se tendran en
cuenta las prescripciones, establecidas en el condicionado de la Declaracion de
Impacto Ambiental.

Cuarto: La Resolucion que se propone pone fin a la via administrativa. En
consecuencia, y sin perjuicio de que pueda utilizarse cualquier otro recurso, tal como
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senala el articulo 46 de la Ley 29/1998 de 13 de julio reguladora de la Jurisdiccion
Contencioso-Administrativa, contra la mencionada aprobacion podra interponerse
recurso Contencioso-Administrativo, en el plazo de dos meses contados a partir del dia
siguiente al de publicacion o notificacion de la Resolucion, ante la Sala de lo
Contencioso-Administrativo de la Audiencia Nacional.

Madrid, a 7 de julio de 2004
EL SECRETARIO DE ESTADO DE
INFRAESTRUCTURAS Y PLANIFICACION

Fdo.: Victor Morlan Gracia

ORIGINAL: Subdireccién General Adjunta de Planes y Proyectos
COPIAS A: Subdireccion General de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferroviarias,
Jefatura de Programas, Presupuestos y Control de Gestion
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