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1.-  OBJETO Y ANTECEDENTES. ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA RED 

FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA 

1.1.-  INTRODUCCIÓN Y OBJETO 

El presente “ESTUDIO INFORMATIVO DE LA RED FERROVIARIA EN LA 

COMARCA DE PAMPLONA”  tiene como objeto el análisis de alternativas de trazado  

tanto para la nueva línea Castejón-Alsasua a su paso por la comarca de Pamplona, 

en ancho estándar europeo y apta para tráfico mixto de viajeros y mercancías, que 

conecte el tramo Castejón-comarca de Pamplona con las obras de la nueva red 

ferroviaria en el País Vasco, como para la remodelación de la línea existente en ancho 

ibérico en la comarca de Pamplona. El nuevo trazado ferroviario deberá eliminar los 

inconvenientes que el bucle de la línea actual de ferrocarril supone a su paso por el 

área de Pamplona, que dificultan el crecimiento urbano e industrial de la zona. 

Igualmente deberá resolver el acceso de la población a la nueva infraestructura, así 

como contemplar las conexiones con el polígono industrial de Landaben y la terminal 

logística de Noáin, mediante la creación de las estaciones de viajeros y/o mercancías 

necesarias. 

El objeto del presente anejo, correspondiente a la FASE B del Estudio Informativo, 

consiste en exponer el alcance planteado para la modificación del principal 

antecedente técnico existente, a consecuencia de la coincidencia de las actuaciones 

planteadas en ambos estudios.  

1.2.-  ANTECEDENTES. ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE LA NUEVA 

RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA: ELIMINACIÓN DEL 

BUCLE FERROVIARIO Y NUEVA ESTACIÓN INTERMODAL 

El antecedente fundamental del presente Estudio es el “ESTUDIO INFORMATIVO 

DEL PROYECTO DE LA NUEVA RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE 

PAMPLONA: ELIMINACIÓN DEL BUCLE FERROVIARIO Y NUEVA ESTACIÓN 

INTERMODAL”, cuya aprobación definitiva, junto con la del expediente de información 

pública y oficial, se resolvió mediante Resolución de fecha 7 de julio de 2004 de la 

Secretaría de Estado de Infraestructuras y Planificación del entonces Ministerio de 

Fomento (BOE nº 191 de fecha 9 de agosto de 2004).  

La Declaración de Impacto Ambiental correspondiente a Estudio Informativo del año 

2004 fue formulada mediante Resolución de la Secretaría General para la Prevención 

de la Contaminación y del Cambio Climático de Medio Ambiente, con fecha 1 de junio 

de 2004 (BOE del 30 junio de 2004). 

En APÉNDICE 1 del presente anjeo se incluye el DOCUMENTO DEFINITIVO o de 

síntesis correspondiente a la descripción de la solución aprobada en el Estudio 

Informativo del año 2004, en el que se recoge una descripción de dicha solución, 

planos de trazado de la alternativa elegida además de la DIA y la resolución de 

aprobación definitiva de dicho estudio. 
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2.-  DESCRIPCIÓN DEL ESTUDIO INFORMATIVO DE LA NUEVA RED 

FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA 

La solución finalmente aprobada en el “ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO 

DE LA NUEVA RED FERROVIARIA EN LA COMARCA DE PAMPLONA: 

ELIMINACIÓN DEL BUCLE FERROVIARIO Y NUEVA ESTACIÓN INTERMODAL”, 

fue la denominada como Solución 4A, con las modificaciones derivadas de la 

Declaración de Impacto Ambiental correspondiente. 

Dicha Solución 4A planteaba la ejecución de un nuevo trazado para la línea de Alta 

Velocidad, en variante respecto al de la línea actual y de alrededor de 22,5 Km de 

longitud total medios desde su punto inicial, situado en las inmediaciones de la 

estación de Biurrum-Campanas (PK 160/266) hasta el punto final situado al norte de 

la ciudad de Pamplona, a la altura de la estación de Zuasti (PK 19/610). 

Durante los primeros nueve kilómetros del recorrido el trazado discurre al oeste de la 

línea actual, bordeando las poblaciones de Beriáin y Salinas de Pamplona mediante 

alineaciones en planta de radios 2.500 y 3.000 metros y pendientes longitudinales 

máximas de hasta el 22,37‰, hasta alcanzar de nuevo el corredor de la línea actual 

a la altura de la estación de mercancías de Noáin, punto a partir del cual se plantea 

una plataforma compartida para tres vías que discurre mediante un túnel artificial de 

750 metros de longitud a su paso por la localidad de Esquíroz, para luego cruzar sobre 

el cauce del río Elorz y bajo la estructura de tipo pérgola en el cruce con al autovía A-

15 y continuar después hasta la nueva estación de Pamplona, situada entre dicha 

autopista y el límite suoreste de la ciudad, junto a la Avenida Aróstegui, a la altura del 

PK 13+000 de su trazado. 

Tras la nueva estación de Pamplona el trazado continúa hacia el norte disponiéndose 

dos plataformas independientes que discurren paralelas entre sí, una para la doble vía 

de alta velocidad y la otra para vía única de la variante de la línea actual, que elimina 

el bucle de Pamplona. Dichas plataforma cruzan mediante viaductos de longitudes 

considerables los cauces de los ríos Elorz y Arga, así como la autovía A-15 y la 

carretera de acceso NA-30 de acceso a Pamplona desde dicha autovía, alcanzando 

las estribaciones del monte de Mendía, junto a la estación de tratamiento de aguas 

residuales de Arazuri en donde en la línea de alta velocidad se dispone de un tramo 

en túnel de 300 metros de longitud, mientras que la de la línea convencional realizar 

un trazado más sinuoso y en superficie tratando de contornear las fuertes laderas de 

la zona.  Superado el tramo de la depuradora las plataformas vuelven a juntarse, para 

continuar así hasta el final del tramo discurriendo por una zona orográficamente más 

llana en la que de nuevo se vuelven a cruzar en viaducto los cauces del río Arga (250 

metros) y Juslapeña (350 metros) y la carretera NA-700. En esta segunda parte del 

recorrido se disponen radios mínimos en planta de 3.500 metros y pendientes 

longitudinales máximas del 12,50‰. 

En la zona final del tramo la plataforma de vía única de la línea de ancho ibérico se 

bifurca para buscar el corredor de la línea existente a la altura de la estación de Zuasti, 

mientras que la de ancho internacional continúa hasta el punto de finalización del 

estudio. 

Las actuaciones se completan con la ejecución de un ramal de acceso al polígono de 

Landaben desde la playa de vías de la Nueva Estación de Pamplona, así como de las 

vías, andenes y edificio de dicha estación. 

Respecto a la Nueva Estación de Pamplona, en el Estudio Informativo aprobado en el 

año 2004 se incluye la descripción de dos posibles soluciones, las denominadas como 

Solución C y Solución D. Ambas se conciben como estación intermodal de ferrocarril 

y autobuses. La primera con un esquema de ordenación asimétrico con un edificio 

principal de tres niveles (vestíbulo principal a la cota +425, zona de preembarque a la 

cota +421 y nivel de andenes a la cota +414) y corredor de servicio bajo vías (a la cota 

+408), además de otro edificio anexo de servicios con cuatro alturas. La superficie 

total construida es de unos 24.000 m2, más otros 34.000 m2 en zonas urbanizadas 

exteriores, viales y aparcamiento. Y la segunda con un esquema simétrico también en 

tres niveles (vestíbulo principal a la cota +412, zona de preembarque bajo andenes a 

la cota +408 y nivel de andenes a la cota +414), con superficies totales construidas es 

de unos 26.000 m2, más otros 44.000 m2 en zonas urbanizadas exteriores, viales y 

aparcamiento.  
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3.-  AFECCIONES Y PROPUESTA DE MODIFICACIÓN COMO CONSECUENCIA 

DEL ESTUDIO ACTUAL 

Con fecha 7 de julio de 2004 (BOE nº 191 de fecha 9 de agosto de 2004), la Secretaría 

de Estado de Infraestructuras y Planificación del entonces Ministerio de Fomento 

aprobó el expediente de información pública y oficial y definitivamente el “ESTUDIO 

INFORMATIVO DEL PROYECTO DE LA NUEVA RED FERROVIARIA EN LA 

COMARCA DE PAMPLONA: ELIMINACIÓN DEL BUCLE FERROVIARIO Y NUEVA 

ESTACIÓN INTERMODAL.” 

La solución aprobada mediante dicha resolución fue la denominada como Solución 

4A, con las modificaciones derivadas de la Declaración de Impacto Ambiental 

formulada por la correspondiente Resolución de la Secretaría General para la 

Prevención de la Contaminación y del Cambio Climático de Medio Ambiente, con 

fecha 1 de junio de 2004 (BOE del 30 junio de 2004). En resolución de la Secretaría 

de Estado de Infraestructuras y Planificación no se menciona de manera específica la 

solución arquitectónica finalmente adoptada para el edificio de la nueva estación de 

Pamplona, si bien en el documento de síntesis emitido en noviembre de 2004 por el 

Ministerio de Fomento se incluyen los planos de dos alternativas denominadas como 

Solución C y Solución D. 

En el presente Estudio Informativo se han estudiado y analizado nuevas alternativas 

de trazado e implantación para la Nueva Estación ferroviaria de Pamplona, atendiendo 

a la actualización del conjunto de condicionantes técnicos, urbanísticos y ambientales 

surgidos en los último años, de manera que modifica la solución aprobada en el 

Estudio del año 2004. 

Por tanto, en el presente Estudio Informativo se propone la modificación del anterior 

“ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE LA NUEVA RED FERROVIARIA EN 

LA COMARCA DE PAMPLONA: ELIMINACIÓN DEL BUCLE FERROVIARIO Y 

NUEVA ESTACIÓN INTERMODAL.”, para dejarlo sin efecto en todo su alcance. 
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