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1 INTRODUCCION Y OBJETO

El presente documento constituye el Anejo Ambiental del Estudio Informativo de la Conexidon Ferroviaria
de la Linea de Alta Velocidad Castejon-Pamplona en el entorno de Castejon de Ebro, definida para la
conexiéon de la Linea de Alta Velocidad Castején-Comarca de Pamplona (obras de plataforma, de via

doble, parcialmente construidas), con la linea convencional ferroviaria en servicio Casetas-Bilbao.

Como antecedentes a la fase actual o Fase Il del E.l. se desarrollé una etapa inicial o Fase | con el objeto
de definir las alternativas posibles y sobre todo de iniciar el tramite ambiental, tal y como se especifica

mas adelante los capitulos especificos de antecedentes y de tramitacion.

El objeto del presente Anejo es aportar la informacidn necesaria para el desarrollo de los trabajos que

corresponden a esta etapa del E.I. de caracter ambiental y que son basicamente:

» En primer término, la incorporacién en la definicion de las alternativas de las medidas que sean
de disefio como pueden ser las relativas a la continuidad de vias pecuarias, por ejemplo, asi como
la consideracion al nivel de E.l. de todas las medidas de cardcter preventivo y corrector,
derivadas del analisis realizado en el Documento Ambiental previo de la Fase | y sobre todo de la
Resolucién Ambiental del drgano competente, en concreto del Informe de Impacto Ambiental

del 28 de abril de 2023.

» La valoracién cuantitativa de las alternativas estudiadas para la incorporacion del factor

ambiental al analisis multicriterio.

» La valoracién econdmica de las medidas preventivas y correctoras previstas para su
incorporacién al presupuesto estimativo total del E.l. y por ende, al analisis multicriterio en

cuanto al factor econdmico o de coste.

2 OBIJETO DEL ESTUDIO INFORMATIVO

El objeto del presente “Estudio Informativo de la Conexidn Ferroviaria de la Linea de Alta Velocidad
Castejon-Pamplona en el entorno de Castejon de Ebro” es analizar y determinar la solucién éptima para
la conexion ferroviaria, en el entorno de Castejon, de las obras de la Linea de Alta Velocidad Castejon-
Comarca de Pamplona (obras de plataforma, de via doble, parcialmente construidas), con la linea

convencional ferroviaria en servicio Casetas-Bilbao, con el fin de poder llevar a cabo la puesta en servicio

del tramo de Alta Velocidad Castején-Pamplona con anterioridad a la construccion de los tramos de alta

velocidad anterior (Zaragoza-Castejon, Estudio Informativo en redaccion en el momento actual) y

posterior.
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Figura 1.- Situacién del E.I.

Para la definicidn de esta conexidn se parte del antecedente inmediato constituido por la solucién dada a
esta conexion en el E.l. Castejon — Comarca de Pamplona (y denominada Alternativa 0 en el presente
documento), tramitado ambientalmente y aprobado en 2004 (se remite al apartado de antecedentes),
analizandose los nuevos condicionantes ambientales surgidos tras la Declaracion de Impacto Ambiental
(en concreto ampliacién de espacios de la Red Natura 2000), al tiempo que se compatibiliza dicha
circunstancia con la definicién de una infraestructura mas eficiente, limitando su envergadura a lo

estrictamente necesario (solucién concretada en la denominada Alternativa 1 en este documento).

El presente Estudio por tanto tiene por objeto realizar el andlisis justificativo y de definicién de una

optimizacidon de la solucién antecedente que cuenta con aprobacién.
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3 ANTECEDENTES Y PLANIFICACION DE INFRAESTRUCTURAS LIMITROFES

Como antecedentes al E.I. de la Conexidn Ferroviaria de la Linea de Alta Velocidad Castején-Pamplona en
el entorno de Castején de Ebro, objeto de este documento, se encuentran los siguientes documentos y

Estudios de la presente linea y conexiones con las adyacentes (existentes o previstas):

» Estudio Informativo Corredor Ferroviario Noreste de Alta velocidad. Tramo Castején - Comarca

de Pamplona, aprobado definitivamente por Resolucion de la Secretaria de Estado de
Infraestructuras y Planificacion el 21 de julio del 2004 (BOE del 9 de agosto de 2004). Se

encuentra en fase de obras actualmente.

Tras la aprobacién del E.I. el Gobierno de Navarra contempld la redaccidn de diversos proyectos
a través del Protocolo, firmado en Pamplona el mayo de 2009, donde se acordé el marco general
y la metodologia para el desarrollo de la cooperacién entre el Ministerio de Fomento, la
Administracién de la Comunidad Foral de Navarra, el Consorcio "Alta Velocidad-Comarca de
Pamplona" y el ADIF, para la redacciéon de los proyectos, construccion y financiacién de las obras
de la Nueva Red Ferroviaria en la Comarca de Pamplona y Nueva Estacion de Alta Velocidad de
Pamplona. El tramo 1 de dichas actuaciones (exceptuando los 5,5 km iniciales que suponen la
conexion con la via actual y el cruce en viaducto sobre el Rio Ebro), se corresponde con el

denominado Castején-Villafranca (14,77 Km), cuyas obras de plataforma de via doble se

finalizaron en 2014, y con el que debe compatibilizarse la definicidn del trazado contemplado en

el presente Estudio Informativo.

» Estudio Informativo del Corredor Cantabrico-Mediterrdneo de Alta Velocidad. Tramo Zaragoza -

Castején en redaccidn actualmente. Tiene por objeto el andlisis y definicion del trazado en ancho

estandar de la linea ferroviaria Zaragoza - Castejon apta para trafico mixto de viajeros y
mercancias, incluyendo la conexidn para viajeros con la linea de Alta Velocidad Madrid-
Barcelona, asi como su conexidn en el entorno de Castejon con el trazado propuesto en los
Estudios Informativos de las lineas Castején - Pamplona y Castejon-Logroiio (en Estudio

Informativo).

» Estudio Informativo del Corredor Cantabrico-Mediterraneo de Alta Velocidad. Tramo: Castejon

(Navarra) - Logrofio (La Rioja) en redaccidn actualmente.

» Proyecto de Construccion de plataforma del Corredor Cantdbrico-Mediterraneo de alta

Velocidad. Tramo: Viaducto sobre el Ebro y Conexién con la LAV Castején-Comarca de Pamplona.

En la imagen siguiente se localizan los estudios indicados, junto con la identificacién de las lineas

ferroviarias en servicio en la actualidad y el ambito de la actuacion.
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Figura 2.- Relacién con otros Estudios y Proyectos

4 TRAMITACION AMBIENTAL: EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL SIMPLIFICADA

4.1 ANTECEDENTES Y TRAMITE AMBIENTAL

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental recoge el ambito de aplicacién de la
evaluacién ambiental de proyectos en el Articulo 7, en sus apartados 1 y 2 habiéndose analizado su
contenido y aplicaciéon en el Documento Ambiental previo de la Fase | (se presenta como Apéndice),
concluyendo que no se considera aplicable la evaluaciéon de impacto ambiental ordinaria, ni tampoco se
valora exigible la evaluacién simplificada, a pesar de lo cual el 6rgano competente inicié voluntariamente

el tramite simplificado, al objeto de ser conservador con el tratamiento ambiental dado al E.I.
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Los pasos seguidos para la tramitacidn ambiental del E.I. son los que se describen a continuacién.

Inicio de la tramitacién ambiental simplificada

24/10/2022 el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana remite copia digital del
Documento Ambiental correspondiente al “ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION
FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD CASTEJON-PAMPLONA EN EL ENTORNO DE
CASTEJON DE EBRO”“ preparado para su tramitacion de evaluacion de impacto ambiental

simplificada segtin la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

Las actuaciones recogidas en dicho documento son objeto de tramitacion sectorial mediante
estudio informativo, conforme al articulo 5 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector
ferroviario, por lo que el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana actua de

promotor y érgano sustantivo.
Documentacion adicional

Posteriormente, se sucede un intercambio de documentacidn a raiz de las interpelaciones del
Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico (MITECO en adelante), entre el

Ministerio Transportes Movilidad y Agenda Urbana (MITMA en adelante).

6/02/2023 se recibe en la Subdireccién General de Planificacion Ferroviaria del MITMA, informe
del MITECO solicitando aclaraciones y documentacion complementaria previamente a la

emision de informe de impacto ambiental.

14/02/2023 el MITMA remite el “Documento respuesta al informe de la Subdireccion General de
Evaluacion Ambiental y aclaraciones complementarias relativas al Documento Ambiental

tramitado” a la Subdireccidn General de Evaluacion Ambiental del MITECO.

6/03/2023 el MITECO remite nuevo informe de consideraciones agregando los informes
provenientes de los siguientes organismos, recibidos, por su parte, en relacién al tramite de

consultas realizado:

o Servicio de Territorio y Paisaje del Departamento de Ordenacidn del Territorio, Vivienda,

Paisaje y Proyectos Estratégicos del Gobierno de Navarra.

o Servicio de Proteccidn Civil y Emergencias del Departamento de Presidencia, Igualdad,

Funcién Publica e Interior del Gobierno de Navarra.

- 13/03/2023 el MITMA remite el “Documento respuesta al informe de Marzo 2023 de la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental y aclaraciones complementarias relativas al

Documento Ambiental Tramitado (CODIGO PROYECTO 20220638)”.

La documentacion completa ligada a estas comunicaciones se recoge en los Apéndices adjuntos a este
Anejo n? 12 de Integracion Ambiental. Donde corresponde, se da traslado de las consideraciones

pertinentes en los distintos documentos del presente Estudio.

Los contenidos requeridos o sugeridos en estos informes -derivados de las contestaciones de distintos
organismos al periodo de Consultas-, se refieren a los aspectos citados a continuacidon de modo sintético
y limitdndolos a temas ambientales; todos los puntos han sido considerados en el contenido de este

documento o Anejo ambiental.

o Observacion relativa a pasos de fauna.

o Las soluciones a las vias pecuarias deberan consensuarse y aprobarse por el Servicio
Forestal y Cinegético de la Direccién General de Medio Ambiente del Gobierno de
Navarra.

o Aluce a los informes recibido de la Confederacién Hidrografica.

o Seinforma de nuevos proyectos de SET.

o Se sugiere una parada bioldgica para las aves entre febrero y junio.

o Se sugiere un reconocimiento previo de la zona de obra por un especialista en avifauna,
antes del replanteo para definir las medidas.

o Se solicita en mas de un informe la recuperacidn o incluso conversidn en sendero de GR
de la via de ferrocarril actual a desmantelar, contestdndose a este respecto que esta
actuacion es ajena a lo que compete al E.I. dado que esta via y por lo tanto el terreno es
propiedad de Adif.

o Para la definicion de las superficies de préstamo, vertedero y zonas auxiliares (ZIA) se ha
de evitar Zona de Policia del Ebro; se propone una zona para estos usos ya prevista en la
Fase | pero que se ha redefinido. En las medidas se ha de contemplar su delimitaciéon y

restauracion.
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o Ademas, se utilizaran solo zonas de extraccidn legalizadas-autorizadas para el resto del
material adicional al de préstamo.

o Se realizard un estudio de calculo de huella de carbono en tCO..

o Se realizard un estudio de riesgos y vulnerabilidad ante catdstrofes y sucesos
accidentales.

o Se ha de tomar en cuenta la actualizacién de 2015 del Mapa de Peligrosidad Sismica al
Estudio Informativo, estableciéndose que en el disefio y calculo de las estructuras en
etapas posteriores sea tenida en cuenta la versién vigente que corresponda, de
conformidad con los cédigos estructurales de aplicacién en dicho momento.

o En cuanto al riesgo de incendios se alude a lo que establece la Ley 38/2015, de 29 de
septiembre, del Sector Ferroviario (y actualizaciones posteriores), debiéndose evitar

plantaciones adyacentes al ferrocarril.

3. Resoluciéon ambiental

Finalmente, el 5/05/2023 tiene entrada en la Subdireccién General de Planificacion Ferroviaria la
Notificacion, fechada el 4/05/2023, de la Resolucidén de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental por la que se formula Informe de Impacto Ambiental del Proyecto “Conexién Ferroviaria de
la Linea de Alta Velocidad Castejon-Pamplona en el entorno de Castejon de Ebro”. Dicha Resolucidn,
fechada a su vez el 28/04/2023, es publicada en el Boletin Oficial del Estado n2 115 de 15/05/2023. Esta

resolucidn se adjunta anexa al presente Anejo.

4.2 ANALISIS DE LA RESOLUCION AMBIENTAL: INFORME DE IMPACTO AMBIENTAL (L.I.A.)

El contenido del I.I.A., que se adjunta como anexo, se estructura con los siguientes apartados:

a. Caracteristicas del proyecto

b. Ubicacion del proyecto

c. Caracteristicas del potencial impacto
Fundamentos de derecho

Resolucion

El punto c. Caracteristicas del potencial impacto es el que contiene mds requisitos a tomar en cuenta en
la fase actual de desarrollo del E.I., derivadas de las observaciones realizados por los distintos organismos

consultados. Por este motivo se trasladan y analizan a continuacién Unicamente los parrafos con las

consideraciones aportadas por los distintos organismos en cada aspecto con competencias; el resto del
contenido del L.I.A. se considera un resumen de lo recogido en el Documento Ambiental del Proyecto

para inicio del tramite, siendo aspectos y medidas ya contempladas en el presente Anejo ambiental.

4.2.1 Aire, contaminaciéon atmosférica y cambio climatico

La Oficina Espanola de Cambio Climdtico del MITECO indica que deberd realizarse un cdlculo de la huella

de carbono asociada al proyecto. El promotor responde que la huella de carbono serd inferior a la de la
Alternativa 0, aun asi, indica que realizard el cdlculo de la huella de carbono asociado a la construccion y
explotacion del proyecto. Igualmente se tendrdn en cuenta el andlisis de riesgos y la adaptacion al cambio
climdtico en fases posteriores del proyecto. Estos andlisis y cdlculos serdn enviados al 6rgano competente
del Gobierno de Navarra y a la Oficina Espafiola de Cambio Climdtico, teniendo el promotor en cuenta en

el proyecto las observaciones y medidas que los mismos puedan considerar oportunas.

Este estudio de Cambio Climatico se desarrolla especificamente y se presenta como Apéndice a este
documento, centrandose en la Alternativa 1 seleccionada, presentdandose un breve resumen en el

capitulo de Calculo de Huella de Carbono de este documento.

4.2.2 Sueloy residuos

La Direccion General de Ordenacion del Territorio del Gobierno de Navarra indica que no se aprecia

incompatibilidad del proyecto con los planeamientos urbanisticos de los municipios afectados.

No proceden comentarios al respecto por ser una afirmacién que corrobora la validez de los trazados.

4.2.3 Hidrologia

La Confederacidn Hidrogrdfica del Ebro indica que los impactos esperables se consideran compatibles si

se toman las medidas que se indican en el documento ambiental. Ademds, este organismo establece una
serie de medidas en relacion con la proteccion del dominio publico como es la prohibicion de construccion
salvo lo expresamente permitido por la ley, que deberd contar con su correspondiente autorizacion en lo
relativo a zonas de policia dentro de flujo preferente, sélo se podrdn autorizar aquellas actividades no
vulnerables frente a las avenidas y que no supongan una reduccion significativa de la capacidad de
desagiie de dichas zonas; igualmente el proyecto no podrd afectar a zonas inundables de acuerdo a la

legislacion del dominio publico hidrdulico; por ultimo, toda actividad susceptible de contaminar las aguas
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deberd contener autorizacion del organismo de cuenca. El organismo de cuenca propone una serie de
criterios técnicos generales relacionados con las caracteristicas de las obras de drenaje, obras de paso y
de cruce, asi como las caracteristicas de las obras en zona de policia, que el promotor tiene en cuenta e

incluye en el proyecto.

Estas medidas de disefio se han tenido en cuenta en la definicién del trazado y el drenaje, asi como otras
de caracter preventivo (ubicacién de zonas de obra) y medidas para evitar la contaminacion de las aguas,

consideradas en el capitulo correspondiente de medidas correctoras.

4.2.4 Vegetacion

No hay aportaciones adicionales respecto a lo recogido en el Documento Ambiental.

4.2.5 Fauna

El Servicio de Biodiversidad de la Direccion General de Medio Ambiente del Gobierno de Navarra, indica

una serie de consideraciones ambientales como es completar el plan de vigilancia ambiental incluyendo
medidas especificas para evitar molestias a la fauna, y especialmente a la avifauna de la zona;
desmantelar la via férrea que queda en desuso adoptando medidas de restauracion vegetal con
plantaciones de drboles y arbustos autdctonos; permeabilidad de la infraestructura para la fauna,
recomenddndose la publicacion “Directrices técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales” de este Ministerio; o la utilizacion de algun espacio préximo degradado por extraccion, en
caso de que se precisen tanto prestamos como vertederos de excedentes de tierra. El promotor indica que

tendrd en cuenta todas estas medidas y las incluird en el proyecto.

Las medidas para proteccion de la fauna se definen en el apartado correspondiente del capitulo de

medidas correctoras y preventivas, trasladandose al PVA, y se centran en:

- Reconocimiento previo por especialista en avifauna en cualquiera de las dos alternativas.
Ademas, en el caso de la Alternativa 0 un estudio especifico sobre el Barranco de Valdelafuente

centrado en la posible presencia de visén y galdpago.

- Propuesta de parada bioldgica a determinar con el resultado de la prospeccién faunistica previa.

- No se encuentra justificado el disefio de pasos de fauna especificos, mas alla de la adaptacion del

paso superior —con revegetacion de los accesos- en el caso de la Alternativa 1 seleccionada.

- Las medidas de restauracion atenderan a la revegetaciéon de las superficies propuestas para la
obra. En el caso concreto del E.Il. se propone como superficie auxiliar una zona de extraccién

degradada que sera posteriormente regenerada tras su uso.

- En cuanto a la restauracidon ambiental del tramo de via actual a desmantelar en el caso de la
Alternativa 1, no se considera competencia de este E.l., al ser terrenos propiedad de Adif que

deberd ser el responsable de su gestion.

4.2.6 Paisaje

El Servicio de Territorio y Paisaje de la Direccion General de Ordenacion del Territorio del Gobierno de

Navarra, indica que el refuerzo de comunicaciones e infraestructuras de la region para mejorar su

conectividad con dmbitos urbanos y econdmicos externos constituye una directriz de la Estrategia
Territorial de Navarra y es un principio orientador de los Planes de Ordenacion Territorial. Por tanto, el
proyecto estd integrado en el modelo de desarrollo territorial (MDT) de los Planes de Ordenacion
Territorial del Eje del Ebro (POT5). Asimismo, no se aprecia incompatibilidad con los planeamientos

urbanisticos de los municipios afectados.

Se trata de un informe que apoya la actuacion validandola conforme con las herramientas de desarrollo

vigentes, por lo que no proceden comentarios especificos.

4.2.7 Espacios naturales protegidos

Se limita a un parrafo sintetizando la relacidn de ambas alternativas con la ZEC del Rio Ebro, indicando
gue la alternativa propuesta mejora la situacidn ya aprobada que afectaria a dicho espacio al evitar la

afeccidn a este espacio.

4.2.8 Medio cultural y social

La Seccion de Patrimonio Arquitectdnico del Servicio de Patrimonio Historico del Gobierno de Navarra,

vista la documentacion presentada, no realiza observaciones.

Sin comentarios al respecto.

El Ayuntamiento de Castejon informa de la afeccion a las vias pecuarias denominadas “Cafiada Real

Pasada Principal del Ebro” y “Ramal de la Malacena” proponiendo un trazado alternativo con menor
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ocupacion de terrenos y menor afeccion a dicha via. El promotor indica que la restauracion final de las
vias pecuarias afectadas se coordinard con el Servicio Forestal y Cinegético de la Direccion General de

Medio Ambiente del Gobierno de Navarra.

Las soluciones a las vias pecuarias se definen en el presente documento, debiéndose coordinar en fases

posteriores y siempre con anterioridad a la obra con el 6rgano competente.

El citado Ayuntamiento indica que el proyecto eliminard gran parte del suelo comunal del municipio,
solicitando que los terrenos actualmente ocupados por la linea férrea que se va a retirar sean restituidos
para su uso agricola o ganadero. El promotor contesta que dicha restitucion no es objeto del presente

proyecto, que corresponderd a ADIF en un proyecto posterior al ser el propietario de los terrenos.

Se remite a lo comentado en otro punto, pues al ser los terrenos del ferrocarril actual propiedad de Adif

quedan fuera del alcance de este E.I. el definir medidas de gestion de los mismos.

El Departamento de Desarrollo Econdmico y Empresarial de Navarra, informa de la presencia en el

entorno de cuatro proyectos de energia renovable de competencia autonémica y uno de competencia
estatal que, si bien no se van a ver afectados por el proyecto, la subestacion denominada “SET Castejon
promotores” se localiza en el drea de influencia del proyecto. El promotor indica que recientemente se ha

propuesto una ubicacion alternativa de la SET que no se veria afectada por el trazado de la nueva via.

Conforme a lo indicado en el parrafo, se evita la afeccidn sobre estas SET.

4.2.9 Vulnerabilidad del proyecto

El Area de Proteccién Civil de la Direccién General de Interior del Gobierno de Navarra, concluye que

desde el punto de vista de la proteccion civil, y al ser Castejon Zona de alto riesgo ZAR, se deberdn
adoptar medidas preventivas consistentes en el establecimiento de franjas mantenidas libres de
vegetacion, para evitar la propagacion de incendios desde la infraestructura hacia el entorno, y para que
la infraestructura no se vea afectada por incendios de vegetacion que se puedan producir en las
proximidades. Desde el punto de vista de las inundaciones, se deberdn contemplar medidas para
garantizar la permeabilidad del trazado de la infraestructura proyectada, evitando la generacion de
diques de contencion de trazado paralelo al cauce del rio. El promotor indica que se tendrd en cuenta
todo lo establecido por dicho organismo en el proyecto. En etapas posteriores de desarrollo del Proyecto

de Construccion, se coordinard con la Confederacion Hidrogrdfica del Ebro la idoneidad de las medidas

desarrolladas para el adecuado comportamiento de la infraestructura. Asimismo, en la franja de dominio
publico de 8 m (y en la extendida de proteccion de la infraestructura a cada lado de la misma), se
establecerdn medidas de restriccion preventivas orientadas al control del riesgo, correspondiendo el
mantenimiento de la zona de dominio publico en condiciones adecuadas (mantenimiento libre de

vegetacion seca), al Administrador de Infraestructuras Ferroviarias como titular de dichos terrenos.

En el apartado de proteccidn de la vegetacién del capitulo de medidas se hace alusion al mantenimiento
libre de vegetacion de la franja adyacente al ferrocarril, faceta asociada a las labores de mantenimiento

por parte de Adif y ajena por lo tanto al alcance de este E.I.

Por otro lado, como ya se ha expuesto en el punto de hidrologia, el diseno del trazado y su drenaje
atiende a las pautas de la C.H. y asegura que no se produzcan efectos indeseables sobre el

funcionamiento hidraulico.

5  UBICACION Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

5.1 UBICACION

El dmbito de estudio se define en la Comunidad Foral de Navarra, en los términos municipales de

Castején y Tudela, cercano al nucleo del primero. Se sitda préximo al Rio Ebro, en un entorno con varias

infraestructuras viarias y ferroviarias (existentes o/y previstas).

Como se ha indicado anteriormente, el objeto del Estudio es analizar y determinar la solucidon éptima

para la conexion ferroviaria, en el entorno de Castejon, de las obras de la Linea de Alta Velocidad

Castejon-Comarca de Pamplona (obras de plataforma, de via doble, parcialmente construidas), con la

linea convencional en servicio Casetas-Bilbao, con el fin de poder llevar a cabo la puesta en servicio del

tramo de Alta Velocidad Castején-Pamplona con anterioridad a la construccidon de los tramos de alta
velocidad anterior (Zaragoza-Castejon, Estudio Informativo en redaccion en el momento actual) y

posterior.

Se presenta a continuacidn un plano de situacién con la delimitacion del ambito de estudio.
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Figura 3.- Delimitacion del ambito de estudio

5.2 DEFINICION Y CARACTERISTICAS DE LA ACTUACION ESTUDIADA

La actuacién corresponde con un trazado ferroviario de via Unica, previsto para ancho de via
convencional, 1.668 mm, electrificada que conecte la Linea de Alta Velocidad Castején-Comarca de
Pamplona (obras de plataforma, de via doble, parcialmente construidas), con la linea convencional en

servicio Casetas-Bilbao.

Se estudian dos alternativas siendo la denominada Alternativa 1 la finalmente propuesta:

e Alternativa 0: la denominada Alternativa O considerada de partida se corresponde con la solucidn
prevista en el E.l. aprobado en 2004. No obstante, han surgido nuevos condicionantes con
posterioridad a la aprobacién de la correspondiente Declaracién de Impacto Ambiental (en
particular la ampliacién de espacios de la Red Natura 2000 que resultarian afectados con dicha

solucion).

Supone el mantenimiento sin modificaciones de la linea actual en servicio Casetas-Bilbao, por lo

gue se agregaria en el territorio un nuevo corredor ferroviario correspondiente a la citada

Alternativa 0. Esta alternativa se considera la menos aconsejable segun las conclusiones del

presente Estudio.

e Alternativa 1: constituye una reconsideracién de los condicionantes actuales que permite evitar
la afeccidn a los espacios de ampliacién de la Red Natura surgidos tras la aprobacién de la D.1.A.
y que al mismo tiempo define una infraestructura mas eficiente, limitando su envergadura a lo

estrictamente necesario.

En este escenario se elimina parte de la via actual en servicio Casetas-Bilbao, de modo que el
nuevo eje ferroviario de conexidn objeto del Estudio se hace acompafiar de una rectificacion de
la via actual en servicio. Bajo esta Alternativa, el territorio se veria surcado por un solo eje
ferroviario en el que se agrupase la linea actual (levemente rectificada) y el nuevo eje de

conexion objeto del presente Estudio.

El final de la actuacidon objeto de estudio, aspecto comuln a las dos alternativas estudiadas, se
corresponde con el estribo de inicio del viaducto de cruce sobre el Rio Ebro que se encuentra redactado a
nivel de Proyecto de Construccién y que ha sido tramitado con la Confederacidn Hidrografica del Ebro. Se

propone esta alternativa como la mds recomendable para la actuacién estudiada.

Se describen a continuacién con mayor detalle las caracteristicas de ambas.

6 DESCRIPCION DE LAS ALTERNATIVAS ANALIZADAS. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION PROPUESTA

6.1 ALTERNATIVA 0. E.I. APROBADO 2004 CASTEJON - PAMPLONA

En el caso de la Alternativa 0, como se ha indicado, esta queda identificada como la situacién que
corresponderia a adoptar la solucién aprobada en el E.I. Castején — Comarca de Pamplona (2004) para

esta conexion.

El origen de la actuacidn se encuentra sobre la via en servicio Casetas-Bilbao en el término municipal de
Tudela, en la alineacidn previa a la de llegada a la estacién de Castejon. A partir de dicho punto, el nuevo
trazado para el eje de via Unica se segrega hacia el sur (margen izquierda de la via actual en sentido
Tudela-Castején), de modo que cruza sobre el barranco de Valdelafuente. Dicho barranco y su entorno
ha sido clasificado como perteneciente a la Zona de Especial Conservacién ZEC del Rio Ebro y afluentes,

con posterioridad a la etapa de tramitacién ambiental del citado El aprobado.
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A continuacidn, tras este cruce el trazado se orienta hacia el norte para retomar la alineacién de la LAV
Castejon-Comarca de Pamplona, concretamente alcanzando el estribo sur del viaducto de cruce sobre el

rio Ebro que constituye el final de la actuacion.

Cabe sefnalar que el en territorio se localizan algunas vias pecuarias coincidentes en su recorrido con
caminos agricolas. En la definicién de esta solucién se ha tenido en cuenta la continuidad de los caminos
agricolas interceptados y, en particular, la de las vias pecuarias. La reposicion de las mismas,
representada en Planos de manera diferenciada, se ha hecho coincidir en la medida de los posible
aprovechando el itinerario de caminos agricolas existentes, al objeto de no mermar la disponibilidad del

suelo agricola que flanquea la actuacion.

El ramal de conexidn asi definido tiene una longitud de unos 5 kildmetros y contemplaria la prevision de

las siguientes estructuras:

- PS 1 Paso Superior de Camino (PK 1+000)

- PS 2 Paso Superior de Camino (PK 2+200)

- Viaducto sobre el Barranco de Valdelafuente L=30 m. Estructura no prevista en el El 2004 y que

se contempla ahora como resultado de los calculos hidraulicos realizados conforme a la

normativa vigente en la actualidad.

- Viaducto de cruce sobre el Ferrocarril Casetas-Bilbao y caminos de servicio (PK 4+400) L=82 m

- Obra de Drenaje Transversal OD 3+045 MARCO 3 X2 m

En esta Alternativa, se mantiene sin modificaciones la linea ferroviaria actual Casetas-Bilbao, de modo

que el territorio quedaria atravesado por dos corredores ferroviarios.

Se hace notar que el trazado considerado ha sido levemente adaptado respecto del El 2004 con objeto
de hacer viable su conexidn con el Proyecto de Cosntruccién del Viaducto sobre el Rio Ebro (objeto de PC

independiente).

6.2 ALTERNATIVA 1. NUEVO E.l. CONEXION EN EL ENTORNO DE CASTEJON

La Alternativa 1, como se ha indicado, constituye una reconsideracién de los condicionantes actuales que

permite evitar la afeccién a los espacios de ampliacion de la Red Natura surgidos tras la aprobacién de la

DIA y que al mismo tiempo define una infraestructura mas eficiente, limitando su envergadura a lo

estrictamente necesario.

El origen de la actuacidn se encuentra sobre la via en servicio Casetas-Bilbao en el término municipal de
Tudela, en la alineacidn de llegada a la estacion de Castejon. A partir de dicho punto, el nuevo trazado
para el eje de via Unica se segrega hacia el sur (margen izquierda de la via actual en sentido Tudela-
Castejon). Este origen de la actuacidn hace que no se cruce el barranco de Valdelafuente, a diferencia de
la situacion prevista en el Alternativa 0, por lo que no se afecta la zona clasificada como Zona de Especial
Conservacién ZEC del Rio Ebro y afluentes con posterioridad a la etapa de tramitacién ambiental del

citado El aprobado.

A continuacién, el trazado se orienta hacia el norte para retomar la alineaciéon de la LAV Castejon-
Comarca de Pamplona, concretamente alcanzando el estribo sur del viaducto de cruce sobre el rio Ebro

gue constituye el final de la actuacién.

Cabe senalar que el en territorio se localizan algunas vias pecuarias coincidentes en su recorrido con
caminos agricolas. En la definicidn de esta solucidn se ha tenido en cuenta la continuidad de los caminos
agricolas interceptados y, en particular, la de las vias pecuarias. La reposicion de las mismas,
representada en Planos de manera diferenciada, se ha hecho coincidir en la medida de los posible
aprovechando el itinerario de caminos agricolas existentes, al objeto de no mermar la disponibilidad del

suelo agricola que flanquea la actuacion.

El ramal de conexidn asi definido tiene una longitud de unos 3 kildmetros y contemplaria la previsidn de

las siguientes estructuras:

- PS 1 Paso Superior de Camino y Via Pecuaria Ramal de la Alacena (PK 1+400)

- Obra de Drenaje Transversal OD 1+060 MARCO3 X2 m

En este escenario se elimina parte de la via actual en servicio Casetas-Bilbao (desmantelandose parte del
mismo), de modo que el nuevo eje ferroviario de conexion objeto del Estudio se hace acompanar de una
rectificacion de la via actual en servicio. Bajo esta Alternativa, el territorio se veria surcado por un solo
eje ferroviario en el que se agrupase la linea actual (levemente rectificada) y el nuevo eje de conexién

objeto del presente Estudio. Como consecuencia de la remodelacidn funcional ferroviaria descrita, se
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evita el cruce del ramal de conexién de nuevo trazado sobre la via convencional actual, lo que evita la

necesidad de una nueva estructura y reduce el movimiento de tierras global de la actuacidn.

Este trazado cuenta con menor recorrido, evitando el cruce con el Barranco de Valdelafuente que forma
parte d puesto que conecta con la via existentes antes de alcanzar esta zona. Ademas, conlleva el poder
liberar una parte del recorrido del ferrocarril actual y proceder a su desmantelamiento y restauracién o

reversion al uso que se estipule.

6.3 JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA: ALTERNATIVA 1

Entre las dos opciones descritas en los epigrafes previos y estudiados en este documento, se concluye
como la mas recomendable la definida como Alternativa 1, alternativamente a la designada como
Alternativa 0 o solucién previa aprobada en el E.l. Castején — Pamplona 2004, en atencidn a los aspectos

siguientes:
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Tabla 1.- Tabla resumen con la justificacion de la solucidn adoptada: Alternativa 1

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD CASTEJON-PAMPLONA EN EL ENTORNO DE CASTEJON DE EBRO



ANEJO N2 12 ANALISIS AMBIENTAL Pag. 11
7 ESQUEMA FUNCIONAL
/ »
- S 2ARagg - tidg\eb
~L CAsTE G
= J‘.Ef_ BN curgg) 4‘?5}
- ~ "-u""-_‘-z‘_“‘\\ L
. S
- - ‘k\_\_‘-\““\‘\h\‘-
- * PUENTES EXISTEMTES AF15
~. ~ _.
~. . /
i ' ~
o
t\# %“% z
i'ﬂh M
< S A ) ~
"N
Puente s/ Bco ——, ~
Valdelafuente 0 ———,
{Instruccion 5.2 IC actual) ﬁdp’;} g . --?h"/
- =
= _______/
Barranco de %
aldelafuente .
ZEC Rio Ebro N
NO AFECTAR) L
AN
;'\ c’.f-
T Cz‘%
e s
COMNEXION LAV CASTEJON-PAMPLONA ,-:,0131;. ‘Q‘;
COM LINEA CONVENCIONAL ZARAGOZA —CASTEION < v{,\\ %
V. Unica V= 160 km/h APV 350/160) “1:5; qz& . ‘%
g 9% ‘o
‘.!f& 'Fd;-\ Z,
A NN
‘%’-’fs-'\.
{ %%0\'\ -
o h
A N
™,
ESQUEMA FUNCIONAL ALTERMATIVA 0 (El APROBADO 2004)
NOTA: El trazado considerado ha sido levemente adaptado respecto del El 2004 con objeto de hacer viable su conexidn con el Proyecto de Construcciéon del Viaducto sobre el Rio Ebro (objeto de PC independiente).
Figura 4- Esquema funcional Alternativa 0
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Figura 5.- Esquema funcional Alternativa 1
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8 SECCION TIPO

o Conexion LAV Castejon-Pamplona con la via en servicio Casetas-Bilbao (Alternativas 0 y

1)

SECCION TIPO ViA UNICA

EJECANALETA

CATENARIAN,
EJE CANALETA

/ 'DE COMUNICACIONES

CERRAMIENTO

‘ SUBBALASTO
EJEDETRAZADD

‘ CAPA DE FORMA

Figura 6.- Seccion tipo via Unica

e  Balasto: 30 cm espesor minimo bajo traviesa (0,

e  Subbalasto: 30 cm de espesor

e (Capa de Forma: 0,6 cm de espesor (optimizable en caso de material de aptitud en relleno

suficiente).

Nota: si bien la plataforma constituida es apta para via Unica de ancho UIC, podria instalarse en una
primera fase una via Unica de ancho convencional 1.668 mm (se ha optado por prever la construccién

de plataforma de ancho UIC por requerir mayor anchura que la plataforma de ancho ibérico).

o Plataforma Ferroviaria. Reposicion de via doble de ancho convencional Casetas Bilbao

(Alternativa 1)

| ’ |

LINEA DE TERRENO

1 1
EJE POSTE EJEPOSTE

CATENARIA CATENARIA o T
EJE CANALETA o
DECOMUNICACIONES -
_ — T EJECANALETA
[N ol . DE COMUNICACIONES
|
2 2
1l

£ e TRAZAO
~

Figura 7.- Seccidn tipo via doble

Balasto: 30 cm espesor minimo bajo traviesa

Subbalasto: 30 cm de espesor

Capa de Forma: 0,6 cm de espesor (optimizable en caso de material de aptitud en relleno

suficiente).
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9  CARACTERIZACION Y CLASIFICACION DEL TERRITORIO

Como conclusion de la caracterizacion ambiental realizada en la Fase | se definen distintos NIVELES DE
RESTRICCION / CAPACIDAD DE ACOGIDA. Diferenciado los aspectos de mayor interés socio-ambiental por

categorias. Los elementos de mayor interés ambiental segun estos niveles se sintetizan a continuacion.

> -: restriccion alta / capacidad de acogida baja. Desde el punto de vista ambiental se

destacan los espacios protegidos del rio Ebro. Ademads, se afiaden elementos territoriales y el

DPH del Ebro.

e Espacios naturales amparados por normativa europea, Red Natura 2000: ZEC “Rio

Ebro”.

e Espacios Naturales Protegidos por legislacién autondmica, Enclaves Naturales y

Reservas Naturales en el Rio Ebro.

e Suelo Urbano consolidado (niucleo de Castejon, suelo residencial, industrial y

servicios).

¢ Infraestructuras viarias existentes (podran ser interceptadas, pero no ocupadas de

modo sistematico). Autopista AP-15
e DPH Dominio Publico Hidraulico del Rio Ebro.

e Puntos de Interés Geoldgico (PIG); se situan alejados del dmbito de estudio por lo que

no tiene aplicacion.

e Yacimientos arqueoldgicos de categoria de proteccién 1; muy alejada del ambito de

estudio, en la ribera del Ebro.

» INivel 2| restriccién media / capacidad de acogida media. Los valores ambientales se definen en el
Rio Ebro coincidente con zonas protegidas y, adicionalmente, se tipifica con este nivel la Zona
Periférica de este espacio. Ademas, se destacan los HIC, las zonas humedas, en especial el

Barranco de Valdelafuente, y, desde el punto de vista territorial, el parque fotovoltaico.

e Parque fotovoltaico.

Figuras de proteccién autondmica con menores restricciones que las incluidos en el

nivel previo: Zona Periférica de Proteccion (ZPP) de los espacios asociados al Ebro.

Habitat de Interés Comunitario (HIC), ya sean o no prioritarios. En general éstos HIC
estdn asociados a los limites de la ZEC ya tipificados en si mismos con nivel restrictivo

1.

Zonas humedas de interés (hidrolégico, flora y fauna), en concreto el Barranco de
Valdelafuente y, aunque mas alejada, la Balsa de Tamariz, estando ambas zonas ya

consideradas como nivel 1 por su coincidencia con la ZEC.

Bosques de ribera del Rio Ebro, ya considerados por su protecciéon como ZEC en

niveles mas restrictivos.

Suelo de Proteccién urbanistica ligado a las figuras de proteccion ambiental ya

consideradas (no es dominante para el plano de clasificacién del territorio).

Yacimientos arqueoldgicos de categoria de proteccidén 2 y 3; no obstante, se sitdan

alejados del ambito de afeccidn.

> : restriccion baja / capacidad de acogida alta. Se consideran dos vias pecuarias, no

constatando diferencias importantes en el territorio a nivel geotécnico ni hidrogeoldgico.

Recursos culturales de caracter civil: Vias Pecuarias Caitiada Real Pasada Principal del

Ebro y Ramal de la Malacena.

Riesgos geoldgico-geotécnicos. La Alternativa O discurre sobre suelos de terraza baja,
terraza media y depdsitos de glacis, asi como suelos de fondo de vaguada del
Barranco de Valdelafuente en cuyas margenes afloran depdsitos terciarios. La
Alternativa 1, de menor longitud, discurre en su totalidad sobre suelos de terraza baja

y glacis.

Para la alternativa planteada, los mayores riesgos geoldgico-geotécnicos se asocian a los suelos

cohesivos de baja capacidad portante, con la consiguiente deformabilidad y asientos de los

futuros terraplenes y cimentaciones de estructuras, asi como la presencia de niveles de yeso de

la Formacion Lerin y suelos asociados.
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Por tanto, desde el punto de vista geotécnico, dado que ambas alternativas discurren sobre
depdsitos con similares riesgos geoldgicos (en todo caso riesgos controlables con medidas de
disefio convencionales), la eleccidon de una u otra obedecerd a otro tipo estara condicionada por
otros factores diferentes a los estrictamente geoldgico-geotécnicos. Por este motivo no se

traslada al plano de condicionantes este aspecto.

e Hidrogeoldgicos. A titulo preliminar no se prevén afecciones hidrogeoldgicas ni
alteraciones del nivel de las aguas subterraneas, dado que el movimiento de tierras
previsto discurre enteramente en terraplén o relleno (ausencia de excavaciones o

trincheras que pudieran interferir con el nivel freatico

No obstante, y aun pudiendo atribuirse al fondo de vaguada del Barranco de Valdelafuente y
llanura de inundacién del rio Ebro un cierto nivel de restriccidon desde el punto de vista
hidrogeoldgico (asimilable a Nivel 3), dada la implicacién de estos mismos territorios desde otros
puntos de vista como son la sensibilidad ambiental de la zona clasificada como ZEC, el dominio
publico hidrdulico, etc, se prescinde de incorporar en la coleccién de planos este condicionante

por no ser dominante.
> Nivel 4]: sin restriccion / capacidad de acogida muy alta.
e Resto del territorio no coincidente con aspectos anteriores.

A la vista de esta clasificacién resulta que la mayoria del ambito de estudio queda zonificado sin niveles

de restriccion que se limitan practicamente en su totalidad al entorno del Rio Ebro y el Barranco de

Valdelafuente, dentro de los limites de la ZEC, en el que coinciden varias categorias y aspectos a tomar

en cuenta como Nivel 1.

A partir de esta misma caracterizacién y clasificacién del territorio sobre el que se situa la actuacion
objeto de estudio, se definen tres tipos de zonas en funcién de su capacidad para la posible ubicacion de

préstamos, vertederos y zonas de instalaciones auxiliares, establecidas en:

- Zonas excluidas: las de mayor calidad y fragilidad ambiental, que se asimilan a las de Nivel 1

- Zonas restringidas: las de cierto valor ambiental de conservacién deseable, identificadas como las

de Nivel 2y 3

- Zonas admisibles: las que presentan menores méritos de conservacion, o de Nivel 4.

10 ANALISIS DE IMPACTOS SOBRE EL MEDIO AMBIENTE

Se presenté en el Documento Ambiental -que se anexa a este anejo- un andlisis de impactos: previsién,
caracterizacion y valoracion de los mismos en las etapas constructiva, operativa y de hipotético
desmantelamiento. A continuacién, se presenta este analisis mas centrado en la alternativa propuesta,

Alternativa 1, aunque se hacen comentarios comparativos relativos a la Alternativa 0.

10.1  SINTESIS DE IMPACTOS PREVISIBLES Y COMPARACION DE ALTERNATIVAS

Como resumen del analisis realizado se podria concluir con lo expuesto a continuacion, evidenciandose
claras diferencias entre las dos alternativas analizadas en este E.l., centradas en los siguientes aspectos,

que conllevan una diferente afeccion en muchos de los elementos que caracterizan el entorno:

> La Alternativa 0 cuenta con una mayor longitud de nuevo trazado y menor aprovechamiento de
la via actual y no permitird el desmantelamiento y recuperaciéon de la via actual en ningun
tramo, mientras que la Alternativa 1 tiene menor longitud de nuevo trazado, conllevando un
mayor aprovechamiento de la via actual y la restauracién de parte del recorrido de la misma que
guedara libre de su uso ferroviario actual. Este hecho va asociado, en el caso de la Alternativa O,
a que coexistirian ambas infraestructuras: el trazado actual en todo su recorrido asi como el
nuevo trazado, mientras que la Alternativa 1 Unicamente conlleva un trazado en la mayoria de su
recorrido, eliminando el ferrocarril existente. Estas diferencias suponen para la Alternativa 1
menores impactos relativos a ruidos y vibraciones, suelos (ocupacién y contaminacion) y cultivos,

geomorfologia y paisaje, menor intrusion en el territorio y menor efecto barrera.

» Por otro lado, la Alternativa 1 aprobada requiere una menor entidad de movimiento de tierras
(taludes, préstamo y vertedero) y estructuras — pasos superiores frente a la Alternativa 0, lo que

lleva implicito menor ocupacién, riesgo de erosion de taludes, e impacto visual.

En definitiva, conforme a los elementos descritos se puede concluir que la Alternativa 1 supone
una obra de menor entidad (en trazado, estructuras y pasos, taludes, etc.) y que evita la

coexistencia con el ferrocarril actual en parte del recorrido.
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» La Alternativa O cruza sobre el Barranco Valdelafuente, que estd dentro de los limites del espacio
Red Natura ZEC Rio Ebro, contando con valores floristicos y faunisticos. Esta es una diferencia
sustancial en la comparativa referente a flora y fauna, espacios protegidos y afeccién a la calidad

de las aguas.

Estos factores dejan claramente la comparativa a favor de la Alternativa 1, aunque hay otros impactos
gue también se han de considerar para los que es ligeramente mas favorable la Alternativa 0 frente a la

Alternativa 1:

» Mayor proximidad de la Alternativa 1 a las riberas del Ebro con posible afecciéon por
ahuyentamiento de la fauna en especial en las obras. Este efecto se paliara con precauciones

durante las obras, paradas biolégicas, proteccién de la vegetacién, etc.

> La Alternativa 1 supone un mayor numero de cruces con vias pecuarias siendo, no obstante, un

aspecto que se subsana con el disefio de las reposiciones a las mismas.

> Es esperable un mayor volumen de residuos de obra en la Alternativa 1 asociados al

desmantelamiento de parte de la via existente.

Con todo lo anterior, y en especial por la afeccion sobre la ZEC Rio Ebro y los valores de flora y fauna
del mismo en el Barranco de Valdelafuente, se valora que la alternativa mas recomendable

medioambientalmente es la Alternativa 1.

10.2 CARACTERIZACION CUALITATIVA DE IMPACTOS

En la Fase | y de cara al contenido del Documento Ambiental se identificaron y caracterizaron los
impactos potenciales en base a las categorias dadas en la Ley 16/2013, segun se refleja en la tabla
siguiente. Ademas, se realizé una comparativa de las dos alternativas a nivel cualitativo, también

sintetizado en la tabla adjunta.
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FACTORES AMBIENTALES

IMPACTOS

FASE

MEDIO FISICO Y BIOTICO

CONSTRUCCION (1)

EXPLOTACION (2)

ATMOSEERA Calidad del aire Alteracion de la calidad del aire SEVERO NO APLICA
Nivel de ruido y vibraciones |Incremento niveles acusticos y vibratorios SEVERO MODERADO
RELIEVE Suelos Ocupacién y eliminacidn de suelos MODERADO COMPATIBLE
Y SUELO Suelos Riesgo de contaminacion MODERADO COMPATIBLE
Geomorfologia Modificacién perfil del terreno MODERADO COMPATIBLE

Aguas superficiales Alteracidn a la calidad de los cauces SEVERO MODERADO
HIDROLOGIA Aguas superficiales Afeccion al drenaje natural MODERADO COMPATIBLE
Subterranea Alteracion a la calidad del acuifero MODERADO COMPATIBLE
VEGETACION Vegetacion Forestal Eliminacion o alteracion de vegetacion natural COMPATIBLE COMPATIBLE
EAUNA Biotopos Alteracién de habitats COMPATIBLE COMPATIBLE
Especies faunisticas Afeccion por ahuyentamiento, atropello, etc. SEVERO COMPATIBLE
PAISAJE Unidades paisajisticas Alteracién y ocupacion de unidades paisajisticas SEVERO COMPATIBLE
Percepcién paisajistica Afeccién e intrusion visual SEVERO COMPATIBLE

ESPACIOS NATURALES Red Naturay ENP Afeccién a integridad y valores del espacio SEVERO MODERADO

MEDIO SOCIAL Y CULTURAL

CONSTRUCCION (1)

EXPLOTACION (2)

TERRITORIO Servicios e infraestructuras Interrupcion o afeccién SEVERO COMPATIBLE
Planeamiento Afeccion a suelos urbanos, industriales, etc. NO APLICA NO APLICA
PATRIMONIO Yacimientos arqueoldgicos Alteracién de restos COMPATIBLE NO APLICA

CULTURAL Vias pecuarias Ocupacion superficial e intercepcion SEVERO COMPATIBLE
Actividad econdémica Dinamizacién de la actividad econédmica POSITIVO POSITIVO

Actividad agraria Ocupacién de suelos productivos y regadios COMPATIBLE COMPATIBLE
SOCIOECONOMIA Actividad energética Afeccidn a instalaciones solares MODERADO NO APLICA
Recursos naturales Consumo de recursos naturales SEVERO NO APLICA

Residuos Generacion de residuos SEVERO COMPATIBLE

(1) Se refiere a la construcciéon del nuevo ramal de conexion, asi como al desmantelamiento del tramo de via existente en la alternativa 1

(2) Se refiere a la explotacion del nuevo ramal de conexidn, asi como al funcionamiento de la via existente en el tramo implicado en el E.I. en la alternativa O

Tabla 2. Matriz de caracterizacidon de impactos genérica para ambas alternativas
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FACTORES AMBIENTALES IMPACTOS FACTOR COMPARACION ALTERNATIVAS
MEDIO FISICO Y BIOTICO ALT.O0 ALT.1
ATMOSFERA Calidad del aire |Alteracion de la No marca diferencias entre alternativas
calidad del aire
Nivel de ruidoy |Incremento niveles |Longitud afectada por el ruido y vibraciones de | Mayor longitud Menor longitud aprovechando parte del
vibraciones acusticos 'y obray del trafico en explotacién. Trafico en via actual trazado actual
vibratorios En explotacién, mantenimiento del trafico y por Desmantelamiento de parte de la via
lo tanto del ruido y vibraciones en la via actual actual
RELIEVE Y Suelos Ocupaciony Longitud y ocupacién por trazado Mayor longitud Menor longitud
SUELO eliminacion de Posibilidad de restauracidn de parte del trazado |Se mantiene ocupacion de la via actual Recuperacion de parte de la via actual
suelos de la "via actual para usos diversos.
Suelos Riesgo de Longitud del trazado (riesgo en obra y Mayor longitud Menor longitud
contaminacién explotacion) Se mantiene el uso en la via actual Parte de la via actual sera desmantelada.
Trafico de trenes en la via actual
Geomorfologia | Modificacién perfil |Longitud de nuevo trazado Mayor longitud de nuevo trazado Menor longitud
del terreno Entidad de movimiento de tierras y estructuras | Mayor movimiento de tierras y de estructuras. | Menos movimiento de tierras y de
Volimenes de suministro de material Mayores voliumenes estructuras.
(yacimientos y canteras) y excedentes Menores voliumenes
Restauracion de la via existente No conlleva restauracion de via existente
Recuperacion morfoldgica de parte de la
via actual
HIDROLOGIA Aguas Alteracién a la Cruce del Barranco de Valdelafuente Nuevo cruce adicional al de la via actual. Evita el cruce del Barranco, no
superficiales calidad de los modificando la situacidn actual
cauces
Aguas Afeccidn al drenaje |Cruce del Barranco de Valdelafuente Nuevo cruce adicional al de la via actual. Evita el cruce del Barranco, no
superficiales natural modificando la situacidn actual
Subterranea Alteracién ala No marca diferencias entre alternativas
calidad del acuifero
VEGETACION Veg. Forestal Eliminacién o Vegetacion de pastizales humedos de interés en | Cruce de la zona sensible. Impacto practicamente no aplicable
alteracion de el Barranco de Valdelafuente
vegetacidén natural
FAUNA Biotopos Alteracién de Zona de interés faunistico en el Barranco de Nuevo cruce adicional al de la via existente Impacto practicamente no aplicable
habitats Valdelafuente (ZEC) con posible presencia de
especies sensibles
Especies Ahuyentamiento Proximidad a las riberas del Ebro Mas alejado del Rio Ebro Mayor proximidad al Ebro, aunque no
faunisticas durante la obra modifica la situacion existente
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FACTORES AMBIENTALES

IMPACTOS

FACTOR

COMPARACION ALTERNATIVAS

afeccién a restos en profundidad lo que no
puede marcar diferencias entre alternativas.

PAISAJE Unidades Alteraciény Longitud e introduccion de nuevo corredor Mayor longitud de nuevo corredor mas alejado | No se considera que introduzca un nuevo
paisajisticas ocupacion de Posibilidad de restauracion de la via actual de la via actual corredor
unidades Se mantiene la via actual Permite la restauracion de parte del tramo
paisajisticas de via actual
Percepcién Afeccién e intrusion | Longitud e introduccién de nuevo corredor Mayor longitud de nuevo corredor mas alejado | No se considera que introduzca un nuevo
paisajista visual Posibilidad de restauracién de la via actual de la via actual corredor
La percepcion desde zonas habitadas no marca |Se mantiene la via actual Permite la restauracion de parte del tramo
diferencias, es un impacto practicamente nulo. de via actual
ESPACIOS Red Naturay Afeccion a Afeccion a la ZEC Rio Ebro, en el entorno del Supone dos cruces del Barranco: el introducido | Se aproxima al limite de la ZEC pero no lo
NATURALES ENP integridad y valores |Bco. de Valdelafuente por la nueva conexion y existente por el intercepta, evitando un nuevo cruce del
del espacio ferrocarril actual Bco.
MEDIO SOCIAL Y CULTURAL ALT.0 ALT.1
TERRITORIO Servicios e Interrupcion o No marca diferencias entre alternativas
infraestructuras |afeccion
Planeamiento | Afeccidn a suelos No marca diferencias entre alternativas
urbanos,
industriales, etc.
PATRIMONIO Yacimientos Alteracién de restos | No se afectan los restos catalogados en
CULTURAL arqueoldgicos superficie: El impacto se daria por posible

Vias pecuarias

Ocupacion
superficial e
intercepcién

Cruces con vias pecuarias

Supone un Unico cruce con vias pecuarias

Supone tres puntos de cruce con vias
pecuarias

SOCIOECONOMI
A

Actividad Dinamizacién de la | No marca diferencias entre alternativas
econdmica actividad econdémica
Actividad Ocupacién de suelos | Longitud de nuevo trazado Mayor longitud Menor longitud
agraria productivos y
regadios
Actividad Afeccién a Afeccidon durante las obras (por polvo) Limitrofe a huerto solar Evita proximidad a huerto solar
energética instalaciones solares
Recursos Consumo de Las necesidades en obra seran proporcionales a | Mayor longitud y mayor necesidad de recursos | Menor longitud y menor necesidad de
naturales recursos naturales |la magnitud del nuevo trazado: longitud. para su construccién recursos para su construccion
Residuos Generacion de La generacion de residuos en obra (en Menor volumen esperable de residuos en Mayor volumen esperable de residuos en

residuos

explotacién no se marcan diferencias)
dependerd no solo de las labores de
construccion sino especialmente de desmontaje
y demolicién de la via actual

obra por no contemplar desmontaje y
demolicién de via actual

obra generados por el desmontaje y
demolicién de via actual

Tabla 3. Resumen comparativo de ambas alternativas por aspectos e impactos
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10.3  CARACTERIZACION CUANTITATIVA DE IMPACTOS. JERARQUIZACION DE ALTERNATIVAS

10.3.1 Metodologia e indicadores considerados

A partir de la identificacidn, caracterizacidon y comparacion a nivel cualitativo, se avanza en esta fase en
una caracterizacién a nivel cuantitativo que permita incorporar las facetas ambientales en el analisis

multicriterio que corresponde a esta Fase Il del E.I.

Para ello se han tomado en cuenta los factores diferenciadores antes valorados, asignandoles una
cuantificacidn, en concreto, en cada uno de los impactos descritos se toman en cuenta los siguientes

indices o factores de medicion:
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FACTORES AMBIENTALES

IMPACTOS

FACTOR

VALORACION

MEDIO FISICO Y BIOTICO

VALORACION

ATMOSFERA

Calidad del aire

Alteracién de la calidad del aire

No marca diferencias entre alternativas

NA

Nivel de ruido y vibraciones

Incremento niveles acusticos y vibratorios

Longitud afectada por el ruido y vibraciones de obra y del trafico en
explotacion.

Longitud total de trazado

En explotacidn, mantenimiento del trafico y por lo tanto del ruido y
vibraciones en la via actual

Longitud de via actual con trafico

RELIEVE Y SUELO

Longitud y ocupacion por trazado

Longitud total

Suelos Ocupacion y eliminacién de suelos Posibilidad de restauracion de parte del trazado de la via actual para usos NA especificamente; valorado por ser inversamente proporcional a la longitud
diversos. de via actual con trafico
. o, Longitud del trazado (riesgo en obra y explotacién Longitud total de trazado
Suelos Riesgo de contaminacion g (riesg y exp ) g

Trafico de trenes en la via actual

Longitud de via actual con trafico

Geomorfologia

Modificacidn perfil del terreno

Longitud del trazado, en especial de nuevo trazado

Longitud de via actual con trafico

Entidad de movimiento de tierras y estructuras

Volumenes de taludes (desmontes + terraplenes)

Volimenes de suministro de material (yacimientos y canteras) y
excedentes

Volumenes de préstamo + vertedero

Restauracion de la via existente

NA especificamente; valorado por ser inversamente proporcional a la longitud
de via actual con trafico

HIDROLOGIA

Aguas superficiales

Alteracidn a la calidad de los cauces

Cruce del Barranco de Valdelafuente

Longitud de cruce del Bco. Valdelafuente (via existente y futura)

Aguas superficiales

Afeccidn al drenaje natural

Cruce del Barranco de Valdelafuente

Longitud de cruce del Bco. Valdelafuente (via existente y futura)

Subterranea

Alteracidn a la calidad del acuifero

No marca diferencias entre alternativas

NA

VEGETACION

Veg. Forestal

Eliminacién o alteracion de vegetacion natural

Vegetacion de pastizales himedos de interés en el Barranco de
Valdelafuente

Longitud de cruce del Bco. Valdelafuente (via existente y futura)

Zona de interés faunistico en el Barranco de Valdelafuente (ZEC) con

Biotopos Alteracién de habitats . . . . Longitud de cruce del Bco. Valdelafuente (via futura de nuevo trazado)

EAUNA posible presencia de especies sensibles
. L . Proximidad a las riberas del Ebro, debiéndose tomar en cuenta paradas . . . ., . ,
Especies faunisticas Ahuyentamiento durante la obra biolégicas Longitud a <1Km de la zona de influencia y vegetacion asociada al rio
Longitud total e introduccién de nuevo corredor Longitud total de trazado
Unidades paisajisticas Alteracién y ocupacion de unidades paisajisticas - ., , NA especificamente; valorado por ser inversamente proporcional a la longitud
paisa) y P paisa) Posibilidad de restauracion de la via actual B P . P prop g
de via actual con trafico

PAISAJE Longitud total e introduccién de nuevo corredor Longitud total de trazado

Percepcidn paisajista

Afeccion e intrusidn visual

Posibilidad de restauracion de la via actual

NA especificamente; valorado por ser inversamente proporcional a la longitud
de via actual con trafico

La percepcidn desde zonas habitadas no marca diferencias, es un impacto
practicamente nulo.

NA

ESPACIOS NATURALES

Red Naturay ENP

Afeccidn a integridad y valores del espacio

Afeccidn a la ZEC Rio Ebro, en el entorno del Bco. de Valdelafuente y sus
proximidades

Longitud coincidente con la ZEC x 1 + Longitud a <1 Km ZEC x 0,5

MEDIO SOCIAL Y CULTURAL VALORACION
TERRITORIO Servicios e infraestructuras Interrupcion o afeccién No marca diferencias entre alternativas NA
Planeamiento Afeccion a suelos urbanos, industriales, etc. No marca diferencias entre alternativas NA
No se afectan los restos catalogados en superficie: El impacto se daria por
Yacimientos arqueoldégicos Alteracién de restos posible afeccidn a restos en profundidad lo que no puede marcar
PATRIMONIO CULTURAL diferencias entre alternativas. NA

Vias pecuarias

Ocupacion superficial e intercepcién

Cruces con vias pecuarias. No se consideran por ser un factor solventable
con el disefio de las soluciones de restitucion.

NA dado que se proyectan las soluciones de continuidad

SOCIO-ECONOMIA

Actividad econdmica

Dinamizacién de la actividad econémica

No marca diferencias entre alternativas

NA

Actividad agraria

Ocupacion de suelos productivos y regadios

Longitud total y de nuevo trazado

Longitud total de trazado

Actividad energética

Afeccidn a instalaciones solares

Afeccién durante las obras (por polvo)

Longitud a <100 m de huerto solar

Recursos naturales

Consumo de recursos naturales

Las necesidades en obra seran proporcionales a la magnitud del nuevo
trazado: longitud y nimero de estructuras y pasos superiores, asi como
necesidades de material de préstamo.

Longitud total de trazado

Residuos

Generacion de residuos

La generacion de residuos en obra (en explotacidn no se marcan
diferencias) dependera no solo de las labores de construccién sino
especialmente de desmontaje y demolicién de la via actual

Longitud de via actual a recuperar

Tabla 4.- Tabla de factores ambientales, impactos y criterio de valoracién
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Finalmente, los factores que se toman en cuenta en la valoraciéon, siendo en general indicadores de

varios impactos, son los siguientes:

FACTOR DE VALORACION

IMPACTOS VALORADOS

Longitud total de trazado (Km)

- Efecto barrera y fragmentacién

- Ruidos y vibraciones

- Variaciones morfoldgicas y paisajisticas

- Nuevo corredor (permeabilidad, paisaje)

- Ocupacion de suelos, usos productivos y regadios
- Riesgo de contaminacion

- Mayores necesidades de recursos en obra

Longitud de via actual que se mantendra
con trafico (Km), siendo el resto para
recuperar

- Efecto barrera y fragmentacién
- Ruidos y vibraciones
- Riesgo de contaminacién por accidente

N2 estructuras + N2 de Pasos Superiores

- Magnitud de la obra
- Consumo de recursos materiales
- Intrusidn paisajistica

Volumenes de taludes: desmontes +
terraplenes (m3)

- Afeccion al relieve y paisaje

Volumenes de préstamo + vertedero
(m3)

- Afeccidn al relieve y paisaje

Longitud de nuevo punto de cruce del
Bco. Valdelafuente por la via futura (no
se considera la via existente) (m)

- Afeccidn a las aguas: drenaje y calidad por vertidos
- Afeccidn a la vegetacion
- Afeccidn a la fauna

Longitud coincidente con laZEC x 1 +
Longitud a <1 Km ZEC x 0,5 (Km)

- Afeccién a la ZEC y sus valores

Tabla 5.- Tabla de factores de valoracidn e impactos valorados en cada uno

La metodologia aplicada se fundamenta en los siguientes pasos:

» Medicién del valor absoluto conforme al indicador considerado.

» Asignacion de pesos a cada factor (la suma total de pesos ha de ser 100). Los pesos se otorgan en
funcién de varios factores: importancia del impacto valorado, rango de diferencia entre

alternativas, cierta coincidencia conceptual en el factor valorado con otros también

considerados, etc.

» Calculo del valor ponderado tomando en cuenta la medicién multiplicada por el peso.

» Calculo del indice ponderado y relativo, posicionando los valores anteriores en una escala del 1-

10, atribuyendo el 10, mayor impacto, a la alternativa mas desfavorable y asignando a la segunda

alternativa el valor relativo.

» Este indice ponderado para cada parametro se puede sumar obteniéndose el valor global para

cada alternativa.

10.3.2 Resultados y comparacion de alternativas

De la aplicacién del andlisis cuantitativo se alcanza la misma conclusién derivada del analisis cualitativo
qgue llevd a la preseleccién de la Alternativa 1 como la mas recomendable, de modo que en todos los
factores valorados la Alternativa O obtiene valores mads altos del indice de impactos. La valoracion
realizada arroja los siguientes resultados que concluyen con un valor final para el indice de 70 para la
Alternativa 0, siendo la de mayor impacto en todos los factores valorados, frente a algo mas de 22 parala

Alternativa 1, siendo por lo tanto claramente la mds recomendable.
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5 VALOR ABSOLUTO VALOR PONDERADO VALOR RELATIVO PONDERADO
FACTOR DE VALORACION PESO
ALT. 0 ALT.1 ALT. 0 ALT. 1 ALT.0 ALT. 1
Longitud total (Km) 5,95 3,45 20,00 119,00 69,00 10,00 5,80
Longitud de via actual que se mantendra con trafico (Km), siendo el 5,00 250 15,00 75,00 37,50 10,00 5,00
resto a recuperar
N2 estructuras + N2 de Pasos Superiores 4,00 1,00 5,00 20,00 5,00 10,00 2,50
Volumenes de taludes: desmontes+terraplenes (m3) 741.978,90 205.604,10 15,00 11.129.683,50 3.084.061,50 10,00 2,77
Volumenes de préstamo+vertedero (m3) 666.437,36 173.270,55 10,00 6.664.373,55 1.732.705,50 10,00 2,60
Longitud de nuevq punto dcle cru.ce del Bco. Valdelafuente por la via 350,00 i 10,00 3.500,00 i 10,00 i
futura (no se considera la via existente) (m)
I(-;:]g)ltUd coincidente con la ZEC x 1 + Longitud a <1 Km ZEC x 0,5 0,98 0,35 25,00 24,38 8,75 10,00 3,59
SUMA 100 VALOR RELATIVO PONDERADO TOTAL (0-70)
100,00 70,00 22,26

Tabla 6.- Tabla de valoracién cuantitativa de impactos
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11 _CALCULO DE HUELLA DE CARBONO DEL PROYECTO

Se adjunta un Apéndice especifico que estima la Huella de Carbono, en tCO,, sobre la Alternativa 1
propuesta. Ademas de considerar esta alternativa como la mds recomendable, se destaca que el impacto
sobre el cambio climatico en términos de tCO, sera menor en este trazado en que en la Alternativa 0,
considerando que esta ultima conlleva el mantenimiento del tramo de via existente y, por lo tanto, la
introduccidon de un nuevo recorrido ferroviario adicional y una mayor ocupacién de superficie vegetal —
aun siendo de cultivo- con capacidad de absorcidon de CO,, ademas de contar con mayor longitud de

recorrido frente a la Alternativa 1 propuesta como conclusién de este E.I.

12 EFECTOS DERIVADOS DE LA VULNERABILIDAD DEL PROYECTO ANTE RIESGOS

Este estudio se desarrolld en la fase anterior, como parte del contenido del Documento Ambiental. Como
Unica aportacién adicional a dicho contenido, que actualiza su informacién, se hacen las observaciones

expuestas a continuacion.

> Riesgo de incendios. Entre las medidas propuestas se destaca el hecho de que, en cumplimiento
de la normativa ferroviaria, las franjas adyacentes al nuevo trazado de ferrocarril (Dominio
Publico Ferroviario) han de quedar libres de elementos arbdreos y de vegetacidon seca para
minimizar o evitar el riesgo de incendios; no obstante, esta medida queda enmarcada en las

labores de gestidon y mantenimiento de la via a ejercer por Adif.

» Riesgo de sismos. Tan solo cabe actualizar la fuente utilizada en dicho documento previo, que
aludia a datos de 2012 siendo los ultimos disponibles del 2015. De este modo si se atiende a la
actualizacion de 2015 del Mapa de Peligrosidad Sismica al Estudio Informativo, el indice sera el
gue se muestra en las imagenes que siguen. Se debe tener en cuenta que en el disefio y calculo
de las estructuras en etapas posteriores serda tenida en cuenta la versidon vigente que

corresponda, de conformidad con los cddigos estructurales de aplicacion en dicho momento.

i Peligrosidad Sismica de Espafia |}..

w S - g, PGA. Periodo de retorno 475 afios
Probabilidad de excedencia 10 % en 50 afios
Suelo tipo rocs (Y, > 750 mvs)

.

''''''

AAAAAAAAAAAAA

0 . 2 / s : ARGELIA
o @7“% L. - Escala 1: 2.250.000
=

/Z MARRUECOS

(] 0 100 200 300 400

ETRS89 - UTM 30N/ UTM 28N (islas Canarias)

Version revisada: Octutre 2015

Figura 8. Niveles de peligrosidad sismica de la Peninsula y detalle del entorno del E.I. (évalo azul). Fuente CNIG 2015. Sustituye a
la Figura 16 del Documento Ambiental previo

El andlisis de los impactos inducidos por posibles accidentes o catdstrofes llevado a cabo en el
Documento Ambiental de la Fase | del E.l. concluye con la valoracidn del riesgo y de la vulnerabilidad

del proyecto, asi como valoracién de posibles impactos conforme a lo que se recoge a continuacion.
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> Nivel de riesgo. A continuacidn, se aporta la tabla con la valoraciéon de la frecuencia y severidad

de cada uno de los peligros, asi como el nivel de riesgo ponderado:

» RIESGO | FRECUENCIA SEVERIDAD | NIVEL DE RIESGO
Inundaciones Baja Media Bajo
Sismicidad Baja Media Bajo
Erosién Baja Baja Bajo
Incendios Baja Baja Bajo

Tabla 7.- Tabla de valoracién del nivel de riesgo

Por lo tanto, el nivel de riesgo es bajo para todos los factores analizados.

» Vulnerabilidad del proyecto. Los valores de vulnerabilidad, establecidos en base a la extensidn
del proyecto susceptible de verse afectado por el riesgo y la fragilidad ante el mismo resulta con

la siguiente valoracion:

RIESGO SIN MEDIDAS | CON MEDIDAS
Inundaciones Medio Bajo
Sismicidad Medio Bajo
Erosion Medio Bajo
Incendios Bajo Bajo

Tabla 8.- Tabla de valoracién de la vulnerabilidad del proyecto

Por lo tanto, el proyecto presenta una vulnerabilidad baja ante los riesgos analizados.

> Importancia del impacto. La valoracion del impacto, en caso de producirse los riesgos descritos y
recaer sobre la conexion, tanto sobre el entorno (medio natural y social) como sobre la propia

infraestructura (en construccion y explotacion) se presenta en la tabla siguiente.

FUNCIONALIDAD
MEDIO NATURAL MEDIO SOCIAL VIA
8
e} % e >
RIESGO g) - -~ o 4 g 3
3 o |9 c 8| Z o =] o
c > g o |2 E|lc 3 5 c @
2| 2 88|l | W |&s|oC|E ] =] =
02| S |35[5c| 2 |23[55|5 2|2 |8 =
=EE|l ©|30|0 3| © cG|loo|lsS|8 5|58 ©
< o| < n o|> & o O n|lW ol Ol O|LL > o
Inundaciones - Se Se Se Mo Se Se Co Mo Se Se
Sismicidad - - Mo Mo Mo Se Mo Co Mo Se Se
Erosién - Mo Se Mo Mo Co Mo Co - Co Co
Incendios Se Mo Mo Se Se Se Se Co Se Se Se

Tabla 9.- Tabla de caracterizacidn de impactos por sucesos catastrofes o accidentes

» MEDIDAS APLICABLES. En general las medidas aplicables, introducidas también en el apartado

anterior, son relativas a los siguientes aspectos:

~ COMPENSATORI
RIESGO DISENO PREVENTIVAS CORRECTORAS AS DE EMERGENCIA
Paralizacién de las
Evitar acopios en obras
. cauces durante las Cortes de
Drenaje L. o . L.
. . obras Restauracién de dafos . circulacion
Inundaciones | longitudinal y L , No aplican
Mantenimiento y enlalinea Plan de
transversal L . .
limpieza de sistema emergencia en
de drenaje obrayen
explotacion
Disefio conforme
L o Plan de
L a Norma de Restauracién de dafos . .
Sismicidad - , No aplican emergencia de
construccion enlalinea .,
. . obra y explotacién
sismorresistente
Evitar acopios en
— cauces durante las ., .
Disefio Restauracién de Actuaciones
., .. obras . L
Erosion geotécnico de . taludes. No aplican adicionales en
Mantenimiento y L
taludes L . Revegetacion taludes
limpieza de sistema
de drenaje
Seleccidn de .
. - Medidas
especies a utilizar .
preventivas L. L.
enla Restauracion del suelo Plan de Prevencién
., durante la obra .. S
. revegetacion o y la vegetacion en . y Extincién de
Incendios o Mantenimiento de No aplican .
Disefio de . zonas afectadas dentro Incendios en obray
catenariay L
elementos del DPF en explotacion
. elementos
resistentes al e
electrificados
fuego

Tabla 10.- Tabla de caracterizacion de medidas frente a sucesos de catastrofes o accidentes
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13 PROPUESTA DE MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

Se traslada a este capitulo una sintesis de las medidas preventivas y correctoras, ya previstas en la Fase |,

a efectos de incorporar su valoracién econdémica al presupuesto que corresponde a esta Fase |I.

13.1 LOCALIZACION DE ZONAS AUXILIARES

El entorno del E.Il. no cuenta con factores muy limitantes en cuanto a la superficie con posibilidad de
ocupacidn con elementos necesarios para la obra (ZIAs, préstamos y zonas de acopio y sobrantes de la
excavacion), quedando los valores practicamente limitados a los limites de la ZEC, que engloba la
vegetacién y fauna de interés, los yacimientos arqueoldgicos, los cauces y la zona de policia, en especial
la del rio Ebro, etc. debiéndose considerar también otros aspectos, como el huerto solar, descritos en la

caracterizacion y volcados en el plano de sintesis de niveles de acogida del territorio.

En las zonas a preservar (nivel 1, e zonas excluidas), se evitaran ocupaciones de obra, mientras que las
gue cuentan con otros valores (nivel 2 y 3, o zonas restringidas), podran ser ocupadas por superficies
provisionales, como son las ZIAs y los acopios. Las superficies sin restriccion (nivel 4, zonas admisibles)
seran las preferentemente seleccionadas para la ubicacién de estas superficies de obra, en especial las

gue fueran de caracter permanente, si fuera necesario.

Como criterios generales se tomardn en cuenta los siguientes:

- En el caso de los préstamos, se procurara evitar de nueva apertura, aportando el material de

canteras y extracciones en activo y legalizadas.

- En cuanto al material excedentario de la excavacién y otros residuos de construccidon y
demolicion, seran preferentemente retirados por gestores autorizados evitando la creacidn de

nuevas zonas de depdsito.

- Respecto a los accesos, no son previsibles de nueva apertura, dada la red de caminos y viales
existente en el ambito de estudio; no obstante, en caso de requerirse algin pequefo recorrido
se definird en zonas de minimo impacto, lo cual es viable ante las caracteristicas agricolas del

territorio.

No obstante, y de modo mas concreto, se define en esta Fase Il del E.l., atendiendo ademas a las

recomendaciones de Gobierno de Navarra, una superficie multifuncional, que podria aprovecharse

como superficie o zona auxiliar de obra (ZIA), asi como zona de préstamo y con su posterior relleno con
material sobrante como zona de vertedero, consiguiendo asi una restauracidon simultanea. Esta zona es
coincidente con un antiguo hueco de extraccién que se considera susceptible de uso en obra para tal fin,
no afectando a los valores del entorno ni a zonas clasificadas como excluidas y situdndose aledafia al
trazado. Esta superficie se propone evitando todos los valores ambientales del entorno, en especial del

Rio Ebro y su DPH, y sera delimitada con jalonamiento durante la obra, y restaurada al final de su uso.

Si existiesen excedentes de tierra tras la restauracion por relleno de este hueco, se llevaran de forma
prioritaria a las canteras de donde se haya extraido material para la obra o, si no fuera posible, a zonas

de vertido regulado y autorizado por el organismo competente.

No conlleva ningln presupuesto adicional en el capitulo ambiental adicional a las labores de restauracion

gue se definen posteriormente.

13.2 PROTECCION Y CONSERVACION DE LOS SUELOS

Las medidas previstas para la proteccion del recurso edafico son las definidas a continuacion.

> Delimitacidon de los perimetros de actividad de las obras

La delimitaciéon de la obra atiende, ademds de a una medida preventiva de seguridad, a criterios de
conservacion del entorno de la misma. Ademas del trazado de la conexién, se podrdn requerir
superficies de obra adicionales como ZIAs y depdsitos o acopios de material; en el caso de los
accesos, se prevé que todos coincidan con vias de trafico existentes, por lo que no procede la
aplicacion de esta seiializacidn, pero, si se requiriese la apertura de alglin pequefio tramo de acceso
de obra, seria sefializado como el resto de la superficie. Por lo tanto, se delimitaran las superficies
afectadas, tanto la franja asociada a la plataforma como, en su caso, los elementos auxiliares

(instalaciones auxiliares y depésitos, acopios de material, accesos si fuera el caso).

Para esta delimitacidn se atenderd a la instalacidn del jalonamiento visible mediante estacas y cinta

de obra. Se valora en la estimacidon econdmica esta medida.

> Recuperacion de la capa superior de tierra vegetal

Durante la excavacion del material se extraerd y acopiard separadamente la primera capa de suelo

vegetal, que serd conservado y reutilizado en su restauracién, de modo que se usara para cubrir
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superficies que necesiten una rapida recolonizacién vegetal, por haber sido alterada la cubierta que
originalmente tenian o por ser superficies de nueva aparicidén. Esta extraccion selectiva y posterior
cobertura se efectuard sobre todas las superficies que se vean alteradas por las obras. Son tres los

tipos de operaciones que deben efectuarse con el suelo:

1) Retiraday manejo del horizonte A (capa vegetal) y otros horizontes del suelo

2) Almacenamiento y mantenimiento de los mismos

3) Extendido

En el ambito del proyecto es probable que las caracteristicas fisico-quimicas de la tierra vegetal se
ajusten a lo requerido para las tareas de restauracion, al tratarse de superficies agricolas con suelos
bien desarrollados, por lo que no es previsible que se requiera traer este material de otras zonas
ajenas a la obra ni afiadirles enmiendas de tipo organico; tampoco es probable que exista déficit a la

hora de utilizar |a tierra vegetal procedente de la explanacién.

Las labores de mantenimiento de este suelo se valoran a efectos presupuestarios.

» Gestidn de suelos contaminados

Si aparecieran suelos contaminados no previstos durante las operaciones de excavacion, éstos seran
caracterizados y tratados segun lo dispuesto en el Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que
se establece la relacién de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y

estandares para la declaracion de suelos contaminados.

Esta posibilidad estaria mds asociada a la Alternativa 1, al intervenir sobre la via existente
pudiendo existir derrames o contaminaciones en su entorno, no siendo previsible en el caso de la
alternativa 0; también se tomaran en cuenta estas medidas en caso de contaminacién edafica

durante la obra por vertidos accidentales.

Las medidas preventivas a tener en cuenta, en su caso, para evitar la contaminacién de suelos son las

que se indican a continuacion:

e El acopio de productos peligrosos se realizarda de acuerdo con las recomendaciones del
fabricante, en condiciones de seguridad. Para ello, se tendrdn en cuenta las especificaciones

técnicas del producto.

e Durante la ejecucidn de las obras en ningln caso se verteran aceites, combustibles, restos de
hormigonado, escombros, etc., directamente al terreno. Los productos residuales se gestionardn

de acuerdo con la normativa vigente.

e El mantenimiento de vehiculos y de maquinaria se realizara en talleres debidamente acreditados.

Si accidentalmente tuviera lugar este tipo de afeccidn con productos o residuos peligrosos se tendrdn

en cuenta, de forma inmediata, las siguientes medidas:

Delimitar la zona afectada del suelo.

e Construir una barrera de contencién con el fin de evitar la dispersion del vertido por la superficie

del suelo.

e Se adoptaran las medidas de seguridad necesarias para evitar perjuicios en la salud de las
personas implicadas en las tareas de descontaminacion: utilizacion de guantes, mascarillas, trajes

adecuados, etc.

e El suelo contaminado, siempre que no pueda ser tratado “in situ”, sera gestionado como residuo

peligroso, procediéndose a su retirada a planta de tratamiento o depdsito de seguridad.

e Por ultimo, se procedera a la limpieza y retirada de residuos y escombros en todas aquellas

superficies en las que se haya acopiado temporalmente.

Se considera una partida en este concepto para la Alternativa 1, aun siendo hipotética y por

determinar en fases previas a la obra de mas detalle.

13.3 PROTECCION DE LA VEGETACION

Ademas de asegurar que la zona de obra se encuentra fisicamente delimitada por la instalacion de
jalonamiento provisional para la obra, que asegura la proteccion de la vegetacion colindante a las obras,

se detallan a continuacion las siguientes medidas especificas.
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» Proteccién contra incendios 1. Para ejecutar, en las zonas de dominio publico y de proteccion de la infraestructura ferroviaria,

cualquier tipo de obras o instalaciones fijas o provisionales, cambiar el destino de las mismas o el

El ambito de estudio coincide con zonas agricolas proximas a desarrollos urbanos e industriales en la . . . . . .
tipo de actividad que se puede realizar en ellas y plantar o talar drboles, se requerird la previa

mayoria del recorrido de las soluciones estudiadas, con la excepcidén a destacar del cruce del R . . - .
¥ ’ P autorizacion del administrador de infraestructuras ferroviarias, adoptando para ello las medidas de

Barranco de Valdelafuente, con vegetacidn herbacea asociada al cauce, aunque no afectado por el . . . ,
! & ! q P control del riesgo necesarias con el objeto de que este resulte aceptable de acuerdo con el método

trazado. Estas caracteristicas y la caracterizacion general de un entorno amplio llevan a la conclusién . . L L . .
comun de seguridad para la evaluacion y valoracion del riesgo. Lo dispuesto en este apartado se

de que el riesgo de incendios es muy bajo. Concretamente, el municipio de Castején estd . . - . L . e
entiende sin perjuicio de las competencias de otras administraciones publicas

considerado como Zona de alto riesgo (ZAR). Por tanto, como medida preventiva, se considera

necesario que haya un plan de prevencidn y extincidon de incendios, que serd desarrollado por el > Otras medidas preventivas complementarias

plan de aseguramiento de la calidad del adjudicatario de las obras. Durante la construccidn de las

, . ., . . , . Con objeto de limitar al maximo la superficie de ocupacion temporal en las inmediaciones de la obra
obras se prestara especial atencion a las actividades potencialmente mads peligrosas, como los

desbroces y soldaduras. En cualquier caso, el plan incluiré el establecimiento de dispositivos de y reducir las afecciones a la vegetacion colindante, se llevardn a cabo las siguientes actuaciones
. ’

. . durante la ejecucion de las obras:
extinciéon a pie de obra.

, . . . e Programar los movimientos de tierra de tal manera que los excedentes ocupen de manera
Este Plan estaria a cargo del contratista en el marco de su plan de seguridad y salud, y ademads no

s . . . . inmediata su ubicacién definitiva, minimizando asi las superficies de ocupacién por acopios
estableceria diferencias presupuestarias entre alternativas, no considerandose en el presupuesto.

temporales de obra intermedios.

Por otro lado, citar que atendiendo a lo que establece la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del

Sector Ferroviario (y actualizaciones posteriores), en la franja de dominio ptblico de 8 m (y en la Riegos superficiales en aquellas zonas donde se realicen movimientos de tierras y explanaciones

extendida de proteccidon de la infraestructura a cada lado de la misma), se refieren medidas de junto a vegetacion natural, de forma periédica y mas intensiva en la época estival, para asentar

restriccion preventivas orientadas al control del riesgo de incendios en la fase operativa, mediante el las particulas mas finas, evitando su paso a la atmdsfera. En dias lluviosos esta actuacion no

mantenimiento de la zona de dominio publico en condiciones adecuadas (mantenimiento libre de resulta necesaria. Se valorara la necesidad de esta medida, zonas y épocas de aplicacion.

vegetacidon seca), correspondiendo al Administrador de Infraestructuras Ferroviarias esta labor, » o )
e Planificar las actividades de obra de manera que puedan respetarse los trayectos que permiten

como titular de dichos terrenos. En esta franja, asi como en todos los taludes, se evita la _ _
evitar la apertura de caminos de acceso a la obra.

revegetacion con arboles y ejemplares lefiosos que puedan propiciar los incendios. En concreto la

Ley de referencia indica lo que sigue: e En general, se evitaran todas aquellas practicas que puedan generar dafios sobre la vegetacion.
“Articulo 13. Zona de dominio publico. 13.4 PROTECCION DE LA CALIDAD DEL AIRE

1. Comprenden la zona de dominio publico los terrenos ocupados por las lineas ferroviarias que A continuacién, se establecen una serie de medidas de proteccidn de la calidad atmosférica destinadas a
formen parte de la Red Ferroviaria de Interés General y una franja de terreno de ocho metros a cada paliar las emisiones de polvo y particulas a la atmdsfera durante las obras.

lado de la plataforma, medida en horizontal y perpendicularmente al eje de la misma, desde la arista
» Control de la emisidn de polvo y particulas

exterior de la explanacion.”

“Articulo 16. Otras limitaciones relativas a las zonas de dominio publico y de proteccion.
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Los movimientos de tierras generan una gran cantidad de polvo y particulas, que son emitidas a la
atmdsfera, lo que supone una pérdida de calidad atmosférica que afecta a la poblacidn, los cultivos,
infraestructuras, vegetacion. La emision de polvo se agudiza cuando el terreno esta muy seco vy, por
tanto, sus efectos tienen mayor dimensidn. El periodo estival serd el mas conflictivo, puesto que es
en dicha época del afio cuando el déficit hidrico es maximo. Para minimizar las emisiones de polvo y
particulas generadas a consecuencia de los movimientos de tierras y del trasiego de maquinaria en

la zona de obras, se plantean las siguientes medidas:

e No es necesaria la apertura de caminos, pero si puede ser justificado el uso de caminos no
asfaltados. En caso de requerirse el transito por este tipo de viales durante las obras, se
procedera al compactado de caminos, anadiendo si fuera preciso, una capa de zahorra o un riego

asfaltico en su superficie. Los viales asfaltados seran limpiados periédicamente de tierra.

e Riegos superficiales en aquellas zonas donde se realicen movimientos de tierras y explanaciones,
de forma periddica y mas intensiva en la época estival, para asentar las particulas mas finas,

evitando su paso a la atmédsfera. En dias lluviosos esta actuacién no resulta necesaria.

e Evitar la quema de restos de desbroces o cualquier otro tipo de material que pudiera producir

una pérdida de calidad del aire.

e Cubrir con lonas las cajas de los camiones de transporte de tierras que deban circular por las
carreteras de la zona, con el fin de que no se produzcan emisiones de particulas que puedan
incidir negativamente en el estado de dichas carreteras, en la seguridad vial de los vehiculos que

transiten por ellas o en la calidad de vida de la poblacién adyacente.

e Los acopios de materiales granulares o pulverulentos, como tierras, aridos, cementos, o
similares, deberdn estar tapados y se realizardn en zonas resguardadas de los vientos. En los
acopios de tierras o rellenos de sobrantes temporales, podra optarse por la ejecucion de riegos

superficiales para evitar la formacién de polvo.

e Se verificard el punto de toma de agua para la realizacién de los riegos, de manera que no se

afecte ningun cauce natural ni artificial (acequias de riego o canales).

Se trata de medidas de planificacién de la obra a cargo del contratista.

» Limitacion de la velocidad en la zona de obras

En principio, no es necesaria la imposicion de una limitacién a la velocidad en la zona de obras
puesto que, al emplearse viales existentes con sus propias limitaciones de velocidad, se considera
suficiente el cumplimiento de éstas; ademas ninguna de las alternativas se aproxima a nucleos

urbanos o zonas habitadas. No obstante, para caminos de tierra se fija una limitacidn de 20 km/h.

» Control de las emisiones de la maquinaria ejecutante de las obras

La maquinaria empleada en las obras deberd encontrarse en buen estado de funcionamiento, de
forma que se evite la emisién de ruidos, gases y particulas contaminantes. Para garantizar dicho
correcto funcionamiento, durante el transcurso de las obras se efectuardn revisiones periddicas de

toda la maquinaria y vehiculos de obra (ITV), asi como su reglaje y su puesta a punto.

13.5 PREVENCION DEL NIVEL DEL RUIDO Y VIBRACIONES

En la etapa de construccién se prevé una posible afeccidn sonora sobre el entorno préximo al trazado de
la conexidén ferroviaria. Las fuentes de ruido durante la ejecucidn de las obras seran fundamentalmente
las siguientes: actividades de obra y uso de maquinaria, movimiento de vehiculos auxiliares de obra
como automoviles, vehiculos de transporte de personal, maquinaria auxiliar de control de obra, etc. y la

propia presencia de trabajadores en el entorno de obra.

Las medidas para reducir los niveles de ruido derivados de la realizacién de las obras se basaran en:
operaciones de perforacidon con equipos de bajo nivel de inmisidn sonora, uso de maquinaria con
especificaciones de bajos niveles de ruido en funcionamiento en los regimenes normales de obra, a partir
de los datos aportados por los fabricantes, control de los reglajes y funcionamiento de los motores de la
magquinaria, asi como los elementos de aislamiento acustico, obligando a la reposicidon de los elementos
defectuosos o deteriorados y al correcto reglaje de la maquinaria y limitacion de la velocidad de

circulacién en el interior de la zona de ocupacion de la obra a 20 km/h.

En la fase operativa no se prevé necesidad de apantallamiento acustico ni de instalacién de mantas anti-

vibraciones.
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13.6 PROTECCION HIDROLOGICA Y DE LA CALIDAD DE LAS AGUAS

Como medida cautelar, se tendra en cuenta dentro de los criterios de exclusidn para la localizacidn de
elementos auxiliares, los cauces naturales, considerando especialmente, ademas del propio entorno del
Ebro, el Barranco de Valdelafuente. Se prohibird expresamente la localizacién, aun con caracter
momentdneo de cualquier tipo de instalacion o servidumbre, ya sea temporal o permanente, en las
margenes del Barranco y cualquier dominio publico hidraulico, en especial en toda la zona que cuenta

con vegetacion natural.

Los criterios a considerar en los elementos de drenaje han sido establecidos por el organismo de cuenca
y ya han sido incorporados en el El para su consideracidn en todas las etapas de disefio. No obstante, en
las etapas posteriores de Proyecto de Construccion, se coordinara con la Confederacion Hidrografica del

Ebro la idoneidad de las medidas desarrolladas para el adecuado comportamiento de la infraestructura.

En fase de obra se atendera al cumplimiento de las tramitaciones y obtencidn de los permisos necesarios
para ejecucion de actuaciones en el dominio publico y zonas de policia, asi como permisos de captacidny

vertido si fueran requeridos.

Por otro lado, se proponen las siguientes medidas preventivas para garantizar la preservacién de la

calidad de las aguas (y de los suelos) en relacién con la ZIA que sera necesaria para la obra:

e Tratamiento adecuado de las aguas residuales generadas en las instalaciones auxiliares de obra
(fosas sépticas, depuradoras quimicas modulares, o bien mediante la conexidon a las

infraestructuras de depuracién municipales).

e Impermeabilizacién de parques de maquinaria

e Cuneta perimetral de drenaje en zonas de instalaciones auxiliares

e Balsas de decantacion en fase de obra en ZIA

Balsas para el lavado de cubas

No se toma en cuenta el coste de estas medidas en la valoracién econdmica dado que, habitualmente, en

proyectos ferroviarios, van a cargo del contratista sin precio unitario.

13.7  GESTION DE RESIDUOS

Las instalaciones de obra deberan estar dotadas de un saneamiento y una gestion de residuos adecuada.
En las zonas de instalaciones y parques de maquinaria, dreas donde previsiblemente se generaran la
mayor parte de los residuos de alto poder contaminante, como grasas, aceites, lubricantes, etc., se
debera disponer de puntos limpios, plataformas o depdsitos impermeabilizados para el acopio y
almacenaje de dichas sustancias hasta su retirada por gestor autorizado o transporte a vertedero o
planta de tratamiento autorizada por el organismo competente; en este ultimo caso, el Contratista

debera estar registrado como productor y gestor de residuos.

Se aportan algunas pautas sobre la gestion de residuos, que deberan tomarse en cuenta en el Plan de
Gestidn de Residuos que elabore y ponga en practica el Contratista, dirigidas a los residuos segln su

tipologia, que seran ademas clasificados conforme a su cédigo LER.

e Residuos sdlidos urbanos y asimilables

e Residuos vegetales

e Residuos toxicos y peligrosos

e Residuos de construcciéon y demolicidn

Como ya se ha indicado, se evitard, salvo que no hubiera opcidn la generacién de zonas de depdsito de
tierras sobrantes, de modo que seran destinadas a gestor autorizado. Se dispondra de la documentacidn
acreditativa de los transportistas y/o gestores autorizados, asi como de los vales de transporte de
material a vertedero autorizado (vales individuales para cada viaje que entre a vertedero). Otro tipo de
residuos inertes generados durante la obra tales como restos de hormigén, escombros generados por las
demoliciones, aglomerados asfalticos, etc., no podran ser utilizados en la creacion de rellenos y deberan
ser transportados a plantas de reciclaje para su valorizacién o a vertederos, instalaciones todas ellas
autorizadas, en cualquier caso, por el drgano ambiental del Gobierno de Navarra, siendo inaceptable, en

cualquier caso, su abandono en la zona de obras.

La Gestidn de Residuos deberd atender de modo especial y especifico a todos aquellos generados por el
desmantelamiento de la via existente en el pequefio tramo en desuso, que seran de distinta indole, pero

basicamente atendera a:
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e Residuos de cardcter pétreo: balasto y capas subyacentes, que seran gestionados con el resto de

residuos sélidos no contaminantes o tierras.

e En el caso de encontrar suelos contaminados, como ya se ha indicado, ante la actividad férrea y
basicamente por algun antiguo derrame accidental, debera tratarse especificamente y trasladarlo

a un gestor autorizado, previas analiticas para determinar su tipologia.

e Residuos de metal o madera proveniente de traviesas e infraestructura ferroviaria, que
previsiblemente quedaran bajo la gestion de Adif pudiéndose destinar a plataformas especificas

de almacenamiento para su posible reutilizacion.

13.8 PROTECCION DE LA FAUNA

A la vista de las caracteristicas agricolas y antropizadas del entorno y de la proximidad de la conexidn con
la via actual, que no conllevan importantes modificaciones de la situaciéon preoperacional, no se
consideran necesarias medidas especiales para proteccién de la fauna; no obstante, se tomardn en

consideracién las indicadas a continuacién, en especial para su aplicacion en la etapa constructiva.

» Permeabilidad faunistica

En lo relativo a los pasos de fauna no se considera necesario el disefio de pasos adicionales, al
tratarse de un escaso recorrido de nuevo trazado en un entorno fuertemente antropizado que,
ademas, sustituye a una linea férrea existente. Ademas, se ha de tomar en cuenta que, en el entorno,
los principales corredores naturales de fauna son el Barranco de Valdelafuente y el Rio Ebro, no

siendo cruzado ni afectado ninguno de ellos por el tramo a proyectar.

El trazado cuenta en su zona, central con un paso superior de via pecuaria y camino que servira para
dar permeabilidad a la fauna, dado que ademas serd revegetado en sus accesos para hacerlo mas

atractivo para su uso.

Ademas, como obras de drenaje se ha previsto el siguiente marco de hormigdn que se adecuara para

su uso por parte de la fauna: MARCO 3 X 2 M (PK 1+060)

» Reconocimientos previos por especialistas

Se prevé un reconocimiento previo del terreno —con anterioridad al replanteo- por un especialista en
avifauna, que determinara, en su caso, posibles dreas de nidificacidn y cria, y prevera medidas como
jalonamientos adicionales o mas restrictivos, pautas mas detalladas o adicionales para el PVA, y mas

concretamente, las fechas de cronograma u otras cautelas para la etapa constructiva.

En el ambito de la conexidn, el entorno de mayor relevancia, perteneciente a los limites de la ZEC Rio
Ebro y afluente de este cauce, es el Barranco de Valdelafuente, que pudiera constituir una zona de
interés para la conservacion del visdn europeo (Mustela lutreola) y del galdpago europeo (Emys
orbicularis), siendo ademas un entorno propicio para aves acuaticas y anfibios. No obstante, la
alternativa seleccionada no afecta este espacio por lo que no se prevé ningln impacto sobre las

especies citadas.

El reconocimiento previo del especialista queda valorado en la estimacidn econdmica realizada en

esta Fase.

» Limitaciones al cronograma de obras, paradas bioldgicas

Por otro lado, se considera que en las obras se debera atender a ciertas restricciones de actividades
de obra (especialmente ruidosas) en las zonas mas préximas del trazado a la ZEC rio Ebro (origen y
final del trazado) para proteccion de especies vinculadas a las riberas y a la avifauna protegida, a
priori, entre los meses de febrero y junio —inclusive- aunque esta medida debera concretarse en base

al reconocimiento previo de especialistas pautado en el punto anterior.

También se tomaran en cuenta posibles limitaciones horarias de determinadas actividades de obra,

respetando en especial el amanecer y el atardecer.

» Disefio de postes de catenaria abiertos

Ante el riesgo de que ciertas especies de aves se queden atrapadas en los postes de la catenaria en
caso de ser estos cerrados y contar con huecos por los que entran y luego no pueden salir, se
propone el uso de postes de catenaria abiertos en celosia, que minimizan este riesgo de

atrapamiento.
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13.9 PROTECCION DE ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

La proteccién de los valores de la ZEC Rio Ebro viene asegurada por las medidas descritas en los
apartados precedentes, muy especialmente las relativas, y a la gestidn de residuos para evitar
contaminacién del Barranco de Valdelafuente (afluente del Ebro), a la proteccion de la vegetacion
(limitacién de la superficie de ocupacion mediante el jalonamiento) y de la fauna (reconocimiento previo

de la zona de ocupacidn por especialista en fauna, cronograma de obras).

13.10 PROTECCION DEL PATRIMONIO ARQUEOLOGICO

Las actividades de proyecto no afectan inicialmente a ninglin elemento del patrimonio cultural
inventariado. No obstante, se asume en las medidas del presente E.l. el seguimiento y control
arqueoldgico de obra durante los movimientos de tierras, hasta alcanzar el nivel arqueolégicamente

estéril, incorporandose a la valoracidon econdmica.

En el seguimiento arqueoldgico durante la construccidon se considerara un programa de actuacién,
compatible con el plan de obra y en coordinacién con el organismo competente del Gobierno de Navarra.
En caso de descubrir durante la construccion algun indicio o hallazgo arqueoldgico, se notificara
urgentemente al citado organismo y se estableceran una serie de medidas preventivas y correctoras

concretas, que permitan la documentacion y reconocimiento del patrimonio detectado.

Igualmente, en fase de proyecto, se deberd proceder a hacer una prospeccion arqueoldgica-
paleontolégica de toda la zona de ocupacién de obras (trazado, caminos de servicio e instalaciones
auxiliares,....) para verificar la existencia de elementos o indicios que pudieran revelar la presencia de
algun yacimiento arqueoldgico o paleontoldgico que pudiera ser afectado, y asi poder tomar las medidas

preventivas pertinentes.

13.11 PROTECCION DE LAS ViAS PECUARIAS

Se disefian las soluciones que aseguran la restitucion de paso de las vias pecuarias interceptadas, en
concreto la Caflada Real Pasada Principal del Ebro y El Ramal de la Malacena. Los pasos y caminos

previstos para restituir su servidumbre quedan reflejados en los planos que se adjuntan.

- El trazado cruza el Ramal de la Malacena proyectandose un paso superior en el mismo punto de

intercepcién, PS 1 Paso Superior de Camino y Via Pecuaria Ramal de la Malacena (PK 1+400).
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Figura 9 Restitucidn con PS en el mismo punto de cruce del Ramal de la Malacena.

En el caso de la Canada Real Pasada Principal del Ebro, se ve interceptada en dos puntos,
solventandose mediante su desvio a través de reposiciones de caminos, uno de ellos conectando
con el Ramal anterior y otro desviando el transito hacia el viaducto sobre el Rio Ebro, tal y como

se muestra en las imagenes siguientes:

En la zona inicial del trazado se da coincidencia con el trazado de la Canada, considerando el

desvio de la misma por el Camino del Corral de la Malacena hasta su conexién con el Ramal de la

Malacena.
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Figura 10. Restitucion de la Caflada Real mediante desvio por camino y conexion con el Ramal de la Malacena
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En la zona final del trazado da de nuevo coincidencia y cruce con la Cafada, previéndose un En fases posteriores de proyecto, se elaborard un documento para coordinacién de la solucién prevista
camino de nuevo trazado —Eje 1 en el plano- para su desvio bajo el viaducto sobre el Rio Ebro. El con el érgano competente, Servicio Forestal y Cinegético de la Direccidn General de Medio Ambiente de
tramo final de conexidn, Eje 3 VI se desarrolla sobre la via existente, en la margen contraria a la Gobierno de Navarra, para concretar las caracteristicas de la reposicidn y su sefalizacion.

Cafiada, no modificdndose en realidad la situacién preexistente.
Como medidas de adecuacidon ambiental en los tramos restituidos de las vias pecuarias intersecadas, y a

expensas de las posibles consideraciones que en fases posteriores pueda dar el organismo competente,

se prevén las siguientes:

1. Se sefializardn los puntos de cruce con la conexion ferroviaria. Los carteles de senalizacién
podrdn ser informativos, direccionales, preventivos o tematicos. En todo caso, se seguirdn las
indicaciones del “Manual de uso y sefializacion de las vias pecuarias de Navarra” para conseguir
una unificacién corporativa en las caracteristicas, y se atendera a las prescripciones que indique

el organismo competente.

2. Enlos pasos de camino (en este caso se trata de un paso superior) se realizaran plantaciones en

los emboquilles de los mismos para delimitarlos y potenciar también su uso por la fauna silvestre

del ambito territorial. Estas revegetaciones se llevardan a cabo mediante la plantacidon de

arbustos/arboles en pequefios grupos. Las especies seleccionadas seran de caracter autdctono.

Figura 11. Restitucién de la Cafiada Real mediante desvio por camino de nuevo trazado y paso bajo viaducto del Ebro. Este tipo de tratamiento se concretara en el proyecto de construccion.

- En el caso de la Cafiada se debe tomar en cuenta que con la ejecucién de la actuacién se elimina . . ,
3. En el paso superior se dispondran vallados opacos a ambos lados del paso, de dos metros de

parte de la via actual en servicio Casetas-Bilbao (desmantelandose parte de la misma), de modo . . . L .
altura, para disminuir las molestias causadas a los animales por la visidn de luces y el ruido de los

que el nuevo eje ferroviario de conexién objeto de proyecto se hace acompafiar de una . ,
trenes que circulen por la via.

rectificacion de la via actual en servicio. En este tramo, el citado ferrocarril a desmantelar

coincide con el trazado actual de la Cafiada Real. Previamente al inicio de las obras, y si fuese necesario emplear alguna de las vias pecuarias como vias de
acceso a las mismas, sera necesario requerir autorizacion de ocupacidon temporal del dominio publico
pecuario al Servicio Forestal y Cinegético de la Direccién General de Medio Ambiente del Gobierno de

Navarra. La necesidad de realizar este tramite sera recogida en el Proyecto de Construccion.

13.12 MANTENIMIENTO DE LA PERMEABILIDAD TERRITORIAL Y LOS SERVICIOS EXISTENTES

Durante la fase de obras, se cuidara de no dificultar o impedir el acceso a poblaciones, edificaciones, etc.,

presentes a lo largo del ambito de estudio.

Si se diera afeccién y ocupacion de carreteras o caminos de forma temporal durante las obras, se

- Figura 1. Desmantelamiento de parte del ferrocarril actual en el tramo adyacente a la Cafiada Real

procedera a su reposicion y mantenimiento en buenas condiciones durante la obra y al final de la misma.
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Ademas, se repondran convenientemente y en coordinacién con los titulares, todos los servicios que

resulten afectados por la ejecucion de las obras.

La interrupcién/alteracidn del servicio ferroviario actualmente en funcionamiento no se prevé que tenga
lugar de manera sensible, dado que el nuevo ramal de conexidn se proyecta en variante. Por tanto, solo
habran de coordinarse con la explotacion ferroviaria las actuaciones puntuales ligadas a las conexiones
propiamente dichas en el origen con la linea en servicio Casetas-Bilbao, que se regulardn con la

explotadora a través de un Plan Marco.

A continuacion, se relacionan las instalaciones de servicios existentes préximas a la infraestructura en
Estudio, que se representan a su vez en el Documento n22 Planos de este Estudio y se tienen en cuenta a

nivel econdmico (en su caso), en las valoraciones también realizadas:

- Energias renovables. Parque fotovoltaico: adyacente a los trazados ferroviarios estudiados (No se

prevé su afeccién).

- Infraestructuras Eléctricas. Se producen diversos cruces con infraestructuras eléctricas aéreas.

- Telefénicas. No se prevén interferencias con las lineas telefénicas préximas.

- Gasoducto:
En el caso de la Alternativa 0 (El Aprobado) no se prevén afecciones.
En el caso de la Alternativa 1, la afeccién a un gasoducto se produciria debido a la reposicion de

la linea convencional Casetas - Bilbao (se requeriria proteccién de dicha infraestructura gasistica).

- Proyecto del Canal de Navarra Fase |l (infraestructura prevista).

Se originaria un cruce con dicha infraestructura en el caso de la Alternativa 0 (El aprobado 2004).

En el caso de la Alternativa 1 no se prevé la interferencia.

- Redes de acequias: el territorio afectado es de caricter eminentemente agrario con

infraestructuras de regadio (acequias). La continuidad o reposicion de las mismas es compatible
con la naturaleza de la infraestructura en Estudio, sin necesidad de destacar aspectos de

particular sensibilidad.

- Derechos Mineros: no se prevé afecciones.

13.13 MEDIDAS DE DEFENSA CONTRA LA EROSION, RECUPERACION AMBIENTAL E INTEGRACION
PAISAJISTICA

La definicidon de las medidas de integracidn ambiental tiene presente objetivos ecolégicos, paisajisticos y
de control de la erosién de las superficies desnudas generadas por las obras, orientando las actuaciones
hacia la coherencia tanto ecoldgica como paisajistica con el territorio ocupado, su aspecto y composicién
vegetal predominante y mediante la utilizacidon de especies autdctonas, adaptadas a las condiciones del
medio. En este sentido, y dada la falta de cobertura forestal (matorral, arbustos o arbolado) en el
entorno de la conexién en cualquiera de las dos opciones, se propone obviar la plantacién y limitar la

restauracién a las tareas de:

e Limpiezay restauracion fisiografica de taludes y superficies de obra

e Descompactacion y escarificado de las superficies a tratar.

e Reextension del suelo vegetal previamente retirado y acopiado

e Aplicacién de hidrosiembra con herbaceas, gramineas y leguminosas.

e Plantaciones lefiosas en los accesos al Paso Superior de restitucion de la Via Pecuaria

Las técnicas de revegetacion son las que se definen a continuacion.

» Revegetacidon mediante hidrosiembra. Se llevard a cabo en todas las superficies a restaurar, ya

sean de taludes o de la ZIA prevista para la obra.

» Revegetacion con plantaciones en pasos de caminos y ODT. Se plantaran en los laterales de los

caminos de acceso al tablero superior del paso (rampas) y en los emboquilles de las obras de
drenaje especies lefiosas no arbdreas en los taludes y zona adyacente, que hagan mds atractivo
el transito a los animales, tanto para su uso como via pecuaria, si fuera el caso, como por la fauna
silvestre del entorno. Esta medida se conjunta con la instalacion de tablas de madera en la parte

superior del tablero para afianzar el paso sin visualizar la via.
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13.13.1 Seleccidn de especies

En funcién de las series de vegetacién potencial, de la vegetacion real existente en la zona y del
inventario ambiental, se plantea como punto de partida el uso de las especies que se indican en la
siguiente tabla. Su empleo real vendra condicionado por su disponibilidad en viveros, por lo que se
seleccionaran Unicamente especies autdctonas y que se comercialicen. En este sentido, cabe recordar la
importancia de un buen mantenimiento del suelo vegetal, que porta el banco de semillas de la flora

existente en la zona.

A modo orientativo, se expone una relacién de posibles especies arbustivas a utilizar, aunque no se
encuentren en el ambito inmediato del proyecto, si pertenecen al cortejo regional y por tanto con

mayores posibilidades de éxito para los objetivos que se pretenden.

Se utilizaran plantaciones de 1-2 savias, excepto en aquellos tratamientos donde se requieren que las
plantas cumplan su funcionalidad a mas corto plazo, como puede ser las plantaciones en pasos de fauna.

En este caso, se utilizardn plantones de mayor desarrollo.

Especie

Quercus coccifera (coscoja)

Cytisus scoparius (escoba)

Rosmarinus officinalis (romero)

Rhamnus lycioides (Espino negro)

Rhamnus alaternus (Aladierno)

Genista scorpius. (genista)

13.13.2 Tratamientos

Respecto a los tratamientos a aplicar, se tendrdn en consideracion los dos aspectos referidos en el
epigrafe anterior: caracteristicas del entorno de la LAV y tipo de superficie a restaurar. Se hacen las

siguientes observaciones:

e Se aplicard siembra o hidrosiembra en todas las superficies a recuperar excepto en terrenos

expropiados temporalmente cuya restauracién tenga como objetivo el uso agricola.

e Enlas entradas de pasos de fauna (ODT y PS) se realizaran plantaciones de matorrales y arbustos

en forma de embudo y ocultando las boquillas (ODT), y a ambos lados del paso superior.

El disefio basico para la revegetacidn se realizara en dos fases:

- 12 fase: Hidrosiembras de herbdaceas tras la finalizacién de los taludes. En las zonas llanas, y en
funcién de su superficie, se puede sustituir ésta por una siembra mas convencional (a boleo o
con maquinaria). En determinadas superficies puede optarse por la siembra mecanizada al

tratarse de zonas sin pendiente, de mas facil transitabilidad.

- 22 fase: Plantaciones de arbustos y matorral (donde estén previstas), cuando las herbaceas
sembradas en la primera fase han formado ya una cubierta protectora, evitando en la medida de

lo posible, los meses con probabilidad de heladas.

Por tanto, las actuaciones o tratamientos propuestos, cuya necesidad y aplicacién se definiran en las

fases de Proyecto, son los siguientes:

a) Hidrosiembra

Se aplicardn hidrosiembras convencionales sobre las zonas afectadas, a excepcién de aquellas zonas
donde el uso posterior del terreno (agricola) o tipo de expropiacién prevista (ocupacién temporal) no lo

hagan aconsejable.

Asimismo, como se ha indicado mds arriba, el uso de la hidrosembradora puede ser sustituido por otro

tipo de siembra, manual o con maquinaria mas sencilla, en las zonas donde esto sea viable y rentable.

Se realizard a la finalizacién de las obras y una vez extendida la tierra vegetal previamente apartada. En el

caso de que se haya producido una compactacién de la misma, se procedera a un escarificado superficial.

Este tratamiento favorecerd la rdpida formacidon de una cubierta vegetal herbacea, que protegera los

suelos contra la erosién y facilitara la implantacidn posterior de especies arbustivas y arbdreas.

La fecha de aplicacion es muy importante siendo conveniente realizarla en cuanto los taludes estén
terminados. El mejor resultado se obtiene sembrando en los 15 dias siguientes a la finalizacion de los

taludes, pero siempre en las épocas en las que la siembra germine y se desarrolle éptimamente. Los
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momentos mdas adecuados son otoio, primavera y los dias menos frios del invierno, por ese orden de

preferencia.

La mezcla a hidrosembrar contendra una composicidén basada en lo siguiente:

COMPONENTE DOSIS (gr/m2)
mulch vegetal 300
estabilizador sintético de base acrilica 10
abono mineral (12-24-12) 50
bioactivador microbiano 20
semillas herbdceas 28
agua 61/m2

La mezcla de semillas debe aproximarse lo mas posible a las agrupaciones autéctonas de la zona,
teniendo presente su disponibilidad y facilidad de arraigo. Se basara en la propuesta indicada a

continuacion.

FAMILIA ESPECIE

Festuca arundindcea

Agropyrom cristatum

Agropyrom desertorum

Lolium westerwoldicum
Mezcla herbéaceas (95%)

Vicia sativa

Onobrychis viciifolia

Medicago sativa

Melilotus officinalis

Dorycnium pentaphyllum std

Moricandia arvensis

Piptatherum milliaceum

Mezcla Autdctonas (5%) Lavandula latifolia std

Genista scorpius

Colutea arborescens

Retama sphaerocarpa

Se recomienda una mezcla con un 60% de gramineas y un 40% de leguminosas. Se pueden afiadir
especies de otros grupos, no excediendo el 5% del total y reduciendo proporcionalmente los dos grupos

anteriores.

b) Tratamiento en taludes

Se llevara a cabo una hidrosiembra en toda la superficie de los taludes cuya pendiente lo permita (menor

de 1H:1V) a fin de sujetar la tierra y evitar la erosion.

c) Plantaciones en pasos de fauna

Para hacer mas atractivos los drenajes al transito de la fauna, se plantaran las zonas aledafias a las
boquillas, en forma de embudo, de modo que en la zona externa se alcancen 15-20 de anchura, para
encauzar asi a los animales hacia el paso. También se plantara a ambos lados del paso superior como

manchas laterales con diversas especies.

Se utilizardn especies con un estado de desarrollo suficiente para cumplir los objetivos desde el

momento de la plantacién.

Este tratamiento puede complementarse con la formacién de majanos de piedra.

A efectos de valoracién econdmica se estima la hidrosiembra de las superficies a restaurar, estando el
concepto de tierra vegetal también considerado en el subapartado de preservacion del suelo; se toma en
cuenta también un minimo coste de la revegetacion con lefiosas en los accesos a los pasos superiores y

ODT.

14 PLAN DE VIGILANCIA AMBIENTAL

En el Documento Ambiental para tramitacion se desarrollaron las pautas para llevar a cabo este
seguimiento ambiental, especificando los objetivos, responsabilidades y aspectos e indicadores de
seguimiento, asi como los informes minimos previstos, que se trasladan a continuacidn. Este PVA debera
desarrollarse en fases posteriores de mayor detalle, en paralelo a la definicion a nivel constructivo de las

medidas preventivas y correctoras.
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14.1

ASPECTOS E INDICADORES DE SEGUIMIENTO EN CONSTRUCCION

Los aspectos objeto de vigilancia y control seran todos aquellos asociados a las medidas aplicadas, a

priori los enumerados a continuacion:

>

Ubicacién de las ZIAs, destino de material excedentario y procedencia de material de relleno
(préstamos si fuera el caso). Se ajustaran a lo previsto en el proyecto, proponiéndose en esta
fase una ZIA coincidente con una zona alterada y el uso de extracciones y zonas de destino de
excedentes legalizadas. Todas las zonas, si se definieran nuevas ubicaciones, deben evitar los
aspectos descritos en el entorno como mas sensibles, fundamentalmente asociados al Rio Ebro y

Barranco de Valdelafuente.

Delimitacién y jalonamiento de la zona de ocupacidn de las obras y de las instalaciones auxiliares.

Extraccion diferenciada, acopio y mantenimiento de la capa de suelo vegetal para su posterior

reextension en las superficies a restaurar.

En caso de aparicion de suelos contaminados (en especial en la franja asociada al tramo de via
actual a desmantelar para la Alternativa 1) deberan gestionarse especifica y separadamente,

siendo retirados por gestor autorizado.

Plan de prevencion y extincién de incendios. Conformidad con contenido al inicio de la obra y

seguimiento de su aplicacién si fuera necesario.

Proteccién de la calidad atmosférica: control de la emisién de polvo mediante riegos, cubricidn

de camiones, etc.

Proteccién de la calidad atmosférica y nivel de ruido asegurando el buen estado de maquinaria y

vehiculos de obray el paso de la ITV.

Control de la velocidad de circulacion de obra y del uso de los accesos previstos para ello.

Control del nivel de ruido inducido por las actividades y maquinaria de obra, asegurando su buen

estado, el uso de silenciadores, etc.

14.2

Medidas para evitar contaminacion de las aguas, en especial en la Alternativa 0 en la zona de
cruce del Barranco de Valdelafuente y en cualquier caso en la ZIA propuesta, con la instalacién de

balsas de decantacidn, cunetas perimetrales, zonas impermeabilizadas, etc.

Todas las medidas relativas a la correcta gestidon de residuos de toda indole: almacenamiento
selectivo, transporte y retirada a gestor autorizado, actuaciones en caso de vertidos accidentales,

gestidn de residuos urbanos, tratamiento de residuos téxicos y peligrosos, etc.

Estudios con reconocimiento faunistico previo a la obra, especialmente centrado en la avifauna
asi como en el vison y galdpago, en el caso de la Alternativa 0, zona de cruce de la ZEC. Con ellos

se definirdn las medidas concretas y en especial las paradas biolégicas.

Inicio de las obras recomendablemente fuera de la época reproductiva de la fauna,
concretandose con los resultados de los estudios previos. Limitaciones horarias de las actividades

mas ruidosas para minimizar las molestias a la fauna (especialmente a las aves).

Control del tipo de postes de la catenaria instalados, que deberia ser abiertos.

Se asegurara que lleva a cabo el seguimiento arqueoldgico de los movimientos de tierra y sus
resultaos y coordinacién con el érgano competente del Gobierno de Navarra, y si fuera el caso las

medidas adicionales necesarias.

Se asegurara el respeto al paso de las vias pecuarias durante las obras y su sefializacion y se

controlara la ejecucién de los caminos y pasos definitivos para su restitucion.

Restitucion de servicios afectados y caminos.

Control de las labores de restauracién de taludes y ZIAs: limpieza, adecuacién morfoldgica,
escarificado, extensiéon de suelo vegetal e hidrosiembra, con plantaciones arbustivas en los

accesos a la zona superior de los pasos de camino y en los emboquilles de las ODT.

ASPECTOS E INDICADORES DEL SEGUIMIENTO EN LA FASE DE EXPLOTACION

Los aspectos objeto de vigilancia y control seran aquellos funcionales durante la etapa operativa, en este

caso, y ante los minimos impactos esperables con la conexidn, limitado al control de la eficacia de las

técnicas de restauracion de taludes y ZIAs.
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14.3  INFORMES TECNICOS DEL PVA

Se elaborara un primer informe previo al inicio de la obra que recoja las caracteristicas a la fecha del
ambito del trazado, y analice la documentacién ambiental del Contratista, asi como la normativa

aplicable vigente al momento.

De forma general, durante las obras se emitiran, al menos, los informes trimestral y anual, asi como los
informes ocasionales que se consideren necesarios para un mejor conocimiento de las obras (ante
problemas e incidencias, ante la falta de calidad reiterativa, sobre los analisis de los parametros

ambientales, los previstos en el Plan de Vigilancia y los especificos solicitados por la Direccidn de Obra).

En estos informes se expondra el desarrollo de las obras en el periodo, la ejecucién de los trabajos de
restauracion, la evolucién de las medidas correctoras ejecutadas, la evolucion de la calidad ambiental, los
niveles de impactos provocados, la adecuacion de los trabajos al informe ambiental, las incidencias, los

resultados de analisis y ensayos, y la documentacién grafica y fotografica necesaria.

Se emitira un informe final de obra que sintetice todas las medidas aplicadas y sucesos destacables

acaecidos.

En la etapa operativa se considera suficiente, a priori, un informe anual durante los tres primeros afios de

funcionamiento.

15 VALORACION ECONOMICA DE LAS MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS PROPUESTAS

Con los datos que corresponden al nivel de detalle del E.I. se ha realizado una valoracién econémica de

las medidas antes descritas, resultando lo que se expone en la tabla siguiente.
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MEDICIONES VALORACION PARCIAL (€)
) ALTERNATIVA O ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA O ALTERNATIVA 1
ub DESCRIPCION PRECIO UNITARIO (€)
(El Aprobado 2004) (Propuesta) (El Aprobado 2004) (Propuesta)
CAP 13. INTEGRACION AMBIENTAL
RESTRICCION DE LA AFECCION EN OBRAS
m |Jalonamiento 0,60 € 7.140 4.140 4.284,00 € 2.484,00 €
PROTECCION HIDROLOGICA
Ud. | Balsas de sedimentos y retencién en elementos auxiliares 520,00 € 1 1 520,00 € 520,00 €
Ud. | Zonas impermeabilizadas en parques de maquinaria 300,00 € 1 1 300,00 € 300,00 €
PROTECCION DE LA FAUNA
Ud. | Majanos de piedra en pasos de fauna 200,00 € 2 2 400,00 € 400,00 €
Ud. | Adecuacidn pasos de fauna (ODT y pi) 400,00 € 1 1 400,00 € 400,00 €
h. | Estudio especifico visén y galapago (Bco. Valdelafuente) 57,00 € 60 - 3.420,00 € - €
h. | Prospeccion faunistica previa a las obras 57,00 € 48 32 2.736,00 € 1.824,00 €
PROTECCION DEL PATRIMONIO CULTURAL
ha |Prospeccion arqueoldgica y paleontoldgica 40,00 € 50 30 2.000,00 € 1.200,00 €
h Vigilancia arqueoldgica 30,00 € 650 400 19.500,00 € 12.000,00 €
Ud. | Sefial de via pecuaria 60,00 € 2 2 120,00 € 120,00 €
m | Cerramiento de madera en pasos superiores de vias pecuarias 110,00 € 100 100 11.000,00 € 11.000,00 €
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MEDICIONES VALORACION PARCIAL (€)
) ALTERNATIVA 0 ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 0 ALTERNATIVA 1
uD DESCRIPCION PRECIO UNITARIO (€)
(El Aprobado 2004) (Propuesta) (El Aprobado 2004) (Propuesta)
CAP 13. INTEGRACION AMBIENTAL
RESTAURACION DEL SUELO VEGETAL
m2 | Descompactacion y preparacion del terreno 0,90 € 50.000 30.000 45.000,00 € 27.000,00 €
Acopio, mantenimiento, carga, transporte y extendido de tierra
m3 1,44 € 1.000 1.000 1.440,00 € 1.440,00 €
vegetal de la propia obra, en superficies horizontales
Acopio, mantenimiento, carga, transporte y extendido de tierra
m3 3,71€ 15.000 9.000 55.650,00 € 33.390,00 €
vegetal de la propia obra en taludes
REVEGETACION
m2 | Hidrosiembra 1,00 € 50.000 30.000 50.000,00 € 30.000,00 €
Ud. | Revegetacion pasos de fauna/vias pecuarias 100,00 € 2 2 200,00 € 200,00 €
m2 | Riego de mantenimiento de hidrosiembras 0,40 € 50.000 30.000 20.000,00 € 12.000,00 €
m2 | Riego de mantenimiento de plantaciones 0,70 € 50 50 35,00 € 35,00 €
GESTION DE RESIDUOS
PA | Plan de gestion de residuos PA 50.000 75.000 50.000,00 € 75.000,00 €
Ud. | Punto limpio de residuos 2.500,00 € 1 1 2.500,00 € 2.500,00 €

Tabla 11.- Tabla de valoracidon econémica de las medidas propuestas
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ORGANISMO TEMATICA CONSULTADA RESPUESTA
AYUNTAMIENTOS
(astejon 15/07/2022 -
e Instalaciones, infraestructuras, proyectos
Tudela 1510712022 e Ordenamiento Urbanistico -
GOBIERNO DE NAVARRA
Departamento de Ordenacion del Territorio, 15/07/2022 e Ordenaciones, infraestructuras o proyectos futuros o posibles restricciones a considerar 20/02/2023 (*) NOTA
Vivienda, Paisaje y Proyectos Estratégicos
Adjunta:
1) Informe del Servicio de Territorio y Paisaje:
e Aporta informacion sobre Instalaciones de Energia Renovables
e Referencia-fuente sobre figuras de ordenacion del territorio vy
planeamiento urbanistico
o Referencia-fuente en materia de Paisaje
2) Informe Direccion General de Vivienda: confirma que no existen
condicionantes vinculados a dicha Direccién General
Departamento de Cohesion Territorial 1510712022 e Ordenaciones, infraestructuras o proyectos futuros o posibles restricciones a considerar -
Departamento de Desarrollo Econdmico y Empresarial 15/07/2022 « Ordenaciones, infraestructuras o proyectos futuros o posibles restricciones a considerar -
e Informacidn actualizada sobre actividades de extraccion minera
e Instalaciones industriales vinculadas a energias renovables
Departamento de Desarrollo Rural y Medio Ambiente 1510712022 e Valores naturales o desarrollos agricolas existentes o previstos. -
e Se aportan datos consultados y constatados en el dmbito de estudio solicitando que el
Departamento corrobore la informacién aportada o, en su caso, informe sobre la que se
debiera tomar en cuenta.
Departamento de Cultura y Deporte 15/07/2022 e valores culturales y patrimoniales 1/08/2022 Se remite informacion sobre Yacimientos Arqueoldgicos

e Se aportan datos consultados no constatando ninglin elemento en el dmbito de estudio
solicitando que el Departamento corrobore la informacion aportada o, en su caso,
informe sobre la que se debiera tomar en cuenta.

(*) NOTA: Informacién recibida con posterioridad a la tramitacion del documento ambiental elaborado
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A. INFORMES EMITIDOS (SALIDAS)

o

FOM) SB00

’

MON

) pox

FRMADC

7

SECAETANIA DE ESTADO
DE TRANTFOATES, MOVILDAD
@ ¥ AGENDA LREANA
’ * MINISTERIO SECRETANIA GENERAL DE
INFRAZSTRUCTUNAS
l“ﬁg DE TRANSPORTES, MOVILIDAD !
LB 2 v AcENDA URBANA A R

FLANIFICADON Y EVALUACION
D LA RED FERROVIANIA

AYUNTAMIENTO DE CASTEJON

i Att. limo. Sr. Alcalde David Alvarez Yanguas

N/REF.

ASUNTO  ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION
FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA
VELOCIDAD CASTEJON-PAMPLONA EN EL

Plaza de los Fueros, n®1

31590 CASTEJON (NAVARRA)

La SUBDIRECCION GENERAL DE PLANIFICACION Y EVALUACION DE LA RED FERROVIARIA se encuentra
redactando el Estudio de referencia, dentro de cuyo ambito se incluye este Término Municipal. Se adjuntan
planos de ambito del Estudio.

Para la caracterizacion de |a zona de actuacién y con objeto de conocer los condicionantes territoriales y
estimar las afecciones que pudieran producirse sobre instalaciones, infraestructuras o proyectos de su
competencia, solicitamos informacion de los mismos o de cualquier elemento que estime oportuno
destacar debido a su influencia o interaccién con la infraestructura en estudio.

En particular, se solicita sea confirmada la vigencia de la documentacion que define la figura de
Ordenamiento Urbanistico segun consta en la pagina web
(https://administracionelectronica.navarra.es/SIUN Consulta/Index htmié/instrumento/3368), asi como

informacion relativa a posibles modificaciones en estudio, reparcelaciones, etc.

Para cualquier aclaracion o coordinacion en el modo de entrega (preferiblemente en soporte informatico),
puede ponerse en contacto con M? del Mar Montané Lopez o bien, con el técnico de la empresa consultora
responsable de la redaccion del Estudio:

Delia Romera Luengo

TPF Getinsa Euroestudios
Departamento de Infraestructuras
Telf.: 9141821 10

Email: delia.romera@tpfingenieria.com

Agradeciendo de antemano su colaboracion, se despide atentamente,

El Representante de la Administracion

M2 Mar Montané Lopez
{firmado digitalmente)

— O F | c | o l_ j

ENTORNO DE CASTEJON DE EBRO J

REGISTRO DE SALIDA
m GOIEWNG MO N* de registro: REGAGE22s00030339191
¥ AGEMDA URBAMA
Fecha de registro: 15-07-2022 082717

JUSTIFICANTE DE PRESENTACION

Interesado
Mombre/Razdn Subdireccidn General de
social: Planificacitn Fermoviaria

Documento de ident.. EAD043954

Diireccion Sim informacion
Municipio: Sim informacidn
Provincia: Sim informacién

Representante:

Organismo

Codigo: EA0043954

Informacion del asiento registral

Cadigo postal: Sin informacicn
Pais: Sin informacion
D.E.H.: Sin informacion
Teléfono: Sin informacion
Correo electrdnico:  Sin informacidn
Canal Nofif: Sin informacidn

Unidad: Subdireccién General de Planificacion Fermoviaria

Resumen/asunto: ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD
CASTEJON-PAMPLOMA EN EL ENTORMNO DE CASTEJOMN DE EERO

Unidad de tramitacidn de destino: Ayuntamienio de Castejon

Ref. externa: Sin informacian

M? Expediente: Sin informacidn

El Registro realizado estd amparado en &l Articulo 16 de la ley 33/2015.

FLAZA DE LOS SAGRADOS
CORAZONEI. 7
28071 MADRID
TEL: §13977000
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REGISTRO DE SALIDA
GOBIERNO  MINISTERIO N® de regist REGAGE22500030539191 reeerimporer
registro: 3 D TRAMIFORTES, HOVILIDAD:
O ESPARLA $mmmm @)  AGTRELA LR
Fecha de registro: 15-07-2022 082717 ] i ﬂ MIMISTERIC SECAETARIA CEMERAL DE
"IE“@ DE TRAMNSPORTES, MOVILIDAD .
Puede acceder a la “copia original” electronica de los documentos originales en papel presentados en la Oficina de . > TAGENDA L ?:::mﬂ:‘?:ﬁmm
Asistencia en Materia de Registros mediante el cidigo seguro de verificacion (CSV) gue figura a continuacidn. Para D L& RED FERROVIARIA
ello debe accader & la Sede Electrdnica del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en
https:/sede. mitma.gob.es/MFOM_ ConsultaC SV . Web/' (0N 24/'02/2011)
. F | c | o
Archivos anexos l_ _|
o = r——— - AYUNTAMIENTO DE TUDELA
M i po as : Att. limo. Sr. Alcalde Alejandro
02 Condciorantes Ambientalespd!  Copia pocuTema adprRa 2 Hash: SOECASAATABI0ET 200 EIFIFOMSEDFCCICIB0FIF M/REF. Toquero Gil
ASUNTO  ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION .
i _Condicionantes Dcsoumenio adpunio af .
Copla Hasi: 7481304 5E24300F | 28341 121190 120EF 14040006 Plaza Vieja, n?1

:‘:::‘;m’:;; formdane FERROWVIARIA DE LA LINEA DE ALTA
Foomogt par Copla angnal Formularia CSV: MFOMIZES 1FTE701 1 CTTEACCI0CIF VELDCIDAD CASTEJOM-PAMPLONA EN EL 31500 TUDELA [NAVARRA)
JustficanteFisgisyn AEGAGE22500 Documento adjunio a ) -
basaststpa origral Dactumerta adpra CS¥: MFOMIZ5ADIIBEFFEO1 FIIASEFZF . ENTORNO DE CASTEION DE EBRO J

La SUBMMRECCION GENERAL DE PLANIFICACION Y EVALUACION DE LA RED FERROWIARIA se encuentra

redactando el Estudio de referencia, dentro de cuyo ambito se incluye este Término Municipal. Se
adjuntan planos de ambito del Estudio.

Para la caracterizacion de la zona de actuacion y con objeto de conocer los condicionantes
territoriales y estimar las afecciones que pudieran producirse sobre instalaciones, infraestructuras o
proyectos de su competencia, solicitamos informacion de los mismos o de cualguier elemento gue
estime oportuno destacar debido a su influencia o interaccion con la infraestructura en estudio.

En particular, se solicita sea confirmada la vigencia de la documentacidn que define la figura de
Ordenamiento Urbanistico segun consta en la pdgina web
(https:/fadministracionelectronica.navarra.es/SIUN ConsultafIndex.htmi#finstrumento/10715; en
particular, el Plan General Municipal de Tudela en fase EMOT, Estrategia y Modelo de Ocupacién del
Territario) asi como informacidn relativa a posibles modificaciones en estudio, reparcelaciones, etc.

Para cualguier aclaracion o coordinacién en el modo de entrega (preferiblemente en soporte
informdtico), puede ponerse en contacto con M2 del Mar Montané Lopez o bien, con el técnico de la
empresa consultora responsable de la redaccidn del Estudio:

Delia Romera Luengo
TPF Getinsa Euroestudios

g Departamento de Infraestructuras
2 Telf.: 91418 21 10
4]
Ex Email: delia.romera@tpfingenieria.com
a E\u g Agradeciendo de antemano su colaboracidn, se despide atentamente,
%;: El Representante de la Administracidn
Swx
o

M2 Mar Montané Lopez
{firmado digitalmente)

El Regisiro realizado estd amparado en el Articulo 16 de la ley 332015.

PLAZA DE LOWS SAGRADOHN
CORATORES, 7
WOT| HASRID
TEL: 51957700

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD CASTEJON-PAMPLONA EN EL ENTORNO DE CASTEJON DE EBRO
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REGISTRO DE SALIDA REGISTRO DE SALIDA
ﬁ% GOIERNG  MMsTEO W* de registro: REGAGE22s500030540055 i_ﬁ_& GOIEWNG MO N® de registro: REGAGE22s00030540055
T AGEMDA URBAMA ¥ AGEMDA URBAMA
Fecha de registro: 15-07-2022 08:30:24 Fecha de registro: 15-07-2022 08:30:24

JUSTIFICANTE DE PRESENTACION Puede acceder a la “copia original” electronica de los documentos originales en papel presentados en la Oficina de

Asistencia en Materia de Registros mediante el cidigo seguro de venficacidn {C5V) gue figura a continuacidn. Para
Interesado ello debe acceder & la Sede Electrdnica del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en
htips-/sede.mitma.gob_esMFOM_ConsultlaCSV . Web/ (O.M. 24/022011)

Mombre/Razdn Subdireccidén General de Codigo postal: Sin informacion
social: Planificacion Ferroviaria Archivos anexos
Documento de ident.. EA0043954 Pais: Sin informacion Nombre Validez Tipo Hash/CSV
Documenio adjamo al .
Direccicn Sin informacian D.E. H- Sin informacicn 02_Condicicrantes Ambientales pdl  Copia e Hash: SECASARTABSI0ET2ACE SFIF0OAEDFCORCIBEFTF
0 _Condconantes Daocumenio adjunio a N
L G Haash: 7481304 5E34300F | 24541121 19CI20EF 440006
Municipio: Sin informacian Teléfono: Sin informacicn Tomso/an oompmsenil s . i
) . ?ﬂ:jm"“.mmzﬂ‘lﬂ Copia Formulario Hash: CBOZEZERTEIFEET 1GCASEFS01 TDGADEFEE483001
Provincia: Sin informacidn Comreo electrdnico: Sin informacion pot
JusaficanieRegisirs AEGAGE22500 Documenio adperic al .
Criginal CEV: MFOMIZEEBES03TEFIE] JABE4435C
Represantanis: Canal Notif: Sin informacion 6306240055 pet foemanc
Organizsmo
Codigo:  EAD43934 Unidad: Subdireccidén General de Planificacion Ferroviaria

Informacion del asiento registral

Resumen/asunto: ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD
CASTEJOM-PAMPLOMA EN EL ENTORMNO DE CASTEJOMN DE EERO

Unidad de tramitacidn de destino: Ayuntamiento de Tudela

Ref. externa: Sin informacian

N? Expediente: Sin informacidn

El Regisiro realizado estad amparado en el Articulo 16 de la ley 332015. El Registro realizado estd amparado en &l Articulo 16 de la ley 33/2015.
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ANEJO N2 12 ANALISIS AMBIENTAL Ap. 1. Pdg. 5

SECRETANA DE ESTADD

-@) koo .%1‘.%;.
o g T — L
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FLARMIFCACEDN T EVALUACIOMN
D LA RED PERROVLARLL

Delia Romera Luengo

—e = 1 & 1 0 l_ _| TPF Getinsa Euroestudios
GORIERNG DE NAVARRA Departamento de Infraestructuras
S/REF. B = O N Telf.-91418 2110
MIREF. epartamento raenacion de Email: delia.romera@tpfingenieria.com

. Territorio, Vivienda, Paisaje y Proyectos
ASUNTO  ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION  popravagicas

FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA Agradeciendo de antemano su colaboracion, se despide atentamente,
. Awda. de Carlos 11l N2 2 12 Planta
VELOCIDAD CASTEIOM-PAMPLONA EM EL
ENTORNC DE CASTEION DE EBRO 31002 PAMPLONA [NAVARRA}
El Representante de la Administracion

SEABRATE

M2 Mar Montané Lopez
(firmado digitalmente)

La SUBDIRECCION GEMERAL DE PLAMIFICACION ¥ EVALUACION DE LA RED FERROVIARIA se encuentra
redactando el Estudio de referencia. 5 adjuntan planos del ambito del estudio.

Para la caracterizacion de la zona de actuacidn y con objeto de conocer los condicionantes territoriales y
estimar las afecciones que pudieran producirse sobre ordenaciones, infraestructuras o proyectos futuros de
su competencia que pudieran werse afectados, solicitamos informacion de los mismos (geografica,
constitutiva y cuantitativa; asi como posibles restricciones a considerar, en su caso), o de cualguier
elemento que estime oportuno destacar debido a su influencia o interaccidn posible con la infraestructura
en estudio.

5%e solicita por tanto su colaboracién en cuanto al traslado dentro del Departamento de Ordenacion del
Territorio., Vivienda, Paisaje y Proyectos Estratégicos a las Direcciones Generales que puedan wverse
concernidas como son |a DG de Ordenacidon del Territorio o la DG de Proyectos Estratégicos.

De igual modo se informa de que la peticidn de informacién y consulta se dirige en paralelo a los

o Departamentos de:

g - Cohesian Territorial

;; - Desarrollo Econdmico y Empresarial

L 5 - Desarrollo Rural y Medio Ambiente

?f - Cultura y Deporte
o~ D) -ig
Ef"‘ Para cualquier aclaracidn o coordinacion en el modo de entrega (preferiblemente en soporte informatico), E ;
%%E puede ponerse en contacto con M2 del Mar Montané Lopez o bien, con el técnico de la empresa consultora !E
Qs responsable de la redaccion del Estudio: T
i-furil
oL
=
T8 L]

PLAZA DE LOWS SAGRADOHN
CORATORES, 7
WOT| HASRID
TEL: 51957700

MNETEND
D TRANZFORTEL MOVILIDAD
Y ACENDA URBANA
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REGISTRO DE SALIDA REGISTRO DE SALIDA
ﬁ% GOIERNG  MMsTEO W* de registro: REGAGE22s500030536378 i_ﬁ_& GOIEWNG MO N® de registro: REGAGE22s00030536378
T AGEMDA URBAMA ¥ AGEMDA URBAMA
Fecha de registro: 15-07-2022 08:16:06 Fecha de registro: 15-07-2022 08:16:06

JUSTIFICANTE DE PRESENTACION Puade acceder a la “copia original” electrdnica de los documentos originales en papel presentados en la Oficing de

Asistencia en Matena de Registros medianie el codigo seguro de verificacidn (C5V) que figura a confinuacidn. Para
Interesado ello debe acceder & la Sede Electrdnica del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en
htips-/sede.mitma.gob_esMFOM_ConsultlaCSV . Web/ (O.M. 24/022011)

Mombre/Razdn Subdireccidén General de Codigo postal: Sin informacion
social: Planificacion Ferroviaria Archivos anexos
Documento de ident.. EA0043954 Pais: Sin informacion Nombre Validez Tipo Hash/CSV
Dooumenio adpario al .
Direccicn Sin informacian D.E. H- Sin informacicn 02_Condicicrantes Ambientales pdl  Copia e Hash: SECASARTABSI0ET2ACE SFIF0OAEDFCORCIBEFTF
01 _Condicicnanies Documenio adjunia al )
Municipio: Sin informacian Teléfono: Sin informacicn Tertoriies compressed.pet —— formiarie. e —————
GEMN-FIRINK-Z022-004268144
) . Copia original Formulario CaY: MFOMOZESEDSCODBATETEBCZTEE T
Provincia: Sin informacidn Comreo electrdnico: Sin informacion Ll
Represenianie: Canal Matit: Sin informacicn Jmumnrmpﬂg U AEGAGEZZE  ongnal pocumema adpa 2 CEV: MFOMIZSEBEABEAC CTIZIEERATAD
Organizsmo
Codigo:  EAD43934 Unidad: Subdireccidén General de Planificacion Ferroviaria

Informacion del asiento registral

Resumen/asunto: ESTUDIC INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD
CASTEJOM-PAMPLOMA EM EL ENTORNO DE CASTEJON DE EBROD

Unidad de tramitacion de destino: Departamento de Ordenacidn del Territorio, Vivienda, Paisaje y Proyectos Estraté

Ref. externa: Sin informacian

N? Expediente: Sin informacidn

El Regisiro realizado estd amparado en &l Ariculo 16 de la ley 302015, El Registro realizado estd amparado en &l Ariculo 16 de la ley 302015,

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD CASTEJON-PAMPLONA EN EL ENTORNO DE CASTEJON DE EBRO
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Df TRANTORTES, MOVILDAD
@ ¥ AGENDA LIREANA
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' ﬂ MINISTERIO SECAETANIA GENERAL DE
mﬁg " DE TRANSPORTES. MOVILIDAD e —
= L Y AGENDA URBANA DEECCION GENERAL DE
FLANIMICADON Y EVALUACION
DF LA RED PERROVIARIA
O F 1 c 1 o l_ _l
REF GOBIERNO DE NAVARRA
NIREI; Departamento de Cohesion Territorial

Avenida San Ignacio, 3

31002 PAMPLONA (NAVARRA)

ASUNTO ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION
FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA
VELOCIDAD CASTEJON-PAMPLONA EN EL
ENTORNO DE CASTEJON DE EBRO

2 2
3 3
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- -
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i i
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A A

La SUBDIRECCION GENERAL DE PLANIFICACION Y EVALUACION DE LA RED FERROVIARIA se encuentra
redactando el Estudio de referencia. Se adjuntan planos del ambito del estudio.

&5 &5
: 3 Para la caracterizacion de |a zona de actuacion y con objeto de conocer los condicionantes territoriales y : 3
3 T’ estimar las afecciones que pudieran producirse sobre ordenaciones, infraestructuras o proyectos futuros de 3 T’
» ¥ E su competencia que pudieran verse afectados, solicitamos informacion de los mismos (geografica, » ¥ E
% N constitutiva y cuantitativa; asi como posibles restricciones a considerar, en su caso), o de cualquier % N
4 X g
L elemento que estime oportuno destacar debido a su influencia o interaccion posible con la infraestructura L
5 en estudio. 5
S Se solicita por tanto su colaboracién en cuanto al traslado dentro del Departamento de Cohesion Territorial S
; 3 2 a las Direcciones Generales que puedan verse concernidas como son la DG de Obras Publicas e ; >8
: Ng Infraestructuras o la DG de Transportes y Movilidad Sostenible. 2 nE
afv afu
g3% g3%
;g .S De igual modo se informa de que la peticion de informacion y consulta se dirige en paralelo a los j %=
ER3 Departamentos de: gos
g - Ordenacion del Territorio, Vivienda, Paisaje y Proyectos Estratégicos, g
§ - Desarrollo Econémico y Empresarial, 5
,’ < - Desarrollo Rural y Medio Ambiente y ,’ <
f 3 - Departamento de Cultura y Deporte. f 3
%‘2 , Para cualquier aclaracion o coordinacion en el modo de entrega (preferiblemente en soporte informatico), %‘2 ,
; ?‘_ 4 puede ponerse en contacto con M2 del Mar Montané Lépez o bien, con el técnico de la empresa consultora ; ?‘_ 4
guz responsable de la redaccion del Estudio: gus
L ral SVl
LD, Ly
= =
elua elua

FLAZA DE LOS SAGRADOS
CORAZONES, 7
28071 MADRID
TEL: 13577000

Delia Romera Luengo

TPF Getinsa Euroestudios
Departamento de Infraestructuras
Telf.-91418 21 10

Email: delia.romera@tofingenieria.com

Agradeciendo de antemano su colaboracidn, se despide atentamente,

El Representante de la Administracion

M2 Mar Montané Lopez
(firmado digitalmente)

MNETENOS

D2 TRANZFORTEL MOVILIDAD
¥ AGENDA URBANA
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REGISTRO DE SALIDA REGISTRO DE SALIDA
ﬁ% GOIERNG  MMsTEO W* de registro: REGAGE22s500030535482 i_ﬁ_& GOIEWNG MO N® de registro: REGAGE22s00030535482
T AGEMDA URBAMA ¥ AGEMDA URBAMA
Fecha de registro: 15-07-2022 08:12:40 Fecha de registro: 15-07-2022 08:12:40

JUSTIFICANTE DE PRESENTACION Puade acceder a la “copia original” electrdnica de los documentos originales en papel presentados en la Oficing de

Asistencia en Matena de Registros medianie el codigo seguro de verificacidn (C5V) que figura a continuacidn. Para
Interesado ello debe acceder & la Sede Electrdnica del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en
htips-/sede.mitma.gob_esMFOM_ConsultlaCSV . Web/ (O.M. 24/022011)

Mombre/Razdn Subdireccidén General de Codigo postal: Sin informacion
social: Planificacion Ferroviaria Archivos anexos
Documento de ident.. EA0043954 Pais: Sin informacion Nombre Validez Tipo Hash/CSV
Documenio adjamo al .
Direccicn Sin informacian D.E. H- Sin informacicn 02_Condicicrantes Ambientales pdl  Copia e Hash: SECASARTABSI0ET2ACE SFIF0OAEDFCORCIBEFTF
0 _Condconantes Daocumenio adjunio a N
L G Haash: 7481304 5E34300F | 24541121 19CI20EF 440006
Municipio: Sin informacian Teléfono: Sin informacicn Tomso/an oompmsenil s . i
GEMN-FIAINM-2022-00428143
) . Copia original Formulario CaY: MFOMOZEOAEDEZTEDOEDSFB4STIZ0
Provincia: Sin informacidn Comreo electrdnico: Sin informacion L]
JusaficanieRegisirs AEGAGE22500 Documenio adperic al . =
Representane: Canal Notif: Sin informacicn | e formsaric FEV MPOMIESEST I ADEADREETATISEE
Organizsmo
Codigo:  EAD43934 Unidad: Subdireccidén General de Planificacion Ferroviaria

Informacion del asiento registral

Resumen/asunto: ESTUDIC INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARLA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD
CASTEJOM-PAMPLOMA EM EL ENTORNO DE CASTEJON DE EBROD

Unidad de tramitacidn de destino: Departamento de Cohesion Territorial

Ref. externa: Sin informacian

N? Expediente: Sin informacidn

El Regisiro realizado estd amparado en &l Ariculo 16 de la ley 302015, El Registro realizado estd amparado en &l Ariculo 16 de la ley 302015,

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD CASTEJON-PAMPLONA EN EL ENTORNO DE CASTEJON DE EBRO
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¥ AGENDA LURBAMA DIRECCION GEMERAL DE
PLAMIMCACION T EVALLUACIDH
D LA RLEDH PERRCOVARLA

Delia Romera Luengo
— F | C | o l_ —| TPF Getinsa Euroestudios

GOBIERND DE NAVARRA Departamento de Infraestructuras

S/REF. Telf.-91418 21 10
M/REE Departamento de Desarrollo Econdmico y

. Empresarial
ASUNTO  ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION
FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA
VELOCIDAD CASTEIOM-PAMPLONA EN EL

ENTORMO DE CASTEJOM DE EBRO 31005 PAMPLONA (NAVARRA)
8 |_ J : El Representante de la Administracion

Email: delia.romera@tpfingenieria.com

Parque Tomas Caballers N? 1 Ed."fuerte del

o R Agradeciendo de antemano su colaboracidn, se despide atentamente,
Principe li", 62 Plt

M2 Mar Montané Lopez
(firmado digitalmente)

La SUBDIRECCION GEMERAL DE PLAMIFICACION ¥ EVALUACION DE LA RED FERROVIARIA se encuentra
redactando el Estudio de referencia. 5 adjuntan planos del ambito del estudio.

Para la caracterizacidn de la zona de actuacidn y con objeto de conocer los condicionantes territoriales y
estimar las afecciones gue pudieran producirse sobre ordenaciones, infraestructuras o proyectos futuros de
su competencia gque pudieran wverse afectados, solicitamos informacidn de los mismos (geografica,
constitutiva y cuantitativa; asi como posibles restricciones a considerar, en su caso), o de cualguier elemento
que estime oportuno destacar debido a su influencia o interaccidn posible con la infraestructura en estudio.

En particular, s& solicita informacion actualizada sobre actividades de extraccidn minera (en activo,
abandonadas o concesiones vigentes), si existieran en el ambito de la actuacidn, asi como actualizacion de
instalaciones industriales vinculadas a energias renovables (pargques edlicos y fotovoltaicos o previsiones de
estos; en los planos adjuntos se incluye la representacion de las instalaciones identificadas actualmente).

Se solicita por tanto su colaboracién en cuanto al traslado/consulta con la Direccion General de Industria,
Energia y Proyectos Estratégicos 54 y/u otras dreas de este Departamento.

De igual modo se informa de gue la peticion de informacion y consulta se dirige en paralelo a los
Departamentos:

T
v

J
- Ordenacion del Territorio, Vivienda, Paisaje y Proyectos Estratégicos, g

WILIDWA D

- Cohesidn Territorial &

- Desarrollo Rural y Medio Ambiente y
- Departamento de Cultura y Deporte

FERAMA

A, L
MINISTERIO

Para cualquier aclaracidén o coordinacion en el modo de entrega (preferiblemente en soporte informatico),
puede ponerse en contacto con M2 del Mar Montané Lopez o bien, con el técnico de la empresa consultora

DE TRAMEPORTES, M

MIMISTERIC

¥ ACGGEMN

responsable de la redaccion del Estudio:

=]
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F=
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TEL: 51957700

MNETEND
D TRANZFORTEL MOVILIDAD
Y ACENDA URBANA

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD CASTEJON-PAMPLONA EN EL ENTORNO DE CASTEJON DE EBRO



Ap. 2. Pdg. 10 ANEJO N2 12 ANALISIS AMBIENTAL

REGISTRO DE SALIDA REGISTRO DE SALIDA
ﬁ% GOIERNG  MMsTEO W* de registro: REGAGE22s500030537350 i_ﬁ_& GOIEWNG MO N® de registro: REGAGE22s00030537350
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JUSTIFICANTE DE PRESENTACION Puade acceder a la “copia original” electrdnica de los documentos originales en papel presentados en la Oficing de

Asistencia en Matena de Registros medianie el codigo seguro de verificacidn (C5V) que figura a continuacidn. Para
Interesado ello debe acceder & la Sede Electrdnica del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en
htips-/sede.mitma.gob_esMFOM_ConsultlaCSV . Web/ (O.M. 24/022011)

Mombre/Razdn Subdireccidén General de Codigo postal: Sin informacion
social: Planificacion Farroviaria Archivos anexos
Documento de ident.. EA0043954 Pais: Sin informacion Nombre Validez Tipo Hash/CSV
Dooumenio adpario al .
Direccisn Sin infarmacian D.E H. Sin informacicn 02_Condicionantes Ambientales pdf  Copla ol Hash: S3ECASAAIARGIDET28CEIFIFONEED FOC2CI0FIF
Daocumenio adjunio a N
. 03_Genkigioo-Seoscnio. pof C Hash: 3657551 SRCAMITISCO2C 061 B 1 AN IAB4FIEL
Municipio: Sin informacian Teléfono: Sin informacicn . i
h_Cassiclonmies GCopila [NSATIo O Scjsinie = Hash: 74813045E4300F | 245341121 19CI29EF ME4000E
Provincia: Sin informacian Correo elecirénico:  Sin informacion Terioriales_compressed pt Iommdanc
GEN-FIAINM-2022-00428140pd1  Copla original Formulario CEV: MFOMIZSEA 1 3FAS4ANEIITOMOEESS
Representanie: i in i io
pr Canal Motif: Sin informacicn Jum:;;p;gnu REGAGEZS00 (o D s S —
Organizsmo
Codigo:  EAD43934 Unidad: Subdireccidén General de Planificacion Ferroviaria
Informacion del asiento registral
Resumen/asunto: ESTUDIC INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARLA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD
CASTEJOM-PAMPLOMA EN EL ENTORNO DE CASTEJON DE EBROD
Unidad de tramitacion de destino: Departamento de Desarrollo Economico y Empresarial
Ref. exterma: Sin informacion
N? Expediente: Sin informacidn
El Regisiro realizado estd amparado en &l Ariculo 16 de la ley 302015, El Registro realizado estd amparado en &l Ariculo 16 de la ley 302015,

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD CASTEJON-PAMPLONA EN EL ENTORNO DE CASTEJON DE EBRO
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SECAETASIA DE ESTADO
D TRANTFOATES, MOVILDAD
¥ AGENDA URBANA
i MINISTERIO SECRETANA GENERAL DE
“‘:8 " DE TRANSPORTES. MOVILIDAD i s
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GOBIERNO DE NAVARRA
S/REF.
N/REF Departamento de Desarrollo Rural y Medio
2 Ambiente
ASUNTO ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION
C/ Gonzalez Tablas N2 9

FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA
VELOCIDAD CASTEJON-PAMPLONA EN EL 31005 PAMPLONA (NAVARRA
ENTORNO DE CASTEJON DE EBRO J

La SUBDIRECCION GENERAL DE PLANIFICACION Y EVALUACION DE LA RED FERROVIARIA se encuentra
redactando el Estudio de referencia.

Para la caracterizacion de la zona de actuacion y con objeto de conocer los condicionantes ambientales y
estimar las afecciones que pudieran producirse sobre los valores naturales o desarrollos agricolas existentes o
previstos, solicitamos informacion de los mismos (geografica, constitutiva y cuantitativa; asi como posibles
restricciones a considerar, en su caso), o de cualquier elemento que estime oportuno destacar debido a su
influencia o interaccion posible con la infraestructura en estudio.

Se solicita por tanto su colaboracion en cuanto al traslado dentro del Departamento de Desarrollo Rural y
Medio Ambiente a las Direcciones Generales que puedan verse concernidas como son la DG de Desarrollo
Rural, DG de Agricultura y Ganaderia o Ia DG de Medio Ambiente.

De igual modo se informa de que la peticion de informacion y consulta se dirige en paralelo a los
Departamentos de:

- Ordenacion del Territorio, Vivienda, Paisaje y Proyectos Estratégicos
- Cohesion Territorial

- Desarrollo Econémico y Empresarial

- Cultura y Deporte

Para la definicion de alternativas y la elaboracion de la documentacién para el inicio de la tramitacion
ambiental debe partirse de una caracterizacion del territorio actualizada y completa, por lo que se emite esta
solicitud al objeto de contar con |a informacion mas actualizada disponible en el Gobierno de Navarra en
todos los ambitos considerados de interés para tomar en cuenta en el Estudio Informativo.

TPF GETINSA EUROESTUDIOS ha recabado |a informacion disponible procedente de descargas de la pagina
web de Informacién Ambiental la Comunidad Autonoma de Navarra (IDENA), consultas y descargas de la web
del MITECORD asi como de consultas de otras fuentes como el IGTME, Organo de Cuenca, etc.
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La situacion orientativa del entorno de trabajo se refleja en la imagen siguiente (términos municipales de
Castejon y Tudela).

-

En los planos adjuntos de caracterizacion (a escala 1:10.000) se delimita el ambito de estudio, no obstante, se
ruega que la informacion que pudieran aportar cubra el limite de la ventana de dichos planos, pues es
conveniente disponer de una caracterizacion del entorno generosa.

La caracterizacion preliminar que se representa (articulada en tres colecciones de Planos tematicas), identifica
los siguientes aspectos:

* Red Natura 2000. Se ha identificado unicamente el ZEC Rio Ebro con los limites reflejados en la
cartografia.

e Espacios Naturales Protegidos. Se constatan zonas protegidas asocias al rio Ebro, con |a ubicacion y
designacion reflejados en el plano.

e Habitats de Interés Comunitario. Se reflejan los descargados en el MITECORD, conociendo que
existian capas adicionales en el Gobierno de Navarra que no son completas para todo el territorio.

* Vias pecuarias, identificindose categorias de Pasadas y Ramales.

e Planeamiento Urbanistico: Suelo Urbano y Suelo Urbano Industrial y otras protecciones.

e Energias renovables: paneles fotovoltaicos.

e Limites de Dominio Publico Hidraulico.

Se debe destacar que se han consultado otras informaciones no habiéndose encontrado identificados en el
entorno aspectos como pueden ser:

e Elementos patrimoniales (yacimientos arqueologicos, BICs, etc.)
e Zonas de interés por flora y fauna

e Zonas Humedas catalogadas

e Zonas mineras

MNETENOS
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» Entonos con desarrollo o proyectos de energia edlica
» Puntos de Interés Geoldgico

+ Arboles singulares o catalogaos

+ Cotos de caza

» Montes de Utilidad Publica u otras categorias

s Etc

En los planos adjuntos se ha representado el actual Trazado en desarrollo [se refleja también en los mismos el
trazado aprobado en el E.l. Castejon — Comarca de Pamplona, que se toma como partida para valorar otras
opciones), asi como la propuesta de reposicidn para continuidad de las Vias Pecuarias involucradas (Ramal de
la Malacena y Pasada Principal del Ebro). La reposicion de las mismas se propone coincidente, siempre gue
resulta posible, con caminos agricolas existentes proximos.

El objetivo de la solicitud es que Gobierno de Mavarra corrobore la informacion aportada o, en su caso,
informe sobre la que se debiera tomar en cuenta, ya sea por necesidad de actualizacion o por falta de
contenides, quedando abierta a cualquier otra informacidn que estimen de interés para su consideracion en
el estudio.

Para cualquier aclaracidn o coordinacion en el modo de entrega (preferiblemente en soporte informatico),
puede ponerse en contacto con M2 del Mar Montané Lopez o bien, con el técnico de la empresa consultora
responsable de la redaccion del Estudio:

Delia Romera Luengo

TPF Getinsa Euroestudios
Departamento de Infraestructuras
Telf.- 51 418 21 10

Email: delia.romera@tpfingenieria.com

Agradeciendo de antemano su colaboracian, se despide atentamente,

El Representante de la Administracidn

M2 Mar Montané Lopez
{firmado digitalmente)
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JUSTIFICANTE DE PRESENTACION

Interesado

Mombre/Razdn Subdireccidn General de Cadigo postal: Sin informacicn

social: Planificacitn Fermoviaria

Documento de ident.: EAD043354 Pais: Sin informacion

Direccion Sin informacian D.E.H.: Sin informacidn

Municipio: Sim informacian Telé&fona: Sin informacicdn

Provincia: Sin informacidn Correo elecirdnico:  Sin informacion
Representante: Canal Motif: Sin informacidn
Organismo

Codigo: EAMN43934 Unidad: Subdireccién General de Planificacion Fermoviaria

Informacion del asiento registral

Resumeniasunto: ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD

CASTEJON-PAMPLONA EM EL ENTORNO DE CASTEJOM DE EBRO

REGISTRO DE SALIDA

MIMISTERIC & "
[ ﬁ% g‘“m E o rﬂﬂlﬂtm-
T AGEMDA URBAMA

Fecha de registro:

Unidad de tramitacidn de destino: Departamento de Desammollo Rural y Medio Ambiente

Ref. externa: Sin informacian

M? Expediente: Sin informacidn

El Regisiro realizado estd amparado en &l Articulo 16 de |a ley 3372015.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD CASTEJON-PAMPLONA EN EL ENTORNO DE CASTEJON DE EBRO

REGAGEZ22s00030534639

15-07-2022 0&:08:51
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Fecha de registro: 15-07-2022 08:08:51

Puede acceder a la “copia original” electronica de los documentos originales en papel presentados en la Oficina de
Asistencia en Materia de Regisiros mediante el cddigo seguro de verificacidn (C5V) que figura a continuacidn. Para
ello debe accader & la Sede Electrdnica del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en
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MNombre Validez Tipo Hash/CSY
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El Regisiro realizado estd amparado en el Articulo 16 de la ley 3872015.
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GOBIERNO DE NAVARRA
S'REF.
MIREF. Departamento de Cultura y Deporte

ASUNTO  ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION &/ Navarreria N 35 12 Planta
FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA 31001 PAMPLONA (NAVARRA]
VELDCIDAD CASTEJOMN-PAMPLONA EN EL
ENTORNO DE CASTEJON DE EBRO

La SUBDIRECCION GEMERAL DE PLAMIFICACION Y EVALUACION DE LA RED FERROVIARIA se encuentra
redactando el Estudio de referencia.

Para la caracterizacidn de la zona de actuacidn y con objeto de conocer los condicionantes ambientales y
estimar las afecciones que pudieran producirse sobre los valores culturales y patrimoniales existentes o
previstos, solicitamos informacion de los mismos [geografica, constitutiva y cuantitativa; asi como posibles
restricciones a considerar, en su caso), o de cualquier elemento gue estime oportuno destacar debido a su
influencia o interaccidn con la infraestructura en estudio.

5Se solicita por tanto su colaboracion en cuanto al traslado dentro del Departamento de Cultura y Deporte a

las Direcciones Generales que puedan verse concernidas, en especial a la DG de Cultura. Institucién Principe
de Viana.

De igual modo se informa de gue la peticion de informacion y consulta se dirige en paralelo a los
Departamentos:

Ordenacidn del Territorio, Vivienda, Paisaje y Proyectos Estratégicos
Cohesidn Territorial
Desarrollo Econdmico y Empresarnial

Desarrollo Rural y Medio Ambiente

Para la definicion de altermativas y la elaboracion de la documentacidon para el inicio de la tramitacion
ambiental debe partirse de una caracterizacidn del territorio actualizada y completa, por lo que se emite esta
solicitud al objeto de contar con la informacién disponible en Gobierno de Mavarra en todos los ambitos
considerados de interés para tomar en cuenta en el Estudio Informativo.

TPF GETINSA EURDESTUDIOS cuenta con informacidn de la zona en base a recopilaciones previas llevadas a
cabo a través de descargas de la pagina web de Informacion Ambiental la Comunidad Autdnoma de Nawvarra

(IDEMA), consultas y descargas de la web del MITECORD asi como consultas de otras fuentes como el IGTME,
Organo de Cuenca, etc.

PLAZA DE LOWS SAGRADOHN
CORATORES, 7
WOT| HASRID
TEL: 51957700
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La situacion orientativa del entorno de trabajo se refleja en la imagen siguiente (términos municipales de Delia Romera Luengo

Castejon y Tudela). TPF Getinsa Euroestudios
Departamento de Infraestructuras
Telf.: 91418 21 10

Email: delia.romera@tpfingenieria.com

Agradeciendo de antemano su colaboracidn, se despide atentamente,

—paar

El Representante de la Administracidn

M2 Mar Montané Lopez
{firmado digitalmente)
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Informacion del asiento registral
Resumen/asunto: ESTUDIC INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARLA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD
CASTEJOM-PAMPLOMNA EM EL ENTORMNO DE CASTEJON DE EBRD
Unidad de tramitacidn de destino: Departamento de Cultura y Deporte
Ref. extema: Sin informacion
N? Expediente: Sin informacidn
El Regisiro realizado estd amparado en &l Ariculo 16 de la ley 302015, El Regisiro realizado estd amparado en &l Ariculo 16 de la ley 302015,
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Interesado
— s 1 4 l_ —| Mombre/Razdn Subdireccidn General de Cadigo postal: Sin informacion
social: Planificacitn Fermoviaria
MINISTERIO DE AGRICULTURA, PESCA Y )
S/REF. ALIMENTACION Documento de ident.: EAN043954 Pais: Sin informacion
M/REF. SEIASA
. Diireccion Sin informacidn D.E.H.: Sin informacion
ASUNTO  ESTUDIO INFORMATIVO DE LA COMEXION
FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA C/ losé Abascal, n*4 62 planta Municipio: Sim informacisn Teléfomnao: Sin informacion
: 28003 MADRID
VELEHAOAD CABTICHN- PANFLINA, B kL Provincia: Sin informacian Correo elecitrénico:  Sin informacion
ENTORNC DE CASTEIOM DE EBRD
y Representanie: Canal Motif: Sin informacidn
=3 Organisma
E 3 Codigo: EAMN43934 Unidad: Subdireccién General de Planificacion Fermoviaria
2§ La SUBDIRECCION GEMERAL DE PLANIFICACION ¥ EVALUACION DE LA RED FERROVIARIA se encuentra
_- A redactando el Estudio de referencia. 5 adjunta plano del ambito del estudio.
5% Informacion del asiento registral
] -\ En relacion al mismo, se solicita se preste a facilitarnos la informacidn relativa a los servicios de su

T
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propiedad (existentes o previstos), localizados dentro del Ambito del Estudio reflejado en el plano adjunto.

En caso de que no exista ninguna afeccidn, se ruega nos lo confirmen igualmente.

Para cualgquier aclaracidn o coordinacién en el modo de entrega (preferiblemente en soporte informatico),

puede ponerse en contacto con M2 del Mar Montané Lopez o bien, con el técnico de la empresa consultora

responsable de la redaccion del Estudio:

Delia Romera Luengo

TPF Getinsa Eurpestudios
Departamento de Infraestructuras
Telf.: 91 418 21 10

Email: delia.romera @tpfingenieria.com

Agradeciendo de antemano su colaboracion, se despide atentamente,

El Representante de la Administracidn

M2 Mar Montané Lopez
{firmado digitalmente)

FLATA OE LS SAGRADIE
CORATORES, 7
3|07 MADRID
TEL: 51397000

Resumeniasunto: ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD
CASTEJON-PAMPLOMA EN EL ENTORMO DE CASTEJOM DE EBROD

Unidad de tramitacidn de destino: Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacidn

Ref. externa: Sin informacian

N? Expediente: Sin informacidn

El Regisiro realizado estd amparado en &l Articulo 16 de |a ley 3372015.
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El Regisiro realizado estd amparado en el Articulo 16 de la ley 3872015.
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B. RESPUESTAS RECIBIDAS (ENTRADAS)

Gobierno de Navarra Seccion de I?edluo. Bienes Muebles
Nafarroako Gobernua Argueologlia

rtamento de Cultura y Deporte ota '.':“"2.."‘:;: Holgarren
Kultura eta Kirol Departarmentua Navarreria, 3

31001 PAMPLONANRURA
T B4B 421526

Se ha recibido en la Seccion de Registro, Bienes Muebles y Arqueologia del
Servicio de Patrimonio Historico la solicitud de informe de la Subdireccion General
de Planificacion y Evaluacion de la Red Ferroviaria relativa al "Estudio informativo de
la Conexion ferroviania de la Linea de Alta Velocidad Castejon-Pamplona en el
entorno de Castejon”.

Por lo que se informa sobre los yacimientos arqueoldgicos catalogados en el
Inventario Arqueolégico de Navamra, en cumplimiento de lo dispuesto por el art. 32
de la Ley Foral 14/2005 del Patrimonio Cultural:

-Yacimientos de categoria 1.

El Ramalete. 09-31-232-0080. Villa romana.

612649.41 4667528.9 612617.41 4667520.9 612393 .41 46677279
612386.41 4667746.9 612469.41 4667795.9 612576.41 4667816.9
612643.41 4667797.9 612770.41 4667638.9 612765.41 4667608.9

-Yacimientos de categoria 2.
Camino de Malacena. 09-31-070-0002. Asentamiento rural romano.

610804.41 4660904892 61074141 466008092 610774.41 4669178.92
610827.41 4669018292 61087346 4660164.12 610047.41 4669173.92
61096541 466914092 610899.41 4660092.92

Cerro del Soto. 09-31-070-0006. Habitat neolitico y asentamiento rural romano.

610702.41 466911292 61054141 466018092 61060341 4669379.92
610647.42 466943792 61077442 466937992 61076741 4669278.92
61074841 4669138.92

-Yacimientos de categoria 3.

La Sarda 11109-31-070-0009. Habitat de la Prehistoria Reciente.

609355.4 466759594 6093365 4667603.5 609322.25 4667627.5
609322 4 466764494 609356.4 4667661.94 609386.75 4667662.75
609406.75 466766225 609425.75 4667651.75 6094234 4667634.94
609414.25 466762275 60939425 4667611.25

Los yacimientos deberan ser tenidos en cuenta en la evaluacion ambiental del
proyecto de acuerdo con su valor patrimonial, estableciendo las medidas correctoras

Gobierno de Navarra Seccién de Registro, Bienes Musbles
Mafarroako Gobearnua Arquenlogia crda o
rtamento de Cultura y Deporte E;;‘E:'_’;"‘“m JRNI Higigamien
Kultura eta Kirol Departamantua Mavarraria, ¥
31001 FAMPLONAARLIRL
Tl B4R 42 15 26

comespondientes, que abarcara tanto al perimetro de los yacimientos como a su
entormo de proteccion.

Se debera llevar a cabo una prospeccion de superficie de la solucidn finalmente
adoptada, cuyo resultado sera la emision de un informe de afecciones al Patrimonio
Arqueolégico. La realizacion de este trabajo se atendra a las condiciones
establecidas por el Decreto Foral 218/1986, de 3 de octubre, por el gue se regula la
concesion de licencias para la realizacidn de excavaciones y prospecciones
argueoclogicas en la Comunidad Foral de Navarra.

Lo que se hace constar, en Pamplona, a 28 de julio de 2022,

SESMA Firmada
SESMA e sraqeiert g0

JESUS - DM -t 1a011782x

Fecha 2022.07.28

16011782X 13450z +0zo0

) JE!S-L'JSI Sesma Sesma )
TECNICO ARQUEOLOGO DE LA SECCION DE
REGISTRO, BIENES MUEBLES Y ARQUECLOGIA

HERREROS HERREROS LOPETEGLE
LOPETEGUI SUSANA, SUSANA MARIA - DI
MARIA - DNI s

0720807 113431
15B08642Y +r'oy’

W* b® Susana Hemmeros Lopetegui
DIRECTORA DEL SERVICIO
DE PATRIMONIO HISTORICO

Delia Romera Luengo. TPF Getinsa Eurcestudios. delia.romeroi@ipfingenieria.com
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Gobierno de Navarra Nafarroako Gobernua
Departamento de Ordenacion Lurraide Antolamenduko,
del Territorio, Vivienda, Pasae Etxebizazako, Paisaako sta Prowekiu
y Proyectos Estratégicos Estrategikoetako Departamentua

OBJETO: Informe
REFERENCIA: Cédigo Expediente: 0003-0T12-2022-000109

UNIDAD GESTORA: Direccion General de Ordenacion del Territorio
Servicio de Territorio y Paisaje
Seccion de Ordenacion del Territorio
Direccion: Calle Alndndiga, 1 - 2* planta - 31002 PAMPLONA
Teléfono: 848 — 42 76 06
Correo electronico: aurbanis@navarra.es

Otros informes y consultas

Texto Refundido de la Ley Foral de Ordenacién del Territorio y Urbanismo, aprobado por Decreto
Foral Legislativo 1/2017, de 26 de julio.

Titular Principal: MINISTERIO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA -

Municipio: ~ CASTEJON Localidad:
Ubicacion:
SOLICITUD: Estudio Informativo de la Conexién Ferroviaria de la linea de Alta

Velocidad Castejon-Pamplona en el entorno de Castején de Ebro.
informe sobre condicionantes y afecciones
Entrada Registro: 15/07/2022 Cod. Registro: 886890

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana esta redactando el “Estudio
Informativo de la Conexion Ferroviaria de la linea de Alta Velocidad Castejon-Pamplona en el
entorno de Castejon de Ebro™.

Para la caracterizacion de la zona de actuacion y con objeto de conocer los condicionantes
territoriales y estimar las afecciones que pudieran producirse sobre ordenaciones,
infraestructuras o proyectos futuros de competencia de este departamento, la Subdireccion
General de Planificacion y Evaluacion de la Red Ferroviaria solicita informacion de los mismos
(geografica, constitutiva y cuantitativa;, asi como posibles restricciones a considerar, en su
caso), o de cualquier elemento que estime oportuno destacar debido a su influencia o
interaccion posible con la infraestructura en estudio.

Consta en el ambito objeto del Estudio Informativo actualmente en tramitacion para
autorizacion de actividades en suelo no urbanizable el proyecto de Nueva SET Castejon
Promotores (OT02-2021-000354) promovida por EDP RENOVABLES ESPANA S.L.

Se tiene asi mismo conocimiento de la afeccion que podrian ocasionar los siguientes proyectos
de parques edlicos y fotovoltaicos, cuyas lineas de evacuacion previstas atraviesan el ambito
objeto del Estudio informativo:

1. Parque edlico Lombas | en San Adrian (RIO EBRO RENOVABLES S. L.)
- Informe en fase de consultas: 0T12-2021-000042

- Expediente de autorizacidn en curso: OT02-2023-000002
2. Parque edlico Lombas Il en San Adrian (RIO EBRO RENOWVABLES 5. L.)
- Informe en fase de consultas: OT12-2021-00004 3
- Expediente de autorizacidn en curso: OT02-2023-000003
3. Parque edlico El Espinar en San Adrian (RIO EBRO RENOVABLES S.L.)
- Informe en fase de consultas: OT12-2021-000044
- Expediente de autorizacidn en curso: OT02-2023-000001
4. Parque solar fotovoltaico en Peralta (IBERENOVA PROMOCIONES S5.A.)
- Informe en fase de consultas: OT12-2021-000070
5. Parque solar fotovoltaico Cierzo IV en Corella (EDP RENOVABLES ESPANA S.L)
- Informe en fase de consultas: OT12-2020-000128,
- Expediente de autorizacidn en curso: OT02-2021-000339
6. Pargue Solar Fotovoltaico Castejdn | en Corella (RIGEL 860 ENERGIAS, 5.L.),
- Informe en fase de consultas: OT12-2021-000156,
- Expediente de autorizacidn en curso: OT02-2022-000119
7. Parque edlico Keneo en Aragdn {(ENERGIA INAGOTABLE DE KENEO S.L.
- Informe en fase de consultas: OT12-2022-000013

La documentacidn de los instrumentos de ordenacion del temritoric vy de planeamiento
urbanistico aprobados en el ambito objeto del Estudio informativo se puede consultar en el
Sistema de Informacion Urbanistica de Mavarra en la siguiente direccién web:

hitp-ifwww . navama es'home es/Temas/Temitono/Urbanismo/SIUNitp:www . navarra. es/home
T el - =

Por su parte, la informacion disponible en materia de paisaje se puede consultar en la siguiente
direccion web:

https://paisaje.navarra.es/

Se ha dado traslado de la consulta a las Direccicnes Generales de Vivienda y de Proyectos
Estratégicos.

Se adjunta el informe recibido de la Direccién General de Vivienda gque indica que no existen

condicionantes wvinculados a esta Direccidn General que afecten a la infraestructura
proyectada.

Pamplona, T de febrero de 2023

El Servicio de Termitorio y Paisaje

T
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% Gobierno de Navarra gaMeb n: g.mm ]
Nafarroako Gobernua txebiz rbitzua i .
Departamento de Ordenacion del Tertitorio, Anooga 11+ m TR e———— OR v.E SﬂQ <‘,

Vivienda, Paisaje y Proyectos Estratégicos Tino, B48 42 75 70 i L "

Lurralde Antolamenduko, Etxebizitzako, Paisaiako Fax 848 42 76 30

eta Proiektu Estrategikoetako Departamentua www.viviendanavarma.es

Asunto: Informe para el “Estudio Informativo de la Conexién Ferroviaria de la linea JUSTIFICANTE DE PRESENTACION
de Alta Velocidad Castejon-Pamplona en el entommo de Castejon de Ebro” Oficina: Regiskrn Ondenacidn del Tewilorio y Vivienda Dooorees
Expediente: 0003-0T12-2022-000109 Fecha y hora de presentacidn: Z2-02-2023 08-57:45 (Hora peninsular)

Fecha y hora de registro: 22-02-2023 09:02-24 (Hora peninsular)
Mumero de registro: REGAGEZ 3e0b0 1 00082TD

El Servicio de Territorio y Paisaje solicita a la Direccion General de
Vivienda informe acerca del “Estudio Informativo de la Conexion Ferroviaria de la

linea de Alta Velocidad Castejon-Pamplona en el entommo de Castejon de Ebro™ Interesado
para poder identificar las infraestructuras adscritas a esta direccion general que CIF- ST13818TE Codign posisk 11002
RSO A Razdn social:  DIRECCION GENERAL DE Pais: Espafia
Se ha comprobado que no existen condicionantes vinculados a esta ORDENACION DEL TERRITORIO
Direccion General que afecten a la infraestructura proyectada. ﬁig‘ﬁéﬂ DE TERKITORIO ¥
Dhreccadn: Calle Alhdndiga, 1 - 22 planta DE.H:
Mumnicipio: Pamplonallrufia Teléfono: 848427606
Pamplona, 21 de octubre de 2022 Provincia: Nevama Comeo electrdnico:  aurbanis@navama_es
anal Notif : Observaciones: Traslado de informe a MINISTERID DE
- TRANSPORTES, MOVILIDWD ¥ AGENDA
= — N URBAMA - Subdireccicn Ganaral de Planificacian

Femoviaria (003-0T12-2022-000109

Diego Gonzalez Martinez

Jefe de la Seccion de Edificacion ! acion del registro

Resumen/asunio: Traslado de informe a MINISTERIO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENMDA
- URBAMA - Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria
gr_m-h por ETAYO Unidad de framitacion de destino:  Subdireccidn General de Planificacion Femoviaria Eaoo4iass
LEZAUN JAVIER -
S403003%% of dia 217102022 Ref. extema:
N? Expediente 0003-0T12-2022-000109
Javier Etayo Lezaun Observaciones:

Director del Servicio de Vivienda
Formulario

Expone:

Traslado de informe a MIMISTERIO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD ¥ AGENDA LURBANA - Subdireccidn General de
Planificacidn Femoviaria - en relacion a nuesiro expediente n® 0003-0T12-2022-000109

Solicia:

Traslado de informe a MIMISTERIO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD ¥ AGENDA LURBANA - Subdireccidn General de
Planificacidn Femoviaria - en relacion a nuesiro expediente n® 0003-0T12-2022-000109

Hombrs Tamas#ic Walidar Tz Dhssranc icran

Copm skscirsnicn

Irdorma_Tacnicn OO -OITOS-OTLE_H_S0MO0r0 01 0_Moins S48 S50l 11 Me I arkuric.

Codfign sagurs de varificscian (C5V) OFVE - a7 e30c TTROIMIAY | alcda0ckin 14

© Ministerio de Asuntos Econdmicos y Transformacion Digital

El registro realizado esta amparado en el Articulo 16 de la Ley 39/2015.

Enlace al sersicio Carpeta Ciudadana: hitps-i/sede administracion.gob es/carpetaidave him
wa Codigo de verificacion electrinica:

ORVE-3467CcTiEE5b2c3c TBA36TE1 5c7 26477202302 14b1332621710386135232e

1= lsede.g ont'ss s1ylts

SERVICIO DE TERRITORIO ¥ PAISALE 1
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Enlace de descarga: Oficing: Registro Ordenacidn del Territorio y Vivienda oooor4428
Fecha y hora de presentacidn: 22-02-2023 08-57:45 (Hora peninsular)
Fecha y hora de registro: 22-02-2023 0/9:02-25 (Hora peninsular)

Numero de registro: REGAGEZ 3=/ 10008330
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CIF: ST1I18TE Cadigo postal: 31002
Raron social:  DIREGCION GENERAL DE Pais: Espaifia
ORDENACION DEL TERRITORIO
SERVICIO DE TERRITORIO Y
PAISAJE
Dhreccadn: Calle Alhdndiga, 1 - 2* planta DEH:
Mumnicipio: Pamplonallrufia Teléfomno: 848427806
Provincia: Mavama Correo electronico:  aurbanis{Enavarra_es
anal Modif.: Observaciones: Traslado de informe a MINISTERIO DE

TRANSPORTES, MOVILIDAD ¥ AGENDA
URBAMA, - Subdireccitn General de Planificacidn
Ferroviaria (003-0T12-2022-000109

Informacidn del registro

Resumen/asunio: Traslado de informe a MIMISTERIO DE TRANSPORTES, MOWVILIDAD Y AGENDA
URBAMNA - Subdireccion General de Planificacion Ferroviana

Umidad de tramitacidn de destino:  Subdireccadn General de Planificacion Femoviaria saoosssss
Ref. externa:

N? Expedients D03-0T12-2022-000109

Observaciones:

Formulario

Expone:

Traslado de informe a MIMISTERIC DE TRAMSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA LIRBANA, - Subdireccidn General de
Planificacién Femoviaria - en relacion a nuesiro expediente n® 0003-07T12-2022-000109

Solicita:

Traslado de informe a MIMISTERIC DE TRAMSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA LIRBANA, - Subdireccidn General de
Planificacién Femoviaria - en relacion a nuesiro expediente n® 0003-07T12-2022-000109
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© Ministerio de Asuntos Econdmicos y Transformacion Digital
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Fecha de registro: 22-02-2023 11:29:02
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1 INTRODUCCION Y OBJETO

1.1  OBIJETO DEL ESTUDIO INFORMATIVO

El objeto del presente “Estudio Informativo de la Conexion Ferroviaria de la Linea de Alta Velocidad (astejon-
Pamplona en el entorno de (astejon de Ebro” es analizar y determinar la solucion dptima para la conexién
ferroviaria, en el entorno de (astejon, de las obras de la Linea de Alta Velocidad (astejon-Comarca de Pamplona

(obras de plataforma, de via doble, parcialmente construidas), con la linea convencional ferroviaria en servicio

(asetas-Bilbao, con el fin de poder llevar a cabo la puesta en servicio del tramo de Alta Velocidad Castejon-Pamplona
con anterioridad a la construccién de los tramos de alta velocidad anterior (Zaragoza-(Castejon, Estudio Informativo

en redaccién en el momento actual) y posterior.
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Para la definicion de esta conexion se parte del antecedente inmediato constituido por la solucion dada a esta
conexion en el E.I. Castejon — Comarca de Pamplona (y denominada Alternativa 0 en el presente documento),
tramitado ambientalmente y aprobado en 2004 (se remite al apartado de antecedentes), analizandose los nuevos
condicionantes ambientales surgidos tras la Declaracion de Impacto Ambiental (en concreto ampliacion de espacios
de la Red Natura 2000), al tiempo que se compatibiliza dicha circunstancia con la definicién de una infraestructura
mads eficiente, limitando su envergadura a lo estrictamente necesario (solucion concretada en la denominada
Alternativa 1 en este documento). El presente Estudio por tanto tiene por objeto realizar el andlisis justificativo y de

definicion de una optimizacion de la solucion antecedente que cuenta con aprobacion.

1.2 OBJETO DEL PRESENTE DOCUMENTO AMBIENTAL

El presente documento se redacta a los efectos previstos en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion

ambiental (modificada por la Ley 9/2018 del 6 de diciembre) vigente a la fecha para la definicion de la tramitacion

ambiental de proyectos.
En concreto se atiende a lo especificado en:

- (apitulo Il Fvaluacion de Impacto Ambiental de Proyectos

- Seccion 2.4 Fvaluacion de impacto ambiental simplificada

- Articulo 45. Solicitud de inicio de la evaluacion de impacto ambiental simplificada, que indica:
“1. Dentro del procedimiento sustantivo de autorizacion del proyecto, el promotor presentard ante el organo
sustantivo, junto con la documentacion exigida por la legislacion sectorial, una solicitud de inicio de la
evaluacion de impacto ambiental simplificada, acompanada del documento ambiental con el siguiente
contenido: ......"

Los principales objetivos de este documento son:

> Iniciar el periodo de Consultas a distintos Organismos que puedan verse implicados en el Estudio Informativo

(E.1.), a fin de recibir informacién ambiental adicional a la presentada, para mejorar el conocimiento del

medio y confirmar los condicionantes ambientales.

> Requerir del drgano ambiental el pronunciamiento o resolucion sobre la viabilidad de la actuacion y las

medidas a tomar en cuenta. En este sentido, el 6rgano ambiental podra emitir el correspondiente Informe

de Impacto Ambiental (1.1.A.) o resolver desde el inicio que no es necesario aplicar tramitacion ambiental

alguna.

> Definir las medidas preventivas y correctoras que deban tomarse en cuenta en el E.I. para su desarrollo en Ia

construccion y explotacion de la conexidn, en base a las condiciones que pueda establecer la resolucion

ambiental, en este caso de tramitacion simplificada del Informe de Impacto Ambiental (I.1.A.).
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2 ESTRUCTURA'Y CONTENIDO DEL PRESENTE DOCUMENTO AMBIENTAL Tras la aprobacion del E.I. el Gobierno de Navarra contempld la redaccion de diversos proyectos a través del
Protocolo, firmado en Pamplona el mayo de 2009, donde se acordd el marco general y la metodologia para el

Se procedera a desarrollar los siguientes contenidos en los distintos capitulos del documento, conforme a lo requerido desarrollo de la cooperacion entre el Ministerio de Fomento, la Administracion de la Comunidad Foral de

en el Art. 45 del texto consolidado de la Ley 21/2013; se especifica en color el capitulo o parte del documento en el Navarra, el Consorcio "Alta Velocidad-Comarca de Pamplona” y el ADIF, para la redaccion de los proyectos,

que se desarrolla cada parte requerida en la Ley: construccion y financiacion de las obras de la Nueva Red Ferroviaria en la Comarca de Pamplona y Nueva

Estacion de Alta Velocidad de Pamplona. El tramo 1 de dichas actuaciones (exceptuando los 5,5 km iniciales que

a) la motivacion de la aplicacion del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental simplificada. suponen la conexioén con la via actual y el cruce en viaducto sobre el Rio Ebro), se corresponde con el
(apitulo L* » o . . i denominado (astején-Villafranca (14,77 Km), cuyas obras de plataforma de via doble se finalizaron en 2014, y
b) la definicion, caracteristicas y ubicacion del proyecto, en particular: Capitulo 5.

1.9 una descripcion de las caracteristicas fisicas del proyecto en sus tres fases: construccion,

funcionamiento y cese;

2.9 una descripcion de la ubicacion del proyecto, en particular por lo que respecta al cardcter

sensible medjoambientalmente de las dreas geograficas que puedar veise afectagas. > Estudio Informativo del Corredor Cantdbrico-Mediterrdneo de Alta Velocidad. Tramo Zaragoza - (astejon en
¢) Una exposicion de las princjpales alternativas estudiadas, incluida la alternativa cero, y una justificacion
de las principales razones de la solucion adoptada, teniendo en cuenta los efectos ambientales. (apitulo 6.
a) Una descripcion de los aspectos medioambientales que puedan verse afectados de manera significativa ferroviaria Zaragoza - (astejon apta para trafico mixto de viajeros y mercancias, incluyendo la conexion para
por el proyecto. (apitulo 7. viajeros con la linea de Alta Velocidad Madrid-Barcelona, asi como su conexién en el entorno de Castejon con el
e) Una descripcion y evaluacion de todos los posibles efectos significativos del proyecto en el medio
ambiente, que sean consecuencia de: (apitulo 8.

1.9 [as emisiones y los desechos previstos y Ia generacion de residuos; Estudio Informativo).

2.9 ¢l uso de los recursos naturales, en particular el suelo, /a tierra, el agua y la biodiversidad.
1) Se incluird un apartado especifico que incluya la identificacion, descripcion, analisis y si procede,
cuantificacion de los efectos esperados sobre los factores enumerados en la letra e), derivados de la
vuinerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de catdstrofes, ....... (apitulo 9.
&) Las medidas que permitan prevenir, reducir y compensary, en la medida de lo posible, corregir, cualquier Logrofio (La Rioja) en redaccion actualmente.
efecto negativo relevante en el medio ambiente de /a ejecucion del proyecto. (apitulo 10.
h) La forma de realizar el seguimiento que garantice el cumplimiento de las indicaciones y medidas
protectoras y correctoras contenidas en el documento ambiental. (apitulo 11.

con el que debe compatibilizarse la definicion del trazado contemplado en el presente Estudio Informativo.

redaccion actualmente. Tiene por objeto el andlisis y definicion del trazado en ancho estandar de la linea

trazado propuesto en los Estudios Informativos de las lineas (astejon - Pamplona y (astejon-Logrofio (en

» Estudio Informativo del Corredor (antabrico-Mediterraneo de Alta Velocidad. Tramo: (astejon (Navarra) -

> Proyecto de (onstruccion de plataforma del Corredor (antdbrico-Mediterrdneo de alta Velocidad. Tramo:

Ademds, se toman en cuenta en la descripcion del proyecto y sus impactos los criterios del ANEXO Il. Criterios Viaducto sobre el Ebro y Conexidn con la LAV Castejon-Comarca de Pamplona.

mencionados en el articulo 47.2 para determinar si un proyecto del Anexo Il debe someterse a evaluacion de impacto

ambiental ordinaria.

En la imagen siguiente se localizan los estudios indicados, junto con la identificacion de las lineas ferroviarias en

3 ANTECEDENTES Y PLANIFICACION DE INFRAESTRUCTURAS LIMITROFES servicio en la actualidad y el dmbito de la actuacion.

(omo antecedentes al E.I. de la Conexion Ferroviaria de la Linea de Alta Velocidad (astejon-Pamplona en el entorno
de Castejon de Ebro, objeto de este documento, se encuentran los siguientes documentos y Estudios de la presente

linea y conexiones con las adyacentes (existentes o previstas):

> Estudio Informativo Corredor Ferroviario Noreste de Alta velocidad. Tramo (astejon - Comarca de Pamplona,

aprobado definitivamente por Resolucidn de la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Planificacion el 21 de

julio del 2004 (BOE del 9 de agosto de 2004). Se encuentra en fase de obras actualmente.
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b MOTIVACION DE LA APLICACION DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL SIMPLIFICADA

la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental recoge el dmbito de aplicacion de la evaluacién

ambiental de proyectos en el Articulo 7, en sus apartados 1 y 2 analizados a continuacién al objeto de justificar el

tipo de tramitacion que se plantea con el presente Documento Ambiental: Evaluacion Ambiental simplificada.

4.1  TRAMITACION DE IMPACTO AMBIENTAL ORDINARIA

Los casos que han de someterse a este tipo de tramitacién atienden a lo definido en el Apartado 1, que hace alusion
al Anexo | (listado de proyectos) y al Anexo IlI (criterios para toma de decision del tipo de tramitacion). Estas partes se

trasladan y analizan a continuacién, marcando en texto azul el analisis que aplica al presente E.I.

4.1.1 Articulo 7. Apartado 1. Evaluacion de Impacto Ambiental ordinaria

1. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental ordinaria los siguientes proyectos:

a) Los comprendidos en el anexo I, asi’ como los proyectos que, presentandose fraccionados, alcancen los
umbrales del anexo | mediante la acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los
proyectos considerados.

Se analiza en el epigrafe siguiente este Anexo | mds en detalle, concluyendo que la actuacion no queda
enmarcada en ninguno de sus supuestos.

b) los comprendidos en el apartado 2, cuando asi lo decida caso por caso el drgano ambiental, en el
informe de impacto ambiental de acuerdo con los criterios del anexo /.

Quedaria a expensas del juicio emitido por el drgano ambiental tras el analisis del presente Documento. No
obstante se analiza expresamente mds adelante el contenido del Anexo I valorandose que la actuacion
objeto del E.I. no atiende a los criterios especificados en el mismo que justifiquen una evaluacién ordinaria.
¢) (walquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto consignado en el anexo | o en el anexo /,
cuando dicha modificacion cumple, por si sola, los umbrales establecidos en el anexo /.

En este caso la actuacién objeto del presente E.l. puede considerarse como una modificacion del E.I.
(astejon-Comarca de Pamplona que cuenta con D.I.A.; no obstante, no se considera que atienda a los
umbrales y casos especificados en el Anexo .

d) Los proyectos incluidos en el apartado 2, cuando asi'lo solicite el promotor.

En este caso el promotor solicita la evaluacion simplificada, no ordinaria.

4.1.2 Anexo l. Proyectos sometidos a la evaluacién ambiental ordinaria

Grupo 6. Proyectos de infraestructuras.

b) Ferrocarriles:
1.9 (onstruccion de lineas de ferrocarril para trdfico de largo recorrido.
2.9 Ampliacion del numero de vias de una linea de ferrocarril existente en una longitud continuada de mds
de 10 km.
Ninguna de las dos definiciones atiende a la actuacion estudiada en el marco del presente E.I.

Grupo 9. Otros proyectos.
a) Los siguientes proyectos cuando se desarrollen en Espacios Naturales Protegidos, Red Natura 2000 y Areas
protegidas por instrumentos internacionales, segin la regulacion de la ley 42/2007, de 13 de diciembre,
ael Patrimonio Natural y de la Biodiversidad':
Ninguno de los supuestos indicados en este epigrafe se asimila al objeto del E.I. que se desarrolla en el
entorno de Red Natura pero sin afectarse el espacio limitrofe con la nueva opcién de trazado; de hecho este
es el motivo que genera la nueva concepcion de la conexion, dado que el trazado actualmente aprobado si
intercepta espacios Red Natura.

b) Cualquier proyecto que suponga un cambio de uso del suelo en una superficie igual o superior a 100 ha.
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La ocupacion final de la nueva infraestructura en la solucion planteada como alternativa a la del E.1. previo

no supera este umbral de superficie de ocupacion, siendo sobradamente inferior.

4.1.3 Anexo lll. Criterios para determinar si un proyecto del anexo Il debe someterse a evaluacion de impacto
ambiental ordinaria

Serian los criterios que justificarian la decision por parte del rgano ambiental de derivar el inicio de la tramitacion

simplificada a una ordinaria, considerando que no son de aplicacion:

1. (aracteristicas de los proyectos: las caracteristicas de los proyectos deberdn considerarse, en particular, desde
el punto de vista de: ......

2. Ubicacion de los proyectos: la sensibilidad medioambiental de las dreas geogrdficas, que puedan verse
afectadas por los proyectos, deberd considerarse teniendo en cuenta los principios de sostenibilidad, en
particular: ...

3. (Qaracteristicas del potencial impacto: los potenciales efectos significativos de los proyectos en el medio
ambiente, deben considerarse en relacion con los criterios establecidos en los apartados 1 y 2, y teniendo
presente el impacto del proyecto sobre los factores sefialados en el articulo 45, apartado 1.e), teniendo en
aenta: .......

No se considera aplicable ninguno de los apartados especificados, ni en lo referente a la magnitud de la actuacion a
proyectar, ni en los aspectos ambientales a tomar en cuenta (para los que se mejora la situacion respecto a la

solucion aprobada El 2004 y con D.I.A. previa) ni, consecuentemente, por los impactos previstos.

4.2 TRAMITACION DE IMPACTO AMBIENTAL SIMPLIFICADA

Los casos que han de someterse a este tipo de tramitacién atienden a lo definido en el Apartado 2, que hace alusion

al Anexo Il (listado de proyectos) también analizado en este apartado.

4.2.1 Articulo 7. Apartado 2: Evaluacion de Impacto Ambiental simplificada

2. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada:

a) Los proyectos comprendidos en el anexo /l.

Se analiza en el apartado siguiente este Anexo mas en detalle.

b) Los proyectos no incluidos ni en el anexo I ni el anexo I que puedan afectar de forma apreciable, directa
o0 indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

Se toma en cuenta en el presente documento la potencial afeccion a la Red Natura concluyendo no solo que
no se producen impactos apreciables por la opcion ahora estudiada (Alternativa 1), sino que ésta conlleva
una mejora respecto al ZEC Rio Ebro frente a la solucién asumida en el E.I. y D.I.A. previos (Alternativa 0).

¢) (ualguier modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del anexo /I, distinta de las

modificaciones descritas en el articulo 7.1.¢) ya autorizados, ejecutados o en proceso de ejecucion, que

pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente. Se entenderd que esta modificacion

puede tener efectos adversos significativos sobre el medio ambiente cuando suponga:
19. Un incremento significativo de las emisiones a la atmdsfera.
29. Un incremento significativo de los vertidos a cauces puiblicos o al litoral.
39, Incremento significativo de la generacion de residuos.
49, Un incremento significativo en /a utilizacion de recursos naturales.
59, Una afeccion a Espacios Protegidos Red Natura 2000.
69. Una afeccion significativa al patrimonio cultural.
d) Los proyectos que, presentandose fraccionados, alcancen los umbrales del anexo Il mediante la
acumulacion de las magnitudes o dimensiones de cada uno de los proyectos considerados.
e) los proyectos del anexo | que sirven exclusiva o principalmente para desarrollar o ensayar
nuevos métodos o productos, siempre que la duracion del proyecto no sea superior a dos anos.

En este caso la actuacion objeto del E.l. puede considerarse identificada con este epigrafe, siendo una

modificacion del E.I. precedente (astejon-Comarca de Pamplona que cuenta con D.I.A. y que fue aprobado
definitivamente por Resolucién de 21 de julio de 2004 (BOE 191, de 9 de agosto de 2004). Aunque a priori

no se considera que conlleve ninguno de los efectos significativos indicados en este punto se pretende con

este documento respaldar esta circunstancia.

4.2.2  Anexo Il. Proyectos sometidos a la evaluacion ambiental simplificada

Grupo 7. Proyectos de infraestructuras.
¢) Construccion de vias ferroviarias y de instalaciones de transbordo intermodal y de terminales intermodales
de mercancias (proyectos no incluidos en el anexo /).
la actuacion no constituye en si misma una nueva “via ferroviaria” (ni logicamente instalacion de
transbordo ni terminal de mercancias); se trata de un escaso tramo de conexion ya contemplado, con
diferente trazado, en el E.I. previo.
J) Modificacion del trazado de una via de ferrocarril existente en una longitud de mds de 10 km.
La longitud del nuevo recorrido ahora analizado no supera —con diferencia- este umbral 10 km.
Grupo 9. Otros proyectos.
my) Cualquier proyecto que suponga un cambio de uso del suelo en una superficie jgual o superior a 50 ha.
La ocupacion final de la nueva infraestructura estaria muy por debajo de este umbral.
Grupo 10. los siguientes proyectos que se desarrollen en Espacios Naturales Protegidos, Red Natura 2000 y Areas
protegidas por instrumentos internacionales, segun la regulacion de la ley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.
¢ Cualquier proyecto no contemplado en el presente anexo Il que suponga un cambio de uso del suelo en

una superficie jgual o superiora 10 ha.
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La ocupacion final de la nueva infraestructura no supera este umbral.

4.3 CONCLUSIONES

Por lo tanto, del andlisis del contenido de la Ley expuesto, se puede concluir en cuanto a la tramitacion del E.I. lo

siguiente:

- No requeriria de tramitacion ordinaria, no asimildndose a ninguno de los supuestos contemplados para este

€aso.

- los supuestos de tramitacion simplificada no son tampoco claramente atribuibles a las caracteristicas de la

actuacion respecto al entorno en el que se desarrolla.

- A pesar de lo anterior el promotor opta, con un criterio conservador, por remitir el presente documento en

base a la posible atribucién de la actuacion objeto del E.I. al supuesto recogido en el Articulo 7. Apartado 2.

Epigrafe c), puesto que se trata de una modificacion del E.I. ya aprobado, con D.I.A. y en proceso de

ejecucion de obras: Castejon-Comarca de Pamplona (Alternativa 0); no obstante, se destaca que de
antemano no se prevén impactos significativos, sino que, por el contrario, la denominada Alternativa 1
supondrd una mejora ambiental respecto a este antecedente (tanto en relacion a la envergadura de la

actuacion, que se reduce, como en relacion a los posibles afecciones a factores ambientales).

5 UBICACION Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

5.1  UBICACION

El dmbito de estudio se define en la Comunidad Foral de Navarra, en los términos municipales de (astejon y Tudela,

cercano al ndcleo del primero. Se sitda proximo al Rio Ebro, en un entorno con varias infraestructuras viarias y

ferroviarias (existentes oly previstas).

(omo se ha indicado anteriormente, el objeto del Estudio es analizar y determinar la solucidon optima para la
conexion ferroviaria, en el entorno de (astejon, de las obras de la Linea de Alta Velocidad (astejdn-Comarca de

Pamplona (obras de plataforma, de via doble, parcialmente construidas), con la linea convencional en servicio

(asetas-Bilbao, con el fin de poder llevar a cabo la puesta en servicio del tramo de Alta Velocidad Castejon-Pamplona
con anterioridad a la construccion de los tramos de alta velocidad anterior (Zaragoza-(Castejon, Estudio Informativo

en redaccion en el momento actual) y posterior.

Se presenta a continuacion un plano de situacion con la delimitacion del ambito de estudio.

Soto de Alfaro

AW A, NN
NS ;

% XL “Pofiorn

3 /

Woto Baid 1
') ‘\SL i ! :
/L4 CONEXION FERROVIARIA EN ESTUDIO

— Latgana * '

Vot F
o

¥ G
0 Yalle Bajo

b Sowo

Corraliza de la Corazu__

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD CASTEJON-PAMPLONA EN EL ENTORNO DE CASTEJON DE EBRO

DOCUMENTO AMBIENTAL Pég. 8



5.2 DEFINICION Y CARACTERISTICAS DE LA ACTUACION ESTUDIADA

La actuacién corresponde con un trazado ferroviario de via Unica, previsto para ancho de via convencional, 1.668
mm, electrificada que conecte la Linea de Alta Velocidad Castejon-Comarca de Pamplona (obras de plataforma, de via
doble, parcialmente construidas), con la linea convencional en servicio (asetas-Bilbao.

Se estudian dos alternativas:

e Alternativa 0: la denominada Alternativa 0 considerada de partida se corresponde con la solucion prevista
en el El aprobado en 2004.

(omo se ha indicado, han surgido nuevos condicionantes con posterioridad a la aprobacion de la
correspondiente Declaracion de Impacto Ambiental (en particular la ampliacion de espacios de la Red Natura
2000 que resultarian afectados con dicha solucion).

Supone el mantenimiento sin modificaciones de la linea actual en servicio (asetas-Bilbao, por lo que se

agregaria en el territorio un nuevo corredor ferroviario correspondiente a la citada Alternativa 0.

e Alternativa 1: constituye una reconsideracién de los condicionantes actuales que permite evitar la afeccion a
los espacios de ampliacidn de la Red Natura surgidos tras la aprobacion de la D.1.A. y que al mismo tiempo

define una infraestructura mds eficiente, limitando su envergadura a lo estriccamente necesario.

En este escenario se elimina parte de la via actual en servicio (asetas-Bilbao, de modo que el nuevo eje
ferroviario de conexion objeto del Estudio se hace acompanar de una rectificacion de la via actual en
servicio. Bajo esta Alternativa, el territorio se veria surcado por un solo eje ferroviario en el que se agrupase

la linea actual (levemente rectificada) y el nuevo eje de conexion objeto del presente Estudio.

El final de la actuacion objeto de estudio, aspecto comdn a las dos Alternativas estudiadas, se corresponde con el
estribo de inicio del Viaducto de cruce sobre el Rio Ebro que se encuentra redactado a nivel de Proyecto de

Construccion y que ha sido tramitado con la Confederacion Hidrogréfica del Ebro.

6 DESCRIPCION DE LAS ALTERNATIVAS ANALIZADAS. JUSTIFICACION DE LA SOLUCION PROPUESTA

6.1  ALTERNATIVA 0. E.I. APROBADO 2004 CASTEJON - PAMPLONA

En el caso de la Alternativa 0, como se ha indicado, esta queda identificada como la situacion que corresponderia a
adoptar la solucion aprobada en el E.I. Castejon — Comarca de Pamplona (2004) para esta conexién.

El origen de la actuacion se encuentra sobre la via en servicio Casetas-Bilbao en el término municipal de Tudela, en la
alineacion previa a la de llegada a la estacion de (astejon. A partir de dicho punto, el nuevo trazado para el eje de
via Unica se segrega hacia el sur (margen izquierda de la via actual en sentido Tudela-(astejon), de modo que cruza
sobre el barranco de Valdelafuente. Dicho barranco y su entorno ha sido clasificado como perteneciente a la Zona de
Especial Conservacion ZEC del Rio Ebro y afluentes, con posterioridad a la etapa de tramitacién ambiental del citado El

aprobado.

A continuacion, tras este cruce el trazado se orienta hacia el norte para retomar la alineacion de la LAV (astejon-
(omarca de Pamplona, concretamente alcanzando el estribo sur del viaducto de cruce sobre el rio Ebro que constituye

el final de la actuacion.

(abe sefialar que el en territorio se localizan algunas vias pecuarias coincidentes en su recorrido con caminos
agricolas. En la definicion de esta solucion se ha tenido en cuenta la continuidad de los caminos agricolas
interceptados y, en particular, la de las vias pecuarias. La reposicion de las mismas, representada en Planos de
manera diferenciada, se ha hecho coincidir en la medida de los posible aprovechando el itinerario de caminos

agricolas existentes, al objeto de no mermar la disponibilidad del suelo agricola que flanquea la actuacion.

El ramal de conexion asi definido tiene una longitud de unos 5 kilémetros y contemplaria la prevision de las

siguientes estructuras para permeabilidad territorial:
- PS 1 Paso Superior de Camino (PK 1+000)
- PS 2 Paso Superior de Camino (PK 2+200)
- Viaducto de cruce sobre el Ferrocarril Casetas-Bilbao y caminos de servicio (PK 4+400)

En esta Alternativa, se mantiene sin modificaciones la linea ferroviaria actual (asetas-Bilbao, de modo que el

territorio quedaria atravesado por dos corredores ferroviarios.
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6.2  ALTERNATIVA 1. NUEVO E.l. CONEXION EN EL ENTORNO DE CASTEJON

La Alternativa 1, como se ha indicado, constituye una reconsideracion de los condicionantes actuales que permite
evitar la afeccion a los espacios de ampliacion de la Red Natura surgidos tras la aprobacion de la DIA'y que al mismo
tiempo define una infraestructura mds eficiente, limitando su envergadura a lo estrictamente necesario.

El origen de la actuacion se encuentra sobre la via en servicio Casetas-Bilbao en el término municipal de Tudela, en la
alineacion de llegada a la estacién de Castejon. A partir de dicho punto, el nuevo trazado para el eje de via tnica se
segrega hacia el sur (margen izquierda de la via actual en sentido Tudela-(astejon). Este origen de la actuacién hace
que no se cruce el barranco de Valdelafuente, a diferencia de la situacion prevista en el Alternativa 1, por lo que no
se afecta la zona clasificado como Zona de Especial Conservacion ZEC del Rio Ebro y afluentes, con posterioridad a la
etapa de tramitacion ambiental del citado El aprobado.

A continuacion, tras este cruce el trazado se orienta hacia el norte para retomar la alineacion de la LAV (astejon-
(omarca de Pamplona, concretamente alcanzando el estribo sur del viaducto de cruce sobre el rio Ebro que constituye
el final de la actuacion.

(abe senalar que el en territorio se localizan algunas vias pecuarias coincidentes en su recorrido con caminos
agricolas. En la definicion de esta solucion se ha tenido en cuenta la continuidad de los caminos agricolas
interceptados y, en particular, la de las vias pecuarias. La reposicion de las mismas, representada en Planos de
manera diferenciada, se ha hecho coincidir en la medida de los posible aprovechando el itinerario de caminos

agricolas existentes, al objeto de no mermar la disponibilidad del suelo agricola que flanquea la actuacion.

El ramal de conexion asi definido tiene una longitud de unos 3 kilometros y contemplaria la prevision de la siguiente

estructura para permeabilidad territorial:
- PS 1 Paso Superior de Camino y Via Pecuaria Ramal de la Malacena (PK 1+400)

En este escenario se elimina parte de la via actual en servicio (asetas-Bilbao (desmanteldndose parte del mismo), de
modo que el nuevo eje ferroviario de conexion objeto del Estudio se hace acompanar de una rectificacion de la via
actual en servicio. Bajo esta Alternativa, el territorio se veria surcado por un solo eje ferroviario en el que se agrupase
la linea actual (levemente rectificada) y el nuevo eje de conexidn objeto del presente Estudio. Como consecuencia de
la remodelacion funcional ferroviaria descrita, se evita el cruce del ramal de conexion de nuevo trazado sobre la via
convencional actual, lo que evita la necesidad de una nueva estructura y reduce el movimiento de tierras global de Ia
actuacion.

Este trazado cuenta con menor recorrido, evitando el cruce con el Barranco de Valdelafuente que forma parte del ZEC,
puesto que conecta con la via existentes antes de alcanzar esta zona. Ademads conlleva el poder liberar una parte del

recorrido del ferrocarril actual y proceder a su desmantelamiento y restauracion o reversion al uso que se estipule.
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6.3  JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

Entre las dos opciones descritas en los epigrafes previos y estudiados en este documento, se concluye como la mds recomendable la definida como Alternativa 1, alternativamente a la designada como Alternativa 0 o solucién previa aprobada en el E.I.

(astejon — Pamplona 2004, en atencidn a los aspectos siguientes:
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4 CARACTERIZACION Y CLASIFICACION DEL TERRITORIO

7.1  METODOLOGIA

Se presenta en este capitulo una caracterizacion social, ambiental y territorial del entorno del E.I. fundamentalmente
en base a la informacion recopilada a través de paginas web, en especial de los datos procedentes del Gobierno de
Navarra (web de descargas principal: IDENA) asi como de organismos nacionales (MITECORD, CHE, IGTME), que estd

accesible piblicamente.

Al inicio de los trabajos se remitieron una serie de cartas de solicitud de informacion a distintos organismos, al objeto
de completar/ampliar la informacion disponible en las fuentes oficiales y paginas web de referencia:

ORGANISMO | TEMATICA CONSULTADA | RESPUESTA
AYUNTAMIENTOS
(astejon o Instalaciones, infraestructuras, proyectos -
Tudela e Ordenamiento Urbanistico -
GOBIERNO DE NAVARRA
Departamento de o Ordenaciones, infraestructuras o proyectos futuros o posibles -

Ordenacion del Territorio,
Vivienda, Paisaje y Proyectos
Estratégicos

restricciones a considerar

Departamento de Cohesion
Territorial

¢ Ordenaciones, infraestructuras o proyectos futuros o posibles
restricciones a considerar

Departamento de Desarrollo
Econdmico y Empresarial

¢ Ordenaciones, infraestructuras o proyectos futuros o posibles
restricciones a considerar

e Informacidn actualizada sobre actividades de extraccién minera

e Instalaciones industriales vinculadas a energias renovables

Departamento de Desarrollo
Rural y Medio Ambiente

e Valores naturales o desarrollos agricolas existentes o previstos.

e Se aportan datos consultados y constatados en el dmbito de
estudio solicitando que el Departamento corrobore |la
informacién aportada o, en su caso, informe sobre la que se
debiera tomar en cuenta.

Departamento de Cultura y
Deporte

o valores culturales y patrimoniales

e Se aportan datos consultados no constatando ningtin elemento
en el dmbito de estudio solicitando que el Departamento
corrobore la informacién aportada o, en su caso, informe sobre
la que se debiera tomar en cuenta.

Remiten
informacion
sobre
yacimientos
arqueoldgicos

En el presente documento ha sido incorporada la informacién procedente de las citadas fuentes oficiales, habiéndose

recibido también respuesta detallada tras las consultas efectuadas del Departamento de Cultura y Deporte de

Gobierno de Navarra sobre la delimitacion de yacimientos arqueoldgicos.

A partir de esta caracterizacion ambiental meramente descriptiva, se realiza un trabajo posterior para la definicion del
trazado alternativo y la valoracion de la afeccion producida en cada caso. Como metodologia para definir Ia

sensibilidad medio ambiental del entorno, tras la descripcion de sus caracteristicas, se hace una clasificacion del

territorio por niveles de restriccion segln elementos presentes. Se establecen los siguientes niveles de restriccion y
consecuentemente de capacidad de acogida del dmbito de estudio en funcidn de los aspectos que se van
describiendo en el documento:

> !z restriccion alta, zonas con fuertes condicionantes ambientales y por lo tanto con capacidad
de acogida baja. Se tipifican en este nivel todos los aspectos que cuentan con proteccion legal a
cualquier nivel, asi como otros que puedan suponer una problematica significativa frente a su
ocupacion o afeccion. Se plantean a priori como dreas a evitar con las alternativas. No obstante, se
debe destacar que la Alternativa 0 afecta a superficies definidas bajo este nivel (dada su
coincidencia con el espacio Red Natura, ZEC Rio Eobro, que se cataloga con esta restriccion alta) por
tratarse de condicionantes establecidos con posterioridad a la aprobacion en 2004 del E.I. Castejon

- Pamplona.

> Nivel 2: restriccion media, zonas con ciertos condicionantes y con capacidad de acogida media. Se
consideran los elementos que seria deseable preservar pero que, a priori, no deben suponer fuertes
impedimentos o problematica frente a su ocupacion u afeccion. En general, estos aspectos deberan

ser tenidos en cuenta para la aplicacion de medidas preventivas, correctoras o de otra indole.

> Nivel 3 restriccion baja, zonas con elementos a tener en cuenta pero que no conllevan un
condicionante restrictivo ni una problemdtica relevante, y por lo tanto con una capacidad de
acogida alta. Suelen ser aspectos del territorio que suponen grandes extensiones, planificaciones a

largo plazo no desarrolladas, etc.

> Nivel Li: sin restriccién, con una capacidad de acogida muy alta, en las que se deberia procurar
definir el trazado a disenar, por no contar con elementos condicionantes detectados en esta fase.

En base a los condicionantes identificados a los que se atribuyen niveles de restriccion, se comparan las dos
alternativas estudiadas. El contenido descriptivo de la caracterizacion ambiental y la clasificacion del territorio queda

recogido cartograficamente en los planos que acompanan este documento.
7.2 VARIABLES FISICAS
7.2.1 (limatologia

El clima del dmbito de estudio es en mediterraneo continental con inviernos frios y veranos calurosos y secos asi como

precipitaciones escasas e irregulares.
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la precipitacion media anual es superior a 300 mm con dos maximos equinocciales: primavera y otono y dos

minimos: invierno y verano.

La temperatura media anual es de 1492 (. El mes mas frio corresponde a enero con una temperatura media minima de
inferior a los 29C en la mayor parte de la zona de estudio. Julio y agosto son los meses mads calurosos, con una

temperatura media proxima a los 249(.

7.2.2 Geologia

A grandes rasgos, el dmbito de estudio se encuadra dentro de la cuenca continental cenozoica del Ebro que se
extiende al sur de la Sierra de Alaiz (Navarra). Se pueden diferenciar dos grandes grupos, el Cuaternario continental
del Rio Ebro (depdsitos fluviales) que se apoyan discordantes y en paleorrelieve sobre el sustrato continental de la
(uenca Cenozoica del Ebro. Estas formaciones litoestratigraficas implicadas en el entorno del E.I. se describen a

continuacion.

1. Sustrato terciario. Arcillas, limos y yesos (Formacion Lerin) y arcillas, limos rojos con calizas lacustres y areniscas
(Formacion Tudela). Los materiales de estas formaciones presentan un bajo o moderado contenido en sales

solubles, contenido elevado en sulfatos y bajo contenido en carbonato.
2. Formaciones superficiales cuaternarias del sistema aluvial Ebro-Aragén.

e Sistema de terrazas medias y bajas. Formadas por gravas polimicticas con niveles de limos y arcillas con

lentejones de arena. La potencia de los depdsitos oscila entre 3 y 5 metros. El contenido en sulfatos solubles
es bajo a moderado y el de materia orgdnica es <0,5%, encontrando, con presencia de sales anhidras

expansivas en el tramo superior.

e (onos de deyeccidon. Afloramientos aislados y muy reducidos, en planta presentan forma de abanico,

localizandose en la desembocadura de barrancos y arroyos hacia la llanura aluvial del Rio Ebro.

e (auces y meandros abandonados. Son depdsitos de arcillas con pasadas arenosas y de gravas, situadas en

zonas inundables de meandros abandonados del Rio Ebro.

e Aluvial de fondo de valle. De morfologias alargadas y estrechas, y rellenando los pequefios barrancos y

arroyos, que circulan hacia los rios principales.

e Aluvial del cauce y llanura inundacidn actuales del Rio Ebro. Ocupan las zonas mas deprimidas del valle del

Ebro, con una superficie plana, anchura aproximada de 500 metros y potencia entre 2 y 4 metros.
3. Grupo de los materiales antropicos:

e Rellenos antropicos controlados y parcialmente controlados. Rellenos estructurales de vias de comunicacion

lineal, explanaciones de edificacion y canalizaciones.

e \Vertidos/huecos antrépicos. Huecos o Rellenos de antiguas explotaciones de extraccion de dridos total o

parcialmente explanadas, y vertederos de restos inorganicos y organicos.

7.2.3  Geomorfologia

La parte central de la Cuenca del Ebro se caracteriza por la presencia de materiales detriticos y minoritariamente
carbonatados de edad Miocena, dispuesto de una forma tabular, con una leve inclinacién. La morfologia de la regién
estd influenciada por la erosion laminar, la accion fluvial y los procesos de disolucion interna. Estos procesos son
activos en la actualidad y dan lugar a escarpes desarrollados, meandros abandonados, cubetas de disolucién en
yesos (dolinas), etc.

En el ambito de estudio se distinguen las siguientes formas de modelado:

Laderas.
Formas fluviales.

Formas poligénicas.

YV V VYV VY

Formas karsticas.

7.2.4  Estratigrafia

El dmbito esta afectado por las siguientes unidades miocenas:

> Formacion Lerin. Aparece constituida por una alternancia de arcillas calcareas con pasadas limosas y yesos
formando niveles bien definidos. Los yesos se disponen en forma de finas capas (milimétricas a
centimétricas) o capas mds gruesas (a escala decimétrica) de yeso sacaroideo blanco. Esporadicamente se
pueden observar bancos de areniscas poco cementadas y bastante yesiferas.

> Formacion Tudela. Se apoya sobre la Formacion Lerin y se encuentra representada por una unidad arcillosa y
calcdrea, con un predominio claro de la primera, de tonos pardoamarillentos a rojizos. Las capas de caliza,
menos importantes en la base, se van haciendo mas potentes y densas hacia techo pudiendo superar los 2
m de espesor. Intercaladas entre las arcillas se encuentran también algunos niveles de areniscas muy

calcdreas con cemento carbonatado y, en general, de baja compacidad.

Sobre estas formaciones miocenas se han desarrollado extensamente las formaciones superficiales cuaternarias

(pleistocenas y holocenas) que estdn representadas en el tramo por las siguientes:

> Terrazas medias. Formadas por gravas y bolos redondeados, dominantemente siliceos, envueltos en una

matriz ligeramente cementante de arena mayormente silicea y menormente carbonatada.
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> Terrazas altas. Topograficamente superior a la anterior, esta formada por arenas, arenas arcillosas, gravas y
bolos.

> Depasitos aluviales. Estdn formados por arenas, arcillas y gravas, con potencias del orden de &4 m.

> Depositos de ladera tipo glacis. La suave ladera que enlaza los relieves miocenos con el nivel de terraza
superior del Rio Ebro, esta tapizada por un manto de 1-2 m de espesor de arenas y gravas, resultantes de la
denudacion del citado relieve.

7.2.5 Tectonica

El Terciario Continental se presenta, en general, formando una serie sensiblemente horizontal o monoclinal con

buzamientos muy suaves, del orden de 22 a 39 grados hacia el eje del Ebro.

Pese a la escasa deformacion de las formaciones terciarias pueden aparecer algunos fendmenos, no tectdnicos, de
tipo halocinético, que motivan la aparicion de variaciones estructurales en los materiales terciarios y, por

consiguiente, sobre los suelos cuaternarios superiores:

> Deformaciones asociadas a los procesos de disolucién y karstificacion en yesos pudiendo llegar a producir, en
ocasiones, incluso el colapso o hundimiento de las capas suprayacentes. Estos procesos pueden estar
funcionando en la actualidad y también ser antiguos o estar fosilizados por sedimentos mas tardios.

» Deformaciones asociadas al cambio de fases anhidrita-yeso y al paso de glauberita a yeso y a mirabilita, que
producen distorsiones a nivel local en los estratos sedimentarios evaporiticos, al incrementarse

notablemente el volumen por hidratacion.

7.2.6 Sismicidad

El dmbito estudiado (términos municipales de Castejon y Tudela), se encuentra en el dominio de la Peninsula Ibérica
en el que la aceleracion sismica horizontal bdsica (ab) es menor de 0,04 veces la aceleracion de la gravedad
(ab<0,04g). Segin las Normas de Construccion Sismorresistene (Norma de Construccion Sismorresistente: Parte
general y edificacién (NCSE-02) y Puentes (NCSP-07), (Real Decreto 637/2007 de 18 de mayo, BOE niim. 132, de 2 de
Junio de 2007), cuando se cumple esta condicion no resulta necesaria la consideracion de las acciones sismicas en los
calculos de estructuras.

MAPA SiSMICO DE LA NORMA SISMORRESISTENTE NCSE-02

a, =0,16q
0,12g=a,<0,16g
0,089 = a,<0,12g
0,04g = a, <0,08g
a, <0,04g
Coeficiente de
contribucién K

DOCEN

Figura 2.1 Mapa de Peligrosidad Sismica

7.2.7 Riesgos geoldgico-geotécnicos

Se muestra a continuacion la descripcion geoldgica por formaciones, describiendo los riesgos asociados para las

distintas zonas del dmbito de estudio:
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ORMACION
GEOLOGICA

LITOLOGIA

CONDICIONANTES

LITOLOGICOS

MORFOLOGICOS

HIDROGEOLOGICOS

Formacidn Lerin y Tudela.

Lutitas margosas, limolitas arenosas y areniscas
limosas; intercalaciones de yeso laminar y nodular, y
niveles de arenas limosas. Puntuales niveles finos de
calizas.

Materiales alterables, forman suelos residuales flojos, pldsticos,
con indices (BR bajos y con un grado de agresividad bajo y
localmente medio-alto (dependiendo del contenido de yesos).

Las lutitas margosas pueden contener minerales arcillosos,
potencialmente expansivos, que provoquen hinchamientos.
En conjunto, los materiales serdn excavables y el producto de
los desmontes tendrd caracteristicas variables desde suelos
tolerables a marginales.

Zona con relieve suave y alomado, con escasos desniveles
y de pendientes suaves, sin problemas geomorfoldgicos
resefiables.

Formacion impermeable sin niveles freaticos presentes en ella, por lo
que no existen condicionantes hidrogeoldgicos.

Depdsitos de terrazas altas y medias, con esporddicos
asomos de glacis.

Depdsitos mezcla de arenas y gravas, con
recubrimientos de limos arenosos y algunos cantos.
Localmente niveles conglomeraticos.

Son terrenos excavables, pero localmente con ripabilidad
marginal (conglomerados), con (BR altos y poca plasticidad.
Con respecto a la utilizacién de los materiales podran ser
reutilizables como suelos aptos para terraplén o todo uno. Los
mds granulares y con menos finos, no pldsticos, podran ser
utilizados en las capas mas restrictivas. En términos generales,
los contenidos en sulfatos y otras sales solubles suelen ser
escasos, aunque pueden aumentar en zonas de sustratos
evaporiticos cercanos.

Forman superficies llanas, o algo inclinadas, vy
escalonadas. (omo Unico condicionante geomorfoldgico
hay que senalar la posible presencia local de algunas
depresiones endorreicas, impuestas por subsidencias o
hundimientos en el sustrato evaporitico. Aunque estas
depresiones pueden ser encharcables durante las lluvias,
la alta capacidad de infiltracion de los materiales
granulares de la terraza hace que estos encharcamientos
no sean duraderos.

No son previsibles problemas hidrogeoldgicos, ya que los niveles
fredticos se encuentran a profundidades suficientes para no ser
afectados por los trazados. Los posibles encharcamientos que se
pudieran producir en los terrenos mas llanos no serdn duraderos, dada
la alta permeabilidad de los suelos granulares de la terraza.

Depdsitos de terrazas bajas, llanura aluvial y cauces
actuales.

Depdsitos formados por gravas con cantos de caliza,
arenisca y cuarcita, muy poco cementados con
lentejones de arenas y yesos diseminados.

En conjunto, los materiales serdn excavables y el producto de
los desmontes tendra caracteristicas variables desde suelos
tolerables a marginales.

Zona con relieve suave, con ligeros escarpes marginales.

Las terrazas forman superficies llanas sin condicionantes
destacables.

En estos depdsitos los niveles fredticos se encuentran a escasa
profundidad.

Tabla 1: Tabla de riesgos geotécnicos
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(omo riesgos geotécnicos fundamentales cabria senalar los siguientes:

> Posibilidad de aparicion de suelos blandos compresibles a favor de niveles fredticos altos, en las
zonas de fondo de vaguada

> Posibilidad de aparicion de suelos colapsables en los depdsitos de glacis mas recientes y de

naturaleza limo-arcillosa.

> Posible caida de bloques conglomerdticos, areniscosos o calcareos, que queden descalzados en las
coronaciones de los taludes.

> Regueros de erosion en la superficie limo-arcillosa y arenosa de los taludes, que pueden producir

aterramientos de cunetas.
» Pequenas conchas de material superficial alterado, deslizadas del talud.

En todos los casos se trata de configuraciones geoldgicas de frecuente aparicion que requieren del
establecimiento de medidas geotécnicas usuales para su tratamiento, que no representan singularidades o

dificultades de relevancia a destacar.

7.2.8 Edafologia

En el ambito de estudio, se identifican distintas tipologias basicas de suelo:

+ Suelos aluviales: representan gran parte del territorio de estudio, distribuidos a lo largo del eje del
Rio Ebro. Son suelos poco evolucionados originados por depdsitos aluviales, normalmente alterados

por el uso agricola. Su productividad agricola es variable en funcién de su composicion.

+¢+ Suelos pardo-rojizos con costra sobre terrazas medias: representados en las terrazas medias del
Ebro. Poco evolucionados. Abundantes en el territorio en el que se ubica el E.I. y con desarrollo de

actividades agricolas.

/7

+¢+ Suelos poco evolucionados sobre sedimentos margosos: aparecen a lo largo del eje de los cauces

principales y barrancos afluentes del Ebro por ambas margenes.

En general, los horizontes superiores del suelo permanecen secos durante algtn periodo del ario, al coincidir
en un ambiente xérico el periodo de temperaturas mds altas con el de menor pluviometria. La mayoria de los
suelos y casi la totalidad de los cultivados, se han formado sobre materiales terciarios, principalmente

margas, conglomerados y areniscas del Mioceno y Oligoceno. Este material salino, originario de facies marina

y de muy lenta permeabilidad, ha dado lugar a unos suelos muy poco evolucionados, con mala estructura y
con muy deficiente drenaje interno, a excepcion de los aluviones recientes. Estas condiciones favorecen los

secanos y presentan problemas en los regadios.

En lo referente a los suelos de gran capacidad agroldgica, destacan aquellos presentes en las terrazas del
Ebro, antiguos llanos de inundacion. Se trata de suelos aluviales fértiles y constituyen un importante asiento

para los cultivos de regadio.

7.2.9 Hidrologia superficial

La red hidrografica esta protagonizada por el Rio Ebro, que discurre en el mismo sentido que el dmbito de
estudio, en el eje Este-Oeste. Este Rio recibe pequerios afluentes, siendo uno de ellos el Barranco de

Valdelafuente, de régimen torrencial.

El Ebro es un Rio caudaloso, pero de cardcter irregular. A finales del verano tiene fuertes estiajes en toda la
cuenca llegando a llevar incluso una décima parte de su caudal medio. Durante el invierno presenta un
estiaje secundario, producto de las nevadas en gran parte de su cuenca, ya que su régimen es pluvio-nival.
En las crecidas tienen un papel mas importante los afluentes de la margen izquierda, por lo que las puntas
de crecida mas elevadas se dan en (astejon. En cualquier caso, el problema de las inundaciones y
desbordamientos se cifie hoy en dia al tramo medio del Ebro, que ha sufrido las consecuencias de sus riadas

incluso en los dltimos anos.

En los planos de Caracterizacion del Medio Fisico se han representado la Zona de Dominio Publico Hidrdulico,
la Zona de Servidumbre y la Zona de Policia atinente al rio Ebro. Como se ha indicado en el apartado inicial
de “Ubicacion y descripcion del Proyecto”, el final de la actuacion objeto de estudio se corresponde con el
estribo de inicio del Viaducto de cruce sobre el Rio Ebro que se encuentra redactado a nivel de Proyecto de
Construccion y que ha sido tramitado con la Confederacion Hidrografica del Ebro. De resultas de la citada
tramitacion, se ha obtenido informe de aprobacién a la solucion adoptada (tras consideracion de las
indicaciones establecidas por dicho organismo). En el Apéndice final se documenta el informe de la
(onfederacion Hidrografica del Ebro que establece las condiciones a considerar en el citado Viaducto, asi
como la geometria del mismo (establecida, como se ha indicado, en el Proyecto de Construccion

independiente).

Analizando la posible vulnerabilidad del ambito del resto de la actuacion en relacion al Sistema Nacional de
(artografia de Zonas Inundables, se identifica que los ejes ferroviarios estudiados no se encuentran en Areas
con Riesgo Potencial Significativo de Inundacion (ARPSIs). A continuacidn, se incluye la ficha oficial de

aplicacion al ambito del Estudio.
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Las aguas del Ebro se aprovechan en numerosos puntos para el regadio, a través de diferentes canales; - Formaciones detriticas y cuaternarias de permeabilidad media. Ocupan la mayoria del territorio mds
aunque no existe ninguno en el dmbito de estudio si se debe tomar en cuenta el Proyecto del Canal de alla del aluvial del Ebro.

Navarra Fase Il.
- Formaciones generalmente impermeables o de muy baja permeabilidad. Asociadas a los tramos

Existe también en el entorno una desarrollada red de canales de riego y acequias, asociadas al (anal de cohesivos terciarios.

Lodosa y Rio Ebro.
la Confederacion Hidrogrdfica del Ebro define en la zona de estudio una Unica Unidad Hidrogeoldgica,

ol

designada como Aluvial del Ebro: Lodosa-Tudela. En la zona de estudio, los estudios hidrogeoldgicos definen

un nivel fredtico regional a una cota de unos 20 m de profundidad, mientras que, en proyectos de vias de

comunicacion, el nivel freatico se sitda entre 2,7 y 4 m.

En los Planos de este documento se presenta una planta de cartografia geoldgica de la zona de estudio, con
el ambito de estudio para la conexion prevista. A partir de esta planta, y de acuerdo con el corredor de
estudio contemplado, no es previsible la afeccion del sustrato terciario, al discurrir la practica totalidad del
ambito de estudio sobre el sistema de terrazas del Rio Ebro. Por otro lado, si es previsible la afeccion de
antiguas explotaciones de aridos en las proximidades del cruce del rio, una vez el trazado se aleja de la via

convencional en servicio y discurre paralela a la Autopista AP-15.

Desde un punto de vista litoldgico, el conjunto aluvial constituye una secuencia vertical basicamente sencilla,
compuesta por gravas y arenas gruesas sin consolidar, en la base, que pasan a limos y arcillas en la parte
superior. Sin embargo, a pesar de esa sencillez de partida, la compleja y diversa dinamica de los rios de la
zona provoca muy frecuentes cambios laterales de facies y la existencia de paleocauces y meandros
abandonados rellenos de sedimentos mas finos, y barras de acrecion lateral, que dan lugar a una
considerable heterogeneidad litoldgica en la distribucion de los materiales.

Las caracteristicas hidrodindmicas del acuifero presentan una distribucién espacial sumamente irregular. En

general, los valores de T disminuyen hacia los bordes de la terraza baja y media debido a la mayor frecuencia
Red de acequias de riego (azul) y (anal de Lodosa (rojo) de fracciones finas ylo a la disminucion del espesor saturado de acuifero, mientras que los maximos

corresponden a la parte central del acuifero.
7.2.10 Hidrogeologia

La circulacion del agua subterranea es de tipo convergente desde los bordes del aluvial hacia el cauce del

Segln datos extraidos del IGTME hidrogeoldgicamente la zona se caracteriza por los siguientes tipos de .
J 8e0108 P 8 P Ebro, con sentido general NO-SE.

formaciones:

La unidad Aluvial del Ebro y sus afluentes, estd formada por los depdsitos aluviales de los rios Ebro, Aragon,

- Formaciones detriticas y cuaternarias de permeabilidad alta o muy alta. Asociadas al Rio Ebro y su
y P y y (idacos, Arga, Ega, Alhama, Queiles y Huecha que constituyen la terraza inferior y media de los mismos,

entorno mas cercano. , .
muchas veces conectadas, asi como los rellenos de valle y algunos glacis. La anchura de estos terrenos
permeables oscila en los rios principales entre 2 y 6 Km, pudiendo llegar a los 8 Km cuando las terrazas estan

conectadas. Se trata de acuiferos libres y heterogéneos con el agua situada muy cerca de la superficie, a una
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media de &4 m de profundidad, pudiendo oscilar entre los 0,5 y los 10-15m. El espesor de los acuiferos es
muy variable, oscilando entre unos pocos metros y los casi 50 m en la confluencia de los grandes rios Arga-
Aragon y Ebro.

la recarga de estos acuiferos se realiza por tres vias: infiltracion procedente de lluvia directa o zonas
impermeables proximas, infiltracion por excedentes de riego e inundaciones por desbordamiento de los rios y
almacenamiento de las riberas en épocas de fuertes crecidas. La descarga se realiza por fuentes o por

conexiones directas con el lecho del rio.

En el aluvial del Ebro las aguas son duras, de mineralizacion alta.

Se pueden caracterizar zonas hidrogeolégicamente diferentes:

> Desde el punto de vista hidrogeoldgico, las terrazas bajas y la llanura aluvial del Rio Ebro y sus

diferentes afluentes, conforman acuiferos con una permeabilidad alta.

» Por el contrario, las terrazas altas y medias, al estar bastante cementadas y en algunos casos
presentar una costra calcdrea, resultan de semi a impermeables. A esto se afiade la posicidn elevada
de estos depositos con respecto a los cauces principales, por lo que suelen constituir acuiferos de
poca entidad.

> Los depdsitos cuaternarios de ladera presentan una permeabilidad alta que puede verse disminuida
en funcion del grado de cementacion y finos que presente. El drenaje es favorable debido a
fendmenos de percolacion y a la escorrentia existente. La porosidad suele ser de tipo intergranular.

> las facies detriticas terciarias presentan una permeabilidad que varia desde semipermeable a
impermeable en funcion del contenido de finos principalmente. El drenaje superficial es favorable
debido a fenémenos de escorrentia e infiltracion, mientras que el superficial se ve obstaculizado por

la naturaleza arcillosa de la formacion.

> los depdsitos evaporiticos terciarios son impermeables en general, pudiendo aumentar la
permeabilidad en zonas donde aparezcan limos. El drenaje se ve favorecido por la escorrentia

superficial.

En el ambito de estudio se definen dos masas de aguas subterrdneas o aluviales libres: "Aluvial del Ebro-

Aragdn: lodosa Tudela” y "Aluvial del Ebro: Tudela-Alagon".

La representacion de la vulnerabilidad de los acuiferos a la contaminacion refleja que la mayoria del ambito
de estudio presenta una vulnerabilidad media, acentuandose nicamente en la zona de influencia el Rio
Ebro.

En general los terrenos atravesados no presentan singularidades resenables desde el punto de vista

hidrogeoldgico, mas alld de los comentarios anteriormente expuestos.

Iﬂ'%

)
?
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FA Masas de agua
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[ Media
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7.2.11 Niveles de restriccion / Capacidad de acogida. Variables fisicas

Se consideran los siguientes:

> NNCIIENESHEtOmo baja capacidad de acogida.

o No se considera ningun factor en este nivel.

> Nivel de restriccién 2| o media capacidad de acogida.

o No se considera ningun factor en este nivel.
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> |Nivel de restriccién 3| o alta capacidad de acogida. 7.3 VARIABLES AMBIENTALES

o Riesgos geoldgico-geotécnicos. La Alternativa 0 discurre sobre suelos de terraza baja, terraza 7.3.1 Espacios Naturales Protegidos y de interés

media y depdsitos de glacis, asi como suelos de fondo de vaguada del Barranco de 7.3.1.1 Espacios de la Red Natura 2000

Valdelafuente en cuyas madrgenes afloran depdsitos terciarios. la Alternativa 1, de menor

longitud, discurre en su totalidad sobre suelos de terraza baja y glacis. Los espacios naturales definidos como Red Natura 2000 son aquellos que atienden a las siguientes

. . L. . . normativas y figuras de proteccion:
Para ambas alternativas planteadas, los mayores riesgos geoldgico-geotécnicos se asocian a

los suelos cohesivos de baja capacidad portante, con la consiguiente deformabilidad y Directivas comunitarias:

asientos de los futuros terraplenes y cimentaciones de estructuras, asi como la presencia de
niveles de yeso de la Formacion Lerin y suelos asociados. > DIRECTIVA 92/43/CEE de 21 de mayo de 1992 relativa a la conservacion de los habitats naturales y de

la fauna y flora silvestres. Lugares de Importancia Comunitaria (LIC). Son zonas inicialmente

Por tanto, desde el punto de vista geotécnico, dado que ambas alternativas discurren sobre propuestas para su proteccion que pasardn a formar parte de la red ecolégica europea denominada

depdsitos con similares riesgos geoldgicos (en todo caso riesgos controlables con medidas de Red Natura 2000 con la figura de Zonas de Especial Conservacin (ZEC). Desde Julio de 2016 estd

disefio convencionales), Ia eleccidn de una u otra obedecerd a otro tipo estard condicionada aprobada la lista definitiva de ZEC de la Region Mediterranea, region en la que se encuentra incluido

por otros factores diferentes a los estrictamente geologico-geotecnicos. Por este motivo no se el dmbito de estudio. Esta directiva define también los Hdbitats de Interés Comunitario (HIC), que se

fraslada al plano de condiclonantes este aspecto. analizan especificamente en otro apartado de este documento. Sus anexos son:

o  Hidrogeologicos. A titulo preliminar no se preven afecciones hidrogeologicas ni alteraciones o Anexo I: tipos de habitats naturales de interés comunitario cuya conservacién requiere la

del nivel de las aguas subterraneas, dado que el movimiento de tierras previsto discurre designacion de Zonas de Especial Conservacion, ZEC

enteramente en terraplén o relleno (ausencia de excavaciones o trincheras que pudieran
interferir con el nivel fredtico o Anexo Il: especies animales y vegetales de interés comunitario para cuya conservacion es

necesario designar Zonas Especiales de Conservacion, ZEC
No obstante, y aun pudiendo atribuirse al fondo de vaguada del Barranco de Valdelafuente y

llanura de inundacion del rio Ebro un cierto nivel de restriccion desde el punto de vista > DIRECTIVA 2009/147ICE de 30 de noviembre de 2009 relativa a la conservacion de las aves silvestres
hidrogeoldgico (asimilable a Nivel 3), dada la implicacién de estos mismos territorios desde (previa: DIRECTIVA DEL 79/409/CEE de 92 de abril de 1979). Zonas declaradas como Zonas de Especial
otros puntos de vista como son la sensibilidad ambiental de la zona clasificada como ZEC, el Proteccion para las Aves (ZEPA)

dominio publico hidrdulico, etc, se prescinde de incorporar en la coleccion de planos este
condicionante por no ser dominante. o Anexo I: especies que serdn objeto de medidas de conservacion especiales en cuanto a su

hdbitat, con el fin de asegurar su supervivencia y su reproduccion en su drea de distribucion.

> Nivel &4 o sin restriccion.

Trasposicion al derecho espaiiol:

o  Morfolégicos. Los depdsitos de glacis forman superficies ligeramente inclinadas hacia el eje

del Rio Ebro, sin ningdin condicionante geomorfolégico de interés. > LEY 4212007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

o Resto del territorio no coincidente con aspectos anteriores o Anexo I: Tipos de hdbitats naturales de interés comunitario cuya conservacion requiere la

designacion de zonas de especial conservacion (HIC)
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o Anexo II: Especies animales y vegetales de interés comunitario para cuya conservacion es
necesario designar zonas especiales de conservacion (ZEC).

o  Anexo IV: Especies que serdn objeto de medidas de conservacion especiales en cuanto a su

habitat, con el fin de asegurar su supervivencia y su reproduccion en su drea de distribucion.

> LEY 33/2015, de 21 de septiembre, por la que se modifica la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Sintetizando:

DIRECTIVA LEY
ANEXO ANEXO

Ley 42/2007 Anexo |

ESPACIOS RN PROTECCION

INH, hébitats de interés

92/13/CEE Anexo | (Ley 3312015) IEG, HIC comunitario (HI)
92/43/CEE Anexo Il Ley ?Li;z;);?zg;s;(o ! ZEC Especies animales y vegetales
212007 A v
209/14TICEE (79/4:09/CEE) Anexo 12007 Anexo 7EPA Especies aves

| (Ley 33/12015)

En el dmbito del E.I. se define el ZEC Rio Ebro (ES2200040) que abarca el curso principal del mismo nombre y
algunos afluentes, entre ellos, en el dmbito de estudio, el Barranco de Valdelafuente. Es importante destacar
que sus limites se vieron modificados tras la tramitacion ambiental del E.I. Corredor Ferroviario Noroeste de
Alta Velocidad. Tramo: (astejon-Comarca de Pamplona (Noviembre 2002), de modo que en la actualidad el

ZEC abarca el Barranco de Valdelafuente mientras que en su dia se limitaba al entorno del Ebro.

Figura 1. Limites de LIC Rio Ebro (izquierda, en verde) segiin la informacion del E.1. previo (astejon - Pamplona y limites actuales (derecha, en rojo)
abarcado el Barranco de Valdelafuente

El drea global del ZEC resulta muy diversa por los distintos espacios que configuran las islas, meandros

abandonados, desembocaduras de barrancos salinos, etc. la zona estd ocupada mayoritariamente por

cultivos variados y por bosques de frondosas propias de cursos fluviales. Las choperas y saucedas constituyen
el principal habitat de interés, seguido de los arbustos de ribera, todos ellos en un muy aceptable estado de
conservacion.  El sitio alberga los Unicos recintos inventariados en Navarra con vegetacion propia de
guijarrales y cantos rodados y de céspedes tumbados que aparecen en los lechos de los rios cuyo dnico
movimiento es el que causa la corriente fluvial, ambos tipos de habitats calificados como muy raros y, en

demasiadas ocasiones, muy poco valorados.

En general resulta un lugar de gran importancia para aves tanto invernantes como nidificantes, incluyendo
aquellas que usan la zona como descanso y reposo en sus viajes migratorios. Cuenta con una gran poblacion

invernante de cormordn grande; también destaca como especie invernante el martinete.

El visén europeo (Mustela lutreola) se encuentra presente dentro de los limites de este ZEC y existen buenas

expectativas para la recuperacion de la nutria (Zutra /utra) en la zona.

En el cauce abundan la madrilla y la bermejuela entre los peces, detectdndose también la presencia de

bienio y lamprehuela.

7.3.1.2 Red de Espacios Naturales del Gobierno de Navarra

Los espacios protegidos se encuentran amparados por las figuras de proteccion desarrolladas en la siguiente

normativa autonomica:
> ley Foral 9/1996, de 17 de junio, de Espacios Naturales de Navarra.

> Decreto Foral 231/1997, de 5 de septiembre, por el que se establecen las zonas periféricas de
proteccion de determinados Enclaves Naturales.

Los ENP de Gobierno de Navarra se sitian en el ambito del Rio Ebro: Reserva Natural Soto del Navarrete,

Enclave Natural Sotos de Murillos de las Limas y otros mds alejados, no viéndose afectados por las opciones de

trazado estudiadas en este E.I. Todos estos pequenios espacios quedan abarcados en el limite del ZEC Rio Ebro.
Los limites definidos para estos espacios quedan complementados con una serie de superficies adicionales
que conforman las Zonas Periféricas de Proteccion.
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Figura 2. ENP de Gobierno de Navarra con las figuras de Enclaves Naturales (verde claro) y Reserva Natural (verde oscuro) y Zonas Periféricas de Proteccion
(amarillo) junto con los limites del ZEC Rio Ebro (rojo)

a) Enclaves Naturales

Los Enclaves Naturales son espacios con ciertos valores ecoldgicos o paisajisticos que se declaran como tales
para conseguir su preservacion o mejora, sin perjuicio de que en el dmbito de los mismos tengan lugar
actividades debidamente ordenadas, de manera que no deterioren dichos valores. Los mads préximos al
ambito de estudio son:

o EN 24 - “Soto Alto". Situado en el término municipal de Valtierra; en la margen en la orilla izquierda
del Rio Ebro, al Este y junto al puente de la Autopista. El soto estd constituido casi dnicamente de
sauce blanco con algunos pies aislados de dlamo y fresno. En la zona nidifican o tienen su territorio de
alimentacion diversas aves acuaticas, como la garza real, y aves de asociadas a ecosistemas forestales.

o EN 25 - “Soto Giraldelli". Localizado en el término municipal de (astejon; en la orilla derecha del Rio
Ebro, al Norte de (astejon, lindante con el término de Valtierra. El bosque de ribera se compone de
sauce blanco, dlamo, dlamo, dlamo y fresno. Abundan las aves acuaticas como la garza, la garza
imperial, la focha y la gallinula. La zona es visitada por el aguilucho lagunero, el milano negro, el
milano real y el ratonero. En las orillas se pueden observar martines pescadores, abejarucos y aviones

zapadores. Entre los mamiferos podemos encontrar el hurén, el tejon, el jabali'y el gato montés.

o EN-10- "Soto de Murillo de las Limas". Enclave natural situado en los municipios de Tudela y
Valtierra. La cubierta vegetal es regular y practicamente continua, con tamarizales, chopo negro,
sauce blanco, dlamo blanco, fresno de hoja estrecha y olmos, estos Gltimos muy castigados por la
grafiosis. El barbo y la madrilla son los principales componentes de la ictiofauna y respecto a las aves,
estd presente en el drea una de las colonias de nidificacion de avion zapador mas numerosas de

Navarra y se encuentran también la garza real, garza imperial, martinete, etc. Este ecosistema fluvial

estd conformado por islas y orlas de cinco sotos contiguos formando el mejor conjunto navarro en el
Ebro:

A. "Soto de Sardavilla". Soto localizado en el término municipal de Valtierra; situado en la orilla
izquierda del Rio Ebro, en el extremo meridional del término de Valtierra.

B. "Sotos de Arguedas y del Aguadero”. Ubicado en el municipio de Tudela, en la orilla derecha
del Rio Ebro, junto a los términos de Valtierra y Arguedas.

(. "“Soto Vergara". Situado al Norte del término municipal de Tudela, en la orilla izquierda del
Rio Ebro.

D. "“Soto de Murillo de las Limas”. Localizado al Norte del municipio de Tudela, en la orilla
izquierda del Rio Ebro y una isla del mismo, junto a la desembocadura del barranco de las

Limas.

b) Reservas Naturales. Unicamente coincide en el entorno una.

RN-32- Reserva Natural “Soto del Ramalete”. Esta situada en el término municipal de Tudela, en la
margen derecha del Rio Ebro, junto a los términos de (astejon y Valtierra. El “Soto del Ramalete"
ocupa la parte arbolada y mejor conservada del meandro del Rio Ebro y estd limitado al suroeste por
un talud que lo separa de la terraza fluvial mas antigua. La vegetacion estd compuesta de un espeso
bosque de ribera cuyas especies arbdreas dominante son olmo (U/mus minos), sauce (Salix alba),
fresno (Fraxinus angustifolia), chopo (Populus nigra) y dlamo (Populus alba) con abundante
sotobosque de arbustos y plantas herbdceas, claros cubiertos de pastizal, y un viejo brazo del Rio con
carrizo (Phragmites australis) y otras plantas palustres. la fauna es abundante, con numerosas
especies de aves y mamiferos, entre los que destacan conejo (Oryctolagus cuniculus), gineta (Genetta

genetta), y jabali (Sus scrofd).

7.3.1.3 Zonas Himedas (ZH) y humedales de interés

Las Zonas Hamedas inventariadas son definidas en cumplimiento de lo indicado al respecto en la normativa

nacional, no constatandose ninguna en el entorno cercano al ambito de estudio:

> Art. 9.3 de la Ley 42/2007 del Patrimonio Natural y la Biodiversidad

> Real Decreto 435/2004, de 12 de marzo, "por el que se regula el Inventario Espanol de Zonas

Humedas" (BOE n® 73 de 25 de marzo de 2004)
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Si se cuenta con informacion referente a zonas himedas registradas por el Gobierno de Navarra que atienden
a sus valores ambientales. Entre las categorias de humedales se definen tres en un amplio entorno alrededor

del ambito de estudio:

- Zonas humedas ligadas a ecosistemas fluviales, coincidentes con los espacios protegidos del Rio Ebro

- Zonas endorreicas coincidiendo con el Bco. de Valdelafuente

- Zonas himedas artificiales, Balsa de Tamariz, alejada del ambito de la actuacion.

E JARDAVILLA
=
E SARDAVILLA
RDAVILLA

SOTOS DE ARG!

St DELARE MONTAN
B iz

Figura 3. Humedales de interés: ligados a ecosistemas fluviales (azul oscuro), endorreicos (verde claro) y artificiales (verde oscuro)

7.3.2 Inventario Nacional de Habitats (INH)

El INH atiende a los Habitats de la Directiva 92/43/CEE (Anexo 1) siendo consultable, bien a través de la
informacion de cada comunidad auténoma (Gobierno de Navarra), bien a través del inventario nacional del
Ministerio para la Transicion Ecolégica (MITECO); en la zona préxima al dmbito de estudio ambas
informaciones son coincidentes, quedando relegados a la vegetacién de ribera del Ebro y abarcados por el

limite del ZEC, no identificandose ninguno en el Barranco de Valdelafuente seglin estas fuentes.

Figura 4. HIC inventariados MITECO y Gobierno de Navarra (verde) y limites del ZEC Rio Fbro (rojo)

Las teselas inventariadas atienden a las siguientes tipologias de Habitats propias de la vegetacién de ribera,

no siendo ninguna de ellas consideradas como prioritarias:

> 82D013/192D0. 7Tamaricetum gallicae. Arbustedas, tarayares y espinares de rios, arroyos, ramblas y
lagunas. Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio-Tamaricetea y Securinegion

tinctoriae).

> 82A034 | 92A0. Rubio tinctorum-Populetum albae. Saucedas y choperas mediterraneas. Bosques

galeria de Salix albay Populus alba

7.3.3  Vegetacion y flora

7.3.3.1 Vegetacion actual y usos del suelo

La vegetacion actual es el resultado de una interaccion prolongada y constante entre el hombre y el entorno,
de forma que grandes superficies de cubierta vegetal natural, que estarian caracterizadas por los encinares y
la vegetacion de ribera, han sido reemplazadas por cultivos agricolas desde tiempos histéricos, y otras se han
visto sometidas a la accion del ganado y la consecuente ampliacion de pastos, siendo éstas, en especial los
cultivos, las formaciones predominantes en la zona de actuacion; ademds en el entorno del E.I. se
desarrollan varias zonas urbanizadas e infraestructuras que constituyen formaciones improductivas sin
vegetacion. Por lo tanto se constata un predominio de zonas de cultivo, con bastantes zonas improductivas y
relegando las masas arboladas a la vegetacién de ribera del Rio Ebro.
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Figura 5. Vegetacidn y usos del suelo (informacién del Gobierno de Navarra)

Estas formaciones atienden a las siguientes caracteristicas en cuanto a composicion:

> las zonas de frondosas coinciden con los bosques riberefios con chopo y dlamo (en un 90%) y una
pequefia proporcion de fresno de hoja estrecha (10%).

» las superficies forestales sin arbolado en las proximidades del Barranco del Valdelafuente atienden a
formaciones mezcladas con pastizal, carrizal y matorral mediterrdneo, en algunas zonas con zarza, rosa y

espino o con juncal y carrizal.

> En el resto de pequenas parcelas con esta misma tipificacion —forestal sin arbolado- se desarrolla

matorral mediterraneo y pastizal.

> En los entornos mds cercanos al Rio Ebro las zonas forestales sin arbolado estan relegadas al pastizal y

solo en algunos rodales éste aparece mezclado con matorral.

> Los cultivos, tanto herbdceos como lefiosos, lo son tanto en secano como en regadio, con un predominio
de este ltimo.

> En cuanto a los cultivos lefiosos, se desarrollan olivos, choperas y frutales.

1.3.3.2 Especies amenazadas, protegidas y/o catalogadas

(onforme a la informacion de flora catalogada y/o amenazada de Gobierno de Navarra, se cuenta con

cuadriculas en las que se ha constatado presencia de determinadas especies coincidiendo una de ellas con la

parte préxima al extremo Oeste del dmbito de estudio (entorno de Castejon).

{' ) oy c. T de f
Castejon Cicle

Combinada |
Fensa |

Figura 6. Cuadricula con presencia de especies de flora de interés segdn informacion del Gobierno de Navarra (en verde)

Esta cuadricula refleja la posible presencia de dos especies herbdceas:

Peganum harmala, herbdcea perenne | Puccinelia fasciculata, graminea anual.

Figura 7. Especies con posible presencia en la cuadricula
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7.3.3.3 Zonas sensibles

(omo zona mas sensibles se atendera Barranco de Valdelafuente con ciertas comunidades higrofilas,

matorrales halonitrdfilos, carrizales y fragmentos de herbazales que podrian asimilarse al HIC 6420, “Prados

himedos mediterraneos de hierbas altas del Molinio-Holoschoenion”.

Figura 8. Barranco de Valdelafuente, con carrizales centrales, terrazas aluviales con huertos abandonados y cuestas arcillosas con vegetacion subhalofila

7.3.4 Fauna

7.3.4..1 Biotopos

Por otra parte, son espacios que suponen dreas expuestas con algin pie arboreo aislado, o
formando pequerios grupos. Este factor favorece principalmente a las aves rapaces, que encuentran
un espacio abierto para cazar, con arbolado disperso (o postes de la luz) para posarse.

El cultivo en llanuras o terrazas permite la existencia de mdrgenes con una vegetacion mas silvestre

que conforma los setos vivos, y supone, en general, puntos de refugio faunistico.

Se considera un tipo de habitat o ecosistema antropizado, con asentamientos humanos préximos,
que condicionan también el movimiento de determinados grupos de fauna, predominando como
grupos mads destacables las comunidades diversificadas y densas de aves; la presencia de

construcciones permite el asentamiento de especies rupicolas.

Relacionadas con las zonas de cultivo de regadio destacan especies como la cigliefia, garza imperial,

perdiz roja, el milano real, el cernicalo vulgar o el mochuelo.

Otros vertebrados también se han adaptado a estos espacios creados por el hombre, especies como el
sapo de espuelas, el sapo corredor y el sapillo moteado se reproducen en charcos y balsas de riego.
Entre los reptiles mencionar la lagartija colirroja, la lagartija ceniciente y el eslizon ibérico. Entre los
mamiferos no es dificil encontrar a la liebre, el zorro, el ratén moruno, el topillo comdn y Ia

musaraita, también llamada musgafio enano.

Dentro del dmbito de estudio existe poca variedad de habitat faunisticos o biotopos, relegandose a las zonas v Hébitat fluvial
de cultivos y los bosques de ribera, adicionalmente a todas las superficies antropizadas que rodean el
entorno. Este habitat queda definido por los cursos fluviales y su vegetacion asociada, Ebro y Valdelafuente, y
a canalizaciones de riego de determinada entidad como el (anal de Lodosa al sur del ambito de
v' Hdbitat agricola estudio.
Estos espacios prdcticamente dominan el paisaje del valle del Ebro, y son los predominantes en el En el dmbito de estudio dominan los ciprinidos con especies como los barbos, madrilla, el cacho y
drea de estudio. gobio. Entre los ciprinidos de aguas calmadas, que ocupan las zonas mds profundas encontramos
) o ) o tencas, carpas y carpines dorados. Entre los peces predadores, encontramos la anguila, muy escasa,
Desde el punto de vista faunistico, se caracterizan porque en ellos se llevan a cabo actividades, como i
) ] ] y la perca americana.
movimientos de tierra, produccion agricola o abonados con materia organica, que condicionan el
desarrollo de las comunidades faunisticas asociadas. Por otro lado, conllevan una fuente de En cuanto a los anfibios, buscan las aguas dormidas para la reproduccién y desarrollo de las larvas.
alimento para muchas especies, otorgando diversidad al mosaico de biotopos que se distribuyen por Los urodelos sélo estdn representados por el tritdn jaspeado. Los anuros tienen como representantes
la zona. Esta fuente de alimento proviene, tanto de los propios productos cultivados como de la gran a la rana verde, sapo comdn, sapo corredor, sapo partero, sapo de espuelas y sapillo pintojo.
cantidad de invertebrados asociados a este medio, y permite la existencia de una fauna vertebrada
formada por micromamiferos, reptiles y aves que se alimentan de ellos, y que a su vez, constituyen
el alimento de una determinada fauna depredadora.
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Especies de reptiles especializados en medios acuaticos son: culebra de collar, culebra viperina,
galdpago europeo y galdpago leproso. Otros reptiles no ligados al agua aparecen con frecuencia en
los sotos pero también en otros biotopos.

la avifauna constituye el grupo mds numeroso, favorecido por las condiciones que ofrecen estos
ecosistemas. Las especies propias de arbolado encuentran alli comida y refugio mientras que las
especies que se mueven y alimentan en espacios abiertos acuden a los sotos como lugar de refugio y
nidificacion. En este habitat son habituales la garza imperial, el avetorillo, el aguilucho lagunero, la
oropéndola, la lavandera blanca, el martinete, el anade real, la focha comin, la polla de agua, la
garza real, el somormujo lavanco y el zampullin chico. En los sotos y riberas nidifican especies como
lavanderas, mirlo acuatico, martin pescador, milano negro, pito real, pico menor o autillos.

Durante el paso y la invernada se pueden observar numerosas aves, entre las que destacan, la

ciglienia negra y el dguila perdicera.

Para los mamiferos, las ventajas que ofrece este biotopo son similares a las de la avifauna: habitat
permanente de pequefas especies, refugio temporal para las que necesitan territorios amplios.
Especies caracteristicas de micromamiferos son, la musarafia com(n y la rata de agua, ademds del
topo comin, la musarafita, el lirdn careto... Los mamiferos de mayor tamafio instalados en las
riberas, como la nutria o el visdn europeo, especialistas en el medio acuatico, se ocultan en los
sotos; éste Ultimo también se encuentra en los sistemas de canales de riego antiguos con ciertas
condiciones de naturalidad. Otras especies que no necesitan el Rio como elemento vital, pero
aprovechan la cobertura boscosa son: zorro, tejon, turdn, gato montés, gineta y jabali.

Hébitat de zonas hiimedas y carrizales

De escasa representacion en el dmbito de actuacion, mds alla del hdbitat de |a ribera del Ebro podria

asimilarse inicamente a la pequena superficie de las margenes del Barranco de Valdelafuente.

Mantienen vegetacion palustre que sirve de alimento y refugio a grupos faunisticos ligados al agua,
destacando por su importancia el grupo ornitico. En los carrizales habitan el ruisefior bastardo, el

carricero tordal, el carricero comdn y el escribano palustre.

Zonas urbanas y antropizadas

Existen numerosas en el entorno de la actuacién zonas urbanizadas —(astejon- e infraestructuras

con especies adaptas a la presencia humana, fundamentalmente aves.

De modo genérico, entre las especies que pueden utilizar medios humanizados (construcciones
abandonadas, iglesias, etc.) mencionar el cernicalo comun, la lechuza, el vencejo real, la grajilla, el
gorrion comun, estorninos, las palomas doméstica y bravia, el avién roquero, el colirrojo tizon y la

cigliena blanca.

De entre los mamiferos tipicos de dreas urbanizadas estan la rata comun, la rata negra y el raton

casero; del grupo de los reptiles, la salamanquesa.

7.3.4.2 Areas de interés para la fauna

De los entornos descritos los que cuentan con mayores valores para la fauna, en especial para la avifauna, so
el bosque de ribera del Rio Ebro y la zona himeda del Barranco de Valdelafuente. Este Gltimo cuenta con

habitats de interés y se valora como zona prioritaria para la conservacién del vison europeo (Mustela lutreola)

y el galdpago europeo (£mys orbicularis), siendo ademads un entorno propicio para otras aves acuaticas ya

anfibios. En este cauce se puede encontrar también presencia de Aguilucho cenizo en el dmbito del E.I. y

mas al sur de Aguila calzada.

Figura 9. Presencia de dguila calzada (morado) y aguilucho cenizo (rojo)

(onsultadas otras informaciones, como es la relativa a las Areas de interés para la conservacién de la avifauna
esteparia en la Comunidad Foral de Navarra (AICAENA), no se constata ninguna de estas zonas en el entorno
de la actuacion, situandose la mds cercana bastante al Sur: Agua Salada - Montes del Cierzo - Plana Santa

Ana.
1.3.5 Paisaje
Se pueden diferenciar las siguientes formaciones paisajisticas en el dmbito de estudio:

> Asociada a los cauces: vegas y bosques de galeria. En relacion con la extensa vega del Rio Ebro y sus
principales afluentes se han desarrollado diversos elementos antropicos con una fuerte influencia

paisajistica: nucleos de poblacion, cultivos en regadio, infraestructuras, embalses, etc.; esta
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actividad relega las zonas con cubierta vegetal natural o forestal a pequefios y marginales enclaves,
muchos de ellos con especies de bajo-medio porte y de escasa influencia en el paisaje. En relacion
con los cauces deben citarse los bosques de galeria mas desarrollados en algunos entornos, que
constituyen el elemento paisajistico mads llamativo y diferenciado del entorno. Presentan un gran
dinamismo estacional.

> Ionas de cultivos, adicionales a la vega del Ebro suponen la formacion de mayor extension,

diferencidndose aquellas en secano de las de regadio, que otorgan un contrate cromatico.

> Paisaje urbano y zonas antropizadas. (onstrucciones, nucleos urbanos, poligonos industriales,
extracciones, zonas con aerogeneradores, infraestructuras viarias, etc.

7.3.6  Niveles de restriccion / Capacidad de acogida. Variables ambientales

De los aspectos descritos se consideran los que siguen para su consideracion en cuanto a la categorizacion del
territorio por su capacidad de acogida de la infraestructura, quedando el resto como informacién a tener en

cuenta en fases siguientes de mayor detalle:
> [NNCIIEHESHEEBRINo baja capacidad de acogida.
o Espacios naturales amparados por normativa europea, Red Natura 2000: ZEC Rio Ebro.

o Espacios Naturales Protegidos por legislacion autondmica, Enclaves Naturales y Reservas

Naturales en el Rio Ebro.

> |Nivel de restriccién 2| o media capacidad de acogida. En este caso todos los aspectos que se

tipificarian en este nivel quedan englobados en el nivel anterior, nivel 1, por estar dentro de los
limites del ZECy ENP.

o Figuras de proteccion autondmica con menores restricciones que las incluidos en el nivel

previo: Zona Periférica de Proteccion (ZPP) de los espacios asociados al Ebro.

o HIC, ya sean o no prioritarios. Estos HIC estdn asociados a los limites del ZEC ya tipificados en

si mismos con nivel 1.

o Ionas humedas de interés (hidroldgico, flora y fauna), en concreto el Barranco de
Valdelafuente y, aunque mas alejada, la Balsa de Tamariz, estando ambas zonas ya

consideradas como nivel 1 por su coincidencia con el ZEC.

o Bosques de ribera del Rio Ebro, ya considerados por su proteccion como ZEC en niveles mas

restrictivos.

> |Nivel de restriccién 3| o alta capacidad de acogida.

o No se define especificamente como tal ningdn aspecto de los descritos.

> Nivel &4 o sin restriccion, zonas totalmente aptas para acoger la infraestructura.

o Elresto del territorio no coincidente ninguno de los aspectos anteriores.

7.4 VARIABLES TERRITORIALES Y SOCIOECONOMICAS
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7.4.1 Planeamiento urbanistico (omo se puede observar en las imdgenes previas, el suelo urbano (residencial, industrial, servicios...) se

localiza prdcticamente fuera del dmbito de estudio, de forma que tanto la Alternativa 0 como la 1 se sitdan

Se ha realizado un andlisis de las figuras de planeamiento vigentes en los municipios atravesados apartir de

las fuentes oficiales (https://administracionelectronica.navarra.es/SIUN_Consulta), asi como la identificacién

completamente en suelo ristico (se adjuntan planos de detalle en el apartado de Planos de este documento).

de los principales condicionantes derivados de los usos del suelo establecidos. Se identifican a continuacién las figuras de ordenacién que aplican sobre los dos términos municipales

Detal nljéeo urbano de Castej
Fuente: Imagen del SIUN (Sistema de Informacion Urbanistica de Navarra en el ambito de Fstudio)

involucrados, esto es, Castejon y Tudela.
1. (Castejon (Navarra):

Normas Subsidiarias de (astejon. Aprobadas definitivamente el 22 de Abril de 1991 (Fecha BON
Aprobacion definitiva).

ETN Estrategia Territorial de Navarra.

POT. POT 5 Eje del Ebro (Decreto Foral 47/2011, de 16 de Mayo, por el que se aprueba el Plan de

Ordenacion Territorial del Eje del Ebro)

01- Ambito y Encuadre Territorial

02- Modelo Desarrollo Territorial (MDT)

03- Estrategia para la Ordenacion del Patrimonio Natural y Cultural- Patrimonio Natural.

Areas de Especial Proteccion

04- Estrategia para la Ordenacion del Patrimonio Natural y Cultural- Patrimonio Natural.

Suelo de Proteccion por Riesgos Naturales

05- Estrategia para la Ordenacion del Patrimonio Natural y Cultural- Patrimonio Natural.

Suelo Protegido por la Legislacion Vigente

06- Estrategia para la Ordenacion del Patrimonio Natural y Cultural- Patrimonio Natural.

Unidades Ambientales

07- Estrategia para la Ordenacion del Patrimonio Natural y Cultural- Patrimonio Cultural,

Arquitectonico y Urbano. Paisaje Urbano

08- Estrategia para la Ordenacion del Sistema Urbano- Vertebracion del Sistema Urbano

09- Estrategia para la Ordenacion del Sistema Urbano- Sistema de Asentamientos y

Equipamientos. Sistema Econdmico y Productivo

10- Estrategia para la Ordenacién de las Comunicaciones, Transporte e Infraestructuras-

Sistema de Transporte y Comunicaciones

11- Estrategia para la Ordenacién de las Comunicaciones, Transporte e Infraestructuras-

Infraestructuras Energéticas. Abastecimiento y Saneamiento. Residuos
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https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//101
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//102
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//103
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//103
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//104
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//104
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//105
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//105
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//106
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//106
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//107
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//107
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//108
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//109
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//109
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//110
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//110
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//111
https://gissiun.tracasa.es/navegar/iframeLegend.aspx?UNIVERSE=POT//104427//111

2. Tudela (Navarra):
- Plan General de Ordenacion Urbana de 27 de septiembre de 1991, Texto Refundido de 1995

o En el afo 2006 el Ayuntamiento de Tudela contratd la redaccion de un nuevo
planeamiento. Este nuevo Plan se paralizd en el afo 2009. A finales de 2017 se han
retomado los trabajos del Plan General Municipal.

o (omo Fase 0 del nuevo PGM se ha realizado un Proceso de Participacion ciudadana.

o Pasada esta fase inicial del proceso de participacion, se ha redactado el primero de los dos
documentos: la Estrategia y Modelo de Ordenacion del Territorio (EMOT) que se presentd al

Ayuntamiento el 2 de julio de 2018 para acordar su exposicion publica.

- MPGOU. Modificacion del Plan General de Ordenacion Urbana Articulo 3.1.C Normas Particulares del

Suelo No Urbanizable.

- ETN Estrategia Territorial de Navarra. Estrategia para la ordenacién del Patrimonio Natural y Cultural
de Navarra

- PERio Ebro a su paso por Tudela

- POT. POT 5 Eje del Ebro (Decreto Foral 47/2011, de 16 de Mayo, por el que se aprueba el Plan de
Ordenacion Territorial del Eje del Ebro)

7.4.2  El espacio agrario

El dmbito del estudio es eminentemente agricola, con la salvedad, al norte del ambito, de la ribera del Ebro.
En lo que respecta a los cultivos, la actualidad en el terreno deja constatar un desarrollo de los cultivos en
regadio frente a los de secano. Se reflejan en la imagen siguiente las parcelas de riego y las lineas de
conduccion principales, cuya fuente principal es el (anal de Lodosa (al sur del ambito de estudio).

Figura 10. Parcelas en riego y lineas de conduccidn principales

Estos regadios situados al sur del Rio Ebro pertenecen a la Comunidad de Regantes de (astején y Comunidad

de Regantes de Montes del Cierzo Il en Tudela.

La superficie en riego del (anal de Lodosa es aproximadamente 29.000 ha, distribuidas en tres Comunidades
Auténomas: Navarra (60%), La Rioja (30%) y Aragdn (10%). La zona regable va formando, a lo largo de los
127 km de canal, una estrecha y alargada banda cuya "frontera" es el propio Rio Ebro y el Canal Imperial de

Aragon.

Los regadios de Lodosa presentan una gran variedad de cultivos y de técnicas culturales. Entre los cultivos
mds tradicionales o arraigados estan: el pimiento (de "piquillo"), el esparrago, la alcachofa y el tomate, pero
también se cultivan: judia verde, guisante, haba, zanahoria, patata, borraja, acelga, espinaca, y asi hasta
una lista interminable. Es sin lugar a dudas una de las zonas horticolas mds importante del Valle del Ebro, lo
que unido a una importante y asentada en el territorio industria agroalimentaria, convierten a la zona
regable del canal de Lodosa en un foco dinamizador del valle medio-alto del Ebro.

7.4.3  Montes, Cotos de caza y pesca

No hay Montes de Utilidad Publica, Consorciados, etc. en el entorno del drea de estudio.

Respecto a los cotos de caza, la norma reguladora de la actividad cinegética en Navarra es la Ley Foral
17/2005, de (aza y Pesca de Navarra. En Navarra los cotos de caza pueden ser de varios tipos cotos: locales,
del Gobierno de Navarra, privados y de aprovechamiento intensivo. En el dambito del E.l. se constata

nicamente uno, el Coto de Tudela, tipificado como local.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD CASTEJON-PAMPLONA EN EL ENTORNO DE CASTEJON DE EBRO
DOCUMENTO AMBIENTAL Pag. 29



7.4.5 Energias alternativas

deCilb
nado Fensa

Ademds de la antigua cantera restaurada de la Sardd, fuera del dmbito de estudio, existe una zona con
paneles fotovoltaicos en el entorno de las alternativas, en concreto préxima a la opcion proveniente del E.I.
aprobado o Alternativa 0. (Dicha instalacion se representa en las colecciones de planos relativas a

condicionantes territoriales).

AM

Figura 11. Coto de caza Tudela (local)

La pesca en Navarra queda regulada por Ley Foral 17/2005, de (aza y Pesca de Navarra. En el entorno del E.I.
el Rio Ebro y su afluente el Barranco de Valdelafuente son coto de pesca ciprinicolas; ademas el (anal de
Lodosa, mads al sur, constituye drea de pesca libre.

7.4.4  Explotaciones y derechos mineros

Las explotaciones mineras quedan reguladas por la Ley 22/1973 de 21 de julio (Ley de Minas). Ninguna

o - - L - . Parque de Paneles Fotovoltaicos
concesion vigente o en tramite se define en el ambito de estudio, siendo la unica cercana, situada a I: "

suficiente distancia al sur, la de La Sardd, con una Seccion C como Concesion Directa de Explotacion que
caducd y una zona de explotacion Seccion A, cuya actividad finalizé hace afos, siendo restaurada y ocupada 7.4.6  Infraestructuras del transporte y servicios
actualmente por una huerta solar fotovoltaica.

Las principales infraestructuras de transporte de la zona de estudio son las siguientes:

> Red de (arreteras

‘ o Autopistas de Navarra: Autopista de Peaje AP-15 "Tudela-lrurzun”, concesionada a
AUDENASA.
P »  Red ferroviaria.
B\\s?“‘" A : o Llinea de Ferrocarril Casetas (Zaragoza)-(astejon de Ebro- Bilbao (Estacion Intermodal de
E>“; Abando). Linea de via doble de Ancho Convencional (Ndmero de Linea 700 de “Estacién
@7\ i g, Intermodal Abando Indalecio Prieto a Casetas”).

Figura 12. Secciones mineras: C (verde) caducada y A (morado) restaurada y ocupada por planta fotovoltaica . .z .z .. .
& (verde) yAl ) yocupacaporp Destaca la proximidad de la estacion de Castejon de Ebro, apta para viajeros y mercancias.

o Linea de Ferrocarril Castejon de Ebro a Altsasu. Linea de via tnica de Ancho Convencional
(Nmero de Linea 710)
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o linea de Alta Velocidad (astejon a Comarca de Pamplona. Linea en construccion en la
actualidad (plataforma de via doble apta para tréfico de viajeros y mercancias).

>  (entros de transporte ferroviario.

> (aminos agricolas y Vias Pecuarias: en el ambito de la actuacion existen diversos caminos agricolas,

coincidiendo alguno de ellos con la catalogacion de Via Pecuaria. Tal es el caso del llamado “Ramal
de la Malacena”y de la “(ariada Real Pasada Principal del Fbro”.

En relacion con los servicios existentes, es de destacar que, al ser una zona proxima al nucleo de (astejon se
producird la afeccion a determinados servicios (canales, tuberias, lineas eléctricas y telefnicas). Esta afeccion
sera corregida por la propia definicion de la obra, siendo la reposicion de servicios un capitulo inherente a la

definicion de cualquier infraestructura lineal.

7.4.7 Demografia y socio-economia

Los datos demograficos y socioecondmicos que se incluyen y analizan a continuacién proceden del Instituto
Nacional de Estadistica y del Instituto Estadistico de Navarra. La informacion analizada incluye datos de
poblacion de los dos términos municipales afectados, la tendencia poblacional de los dltimos quince aRos,

los datos de empleo y de actividades econdmicas.

Seglin datos del Padron Municipal para 2017 (INE), la poblacién presente en los dos T.M. atiende a la
siguiente distribucion por municipios y densidad de poblacion:

MUNICIPIO

Total

Hombres Mujeres

31232 Tudela

35.298

17.339 17.959

Tabla 3: Distribucion de la Poblacién por sexos. Fuente: INE. 2017.

Puede observarse que la distribucion por sexos es muy pareja rondando el 50%, con diferencias poco

significativas.

Seguidamente se muestra la evolucion de la poblacién en los Gltimos10 afios. En ambos casos se observa un

ascenso ligero de la poblacion (el crecimiento es inferior al 10%).

POBLACION TOTAL POR MUNICIPIO

ANO 31070 (Castejon 31232 Tudela

2017 4.116 35.298
2016 4.093 35.170
2015 4.062 35.388
2014 4.120 35.062
2013 4,183 35.369
2012 4.207 35.358
2011 4.316 35.429
2010 4.306 35.268
2009 4.235 34,717
2008 4,115 33.910
2007 3.964 32.760

Tabla 4: Evolucion de la poblacion en los Giltimos 10 afios. Fuente: INE

7.4.8 Industria

. Superficie Densidad

Municipio Total (ﬁmz) (Hablkm2)
31070 Castejon 4.116 18,07 227,78
31232 Tudela 35.298 215,70 163,64

Tabla 2: Poblacién y Densidad de poblacion. Fuente: INE. 2017.

Si atendemos a la Zonificacion Navarra 2000, se identifica la Comarca de Tudela como una zona formada por

una sola subzona de dicha Zonificacion de la Comunidad Foral de Navarra, cuya poblacién, que engloba
diversos municipios, asciende a 87.137 habitantes. Los municipios englobados por la Comarca de Tudela
son: Ablitas, Arguedas, Bardenas Reales, Barillas, Cabanillas, (ascante, (astejon, Cintruénigo, Corella, Cortes,

Fitero, Fontellas, Fustifiana, Monteagudo, Murchante, Ribaforada, Tudela, Tulebras y Valtierra.

En la siguiente tabla se muestra la distribucién por sexos en los municipios del dmbito de Estudio:

MUNICIPIO

Total

Hombres

Mujeres

31070 Castejon

L.116

2.053

2.063

Navarra es una de las comunidad mds industrializada de Espafia (representa un 3,6% de su industria).

El sector de la automocidn representa el 31% del volumen total de venta de la industria en Navarra. La gran
locomotora del sector es la planta de Volkswagen-Navarra en Landaben, pero Navarra cuenta también con
varias decenas de empresas del sector auxiliar que son proveedores de primer nivel, tanto de Volkswagen
como de otras grandes plantas y marcas de automdviles. El segundo sector de mayor relevancia en la

industria Navarra, es el alimentario, que representa un 20% del volumen de ventas totales

Existen otros tres sectores industriales importante en Navarra, lo que habla de la diversificacion y variedad de
la industria. Se trata del sector de fabricacion y material eléctrico, el de fabricacion de maquinaria y equipoy
el de fabricacién de productos metalicos (1.304 millones). En los dos primeros se incluye la potente industria

edlica en Navarra y el tercero buena parte de la actividad metaldrgica, con un peso tradicional.
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7.4.9 Denominaciones de Origen

Los dos municipios del drea de estudio pertenecen (junto con otros TM) a las siguientes Denominaciones de
Origen Protegidas (DOP) o Indicacion Geografica Protegida (IGP):

- IGP (Vino de la Tierra) “Ribera del Queiles": recoge parte del término Tudela al sur del Rio Ebro.

- D0 "Vinos de Navarra": (astejon y Tudela.

7.4.10 Dominio Publico Hidrdulico

En los planos de Caracterizacion del Medio Fisico se han representado la Zona de Dominio Publico Hidrdulico,

la Zona de Servidumbre y la Zona de Policia atinente al rio Ebro.

(omo se ha indicado en el apartado inicial de “Ubicacion y descripcion del Proyecto”, el final de la actuacion
objeto de estudio se corresponde con el estribo de inicio del Viaducto de cruce sobre el Rio Ebro que se
encuentra redactado a nivel de Proyecto de Construccion y que ha sido tramitado con la Confederacion
Hidrogrdfica del Ebro. Para dicha estructura, que representa el punto de cruce de mayor sensibilidad en
materia hidrdulica, se ha obtenido la aprobacidn a la estructura proyectada, siendo por tanto confirmada su
capacidad hidrdulica. Por lo demas, la actuacion se sitia fuera de dmbitos con riesgo de inundacién segun el
Sistema Nacional de (artografia de Zonas Inundables.

7.4.11 Niveles de restriccion / Capacidad de acogida. Variables territoriales
> [NNCIEERESHEtoo baja capacidad de acogida.
o Suelo Urbano consolidado (nticleo de Castejon, suelo residencial, industrial y servicios.

o Infraestructuras viarias existentes (podran ser interceptadas, pero no ocupadas de modo

sistematico). Autopista AP-15

o  DPH Rio Ebro.

> |Nivel de restriccién 2| o media capacidad de acogida.

o Parque fotovoltaico.

o Suelo de Proteccién urbanistica ligado a las figuras de proteccion ambiental ya consideradas

(no es dominante para el plano de clasificacion del territorio).

> |Nivel de restriccién 3| o alta capacidad de acogida.

o No se definen aspectos territoriales en este nivel.
> Nivel & o sin restriccién, zonas totalmente aptas para acoger la infraestructura.
o Resto de territorio no coincidente con criterios anteriores.

7.5  PATRIMONIO CULTURAL

7.5.1 Bienes de Interés Cultura (BIC)

No se han constatado zonas o entornos declarados BIC en el dmbito de estudio fuera de las zonas urbanas.

7.5.2  Yacimientos arqueoldgicos

La proteccion del patrimonio, y en concreto su consideracion en los procesos de tramitacion ambiental se
recoge en el texto consolidado de la Ley Foral 14/2005, de 22 de noviembre, del Patrimonio Cultural de
Navarra, que recoge, en su CAPITULO II. Régimen de proteccidn de los bienes muebles e inmuebles inscritos en
el Registro de Bienes del Patrimonio Cultural de Navarra, Seccién 1.2 Régimen comdn de proteccion y Articulo

32. Instrumentos de ordenacidn territorial y planeamiento urbanistico.

El Departamento de Cultura y Deporte de Gobierno de Navarra ha aportado escrito con las coordenadas de los
yacimientos inventariados en el entorno de trabajo, como respuesta a la solicitud de informacién cursada al
inicio del E.I. Estos yacimientos se sittian, como se muestra en la imagen y en los planos, en las proximidades
del Rio Ebro, excepto uno ubicado bastante al sur del dmbito de estudio y fuera de la ventana representada

en planos; no se veran por lo tanto afectados en modo alguno por la actuacion. Estos yacimientos son:

El Ramalete. 09-31-323-0080. Villa