ANEJO N2 10 FUNCIONALIDAD FERROVIARIA'Y SITUACIONES PROVISIONALES

ANEJO N2 10 FUNCIONALIDAD FERROVIARIA'Y SITUACIONES PROVISIONALES

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD CASTEJON-PAMPLONA EN EL ENTORNO DE CASTEJON DE EBRO






ANEJO N2 10 FUNCIONALIDAD FERROVIARIA'Y SITUACIONES PROVISIONALES INDICE

ANEJO N2 10 FUNCIONALIDAD FERROVIARIA Y SITUACIONES PROVISIONALES

[NDICE
1 INTRODUCCION Y OBJETO DEL ESTUDIO ...veeuvreereereereereereereeseeveeveeareesseenseesseesseessesssesssesseesseenseenns 1
2 DEFINICION Y CARACTERISTICAS DE LA ACTUACION ....vveereeeereeeere ettt ettt eeeeeaveeeaeeeneeennee e 1
2.1 ALTERNATIVA 0. (E.1. APROBADO 2004 CASTEJON = PAMPLONA) ..veeevveeeereeeereeetreeetreeeneeeereeeveeeveeeanees 5
2.2 ALTERNATIVA 1. (PROPUESTA) ...t eereeeeieeeeeireeeereeeeetreeeeaveeeenteeeeaseeenasesesnsaeessseesansseesnsseeennnns 5
2.3 SECCION TIPO .ttt et ete e et e ettt e et e eetee et e eteeeareeeaseeeaseeeseeeeaseenseeenseesaseeeaseeesseeseeeseeans 6
3 ESQUEMA FUNCIONAL DE LA ACTUACION ...eeevveeree et e et e et eeaeeeeaeeeeaeeeteeeveeeaveeenneeenseeseeenneeenreeenneens 7
L SITUACIONES PROVISIONALES Y FASES DE OBRA .. eeeeeeieireeieetreei et renerennseensennneensnnesenesennsasnsennssnnsenes 8
L1 ALTERNATIVA O (EI APROBADO 2004) ...vvvveeeeirreeeeeeurreeeeeeureeeeeeanreeeeesaseeeeeeessseeesesssneeeessnneeeens 8
L.2 ALTERNATIVA 1 (PROPUESTA) ... vt eeeireeeeeeetireeeeeetreeeeeeeareeeeeeaneeeeeesssaeeeeeeassseeesessaseesennnneeeens 8
[NDICE DE FIGURAS
Figura 1. Fsquema del objeto de la conexion: FFCC (asetas-Bilbao y LAV GStefON=PampPlOnG ................uueeeeeeeuueeeeeeeneeiiueeeeeeeseieneeeeesssseseneeesssanannnes 1
Figura 2. Alternativas de trazado estudiadas (SODI FOLOZIANIA ATEA)...........cveeueeeueeereeeereeeiteeeaeeeteeeeseesseessssessesessessseessssessssensesenseeesesssseenses 2
Figura 3. Alternativas de trazado estudiadas (SODI DASe GAITOZTATIEA) ...........cveevueeeueeereeeereeeeteeetaeeeteeeeteeseteesasesseeesseesseessssessssesseseseesnseessseennes 3
Figura 4. Seccion tipo via tinica Conexion LAY, (AHEIMIALIVAS 0 1)......c...ccveeeueeecueeeeeeereeeireeeieeeeseeeeseeeesseeisseesseeeseeeeseeesseesseeesseenseeeseesaseeesseennes 6
Figura 5. Seccidn tipo via doble reposicion via actual (setas — BilBao (AEIMANVA 1)...........ccoveevueeeiueeereeeereeeireeeieeeeseeeeseeeiseeeisseesseeeseeeeseeeseeesseennes 6
Figura 6. Fsquema funcional de 1a Alternativa 0 (F.1. GPIODAG0 2004) ...........c...ccveeeueeeieeeeeeeireeeieeeeieeeeseeeiseeeisseeseeeseseeseeeissesssessesessseseseesseesnns 7
Figura 7. Fsquema funcional de 13 AICINAtVA 1 (PIOPUESIA) ............coueeeueeeeeeeeeeeeeeeereeeeseeeiaeeeteeeeseeeesseesseesseeeseeesesesseesseenseeeseesseesaseensseennes 7
Figura 8. Alternativa 1 (Propuesta). SItUACIONES PIOVISIONAIES = FASE |..........cccuveeueeeeeeereeeiseesiseestseeeseeesseesseessssessssessessseessssessssessessnseessessssessnes 8
Figura 9. Alternativa 1 (Propuesta). SitUACONES PIOVISIONAIES = FASE I ...........cuveeueeeeeeereeeireeeiseeeaseeseeesseesseessssessaseasessseessssessssensesensessssessssessnes 9
Figura 10. Alternativa 1 (Propuesta). Situaciones PIOVISIONGIES = FASE Ml........c...ccueeeueeeueeeeeeereeeireesisseesseesseessseessseessssensesssessssssssesensessssessssesanes 10
Figura 11. Alternativa 1 (PrOPUESEA). SIUACION FINA! ............cveeeveeiureeeseereeeeseeeiteesseeasesesseeeseessssessseeseeasssesssseasesesesasseesssseasesasesansessssesnnes 11

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXION FERROVIARIA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD CASTEJON-PAMPLONA EN EL ENTORNO DE CASTEJON DE EBRO






ANEJO N2 10 FUNCIONALIDAD FERROVIARIA'Y SITUACIONES PROVISIONALES

Pag. 1

1  INTRODUCCION Y OBJETO DEL ESTUDIO

El objeto del presente “Estudio Informativo de la Conexion Ferroviaria de la Linea de Alta Velocidad Castejon-
Pamplona en el entorno de Castejon de Ebro” es analizar y determinar la solucién éptima para la conexién ferroviaria,

en el entorno de (astejon, de las obras de la Linea de Alta Velocidad (astejon-Comarca de Pamplona (obras de

plataforma, de via doble, parcialmente construidas), con la linea convencional ferroviaria en servicio (asetas-Bilbao,

con el fin de poder llevar a cabo la puesta en servicio del tramo de Alta Velocidad (astejon-Pamplona con anterioridad
a la construccion de los tramos de alta velocidad anterior (Zaragoza-C(astejon, Estudio Informativo en redaccion en el

momento actual) y posterior.
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Figura 1. Esquema del objeto de la conexion: FF(C (asetas-Bilbao y LAV (astejon-Pamplona

Para la definicion de esta conexion se parte del antecedente inmediato constituido por la solucion dada a esta
conexion en el E.I. (astejon - Comarca de Pamplona (y denominada Alternativa 0 en el presente documento),
tramitado ambientalmente y aprobado en 2004, analizandose los nuevos condicionantes ambientales surgidos tras la
Declaracion de Impacto Ambiental (en concreto ampliacion de espacios de la Red Natura 2000), al tiempo que se
compatibiliza dicha circunstancia con la definicidn de una infraestructura mas eficiente, limitando su envergadura a lo

estriccamente necesario (solucion concretada en la denominada Alternativa 1 en este Estudio). El presente Estudio por

tanto tiene por objeto realizar el andlisis justificativo y de definicion de una optimizacién de la solucidn antecedente

que cuenta con aprobacion.

2 DEFINICION Y CARACTERISTICAS DE LA ACTUACION

La actuacion corresponde con un trazado ferroviario de via tnica, previsto para ancho de via convencional, 1.668
mm, electrificada que conecte la Linea de Alta Velocidad (astejon-Comarca de Pamplona (obras de plataforma, de via

doble, parcialmente construidas), con la Iinea convencional en servicio (asetas-Bilbao.
Se estudian dos alternativas:

e Alternativa 0: la denominada Alternativa 0 considerada de partida, se corresponde con la solucidn prevista
en el El aprobado en 2004.

(omo se ha indicado, han surgido nuevos condicionantes con posterioridad a la aprobacion de la
correspondiente Declaracién de Impacto Ambiental (en particular la ampliacion de espacios de la Red Natura

2000 que resultarian afectados con dicha solucion).

Supone el mantenimiento sin modificaciones de la linea actual en servicio (asetas-Bilbao, por lo que se

agregaria en el territorio un nuevo corredor ferroviario correspondiente a la citada Alternativa 0.

e  Alternativa 1: constituye una reconsideracion de los condicionantes actuales que permite evitar la afeccion a
los espacios de ampliacién de la Red Natura surgidos tras la aprobacion de la D.I.A. y que al mismo tiempo

define una infraestructura mas eficiente, limitando su envergadura a lo estriccamente necesario.

En este escenario se elimina parte de la via actual en servicio (asetas-Bilbao, de modo que el nuevo eje
ferroviario de conexion objeto del Estudio, se hace acompanar de una rectificacion de la via actual en
servicio. Bajo esta Alternativa, el territorio se veria surcado por un solo eje ferroviario en el que se agrupase la

linea actual (levemente rectificada) y el nuevo eje de conexion objeto del presente Estudio.

El final de la actuacion objeto de estudio, aspecto comin a las dos Alternativas estudiadas, se corresponde con el
estribo de inicio del Viaducto de cruce sobre el Rio Ebro (Proyecto de Construccion ejecutado y obras licitadas) y que ha
sido tramitado con la Confederacion Hidrografica del Ebro.
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Figura 2. Alternativas de trazado estudiadas (sobre Fotografia Aérea)
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2.1  ALTERNATIVA 0. (E.l. APROBADO 200 CASTEJON — PAMPLONA)

En el caso de la Alternativa 0, como se ha indicado, esta queda identificada como la situacion que corresponderia a
adoptar la solucion aprobada en el E.I. Castejon — Comarca de Pamplona (2004) para esta conexion.

El origen de la actuacion se encuentra sobre la via en servicio (asetas-Bilbao en el término municipal de Tudela, en la
alineacion previa a la de llegada a la estacion de (astejon. A partir de dicho punto, el nuevo trazado para el eje de via
(nica se segrega hacia el sur (margen izquierda de la via actual en sentido Tudela-(astejon), de modo que cruza sobre
el barranco de Valdelafuente. Dicho barranco y su entorno ha sido clasificado como perteneciente a la Zona de
Especial Conservacion ZEC del Rio Ebro y afluentes, con posterioridad a |a etapa de tramitacion ambiental del citado El

aprobado.

A continuacion, tras este cruce el trazado se orienta hacia el norte para retomar la alineacion de la LAV (astejon-
(omarca de Pamplona, concretamente alcanzando el estribo sur del viaducto de cruce sobre el rio Ebro que constituye
el final de la actuacion.

(abe senalar que en el territorio se localizan algunas vias pecuarias coincidentes en su recorrido con caminos agricolas.
En la definicion de esta solucion se ha tenido en cuenta la continuidad de los caminos agricolas interceptados y, en
particular, la de las vias pecuarias. La reposicion de las mismas, representada en Planos de manera diferenciada, se ha
hecho coincidir en la medida de lo posible aprovechando el itinerario de caminos agricolas existentes, al objeto de no

mermar la disponibilidad del suelo agricola que flanquea la actuacion.

El ramal de conexion asi definido tiene una longitud de unos 5 kilémetros y contemplaria la prevision de las

siguientes estructuras:

PS 1 Paso Superior de Camino (PK 1+000)

- PS 2 Paso Superior de Camino (PK 2+200)

- Viaducto sobre el Barranco de Valdelafuente L=30 m. Estructura no prevista en el EI 2004 y que se contempla

ahora como resultado de los calculos hidrdulicos realizados conforme a la normativa vigente en la

actualidad.

- Viaducto de cruce sobre el Ferrocarril Casetas-Bilbao y caminos de servicio (PK 4+400) L=82 m

- 0Obra de Drenaje Transversal 0D 3+045 MARCO 3 X2 m

En esta Alternativa, se mantiene sin modificaciones la linea ferroviaria actual Casetas-Bilbao, de modo que el territorio

quedaria atravesado por dos corredores ferroviarios.

NOTA: El trazado considerado ha sido levemente adaptado respecto del EI 2004 con objeto de hacer viable su
conexion con el Proyecto de Construccion del Viaducto sobre el Rio Ebro (objeto de PCindependiente y actualmente en

fase de licitacion de las obras).

2.2 ALTERNATIVA 1. (PROPUESTA)

La Alternativa 1, como se ha indicado, constituye una reconsideracion de los condicionantes actuales que permite
evitar la afeccion a los espacios de ampliacion de la Red Natura surgidos tras la aprobacion de la DIA y que al mismo

tiempo define una infraestructura mds eficiente, limitando su envergadura a lo estrictamente necesario.

El origen de la actuacion se encuentra sobre la via en servicio (asetas-Bilbao en el término municipal de Tudela, en la
alineacion de llegada a la estacion de Castejon. A partir de dicho punto, el nuevo trazado para el eje de via Unica se
segrega hacia el sur (margen izquierda de la via actual en sentido Tudela-Castejon). Este origen de la actuacion hace
que no se cruce el barranco de Valdelafuente, a diferencia de la situacion prevista en el Alternativa 0, por lo que no se
afecta la zona clasificado como Zona de Especial Conservacion ZEC del Rio Ebro y afluentes con posterioridad a la etapa

de tramitacion ambiental del citado El aprobado.

A continuacion, el trazado se orienta hacia el norte para retomar la alineacion de la LAV (astejon-Comarca de
Pamplona, concretamente alcanzando el estribo sur del viaducto de cruce sobre el rio Ebro que constituye el final de
la actuacion.

(abe senalar que el en territorio se localizan algunas vias pecuarias coincidentes en su recorrido con caminos agricolas.
En la definicion de esta solucién se ha tenido en cuenta la continuidad de los caminos agricolas interceptados y, en
particular, la de las vias pecuarias. La reposicion de las mismas, representada en Planos de manera diferenciada, se ha
hecho coincidir en la medida de los posible aprovechando el itinerario de caminos agricolas existentes, al objeto de no

mermar la disponibilidad del suelo agricola que flanquea la actuacion.

El ramal de conexion asi definido tiene una longitud de unos 3 kilémetros y contemplaria la prevision de las

siguientes estructuras:

- PS1 Paso Superior de Camino y Via Pecuaria Ramal de la Malacena (PK 1+400)

- 0Obra de Drenaje Transversal 0D 1+060 MARCO 3 X2 m
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En este escenario se elimina parte de la via actual en servicio Casetas-Bilbao (desmanteldndose parte del mismo), de

modo que el nuevo eje ferroviario de conexion objeto del Estudio se hace acompanar de una rectificacidn de la via

actual en servicio. Bajo esta Alternativa, el territorio se veria surcado por un solo eje ferroviario en el que se agrupase
la linea actual (levemente rectificada) y el nuevo eje de conexion objeto del presente Estudio. Como consecuencia de
la remodelacion funcional ferroviaria descrita, se evita el cruce del ramal de conexion de nuevo trazado sobre la via
convencional actual, lo que evita la necesidad de una nueva estructura y reduce el movimiento de tierras global de la

actuacion.

Este trazado cuenta con menor recorrido, evitando el cruce con el Barranco de Valdelafuente que forma parte del ZEC,
puesto que conecta con la via existentes antes de alcanzar esta zona. Ademas, conlleva el poder liberar una parte del

recorrido del ferrocarril actual y proceder a su desmantelamiento y restauracion o reversion al uso que se estipule.

2.3 SECCION TIPO

- (onexidn LAV Castején-Pamplona con la via en servicio Casetas-Bilbao (Alternativas 0 y 1)

SECCION TIPO VIA UNICA

EJE CANALETA

DE COMUNICACIONES | EJE POSTE ‘

CATENARIA,
5

EJE CANALETA
3 DE COMUNICACIONES

— /

- CERRAMIENTO

Figura 4. Seccion tipo via tinica Conexion LAV. (Alternativas 0y 1)

e  Balasto: 30 cm espesor minimo bajo traviesa (0,35 cm en viaducto).
e Subbalasto: 30 cm de espesor.

e (apade Forma: 0,6 cm de espesor (optimizable en caso de material de aptitud en relleno suficiente).

Nota: si bien la plataforma constituida es apta para via dnica de ancho UIC, podria instalarse en una primera fase
una via tnica de ancho convencional 1.668 mm (se ha optado por prever la construccién de plataforma de ancho

UIC por requerir mayor anchura que la plataforma de ancho ibérico).

Plataforma Ferroviaria. Reposicidn de via doble de ancho convencional Casetas Bilbao (Alternativa 1)

I 650

I . |
EJE POSTE ’
CATENARIA\ |

EJE CANALETA

DECOMUNICACIONES '\
2

LINEA DE TERRENO

EJE POSTE
CATENARIA

__ — T EECANAETA
N D g DE COMUNICACIONES

\
\ LINEA DE TERRENO CAPA DE FORMA

EJEDETRAZADO |
.

Figura 5. Seccion tipo via doble reposicion via actual (asetas - Bilbao (Alternativa 1)

Balasto: 30 cm espesor minimo bajo traviesa.
Subbalasto: 30 cm de espesor.

(apa de Forma: 0,6 cm de espesor (optimizable en caso de material de aptitud en relleno suficiente).
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3 ESQUEMA FUNCIONAL DE LA ACTUACION

e Alternativa 0 (El Aprobado 2004):

LAy
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| ESQUEMA FUNCIONAL ALTERNATIVA O (El APROBADO 2004)
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Figura 6. Esquema funcional de fa Alternativa 0 (E.1. aprobado 2004)

En este caso se mantendria inalterado el trazado de la via en servicio (asetas-Bilbao, partiendo de su via izquierda
(sentido Bilbao) el ramal de conexion con la LAV (astejon-Pamplona. Dicha conexion se contempla a través de un
aparato de via de velocidad 160 km/h por via desviada. Para la conexién de ambos sentidos de circulacion seria
necesario disponer un escape en via general (en sentido Tudela) que cizallase la via general, o bien, circular a

contravia hasta la estacion de viajeros de Tudela en donde se reorganizaria el intercambio de vias segln
correspondiera.

e Alternativa 1 (Propuesta)
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ESQUEMA FUNCIONAL ALTERNATIVA 1

Figura 7. Esquema funcional de la Alternativa 1 (Propuesta)

En este caso se trata de una actuacién integrada que plantea el recorrido, por via directa, de las circulaciones desde
Tudela hacia Pamplona, de modo que las circulaciones de la linea (asetas-Bilbao se resolverian a través de una

reposicion de la linea actual en servicio, discurriendo por encaminamientos de via desviada (aparatos de via de
velocidad por desviada de 160 km/h).

(omo se aprecia, resolviendo funcionalmente las necesidades para las que se concibe la obra de manera equivalente
en ambas alternativas, en la Alternativa 1 se reduce la envergadura de la actuacion, no se causa afeccion a la ZEC del

rio Ebro al no cruzarse con un nuevo trazado el barranco de Valdelafuente y se limita la presencia de corredores
ferroviarios en el territorio a uno solo (frente a 2 en la Alternativa 0).
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L SITUACIONES PROVISIONALES Y FASES DE OBRA

4.1  ALTERNATIVA O (EI APROBADO 2004)

No requiere de situaciones provisionales o fases de construccion resefables. La afeccion a la linea en servicio, Casetas-Bilbao, se circunscribiria a la ejecucion de la conexion en el origen de la actuacion y a la ejecucion del puente sobre la via en servicio.

En este (iltimo caso, y dado que se contemplaria una solucion de tablero prefabricado, seria suficiente articular las actuaciones mas sensibles (como son la colocacion de vigas y prelosas de encofrado perdido), en cortes nocturnos (regulados a través de

un Plan Marco).
L.2  ALTERNATIVA 1 (PROPUESTA)

Para minimizar la afeccion al servicio ferroviario de la linea (asetas-Bilbao se propone considerar la siguiente ejecucion por fases:

EN SERVICIO

I LY e CONSTRUIDD EN FASE FREVIA

| R . EM EJECUCION

Alternativa 1. FASE DE EJECUCION I

Z0NA DE FUTURD
TERRAPLEN

J '. o
. ™,
ya \ -
| s A
I oy -
. di— %'""'@o@ﬂ
Il |I - 13'(, - I
A 1 g <
-.I'. Jf'
| - a"/
| -
1 ,/, /
,""’ g

Figura 8. Alternativa 1 (Propuesta). Situaciones Provisionales- Fase |
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Alternativa 1. FASE DE EJECUCION II
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Figura 9. Alternativa 1 (Propuesta). Situaciones Provisionales- Fase Il
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Alternativa 1. FASE DE EJECUCION III
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Figura 10. Alternativa 1 (Propuesta). Situaciones Provisionales- Fase lll
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Alternativa 1. SITUACION FINAL ]@b“
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Figura 11. Alternativa 1 (Propuesta). Situacion final
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