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ESTUDIO INFORMATIVO DE LA CONEXIÓN FERROVIARIA DE LA LÍNEA DE ALTA VELOCIDAD CASTEJÓN-PAMPLONA EN EL ENTORNO DE CASTEJÓN DE EBRO 

1 INTRODUCCIÓN Y OBJETO 

1.1 OBJETO DEL ESTUDIO INFORMATIVO 

El objeto del presente “Estudio Informativo de la Conexión Ferroviaria de la Línea de Alta Velocidad Castejón-

Pamplona en el entorno de Castejón de Ebro” es analizar y determinar la solución óptima para la conexión 

ferroviaria, en el entorno de Castejón, de las obras de la Línea de Alta Velocidad Castejón-Comarca de Pamplona 

(obras de plataforma, de vía doble, parcialmente construidas), con la línea convencional ferroviaria en servicio 

Casetas-Bilbao, con el fin de poder llevar a cabo la puesta en servicio del tramo de Alta Velocidad Castejón-Pamplona 

con anterioridad a la construcción de los tramos de alta velocidad anterior (Zaragoza-Castejón, Estudio Informativo 

en redacción en el momento actual) y posterior. 

 

Figura 1. Situación de la actuación 

 

Para la definición de esta conexión se parte del antecedente inmediato constituido por la solución dada a esta 

conexión en el E.I. Castejón – Comarca de Pamplona (y denominada Alternativa 0 en el presente documento), 

tramitado ambientalmente y aprobado en 2004, analizándose los nuevos condicionantes ambientales surgidos tras 

la Declaración de Impacto Ambiental (en concreto ampliación de espacios de la Red Natura 2000), al tiempo que se 

compatibiliza dicha circunstancia con la definición de una infraestructura más eficiente, limitando su envergadura a 

lo estrictamente necesario (solución concretada en la denominada Alternativa 1 en este Estudio). El presente Estudio 

por tanto tiene por objeto realizar el análisis justificativo y de definición de una optimización de la solución 

antecedente que cuenta con aprobación.  

1.2 OBJETO DEL PRESENTE ANEJO  

El presente documento se enumera el tratamiento a dar a infraestructuras del transporte y servicios existentes, al 

objeto de contemplar su continuidad o reposición con las obras previstas en el presente Estudio: 

- Reposición de servidumbres viarias (caminos y vías pecuarias) y afección a otras infraestructuras del 

transporte. 

- Servicios Afectados: identificación y tratamiento de las afecciones principales. 

2 REPOSICIÓN DE SERVIDUMBRES DE TRANSPORTE 

2.1 INVENTARIO DE INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE 

Las principales infraestructuras de transporte de la zona de estudio son las siguientes:  

 Red de Carreteras  

o Autopistas de Navarra: Autopista de Peaje AP-15 “Tudela-Irurzun”, concesionada a AUDENASA. 

 Red ferroviaria. 

o Línea de Ferrocarril Casetas (Zaragoza)-Castejón de Ebro- Bilbao (Estación Intermodal de Abando). 

Línea de vía doble de Ancho Convencional (Número de Línea 700 de “Estación Intermodal Abando 

Indalecio Prieto a Casetas”).  

Destaca la proximidad de la estación de Castejón de Ebro, apta para viajeros y mercancías. 

o Línea de Ferrocarril Castejón de Ebro a Altsasu. Línea de vía única de Ancho Convencional (Número 

de Línea 710) 
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o Línea de Alta Velocidad Castejón a Comarca de Pamplona. Línea en construcción en la actualidad 

(plataforma de vía doble apta para tráfico de viajeros y mercancías). 

 Centros de transporte ferroviario. Estación ferroviaria de Castejón (viajeros y mercancías). Se encuentra 

próxima a la zona de Estudio, pero no se origina afección directa a sus instalaciones propiamente dichas. 

 Caminos agrícolas y Vías Pecuarias: en el ámbito de la actuación existen diversos caminos agrícolas, 

coincidiendo alguno de ellos con la catalogación de Vía Pecuaria. Tal es el caso del llamado “Ramal de la 

Malacena” y de la “Cañada Real Pasada Principal del Ebro”. 

2.2 VÍAS PECUARIAS  

2.2.1 INVENTARIO Y SITUACIÓN 

La información disponible registra dos vías pecuarias en el entorno de estudio:  

 

Figura 2. Vías Pecuarias.Cañada Real Pasada Principal del Ebro (rojo) y Ramal de la Malacena (verde) 

Se toman en cuenta las vías pecuarias previendo su restitución mediante lo expuesto en la cartografía (pasos a 

distinto nivel y aprovechamiento en la medida de lo posible de caminos agrícolas existentes). 
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2.2.2 PROTECCIÓN DE LAS VÍAS PECUARIAS 

Se diseñan las soluciones que aseguran la restitución de paso de las vías pecuarias interceptadas en ambas alternativas, en concreto la “Cañada Real Pasada Principal del Ebro” y el “Ramal de la Malacena”. Los pasos y caminos previstos para restituir su 

servidumbre quedan reflejados en las imágenes siguiente y en el Documento nº 2 Planos.  

 Alternativa 0 

Supone el cruce del “Ramal de la Malacena” y de la “Cañada Real Pasada Principal del Ebro” que se solventan mediante su desvío a través de caminos laterales a la conexión y cruce de la infraestructura ferroviaria mediante el Paso Superior PS 1 (PK 

1+000) o/y bajo el viaducto sobre la vía actual (PK 4+400). 

 

Figura 3. Alternativa 0 EI aprobado. Reposición de Vías Pecuarias 

 

RAMAL DE LA MALACENA 
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 Alternativa 1 

Cruza también la “Cañada Real Pasada Principal del Ebro” y el “Ramal de la Malacena”.  

El “Ramal de la Malacena” se intercepta en el PK 1+400 de la Alternativa 1, previéndose su continuidad mediante un Paso Superior (PS 1). En el caso de la Cañada Real Pasada Principal del Ebro, esta se ve interceptada en dos puntos (origen de la 

alternativa y PK 2+300), solventándose su continuidad mediante su desvío a través de reposiciones de caminos, uno de ellos conectando con el “Ramal de la Malacena” y otro desviando el tránsito hacia el viaducto sobre el Río Ebro (bajo el que cruza 

en el primero de sus vanos, según se prevé en el Proyecto de Construcción independiente; información geométrica al respecto se incluye en el Apéndice final al efecto). 

 

Figura 4. Alternativa 1. Reposición de Vías Pecuarias 

 

RAMAL DE LA MALACENA 
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2.3 REPOSICIÓN DE CAMINOS AGRÍCOLAS 

No se produce la intercepción de otro viario de rango superior a las citadas Vías Pecuarias y otros caminos agrícolas. 

Todos ellos se han considerado en la permeabilidad de la infraestructura al objeto de dotar al territorio de un acceso 

razonable. 

En el Documento nº 2 Planos se representa la reposición de viario prevista. 

2.4 REPOSICIONES FERROVIARIAS 

Conforme se describe en los apartados descriptivos de las Alternativas estudiadas en los diferentes documentos de 

este Estudio, se ha considerado la siguiente situación en relación a la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) 

presente en el territorio: 

- Alternativa 0. EI aprobado 2004: 

No modifica la situación actual de la vía ferroviaria en servicio Casetas-Bilbao. 

(Esta Alternativa supondría por tanto que existirían dos corredores ferroviarios independientes en el ámbito 

de Estudio). 

- Alternativa 1: 

Supone la reposición de un pequeño tramo de la línea ferroviaria en servicio Casetas-Bilbao, de modo que la 

mencionada reposición se sitúe en paralelo y adyacente a la conexión prevista para la línea de Alta 

Velocidad Castejón-Pamplona con la vía en servicio. De este modo, es posible liberar parte del corredor 

ferroviario actual y prever un solo corredor común para la línea convencional Casetas-Bilbao en servicio y la 

LAV. 

La interrupción/alteración del servicio ferroviario actualmente en funcionamiento no se prevé que tenga lugar de 

manera sensible, dado que el nuevo ramal de conexión se proyecta en variante. Por tanto, solo habrán de 

coordinarse con la explotación ferroviaria las actuaciones puntuales ligadas a las conexiones propiamente dichas en 

el origen con la línea en servicio Casetas-Bilbao, que se regularán con la explotadora a través de un Plan Marco 

 

 

3 REPOSICIÓN DE SERVICIOS AFECTADOS 

3.1 INTRODUCCIÓN E INVENTARIO 

Navarra es una de las comunidades más industrializadas de España (representa un 3,6% de su industria).  

El sector de la automoción representa el 31% del volumen total de venta de la industria en Navarra. La gran 

locomotora del sector es la planta de Volkswagen-Navarra en Landaben, pero Navarra cuenta también con varias 

decenas de empresas del sector auxiliar que son proveedores de primer nivel, tanto de Volkswagen como de otras 

grandes plantas y marcas de automóviles. El segundo sector de mayor relevancia en la industria Navarra, es el 

alimentario, que representa un 20% del volumen de ventas totales. 

Existen otros tres sectores industriales importante en Navarra, lo que habla de la diversificación y variedad de la 

industria. Se trata del sector de fabricación y material eléctrico, el de fabricación de maquinaria y equipo y el de 

fabricación de productos metálicos (1.304 millones). En los dos primeros se incluye la potente industria eólica y 

fotovoltaica en Navarra y en el tercero buena parte de la actividad metalúrgica, con un peso tradicional.  

En relación con los servicios existentes, es de destacar que, al ser una zona próxima al núcleo de Castejón se 

producirá la afección a determinados servicios tanto más numerosos cuanto más próximos al núcleo urbano (canales, 

tuberías, líneas eléctricas…), así como también se destaca la presencia de otras infraestructuras de servicios existentes 

o previstas como son gasoductos o el Proyecto del Canal de Navarra Fase II.  

Para la identificación de los servicios existentes en la zona de Estudio, se ha procedido a realizar una consulta en la 

plataforma INKOLAN, donde se ha obtenido documentación gráfica y condicionados técnicos de los siguientes servicios 

y compañías: 

- Líneas eléctricas 

 Líneas aéreas de la empresa I-DE 

 Líneas aéreas y subterráneas particulares 

- Canalización de telecomunicaciones de la empresa TELEFÓNICA 

- Gasoductos de la empresa ENAGAS 

La documentación obtenida, se incluye en el apéndice 3 del presente anejo. 
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A continuación, se relacionan las instalaciones de servicios existentes próximas a la infraestructura en Estudio, que se 

representan a su vez en el Documento nº2 Planos de este Estudio y se tienen en cuenta a nivel económico (en su 

caso), en las valoraciones también realizadas:  

- Energías renovables. Parque fotovoltaico: adyacente a los trazados ferroviarios estudiados (No se prevé su 

afección). 

- Infraestructuras Eléctricas. Se producen diversos cruces con infraestructuras eléctricas aéreas. 

- Telefónicas. No se prevén interferencias con las líneas telefónicas próximas. 

- Gasoducto: 

En el caso de la Alternativa 0 (EI Aprobado) no se prevén afecciones. 

En el caso de la Alternativa 1, la afección a un gasoducto se produciría debido a la reposición de la línea 

convencional Casetas - Bilbao (se requeriría protección de dicha infraestructura gasística). 

- Proyecto del Canal de Navarra Fase II (infraestructura prevista).  

Se originaría un cruce con dicha infraestructura en el caso de la Alternativa 0 (EI aprobado 2004).  

En el caso de la Alternativa 1 no se prevé la interferencia. 

- Redes de acequias: el territorio afectado es de carácter eminentemente agrario con infraestructuras de 

regadío (acequias). La continuidad o reposición de las mismas es compatible con la naturaleza de la 

infraestructura en Estudio, sin necesidad de destacar aspectos de particular sensibilidad. 

- Derechos Mineros: no se prevé afecciones. 

Se analizan en mayor detalle en los apartados siguientes las interferencias producidas. Estas afecciones serán 

contempladas por la propia definición de la obra, siendo la reposición de servicios un capítulo inherente a la 

definición de cualquier infraestructura lineal. 

3.2 ENERGÍAS ALTERNATIVAS  

Existe una zona con paneles fotovoltaicos en el entorno de las alternativas, en concreto próxima a la opción 

proveniente del E.I. aprobado o Alternativa 0. No obstante, no se prevé afección a la misma con ninguna de las 

Alternativas estudiadas 

Dicha instalación se representa en las colecciones de planos relativas a condicionantes territoriales. 

 

  
Figura 5. Situación Energías Renovables. Paneles Fotovoltaicos 

3.3 LÍNEAS ELÉCTRICAS 

Las Alternativas estudiadas provocan afecciones a algunas líneas eléctricas de media y alta tensión. 

A continuación, se procede al análisis de dichas afecciones. 

3.3.1 Línea eléctrica de media tensión. Alternativa 1, Eje 3 PK 2+510 

En el PK 2+510 del Eje 3, correspondiente a la alternativa 1, se produce la afección a una línea eléctrica de media 

tensión aérea, de titularidad particular, que discurre en aéreo de forma esviada a la línea de ferrocarril actual, para 

posteriormente, en sus proximidades y sin llegar a cruzarla, pasar a una canalización subterránea cuyo trazado va en 

paralelo a dicha infraestructura ferroviaria. 

En concreto se afecta a un apoyo (el más próximo a la línea de ferrocarril actual, donde se produce el paso del 

tendido aéreo-subterráneo). Asimismo, resulta interceptado un tramo de canalización subterránea por el trazado de 

la alternativa 1 (del PK 2+510 hacia pk creciente). 
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Figura 6. Situación de Línea eléctrica de media tensión afectada por la alternativa 1, Eje 3, en el PK 2+510. Apoyo afectado 

La solución de la reposición consistiría en el desmontaje del apoyo afectado y su reposición en las inmediaciones, 

adaptando el tendido aéreo existente a la nueva disposición del apoyo. Asimismo, se debería reponer el tramo de 

canalización subterránea afectada. 

3.3.2 Línea eléctrica de alta tensión. Alternativa 0 PK 4+290 y Alternativa 1, Eje 3 PK 2+380 y PK 2+470, Eje 1 

Tanto las alternativas 0 como la 1, provocan la afección a una línea eléctrica aérea de alta tensión, en los siguientes 

puntos: 

- En el PK 4+290 de la alternativa 0  

- En el PK 2+380 del Eje 3 y en el 2+470 del Eje 1, ambos correspondientes a la alternativa 1 

En ambos casos se produce la afección a una línea eléctrica aérea de alta tensión aérea, de titularidad I-DE, que 

discurre en aéreo de forma esviada a la línea de ferrocarril actual. 

Uno de los apoyos de la citada línea de AT resulta interceptado por los trazados de ambas alternativas (en el caso de 

la alternativa 1, aunque no se ve directamente afectado, su excesiva proximidad a la traza hace igualmente 

recomendable su reposición). 

La solución propuesta sería el desmantelamiento del apoyo afectado, y su reposición en las inmediaciones, 

adaptando el tendido aéreo existente a la nueva disposición del apoyo repuesto. 

 

Figura 7. Línea eléctrica aérea de alta tensión afectada por la Alternativa 0 PK 4+290 y por la Alternativa 1, Eje 3 PK 2+380 y PK 2+470,Eje 1 

3.3.3 Línea eléctrica aérea de alta tensión. Alternativa 0 PK 4+110 y Alternativa 1 PK 2+250 

Tanto las alternativas 0 como la 1, provocan el cruzamiento respecto a una línea eléctrica aérea de alta tensión, en 

los siguientes puntos: 

- En el PK 4+110 de la alternativa 0  

- En el PK 2+250 de la alternativa 1 

 

Se considera que en la alternativa 1, al discurrir con una rasante de unos 2 metros sobre el terreno, no se va a 

producir afección, al contar con gálibo vertical suficiente el cruzamiento, y encontrarse los apoyos suficientemente 

alejados de la explanación. 

En cambio, la alternativa 0 discurre en la zona del cruce con la línea aérea de AT con una altura de terraplén de unos 

9 metros, por lo que no se garantiza la suficiencia del gálibo vertical. Se propone, por tanto, la reposición de la línea 
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aérea de AT, desmontando el apoyo más próximo al trazado, y ejecutando otro en las inmediaciones, adaptando el 

tendido aéreo existente a la nueva disposición del apoyo. 

 

Figura 8. Ortofoto con la disposición de la línea eléctrica aérea de alta tensión afectada (color morado) por la Alternativa 0 PK 4+110 

3.4 LÍNEAS TELEFÓNICAS 

No se prevén afecciones. 

3.5 GASODUCTOS 

En la zona estudiada, existe una conducción de transporte de Gas Natural en alta presión cuyas competencias recaen 

en el Grupo Enagás. 

Dicha conducción está construida en tubería de acero y con una presión máxima de operación de 72/80 bares, 

discurriendo en paralelo el tendido de F.O para el telemando y control del mismo. 

En la actualidad, el citado gasoducto cruza bajo la línea de ferrocarril actual, de forma subterránea. 

 

Figura 9. Disposición de respiradero del gasoducto en la zona del cruce bajo la línea de ferrocarril 

El trazado propuesto para la alternativa 1, en su eje 3, cruza sobre el citado gasoducto, en torno al PK 2+580. 

Se deberá considerar la protección del gasoducto bajo la nueva plataforma del Eje 3 mediante losa de protección de 

hormigón armado, de acuerdo a las prescripciones técnicas proporcionadas por Enagas, y que se han incluido en el 

apéndice 3 del presente documento. 

 

Figura 10. Ortofoto con el gasoducto (color magenta) en la zona del cruce bajo la línea de ferrocarril actual, y el trazado previsto para el eje 3 de 

la alternativa 1 (líneas de color rojo y verde) 
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Asimismo, se deberá reponer un respiradero afectado. 

 En el caso de la Alternativa 0 (EI Aprobado) no se prevén afecciones. 

3.6 PROYECTO DEL CANAL DE NAVARRA FASE II 

Durante la redacción de otros estudios en el ámbito de la actuación, se tuvo conocimiento del Proyecto de desarrollo 

de un nuevo tramo del Canal de Navarra: Proyecto del Canal de Navarra Fase II. 

La información digital facilitada por CANASA relativa a esta infraestructura se ha reflejado en Planos. La 

documentación escrita que fue facilitada por este organismo durante la coordinación mantenida se incluye como 

apéndice de este Anejo. 

El proyecto consiste en la disposición de sendas tuberías de AC-DN-1.900, que discurren en paralelo y se ejecutarán 

en dos fases. 

Se originaría un cruce con dicha infraestructura en el caso de la Alternativa 0 (EI aprobado 2004). Si bien, el cruce en 

terraplén (de la infraestructura ferroviaria) haría previsiblemente compatible, sin mayores complejidades, la 

resolución de la intersección de ambas infraestructuras. 

En el caso de la Alternativa 1 no se prevé la interferencia. 

 
Figura 11. Ortofoto con el trazado de la alternativa 0 (líneas de color verde) y el proyectado del canal de navarra FASE II (color cian) 

 

3.7 INFRAESTRUCTURAS DE REGADÍO. 

El territorio afectado es de carácter eminentemente agrario con infraestructuras de regadío. La continuidad o 

reposición de las acequias superficiales es compatible con la naturaleza de la infraestructura en Estudio, sin 

necesidad de destacar aspectos de particular sensibilidad. 

 
Figura 12. Instalaciones de regadío de carácter superficial en el ámbito del Estudio 

 

En el Documento nº 2 Planos se representan las acequias existentes inventariadas. 

Igualmente, existen parcelas con sistemas de regadío abastecidos mediante conducciones subterráneas, cuya 

reposición será necesaria para garantizar la continuidad del suministro de agua. No obstante, esta reposición es 

perfectamente factible sin provocar especiales dificultades a las soluciones estudiadas. 
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Figura 13. Instalaciones de regadío de carácter subterráneo, en el ámbito del Estudio 

3.8 EXPLOTACIONES Y DERECHOS MINEROS 

Las explotaciones mineras quedan reguladas por la Ley 22/1973 de 21 de julio (Ley de Minas). Ninguna concesión 

vigente o en trámite se define en el ámbito de estudio, siendo la única cercana, situada a suficiente distancia al sur, 

la de La Sardá, con una Sección C como Concesión Directa de Explotación que caducó y una zona de explotación 

Sección A, cuya actividad finalizó hace años, siendo restaurada y ocupada actualmente por una huerta solar 

fotovoltaica.  

 

Figura 14. Secciones mineras: C (verde) caducada y A (morado) restaurada y ocupada por planta fotovoltaica 

 

3.9 VALORACIÓN 

A continuación, se presenta una tabla resumen con la valoración estimada para las diferentes reposiciones previstas 

en lo que se refiere a los servicios afectados. 

 

ALTERNATIVA 0 ALTERNATIVA 1 

ENERGÍAS ALTERNATIVAS - €  - €  

LÍNEAS ELÉCTRICAS     

Línea eléctrica de media tensión. 
Alternativa 1, Eje 3 PK 2+510 

- €   24.375,00 €  

Línea eléctrica de alta tensión. Alternativa 0 PK 4+290 
Y Alternativa 1, Eje 3 PK 2+380 y PK 2+470,Eje 1 

 32.240,00 €   32.240,00 €  

Línea eléctrica aérea de alta tensión. Alternativa 0 PK 4+110 
y Alternativa 1 PK 2+250 

 33.150,00 €  - €  

LÍNEAS TELEFÓNICAS - €  - €  

GASODUCTOS - €   11.830,00 €  

PROYECTO DEL CANAL DE NAVARRA FASE II 103.675,00 €  - €  

INFRAESTRUCTURAS DE REGADÍO 118.248,00 €  106.392,00 €  

TOTAL 287.313,00 €  174.837,00 €  

 

La justificación de esta valoración se ha incluido en el apéndice 4 del presente anejo. 
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VALORACIÓN DE LA REPOSICIÓN DE LÍNEAS ELÉCTRICAS 

 

Línea eléctrica de media tensión. 
Alternativa 1, Eje 3 PK 2+510 

Línea eléctrica de alta tensión. 
Alternativa 0 PK 4+290 y 

Alternativa 1, Eje 3 PK 2+380 y PK 2+470,Eje 1 
Línea eléctrica aérea de alta tensión. 

Alternativa 0 PK 4+110 y Alternativa 1 PK 2+250 

 

Medición Precio unitario € Valoración € Medición Precio unitario € Valoración € Medición Precio unitario € Valoración € 

Desmontajes 1 ud 1.000 1.000 1 ud 1.000 1.000 1 ud 1.000 1.000 

Apoyos 1 ud 6.000 6.000 1 ud 12.000 12.000 1 ud 12.000 12.000 

Cableado/retensado 125 m 10 1.250 680 m 10 6.800 750 m 10 7.500 

Canalización subterránea 150 m 50 7.500             

Documentación, elaboración de proyectos técnicos, trámites, legalización, etc. 1 ud 3.000 3.000 1 ud 5.000 5.000 1 ud 5.000 5.000 

Varios, imprevistos, situaciones provisionales (30% del subtotal)     5.625     7.440     7.650 

   

24.375 
  

32.240 
  

33.150 

 

 

VALORACIÓN DE LA REPOSICIÓN DE CONDUCCIÓN DE HIDROCARBUROS 

 

Medición Precio unitario € Valoración € 

Losa de protección de HA 30 m 200 6.000 

Reposición de chimenea 1 ud 1.000 1.000 

Documentación, elaboración de proyectos técnicos, trámites, legalización, etc. 1 ud 2.000 2.100 

Varios, imprevistos, situaciones provisionales (30% del subtotal)     2.730 

   

11.830 
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VALORACIÓN DE LA REPOSICIÓN DEL CANAL DE NAVARRA FASE II 

 

Medición Precio unitario € Valoración € 

Estructura tipo marco prefabricado de hormigón armado o similar (dos marcos) 2*35m = 70 m 1.000 70.000 

Movimiento de tierras 1 PA 3.500 3.500 

Aletas 4 ud 1.000 4.000 

Documentación, elaboración de proyectos técnicos, trámites, legalización, etc. 1 ud 2.000 2.250 

Varios, imprevistos, situaciones provisionales (30% del subtotal)     23.925 

   

103.675 

 

VALORACIÓN DE LA REPOSICIÓN DE RIEGOS 

 

ALTERNATIVA 0 ALTERNATIVA 1 

 

Medición Precio unitario € Valoración € Medición Precio unitario € Valoración € 

Reposición de riegos 3.032 30 90.960 2.728 30 81.840 

Varios, imprevistos, situaciones provisionales (30% del subtotal)     27.288     24.552 

   

118.248 
  

106.392 

       NOTA: se ha medido la longitud de la red de riegos que resulta afectada por cada alternativa. En función de esa longitud de afección se valora su reposición. 
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